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Transacción Tratamiento 
contable 

Impacto en el déficit del 
Gobierno 

Impacto en la Hoja de Balance 
del Gobierno 

Déficit 
operativo 

neto 
Déficit general Deuda bruta Valor neto  

A. Construcción del activo de APP (APPs financiadas tanto por el Gobierno como por los usuarios) 

1. Reconocimiento de 
activo/pasivo  

Aumento de 
recursos no 
financieros 
activos, 
aumento de 
pasivos por 
el valor 
completo del 
activo  

Ninguno  

Incrementa 
por el valor 
total del 
activo/pasivo 

Incrementa 
por la cantidad 
total del 
activo/pasivo 

Ninguno 

B.1 Operación de contrato (APP financiada por el Gobierno) 
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2. Pago al operador 
por el servicio 
previsto  

Gasto, 
compra de 
bienes y 
servicios, 
disminución 
de efectivo 

Aumenta por 
gastos, 

compras de 
bienes y 
servicios  

Aumenta por 
gastos, 

compras de 
bienes y 
servicios  

Ninguno  

Se reduce por 
gasto, 
compras de 
bienes y 
servicios  

3. Pago al operador 
por cargos 
financieros  

Gasto, 
intereses. 
Disminuye 
efectivo  

Aumenta por 
gasto, 
intereses 

Aumenta por 
gasto, 
intereses 

Ninguno  
Se reduce por 
gasto, 
intereses 

4. Reembolso de 
principal 
(amortización)  

Se reduce en 
pasivos. 
Disminuye 
efectivo  

Ninguno  

Ninguno, es 
una 
transacción 
financiera 

Disminuye 
(amortización 
de la deuda) 

Ninguno 

5. Depreciación del 
activo  

Gasto, 
consumo de 
capital fijo 

Aumenta por 
gasto, 
consumo de 
capital fijo  

Ninguno, 
transacción 
interna 

Ninguno  
Se reduce por 
consumo de 
capital fijo  

B.2 Operación de contrato (APPs financiadas por el usuario)  

6. Reconocimiento de 
ingresos y reducción 
de responsabilidad  

Se reduce en 
pasivos. 
Ingresos, 
concesión de 
capital  

Se reduce por 
ingresos, 
concesión de 
capital 

Se reduce por 
ingresos, 
concesión de 
capital 

Disminuye 
(amortización 
de la deuda) 

Aumenta por 
ingresos, 
concesión de 
capital 

7. Depreciación del 
activo  

Gasto, 
consumo de 
capital fijo 

Aumenta por 
gasto, 
consumo de 
capital fijo  

Ninguno, 
transacción 
interna 

Ninguno  

Se reduce por 
la cantidad de 
consumo de 
capital fijo  

C. Fin del contrato (APPs financiadas tanto por el Gobierno como por los usuarios) 

8. Fin de la provisión 
del servicio por el 
operador 

Transacción 
no específica Ninguno  Ninguno Igual a cero  

Impacto 
acumulativo 
neto de 
transacciones 
previas  
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