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Introduccion

En 2014, el Gobierno Federal planteé la construccibn de un nuevo aeropuerto y por
consiguiente la mudanza de las funciones del Actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad
de México, debido a los problemas de saturacion, bajo nivel de respuesta para un eficiente
trasporte de pasajeros y mala calidad del servicio, lo que tendra como consecuencia la
liberacion de 750 hectareas las cuales ocupa en la actualidad, lo que hace necesario pensar
en la Reconversion Urbana del lugar.

La Reconversion Urbana es vista por Jame Jacobs [1] como el desarrollo de propuestas
integrales enfocadas al area urbana y su diversidad, que permiten la revitalizacion vy
posterior mejoramiento, teniendo siempre en cuenta sus problematicas actuales. Por otra
parte, Alfredo Trevifio y Juan Manuel [2] desde el enfoque del urbanismo sostenible se
entiende como la busqueda de soluciones con respecto a espacios fisicos enfocados a
actividades sociales, y econémicas que logren una compatibilidad entre servicios de la
ciudad con las acciones humanas propias del lugar y con ello obtener menor impacto en el
entorno y potenciar el desarrollo social y econdmico. Nosotros entenderemos la
reconversion urbana como la busqueda de soluciones adecuadas, tomando siempre en
cuenta las variables urbanas, arquitectonicas y ambientales, mediante el entendimiento de
las problematicas que se presentan en el entorno.

El presente trabajo esta conformado por cuatro partes. La primera muestra el proceso del
protocolo, que analiza el sustento teérico y los datos que son base de las condiciones
histéricas, asi como de las problematicas actuales que se presentan en la zona, ademas
de los planteamientos sobre el problema y sus hipétesis a seguir. Culminando con el
estudio de marco tedrico, que muestra la postura a fin a nuestros cometidos.

La segunda parte, responde a la investigacidbn de nuestra zona de estudio, donde se
presenta el planteamiento de la delimitacién del poligono mediante consideraciones que
tomamos para el mismo, asi como del desarrollo de las problematica o variables
investigadas, donde a manera de constatar con los recursos y carencias de la Forma
Urbano-Arquitectonica-Ambiental presentes en la zona de estudio, mostrado esto a partir
de un Diagnoéstico General, y su posterior sintesis, en donde se obtendran zonas
homogéneas determinadas por las variables, recursos, carencias y caracteristicas de
manera particular. Todas las secciones de la misma, se encontraran apoyadas mediante
graficas de sintesis y su posterior representacién en planos del poligono.

El contenido de la tercera parte se destinara al desarrollo del Megaproyecto, en el cual se
apoyara con la investigacion previamente desarrollada, tanto en las variables, asi como de
los diagnésticos, tanto general como por zonas. Dicho desarrollo partira de tres enfoques:
urbano, ambiental y arquitectonico, los cuales seran dirigidos hacia los puntos de vista de
forma, figura y estructura.

Finalmente, en la cuarta parte se enfoca en el proceso de formas urbano-arquitecténicas,
las cuales se presentaran desde la concepcién del concepto, sus diferentes propuestas en
cuanto a formas, que se adecuen en cuanto a la problematica que enfrenten, planteamiento
del anteproyecto arquitecténico, proyecto ejecutivo con los calculos y disefios estructurales,
e instalaciones, finalizando en los costos que conlleve, esta Ultima sera estimada por medio
de la presentacion de los planos arquitectonicos y los calculos que contengan.



1. Protocolo de Tesis

1.1 Antecedentes Historicos
1.1.2 El Actual Aeropuerto de la Ciudad de México

Tras la conquista espafola a principios del siglo XVI (sobre las poblaciones nativas de lo que hoy
conocemos como el Valle de México) comenzaron los planes de la construccién de lo que se conoceria
como la Nueva Espafa, que en un principio abarcaria el area donde se asent6 la civilizaciéon Mexica
hace mas de 500 afios. Entre los planes se contemplaba la construccion de una ciudad que retomaria
las ideologias, tecnologias y trazas urbanas que se desarrollaban durante esta época en Europa.

Las tecnologias empleadas por los espafoles en la Nueva Espafia resultaban inservibles debido a que
el suelo donde se construia era completamente inestable y las tierras sufrian de constantes
inundaciones a causa del Lago de Texcoco. Lejos de verlo como una gran ventaja para el
abastecimiento de este vital liquido a los asentamientos (como lo hicieron los mexicas), los espafioles
terminaron por considerar al lago como una amenaza. Esto llevé a que a partir del siglo XVII se crearan
las primeras ideas para el desagle del Lago, siendo que en 1804 Alejandro de Humboldt advierte la
necesidad de crear un gran canal directamente desde el lago que llevara el agua a un lugar alejado de
la ciudad para evitar futuras inundaciones en la misma. El proyecto se inici6 en 1866 y culmin6 en
1900. Dichas redes de canales fueron vaciandolo gradualmente, siendo que, a mitad del siglo XX,
gracias al trabajo del ingeniero Nabor Carrillo y su equipo, se frend el desaglie y se contuvo lo poco
que quedo del lago en una zona al Nor-oriente de la actual Ciudad de México.

El vaciado del lago fue liberando gradualmente grandes extensiones de terreno, sobre las cuales se
crearon, con el paso del tiempo, complejos habitacionales, infraestructura urbana y un sinfin de
construcciones que terminarian por incrementar el tamafio de la ciudad hasta convertirla en la segunda
mas grande del mundo. Entre dichas construcciones se encuentra la zona de estudio que nos interesa
en la presente tesis: el Actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

El AAICM inicié sus operaciones en 1928 como el Puerto Aéreo Central de la Ciudad de México.
Originalmente se tenia contemplada su construccién en un area conocida como los “Llanos de
Balbuena”, pero termind por construirse en un area del terreno anteriormente perteneciente al Lago de
Texcoco. Este puerto aéreo funcion6 brindando servicio nacional, y a partir de 1943 servicio
internacional. Para 1953 se construyo lo que se conoceria como el Aeropuerto Central de la Ciudad de
México (lo que hoy conocemos como terminal 1) y, tras varias remodelaciones, continia brindando
servicio a la fecha. En el afio 2006 adquiere el nombre de Aeropuerto Internacional Benito Juarez de
la Ciudad de México.

A finales del siglo XX se comenzaron a observar diferentes problemas de saturacion en la terminal
aérea de la Ciudad de México, lo cual llevé a la toma de diferentes decisiones que intentaron mitigar,
con fracaso, este problema, como lo es la prohibicién de aterrizaje de viajes privados en el aeropuerto
o la construccion de la terminal 2 en el afio 2003.

El constante crecimiento de la mancha urbana terminé por rodear el entorno del aeropuerto, lo cual
imposibilitd una ampliaciéon del mismo. Tras décadas de debates, investigaciones y negociaciones, el
1 de septiembre del 2014 se anuncié la construccién de un Nuevo Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México, ubicado en terrenos de propiedad federal correspondientes a los restos del Ex Lago
de Texcoco, a un costado del lago bautizado como “Nabor Carrillo” (proyecto de conservaciéon del
Lago).



El proyecto, que aun se encuentra en construccién, contempla seis pistas de aterrizaje, dos terminales
aéreas y un complejo de hangares y corporativos para las empresas aéreas participantes en la
financiacién del proyecto. Este nuevo aeropuerto debera ser terminado en diferentes fases a mas
tardar en 47 afios. Sin embargo, para el afio 2020, se tiene contemplado que el NAICM entre en
operaciones, dejando asi de brindar servicio aéreo el AAICM, siendo que para el afio 2023, con la
construccién de los hangares y demas servicios necesarios en el NAICM, el AAICM dejaria de dar
servicio completamente de manera permanente.

Esto dejara libre una cantidad de 750 hectareas completamente urbanizables, esto ha llevado a que el
Gobierno Federal contemple el desarrollo de complejos urbanos en el sitio, pero siento que a la fecha
no se han definido dichos proyectos.

1.1.2 Crecimiento urbano en el entorno del AAICM

Como se mencion6 anteriormente, tras el desagiie del Lago de Texcoco, se fueron liberando grandes
extensiones de terreno a lo largo de la Ciudad de México. En un principio se tuvo la intencién de
convertir estas tierras en areas de cultivo; sin embargo, la gran salinidad del suelo (a causa de la previa
presencia del lago) provocd que se abandonara esta idea y quedaran abandonadas las tierras (siendo
la mayoria de estas de propiedad federal).

A mediados del siglo XX, la politica de centralizacion econdémica provocd un incremento considerable
en la migracion de gente perteneciente a otros estados hacia la Ciudad de México para obtener una
mejor calidad de vida y mayores ingresos. Esto derivé en un incremento considerable de la poblacion
residente en la Zona Metropolitana del Valle de México.

El suelo perteneciente al Ex Lago de Texcoco comenzd a ser invadido por migrantes en busca de un
trabajo en la ciudad, lo que llevo por parte del Gobierno a proveer a la poblacién de terrenos en la
zona, para que desarrollaran sus viviendas de manera legal. En muchos casos se llevaron a cabo
proyectos de urbanizacién, como lo es Ciudad Nezahualcéyotl, la colonia Balbuena, la colonia Agricola
Pantitlan, entre otras. Sin embargo, estos proyectos no contemplaban en su mayoria servicios e
infraestructura que la gente requeria para poder habitar estas zonas, como lo eran escuelas, centros
de salud, vialidades, transporte publico, espacios recreativos, entre otros. El ejemplo mas claro queda
plasmado en Ciudad Nezahualcoyotl, la cual, a la fecha, sufre de la falta de espacio publico, lo cual ha
desencadenado altos niveles de inseguridad (de acuerdo lo planteado por la ONU en su Seminario de
Espacios Publicos), lo cual se traduce en una mala planeacién a nivel urbano a partir del desarrollo
social y equipamiento de las zonas.

1.1.3 Impacto ambiental del desarrollo urbano de la ciudad

Como ya se mencion6 anteriormente, a lo largo de la historia la ciudad ha sufrido diferentes
modificaciones causadas principalmente por dos aspectos: El desaglie del Lago de Texcoco, y el
descontrolado crecimiento de la mancha urbana. Estos dos aspectos también trajeron consigo una
serie de impactos ambientales dignos de considerar para efectos de la presente tesis.

El desaglie del Lago de Texcoco desde luego fomento el crecimiento descontrolado de la Ciudad de
México (y excediendo sus limites hacia el Estado de México) como ya se hizo mencion anteriormente.
Sin embargo, existen otra serie de impactos derivados de esta accion. De acuerdo con investigaciones
realizadas por un equipo organizado por el Arg. Kalach, las cuales son expuestas en el libro Ciudad
Futura, la pérdida de la vocacion hidraulica de la cuenca de la ciudad provocé, en un principio,
problemas graves de abastecimiento de agua potable a la poblacién. Esto debido a que la principal



fuente que abastecia a la ciudad desde la época de la colonia y hasta finales del siglo XIX fue la zona
de agua dulce del Lago de Texcoco.

Adicional a la falta de agua potable en la ciudad, también se hace mencion de un cambio brusco
climatico dentro de la ciudad. El clima ha sido inestable tras el desaglie del lago, ocasionando siempre
extremos: sequias o grandes inundaciones (provocadas también por la forma de cuenca de la ciudad),
asi como tener hasta tres estados diferentes del tiempo en una misma hora. Esta situacién se ha
considerado “normal” dentro de la ciudad, pero ciertamente no lo es. En otras palabras, la posicion de
la Ciudad de México, tanto en relieve como en altura, la brindan, teéricamente, de uno de los climas
mas estables a nivel mundial. Sin embargo, el desagie del lago rompié con este equilibrio.

Continuando con este circulo vicioso, el desaglie del lago también fomenté a la expansiéon de la
mancha urbana de la ciudad, y con ello trajo consigo grandes problemas de movilidad. La cantidad de
gente que se mueve diariamente, desde la creacion de fraccionamientos suburbanos (como ciudad
Nezahualcdyotl) hacia el centro de la ciudad genera la necesidad de tener sistemas de transporte,
tanto masivos como privados, que permitan llegar en tiempo y forma a la poblacién a sus respectivos
lugares laborales. Esto desde luego provoca un incremento en el consumo de energéticos, necesarios
para el funcionamiento de dichos transportes, lo cual provocé que, a mediados del siglo XX, la Ciudad
de México se convirtiera en una de las urbes mas contaminadas y peligrosas (respecto a salud) a nivel
mundial.

De acuerdo con un sistema de medicién de la contaminacién (desarrollado por la mima causa) en esta
época la ciudad alcanzaba hasta 350 puntos IMECA, una cifra que ponia en riesgo la salud de la
poblacion. A finales del siglo XX se comenzé con una serie de programas que tienen como objetivo
reducir estos indices de contaminacion, los cuales continan a la fecha, tales como Hoy no circula,
verificacion obligatoria, chatarrizacién, entre otros. Dichos programas lograron reducir los indices de
contaminacién de la ciudad, siendo que hoy en dia se considera contaminacién “MUY MALA” mas de
150 puntos IMECA, teniendo la mayor parte del afio una cantidad que no pasa de los 100 puntos
IMECA.

1.1.4 Impacto ambiental del desarrollo urbano de la ciudad

Después del anuncio de la construcciéon del NAICM, era evidente que aquellas empresas cuyos
ingresos dependen del funcionamiento del AAICM se preguntaran acerca de su futuro. Dentro del
actual aeropuerto, asi como en sus alrededores, se encuentran una serie de servicios para viajeros
que dejaran de funcionar tras la desaparicion del mismo. Estos van desde tiendas, restaurantes, bares,
hasta hoteles y servicios de transporte.

Por lo mismo, estos empresarios han mostrado interés en generar en la zona del actual aeropuerto un
conjunto de corporativos y centros de exposiciones y convenciones para asi lograr convertirlo en una
zona turistica y evitar las pérdidas econdmicas.

De acuerdo con esta agrupacion, esta zona también puede ser potencial para seguir brindando
servicios a los usuarios del NAICM, en un area dedicada para esta labor, como lo menciono el
presidente del Comité de Transparencia y Combate a la Corrupcion de la Camara Nacional de la
Industria de la Transparencia (Canacintra), el sefior Alejandro Pulido.

Si bien el mismo gobierno de la republica ha comentado que el proyecto del NAICM contempla
espacios comerciales para mudar a los que se encuentran en el actual aeropuerto, las empresas
muestran interés en no desaparecer la infraestructura existente, pues puede ser aprovechada para el
uso anteriormente mencionado.



1.1.5 La desviacion del agua captada en la superficie del NAICM hacia los alrededores del
Nabor Carrillo

El proyecto del nuevo aeropuerto contempla construirse en una superficie perteneciente a los terrenos
de la zona federal del Ex Lago de Texcoco. Si bien la superficie se encuentra seca la mayor parte del
tiempo, aun continta teniendo una vocacién lacustre. De hecho, los terrenos funcionaron como un
desagiie contra inundaciones en 2011 tras una de las lluvias mas fuertes registradas en la historia de
la Ciudad de México, siendo que el agua captada por el sistema de alcantarillado fue desviada a estos
terrenos y asi evitar una inundacion en Ecatepec y Ciudad Nezahualcoyotl.

El 5 de septiembre del 2014 se informé por parte del Gobierno de la Republica que, para evitar las
inundaciones en lo que sera el NAICM, se contempla la desviacion del agua que caiga sobre esta
superficie hacia cuatro nuevos cuerpos de agua ubicados en los alrededores del lago artificial conocido
como Nabor Carrillo, ubicado en el costado sur del nuevo aeropuerto. Asi mismo se contempla la
construccién de nuevos canales que permitan sacar de esta area el agua excedente y asi evitar
inundaciones.

Estos nuevos cuerpos de agua estarian conectados entre si y permitirian la regulacién de los niveles
para asi evitar su desbordamiento. Su conexién con los canales existentes y los nuevos a crear de
igual manera permitirian tener un control sobre ellos para evitar inundaciones en las poblaciones
aledafas a los mismos.

Esta decision ha sido una de las mas criticadas dentro del proyecto, pues de acuerdo con diferentes
estudios realizados por organizaciones ajenas al gobierno, informan que los cuerpos de agua nuevos
resultan insuficientes para almacenar el agua que capta la superficie del nuevo aeropuerto, asi como
dejar a la ciudad sin un espacio dedicado para desviar el agua contra las inundaciones que puedan
ocurrir en la misma. Por lo mismo, el 10 de diciembre del mismo afio el entonces titular de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes (SCT) comunicé que habian recibido la recomendacion para
incrementar la capacidad operativa de los propios cuerpos de agua.

1.1.6 Tendencias culturales en la Ciudad de México

Desde el afio 2006 la Ciudad de México ha incrementado su oferta cultural dirigida hacia toda la
poblacion sin importar nivel socioecondémico, género o ideologia. De hecho, de 2006 a 2012 la politica
de desarrollo urbano ejercida por el entonces gobierno de Marcero Ebrard C. fue la construccién de
edificios de uso de suelo mixto, donde en todo momento debia incluirse un recinto cultural, siendo
quiza el mas importante la zona conocida como “Plaza Carso”, que incluye dos museos y un teatro.

De manera general, la tendencia de oferta cultural actual en la ciudad se puede dividir de la siguiente
manera:

o Educativa — La constante llegada de exposiciones temporales y permanentes de arte, desde
clasico hasta contemporaneo, tanto nacional como internacional, ha incrementado el interés
por la construcciéon de museo en la Ciudad de México, siendo que hoy en dia ésta es la ciudad
con mayor numero de museos a nivel mundial. Asi mismo se ha incrementado el nUmero de
recintos disefiados para la presentacion de conferencias, diplomados, talleres, entre otros
similares.

o Recreativa — Esta oferta es quiza la que mayor crecimiento ha tenido, tanto en recintos y
eventos, como en el interés por parte de la poblacién. Destacan sobre todo los eventos publicos
realizados en plazas, siendo el mas destacado la pista de hielo colocada en el zécalo capitalino
cada fin de ano. Asi mismo la constante realizacion de eventos en parques locales y de menor



escala ha incrementado el interés por esta oferta cultural, como cine y teatro al aire libre, musica
callejera, juegos, ferias, mercado sobre ruedas, entre otros. De igual manera destacan los
eventos masivos, principalmente musicales, que se realizan en recintos privados, como los
eventos denominados “Vive Latino” y “Corona Capital’, asi como conciertos de una gran
variedad de géneros musicales.

o Deportiva — Tras la gran aceptacion del futbol entre la poblacion de la ciudad, la promocién de
otros deportes se vio reducida, por lo cual se ha intentado diversificar la oferta deportiva,
incrementando asi los recintos dedicados principalmente al béisbol, basquetbol y la natacion.
De igual manera la politica seguida desde el afilo 2000 fomenta la ejercitacion espacios publicos
abiertos, construyendo asi una serie de pistas para caminar, correr y andar en bicicleta.

1.1.7 Vocacién empresarial y la politica de fomento a emprendedores y Pymes

Desde el afio 2013 el gobierno de la republica ha fomentado la creacion de una politica de apoyo a
emprendedores para la creacion de nuevas empresas, asi como el apoyo a Pymes para que estas
crezcan. Esta politica ha incluso creado el Instituto Nacional del Emprendedor (INADEM) y ha
generado diferentes convocatorias de financiamiento y créditos para este sector de la poblacién, siendo
principalmente apoyada la poblacién de entre 18 y 30 afos.

El proceso de fomento a emprendedores en México ha adoptado la metodologia conocida como
“incubacion de empresas”, la cual consiste en que emprendedores con una idea puedan desarrollar un
proyecto de negocio a partir de una serie de clases con apoyo de un asesor, las cuales pueden ser
presenciales o a distancia (en linea). Al final del curso los emprendedores reciben un diploma con una
evaluacion de factibilidad de su proyecto, la cual, en el caso de México, que ha regulado el sistema de
evaluacioén, va de 0 a 100 puntos. Mientras mas alta es la evaluacién, mayores posibilidades hay de
conseguir financiamiento y créditos para asi llevar a cabo el plano de negocio.

Existen diferentes incubadoras a nivel nacional, asi como instituciones bancarias y publicas que
brindan financiamiento. En el caso del gobierno de la republica, este libera desde 2013 una
convocatoria tres veces al afo, en la cual se apoyan a emprendedores con hasta 200 mil pesos
mexicanos, dependiendo de la magnitud de su proyecto. De acuerdo con cifras oficiales, en la primera
convocatoria del afio 2015 el INADEM recibi6 25,625 solicitudes para esta convocatoria a nivel nacional
(quienes previamente tuvieron que aprobar el proceso de incubacion), siendo posible solo financiar
hasta una cantidad de $3,130 millones de pesos.

La politica ha también llamado la atencién del Gobierno del Distrito Federal, quien, en un evento
realizado del 19 al 21 de octubre del 2015, demostré el interés por que emprendedores y Pymes
aprovechen la oportunidad de la construccién del NAICM para asi crecer y/o crear nuevas empresas.
De acuerdo con el GDF, la construccion del nuevo aeropuerto brindara una cantidad muy grande de
oportunidades para este sector, y resulta de gran importancia e interés para el gobierno de la ciudad
que el plan de reconversion del AAICM incluya espacios para el desarrollo de las Pymes. En el evento
anteriormente mencionado también se presentaron una serie de ideas elaboradas por Pymes de
servicios que pueden ofrecer al nuevo aeropuerto, asi como su participacion en la reconversién urbana
del actual.

Asi mismo, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (STC) del gobierno de la republica
menciond que el proyecto del nuevo aeropuerto generard mas de 160 mil empleos directos e indirectos.
Esta serie de empleos no necesariamente son dentro del aeropuerto, sino que son también
pertenecientes a las partes administrativas de las empresas que trabajarian dentro de éste. De acuerdo
con la Comision Nacional para la Proteccién y Defensa de los Servicios Financieros (CONDUSEF) y
la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico (SHCP), en promedio las Pymes reciben a 100 empleados
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por empresa, mientras que las grandes empresas reciben a 500 empleados. Si de acuerdo con el
Consejo de la Comunicacién el 90% de las empresas en México estan conformadas por las Pymes,
entonces la cantidad de empresas que laborarian de manera directa e indirecta en el NAICM
ascenderia a 1440 Pymes y 32 empresas grandes. Cabe destacar que, dentro del grupo de Pymes, la
distribucion es de manera equitativa, siendo aproximadamente el 50% microempresas o empresas
pequenas y el otro 50% empresas medianas.

1.1.8 Fechas de liberacion de los terrenos del AAICM

Durante el proceso de construccién del nuevo aeropuerto se han manejado diferentes fechas con
relacién al momento en el que el actual aeropuerto dejara de funcionar. El aflo manejado de manera
oficial por parte del gobierno de la republica es el 2023, siendo el afio tentativo de finalizacién de la
mudanza de actividades hacia el nuevo aeropuerto.

Sin embargo, el 22 de septiembre del 2015, la Direccidon General de Aeronautica Civil (DGAC) dio a
conocer que el proceso de mudanza puede darse de manera gradual, tardando mas tiempo de lo
planteado inicialmente. De acuerdo con esta dependencia, si bien las terminales si dejarian de dar
servicio, existen espacios técnicos que no necesariamente deben dejar de funcionar, como lo es el
almacén de combustible el cual puede funcionar perfectamente tras la inauguracién del NAICM.

Asi mismo esta direccién dio a conocer un estimado de acuerdo a sus investigaciones de que los
terrenos del actual aeropuerto estaran liberados en su totalidad hasta el afio 2030 o 2040, siendo asi
que su reconversion puede darse de manera gradual.

1.1.9 Politica de accesibilidad universal de la Ciudad de México

Después de afios de debate, desde el afio 2000 la Ciudad de México ha continuado con una politica
de accesibilidad universal, la cual tiene como objetivo asegurar que todos los espacios de la ciudad
puedan ser transitados de manera autbnoma por personas con capacidades motrices diferentes.

Esta politica consiguié que todos los espacios publicos dispongan de rampas de acceso para personas
con sillas de ruedas, elementos de proteccién para personas invidentes, un manejo espacial adecuado
para este segmento de la poblacién, entre otros. Estos aspectos se encuentran publicados en el RCDF,
siendo la mas reciente actualizacion la del 30 de diciembre del 2003.

De acuerdo con el INEGI, estas personas se clasifican en cuatro grupos:

e Poblacion con limitacién para moverse, subir y bajar.
e Poblacion con limitacién para escuchar.

e Poblacion con limitaciéon para ver, aun usando lentes.
e Poblacion con limitaciéon para comunicarse.

1.1.10 Politica ambiental en la Ciudad de México

Alo largo del mundo existen desde la mitad del siglo XX una serie de investigaciones que han permitido
a la sociedad idear nuevos planes, tecnologias y politicas que permitan mejorar las condiciones
ambientales de las ciudades, siendo estas afectadas principalmente por las diferentes revoluciones
industriales a lo largo de la historia.

La Ciudad de México no es ajena a esta politica, siendo que la aplicacion formal de una comenzé en
el afo 2007 con el conocido “Plan Verde del Distrito Federal”. Este plan retomé diferentes
investigaciones realizadas por la Organizacion de las Naciones Unidas, asi como una serie de
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documentos realizados por y para la ciudad, generando asi una serie de politicas que definieron
diferentes decisiones a nivel gubernamental.

Entre las politicas mas destacables del plan resaltan las siguientes:

Esta serie de politicas tienen como objetivo reducir entre el 20 y 30% de la contaminacion de
la Ciudad de México en un periodo que va del 2007 al 2012. (La politica se amplié en el aifo
2013 hasta el 2018 bajo un programa denominado “Ciudad verde, ciudad viva”).

Fomentar el uso de transporte publico como sistema principal de movilidad y, asi, recudir la
cantidad de contaminantes producidos por los vehiculos particulares.

Fomentar el cultivo de alimentos en huertos urbanos, ubicados principalmente en zonas
habitacionales, los cuales tienen como objetivo lograr que la poblacién cultive su propia comida.
Ser mas estrictos en las sanciones para aquellos que generen un impacto ambiental.
Incrementar el porcentaje dedicado al espacio publico permeable y areas verdes dentro de los
proyectos arquitectonicos de la ciudad, mediante el otorgamiento de beneficios fiscales, como
descuentos en el predial.

Reduccién en el consumo del agua potable, energia eléctrica y otros recursos dentro de las
edificaciones a partir del uso de plantas de tratamiento de agua, focos eléctricos, entre otras
tecnologias amigables con el ambiente.

1.2 Problematicas relevantes dentro de la zona del AAICM

Con el objetivo de entender la situacién actual del poligono de estudio, es de importancia la
introduccion de una serie de variables necesarias para dar punto de partida al planteamiento. A partir
de un analisis previo con el uso de medios que parten de la interaccion de lo te6rico a lo practico, y de
lo practico a lo teérico, haremos mencién de una serie de problematicas a tomar en cuenta dentro de
la zona del Actual Aeropuerto:

Las Vialidades cercanas al Actual Aeropuerto, presentan problemas relacionados a un transito
vehicular alto, siendo las de mayor conflicto Fuerza Aérea Mexicana y Circuito Interior, ademas
de presentarse problemas vehiculares en cruces de las mismas y otras aledafas.

Las rutas de transporte cercanas al Actual Aeropuerto tales como autobuses particulares,
estaciones del Metrobus y, siendo en su mayoria, estaciones de la linea de Metro, cuentan con
una gran saturacién, siendo en este caso, la estacién de Metro Zaragoza la que presenta una
afluencia de 5, 014, 485 de personas al dia.

El desarrollo de asentamientos humanos dentro de la zona del Ex Lago de Texcoco, propiciados
a partir de la desecacion producto de las administraciones gubernamentales de la ciudad
durante los siglos XIX y XX, presentandose de manera irregular y lo que propicié una
inadecuada infraestructura y prestacién de servicios.

En base a estadisticas proporcionadas en su mayoria por INEGI, se cuentan con una
predominancia de edad que va de los 30 a 49 afios, por lo que, si se proyecta a futuro de
aproximadamente 10 aflos como minimos, se contara con una poblacion mayormente de la
tercera edad (entre los 50 a 70 anos)

Adicional a estas variables debemos de tener en consideracion una serie de aspectos encontrados
dentro de la investigacion del planteamiento. Dichos aspectos se desarrollan dentro de la zona del
Lago de Texcoco (ubicado hacia la zona norte de nuestro poligono de estudio), que igualmente tendra
una serie de impactos que son determinados a partir de la propuesta del Nuevo Aeropuerto
Internacional y su cercania a 10 km, por ello consideramos adecuado conocer las de mayor
trascendencia:
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De acuerdo con una investigacién realizada por José Luis Luege Tamargo, el proyecto actual del
NAICM tendra un impacto ambiental a los restos del antiguo Lago de Texcoco, especificamente en
la zona conocida como “Parque Ecolégico Lago de Texcoco”, que recibe actualmente mas de 100
000 aves migratorias anualmente. Por otra parte, se destaca su funcibn como regulador de
tormentas, dado por la experiencia en 2011 lo que evito la inundaciéon en zonas de Ecatepec y
Nezahualcéyotl, y al tener la perdida de esta zona, se pueden presentar estos problemas de
inundacion.

De acuerdo con la opinién de diferentes expertos coinciden en la necesaria intervencién en
aspectos urbanos para el correcto funcionamiento del NAICM, en cuanto al posible desarrollo de
nuevas rutas de transporte para los usuarios, que sera de mayor magnitud con respecto al actual
aeropuerto, ademas de considerar vialidades que mejoren la movilidad automovilistica y peatonal.
De acuerdo con investigaciones relacionadas a cuestiones de impacto sonoro que son producidos
en las zonas aeroportuarias causados por los aviones, se da en la parte frontal y posterior de las
pistas de maniobra, pero de igual forma, aunque en menor intensidad, en los laterales del mismo,
lo cual tendra una afectacién a aquella poblacién con vivienda cercana al NAICM.

1.3 Planteamiento del Problema

Tomando como base las variables generales mencionadas, los planteamientos parten de tres ejes
fundamentales, los cuales sustentan el desarrollo del proyecto, abordando los hechos mencionados, y
con ello, aportar soluciones viables y eficientes, que mitiguen las problematicas existentes en el
poligono de estudio.

A nivel Urbano:

¢ Qué formas, desde el punto de vista de movilidad, seran las mas eficientes para que se logre un
mejoramiento o posible desarrollo de nuevas vialidades que impacten en las estructuras actuales
y futuras del poligono de estudio?

¢ Qué formas, en cuestion de transporte, seran eficaces para lograr el mejoramiento en las
condiciones actuales, para que eviten la saturacién o en su caso el planteamiento de nuevas rutas,
que contribuyan a la reconversion urbana del Actual Aeropuerto y su liga con el NAICM?

A nivel ambiental:

¢ Qué formas y/o figuras, con un enfoque sustentable, propiciaran un aumento positivo en el
aspecto socio-ambiental en el area que conforma el poligono de estudio y logran un mejoramiento
en la estructura del mismo?

¢ Qué iniciativas, desde el punto de vista del control ambiental, dardn un mejoramiento y cuidado
ambiental del poligono que se vera afectado por el desarrollo del NAICM?

A nivel Arquitecténico:

¢ Qué formas, figuras y estructuras, apoyaran al mejoramiento de las condiciones o que conlleven
a la implementacion de nuevos elementos arquitectdnicos en el poligono de estudio?

¢ Qué formas, con respecto a la estructura actual en la zona de estudio, seran las que ayudaran a
dar mejores condiciones de habitabilidad para la poblacién del poligono de estudio?
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1.4 Objetivo General

Definir un Megaproyecto viable y eficiente, desde el punto de vista de la reconversion urbano-
arquitectdnica, en el area ocupada por Actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México una
vez que se dé el traslado de sus funciones al NAICM, a partir de formas actuales de la zona y aquellas
que sean viables en la misma, figuras que configuren un mejoramiento del entorno y estructuras que
conformen un crecimiento en las condiciones sociales, donde se enfoque hacia los niveles urbanos,
arquitecténicos y ambientales.

Objetivos Particulares

A nivel Urbano:

Identificar dentro del poligono de estudio las formas viales (primarias, secundarias, sentido de
las misma, flujo vehicular, etc.) y transportes (ubicacién, direccion, etc.) existentes.

Definir las problematicas de las formas en las vialidades y transporte que se presentan dentro
del entorno inmediato del AAICM y que se generen en un futuro dentro del terreno del proyecto
del NAICM.

Proponer nuevas formas o el mejoramiento de las existentes, que logren aportar un aumento,
con respecto a las condiciones actuales, de la estructura urbano-arquitecténica del mismo.

A nivel Arquitectonico:

Identificar las caracteristicas en cuanto a la formalfigura de la vivienda y equipamientos,
ademas de las estructuras en cuanto a servicio, infraestructuras y coberturas o radios de accion
en la zona de estudio.

Definir el tipo de problematica que representan en la zona dichas formas/figuras en la zona y
su las carencias y necesidades en la estructura urbano-arquitecténica en el poligono de estudio.
Proponer formas/figuras arquitectonicas que contribuyan a la disminucion en cuanto a las
carencias y necesidades existentes en el poligono, y con ello, mejorar las condiciones en cuanto
a la estructura del mismo.

A nivel Ambiental:

Identificar la estructura urbano-ambiental actual en el poligono de estudio, las cuales estén
enfocadas hacia el impacto ambiental y social.

Definir las estructuras actuales en el poligono de estudio, en cuanto hacia lo urbano-ambiental
y a la identificacion en cuanto a su impacto dentro del mismo.

Proponer estructuras urbano-ambientales que disminuyan las condiciones presentadas a lo
largo de tiempo y que represente un mejoramiento en la misma del poligono de estudio.

Objetivos especificos

1.

Definir las diferentes variables que contemplen la problematica inicialmente identificada para
su posterior profunda investigacion. Limitarse a investigar sélo la informacién que abarque
directa o indirectamente lo relacionado con el tema de investigacion.

A partir de la informacion obtenida en el objetivo anterior, fijar el un poligono de estudio que la
contemple, el cual estara definido, en un principio, a partir de vialidades, accidentes geogréficos
o cualquier otro elemento que interrumpa la interaccién de dicha area con el terreno donde el
proyecto se llevara a cabo. Ajustar el poligono anteriormente realizado de acuerdo a las Areas
Geoestadisticas Basicas (AGEB) definidas por el Instituto Nacional de Geografia y Estadistica
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(INEGI), y dibujar sobre éste una reticula, tomando como punto inicial (A-1) un punto en la parte
superior izquierda del plano a realizar. Dicho punto debera estar relacionado con un cuadrante
definido por los mapas realizados por “Guia Roji”, y asociado a un punto geo posicional (GPS)
para su consulta en un mapa digital. Finalmente limitar el dibujo del plano al contorno de nuestra
zona de estudio para posteriormente realizar una reticula en unidades de 100 x 100 m (1Ha).

3. Desarrollar una investigacion profunda de las variables previamente definidas a partir de la
busqueda de material que apoye en el fortalecimiento de las problematicas que se contemplen
(mediante documentos oficiales por parte del gobierno, articulos periodisticos, bases de datos
estadisticas, etc.) dentro del aspecto urbano, ambiental y arquitectonico. Plasmar los resultados
de nuestra investigacidon de manera grafica sobre el plano que muestra nuestro poligono de
estudio previamente elaborado.

4. Una vez conocidas a profundidad todas las variables, desarrollar un diagnéstico grafico y
escrito, apoyandose de graficas, mapas y demas elementos que faciliten la comprensién de la
investigacion, intentando reducir grandes cantidades de texto y enfatizando la lectura grafica
del documento.

5. Desarrollado este documento, continuar con la elaboracién de ideas y propuestas que,
inicialmente concluiran con un programa urbano que debera brindar solucién a todas las
problematicas identificadas en las variables previamente analizadas, dando figura al proyecto.

6. Elaborar, a partir de este programa, una propuesta de megaproyecto urbano-ambiental que
cubra las formas requeridas por las variables previamente investigadas, asi como dar una
correcta interpretacion de la estructura necesaria para este espacio.

7. Cada integrante del grupo que desarrolla la presente tesis elegira uno de los diferentes
espacios arquitectonicos propuestos en el megaproyecto urbano desarrollado previamente,
para llevar a cabo el desarrollo de un proyecto particular para dicho espacio.

8. Cada integrante debera realizar la investigacion particular del proyecto arquitectdnico que le
corresponde, retomando la problematica planteada en un inicio, y de ser necesario, definiendo
nuevas variables que tengan relacién con dicho proyecto, concluyendo en un programa
arquitecténico especifico. Se debera contemplar una integraciéon entre los diferentes espacios
arquitecténicos a desarrollar, tanto fisica como espacial, a menos de que el programa
arquitecténico indique lo contrario.

Verificar y llevar a cabo la representacion grafica final del proyecto arquitecténico a proponer,
integrando en el plano base del proyecto urbano cualquier modificacién que el desarrollo del proyecto
arquitecténico especifico pudiera haber ocasionado.



1.5 Marco Teorico

La condicion del Actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, el cual se encuentra envuelto
en una serie de problemas de afectaciones hacia su entorno y pobladores, o cuestiones de
funcionalidad dentro del objeto; aunado a ello, nos hallamos sobre la nueva propuesta por parte del
Gobierno Federal, en donde se concebira un nuevo espacio aeroportuario que este a la altura de la
situacion actual y futura, con ello evitando, “Retrasos y desvios de vuelos, reduccion de la calidad del
servicio y pérdida de competitividad de las aerolineas”'. Sumado a ello, se encuentra la intencién, por
parte del mismo Gobierno, de dejar a un lado un espacio de grandes dimensiones como lo es el AAICM
y con ello, poder dar paso a la generacion de un proyecto de reconversion urbano-arquitecténico de
una dimensién, alcance e influencia de gran importancia como idea central dentro del trabajo. Es por
esto que la visién a la cual se encamina esta centrada hacia lo urbano, ambiental y arquitecténico,
como enfoques que permitirdn un analisis que se oriente a las problematicas de gran escala que se
dan dentro de nuestra zona de estudio, dando bases para el desarrollo de propuestas claras y
eficientes que se enfoquen al mejoramiento del entorno. Por ello, es necesario comprender a que nos
referimos con estas tres visiones

En el ambito urbano, se encuentran visiones hacia grandes proyectos que se han generado dentro de
la Ciudad de México, ejemplo de ello es el Desarrollo Corporativo Santa Fe, donde hace mencién Laura
Isabel “buscan la construccién de grandes corporativos y/o centros de comercio sin beneficio a la
poblacion™ 'y que en la gran mayoria de estos desarrollos lo que se busca es la “asociacion con
empresas” para generar beneficios econémicos que logren un mayor ingreso hacia sus bienes. Dicho
problema no debe de ser una experiencia similar dentro del crecimiento de las zonas corporativas o de
un desarrollo urbano importante en la ciudad en el entorno que nos incumbe, sino una oportunidad que
no genere, como menciona Roberto Hartman un “privilegio hacia la inversion privada™ sino una
interaccion entre los grandes inversionistas y la poblacion inmediata, y que, segun lo menciona Anavel
Monterrubio, este impacto se logre dentro del “mejoramiento y rehabilitacion del entorno urbano™. Otro
punto a considerar, es el mencionado dentro del documento Metropoli 2025 en el que se hace
referencia al transporte y vialidad dentro del Valle de México, y menciona que “de 6 millones de
automoviles de 2010, se tendran alrededor de mas de 17 millones transitando en la ciudad”® y que ello
acrecentara los problemas de “tiempo de traslado, donde las vialidades actuales seran insuficientes y
que se genere una baja accesibilidad”’, a lo cual es pertinente su referencia, pues estos problemas se
traducen a congestionamientos diarios en vialidades principales para el traslado de la poblacion,
ademas de una falta de seguridad y accesibilidad a los peatones, rutas de transporte que son
insuficientes o cuentan con carencias, para mejorar la movilidad de los ciudadanos.

En lo ambiental, que es un punto de importancia dentro de la zona de estudio, ya que, recordando que
no solo se intervendra dentro del Actual Aeropuerto, sino del nuevo desarrollo Aeroportuario ubicado
hacia el Nor-este, en el Lago de Texcoco y su impacto que tendra en corto y largo en un futuro en el
mismo, lo que llevara a la modificacion del medio ambiente en cuanto a la flora y fauna predominante
y los pobladores mismos que se encontraran en las cercanias, quienes veran la afectaciéon tanto de su
habitat y sus actividades. El punto de este enfoque, es la generacién de un Desarrollo Sustentable

" http://lwww.aeropuerto.gob.mx/por-que-un-nuevo-aeropuerto-para-mexico.php

2 |sabel Romero, LAURA. Renovacion Urbana en la Ciudad de México. 1998

3 Isabel Romero, LAURA. Renovacion Urbana en la Ciudad de México. 1998

4 Bases para la Planeacién del Desarrollo Urbano de la Ciudad de México. 1997. Tomo |l

5 Renovacion Urbana y Calidad de Vida en el Habitat Popular de los Barrios Histéricos en la Ciudad de México
6 Metrépoli 2025

7 Metrépoli 2025



como lo menciona Maria Eugenia Castro, “vea hacia un aumento de la calidad de vida social y un
control en tanto al dafio ambiental”® asi como al impulso de formas que afecten de manera sustancial
la calidad hacia posibles aspectos de salud, vivienda, etc., y que sera un punto de quiebre que lograra
un mayor impulso de la inclusién social, estructuras y/o formas que colaboren en controlar y mejorar
las condiciones ambientales que se presentaran en un futuro. Con ello se puede crear una estructura
de “ciudad-sociedad-ambiente”en donde todas las partes colaboren en el mejoramiento, cuidado y
renovacion del entorno. Aunado a esto, Metrépoli 2025 hace mencion a que “la expansion de la mancha
urbana se ha incrementado de solo 12 km? en 1900 a 1400 en el afio 2000 y que ello seguira creciendo
hasta que, en el 2020 todas las areas, tanto libre como protegidas se vean urbanizadas”® y llegara a
producir varias afectaciones tanto a nivel de las condiciones fisicas del suelo, como la perdida de
espacios libres. Por otro lado, Kalach da la idea de. “aceptar la naturaleza del territorio a su condicion
de ciudad lacustre™", o recobrar las condiciones lacustres del lugar y con ello “dar un sentido diferente
a la ciudad”'? en tanto a este crecimiento desmesurado de la mancha urbana.

En lo que respecta a lo arquitectonico se fundamenta en el desarrollo de formas que se encuentre
relacionadas con las actividades sociales que de una mejoria e impacto al entorno inmediato, pues
como menciona Gémez Arias “este objeto, que es utilizado por grupos sociales, expresa las actividades
que se realizan en éI"'3, por ello dichas actividades que se desarrollen son el punto focal para el impulso
de las formas geométricas equivalentes a un desarrollo correcto de las mismas, donde se logre una
l6gica y que en el punto de vista de Joao Rodolfo “tengan su vocacion propia”'* las cuales ayuden a
su desarrollo y que “se integre en el sitio en proporcion y vision”'® y que establezca este “vinculo entre
el edificio y su momento”'® y su posibilidad de una perspectiva que genere mayores beneficios tanto
arquitectdnicos como urbanos en un futuro.

Teniendo nuestra vision de estos tres aspectos, le damos un sentido mas especifico para el desarrollo
de la reconversion urbano-arquitecténica como propdésito dentro del Actual Aeropuerto y del NAICM
como cauce del trabajo.

8 Castro Ramirez, MARIA EUGENIA. Disefio y Sociedad: Mitos del Desarrollo Sustentable y de la
Sustentabilidad Urbana. UAM Xochimilco. 1998.

9 Castro Ramirez, MARIA EUGENIA. Disefio y Sociedad: Mitos del Desarrollo Sustentable y de la
Sustentabilidad Urbana. UAM Xochimilco. 1998.

10 Metropoli 2025

11 Kalach, ALBERTO. México: Ciudad Futura. 2010

2 Kalach, ALBERTO. México: Ciudad Futura. 2010

13 Goémez Arias, RODOLFO. La Proporcién y la Forma de los Objetos urbano-arquitectonicos.

4 Rodolfo Stroeter, JOAO. Arquitectura y Forma

5 Goémez Arias, RODOLFO. La Proporcién y la Forma de los Objetos urbano-arquitectonicos.

6 Rodolfo Stroeter. JOAO. Teorias sobre Arquitectura



1.6 Hipotesis

Con base al planteamiento del problema, concluimos llevar a cabo el desarrollo de tres niveles de
hipétesis, respondiendo a los siguientes cuestionamientos:

e A nivel urbano, ¢EI mejoramiento y posible implementacion de nuevas vialidades y
rutas de transporte responderan a las problematicas actuales y a futuro de la
reconversion del Actual Aeropuerto y del NAICM?

El problema de la movilidad dentro no solo de nuestra zona de accion, sino a nivel ciudad, es un
problema que aqueja a la gran mayoria de la poblacién, quienes utilizan tanto las vialidades principales
y transportes, para llegar a sus destinos. Estos (vialidades y transportes) no responden en ocasiones,
a las necesidades para las cuales son desarrolladas, ya sea por la saturacion que se presenta, lo que
representa una mala planeacion o no fue pensada para transportar a una gran cantidad de usuarios,
la baja calidad en cuanto a su mantenimiento, ya sea por la falta de ingreso o carencia de los mismos.
Estos casos han generado que, varios expertos, mencionen sobre los posibles colapsos que lleguen a
tenerse en un futuro cercano las redes de movilidad y la necesidad por desarrollar nuevas rutas, para
mejorar sus condiciones. El factor de mejorar o de generar nueva rutas y vialidades, debe de responder
a cuales son las necesidades y carencias que se presenten en la zona en cuanto a esta movilidad, ya
sea saturacion o falta de ello, para que sea satisfactoria la idea.

e A nivel ambiental, ¢El considerar la sustentabilidad y un control ambiental como
enfoques de desarrollo en la Zona de Estudio, ayudara al mejorar los impactos que ha
tenido con el paso del tiempo y tendran en un futuro?

Expertos han mencionado su postura con respecto al impacto ambiental que ha sufrido la Zona del
Valle de México a lo largo del tiempo, en la actualidad y en un futuro provocado por los grandes
desarrollos urbanos a lo largo de varios territorios, como lo esta siendo el NAICM, donde se ha
mostrado el rechazo por el grave dafio que tendra en zonas del Lago de Texcoco, siendo de los pocos
espacios libres con los que cuenta la urbe y que afectara tanto a la flora como fauna que aun prevalece
en la ciudad. Este tipo de problematicas que se presentan en las grandes urbes, han generado la
consideracién de la sustentabilidad para el mejoramiento en condiciones de ambiente y sociedad. Esta
visién, no se ha logrado implementar dentro del desarrollo urbanistico de la Ciudad de México, lo cual
ha creado grandes protestas de expertos y pobladores sobre los impactos ambientales que cambian
las condiciones del sitio y no se logran propuesta para mitigar o controlar este cambio.

e A nivel arquitectonico, ¢El desarrollo de las formas ortogonales o no ortogonales,
responderan a las necesidades tanto actuales como futuras en la Zona?

El desarrollo urbano desmedido en la ciudad, ha provocado problemas de calidad de vida, como de
habitabilidad de los pobladores, la cual se presenta en diferentes sitios de la ciudad y que representa
uno de los nuevos retos dentro del urbanismo y de la arquitectura. A ello, el desarrollo de las formas
debe de responder correctamente a las condicionantes o necesidades que se presente en el momento
y que estas tengan una vision al futuro, para mejorar aquellas que se presenten.
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2. Investigacion de la estructura Urbano-Arquitecténico-Ambiental del poligono
de estudio

2.1 Delimitacion del area de estudio

Con base a lo planteado en el primer punto del presente documento, tales como el planteamiento del
problema o el marco tedrico, definimos un area de estudio, la se encuentra ubicada en la parte Nor-
este del Distrito Federal, colindando con el Estado de México. Esta abarca un area de 11031 Ha, con
una longitud de aproximadamente 22 km de Sur-oeste a Nor-este y un ancho de 17 km de oeste a
este.

Esta region abarca, en el Distrito Federal, la delegacién Venustiano Carranza en su zona Este y la
delegacién Gustavo A. Madero en su zona Norte. Por su parte, en el Estado de México, abarca parte
de los municipios de Nezahualcoyotl en su zona Norte, el Pueblo de Atenco en la mayoria de su
extension y del municipio de Texcoco de Mora hacia su zona Nor-oeste.

La delimitacion del area se encuentra dispuesta de la siguiente forma: hacia la parte norte de nuestra
zona de estudio, esta determinada por la Reserva Nacional de El Caracol, posteriormente hacia el Nor-
este, un canal artificial que desemboca hasta el Lago Nabor Carrillo, pero solo se considera este, hasta
el cruce con la Autopista Pefidn-Texcoco, siendo igualmente parte de nuestros limitantes, de este a
oeste. Igualmente, hacia la parte Sur-este, se encuentra delimitado por un rio, el cual se intersecta con
la Avenida Prol. Anillo Periférico, hasta su interseccion, en la parte sur, con la Viaducto Rio de la
Piedad.

Siguiendo por este viaducto, se delimita con esquina con Avenida Rio Churubusco y Avenida
Iztaccihuatl hacia la parte norte hasta el cruce con la Avenida Oceania en direccion al Nor-este y su
cruce con Circuito Interior, este hacia el Nor-oeste. Continuando con el cruce con la Avenida 535 al
norte, siguiendo con el cruce con el Eje 4 Norte al este y continuando con esta direccion por Avenida
412 hasta su interseccion con Prol. Anillo Periférico, este prolongando en direccién norte y cruzando
con Rio de los Remedios y el cruce con el Circuito Exterior Mexiquense hacia el norte, terminando en
la zona de la Reserva Nacional de El Caracol.

Para determinar el area de estudio anteriormente mencionada se comenzé con la delimitacion a partir
de vialidades y accidentes geograficos, asi como se tomaron en cuenta las variables planteadas para
delimitar a partir de la infraestructura, usos de suelo y otros aspectos observados de manera practica.
Una vez delimitado, se procedié a redondear dicho poligono a partir de Areas Geo estadisticas Basicas
(AGEB), delimitacién desarrollada por el INEGI, con el objetivo de tener un area apta a la investigacion
a realizarse, pues las variables a analizar se encuentran organizadas a partir de estas AGEB.

Esta poligonal se trazé en un programa de trazo satelital (Google Earth Pro) y se ubicd un punto
geografico en la parte superior izquierda de nuestra poligonal que tiene relacion con un cuadrante
establecido por la Guia Roji. Posteriormente se traz6 una reticula sobre nuestro poligono con cuadros
de 100 x 100 m (1 Ha), siendo A-1 el punto anteriormente mencionado. Debido al tamafio de nuestra
area de estudio, se decidié hacer una segunda reticula sobre la reticula original con cuadros de 900 x
900 m para facilitar la ubicaciéon de los diferentes puntos, siendo que cada eje a cada 900 m (A, B, 1,
2, etc.) tiene ocho sub ejes a cada 100 m (A-1, 3-2). Finalmente se hizo un segundo ajuste en nuestro
poligono, ahora delimitandolo a partir de |a reticula trazada sobre el mismo, quedando asi en el punto
(K-1, 1-1) un segundo punto satelital de ubicacion.

Para complementar el plano base, se investigb a partir de los datos satelitales proporcionados por el
Mapa Digital de México (desarrollado por el INEGI) las curvas de nivel que atraviesan nuestra poligonal,
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y posteriormente se obtuvieron de manera digital las diferentes alturas sobre el nivel del mar dentro de
nuestra zona de estudio, asi como se realiz6 la ubicacién de los cuerpos de agua y algunos otros
accidentes geograficos. De igual manera, para darle mayor congruencia a los datos investigados, se
realizé una segunda delimitacién a partir de las AGEB consideradas por el INEGI como “Urbanas”,
siendo esta segunda poligonal la que se analiz6 en la base de datos del censo de poblacién, de
vivienda (2010) y econémico (2014), pues las zonas rurales presentes en nuestra area de estudio no
disponen de poblacién y por lo mismo las variables que son de nuestro interés no son contabilizadas
por el INEGI. Cabe destacar que también se incluye la proyeccion del NAICM.

En resumen, se obtuvo la siguiente informacion.

Notas generales

Cuadrante general 900 x 900 m (81 Ha)

Cuadrante independiente 100 x 100 m (1 Ha)

Area total del poligono 110.31 km? (11031 Ha)

Area urbana 46.63 km? (4663 Ha)

Poblacion total en area urbana 430, 364 personas

Referencia satelital

A-1,1-1 19° 34’ 59.34” N, 99° 07’ 56.80” W
K-1, 1-1 19° 34’ 59.34” N, 99° 01’ 30.87" W

En base a esta informacion, se realizo el plano base (con clave INV0O1) que se muestra a
continuacion, el cual es retomado para vaciar de manera grafica la informacion encontrada al
momento de realizar la investigacidon que se muestra en las siguientes paginas.
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Notas

Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha)
Plano base Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
Area total del poligono: 11031 Ha

Area urbana: 4663 Ha

Poblacion total del poligono: 430,364 hab.

INV o1

Referencia satelital
A-1, 1-1: 19° 34 59.34” N, 99° 07 56.80" W
Esc. 1:65000 K-1, 1-1: 19° 34' 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

R on Urb: A onica del Actual

Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México

Alumnos

Abou Sanchez Midori Nadine Sinodales

Alvarado Leon Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo

Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar

Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier ﬁ
Saldivar Reséndiz José Luis :

IR X L
4\\“‘

i 7

/7/,,’ //,,, ’9/[

//7, 'A s, //////
/ A

* El area del cuerpo de agua (correspondiente a la zona conocida como E/ Caracol) se encuentra contada
dentro del area rural, por lo cuél no debe ser sumada, nuevamente, para obtener el total de 11031 Ha.

Simbologia
D Delimitacion del area urbana

Curvas de nivel

Cuerpo de agua (Caracol)*

/ Canales de agua (Con direccion al Nabor Carrillo)

Area urbana 4663 Ha

Area rural 6368 Ha
- Cuerpo de agua (Caracol)* - 830 Ha*
Total 11031 Ha
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2.2 Estudio socioecondmico
2.2.1 Poblacién por edades

Para obtener la poblacion actual por edades en nuestra area de estudio, se analiz6 la base de datos
estadistica del INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al afio 2010. En este
afio la poblacién total dentro de nuestro poligono de estudio fue de 430, 364 habitantes, distribuida en
diferentes rangos de edad, los cuales se especifican en la Tabla 1.1. La poblaciéon que predomina
pertenece al rango de edades de 30 a 49 afios, asentando principalmente a todos los adultos, personas
que han concluido sus estudios superiores, trabajadores o jefes de familia. Dicha predominancia se
puede apreciar en el plano INV02.

En segundo lugar, se encuentran los jovenes entre 15 y 29 afios de edad que son todos aquellos que
se encuentran realizando estudios de preparatoria y universidad, y después de estos se ubican todos
los recién nacidos, nifios y adolescentes que van desde los 0 afios a los 14 afios. La poblacién que
posee un menor porcentaje dentro del poligono son las personas de “mediana edad” y los de la “tercera
edad” que abarca de los 50 afios a mas de 60 afios.

Tabla 1.1
Recién nacidos, nifios y adolescentes (0-14 afios) 96,868 habs. 22.51%
Jovenes (15-29 afios) 108,084 habs. 2511%
Total 430,364 habs. 100%

*La predominancia hace referencia a que, de manera territorial, cual es la que predomina en el area
analizada.

**Existen AGEB’s cuyos datos se encuentran protegidos debido a un amparo o documento legal le
impide al INEGI revelar cierta informacion.

De igual manera, en el Grafico 1.1 se puede apreciar la distribucion de la poblacién por género, siendo
la diferencia de tan sélo 5% aproximadamente entre hombres y mujeres.

Grafico 1.1

206,003 224,361

47.87%

Hombres | Mujeres
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Notas Recon ion Urb Arqui 6nica del Actual
Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)

Area total del poligono: 11031 Ha

h Alumnos

ﬁ;i?af.gm:g%? H;, ono: 430,364 hab. Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales

INV I polig B B B Alvarado Leon Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo
Referencia satelital

A-1,1-1:19° 34’ 59.34” N, 99° 07’ 56.80" W
K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier

Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
Saldivar Reséndiz José Luis E#

Variable Poblacion Predominancia*

Recién nacidos, nifios y adolescentes (0-14 06,868 habs. 22.51% 277 Ha 2.51%

afos)

Jévezles (15-29 afios) 108,084 habs. 25.11% 2021 Ha 18.32%
Adultos (30-49 afos) 133,715 habs. | 31.07%

Adultos mayores (50-59 afnos) 46,351 habs. | 10.77%

Tercera edad (+60 anos) 43,693 habs. | 10.15%

Territorio sin poblacién o con datos protegidos** - - 1509 Ha  13.67%
Poblaciéon con datos protegidos™* _ -
Territorio rural 0 habs. 0% 6368 Ha  57.73%
Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%
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2.2.2 Poblacién con discapacidad

Para obtener la poblacién existente con alguna discapacidad que pueda influir en el disefio del espacio
arquitecténico para garantizar la movilidad en nuestra area de estudio, se analizd la base de datos
estadistica del INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al afio 2010. En
nuestra area de estudio el 4.41% de la poblacién (19,196 habitantes) presenta alguna discapacidad de
movilidad, la cual hace referencia a las limitaciones para poder desplazarse e interactuar con el entorno
urbano. Esta poblacion se encuentra distribuida en cuatro diferentes grupos especificados en la Tabla
1.2 y descritas a continuacion:

El 2.4% de la poblacién (10,333 habitantes) presentan limitacién para caminar, moverse, subir o bajar,
siendo la variable mas predominante dentro del grupo de personas con discapacidad de movilidad. De
igual manera el 1.2% de la poblacion (5394 habitantes) presenta limitacion para ver (aun usando
lentes), el 0.52% (2232 habitantes) limitacion para escuchar, y el 0.29% (1237 habitantes) limitacion
para hablar, comunicarse o conversar. En otras palabras, predomina el grupo de personas que no
presenta ningun tipo de discapacidad de movilidad, siendo el 95.59% (411,168 habitantes) la poblacion
que pertenece a este grupo. La predominancia de estos grupos de poblacién se puede apreciar en el
plano INV04.

Tabla 1.2

Variable Poblacion Predominancia*

Poblacion con limitacién para caminar, moverse,
subir o bajar

Poblacion con limitacién para ver, aun usando
lentes

10,333 habs. 3564 Ha [ 32.31%

5394 habs. 1.20% 360 Ha 3.26%
No

Poblacion para hablar, comunicarse o conversar 1237 habs. 0.29% . 0%
predomina
. . e s No
o) 0,
Poblacion con limitacion para escuchar 2232 habs. 0.52% predomina 0%

Poblacién sin discapacidad de movilidad, o con
datos protegidos**

Terrltorlo u:gano sin poblacién o con datos . - 739 Ha 6.70%
protegidos

Territorio rural 0 habs. 0% 6368 Ha 57.73%
Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%

411,168 habs.  95.59% - =

*La predominancia hace referencia a que, de la poblacién con discapacidad de movilidad, cual es la que
predomina en el territorio analizado.

**Esta poblacién esta incluida dentro de las AGEB previamente contadas para la predominancia, por lo cual no
son contabilizadas en el andlisis territorial.

***Existen AGEB cuyos datos se encuentran protegidos debido a un amparo o documento legal que le impide al
INEGI revelar cierta informacién. La poblacion perteneciente a estos territorios se encuentra contabilizada en la
variable anterior.
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Notas Reconversién Urbano-Arquitecténica del Actual
Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
Area total del poligono: 11031 Ha

. Alumnos
/};\re;li ur!?ar{ai AT%GSI HEI‘, - 430,364 hab Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV “ oblacion total del poligono: B ab. Alvarado Leén Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo
. n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
Referenflal)sat(?lllal . o Ao . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier &
A-1,1-1:19° 34" 59.34" N, 99° 07" 56.80" W Saldivar Reséndiz José Luis L
K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W I

Variable Poblacion Predominancia*

Pob_lamonlcon limitacién para caminar, moverse, 10,333 habs. 3564 Ha
subir o bajar
Ec:]lt:éaslmén con limitacion para ver, aun usando 5394 habs. 1.20% 360 Ha 3.06%

Poblacion para hablar, comunicarse o conversar 1237 habs. 0.29% e

predomina
No
predomina

0%

Poblacion con limitacion para escuchar 2232 habs. 0.52% 0%

Poblacion sin discapacidad de movilidad, o con 411,168 habs.  95.59%

datos iroteiidos"

Territorio rural 0 habs. 0% 6368 Ha  57.73%
Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%
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2.2.3 Poblaciéon econdmicamente activa

Para obtener el dato de la poblacion econémicamente activa en nuestra area de estudio, se analizé la
base de datos estadistica del INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al
afo 2010. Dentro del rango de actividades con alguna remuneracién econémica se hace notar con
base en los datos recabados que, de manera general, el 38.25% de la poblacién (181,838 habitantes)
se encuentra econdmicamente activa dentro de nuestra area de estudio. Asi mismo, como se muestra
en el plano INV03, podemos notar que el area predominante pertenece a las AGEB donde entre el
40% y 44% de la poblacion es econdmicamente activa. La siguiente tabla, la Tabla 1.3, nos muestra
de manera detallada la distribucién de estos grupos de poblacion sobre el territorio analizado, vy el
Grafico 1.2 un panorama general de la misma variable por poblacion.

Tabla 1.3

5 =
Area urbana donde 6| 40-44% de la poblacion | 443 246 hahs | 201% | 2464Ha | 22.34%
es econdmicamente activa

Area urbana donde el 45-49% de la poblacion
es econdmicamente activa

Area urbana donde el 50-54% de la poblacion
es econdmicamente activa

Poblacién no econémicamente activa o con
datos protegidos*

75,266 habs. | 17.49% 12.41%

2856 habs. 0.66% 0.73%

248,526 habs. 61.75% - =

Area sin poblacién o con datos protegidos** - - 749 Ha 6.79%
Territorio rural 0 habs. 0% 6368 Ha 57.73%
Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%

*Esta poblacion esta incluida dentro de las AGEB previamente contadas, por lo cual no son contabilizadas en el
analisis territorial.
**Existen AGEB cuyos datos se encuentran protegidos debido a un amparo o documento legal que le impide al
INEGI revelar cierta informacién. La poblacion perteneciente a estos territorios se encuentra contabilizada en la
variable anterior.

248,526 habs.

61.75% no es poblacion
econdmicamente activa

181,838 habs.

40.25% es poblacion
econdmicamente activa
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Notas Reconversién Urbano-Arquitecténica del Actual
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Variable Poblacion Territorio

Area urbana donde el 45-49% de la poblacion
es econémicamente activa

Area urbana donde el 50-54% de la poblacién
es econémicamente activa

Poblacién no econémicamente activa o con

datos protegidos*
veasinpoblaconoconcatos protegidos” - - aoka

Territorio rural 0 habs. 0% 6368 Ha  57.73%
Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%
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2.2.4 Natalidad y mortalidad

Para obtener el dato del indice de natalidad en nuestra area de estudio, se analiz6 la base de datos
estadistica del INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al afio 2010. El dato
que proporciona esta institucion es el resultado de dividir el total de hijos nacidos vivos de las mujeres
de 12 a 130 afios de edad, entre el total de mujeres del mismo grupo de edad, y que excluye a las
mujeres que no especificaron el numero de hijos. De acuerdo a los datos analizados, definimos tres
rangos diferentes: AGEB’s con indice bajo de natalidad (de 1.4 a 2.0), con indice medio de natalidad
(de 2.1 a 2.7) y con indice alto de natalidad (de 2.8 a 3.4). En nuestra area de estudio podemos notar
que del numero de nifios que nacen vivos predomina el rango “bajo”, como se nota en la Tabla 1.4,
seguido del rango “medio”. En cuanto a porcentajes por predominancia, el rango bajo ocupa el poligono
en un 70.32%, el medio ocupa un 28.57% Yy el alto, que es la mayor cantidad de nifios que nacen,
ocupan un 1.09% de nuestra area de estudio. En el plano INV05 se puede apreciar dicho indice de
manera territorial.

Tabla 1.4
AGEB'’s con indice bajo de natalidad (de 1.4 a 2.0) 2349 Ha 21.29%
AGEB'’s con indice medio de natalidad (de 2.1 a 2.7) 1133 Ha 10.27%
AGEB'’s con indice alto de natalidad (de 2.8 a 3.4) 32 Ha 0.29%
AGEB'’s sin poblacién o con datos protegidos* 1149 Ha 10.41%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 430,364 habs. 100%

*Existen AGEB cuyos datos se encuentran protegidos debido a un amparo o documento legal que le impide al
INEGI revelar cierta informacion.

Para obtener el indice de mortalidad se consulté la base de datos estadistica del INEGI, siendo que
este dato no es analizado por AGEB, sino por entidad federativa y localidad. Los datos mas recientes
son pertenecientes al afio 2013, obteniendo los datos mostrados en la Tabla 1.5, los cuales, por la
razédn anteriormente mencionada, no pueden ser analizados territorialmente.

Tabla 1.5
Cindice
Delegacion Venustiano Carranza (DF) 2691 habs. 0.06
Delegacion Gustavo A. Madero (DF) 10,204 habs. 0.09
Municipio de Nezahualcoyotl (EDOMEX) 4478 habs. 0.04
Municipio de Ecatepec de Morelos (EDOMEX) 8059 habs. 0.05
Total + Promedio 430,364 habs. 100%

*Poblacién difunta (por cualquier razon) en el plazo de un afio (en este caso, 2013). ** Indica que, en un afio,
por cada 10 habitantes fallece la cantidad indicada.
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Variable Territorio
Territorio sin poblacién o con datos protegidos* 1149 Ha 10.41%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 430,364 habs. 100%
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2.2.5 Poblacién de mas de 15 afios que no terminé la educacion basica

Para obtener los datos correspondientes a esta variable, se analizé la base de datos estadistica del
INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al afio 2010. Para obtener los
rangos necesarios para la poblacion de mas de 15 afios que no terminé la educacién basica se utilizd
un indice territorial, dividiendo la cantidad de personas entre territorio analizado, dandonos los
siguientes rangos: Territorio donde hay de 0 a 7 personas por hectarea de mas de 15 afios que no
concluyeron la educacion basica; territorio donde hay de 8 a 12 personas por hectarea de mas de 15
afnos que no concluyeron la educacion basica; y territorio donde hay de 13 a 18 personas por hectarea
de mas de 15 afios que no concluyeron la educacién basica. Esta informacion se hace notar en el
plano INV15 y en la Tabla 1.6, siendo que el rango de 0 a 7 personas por hectarea es el mas
predominante entre aquellos que contabilizan a la poblacion de mas de 15 afios que no concluyd sus
estudios de educacion basica, con 15,793 (3.67%) habitantes.

Tabla 1.6

Territorio donde hay de 0 a 7 personas por

hectarea de mas de 15 afos que no 15,793 habs. 3.67% 2497 Ha 22.63%
concluyeron la educacion basica

Territorio donde hay de 8 a 12 personas por

hectarea de mas de 15 afios que no 13,575 habs. 3.15% 1104 Ha  10.01%

concluyeron la educacion basica
3675 habs. 0.85% 333 Ha 3.02%

Area u_rbarla sin poblacion o con datos _ 729 Ha 6.61%
protegidos

Poblacion que concluyo la educacion baglca,ie 397,321 habs.  92.32% ) )
encuentra estudiando o con datos protegidos

Territorio rural 0 habs. 0% 6368 Ha 57.73%
Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%

*Algunas AGEB’s no tienen poblacién, o tienen datos protegidos a causa de algun amparo o documento legal
que impide al INEGI revelar cierta informacién, por lo cual no se considera el apartado de poblacién.

**El resto de la poblacién que si concluy6 la educacion basica o aun estudia se encuentra incluida dentro de las
mismas AGEB’s previamente contempladas, por lo cual no dispone de un color especifico en el mapa y tampoco
se contabiliza el area.

Grafico 1.3
397,321 habs. (92.32%) 33,043 habs. (7.68%)
de mas de 15 anos de mas de 15 anos
estudia o si termind la no termind la
educacion basica educacion basica
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Territorio donde hay de 0 a 7 personas por

15,793 habs.  3.67% 2497 Ha 22.63%

hectarea de mas de 15 afios que no
concluyeron la educacion basica

3675 habs. 0.85%

Area urbana sin poblacion o con datos a ; o
protegidos* 729 Ha 6.61%
Poblacion que concluy6 la educacion basica, se o

encuentra estudiando o con datos protegidos** S el | e

Territorio rural 0 habs. 0% 6368 Ha 57.73%
Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%
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2.2.6 Poblacién de entre 3 y 14 afios que no se encuentra estudiando

Para obtener los datos correspondientes a esta variable, se analizé la base de datos estadistica del
INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al afio 2010.

Se hizo un andlisis que, como podemos observar en la Tabla 1.7, a partir de rangos territoriales
obtenidos por la divisidbn de la cantidad de poblacion analizada entre su territorio correspondiente,
dandonos como rangos: Territorio donde hay de 0 a 2 personas por hectarea de entre 3y 14 afios que
no asisten a clases; territorio donde hay de 3 a 4 personas por hectarea de entre 3 y 14 afios que no
asisten a clases; y territorio donde hay de 5 a 7 personas por hectarea de entre 3 y 14 afios que no
asisten a clases. Esta predominancia puede observarse en el plano INV16 de manera territorial.

Tabla 1.7

Territorio donde hay de 0 a 2 personas por

hectarea de entre 3 y 14 afios que no asisten a 3336 habs. 0.77% 2596 Ha 23.53%
clases

Territorio donde hay de 3 a 4 personas por

hectarea de entre 3 y 14 afios que no asisten a 3279 habs. 0.76% 1097 Ha  9.95%
clases

Territorio donde hay de 5 a 7 personas por

hectarea de entre 3 y 14 anos que no asisten a 1867 habs. 0.43% 241 Ha 2.18%
clases

Area urbana sin poblacion o con datos
protegidos™

Poblacién que concluyo, se en_cuer:ira 421,882 habs. 98.03% ) )
estudiando o con datos protegidos

Territorio rural 0 habs. 0% 6368 Ha 57.73%
Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%

- - 729 Ha 6.61%

*Algunas AGEB'’s no tienen poblacién, o tienen datos protegidos a causa de algun amparo o documento legal
que impide al INEGI revelar cierta informacion, por lo cual no se considera el apartado de poblacion.

**El resto de la poblacién que ya concluyé o que si estudia se encuentra incluida dentro de las mismas AGEB’s
previamente contempladas, por lo cual no dispone de un color especifico en el mapa y tampoco se contabiliza el
area.

Grafico 1.4

421,882 habs. (98.03%)
de entre 3y 14 anos

si estudia, o es poblacion
de otro grupo
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Territorio donde hay de 0 a 2 personas por
hectarea de entre 3 y 14 afios que no asisten a 3336 habs. 0.77% 2596 Ha 23.53%
clases

Area urbana sin poblacion o con datos ~ S,

protegidos” 729 Ha 6.61%

Poblacion que concluyé, se encuentra _

estudiando o con datos iroteildos" GENEERIERS, | CRERTE

Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%
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2.2.7 Nivel de educaciéon promedio de la poblacién

Para obtener los datos correspondientes a esta variable, se analizé la base de datos estadistica del
INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al afio 2010. Como se puede
observar en el plano INV14 y en la Tabla 1.8, el nivel de escolaridad de la poblacién del 9.80% (457
Ha) del territorio de nuestra area de estudio es Primaria, el 71.98% (3356 Ha) es Secundaria 'y el 2.59%
(121 Ha) es Preparatoria.

Tabla 1.8
Variable Territorio
Area urbana cuyo grado promedio de escolaridad es Primaria 457 Ha 4.14%
Area urbana cuyo grado promedio de escolaridad es Secundaria 3356 Ha 30.42%
Area urbana cuyo grado promedio de escolaridad es Preparatoria 121 Ha 1.10%
Area urbana sin poblacion o con datos protegidos* 729 Ha 6.61%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%

*Algunas AGEB’s no tienen poblacién, o tienen datos protegidos a causa de algun amparo o documento legal
que impide al INEGI revelar cierta informacion.
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Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
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fr—
Variable Territorio

Area urbana cuyo grado promedio de escolaridad es Primaria 457 Ha 4.14%
Area urbana cuyo grado promedio de escolaridad es Secundaria 3356 Ha 30.42%
Area urbana cuyo grado promedio de escolaridad es Preparatoria 121 Ha 1.10%
Area urbana sin poblacion o con datos protegidos* 729 Ha 6.61%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.2.8 Poblacion sin derechohabiencia

Para obtener los datos correspondientes a esta variable, se analizé la base de datos estadistica del
INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al afio 2010. Se puede apreciar
que, de manera general, 151,135 habitantes (35.12%) no dispone de derechohabiencia a los servicios
de salud, a pesar de que nuestro poligono este cubierto por diferentes instituciones de salud en su
mayoria, como se puede constatar en el plano INV17 e INV19.

Para definir los rangos mostrados en la Tabla 5.3 se realizé una regla de tres entre poblacién, territorio
analizado y porcentaje obteniendo asi los porcentajes de poblacién sin derechohabiencia por cada
hectarea, siendo que el rango que mas predomina entre aquellos que presentan poblacién sin
derechohabiencia es el correspondiente al territorio donde del 20 a 39% de la poblacién por hectarea
presentan esta carencia, con 1846 Ha (16.73%).

Tabla 1.9

Territorio donde del 40 al 49% de la poblacién por hectarea no

dispone de derechohabiencia lenc ik 2227
o o . .

giesggﬁgodgo;:reegsg:;)b?;r(lic(:)iaAa de la poblacion por hectarea no 575 Ha 5219%

Territorio sin poblacién o con datos protegidos* 913 Ha 8.30%

Territorio rural 6368 Ha 57.73%

Total 11,031 Ha 100%

*Algunas AGEB’s no tienen poblacion, o tienen datos protegidos a causa de algun amparo o documento legal
que impide al INEGI revelar cierta informacion.

Grafico 1.5

430,364 habitantes en total
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Variable Territorio
Territorio donde del 20 al 39% de la poblacion por hectarea no 1846 Ha
dispone de derechohabiencia
Territorio donde del 40 al 49% de la poblacion por hectarea no
N oo 1349 Ha 12.22%
dispone de derechohabiencia °
Territorio donde del 50 al 60% de la poblacion por hectarea no
; c 75 H 219
dispone de derechohabiencia B IAE Sl
Territorio sin poblacién o con datos protegidos* 913 Ha 8.30%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.3 Uso de suelo

Los usos de suelo mas recientes fueron obtenidos gracias a material proporcionado por las
delegaciones y municipios correspondientes, dentro de nuestra area de estudio. Dentro de la misma
nos encontramos con 9 tipos de usos de suelo diferentes, los cuales son: suelo de conservacion,
vegetacion haldfila, habitacional con comercio en planta baja, equipamiento, habitacional, habitacional
mixto, centro de barrio, area verde de valor ambiental y espacio abierto. Los mismos pueden apreciarse
en la Tabla 2.1 y son descritos a continuacion:

Se encuentran distribuidos en los siguientes porcentajes con respecto a la totalidad del territorio
analizado: suelo de conservacion (55% del terreno), vegetacion haléfila (257% del terreno),
habitacional con comercio en planta baja (25.19% del terreno), equipamiento (25.58% del terreno),
habitacional (40.91% del terreno), habitacional mixto (1.73% del terreno), centro de barrio (0.57% del
terreno), area verde de valor ambiental (0.27% del terreno) y espacio abierto (4.88% del terreno). Se
pueden apreciar las correspondientes areas en el plano INV30.

Tabla 2.1

Variable
Suelo de conservaciéon

Territorio

5203 Ha 47.16%
Vegetacion haldfila 1201 Ha 10.89%

Habitacional Mixto 83 Ha

Area verde de valor ambiental 13 Ha

Total 11,031 Ha 100%
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Variable Territorio

Suelo de conservacion 5203 Ha

Habitacional Mixto 0.75%

Area verde de valor ambiental 0.11%

Total 11,031 Ha 100%




2.4 Vivienda
2.4.1 Vivienda habitada

Para obtener la cantidad de viviendas habitadas dentro de nuestra area de estudio, se analiz6 la base
de datos estadistica del INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al afio
2010. El analisis de vivienda habitada dentro de nuestra area de estudio demuestra que existe una
mayor densidad de viviendas en el Estado de México, en especifico en Ecatepec de Morelos y
Nezahualcdyotl. Sin embargo, se puede apreciar un incremento significativo de vivienda en las
colindancias este y oeste del AICM, pertenecientes a AGEB del Distrito Federal.

Para el analisis de los datos investigados, se definieron 5 niveles de densidad de vivienda habitada,
gue se pueden apreciar de manera territorial en el plano INV06, a partir de la divisién de la cantidad
de viviendas entre territorio analizado, dandonos los rangos que se muestran en la Tabla 3.1: Densidad
baja, que va de 0 a 20 viviendas por hectarea; densidad media baja, que va de 21 a 40 viviendas por
hectarea; densidad media, que va de 41 a 60 viviendas; densidad media alta, que va de 61 a 80
viviendas por hectareas; y densidad alta, que va de 81 a 100 viviendas por hectarea. De acuerdo a
estos, podemos observar que el 31.27% (696 Ha) del territorio dispone de una densidad alta de
vivienda habitada, siendo el rango mas predominante.

Tabla 3.1

Densidad de vivienda habitada baja (de 0 a 20 viviendas por

, 105 Ha 0.95%
hectarea)
DenS|daq de vivienda habitada media baja (de 21 a 40 viviendas 365 Ha 3.319%
por hectarea)
Densjldad de vivienda habitada media (de 41 a 60 viviendas por 648 Ha 5.87%
hectarea)
DenS|daq de vivienda habitada media alta (de 61 a 80 viviendas 405 Ha 3.67%
por hectarea
Densildad de vivienda habitada alta (de 81 a 100 viviendas por 696 Ha 6.31%
hectarea
Area sin viviendas 2444 Ha 22.15%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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Densidad de vivienda habitada baja (de 0 a 20 viviendas por 105 Ha 0.95%

: hectarea)

Densidad de vivienda habitada media baja (de 21 a 40 viviendas o

s il por hectarea) 53 7 Bl

: { Densidad de vivienda habitada media (de 41 a 60 viviendas por

¥ 3 - 648 Ha 5.87%
Densidad de vivienda habitada alta (de 81 a 100 viviendas por
hectarea) 696 Ha 6.31%
Area sin viviendas 2444 Ha 22.15%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.4.2 Vivienda no habitada

Para obtener cantidad de viviendas no habitadas en nuestra area de estudio, se analizé la base de
datos estadistica del INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la correspondiente al afio 2010.
Nuevamente para obtener los rangos se dividio la cantidad de viviendas entre su respectivo territorio
analizado, dandonos, como se aprecia en la Tabla 3.2: Densidad de vivienda no habitada baja, con de
0 a 0.5 viviendas por hectarea; densidad de vivienda no habitada media, con de 0.6 a 2 viviendas por
hectarea; y densidad de vivienda no habitada alta, con de 3 a 4 viviendas por hectarea. Asi mismo en
el analisis de vivienda deshabitada podemos apreciar que dicha variable se da en un menor porcentaje,
predominando el territorio que tiene una densidad de vivienda deshabitada baja con un 81.31% (2920
hectareas). Asi mismo podemos apreciar que el 16.48% (518 Ha) del territorio tiene una densidad de
vivienda deshabitada media y un 2.19% (75 Ha) una densidad de vivienda deshabitada alta. Dicha
predominancia puede observarse en el plano INV07, asi como la comparacién entre cantidad total de
viviendas habitadas y deshabitadas en el Grafico 3.1.

Tabla 3.2

Densidad de vivienda no habitada baja (de 0 a 0.5 viviendas por

. 2920 Ha 26.47%
hectarea)
Dengldad de vivienda no habitada media (de 0.6 a 2 viviendas por 518 Ha 4.69%
hectarea)
Den§|dad de vivienda no habitada alta (de 3 a 4 viviendas por 75 Ha 0.67%
hectarea)
Area sin vivienda no habitada 1150 Ha 10.42%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%

Grafico 3.1

117,691 (100%)

viviendas en total
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Notas R 6n Urb Arquif onica del Actual
SliclelelnllaE ezl s s s Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México 3
: Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)

no habitadas Area total del poligono: 11031 Ha Aumnos

Area urbana: 4663 Ha
¥ e . Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV 07 Poblacién total del poligono: 430,364 hab. Alvarado Leén Ximena Izamar Arq. Porras Ruiz Hugo E
f n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar

Referencia satt?lltal W s . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier
A-1, 1-1: 19° 34’ 59.34” N, 99° 07’ 56.80" W ISaldivariReséndizilosé s l

Esc. 1:65000 K-1,1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

W
b
T

Variable Territorio

Densidad de vivienda no habitada media (de 0.6 a 2 viviendas por

hectéreai 518 Ha 4.69%

Area sin vivienda no habitada 1150 Ha 10.42%

Territorio rural 6368 Ha 57.73%

Total 11,031 Ha 100%
43



2.4.3 Infraestructura y servicios

Para obtener el dato de la cobertura de estos servicios basicos de vivienda en nuestra area de estudio,
se analiz6 la base de datos estadistica del INEGI de la encuesta mas reciente, siendo ésta la
correspondiente al afio 2010. El INEGI analiza la infraestructura y servicios a partir de las viviendas
encuestada, siendo este indice también aplicable para cualquier edificacion con otro uso. Para definir
los rangos escritos en la Tabla 3.3 se dividio la cantidad de viviendas con falta de estos servicios entre
la cantidad del territorio analizado correspondiente. De acuerdo a esto, podemos apreciar que dentro
de nuestra area de estudio predominan las viviendas las cuales no presentan la falta de servicios
considerados por el mismo INEGI como basicos para una vivienda (luz, toma de agua potable y
drenaje), siendo que estas abarcan el 61.16% (2852 Ha) del territorio. De igual manera, como se hace
notar en el plano INV08, podemos apreciar que, dentro del territorio que presenta problemas de falta
de alguno de estos servicios, predomina aquel que tiene de 0 a 0.2 viviendas por hectarea sin toma
municipal de agua potable, abarcando 1278 Ha (11.58%).

Tabla 3.3

Area urbana donde hay de 0 a 0.2 viviendas por hectarea sin

C 19 Ha 0.17%
electricidad
Area urbapg donde hay de 0 a 0.2 viviendas por hectarea sin 1278 Ha 11.58%
toma municipal de agua potable
Areq grbana donc}e hay de 0 a 0.2 viviendas por hectarea sin 97 Ha 0.87%
servicio de drenaje
Area urbana donde hay de 0 a 0.2 viviendas por hectarea sin 125 Ha 1.13%
toma municipal de agua potable ni electricidad o
Area urbana_l donde hay de 0 a 0.2_ vme_nglas por hec_tarea sin 292 Ha 2 65%
toma municipal de agua potable ni servicio de drenaje
Arga urbana con viviendas sin prgblemas de infraestructura, sin 2852 Ha 25 85%
viviendas o con datos protegidos
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%

*Existen AGEB cuyos datos se encuentran protegidos debido a un amparo o documento legal que le impide al
INEGI revelar cierta informacion.



Notas R 6n Urbano-Arquitectonica del Actual
Infraestructura y servicios Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México

: Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
(Luz, agua y drenaje) Area total del poligono: 11031 Ha P
Area urbana: 4663 Ha
¥ e . Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV 08 Poblacion total del poligono: 430,364 hab. Alvarado Leén Ximena Izamar Arq. Porras Ruiz Hugo
f n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
Refere"_c'a osatt’elltal N o Ao . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier
. A-1, 1-1: 19° 34’ 59.34” N, 99° 07’ 56.80" W Saldivar|ReséndizUosa|luis
Esc. 1:65000 K-1,1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

Area urbana donde hay de 0 a 0.2 viviendas por hectarea sin 19 Ha 0.17%

electricidad
Area urbana donde hay de 0 a 0.2 viviendas por hectarea sin
; toma municipal de agua potable L2l iliet7
a3 Area urbana donde hay de 0 a 0.2 viviendas por hectarea sin 97 Ha 0.87%

servicio de drenaje

rea urbana con viviendas sin problemas de infraestructura, sin
viviendas o con datos protegidos* 2852 Ha 25.85%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.5 Instituciones de educacién
2.5.1 Planteles de educacién preescolar

La ubicacion de los planteles de educacion preescolar se obtuvo de la base de datos proporcionada
por el INEGI mediante la difusién del Mapa Digital de México. En cambio, la cobertura o radio de accién
de cada uno de estos planteles es definido por la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL), dato
que fue retomado.

Como se puede apreciar en la Tabla 4.1, en nivel Preescolar el Poligono de Estudio cuenta con 22
escuelas, 19 son publicas y 3 particulares, estas instituciones tienen inscritos a 5,390 alumnos. La
cobertura de acuerdo a SEDESOL puede apreciarse en el plano INV09 y en |la Tabla 4.2.

Tabla 4.1
Planteles privados 3
Planteles publicos 19
Total 22
Tabla 4.2

Territorio cubierto por los radios de acciéon de los planteles de

educacion preescolar 260 Ik S
Zona sin cobertura 3703 Ha 33.56%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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R 6n Urb: Arquitectonica del Actual

Notas
Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México

Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)

Planteles de educacion

preescolar Area total del poligono: 11031 Ha P
Area urbana: 4663 Ha
¥ e . Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales

INV 09 Poblacion total del poligono: 430,364 hab. Alvarado Leén Ximena Izamar Arq. Porras Ruiz Hugo
f n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
Referen_c'a osatt’elltal N o Ao . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier

B 1: A-1, 1-1: 19° 34’ 59.34” N, 99° 07’ 56.80" W Saldivar Reséndiz José Luis

sc. 1:65000 K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34” N, 99° 01’ 30.87" W

- —ealld
'

g

Variable Territorio
Zona sin cobertura 3703 Ha 33.56%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
11,031 Ha 100%

Total
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2.5.2 Planteles de educacién primaria

La ubicacién de los planteles de educacion primaria se obtuvo de la base de datos proporcionada por
el INEGI mediante la difusion del Mapa Digital de México. En cambio, la cobertura o radio de accion
de cada uno de estos planteles es definido por la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL), dato
que fue retomado.

Como se puede apreciar en la Tabla 4.3, en nivel de Primarias se cuenta con 26 escuelas, 26 son
publicas y no cuenta con escuelas primarias particulares, estas instituciones tienen inscritos a 16,380
alumnos. La cobertura de acuerdo a SEDESOL puede apreciarse en el plano INV10 y en la Tabla 4.4.

Tabla 4.3

Planteles privados
Planteles publicos 26
Total 26

Tabla 4.4

Zona sin cobertura 3559 Ha 32.26%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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Notas R 6n Urb Arqui onica del Actual
Planteles de educacién Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)

[N Area total del poligono: 11031 Ha Aumnos
Area urbana: 4663 Ha
¥ e . Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV 1 0 Poblacion total del poligono: 430,364 hab. Alvarado Leon Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo
f n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
Referen_ma osatt’elltal W o A . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier
A-1, 1-1: 19° 34’ 59.34” N, 99° 07’ 56.80" W Saldivar|ReséndizUosa|luis

Esc. 1:65000 K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

454

1}

=

e s

i s A

= Variable Territorio
Territorio cubierto por los radios de accion de los planteles de
educacion primaria e 0w
Zona sin cobertura 3559 Ha 32.26%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.5.3 Planteles de educacion secundaria

La ubicacion de los planteles de educacién secundaria se obtuvo de la base de datos proporcionada
por el INEGI mediante la difusién del Mapa Digital de México. En cambio, la cobertura o radio de accién
de cada uno de estos planteles es definido por la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL), dato
que fue retomado.

Como se puede apreciar en la Tabla 4.5, en nivel de Secundarias el Poligono de Estudio cuenta con
16 escuelas, 15 son publicas y 1 es particular, estas instituciones tienen inscritos a 5,760 alumnos. La
cobertura de acuerdo a SEDESOL puede apreciarse en el plano INV11 y en |la Tabla 4.6.

Tabla 4.5
Planteles privados 1
Planteles publicos 15
Total 16
Tabla 4.6

Territorio cubierto por los radios de accién de los planteles de

educacién secundaria ZE i 28R
Zona sin cobertura 2065 Ha 18.72%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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Notas R 6n Urb Arqui onica del Actual
Planteles de educacion Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
: Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)

secundaria Area total del poligono: 11031 Ha P .

Area urbana: 4663 Ha
s o . Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV 1 1 IPelilizee il 12l freiTeimior AKT01 21 iEles Alvarado Leén Ximena Izamar Arq. Porras Ruiz Hugo E
f n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar

Referencia sat?mal W s . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier
A-1, 1-1: 19° 34’ 59.34” N, 99° 07’ 56.80" W Saldivar Reséndizhlosallis l

Esc. 1:65000 K-1,1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

Variable Territorio
Zona sin cobertura 2065 Ha 18.72%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.5.4 Planteles de educacién media superior

La ubicacién de los planteles de educacién media superior se obtuvo de la base de datos
proporcionada por el INEGI mediante la difusién del Mapa Digital de México. En cambio, la cobertura
o radio de accion de cada uno de estos planteles es definido por la Secretaria de Desarrollo Social
(SEDESOL), dato que fue retomado.

Como se puede apreciar en la Tabla 4.7, en nivel Medio Superior se cuenta con 5 instituciones, 4
publicas y 1 particulares, en estas instituciones se da servicio a 8,800 Alumnos. La cobertura de estas
Instituciones segun SEDESOL, es de 1,345 hectareas, que representa el 29% (del poligono). Dicha
cobertura puede apreciarse en el plano INV12 y en la Tabla 4.8.

Tabla 4.7

Planteles privados
Planteles publicos 4
Total 5

Tabla 4.8

Zona sin cobertura 2488 Ha 22.51%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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Notas R ion Urbano-Arqui del Actual %
Planteles de educacion Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México 11
. : Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
media superior Area total del poligono: 11031 Ha Aumnos
Area urbana: 4663 Ha s
Fa “ . Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV 1 2 Poblacion total del poligono: 430,364 hab. Alvarado Leon Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo B
f n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
Re{eren_c'a Dsa“?mal W o A . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier §
E : A-1,1-1:19° 34" 59.34" N, 99° 07 56.80" W Saldivar Reséndiz José Luis
sc. 1:65000 K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

Variable Territorio
“Ia'g[lr(i:t:é;gncﬁ;z?:s;zl(;relﬁzrradios de accion de los planteles de 2175 Ha 19.71%
Zona sin cobertura 2488 Ha 22.51%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.5.5 Planteles de educacién superior

La ubicacién de los planteles de educacion superior se obtuvo de la base de datos proporcionada por
el INEGI mediante la difusion del Mapa Digital de México. En cambio, la cobertura o radio de accion
de cada uno de estos planteles es definido por la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL), dato
que fue retomado.

Como se puede apreciar en la Tabla 4.9, en el nivel Superior (Licenciatura, Maestria, Especialidad o
Estudio Técnico) se cuentan con 10 Instituciones, 8 publicas y 2 particulares, en estas instituciones se
da servicio a 6,000 Alumnos. La cobertura de estas Instituciones segun SEDESOL, es de 1,345
hectareas, representando el 29% (del poligono). Dicha cobertura puede apreciarse en el plano INV13
y enla Tabla 4.10.

Tabla 4.9

Planteles privados
Planteles publicos 8
Total 10

Tabla 4.10

Zona sin cobertura 0 Ha 0%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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Notas Recon ion Urb Arqui 6nica del Actual
Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)

Area total del poligono: 11031 Ha P —
ﬁ;i?af.gm:;ﬁ? H;, ono: 430,364 hab. Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV n U ROl . ’ : Alvarado Leén Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo
. n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
REfere"_c'a fatt?lltal B - . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier g
A-1,1-1:19° 34' 59.34" N, 99° 07 56.80" W Saldivar Reséndiz José Luis
K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

Variable Territorio
Terrltor!g cublem? por los radios de accién de los planteles de 4663 Ha
educacion superior
Zona sin cobertura 0 Ha 0%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.6 Salud
2.6.1 Instituciones de salud

En nuestro poligono de estudio podemos apreciar (haciendo referencia al plano INV17) que la cantidad
de clinicas, centros de salud y hospitales logran cubrir a la mayor parte de nuestra area de estudio,
puesto que su radio de accidén abarca el 86.32% (4025 Ha) de la superficie total, mientras que el otro
13.68% (638 Ha) se encuentra fuera del radio de accion de estas. Al sur de nuestro poligono podemos
encontrar la institucién con mayor cobertura: un hospital general que cubre la mayoria del poligono.
Adicionalmente cercano a esta edificacion se encuentran algunos centros de salud y clinicas. Esta
informacién puede apreciarse en la Tabla 5.1, siendo importante mencionar que el radio de accién es
definido por la SEDESOL, variando de acuerdo al tipo de hospital o centro de salud.

Tabla 5.1

Area cubierta por los radios de accion de las instituciones de

4025 Ha 36.48%
salud
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%

Como se puede apreciar, la mayor cantidad de cobertura se tiene en la parte sur de nuestra area de
estudio, aunque, de manera general, el poligono urbano se encuentra cubierto en su mayoria. Para la
investigacion de esta variable se tomaron en cuenta tanto instituciones publicas como privadas, siendo
que en su mayoria se encontraron instituciones publicas pertenecientes a la red del seguro del IMSS.
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(Ololslsiqt e el g el e[ Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
salud Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
Area total del poligono: 11031 Ha P .
Area urbana: 4663 Ha s
7 a . Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV 1 7 Poblacion total del poligono: 430,364 hab. Alvarado Leon Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo E
f n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar

Re{eren_c'a Dsa“?mal W o A . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier §

: A-1,1-1:19° 34" 59.34" N, 99° 07 56.80" W Saldivar Reséndiz José Luis

Esc. 1:65000 K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

/s-\éleuad cubierta por los radios de accion de las instituciones de 4025 Ha 36.48%

Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%

57
|



2.6.2 Farmacias

Para determinar el radio de accién o cobertura de estos establecimientos, se definié de acuerdo a la
capacidad de abastecimiento, dimensiones y limitaciones de cada uno, siendo la mayoria de una
similar capacidad, por lo que se definié que este radio de accién cubra a personas que puedan ir al
establecimiento a pie, o pedir servicio a domicilio, como se muestre en el Grafico 5.1. De acuerdo a
esto y la cantidad de farmacias que se encuentran en la zona, y como se muestra en la Tabla 5.2,
podemos observar que estas logran cubrir la mayor parte de nuestra area de estudio, siendo que los
radios de accion logran cubrir el 87.71% (4090 Ha) del mismo (como se puede notar de manera
territorial en el plano INV18), garantizando el abastecimiento de medicamentos y productos de salud a
la mayoria de la poblacién con tan sélo caminar o pedir a domicilio.

Tabla 5.2
Area sin cobertura 573 Ha 5.19%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
Gréafico 5.1
/750m. Radio de accién / TKm Radio de accion
de 750m si no - de 1Km si
se dispone de se dispone de
servicio a domicilio servicio a domicilio

58



Notas Recon ion Urbano-Arqui onica del Actual
Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)

Area total del poligono: 11031 Ha P —
g;i?ai(giqziszz? H::, ono: 430,364 hab. Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV “ U Rollgolos g : Alvarado Leén Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo
. n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
REfere"_c'a fatt?lltal B - . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier §
A-1,1-1:19° 34' 59.34" N, 99° 07 56.80" W Saldivar Reséndiz José Luis
K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W

Variable Territorio
Area cubierta por los radios de accion de las farmacias 4090 Ha 37.07%
Area sin cobertura 573 Ha 5.19%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.7 Movilidad
2.7.1 Vialidades primarias y secundarias

Dentro del poligono existen 8 Vialidades principales que son: Ignacio Zaragoza, 1 Norte Hangares de
Aviacion Fuerza Aérea Mexicana, Interior Boulevard Puerto Aéreo, 557 Oceania, 602 Via Tapo, Calle
7 (Anillo Periférico), Pefion — Texcoco y Circuito Exterior Mexiquense Bicentenario; de las cuales
Pefon-Texcoco y Circuito Exterior Mexiquense Bicentenario son las que delimitan lo que va a ser el
Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México. 1 Norte Hangares de Aviacion Fuerza Aérea
Mexicana y 557 Oceania delimitan lo que es el Actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

Es importante recalcar que, como podemos observar en el plano INV20, el AAICM se encuentra
rodeado y perfectamente conectado por una gran cantidad de vialidades primarias y secundarias, como
Circuito Interior, Boulevard Puerto Aéreo, Via Tapo, entre otras, que conectan perfectamente con la
zona centro de la Ciudad de México. Sin embargo, existe actualmente una Unica vialidad que conecta
con las terminales proyectadas para el NAICM, la cual es el Circuito Exterior Mexiquense, siendo ésta
una via de cuota.

Grafico 6.1

523 Ha (4.74%)
vialidades dentro de
nuestro poligono

10,508 Ha (95.26%)

tiene otro uso de suelo
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Notas

Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha)
Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
Area total del poligono: 11031 Ha

Area urbana: 4663 Ha

Poblacién total del poligono: 430,364 hab.

Referencia satelital
A-1,1-1:19° 34’ 59.34" N, 99° 07’ 56.80" W
K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34” N, 99° 01’ 30.87" W

Reconversion Urbano-Arquitectonica del Actual
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México

Alumnos

Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales

Alvarado Leén Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo
Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
Meza Gonzalez Diego Adulfo Arg. Ortiz Pérez Javier

Saldivar Reséndiz José Luis

523 Ha (4.74%)
vialidades dentro de

Simbologia

» Vialidad primaria de doble sentido*

- -} Vialidad secundaria (la flecha indica su sentido)

*Todas las vialidades primarias dentro de nuestra area de
estudio son de doble sentido.

nuestro poligono

10,508 Ha (95.26%)

tiene otro uso de suelo
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2.7.2 Zonas conflictivas (trafico) de 6 a 9 am

Para el estudio de trafico se analizaron las vialidades y secundarias previamente definidas de manera
practica, tanto en sitio como valiéndose de herramientas dedicadas a la variable de investigacion, como
lo es el servicio de trafico proporcionado por el Gobierno del Distrito Federal a través del 072 y de la
Agencia de Gestién Urbana, asi como mediante el servicio de Google Transit., alimentado por el
analisis propio de ciudadanos y analistas mediante las camaras de video vigilancia de la ciudad.

Como se menciona en la Tabla 6.2, el estudio de los puntos conflictivos respecto al transito dentro del
poligono, demuestra que las vialidades principales (Ignacio Zaragoza, 1 Norte Hangares de Aviacion
Fuerza Aérea Mexicana, Interior Boulevard Puerto Aéreo, 557 Oceania, 602 Via Tapo, Calle 7 (Anillo
Periférico), Pefidn — Texcoco y Circuito Exterior Mexiquense Bicentenario; de las cuales Pefion-
Texcoco y Circuito Exterior Mexiquense Bicentenario) resultan ser los mayores focos de afluencia de
6:00 am a 9:00 am. Esto coincide con la actual hora laboral de los ciudadanos, y puede apreciarse de
manera territorial en el plano INV21.

Tabla 6.2

Variable

Territorio
Trafico fluido (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el 80%
del tiempo transitado

Trafico lento (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el 50%

del tiempo transitado eIl 2
;’(r)ao}:cgefﬁ:amdpoo(tljgsgi?:dzlcanzar la velocidad maxima hasta el
Zona sin complicacion vial 3131 Ha 28.38%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%

62



Notas Reconversién Urbano-Arquitecténica del Actual
Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
Area total del poligono: 11031 Ha

. Alumnos
;\rek;i ur!?allai ‘T(ZGSI Hel‘, - 430,364 hab Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
oblacion total del poligono: B ab. Alvarado Le6n Ximena Izamar Arg. Porras Ruiz Hugo
. n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
Referenfla()satglltal . o Ao . Meza Gonzélez Diego Adulfo Arq. Ortiz Pérez Javier &
A-1,1-1:19° 34" 59.34" N, 99° 07" 56.80" W Saldivar Reséndiz José Luis L
K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01’ 30.87" W I

Variable Territorio
Trafico fluido (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el 80%
del tiempo transitado)
e . o 5
Trafico lento (Pu_eden alcanzar la velocidad maxima hasta el 50% 660 Ha 5.98%

ggiz?efﬁzadpoo (tﬁ’;lﬁgi;a:dil)canzar la velocidad maxima hasta el
Zona sin complicacion vial 3131 Ha 28.38%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.7.3 Zonas conflictivas (trafico) de 11am a 2 pm

Para el estudio de trafico se analizaron las vialidades y secundarias previamente definidas de manera
practica, tanto en sitio como valiéndose de herramientas dedicadas a la variable de investigacion, como
lo es el servicio de trafico proporcionado por el Gobierno del Distrito Federal a través del 072 y de la
Agencia de Gestiéon Urbana, asi como mediante el servicio de Google Transit, alimentado por el analisis
propio de ciudadanos y analistas mediante las camaras de video vigilancia de la ciudad.

Como se menciona en la Tabla 6.3, de 11:00 am a 2:00 de la tarde se presenta un menor transito en
las vialidades primarias y casi nulas en las secundarias que en horarios anteriores pudieron tener
conflictos viales, y puede apreciarse de manera territorial en el plano INV22. Realmente se experimenta
una reorganizacion de los conflictos viales hacia otras zonas.

Tabla 6.3

Variable Territorio

Trafico fluido (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el 80%
del tiempo transitado)
Tréfico lento (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el 50%

0,
del tiempo transitado 288 e S
Tréfico pesado (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el a
20% del tiempo transitado I el 1SS
Zona sin complicacion vial 2800 Ha 25.38%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
Area total del poligono: 11031 Ha P
;\re;ll urt?antai 1%6? HEI‘, - 430,364 hab Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
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b h

Variable Territorio
Trafico fluido (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el 80%

Trafico lento (Pueden alcanzar la velocidad méaxima hasta el 50% o
del tiempo transitado 2ol 5:14%

Tréafico pgsado (Pued_en alcanzar la velocidad méxima hasta el 812 Ha 7.36%
20% del tiempo transitado)

Zona sin complicacion vial 2800 Ha 25.38%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.7.4 Zonas conflictivas (trafico) de 6 a 9 pm

Para el estudio de trafico se analizaron las vialidades y secundarias previamente definidas de manera
practica, tanto en sitio como valiéndose de herramientas dedicadas a la variable de investigacion, como
lo es el servicio de trafico proporcionado por el Gobierno del Distrito Federal a través del 072 y de la
Agencia de Gestiéon Urbana, asi como mediante el servicio de Google Transit, alimentado por el analisis
propio de ciudadanos y analistas mediante las camaras de video vigilancia de la ciudad.

Como se menciona en la Tabla 6.4, el estudio de los puntos conflictivos respecto al transito dentro del
poligono, demuestra que las vialidades principales (Ignacio Zaragoza, 1 Norte Hangares de Aviacion
Fuerza Aérea Mexicana, Interior Boulevard Puerto Aéreo, 557 Oceania, 602 Via Tapo, Calle 7 (Anillo
Periférico), Pefidn — Texcoco y Circuito Exterior Mexiquense Bicentenario; de las cuales Pefion-
Texcoco y Circuito Exterior Mexiquense Bicentenario) resultan ser los mayores focos de afluencia de
6 pm a 9 pm. Esto coincide con la actual hora laboral de los ciudadanos, y puede apreciarse de manera
territorial en el plano INV23.

Tabla 6.4

Territorio

Variable

Trafico fluido (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el 80%
del tiempo transitado
Trafico lento (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el 50%

. : 708 Ha 6.41%
del tiempo transitado
Trafico pgsado (Pued.en alcanzar la velocidad maxima hasta el 1240 Ha 11.24%
20% del tiempo transitado
Zona sin complicacion vial 3661 Ha 33.18%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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Notas Reconversién Urbano-Arquitecténica del Actual
Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
Area total del poligono: 11031 Ha

Area urbana: 4663 Ha AL

s a . Abou Sanchez Nadine Midori Sinodales
INV “ Poblacion total del poligono: 430,364 hab. Alvarado Le6n Ximena Izamar Arq. Porras Ruiz Hugo
. n Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin | Arq. Porras Ruiz Oscar
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\EUELI] Territorio
Trafico fluido (Pueden alcanzar la velocidad méaxima hasta el 80%
del tiempo transitado)
Trafico lento (Pueden alcanzar la velocidad maxima hasta el 50%
del tiempo transitado

708 Ha 6.41%

o ggéézcc?ei)ﬁ:;doo(tl:r’:ssdi?:dilcanzar la velocidad maxima hasta el 1124
Zona sin complicacion vial 3661 Ha 33.18%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.7.5 Transporte publico masivo y semi masivo

Dentro del poligono de estudio existen 2 medios de transporte masivo los cuales son: La Red de
Transporte Colectivo (Metro) y el Metrobus. Las rutas y su demanda pueden apreciarse en el plano
INV24.

Las lineas que abarca la red de transporte colectivo (Metro) son: La linea del metro 1 con las estaciones
Zaragoza, Puerto Aéreo, Boulevard Puerto Aéreo, la linea del metro 5 con sus estaciones Hangares,
Terminal Aérea, Oceania. La linea del metro 9 con sus estaciones Puebla, Ciudad Deportiva. Y la linea
del metro B con sus estaciones Oceania, San Lazaro, Ricardo Flores Magén, Romero Rubio, Deportivo
Oceania, Bosque de Aragén. La linea que abarca el sistema de transporte semi masivo Metrobus son:
La linea 4, en su ruta de servicio especial que conecta con el AAICM en sus dos terminales, teniendo
s6lo dos paradas en dichos lugares, sin paradas intermedias hasta la estacibn San Lazaro. Esta
informacion puede apreciarse en la Tabla 6.5, siendo que la informacion del STC Metro fue actualizada
por ultima vez en el trimestre que comprende de abril a junio del afio 2015. Los datos de afluencia de
las estaciones del Metrobus en su ruta especial al aeropuerto no se encuentran disponibles, pues no
son proporcionadas de manera publica por la empresa responsable.

Tabla 6.5

Afluencia

Pantitlan 8,498,697
Hangares 459,901
> Terminal aérea 1,446,704
STC Metro Oceania 781,442

Pantitlan 8,693,662
Puebla 3,303,891
Ciudad deportiva 592,140
Ricardo Flores Magon 514,810
Romero Rubio 848,260

Oceania 982,789
Deportivo Oceania 1,543,704
Bosque de Aragon 610,798

Metrobus




De igual manera, la siguiente tabla, la Tabla 6.6, nos muestra la cantidad de hectareas cubiertas por
alguna estacion de transporte masivo. Para determinar el radio de accién de cada estaciéon, se tomé
en cuenta la demanda de las mimas, siendo que para el rango de 0 a 999,999 pasajeros en un trimestre
se determiné un radio de accién de 1Km, de 1.5Km para estaciones dentro del rango de 1,000,000 a
2,999,999 pasajeros en un trimestre y de 2Km para estaciones dentro del rango de mas de 3,000,000
pasajeros en un trimestre. Es importante recalcar que estos radios de accion cubren a personas que
pueden llegar a estas estaciones sin necesidad de un transporte colectivo adicional; es decir, que
pueden llegar caminando o con uso de bicicleta en un tiempo menor a 15 minutos.

Tabla 6.6
T(,arrlltorlo urt_)ano cubierto por alguna estacién de transporte 1145 Ha 10.38%
publico masivo
Territorio urbano sin cobertura 3518 Ha 31.89%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%

69



Notas R 6n Urb Arquif onica del Actual
Cobertura de transporte Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha) Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México ]
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23 Variable Territorio

Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.8 Espacio publico y recreativo
2.8.1 Areas verdes publicas y plazas

Para el analisis de esta variable se localizaron en un principio las areas verdes publicas y plazas
existentes dentro de nuestra area de estudio, y posteriormente, de acuerdo a su extension,
accesibilidad y limitantes geograficas se determiné el radio de accion o cobertura de cada una de estas,
obteniendo la informacién mostrada en Tabla 7.1.

Como se puede observar en el plano INV25, el 37.31% (1740 Ha) de nuestra poligonal se encuentra
cubierta por los radios de accion, siendo que la poblacién del 62.69% (2923 Ha) se encuentra sin
cobertura de estos espacios. Se puede apreciar una mayor cantidad de cobertura en la zona sur-
poniente de nuestra poligonal, y un decrecimiento importante de éstas al norte de la misma.

Tabla7.1

Area urbana cubierta por el radio de accién de las areas verdes

plblicas 1740 Ha 15.77%
Area urbana sin cobertura 2923 Ha 26.50%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%

Grafico 7.1

2923 Ha (62.68%)
en el area urbana
queda fuera de dicha
cobertura

4663 Ha (100%)

territorio urbano
en total
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2.8.2 Areas deportivas

Para el analisis de las areas deportivas se localizaron en un principio las mismas existentes dentro de
nuestra area de estudio, y posteriormente, de acuerdo a su extension, accesibilidad y limitantes
geograficas se determin6 el radio de accion o cobertura de cada una de estas, obteniendo la
informacién mostrada en Tabla 7.2.

Como se puede observar en el plano INV26, el 29.85% (1392 Ha) de nuestra poligonal se encuentra
cubierta por los radios de accién de estos espacios, siendo que la poblacion del 70.15% (3271 Ha) se
encuentra sin cobertura. Se puede apreciar una mayor cantidad de cobertura en la zona sur de nuestra
poligonal gracias a la existencia de grandes espacios deportivos, como Ciudad deportiva o Deportivo
Oceania.

Tabla 7.2

Area urbana cubierta por el radio de accién de las areas

deportivas 1392 Ha 12.62%
Area urbana sin cobertura 3271 Ha 29.65%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%

Grafico 7.2

1392 Ha (29.85%) |
en el drea urbana |
tiene cobertura de |

algun espacio deportivo

3271 Ha (70.15%)
en el area urbana
queda fuera de dicha
cobertura

4663 Ha (100%)

territorio urbano
en total
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Variable

Territorio

Area urbana sin cobertura
Territorio rural
Total

3271 Ha 29.65%
6368 Ha 57.73%
11,031 Ha 100%
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2.8.3 Espacios culturales

Para el analisis de los espacios culturales se localizaron en un principio los mismos existentes dentro
de nuestra area de estudio, y posteriormente, de acuerdo a su uso, tamario, accesibilidad y limitantes
geograficas se determin6 el radio de accion o cobertura de cada uno de estos, obteniendo la
informacién mostrada en Tabla 7.3.

Como se aprecia en el plano INV27, el 10.74% (501 Ha) del area total de nuestra poligonal se
encuentra cubierta por alguno de estos espacios, siendo esta la variable mas careciente de las tres
analizadas dentro del ambito de “Espacio publico y recreativo”. El 89.26% (4162 Ha) del territorio queda
fuera de esta cobertura.

Tabla 7.3

Variable

Territorio

Area urbana cubierta por el radio de accién de los espacios
culturales

Area urbana sin cobertura 4162 Ha 37.73%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
Grafico 7.3
501 Ha (10.74%) 4162 Ha (89.26%)
en el area urbana en el area urbana
tiene cobertura de queda fuera de dicha
algun espacio cultural cobertura

4663 Ha (100%)

territorio urbano
en total
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Variable Territorio

Area urbana sin cobertura 4162 Ha 37.73%
Territorio rural 6368 Ha 57.73%
Total 11,031 Ha 100%
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2.9 Comercio

Dentro del poligono se cuentan con una serie de equipamientos, los cuales se encuentran destinados
al comercio y/o distribucion de productos, tanto de necesidades basicas como productos de consumo
secundario. Dicho lo anterior, dichos equipamientos se encuentran distribuidos en 136 locales tales
como restaurantes, cafeterias, hoteles, supermercados y abarrotes, de los cuales 55 son restaurantes,
4 cafeterias, 19 supermercados, 3 hoteles y 55 abarrotes. Las partes mas compuestas de nuestro
poligono con estos comercios son las zonas sur y norte ya que estas cuentan con mas mezcla de estos
comercios.

Se determinaron, a partir de la capacidad, accesibilidad, limitantes geograficas y datos retomados en
investigacion practica, los siguientes radios de accion para cada uno de los comercios: supermercados
(2.5 km), cafeterias (3.1 km), abarrotes (700 m), restaurantes (2.5 km) y hoteles (1.5 km).

De los radios de accion obtenidos de los comercios que se encuentran en nuestra zona de estudio se
decidié hacer dos grupos de comercio los cuales serian de alto impacto (aquellos que puedan dar
servicio mas de 2000 personas en un dia) y bajo impacto (aquellos que puedan dar servicio a menos
de 1999 personas); los comercios que serian de alto impacto son: supermercados, hoteles y
restaurantes, los comercios de bajo impacto son: abarrotes y cafeterias.

2.9.1 Espacios comerciales de alto impacto

En base a los radios de accién obtenidos, asi como la capacidad de los establecimientos, se determiné
clasificar como comercio de alto impacto aquel que pueda dar servicio a mas de 2000 personas en un
dia. Como se puede apreciar en el plano INV28 de manera territorial, y en la Tabla 8.1 de manera
estadistica, el comercio de alto impacto logra abarcar el 100% (4663 Ha) de nuestro poligono de
estudio.

Tabla 8.1

Supermercado 2.5 Km

Hotel 1.5 Km

Restaurante 2.5 Km R
Corporativos (Oficinas) 2.0 Km

Sin cobertura - 0 Ha 0%
Territorio rural - 6368 Ha 57.73%
Total - 11,031 Ha 100%
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Notas
Comercio de alto impacto % Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha)
: iz Cuadrante independiente: 100 x 100m (1 Ha)
su radio de accion Area total del poligono: 11031 Ha
Area urbana: 4663 Ha
Poblacion total del poligono: 430,364 hab.

R on Urb: Arqui

onica del Actual

Aeropuerto Internacionalﬁde la Ciudad de México

INV 28

Referencia satelital
A-1, 1-1: 19° 34 59.34" N, 99° 07’ 56.80" W
Esc. 1:65000 K-1, 1-1: 19° 34’ 59.34" N, 99° 01 30.87" W

Alumnos

Abou Sanchez Nadine Midori
Alvarado Leon Ximena Izamar
Mendoza Figueroa Sinue Tonantzin
Meza Gonzalez Diego Adulfo
Saldivar Reséndiz José Luis

Sinodales

Arg. Porras Ruiz Hugo
Arg. Porras Ruiz Oscar
Arq. Ortiz Pérez Javier

Tipo de comercio

Sin cobertura
Territorio rural
Total

Radio de accion

Territorio

0 Ha
6368 Ha
11,031 Ha

0%
57.73%
100%

78
|



2.9.2 Hoteles y habitaciones disponibles

Con respecto al interés mostrado por parte de empresas para generar una zona de convenciones en
el entorno del AAICM, se investigd de manera adicional la ubicacion y cantidad de habitaciones
disponibles proporcionada por los hoteles dentro de nuestro poligono de estudio. El plano INV32
muestra la ubicacion de los hoteles, dentro de los radios de accion del comercio de alto impacto,
listados en la Tabla 8.2, la cual incluye el nombre y cantidad de habitaciones de los mismos.

Tabla 8.2

1 Agua caliente
2 Oricon 24
3 Mini Suit Hotel 43
4 Planeta 20
5 Ramada Aeropuerto 100
6 Fiesta Inn Aeropuerto 327
7 Puerto México 11
8 Camino Real Aeropuerto 600
9 Azteca Plaza 29
10 Central Plaza 155
Total - 1381
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2.9.3 Espacios comerciales de bajo impacto

En base a los radios de accién obtenidos, asi como la capacidad de los establecimientos, se determino
clasificar como comercio de bajo impacto aquel que pueda dar servicio a menos de 1999 personas en
un dia. Como se puede observar en el plano INV29 de manera territorial, y en la Tabla 8.3 de manera
estadistica, el comercio de bajo impacto alcanza a cubrir el 60.80% (2831 Ha) del total de nuestro
poligono de estudio.

Tabla 8.3
Abarrotes 700 m
2831 Ha 25.66%
Cafeterias 3 Km
Sin cobertura - 832 Ha 16.61%
Territorio rural - 6368 Ha 57.73%
Total - 11,031 Ha 100%
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3. Diagnostico
3.1 Diagndstico General del Poligono de Estudio

Al contar con una investigacion fundada a partir de las diferentes variables que consideramos de
importancia dentro de la zona de trabajo, las cuales nos dan una visidn de sus condiciones actuales,
basada por medio de datos medibles, su mayoria proporcionados por INEGI, a lo cual se hace hincapié
en la mencioén del diagnéstico general, aunado a ello, la conformacién de zonas que responden a
condiciones que se encuentren presentes en la misma, dentro del poligono de estudio.

Bajo lo mencionado, en el poligono se aprecia de manera general que existe una predominancia por
parte de un uso de suelo habitacional con comercio en planta baja en donde de las 11031 hectareas
totales, 2684 hectareas representan este tipo de uso de suelo, el 24.33%, aunado a ello con la
predominancia por parte de suelo de conservaciéon y vegetaciéon halofila, ello hacia el norte, donde de
estas 111031 hectareas totales del poligono, la primera cuenta con 2566 hectareas que representan
el 23.26%, mientras que la segunda con sus 2620 hectareas es el 23.75%. Por otro lado, la cuestion
de viviendas habitadas hacia la parte sur, en este caso, hacia el lado oriente se presenta una densidad
de vivienda habitada es de 26 043 viviendas, de las 117 691 totales, lo que representa 22% con
respecto a todo el poligono, mientras que hacia el poniente el dominio las viviendas habitadas son de
42 990 viviendas, representando un 36%, mientras que hacia la parte norte del poligono de estudio,
las viviendas habitadas es de 40 649 viviendas, representando un 34%, el restante 8%, son viviendas
deshabitadas, con un numero de 8009 viviendas . Aunado a ello, la condicibn de poblacién
econdémicamente activa, ya que en base al predominio del rango medio, que parte de 45-49%, hacia
la parte sur se observan enormes diferencias con respecto a ello, ya que hacia su lado poniente, el
numero de pobladores con ingreso econdémico es de 26 500 habitantes, de los 181 811 habitantes que
son econdmicamente activos; hacia el oriente la condicion menor, ya que el numero de pobladores
econdémicamente activos es de solamente 8605 habitantes y finalmente, hacia la zona norte, este rango
representa solo a 2687 habitantes. Dichos datos anteriormente mencionados, contrastan sobre los
comercios de alto y bajo impacto, donde las coberturas generadas por los equipamientos, cobren en
su totalidad la zona de estudio.

Por otra parte, variable sobre infraestructura en cuestién de cobertura, se presenta el mismo asunto,
donde hacia la parte sur, se divide en dos zonas, una hacia el lado poniente solo 849.15 hectareas de
las 11031 totales, carecen de los servicios de agua, luz y drenaje; hacia el oriente, el niumero
crecimiento en 1380 hectareas y hacia la parte norte, son de 1242 hectareas, lo que representa un
decrecimiento del acceso a este servicio hacia el oriente del poligono.

Lo que respecta a cobertura de salud, por parte de las instituciones y equipamientos de salud, la parte
sur de nuestro poligono de estudio se encuentra cubierta totalmente por los radios de accién de los
mismos, mientras que, en el lado norte, hay decrecimiento, puesto que solo 866 hectareas de los 11031
totales, cuentan con una cobertura proporcionada por los equipamientos de salud. Aunado a ello, las
condiciones sobre la poblacidn sin acceso a derechohabiencia son similares, puesto que, hacia la zona
sur, hacia su parte poniente, solo 878 hectareas lo que representa 30 334 habitantes de los 430 364
totales, que no cuentan con derechohabiencia; al oriente la condicién aumenta a 1380 hectareas que
muestran 48 629 habitantes y finamente al norte, son de 1515 hectareas con 772 199 habitantes, lo
que representa un decrecimiento del acceso a la salud, hacia el oriente del poligono.

En otro aspecto, el nivel educativo del poligono de estudios con respecto a la edad, responde a
condiciones donde, la poblacion de entre 3 a 15 afos, no cuenta con un nivel educativo, presentandose
este problema mayormente hacia el sur, en su lado oriente, con una poblacién de 17 393 pobladores,
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que se presenta como el 4% de la poblacion total, al norte con 23 559 habitantes, que es del 5.4%;
mientras que hacia su lado poniente, la cantidad de habitantes con dicha condicién cambia, ya que
solo es de 8729 pobladores, representando solo el 2%. Relacionado a ello, cuenta con una congruencia
en parte hacia el equipamiento educativo de primaria y secundaria, puesto que, en el oriente, 1042
hectareas en la primera y 1030 hectareas no cuentan con cobertura de estos equipamientos
respectivamente, a su vez, al norte 1278 hectareas en primaria y 1345 hectareas en secundaria no son
cubiertas por los radios de accion. Por otro lado, en cuanto a edades dominantes dentro del poligono,
se hace notar una diferencia clara, ya que, hacia la parte sur, contando tanto oriente como poniente,
el rango de edad con dominio general va de los 15 a 29 afos de edad, con una cantidad de pobladores
de 153 260 habitantes, de los 430 364 totales, mientras que hacia la parte norte dicha condicién se
modifica, ya que existe un dominio en cuanto al rango de 30 a 49 afios, con un dominio de 17986
habitantes dentro del mismo. Aunado a ello, a pesar de las marcadas diferencias en cuanto a edades,
lo que respecta a poblacién con discapacidad motriz en la gran parte del poligono, que es representado
por 10 333 habitantes que da el 2.4% de la poblacion total, pero coincidiendo con proyeccién en un
futuro sobre un posible aumento de esta cantidad.

Finalmente, en tema de movilidad, hacia el asunto de vialidades y trafico presentado en la zona,
encontramos un problema donde los rangos de hora pico tomados de 6 am a 9 pm, se percatan
mayores dificultades de congestionamiento vial en Circuito Interior, Fuerza Aérea Mexicana y Calzada
Ignacio Zaragoza, ubicados hacia la parte sur, con una afectacién de 586 hectareas hacia el lado
poniente, esto igualmente dado por la ubicacién de rutas de transporte masivo y semi masivo como
Metro y Metrobus. Por otro lado, hacia el norte no se encuentran problemas en este sentido, ya que
no se presentan vialidades primarias de importancia y la nula ubicacion de rutas de transporte

Con ello, podemos constatar una serie de condiciones que dan como resultado, la presentacién de 3
zonas que responden a las condiciones actuales, y que en un futuro, sean potenciadores de propuestas
que fomenten su mejoramiento y desarrollo:

e Zona A: Alto nivel socio-econdmico y de equipamiento urbano, con potencial comercial. (1782
hectareas — 116 019 pobladores)

Dicha zona, las condiciones de poblacion econdmicamente activa, son mayores que en las dos zonas
restantes, ya que se cuentan con 42 062 habitantes econdmicamente activos, ademas de contar con
una cobertura total con respecto a equipamiento de salud, pero decaido con una baja cubertura en
cuanto a educacion, ya que entre 1000 a 1400 hectareas se encuentra fuera del radio de accién desde
preescolar hasta media superior. Por otra parte, la condicidon de contar con una cobertura total de
comercio de alto y bajo impacto, le confiere un potencial, puesto que 1019 hectareas corresponden a
un uso de suelo habitacional con comercio en planta baja.

e Zona B: Bajo nivel educativo e infraestructura urbana, con potencial habitacional. (1701
hectareas — 153 756 pobladores)

En el sitio, la cantidad de poblacién de entre 3 a 15 afios sin educacién es de 17 393 pobladores,
ademas de contar con deficiencias en cuanto a cobertura de equipamiento educativo, mencionando a
la primaria, dejando 1042 hectareas y secundaria 1030 hectareas, pero no asi en cuestién de salud,
donde la cobertura por parte de las instituciones es total. Lo mencionado por parte de potencial
habitacional es por un dominio en cuanto a este uso de suelo, ya que 453 hectareas son de esta indole
y con ello, lograr un mayor aprovechamiento en cuanto al desarrollo habitacional.

e Zona C: Alto potencial de desarrollo vial y de transporte, con bajo nivel socio-econémico e
infraestructura. (7548 hectareas — 160 589 habitantes)
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En la zona, el nivel de poblacion econdbmicamente activa solo son representados por 2687 pobladores,
poniendo esto en el rango bajo. Aunado a ello, las 1380 hectareas en las cuales no se cuentan con
infraestructura para la poblacion en el sitio. Por otra parte, la condicién de no contar con rutas de
transporte masivo y semi masivo, ademas no contar con problemas viales, aunado a ello, la cercania
con el NAICM, la ubican como un sitio para el desarrollo de nuevas vias de comunicacién tanto con
las zonas anteriormente mencionadas, sino con la zona conurbada.

Tabla 9.1

Zona A: Alto nivel socio-econémico y de o o
equipamiento urbano, con potencial comercial. 116,019 habs.  0.77% lrezing | B

Zona B: Bajo nivel educativo e infraestructura

; o 153,756 habs. 0.76% 1701 Ha 15.42%
urbana, con potencial habitacional.

Zona C: Alto potencial de desarrollo vial y de

transporte, con bajo nivel socio-econémico e 160,589 habs. 0.43% 7548 Ha  68.42%
infraestructura.
Total 430,364 habs. 100% 11,031 Ha 100%
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3.1.1 Diagnéstico de la zona A (Poblacién total: 116,019 habitantes; Viviendas totales: 27,703
viviendas)

Definicion del Area de Planeacion

La zona A, ocupa un area de 1782 hectareas, estas representan el 16.15% del total del poligono, esta
zona limita al sur con la calzada Ignacio Zaragoza y Fuerza Aérea Mexicana, en su zona Norte con la
avenida Oceania, al poniente con Circuito Interior y pertenecen a las delegaciones Venustiano
Carranza al Sur y Gustavo Madero al Norte.

Estudio socioeconémico
Poblacion por edades

La poblacién total de la zona A es de 116,019 habitantes, se dividen en rangos de edades y predominan
las personas de entre 15 a 29 afos de edad, esto representa 77,150 personas y 1,185 hectareas y
equivale al 98.87% del total del territorio, le sigue el rango de edades que va desde los 0 afios a los 15
de edad y corresponde a 1,042 habitantes, asi como a 16 hectareas, esto equivale a 1.12%. Dentro
de 20 afos la poblacién que predominara seran adultos de entre 35 afios y 49 afos de edad ya que el
98.87% de la poblacién dentro de la zona A corresponde a personas de entre 15y 29 afos de edad.

Poblacidon por edades
90000

80000

70000

60000

50000

40000 M poblacion

30000

20000

10000

poblacién de entre 15 a 29 afios de edad poblacion de entre 0 a 16 afios de edad

Poblacion con discapacidad

Dentro del poligono A 4,546 habitantes tienen alguna discapacidad, de los cuales 2,582 habitantes
(56.79%) 811.63 Ha, corresponden a personas con limitaciones para caminar, moverse, subir o bajar
le siguen 1,150 habitantes (25.29%) 361.49 Ha, que tienen dificultad para ver aun usando lentes. Otros
243 habitantes (5.34%) 76.38 Ha, tienen dificultad para hablar, comunicarse o conversar y 571
habitantes (12.56%) 179.48 Ha corresponden a habitantes que tienen dificultades auditivas.

87



Discapacidad

2,582

1,150

811.63
571

361.49
243
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Poblacion con limitacion para  Poblacion con limitacion para  Poblacidn con dificultad para Poblaciéon con limitaciones
caminar, moverse, subir o bajar. ver, aun usando lentes. hablar, comunicarse o auditivas.
conversar.

B Hectareas M Habitantes

Poblacion econdmicamente activa

Dentro del poligono A 42,062 habitantes (36.25% y 518 Ha) pertenecen a la poblaciéon econémicamente activa
mientras 73,957 (63.74% y 911 Ha) no son personas econémicamente activas. En esta zona se observa que mds
de la mitad (63.74%) pertenece a las personas que no son econémicamente activas por lo que se puede decir

gue hay falta de empleo.

Poblacion Econdmicamente activa

M Habitantes

73,957

42,062

Poblacién econdmicamente activa Poblacion econémicamente no activa

Natalidad

Dentro de la zona A, existen 31.43 hectareas donde nacen de 2.8 a 3.4 nifios vivos esto representa el
2.2% del total de hectéreas, predominan el rango donde nacen 2.1 a 2.79 nifios vivos esto equivale a
62.87 Ha. 4.4%. En un futuro la poblacion sera ya adulta y habra mas demanda de poblacion si el
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indice de natalidad sigue creciendo. En esta zona los nacimientos representan el 6.6% e indican que
la poblacién seguira aumentando en un futuro.

Natalidad

natalidad de 2.1 - 2.79 hijos natalidad de 2.8 - 3.4 hijos

%

Poblacion de mas de 15 afos que no terminé la educacion basica

Dentro del poligono A la poblacién de mas de 15 afos que no concluyeron la educacién basica
representa 6.52% que son 7,569 habitantes 94Ha. Se recomiendan programas para incentivar a las
personas y la construccidn de nuevas escuelas en la parte norte del poligono A.

7569.08

7569.06

7569.04

7569.02

7569

7568.98

7568.96

Poblacidon de entre 3 y 14 afios que no asiste a la escuela

M habitantes B %

89



Poblacion de entre 3 y 14 afios que no se encuentra estudiando

Dentro del poligono A 1,399 habitantes el 1.20% pertenece a la poblacion de entre 3 y 4 afios que no
se encuentra estudiando.
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Poblacidn de entre 3 y 14 afios que no asiste a la escuela

M habitantes ® %

Nivel de educacion promedio de la poblacién

El nivel de educacioén en la zona A el grado promedio de escolaridad primaria cuenta con una ocupacion
de 1.20% que son 17 hectareas de la zona y el grado promedio de escolaridad secundaria ocupa 94
hectareas de la zona, un total de 6.52%. Por lo que se debe de tomar en cuenta si las escuelas
primarias y secundarias son suficientes para la poblacion.
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Poblacion sin derechohabiencia

La zona A cuenta con 30,334 habitantes (26.14%) que no cuentan con derechohabiencia de
los cuales predominan la poblacién sin derechohabiencia de 0 al 1.3% con 50 hectareas
(3.49%) y la poblacion sin derechohabiencia de 1.4 al 2.3% con 1379 hectareas (96.50%). Por
lo que se debe tomar en cuenta que todo este si esta poblacion la falta de derechohabiencia
en la poblacién que representa el 26.14%
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Uso de suelo

El uso de suelo de la zona A se divide de la siguiente manera: un 9.48% (169 Ha) corresponde a
espacio abierto, el 6.62% (118 Ha) es habitacional, el .65% (83 Ha) es habitacional mixto el 4.65% (13
Ha) pertenece a areas verdes con valor ambiental, un 0.72% corresponden a los centros de barrio y
57.18% (1019 Ha) pertenecen al uso de suelo habitacional con comercio en planta baja. Por lo que se
debera tomar en cuenta si se planea continuar con este mismo uso de suelo en la zona o se cambiara
ya que la mayoria pertenece a habitacional con comercio en planta baja el 57.18% y de qué manera
afectara a los habitantes actuales.

USO DE SUELO HECTAREAS

0 118

= HABITACIONAL = ESPACIOS ABIERTOS
= HABITACIONAL CON COMERCIO EN PLANTA BAJA = HABITACIONAL MIXTO
= AREAS VERDES CON VALOS AMBIENTAL = CENTROS DE BARRIO
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Vivienda
Viviendas habitadas

Dentro de la zona A existen 26,043 viviendas de las cuales predomina la densidad de viviendas de 879
- 1190 con 631.47 hectareas (44.19%) y 11,508.40 viviendas, la densidad de viviendas de 1,190 -
1,598 con 307.94 hectareas (21.55%) y 5612.26 viviendas, la densidad de viviendas de 576 - 879 con
268.93 hectareas (18.82%) 4901.29 viviendas, la densidad de viviendas de 1598 - 4615 con 1130.89
hectareas (7.97%) 2075.62 viviendas Yy la densidad de viviendas de 0 — 576 con 104.88 hectéreas
(7.34%) 1911.55 viviendas. La mayor parte de la vivienda se encuentra habitada un 94% del total de
las viviendas.

Viviendas Habitadas
7.34%

H viviendas de 1598 - 4615

‘ m viviendas de 1190 - 1598

44.19% M viviendas de 576 879
viviendas de 879 - 1190

H viviendas de 0 - 576

Viviendas no habitadas

El total de viviendas deshabitadas es 1,660 (5.99%) 564 hectareas y se dividen en el 20.71% (296
hectareas) que perteneces al rango de 0 a 108 viviendas no habitadas, el 14.06 % (200.95 hectareas)
posee desde 109 a 210 viviendas no habitadas y el 4.75% (67.88 hectareas) que es la maxima
densidad de viviendas deshabitadas que va desde 217 a 325 viviendas no habitadas. Concluimos que
en esta zona se puede aprovechar el 5.99% de las viviendas no habitadas para abrir espacios publicos
que se conecten con los corredores publicos.

Viviendas no habitadas

M viviendas no habitadas de 0 - 108
m viviendas no habitadas de 109 - 210

m viviendas no habitadas de 217 - 325
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Infraestructura y servicios

Dentro de la zona A existe un predominio de viviendas que no cuenta con una toma los servicios de
vivienda, se puede observar que 58 hectareas (4.05%) carecen de drenaje, 47 Ha (3.28%) no tienen
toma de agua y 19 Ha (1.32%) no posee electricidad. Esto representa el 8.65% del total del poligono
A que carece de servicios. La mayor afectacién pertenece a la falta de drenaje y la menor porque no
posee electricidad, pero estos representan un 8.65% del total de hectareas el otro 91.35% si esta
cubierto por los demas servicios de vivienda analizados. Por lo que se deberia implementar una
estrategia para que las zonas que carezcan de tomas municipales de agua potable, asi como
electricidad y drenaje, sean debidamente conectadas con estos servicios.

SERVICIOS DE VIVIENDA BASICA

4.05%

1.32%

= NO TOMA AGUA = NO ELECTRICIDAD NO DRENAJE

Instituciones de Educacion
Planteles de educacion Preescolar

Existen dentro de la zona A, 13 planteles de educacién preescolar, significa que solo el 422 Ha
(29.53%) se encuentra dentro del radio de accion de la educaciéon preescolar y un 70.47% 1007
hectarea queda fuera del radio, es necesario ubicar nuevas escuelas en la parte norte del poligono A,
ya que los 13 planteles se concentran en la parte sur.

Planteles de educacion Primaria

Existen dentro de la zona A, 6 planteles de educacion primaria y tiene cubierto 19.66% del total de la
zona A, estas son 281 Ha, las otras 1148 Ha quedan fuera del radio accion de las primarias existentes
esto representa el 80.34% que se encuentra fuera del radio de accion. Se observa la falta de planteles
de este nivel por lo que se propone ubicar nuevos en los puntos mas alejados.

Planteles de educacién Secundaria

Dentro del poligono A se encuentra dos planteles de educaciéon secundaria y cubre 493 Ha dentro de
la zona A, esto representa un 34.49% otras 936 Ha permanecen fuera del radio de accion de la
educacion secundaria que es el 65.50%. Por lo que se plante la construccion de este tipo de escuelas
ya que solo existen dos.
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Planteles de educacion Media Superior

Solo existe un plantel de educacién media superior dentro del poligono Ay este representa un 31.28%
de radio cubierto, esto equivale a 447 Ha del total de los 1429 totales, otras 982 Ha (68.71%)
permanecen fuera del radio de accion por lo que se plantea la construccién de nuevos planteles que
abastezcan la falta de educacion.

Planteles de educacion Técnica o Superior

El total de la zona A se encuentra cubierto por el radio de accion de las escuelas técnicas, en estas
instituciones se da servicio a 6,000 Alumnos. La cobertura de estas Instituciones segun SEDESOL, es
de 1,345 hectareas esto corresponde al 100% del total de las hectareas. Este nivel de educacion es el
unico que tienen cubierto todo el poligono de estudio.

Cobertura Educativa

150.00%
100%
100.00%

[
50.00% - 29.53% 19.66% 19.66% 31.28%
000% - - [ ]
PRESCOLAR PRIMARIAS SECUNDARIAS MEDIA SUPERIRO TECNOLOGICAS
 ESCUELAS
Salud

Instituciones de salud

La zona A cuenta con 3 clinicas médicas cuyos radios de accién equivalen a la mayor parte de la zona
con 533 hectareas (37.29%) y 4 centro de salud cuyo radio de accion equivale a 333 hectareas de la
zona (23.30%). Ademas, se cuenta con 1 cruz roja 'y 2 verdes por lo que gracias a los radios de accion
se puede saber que esta zona esta cubierta por instituciones de salud.

Salud

Cruz verde y roja
22%
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Farmacias

La zona A cuenta con 16 farmacias, sus radios de accion tienen cubierto 1107 hectareas (77.46%)

Salud

Areafuera del radio
23%

Movilidad
Vialidades primarias y secundarias

Dentro de la zona A se encuentran las avenidas mas importantes, este cuanta con 6 vialidades
primarias Circuito Interior, Calzada Ignacio Zaragoza, Ave. Oceania, Fuerza Aérea Mexicana, Viad.
Rio de La Piedad y Gral. Francisco Mozaran, y 7 secundarias (Oriente 172, Ote 158, Sonora, Eje 1
Norte, Iztaccihuatl, Calle Economia, Asistencia Publica).

Zonas conflictivas (trafico) de 6 a 9 am

En las primeras horas de la mafiana los puntos conflictivos con un mayor caos vial representan un 41%
del total del terreno analizado (vialidades primarias Circuito Interior, Calzada Ignacio Zaragoza, Ave.
Oceania, Fuerza Aérea Mexicana) esto son 586 Ha, otro 9.51% (136 Ha) se presenta un conflicto
medio. (Oriente 172, Ote 158, Calle Economia, Asistencia Publica) por lo que en un futuro podria
aumentar el caos vial y se deberian de tomar consideraciones para mejorar el flujo.

TRAFICO DE 6 A 9 AM HECTAREAS

0.00% 9.51%

49.49%

= = MEDIO =ALTO = FUERA
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Zonas conflictivas (trafico) de 11 am a 2 pm

En estas horas del dia el trafico dentro del poligono 19.66% (281 Ha) del territorio representan un
menor conflicto vial y 4.68% (67 Ha) se consideran como un bajo rango de caos vial y 13.78% (197 Ha
no representa un mayor conflicto de autos. En estas horas del dia se encuentra el menor caos vial.
(Vialidades primarias Circuito Interior, Calzada Ignacio Zaragoza, Ave. Oceania, Fuerza Aérea
Mexicana) en un futuro habra mas transito por lo que creara mas conflicto en la zona.

TRAFICO DE 11 AM A 12 PM HECTAREAS
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Zonas conflictivas (trafico) de 6 a 9 pm

Del total de las hectareas un 32.75% (468 Ha) se encuentra con una mayor concentracion de
automoviles, 20 Ha (1.35%) representan un menor conflicto vial y 145 Ha (10.14%) tienen una muy
baja afluencia de autos y no representan un mayor conflicto. (Estas son las vialidades primarias Circuito
Interior, Calzada Ignacio Zaragoza, Ave. Oceania, Fuerza Aérea Mexicana) también se debe de tomar
en cuenta las alternativas que se podra genera para que estas al construirse el NAICM generen un
conflicto mayor.

TRAFICO DE 11 AM A 12 PM HECTAREAS

13.78%

1.35%

— "'// \:\‘:.
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Transporte publico masivo y semimasivo

En la zona A se localizan 4 lineas del metro y dos del Metrobus. Las estaciones de la linea B que
pasan por el poligono son Oceania, Romero Rubio y R. Flores Magoén esta linea se dirige de
Buenavista y Ciudad Azteca. La linea 5 tiene dos trasbordes importantes dentro del poligono, Oceania
y Pantitlan quedando intermedias Terminal Aérea y Hangares. Dentro del poligono la rosa o linea 1
posee 5 estaciones del metro estas son Pantitlan, Zaragoza, Goémez Farias, Blvd. Puerto Aéreo y
Balbuena y por ultimo la linea 9 conserva dentro del poligono las estaciones del metro Pantitlan, Puebla
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y ciudad deportiva en total suman 11 estaciones de metro 2 trasbordes importantes y dos terminales
de Metrobus la T1 y la T2 que se encuentran actualmente funcionando.

Espacio publico y recreativo
Areas verdes publicas y plazas

La zona A cuenta con 15 espacios de area verde, publicos y plazas y cubren 175 Ha pertenecen
representa el 12.24% del total del territorio analizado y abarcan un radio de accién de 702 Ha esto
equivale a un 49% de territorio cubierto por el radio de accion, el otro 38.62% (552 Ha) no tienen areas
verdes o publicas.

Areas deportivas

La zona A cuenta con 2 deportivos y cubren un area de 23 Ha, su radio de accién abarca 876 Ha esto
equivale a 61.30% del total del territorio analizado. El otro 37.08% que fuera del radio de accién de los
deportivos esto representa un 530 Ha.

Espacios culturales

Existen 2 Museos dentro de la zona A, entre ellos se encuentra el museo del AAICM y el museo del
metro estos dos cubren un area de 274 Ha que equivale a un 19.17% de radio de accién cubierto por
espacios culturales, el otro 80.82% (1155 Ha) queda fuera del radio de accién de los dos museos.

Espacios publicos y recreativos

25.00% areas deportivas,
19.17%
20.00%
15.00% areasverdes,; 12:24%
10.00% -
espacios culturales,
5.00% - 1.60%
0.00% - : : L I
areas verdes areas deportivas espacios culturales
Comercio

Espacios comerciales de alto impacto

El total de las hectareas dentro de la zona A esta cubierto por comercios de alto impacto que son
representados por 6 supermercados, 1 Hotel y 16 restaurantes, abarcando el 100% del territorio, que
representan las 1429 Ha.

Espacios comerciales de bajo impacto

La zona A cuenta con 15 restaurantes, 1 hoteles y 6 supermercados en los que acuden mas de 2000
personas al dia, los cuales gracias a sus radios de accion cubren toda el area urbana de la zona. Por
lo que no hace falta que se construyan mas comercios de alto impacto. Ademas, cuenta con 3
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cafeterias y 13 tiendas de abarrotes, en los cuales acuden menos de 500 personas al dia, los cuales
gracias a sus radios de accién cubren toda el area urbana de la zona. Por lo que no hace falta que se
construyan mas comercios de bajo impacto.

restaurantes, 15

hoteles, 1

supermercados, 6

cafeterias, 3

3.1.2 Diagnéstico de la Zona B (Poblacion total: 153 756 habitantes, Viviendas totales: 46 643
viviendas)

Definicion del Area de Planeacion

La zona B ocupa un area de 1701 hectareas el cual es el 15.42% del total del poligono, esta zona limita
al norte con el estado de México, en su zona Oeste con parte de AICM. En cuanto a vivienda total hay
46643 viviendas y el total de la poblacién son 153756 habitantes. Cuenta con 1701 hectareas de la
cuales 321 hectareas son rurales y las otras 1380 hectareas son urbanas. Las 1701 hectareas es el
100%, hectareas ruarles 321 es el 18.87%, 1380 hectareas urbanas es el 81.12%.

Estudio socioecondmico
Poblacién por edades

La poblacién en total de habitantes que hay en la zona es 153756 personas que es el 100% de las
cuales predominancia por edades dentro del poligono resulta ser adolescentes y adultos de 15 a 29
afos de edad de los cuales se distribuyen en 842 que corresponde a un 49.50%. La segunda
predominancia es la poblacion de personas de 0 a 14 anos pertenecen a 26 hectareas que tienen un
porcentaje de 1.52%, la tercera predominancia que corresponde a la poblacién de 30 a 49 afios que
se desenvuelven en 16 hectareas que son .094% de las hectareas totales, los demas rangos de
poblacion de edad no se encuentran en esta area, las demas hectareas estan protegidas que son 496
hectareas que son 29.15%, hectareas rurales son 321 hectareas que corresponde a 18.87%.

98



POBLACION POR EDADES
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Poblacién por discapacidad

En la zona B en cuanto personas con discapacidad y en las hectareas que se desenvuelven,
predominan las personas que tienen dificultad para moverse, caminar o subir y se desenvuelve en 462
hectareas que es un 27.16, las personas que tienen problemas para ver predominan en 268 hectareas
y es un 15.75% lo demas son las hectareas rurales y el aeropuerto. Poblacién con discapacidad para
moverse son unos 4511 habitantes que es un 2.93 % de la poblacién general, los que tienen problemas
para ver son 2699 habitantes que es un 1.75% de la poblacion total, los habitantes que tienen
problemas para hablar son 543 habitantes que es un 0.35%, habitantes que tienen problemas para
escuchar que son 1095 habitantes que es un 0.71%, lo demas es la poblacién que no tiene problemas
que son 144908 habitantes que es un 94.24%.

PERSONAS CON DISCAPACIDAD
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Poblacion econdbmicamente activa

La poblaciéon econbmicamente activa de este medio se desenvuelve en 212 hectareas un 12.46 % y la
baja se desenvuelve en 1489 hectareas que es un 87.54 % Lo que significa que en esta zona hay
muchas personas que ganan bajo salario y hay muy pocas que ganan un salario decente. En cuanto
a poblacién econdmicamente activa, de la poblacion total 69059 habitantes son econdmicamente
activas que es un 44.91%, el otro 84697 habitante son inactivos y son un 55.09%.

PERSONAS ECONOMICAMENTE ACTIVAS
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habitantes economicamente activasconomicamente inactivas

Natalidad

En la zona B en la natalidad predomina los hijos nacidos entre 1.4 a 2.09 nifos y se desenvuelve en
1071 hectareas que es el 62.96% baja, la media que tomo de 2.1 a 2.79 nifios se desenvuelve en 321
hectareas y es un 18.87%, ya que en la zona no se encuentra un indice alto, y la zona rural que tomo
un porcentaje de 18.87 %. Esto quiere decir que en la zona del distrito federal predomina el indice bajo
de nacimientos de nifios.

HECTAREAS

= 1.4A2.09NINOS =23A279NINOS = H RURALES
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Poblacién de mas de 15 afos que no termino la educacion basica

En la zona B, No esta afectada ya que la zona esta cubierta por los radios de las escuelas existentes.
Numero de poblacion educacién basica inconclusa 14821habitantes que es el 9.63 % y la demas
poblacién que es 138935 habitantes que es 90.37%, predominan la parte que concluyo la educacion
basica.
100.00%
90.00%
80.00%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
0.00%
EDUCACION BASICA NO TERMINADA
TERMINADA

Predominancia de poblacion de entre 3 y 14 afios que no estudia

En la zona B se pude observar que esa zona esta afectada ya que falta escuela prescolar que no
cubren las necesidades de la poblacién en esa zona. Numero de poblacién 2572 habitantes que es
1.67% y lo demas que es 151184 que es 98.33%.

POBLACION DE 3 A 14 ANOS QUE NO ESTUDIAN

1.67%

B NO ESTUDIAN ®QUEESTUDIAN = =
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Nivel de educacién promedio de la poblacién

Radio de accién de preescolar19.22%, primaria19.87%, secundaria 60.55%, media superior 51.91%.
Las escuelas prescolares y primarias son los que tienen menos radio de accién y que no tiene tanto
peso en la zona.

Poblacioén sin derechohabiencia

En la zona B predomina la no derechohabiencia baja que se desenvuelve en 1007 hectareas que son
59.20%, las medias se desenvuelven en 373 hectareas que son 21.92%, no existe en la zona sin
derechohabiencia alta, lo de mas porcentaje es de las agebs urbanas. Numero de poblacién sin
derechohabiencia 48629 habitantes que es 31.62%, y las demas 105127 habitantes que es 68.38%
gracias a esto en nuestro territorio se encuentra mas personas con derechohabiencia.

POBLACION SIN DERECHOHABIENCIA

= SIN DERECHOHABIENCIA = CON DERECHOHABIENCIA L]

Uso de suelo

Para usos de suelo, es habitacional son 453 hectareas, espacios abiertos son 67 hectareas,
habitacional con comercio en planta baja son 414 hectareas, suelo de conservacion 49 hectareas,
vegetacion haldfila 124 hectarea, equipamiento 273 hectareas, rurales 321 hectareas, en la zona el
uso de suelo que predomina es la habitacional que tiene un 26.63%, tiene pocos espacios abiertos que
tiene de porcentaje 3.39%. En cuanto a los demas usos no varian mucho en cantidad.

USO DE SUELO HECTAREAS

= HABITACIONAL = ESPACIOS ABIERTOS
= HABITACIONAL CON COMERCIO EN PLANTA BAJA = SUELO DE CONSERVACION
= VEGETACION HALOFILA = EQUIPAMIENTO

= AGEBS RURALES
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Vivienda
Vivienda habitada

En las viviendas habitadas predominan las partes que no hay vivienda representa 538 hectareas que
es 31.62 %, de 1548 a 4615 tienen 201 hectareas, de 1190 a 1598 son 210 hectareas, de 879 a 1190
son 283 hectareas, de 576 a 879 son 144 hectareas, de 0 a 576 son 4 hectareas. El predominante de
viviendas son de 879 a 1190 son 283 hectareas que es un término medio de vivienda habitada. Numero
de viviendas habitadas son 42990 viviendas que es un 92.16%.

VIVIENDA HABITADA

D

= VIVIENDA HABITADA = VIVIENDA DESHABITADA =

Vivienda no habitada

En la vivienda no habitada, vivienda en término medio no hay en la zona que son de 109 a 216, en
término alto que representa 73 hectareas y el termino bajo de 1 a 108 casas representan unas 980
hectareas que son 57.72 % que es la parte que predomina en la zona B, lo demas son la zona de
aeropuertos y agebs rurales. Numero de vivienda no habitada es 3653 viviendas que es un 7.84%.

VIVIENDA DESHABITADA

3653

= VIVIENDA HABITADA = VIVIENDA DESHABITADA =
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Infraestructura y servicio

En cuantos al servicio de agua potable no drenaje tiene 127 hectareas y tiene 7.46 %, en cuanto a no
toma de agua ni electricidad tiene 70 hectareas y es 4.11%, en cuanto no drenaje tiene 39 hectareas
y tiene 2.29 %, en cuanto a mobiliario sin toma domiciliaria y sin drenaje son 191 hectareas y es
11.22 %, en cuanto a las zonas deshabitadas tiene unas 953 hectareas que es un 56.02%.

Infraestructura de vivienda basica hectareas

7.46%

4.11%

2.29%

= NO TOMA AGUA NO DRENAIJE = NO TOMA DE AGUA, NO ELECTRICIDAD
NO DRENAIJE NO TOMA DE AGUA, NO DRENAJE
= ZONAS DESHABITADAS

Instituciones de Educacion
Planteles de educacion prescolar

En el radio de accion de las escuelas prescolares es de 327 hectareas que es 19.22% y fuera del radio
de accion es de 1053 hectareas que tiene 61.90%, lo demas son agebs rurales, que son la mayoria de
escuelas en la zona b, Hay 6 escuelas prescolares en la zona.

Planteles de educacion primaria

En el radio de accion de las primarias tiene unas 338 hectareas que son 19.87 %, las hectareas que
estan fuera tiene 1042 que es un 61.25%. Existe 12 primarias en la zona.

Planteles de educacién secundaria

Dentro del radio de accion es de 1030 hectareas y es un 60.55%, los que esta fuera del radio tiene 350
hectareas y tiene 20.57 %. Las secundarias abarcan mas hectareas, y se encuentra mas de ella, estas
constan de 11 secundarias en la zona.

Planteles de educaciéon media superior

Dentro del radio de accion hay 883 hectareas que son 51.91 %, las hectareas que estan fuera tienen
unas 497 hectareas y tienen un 29.21 %. Hay pocas escuelas de educacion media superior y su radio
de accidn es poco que son 3 preparatorias en todo el poligono.
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Planteles de educacion Técnica o Superior

Escuelas tecnolégicas todas las hectareas estan cubiertas y hay 5 escuelas tecnoldgicas en la zona.
Y cubre el 100% del territorio.

Equipamientos Educativos
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Salud

Instituciones de Salud

Se encuentra en los radios de accidn todas las hectareas de la zona B esto quiere decir que casi todas
las zonas tienen acceso a estos medios. Que es el 100% del territorio. Hay tres centros de salud y hay
un hospital de especializado.

Instituciones de Salud
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Farmacias

En los radios de las farmacias dentro del radio de estas se encuentra un 79.77 %, esto quiere decir
que casi todo el territorio esta cubierto por el radio de farmacias y se encuentra en 1357 hectareas,
afuera de los radios de las farmacias tiene un 1.35 % que fueron 23 hectareas, las demas hectareas
son agebs rurales de la

RADIO DE ACCION HECTAREAS

HECTAREAS RURALES

19%
FUERA DEL RADIO DE
ACCION DENTRO DEL RADIO DE
1% ACCION
80%

DENTRO DEL RADIO DE ACCION FUERA DEL RADIO DE ACCION HECTAREAS RURALES

Movilidad
Vialidades primarias y secundarias

Las vialidades primarias que se encuentran en la zona son 3, para las vialidades secundarias se
encuentran 9 vialidades, predominan las vialidades secundarias en un 75 %.

Zonas de conflictivas (trafico) de 6 a 9 am

En la mafana fuera del radio de accion tiene 793 hectareas que es un 46.61%, el trafico bajo tiene 201
hectareas que es 11.81%, el trafico medio es tiene 256 hectareas que es 15.04%, el trafico alto tiene
130 hectéreas y tiene un porcentaje de 7.64%. El trafico fuera del radio de accion tiene un 46.61%
significa que es la mayoria del territorio.

TRAFICO DE 6 A9 AM HECTAREAS
7.64%

15.04% " 4661%
\

= BAJO = MEDIO =ALTO FUERA

106



Zonas de conflictivas (trafico) de 11 am a 12 pm

El trafico en la tarde fuera del radio tiene unas 1042 hectareas que es 61.25%, trafico bajo tiene 43
hectareas que es un 2.52%, trafico medio que tiene 272 hectareas y es un 15.99% y el trafico alto tiene
23 hectareas que es un 1.35%. A esta hora predomina el trafico medio que es un 15.99%.

TRAFICO DE 11 AM A 12 PM HECTAREAS

2.25%

N
-

= BAJO = MEDIO =ALTO = FUERA

1.35%

Zonas de conflictivas (trafico) de 6 a 9 pm

Fuera del radio de accién del trafico se tienes 1363 hectareas y tiene 80.12 %, para el trafico bajo tiene
43 hectareas que es un 2.52%, trafico medio tiene 272 hectareas que es 15.99 %, el trafico alto tiene
23 hectareas y es un 1.35%.

TRAFICO DE 6 A9 PM HECTAREAS

—

= BAJO = MEDIO =ALTO = FUERA DERADIO
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Transportes publicos masivos y semimasivo

En esa area se encuentra las estaciones del metro, que son bosque de Aragdn, villa de Aragon y
Pantitlan.

Espacio Publico y recreativo
Areas verdes publicas y plazas

Dentro de del radio hay unas 1481 hectareas que es el 87.06% de la zona, fuera del radio es 185
hectareas que es un 10.87 %, dentro del bosque que tiene 164 hectareas que es un 9.64%, los demas
son agebs rurales 321 hectareas.

AREAS VERDES PUBLICAS

= DENTRO DEL RADIO DE ACCION = FUERA DEL RADIO DE ACCION = BOSQUE AGEBS RURALES

Areas deportivos

Dentro del radio que se encuentra son 774 hectareas que es un 45.51%, fuera del radio de accion son
606 hectareas y es un 35.62%, y lo demas son agebs rurales 321 hectareas. Esto es que mas de la
mitad de la zona esta dentro del radio de accién de areas deportivas.

AREAS DEPORTIVAS

<

= DENTRO DEL RADIO DE ACCION = FUERA DEL RADIO DE ACCION = AGEB RURALES
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Espacios culturales

En los espacios culturales se encuentra muy bajo ya que solo tiene 3 hectareas de zonas culturales,
todo lo demas esta fuera y las agebs rurales que tienen 321 hectareas.

ESPACIOS CULTURALES HECTAREAS

= DENTRO DELRADIO = FUERA DEL RADIO DE ACCION = AGEB RURALES

Comercio
Comercio de alto impacto y su radio de accién

Dentro del radio de accion tiene 1027 hectareas que es un 60.37%, fuera del radio es 353 hectareas
que es un 20.75%, el comercio de alto impacto predomina de igual manera que el de bajo impacto, y
las demas agebs son rurales. Hay 15 restaurantes, 11 tiendas de abarrotes, 1 supermercado.

COMERCIO DE ALTO IMPACTO
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Comercio de bajo impacto y su radio de accién

Dentro de radio de accién del comercio de bajo impacto es 1127 hectareas que es un 66.25%, fuera
del radio es 253 hectareas y tiene un porcentaje de 14.87% y lo demas son agebs rurales, 15
restaurantes, 11 tiendas de abarrotes, un supermercado.

COMERCIO DE BAJO IMPACTO
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3.1.3 Diagnostico de la zona C (Poblacion total: 160,589 habitantes; Viviendas totales: 43345
viviendas).

Definicion del Area de Planeacion

La zona C ocupa un area de 7548 hectareas el cual es el 68.42% del total del poligono, esta zona
limita al sur con la avenida Pefidn - Texcoco, en su zona Norte con la delegacion Gustavo A. Madero.
Por su parte, en el Estado de México, abarca parte de los municipios de Nezahualcéyotl en su zona
Norte, el Pueblo de Atenco en la mayoria de su extension y del municipio de Texcoco de Mora hacia
su zona Noroeste.
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Estudio socioeconémico

Poblacion por edades

La zona C cuenta con una poblacién total de 160,589 habitantes, de los cuales predominan la poblacion
por edades de 0 - 14 afios que corresponde a 4817.67 de la poblacion con 233 hectareas de la zona
(3%), la poblacion por edades de 15 - 29 afios que corresponde a 5636.67 de la poblacion con 273
hectareas de la zona (3.51%) y la poblacion por edades de 30 - 49 afos que corresponde a 17985.96
de la poblacién con 869 hectareas de la zona (11.2%). Por lo que se puede decir que en esta zona la
poblacién es joven que va de 0 - 49 afios y que cuando este el NAICM esta poblaciéon ya sera una

poblacion adulta/ 3ra edad.

Poblacion por edades

M Hectareas M Poblacion
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Poblacién por edades de 0-14 afios  Poblacién por edades de 15 - 29 afios Poblacién por edades de 30 - 49 afios
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Poblacién con discapacidad

La zona C, predomina la poblacion con limitacidbn para caminar, moverse, subir o bajar con 3240
habitantes de los cuales son 1427 hectareas (18.35%) y la poblacion con limitacién para ver, aun
usando lentes con 1545 habitantes de los cuales son 83 hectareas (1.1%). Por lo que se debe de tomar
en cuenta que se deben de hacer mas clinicas u hospitales que estén especializados en este tipo de
limitaciones para evitar que en un futuro crezca mas este tipo de limitaciones.

Poblacion con discapacidad

B Hectareas M Habitantes
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Poblacidn con limitacién para caminar, moverse, subiro  Poblacidn con limitacién para ver, aun usando lentes
bajar

Poblacion econdbmicamente activa

En la zona C predomina la poblacién que es econémicamente activa de 40 - 44% con 1193 hectareas
(15.34%) 10843.84 habitantes y la poblacién que es econébmicamente activa de 50 - 44% con 295
hectareas (3.8%) 2686.22 habitantes en total la poblacibn econémicamente activa es de 70690
habitantes. Por lo que se puede decir que toda la poblacién en esta zona cuenta con un empleo ya sea
de tiempo completo o medio tiempo, por lo que en esta zona se puede decir que no hay falta de empleo.

Poblacion econdmicamente activa

B Hectareas M Poblacion
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Natalidad

En la zona C predomina la natalidad de 2.1 - 2.79 hijos nacidos vivos con 756 hectareas (10%) de
ocupacion en la zona y la natalidad de 1.4 - 2.09 hijos nacidos vivos con 616 hectareas (8%) de
ocupacion en la zona. Lo que nos dice que en un futuro va a ser una poblacion ya adulta y habra mas
demanda de poblacién si el indice de natalidad sigue con estos mismos datos.

Natalidad

W hectdreas %
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natalidad de 2.1 - 2.79 hijos natalidad de 1.4 - 2.09 hijos

Poblacion de mas de 15 afios que no terminé la educacion basica

La zona C predomina la poblacion de mas de 15 afios que no concluyeron la educacién basica, es
decir toda la parte urbana esta cubierta con esa poblacién que son 18902 habitantes (4.39%). Por lo
que se debe de tomar en cuenta la construccidon de mas escuelas para este tipo de poblacion.
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Poblacion de entre 3 y 14 afios que no se encuentra estudiando

La zona C predomina la poblacion de entre 3 y 14 afios que no asiste a la escuela, es decir toda la
parte urbana esta cubierta con esa poblacién que son 4657 habitantes (1.08%). Por lo que se debe de
tomar en cuenta la construccion de mas escuelas para este tipo de poblacion.
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Poblacion de entre 3 y 14 afios que no asiste a la escuela
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Nivel de educacién promedio de la poblacién

El nivel de educaciéon en la zona C predominan las areas cuyo grado promedio de escolaridad es
primaria con una ocupacion de 367 hectareas de la zona (2.64%) y secundaria con una ocupacion de
1068 hectareas de la zona (11.65%). Por lo que se debe de tomar en cuenta si las escuelas primarias
y secundarias son suficientes para la poblacién que se encuentra en esta zona para evitar que el nivel
de educacioén no se quede solo en primaria y secundaria.
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Poblacion sin derechohabiencia

La zona C cuenta con 72199 habitantes que no cuentan con derechohabiencia de los cuales
predominan la poblacién sin derechohabiencia de 1.4 - 2.3% con 925 hectareas (9.92%) y la poblacion
sin derechohabiencia de 2.5 - 3.9% con 587 hectareas (5.46%). Por lo que se debe tomar en cuenta
que toda esta poblacién necesita tener una clinica cerca.
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Uso de suelo

La zona C ocupa un total de 7548 hectareas de las cuales predominan la vegetacion halofila que ocupa
un 35.62% de la zona y el suelo de conservacion que ocupa un 31.19% de la zona, en segundo término,
el uso de suelo de equipamiento y la zona habitacional ocupan una menor parte de la zona con 0.43%
y 14.02% respectivamente. Por lo que se debera tomar en cuenta si se planea continuar con este
mismo uso de suelo en la zona o se cambiara con la construccion del NAICM y la demanda que tendra

para las diferentes necesidades de la poblacion.

64%

Uso de suelo

habitacional

Vegetacion haléfila
19%

suelo de conservacién
17%

equipamiento
0%
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Vivienda
Viviendas habitadas

En la zona C cuenta con 40649 viviendas de las cuales predomina la densidad de viviendas de 1598 -
4615 con 644 hectareas (6.22%), la densidad de viviendas de 1190 - 1598 con 277 hectareas (1.52%),
la densidad de viviendas de 0 - 576 con 64 hectareas (.56%) y la densidad de viviendas de 879 - 1190

con 330 hectareas (2.16%) Por lo que toda la zona esta completamente ocupada con viviendas
habitadas.

viviendas habitadas

viviendas de 879 -
1190

0,
viviendag%ié 0-576 ____
5%
viviendas de 1598 -
4615
viviendas de 1190 - 59%
1598

15%

Viviendas no habitadas

En la zona C cuenta con 2696 viviendas de las cuales predominan las viviendas particulares no
habitadas de 0-108 con 1078 hectareas de ocupacion del terreno (11.82%) 374.74 viviendas, una parte
deshabitada con 107 hectareas de ocupacion del terreno (.57%) 36.93 viviendas y viviendas
particulares no habitadas de 109-210 con 309 hectéreas de ocupacion del terreno (2.08%) 107.84
viviendas. Con esto se puede decir que en la zona hay un 14.47% de viviendas no habitadas, lo que
se puede aprovechar este espacio para construir algun tipo de infraestructura que sea necesaria para
la zona.

Viviendas no habitadas

viviendas no habitadas
de 109 - 210
15%
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Infraestructura y servicios

La zona C existe un predominio de viviendas que no cuentan con una toma municipal de agua potable
con 1037 hectareas (11.25%), las viviendas que no cuentan con una toma municipal de agua potable
ni electricidad con 55 hectareas (.43%) y las viviendas que no cuentan con una toma municipal de
agua potable ni servicio de drenaje con 150 hectareas (.79%). Por lo que se deberia implementar una
estrategia para que todas estas viviendas tengan sus debidas tomas municipales de agua potable, asi
como electricidad y drenaje.

Infraestructura y servicios

H no cuentan con una toma de agua
M no cuentan con una toma de agua potable ni electricidad

no cuentan con una toma de agua ni servicio de drenaje

4% __5%

Instituciones de Educacion
Planteles de educacion Preescolar

La zona C cuenta con 2 escuelas de nivel preescolar, estas instituciones tienen inscritos a 5,390
alumnos. La cobertura de estas instituciones segun SEDESOL, es de 1,303 hectareas (17.26%). Por
lo que en la zona hace mucha falta mas escuelas de este tipo ya que no cubre la totalidad de la zona.

Planteles de educacion Primaria

La zona C cuenta con 8 escuelas primarias, estas instituciones tienen inscritos a 16,380 alumnos. Su
cobertura de estas instituciones segun SEDESOL, es de 1,277 hectareas (16.91%). Por lo que en un
futuro se deberia de planear la construccion de escuelas de este tipo, ya que no cubre la totalidad de
la zona.

Planteles de educacién Secundaria

La zona C cuenta con 4 escuelas secundarias, estas instituciones tienen inscritos a 5,760 alumnos. La
cobertura de estas instituciones segun SEDESOL, es de 1,278 hectareas (16.93%). Por lo que en la
zona hace falta mas de este tipo de escuelas, ya que no cubre la totalidad de la zona.

Planteles de educacion Media Superior

La zona C cuenta con 1 escuela preparatoria, en estas instituciones se da servicio a 8,800 Alumnos.
La cobertura de estas Instituciones segun SEDESOL, es de 1,345 hectareas (17.81%). Por lo que se
debe de tomar en cuenta la construccion de mas escuelas de este tipo en la zona.
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Planteles de educacion Técnica o Superior

La zona C predomina completamente gracias a los radios de accion de las escuelas tecnolégicas. En
estas instituciones se da servicio a 6,000 Alumnos. La cobertura de estas Instituciones segun
SEDESOL, es de 1,345 hectareas. Por lo que en la zona no se necesitaria construir mas escuelas de
este tipo.

Educacion

M hectareas

preescolar primaria secundaria media superior

Salud
Instituciones de salud

La zona C cuenta con 3 clinicas médicas cuyos radios de accion equivalen a la mayor parte de la zona
con 533 hectareas (4.92%) y un centro de salud cuyo radio de accién equivale a 333 hectareas de la
zona (2.22%). Por lo que gracias a los radios de accion se puede saber que faltaria poner centros de
salud o clinicas médicas en la zona para que abarque completamente la zona y no haga falta este tipo
de equipamiento en esta parte del poligono.

Farmacias

La zona C cuenta con 18 farmacias, son sus radios de accién la zona se puede ver que son las que
mas predominan con 1107 hectareas (12.15%) y que esta suficientemente cubierta con ellas y que no
€S necesario que se pongan mas.

Instituciones de salud
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farmacias (18)12.15%

M hectdreas ®%

Movilidad
Vialidades primarias y secundarias

La zona C cuenta con 3 vialidades principales, las cuales son la Calle 7 (Anillo Periférico) al sureste,
la autopista Pefibn - Texcoco que es de un sentido al suroeste y el circuito exterior mexiquense
bicentenario al este que es de doble sentido. Esta zona ademas posee 16 vialidades secundarias todas
ubicadas al este de la zona, las cuales son de doble sentido.

Zonas conflictivas (trafico) de 6 am a 9 am

La zona C demuestra que entre la autopista Pefién - Texcoco y el Anillo Periférico resulta ser el punto
con trafico medio en las horas de 6 - 9 am y de 6 - 9 pm. Por lo que se debe de tomar en cuenta que
en un futuro habra mas transito por lo que creara mas conflicto en la zona debido a que este punto
sera el mas cercano al NAICM.

Zonas conflictivas (trafico) de 11 am a 2 pm

De las demas vialidades se puede decir que el trafico que mas predomina es el trafico medio en todas
horas, también se debe de tomar en cuenta las alternativas que se podra genera para que estas al
construirse el NAICM generen un conflicto mayor.

Zonas conflictivas (trafico) de 6 pm a 9 pm

La zona C demuestra que entre la autopista Pendn - Texcoco y el Anillo Periférico resulta ser el punto
con trafico medio en las horas de 6 - 9 am y de 6 - 9 pm. Por lo que se debe de tomar en cuenta que
en un futuro habra mas transito por lo que creara mas conflicto en la zona debido a que este punto
sera el mas cercano al NAICM.

Transporte publico masivo y semimasivo

La zona C no cuenta con algun medio de transporte masivo ya sea metro o metrobus. Por lo que se
deberia planear uno en el futuro y asi crear nuevas rutas de transporte masivo con la gran demanda
que se tendra con el NAICM en el futuro.
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Espacios publicos y recreativos
Areas verdes publicas y plazas

La zona C cuenta con 3 pequefios parques cuyo radio de accion es de 77 hectareas (1.02%) por lo
que no cubre la totalidad de la zona. Por lo que se debe de pensar en la construccion de nuevos
parques en la zona.

Areas deportivas

La zona C no cuenta con ningun tipo de espacio deportivo, solo alcanza a verse un radio de accién de
la otra zona el cual es de 35 hectareas (.46%). Por lo es necesario que se construya uno en un futuro
gracias a la demanda que habra en un futuro.

Espacios culturales

La zona C cuenta con un solo espacio cultural, la biblioteca "Jesus Reyes Heroles", la cual su radio de
accion es de 190 hectéreas de la zona (2.51%). Por lo que se debe de tomar en cuenta la construccion
de mas bibliotecas o espacios culturales en esta zona.

Espacios publicos y recreativos

Comercio
Espacios comerciales de alto impacto

La zona C cuenta con 23 restaurantes, 3 hoteles y 10 supermercados en los que acuden mas de 2000
personas al dia, los cuales gracias a sus radios de accion cubren toda el area urbana de la zona. Por
lo que no hace falta que se construyan mas comercios de alto impacto.

Espacios comerciales de bajo impacto

La zona C cuenta con 5 cafeterias y 31 tiendas de abarrotes, en los cuales acuden menos de 500
personas al dia, los cuales gracias a sus radios de accion cubren toda el area urbana de la zona. Por
lo que no hace falta que se construyan mas comercios de bajo impacto.
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3.2 Sintesis del Diagnéstico
3.2.1 Zona A:

En la zona A podemos notar un decrecimiento en cuanto a la poblacién residente, lo que
coinciden referido a los datos, donde existe un incremento de las condiciones de viviendas
deshabitadas, aunado a ello, se presenta un incremento referido hacia la actividad comercial,
gracias a diferentes cualidades, como lo son el uso de suelo, en el cual se presenta una
predominancia en cuanto a uso habitacional con comercio en planta baja, ademas de contar en
su mayora con infraestructura y el equipamiento que abarca la mayoria del sitio.

De igual manera se puede apreciar la falta de instituciones de educacién desde preescolar hasta
media superior, pues resultan insuficientes para la poblacion residente. Aunado a ello, se
encuentra la coincidencia en cuanto a la falta de estos equipamientos, referidos a educaciéon
basica, con los altos niveles de poblacién joven que no tienen este nivel de educacion.

Por otro lado, en cuanto a la movilidad presentada en la zona, se aprecian puntos conflictivos de
los cuales se muestran altos niveles de trafico tanto en la mafiana, en los horarios de 6 de la
mafana a 11, asi como en los horarios de 6 de la tarde a las 9 de la noche, a pesar de contar
con la mayoria de las vialidades primarias con respecto al poligono total, hablando de ello sobre
una insuficiencia de las mismas. En cuanto a la cobertura de transporte publico masivo resulta
suficiente para la poblacion residente y trabajadora de la zona, sin contar ademas, de conflictos
en cuanto a su saturacion.

Asi mismo se aprecia una cobertura total de instituciones de salud, y una buena cobertura de
espacios publicos, verdes y deportivos, aunque con la falta de espacios culturales. Ademas de
sefnalar la condicion de estos espacios, los cuales no cumplen con una cobertura total de la zona,
pero permite un acceso a toda esta poblacion.

3.2.2 Zona B:

La zona B presenta mayores cualidades que la definen como una zona potencialmente
habitacional: El uso de suelo en su mayoria le favorece a este caracter, asi como tener una
cobertura adecuada en servicios de salud, vialidades e infraestructura para la vivienda, como lo
es el servicio de luz, agua potable y drenaje. Sin embargo, presenta carencias en cuanto a
instituciones de educacion preescolar, primaria y media superior, problema en cuestién de
cobertura, ya que en la misma, encontramos un numero alto en cuanto a equipamientos
educativos, dado por la condicion de su cercania entre los mismos.

De igual manera se puede apreciar una predominancia de poblacién del rango de 15 a 29 afios
que, sin embargo, no es econdmicamente activa a pesar de que la zona se encuentra cubierta
al 100% en cuanto a comercio de alto y bajo impacto apuntado hacia la cuestién de
equipamientos. Coincidiendo con ello, por el uso de suelo, como en la zona A, donde es
habitacional con comercio en planta baja, en esta es solamente habitacional, dando como
consecuencia alternativa esta condicién baja de poblacion econémicamente activa.

Asi mismo podemos notar una cobertura adecuada en espacio publico como areas verdes
publicas y plazas, pero un decrecimiento en los espacios deportivos y espacios culturales.
Finalmente el sistema de transporte publico masivo y/o semimasivo logra dar cobertura a gran

121



parte de esta zona, pero su demanda provoca que en el lugar se produzca la saturacién en
cuanto al servicio.

3.2.3 Zona C:

La zona C se encuentra suficientemente cubierta por vivienda e infraestructura, pero presenta
carencias en cuanto a espacio publico o area verde. De igual manera se puede apreciar
congestionamientos viales debido a la predominancia de vialidades secundarias cuyo abasto no
es suficiente. Finalmente podemos observar una carencia total en cuanto a transporte publico
masivo y/o semi masivo para la movilidad de la poblacion residente y transeunte, ya que se
encuentra alejada de zonas de importancia y de la condicién de menor area de accioén.
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3.3 Niveles de variables por zonas

A partir de la informacién obtenida en el diagnoéstico por zonas, y a manera de sintesis
grafica, se presentan las siguientes tablas, las cuales contienen las variables analizadas
junto con un rango definido por los niveles bajo, medio y alto. Este rango es adaptado a
cada variable de la siguiente manera:

e Silavariable originalmente tiene dos rangos, el de menor valor perteneceria al rango
“bajo”, mientras que el de mayor valor perteneceria al rango “alto”, siendo que el
rango “medio” no se emplearia a menos de que la cobertura indique una accion que
va de entre el 40 y el 60% del territorio analizado.

e Si la variable originalmente tiene tres rangos, el rango de menor valor perteneceria
al rango “bajo”, la siguiente perteneceria al rango “medio”, mientras que el de mayor
valor perteneceria al rango “alto”.

e Si la variable originalmente tiene cuatro rangos, el rango de menor valor
perteneceria al rango “bajo”, los dos siguientes al rango “medio” y finalmente el
rango de mayor valor perteneceria al rango “alto”.

e Si la variable originalmente tiene cinco rangos, los dos rangos de menor valor
pertenecerian al rango “bajo”, los dos siguientes al rango “medio” y finalmente el
rango de mayor valor perteneceria al rango “alto.”

De igual manera se incluye en la tabla un color predominante, con fines de comparacion
con el plano INV33. Cada plano dispone de un solo color y su tonalidad varia dependiendo
el rango manejado, lo cual resulta de utilidad para el analisis de las zonas homogéneas. Sin
embargo, es importante recalcar que algunos planos no respetan dicha regla puesto que
los rangos manejados no tienen relacién entre si. En este caso se incluye un asterisco (*)
en el campo de color.

Asi mismo, después de las tablas se anexa el plano INV32, el cual muestra de manera
territorial el area abarcada por cada zona homogénea definida.
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Tabla 10.1: Niveles en Zona homogénea A

Poblacién por edades
Poblacion con discapacidad

- Poblacién econémicamente activa
Natalidad
- Poblacién +15 anos sin educacion basica

Poblacion de 3-14 afios que no estudia
Nivel promedio de educacién
Poblacién sin derechohabiencia
Vivienda habitada
Vivienda no habitada
* Falta de infraestructura y servicios
Cobertura de Instituciones de educacién preescolar
Cobertura de Instituciones de educacion primaria
Cobertura de Instituciones de educacioén secundaria
Cob. de Instituciones de educacion media superior
- Cobertura de Instituciones de educacion superior
Cobertura de Instituciones de salud
- Cobertura de farmacias
Trafico de 6 a 9 am
Trafico de 11am a 2pm
Trafico de 6 a 9 pm
Cobertura de transporte publico masivo
Cobertura de areas verdes y plazas publicas
- Cobertura de areas deportivas
- Cobertura de espacios culturales
Comercio de alto impacto
Comercio de bajo impacto

Tabla 10.2: Niveles en Zona homogénea B

X X X

X X X X X

X X X X

X X X X

X X X X

x
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X

Poblacion por edades
Poblacion con discapacidad X
- Poblacion econédmicamente activa
Natalidad
- Poblacion +15 afos sin educacién basica
Poblaciéon de 3-14 afios que no estudia
Nivel promedio de educacion

X X X X X X

Poblacion sin derechohabiencia
Vivienda habitada X
Vivienda no habitada X
Falta de infraestructura y servicios X
Cobertura de Instituciones de educacién preescolar
Cobertura de Instituciones de educacion primaria
- Cobertura de Instituciones de educacioén secundaria
Cob. de Instituciones de educacion media superior
- Cobertura de Instituciones de educacion superior
Cobertura de Instituciones de salud

- Cobertura de farmacias

Trafico de 6 a 9 am

X X X X X X X

X

Trafico de 11am a 2pm X
Trafico de 6 a 9 pm X
Cobertura de transporte publico masivo X
Cobertura de areas verdes y plazas publicas X

x

Cobertura de areas deportivas
Cobertura de espacios culturales X

x

Comercio de alto impacto

>

Comercio de bajo impacto
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Tabla 10.3: Niveles en Zona homogénea C

Poblacién por edades
Poblacion con discapacidad

- Poblacién econémicamente activa
Natalidad
- Poblacién +15 anos sin educacion basica

Poblacion de 3-14 afios que no estudia
Nivel promedio de educacién
Poblacién sin derechohabiencia
Vivienda habitada
Vivienda no habitada
* Falta de infraestructura y servicios
Cobertura de Instituciones de educacién preescolar
Cobertura de Instituciones de educacion primaria
- Cobertura de Instituciones de educacioén secundaria
Cob. de Instituciones de educacion media superior
- Cobertura de Instituciones de educacion superior
Cobertura de Instituciones de salud

- Cobertura de farmacias

Trafico de 6 a 9 am

Trafico de 11am a 2pm
Trafico de 6 a 9 pm
Cobertura de transporte publico masivo
Cobertura de areas verdes y plazas publicas
- Cobertura de areas deportivas
- Cobertura de espacios culturales
Comercio de alto impacto
Comercio de bajo impacto

X

X X X X

X X

X

X

X X
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4. Propuestas

4.1 Urbanas

4.1.1 Uso de suelo

Para lograr el objetivo de potencializar las zonas previamente enunciadas en el diagnéstico, se propone
unificar los siguientes usos de suelo por zona, quedando de la siguiente manera:

Zona A — Habitacional mixto. De acuerdo a la vocacion de la zona A, y retomando el interés de
los propietarios de corporativos y hoteles colindantes con el AAICM, tal y como se muestra en
el plano INV28 y se enuncia en los antecedentes histéricos, se propone unificar el uso de suelo
en esta zona cuya area es de 1782 Ha (16.15%). Esto permitira que esta area logre reciclar
una gran cantidad de terrenos de vivienda no habitada para poder edificar formas que permitan
potencializar la zona a un nivel comercial y que propicie las condiciones para generar empleos
que cubren la demanda de los mismos en la zona B, como se muestra en el plano INV03, sin
afectar a las zonas habitacionales actualmente existentes dentro de la zona A. Se notd que el
actual uso de suelo, como se muestra en el plano INV30, permite la realizacion de esta idea,
pero, como se mencion6 al principio, se propone unificar el uso de suelo en toda la zona para
permitir una mayor libertad en la realizacién de propuestas a nivel arquitecténico. Por lo cual
se propone la edificacion de zonas empresariales, de exposicion y comerciales dentro de un
megaproyecto denominado como “Ciudad Empresarial”, el cual se describe mas adelante en
el punto 4.3.

Zona B — Habitacional. De acuerdo a lo mostrado por los planos INV0O6 e INVO7, la zona B
tiene una vocacién hacia una zona de vivienda familiar, pues la cantidad de vivienda habitada
frente a la cantidad de vivienda no habitada nos indica el interés por residir en esta zona. Asi
mismo podemos notar que la zona B es la que presenta en menor cantidad problemas de
infraestructura de acuerdo con lo visto en el plano INV08 y en el diagnéstico correspondiente.
Gran parte de esta zona ya dispone de este uso de suelo, pero se propone unificarlo para
evitar el crecimiento de edificaciones comerciales de alto impacto, y asi brindar las condiciones
para la generaciéon de desarrollos habitacionales con los servicios necesarios para, como
minimo, la formacion de una familia, los cuales van desde tiendas de abarrotes, servicios de
salud, instituciones de educacion, espacio publico y recreativo.

Zona C — Suelo de conservacion. Si bien este tipo de suelo ya existe, como se puede apreciar
en el plano INV30, tras la construccién del NAICM sera transformado en suelo urbano, por lo
cual parte de la propuesta consiste en dejar una reserva como suelo de conservacién a manera
de amortiguamiento y en beneficio de la poblaciéon que abarca nuestra zona C ya que, como
se observa en el plano INV25, INV26 e INV27, del total de hectareas que dispone la zona C,
el 99.33% (4798 Ha) quedan fuera de dicha cobertura. Los espacios propuestos de indole
arquitecténicos se indican en el punto 4.3.

De igual manera, como se menciona mas adelante en el punto 4.2, el uso de suelo de equipamiento
qgue tiene el AAICM seria cambiado por suelo de conservaciéon, dada la explicacidn mencionada en el
mismo punto.

Estas modificaciones a los usos de suelo pueden ser apreciadas en el plano PROPO0O1, siendo
importante reiterar que en el area correspondiente al NAICM se cambia de igual manera a un uso de
suelo urbano de equipamiento, pues, a pesar de que hoy en dia es suelo de conservacion, para el afio
2020, afo potencial para la edificacion de las propuestas presentadas en la presente tesis, el uso de
suelo de esta area ya habra sido cambiado al uso de suelo previamente mencionado.
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Nuevos usos de suelo

PROP

Esc. 1:65000

Notas

Cuadrante general: 900 x 900m (81 Ha)
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4.1.2 Movilidad

Con el objetivo de conectar el NAICM con el resto de la Ciudad de México y lugares cercanos al mismo,
se propone la transformacién de diferentes vialidades, asi como la inclusién de rutas de transporte
publico masivo a nivel ordinario y turista, como se explica en los siguientes puntos:

Readecuacion de via TAPO y carretera Pefion - Texcoco

Como se puede apreciar en los planos INV20, INV21, INV22 e INV23, las vialidades existentes no
llegan a conectar el NAICM con el resto de la Ciudad de México, y la unica vialidad que puede ser
aprovechada para este fin (Autopista Pefion — Texcoco/Via Tapo) presenta complicaciones viales al
ingresar a territorio urbano.

Para cubrir la conexién del NAICM con el resto de la ciudad a nivel vehicular, se propone la
readecuacién de esta vialidad, en el tramo que se muestra en el plano PROP02, quedando de la
siguiente manera:

e Se propone incrementar en todo el recorrido la cantidad de carriles de dos a tres por sentido,
aprovechando el espacio que se tiene en los camellones laterales.

e En el tramo llamado “Via Tapo” que va de Av. Oceania a Anillo Periférico, se propone crear
una serie de puentes para otorgar a esta vialidad un flujo vehicular ininterrumpido,
convirtiéndolo asi en una via rapida (denominacién asignada de acuerdo con el Reglamento
de Transito vigente, actualizado en diciembre del 2015) y, con esto, reduciendo la carga
vehicular presente en este tramo. La ubicacién de los puentes se puede apreciar en el plano
PROPO2.

e Se propone reubicar las casetas de cobro correspondientes al tramo de la Autopista Pefién-
Texcoco de tal manera que los vehiculos que deseen ir al NAICM desde la Ciudad de México
puedan hacerlo sin costo alguno, y los vehiculos que deseen ir a Texcoco, o de Texcoco hacia
la Ciudad de México (incluido el NAICM) tengan que realizar la cuota correspondiente por el
derecho de transito a esta vialidad concesionada. Esta reubicacion puede apreciarse en el
plano PROPQ2. Esta reubicacién tiene como objetivo que los ingresos generados por esta
vialidad de cuota no se vean reducidos, puesto que los vehiculos que se dirigen hacia Texcoco
0 viceversa seguiran pagando la cuota correspondiente. So6lo se otorga vialidad gratuita a los
vehiculos que se dirigen hacia el NAICM.

e Para garantizar éptimas condiciones de la superficie vial durante un lapso de 6 afnos, se
propone hacer uso de concreto hidraulico a lo largo de todo el tramo.

Nuevos entronques del Circuito Exterior Mexiquense Bicentenario

Como se puede apreciar en los planos INV20, INV21, INV22 e INV23, las vialidades existentes no
llegan a conectar el NAICM con el resto de la Ciudad de México, y la Unica vialidad que puede ser
aprovechada para este fin (Autopista Pefion — Texcoco/Via Tapo) presenta complicaciones viales al
ingresar a territorio urbano.

En apoyo a la propuesta anterior de readecuacién de la vialidad anteriormente mencionada, se propone
aprovechar la vialidad de cuota conocida como “Circuito Exterior Mexiquense Bicentenario”, la cual
conecta distintos puntos de la Ciudad de México y el Estado de México y puede aprovecharse como
una alternativa rapida para llegar al NAICM desde otros lugares. Por ello, se propone:

o Anexarle nuevos entronques que permitan la conexion de esta vialidad con el nuevo aeropuerto
de manera ininterrumpida, manteniendo en todo el tramo el esquema de cuota. Estos
entronques se pueden apreciar de igual manera en el plano PROP02.
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¢ Mantener la misma cantidad de carriles y la ubicacion de las cacetas de cobro.
e Para garantizar la durabilidad de estos nuevos entronques en un lapso de 6 afios se propone
que la superficie de la vialidad contintie siendo de concreto hidraulico.

Dos nuevas vialidades que atraviesan el AAICM

De acuerdo con el analisis de trafico realizado, éste es principalmente ocasionado debido a la falta de
vialidades que permitan una conexion entre la zona poniente y la zona oriente de nuestro poligono de
estudio, siendo posible, de manera general, poder cruzar de un lado al otro por Viaducto Rio de la
Piedad, Calzada Ignacio Zaragoza y Boulevard Puerto Aéreo. Esta limitacién es ocasionada por la
ubicaciéon del AAICM. Con la desaparicién de este y como parte de la reconversion tratada en la
presente tesis, se propone:

e Lacreacién de dos nuevas vialidades, que pueden ser ubicadas de manera grafica en el plano
PROPOQG6, que conecten el Circuito Interior y la Via Tapo con Periférico Oriente.

o Debido ala inclusion de elementos lacustres en este territorio, se propone que dichas vialidades
sean subterraneas y continuas; es decir, que no se pueda hacer paradas sobre la vialidad,
salvo aquellas que requieran servicios de emergencia.

e Las vialidades conectaran con el “Museo del Lago de Texcoco”, enunciado mas adelante.

Gréfico 8.1: Paso de vialidad subterranea

Opcién A

Superficie

Agua

Tierra

Opcién B
Superficie

Agua

Tierra
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Servicio de tren rapido “Downtown Express”

De acuerdo con lo mostrado en el plano INV24, la cobertura de transporte masivo y semimasivo es
inexistente para lograr una conexion con el NAICM. Por esta razén, y para no limitar la llegada a este
nuevo equipamiento con un solo medio de transporte, se propone la creacién de una ruta de trenes
rapidos a nivel exprés (paradas especificas) y ordinario (paradas continuas) que conecte el NAICM
con la parte centro de la Ciudad de México, quedando la estructura de la siguiente manera:

El servicio adoptaria la cualidad de conectar a la zona centro de la ciudad, siendo esta una de
las de mayor importancia de la misma. A esto se le conoce como como Downtown conection
(conexién con centro), ademas de contar con un servicio rapido o express.

El recorrido comenzaria en una terminal de tren ubicada en la terminal del NAICM. El proyecto
del nuevo aeropuerto contempla la construcciéon de dos terminales a futuro, por lo cual se
debera dejar preparada una via que permita ser ampliada cuando sea asi requerido y conectar
con la segunda terminal. El recorrido continla de manera superficial a un costado del Circuito
Exterior Mexiquense Bicentenario, en la zona sur del NAICM hasta llegar a la Autopista Pefion-
Texcoco, donde el tren pasa a ser un tramo en viaducto elevado, sobre esta vialidad. Continta
hasta Av. Aeropuerto, donde la ruta da vuelta y entra al terreno del AAICM, donde su recorrido
sera nuevamente superficial, llegando asi hasta la zona donde actualmente esta ubicada la
terminal 1 del actual aeropuerto, la cual sera reconvertida en un centro comercial, y que, de
igual manera, sera una estacién de esta linea de transporte. Al llegar a este punto la ruta vuelve
a ser de viaducto elevado continuando el recorrido por Circuito Interior hacia el sur hasta llegar
a la Av. Gral. Francisco Morazan, donde el recorrido se vuelve subterraneo (aprovechando un
desnivel que existe actualmente en la zona) y da vuelta en Av. Fray Servando Teresa de Mier.
A partir de este punto todo el recorrido se vuelve subterraneo. Se continia hasta llegar a Av.
Fernando Iglesias Calder6n, donde se da vuelta al sur y se continua hasta llegar al Eje 2 Sur
“Av. Del Taller’, donde se da vuelta hacia el poniente. Todo el recorrido continia por esta
vialidad, hasta llegar el punto donde este eje se divide en Eje 2 sur y Eje 2 sur A, siendo que la
ruta continda por Eje 2 sur A, convirtiéndose en Av. San Luis Potosi tras el cruce del Eje 1
Poniente Av. Cuauhtémoc. El recorrido continua atravesando la colonia Condesa a la altura del
parque México, donde la vialidad se convierte en Av. Sonora y finaliza en la terminal
Chapultepec, al cruce con la vialidad del mismo nombre. Esta ruta puede apreciarse en el plano
PROPOQ3, y, a manera comparativa, en el plano PROP02.

A largo plazo se consideran rutas adicionales de transporte semimasivo que salgan de la
terminal Chapultepec y que conecten con los centros financieros y turisticos mas importantes.
Sélo se contemplarian rutas inexistentes en la actualidad.

La linea seria construida bajo el esquema de licitacion publica para la administracién por parte
de una empresa privada, por lo que el proyecto debera brindar condiciones favorables que
motiven a la iniciativa privada la inversion en el mismo, de las cuales se proponen las siguientes:
e Incluira locales comerciales en sus estaciones, de las cuales el inversionista podra

recuperar capital a partir de la renta mensual de los mismos.
o Dispondra de espacios publicitarios, los cuales de igual manera generaran ingresos
adicionales a los generados por el costo del sistema propio.
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Grafico 8.2: Readecuaciones viales en el tramo correspondiente a la Autopista Penén - Texcoco

Vias del tren
“Downtown Express”

1 1 Se mantienen areas verdes
existentes
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4.2 Ambientales
Retomar elementos lacustres

Como compensacion al impacto ambiental generado por la construccion del NAICM, enunciado
anteriormente en los antecedentes histéricos, siendo la principal preocupacion el desagle de los restos
del Lago de Texcoco, se propone manejar en el area correspondiente al AAICM elementos lacustres,
como complemento a los nuevos lagos generados alrededor del Nabor Carrillo, asi como una fuente
adicional de desagUe contra inundaciones en la zona oriente de la Ciudad de México.

Para asegurar la proteccion de estos elementos lacustres, se propone de igual manera declarar esta
area como “Parque Nacional Lacustre”, quedando asi un proyecto que fomente el rescate de la
vocacion hidraulica de la Ciudad de México (Kalach, 2010). Se puede apreciar una primera imagen de
estos elementos lacustres en el plano PROP04.

Para mantener el agua del lago en condiciones 6ptimas, se tomarian los causes existentes, como lo
son el Canal de Churubusco o el Canal de la Compafia, donde se incluirian ademas captadores y
humedales que cumplan con la funcién de tratar el agua. Asi mismo estos causes tendrian como
objetivo tener control sobre el nivel del agua dentro de esta zona lacustre propuesta.

Zonas de compensacion ambiental

Se consideraran zonas que brinden una compensacién ambiental generada por la creacion de nuestros
proyectos. Estas zonas también tienen como objetivo incrementar la cobertura de areas verdes
publicas y deben ser consideradas dentro de los mismos proyectos arquitecténicos especificados en
el punto 4.3. Sin embargo, el proyecto de Parque lineal y Mirador del NAICM, ademas de controlar el
ruido generado por el propio aeropuerto, cumplird como un espacio de compensacion ambiental
adicional a los considerados anteriormente.
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4.3 Arquitectdénicas

En cumplimiento con la propuesta de zonificacién planteada en el diagnéstico de la presente tesis, asi
como lo enunciado en el punto 4.1 en cuanto a los cambios de uso de suelo, se proponen la siguiente
serie de formas arquitectonicas en respuesta a los recursos y carencias planteados previamente,
organizados por zona homogénea. Se puede apreciar la ubicacién de dichas formas en el plano
PROPO5.

4.3.1 Zona A: Alto nivel socio-econémico y de equipamiento urbano, con potencial comercial.

En respuesta al interés por parte de los actuales corporativos y hoteles existentes en el entorno del
AAICM, el cual se menciona en el apartado de antecedentes histéricos de la seccidén de protocolo de
la presente tesis, asi como en vista de la vocacion de este territorio descrito en el punto anteriormente
mencionado, en el diagnéstico y en el punto 4.1, se propone trabajar un megaproyecto el cual seria
denominado “Ciudad Empresarial” ubicado en nuestra zona homogénea A, y que dispone de las
siguientes caracteristicas:

e El proyecto contempla la intervencidon de 785 Ha para la realizacién de los espacios enlistados
mas adelante. Esta superficie puede observarse en el plano PROPQ05.

o El propésito de este megaproyecto es agrupar principalmente a las diferentes empresas que
brindaran servicios de manera directa e indirecta al NAICM en una sola zona de la ciudad, v,
como se citdé al Gobierno del Distrito Federal en la seccién del protocolo de la presente tesis,
brindar asi también espacios que den oportunidad a emprendedores y Pymes a crecer y
comenzar proyectos empresariales.

o En cumplimiento de la tendencia por la construccién de complejos de uso de suelo mixto, como
se enuncié previamente en la seccion del protocolo, este megaproyecto se complementa con
una zona comercial que ofrecera los servicios requeridos por la poblacién ocupante de la zona,
y un complejo habitacional que brindara de vivienda a los trabajadores dentro de este
megaproyecto, asi como aquellos que laboraran en el NAICM.

e La oferta comercial, asi como la inclusién de elementos culturales, los cuales se enuncian mas
adelante, espacios publicos y la interaccién con la zona lacustre brinda a la zona de igual
manera una vocacion turistica, la cual cubre también el interés de los hoteles existentes en la
zona, y permite tener actividad peatonal la mayor parte del afio.

o Todos los espacios contemplados dentro de este megaproyecto seran conectados por una serie
de corredores y espacios peatonales, los cuales, en cumplimiento con el RCDF, deberan
presentar condiciones de iluminacion artificial nocturna de mas de 75 luxes, asi como asegurar
la accesibilidad y el libre transito de cualquier persona sin importar las limitaciones de movilidad
que esta pueda tener. Asi mismo, a partir del manejo de los mismos materiales y texturas, estos
corredores peatonales deben formar una sola identidad de los mismos.

o Con el fin de incrementar la cobertura de areas verdes y plazas publicas, de las cuales puede
apreciarse la carencia en el plano INV25 y que queda enunciado en el diagnostico previo, esta
serie de corredores también contempla plazas y jardineras.

A continuacion, se mencionan los espacios propuestos dentro de este megaproyecto, recordando que
la ubicacién de cada uno de estos puede apreciarse en el plano PROPO05.

Complejo de oficinas #1

Este complejo de oficinas tiene la intencién de cubrir la demanda presentada por parte de las empresas
que brindaran servicios en el NAICM, dandoles asi a estas un espacio donde puedan llevar a cabo sus
labores administrativas. El edificio presenta las siguientes caracteristicas:
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o Estas zonas corporativas dependeran de las 32 empresas y 1440 Pymes, con estas premisas
se podria distribuir las zonas de oficinas entre 752 oficinas, se crearan 3 edificios principales
de 250 oficinas cada uno.

e Estara compuesto por 250 oficinas que seran ocupadas principalmente por las empresas que
participaran en el Nuevo Aeropuerto Internacional de la ciudad de México.

e En nuestro poligono de estudio se puede encontrar que hay la cantidad de 73,957 habitantes
(63.74% distribuidos en 911 Ha) que no son personas econdmicamente activas, siendo de este
grupo el que mas resalta el rango de entre 18 y 29 afios. Esto quiere decir que estas empresas
pueden brindar empleo a aquellas personas que asi lo requieran.

¢ En cumplimiento con el RCDF, el inmueble dispondra de 412 cajones de estacionamiento, que
pueden ser distribuidos tanto dentro del mismo edificio como en algun edificio anexo a no mas
de 300m de distancia.

o Con el objetivo de reducir el costo energético por el uso de aire acondicionado, lo cual se da
usualmente en espacios de este tipo, se propone aprovechar la ventilacién e iluminacién natural
a partir de un correcto manejo de la figura del edificio, asi como logrando una adecuada
orientacion.

e Estas oficinas contaran con todas las necesidades basicas de una oficina como sala de
exposiciones y salas de juntas, sala de exposiciones, que sera multiusos para cualquier evento
que se quiera realizar, una administracion que se encargue de las necesidades de todo el
edificio, recepcién que tendra una doble altura para el mejor paso de la luz del sol, comedor y
cocina para los empleados, sanitarios para hombres y mujeres, estacionamiento, caseta de
vigilancia, cuarto de maquinas.

Grafico 8.3: Muestra esquematica del funcionamiento del complejo de oficinas.
COMEDOR Y COCINA |
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Complejo de oficinas #2

Este complejo adicional presenta exactamente las mismas caracteristicas que el primer complejo.
Debido a las posibles reglamentaciones en la limitacién del manejo de niveles que se puede dar a
futuro debido a la construccién del NAICM, asi como los flujos aéreos del mismo que pueden cambiar,
este segundo complejo tiene como objetivo reducir la cantidad de oficinas que almacena el primero, y
distribuirlas en dos edificios de tal manera que ambos reduzcan su altura a la mitad de lo que pudiese
haber planteado originalmente.

Sin embargo, la figura planteada para cada complejo sera diferente, haciendo cada uno uso de
diferentes acabados y manejos espaciales, asi como cada edificio contara con administraciones
independientes.
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Complejo de oficinas virtuales

El concepto de oficinas virtuales nace a partir de la creciente necesidad de Pymes por ofrecer a sus
clientes espacios donde poder concretar negocios de manera formal y en condiciones de seguridad,
privacidad y comodidad deseada. Estas oficinas son compartidas entre varias empresas, siendo que,
dependiendo el plan contratado, una empresa puede hacer uso de los espacios ofrecidos por el tiempo
contratado. Por ejemplo, un plan econémico en una oficina virtual te da derecho al uso de una sala de
juntas por 8 horas al mes, una oficina durante 3 dias semanales, y ademas dispones de una secretaria
que recibira tus llamadas todos los dias en horarios de oficina.

Al ser una Pymes una empresa con no los suficientes ingresos para pagar una oficina de tiempo
completo, prefiere entonces una oficina virtual y asi ahorrar una gran cantidad de dinero y usar el
espacio formal s6lo cuando es necesario.

En cumplimiento de la politica de apoyo a emprendedores y Pymes, asi como para cubrir la demanda
de estos espacios mostrada en el protocolo de la presente tesis, se propone la inclusién de un complejo
de oficinas virtuales para este sector empresarial, disponiendo de las siguientes caracteristicas:

e Lapoblaciéon ala cual va dirigida este equipamiento es, como se coincide dentro de lo mostrado,
a joévenes que van de los 15 a 29 afios, ademas de mitigar una cantidad de 500 pobladores que
no sean econdmicamente activos de los 73 957 actualmente en la zona donde se ubica, siendo
una disminucién de apenas el 0.006% de esta problematica.

e Se plantea una formal/figura mediante formas euclidianas, las cuales permitirdn una modulacién
con respecto a los espacios contenidos en el objeto arquitectonico, asi como de una adecuacion
con respecto al entorno inmediato y su adecuacioén al contexto.

o La accesibilidad al lugar sera garantizada a cualquier persona o usuario que haga uso del
mismo, mediante el uso de rampas en cambios de niveles no mayores de 30 cm y aquellos
mayores al mencionado, se emplearan elevadores o en su caso, plataformas, con respecto
para personas con discapacidad.

e Por otra parte, para facilitar dicha accesibilidad, se estara cerca de una vialidad principal, como
lo es Fuerza Aérea y la cual presenta congestionamientos vehiculares durante una jornada de
6 am a 9 pm, para los vehiculos, quienes accederan a la edificacion, se implementara un carril
exclusivo, para evitar problemas de aglomeracién sobre la misma avenida, con ello,
aumentando en un carril la misma y, una zona peatonal que funcione como bahia, la cual tendra
un ancho minimo de 2.5 m como forma de amortiguamiento para evitar aglomeraciones y
accidentes hacia los peatones.

¢ De igual forma, una bahia exclusiva para el arribo de transporte publico masivo y semi-masivo
para el abordaje y bajada de los usuarios, con un carril para los vehiculos de 3 m de ancho y
una banqueta, para la espera y movimiento de los peatones igualmente de 3 m de ancho.

e Se implemente un espacio para el desarrollo de actividades recreativa y culturales para el
accedo publico en la zona, donde se dara un aumento de 18 hectareas con respecto a las 274
gue cuentan con cobertura de espacios culturales, dando un aumento de 19.17% que se tiene
actualmente, a una cobertura de 292 hectareas que representa un 22% con 292 hectareas y
un déficit de 1147 hectareas que se traduce en 78% sin cobertura.

o En cuestion de circulaciéon para acceder a los diferentes niveles o entrepisos de la edificacién,
se emplearan elementos verticales, tales como escaleras, las cuales no excederan de 20 cm
de peralta y una huella de 65 cm y un ancho minimo, segun RCDF, de 1.40 m. Aunado a ello,
se implementara la incorporacién de elementos laterales como pasamanos a una altura de 0.90
cm, para mejorar la accesibilidad y elementos de precaucion, en cambio de material, para
advertir el cambio de nivel. Por otra parte, el empleo de elevadores, los cuales deberan deben
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de contar con ancho de 1 m en cuestion de la salida y ancho libre de 1.50x1.50m para evitar el
congestionamiento usuario, asi como pasamanos en la cabina.

Se ubica hacia la zona sur, en la cual se cumplira con el acceso en cuestién a los servicios de
infraestructura en cuanto a agua potable, drenaje y energia eléctrica, en donde se cuenta con
una cobertura eficiente en cuanto a estos servicios.

Lo que respecta a la altura a implementar en los entrepisos, se manejara lo mencionado por
parte del RCDF referido a edificaciones administrativas, donde la medida es de 3.00 m.

En cuanto al desplazamiento tanto dentro de la edificaciéon, respondera con la dimensién de
1.50 m de ancho para permitir el paso de dos personas a lo ancho, como menciona el RCDF,
asi como de circulaciones con 0.90m de ancho, las cuales seran abocadas par el servicio y
mantenimiento de la edificacién.

Grafico 8.4: Muestra esquematica de las condiciones anteriormente mencionadas, de las
condiciones, las cuales se implementaran en el objeto arquitectdnico.
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Reconversion de la Terminal 2 del AAICM en centro de exposiciones y convenciones

Como parte esencial de la actividad empresarial, asi como en cumplimiento del interés de los hoteles
existentes en el entorno del AAICM, se propone la reconversion de la terminal 2 del actual aeropuerto
en un centro de exposiciones y convenciones con 4 salas de exposicién, donde se llevaran a cabo
actividades de intercambio de experiencia empresarial, asi como ampliacion de cartera de clientes y la
promocion de proveedores. Asi mismo este espacio permitira la realizacidon de convenciones que, en
un principio, incrementara la cobertura de los espacios culturales en cumplimiento de la tendencia
enunciada en la seccion del protocolo, asi como permitira que esta zona se encuentre en continua
actividad peatonal, en beneficio de los hoteles y comerciantes de la zona. Este centro de exposiciones
presentara las siguientes caracteristicas:

Cada sala de exposicion sera de 11000m?, con posibilidad de unirse entre si para asi generar
una sala de mayor tamano. Dichas salas dispondran de una planta libre de obstaculos para asi
permitir adecuar el espacio a diferentes tipos de exhibiciones, como la colocacién de stands.
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o De igual manera dispondran de una altura de 30m para permitir una libertad en el manejo del
espacio vertical interior.

¢ En cumplimiento con la reglamentacién de SEDESOL, este recinto podra brindar una cobertura
hasta para 100 mil habitantes en un radio de 30Km.

o El area frontal a la terminal sera reconvertida en una explanada que puede ser empleada para
la realizacion de eventos culturales masivos al aire libre, como pueden ser conciertos,
actividades recreativas, entre otros.

o Se eliminara la seccion disefiada para el abordo y descenso a los aviones, y solo sera utilizado
el resto del complejo para realizar el centro de convenciones.

o El vestibulo serd de 50m de ancho minimo para permitir la colocacién de mddulos de registro,
informacidn y otros similares requeridos por la exposicion temporal a montar.

e En cumplimiento con el RCDF, el recinto incluira un cajon de estacionamiento por cada 40m?
construidos, asi como cumplira con la reglamentacion vigente en materia de proteccion civil.
De igual manera el edificio dispondra de una dotacién de agua equivalente a 25L/asistente/dia.

Incubadora de Pymes y emprendedores

En cumplimiento de la actual politica llevada a cabo por el gobierno mexicano, la cual es enunciada en
la seccion del protocolo previamente, se propone la creacién de una incubadora de Pymes y
emprendedores. Esta incubadora consiste en una serie de aulas y espacios donde personas
emprendedoras con interés en poner o ampliar su negocio puedan generar proyectos empresariales
bajo la supervision y el consentimiento de personal especializado, obteniendo asi un diploma con una
calificacion, el cual les permitira obtener financiamiento. Asi mismo, el Gobierno del Distrito Federal
tiene interés en que las Pymes puedan aprovechar de las oportunidades generadas por la construccion
del NAICM para que estas crezcan, por lo cual la incubadora presenta condiciones favorables para ser
incluida dentro de este megaproyecto.

El concepto de incubadora es reciente y no cuenta con una reglamentacion oficial para la determinacién
de sus espacios, por lo cual la incubadora propuesta en la presente tesis retoma como analogo
diferentes incubadoras ya existentes dentro de la Ciudad de México, siendo sus caracteristicas las
siguientes:

e La incubadora dispondra de 10 aulas con capacidad para 20 emprendedores cada una. Cada
aula esta equipada con equipo de cdmputo y proyeccion que permite la imparticién del proceso
de incubacion, y cuyo mobiliario se encuentra organizado de manera que el asesor pueda asistir
a cada emprendedor con su proyecto en especifico.

e La sesidn diaria tiene una duracién de 3 horas, y se contemplan dar 3 sesiones diarias por aula
por dia, por lo cual, el edificio recibira a por lo menos 200 emprendedores y 10 asesores cada
tres horas. De manera permanente se encontrarian 10 trabajadores administrativos de la
incubadora. En cumplimiento de esta demanda y de lo marcado por proteccion civil, el edificio
estd disefado para recibir de manera simultanea hasta 300 personas dentro de las
instalaciones de incubacién.

e Se incluira una sala comun exclusiva para que los emprendedores inscritos puedan continuar
trabajando en su proyecto, e intercambiar ideas o conocimientos con otros emprendedores, asi
como un auditorio donde puedan ofrecerse conferencias, diplomados y otros eventos similares.
Estos espacios recibirian de manera independiente hasta 300 personas, adicionales a las que
puedan encontrarse en las instalaciones de incubacion.
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e Elinmueble dispondra también de espacios administrativos, como una oficina para la direccién,
cubiculos administrativos, sala de juntas, ventanillas de recepcion de documentacion y cobro,
entre otros.

e De igual manera dispondra, en cumplimiento con el RCDF, y considerando a nuestro inmueble
como un instituto de investigaciéon, de 15 escusados y 14 lavabos. El edificio asegurara la
accesibilidad a cualquier tipo de persona sin importar su limitacién en movilidad, aprovechara
de la iluminacion y ventilacion natural para reducir el gasto energético, y cumplira con las
recomendaciones indicadas por parte de proteccion civil.

Grafico 8.5: Estructura del aula de incubacion.
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Reconversion de la Terminal 1 del AAICM en centro comercial

Esta zona comercial tiene como objetivo principal ofrecer los servicios requeridos por los ocupantes de
nuestro megaproyecto, asi como ser un punto de interés turistico. Sus caracteristicas son las
siguientes:

e Se aprovecha de la estructura actual de la terminal 1 del AAICM, puesto que su caracteristica
permite la reconversién de esta terminal en un centro comercial, reduciendo asi los costos de
la construccion del mismo, y manteniendo en pie un edificio emblematico de la ciudad.

e Para cubrir con la demanda generada por los trabajadores y habitantes de la zona con relacién
al consumo basico, se incluye dentro de esta zona comercial un supermercado, 10
restaurantes, asi como 20 locales enfocados a la venta y cobro de servicios de transporte,
telecomunicaciones, entre otros.

e Se propone la inclusion de 100 locales comerciales para generar una zona de compras o
shopping a nivel turistico. Se tiene la intencién de que este centro comercial reciba a marcas
nacionales y extranjeras compitiendo asi con los centros comerciales de Antara o Perisur.

e Al mismo tiempo este centro comercial dispondra de un espacio dedicado para funcionar como
estacion de la ruta anteriormente propuesta de Downtown Express, logrando una conexion
entre el NAICM y esta zona empresarial, y, de igual manera, tendra una conexién con el STC
Metro, para asi complementar la oferta de transporte del complejo.

También se pueden hacer anotaciones
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o Para complementar la oferta turistica, se propone la integracion de los hoteles existentes a los
alrededores de la terminal dentro de este conjunto comercial.

Museo de sitio del Lago de Texcoco

Como se menciond en el punto 4.1, la cobertura de los espacios culturales apenas logran abarcar el
4.54 % (501 Ha) del total del terreno, por lo cual, para incrementar su cobertura, asi como diversificar
la oferta turistica de la zona, y en cumplimiento de lo requerido por SEDESOL en complejos de uso de
suelo mixto, se propone la creacién de este museo, cuyo objetivo es concientizar a las generaciones
futuras de las condiciones del lugar, su historia, problematicas presentadas y condiciones deseables
futuras, teniendo en cuenta la vocacion lacustre del sitio. Sus caracteristicas son las siguientes:

o El museo dispondra de dos salas de exposicion permanente: Historia del Lago de Texcoco,
donde se expondran pinturas y fotografias referentes al tema, y fauna lacustre nativa del Valle
de México. De igual manera dispondra de tres salas de exposicion temporal para permitir
dinamizar las exhibiciones que contendra el museo, las cuales seran disefiadas para recibir
exposiciones de arte contemporaneo, presentando en ellas temperatura e iluminacion
regulable, puesto que estos seran espacios dinamicos y con posibilidades de organizarse de
manera que las exposiciones lo requieran en el tiempo que sean expuestas.

e Asi mismo, en cumplimiento con las tendencias culturales mencionadas en el protocolo de la
presente tesis, se incluiran 3 salas de usos multiples, el cual sera un ambiente para clases,
talleres, exposiciones, charlas y contara con mobiliario e iluminacion artificial. Sera para 100
usuarios cada una.

o Con el fin de incrementar la cultura y estudios sobre la cultura prehispanica se propone una
sala de arqueologia en la cual se utilizara como parte de una invitacion al visitante a recorrer
en el tiempo y con la imaginacién, los pasos que dio el hombre tiempo atras.

e Con el fin de incrementar la cobertura de las actividades culturales educativas enunciadas en
el protocolo de la presente tesis, se propone incluir un auditorio con capacidad para 150
personas.

o Se contempla que el museo tenga una cafeteria con venta de productos originarios de la regién,
asi como una tienda de arte abierta, que permita la venta de productos elaborados por
disefiadores residentes de la ciudad.

¢ De manera simbodlica, el museo retoma elementos prehispanicos, época que se caracterizé en
esta zona de la ciudad por la existencia del original Lago de Texcoco.

o Para fomentar una interaccién entre la poblacién y la zona lacustre, se propone que los
materiales empleados sean transparentes en su mayoria y permitan una amplia visién hacia el
lago propuesto, asi como una interaccién con el mismo, pudiendo, incluso, ingresar a él
mediante la inclusiéon de espacios al aire libre, con la capacidad de poder descansar en ellos.
Al mismo tiempo, la visual debera abarcar a la zona urbana, como una muestra del antes y
después en la historia de la ciudad.

e En cumplimiento con la reglamentacion de SEDESOL, el museo tendra una capacidad para
minimo 100 habitantes en un area de exhibicion de 1400m?, contara con dos frentes de 40m
minimo cada uno. Asi mismo se plantea un estacionamiento para 100 cajones de los cuales se
tendran 6 cajones los cuales seran destinados para personas discapacitadas.

o En cumplimiento con la reglamentacién marcada en el RCDF, el museo tendra una altura de
entrepiso interior de minimo 3m y maximo 3.6m, debera tener una dotacién minima de agua
potable de 25L/asistente/dia, contar con 6 escusados y 6 lavabos por género (3 mingitorios
para hombres) para atender a la demanda sefalada, y asegurar la accesibilidad al recinto para
cualquier persona. Asi mismo se deben contemplar barandales a 90cm de distancia a partir del
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piso en ventanales que abarquen todo el muro, e implementar ventilacién artificial para
garantizar la temperatura requerida por las exposiciones a presentar.

o Se implementara una zona de vestibulo/recepcidn el cual contara con espacios de taquillas y
lockers los cuales seran utilizados para el ingreso y uso de los usuarios que asistan al museo.

o En cuestion de vigilancia, aseo y entrega de paquetes para el museo se plantea un area de
vigilancia, de intendencia y de paqueteria, las cuales solo podran ser utilizados por los
trabajadores del museo.

e En cuanto al cuarto de maquinas el RCDF se requiere un cuarto de 800m2 por lo que se
plantean dos cuartos de maquinas los cuales seran dedicados para el resguardo de maquinaria
que ayudara al funcionamiento de la edificacion ya sea bombas, tableros y servidores

e Se plantea un area de maniobras de 3100m2 en el cual se podran realizar las maniobras
necesarias para el descenso o ascenso de equipos o materiales que se utilizaran en las
exposiciones.

e Se plantea una zona de intendencia para el mantenimiento del museo en el cual sera dedicado
al guardado del equipo de limpieza y un cuarto de manejo de residuos el cual estara dedicado
al almacenamiento y manejo de residuos organicos e inorganicos generados dentro del
inmueble.

o En cuanto al servicio de agua potable el museo debe estar provisto de servicio de agua potable
suficiente para cubrir los requerimientos y condiciones a que se refieren el RCDF.

Grafico 8.6: Muestra esquematica del funcionamiento de los espacios abiertos propuestos.
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Conjunto habitacional #1

Este conjunto habitacional tiene como objetivo brindar de vivienda a los trabajadores de nuestro
megaproyecto, asi como a aquellos que laboraran en el NAICM. El complejo se encuentra ubicado
cercano a la zona comercial y esta conectado a la ruta de tren Downtown Express para facilitar el
traslado de los residentes a sus lugares de trabajo. Las caracteristicas son las siguientes:

¢ El conjunto habitacional dispondra de 1240 viviendas de entre 60 y 80m2, las cuales gozaran
de todos los servicios basicos (agua, luz y drenaje). Estaran distribuidas en una serie de 12
edificios de 4 pisos cada uno.

e El conjunto ubicara de una serie de espacios publicos comunes como zonas de juegos, ya que
los habitantes del conjunto en su mayoria seran familias con nifios. En cuanto a los jovenes y
adultos, se cuenta con el deportivo Oceania en la parte norte del conjunto y con el bosque de
Aragén, como espacios deportivos y de recreacidn, pero ademas se propone, la construcciéon
de gimnasios dentro del conjunto que seran exclusivos de los habitantes para solventar el
impacto que tendran los 4836 habitantes del conjunto.

e En todo momento se asegurara la accesibilidad universal dentro del conjunto, pudiendo
acceder a cualquier vivienda sin importar las limitaciones méviles que alguna persona pueda
tener.

e En cuanto a la figura, se hara uso de elementos modulados que permiten una construcciéon
rapida y moldeable a las necesidades que puedan presentarse por parte de los residentes,
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atendiendo al soleamiento y vientos naturales para proporcionar a cada vivienda ventilacién y
luz natural es sus espacios.

Como parte de una politica seguida por el Gobierno de la Ciudad de México se incluiran huertos
urbanos dentro del conjunto exclusivos para los residentes, donde estos podran cultivar
algunos de sus propios alimentos o plantas medicinales, esto servira como una actividad
recreativa extra dentro del edificio, fomentara la convivencia entre los usuarios y se presentara
como una solucion progresiva a la demanda de alimentos.

En planta baja se propone la inclusion de comercio de abastecimiento y servicios basicos,
siendo de principal importancia la inclusion de tiendas de abarrotes, tiendas de abastecimiento
alimenticio (carniceria, verduleria, etc.), papeleria, entre otros similares. Las rentas de estos
locales ayudaran a dar mantenimiento a cada edificio.

Las viviendas con superficie igual o mayor a 45 m2 contaran, cuando menos, con un bafo
provisto de un excusado, una regadera y un lavabo, asi como de un lavadero y un fregadero.
Los conjuntos habitacionales contaran con cisternas con capacidad para satisfacer dos veces
la demanda diaria de agua potable, ademas deberan de contar con sistema de bombeo y la
dotacion de agua sera de 150 Lts. /Hab./dia.

En cumplimiento con el RCDF todos los equipos de bombeo y las maquinarias instaladas en
nuestros edificios estaran aisladas en locales acondicionados acusticamente, de manera que
reduzcan la intensidad sonora a 65 decibeles, medida a 0.50 m. en el exterior del local.
Dentro del conjunto los recipientes de gas estaran protegidos por medio de jaulas que impidan
el acceso de nifios y personas ajenas al manejo y mantenimiento del equipo.

El sistema de iluminacién eléctrica de las edificaciones de vivienda tendra por lo menos un
apagador para cada local.

Las edificaciones tendran siempre escaleras o rampas peatonales que comuniquen todos sus
niveles, aun cuando existan elevadores, escaleras eléctricas o0 montacargas.

El ancho minimo de las escaleras para habitacion privada o interior con muro en un solo
costado debera considerar un minimo de 0.75 m. de ancho, en escaleras privadas o interiores
confinadas entre 2 muros el ancho minimo sera de 0.90 m. y cuando estas se dirigen a 2 o
mas viviendas el ancho minimo sera de 0.90 m.

Dentro del conjunto las dimensiones minimas en circulaciones horizontales los pasillos
poseeran medidas interiores de 0.75 m. X 2.10 m. de altura y en corredores comunes a dos o
mas viviendas de 0.90 m. X 2.10 m. de altura.

Los locales habitables tendran ventilacién natural por medio de ventanas que den directamente
a la via publica, terrazas, azoteas, superficies descubiertas, interiores o patios. El area de
aberturas de ventilacion no serd inferior al 5% del area del local.

Este proyecto arquitecténico garantizara cuando menos que el 75% de los locales habitables
reciban asoleamiento a través de vanos durante una hora diaria como minimo en el mes de
enero.

La separacién entre edificios en direccion norte-sur sera por lo menos del 60% de la altura
promedio de los mismos, y en direccion este-oeste sera por lo menos del 100%.

Las fachadas de colindancia de las edificaciones de cinco niveles o mas que formen parte de
los paramentos de patios de iluminacién y ventilacion de edificaciones vecinas tendran
acabados de color claro.

Cada vivienda dispondra de cajones de estacionamiento de acuerdo con lo establecido en
RCDF, sumando un total de 938 cajones distribuidos en los sétanos de cada edificio, los
cimientos de las edificaciones seran aprovechados por estos. Cada edificio considerara 78
cajones para los habitantes.
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Grafico 8.7: Estructura del conjunto habitacional.
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4.3.2 Zona B: Bajo nivel educativo e infraestructura urbana, con potencial habitacional.

Remodelacion del CETRAM Pantitlan

En respuesta a la alta demanda de esta terminal del STC Metro, como se muestra en el punto 2.7.5 de
la presente tesis, se propone generar un nuevo espacio con colaboracién de la iniciativa privada para
su regeneracion y mejoramiento del servicio en el CETRAM Pantitlan ubicado en la zona homogénea
A. Este proyecto contempla los siguientes puntos:

La reorganizacion de las 27 bahias de ascenso y descenso de las rutas de transporte

semimasivo (autobuses, vagonetas, etc.) y simplificacion en la conexién con las 4 lineas del

STC Metro con la reubicacion de las rutas férreas de las mismas.

El proyecto dispondra de un minimo del 30% de la superficie total como plaza con funcién de

espacio publico el cual puede ser utilizado para la realizacién de diferentes eventos culturales,

con el objetivo de incrementar la cobertura de estos espacios cumpliendo con las

caracteristicas enunciadas en el apartado de tendencias culturales dentro de la seccién del

protocolo de la presente tesis, como conciertos y teatro al aire libre.

Se incluyen accesos y salidas peatonales directas para las personas residentes en las zonas

habitacionales colindantes con el CETRAM.

El proyecto debe presentar cualidades que motiven a la iniciativa privada en su inversion al

propio conjunto, de las cuales se enuncian las siguientes:

¢ Incluira locales comerciales en el complejo, de las cuales el inversionista podra recuperar
capital a partir de la renta mensual de los mismos. Dichos locales deberan ubicarse en los
espacios de transicion o transbordo entre sistemas de transporte, y nunca dentro de
andenes o puntos finales del mismo.

o Dispondra de espacios publicitarios, los cuales de igual manera generaran ingresos
adicionales a los generados por el costo del sistema propio.

e Los materiales y acabados empleados deberan permitir un facil y econdmico
mantenimiento.
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Instituciones de educacion

Como es mostrado en los planos INV09, INV10, INV11. INV12 e INV13, se colocan de manera
estratégica nuevos planteles de educaciéon de acuerdo al nivel y el area donde hace falta la cobertura
de estas instituciones, y en cumplimiento de los nuevos usos de suelo enunciados en el punto 4.1.
Estas instituciones se pueden apreciar en el plano PROPO05 y algunas de estas también estan ubicadas
en la zona homogénea B.

Conjunto habitacional #2

En respuesta a la demanda de vivienda planteada en el protocolo de la presente tesis, se propone la
creacion de un conjunto habitacional, en complemento con el propuesto para la zona homogénea A,
presentando las mismas caracteristicas de capacidad, estructura y reglamentarias enunciadas, con
algunas diferencias:

¢ Este conjunto habitacional no tendra conexién directa con la linea de trenes Downtown Express,
pero si lo hara con el CETRAM Pantitlan, el cual tiene conexion con la linea anteriormente
mencionada, asi como con el resto del sistema de transporte de la Ciudad de México.

¢ Asi mismo, si bien en él pueden habitar personas trabajadoras del NAICM, la vivienda también
estaria enfocada a personas que no necesariamente laboren en aquel recinto, esto en
cumplimiento de la vocacién habitacional que tiene la zona.

4.3.3 Zona C: Alto potencial de desarrollo vial y de transporte, con bajo nivel socioeconémico e
infraestructura.

Parque lineal y mirador del NAICM

Para brindar, en un inicio, un espacio de amortiguamiento entre el nuevo aeropuerto y las zonas
habitacionales colindantes, y retomando lo mencionado en el punto 4.1 y 4.2, teniendo en cuenta que,
de acuerdo al analisis de ruido incluido previamente, se propone este espacio que puede ser lineal y
no tan extenso a comparacion de las zonas de amortiguamiento que se ubican en los espacios Norte
y Sur del NAICM. Asi mismo compensa la falta de espacio publico y areas verdes en la zona
homogénea C, como se muestra en el plano INV25, y fomenta la interaccién entre el nuevo aeropuerto
y la poblacién colindante. Este proyecto presenta las siguientes caracteristicas:

e Se incluyen una serie de taludes disefiados para contener el paso del ruido generado por el
NAICM hacia las zonas colindantes del mismo, con fundamento en las experiencias
mencionadas en la primera parte de la presente tesis.

e De manera simbdlica, el museo retoma elementos prehispanicos, época que se caracterizé en
esta zona de la ciudad por la existencia del original Lago de Texcoco.

o El parque lineal hara uso de vegetacion nativa, como son los sauces llorones, y permitira a la
poblacién realizar un recorrido con posibilidad de ser sombreado o soleado.

o Para mantener el espacio en 6ptimas condiciones, y siempre con actividad de personas, se
propone la inclusién de los siguientes espacios:

o Museo de la aviacion: Este espacio tendra sélo una sala de exposicidon permanente y
una de exposicion temporal, cuyo tema central sera la historia de la aviacién en la
Ciudad de México y el mundo.

¢ Tienda de la aviacién: La comunidad aficionada a temas de aviacién es grande, y mucha
de las compaiiias aéreas aprovechan esto para vender productos relacionados con el
tema haciendo uso de su marca, diversificando asi sus mercados. Aprovechando esto,
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se propone incluir una tienda donde se puedan conseguir estos productos, mientras se
disfruta de una vista directa hacia el NAICM.

o Mirador del NAICM: Este mirador permitira a la gente disfrutar de la actividad aérea
dentro del NAICM. Dispondra de dos areas: Una publica, donde cualquiera puede
sentarse y observar hacia las pistas del nuevo aeropuerto, y una privada, donde se
pondra a la venta productos alimenticios alusivos a la aviacion.

e Zonas deportivas: Para brindar también de actividad deportiva a la zona, y asi evitar
que queden espacios sin flujo de personas, se propone la inclusién de dos canchas de
futbol rapido, asi como gimnasios al aire libre y una pista para trotar.

En cumplimiento con la reglamentacién indicada por parte de SEDESOL, el servicio de riego
dentro del parque no rebasara los 5Lts/m?/dia de, preferentemente, agua tratada, se emplearan
luminarias que permitan su uso en una red de 150kVA/ha, se permitira en un area no menor al
70% la permeabilizacion del agua hacia el subsuelo, y habra un espacio lateral a la calle de
minimo 7m para banquetas con uso de recorrido peatonal.

En cumplimiento con lo marcado en el RCDF, se incluira un cajén de estacionamiento por cada
50m? construidos correspondientes al mirador, la tienda y el museo. Asi mismo se incluiran bici
estacionamientos y espacios ciclistas y de transportes alternativos.
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Programa arquitectonico

Edificio Edificio de oficinas #1
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Caseta de
vigilancia

Cuarto de
maquinas

Manejo de
residuos

Estacionamiento

Total

disefiado para personas con
discapacidad.

Zona para el control de
acceso y salida de los
usuarios y personal, asi
como el evitar incidentes
implicados en la edificacion.
Sitio dedicado para el
resguardo de maquinaria
que ayuda al funcionamiento
de la edificacién, en cuanto
a iluminacioén artificial,
suministro de agua, aire
acondicionado, etc.

Espacio dedicado para
captacion de basura sélida,
tanto organica como
inorganica,

Zona para el alojamiento de
los vehiculos, tanto de
personal como usuarios. Por
lo cual se contara con 100
cajones de estacionamiento.

Privado

Privado

Privado

Privado

40m2

400m2

100m2

1250m2

40m2

400m2

100m2

1250m2

12380m?
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Ambiente

Oficinas Virtuales

Observaciones

Espacio dedicado a la
actividad empresarial para
los usuarios con menor
acceso econdémico para un
espacio de mayor
condicién, en los cuales
podran contar con un uso
de manera flexible, en
cuanto a su horario y
empleo del mismo,
contando con
equipamiento y mobiliario
para el desarrollo de las
actividades.

Acceso

Privado

Area
unitaria
30m?2

Cantidad Superficie

180

total
5400m?
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Sala de exhibicion

Centro de
Telemarketing

Oficinas
Administrativas

Recepcioén /
Vestibulo

Comedor

Cocina

Sanitarios para
hombres

Sanitarios
hombres/mujeres

sitio de reuniéon para su
trabajo.

Espacio dedicado para
actividades sociales y/o
recreativas que fomenten
el aumento de la cultura,
tanto en el complejo y la
zona.

Area  dedicada para
empleados del edificio, en
este caso, un nucleo de
secretarias, quienes se
encargaran de atender a
los usuarios y atender
cuestiones administrativas.
Zona del encargado de la
administracion de la
edificacion, junto  con
personal de recurso

humanos, presupuesto,
vigilancia, secretaria
personal y sitio para sala
de juntas.

Espacio dedicado para la
distribucién interna hacia
los espacios del edificio,
encontrando en ella misma
los nucleos de circulacion y
zona de recepcion.
Espacio dedicado para que
el personal pueda disfrutar
de una comida preparada
dentro del mismo edificio,
los cuales se distribuiran
por medio de mesas
moduladas.

Espacio dedicado para el

guardado, limpieza vy
preparacion de alimentos
para los usuarios,

empleados y personal
administrativo de la
edificacion.

Espacio con 5 escusados,
3 lavabos y un mingitorio.
Ademas de un retrete
disefio para personas con
discapacidad.

Espacio con 5 escusados y
3 lavabos, con un retrete
disefiado para personas
con discapacidad.

Publico

Privado

Privado

Publico

Privado

Privado

Privado

Privado

1000m?

200m?

180m?

300m?

600m?

48m?

12m?

12m?

1000m?

200 m?

180m?

300m?

600 m?

48m?

24m?

24m?
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Areas exteriores

Caseta de
vigilancia

Cuarto de
Maquinas

Manejo de
Residuos

Estacionamiento

Total

Espacios para la
realizaciéon de eventos al
aire libre, asi como de
zonas ajardinadas, como
sitios de recarga de agua a
los mantos freaticos.

Zona para el control de
acceso y salida de los
usuarios y personal, asi
como el evitar incidentes
implicados en la
edificacion.

Sitio dedicado para el
resguardo de maquinaria
que ayuda al
funcionamiento de la
edificacion, en cuanto a
iluminacién artificial,
suministro de agua, aire
acondicionado, etc.
Espacio dedicado para
captacion de  basura
sélida, tanto organica
como inorganica.

Zona para el alojamiento
de los vehiculos, tanto de
personal como usuarios.
Por lo cual se contara con
100 cajones de
estacionamiento

Publico

Restringido

Restringido

Restringido

Privado

1000m?

40m?

500m?

100 m?

1250 m?

1000m?

40m?

500m?

100 m?

1250 m?

22738m?

156



Programa arquitectonico

Edificio Incubadora de Pymes y emprendedores
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Sanitario para

mujeres

Caseta de
vigilancia e
informacién

Cuarto de
intendencia

Cuarto de
maquinas

Manejo de
residuos

Estacionamiento

Total

Espacio con cuatro retretes
y tres lavamanos. Un
retrete es con disefno
especial para personas
con discapacidad de
movilidad.

Pequeno espacio dedicado
a la vigilancia del acceso a
la institucién, asi como un
lugar donde las personas
pueden pedir orientaciéon
Espacio dedicado al
guardado de equipo de
limpieza, asi como
estancia del personal de
intendencia.

Donde se coloca la
maquinaria necesaria para
el funcionamiento del
edificio, como servidores,
bombas, tableros, etc.
Espacio dedicado al
almacenamiento y manejo
de residuos organicos e
inorganicos generados
dentro del inmueble. Su
almacenamiento es hasta
que los servicios de
recolecciéon de basura
pasan al inmueble.

En cumplimiento con el
RCDF, este
estacionamiento dispondra
de 30 cajones de
estacionamiento.

Publico

Restringido

Restringido

Restringido

Restringido

Publico

12m?

9m?2

12m?

30m?

10m?

650m?

36m?

9m?2

12m?

30m?

10m?

650m?

1838m?
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Programa arquitectonico

Edificio Conjunto Habitacional #1
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Huertos urbanos

Cuarto de
Maquinas

Caseta de
Vigilancia

Total

Los usuarios de cada edificio Publicos 300 m?

podran participar en el
cuidado de hortalizas y
plantas medicinales para el
uso de ellos mismos.

Cuarto de maquinas y
tableros

Entrada y Salida peatonal y
vehicular.

Restringido 25 m?

Restringido 6 m?

12

12

3,600 m?

300 m?

12 m?

109,391
m?2
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Programa arquitecténico 169.2

Edificio Museo de sitio del Lago de Texcoco
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debera disponer de 0.03
cajones por cada m?
construidos.

Por lo cual se contara con
100 cajones, 6 cajones para
discapacitados.

Administracion

Lugar donde sea necesaria
una persona que tenga la
capacidad suficiente o
cualquier otro lugar donde
se deban desarrollar las
funciones descritas.

Restringido

56m?

56m?

Cafeteria

Es un establecimiento de
hosteleria donde se

sirven aperitivos y comidas,
generalmente platos
combinados y no comida
caliente propiamente dicha.

Publico

150m?

150m?

Tienda de
arte/souvenirs

Lugar donde se podran
obtener objetos que se
tendran exhibidos para
vender al publico que visite
el museo.

Publico

150m?

150m?

Terraza jardin

Espacios en los cuales son
exclusivamente al aire libre,
para el descanso, asi como
del uso para los usuarios,
en cuestion de sitio de
reunion para su trabajo.

Publico

165m?

165m?

Bodega

Espacio destinado al
almacenamiento de
distintos bienes

Publico

184m?

184m?

Sala de arqueologia

Uno de sus objetivos
principales es lograr que el
publico conozca otras
formas (diferentes de la
nuestra) de organizacion
humana.

Publico

270m?

270m?

Sala de fotografias
historicas

Se realizaran exposiciones
temporales de fotografias
histéricas que llamen la
atencion al usuario sobre el
lago de Texcoco.

Publico

270m?

270m?

Cuarto de
maquinas

Sitio dedicado para el
resguardo de maquinaria
que ayuda al
funcionamiento de la
edificacion.

Donde se coloca la
maquinaria necesaria para

Restringido

800m?

1,600m?
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el funcionamiento del
edificio, como servidores,
bombas, tableros, etc.

Intendencia

Espacio dedicado al Restringido
guardado de equipo de

limpieza, asi como estancia

del personal de intendencia.

12m?

24m?

Vigilancia

Zona para el control de Restringido
acceso y salida de los
usuarios y personal, asi
como el evitar incidentes
implicados en la edificacion.

40m?

40m?

Taquillas

Ventanilla o despacho Publico
donde se venden entradas
para el museo

25m?

125m?

Lockers

Pequefio armario con llave  Publico
0 un compartimento, por lo

general como una de un

numero colocado junto al

uso publico o general

2m?

10

20m?

Area de maniobras

Area en la cual hay que Restringido
tener en cuenta el

franqueamiento de

obstaculos cuando se trata

de aeronaves que llevan a

cabo una aproximacién en

circuito

3100m?

3,100m?

Vestibulo

Espacio dedicado para la Publico
distribucion interna hacia
los espacios del edificio.

150m?

150m?

Recepcion

Espacio dedicado para Restringido
conocer la distribucién de
los espacios del edificio.

30m?

30m?

Paqueteria/Almacén

Espacio dedicado a guardar Restringido
o almacenar lo que se han

comprado para las

exposiciones.

180m?

180m?

Manejo de residuos

Total

Espacio dedicado al Restringido
almacenamiento y manejo

de residuos organicos e

inorganicos generados

dentro del inmueble. Su

almacenamiento es hasta

que los servicios de

recoleccién de basura

pasan al inmueble.

100m?

100m?

10,651m?
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4.4 Propuesta de conjunto final: Ciudad Empresarial

Retomando la idea de mantener el proyecto de la Ciudad Empresarial en una isla central, y
con pequefas modificaciones a la geometria, desarrollamos lo que conforma la propuesta
final. En este espacio se compensa parte de lo perdido como zona lacustre a causa de la
construccion del NAICM, y se le da un nuevo uso de suelo a la zona; el 80% del terreno
queda como reserva ambiental, mientras que el otro 20% queda con uso de suelo mixto.

La Terminal 1 del AAICM seria reconvertida en un Centro Comercial; la Terminal 2 en un
centro de exposiciones; y en la isla estaria ubicada la Ciudad Empresarial, conformada por
los proyectos arquitectobnicos mencionados anteriormente.

Dentro de los graficos siguientes, se puede notar los emplazamientos en los cuales se
encuentran las propuestas arquitectonicas dentro del documento, las cuales responden a
las necesidades de las zonas investigadas con anterioridad dentro del mismo, donde el
orden de las mismas es el siguiente:

e Lazona del conjunto habitacional dentro de la propuesta de reconversion de la zona
del aeropuerto, se encuentra emplazado en la Zona A (bajo nivel socio-econdmico
e infraestructura), el cual aumentara las proyecciones del nivel de vida de la
poblacion, ademas de dotarla de la infraestructura adecuada para la misma.

o ElI Museo de Sitio del Lago de Texcoco, responde al potencial de equipamiento de
la zona colindante (zona A, con alto nivel socio-econdmico y equipamiento urbano),
para el aumento de dichos equipamientos, que, dentro de la totalidad del poligono
de estudio analizado, se encuentra con una carencia del mismo para el beneficio de
la poblacién.

e Los conjuntos de incubadora de empresas, complejos de oficinas tradicionales, asi
como de los complejos de oficinas virtuales, responden al potencial que en futuro se
tendra mediante el desplazamiento de empresas nacionales e internacionales
vinculantes cercanas a la zona de trabajo, con ello, se implementan espacios, los
cuales sean rentables para sus negocios. Ademas de ello, el impulso de
emprendedores nacionales y que se encuentren cercanos a la zona, para su apoyo
y crecimiento en un futuro.

Grafico 8.9: Vista en planta, Propuesta de conjunto final y emplazamiento de proyectos

Conjunto habitacional —tq "‘

Bl

Museo del Lago de Texcoco ‘
Incubadora de empresas
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Oficinas virtuales Oficinas virtuales




Grafico 9: Renders de vista frontal del acceso hacia el conjunto, asi como de la vista de los
acabados de piso y caminos dentro del mismo.

airplace

Grafica 9.1: Planta del conjunto, donde de hace muestra de las diferentes instalaciones
con las cuales se contaran dentro del mismo, asi como su entramado principal.
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5. Propuestas Arquitectonicas:
CIUDAD EMPRESARIAL
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5.1 Incubadora de empresas

5.1.1 Descripcidn del proyecto

Uno de los principales objetivos del proyecto de Ciudad Empresarial es que dicho espacio
cree nuevas empresas, las cuéles recibirian por un afio un espacio comercial o una oficina
para poder iniciar su actividad. Parte de este proceso de creacion de empresas comienza
con un sistema de incubacion, el cual consiste en una serie de sesiones académicas con
tutores que tienen como objetivo desarrollar un plan de trabajo para que la empresa tenga
altas probabilidades de éxito y asi pueda conseguir acceso a créditos de financiamiento y
otros beneficios gubernamentales.

En este contexto nace la propuesta de incluir dentro de la Ciudad Empresarial un edificio
de Incubadora de Empresas, el cual dispondria de las areas mencionadas en el programa
arquitectdnico mostrado a continuacion.

5.1.2 Programa Arquitectonico

Ambiente Observaciones Acceso Area Cantidad Superficie
unitaria total

Aula de Espacio dedicado a Restringido 48.23m? 10 482m?

incubacién la construccion de

un plan de negocio
elaborado por 20
emprendedores de
manera individual o
colectiva, con
equipo de computo
y proyeccion, asi
como una
organizacion
espacial que
permita que el
asesor brinde
apoyo a cada
proyecto de manera
particular.

Sala comun En esta sala los Puablico 100m? 1 100m?
emprendedores
podran continuar
realizando sus
actividades
relacionadas con la
incubacion, asi
como compartir
conocimientos con
otros, con
capacidad para 30
personas.
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Auditorio

Direcciéon

Cubiculos
administrativos

Sanitario para
hombres

Sanitario para
mujeres

Caseta de
vigilancia e
informacién

Espacio dedicado a Restringido 430m?

la realizacion de
conferencias,
diplomados y otros
eventos similares.
Podra recibir de
manera simultanea
hasta 300
personas.

Oficina dedicada
para la direccion de
la institucion. El
director labora en
este lugar.

Serie de cubiculos
donde se llevan a
cabo las labores de
administracion de
tutores y
emprendedores,
comunicacion,
contabilidad y
planeacién de
cursos.

Espacio con dos
retretes, dos
mingitorios y tres
lavamanos. Un
retrete es con
disefio especial
para personas con
discapacidad de
movilidad.

Espacio con cuatro
retretes y tres
lavamanos. Un
retrete es con
disefio especial
para personas con
discapacidad de
movilidad.
Pequefio espacio
dedicado a la
vigilancia del
acceso a la
institucion, asi
como un lugar

donde las personas

Restringido 25m?2

Restringido 3m?2

Publico 12m?2

Publico 12m?2

Restringido  9m?2

10

430m?

25m?2

30m?2

24m?2

36m?2

9m?2
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Cuarto de
intendencia

Cuarto de
maquinas

Manejo de
residuos

Estacionamiento

Total

pueden pedir

orientacion

Espacio dedicado al Restringido 12m?
guardado de equipo

de limpieza, asi

como estancia del

personal de

intendencia.

Donde se colocala  Restringido 30m?2
magquinaria

necesaria para el

funcionamiento del

edificio, como

servidores,

bombas, tableros,

etc.

Espacio dedicado al Restringido 10m?
almacenamiento y

manejo de residuos

organicos e

inorganicos

generados dentro

del inmueble. Su

almacenamiento es

hasta que los

servicios de

recoleccion de

basura pasan al

inmueble.

En cumplimiento Publico 650m?
con el RCDF, este

estacionamiento

dispondra de 30

cajones de

estacionamiento.

12m?2

30m?2

10m?

650m?

1838m?
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5.1.3 Conceptualizacién inicial

Es necesario mencionar que el desarrollo de la volumetria y distribucion de los espacios
del proyecto se hizo de manera paralela al desarrollo del conjunto, por lo cual la forma de
las primeras dos propuestas no corresponden a la geometria final decidida para el
conjunto, sin embargo se retomaron diferentes elementos para elaborar la propuesta final.

Siguiendo el programa arquitectonico anterior, se propuso inicialmente una forma
completamente ortogonal que distribuia los espacios en un solo edificio, omitiendo
inicialmente los espacios comerciales.

Asi mismo se elaboraron las diferentes organizaciones espaciales que requeriria cada
elemento del proyecto, siendo el aula la unidad base del mismo.
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Tras revisiones, y continuando con los analisis elaborados con la primer propuesta, se
decidi6 elaborar una segunda propuesta con una volumetria mas curva u “orgéanica”,
dando como resultado lo mostrado en el gréfico siguiente.




Dicha distribucién aun no incluian los espacios comerciales, pero aporté una solucién de
distribucion interna para el auditorio en una volumetria mas curva, la cual fue retomada
para la elaboracion de la propuesta final.

5.1.4 Propuesta final

Una vez definida la forma final del conjunto, de igual manera se defini6 la volumetria final
de este proyecto. Consta de tres edificios principales: El edificio de aulas de incubacion, el
edificio comercial (con locales comerciales de acceso publico) y un auditorio. Estos tres
edificios estan conectados por una explanada central de acceso publico.

La razon por la que se decidi6 separar en tres diferentes edificios fue debido a los diferentes
usos que tienen cada edificio, pues sélo uno de ellos es de acceso restringido y los otros
dos de acceso publico, y funcionarian mejor si fuesen edificios diferentes. Ademas, la
extension y forma del terreno permitié lograr esto.

De igual manera, la geometria del terreno le dio en gran medida la forma a los edificios. El
edificio comercial sigue la forma de la glorieta central del conjunto, y el edificio de aulas
contintia con la misma geometria pero en sentido contrario. Entre estos dos edificios se
encuentra un eje virtual, con el cual se determina la ubicacion del auditorio. Para explicar
mejor esto se elaboraron los siguientes graficos:

Continuando con la forma de la glorieta central, se realiza un circulo de 10m de espesor
después del ultimo eje del circulo de la glorieta colindante con el terreno asignado para la

incubadora.
h

Dicho circulo se seccion6, tomando soélo la parte que puede ser ocupada dentro del
terreno, y asi se obtendra la forma de la planta del edificio comercial.
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Se repite dicho procedimiento para elaborar el edificio de aulas, ocupando solamente el
area necesaria.

Se le gira para poder quedar al sentido contrario del edificio comercial.
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Se ocupa el siguiente procedimiento para ubicar los edificios en el terreno.

30m

17m hacia |la derecha

Posteriormente se elabor6 la volumetria del auditorio, retomando la segunda propuesta, y
se le asignd un area de terreno dentro del proyecto.
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partir del punto de

Specify base point or [Displacement] <Displacement>:

W

¥ 15m hacia arriba

Para elaborar la estructura de cada edificio, asi como dividir las areas correspondientes a
cada uno, se localiz6 el centro del circulo desde el que partié cada edificio y se dividieron
en partes semejantes.
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Volumetria final

Ubicacién del proyecto Maqueta del proyecto.
dentro del conjunto

Acceso: Edificio de aulas
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Auditorio. Dispone de una fuente/cascada en la parte trasera de la volumetria

Fachada Norte: Edificio Comercial.
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Proyecto Arquitectonico

Planos Arquitecténicos
Contenido del Apartado:
Plantas Arquitectonicas
Cortes

Fachadas
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Proyecto Estructural

Planos Estructurales y Memoria de Calculo
Contenido del Apartado:

Memoria de Célculo

Plano de analisis estructural

Planta estructural

Detalles de Uniones

Planos de Cimentacion

Detalles de Cimentacién
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Losa de servicios kg/m2

Peso losacero* + acab 271
Carga viva (RCDF) 350
Suma #1 621
Por Factor de carga (Fc) 1.5
PESO TOTAL 931.5

Losa de aula kg/m2
Peso losacero* + acab 271
Carga viva (RCDF) 250
Suma #1 521
Por Factor de carga (Fc) 1.5
PESO TOTAL 781.5
Losa de azotea kg/m2
Peso losacero* + acab 271
Peso relleno + imperm 310
Carga viva (RCDF) 100
Suma #1 681
Por Factor de carga (Fc) 1.5
PESO TOTAL 1021.5
Notas

*Losacero utilizado:

Galvadeck 25 | Calibre 18

Peralte de 8cm

Ancho efectivo= 914.4cm

Claro maximo=4.40m | Claro usado = 4.00m

**Viga utilizada:

Critica (T28):

Bajada de losa (kg)

49034.16
Cargas muertas (kg)
13000
W (kg)
62034.16
Claro (m)
10
w (kg)
6203.416

Momento (kgm)

51695.13333
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En cm (kgcm)

5169513.333

Acero preferido A36

2530

S (cm3)

2043.285903

De acuerdo con el manual AHMSA

Se usa una viga IR cuyo Sx=2080cm3

Peralte = 470mm

Peso (kg/m)

106
*** peso de muro h=5m (kg/m)
1300
**** peso de ventanal h=5m (kg/m)
300
**x** peso del muro h=.40m (kg/m)
104
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Bajada de cargas

LOSAS
A Area (m2) | Peso unitario (kg/m2) | Peso total (kg)
1 17.09 781.5 13355.835
2 14 931.5 13041
3 10.61 931.5 9883.215
4 26.45 781.5 20670.675
5 23.33 781.5 18232.395
6 28.48 1021.5 29092.32
7 25.65 1021.5 26201.475
8 23.65 1021.5 24158.475
9 28.48 931.5 26529.12
10 25.92 931.5 24144.48
11 23.58 931.5 21964.77
12 26.36 931.5 24554.34
13 15.85 931.5 14764.275
14 26.44 931.5 24628.86
15 14.44 1021.5 14750.46
16 10.61 1021.5 10838.115
17 24.14 931.5 22486.41
18 21.8 931.5 20306.7
19 20.01 931.5 18639.315
20 28.69 931.5 26724.735
21 26.32 931.5 24517.08
22 24.05 931.5 22402.575
23 35.44 1021.5 36201.96
24 19.88 1021.5 20307.42
25 21.77 1021.5 22238.055
26 24.08 1021.5 24597.72
27 21.29 931.5 19831.635
28 20.9 931.5 19468.35
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VIGAS**

Peso total
T Losas (kg) | Carga propia (kg) Carga muerta adic. (kg) | (kg)
1|34027.695 1060 13000 48087.695
2|37500.315 1060 19500 58060.315
3| 26711.67 1060 20800 48571.67
4113355.835 1060 7800 22215.835
5| 28120.11 1060 20800 49980.11
6| 24647.49 1060 13000 38707.49
7 13041 742 9100 22883
8| 26529.12 1154.34 16267 43950.46
9 0 1154.34 3267 4421.34
10| 19831.635 1154.34 14157 35142.975
11| 20670.675 1060 6500 28230.675
12| 19468.35 1060 0 20528.35
13| 21964.77 1050.46 3900 26915.23
14118232.395 1050.46 12883 32165.855
15 0 1050.46 12883 13933.46
16| 24628.86 1050.46 12883 38562.32
17| 29092.32 1154.34 1132.56 31379.22
18| 14750.46 742 728 16220.46
19| 37039.59 1060 0 38099.59
20| 52402.95 1060 0 53462.95
21|26201.475 1060 0 27261.475
22| 24158.475 1050.46 1030.64 26239.575
23 0 1060 0 1060
24118639.315 935.98 916.24 20491.535
25122402.575 1124.66 1103.44 24630.675
26 13041 742 728 14511
27134400.295 1060 13000 48460.295
28| 49034.16 1060 13000 63094.16
29| 24517.08 1060 13000 38577.08
30| 44823.78 1060 13000 58883.78
31 20306.7 1060 13000 34366.7
32| 22486.41 1013.36 19500 42999.77
33(26724.735 1228.54 16900 44853.275
34 0 1590 4500 6090
35| 20307.42 1124.66 1103.44 22535.52
36| 14750.46 742 728 16220.46
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37| 33076.17 1060 0 34136.17
38| 44476.11 1060 0 45536.11
39(22238.055 1060 0 23298.055
40| 58440.015 1060 0 59500.015
41| 24597.72 1228.54 1205.36 27031.62

COLUMNAS

Edificio Aulas

Ejes Azotea Entrepiso Bajada total

A-2 42849.635 33005.915 75855.55

A-3 58110.695 29411.395 87522.09

A-4 58110.695 28707.175 86817.87

A-5 58110.695 28707.175 86817.87

A-6 29320.348 13318.5875 42638.935

A-7 29320.348 18101.4875 47421.835

A-8 58110.695 30890.075 89000.77

A-9 58110.695 28707.175 86817.87

A-10 58110.695 53216.0575 111326.7525

A-11 42849.635 57460.5775 100310.2125

B-2 40279.813 50076.405 90356.2175

B-3 52971.05 60354.1425 113325.1925

B-4 52971.05 56451.69 109422.74

B-5 52971.05 56451.69 109422.74

B-6 26750.525 27190.845 53941.37

B-7 29320.348 7496.73 36817.0775

B-8 52971.05 34157.575 87128.625

B-9 52971.05 56451.69 109422.74

B-10 52971.05 58570.7 111541.75

B-11 40279.813 57460.5775 97740.39

A'-1 16220.46 22883 39103.46

A'-12 16220.46 22883 39103.46

TOTAL 1811855.518 | kg
1811.855518 | T

Edificio locales

Ejes Azotea Entrepiso Bajada total

A-2 36446.075 43800.985 80247.06
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A-3 45303.575 56177.755 101481.33
A-4 22916.788 31603.8775 54520.665
A-5 22916.788 31603.8775 54520.665
A-6 45303.575 56177.755 101481.33
A-7 45303.575 56177.755 101481.33
A-8 45303.575 56177.755 101481.33
A-9 22916.788 31603.8775 54520.665
A-10 22916.788 31603.8775 54520.665
A-11 45303.575 56177.755 101481.33
A-12 45303.575 56177.755 101481.33
A-13 45303.575 52002.995 97306.57
A-14 44062.768 27429.1175 71491.885
B-2 38694.125 53912.285 92606.41
B-3 49799.675 76400.355 126200.03
B-4 25164.838 41715.1775 66880.015
B-5 25164.838 41715.1775 66880.015
B-6 49799.675 76400.355 126200.03
B-7 49799.675 76400.355 126200.03
B-8 49799.675 76400.355 126200.03
B-9 25164.838 41715.1775 66880.015
B-10 25164.838 41715.1775 66880.015
B-11 49799.675 76400.355 126200.03
B-12 49799.675 76400.355 126200.03
B-13 52002.995 73368.4125 125371.4075
B-14 43265.818 38683.235 81949.0525
A'-1 16220.46 75855.55 92076.01

TOTAL 2492739.275

2492.739275

kg

201



NORTE

TALLER HANNES MEYER
SEMINARIO DE TITULACION II

ALUMNO
MENDOZA FIGUEROA
SINUE TONANTZIN
ASESORES DE TESIS
ARQ. HUGO PORRAS RUIZ
ARQ. OSCAR PORRAS RUIZ

FECHA 25 DE MAYO, 2016
NOTAS Y SIMBOLOGIA

AXX Losa (Area XX)
TXX| Viga

1) EJE (ESTRUCTURAL)

ENTREPISO R A AZOTEA T~ INCUBADORA DE EMPRESAS

EDIFICIO COMERCIAL
ANALISIS ESTRUCTURAL

ESC. 1:400

INC-16

METROS
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Instalacion Hidraulica

Planos de Instalacion
Contenido del Apartado:

Planos de Instalacion Hidraulica
Detalles de Instalacion Hidraulica

Isométrico de Instalacién Hidraulica
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Instalacion Sanitaria

Planos de Instalacion
Contenido del Apartado:
Planos de Instalacion Sanitaria

Detalles de Instalacién Sanitaria
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Instalacion Eléctrica

Planos de Instalacion
Contenido del Apartado:

Planos Instalacion Eléctrica
Detalles de Instalacion Eléctrica
Cuadro de Cargas

Diagrama Unifilar
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CUADRO DE CARGAS

TABLERO | CIRCUITO LAMPARAS TOMAS | TOM. MAQ. A WATTS
TUBOS LED | FOCOS LED

1 6 1 548

2 2 1 516

1 3 2 1 516

4 2 1 516

TOTAL 0 12 0 4 2096

1 30 0 0 1 860

2 15 1 4 1 1488

3 15 1 4 1 1488

4 15 1 4 1 1488

5 15 1 4 1 1488

6 15 1 4 1 1488

7 15 1 4 1 1488

8 15 1 4 1 1488

9 15 1 4 1 1488

2 10 15 1 4 1 1488

11 15 1 4 1 1488

12 15 1 4 1 1488

13 15 1 4 1 1488

14 15 1 4 1 1488

15 15 1 4 1 1488

16 15 1 4 1 1488

17 15 1 4 1 1488

18 30 0 0 1 860

TOTAL 300 16 64 18 25528

1 0 4 4 1 1332

2 30 0 0 1 860

3 15 1 4 1 1488

4 15 1 4 1 1488

5 15 1 4 1 1488

3 6 15 1 4 1| 1488

7 15 1 4 1 1488

8 15 1 4 1 1488

9 15 1 4 1 1488

10 15 1 4 1 1488

11 15 1 4 1 1488
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12 15 1 4 1 1488

13 15 1 4 1 1488

14 15 1 4 1 1488

15 15 1 4 1 1488

16 15 1 4 1 1488

17 15 1 4 1 1488

18 15 1 4 1 1488

19 0 4 4 1 1332

TOTAL 270 24 72 19| 27332

|TOTAL(W) | 54956

CONSUMOS (WATTS)
TUBOS LED 12
FOCOS LED 8
TOMAS 200
TOM. MAQ. 500
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Acabados

Planos de Acabados
Contenido del Apartado:
Planta de Acabados
Listado de Acabados

Cortes por Fachada
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Analisis de Costos

Costos paramétricos

Contenido del Apartado:

Costos paramétricos de la edificacion
Matrices y Costos de Cuadrillas de Trabajo
Matrices de Precios Unitarios

Partidas y catalogo de conceptos
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Costos paramétricos: Tienda comercial (edificio analizado)

Los siguientes costos paramétricos fueron obtenidos del Instituto Mexicano de Ingenieria
de Costos, y se encuentran enfocados en edificaciones de uso comercial, como locales
comerciales, mercados o espacios de agrupacién de locales comerciales, las cuales
contempla: Area de exhibicién y ventas, mobiliario, probadores y bodega con bafio.

En cuanto acabados, estos costos paramétricos contemplan: tapiales, desmontajes,
nivelacion de pisos, recubrimientos, mobiliario, fachada de cristal templado e instalaciones

Finalmente, se toma en cuenta que la plaza suministra; alimentacion, eléctrica, hidraulica,

agua helada y descarga sanitaria.

| PARTIDA DESCRIPCION $/m2 %Yo
DESMONTAJES Desmontajes y demoliciones 3 28.30 0.26%
PRELIMINARES Preliminares e inst. provisionales 3 125.66 1.17%
ALBANILERIA Albafilleria (nivelacion de pisos) $ 269.16 2.50%
MUROS ¥ PLAFONES Muros, plafones y cajillos de panel £ 778.82 7.25%
RECUBRIMIENTOS Recubrimientos 5 1,022 22 951%
CANCELERIA Canceleria 5 353.35 3.29%
PUERTAS Puertas y vestidores 5 182.02 1.69%
MOBILIARIO Mobiliario v estantes 3 2,948 .16 27 43%
FACHADA Fachada vy logotipo $ 476.87 4.44%
INST. ELECTRICA Instalacion eléctrica 5 438 .46 4.08%
ILUMINACION lluminacion 5 1,194 .31 11.11%
INST. HIDROSANITARIA Instalacion hidrosanitaria ] 69.21 0.64%
AIRE ACONDICIONADO  Aire acondicionadao 5 1,709.03 15.90%
DETECCION DE HUMOS Deteccion de humos y extintores $ 267.84 2.49%
INST. ESPECIALES Inst. espaciales: voz y datos, alarma, cciv, 5 57477 5.35%
ACARREOS Acamreos $ 227 .65 2.12%
LIMPIEZA Limpieza ] 83.24 0.77%
$ 10,749.16 100.00%
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Analisis de salarios

Todos los precios son en pesos mexicanos (MXN)

Dias corresne
8ueld8 diaric
Dias correspc

Bl dhe s

Dipseonaca
Prima vacaci
VaraeRnResk
Prifa vaeaei
Dias correspc¢
REMARRCI
Dias correspe

Aguinalde di
Dias correspc

Aguinaldo di

7

157.142889
7

128.571428

942.857148
235.714286
771.4285¢%

884879348
365
937834588
365

6570544
365

5.28375734

Cuadrillas de trabajo

1. Albanileria

Oficial albaiiil
Ayudante

SMGV 2016 73.04

SBC 134.383562

TOTAL

Cada trabaiador reauiere de
TOTAL

Cada trabajador requiere de
205.5554532
diariamente, por 30 dias serian
6166.663595
pesos mexicanos MXN, que incluye
las prestaciones de ley.

MXNS
Prestaciones de ley

MXNS$
Riesgos de trabajo (Clase Ill) Endineroy especie  3.49182247
Enfermedades y maternidad En especie 44.70048
Gastos pensionados  2.01575342
En dinero 1.27664384
Invalidez y vida En dineroy especie  3.19160959
Retiroy vejez Retiro 2.68767123
Vejez 5.74489726
Guarderias y prest. Sociales  En especie 1.34383562
Infonavit Crédito p/ vivienda  6.71917808
TOTAL 71.1718915

Un oficial albanil $242
Un ayudante $205
Factor maestro (10% de cabo) $20.50
Total 1 $467.50
Factor de herramienta menor (3%) $14.025
Factor de seguridad (2%) $9.35
Total $490.88
2. Limpieza
Tres ayudantes $205 x 3 = $615
Factor maestro (10% de cabo) $20.50
Total 1 $615.50
Factor de herramienta menor (3%) $18.45
Factor de seguridad (2%) $12.31
Total $646.26
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Analisis de precios unitarios

Concepto Unidad
Suministro y colocacion de muro de tabique pesado de 7 x 12 x 24 cm asentado
con mortero-arena (1:5) y una junta de 1cm, hiladas cuatrapeadas a plomoy a
nivel. Incluye acufiado, trazo, nivelacion, plomeo, desperdicios, mano de obra, m2
andamios, tapiales de proteccién y acarreo de materiales al sitio de su
utilizacién.
Concepto (Materia, equipo, etc.) Unidad Cantidad P. Unitario |Importe
Tabicon de 11x14x28cm con una
resistencia a la compresién de 40kg/cm2 |Pza 61 2.6 158.6
Mortero cemento-arena (1:5) m3 0.0192 800 15.36
Andamio Hora 2 1.25 2.5
Mano de obra: Cuadrilla 1 Jornada 0.25 490 122.5
Mano de obra: Cuadrilla 2 Jornada 0.0625 646 40.375
Herramienta menor % unidad 0.03 173.96 5.2188
Seguridad % unidad 0.02 173.96 3.4792
Costo indirecto % total 0.26 348.033 90.48858
TOTAL 438.52158
Concepto Unidad
Suministro y colocacion de aplanado de agua-yeso (2:3) a nivel y regla, cuyo
espesor no sera mayor a 2cm. Incluye plomeo, desperdicios, mano de obra,
andamios, tapiales de proteccién y acarreo de materiales al sitio de su m2
utilizacién.
Concepto (Materia, equipo, etc.) Unidad Cantidad P. Unitario |Importe
Yeso-agua (2:3) m3 0.02 500 10
Andamio Hora 2 1.25 2.5
Mano de obra: Cuadrilla 1 Jornada 0.25 490 122.5
Mano de obra: Cuadrilla 2 Jornada 0.0625 646 40.375
Herramienta menor % unidad 0.03 10 0.3
Seguridad % unidad 0.02 10 0.2
Costo indirecto % total 0.26 175.875 45.7275
TOTAL 221.6025
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Concepto

Unidad

Suministro y colocacién de una cara de pintura Comex Vinimex Total Mate
ColorLife 2.0 006-02 Bruma familia Offwhite, aplicado a dos manos. Incluye

desperdicios, mano de obra, andamios, tapiales de proteccidn y acarreo de m2
materiales al sitio de su utilizacion.
Concepto (Materia, equipo, etc.) Unidad Cantidad P. Unitario |Importe
Pintura Comex Vinimex Total Mate
ColorLife 2.0 006-02 Bruma familia
Offwhite m2 1.05 50 52.5
Andamio Hora 4 1.25 5
Mano de obra: Cuadrilla 1 Jornada 0.5 490 245
Mano de obra: Cuadrilla 2 Jornada 0.09 646 58.14
Herramienta menor % unidad 0.03 52.5 1.575
Seguridad % unidad 0.02 52.5 1.05
Costo indirecto % total 0.26 363.265 94.4489
TOTAL 457.7139
Concepto Unidad
Suministro y colocacion de loseta de piedra Porcelanite modelo Urbanstyle de
forma Hexagonal de 33x33cm color café C1, asentado con cemento gris-arena
(1:5) junteado con cemento blanco. Incluye acufiado, trazo, nivelacién, plomeo, m2
desperdicios, mano de obra, andamios, tapiales de proteccidn y acarreo de
materiales al sitio de su utilizacion.
Concepto (Materia, equipo, etc.) Unidad Cantidad P. Unitario |Importe
Loseta de piedra Porcelanite modelo
Urbanstyle de forma Hexagonal de
33x33cm color café C1 Pza 11 6 66
Cemento gris-arena (1:5) m3 0.02 600 12
Cemento blanco m3 0.005 800 4
Andamio Hora 2 1.25 2.5
Mano de obra: Cuadrilla 1 Jornada 0.25 490 122.5
Mano de obra: Cuadrilla 2 Jornada 0.0625 646 40.375
Herramienta menor % unidad 0.03 78 2.34
Seguridad % unidad 0.02 78 1.56
Costo indirecto % total 0.26 251.275 65.3315
TOTAL 316.6065
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Concepto

Unidad

Suministro y colocaciéon de loseta de piedra Porcelanite modelo Tifanie Metalic
de forma rectangular de 25x75cm color Gris A, asentado con cemento gris-arena

(1:5) junteado con cemento blanco. Incluye acufiado, trazo, nivelaciéon, plomeo, m?2
desperdicios, mano de obra, andamios, tapiales de proteccién y acarreo de
materiales al sitio de su utilizacidn.
Concepto (Materia, equipo, etc.) Unidad Cantidad P. Unitario |Importe
Loseta de piedra Porcelanite modelo
Tifanie Metalic de forma rectangular de
25x75cm color Gris A Pza 8 6.5 52
Cemento gris-arena (1:5) m3 0.02 600 12
Cemento blanco m3 0.005 800 4
Andamio Hora 2 1.25 2.5
Mano de obra: Cuadrilla 1 Jornada 0.25 490 122.5
Mano de obra: Cuadrilla 2 Jornada 0.0625 646 40.375
Herramienta menor % unidad 0.03 64 1.92
Seguridad % unidad 0.02 64 1.28
Costo indirecto % total 0.26 236.575 61.5095
TOTAL 298.0845
Concepto Unidad
Suministro y colocacién de una cara dePintura Comex Vinimex Total Mate Color
gris, aplicado a dos manos. Incluye desperdicios, mano de obra, andamios, m2
tapiales de proteccién y acarreo de materiales al sitio de su utilizacidn.
Concepto (Materia, equipo, etc.) Unidad Cantidad P. Unitario |Importe
Pintura Comex Vinimex Total Mate Color
gris, aplicar dos manos m?2 1.05 30 31.5
Andamio Hora 4 1.25 5
Mano de obra: Cuadrilla 1 Jornada 0.5 490 245
Mano de obra: Cuadrilla 2 Jornada 0.09 646 58.14
Herramienta menor % unidad 0.03 31.5 0.945
Seguridad % unidad 0.02 31.5 0.63
Costo indirecto % total 0.26 341.215 88.7159
TOTAL 429.9309
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Concepto

Unidad

Suministro y colocacién de Bastidor de perfiles metalicos calibre 20 sostenido
con cables de acero anclados a la losacero a cada 2.40m de distancia. Incluye

nivelacién, plomeo, desperdicios, mano de obra, andamios, tapiales de m2
proteccidon y acarreo de materiales al sitio de su utilizacion.

Concepto (Materia, equipo, etc.) Unidad Cantidad P. Unitario |Importe
Perfil metalico Pieza 0.8 56 44.8
Cables de acero mL 1 450 450
Andamio Hora 2 1.25 2.5
Mano de obra: Cuadrilla 1 Jornada 0.25 490 122.5
Mano de obra: Cuadrilla 2 Jornada 0.0625 646 40.375
Herramienta menor % unidad 0.03 494.8 14.844
Seguridad % unidad 0.02 494.8 9.896
Costo indirecto % total 0.26 684.915 178.0779
TOTAL 862.9929

Concepto Unidad
Suministro y colocacién de tablaroca de 12mm de espesor, resanada con
resanador transparente Comex. Incluye nivelacién, plomeo, desperdicios, mano
de obra, andamios, tapiales de proteccién y acarreo de materiales al sitio de su m2
utilizacién.

Concepto (Materia, equipo, etc.) Unidad Cantidad P. Unitario |Importe
Tablaroca de 12mm de espesor Pza 0.8 116 92.8
Resanador transpartente comex m3 0.02 500 10
Andamio Hora 2 1.25 2.5
Mano de obra: Cuadrilla 1 Jornada 0.25 490 122.5
Mano de obra: Cuadrilla 2 Jornada 0.0625 646 40.375
Herramienta menor % unidad 0.03 102.8 3.084
Seguridad % unidad 0.02 102.8 2.056
Costo indirecto % total 0.26 273.315 71.0619
TOTAL 344.3769
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Catélogo de conceptos

Albainileria

Concepto

Unidad

Cantidad

P. Unitario

Importe

Suministro y colocacién de muro de tabique
pesado de 7 x 12 x 24 cm asentado con mortero-
arena (1:5) y una junta de 1cm, hiladas
cuatrapeadas a plomo y a nivel. Incluye acufiado,
trazo, nivelacién, plomeo, desperdicios, mano de
obra, andamios, tapiales de proteccién y acarreo
de materiales al sitio de su utilizacién.

m2

4900

438.52158

2148755.7

Suministro y colocacién de aplanado de agua-
yeso (2:3) a nivel y regla, cuyo espesor no sera
mayor a 2cm. Incluye plomeo, desperdicios, mano
de obra, andamios, tapiales de protecciény
acarreo de materiales al sitio de su utilizacién.

m2

5300

221.6025

1174493.3

Suministro y colocacion de una cara de pintura
Comex Vinimex Total Mate ColorLife 2.0 006-02
Bruma familia Offwhite, aplicado a dos manos.
Incluye desperdicios, mano de obra, andamios,
tapiales de proteccién y acarreo de materiales al

m2

4900

457.7139

2242798.1

Suministro y colocacién de loseta de piedra
Porcelanite modelo Urbanstyle de forma
Hexagonal de 33x33cm color café C1, asentado
con cemento gris-arena (1:5) junteado con
cemento blanco. Incluye acufiado, trazo,
nivelacién, plomeo, desperdicios, mano de obra,
andamios, tapiales de proteccién y acarreo de
materiales al sitio de su utilizacion.

m2

2800

316.6065

886498.2

Suministro y colocacién de loseta de piedra
Porcelanite modelo Tifanie Metalic de forma
rectangular de 25x75cm color Gris A, asentado con
cemento gris-arena (1:5) junteado con cemento
blanco. Incluye acuiiado, trazo, nivelacion,
plomeo, desperdicios, mano de obra, andamios,
tapiales de proteccidn y acarreo de materiales al
sitio de su utilizacion.

m2

120

298.0845

35770.14
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Suministro y colocacién de una cara dePintura
Comex Vinimex Total Mate Color gris, aplicado a
dos manos. Incluye desperdicios, mano de obra,
andamios, tapiales de proteccién y acarreo de
materiales al sitio de su utilizacion. m?2 400| 429.9309| 171972.36
Suministro y colocacién de tablaroca de 12mm de
espesor, resanada con resanador transparente
Comex. Incluye nivelacién, plomeo, desperdicios,
mano de obra, andamios, tapiales de proteccidony
acarreo de materiales al sitio de su utilizacién. m2 2800 344.3769| 964255.32
Suministro y colocacién de Bastidor de perfiles
metalicos calibre 20 sostenido con cables de
acero anclados a lalosacero a cada 2.40m de
distancia. Incluye nivelacién, plomeo,
desperdicios, mano de obra, andamios, tapiales
de proteccion y acarreo de materiales al sitio de
su utilizacion. m2 2800 862.9929| 2416380.1
Subtotal 10040923
Costos paramétricos |
Concepto P/m2 [m2tot. |Importe
Desmontajes 28 4200 117600
Preeliminares 125 4200 525000
Muros y plafones 778.92 4200( 3271464
Recubrimientos 1022 4200( 4292400
Canceleria 353 4200| 1482600
Puertas 182 4200 764400
Mobiliario 2948 4200 12381600
Fachada 476 4200 1999200
Instalacion eléctrica 438 4200| 1839600
[luminacién 1194 4200 5014800
Instalacion hidrosanitaria 69 4200 289800
Aire acondicionado 1709 4200| 7177800
Deteccién de humos 267 4200| 1121400
Instalaciones especiales 574 4200| 2410800
Acarreos 227 4200 953400
Limpieza 83 4200 348600
Subtotal 43990464
Subtotal 54031387.24
C. indirecto 7564394.214 14%
IVA 8645021.959 16%
TOTAL $70,240,803.41
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Costos indirectos

De campo
Concepto Importe
Técnico administrativo 4500
Luz 10000
Comunicaciones y fletes 5000
Construcciones provisionales 10000
Consumos varios 15000
Vozy datos 999
Meses de servicio 24
Subtotal 1091976
De oficina

Concepto Importe
Técnico administrativo 4500
Luz 1500
Comunicaciones y fletes 2500
Alquiler 10000
Consumos varios 15000
Vozy datos 999
Seguros 3800
Meses de servicio 24
Subtotal 827976

De campo 2%

De oficina 2%

Imprevistos 1%

Financiamiento 2%

Utilidad 7%

Total 14%
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6. Conclusiéon

Mas que un problema, la desocupacion del Actual Aeropuerto Internacional de la Ciudad
de México, ubicado al oriente de la ciudad, representa una gran oportunidad para mejorar
las condiciones de vida no s6lo de los habitantes cercanos al area, sino de la Ciudad de
México en su totalidad.

Como se demostro6 en la investigacion presentada al inicio de la tesis, son muchos los
puntos en los que la ciudad debe consentrarse, tales como la falta de empleo, problemas
de movilidad, falta de espacio publico y la falta de agua. Tener una extension de terreno
considerable libre para ejecutar cualquier proyecto brinda la posibilidad de resolver de una
manera relativamente rapida estos y muchos otros de los problemas que tiene la Ciudad
de México actualmente, razédn por la cuél se decidié proponer, dentro de esta tesis, la
restauracion de una gran zona lacustre para incrementar el abastecimiento de agua dulce
en la ciudad, la edificacion de edificios de oficinas y zonas comerciales para incrementar
las oportunidades laborales de los habitantes de la ciudad, grandes espacios publicos que
permitan el desarrollo personal y social de las comunidades aledafias al proyecto, un
espacio que permita emprender nuevos negocios para incrementar el nimero de empleos
creados en la ciudad, un sistema de transporte que permita no sélo conectar al area
estudiada, sino también el centro de la ciudad con el Nuevo Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México, entre otros proyectos.

Asi mismo podemos concluir que no podemos darnos el lujo de permitir que cualquiera
intente construir en los terrenos del actual aeropuerto, pues esta oportunidad es Unica y
que, muy probablemente, la Ciudad de México no volvera a tener nunca mas. Es muy
importante pensar, con paciencia y responsabilidad, qué proyectos pueden ejecutarse en
este espacio, no so6lo en beneficio de quien invierta en ellos, sino pensando también en el
beneficio que puede dar a la Zona Metropolitana del Valle de México y, desde luego, al
resto del pais.
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