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1.0 Infroduccion

La presente tesina plantea ser una propuesta Urbana-Arquitecténica a la problemdtica
existente en el conocido “Paradero” Huipulco para transformarlo en un Centro de Transfe-
rencia Multimodal. Por ello el presente trabajo de tesina se enfoca en analizar las condicio-
nes que dificulta el tfraslado de los miles de usuarios del actual equipamiento y con el pro-
yecto dar una respuesta favorable a sus necesidades.

Se establecerdn alternativas viales, se corregird la geometria de andenes y se ordenardn
las circulaciones vehiculares y peatonales en el proyecto.

Al lograr esto, el CETRAM “Estadio Azteca” cambiard la imagen urbana, dejando de ser un
sitio inaccesible y planteard la correcta organizacion entre todos los medios de transporte
pUblico y los usuarios en general.

CETRAM
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1.1 Contexto de CETRAM

Los Centros de Transferencia Multimodal (CETRAM), son los nodos de coincidencia de dos o
mdas tipos de transporte publico. En su mayoria se encuentran localizados junto a una esta-
cion de metro. Los CETRAM son territorios donde millones de personas se transfieren entre
colectivos, metro, autobuses, taxis, MetrobUs, Tren ligero y trolebus. La mayoria de las trans-
ferencias son entre fransporte publico concesionado y metro. Estos centros de transferencia
fueron creados por la necesidad de organizar diferentes modos de transporte publico y pri-
vado, que coexisten en las afueras de las estaciones de metro, principalmente en las esta-
ciones terminales. Desde hace varios anos han sido clasificados con un rol “indefinido” de
territorio, infraestructura y/o parte de un sistema de transporte.

Son reguladores de transporte y surgidos de la existencia de una estacion de metro, pero
desarrollados por factores “espontdneos”, los Centros de Transferencia Multimodal son lu-
gares estratégicos. Mas alld de ser "agentes” de transferencia entre modos de transporte,
los CETRAM son grandes territorios de encuentros y desencuentros. Son espacios insertados
en la traza urbana donde diariamente cruzan flujos de personas, intereses, tfransacciones,
destinos y momentos. Son nodos de tfransporte y nudos de dindmicas sociales. Por sus ca-
racteristicas como acumuladores de prdcticas sociales y conectores de sistemas urbanos,
estos espacios representan verdaderas centralidades dentro de la Zona Metropolitana. Son
un claro ejemplo del cambio de jerarquias de configuracion de ciudad que ha acontecido
en las urbes contempordneas.
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1.2 Objetivos
1.2.1 Objetivo General:

"En esta etapa el estudiante comprobard las habilidades, conocimientos y aptitudes que ha adqguirido en las
etapas formativas anteriores, y podrd asi formular y desarrollar una propuesta de tesis acorde con sus intereses
vocacionales.

En la seleccién tematica, o de dreas de conocimiento, podrd optar por trabajos relacionados con el Area de
Proyecto, o por tareas de investigacion dentro de los campos de las otras dreas del plan de estudios.

En todos los casos, las tesis se caracterizardn por ser trabajos de cardcter propositivo, en los que se exprese, a
través de los contenidos, el conocimiento del tema abordado, desde el planteamiento del problema inicial y
el procedimiento seguido hasta la conclusion obtenida, todo ello en el marco de los problemas urbano-
arquitectonicos que demanden la intervencion del arquitecto.” (1)

1.2.2 Objetivo Particular:

Elaborar un proyecto de tesina enfocado a la proyeccion de un Centro de Transferencia Multimodal como
método de demostracion de los conocimientos y habilidades adquiridas en la carrera, y como propuesta de
solucion Urbano-Arquitectdnica a la problemdtica actual de la zona del “paradero” Estadio Azteca.

(1) Plan de Estudios de la Licenciatura en Arquitectura 999
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1.3 Alcances en Materia de Trabajo

Se elaborard la Propuesta de Diseno en Planta, Alzados y Fachadas de:

Las Plazas de Acceso al Proyecto, Zona de carga y descarga, Accesos Peatonales, Ande-
nes de CETRAM, Propuesta de Conexion con Tren Ligero, Zona Comercial, Oficinas Adminis-
trativas del CETRAM, Servicios Sanitarios y Conexidn con el MetrobuUs y MedibUs.

También se hard la propuesta de la Estructura Tipo para Estacionamiento, Circulaciones,
Apoyos en los Pisos tipo y Cubiertas asi como la propuesta para la Red General de Agua
potable, Red General de Rehuso de Agua Pluvial, Sistema General de Riego, Sistema Gene-
ral Sanitario, Hidrosanitaria y de Rehuso para los Sanitarios tipo y finalmente los Costos Para-
métricos

CETRAM
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2.0 INVESTIGACION DE CAMPO Y GABINETE
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2.1 Marco Teodrico de Referencia
° CETRAM El Rosario

El drea que conforma el predio es de 65,032.38 m? en |la cual se disend un Centfro de Trans-
ferencia Multimodal cuyo objetivo principal es agilizar el tfrasbordo a los usuarios de diferen-
tes modos de transporte, ademds de beneficiar a la comunidad dotando al drea circun-
dante de equipamiento comercial y de esparcimiento social y cultural.

Concepto Arquitectdnico

El CETRAM EI Rosario, segun palabras de sus disenadores, pretende consolidarse como un
subcentro urbano, intfegrador de los elementos de equipamiento que esta zona de la ciu-
dad requiere, lo que servird como una puerta que incrementard la posibilidad de visita a
todos los alrededores del Rosario asi como sus parques, dreas de conservacion patrimonial
y zonas tradicionales.

El proyecto final consta de un “paradero” de camiones y fransporte concesionado en plan-
ta baja el cual se conecta con la terminal del metro “El Rosario” por medio de circulacio-
nes verticales y amplios corredores ubicados en un edificio de dos niveles en el cual se ubi-
can locales de servicio, comercio, comida rdpida y cines.

CETRAM



o CETRAM Periférico Oriente

“Tras poner en funcionamiento los centros de Transferencia Modal (CETRAM) Periférico Oriente y
Tidhuac, de la linea 12 del Metro, el Jefe de Gobierno de la CDMX manifestd que la estrate-
gia es eliminar el concepto de “paradero”, para dar paso a una estrategia financiera, comer-
cial y urbanistica. “(1)

Y g AR R TR

" Imagen 2. Fachada del CETRAM Periférico Oriente.
Fuente: http://static.panoramio.com/photos/original /86847259.jpg

0 CETRAM (1) http://www.jornada.unam.mx/2014/01/10/capital/027nlcap
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. Nueva Intermodal Santiago de Compostela
Segun palabras del despacho creador de este proyecto:

“La nueva estacion intermodal de Santiago de Compostela tiene un programa funcional y unas
condiciones que cumplir que no la hacen muy diferente de ofras de su famano, pero afronta
fres responsabilidades que le otorgan cierta singularidad: la obligatoriedad de asumir la condi-
cién de capital de la Comunidad Auténoma de Galicia con el movimiento y dinamismo que ello
supone.

La posibilidad de usar el proyecto en cuestion como oportunidad para conectar la ciudad en un
punto en el que precisamente la existencia del ferrocarril ha dejado un territorio ocupado de mane-
ra desigual e inconexa; y la necesidad de asumir su papel de puerta e imagen primera de la ciu-
dad para una cantidad notable de visitantes que accederdn a Santiago por ferrocarril una vez que
la alta velocidad y la intermodalidad rematen su puesta en servicio” (2)

Imagen 3. Fachada de la Nueva Intermodal Santiago de Compostela.
Fuente: hitp://rubioarquitectura.com/wp-content/uploads/Estaciéon_Santiago_Compostela_06-

A—

(2) http://www.archdaily.mx/mx/733844/nueva-intermodal-
santiago-de-compostela-herreros—-arquitectos CETRAM



CETRAM Nacional

CETRAM Internacional

Propuesta

CETRAM 5 - o . : Estgcmn Intermodal CETRAM Huipulco/
El Rosario Periférico Oriente Santiago de Compos- N
Estadio Azteca
tela
Despacho CC Arquitectos Gobierno de la CDMX Herreros Arquitectos JesuUs A. S&nchez J.
Av. El rosario v calle Tierra Av. Tldhuac, esq. Anillo Periféri- Calzada de Tlalpan esqui-
. - | Y . co Canal de Garay, Col. Afho La Coruna, Santiago de na Acoxpa, Col. San
Direccién Colorada, Col. El Rosario, ) 2 .
Del. Azcapotzalco, CDMX de Judrez, Del. Iztapalapa, Compostela, Espana Lorenzo Huipulco, C.P.
: P ' CDMX 14370, CDMX
ARO 2011 2014 2011 2017
Capacidad 220'000 pasajeros diarios 29°000 usuarios - 207000 pasajeros diarios
Tipo de Estacion Superficial Elevada Elevada Superficial
NUmero de Andenes 4 4 3 6
NUmero de Vias 5 5 2 9
NUmero de Bahias 8 1 27 6

Metros cuadrados Construi-
dos

45000 M2 (6.5 Ha)

8556 m2 (0.85 Ha)

74'237 m2 (7.4 Ha)

NUmero de Rutas de Trans-
porte

32

8 Rutas (13, 12, 14, 44, 51, 56,
94y 112) y RTP

Autobuses varios

12 Rutas de Transporte
PUblico

Parque Vehicular

1719 unidades

1"100 unidades

410 unidades

Modos de Transporte

Transporte Concesionario
(microbuses, autobuses y
vagonetas).

RTP.

Sistema de Transporte Co-
lectivo (Metro), Linea éy
Linea 7 (Estacion Terminal y
de Transbordo).

Taxis

Automovil Particular y Moto-
cicletas

Bicicletas

Transporte Concesionario
(microbuses, autobuses y va-
gonetas).

RTP.

Sistema de Transporte Colecti-
vo (Metro), Linea 12 (Estacion
de paso).

Taxis

Automovil Particular y Motoci-
cletas

Bicicletas

Ferrocarril

AutobuUses

Automovil Particular y
Motocicletas

Taxis

Automoévil Particular y
Motocicletas
Bicicletas

Transporte Concesionado
(microbuses, autobuses y
vagonetas)

RTP

Tren Ligero

Taxis

Transporte Fordneo
Bicicletas

Taxis

Automovil Particular
Motocicletas

Locales Comerciales

70 locales comerciales apro-
ximadamente

146 (1er Nivel 63 locales, 2°
Nivel 83 locales)

30 locales aproximada-
mente

31 Locales Comercial a
reserva de subdividirse
dependiendo de las fran-
quicias.
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2.2 Terreno

2.2.1 Localizacién del Terreno
Ubicacion
El ferreno se localiza cerca del Estadio Azteca, entre la Calzada de Tlalpan, Avenida Acox-

pa, calle Acoxpa y Viaducto Tlalpan, en la Delegacion Tlalpan, colonia Huipulco en la Ciu-
dad de México. Se conecta directamente con la Estacion “Estadio Azteca” de la Linea 1

Imagen 4. Colonias aledanas <,:1I predio. éﬁ%ﬂ;{;@{?{ /
Fuente: Elaboracion propia [f{/{]&? ﬁjﬂ/@ =
[@fjgg@/ﬂﬁ/}%{;{ :
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2.2.2 Levantamiento Topogrdafico

da Tl

— CETRAM



2.3 Estrctura Urbana
2.3.1 Vialidades

El Terreno colinda al Norte con la Avenida Acoxpa, al Sur con la Calle Acoxpa, al Este con
el Viaducto Tlalpan y al Oeste con la Calzada de Tlalpan.

Pertenece a la Colonia Huipulco en la Delegacion Tlalpan, sin embargo es limite al Norte
con la Delegacion Coyoacdn, en la Ciudad de México.

9V// T

I ./
& XN

NORTE
— - AVeRrg

Imagen 5. Viadlidades aledanas al Predio.
Fuente: Elaboracién Propia

e CETRAM
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2.3.2 Imagen Urbana

Redes de Servicio Publico

Red de Agua Potable

Drenaje

CETRAM
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Pavimentacion y Guarniciones Senalamientos

CETRAM
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2.3.3 Traza Urbana

Como Traza Urbana presenta una reticula altamente irregular donde los pobladores fueron
delimitando y modificando las sendas.

Vialidad Primaria

Vialidad Secundaria

CETRAM
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2.3.4 Accesos
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2.3.5 Redes de Transporte

Transporte Concesionado (microbuses, autobuses y vagonetas).

Tren Ligero: Linea 1 del Tren ligero, estacion Estadio Azteca, cercania con las Estaciones Vergel al
Norte y Huipulco al Sur.

Taxis

Automoviles Particulares y Motocicletas.

Bicicletas

Transporte Fordneo

f-—!-—

S
/
> //"
e /
Imagen 7. Tranvia
Fuente: Twitter @TlalpanHistoria CETRAM
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2.4 Normatividad Aplicable

Ley de Desarrollo Urbano para el Distrito Federal (Ver Anexo)
Programa Delegacional de Desarrollo Urbano Tlalpan y Coyoacdn

-
NLEOED:

/VaVaVaVava: &
AVAVAVAVAVAV.Y. g R Y
AW Y - o L ST AW

Imagen 8.- PDDU de Tlalpan y Coyoacdn
Fuente: www.seduvi.cdmx.gob.m

e CETRAM
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Al encontrarse el predio en una Avenida Principal como lo es Calzada de Tlalpan segun
la zonificacion del Programa Parcial de Tlalpan se puede aplicar la Norma por Vialidad
que cambia su Uso de Suelo a Habitacional Mixto con un incremento a 5 Niveles y te-
niendo un 50% de Area Libre permitida quedando:

HM/5/50

Normas Generales de Ordenacién: En este apartado legal explicaré como aplican las

Normas directamente en el diseno del Proyecto.

Norma 1.- Coeficiente de Ocupacion del Suelo (COS) Y Coeficiente de utilizacion del
Suelo (CUS).

COS5 =1— % de area libre (en decimales)

Considerando un uso de Suelo HM/5/50, fenemos:

COS =1 — (0.50)
COS = 0.50

Si se considera la Superficie Total del Predio de 22°732.22m2 se puede obtener la superficie
de desplante.

Superficie de Desplante = (COS)(superficie total del predio)
Superficie de Desplante = (0.50)(22°732.22m2)

Superficie de Desplante = 10°366.11m2

Se calcula el CUS:

CETRAM



CUS = (COS5)(No.de Niveles)
CUS = (0.50)(5)
CUS=25

Si se considera la Superficie Total del Predio de 22°732.22m2 se puede obtener la Superficie
Mdxima de Construccion:

Superficie Maxima de Construccién = (CUS)(superficie total del predio)
Superficie Maxima de Construccion = (2.5)(22°732.22m2)
Superficie Maxima de Construccion = 56°'830.55m2

Norma 4.- Area libre de Consfruccién y Recarga de Aguas Pluviales al Subsuelo.
En este apartado de las Normas, se considerard lo siguiente:

Pavimentarse con materiales permeables un 30% del drea libre (50%) de la Superficie To-
tal del Predio.

Se implementard un Sistema Alternativo de Captacion y Aprovechamiento de Aguas

Pluviales (Ver Planos IHS e IP) ya que por la magnitud del Proyecto esta sujeto Estudio
de Impacto Urbano.

Norma 7.- Esta Norma refiere textualmente esto:

“La altura total de la edificacion serd de acuerdo a la establecida en la zonificacion, asi
como en las Normas de Ordenacion para las Areas de Actuacion y las Normas de Or-

denacion Particulares para cada Delegacion para colonias y vialidades, y se deberd
considerar a partir del nivel medio de banqueta.”

e CETRAM
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La distancia en un plano virtual del limite del predio a cada uno de los alineamientos de sus
4 frentes son los siguientes:

b —— 25.00m

54.00m

Ty I‘.
8.10m-_

Con estas medidas se obtiene un promedio general que es igual a 24.52m lo cual serd la
altura maxima si se considera no remeter el edificio.

Considerando la Norma por Vialidad aplicable al proyecto y cuyo Uso de Suelo es
HM/5/50 y teniendo una altura de entrepiso de 4.50m se tiene:

Altura total (Por Vialidad) = (No.de Niveles)(Altura de entrepiso )

Altura total (Por Vialidad) = (5)(4.50m)

o CETRAM



Altura total (Por Vialidad) = 22.50m

Por lo tanto se puede utilizar la altura que dicta la Norma Por Vialidad que es igual a:
22.50m.

Norma 19.- De acuerdo a esta Norma el proyecto si estd sujeto a un Estudio de Impacto Ur-
bano ya que tiene mds de 5°000 m2 de construccion y es propiamente de Comercio,
Oficinas, Servicios y Equipamiento en general.

3.- Reglamento de Construcciones para el Distrito Federal: Debido a la extension del docu-
mento y de articulos aplicables al Proyecto se podrdn corroborar en el mismo y contra-
poniéndolo con el documento como tal.

4.- Normas Técnicas Complementarias.

Se consideraron las siguientes Normas para su correcta aplicacion en el diseiio del CE-
TRAM.

NTC para el Proyecto Arquitectdnico
NTC para Diseno por sismo
Normas Técnicas Complementarias Para Diseno y Construccidon de Cimentaciones

e CETRAM
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2.5 Entorno

Tlalpan se localiza al Suroeste del Distrito Federal; colinda al norte con la Delegacion Co-
yoacdn; al Sur con el estado de Morelos (municipio de Huitzilac) y el estado de México
(municipio de Santiago Tianguistenco); al oriente con las delegaciones de Xochimilco y
Milpa alta; y al poniente, con la Delegacion Magdalena Contreras y el estado de Méxi-
co (municipio de Xalatlaco).

El suelo del terreno es de origen volcdnico. En la zona los tipos de vegetacion predomi-
nantes son el matorral xerdfilo, pastizal y bosque de encino, aungue hay elementos ar-
bdreos como el pirul, y varias especies de eucaliptos que representan las especies exoti-
cas mds abundantes.

La vegetacion en los pastizales se desarrolla de manera abundante.

Imagen 9.- Vegetacion dentro del Paradero
Fuente: https://www.google.com.mx/maps

CETRAM



2.5.1 Clima y Asoleamiento

El clima corresponde a la clasificacion C(w2), es decir, Templado subhiumedo con lluvias en
verano, temporada en la que se presenta la mayor cantidad de humedad del ano.

La temperatura maxima del ano se presenta en el mes de mayo con 21°C y la minima
en enero siendo de 11°C. Generalmente por las noches hay variaciones elevadas de
temperatura, principalmente en los meses frios.

La precipitacion es muy irregular en la zona, se divide en dos temporadas a lo largo del
ano: de mayo a octubre y de noviembre a abril, siendo esta Ultima relativamente la mds
seca.

La precipitacion de la temporada de lluvias es de 1°174mm en el caso primero y en la
temporada seca es de 562mm.

Los vientos dominantes son del Noroeste aunque |os fuertes provienen del noreste.

La humedad absoluta del aire es por lo general baja. (1)

Se aprovechard la luz solar para disminuir el gasto eléctrico en luminarias dentro del CE-
TRAM, tfodo mediante dos domos en |la parte central del proyecto.

CETRAM (1) https://es.wikipedia.org/wiki/Tlalpan
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2.5.2 Mecanica de Suelo

El Reglamento de Construcciones de la Ciudad de México en su articulo 170 determina
las siguientes caracteristicas para el Tipo de suelo, clasificdndolo en tres zonas: Zona | de
Lomerios, Zona Il de Transicion y Zona lll Lacustre.

Esta Clasificacion la representa mediante un Mapa en el cual se ubicard el Predio (Ver
Imagen 10).

Con ello obtenemos que la Zona en donde se localiza el Terreno es la Il con las siguien-
tes caracteristicas:

“Zona ll. Transicion, en la que los depdsitos profundos se encuentran a 20 m de profun-
didad, o menos, y que estd constituida predominantemente por estratos arenosos y
limos arenosos infercalados con capas de arcilla lacustre; el espesor de estas es varia-
ble entre decenas de centimetros y pocos metros” (1)
Derivado de lo anterior y de acuerdo con las Normas Técnicas Complementarias se tie-
ne la resistencia del terreno.

“En caso de considerarse en el diseno del cimiento un incremento neto de presion
mayor de 50 kPa (5 t/m2), bajo zapatas o de 20 kPa (2 t/m?), bajo losa general, el val-
or recomendado deberd justificarse a partir de los resultados de las pruebas de labor-
atorio o de campo realizadas.” (2)

Sin embargo por la Peso Total del Edificio (Ver Bajada de Cargas) se usardn Pilotes hasta
el estrato duro del terreno por lo que se hard un pre dimensionamiento esquematico.

(1) Normas Técnicas Complementarias Para Disefio y Construccidn de

Cimentaciones.

e CETRAM (2) Idem
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3.0 ANALISIS DE PROYECTO




3.1. Andlisis e Investigacién

3.1.1 Programa Arquitecténico General

PROGRAMA ARQUITECTONICO GENERAL

PLANTA BAJA

Espacio NOm de usuarios | Mefros cuadrados
Ploza de Acceso 2 *Wariable 120.20
Plozas de Acceso 3 *WVarioble 182.20
Circulacion vehicular Metrobus *Wariable 202.80
Circulacidn vehicular Medibis "Variable 788.40

Circulacién vehicular Transporte

: *Wariable 4084.70
conceasionado
Circulacion vehicular Taxis “Wariable 501.90
Circulacion vehicular general *Variable 3372.80
Area de espera, circulacidn y “ariable 44200
districucion peatonal Andén Metrobis )
Areq de espera, circulacion y “Variable £40.00

distrilbucion peatonal Anden Medibus

Area de esperq, circulacion v
distribucién pedtonal Andenes "Variable 3093.20
Transporte concesionado

Area de esperd, circulacian y

distribucicén peatonal Andenes Toxi ~daiabie L0
Sanitarios 22 82.00

Circulaciones verticales *Variable 595.40
Biciestacionamientos 200 bicicletas 77.20

Acceso vehicular 1 *Variable 588.70
Acceso vehicular 2 "Variable 490.20
Espejo de agua - 235.80
Areqs verdes j 1320.00

e CETRAM
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Espacio Metros cuadrados
Locales comerciales *Wariable 3378.80
Sanitarios v servicios 56 146.30
E Administracion 15 106.20
Z |Acceso Metrobis 5 239.70
; Circulaciones verticales en generdl = 3148.70
a2 |Circulaciones verticales - 550.20
5 Area de esparcimiento y descanso *Variable 987.80
= Area para eventos y exposiciones *Wariable 479 .50
Areas verdes jardinadas - 188.70
s Espacio Metros cuadrados
> |Locales comerciales “Wariable 3925.00
i Sanitarios v servicios 56 191.80
: Circulaciones verticales en general - 43.90
E Area de comensales (Fast food) 108 264.00
& |area dEli:C]II"gC], descarga y smariable 1046.50
obastecimiento
& Espacio Metros cuadrados
g E Area de estacionamiento (4 niveles) 807 cajones 34497.20
< g Circulaciones verticales (4 niveles) “Variable 324.00
g E Area para cuartos de maquinas, de
* G|mantenimiento y cisternas (4 niveles) B Ra
Area Total 75858.50

*Las areas variables estan en funcion de la afluencia diaria de este CETRAM

considerando 207000 pasajeros diarios

**|as dreas variables estan en funcién del giro del local comercial, sus

productos y personal propio.

o CETRAM



3.1.2 Organigrama
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3.1.3 Esquemas de Funcionamiento y Flujo
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PLANTA 1N
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3.1.4 Zonificacion

CETRAM
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3.2. ANALISIS, SINTESIS Y PROPUESTA A LA PROBLEMATICA

Se puede abordar la problemdtica en diferentes escalas dependiendo de su tipo:

Vial

Ambiental

De Accesibilidad

De los Modos de Transporte en la CDMX

Andlisis/Sintesis de la problemdtica Vial

El CETRAM Huipulco/Estadio Azteca estd delimitado por el Viaducto Tlalpan al oriente, Cal-
zada de Tlalpan al Poniente, Calzada Acoxpa al norte y Avenida Acoxpa al sur; las tres
primeras mencionadas son de las vialidades mds importantes al sur de la CDMX.

Viaducto Tlalpan: Es una via réapida por lo que su carga vehicular es grande al conectar el
centro de la CDMX con el estado de Morelos. Es la principal arteria donde circulan autobu-
ses fordneos, todos ellos realizan una “parada de cortesia” a la altura del CETRAM, sin em-
bargo dicho sitio no conecta directamente con él, a causa de ello los pasajeros deben cru-
zar una zona que dista mucho de ser un buen acceso pues no cumple con los requerimien-
tos minimos de seguridad y accesibilidad establecidos por la ley.

Propuesta

Se proyectard un puente peatonal entre el punto de desembarque de los autobuses ford-
neos y el extremo mas proximo al CETRAM, es importante mencionar que hay un retforno
vehicular el cual corta el paso de los peatones, por lo que se considerard un PAsO seguro
para cruzar.

0 CETRAM
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Imagen 11. Puente peatonal desde la “parada de
cortesia” hasta el Paso seguro.
Fuente: Elaboracién Propia

Imagen 12. Paso seguro.
Fuente: Elaboracion Propia
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Calzada de Tlalpan: Después del Viaducto Tlalpan, ésta es la segunda via de comunica-
cion al CETRAM en orden jerdrquico por su amplitud y afluencia. A diferencia de Viaducto,
esta calzada conecta directamente con el proyecto, pues el transporte publico y privado
accede a él utilizandola.

Hace esquina con la Calzada Acoxpa, lo que crea un nodo vial demasiado conflictivo por
si mismo vy por la falta de cultura vial por parte de peatones, ciclistas, y automovilistas. En
observaciones realizadas precisamente en este punto constaté como el tfransporte publi-
co, (en su mayoria microbuses) provocan el desorden vial al hacer lo que comUnmente se
le conoce como “base”, esto provoca una larga fila de camiones, autobuses, microbuses,
vagonetas y transporte particular que pretende incorporarse de Calzada de Tlalpan a Cal-
zada Acoxpa, acceder al CETRAM y/o continuar la marcha de sur a norte sobre la primera
Avenida mencionada. Al estar el parque vehicular detenido en este nodo, le da al peatdn
una falsa sensacion de seguridad e intenta cruzar las avenidas, lo que en muchas
ocasiones termina con trdgicos accidentes provocados por la imprudencia de ambas
partes.

ES bien sabido que segun la nueva Ley de Movilidad que rige a la CDMX existe una pirdmi-
de invertida que enlista cual es la prioridad de atencidn y recursos destinados a la sana
convivencia entre peatones, ciclistas, tfransportistas publicos, transportistas de carga y au-
tomovilistas, quedando respectivamente en orden de mayor a menor en cuanto a priori-
dad de paso. Sin embargo si un sitio en el que confluyen dichos actores no cumplen con
los requerimientos minimos, es casi imposible hacer cumplir lo establecido.

Propuesta

Propongo un acceso Unico para los camiones antes del cruce de Calzada de Tlalpan y
Avenida Acoxpa para no causar conflictos viales, ocupando el carril de extrema derecha
para circulacion Unica del transporte publico y el de extrema derecha para la circulacion
del Metrobus.

o CETRAM
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Imagen 13. Propuesta de Acceso en Clz. De Tlalpan.
Fuente: Elaboracién Propiqa

Imagen 14. Propuesta de Acceso en Clz. De Tlalpan.
Fuente: Elaboracion Propia
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Calzada Acoxpa: Esta via conecta desde Calzada de Tlalpan hasta Anillo Periférico por-
que es considerada de tipo primario. Cubre longitudinalmente el predio del proyecto y es
donde se realizan maniobras de ascenso y descenso de pasajeros en su mayoria.

En el sentido Poniente-Oriente después del nodo Vial antes mencionado, tiene una incor-
poraciéon vehicular de los automovilistas que vienen del Viaducto Tlalpan pero no presen-
ta mayor problema por ello.

En su sentido Oriente-Poniente pude observar varias situaciones a considerar: De este la-
do de la vialidad hay varios parabuses donde hace “base” el transporte publico y priva-
do, lo que genera una larga fila de vehiculos y provoca conatos de trdfico, que en
ocasiones, detiene hasta el inicio del puente vehicular que se cruza para llegar alli.
También en este sector se encuentra una escuela de nivel Medio Superior y su poblacion
estudiantil hace uso del transporte publico.

La incorporacion con la Calzada de Tlalpan es peligrosa para los peatones, ya que el
transporte publico hace en ocasiones, doble fila para “cargar” pasajeros, y los automovil-
istas que se encuentran detrds de ellos al intentar rebasarlos, frenan bruscamente si al-
guna persona estd cruzando. Situaciones asi son muy cotidianas e incluso consideradas
como “normales” para los actores urbanos, y en apego a la verdad dichas situaciones
deben cambiar definitivamente.

Propuesta
Se creard un Paso Seguro alejado del nodo vial dejando un espacio considerable para el
estacionamiento de varios vehiculos y con eso disminuir la probabilidad de un accidente.

e CETRAM
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Imagen 16. Propuesta de Paso Seguro en Av. Acoxpa.
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Andlisis/Sintesis de la problemdtica Ambiental
Vegetacion: En el predio del CETRAM existe una gran variedad de drboles de raices gran-
des, lo que provoca el deterioro de las banquetas y bahias, después de esto, la vegetacion
es escasa en los alrededores (Imagen 1).
Smog: Al situarse dentro de un nodo conflictivo, los vehiculos que por ahi transitan deben
detener su marcha bruscamente, lo que genera mucha contaminacion en la zona
(Imagen 2).
Basura: En el dia el comercio informal de la zona genera miles de Kg. de basura lo que pro-
voca malos olores y problemas de salubridad al ser un foco de infeccidén y cunas de fauna
nociva.
Ruido: El nodo vial conflictivo provoca el enojo de los conductores, por lo que indiscrimina-
damente hacen uso de sus cldxones lo que provoca molestia a los peatones en la zona vy
se vuelve un sitio donde es imposible permanecer por mucho tiempo.

Diagnéstico

En este punto de la ciudad se fiene un severo problema medioambiental en gran parte ori-
ginado por la poca cultura que se tiene y el poco valor que realmente merece preservar la
naturaleza, por eso con la propuesta arquitecténica se pretende ayudar a minimizar este
impacto y aumentar las dreas verdes.

Propuesta
Se ordenard el comercio informal fuera de la zona del CETRAM, se tendrd una mayor orga-
nizacion de los residuos y se aumentard la vegetacion dentro del terreno.

o CETRAM
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Imagen 17. Propuesta de Vegetacion en el CETRAM.
Fuente: Elaboracion Propia
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Andlisis/Sintesis de la problemdtica de Accesibilidad

En el actual "Paradero” Huipulco se puede encontrar un serio problema de accesibilidad
para los usuarios y principalmente para los grupos vulnerables; entre ellos encontramos:

Las banquetas y bahias estdn completamente destruidas.

Las escaleras de acceso al "paradero "estdn fuera de reglamento y son peligrosas para los
usuarios.

No cuentan con rampas para personas con discapacidad.

El acceso de vehiculos y peatones se encuentra en la misma zona, o que provoca acci-
dentes.

Las medidas de los pasos peatonales son extremadamente pequenas, por lo que es dificil
transitar para las personas con sillas de ruedas, de vision reducida y de la tercera edad.

Los pasos peatonales tiene multiples obstdculos lo que dificulta el libre recorrido de las per-
soNas.

Autos abandonados, mobiliario urbano obsoleto, locales comerciales informales y las con-
diciones fisicas de las aceras son entre otros, los principales objetos y/o situaciones que lo
impiden el libre transito.

Es imperiosa la necesidad de fransformar este paradero a un CETRAM pues su problemdtica
actual lo demanda a la brevedad.

Diagnéstico

La accesibilidad en el paradero realmente es nula, la infraestructura para las personas con
alguna discapacidad es inexistente, se debe considerar esto para la propuesta arquitecto-
nica siempre incluyendo al mayor nuUmero de usuarios del CETRAM.

Propuesta

Se creardn varias escaleras en diferentes puntos del proyecto para cubrir la demanda,
ademds se tendrdn elevadores para las personas con discapacidad de forma exclusiva.

e CETRAM
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Andlisis/Sintesis de la problematica en los Modos de Transporte de la CDMX

En el actual "Paradero" los principales problemas con los Modos de Transporte son los cam-
bios de uno a ofro como se muestra a continuacion:

Transporte de Ori-
gen/Destino

Problemdtica General

Transporte Concesio-
nado (microbuses,
aufobuses y vagone-

La sefalizacion es inadecuada.

Debido al comercio informal es dificil cambiar de transporte por la inseguridad y los multiples
obstdculos en la zona.

Por la nula infraestructura de los andenes, en condiciones de lluvia, es imposible permanecer en

tas) y RTP
Iy ellos.
La sefalizacion es inadecuada.
Debido al comercio informal es dificil encontrar las entradas al Tren.
Tren Ligero Las escaleras para acceder al Tren Ligero estan en pésimas condiciones estructurales y no hay
rampas o elevadores para las personas con discapacidad.
Las enfradas y salidas del Tren Ligero estadn mal disehadas, pues desembocan a vestibulos exte-
riores reducidos, lo que provoca grandes aglomeraciones de personas en las llamadas
"horas pico" o cuando se realiza algun evento masivo en el Estadio Azteca.
No se cuenta con una bahia ni una zona especifica para el ascenso y descenso de los usuarios,
Taxis por lo que se debe utilizar las del Transporte Concesionado o en su defecto, estacionarse

en primera o doble fila a las orillas del "paradero”.

Automoviles Particu-
lares y Motocicletas

No se cuenta con una bahia ni una zona especifica para el ascenso y descenso de los usuarios,
por lo que se debe utilizar las del Transporte Concesionado o en su defecto, estacionarse
en primera o doble fila a las orillas del "paradero”.

Bicicletas

No se cuenta con la infraestructura adecuada para el estacionamiento de bicicletas.

Transporte Fordneo

La "parada de cortesia" estd a una gran distancia del "paradero”, haciéndolo inaccesible de
una forma directa, y como consecuencia, se debe utilizar un puente peatonal que se en-
cuentra en pésimas condiciones estructurales.

CETRAM
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4.0 PROYECTO ARQUITECTONICO




4.1 Diseno Preeliminar

Para llegar a la propuesta final se hizo una serie de bosquejos tanto a Idpiz como en mo-
delado 3D para obtener el mejor resultado posible como solucidon arquitecténica a la
problemdatica de la zona. Siempre considerando los factores antes investigados y no des-
cuidando el aspecto estético del proyecto.

A
PR

e CETRAM
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4.2 Descripcion del Proyecto Arquitectonico
CETRAM Estadio Azteca

4.2.1 Accesos

Se propone una conexidon directa con las principales vialidades al CETRAM dando
prioridad al peatdn y ciclista (ver Render 1, 2 y 3) y al mismo tiempo reorganizando la

entrada y salida del transporte publico para evitar al mdaximo el cruce de circulacio-
nes (ver Render 4).

Render 1.- Acceso 1 a CETRAM desde Avenida Acoxpa.
e CETRAM

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL HUIPULCO/ESTADIO AZTECA



Render 2.- Acceso 3 a CETRAM desde Calzada de Tlalpan direccion Norte.
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4.2.2 Bahias y Andenes

Bahia Av. Acoxpa: Sobre esta vialidad se propone un paso a desnivel para los vehiculos
teniendo un cruce seguro de peatones al final de este, al mismo tiempo que un puente
vehicular sale del CETRAM para evitar conflictos les entre los automaoviles particulares, el
transporte publico y los peatones.

Esta bahia de extiende a los largo del desnivel logrando tener la pendiente adecuada
para los usuarios y al mismo tiempo fungir como plaza de acceso al CETRAM (ver Render
4).

Andenes: Estos se encuentran propiamente dentro de nuestro proyecto y se organizaron
de forma que se tuvieran dreas de ascenso y descenso de pasajeros, dreas de espera y
dreas verdes., cabe mencionar que en esta zona se da prioridad al peatdn teniendo an-
dadores que conectan directamente con los andenes del transporte publico, desem-
barque de las escaleras de emergencia y desembarque de elevadores.

Los andenes que queden fuera del perimetro del edificio como tal estardn cubiertos por

estructuras de acero vy cristal que proporcionen comodidad al usuario y permita prote-
gerlo contra la lluvia (ver Render 5).

0 CETRAM
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Render 4.- Paso seguro de peatones y al fondo Plaza de Acceso 2.
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Render 5.- Andenes de Transporte publico lado Este del proyecto.

e CETRAM Render é.- Acceso del transporte pUblico en Calz. De Tlalpan direccién norte.
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Render 8.- Conexién de Tren Ligero con puente de CETRAM.
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4.2.3 Acceso del Transporte pUblico

El acceso estd disenado de tal forma que pueda entrar por uno de los frentes del proyec-
to (Calzada de Tlalpan direccién Norte) de forma ordenada para después dirigirse a cada
uno de los andenes, el metrobUs tendrd también su acceso por este lado, sin embargo se
propone un corte a la circulacién para que el autobus articulado o biarticulado acceda
sin ninguna dificultad y proporcione seguridad al automovilista en el cruce (ver Render 6)

Conexidén con Tren Ligero. Se mejorard la actual conexidén con este medio de transporte
aprovechando el puente para construir locales de tipo semi-fijo que servirdn cuando ha-
yan eventos en el Estadio Azteca, sin embargo y dependiendo como las personas se
apropien del espacio podrdn convertirse en locales fijos.

Se aumentardn los niveles del puente a dos para aprovechar el espacio total (ver Render
7y 8).

4.2.4 Comercio

Dentro del proyecto encontramos los locales comerciales de diferentes giros acorde a lo
que requiera la zona y lo que sea rentable para beneficio de los usuarios.

Los accesos conducen a un vestibulo interior que se conecta a los locales a través de pa-
sillos de gran amplitud para conducir el flujo de personas a lo largo del proyecto tratando
de evitar aglomeraciones en las circulaciones y zonas de descanso.

En el centro del proyecto se tienen zonas de descanso y esparcimiento para las diferentes
actividades o eventos que pueda proporcionar la plaza comercial (ver Render 9).

0 CETRAM
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Render 9.- Interior de Plaza Comercial
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4.3 Costos Paramétricos
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Vlallchess] Secur sloro mZ iy ¥ EEES | | (557 & E1335 % RTal e
Arieocdor deonlrocuceian o ASRAEE } 50 10557 5 L5F 6L § 4,337 397 AT
Bodeca Closs 3 mz 104932 £ 37F1.70 [ & 416573 %
Lhardd e eI me | 5 1,345.82 1.7 & L0t
B Commenc o Yiglancia mz 2000 } S ADLLE 1.07577 ] S142.30 %
Planta Baja = = = = -
Fed e Agua Potal:le mZ 7EI1E0 ] Z45.31 | TG & A §
Fsed ede Dnareajiz v Sloanlarnilado [ FHIE. D } FEDLAD 1.0537 [ [T
Red d= Drerajs v 2lzartarilade Pluvial iz C7RIER i FE0AD | 0557 & GoEzl 3
Fowed cbe: Flectrt eoaclin Sdren mi FRIEID i STOET | 5 108734 %
Rec d= Elecifcaczidn Suizteransa nie FEIE D ¥ LS 107577 b 205565
Arec Petariores m3 104932 £ 1,097 B3 1002 §i 108544 §
Dlisinus m? ThECR 1 708841 | 7 [ R4 %
Planta N +4.00 Plazo Comercic nz IR BD } 526251 1.0737 B La0F1s T
Bodesa Closs & mz £11.41 £ 3,7%1.70 | (557 & 414275 %
Pluazea oo My FAR &@ } 1.07%7 [ 580716 f
RNk M- 11.00 Sl deitine: - 132526 & LI L 3
lndde e Clnss G mZ £11.41 i (W82 & k4
Planta Azolen Aactea Mz T §14.37 3 100753 10802 & 4 12.070.&PESE
[Takeil 184106.9534[m2 | bl 3 4a3.a5P558]
I 167
Total 5 53783858874
Coste por m2 3 2921.34
Cenimo s Transf@rencia Mollimodal Clacic AdzscafHonorarios
Fuente: CAM SAM (Aroncel del Calegle de Arguttectas
LA 2t o e 12 2 =[S 000 F I 10 IKY
andE: - — — - —
cire 0% O or rmonsoie nocior ol £
ericie lolal oo congl e s mslees ouadioes, 154108 7.3
& <Costo unitano extmacs pora a congruccicn =0 5/m2 2921328
|l para la sepolicic por sor v, 0874
| —= :1;{ irf'-:l:i:-ncr.l b -:!!:_Lmulq_c:c: ala fﬁ:”.-:l (=53 ccnim_t,_:lcié reoo'!'f_::l o rf:I qarcocs .\’.éail;c, S.A._, cuya walor minmo '1'3_|:cd'::| sermenor o 1. IL )
E -moctor corsspondlerts o coca ono de o Stectdri oo del encorgn conmotade

H= 5 3145820042
HOMQORARIOS: 5 3144839042

Mata: Las Honorarlos fueron caleulados, en bose o la Informackin que brinda (o pdging electrinlca del SAMW SAM
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4.6 Anexos

CAiA 3 HEXEG L LI |
Lierhes bl =~ Jie

e BRI TET NI
| 2 :' I « 0w | “2014, Ano de Octavio Paz"
[ [ ) | México, D, F,, a 10 de marzo do 2014,
C‘(Jn o MEDTOA444/201 4,
- ATHE
_r ji Core § - | Asunto: Solciiud informacian Pdoios
REOCIBr s D | Referencia; Proyecio Iecnice Constructiva,

Lic. Juan Manue| Gémez Redriguez
Director de Comuonicacion e
Infermacién Pablica de Metrobis

Me refisro al oficio MB/OCIPIC48/2014 v a la petician da informacian publica 03170000067 14 presentads
mediame el Sistema INFOMEX al respecto. doy respucsia de los puntos gue solicita, de la manera
sigLiante:

Infarmacian solicitada:

Medidas de las puertas de ascanso v descenso de pasajerog de una estacion de paso
R-

1ra v 2da puerta autobds biarticulado 3.58 m

Ara v Zda pucrta autobds articulado 441 m

Jra puerta autozds aticulado 2.53 m

413 puerta autobls ariculado 2.44 m

Medidas de las platafarmas (laran, ancho y alta) de una estacidn de paso

R
Langimnd Ancho | Galibo verical Senbidos | Avcesos '
53 m 174 m 4.50m i = 1

| 132 m | 3.80m 450 m 2 = 2
9gm | 3&E0m 450m 2 1

Eslas dimensiones se consideran las minimas weales, pero esta sujelo al espaco disponible on
cada vialidad.

Medidas de los radios de giro de los autobuses artlculados y blarticulados

R.- 5e considera para dissfa el misme radio para amoos autobuses, radio interno 5.8 m y radie
extemo 125 m

Medidas de las alturas de las estaciones de paso y terminales _

R.- La alturs del piso al andén es da 100 m y altura de galibo vertical 4.50 m, denensiones
estandar para ladas |as astacionas

Medidas de los espacios gue ocupan los toriguetes de entrada y de salida

R.- La instalacidn de torniquetos da entrada, salida y gerita s2 desaralla an & m

Madidas que ccupan las maguinas de cobro

.- Se dispana para la ubicacidn de equipos un clara de & m

Medidas de los servicios sanitarios de las estaciones de paso y terminales

R.- Para 'as estacianes de un s=nfido 6 m de largo por el anche de estacian, para las estacionss
de das sentidos 8 m de largo por &l ancho de eswudn y en lenminales depordera del espasia
disponible

Medidas de los accesos en las estaciones de paso y terminales

F.- Pasps peatonales 6 .00 m

Medidas de los angulos de inclinacidn de |as rampas de access 2 |as astaciones

R.-ded. 7" a 3.50"

Madidas da log barandales de las rampas de ecceso

- Allura 1.20 m por 4" de espesor

Aw. Guauhtémeoc 15 2° Piso. Col. Doctores, P DE720
D Ll Cagraheemae, Tel G761 GRAA, 5767 GOCO, S7C7 EBE64 v STE1.6870 Im
metrobus.df. o Lomx WMetrobu CETRAM

EE LTI & Rl il 5.5 FEPRTETE AT |

#2




AL CDMX

“2074, Ano de Octavio Pazr™

e

Medidas de los letreres de las estaciones de paso y erminales

Mota.- Esgecificar ubicacion y lipc da letrera

Medidas de los espacios de publicidad

R.- e cugnla condos tpes de 165 mx 150 my 485 mx 228 m

Madidas de los espaclos para plancs de barre y mapa de lineas

R Plane de barria 115 moe 070 m oy plano de fneas (sistema) 115 m o« 080 m
Medidas de las figuras de metal del escudo del Gobierno del Distrito federal
R-=107 mx0.53m

Madidas de las puertas de accesa a las estaciones

R.- Da 2,60 3 2.70 m en estacianss v en terminales dependers del disefio de ka teminal
Medidas de algunas parfas generales de log autobuses (puertas, llantas, ancho y largo del

autohis)
H.-
Puenas Ancho til 1,10 ma 1.20 m - ‘
Llantas 295/80/R22.5 |
Autobis ariculadoe Largo: 1805 m | |
Ancha; 260 m max, slespeos | |
Alto: 3.80 m max. i

Indicaciones de manera general del tipo de materiales mas comunes en la construccion de
las estaciones

F._- Platafarma: compuesta de concreto armado o un sistema estructural arefabricado. Estruciura: a
base de estructura metdlica, mures o mamparas; onistal templada, mupais v muns degos de
concielo ammado.

TachumEra' 2 basa de pailicarbenate v el terminado de ics pisos en recinto o basaltax

Puntos relevantes que debo considerar seqiin sus opiniones, para el disefio de la futura |
Terminal “Glorieta de Vaqueritos™

R.- Loz puntes relavantes en el disefic de una Terminal est en funcidn a

1.- Ubssacion fespacio disponible)

2.- Mivel de usuzrios .

.- Furichonarmienta vial

4 - Fdnoignamiento aperativo v numerd de rutas 3 operar

E- Eptre _ros_l'a-le f2fhe no se cuenta con le dehmoan de estos parametios

i W,
Sin mas por elp‘roment:r\-
!

Atehtamae rTqJIfHI]I |
R

o

i T B R
I, Jorgs Coxtipica Aguilar 3y
Directgr Técnicd Operativo

i
Cicp g -:ulm—c_#mc-tu Agdle-a,- Birectyr CGanoal

g Joge A Cisahonda Zzmiz las Geente |ecaca
I Gagtane Vil qua Matinez- Asopn Tecnco
sl ITCH
ok
[FEEE=TA T
A Giscnlémion 16, 2* Mo, Uol. Doctarss, CF L6720
D Del Cuoauhtémoc: Tel B7SY &A63, 57RT AAAD, 5751 AR y B7ET BE70 m

metrobus.df. . Lo
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- COCRMMACION 15
- i LO% CENTROS DE TRANSFEREMCIA MODAL

CETRAM DIRECCION GEMERAL

SUBDIRECCION IURIDICA
OFICINA DE INFORMACION POBLICA

“2014 Afio de Octavio Paz™

Mézico, D.F. a 08 de abril de 2014
OMDGCETRAMISNOIPI0E3/2014

SOLICITANTE DE ACCESO A LA INFORMACISN PUBLICA

En atencién al namero de folio 0304800006014, mediante el cual solicta usted, a traves del sistema
INFOMEX la siguiente informacian:

“Buen dia. Por medio de este medio me permito solicitar informacién publica. Adjunto una
carta con los detalles de mi peticion. Atentamente: Jesis Anfonip Sanchez Jiménez™ (3ic)

Atendiendo |o solicitado, hago de su conocimients que su solicitud de informagitn fue turnada a la Direccidn
de Operacion y Supsnision Sur, para su debida atencion.

El dia 07 de abyril del afio 2014, fue recibido en esta Oficing &l oficio OM/DGCETRAM/DOSS/INFO05/2014,
de la misma fecha, signado por el Director de Operacion v Superasion Sur, LC. Melesio Algjandro
Hernandez Castro, mediante el cual, da contestacion a 13 scliztud &n comento, en los siguientes terminos;

1. "La afluencia diaria de personas en el CETRAM "Huipulco"

R= La afluencia registrada hasta el momento es aproximadamente de
20,000 usuarios al dia.

2 Nomero de Rutas de Transporte Publico que tienen registradas
{Demateros), asi como su modalidad de Transparte.

Na. Ruta o Empresa Tipa de Unidades Demoteros.
Red de Transporte de i E;“i;;“’““ s
1 |Fasajeros dal Distrito Autobuses - Cassta
Federal, Cuernavaca.
»‘?]-Ti:’g Av. del Taller MNo. 17 esq. Navojoa, Col. Cbregén C. P
HH

15980, Delegacion Venustiano Carranza, Tel: 5764 6750 df.gob.mx
cetram.df.gob.mx
— @ CETRAM
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4 COCRDINACION DC
&Qj i 1% CENTROS DF TRAMSFERFNCTA MODAL M
=t cET DIRECCHIN GENERAL

SUBDIRECCION IURIDICA
OFICINA DE INFORMACION POBLICA

""?F'H.!' jll'\n_ r\f_a Ohefavrin Pazr™
- San Miguel Topilgjo.

- Ampliacidn Miguel
Hidalgo.
- San.Juan Tepeximilpa.

Grupo Independients |  Microbuses y
Tepeximilpa, A.C. \fagonetas

Transpartes  y  Servicios

3 Terrestres Grupo G, 8A de Autobuses “ pan: Tammsigusc

oy - 3an Miguel Topilzjo
Union de Choferes Taxistas

4 de Transportacian Colechiva Microbuses - Metro Zapata.
AC Ruta 1

Union de Permisionarios y
5 Choferes de Transporacion Micrabuses
Colectiva Ruta 26 A_C.

- Fuente de Tepepan

o Temmsen ce Sevol WOOUCS | T Gorm
T Vagonetas Irmidin.
Unidn de Tagstas Colectivos s
7 Tialeoligia  Volcanes  AC Microbuses i Llallml.-gm.
Ruta 73, S vplanes.
Enlaces Terrestres México-
a Cuarmsvacs S A de GV, Vagonetas - Tehuzeo.
Concesionanos Emiliano| , . fAthbnses, s I AR -
9 Zaoata dal Sur AC Microbuses v una - Sto. Tomas Ajusoo.
RA e A \Yagonetas - Xie
- Sto. Tomas Ajusco.
; Autobuses y - Corragidora.
W | omeseldelgo by R 2 Microbuses - Miguel Hidalgo Primera
Seccion
1" el Ca?:ai?—Sur. iy Autobuses - Caseta Cuernavaca.
Ruta Caolestiva Namero 69
12 Josa Maria Morelos v Pavon, Autohuses v - San Miguel Topilgjo
Huipulco Topilejo, Parres, La Microbuses - Parres.

Cima y Viceversa, A.C.
3. Mamero de personas que uidlizan cada una de las rutas anterioras.

R= No se cuenta con esta informacion.

A del Taller No. 17 ese. Navajoa, Col. Chregdn C. P.

= i . » A - df.oob.mx
15980, Delegacion Veanustiano Camanzs, Tel ® 5764 6750 T P
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e COM IR N 100N 101
5&.* _DS CENTROS DE TRANSFEREMCTA MODAL

CETRAM DIRECCIGON GEMERAL

SUBDIRECCION JURIDICA
OFICINA DE INFORMACION PUBLICA

“2014 Ao de Octavio Paz™

. Planes para la movilidad dentro del CETRAM “Huipulco®, asi como su

entorna respecto a la influencia gue tendra del futuro proyecto Z0DES
Ciudad de la Salud yio consideraciones generales al respecto,

R= Actualmente no se tiene registrado algon plan de movilidad que
involucre al CETRAM Huipulco; respecto del “Proyecto ZODES Ciudad
de la Salud” sa tiape conocimiento Unicamenta da |a informacion
publicada a través de la pagina de la Agencia de Gestién Urbana de la
Ciudad de México, en la que manifiesta que dicho proyecto contempla
Impulsar la construcclon de estacionamientos y redes de transporte
pablico en el drea del Centro de Transferencia Modal Huipuleo para
mejorar la movilidad en la zona de hospitales, sin embargo, hasta el
momento no se ha recibido ninguna instruccidon o informacion relativa
al inicio de dicho proyecto.

. Mumere de Comerciantes informales detectados en la zona.

R= La cantidad de comerciantes informales registrada es de 38.

. Tipo y ndmero de arboles en las reas verdes del CETRAM.

R= Se han detectado 95 arbeles, sin embargo no se cuenta con
personal especializado que pudiera determinar el tipo de cada uno de
ellos.

Acciones realizadas para garantizar la segundad dentro dal CETIRAM
Huipulco.

R= Se coordinan acciones con la Secretaris de Seguridad Pablica del
Distrito Federal, para que elementos adscritos a la misma realicen
rondines al interior de las instalaciones.

. Puntos importantes gue debo considerar para la medernizacion del

“Mercade de Comidas” ubicado a un costado del CETRAM.

R= El mercado se encuentra fuera de las instalaciones del CETRAM,
por lo que éste Organo Desconcentrado no cuenta con ninguna
atribucitn respecto del mismo.

Av. del Taller No. 17 esg. Navojpa, Gol. Obrepon C. P

15990, Delegacion Venustiano Camanza, Tel. 5764 6750, €foob.mx

CETRAM



CIHECIALLS MAYOR
3 i CODRIFRACICN 11 CD Mx
@'1 L0 CENTROS DE TRANSFEREMCIA MODWAL
CETRAM DIRECCION GENERAL

SUBDIRECCIGN JURIDICA
OFICINA DE INFORMACIGN PUBLICA

“2094 Ario da Octavio Paz”

9 Consideracicnes generales gque debo lomar en cuenta para la
madernizacion del CETRAM "Huipulea” segin sus puntes de vista.

R= La Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del
Distrito Fadaral, nos ohliga unicamante a proporcionar la informacian
publica gubernamental que se encuentra en poder los Entes Pablicos,
por lo que al no ser su peticidn una solicitud de informacion gue
estemos obligados a proporcionar y que obre en los expedientes de
esta Coordinacidn, nuestra respuesta se limitaria a proporcionar un
punto da vista totalmante subjetivo a la manera da juzgar o considarar
algo por parte de un servidor pablice, motive por ¢l que nos vemos
imposibilitados para proporcionar una respuesta a su peticiéon,”

Asimismo. hago de su conacimiento que =i fiene usted 3gqura duca, sugersncia, o cessa solicitar
infarmacion adiciong; &0 ests oficing corfamas cor un corea elechbnen para faciitzds dicks
procedimients. El coma es: cetram_infodfiglom. di.gob.mx

ide pamTo famman krformsne que o0 0390 08 estar nanfome 2an s resnnests 5 20 soicthc sovd imarpaner wn famirza de retisfan ane of
istifods e Antesa d i nfsrmacdn Aabica o' Dilnio Feoars! (4ricuts 76 o i3 LTAIEDF,. "5V Racurso de Favsion dkberd oreseniarse Jenfo
OF (0 QUIN0S iSE PANUST COTIBICE § DEMF 08 18 B3 BN QU2 SLMS Sf8cios 5 MOICBONT 08 '3 (SIHLICET NS0 (AT’ ff 0E 15
LTAIPOF).

O e e i TR GG O OIS (NS G e (D cEImaks o s salciod b iemeain seci Pataoss pov caie Qs o
ERGTTATANT ML G0N ARAGLYS CORNTREASE, OF SILECK § 00 SRENECIT D0V 8 LEY dE PRIl o LISI0E FROSIIRES [d &1 (LN
Fecesl

ATENTAMENTE
ADAMN ERIK CASTRO LARA
RESPONSABLE DE LA OIF EN CETRAM

nicly

Av. del Taller No. 17 esq. Navejoa, Col, Chregon C. P

¥ 15900, Delegacian Venustano Carranza, Tel . 5784 6750 haobdi
cetram.df.oob.mx
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Patin: 12 1/4 ft

Kg/mt: 247

Espesor alma: 19.1 mm
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c5c 1100 [SANITARIO 1- EVPLEADOS DEL B
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NOTAS:

TUBERIA DE PVC PARARED SANTARIA
3 VALVULA DE ESFERA MARCA URREA F553
l- TuERcaUvON
——— INDICASENTIDO DEL FLUIO
SOPORTE TIPO PERA
= SOPORTE UNICANAL

% INDICANUMERO DE REFERENCIA Y PLANO

N

SIMBOLOGIA HIDRO-SANITARIA
U POT/

IVETROS
2- LA TUBERIA Y CONEXIONES A UTILIZAR EN LA INSTALACION
HIDRAULICA DE AGUA FRIA, SERAN DE POLIPROPILENO (TUBO
PLUS) UNION POR TERMOFUSION, POR EL SOTANO SERA DE
ACERO GALVANIZADO Y LA TRASNSICION SE REALIZARA
MEDIANTE UNA BRIDA MIXTA DE POLIPROPILENO.

3- LOS DIAVETROS UBICADOS EN EL PLANO

~
5. LAS TUBERIAS DE AGUA CALIENTE LLEVARAN AISLAMIENTO
DE POLIPROPILENO ESPUMADO MARCA NOMALOCK DE 112 DE
ESPESOR.
6 LA ALIMENTACION HIDRAULICA A WC'S Y LAVABOS LLEVARA
LVULA MARCA URREA MODELO 401

CON COFLEX.

A LAS MEDIDAS NOMINALES DE LA TUBERIA DE COBRE (VER
‘TABLA 1 DE ESTE PLANO PARA SU EQUIVALENCIA EN TUBERIA
DE POLIPROPILENO).

4- LA TUBERIA PARA LA RED HDRAULICA DEBERA SER
APROBADA HIDROSTATICAMENTE A 7 Kgler, MEDIANTE
BOMBA DE PRUEBAS HIDROSTATICAS, HASTA OBTENER LA
PRESION REQUERDA; LA PRESON INDICADA EN EL

2HRS,

7-PLANO VAL IONES
8- LA TUBERIA VISBLE DEBERA SER PINTADA PARA SU
IDENTIFICACION DE ACUERDO A LA NOM-I26-STPS-2008, LA
TUBERIA DE AGUA POTABLE CON PINTURA ALQUIDALICA
COLOR AZUL GIELO MARCA COMEX.
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=wemh || Urbano Infermodal

Tlalpan COMX

Tesista:
Sanchez Jiménez Jess Antonio

Escala: |
‘Acolacior

WS [
Especialidad:
INST.HID. Y SANT.




- B A (0]
woooeoe | dHI

=]
1 ooyt IEs3 |

00'#- N OLNIINVNOIOVLST 30 VANV Id | 00vt 953

OSN3 30 A VOIINVHAIH 1SN

SN

L

ouojuY snsaf zaugwir ZayouDs
ojsisa)

uQIIDIN|L 3P OUDUILISS
SOWDY DIPILS OBUILIOG JBIIOL
DINj2BYINDIY 3P POJINODY
031X9W 3P
DWOUGINY [0UOIPDN PEPISIBAN

XWAD ‘0LE9L 4D
“02IndiaH ozuaio1 Us
103 'odx03y buinbss

uodioly op opozIED |

XWQD uodipll
1PPOUIBIUI QU | emseems

spocsuoi op | WVIEED T
oaWoD p 0IUD i

__:_ _..__:_____,.i, L o

L _'_,r_i'
TFF

sPutDad 97 0504

I.L’-.l BN E - e e

LE =)

S Sy = e S Eer S e S e e

09'99

05°LL 001

618

F6'8~

4= 4 40
¥ ¥

4k

d— B4 oy




053 30 K VORAVEGIH T8N | SIN 1
| l'O 00'%- N OLNIINVNOIOVLST 30 VANV | 00vt 953 L |
ey } dHI . 7 L Tl TG : : i

" oort oo |

oMoy Snsaf Z3uwIr ZUdUDS
__ossaL

XWQD uodiplL
IPPOWLIBIU oUDGUN

auossuoi| ap i/
0iquioD 8p o3USD b

4.k
T

o1's

06'LL

00'Z1

P o
g
il (¢ B —_—— :
1 RS5O 11 ¥ OGN 0 WOOULED |
GINOCWICIEN Wil AUNINYON OCWA OMY M- T
G
JSL CTEO0M Yk WIYN YLWANGD W TONY VIV,
YEVASTT BOSVIYT & BN ¥ WONVIWHCRH MOCW LGN V11
opakoid =,
== X

05°L1

LA S L ORI ¥
UOIDDINYL 3P OUDUIWSS VEVTTWR 36 NODEMRL W] A OOVZMNATD
0wy DJDIDS 0BUWIOQ J3IIPL 0 Vo5 QNVICS T 0 MORUDAAL W MO @
oinRRYINbIY 8P PRYINODY DN DTN 30 Y38 W WhEW 30 WOITHEOH -
0dxoW 3P NOEINHLSH 1 W BTN ¥ EMOTIGRNCE J VRN V1 T Fe
bwouginY [5UCIDN PEPISIEAN THLININAG SOHLIN 0
PRE—— SYLON 1
XWAD 0LEYL 4D m
“o3indinH ozuaso uos OV L VNS 70 TN VR LA = {
103 "odx0dy bulnbse v W
ubdiplL ap pPZIDD o w
1 0
ILION - ! 1 1
W
¥




OUBIX L0

i
e | Y [T/ EARINOIgeA .

VIVeE VINVId | 005053 L

olouY spsaf ZouBWI Z9YSUDS
Disisa)

| 05900V
= B DDIDS o e olie o o o - ?-V PO

XWQD uodioll
IPPOWLIBIU oUDGUN
100sUD) of
oo 8p olusd

M IR T
[1{LLLL
Sati [

;
E:
{ 4

< .a-;_.f.____

R Ay i

ugIaDInYL S ouDULIS
sowDy DIDS 0BUIICq JBlIoL
oin2BNbIY 8P POINIDI

' il
g / A | sl
buIoUGInY [PUCIIDN PPPISIRAN TGN / /

“XWGD ‘0LgpL 4D
“03IndjnH 0zusI01 UDS
103 b0y punbss

uodjojy ap DpoZIED

(@ |
10N a
Ol




OB LON N
sonew 920
woonor | dHI —
e oo

olouY spsaf ZouBWI Z9YSUDS
DjssaL

".l"t'h'!:_'{.':ﬁ"‘tj_LLL_i LHHHH

OSN3 30 A VOIINVHAIH 1SN

XWQD uodiplL

ouocsuou op | FVIRID

oo 8p olusd

opoatord
op ooty

N T

ugIaDInYL S ouDULIS
sowDy DIDS 0BUIICq JBlIoL
oin2BNbIY 8P POINIDI

Ot o oopRtetem

XWAD ‘0LE9L 4D
“ovindiny ozusio uos
103 ‘Ddx03Y DUNbsa

updiolL 9p DpRZID>

d
JLION a :
2]

a 3%

SN L{?

VIVeE VINVId | 005053




=

Calzada de Tialpan
esqumuAcnxpu, ol.

3,91+

[ | [ ™\ mq'nd“! £k A
== W ] H Q NORTE
| ] )

Ico,
i 1o, iy

4N R =
~

8,19

e
W
oL
|

11.50

'%%%%%@&%%@] o SR

1T I w&
TH m -
il Sl

= L
| TR ||||=I |

Nl

| AT

i
| | T
HEE

= 8 r N
-¢|r5 'n———'——-—————li|—————+|——-——————|——————————————— =t

-t

! 2 o, NPT 4600 & | NPT 4600 | '
[ | 4 Zona para eventos

>
_i

|

|

|
T
|
.
|

|
|.
|I
|
i
|
1
|
Ll .
=
|

|
ar

@ { NPT +600 Aces0
. ] | . B a Chedraul
8 \ ¢ o
T | i |

—ﬂ-———i.ﬁ———————-lﬂ——————— ———T———————ﬁi—
@ NRLA00 : HIPT. +400 | GUELIS00
| @ | =
e — —-—--—-u—{@m

! Sonches Jménez Jesis Anfono

| IHP

‘IR 1 |Esc 400 | PLANTA NIVEL +6.00 03A
MTS INST. HIDRAULICA Y DE REUSO




— -
o

b b

i 2 l
."N.P.‘I'_Him 2
o

i ! S SN S

yara eventos

4PT.+4.00

| NPT.+400

Acceso
a Chedravi
i

-

o -

Tienda
Ancla

NP0 |

g — B ———- —||;—

1
L 1 "|ssc 11400 'IPLANTA NIVEL +6.00

MTS INST. HIDRAULICA Y DE REUSO

12,00

12,00

11,90

7.10

_4... )

SIMBOLOGIA HIDRALLICA
————— TR PARA LA COMCUCCION D AGUAPCTARLE
A= Ao

NORTE

Calzada de Tialpan

esquina Acoxpa, Col.

San Lorenzo Huipulco,
C.P. 14370, COMX.

Universidad Nacional Auténoma
le México
Facultad de Arquitectura
Taller Domingo Garcia Ramos
Seminario de Titulacion

Cr

Centro de Cambio

Tialpan COMX

Tesista:

Sanchez Jiménez JesUs Anfonio

IHP
038

Escala: 1:400

Acotacién:
Metros

|Especialidad:
BT DL T DE RELS0




. (s & | - ~q :
A | | SIMBOLOGIA HIDRALLICA
& d | v {— USSR PARA LA COMCUCTION D AGUAPOTARE
‘@ %, | e VALA O ESFERAMACA LA 485 P et
+ + F H + s et s Al %
| " . _ e o
Pasllo de Servicio oo de - h
I I I T 'g‘ Yh b i i i == T B Calzada de Tlalpan
ey | ina A , Col.
T o San Lorenzo Rupuica,
I o + C.P. 14370, CDMX.
4 2 ! & . ! i B ¥ o -5t i 1 NOTAS: fem—
: " MIMETRE. Universidad Nacional Auténoma
| | I‘wu I‘lﬂlml‘l&u m‘ o & |4  Faculadde irqui(ecwm
o | i NPT +11.00 NPT +11.00] | NP +11.00 PLLS} LN POR TERWOFLSION, POR L. S0TAAD 563 0= Taller Domingo Garcia Ramos
— 1 00 " 5 " Seminario de Titulacién
3 MBI 11,
7 i - 1 4L A HABLESCE A TJB5%A 0 COME
i 4 NPT.411.00 13 14 i3 s A S LA N EAAENOA A T |
3 f » | i | 4 LA TURGA AARA LA RED HORALLICH DESERN SR
- - 4 4 k- - e i L] [ | (=] ARCHACA WEROTATCHNTS A T T, METVNTE
B A - — - o | BONA DE PRUESAS HEROSTATION, HGTA CTENR LA || {
¥ fe FRESON REDIEROL LA FRESON WOCKA BN B || \
Q.}.. A Uk AT OO M | | -
- 1AS TUEBERAS OE AN CALENTE LLEVKUAN NSLAMENT) | | o o
2 / o POLPRPLEND ESAMAC0 WCA MK D 7 0
= i
o
I ]
-1
- 5 - ’ - - - - - — 1 - — ~. T = - HH—— - - - H —
=
B 2 .
4, NPT 41100 |
N i ™ |
T F
- " ="
' - , . L
4 4 = +—- | s el o " e sy =" e
T o NPT, 411,00
.'.N.F.T, +11.00 f
2 L
§ | -. |
—_ 8 i |
47w " @ i i i i
= [ | "l —
(] 1]
=} Tienda ANPLHI00 | L NPTA1I00 4 NPT 41100 1 ia el ]' B
- 190 el 0] —_—
~ .| Ancla 8 - . |
1 = 50 5 masEmsrEsEssaa e a e @ﬂu e Torsporte
A B 0 1 1 | | & = 2 H.' Ly o 5 H I h} "‘ 1 Tialpan COMX
T i i I | S;:c':exJlménexles\isAnlonlo
a ' . H, 4 v a it o | Escala: 1:400
Posito de Servkio i Posito a6 Senvicio ! | GHURLO) | pcoeeee
[ 4 [escouen [PLANTANIVEL +11.00 = - - = - ' ' : I . o o 04A I'ssneclandud:
T IMTS | INST.HDRAULICA Y DE REUSO NS 0 7 D BELSD




NPT +11.00
A

15

& NPT +11.00

,yN,P.T. +11.00

= B
!
8 = L)
ANPL400 | Homeres |
L'..———.—l'-J
14
+iE - b + FH
: ! i
U sl wfe e S
b e
Y T, %,
i
Y S
—T¥ L ¥
au 0
L
= £ L
! =
[ 71 [ese.ra [PLANTA NIVEL +11.00
0 [MTS | sr. miorauLica Y o Reuso

NPT 411,00
&

aa

i

4 NPL.+11.00

Zona de
comida

4 NPT +11.00

[ #3 -
1
- a0
!
t 7
= &

391

8.19

11.50

12,00

12.00-

11.90

7.10

=
4N =
¥

b WALVLLA DF EBPTRA MARCA USREA ™45 st

| (’F‘)

Nl
| NORTE

—— ] Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.
NOTAS: rem——
" o Universidad Nacional Auténoma
2 LA TUBEIA ¥ COMENIONES A UTLEZWA EN LA IRETALACICN >
AU A, SERAN DE FOLPROLENG (LSO Facultad de Arquitectura

Taller Domingo Garcia Ramos
Seminario de Titulacion

Croquis o fi
locallzacién " [~

£ LAS TUBERAS [ AGUA CALENTE rsagal
WA WONALCOUDE e | | T
L LA AUNENTACICN HDRAULICA & IS ¥ LAABCS LLEVARA.
AL
el LMCAMENTE PARA NTALACONES
B LA TURERA VSELE BER PNTACA PARA BU
DENTIIGACICN DE ACUERDO A LA WOW-S0-6TPS-208, LA
TUBERA OE AGLA POTABLE COM PIVTLRA ALQUIDAICA.
| COLORATA.CELD WACACOMEX Al

Centro de Cambio
GIIAM | de Transpore
mmar | Urbano Intermodal
Tialpan COMX
| Séinchez Jiménez Jesds Antonio
| Escala: 1:400
IHP Acotacién:
048 Metros

i'sspeclandud:
T D Y LE BRSO




IVIANTE "LSNI
‘popypioadsa

TWIAMI TSN SIN
VIvE VINYId | 005953

3

b

souew
uoDjoaY

=]

1 0051 IPs3 |

ooy Spsar ZUFWIF ZOUD:
issoL

$920Y SOS800V

.{@g@f S 4@@95@,@

e oo bena
ooxow op
bulouginY [DUCIIBN POPISISAIN

“XWGD ‘0LgpL 4D
oa| ain i omuase g

o Inp opoio :> |

W
AION ‘
I

CE

"ac'mau

E
&

0N |-
WWTH R0

Do waTdeEL  — — ——
T WATE L.

DV Y0 1 PRIV Y QU3 TR BRCIOVIN 4 dva "dH' "
mnmnmm c d 8 ; @
TCENN VY =
mmnmwm =Hnqolaw
DVEEENE & SVREEL IV VOO0 RYIEIE0 DVICH [ IV VIRV
A VT EEMCRINCED € RN 7] 3 VD R VB O IYICH o5 lel
VORRIEINAINGD | e WY 5 £
‘e 30 VIS CRVEINO OV NS "YWV L CHOVIM MO S0V VI v | -
CHTLINCA 30NV PIINIE O WATW MOCYVEN YTNI OMIMVCENE | H
30 OGN VISP VTR ¥ SCEENCE VT £ VIEAFL V1 T 7
AN | Ly b
1T
“SORSITIN G JOCYIION IORERNE | | T




IVIANTE "LSNI
‘popypioadsa

sonew
:u9IoDI0dY.

00s:1 0053 |

oojuy snsar zauswir

XWQD uodiolL

oxos 0p bnoeo

410

@)

WA TSN SIN| 1 -
VYA VANV | 051955 L

dl

zayoups
__omseL

VIR0 3] HOCTAC ¥ 0D

B 08 50 S SO AP VIV YERSE VI B |

DinjoBYNbIY 3P P!
031X9W 3P

“XWGD ‘0LgpL 4D
“03indjnK 0zus101 UDS
103 ‘Ddx0dy pujnbsa

ugIdDInyL BP oUDUIWAS
SowDy DJIOS 0BUWIOQ J8IIOL

DWOUQINY [DUOIIDN POPISIBAIUN

mm

0jInoD4

& EVREL ) SOV YIS0 SWECH [ T) YAt
A YW “EINORINCIO O SIRCINT 11 3 VDN BORIVY NYEEC OV IYRCH T

2l 20 VIS CHVIINOO) AV NS RNV L CHOWM NN SOV VIRV VS |
CHTLCA IO NI WEIES T WAITW MOCWIVSN VTG ONIMCOY S
A QBN O VI IV ¥ ENCENCED 5 4 VRRRNL V) T

NN Y1 T

TORSIATIN G SOOYTIOM BORSPVD 1 |

o )
wasommcouse  |[]]

H LA

e

uedtolop opoeD | s
— | e T e
339_:‘ ‘ ()
| buondwarRenL — — —— |7
| AT |
VIooWeNS
e _ < A pBioosep J




1}

—

Yol

Led

17.91 -

&_ e . g5 o Yo He - N = o
/K‘HJH PRt N I S i e SR S S B, S S = D D D D

PRS2 n
-
——
e
- EmR
E
— -
. —
TR oo
wr
— —

o  ocen | oent | Eos |
camn ety | omEDA \ m
Poe e FevoaNTr 36 moTe oD
CaETAT fr=—"

—

GmETA

| omEAR

[y
- Em
.
B
o
-
Iy
- mm
3
s
P
e
e
- s
%

5 5/ } N TR T T R T TR T T O 1 O TR TR k !
£ é 3 ‘T\'_‘ o woe LN N m'l_\& IIJ-I.\- Ii:l‘l\& i u"\ i, Y
I\ ¥ ¥ 1 FEOFOF ¥R OYFR TR R T T O T T
= [ ;./,' PENDENTERS PECENTER PENDIENTE % FENDENTE 2%

1 |esc 1500 [PLANTA AZOTEA
tn IMTS st puovia

(saecuoon
———— TURERAPUVAL GAOENES)
e TURRARUVAL T

. RECGSTIO O WANFOSTEIA
(mm]

|- CHAMETRCE WOICADCS BN MBS
L L\ PEMDIENTE OF TUBERA MORUONTAL 5504 D8L 1, SICEPTD 5 MOCA ORA.
PROENE

L 1
BN CAX) CONTLARD)

CE LMON CMENUAOA,

LA PRSTRAS A GUE SERAN SONETEAS LS RESSAS SRAN A VRO L0 UM
HHCRAL Y D SN APARECER FUIGAL EN LAS HONES O CORERCNE LA VE
RAMCIRREA LA5 3 FOAS DEBSRAN DESCARGARSE A4 TJBERAY ¥ FCPGEIAG
CONTRA LA ENTRADA OE CRIETCE SXRARDL.

& PUAHO VALDD) SHICAMENTE PARA RSAACINEL
Ao VERPCAR NVILES TIRALLY DY TLBERA P CBRA.

&

O MATERAL LAS TAPRS E LAS AL DE VAL

Universidad Nacional Auténoma

Facultad de Arqui
r Do

15 LA SGTANCEA WAL BNFRE NO0CE S2RA DL @ .

(CON LA ORECCI0N DF 08

B FOF CONTRARELA & BSE LI,

BORA

Especialidad:
INST. PLUVIAL



X3
simbologia 5
Telefonia externa S
B = Puio de prueba o
gooa g]
= Elevador corv = E NORTE
08 [T -
B £ h 4 i}
b u - Sistemas de seguridad Sistemas contra incendios ;:\‘f\:: ié’?xﬂi',” Sg\
o ® e B o
east B ] “H < 3@ buncrrcanme P 1470, CoMX
. . ;=] = Q ‘Cenvol de clomas
e = = o %
5 Casn & e R Universidad Naclonal Auténoma
X WASN. &
QV ' (=] Facultad de Arquitectura
r)— '2) 5 = Taller Domingo Garcia Ramos
— Seminario de Titulacién
. i B PRERFCORDE] @ /
% 5 I Pantallas Vozy Datos
ELECTRONIC | & v
o« o s
2
N \ \ N \ \ \ . \ N \ 3 % ¢ B Z. &\
= < - ° = oo™
- 1 W RORA 0 il
N L L ) A 4 Al E % é
/ < -4
g 1] E—— He g
%
\, / ‘ I
N
N (T T e T - )
\ % °
T P
%]
NP.T. +6.00 AT = T ST i 2
) REl ™ (R = [3
. s S— R =l ar
\ I il
N IO R T e
N ‘ . £
il ] o | P i il 1
/ Fl N G e/ ot O]
-~ // = 3 =3 -
e / ey I I I
A 30% / FTd 1 = Fd
L e o K‘OE’[ [ e ofl
e Py oy il
(2 Lot PARI FRIA B
p® i Q5.Re o 2T
N.PT. +6.00 a(
:| L L3 LA
N P Kiosco a Td 1d
){\v/ / Elevador IE § Kglaal L IE
/ BE N Parila/IN Formaiea/ N Vigas LL
- iE i EQRFAUTOS I
FH HH‘ HH‘H W e A A A
o ‘ = = =3 Q
Lk | 1 ﬁ #E
i - # e =
i Acceso IE Q“LTE’ET"%’““H“S@W" IE
L I L
N.P.T. +6.00 .
Elevador H - ¢ a Chedravi LY
L gl
i ), o &)
K p— — ) Lokl
7 E < FTd
—pe. 1) i ;69 @‘j 1k I | I « Y
il : ] ik
B
E] i &“%H»i% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ g % | i L[
CIA o I O Lt
a = E E 1] [1]
o — & N %) 8 sl %) L
\. 1 a [ LA o, AEESIEAn <
e | d-2 GEEALA Y |oEld =5 &L 3 o b
] B o 1 130 e= {50 e 151111112 E
- — - 2 & Sz 5% & @ I
a Blg EsAE SIS Y AE = NEA IEYAE IR A IE o«
2 T =Tk e Uk THE A N LK T AL g R 5 Ll Cenfro de Combio
= Lo LEIEE) ool R Sl o SH ST
2 SERV. AL SOCIO L TR SEREEE | CT o @ 21 mam | Topon cou
5 5 5 L 5
MEMBRESIAS Y i s T = 1% 15 15T e Tesista:
T 1351 % 3 g " q E o f 7 o A Z Sénchez Jiménez Jesus
) [T 0 |,% = 5 . - Antonio
AN
Eocdar 1900
T | [t AMAYONESA w gt v HaleRfeos I%MALL APPLIANCES "o DESECHAD =
HHHHH\ [Tt i T 1% i B I " I TN "N N SN | "R "IN "N I N IES s
TealeclaoloclFenl oo lPonl onll ool en ool e Mol sc Faa I balFenl ao Pen Tan Mg T anlFacl 01
1 esc: 1100 | Oficinas de Supermercado 2 esc: 1300 | PLANTA BAJA - SUPERMERCADO Especialidad:
MTS MTS INST. ESPECIALES




	Portada
	Índice
	1. Introducción General
	2. Investigación de Campo y Gabinete
	3. Análisis de Proyecto
	4. Proyecto Arquitectónico
	Bibliografía 
	Anexos

