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1.0 Introducción 
La presente tesina plantea ser una propuesta Urbana-Arquitectónica a la problemática 
existente en el conocido “Paradero” Huipulco para transformarlo en un Centro de Transfe-
rencia Multimodal. Por ello el presente trabajo de tesina se enfoca en analizar las condicio-
nes que dificulta el traslado de los miles de usuarios del actual equipamiento y con el pro-
yecto dar una respuesta favorable a sus necesidades. 

Se establecerán alternativas viales, se corregirá la geometría de andenes y se ordenarán 
las circulaciones vehiculares y peatonales en el proyecto. 

Al lograr esto, el CETRAM “Estadio Azteca” cambiará la imagen urbana, dejando de ser un 
sitio inaccesible y planteará la correcta organización entre todos los medios de transporte 
público y los usuarios en general. 
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1.1 Contexto de CETRAM 
Los Centros de Transferencia Multimodal (CETRAM), son los nodos de coincidencia de dos o 
más tipos de transporte público. En su mayoría se encuentran localizados junto a una esta-
ción de metro. Los CETRAM son territorios donde millones de personas se transfieren entre 
colectivos, metro, autobuses, taxis, Metrobús, Tren ligero y trolebús. La mayoría de las trans-
ferencias son entre transporte público concesionado y metro. Estos centros de transferencia 
fueron creados por la necesidad de organizar diferentes modos de transporte público y pri-
vado, que coexisten en las afueras de las estaciones de metro, principalmente en las esta-
ciones terminales. Desde hace varios años han sido clasificados con un rol “indefinido” de 
territorio, infraestructura y/o parte de un sistema de transporte.  
 
Son reguladores de transporte y surgidos de la existencia de una estación de metro, pero 
desarrollados por factores “espontáneos”, los Centros de Transferencia Multimodal son lu-
gares estratégicos. Más allá de ser “agentes” de transferencia entre modos de transporte, 
los CETRAM son grandes territorios de encuentros y desencuentros. Son espacios insertados 
en la traza urbana donde diariamente cruzan flujos de personas, intereses, transacciones, 
destinos y momentos. Son nodos de transporte y nudos de dinámicas sociales. Por sus ca-
racterísticas como acumuladores de prácticas sociales y conectores de sistemas urbanos, 
estos espacios representan verdaderas centralidades dentro de la Zona Metropolitana. Son 
un claro ejemplo del cambio de jerarquías de configuración de ciudad que ha acontecido 
en las urbes contemporáneas. 
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1.2 Objetivos 
1.2.1 Objetivo General:  
 
“En esta etapa el estudiante comprobará las habilidades, conocimientos y aptitudes que ha adquirido en las 
etapas formativas anteriores, y podrá así formular y desarrollar una propuesta de tesis acorde con sus intereses 
vocacionales.  
 
En la selección temática, o de áreas de conocimiento, podrá optar por trabajos relacionados con el Área de 
Proyecto, o por tareas de investigación dentro de los campos de las otras áreas del plan de estudios.  
 
En todos los casos, las tesis se caracterizarán por ser trabajos de carácter propositivo, en los que se exprese, a 
través de los contenidos, el conocimiento del tema abordado, desde el planteamiento del problema inicial y 
el procedimiento seguido hasta la conclusión obtenida, todo ello en el marco de los problemas urbano-
arquitectónicos que demanden la intervención del arquitecto.” (1)  
 
 
1.2.2 Objetivo Particular:  
 
Elaborar un proyecto de tesina enfocado a la proyección de un Centro de Transferencia Multimodal como 
método de demostración de los conocimientos y habilidades adquiridas en la carrera, y como propuesta de 
solución Urbano-Arquitectónica a la problemática actual de la zona del “paradero” Estadio Azteca. 
 
 
 
 
 
 
_________________________________________________________ 
(1) Plan de Estudios de la Licenciatura en Arquitectura 999
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1.3 Alcances en Materia de Trabajo 
Se elaborará la Propuesta de Diseño en Planta, Alzados y Fachadas de: 

Las Plazas de Acceso al Proyecto, Zona de carga y descarga, Accesos Peatonales, Ande-
nes de CETRAM, Propuesta de Conexión con Tren Ligero, Zona Comercial, Oficinas Adminis-
trativas del CETRAM, Servicios Sanitarios y Conexión con el Metrobús y Medibús. 

También se hará la propuesta de la Estructura Tipo para Estacionamiento, Circulaciones, 
Apoyos en los Pisos tipo y Cubiertas así como la propuesta para la Red General de Agua 
potable, Red General de Rehuso de Agua Pluvial, Sistema General de Riego, Sistema Gene-
ral Sanitario, Hidrosanitaria y de Rehuso para los Sanitarios tipo y finalmente los Costos Para-
métricos 
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2.0 INVESTIGACIÓN DE CAMPO Y GABINETE     
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Render 5.- Acceso del transporte público en Calz. De Tlalpan dirección norte. 



13 

2.1 Marco Teórico de Referencia 
�� CETRAM El Rosario 

El área que conforma el predio es de 65,032.38 m² en la cual se diseñó un Centro de Trans-
ferencia Multimodal cuyo objetivo principal es agilizar el trasbordo a los usuarios de diferen-
tes modos de transporte, además de beneficiar a la comunidad dotando al área circun-
dante de equipamiento comercial y de esparcimiento social y cultural. 

Concepto Arquitectónico 

El CETRAM El Rosario, según palabras de sus diseñadores, pretende consolidarse como un 
subcentro urbano, integrador de los elementos de equipamiento que esta zona de la ciu-
dad requiere, lo que servirá como una puerta que incrementará la posibilidad de visita a 
todos los alrededores del Rosario así como sus parques, áreas de conservación patrimonial 
y zonas tradicionales. 

El proyecto final consta de un “paradero” de camiones y transporte concesionado en plan-
ta baja el cual se conecta con la terminal del metro “El Rosario” por medio de circulacio-
nes verticales y amplios corredores ubicados en un edificio de dos niveles en el cual se ubi-
can locales de servicio, comercio, comida rápida y cines. 
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�� CETRAM Periférico Oriente 

“Tras poner en funcionamiento los centros de Transferencia Modal (CETRAM) Periférico Oriente y 
Tláhuac, de la línea 12 del Metro, el Jefe de Gobierno de la CDMX manifestó que la estrate-
gia es eliminar el concepto de “paradero”, para dar paso a una estrategia financiera, comer-
cial y urbanística. “(1) 

14 (1) http://www.jornada.unam.mx/2014/01/10/capital/027n1cap  

Imagen 2. Fachada del CETRAM Periférico Oriente.  
Fuente: http://static.panoramio.com/photos/original/86847259.jpg 

 



15 

Imagen 3. Fachada de la Nueva Intermodal Santiago de Compostela. 
Fuente: http://rubioarquitectura.com/wp-content/uploads/Estación_Santiago_Compostela_06-

743x256.jpg 

�� Nueva Intermodal Santiago de Compostela  

Según palabras del despacho creador de este proyecto: 

“La nueva estación intermodal de Santiago de Compostela tiene un programa funcional y unas 
condiciones que cumplir que no la hacen muy diferente de otras de su tamaño, pero afronta 
tres responsabilidades que le otorgan cierta singularidad: la obligatoriedad de asumir la condi-
ción de capital de la Comunidad Autónoma de Galicia con el movimiento y dinamismo que ello 
supone.  

 
La posibilidad de usar el proyecto en cuestión como oportunidad para conectar la ciudad en un 
punto en el que precisamente la existencia del ferrocarril ha dejado un territorio ocupado de mane-
ra desigual e inconexa; y la necesidad de asumir su papel de puerta e imagen primera de la ciu-
dad para una cantidad notable de visitantes que accederán a Santiago por ferrocarril una vez que 
la alta velocidad y la intermodalidad rematen su puesta en servicio”  (2) 

(2) http://www.archdaily.mx/mx/733844/nueva-intermodal-
santiago-de-compostela-herreros-arquitectos  



CETRAM 
CETRAM Nacional CETRAM Internacional Propuesta 

“El Rosario” “Periférico Oriente” 
Estación Intermodal 

Santiago de Compos-
tela 

CETRAM Huipulco/
Estadio Azteca 

Despacho CC Arquitectos Gobierno de la CDMX Herreros Arquitectos Jesús A. Sánchez J. 

Dirección 
Av. El rosario y calle Tierra 
Colorada, Col. El Rosario, 
Del. Azcapotzalco, CDMX 

Av. Tláhuac, esq. Anillo Periféri-
co Canal de Garay, Col. Año 
de Juárez, Del. Iztapalapa, 
CDMX 

La Coruña, Santiago de 
Compostela, España 

Calzada de Tlalpan esqui-
na Acoxpa, Col. San 
Lorenzo Huipulco, C.P. 
14370, CDMX 

Año 2011 2014 2011 2017 

Capacidad 220'000 pasajeros diarios 29´000 usuarios - 20´000 pasajeros diarios 

Tipo de Estación Superficial Elevada Elevada Superficial 

Número de Andenes 4 4 3 6 

Número de Vías 5 5 2 9 

Número de Bahías 8 1 27 6 

Metros cuadrados Construi-
dos 65'000 m2 (6.5 Ha) 8'556 m2 (0.85 Ha) - 74´237 m2 (7.4 Ha) 

Número de Rutas de Trans-
porte 32 8 Rutas (13, 12, 14, 44, 51, 56, 

94 y 112) y RTP Autobuses varios 12 Rutas de Transporte 
Público 

Parque Vehicular 1719 unidades 1’100 unidades - 410 unidades 

Modos de Transporte 

Transporte Concesionario
(microbuses, autobuses y 
vagonetas). 
RTP. 
Sistema de Transporte Co-
lectivo (Metro), Línea 6 y 
Línea 7 (Estación Terminal y 
de Transbordo). 
Taxis 
Automóvil Particular y Moto-
cicletas 
Bicicletas 

Transporte Concesionario 
(microbuses, autobuses y va-
gonetas). 
RTP. 
Sistema de Transporte Colecti-
vo (Metro), Línea 12 (Estación 
de paso). 
Taxis 
Automóvil Particular y Motoci-
cletas 
Bicicletas 

Ferrocarril 
Autobúses 
Automovil Particular y 
Motocicletas 
Taxis 
Automóvil Particular y 
Motocicletas 
Bicicletas 

Transporte Concesionado 
(microbuses, autobuses y 
vagonetas) 
RTP 
Tren Ligero 
Taxis 
Transporte Foráneo 
Bicicletas 
Taxis 
Automovil Particular 
Motocicletas 

Locales Comerciales 70 locales comerciales apro-
ximadamente 

146 (1er Nivel 63 locales, 2º 
Nivel 83 locales) 

30 locales aproximada-
mente 

31 Locales Comercial a 
reserva de subdividirse 
dependiendo de las fran-
quicias. 
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2.2 Terreno 
2.2.1 Localización del Terreno 

Ubicación 

El terreno se localiza cerca del Estadio Azteca, entre la Calzada de Tlalpan, Avenida Acox-
pa, calle Acoxpa y Viaducto Tlalpan, en la Delegación Tlalpan, colonia Huipulco en la Ciu-
dad de México. Se conecta directamente con la Estación “Estadio Azteca” de la Línea 1 
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Imagen 4. Colonias aledañas al predio. 
Fuente: Elaboración propia 
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2.2.2 Levantamiento Topográfico 

19 
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2.3 Estrctura Urbana 

2.3.1 Vialidades 
El Terreno colinda al Norte con la Avenida Acoxpa, al Sur con la Calle Acoxpa, al Este con 
el Viaducto Tlalpan y al Oeste con la Calzada de Tlalpan. 

Pertenece a la Colonia Huipulco en la Delegación Tlalpan, sin embargo es límite al Norte 
con la Delegación Coyoacán, en la Ciudad de México. 

Imagen 5. Vialidades aledañas al Predio. 
Fuente: Elaboración Propia 
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2.3.2 Imagen Urbana 
Redes de Servicio Público 

Red de Agua Potable 

Drenaje 

Transporte Público 
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Alumbrado Público 

Señalamientos Pavimentación y Guarniciones 
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2.3.3 Traza Urbana 
Como Traza Urbana presenta una retícula altamente irregular donde los pobladores fueron 
delimitando y modificando las sendas. 

Vialidad Primaria 

Vialidad Secundaria 
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Acceso Vial por 
Clz. De Tlalpan 

Acceso Vial por 
Calle Acoxpa Acceso Vial por Via-

ducto Tlalpan 

NORTE 

2.3.4 Accesos 
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2.3.5 Redes de Transporte  
�� Transporte Concesionado (microbuses, autobuses y vagonetas). 

�� Tren Ligero: Línea 1 del Tren ligero, estación Estadio Azteca, cercanía con las Estaciones Vergel al 
Norte y Huipulco al Sur. 

�� Taxis 

�� Automóviles Particulares y Motocicletas. 

�� Bicicletas 

�� Transporte Foráneo 

Imagen 7. Tranvía 
Fuente: Twitter @TlalpanHistoria 
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2.4 Normatividad Aplicable 
Ley de Desarrollo Urbano para el Distrito Federal (Ver Anexo) 
Programa Delegacional de Desarrollo Urbano Tlalpan y Coyoacán 

Imagen 8.- PDDU de Tlalpan y Coyoacán 
Fuente: www.seduvi.cdmx.gob.mx 
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Al encontrarse el predio en una Avenida Principal como lo es Calzada de Tlalpan según 
la zonificación del Programa Parcial de Tlalpan se puede aplicar la Norma por Vialidad 
que cambia su Uso de Suelo a Habitacional Mixto con un incremento a 5 Niveles y te-
niendo un 50% de Área Libre permitida quedando: 
 

HM/5/50 
 

Normas Generales de Ordenación: En este apartado legal explicaré como aplican las 
Normas directamente en el diseño del Proyecto. 
Norma 1.- Coeficiente de Ocupación del Suelo (COS) Y Coeficiente de utilización del 

Suelo (CUS). 

 
Considerando un uso de Suelo HM/5/50, tenemos: 

 

Si se considera la Superficie Total del Predio de 22´732.22m2 se puede obtener la superficie 
de desplante. 

 

 

 
 

Se calcula el CUS: 



 

 

 
Si se considera la Superficie Total del Predio de 22´732.22m2 se puede obtener la Superficie 
Máxima de Construcción: 

 

 

 
Norma 4.- Área libre de Construcción y Recarga de Aguas Pluviales al Subsuelo. 
En este apartado de las Normas, se considerará lo siguiente: 
 
Pavimentarse con materiales permeables un 30% del área libre (50%) de la Superficie To-

tal del Predio. 
 
Se implementará un Sistema Alternativo de Captación y Aprovechamiento de Aguas 

Pluviales (Ver Planos IHS e IP) ya que por la magnitud del Proyecto está sujeto Estudio 
de Impacto Urbano. 

 
Norma 7.- Esta Norma refiere textualmente esto:  

“La altura total de la edificación será de acuerdo a la establecida en la zonificación, así 
como en las Normas de Ordenación para las Áreas de Actuación y las Normas de Or-
denación Particulares para cada Delegación para colonias y vialidades, y se deberá 
considerar a partir del nivel medio de banqueta.” 
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Con estas medidas se obtiene un promedio general que es igual a 24.52m lo cual será la 
altura máxima si se considera no remeter el edificio. 

Considerando la Norma por Vialidad aplicable al proyecto y cuyo Uso de Suelo es 
HM/5/50 y teniendo una altura de entrepiso de 4.50m se tiene: 
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La distancia en un plano virtual del límite del predio a cada uno de los alineamientos de sus 
4 frentes son los siguientes: 



 
Por lo tanto se puede utilizar la altura que dicta la Norma Por Vialidad que es igual a: 

22.50m. 

Norma 19.- De acuerdo a esta Norma el proyecto sí está sujeto a un Estudio de Impacto Ur-
bano ya que tiene más de 5´000 m2 de construcción y es propiamente de Comercio, 
Oficinas, Servicios y Equipamiento en general. 

3.- Reglamento de Construcciones para el Distrito Federal: Debido a la extensión del docu-
mento y de artículos aplicables al Proyecto se podrán corroborar en el mismo y contra-
poniéndolo con el documento como tal.  

4.- Normas Técnicas Complementarias. 

Se consideraron las siguientes Normas para su correcta aplicación en el diseño del CE-
TRAM. 

NTC para el Proyecto Arquitectónico 
NTC para Diseño por sismo 
Normas Técnicas Complementarias Para Diseño y Construcción de Cimentaciones 
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2.5 Entorno 
Tlalpan se localiza al Suroeste del Distrito Federal; colinda al norte con la Delegación Co-
yoacán; al Sur con el estado de Morelos (municipio de Huitzilac) y el estado de México 
(municipio de Santiago Tianguistenco); al oriente con las delegaciones de Xochimilco y 
Milpa alta; y al poniente, con la Delegación Magdalena Contreras y el estado de Méxi-
co (municipio de Xalatlaco). 
 
El suelo del terreno es de origen volcánico. En la zona los tipos de vegetación predomi-
nantes son el matorral xerófilo, pastizal y bosque de encino, aunque hay  elementos ar-
bóreos como el pirul, y varias especies de eucaliptos que representan las especies exóti-
cas más abundantes.  
La vegetación en los pastizales se desarrolla de manera abundante. 

Imagen 9.- Vegetación dentro del Paradero 
Fuente: https://www.google.com.mx/maps 



2.5.1 Clima y Asoleamiento 
El clima corresponde a la clasificación C(w2), es decir, Templado subhúmedo con lluvias en 

verano, temporada en la que se presenta la mayor cantidad de humedad del año.  

La temperatura máxima del año se presenta en el mes de mayo con 21°C y la mínima 
en enero siendo de 11°C. Generalmente por las noches hay variaciones elevadas de 
temperatura, principalmente en los meses fríos. 
La precipitación es muy irregular en la zona, se divide en dos temporadas a lo largo del 
año: de mayo a octubre y de noviembre a abril, siendo esta última relativamente la más 
seca.  
La precipitación de la temporada de lluvias es de 1´174mm en el caso primero y en la 
temporada seca es de 562mm. 
Los vientos dominantes son del Noroeste aunque los fuertes provienen del noreste.  
La humedad absoluta del aire es por lo general baja. (1) 

Se aprovechará la luz solar para disminuir el gasto eléctrico en luminarias dentro del CE-
TRAM, todo mediante dos domos en la parte central del proyecto. 
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(1) https://es.wikipedia.org/wiki/Tlalpan 
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7:00 am 21 Marzo 12:00 pm 21 Marzo 

6:00 pm 21 Marzo
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2.5.2 Mecánica de Suelo 
El Reglamento de Construcciones de la Ciudad de México en su artículo 170 determina 
las siguientes características para el Tipo de suelo, clasificándolo en tres zonas: Zona I de 
Lomeríos, Zona II de Transición y Zona III Lacustre. 
Esta Clasificación la representa mediante un Mapa en el cual se ubicará el Predio (Ver 
Imagen 10). 
 
Con ello obtenemos que la Zona en donde se localiza el Terreno es la II con las siguien-
tes características:  
 

“Zona II. Transición, en la que los depósitos profundos se encuentran a 20 m de profun-
didad, o menos, y que está constituida predominantemente por estratos arenosos y 
limos arenosos intercalados con capas de arcilla lacustre; el espesor de estas es varia-
ble entre decenas de centímetros y pocos metros” (1) 

Derivado de lo anterior y de acuerdo con las Normas Técnicas Complementarias se tie-
ne la resistencia del terreno. 
 

“En caso de considerarse en el diseño del cimiento un incremento neto de presión 
mayor de 50 kPa (5 t/m2), bajo zapatas o de 20 kPa (2 t/m²), bajo losa general, el val-
or recomendado deberá justificarse a partir de los resultados de las pruebas de labor-
atorio o de campo realizadas.” (2) 
 

Sin embargo por la Peso Total del Edificio (Ver Bajada de Cargas) se usarán Pilotes hasta 
el estrato duro del terreno por lo que se hará un pre dimensionamiento esquemático. 

(1) Normas Técnicas Complementarias Para Diseño y Construcción de 
Cimentaciones.  

(2) Ídem 
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Imagen 10.- Clasificación del suelo en la CDMX 
Fuente: Reglamento de Construcciones para la Ciudad de México 
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3.0 ANÁLISIS DE PROYECTO  



3.1. Análisis e Investigación 

3.1.1 Programa Arquitectónico General 
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3.1.2 Organigrama 
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3.1.3 Esquemas de Funcionamiento y Flujo 

PLANTA BAJA 
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PLANTA 1N 
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PLANTA 2N 



3.1.4 Zonificación 
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3.2. ANÁLISIS, SÍNTESIS Y PROPUESTA A LA PROBLEMÁTICA 

Se puede abordar la problemática en diferentes escalas dependiendo de su tipo: 

Vial 
Ambiental 
De Accesibilidad 
De los Modos de Transporte en la CDMX 

Análisis/Síntesis de la problemática Vial 

El CETRAM Huipulco/Estadio Azteca está delimitado por el Viaducto Tlalpan al oriente, Cal-
zada de Tlalpan al Poniente, Calzada Acoxpa al norte y Avenida Acoxpa al sur; las tres 
primeras mencionadas son de las vialidades más importantes al sur de la CDMX. 

 

Viaducto Tlalpan: Es una vía rápida por lo que su carga vehicular es grande al conectar el 
centro de la CDMX con el estado de Morelos. Es la principal arteria donde circulan autobu-
ses foráneos, todos ellos realizan una “parada de cortesía” a la altura del CETRAM, sin em-
bargo dicho sitio no conecta directamente con él, a causa de ello los pasajeros deben cru-
zar una zona que dista mucho de ser un buen acceso pues no cumple con los requerimien-
tos mínimos de seguridad y accesibilidad establecidos por la ley. 

Propuesta 

Se proyectará un puente peatonal entre el punto de desembarque de  los autobuses forá-
neos y el extremo más próximo al CETRAM, es importante mencionar que hay un retorno 
vehicular el cual corta el paso de los peatones, por lo que se considerará un paso seguro 
para cruzar. 
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Imagen 11. Puente peatonal desde la “parada de 
cortesía” hasta el Paso seguro. 

Fuente: Elaboración Propia 

Imagen 12. Paso seguro. 
Fuente: Elaboración Propia 



Calzada de Tlalpan: Después del Viaducto Tlalpan, ésta es la segunda vía de comunica-
ción al CETRAM en orden jerárquico por su amplitud y afluencia. A diferencia de Viaducto, 
esta calzada conecta directamente con el proyecto, pues el transporte público y privado 
accede a él utilizándola. 
Hace esquina con la Calzada Acoxpa, lo que crea un nodo vial demasiado conflictivo por 
sí mismo y por la falta de cultura vial por parte de peatones, ciclistas, y automovilistas. En 
observaciones realizadas precisamente en este punto constaté cómo el transporte públi-
co, (en su mayoría microbuses) provocan el desorden vial al hacer lo que comúnmente se 
le conoce como “base”, esto provoca una larga fila de camiones, autobuses, microbuses, 
vagonetas y transporte particular que pretende incorporarse de Calzada de Tlalpan a Cal-
zada Acoxpa, acceder al CETRAM y/o continuar la marcha de sur a norte sobre la primera 
Avenida mencionada. Al estar el parque vehicular detenido en este nodo, le da al peatón 
una falsa sensación de seguridad e intenta cruzar las avenidas, lo que en muchas 
ocasiones termina con trágicos accidentes provocados por la imprudencia de ambas 
partes. 
ES bien sabido que según la nueva Ley de Movilidad que rige a la CDMX existe una pirámi-
de invertida que enlista cual es la prioridad de atención y recursos destinados a la sana 
convivencia entre peatones, ciclistas, transportistas públicos, transportistas de carga y au-
tomovilistas, quedando respectivamente en orden de mayor a menor en cuanto a priori-
dad de paso. Sin embargo si un sitio en el que confluyen dichos actores no cumplen con 
los requerimientos mínimos, es casi imposible hacer cumplir lo establecido. 

Propuesta 
Propongo un acceso único para los camiones antes del cruce de Calzada de Tlalpan y 
Avenida Acoxpa para no causar conflictos viales, ocupando el carril de extrema derecha 
para circulación única del transporte público y el de extrema derecha para la circulación 
del Metrobús. 
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Imagen 13. Propuesta de Acceso en Clz. De Tlalpan. 
Fuente: Elaboración Propia 

Imagen 14. Propuesta de Acceso en Clz. De Tlalpan. 
Fuente: Elaboración Propia 



Calzada Acoxpa: Esta vía conecta desde Calzada de Tlalpan hasta Anillo Periférico por-
que es considerada de tipo primario. Cubre longitudinalmente el predio del proyecto y es 
donde se realizan maniobras de ascenso y descenso de pasajeros en su mayoría. 
En el sentido Poniente-Oriente después del nodo Vial antes mencionado, tiene una incor-
poración vehicular de los automovilistas que vienen del Viaducto Tlalpan pero no presen-
ta mayor problema por ello. 
En su sentido Oriente-Poniente pude observar varias situaciones a considerar: De este la-
do de la vialidad hay varios parabuses donde hace “base” el transporte público y priva-
do, lo que genera una larga fila de vehículos y provoca conatos de tráfico, que en 
ocasiones, detiene hasta el inicio del puente vehicular que se cruza para llegar allí. 
También en este sector se encuentra una escuela de nivel Medio Superior y su población 
estudiantil hace uso del transporte público. 
La incorporación con la Calzada de Tlalpan es peligrosa para los peatones, ya que el 
transporte público hace en ocasiones, doble fila para “cargar” pasajeros, y los automovil-
istas que se encuentran detrás de ellos al intentar rebasarlos, frenan bruscamente si al-
guna persona está cruzando.  Situaciones así son muy cotidianas e incluso consideradas 
como “normales” para los actores urbanos, y en apego a la verdad dichas situaciones 
deben cambiar definitivamente. 

Propuesta 
Se creará un Paso Seguro alejado del nodo vial dejando un espacio considerable para el 
estacionamiento de varios vehiculos y con eso disminuir la probabilidad de un accidente. 
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Imagen 15. Propuesta de Paso Seguro Av. Acoxpa 
Fuente: Elaboración Propia 

Imagen 16. Propuesta de Paso Seguro en Av. Acoxpa. 
Fuente: Elaboración Propia 



Análisis/Síntesis de la problemática Ambiental 
Vegetación: En el predio del CETRAM existe una gran variedad de árboles de raíces gran-
des, lo que provoca el deterioro de las banquetas y bahías, después de esto, la vegetación 
es escasa en los alrededores (Imagen 1). 
Smog: Al situarse dentro de un nodo conflictivo, los vehículos que por ahí transitan deben 
detener su marcha bruscamente, lo que genera mucha contaminación en la zona 
(Imagen 2). 
Basura: En el día el comercio informal de la zona genera miles de Kg. de basura lo que pro-
voca malos olores y problemas de salubridad al ser un foco de infección y cunas de fauna 
nociva. 
Ruido: El nodo vial conflictivo provoca el enojo de los conductores, por lo que indiscrimina-
damente hacen uso de sus cláxones lo que provoca molestia a los peatones en la zona y 
se vuelve un sitio donde es imposible permanecer por mucho tiempo. 

 
Diagnóstico 
 
En este punto de la ciudad se tiene un severo problema medioambiental en gran parte ori-
ginado por la poca cultura que se tiene y el poco valor que realmente merece preservar la 
naturaleza, por eso con la propuesta arquitectónica se pretende ayudar a minimizar este 
impacto y aumentar las áreas verdes. 

Propuesta 
Se ordenará el comercio informal fuera de la zona del CETRAM, se tendrá una mayor orga-
nización de los residuos y se aumentará la vegetación dentro del terreno. 
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Imagen 17. Propuesta de Vegetación en el CETRAM. 
Fuente: Elaboración Propia 



Análisis/Síntesis de la problemática de Accesibilidad 
 
En el actual "Paradero" Huipulco se puede encontrar un serio problema de accesibilidad 
para los usuarios y principalmente para los grupos vulnerables; entre ellos encontramos: 
 Las banquetas y bahías están completamente destruidas. 
Las escaleras de acceso al "paradero "están fuera de reglamento y son peligrosas para los 
usuarios. 
No cuentan con rampas para personas con discapacidad. 
El acceso de vehículos y peatones se encuentra en la misma zona, lo que provoca acci-
dentes. 
Las medidas de los pasos peatonales son extremadamente pequeñas, por lo que es difícil 
transitar para las personas con sillas de ruedas, de visión reducida y de la tercera edad. 
Los pasos peatonales tiene múltiples obstáculos lo que dificulta el libre recorrido de las per-
sonas.  
Autos abandonados, mobiliario urbano obsoleto, locales comerciales informales y las con-
diciones físicas de las aceras son entre otros, los principales objetos y/o situaciones que lo 
impiden el libre tránsito. 
Es imperiosa la necesidad de transformar este paradero a un CETRAM pues su problemática 
actual lo demanda a la brevedad. 

 
Diagnóstico 

La accesibilidad en el paradero realmente es nula, la infraestructura para las personas con 
alguna discapacidad es inexistente, se debe considerar esto para la propuesta arquitectó-
nica siempre incluyendo al mayor número de usuarios del CETRAM. 

Propuesta 

Se crearán varias escaleras en diferentes puntos del proyecto para cubrir la demanda, 
además se tendrán elevadores para las personas con discapacidad de forma exclusiva. 
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Imagen 18. Accesibilidad del CETRAM. 
Fuente: Elaboración Propia 
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Análisis/Síntesis de la  problemática en los Modos de Transporte de la CDMX 
 

En el actual "Paradero" los principales problemas con los Modos de Transporte son los cam-
bios de uno a otro como se muestra a continuación: 

Transporte de Ori-
gen/Destino Problemática General 

Transporte Concesio-
nado (microbuses, 

autobuses y vagone-
tas) y RTP 

La señalización es inadecuada. 
Debido al comercio informal es difícil cambiar de transporte por la inseguridad y los múltiples 

obstáculos en la zona. 
Por la nula infraestructura de los andenes, en condiciones de lluvia, es imposible permanecer en 

ellos. 

Tren Ligero 

La señalización es inadecuada. 

Debido al comercio informal es difícil encontrar las entradas al Tren.  

Las escaleras para acceder al Tren Ligero están en pésimas condiciones estructurales y no hay 
rampas o elevadores para las personas con discapacidad. 

Las entradas y salidas del Tren Ligero están mal diseñadas, pues desembocan a vestíbulos exte-
riores reducidos, lo que provoca grandes aglomeraciones de personas en las llamadas 
"horas pico" o cuando se realiza algún evento masivo en el Estadio Azteca.  

Taxis 
No se cuenta con una bahía ni una zona específica para el ascenso y descenso de los usuarios, 

por lo que se debe utilizar las del Transporte Concesionado o en su defecto, estacionarse 
en primera o doble fila a las orillas del "paradero". 

Automóviles Particu-
lares y Motocicletas 

No se cuenta con una bahía ni una zona específica para el ascenso y descenso de los usuarios, 
por lo que se debe utilizar las del Transporte Concesionado o en su defecto, estacionarse 
en primera o doble fila a las orillas del "paradero". 

Bicicletas No se cuenta con la infraestructura adecuada para el estacionamiento de bicicletas.  

Transporte Foráneo 
La "parada de cortesía" está a una gran distancia del "paradero", haciéndolo inaccesible de 

una forma directa, y como consecuencia, se debe utilizar un puente peatonal que se en-
cuentra en pésimas condiciones estructurales. 
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4.0 PROYECTO ARQUITECTÓNICO 
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4.1 Diseño Preeliminar 
 
Para llegar a la propuesta final se hizo una serie de bosquejos tanto a lápiz como en mo-
delado 3D para obtener el mejor resultado posible como solución arquitectónica a la 
problemática de la zona. Siempre considerando los factores antes investigados y no des-
cuidando el aspecto estético del proyecto. 
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4.2 Descripción del Proyecto Arquitectónico  
CETRAM Estadio Azteca 
 
4.2.1 Accesos 

 

Se propone una conexión directa con las principales vialidades al CETRAM dando 
prioridad al peatón y ciclista (ver Render 1, 2 y 3) y al mismo tiempo reorganizando la 
entrada y salida del transporte público para evitar al máximo el cruce de circulacio-
nes (ver Render 4).  

Render 1.- Acceso 1 a CETRAM desde Avenida Acoxpa. 
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Render 2.- Acceso 3 a CETRAM desde Calzada de Tlalpan dirección Norte. 

Render 3.- Acceso 2 a CETRAM desde  Calzada de Tlalpan dirección Sur. 
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4.2.2 Bahías y Andenes 
 
Bahía Av. Acoxpa: Sobre esta vialidad se propone un paso a desnivel para los vehículos 
teniendo un cruce seguro de peatones al final de este, al mismo tiempo que un puente 
vehicular sale del CETRAM para evitar conflictos les entre los automóviles particulares, el 
transporte público y los peatones. 
Esta bahía de extiende a los largo del desnivel logrando tener la pendiente adecuada 
para los usuarios y al mismo tiempo fungir como plaza de acceso al CETRAM (ver Render 
4).  
 
 
Andenes: Estos se encuentran propiamente dentro de nuestro proyecto y se organizaron 
de forma que se tuvieran áreas de ascenso y descenso de pasajeros, áreas de espera y 
áreas verdes., cabe mencionar que en esta zona se da prioridad al peatón teniendo an-
dadores que conectan directamente con los andenes del transporte público, desem-
barque de las escaleras de emergencia y desembarque de elevadores.  
 
Los andenes que queden fuera del perímetro del edificio como tal estarán cubiertos por 
estructuras de acero y cristal que proporcionen comodidad al usuario y permita prote-
gerlo contra la lluvia (ver Render 5). 
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Render 4.- Paso seguro de peatones y al fondo Plaza de Acceso 2. 
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Render 5.- Andenes de Transporte público lado Este del proyecto. 

Render 6.- Acceso del transporte público en Calz. De Tlalpan dirección norte. 
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Render 8.- Conexión de Tren Ligero con puente de CETRAM. 

Render 7.- Locales dentro del puente que conecta al Tren Ligero con el CETRAM. 
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4.2.3 Acceso del Transporte público 
 
El acceso está diseñado de tal forma que pueda entrar por uno de los frentes del proyec-
to (Calzada de Tlalpan dirección Norte) de forma ordenada para después dirigirse a cada 
uno de los andenes, el metrobús tendrá también su acceso por este lado, sin embargo se 
propone un corte a la circulación para que el autobús articulado o biarticulado acceda 
sin ninguna dificultad y proporcione seguridad al automovilista en el cruce (ver Render 6) 
 
Conexión con Tren Ligero. Se mejorará la actual conexión con este medio de transporte 
aprovechando el puente para construir locales de tipo semi-fijo que servirán cuando ha-
yan eventos en el Estadio Azteca, sin embargo y dependiendo como las personas se 
apropien del espacio podrán convertirse en locales fijos. 
Se aumentarán los niveles del puente a dos para aprovechar el espacio total (ver Render 
7 y 8). 

 

4.2.4 Comercio 
 

Dentro del proyecto encontramos los locales comerciales de diferentes giros acorde a lo 
que requiera la zona y lo que sea rentable para beneficio de los usuarios. 

Los accesos conducen a un vestíbulo interior que se conecta a los locales a través de pa-
sillos de gran amplitud para conducir el flujo de personas a lo largo del proyecto tratando 
de evitar aglomeraciones en las circulaciones y zonas de descanso. 

En el centro del proyecto se tienen zonas de descanso y esparcimiento para las diferentes 
actividades o eventos que pueda proporcionar la plaza comercial (ver Render 9). 
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Render 9.- Interior de Plaza Comercial 
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4.3 Costos Paramétricos 
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4.4 Proyecto Ejecutivo 
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4.6 Anexos 
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Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús
Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ARQUITECTURA

1:400

04
ARQ



ARQUITECTURA

PLANTA DE AZOTEA
MTS
ESC: 1:5001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús
Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ARQUITECTURA

1:500

05
ARQ



ARQUITECTURA

PLANTA DE ESTACIONAMIENTO NIVEL -13.50
MTS
ESC: 1:5001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús
Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ARQUITECTURA

1:500

06
ARQ



ARQUITECTURA

PLANTA DE ESTACIONAMIENTO NIVEL -4.00 
MTS
ESC: 1:5001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús
Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ARQUITECTURA

1:500

08
ARQ



ARQUITECTURA

PLANTA DE ESTACIONAMIENTO TIPO NIVELES -10.00 Y -7.50
MTS
ESC: 1:5001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús
Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ARQUITECTURA

1:500

07
ARQ



(S/E)

(S/E) (S/E)

(S/E)

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ESTRUCTURA

1:500

01
EST

ESTRUCTURA

DISTRIBUCIÓN DE PILOTES
MTS
ESC: 1:5001

ESTRUCTURA

DETALLE DE ATAGUIAS
MTS
ESC: S/E4

ESTRUCTURA

MURO DE CONTENCION
MTS
ESC: S/E5

ESTRUCTURA

DOBLADO DE ESTRIBOS
MTS
ESC: S/E6

ESTRUCTURA

DETALLE DE ZAPATA AISLADA
MTS
ESC: S/E3

ESTRUCTURA

CORTE DEL TERRENO
MTS
ESC: S/E2



Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ESTRUCTURA

1:500

02
EST

ESTRUCTURA

DISTRIBUCIÓN DE ZAPATAS
MTS
ESC: 1:5001

ESTRUCTURA

DETALLE DE ZAPATA AISLADA - ISOMÉTRICO
MTS
ESC: S/E4

ESTRUCTURA

DOBLADO DE ESTRIBOS
MTS
ESC: S/E5

ESTRUCTURA

DETALLE DE ZAPATA AISLADA - PLANTA
MTS
ESC: S/E3

ESTRUCTURA

DETALLE DE CONTRATRABE
MTS
ESC: S/E2



Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ESTRUCTURA

1:500

03
EST

ESTRUCTURA

DISTRIBUCIÓN DE COLUMNAS
MTS
ESC: 1:5001

ESTRUCTURA

DETALLE DE ZAPATA AISLADA - ISOMÉTRICO
MTS
ESC: S/E3

ESTRUCTURA

DOBLADO DE ESTRIBOS
MTS
ESC: S/E4

ESTRUCTURA

DETALLE DE COLUMNA
MTS
ESC: S/E2



Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ESTRUCTURA

1:500

04
EST

ESTRUCTURA

LOSA RETICULAR
MTS
ESC: 1:5001

ESTRUCTURA

EMPOTRE DE COLUMNA DE ACERO CON LOSA RETICULAR
MTS
ESC: S/E4

ESTRUCTURA

DOBLADO DE ESTRIBOS
MTS
ESC: S/E4

ESTRUCTURA

LOSA RETICULAR
MTS
ESC: S/E3

ESTRUCTURA

DETALLE DE COLUMNA
MTS
ESC: S/E2



Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ESTRUCTURA

1:500

05
EST

ESTRUCTURA

CARACTERÍSTICAS DE PERFILES METÁLICOS
MTS
ESC: S/E2

ESTRUCTURA

ISOMETRICO DE CONEXION DE VIGAS A COLUMNAS
MTS
ESC: S/E5

ESTRUCTURA

DOBLADO DE ESTRIBOS
MTS
ESC: S/E6

(S/E)

(S/E)

(S/E)

(S/E)

ESTRUCTURA

PLANTA ESTRUCTURAL TIPO N +6.00
MTS
ESC: 1:5001

ESTRUCTURA

ANCLAJE DE COLUMNA IPR A PLACA BASE DE ACERO
MTS
ESC: S/E4

ESTRUCTURA

DETALLE DE LOSACERO
MTS
ESC: S/E3



Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

ESTRUCTURA

1:500

06
EST

ESTRUCTURA

CARACTERÍSTICAS DE PERFILES METÁLICOS
MTS
ESC: S/E2

ESTRUCTURA

VOLADIZO DE PERFILES METÁLICOS
MTS
ESC: S/E5

ESTRUCTURA

DOBLADO DE ESTRIBOS
MTS
ESC: S/E7

(S/E)

(S/E)

(S/E)
ESTRUCTURA

CONEXION DE TRABES SECUNDARIAS A TRABES PRINCIPALES
MTS
ESC: S/E4

ESTRUCTURA

DETALLE DE LOSACERO
MTS
ESC: S/E3

ESTRUCTURA

CONEXIÓN DE VIGAS DE ACERO A COLUMNAS
MTS
ESC: S/E6

ESTRUCTURA

PLANTA ESTRUCTURAL N +11.00 Y AZOTEA
MTS
ESC: 1:5001



INST. HIDRAULICA, PLUVIAL, DE REUSO Y SANITARIA

SANITARIO 1 - EMPLEADOS DEL MB
MTS
ESC: 1:1001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:500

01
IHPS

INST. HIDRAULICA, PLUVIAL, DE REUSO Y SANITARIA

SANITARIO TIPO, APLICA EN 2 Y 3 - ANDENES
MTS
ESC: 1:1003

INST. HIDRAULICA, PLUVIAL, DE REUSO Y SANITARIA

SANITARIO TIPO, APLICA EN 4, 5, 6, 7, 8, 9 Y 10 - CENTRO COMERCIAL
MTS
ESC: 1:1005

INST. HIDRAULICA, PLUVIAL, DE REUSO Y SANITARIA

SANITARIO 1 - EMPLEADOS DEL MB - ISOMETRICO
MTS
ESC: S/E2

INST. HIDRAULICA, PLUVIAL, DE REUSO Y SANITARIA

SANITARIO TIPO, APLICA EN 2 Y 3 - ANDENES - ISOMETRICO
MTS
ESC: 1:1004

INST. HIDRAULICA, PLUVIAL, DE REUSO Y SANITARIA

SANITARIO TIPO, APLICA EN 4, 5, 6, 7, 8, 9 Y 10 - CENTRO COMERCIAL - ISOMETRICO
MTS
ESC: 1:1006



INST. HIDRAULICA Y DE REUSO

PLANTA DE ESTACIONAMIENTO N -4.00
MTS
ESC: 1:400

1

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:400

01A
IHP



INST. HIDRAULICA Y DE REUSO

PLANTA DE ESTACIONAMIENTO N -4.00
MTS
ESC: 1:400

1

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:400

01B
IHP



INST. HIDRAULICA Y DE REUSO

PLANTA BAJA
MTS
ESC: 1:500

1

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:500

02A
IHP



INST. HIDRAULICA Y DE REUSO

PLANTA BAJA
MTS
ESC: 1:500

1

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:500

02B
IHP



INST. HIDRAULICA Y DE REUSO

PLANTA NIVEL +6.00
MTS
ESC: 1:4001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:400

03A
IHP



INST. HIDRAULICA Y DE REUSO

PLANTA NIVEL +6.00
MTS
ESC: 1:4001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:400

03B
IHP



INST. HIDRAULICA Y DE REUSO

PLANTA NIVEL +11.00
MTS
ESC: 1:4001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:400

04A
IHP



INST. HIDRAULICA Y DE REUSO

PLANTA NIVEL +11.00
MTS
ESC: 1:4001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:400

04B
IHP



INST. PLUVIAL

PLANTA BAJA
MTS
ESC: 1:500

1

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+09.00
N+06.00

AZOTEA

INST. PLUVIAL

1:500

01A
IP



INST. PLUVIAL

PLANTA BAJA
MTS
ESC: 1:500

1

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+09.00
N+06.00

AZOTEA

INST. PLUVIAL

1:500

01B
IP



INST. PLUVIAL

PLANTA AZOTEA
MTS
ESC: 1:5001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+09.00
N+06.00

AZOTEA

INST. PLUVIAL

1:500

02
IP



Elevador

T

C

T

C

T T

T T

T T

ARQUITECTURA

Oficinas de Supermercado
MTS
ESC: 1:1001

Tesista:
Sánchez Jiménez Jesús
Antonio

Universidad Nacional Autónoma
de México

Facultad de Arquitectura
Taller Domingo García Ramos

Seminario de Titulación

Escala:

Acotación:
Metros

Calzada de Tlalpan
esquina Acoxpa, Col.
San Lorenzo Huipulco,

C.P. 14370, CDMX.

Especialidad:

Centro de Cambio
de Transporte

Urbano Intermodal
Tlalpan CDMX

NORTE

Croquis de
localización

Área del
proyecto

N-13.50
N-10.00
N-07.50
N-04.00
P.B.

N+11.00
N+06.00

AZOTEA

1:300

01
IES

ARQUITECTURA

PLANTA BAJA - SUPERMERCADO
MTS
ESC: 1:3002
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