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E x p o s i c i ó n  d e  l a  n e c e s i d a d  r e a l  
 

Con base en el  diagnóst ico real izado, así  como en la estrategia de desarrol lo urbano , se presenta un 

catálogo de proyectos, obras y acciones que el  gobierno municipal deberá real izar con apoyo del 

gobierno federal y/o estatal .   

 

De acuerdo a la tabla de Catálogo de proyectos, obras y accion es, se expone la necesidad de la 

construcción de una Terminal de Autobuses, tratando de atender una de las necesidades de los 

habitantes en el  Municipio del Oro, en el  ámbito de transporte . 

 

Plan Municipal  de Desarrol lo Urbano de El  Oro, Estado de México. (2003)  1  

                                                   
1 (Plan Municipal de Desarrollo Urbano de el Oro, Estado de México., 2003 , pág. 224) 

 Nec es idad r ea l .  Fu en te:  E labora ción  p rop ia  en  b ase a  tab la  d e P lan  M u nic ipa l  d e D esar ro l lo  U rban o  

de E l  Oro ,  E s tado d e  M éx i co ,  2 0 03 .  
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 J u s t i f i c a c i ó n  d e  l a  de ma n d a  
 

En el  municipio de El  oro, Estado de México actualmente no se cuenta con una central  de autobuses, 

solamente encontramos una Tienda Terminal, dónde dan serv icio dos Empresas camioneras El  caminante 

y Herradura de plata. La Terminal de autobuses más cercana es la del municipio de Atlacomulco que se 

encuentra aproximadamente a  33 km.  

 

 

Debido a la distancia de la Terminal Atlacomulco, la 

Central  de Autobuses de El  Oro de Hidalgo  pretende 

atender también la necesidad de los habitantes en  

los municipios col indantes a El  Oro, s iendo estos los 

pr incipales; Temascalcingo, San Fel ipe del Progreso, 

San José del Rincón, Contepec, Tlalpujahua, Senguio 

y Angangueo, real izando este proyecto como 

respuesta a la necesidad de la Dirección de obras y 

desarrol lo urbano del municipio de El  Oro. 

 

La población por atender  está en un rango  

de edad de entre 15 a 60 años pr incipalmente.  
 

 

El  municipio actualmente se encuentra real izando obras de mejoramiento,  y nuevos proyectos, tratando 

de aprovechar  todo el  potencial  natural  e histór ico con el  que cuenta el  municipio,  tanto en la 

cabecera municipal como en  localidades cercanas, sumando un gran número de atract ivos turíst icos ya 

que forma parte de los 5 Pueblos Mágicos en el  Estado de México , lo cual prevé  un incremento de 

tur ismo en el  municipio y por ende a futuro planea poder sat isfacer la demanda de vis itas contando con 

todos los serv icios necesar ios, s iendo uno de los principales el  de transporte y accesibil idad.  

 

Las act iv idades que se desarrol laran dentro de la Central  de autobuses,  será la compra de pasajes para 

algún destino de los que se ofrecen, seguido de esto el  usuar io t iene que esperar la sal ida de su 

transporte, en ese tiempo es posible que el  usuar io necesite comprar algunos productos, tanto personales 

como al imenticios, por el lo se plantea un área comercial  y un restaurante, o bien el  usuar io permanecerá 

en las salas de espera hasta la hora de sal ida del autobús.

 Pob la ción s i n  a tend er  



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 11 

 

G é n e r o  Ar q u i te c tó n i c o  
 

El  Proyecto Arquitectónico se encuentra clasif icado dentro del Género Transporte. 

El  equipamiento que const ituye este sistema está conformado por instalaciones cuya función es 

proporcionar serv icio de transporte a la población en general.  

 

Dichos establecimientos facil itan mediante sus serv icios el  desplazamiento de personas y bienes, 

apoyando directamente las act iv idades productivas y de comercial ización, mediante la eficiente 

distr ibución de productos en el  territorio, así  como las de desarrol lo y bienestar social  a través de la 

movil ización eficiente y oportuna de pasajeros.  

 

En estos inmuebles se real iza la prestación del Servicio Públ ico de Autotransporte Federal entre dist intas 

local idades; en ellos se efectúa la sal ida y l legada de autobuses para el  ascenso y descenso de 

pasajeros  y se ofrecen servicios complementarios para cubrir las ne cesidades del públ ico usuario.  

 

Esta terminal entra dentro de la clasif icación de def in it iva, y deberá contar como mínimo con sala de 

espera, taquil la, sanitar ios públ icos, andén de ascenso y descenso de pasajeros, pat io de maniobras, 

área de entrega y recepción de equipaje, locales comerciales, restaurante, administración, caseta de 

control , cajones de abordaje, estacionamiento para autobuses de guardia, paradero de autobuses 

urbanos y taxis, plaza de acceso y áreas verdes. 2 

 

La dependencia encargada de regular este género es la Secretaria de transportes, y en este caso 

part icular por estar cercano el  predio al  pol ígono de protección de  Pueblo Mágico El  Oro de Hidalgo, 

también se tomara en cuenta lo que marca el  Instituto Nacional  de Antropología e Histor ia, para no 

romper completamente con la imagen urbana de Pueblo Mágico. 

                                                   
2 (Sistema Normativo de Equipamiento Urbano del SEDESOL, 1999, págs. 75-76) 
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P r o g r a m a  G e n e r a l  d e  N e c e s i d a d e s .  

 

 

 

 

Z O N A  P Ú B L I C A  

 

Plaza de acceso 

Áreas verdes 

Salas de espera 

Sanitar ios públ icos  

Teléfonos públ icos 

Taquil las para compra de boletos 

Entrega y recepción de equipaje  

Módulos de información turíst ica  

Locales comerciales 

Restaurante 

Paradero de autobuses urbanos  

Estacionamiento públ ico  

 

Z O N A  A D M I N I S T R A T I V A  

 

Of icinas administ rat ivas  

Área de secretar ias  

Archivo y papelería 

Sanitar ios personal  

Sala de juntas  

 

 

 

Z O N A  D E  A B O R D A J E  

 

Andenes de descenso 

Andenes de ascenso 

Cajones de abordaje   

 

Z O N A  D E  C O N T R O L  Y  S E R V I C I O S  D E  

A U T O B U S E S  

 

Estacionamiento autobuses de guardia 

Estación de serv icio para autobuses  

Cuarto de v igilancia 

Mantenimiento autobuses  

 

Z O N A  D E  S E R V I C I O S  

 

Despacho control  para personal  

Patio de maniobras 

Caseta de control  

Cuarto de maquinas 

Cuarto de mantenimiento 

Bodega de aseo 

Deposito de deshechos  

Cisternas 
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P r e d i o  
 

El  predio del proyecto “Central  de autobuses de el  Oro de Hidalgo”, se ubica en Boulevard Jacinto 

sal inas s/n, en la cabecera Municipal  que es El  Oro de Hidalgo,  en el  Municipio de el  Oro, al  noroeste del 

Estado de México.  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ub ica ción  d el  M u nic ip io  d e E l  Oro   

en  el  E s tado  d e M éx ico .  F u en te :  Goo g le  

 

 Ub i ca ción d e l  E s tado d e M éx i co  

en  la  R ep.  M ex ica na.  Fu en te :  Goog le  

 

Ub ica ción  d e la  lo ca l idad E l  o ro  de  H ida lgo  

a l  o es te  d el  M u nic ip io  d e E l  Oro .  Fu en te:  

Goog le  

Ub ica ción  d el  P r ed io  en  la  cabec era  M uni c ipa l  E l  Oro  

de H ida lgo .  F u en te :  P rop ia  
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N o r m a t i v i d a d  S E D E S O L 3 

 

Nivel  de serv icio: Estatal  

Uso de suelo: No urbano (agrícola, pecuario, etc.) 

Núcleos de serv icio: Local ización especial ,  

Fuera del área urbana. 

Vial idad: Vial idad regional  

 

 

 

                                                   
3  (Sistema Normativo de Equipamiento Urbano del SEDESOL, 1999, 

págs. 81-83) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

M² mínimos de terreno: 40,000 m²  

Proporción de predio (A/L): 2:1  

Frente mínimo recomendable: 300m 

Número de frentes recomendables: 3  

Posición en Manzana: Completa 3

 D i mens ion es  d e p r ed io ,  Fu en te:  P rop ia .  



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 15 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANTECEDENTES 
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F u n c i ó n  

 
La función pr incipal de una central  de Autobuses es br indar a toda la comunidad que requiera 

desplazarse a ciudades o local idades lejanas, la posibil idad de hacerlo mediante estos edif icios que 

reúnen a varias empresas para ofrecen servicios de transporte hacia diversos dest inos.  

 

Dichos establecimientos deben facil itar con todos los serv icios que ofrecen, el  desplazamiento oportuno y 

eficiente tanto de personas como de los bienes que l leven consigo, s iendo los servicios más importantes 

los de: venta de pasajes, espacios adecuados para la espera del transporte, con todos los serv icios 

esenciales para los usuar ios, y lugares que ofrezcan var iedad de productos y al imentos para cada 

necesidad. 

 

Brindando el  servicio a toda la población que lo requiera, pero pr incipalmente personas mayores de 15 

años y menores de 60, pues se consideran usuarios más potenciales,  dando servicio aproximadamente a 

35, 640 personas al  día, considerando 33 pasajeros por autobús en promedio, corr idas con frecuenci a de 

1 hora y turno de 18 horas; ubicando la Central  de Autobuses de El  Oro de Hidalgo en Boulevard Jacinto 

Sal inas, s/n, en El  Oro, Estado de México.  
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Z o n a s  C o n s t i tu t i v a s  
 

L a s  z o n a s  p r i n c i p a l e s  q u e  c o n s t i t u y e n  e s t o s  e d i f i c i o s  y  s u  f u n c i ó n  u t i l i t a r i a ,  s o n :  

 

 Z o n a  d e  A b o r d a j e .  T iene la función de 

distr ibuir y controlar el  ascenso y descenso de 

pasajeros y el  correcto funcionamiento de las 

sal idas y l legadas de autobuses.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Z o n a  d e  c o n t r o l  y  s e r v i c i o s  d e  a u t o b u s e s .  

T iene la función de supervisar y l levar un control  

sobre los autobuses que entran y salen de la 

terminal, así  como dar mantenimiento y reparar 

los autobuses y también dar una zona de 

descanso temporal a los operadores de los 

autobuses.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

And enes  d e Aborda j e,  Ter mi na l  C en tra l  d e a u tob u ses  

de l  Poni en te.   F u en te :  P rop ia  (2 0 15 )  

Caseta  con tro l  d e a u tobus es ,  Te r mina l  c en t ra l  d e  

Au tobus es  d e l  Poni en te .  F u en te :  

h t tp :/ /mex icoau tobus es .co m  (2 0 15 )  

http://mexicoautobuses.com/
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Z o n a   d e  a c c e s o .  T iene la función de recibir a 

los usuar ios desde cualquier medio del que 

vengan, como puede ser t ransporte públ ico o 

pr ivado y los distr ibuye a la terminal.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Z o n a   p ú b l i c a  d e  s e r v i c i o s  

c o m p l e m e n t a r i o s .  Cumple con la función de 

distr ibuir a los usuar ios a las dist intas l íneas 

camioneras para la adquis ición de sus pasajes, así  

como hacer más placentera su espera en la 

terminal y cumpl ir con las necesidades en cuanto 

a comercio  del usuar io al  viajar, ya sea de 

productos de uso personal, de entretenimiento y 

pr incipalmente productos al imenticios.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ac c eso ,  Ter mina l  Cen tra l  de  Au tobus es  d e l  Po nien te .  

Fu en te :  h t tp : //www.d ef e. mx  (2 01 5)  

Serv ic ios  co mer cia les ,  taqui l la s  y  sa la s  d e esp era ,  

Ter mina l  Cen tra l  d e Au tobus es  d e l  Po nien te .  F u en t e:  

P rop ia  (2 0 15 )  

http://www.defe.mx/


CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 19 

 

Z o n a   a d m i n i s t r a t i v a .  Su función es la de 

controlar, coordinar y administrar las l íneas de 

autobuses que ofrecen sus serv icios en esa 

terminal y también los serv icios que se dan.  

 

Z o n a  e m p r e s a r i a l .  Tiene la función de controlar 

al  personal, y coordinar a las empresas 

camioneras. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Z o n a  s e r v i c i o s  g e n e r a l e s .  Su función es la de 

dar mantenimiento a instalaciones 

pr incipalmente. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ofic i nas  ad mi n i s tra t i v as  y d e emp resas  ca mion era s ,  

Ter mina l  Cen tra l  d e Au tobus es  d e l  Po nien te .  F u en t e:  

P rop ia  (2 0 15 )  

Pas i l lo  en t r e taq ui l la s ,  o f ic i nas  y lo ca les  co mer cia les ,  

Ter mina l  Cen tra l  d e Au tobus es  d e l  Po nien te .  F u en t e:  

P rop ia  (2 0 15 )  
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E s q u e m a  d e  f u n c i o n a mi e n to  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZONA DE SERVICIOS 
GENERALES. 

I 

<---> 
ZONA DE ABORDAJE 

ü 

ZONA DE CONT ROL 
y SERVICIOS DE 

AUTOBUSES 

ü 
ZONA DE 

ADMINISTRACION 

ü 
ZONA PUBLICA DE < > < > SERVICIOS ___ ZONA DE ACCESO ,-___ ZONA DE EMPRESAS 

COMPLEMENTARIOS ' 
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C a r á c te r  
 

De las característ icas más importantes que t ienen los inmuebles de éste tipo, son la proporción que existe 

con su altura, que son edif icios de poca altura, ya que todo se concentra en  2 niveles máximo 3, con 

mater iales y acabados que requieran un mantenimiento mínimo y tengan una apariencia h igiénica, la 

modulación de entre ejes debe ser dispuesta de tal  manera que logre l ibrar  grandes claros, dejando 

plantas l ibres por posibles transformaciones futuras,  las zonas de abordaje o donde se estacionan los 

autobuses debe tener una cubierta que mínimo abarque una tercera parte del largo del autobús, sus 

inter iores como son salas de espera y pasil los, deben ser de gran ampl itud, de doble altura  y con muy 

buena iluminación, las entradas deben ser vis ibles y de fácil  acceso pa ra cualquier usuar io, l legando este 

desde cualquier  medio de transporte, evitando  la creación de confl ictos vehiculares.  

 

   

Cen tra l  d e  au tob us es  d e M o n ter r ey .  

Ed i f ic io  d e  2  a  3  n iv e les  máx i mo.  

 Fu en te  :  Goo g le . co m  

Cen tra l  d e  au tob us es  d e l  Nor te .  

D i spos ic ión d e en tr e  ej es  para  l ib ra r  

grand es  c la ros ,  p lan tas  l ib r es  

 Fu en te :  Goog le. co m  

Cen tra l  d e  au tob us es  d e To r r eón .  Ca jo n es  d e abo rda je 

con  c ub ie r ta  abar cando  mi n i mo 1 /3  par te d e l  a u tobus .  

Fu en te :  Goo g le. co m  
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D i a g r a m a s  d e  f u n c i o n a m i e n t o  G e n e r a l  d e  z o n a s  m á s  s i g n i f i c a t i v a s .  

 

 

 

 
4 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

  

 

                                                   
4 (Plazola Cisneros, 1999) 

DIAGRAMA GENERAL DE UNA TERMINAL LOCAL 
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D i a g r a m a  d e  f u n c i o n a m i e n t o   

G e n e r a l   
 

 

 

 

 

 

 

 
5D i a g r a m a s  d e  A c t i v i d a d e s .  

                                                   
5 (Plazola Cisneros, 1999) 
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D i a g r a m a s  d e  A c t i v i d a d e s .  

 

 

 

 

 
6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                   
6 (Plazola Cisneros, 1999) 

ACTIVIDADES DEL OPERADOR ACTIVIDADES DEL PASAJERO DE SALIDA 
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N o r m a t i v a  d e l  G é n e r o  
 

Con base a las normas de  SEDESOL 7, en el  Subsistema de Transporte se menciona que su equipamiento 

está conformado por Instalaciones cuya función es proporcionar serv icios de transporte a la población en 

general. S iendo estos establecimientos los que facil iten mediante sus servicios el  desplazamiento de 

personas y bienes apoyando directamente las act iv idades productivas y de comercial ización, mediante 

la eficiente distr ibución de productos en el  territor io, así  como las de desarrol lo y bienestar social  a través 

de la movil ización ef iciente y oportuna de pasajeros.  

 

Con la intención de sat isfacer las necesidades de dist intas poblaciones, las terminales se clasif ican en 

provis ionales y def init ivas, las provis ionales deben contar como mínimo con: salas de espera, taquil la, 

sanitar ios públ icos, andén de ascenso y descenso de pasa jeros y patio de maniobras, con un per iodo 

operat ivo de no más de 2 años. Y las terminales defin it ivas deben contar además de lo anterior con: 

entrega y recepción de equipaje, locales comerciales, restaurante, administración, caseta de control , 

cajones de abordaje, estacionamiento para autobuses guardia, paradero de autobuses urbanos y taxis, 

plaza de acceso y áreas verdes.  

 

Se recomienda que este t ipo de equipamiento debe ubicarse en local idades mayores de 10,000 

habitantes, de acuerdo al   rango de población este debe ser de carácter Estatal , se recomiendan 

módulos t ipo de 20 a 80 cajones de abordaje y se recomienda también que deben estar v inculados con 

la vial idad regional y las pr incipales vías urbanas, en zonas donde no se l legue afectar la act iv idad 

urbana normal .  

 

En cuanto a dotación dice que se atenderá al  100% de la población, tomando como Unidad Básica de 

Servicio (UBS), el  Cajón de abordaje con 1 turno de operación de 18 horas, beneficiando a 6 ,500 usuar ios 

por UBS. Teniendo 94m² construidos, 500m² de terreno Y 1.5 cajones de estacionamiento por UBS.  

Las normas recomiendan una altura de construcción de 10 metros  o en su caso 2 niveles.  

 

Considerando estas recomendaciones, se l lega a que La Central  de Autobuses contará con 60 Cajones 

de Abordaje (UBS), beneficiando a 390,000 usuar ios aproximadamente y contará con un terreno de 

30,000m² mínimo de terreno,  5,640m² construidos y 90 cajones de estacionamiento.  

                                                   
7 (Sistema Normativo de Equipamiento Urbano del SEDESOL, 1999) 
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La normativ idad apl icable, Dentro del Reglamento de Construcciones del Estado de México, señala en el  

T itulo Quinto “del Proyecto Arquitectónico”  

  

Capítulo  IV 

Requerimientos de comunicación y previs ión de emergencias    

Sección pr imera 

CIRCULACIONES Y ELEMENTOS DE COMUNICACIÓN 

 

A r t .  8 0  S e ñ a l i z a c i ó n  d e  s a l i d a s . ;  en las construcciones para comunicaciones y transportes, las 

circulaciones que funcionen como sal idas a la vía públ ica o conduzcan indirectamente a éstas, deberán  

estar señaladas con letreros y f lechas permanentemente vis ibles e i luminadas y con la leyenda escr ita: 

"SALIDA", "SALIDA DE EMERGENCIA" o "RUTA DE EVACUACION" según sea el  caso.  

 

A r t .  8 3  P u e r t a s  d e  a c c e s o  i n t e r c o m u n i c a c i ó n  y  s a l i d a .  Las puertas de acceso, intercomunicación 

y sal ida deberán tener una altura mínima de 2.10 m y la anchura mínima establecida en las Normas para 

cada t ipo de construcción, incrementada en 0.60 m por cada 100 usuarios o fracción de esta cantidad, 

adicionales a los pr imeros 100.  

 

A r t .  8 4  C i r c u l a c i o n e s  h o r i z o n t a l e s .  Las circulaciones hor izontales, como corredores, pasil los y túneles 

deberán cumpl ir con una altura mínima de 2.30 m y co n la anchura mínima establecida en las Normas 

para cada t ipo de construcción, incrementada en  los mismos términos que señala el  artículo anterior.  

 

A r t .  8 5  E s c a l e r a s  y  r a m p a s .  Las construcciones tendrán siempre escaleras o rampas peatonales que 

comuniquen todos sus niveles, aún cuando existan ele vadores, escaleras eléctricas o montacargas, con 

un ancho mínimo de 0.75 m y las condiciones de diseño que establ ezcan las Normas para cada t ipo de 

construcción. 

 

A r t .  9 0  E s t a c i o n a m i e n t o s  d e  v e h í c u l o s .  Los estacionamientos de vehículos cumpl irán con los 

requis itos s iguientes, además de los señalados en las Normas:  

I . Todo estacionamiento deberá estar drenado a decuadamente, y bardeado en sus col indancias con los 

predios vecinos;  

I I . Los estacionamientos públ icos tendrán carr iles separados,  debidamente señalados, para la entrada y 

sal ida de los vehículos, con una anchura mínima del arroyo de dos metros cincuenta centímetros cada 

uno 
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A r t .  9 2  R e q u i s i t o s  p a r a  c i r c u l a c i o n e s  d e  v e h í c u l o s . Las circulaciones para vehículos dentro de las 

construcciones deberán cumpl ir con los requis itos s iguientes:  

I . Las circulaciones para vehículos en estacionamientos de berán estar separadas de las de peatones.  

El  ancho mínimo de carr il  por automóvil  será de 2.50 m;  

I I . El  radio de giro mínimo para automóvil  será de 7.50 m. 8 

 

También se tomaran en consideración la reglamentación descr ita dentro del Bando M unicipal del  

Municipio del  Oro, Estado de México,  

 

Capítulo IV. IMAGEN, DESARROLLO URBANO Y OBRA MUNICIPAL.  

 

A r t .  1 1 5  Es obl igación de los residentes dentro del territor io del Municipio, el  mantener bardeados o 

cercados los predios de su propiedad o posesión, para lo cual se requerirá la respectiva l icenci a de 

construcción emit ida por la Dirección de Desarrol lo Urbano Municipal, así  como mantener l impios los 

predios de su propiedad o posesión que se encuentren dentro del territorio Municipal . 

 

A r t . 1 2 6  En las fachadas de obras nuevas, sus elementos, mater iales y formas, deberán integrarse al  

contexto arquitectónico existente, s in alterar la Imagen Urbana.  

 

A r t .  1 2 7  Las fachadas que se local icen dentro del Polígono de Protección del Centro Histór ico y sus 

col indantes, deberán sujetarse a los colores es tablecidos por el  Instituto Nacional de Antropología e 

Histor ia INAH, previo al  estudio de calas real izadas. 9 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                   
8 (Reglamento de construcciones del Estado de México.) 
9 (Bando municipal del municipio de el Oro) 



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 28 

 

S u j e to  
 

Se plantea que todos los habitantes del municipio del Oro y los municipios col indantes ; Temascalcingo, 

San Fel ipe del Progreso, San José del Rincón, Contepec, Tlalpujahua, Senguio y Angangueo , puedan 

hacer uso de los serv icios que ofrece la Central  de Autobuses; s in embargo si se consideran como 

usuarios potenciales todos los habitantes en rango de ed ad de entre 15 a 60, se l lega a que la población 

total  por atender sería de aproximadamente 175,900 habitantes. 

 

Según cifras del inst ituto nacional de estadíst ica y geografía (INEGI) reporto  que en México hay un 

porcentaje l igeramente mayor de mujeres (51.2%) que de hombres (48.8%), que real izaron algún viaje.  

 

Haciendo una relación entre los ingresos percibidos por la población y el  nivel  de escolaridad, se infiere 

que para el  caso de El  Oro la gente dedicada a la agr icultura no cuenta con instrucción avanzada, ya 

que en la mayoría de los casos los campesinos sólo cuentan con la educación pr imaria. En tanto que la 

población ubicada en los rangos más altos de ingresos son aquel los que cuentan con educación media 

superior y superior pr incipalmente.  

Así , en el  estado la población con educación pr imaria concentró 60.31% de la población mayor de 13 

años y en el  municipio esta cifra agrupó 40.88%; en tanto que los habitantes con educación media 

superior representaron 21.64% y 11.96% de la población mayor de 1 8 años respectivamente; mismo caso 

para la educación superior, la cual representó 13.89% de la población estatal  mayor de 23 años y 5.43% 

de la municipal; por últ imo, la gente con postgrado sólo alcanzó 0.73% de la población mayor de 25 años 

en el  estado y 0.24% en el  municipio.  

Esta s ituación permite identif icar el  problema que representa el  decremento de habitantes que continúan 

con sus estudios al  pasar de un nivel  a otro, hecho que puede ser atr ibuido a la falta de recursos 

económicos, aunado a la carencia de un s istema de transporte ef iciente, entre otros; por lo que s e 

requiere crear las condiciones necesar ias para incentivar a la población .10 

 

De acuerdo con las normas del SEDESOL, se indica que la población beneficiada por Unidad Básica de 

Servicio será de  6,500 Hab.  y se contara mínimo con 94 m² por UBS .11 

 

La central  de autobuses deberá contar con accesos y desplazamientos aptos para personas con 

capacidades diferentes, elevadores, rampas,  señal ización en pisos, muros, etc.

                                                   
10 (Intituto Nacional de Estadística y Geografía INEGI) 
11 (Sistema Normativo de Equipamiento Urbano del SEDESOL, 1999) 
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M e di o  F í s i c o  
 

L o c a l i z a c i ó n :   

 

 

El  Estado de México Limita al  norte con los estados de Querétaro e Hidalgo, 

al  sur con los estados de Morelos y Guerrero; al  oeste con el  estado 

de Michoacán, al  este con los estados de Tlaxcala y Puebla, y rodea a la 

Ciudad de México. Dentro del Estado de México al  noreste, se encuentra el  

Municipio del Oro.  

 

 

 

 

 

El  municipio del Oro a su vez l imita al  norte con el  municipio de 

Temascalcingo, al  sur con los municipios de San Fel ipe del Progreso y 

San José del Rincón; al  este con el  municipio de Jocotitlán, y al  Oeste 

con El  municipio de Tlalpujahua en el  Estado de Michoacán. 

La cabecera municipal es El  Oro de Hidalgo, y es el  poblado que  

considerado turíst ico por ser catalogado como Pueblo mágico  

 

 

 

 

 

En los l ímites del polígono de protección por el  INAH, en El  

Oro de Hidalgo se ubica el  Predio dest inado a la Cen tral  

de autobuses, sobre Boulevard Jacinto Sal inas, a 15 

minutos del Centro de la cabecera Municipal.  



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 30 

 

 

P r e d i o .  

 

El  área total  del predio es de 42,239m², con un suelo poco accidentado. Y con construcciones aledañas 

de comercio y casa habitaciones de no más de 9 m de altura o 2 n iveles de construcción, además de 

terrenos donde actualmente no existen construcciones.  

P red io .  Fu en te:  P rop ia  
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M e di o  N a tu r a l  
 

T e m p e r a t u r a .  

 

El  municipio de El  Oro forma parte de la zona de 

transición del cl ima templado al semifrío. El  rel ieve es 

un factor que influye directamente sobre el  cl ima del 

lugar ya que las alt itudes del terr itorio oscilan entre 

los 2400 msnm a los 3100 msnm aproximadamente; 

por lo tanto esta diferencia de alt itud se ve reflejada 

en la variación de temperatura y presión atmosfér ica 

del municipio, pues a mayor altitud menor 

temperatura y presión.  

De acuerdo con las normales cl imatológicas 

proporcionadas por el  Servicio Meteorológico 

Nacional, el  municipio presenta una temperatura 

media anual de 11.5 °C; una temperatura máxima de 

14.5 °C y una mínima de 7.3 °C.  

 

 

P r e c i p i t a c i ó n  p l u v i a l .  

 

Asimismo la precipitación que se presenta en esta 

zona también está condicionada por rel ieve ya que la 

precipitación de t ipo orográf ica aumenta en verano 

por los movimientos convectivos del aire y por la 

influencia de fenómenos cl imáticos como los ciclones 

tropicales. 

La precipitación, presenta una máxima en verano de 

210.7 mm; l luvias invernales de 21.9 mm y una mínima 

de 3.9 mm en la época de est iaje. Con un promedio 

anual de 883.8 mm. 12

                                                   
12 (Atlas de Riesgos Naturales del Municipio de El Oro , 2011) 
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V i e n t o s .  

 

Los v ientos de mayor intensidad son los que se producen durante los huracanes; por tanto las zonas 

costeras, y en part icular las que t ienen una incidencia más frecuente de huracanes, son las que están 

expuestas a un mayor pel igro por efecto del viento. S in embargo otros fenómenos atmosfér icos son 

capaces de producir fuertes v ientos, por lo que aún en el  interior del terr itor io existen zonas con pel igro 

de vientos intensos. Para que este t ipo de fenómeno ocurra se requiere de una topografía plana o 

semiplana, por lo que el  municipio de El  Oro no  entra dentro del rango de zonas que pueden ser 

potencialmente dañadas por v ientos fuertes. 13 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                   
13 (Atlas de Riesgos Naturales del Municipio de El Oro , 2011) 

I lus t ració n d e v i en tos .  Fu en te:  www.goo g le . co m. m x  
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G e o l o g í a .   

En el  municipio existen dos t ipos de rocas: sedimentar ias e ígneas. Las primeras, son  resultado de la 

acumulación de sedimentos transportados por agentes naturales como la  l luvia y el  viento, se local izan 

pr incipalmente al  norte, este, noreste y sureste del municipio ; predominan las areniscas, const ituidas por 

granos de arena unidos por un cementante  (carbonato de calcio, sí l ice y arcil la) las posibil idades para 

uso urbano son de altas a moderadas, por sus característ icas mecánicas y el  grado de dureza alto; este 

tipo de roca es muy común en las zonas con pendientes fuertes, el  uso económico que se le puede dar es  

de relleno y de el la se puede obtener arena.  Las segundas, rocas ígneas, se encuentran al  este, oeste, 

sureste, noreste y suroeste  del municipio; predominan las andesitas, que son roca s compuestas 

pr incipalmente por plagioclasas sódicas, biot ita y hornablenda, se caracter izan por ser compactas y 

ásperas al  tacto, de grano fino y de colores grises a rosas . 

 

E d a f o l o g í a .  

La estructura edafológica del municipio de  El  Oro se encuentra 

conformada pr incipalmente por seis unidades de suelo, que son: 

andosol, planosol, vert isol , acr isol , feozem y luvisol .  

 

De forma part icular la composición del suelo del predio es acr isol   

se ubica al  noroeste del municipio, y  part icularmente en la 

cabecera municipal. Ocupa una superficie de 1,218.75 hectáreas, 

representando el  8.84% del territor io municipal. Se caracter iza por 

tener acumulación de arcil la en el  subsuelo y por ser 

generalmente ácido o muy ácido. Su uso agrícola presenta b ajos 

rendimientos y el  ganadero con pastos inducidos o cultivados 

proporciona rendimientos medios. 14 

 

La resistencia del terreno es de 10 Ton/m2 

 

                                                   
14 (Atlas de Riesgos Naturales del Municipio de El Oro , 2011) 

Su e lo  a cr i so l .  Fu en te:  www.goo g le. co m. mx  



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 34 

 

 

F l o r a .  

 

Las especies de árboles de la región son: pino, ocote, encino, oyamel, cedro, fresno, aile, eucal ipto, 

tepozán, sauce l lorón, roble, trueno, y casuarinas. En cuanto a árboles frutales: manzana, pera, ciruelo, 

durazno, membril lo, perón, te jocote y capul ín.  Las cactáceas como cactus, pitahaya, nopal il lo, nopales 

de diversas especies, además de Agaves diversos, Hierbas medicinales como altamisa, árn ica, borraja, 

cedrón, estaf iate, romero, ruda, tabaquil lo, peshtó, epazote de perro, pericón, h ierba del cáncer, toronjil ,  

manzanil la, té de monte, ajenjo, marrubio, prodigiosa, yerbabuena, doradil la y jocoquera. 15 

 
16 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                   
15 (El Oro México) 
16 (Google) 

P ino .  F u en te :  goog le. co m  Oco te .  F u en te :  

goog le. co m 

Enci no .  Fu en te :  goo gle .co m  Oya mel .  

Fu en te :  

goog le. co m 

Fres no .  Fu en te:  

goog le. co m 

Ai le .  F u en te :  goog le. co m  Euca l ip to .  

Fu en te :  

goog le. co m 

Cedro .  F u en te :  goog le. co m  
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17 (Google) 

Rob le.  Fu en te:  

goog le. co m 

T ru eno .  F u en te :  goog le. co m  Casuar ina .  

Fu en te :  

goog le. co m 

M anzano.  Fu en te:  goo g le. co m  Pera .  Fu en te:  

goog le. co m 

Ci ru elo .  F u en te :  goog le .co m  Durazno .  

Fu en te :  

goog le. co m 

Sau c e l lo ron .  Fu en te :  goog le .co m  



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 36 

 

 

F a u n a .  

 

En esta región suelen encontrarse las s iguientes especies, en vías de extinción: coyote, gato mont és, 

l ince, ardil la, rata de campo, hurón, tuza, zorr il lo, t lacuache, cacomiztle, armadil lo y murciélagos.  

Además especies domést icas como ganado bovino, ovino, caprino, asnar, equino, porcino y aves de 

corral  (guajolotes, pol los, gal l inas, gallos, patos, g ansos y palomos); S iendo estos los que más podrían 

aproximarse al  terreno, s in embargo no representan ningún factor de daño al proyecto . También podrían 

encontrarse rept iles como culebras, víboras de cascabel, lagartos, lagart i jas, escorpiones y camaleones . 

En las presas y bordos se encuentran: ranas, acociles, ajolotes, carpas y sapos. Ex isten otras especies 

menores como: abejas, avispas, j icotes, hormigas rojas y negras, así  como algunas var iedades de 

mariposas.18  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
19 
 

 

 

                                                   
18 (El Oro México) 
19 (Google) 

Ganado bov ino  y  ov ino .  Fu en te :  goo g le .co m  Ganado por cino .  F uen te :  goog le. co m  

Ganado equino .  Fu en te :  goo gle .co m  Ganado capr ino .  

Fu en te :  goog le. co m  
Av es  d e cor ra l .  Fu en te:  goo g le. co m  
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P a i s a j e  N a t u r a l .  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

E l  O ro .  Fu en te :  goo g le .co m  Templo  y Ja rd in  d e Guada lup e.  Fu en te:  

goog le. co m  
E l  M o go te.  Fu en te:  P rop ia  20 1 5  

P resa  B rook ma n.   Fu en te:  goo g le. co m  
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M e di o  U r b a n o  
 

C a r t a  U r b a n a ,  R e s t r i c c i o n e s .  

 

   

 

A n á l o g o s  e n  l a  Z o n a  d e  I n f l u e n c i a .  

   

El  uso urbano abarca una 

superf icie de 310.87 

hectáreas, que es el  2.25% de 

la superf icie municipal. 

Siendo la cabecera municipal 

la que concentra la mayor 

parte de la población.  

Espacios análogos de mayor 

influencia cerca de la zona 

del proyecto arquitectónico a 

desarrol lar solo se encuentra 

la terminal de Atlacomulco.  

La central  de autobuses de 

mayor influencia en la zona 

se encuentra a 32.4 km  

             

 

 

 

 

     Simbología. 

 Terreno de proyecto 

 

Terminal, Atlacomulco 

 

 Municipio El  Oro, Edo. de México  

Fu en te :  Goo g le Ea r th  (Sep ti embr e 2 01 5) .  E s tado d e M éx i co  
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U s o  d e  S u e l o .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El  municipio se encuentra conformado 

pr incipalmente por uso de suelo 

habitacional , seguido de un uso 

agrícola de alta, baja y mediana 

productiv idad. 

El  terreno de proyecto se ubica en una 

zona Habitacional con Agrícola de 

baja productiv idad.  
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V i v i e n d a .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El  municipio cuenta en su mayoría 

con uso de suelo habitacional de 

tipo v iv ienda unifamil iar, sólo 

encontrándose cercano al terreno de 

proyecto, un edif icio de v iv ienda 

plurifamil iar.  
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E q u i p a m i e n t o .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En cuanto a equipamiento en el  

municipio se cuenta con Jardín de 

niños, Pr imaria, Secundaria, 

Preparator ia, Unidad de estudios 

superiores, Hospital , Museos, Mercado 

y Estadio de beisbol .  

Part icularmente cerca del terreno de 

proyecto se encuentra una gasol inera 

y la planta de tratamiento.  
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V i a l i d a d e s .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En el  centro del municipio donde se 

encuentra el  terreno de proyecto, la 

vial idad de mayor importancia es el  

Boulevard Jacinto Sal inas, que es la 

vial idad regional que conecta el  

centro del municipio con los demás 

ayuntamientos en el  Oro y además es 

la entrada pr incipal a la cabecera 

municipal.  

En las cal les col indantes al  terreno se 

encuentran vial idades locales que no 

tienen mayor impacto en nuestro 

proyecto. 

[Escriba una cita del documento o del resumen de un 

punto interesante. Puede situar el  cuadro de texto en 

cualquier lugar del documento. Utilice la ficha 

Herramientas de cuadro de texto para cambiar el 

formato del cuadro de texto de la cita.] 

[Escriba una cita del documento o del resumen de un 

punto interesante. Puede situar el  cuadro de texto en 

cualquier lugar del documento. Utilice la ficha 

Herramientas de cuadro de texto para cambiar el 

formato del cuadro de texto de la cita.] 

Atlacomulco 

 de Fabela. 

Tlalpujahua  

De Rayón. 
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I m a g e n  U r b a n a .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[Escriba una cita del documento o del resumen de un 

punto interesante. Puede situar el  cuadro de texto en 

cualquier lugar del documento. Utilice la ficha 

Herramientas de cuadro de texto para cambiar el 

formato del cuadro de texto de la cita.] 

V-1 V-2 

V1 .  P r ed io  y  B lv d .  Ja cin to  Sa l inas .  F uen te :  P rop ia  

V2 .  B lv d .  Jaci n to  Sa l ina s .  Fu en te :  P rop ia  
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I m a g e n  U r b a n a .  

 

El  Oro es una de las poblaciones que ostenta con más ejemplar idad la riqueza arquitectónica de una 

vil la que viv ió épocas de bonanza gracias a sus minas de oro, plata y z inc.  

El lo se ve reflejado en sus edif icios que son hito en el  lugar, como lo son  el  Teatro Juárez, el  Palacio 

Municipal y una Antigua Estación de tren, pertenecientes  al  est ilo Art Nouveau y al  est ilo Neoclásico 

inglés y francés;  también se encuentra el  Tiro  norte, el  mercado Álvaro Obregón y el  Estadio de Beisbol.  

 

Como nodos se encuentra el  Templo de Guadalupe que cuenta con un jardín, además del Estadio de 

Beisbol, el  Palacio municipal y cercano a éste el  Jardín Madero; en el  pr imer nivel  del Mercado tamb ién 

se encuentran algunas áreas de los Servicios Municipales.  

Mientras que en la zona más cercana al terreno, ya no se conserva esa  imagen característ ica, el  larguil lo 

que se encuentra enfrente y a un costado del proyecto, no representa algún tipo de arq uitectura, son 

pr incipalmente inmuebles privados, con uso pr incipalmente habitacional con comercio.  

 

 

 

 

Teatro municipal. Fuente: Google (Sep.2016) Palacio Municipal. Fuente: Google (Sep.2016) Antigua estación de tren. Fuente: Google (Sep.2016) 
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M e di o  S o c i a l  
 

P o b l a c i ó n .  

 

Considerando pr incipalmente a los habitantes del Municipio de El  Oro,  l a población total  al  año 2010 

según cifras del INEGI ; fue de 34,446 habitantes, s iendo el  49% de hombres y 51% de mujeres.  

Los usuar ios potenciales según SEDESOL es del 100% de la población, s in embargo se tomarán como 

usuarios potenciales a la población activa que está entre los 15 a 60 años de edad.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

P i ramid e d e  pob la ción .  fu en te :  E labora ción  p rop ia  co n bas e en  da tos  ob tenidos  en e l  X I I I  Censo  d e  Pob la ción y  

V iv ienda  2 01 0,  I ns ti tu to  Na ciona l d e Geo gra f ía  y E s tad ís t ica  (I NEGI ) .  
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A c t i v i d a d e s  p r e p o n d e r a n t e s  d e  l a  c o m u n i d a d  d e l  e n t o r n o .  

 

 

A g r i c u l t u r a .  

  

La activ idad agrícola en el  municipio de El  Oro perdió relevancia en los últimos años; de acuerdo con 

datos del INEGI , para 1990 fue la segunda en importancia en cuanto a población ocupada se ref iere, y 

para el  2000 se ubicó en el  último lugar de los tres sectores que integran la eco nomía del municipio, esto 

como consecuencia de diferentes problemas que han obstacul izado su desarrol lo, entre los que 

sobresalen la escasa comercial ización de los cultivos, la ausencia de tecnif icación en el  campo, la 

insuf iciencia en los apoyos otorgados por los dist intos n iveles de gobierno, la falta de semil la mejorada y 

la falta de asistencia técnica.  

 

 

G a n a d e r í a .  

  

En el  municipio de El  Oro no es muy representat iva la ganadería, ya que esta activ idad se desarrol la en 

pequeña escala y en la mayoría de los casos, s irve sólo como complemento de la agricultura; además, su 

producción se emplea básicamente para el  autoconsumo. Según información de la Secretaría de 

Desarrol lo Agropecuario (SEDAGRO), se apreciaron, para 1999, como especies predominantes en el  

municipio las aves de corral  y el  ganado ovino, ya que ambas concentraron más del 75% de la 

producción pecuaria en ese año.  

 

 

E x p l o t a c i ó n  f o r e s t a l .   

 

Esta activ idad es poco signif icat iva en el  municipio, a pesar de los recursos forestales existentes en El  Oro, 

(4,640.82 Hectáreas, 33.82% del terr itorio con vocación forestal ). El  potencial  para cultivos forestales de 

árboles maderables con cr iter ios de sustentabil idad no se ha previsto, y en cambio existe tala 

clandest ina, sobre todo en la parte sureste del municipio en los l ímites con el  estado de Michoacán. 20 

 

 

                                                   
20 (Plan Municipal de Desarrollo Urbano de el Oro, Estado de México., 2003 ) 
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I n d u s t r i a .  

 

De acuerdo con datos de FIDEPAR, en el  municipio existe un parque industr ial  local izado al norte de la 

Cabecera Municipal , emplazado sobre una superf icie de 1 ,073,779.19 m2; el  cual inició sus operaciones 

en diciembre de 1973 y cuenta con un pozo profundo, subestación de energía eléctrica y drenaje para la 

descarga de aguas residuales.  Pese a la infraestructura, esta activ idad es de poca importancia en la 

economía municipal, pues no se ha  tenido la demanda esperada y actualmente sólo se encuentran 

ocupados dos lotes del total  del parque.  

 

 

P r o d u c c i ó n  P e s q u e r a .   

 

Aún cuando el  municipio cuenta con cuerpos de agua importantes como las presas Brockman, Victor ia, 

Peña del Cristal  y Cite jé, ent re otras, la pesca es una activ idad de escasa relevancia, ya que la 

producción obtenida no permite generar ganancias; s in embargo, se han real izado acciones enfocadas 

a la cría de trucha arco ir is y la el iminación de carpa en la presa Brockman, lo cual tie ne como pr incipal 

objet ivo incentivar la pesca deport iva e incrementar el  número de vis itantes que acuden a este lugar.  

 

 

M i n e r í a .  

 

 Según información del Plan de Desarrol lo Municipal 2000 -2003, actualmente la act iv idad minera que dio 

origen al  crecimiento de este municipio se ha terminado casi por completo, pero se cree que aún existe 

una gran cantidad de minerales susceptibles de ser explotados, por lo que es importante elaborar 

estudios, evaluación de proyectos y de mercado, enfocados a la explotación de estos recursos para con 

ello coadyuvar al  desarrol lo de El  Oro 21

                                                   
21 (Plan Municipal de Desarrollo Urbano de el Oro, Estado de México., 2003 ) 
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N i v e l  d e  e s c o l a r i d a d  d e  l a  c o m u n i d a d  d e l  e n t o r n o .  

 

Según datos obtenidos en la Secretaría de Educación del Gobierno del Estado de México, en el  municipio 

se registró una matrícula de 12,663 alumnos en educación básica, media superior y superior en los 

s istemas escolar izado y no escolar izado, correspondiente al  ciclo escolar 2010 -2011, en el  que se incluyen 

escuelas of iciales y part iculares de control  estatal , fede ral izado, federal y autónomo, en un total  de 125 

planteles. El  Grado Promedio de Escolaridad de la población de 15 años y más en 2010 fue de 7.2, es 

decir , el  nivel  de instrucción del municipio corresponde a poco más de 7 años de educación formal . 22 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                   
22 (Atlas de Riesgos Naturales del Municipio de El Oro , 2011) 

Niv e l  d e  Edu cació n en  la  pob lació n.  Fu en te :  E laboraci ón p rop i a  con bas e en dat os  obt eni dos  

en  In fo rma ci ón Es t ad ís t i ca  y  de R egi s t ros  Admi n i s t ra t i vos  del  Sect o r  Edu cat i vo  E s t a t a l ,  en la  

Sec ret a r i a  de Ed uca ci ón d el  Gob i erno  d el  E s t ado de M éx i co  20 10 -  20 1 1.  

E l  A n a l f a b e t i s m o  e n  

m a y o r e s  d e  1 5  a ñ o s ,  e n  

2 0 1 0  e r a  d e l  7 %  e s  d e c i r ;  

2 , 4 2 4  p e r s o n a s ,  d e  l o s  

c u a l e s ,  7 4 %  e r a n  m u j e r e s  y  

2 6 %  e r a n  h o m b r e s .  

L a  p o b l a c i ó n  d e  1 5  a ñ o s  y  

m á s ,  c o n  p r i m a r i a  

i n c o m p l e t a  e n  2 0 1 0 ,  f u e  d e  

3 , 4 8 2  h a b .  Q u e  

r e p r e s e n t a b a  e l  1 0 . 1 %  d e  

l a  p o b l a c i ó n .  
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N i v e l  d e  i n g r e s o s  d e  l a  c o m u n i d a d  d e l  e n t o r n o .  

 

La distr ibución de los ingresos en el  municipio, se encuentra en una situación  desfavorable; y es el  sector 

pr imario donde la mayor parte de la población ocupada no recibe ingresos, debido a las deficiencias en 

esta activ idad mencionada.  

Haciendo una relación entre los ingresos percibidos por la población y el  nivel  de  escolaridad, se infiere 

que para el  caso de El  Oro la gente dedicada a la agr icultura no cuenta con instrucción avanzada, ya 

que en la mayoría de los casos los campesinos sólo  cuentan con la educación pr imaria. En tanto que la 

población ubicada en los rangos más altos de ingresos son aquel los que cuentan con educación media 

superior y superior pr incipalmente.23 

 

P o b l a c i ó n  e c o n ó m i c a m e n t e  a c t i v a  e  i n a c t i v a .  

 

Con base en datos obtenidos en el  Censo de Población 

2010, de los 25,228 hab.  que ocupan el  grupo de edad 

de entre 12 años y más,  la Población Económicamente 

Activa en El  Oro es de 11,886 personas, es decir , el  47.1% 

del  grupo de edad se encontraba de manera activa, de 

los cuales, el  72.8 % eran hombres, y el  restante 27.2% 

eran mujeres.  

Por otra parte se encuentran la Población 

Económicamente No Activa, donde  se consideran a las 

personas de 12 años y más, pensionados o jubilados, 

estudiantes, personas que t ienen alguna l imitación física 

o mental permanente que les impide trabajar, así  como 

a las personas dedicadas al  quehacer del hogar, estas 

últimas son consideradas debido a que no perciben un 

salar io. En 2010 se registraron a un total  de 13,040 hab. 

como económicamente inactivos, de los cuales 

predominan la mujeres con el  74.9%, mientras que en los  

hombres, sólo el  25.1% se mantenía inactivo.24

                                                   
23 (Plan Municipal de Desarrollo Urbano de el Oro, Estado de México., 2003 ) 
24 (Atlas de Riesgos Naturales del Municipio de El Oro , 2011) 

Pob lació n econo mi ca men te Ac t iv a  e I nac t iv a  Fu en te:  
E laboraci ón p rop i a  con bas e en  dat os  obt eni dos  en  el  X I I I  C enso  

de Pob laci ón y  V i v i enda 20 1 0,  en Ins t i t ut o  Naci ona l  de Geo gra f ía  

y  E s t ad ís t i ca  ( INE GI )  
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OBJETIVOS A LOGRAR Y  

FACTORES A CONSIDERAR
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An á l i s i s  d e l  O b j e t i v o  G e n e r a l  
 

 

C e n t r a l  d e  A u t o b u s e s  d e  E l  o r o  d e  H i d a l g o .  

 

G é n e r o :  T r a n s p o r t e s  

 

El  equipamiento que const ituye este sistema está conformado por instalaciones cuya objet ivo es 

proporcionar serv icio de transporte a la población en general.  

 

F u n c i ó n .  

 

La función pr incipal de una central  de Autobuses es br indar a toda la comunidad que req uiera 

desplazarse a ciudades o local idades lejanas, la posibil idad de hacerlo mediante estos edif icios que 

reúnen a varias empresas para ofrecen servicios de transporte hacia diversos dest inos.  

 

Dichos establecimientos deben facil itar con todos los serv icios que ofrecen, el  desplazamiento oportuno y 

eficiente tanto de personas como de los bienes que l leven consigo, s iendo los servicios más importantes 

los de: venta de pasajes, espacios adecuados para la espera del transporte, con todos los serv icios 

esenciales para los usuar ios, y lugares que ofrezcan var iedad de productos y al imentos para cada 

necesidad. 

 

Z o n a s  y  s u  f u n c i ó n  u t i l i t a r i a .  

 

Z o n a  d e  A b o r d a j e .  Dist r ibuye y controla el  ascenso y descenso de pasajeros y el  correcto 

funcionamiento de las sal idas y l legadas de autobuses.  

 

Z o n a  d e  c o n t r o l  y  s e r v i c i o s  d e  a u t o b u s e s .  Supervisa y l leva un control  sobre los autobuses que 

entran y salen de la terminal, así  como da mantenimiento, repara los autobuses y también integra una 

zona de descanso temporal a los operadores de los autobuses.  

 

Z o n a   d e  a c c e s o .  Recibe a los usuar ios desde cualquier medio del que vengan, como puede ser 

transporte públ ico o pr ivado y los distr ibuye a la term inal. 
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Z o n a   p ú b l i c a  d e  s e r v i c i o s  c o m p l e m e n t a r i o s .  Distr ibuye a los usuar ios a las dist intas l íneas 

camioneras para la adquis ición de sus pasajes, y br inda serv icios  para cumpl ir con las necesidades del 

usuar io al  viajar, ya sea de productos de u so personal, de entretenimiento, espera y pr incipalmente 

productos al imenticios.  

 

Z o n a   a d m i n i s t r a t i v a .  Controla, coordina y administra las l íneas de autobuses que ofrecen sus serv icios 

en esa terminal y también los serv icios que se dan.  

 

Z o n a  e m p r e s a r i a l .  Controlar al  personal, y coordinar a las empresas camioneras.  

 

Z o n a  s e r v i c i o s  g e n e r a l e s .  Da mantenimiento a instalaciones pr incipalmente.  

 

 

E s q u e m a  d e  d i s p o s i c i ó n .  
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 C a r á c t e r .  

 

Son edif icios de poca altura, 2 n iveles máximo 3. Mater iales y acabados que requieran un mantenimiento 

mínimo, con apariencia h igiénica. La modulación de entre ejes debe ser dispuesta de tal  manera que 

logre l ibrar  grandes claros, dejando plantas l ibres por posibl es transformaciones futuras. Las zonas de 

abordaje o donde se estacionan los autobuses debe tener una cubierta que mínimo abarque una tercera 

parte del largo del autobús. Sus interiores como son salas de espera y pasil los, deben ser de gran 

ampl itud, de doble altura  y con muy buena iluminación. Las entradas deben ser vis ibles y de fácil  acceso 

para cualquier usuar io, l legando éste desde cualquier  medio de transporte, evitando  la creación de 

confl ictos vehiculares. Fotografías descr ipt ivas de los elementos del carácter : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cen tra l  d e  au tob us es  mon te r r ey  

de l i mi ta ndo and en es  con  ca jo n es  por  

med io  d e  la  es tr u c tu ra .  Fu en te :  

goog le. co m 

 

Cen tra l  d e  Au tob us es  d e M an zani l lo .  

Pas i l lo s  la rgo s  y a  la  v i s ta  la s  taqui l la s  d e 

la s  l i n eas  Fu en te:  goo g le. co m 

 

Es tació n d e a u tobus es  d e S lou gh,  I n gla te r ra  

por  Bb lur  Arqu i tec tura  en  IDarqui .  U ti l i za  

una cub i er ta  mu y d i s ti n ta ,  p ero  c u mp le con  

su fun ció n.  Fu en te :  goo gle .co m  

 

P royec to  I lu mina ción :  Ter mina l  Cen tra l  de  

Au tobus es  /  P fa r r é  L i gh ti ng  D es ig n.  La  

cub i er ta  in tegra  a  lo s  e lem en tos  q ue  la  

co mpo nen,  además  d e q u e ju ega con  la s  

lu c es  y  lo s  v o lú men es .  

Fu en te :  goog le. co m  

Cen tra l  d e l  Nor te  (D .F . )  

Ac c eso  v ehic u la r  p r i v ado y p úb l i co .  

Cu en ta  con es tacio na mi en to .  

Fu en te :  goog le. co m  

 

And enes  d e aborda j e,  á r ea  cub i er ta  

has ta   1 /3  d e  la  lon gi tud  d e l  ca mión  

Fu en te :  goog le. co m .  
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N o r m a t i v i d a d  a  c o n s i d e r a r .  

 

En cuanto a dotación dice que se atenderá al  100% de la población, tomando como Unidad Básica de 

Servicio (UBS), el  Cajón de abordaje con 1 turno de  operación de 18 horas, beneficiando a 6,500 usuar ios 

por UBS. Teniendo 94m² construidos, 500m² de terreno Y 1.5 cajones de estacionamiento por UBS.  

 

 

 

 

 

Se recomienda una altura de construcción de 10 metros o en 

su caso 2 niveles.  

 

 

 

 

 

 

 

Las circulaciones que funcionen como sal idas a la vía públ ica 

o conduzcan indirectamente a éstas, deberán estar señaladas 

con letreros y f lechas permanentemente vis ibles e iluminadas y 

con la leyenda escr ita: "SALIDA", "SALIDA DE EMERGENCIA" o 

"RUTA DE EVACUACIÓN" según sea el  caso.  

 

Las puertas de acceso, intercomunicación y sal ida deberán 

tener una altura mínima de 2.10 m y la anchura mínima 

establecida en las Normas para cada t ipo de construcción, 

incrementada en 0.60 m por cada 100 usuar ios o fracción de  

esta cantidad, adicionales a los pr imeros 100.  
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Las circulaciones hor izontales, como corredores, pasil los y túneles deberán cumpl ir con una altura mínima 

de 2.30 m y con la anchura mínima establecida en las Normas para cada t ipo de construcción, 

incrementada en los mismos términos que señala el  punto anterior. 

 

 

 

 

 

Las construcciones tendrán siempre escaleras o rampas 

peatonales que comuniquen todos sus n iveles, aún cuando 

existan elevadores, escaleras eléctricas o montacargas, con 

un ancho mínimo de 0.75 m  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Los estacionamientos públ icos tendrán carr iles separados, 

debidamente señalados, para la entrada y sal ida de los 

vehículos, con una anchura mínima del arroyo de dos metros 

cincuenta centímetros cada uno. 

 

El  ancho mínimo de carr il  por automóvil  será de 2.50 m 
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An á l i s i s  d e l  O b j e t i v o  P a r t i c u l a r  
 

U n i d a d e s  B á s i c a s  d e  D i s e ñ o .  

 

Todo inmueble, dependiendo el  género o tipo de construcción y los servicios que proporcione y/o 

activ idades que se real icen dentro de él , debe de tener espacios característ icos, que de no contar  con 

ellos la función del inmueble se vería afectada y cambiar ia totalmente . 

En las centrales de autobuses, los espacios que def inen el  inmueble y hacen que pueda funcionar, son los 

Andenes de ascenso y descenso, los cajones de abordaje, las salas de esper a y  las taquil las.  

 

 

A n d é n  y  C a j o n e s  d e  a b o r d a j e .  

 

 

El  andén de ascenso y descenso dentro del proyecto 

arquitectónico es importante debido a su función, pues 

distr ibuye a los usuar ios al  momento de abordar o descender el  

autobús. 

Mater iales ant i-derrapantes y de gran durabil idad, pues exist irán 

grandes f lujos de gente con equipaje.  

Los cajones de abordaje se consideran la Unidad Básica de 

Diseño debido a su importancia, son el  espacio dentro del 

proyecto que ocupan los autobuses para ser abor dados por los 

usuar ios, para después part ir a su dest ino.  

Es una área que debe estar cubierta hasta 2/3 partes del 

autobús. 

Circulaciones y accesos universales para personas con 

capacidades diferentes.  
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S a l a s  d e  e s p e r a .  

 

 

Las salas de espera son de gran importancia dentro del 

proyecto pues son el  espacio donde los usuar ios descansaran 

mientras esperan la hora de sal ida de su autobús.  

Mater iales de larga durabil idad, pues  exist irá un f lujo 

constante de personas con equipaje. 

Cercanía con otros serv icios, como sanitar ios y t iendas de 

comercio. 

Conexión directa con andenes y cajones de abordaje, a 

través de un marco de segur idad.  

Circulaciones y accesos universales para personas con 

capacidades diferentes.  

 

 

 

 

 

 

T a q u i l l a s .  

 

 

Las taquil las junto con el  área de guardado de equipaje, 

juegan un papel muy importante pues son las que ofrecen el  

servicio de transporte y es donde los usuar ios adquieren su 

pase de abordar.  

El  área de guardado de equipaje facil ita al  usuar io su 

estancia en la central  de autobuses, pues la empresa al  

br indar este serv icio se hace cargo de l levar el  equipaje 

hasta el  autobús.  
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P r o g r a m a  d e  r e q u e r i m i e n t o s  d e f i n i t i v o .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

COMPONENTE 

conexión urba na 

accesos publicas 

COMPONENTE 

Ascenso y descenso de 
pasajeros. 

I 

SUPERFICIE m' 

30 

SUPERFICIE m' 

CANT. AREA CUBIERTA m' AREA LIBRE m' 

2 

AREA LIBRE m' 

1229.20 
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control de autobuses 

servicios al operador 

Lavado, engrasado y cambio 
de aceite 

Almacen Herram. 

sanitarios, baños y 
vestidores 

Baños, sanitarios y 
vestidores 

20 

5 

5 

5 

30 

I 

ERTA m' AREA LIBRE m' 

4 2 

49 20 

49 5 

49 5 

49 5 

9 

3 4 

4 2 
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I 

SUBCOMPONENTE AREA LIBRE m' 

3 10 

Locales comerciales 

servicios sanitarios 
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e 

Administracion de 
la terminal 

I 

dependencias oficiales ~:..=:~~~--------+-_:""---1----_""::'_---+--~-+------_""::=~-----------l 

Icomullicclcicrnes y 2 
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I 
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I 

COMPONENTE CAP. AREA LIBRE m' 

aseo 

mantenimiento 

planta de emergencia 
con deposito de 12 
combustible 

ctos de tableros 
6 2 

maquinas distribuidores 

12 3 

SUMATORIA 6977.701 7359.701 

Estacionamiento l*e/50 m2 140 

Capacidades Diferentes 1 de el 25 19 6 106.06 

publico grol. l*e/50 m2 12 134 1607.66 

TOTAL ZONA 1713.72 

CIRCULACIONES 60% 1028.23 

TOTAL 2741.96 

SUPERFICIE TOTAL 6977.701 10101.66 
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R e d  M o d u l a r .  

 

La red modular surge en base a la Unidad Básica de Diseño, pues los cajones se colocarán a 60°  con 

respecto al  terreno. 

 

Derivado de la red modular, el  conjunto se generará con formas irregulares y los elementos estructurales 

se adaptarán a modo de generar grandes claros, pues se busca tener espacios abiertos en su mayoría.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Esquema de circulaciones Mixto.  

Red modular a 60° para volumen 

en planta. 

Módulos adecuandose a la red 

generada, con claros var iables.  
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An á l i s i s  d e l  S u j e to  
 

A n t r o p o m e t r í a .  

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Distancia de usuario 

incl inado para 

levantar su maleta.  

Espacio que ocupa usuario 

sentado en sil la para 

comer en restaurante.  

Espacio necesar io 

para 1 persona con 

equipaje en Sala de 

espera. 

Ancho minimo para 

usuarios de frente.  

Distacia min ima para 

usuarios haciendo f ilas.  

Ancho minimo para usuarios 

circulando con maletas.  
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F i s i o l o g í a .  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La or ientación del edif icio 

facil itará la captación de luz 

natural  a través de grandes 

ventanales.  

Además, permite el  

aprovechamiento de vistas 

hacia el  paisaje natural  de la 

zona, a través de una terraza.  

La entrada de luz natural  a 

los espacios públ icos es de 

gran importancia.  

Util ización de I luminación 

directa- indirecta en espacios 

mas pequeños y s in entrada de 

luz natural  directa. 

 

En dobles alturas la 

iluminación será 

directa-simétr ica.  

En espacios con gran agrupamiento de 

usuarios se recur irá a dobles alturas que 

permitan un flujo de aire adecuado, además 

de que los espacios mas cerrados contarán 

con un s istema de aire acondicionado.  
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S o c i o l o g í a .  

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En andenes y cajones de abordaje, la 

cubierta deberá cubrir hasta 2/3 partes 

del autobús, para que en caso de mal 

tiempo, no se vean afectadas las 

act iv idades en esta zona.  

En salas de espera, debido a su gran afluencia de usuarios 

se debe contar con circulaciones ampl ias para su correcto 

funcionamiento y facil idad de desplazamiento de usuarios 

con capacidades diferentes.  

Generar plaza de acceso agradable para todo usuario y con 

circulaciones universales.  
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P s i c o l o g í a .  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La altura corresponderá a la dominante en la cinta urbana de la que forma 

parte. Altura aproximada de 10.00m. La proporción del conjunto se percibe 

en que es mas largo que alto para su correcto funcionamiento.  

Por la importancia y dimensión del 

proyecto y la proporción que tendrá 

respecto al  largo del terreno, es 

necesar io rebasar un poco el  alto 

del edif icio, pues de no ser así  se 

perderá de cierta manera la 

jerarquia del proyecto. Por el lo el  

edif icio tendrá que remeterse para 

que visualmente no impacte de 

manera negativa en el  usuar io.  

Uso de colores s imilares a los 

apl icados por tradición, permitada 

por el  municipio y por el  INAH.  
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P s i c o l o g í a .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

An á l i s i s  d e l  M e d i o  
M e d i o  F í s i c o .  

 

 

 

 

Uso de diferentes 

mater iales, que permiten 

diferenciar de manera 

psicológica los espacios.  

En el  restaurante  se agrupan muchos usuar ios por el lo se 

podrá aprovechar de las v istas naturales que ofrece el  

municipio y además se integrará de manera abierta con la 

zona de las act iv idades pr incipales, generando balcones.  

Reubicación de vial idad 

secundaria para poder 

sat isfacer el  tamaño 

necesar io de proyecto.  

P red io  V ia l idad 

reub i cada  

An t ig ua 

v ia l idad  Áreas verdes en fachada pr incipal, 

como parte de la creación de 

espacios agradables, confortables y 

como barrera natural  de ruidos y 

factores exter iores.  

Mediante un anál is is estructural  se 

l lega a una solucion a base de 

zapatas aisladas con trabes de l iga 

para contrarrestar la fuerza del 

terreno. 
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M e d i o  N a t u r a l .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Util ización de cubierta plegada, 

aprovechando incl inaciones para 

captación de aguas pluviales.  

Creación de espejos de agua, 

aprovechando el  agua de l luvia, 

además de generar espacios mas 

agradables para el  usuar io desde el  

momento de su l legada. 

Generación de paisaje natural  al  interior para proporcionar 

ventilación en algunas zonas. Además de servir como un 

espacio de descanso, pr incipalmente para los trabajadores 

de la central , como los operadores de autobuses y los 

empleados de las empresas camioneras.  

Captación de agua de l luvia 

mediante l i jeras pendientes en toda 

el  área l ibre, la cual pasará a la 

planta de tratamiento y 

poster iormente a la ut il ización en 

riego y w.c. 
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M e d i o  U r b a n o .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

M e d i o  S o c i a l .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Evitando confl ictos v iales en Boulevard 

Jacinto Sal inas, en la zona de acceso se 

opta por crear una bahia con parada de 

autobus, para fal icitar así  la l legada de 

usuarios s in afectar la movil idad vial .  

Se cuenta con todos  

los servicios públ icos 

básicos, en el  

predio. 

Mantener bardeado o 

cercado el  predio, es 

una obl igación dentro 

del territor io municipal.  

Separación de zonas de compra de boletos 

y espera de sal ida, para evitar se creen 

grandes grupos de usuarios en un mismo 

lugar y se vea afectada la circulación.  

Circulaciones optimas en zona de 

restaurante, además de cambios de nivel  

para jerarquizar la terraza que ofrece la 

vista pr incipal.  
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HIPÓTESIS
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C o n c e p to  e  I m a g e n  C on c e p tu a l  
 

P r e m i s a s  P r e - c o n c e p t u a l e s .  

 

  

 

  

 

 

 

Central  de autobuses en un 

municipio con histor ia minera. 

 

Pueblo Mágico 

declarado por el  INAH. 

 

Integración con la imagen urbana 

en ciertas característ icas, pero 

intentando hacer un edif icio 

dist int ivo del lugar. 

 

Materiales y colores usados en el  

municipio. 

Generación de v istas para mayor confort al  usuar io  y  

Adaptación al  medio natural , retomando elementos 

a la vista del vis itante . 
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A r g u m e n t a c i ó n .  

 

El  proyecto a real izar, es una Central  de Autobuses en el  Municipio de El  oro, en la cabecera munic ipal 

cuyo nombre es El  Oro de Hidalgo.  

 

Se pretende que el  edif icio se integre al  medio urbano, pr incipalmente a los detal les en las edif icaciones 

existentes en la zona, de las cuales la gran mayoría son construcciones antiguas con detal les muy 

part iculares, como son techos incl inados a base de lámina la mayoría en color rojo , ventanas alargadas y 

colores en sus fachadas en tonos café; s in embargo además  de integrarse se busca  tener también un 

impacto diferente en cuanto a formas en el  volumen y se convierta en un edif icio dist int ivo para el  

municipio, contr ibuyendo a las nuevas acciones que pretenden atraer más tur ismo al lugar.  

 

Con la generación de nuevas formas se aprovecharan los recursos naturales como lo son las aguas 

pluviales y la luz natural  que la orientación ofrece al  edif icio.  

Una de las premisas pr incipales es la generación de espacios con v istas naturales de l municipio. 

 

El  terreno no entra en el  polígono protegido por el  INAH, s in embargo si se pretende  incorporar algunas 

característ icas e integrarse a la imagen del lugar,  tomando parte de su histor ia y su medio natural  para 

adaptar formas y s ignif icados importantes en el  proyecto, de igual forma se busca generar las vistas para 

aprovechar las bel lezas naturales del municipio de El  Oro.
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A n a l o g í a .  

 

 

A la entrada del  municipio de El  Oro de Hidalgo,                            

se observa además de su arco de bienvenida un paisaje 

natural  integrado  por un rel ieve montañoso, que a 

s imple vista son solo montañas, pero que pr incipalmente 

en sus laderas se encuentran las minas y socavones de 

donde  hace años se extraían Oro y plata, lo cual en esa 

época convirt ió al  municipio en la 2a ciudad de mayor 

importancia en el  Estado de México hasta pr incipios del 

s iglo pasado y fue también esa actividad lo que le dio el  

nombre actual al  municipio . 

  

 

 

 

Concepto. 

 

Retomando los elementos naturales que ofrece el  

municipio se desarrol lara la forma del proyecto 

intentando  imitar a part ir de la s ilueta que forman las 

montañas, una silueta y un volumen parecido en el  

conjunto. 

 

La s ilueta que ofrecen las montañas  se l leva a su forma 

más s imple y a part ir de ahí se reducen las incl inaciones 

para adaptarlo al  entorno urbano y así  generar el  

volumen similar al  rel ieve montañoso, s in contrastar de 

manera negativa con la silueta urbana.

Vi s ta  a  la  en t rada d e E l  Oro  d e H ida lgo .  Fu en te :  

www.goog le. co m. mx /maps  

Conc ep to .  Fu en te:  P rop ia .  
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I m a g e n  C o n c e p t u a l .  

 

 

Se retoman los elementos de la 

naturaleza como son: la 

volumetría y la forma de las 

montañas, además se crean 

espacios para el  

aprovechamiento de vistas 

naturales que ofrece el  

municipio. 

 

 

 

 

 

 

M a q u e t a  c o n c e p t u a l .  

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

Las cubiertas dan sensación de 

movimiento e imitan la forma de las 

montañas. 

Contará con plaza de acceso 

Se juega con las alturas  

M aqueta  co n cep tua l.  F uen te :  P rop ia .  

En planta también se ut il izará la 

distr ibución alargada para mejorar el  

funcionamiento y adecuarse a la forma 

del terreno. 
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M a t r i z  d e  r e l a c i o n e s  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R e l a c i o n e s  G e n e r a l e s .  Z o n a  d e  a c c e s o .  Z o n a  d e  A b o r d a j e  
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Z o n a  d e  A d m i n i s t r a c i ó n .  
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Z o n a  P ú b l i c a  d e  S e r v i c i o s  

c o m p l e m e n t a r i o s .  
Z o n a  d e  E m p r e s a s .  
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Z o n a  d e  S e r v i c i o s  G e n e r a l e s .  
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Z o n a  d e  a b o r d a j e .  Z o n a  d e  a c c e s o .  
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Z o n a  P ú b l i c a  d e  S e r v i c o s  C o m p l e m e n t a r i o s .  
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Z O N A  O r i e n t a c i ó n  P r i v a c i d a d  A c c e s i b i l i d a d  Á r e a .  
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M e m o r i a  D e s c r i p t i v a  
M e m o r i a  D e s c r i p t i v a  A r q u i t e c t ó n i c a .  

 

El  proyecto de una Central  de Autobuses en el  municipio de El  Oro en el  Estado de México surge de la 

necesidad de contar con un espacio que facil ite la movil idad de los habitantes a diferentes lugares ya 

sea a n ivel  regional o nacional y también para sat isfacer e incentivar  la  l legada de tur ismo al pueblo 

mágico. Gracias a las obras turíst icas en las que se está trabajando, se planea que a futuro, la demanda 

sea mayor y la pequeña estación de autobuses con la que se cuenta ya no podrá sat isfacer esa 

demanda.  

 

El  proyecto arquitectónico se real izó tomando 8 zonas pr incipales:  

Z o n a  d e  a c c e s o :  conformada por la plaza de acceso, las paradas de transporte públ ico y des censo de 

vehículos part iculares y está ubicada en la fachada pr incipal, facil itando el  acceso a todos los usuar ios , 

independientemente de en que medio se l legue al  lugar. 

Z o n a  d e  a b o r d a j e :  conformada por 55 cajones de abordaje , andenes de ascenso y descenso y  las 

salas de espera con capacidad para 700 personas. 

Z o n a  p ú b l i c a  d e  s e r v i c i o s  c o m p l e m e n t a r i o s :  conformada por las taquil las repart idas en 3 partes 

dentro del edif icio, con un total  de 10 empresas que ofrecerán sus serv icios,20 locales de t ipo comercial , 

2 módulos de información, además  cada parte cuenta con sanitar ios hombres y mujeres , por otra parte 

en primer n ivel  está el  restaurante  con capacidad para 200 comensales y sanitar ios.  

Z o n a  d e  c o n t r o l  y  s e r v i c i o s  d e  a u t o b u s e s :  conformada por los tal leres de mantenimiento de 

autobuses y caseta para control  de entrada y sal ida de autobuses. 

Z o n a  d e  a d m i n i s t r a c i ó n :  se encuentra en planta baja y  cuenta con las of icinas que le darán el  control  

necesar io al  edif icio, además de sala de juntas, recepción,  sala de espera y sanitar ios.  

Z o n a  d e  e m p r e s a s :  se encuentra en primer n ivel , justo arr iba de la administración y en ella se 

encuentran las oficinas dest inadas a las empresas que darán el  servicio dentro de la Central  de 

Autobuses, además de sanitar ios , y sala de juntas.  

Z o n a  d e  s e r v i c i o s  g e n e r a l e s :  ubicada en la parte oeste del edif icio y cuenta con acometida, 

subestación eléctrica, bodega y of icina de intendencia, of icina y tal ler de mantenimiento, almacén 

general, comedor, cuarto de bombeo, cisterna de agua potable, cisterna de agua tratada, planta de 

tratamiento y sanitar ios con regaderas.  

Estacionamiento: es un estacionamiento en planta baja, al  descubierto y tiene una capacidad para 144 

autos. 
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La mayoría de las zonas se  desarrol lan en una planta baja ya que el  terreno permite tener un desarrol lo a 

lo largo de él , a excepción del restaurante que debido a la terraza genera vistas ag radables al  paisaje 

del entorno y la zona de empresas para concentrar en un solo lugar todo lo referente al  control  y 

admin ist ración de la Central  de Autobuses.  

 

Se tuvo que integrar con otro predio para cumpl ir con los metros del terreno, pero este estaba separado 

por una cal le, por lo tanto se planteo una nueva vial idad que no cruce por el  predio requerido.  

De acuerdo a las normas del SEDESOL, lo ideal es que una central  de autobuses de esas dimensiones 

tuviera 3 frentes, para el  mejor funcionamiento de la central , la vial idad pr incipal  Boulevard Jacinto 

Sal inas ayuda al buen funcionamiento.  

La disposición de los espacios fue  generada de manera que fueran accesibles por medio de una gran 

plaza pr incipal que permita una l legada y sal ida agradable de la central  de autobuses.   

 

En total  el  terreno cuenta con 42,239m², la superficie construida y la no construida  se div iden como lo 

muestra la s iguiente tabla . 

 

Z O N A  S U P E R F I C I E   

C O N S T R U I D A   

S U P E R F I C I E  N O   

C O N S T R U I D A  

Z O N A  D E  A C C E S O  1 3 7 7 . 6  2 7 8 3 . 5 8  

Z O N A  D E  A B O R D A J E  2 1 7 5 . 4 9  5 8 2 8 . 3 5  

Z O N A  P Ú B L I C A  D E  

S E R V . C O M P .  

8 4 5 0  2 3 6 5  

Z O N A  D E  C O N T R O L  Y  

S E R V I C I O S  D E  

A U T O B U S E S  

9 4 3  9 0 6 0  

Z O N A  D E  

A D M I N I S T A C I O N  

1 3 2 1  0  

Z O N A  D E  E M P R E S A S .  1 3 2 1  0  

Z O N A  D E  S E R V I C I O S  

G E N E R A L E S .  

9 0 8  2 5 2 7  

E S T A C I O N A M I E N T O  0  4 3 1 1  

    

S U B T O T A L  1 6 4 9 6 . 0 9  2 6 8 7 4 . 9 3  

T O T A L  4 3 3 7 1 . 0 2    

 



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 94 

 

 

P l a n o s  d e  C o n j u n to  
 

 

 

 

 

 

 

 

P l a n t a  B a j a  d e  C o n j u n t o .
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P l a n t a  d e  T e c h o s  d e  C o n j u n t o .  
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C o r t e  L o n g i t u d i n a l  d e  C o n j u n t o .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

C o r t e  T r a n s v e r s a l  d e  C o n j u n t o .  
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F a c h a d a  d e  A c c e s o  d e  C o n j u n t o .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

F a c h a d a  d e  C o n j u n t o  c a l l e  I t u r b i d e .  
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                                                                                                          A c c e s o  p r i n c i p a l  

 

 

P e r s p e c t i v a  d e  C o n j u n t o .
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P l a n o s  d e  S e c c i o n e s  

 

 

P l a n t a  B a j a  ( S e c c i ó n  “ A ” )  S e r v i c i o s  y  R e s t a u r a n t e .  
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P l a n t a  1 e r  N i v e l  ( S e c c i ó n  “ A ” )  S e r v i c i o s  y  R e s t a u r a n t e .
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P l a n t a  d e  T e c h o s  ( S e c c i ó n  “ A ” )  S e r v i c i o s  y  R e s t a u r a n t e .  
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C o r t e  ( S e c c i ó n  “ A ” )  S e r v i c i o s  y  R e s t a u r a n t e .  

 

 

F a c h a d a  ( S e c c i ó n  “ A ” )  S e r v i c i o s  y  R e s t a u r a n t e .  
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P l a n t a  B a j a  ( S e c c i ó n  “ B ” )  S a l a s  d e  e s p e r a ,  T a q u i l l a s  y  C a j o n e s  d e  a b o r d a j e .  
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P l a n t a  d e  T e c h o s  ( S e c c i ó n  “ B ” )  S a l a s  d e  e s p e r a ,  T a q u i l l a s  y  C a j o n e s  d e  a b o r d a j e .
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C o r t e  ( S e c c i ó n  “ B ” )  S a l a s  d e  e s p e r a ,  T a q u i l l a s  y  C a j o n e s  d e  a b o r d a j e .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

F a c h a d a  ( S e c c i ó n  “ B ” )  S a l a s  d e  e s p e r a ,  T a q u i l l a s  y  C a j o n e s  d e  a b o r d a j e .  
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P l a n t a  B a j a  ( S e c c i ó n  “ C ” )  A d m i n i s t r a c i ó n  y  E m p r e s a s .  
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P l a n t a  1 e r  N i v e l  ( S e c c i ó n  “ C ” )  A d m i n i s t r a c i ó n  y  E m p r e s a s .  
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P l a n t a  d e  T e c h o s  ( S e c c i ó n  “ C ” )  A d m i n i s t r a c i ó n  y  E m p r e s a s .  
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C o r t e  ( S e c c i ó n  “ C ” )  A d m i n i s t r a c i ó n  y  E m p r e s a s .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

F a c h a d a  ( S e c c i ó n  “ C ” )  A d m i n i s t r a c i ó n  y  E m p r e s a s .  
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P l a n t a  B a j a  ( S e c c i ó n  “ D ” )  S e r v i c i o s  p a r a  A u t o b u s e s .  

 

I 

t t t ."t t t t t 
T • T ~I T 

.. ,. -
I 

- . -
I I " - -

I I 
, . , 

.. I 1'" ~I I~ I ";'~ I ~. I ' ,,"5 I - ~ 0\ i~~.A. ~ - (I .. ..!. 
I = O , O 

== \ , 

=_. 
?-\ -- , O 

Levo Zono de s rvidos 

outobUSe 
: 

) 
.... ,.1 ... " 

/ O O I 
I 
I 

+, 

I 
~: 

-



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 111 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

P l a n t a  d e  T e c h o s  ( S e c c i ó n  “ D ” )  S e r v i c i o s  p a r a  A u t o b u s e s .  
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C o r t e  ( S e c c i ó n  “ D ” )  S e r v i c i o s  p a r a  A u t o b u s e s .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

F a c h a d a  ( S e c c i ó n  “ D ” )  S e r v i c i o s  p a r a  A u t o b u s e s .  

 



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 113 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DESARROLLO 

ARQUITECTÓNICO



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 114 

 

S e c c i ó n  Ar q u i te c tó n i c a  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

P l a n t a  B a j a  ( S e c c i ó n  “ B ” )  S a l a s  d e  e s p e r a ,  T a q u i l l a s  y  C a j o n e s  d e  a b o r d a j e .  
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P l a n t a  d e  a c a b a d o s  e n  P l a f o n e s  T a q u i l l a s ,  C o m e r c i o  y  S a l a s  d e  e s p e r a .  
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T r a z o  y  N i v e l a c i ó n  
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Al b a ñ i l e r í a  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

P l a n t a  d e  a l b a ñ i l e r í a  e n  T a q u i l l a s ,  C o m e r c i o  y  S a l a s  d e  e s p e r a .  
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P r o y e c to  E s t r u c tu r a l  
 

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a  E s t r u c t u r a l  

 

La ubicación del Predio de la Central  de Autobuses de el  Oro de Hidalgo , se encuentra en una zona con 

suelo acr isol  y con una resistencia aproximada de 10 Ton/m2. 

El  t ipo y tamaño del proyecto, demanda espacios abiertos  y dobles alturas. 

 

La cimentación se resolverá a base de zapatas aisladas hechas de concreto armado de sección 2.40m x 

2.40m, con trabes de l iga para soportar la cubierta del edif icio y para los espacios inter iores se proponen 

también zapatas aisladas  hechas de concreto armado de sección 1.50m x 1.50m con trabes de l iga, 

uniendo ambas cimentaciones para mayor r ig idez en el  edif icio. 

 

Debido a la necesidad de crear  grandes claros y dobles alturas, pr incipalmente en las zonas  de mayor 

afluencia de gente, se l lega al criterio estructural  de que la cubierta cuente con apoyos a base de 

columnas prefabricadas de 80 cm de diámetro, con un claro máximo de 70 m y mínimo de 11m, los 

espacios inter iores  tendrán apoyos a base de columnas  de acero estructural  con tubo de sección 

cuadrada de 0.40 x 0.40m l ibrando un claro de 10 m.  

 

La cubierta del edif icio será a base de multytecho, soportada por una estructura de acero con 

armaduras  de secciones var iables unidas a las columnas por medio de un tubo de acero de 24” de 

diámetro y 1/2” de espesor unido a la columna  por medio de una placa  de conexión de 1” de espesor, y 

a la armadura por medio de placas de unión  de 6”x ¾” y una ménsula a base de placas de acero, con 

soportes secundarios a base de  perfiles PTR.  

 

Para los volúmenes interiores del edif icio, al  no conectarse con la cubierta, por ser de un solo nivel , se 

plantea un diferente s istema estructural , con una  cubierta a base  de losacero cal. 20 de 8cm de 

espesor de concreto, soportada por vigas de acero t ipo IPR de 16” y 12” de peralte.  
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Z-2 zapata 2 

Z-3 zapata 3 

Z-4 zapata 4 
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D-2 dado 2 
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TL-2 trabe de 
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C-2 columna 2 
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, 

... ("'''' de (opopn(o Son~",._. 
Sonolo.Ue. RoIIono de <1<01>0 olio. de 
J ° ~ mm colooo"" 01 ""'<jo de (o 
p",o p",o O,.(CI( .oeu"''''';'''(o.'' 
'''ono po< los 17'-'OS de (e loso 

, " 

MeM ."". p'" (o 
" ... ' om lento de ,,,,to (~ 
mO, mo) 

JUNTA ASERRADA TIPICA (JA) 

Po, o;.onto de If; , <o ,m 
O .lOem C"""""O en lo 
pnlo eO" uno mltoo 
"'9'0""'0_ 

Junto kio de ,ola"" "'" 
mot",,,, .. OoH<<> 

.. 0110 [(<<".soIdad<> 6,6-

.. -. .. " i~~~;¡~:::::::=:¡~¡----'I' r"m. "«:ho o bo~ <lo 
eO"O'.(o re _ , ~ >;/e,.,2 

.. " 

JUNTA DECONSTRUCCiÓN 

CORTE DE FIRME 



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 130 

 

 

 

 

 

V.P  Viga pr incipal.  

V.S  Viga secundaria 
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P r o y e c to  d e  I n s ta l a c i ó n  H i d r á u l i c a  
M e m o r i a  D e s c r i p t i v a  d e  I n s t a l a c i ó n  H i d r á u l i c a .  

 

 

Como respuesta a la problemática actual de contaminación y daño al medio ambiente, que se v ive en el  

mundo, El  proyecto de La Central  de Autobuses de El  Oro de Hidalgo, por su dimensión  provocaría 

grandes afectaciones, s in embargo busca tener un impacto menor en el  medio ambiente, haciéndolo un 

edif icio sustentable, por medio del aprovechamiento y la reutil ización de recursos como el agua y 

energías naturales.  

 

La ubicación de los serv icios de la Central  de Autobuses de El  O ro de Hidalgo, son al  Oeste del terreno, 

teniendo buena accesibil idad, compart iendo una parte del acceso con los autobuses, s in embargo 

separados ya dentro del terreno, intentando no  desaprovechar la zona más val iosa del predio.  

El  suministro del agua potable será directamente de la red municipal,  regist rando el  consumo a través de 

un medidor y  l legando a una cisterna de agua potable de doble cámara para facil itar la l impieza y 

mantenimiento de esta, de ahí por medio de bombas h idroneumáticas  será distr ibuida a todo el  edif icio 

a los núcleos de sanitar ios, dest inada a los lavamanos, además será distribuida a otra red dest inada al 

s istema contra incendios.  

 

A part ir de la cisterna de agua potable por medio de bombas h id roneumáticas se distr ibuirá a 2 redes , 

una para el  sistema de abastecimiento a muebles sanitar io WC y otra dest inada al sistema de r iego de las 

áreas verdes. 

 

La determinación de la demanda diar ia que requiere el  conjunto se calculo en base al  total  de asistentes 

por día, que son 35,640, consumiendo un promedio de 10 l itros cada uno, sumando el  perso nal de la 

Central  de Autobuses que es de 400, consumiendo un promedio de 100 l itros cada uno; suma ndo un total  

de 396,000 l itros al  día. 

 

 El  diámetro de la toma domicil iar ia de agua potable en bas e al  cálculo real izado resulto de 2 1/2”de 

diámetro, en cuanto al  almacenamiento la cisterna cubrirá 3 veces la demanda diar ia mas 33,600 l itros 

de reserva para abastecer el  s istema contra incendios, en base a esto la cisterna de agua potable 

resulto con una capacidad de 1,102,800 l itros.;  para la necesidad total  del conjunto.  

 



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 135 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

P l a n o  d e  R e d  d e  a g u a  p o t a b l e ,  A g u a  T r a t a d a .
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P r o y e c to  d e  I n s ta l a c i ó n  S a n i ta r i a  

 
M e m o r i a  d e s c r i p t i v a  d e  I n s t a l a c i ó n  S a n i t a r i a .  

 

 

De acuerdo con el  compromiso de la central  hacia tener el  menor impacto posible en el  medio 

ambiente, haciéndolo un edif icio sustentable, por medio del aprovechamien to y la reutil ización de 

recursos como el agua y energías naturales, en la cuest ión sanitar ia se pretende reutil izar toda el  agua 

residual generada en el  conjunto, haciéndola reut il izable mediante un proceso de tratamiento de  aguas 

por medio de un método de aireación, convirt iendo el  agua apta para uso en excusados, r iego y el  

abastecimiento de los espejos de agua con que cuenta el  edif icio.  

Debido a la distr ibución del proyecto en el  predio, las distancias generadas desde el  mueble más lejano 

hasta la planta de tratamiento son muy grandes, es por el lo que se crean Pozos de Vis ita a través de la 

red para evitar que la pendiente generada requiera excavar muy profundo al momento de la instalación 

de esta red y también para facil itar el  mantenimiento.  

 

También gracias a la gran cubierta y su forma plegada, permite la captación de aguas pluviales, s iendo 

estas dir ig idas hacia canaletas, pr incipalmente ubicadas en el  perímetro de la cubierta para después 

distr ibuirse por las diferentes bajadas de agua pluvial  colo cadas en la cubierta, estás bajadas  tendrán 

un diámetro de  150mm, poster iormente son dir ig idas a los registros de agua pluvial  para crear una red a 

través de tubos de PVC Sanitar io y una cama de arena en la parte inferior, para dir ig ir toda esa agua 

hacia la cisterna de agua tratada, pasando antes de ser depositada, por un registro arenero, el  cual 

cumple la función de sedimentar todos los desechos sól idos que contenga esta agua.  

La red de aguas pluviales también requerirá de la instalación de Pozos de V is ita a través de la red para  

facil itar el  mantenimiento. Así  mismo esta agua también será ut il izada para el  r iego, excusados y espejos 

de agua. 

 

La planta de tratamiento funciona de la siguiente manera:  

La planta de tratamiento recibe las agua residuales y las mantiene lo suf iciente para que la mater ia 

sol ida se sedimente al  fondo de la planta, poster iormente será sometida al  proceso de aireación  en 

donde se le inyectará aire en grandes cantidades para sat isfacer la demanda de oxigeno para el  

proceso de digest ión aeróbica, para así  f inalmente ser l levada a un proceso de cloración y después 

depositada a la cisterna de Aguas tratadas.
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P l a n o  R e d  g e n e r a l  d e  A g u a  P l u v i a l .  
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P l a n o  R e d  g e n e r a l  d e  A g u a s  N e g r a s .  
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P l a n o  R e d  d e  a g u a s  N e g r a s  1 e r  N i v e l .
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P l a n t a  d e  T e c h o s  B a j a d a s  d e  a g u a  p l u v i a l .
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D e t a l l e s  d e  C i s t e r n a  d e  A g u a  T r a t a d a  y  P l a n t a  d e  T r a t a m i e n t o .
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D e t a l l e s  d e  P l a n t a  d e  T r a t a m i e n t o
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D e t a l l e s  d e  N ú c l e o  S a n i t a r i o .
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P r o y e c to  d e  I n s ta l a c i ó n  E l é c t r i c a  

 
 

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a  d e  I n s t a l a c i ó n  E l é c t r i c a .  

 

 

La energía requerida en La Central  de Autobuses de El  Oro de Hidalgo será suministrada por la Comisión 

Federal de Electricidad, la cual l lega a través de Media tensión, para ser dir ig ida a la subestación donde 

será transformado el  voltaje y así  p ueda ser apto para el  consumo en la Central , una vez transformada y 

dir ig ida al  tablero de distr ibución, por medio de una red Eléctr ica por plafón será l levada a todas las 

zonas del proyecto, y part icularmente en la zona de comercio y taquil las se instalará un tablero General 

del que se distr ibuirá la energía a otros pequeños tableros para poder l levar un mejor control  de cada 

empresa, comercio o área públ ica.  

 

Todos los equipos necesar ios para la correcta instalación eléctrica se ubican en la zona de servicios, al  

oeste del predio, aquí se encuentra la subestación, en la cual se distr ibuyen  los equipos de la s iguiente 

manera: Pr imero está el  medidor, poster iormente el  interruptor general, el  seccionador, el  transformador, 

depósito de combust ible, planta de emergencia, UPS  y tableros de distr ibución.  

 

Como ya se hizo mención, El  proyecto de la Central  de Autobuses de El  Oro de Hidalgo  está 

comprometido en cuidar el  medio ambiente, creando un proyecto sustentable, es por el lo que en 

cuest ión de energía, todas las luminar ias exter iores serán sustentables, por lo tanto generarán su propia 

energía, aprovechando la luz solar.  

Además en el  interior todas las luminarias serán de bajo consumo energético, ayudando así  a reducir el  

impacto provocado por estas cuest iones.  

 

En cuanto a equipos se tomó la decis ión de usar tableros t ipo panel de la marca Schneider Electric , 

además de la tubería galvanizada que será de la marca Conduit . 
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P l a n t a  d e  R e d  G e n e r a l  d e  D i s t r i b u c i ó n  y  C o n t r o l .  
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D e t a l l e  d e l  a r r e g l o  d e  S u b e s t a c i ó n  E l é c t r i c a .
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P l a n o  d e  D i s t r i b u c i ó n  y  C o n t r o l  d e  L u m i n a r i a s  e n  T a q u i l l a s  y  S a l a s  d e  e s p e r a .
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P l a n o  d e  D i s t r i b u c i ó n  d e  C o n t a c t o s  e n  T a q u i l l a s  y  S a l a s  d e  e s p e r a .  
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P l a n o  d e  D i s t r i b u c i ó n  d e  l u m i n a r i a  e n  E x t e r i o r e s .  
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P r o y e c to  d e  I n s ta l a c i o ne s  E s p e c i a l e s   

 
 

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a  d e  I n s t a l a c i o n e s  E s p e c i a l e s .  

 

 

 

La Central  de Autobuses de El  Oro de Hidalgo requiere de instalaciones especiales como lo son las sal idas 

de voz y datos para el  área de salas de espera, además de cómputo que se requiere como parte del 

control  de cada empresa que ofrecerá sus serv icios en el  proyecto.  

 

Para esta instalación serán necesar ios cuarto de monitoreo “IDF” donde se encuentran todos los datos y 

los distr ibuye a diferentes act iv idades y a las dist intas zonas que lo requieran, habrá uno en el  módulo de 

taquil las y salas de espera, para el  control  de toda esa zona y se colocará otro en la zona de 

administ ración y empresas, de ahí será dist r ibuida una red pr incipalmente por piso y en los nodos de red 

se ut il izará cable UTP (Unshield Twisted Pair) de 4 pares categoría 6.  

 

También es necesar ia una instalación de detección de humos dist r ibuida en todo el  edif icio, y contará 

con tableros de control  de alarmas marca Honeywel l , además de una red de dist r ibución a base de tubo 

Conduit que contará con detectores de humo con sensores fotoeléctricos y co n elemento térmico, 

alarmas sonoras y luminosas (speaker/strobo), además de estaciones manuales  de alarma t ipo palanca, 

todos de marca Honeywel l .
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P l a n o  d e  I n s t a l a c i ó n  e s p e c i a l  d e  V o z  y  D a t o s .



CENTRAL DE AUTOBUSES DE EL ORO DE HIDALGO 

 

  Universidad Nacional Autónoma de México 158 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

P l a n o  d e  I n s t a l a c i ó n  E s p e c i a l  d e  D e t e c c i ó n  d e  H u m o s .  
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P r e s u p u e s to  G l o b a l  d e  O b r a  
 

P r e s u p u e s t o  G l o b a l .  

 

Z O N A  S U P E R F I C I E   

C O N S T R U I D A   

S U P E R F I C I E  N O   

C O N S T R U I D A  

C O S T O / M ²  C O S T O  / Z O N A  

Z O N A  D E  A C C E S O  1 3 7 7 . 6  2 7 8 3 . 5 8  $ 2 , 5 0 0 . 0 0  $ 3 , 4 4 4 , 0 0 0 . 0 0  

Z O N A  D E  A B O R D A J E  2 1 7 5 . 4 9  5 8 2 8 . 3 5  $ 3 , 0 0 0 . 0 0  $ 6 , 5 2 6 , 4 7 0 . 0 0  

Z O N A  P Ú B L I C A  D E  

S E R V . C O M P .  

8 4 5 0  2 3 6 5  $ 8 , 7 0 0 . 0 0  $ 7 3 , 5 1 5 , 0 0 0 . 0 0  

Z O N A  D E  C O N T R O L  Y  

S E R V I C I O S  D E  

A U T O B U S E S  

9 4 3  9 0 6 0  $ 6 , 5 0 0 . 0 0  $ 6 , 1 2 9 , 5 0 0 . 0 0  

Z O N A  D E  

A D M I N I S T A C I O N  

1 3 2 1  0  $ 9 , 5 0 0 . 0 0  $ 1 2 , 5 4 9 , 5 0 0 . 0 0  

Z O N A  D E  E M P R E S A S .  1 3 2 1  0  $ 8 , 7 5 0 . 0 0  $ 1 1 , 5 5 8 , 7 5 0 . 0 0  

Z O N A  D E  S E R V I C I O S  

G E N E R A L E S .  

9 0 8  2 5 2 7  $ 1 3 , 5 0 0 . 0 0  $ 1 2 , 2 5 8 , 0 0 0 . 0 0  

E S T A C I O N A M I E N T O  0  4 3 1 1  $ 2 , 4 0 0 . 0 0  $ 0 . 0 0  

       

S U B T O T A L  1 6 4 9 6 . 0 9  2 6 8 7 4 . 9 3   $ 1 2 5 , 9 8 1 , 2 2 0 . 0 0  

          

C O S T O  I N D I R E C T O  1 5 %        $ 1 8 , 8 9 7 , 1 8 3 . 0 0  

          

T O T A L  4 3 3 7 1 . 0 2      $ 1 4 4 , 8 7 8 , 4 0 3 . 0 0  

 

 

C O S T O  D I R E C T O  $ 1 4 4 , 8 7 8 , 4 0 3 . 0 0  

C O S T O  I N D I R E C T O  

( 1 5 % )  

$ 2 1 , 7 3 1 , 7 6 0 . 4 5  

U T I L I D A D  ( 1 0 % )  $ 1 4 , 4 8 7 , 8 4 0 . 3 0  

C O S T O  T O T A L  

I N T E G R A D O  

$ 1 8 1 , 0 9 8 , 0 0 3 . 7 5  
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H o n o r a r i o s  p o r  P r o y e c t o .  

 

 

Formula del CAM-SAM 2002.25 

 

 

 

H= [(S) (C) (F) (I ) /100] [K]  

 

 

 

 

H.- Importe de los honorarios en moneda Nacional  

 

S.- Superf icie total  por construir en metros cuadrados  

 

C.- Costo Unitar io Est imado para la construcción en  

 $ / m2 

 

F.- Factor para la superf icie por construir  

 

I.- Factor Inflacionario, acumulado a la fecha de contratación,  

 reportado por el  Banco de México, S.A. cuyo valor mínimo no  

 podrá ser menor de 1.0 (Uno)  

 

K.- Factor correspondiente a cada uno de los componentes  

 arquitectónicos del encargo contratado  

                                                   
25 (Colegio de Arquitectos de la Ciudad de México, 2002) 
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F a c t o r e s  p a r a  e l  C o m p o n e n t e  A r q u i t e c t ó n i c o  d e l  P r o y e c t o . 26 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                   
26 (Colegio de Arquitectos de la Ciudad de México, 2002) 

C O M P O N E N T E  A R Q U I T E C T Ó N I C O   " K "  

   

F U N C I O N A L  Y  F O R M A  F F  4 . 0 0 0  

C I M E N T A C I Ó N  Y  E S T R U C T U R A  C E  0 . 8 8 5  

   

E L E C T R O M E C Á N I C O S  B Á S I C O S    

A L I M E N T A C I O N E S  Y  D E S A G Ü E S  A D  0 . 3 4 8  

P R O T E C C I Ó N  P A R A  I N C E N D I O  P I  0 . 2 4 1  

A L U M B R A D O  Y  F U E R Z A  A F  0 . 7 2 2  

   

E L E C T R O M E C Á N I C O S  

C O M P L E M E N T A R I O S  

  

A C O N D I C I O N A M I E N T O  A M B I E N T A L  A A  0 . 6 4 0  

A I R E  L A V A D O  A L  0 . 2 1 3  

V E N T I L A C I Ó N  Y  E X T R A C C I Ó N  V E  0 . 1 6 0  

   

O T R A S  E S P E C I A L I D A D E S    

C O M B U S T I B L E S  O E  0 . 0 8 7  

S O N I D O  

S E G U R I D A D   

V I G I L A N C I A  

T R A N S P O R T E  D E  I N F O R M A C I Ó N   
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H o n o r a r i o s  P r o f e s i o n a l e s  d e l  p r o y e c to  e j e c u t i v o  
H o n o r a r i o s  P r o f e s i o n a l e s .  

 

H =  [ ( S )  ( C )  ( F )  ( I )  / 1 0 0 ]  [ K ]  

 

 

 H = 1 , 4 3 2 , 7 0 9 . 1 7  ( K )  

H =  ( ( 1 6 , 4 9 6 . 0 9 M ² )  ( $ 3 , 3 4 0 . 4 4 )  ( 1 . 0 0 )  ( 2 . 6 0 ) )  * K  

                       1 0 0  

S . -  1 6 , 4 9 6 . 0 9  m ²  

C . -  $  3 , 3 4 0 . 4 4   

F . -  1 . 0 0   

I . -  2 . 6 0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

C O M P O N E N T E  

A R Q U I T E C T Ó N I C O   

" K "  S u b t o t a l  

F U N C I O N A L  Y  F O R M A  F F  4  $ 5 , 7 3 0 , 8 3 6 . 6 8  

C I M E N T A C I Ó N  Y  

E S T R U C T U R A  

C E  0 . 8 8 5  $ 1 , 2 6 7 , 9 4 7 . 6 2  

A L I M E N T A C I O N E S  Y  

D E S A G Ü E S  

A D  0 . 3 4 8  $ 4 9 8 , 5 8 2 . 7 9  

P R O T E C C I Ó N  P A R A  

I N C E N D I O  

P I  0 . 2 4 1  $ 3 4 5 , 2 8 2 . 9 1  

A L U M B R A D O  Y  F U E R Z A  A F  0 . 7 2 2  $ 1 , 0 3 4 , 4 1 6 . 0 2  

A C O N D I C I O N A M I E N T O  

A M B I E N T A L  

A A  0 . 6 4  $ 9 1 6 , 9 3 3 . 8 7  

V I G I L A N C I A  O E  0 . 0 8 7  $ 1 2 4 , 6 4 5 . 7 0  

T R A N S P O R T E  D E  

I N F O R M A C I Ó N   

$ 1 2 4 , 6 4 5 . 7 0  

S O N I D O  $ 1 2 4 , 6 4 5 . 7 0  

        

    T o t a l  $ 1 0 , 1 6 7 , 9 3 6 . 9 8  
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C o s t o  U n i t a r i o  e s t i m a d o  p a r a  l a  c o n s t r u c c i ó n .  

 

 

Z O N A  S U P E R F I C I E   

C O N S T R U I D A   

C O S T O / M ²  C O S T O  / Z O N A  

Z O N A  D E  A C C E S O  1 3 7 7 . 6  $ 2 , 5 0 0 . 0 0  $ 3 , 4 4 4 , 0 0 0 . 0 0  

Z O N A  D E  A B O R D A J E  2 1 7 5 . 4 9  $ 3 , 0 0 0 . 0 0  $ 6 , 5 2 6 , 4 7 0 . 0 0  

Z O N A  P Ú B L I C A  D E  

S E R V . C O M P .  

8 4 5 0  $ 8 , 7 0 0 . 0 0  $ 7 3 , 5 1 5 , 0 0 0 . 0 0  

Z O N A  D E  C O N T R O L  Y  

S E R V I C I O S  D E  A U T O B U S E S  

9 4 3  $ 6 , 5 0 0 . 0 0  $ 6 , 1 2 9 , 5 0 0 . 0 0  

Z O N A  D E  A D M I N I S T A C I O N  1 3 2 1  $ 9 , 5 0 0 . 0 0  $ 1 2 , 5 4 9 , 5 0 0 . 0 0  

Z O N A  D E  E M P R E S A S .  1 3 2 1  $ 8 , 7 5 0 . 0 0  $ 1 1 , 5 5 8 , 7 5 0 . 0 0  

Z O N A  D E  S E R V I C I O S  

G E N E R A L E S .  

9 0 8  $ 1 3 , 5 0 0 . 0 0  $ 1 2 , 2 5 8 , 0 0 0 . 0 0  

E S T A C I O N A M I E N T O  0  $ 2 , 4 0 0 . 0 0  $ 0 . 0 0  

       

S U B T O T A L  1 6 , 4 9 6 . 0 9    $ 1 2 5 , 9 8 1 , 2 2 0 . 0 0  

       

C O S T O  I N D I R E C T O  1 5 %     $ 1 8 , 8 9 7 , 1 8 3 . 0 0  

       

T O T A L  4 3 , 3 7 1 . 0 2    $ 1 4 4 , 8 7 8 , 4 0 3 . 0 0  

       

 C O S T O   U N I T A R I O  $ 3 , 3 4 0 . 4 4  
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P r o g r a m a  d e  O b r a  

$ 1,488,868.96 

4,409,342.70 

100.0% $125,981 ,220.00 
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3,779,436.60 
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