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INTRODUCCION.

En la actualidad existe una gran preocupacién global en cuestiones
ambientales, ya que la Tierra esta atravesando por cambios climaticos muy
bruscos, en el presente se esta tratando de revertir este problema tomando
acciones que mitiguen esta situacion como por ejemplo; la reduccién de
emisién de gases de invernadero a través del uso de energia renovable (el
cambio a métodos mas limpios de emisidon de energia), entre las cuales se
encuentran el incremento de la eficiencia energética de los vehiculos, cambio
en los estilos de vida, tecnologias alternativas que incluyen energias
renovables (como paneles solares, energia geotérmica y energia edlica),
utilizacion del transporte publico, por mencionar algunos ejemplos.

Premio Ciudad y Medio Ambiente 2009: Brumas al amanece. José Manuel Polo Martin

Para contribuir a este esfuerzo se contempla una eficaz operaciéon dentro de
los CETRAM (Centro de Transferencia Modal); la cual permitira contribuir a
mitigar la contaminacion.

Es asi que surge el interés hacia este proyecto ya que ademas de resolver
espacios de transferencia entre usuario y transporte se dard una mejor
calidad de vida para las personas y una disminucion de contaminantes en sus
diferentes variantes.

Transporte publico del DF.

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

CETRAM (CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL )

Los CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL (CETRAM) (Conocidos también
como “paraderos”) Son espacios fisicos que forman parte de la infraestructura
vial donde confluyen diversos modos de transporte terrestre de pasajeros
(individual, colectivo y masivo). Su objetivo es facilitar el movimiento de
pasajeros entre los sistemas de transporte que alli convergen.

También considerados como servicios auxiliares del transporte, los CETRAM se
construyeron con el objetivo de dar solucion a los problemas de
congestionamiento en vialidades aledafas a las estaciones del STC Metro o
lugares donde se generan concentraciones considerables de vehiculos de
transporte periférico por ser bases o terminales de ruta.

En la mayoria de los CETRAM las lineas de autobuses provienen de la zona
metropolitana de la ciudad de México. Desde el 1 de junio de 2002 son
administrados por la direccién general de regulacion al transporte del distrito
federal. De los 45 CETRAM existentes en la ciudad de México, 39 estan
ubicados en estaciones terminales y de mayor afluencia de pasajeros del
sistema de transporte colectivo — metro.

Los centros de transferencia multimodal son innovadores inmuebles de usos
mixtos orientados principalmente a mejorar el transporte en la ciudad. Y se
clasifican de acuerdo al tipo de influencia.

20— NNCcOO0=x™xHZ2 —
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OBIJETIVOS
Del Proyecto.

Actualmente existe una prioridad que se esta dando en las grandes urbes y es
el uso del transporte publico, para revertir los problemas que generan en las
ciudades como son: contaminacidn, caos vial, inseguridad y estrés.

Es por eso a continuacién se mencionan los motivos que hacen surgir la
propuesta del proyecto “CETRAM CHAPULTEPEC”:

=Mejorar el ordenamiento vial y peatonal facilitando a los del metro, o
viceversa, ademas de q exista una conexion entre el metro y los autobuses.
=ofrecer un rango mayor de servicios publicos.

=incrementar la seguridad y el bienestar.

=ser un complemento al desarrollo urbano de la zona.

=reordenar la operacion de los transportistas y el servicio para los pasajeros
="mejorar el entornd vial y urbano dentro y fuera del complejo.

= implementar el uso del transporte publico

=entorno de seguridad y comodidad a través de la oferta de diversos servicios
complementarios como lo son:

estacionamiento, bancos, servicios de conveniencia y sanitarios, entre otros.

Arquitectura Sustentable: Disefio del Ambiente Humano

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

Personales

Aplicar los conocimientos aprendidos en la carrera de arquitectura dandole
solucién a las zonas de transferencia donde convergen transporte publico y
usuarios, ya que actualmente existen pocos edificios de este tipo, que estén
planeados para la funciones que le corresponde, es por eso que se propondran
espacios para la convivencia y transferencia para los distintos tipos de
transporte, el cual beneficiara a un gran numero importante de la poblacién, y
obtener el titulo de Licenciatura en Arquitectura.

Arquitectos:Zaha Hadid Architects
Ubicacion:Montpellier, Francia

NnoO< ——-mwwoO
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

Actualmente la ciudad de México enfrenta diferentes problemas como son: la
contaminacién (en su diferentes variantes), la inseguridad y sobre todo un
caos vial, por el crecimiento acelerado de la poblacién, el inconveniente se
genera en lugares con mayor afluencia vehicular, peatonal y comercial,
especificamente  en los paraderos o llamados CETRAM (centros de
transferencias multimodal), en los cuales se perciben las inconsistencias
mencionadas, a lo que se retoma especificamente el “CETRAM de
Chapultepec", ya que no existe equipamiento, infraestructura ni mecanismo
para facilitar transferencia en los modos de transporte y entre las vialidades
primarias y secundarias para implementar una solucion que favorezca su
entorno.

El tema surge debido al problema urbano originado por una mala planeacion
dentro de la zona de estudio donde actualmente convergen transporte
publico, vehiculos particulares, de servicio, peatones, ciclistas etc.

Cabe mencionar que debido a la mala planeacién la zona se ha vuelto muy
conflictiva y el acceso a los diferentes destinos es muy complicado debido al
ambulantaje que persiste en la zona, ademas de existir algunos inmuebles que
dan un aspecto arquitecténico sumamente descuidados.

Vista hacia la secretaria de salud “CETRAM CHAPULTEPEC”

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

Hoy en dia, las nuevas construcciones estdn orientadas a satisfacer de
manera integral las necesidades de la poblacién, razén por la cual, la
industria del transporte ha innovado los procesos constructivos de los
inmuebles, ello a través de la creacion de los llamados centros de
transferencia multimodal (CETRAM).

Los CETRAM son inmuebles que forman parte del sistema vial de la
ciudad, y tienen la funcién principal de hacer mas eficiente el uso de
distintos medios de transporte concentrados en un solo lugar, ademas
de que en la actualidad buscan integrar otro tipo de servicios tales como
comercio, salud y entretenimiento.

Vista del CETRAM Rosario, antes y después

Vista del CETRAM Azzteca, antes y después
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P
L
Entre los principales beneficios que tiene consigo la implementacion de los A
CETRAM se encuentran evitar el congestionamiento vial causado por la falta N
de organizacion del transporte publico, promover la seguridad dentro y fuera T
de sus instalaciones, reducir distancias entre los servicios publicos, el E
equipamiento, el empleo y la vivienda, detonar la economia local y regional; y A
mejorar el entorno urbano donde se localiza. M
Para lograr una mejor movilidad para los habitantes de la zona metropolitana I
del valle de México, es de vital importancia contar con vialidades suficientes y E
eficientemente operadas para garantizar velocidades crucero adecuadas y con N
ello, garantizar la movilidad de las personas a través del transporte publico de T
pasajeros, e inclusive a través de formas no motorizadas. Para garantizar una o
mejor calidad del aire y por tanto mejor calidad de vida.
D
E
L
P
R
0]
B
L
E
M
A

Croquis general de la zona de estudio “CETRAM CHAPULTEPEC”

Principales problematicas del “CETRAM CHAPULTEPEC”
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FUNDAMENTACION DEL TEMA.

El nimero de usuarios que utilizan los CETRAM en el drea metropolitana es de
4.5 millones por dia, aproximadamente. De éstos los de mayor afluencia son:
Chapultepec, Indios Verdes, Pantitlan y Taxquenfa, los cuales captan el 33 por
ciento de la demanda.

Chapultepec, se considera un icono muy importante dentro de la Ciudad de
México ya que siendo un sitio historico y de recreacién genera un punto de
transferencia o interseccion en especial en el CETRAM , donde se generan
diversos problemas, esto se debe a una mala planeacién urbana y al descuido
de la zona, es por eso que se propondran nuevos espacios, ademas que
dentro del Programa delegacional de la delegacion Cuauhtémoc se
contemplan diversos puntos importantes que se tomaran en cuenta y a
continuacion se retomara:

“PROGRAMA DELEGACIONAL DE LA DELEGACION CUAUHTEMOC

NORMA DE ORDENACION PARTICULAR PARA EQUIPAMIENTO SOCIAL Y/O DE
INFRAESTRUCTURA DE UTILIDAD PUBLICA Y DE INTERES GENERAL

CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL

Para la operacion eficiente del sistema intermodal es indispensable establecer
las estaciones de transferencia de pasajeros de manera que el cambio de modo
de transporte se realice rdpidamente y en condiciones seguras; en estos sitios
es necesario contar con estacionamiento de vehiculos privados, aplicando
tarifas menores a los ubicados a mayor distancia del centro histérico, para
propiciar el uso del transporte publico, por lo que son definidos como proyectos
estratégicos a fin de promover la conjuncion de esfuerzos entre las distintas
dreas involucradas en el corto — mediano plazo. En la delegacion Cuauhtémoc,
reviste gran importancia el estudio que permite instrumentar acciones para el
optimo aprovechamiento del espacio destinado a la estacion de transferencia
del metro Chapultepec e insurgentes, para resolver los conflictos que ahi
prevalecen, tales como inseguridad, imagen urbana deteriorada, utilizacion de
calles anexas como andenes de colectivos, comercio en via publica, etc.

Se propone establecer zonas de estacionamientos de bicicletas con la finalidad
de promover el uso de este tipo de vehiculos.

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

Estas medidas en conjunto permitiran aumentar la velocidad promedio de
circulacion con los consiguientes efectos positivos

En la disminucion del nimero de horas-hombre destinadas al transporte, el
ahorro de combustible y por ende, la disminucion de contaminantes en la
atmdsfera.”

Fuente: PROGRAMA DELEGACIONAL DE LA DELEGACION CUAUHTEMOC ,NORMA DE ORDENACION
PARTICULAR PARA EQUIPAMIENTO SOCIAL Y/O DE INFRAESTRUCTURA DE UTILIDAD PUBLICA Y DE
INTERES GENERAL.
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Antecedentes

1.1 Antecedentes del sitio
1.2 Antecedentes del tema



1.1 ANTECEDENTES DEL SITIO.

La zona en la cual se ubicara el proyecto se encuentra entre los limites de la
delegacion Cuauhtémoc y Miguel Hidalgo, especificamente en la zona
histérica de Chapultepec.

Durante el dominio azteca, el bosque de Chapultepec pasé de ser un terreno
netamente natural a un especie de edén cuidado: un sitio consagrado a dioses
como Tlaloc y Chalchiuhtlicue, y lugar de reposo y meditacion de los tlatoani.
Debido a que en Chapultepetl (cerro del chapulin) abundaban los manantiales,
durante el reinado de Moctezuma | (llhuicamina), éste encargd a
Nezahualcéyotl, sefior de Texcoco, la construccion de un acueducto que
surtiera con sus aguas a la capital del imperio, Tenochtitlan.

Antigua Tenochtitlan

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

Hoy en dia, las nuevas construcciones estan orientadas a satisfacer de
manera integral las necesidades de la poblacién, razén por la cual, la
industria del transporte ha innovado los procesos constructivos de los
inmuebles, ello a través de la creacion de los llamados centros de
transferencia multimodal (CETRAM).

Los CETRAM son inmuebles que forman parte del sistema vial de la
ciudad, y tienen la funcidn principal de hacer mas eficiente el uso de
distintos medios de transporte concentrados en un solo lugar, ademas
de que en la actualidad buscan integrar otro tipo de servicios tales como
comercio, salud y entretenimiento.

Antiguo acueducto de Chapultepec
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En el siglo XIX, Chapultepec fue testigo de muchos momentos de la historia
mexicana: dos intervenciones extranjeras (la francesa y la estadounidense), la
redecoracién que le hizo Maximiliano de Habsburgo, con castillo incluido, y el
arribo del general Porfirio Diaz, quien, con la ayuda de José Yves Limantour, lo
convirtid en uno de los bosques mas hermosos de su tiempo. De esa época le
quedan algunos de sus inspiradores paseos, jardines, es culturas y fuentes, asi
como el encantador lago artificial, y la no menos grata Casa del Lago, en
aquellos tiempos alojamiento de visitantes distinguidos y, mas tarde, sede del
Automovil Club. En las décadas de 1960 y 1970, se afiadieron la segunda y
tercera secciones al viejo bosque. Sin embargo, el deterioro comenzd a
hacerse cada dia mas evidente. El bosque perdié gran parte de su vegetacion
caracteristica, como los afiejos ahuehuetes —considerados sagrados por los
mexicas—, y ademas sufrid la contaminacion y el agotamiento de sus suelos.

Castillo de Chapultepec .

El zooldgico se consolida con el tiempo, no asi la estructura verde del
bosque que empieza a deteriorarse a mediados de ese siglo, en gran
medida por la polucién que generaba la ciudad, ademas de la fuerte carga
de visitantes que recibe, pues se convierte en una isla verde que purifica el
aire, brinda cultura a través de la instalacion de varios museos y ademas
proporciona esparcimiento como parque urbano con instalaciones de
juegos mecanicos, en una segunda seccidn inaugurada en 1962 para este
fin. En los afios setenta se construyé una tercera seccién que ampliaba esas
areas de jardines y se crea el parque Marino Atlantis, este posiblemente
influenciado por los conceptos del paisajismo norteamericano. En las
postrimerias del siglo XX, Chapultepec empieza a ser considerado un
“pulman verde” de la metrépoli mexicana, razén por la cual se comienza la
remodelacién del zooldgico, ademas de la readecuacion y saneamiento de
sus dareas verdes, obras que también pertenecen al campo de la
arquitectura de paisaje.

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

En los albores del siglo XXI, se retoma uno de los recursos que ofrece la
arquitectura de paisaje para la educacién ambiental, en este caso hacemos
referencia al jardin botdnico instalado en una de las secciones mas importantes
del bosque, aumentando asi la infraestructura del parque mas visitado a escala
metropolitana. El acercamiento que brinda esta naturaleza hecha bajo el
artificio humano, es la nueva mirada del paisaje como recurso recreativo,
educativo y ambiental que se reconstruye en el imaginario colectivo como un
“mundo aparte”, cuya envoltura sigue siendo ahora un bosque urbano, puesto
que ha perdido gran parte de su flora nativa, sustituida ahora por vegetacion
introducida en ocasiones ajena a las condiciones ambientales de la Cuenca de
México.

El lugar es posesidn, la cual se manifiesta a través de un territorio ocupado,
vistas panordmicas, puntos focales, ventajas del emplazamiento, espacios
definidores, cambios de nivel, un aqui y un alli, entre otros componentes del
paisaje urbano . La sombra, el cobijo, la amenidad y la conveniencia que brinda
el bosque emplazado en este lomerio, son las causas mas comunes de posesion.
Se auxilia con los accesorios comprendidos en el enlosado de diversos
materiales, los cercados, los toldos o techumbres, las pérgolas, los enclaves o
interiores abiertos al exterior a manera de remansos y otros elementos que
aparecen dispuestos en toda la estructura del parque, que invitan a una
posesidon en movimiento mediante los paseos.

Torredn del Castillo o Torre del Caballero Alto donde existié un adoratorio prehispanico, una
capilla del siglo XVI, un observatorio astronémico en 1878 y una sala de billar en el Porfiriato.
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2.- ANTECEDENTES DEL TEMA.

Mucho antes de la llegada de los espafioles a la Ciudad de México,,
Tenochtitlan era una ciudad bien conformada, con sistema de drenaje,
tuberias subterraneas que alimentaban con agua potable los palacios, calles,
canales, calzadas y, por supuesto, contaban también con sistema de
transporte.

En aquella época, habia tres tipos de calles, ademads de las calzadas, las de
tierra, las de agua, que constituian el medio vial de transporte mas difundido y
eficaz, y las calles mixtas.

Con la llegada de los espafoles y el inicio de la construccidon de la nueva
Ciudad, hacia 1522, se dio inicio al nuevo trazo urbanistico, es aqui donde da
comienzo la historia del transporte, a continuacion se resumiran los
acontecimientos mas importantes dentro de la historia:

1522:Con la llegada de los espaioles y el inicio de la construccion de la
nueva Ciudad, se dio inicio al nuevo trazo urbanistico. Aunque se
conservaron las cuatro parcialidades que habian establecido los aztecas
.El transporte en el Virreinato se realizaba principalmente en caballos,
mulas, coches, carretas y en los "acallis" y "jangadas". Pronto, el caballo
cobro fuerza sobre la canoa, debido a su rapidez y nobleza, mientras que
los burros y mulas sirvieron para el transporte de carga.

Aparecieron las carretas, la primera de ellas perteneciente a Hernan
Cortés y poco después surgieron los coches y carruajes que eran tirados
por caballos

1648: de entre 30 mil y 40 mil habitantes que habia en la Ciudad, mas de
la mitad poseian un vehiculo de estos lo que ocasiond serios problemas
de transito.

Manuel Antonio Valdés Murgia propuso al Virrey Revillagigedo establecer
una casa de coches que se alquilaran por hora. Se comenzd con ocho
carros en la plaza de Santo Domingo, cada uno con capacidad para cuatro
personas maximo y con un reloj que indicaba la hora de en que se
tomaba y se dejaba el carruaje.

Si algun ciudadano deseaba salir de la ciudad, debia hacerlo en un
6mnibus de color amarillo que contaba con 16 asientos y era tirado por
dos troncos de ligeros caballos trotones.

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

La ciudad se contaba ya con 160 mil habitantes y circulaba gran cantidad de
vehiculos.

1824, afio en que se erige a la Ciudad de México como sede de los poderes, la
geometria urbana habia cambiado, aparecieron las primeras glorietas y
cruceros aunque la intensa actividad de autos seguia ocasionando problemas
de vialidad.

en 1830, se expidid el primer Reglamento de Transito, expedido por el
gobierno de la capital. En él se establecian limites de velocidad, y se pretendia
tener control sobre las tarifas y el uso de los vehiculos.

1825 primera concesion para una via férrea que uniera la capital de Veracruz.
El 12 de enero de 1858, Agustin Alcerreca expidié un nuevo reglamento, éste,
para el servicio ferroviario y conservacion de vias que establecia limites de
velocidad, precios y capacidad de transporte de los coches.

1859 se introdujo a México el primer vehiculo impulsado por energia
eléctrica. . Este servicio de tranvias se modernizé paulatinamente hasta que
en diciembre de 1894

Los distintos medios de transporte también se dividian en clases sociales. Los
pobres utilizaban los tranvias de mulitas, trenes de traccion animal de
aproximadamente cinco metros de largo por dos de ancho, con bancas
corridas a los costados para transportar a unas 30 personas.

1875:La maquina de vapor fue desplazada por la mula, ya que las vias no
soportaban el peso de las maquinas. Las maquinas de vapor hicieron
entonces su aparicion en los canales, mediante barcos de vapor y surgio la
Empresa de Vapores Mexicanos.

Para 1888 el biciclo hizo su aparicion en México y su uso se fue
incrementando.

Principales medios de transporte en el siglo XVl y XVII
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En 1908, surgidé un servicio llamado "rapidos" que iban del Zécalo con
direccién a Tlalpan, Coyoacan, San Angel, Mixcoac y Tacubaya.

El primer automdvil de combustible que llegé a México, un Delaunay
Belleville hecho a mano, procedente de Toldn, Francia.

Hacia 1910 da inicio la etapa revolucionaria con el levantamiento contra
el general Porfirio Diaz. Esta época se vio apoyada por los nuevos
medios de transporte, principalmente por el ferrocarril

Durante la época de la Revolucion, los generales fueron los primeros en
disfrutar de paseos en automoviles de marcas extintas, sus choféres se
los compraban y empezaban a ruletear por la ciudad. Eran una especie
de peseros pues eran colectivos de ruta fija. El "fordcito", como le
llamaban, fue adaptado para 10 pasajeros y también surgié el oficio de
"lambiscén" que era el que cobraba la tarifa.

De 1916 a 1918 se incorporaron los "camioncitos" para las rutas que
tenian los tranvias y se improvisaron otras de manera anarquica. Poco a
poco, los "camioncitos" fueron ganando popularidad y los tranviarios
reaccionaron de forma violenta ante la disminucidn de pasaje en sus
unidades, arrollaban a los "camioncitos".

En 1943, el gobierno decidid subsidiar a la Compania de Tranvias.
Durante la gestion de Ruiz Cortines se renovo el sistema al adquirirse
274 tranvias y, en su época de oro, llegaron a ser 876. En esta época
también se ordend hacer el estudio del ferrocarril subterraneo.

en el periodo de Lazaro Cardenas que se establecid la primer estructura
de organizacion bajo la figura de sociedades cooperativas de
autotransporte.

En 1959 surgié la Unidn de Permisionarios de Transporte de Pasajeros
en Camiones y Autobuses en el D. F., institucion publica de capital
privado y con patrimonio propio que agrupo a los duefios de autobuses.

Principales medios de transporte en el siglo XX
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Este fue el primer paso para la estatizacion del transporte pues se establecié
un control entre los camioneros y el reglamento de los sistemas de pago.

En 1967, dada la demanda de transporte publico, se instituyé un organismo
publico descentralizado con personalidad juridica y patrimonio propios,
denominado Sistema de Transporte Colectivo.

Dos afios después de la constitucidon de este organismo, se inauguro la linea 1
del Metro en su tramo Zaragoza, Chapultepec, con 16 estaciones..

Los paraderos de transporte fueron creados en 1969, como complemento de
las estaciones del Metro. Fueron administrados por el Sistema de
Transporte Colectivo hasta1993.

Con el nacimiento del Metro surgieron otros servicios como el de los
"peseros", eran llamados asi porque su tarifa era de un peso que eran
automoaviles que prestaban servicio en ruta. Sus servicios se extendieron
hasta conformar 103 rutas y 14 mil 377 unidades, de coches, pasaron a
camionetas tipo combi pero demostraron incapacidad en el servicio, en la
modernizacion de su equipo y en el desarrollo de nuevos sistemas de
organizacion.

Para 1970, a raiz de la construccion de las terminales de autobuses foraneos y
de los ejes viales, los paraderos y rutas comenzaron a proliferar, gracias a la
apertura de las nuevas estaciones del Metro.

En 1975 se pusieron en marcha las primeras unidades Ilamadas "delfines",
con capacidad para 70 pasajeros.

En 1976 se desarrollé el Plan Maestro del Metro, el Plan de Vialidad y el
Sistema de Transporte de Superficie que preveia modificaciones a las rutas de
autobuses para adecuarlas a la infraestructura de los "Ejes viales". Para 1981
la construccidn de la infraestructura del Metro y los Ejes viales llegé a tal
punto que era necesario integrar un sistema de transporte urbano por lo que
se tomd la decision de revocar las concesiones a los particulares y dar al
Gobierno de la Ciudad, la responsabilidad de prestar el servicio de transporte
por autobuses. Asi surgio Autotransporte Urbano de Pasajeros R-100.

En 1983, se emitié un decreto con el que se constituyd la Comisién Mixta
Consultiva del Transporte en el Distrito Federal, con el fin de solucionar los
problemas de calidad, transito y transporte en el DF y zona conurbada,
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En 1986, la Coordinacién General de Transporte del DDF puso en marcha
un nuevo mecanismo para cubrir el pasaje mediante un abono quincenal y
en el sur de la Ciudad inicié la operacion del Tren Ligero, fabricado con
partes de los antiguos tranvias PCC.

A principios de mayo de 1989 R-100, suspendio ilegalmente la prestacion
del servicio y en 1995 fue declarado en quiebra.

Con el fin de resolver los problemas de transporte de la Zona
Metropolitana, Los gobiernos federal, del estado de México y del Distrito
Federal, constituyeron el 7 de febrero de 1991 el Consejo de transporte
del Area Metropolitana (COTAM), mismo que tres afios después, se
convirtio en la Comision Metropolitana de Transporte y Vialidad
(COMETRAVI)

El 30 de diciembre de 1994 mediante modificacién a la ley Organica de la
Administracion Publica del Distrito Federal, se extinguid la Coordinacion
General del Transporte y se dio paso a la hasta hoy vigente Secretaria de
Transportes y Vialidad.

La década de los 90 fue de mucho auge para el Metro, ya que se
inauguraron nuevas lineas y se inicio la construccion de otras como la de la
Linea B, en 1994, de Buenavista a Ciudad Azteca.

En 1996 se licitaron los cuatro Centros de Transferencia Modal
"paraderos" mas importantes y de gran afluencia vehicular: Chapultepec,
Indios Verdes, Pantitlan y Observatorio, reconstruidos y operados bajo
un permiso administrativo temporal revocable.

En el 2000 se creé la Red de Transporte de Pasajeros (RTP) para brindar
servicio radial de transporte publico de pasajeros, preferentemente en
zonas periféricas de escasos recursos y con rutas que conectan a zonas de
alta poblacidn de la ciudad con el Sistema de Transporte Colectivo Metro.

Surgimiento de nuevos transportes masivos para el D.F, en los afios 60s,70s y 80s
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Después de que se extinguid el organismo publico descentralizado
Autotransportes Urbanos de Pasajeros R-100 y que el GDF cred la RTP, a partir
de 2001, se impulsé un importante proceso de renovacién del parque
vehicular que, actualmente es de 1 mil 325 autobuses. De estos, 984 se han
adquirido en la presente administracion.

En septiembre del 2004, se cred el Sistema de Corredores de Transporte
Publico de Pasajeros del Distrito Federal — Metrobus que significd un cambio
radical en el transporte publico. Su implantacidn conlleva la aplicacion de
nuevas tecnologias, el mejoramiento del ambiente, privilegiar el transporte
publico colectivo, organizar a los concesionarios, modificar los habitos del
usuario y, en general, reordenar la prestacion del servicio.

El 9 de marzo de 2005 se cred oficialmente el Organismo Publico
Descentralizado METROBUS, se puso en marcha para renovar las unidades de
transporte concesionado de pasajeros; mejorar la calidad del servicio de
transporte de la ciudad; asegurar la vigencia de las concesiones cumpliendo
con las normas para la prestacion del servicio, ofrecer seguridad al publico
usuario y reducir los indices de contaminacidn.

Fue disefiado para atender una demanda de 250 mil pasajeros por dia y
cuenta con una infraestructura integrada por 34 estaciones, dos terminales,
41.6 km de carriles confinados incluyendo ambos sentidos; dos lanzaderas de
autobuses, dos patios de encierro y un parque vehicular de 80 autobuses
articulados.

El Metrobus inicié operaciones el 19 de junio de 2005, con un servicio de
prueba que abarcé hasta el 10 de julio el cual se brindé de forma gratuita. A
partir del 11 de junio, el costo del pasaje es de 3.50 pesos y el pago se realiza
mediante una tarjeta inteligente que es infalsificable y el control de su venta
es automatizando lo que evita fugas de dinero.

Surgimiento del RTP Y Metrobus.
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A

N
Dentro del equipamiento para el transporte colectivo, existen 45 centros manejo y control de los Cetram, se retira de la Secretaria de Transportesy |
de Transferencia Modal, que abarcan aproximadamente 80 hectdreas, en Vialidad y se adscribe dicho érgano a la Oficialia Mayor del Gobierno del E
las que hay 32 km de bahias, cobertizos, zonas comerciales y de servicios. Distrito Federal. C
Proporcionan servicio a cuatro millones de usuarios al dia y a 23 mil Dentro del equipamiento para el transporte colectivo, existen 45 centros de  E
unidades de transporte publico. El 33% de la afluencia se concentra en Transferencia Modal, que abarcan aproximadamente 80 hectareas, en las D
Indios Verdes, Pantitlan, Chapultepec Taxquefia. que hay 32 E
De 1996 a 2002, el control de los Cetram cambia de instancias dentro de en 2010 se publica en la Gaceta de Gobierno del Distrito Federal, la creacién N
la Setravi, hasta terminar siendo administrada por la Direccion General por decreto emitido por el Jefe de Gobierno del Distrito federal, de la T
de Regulacién al Transporte. Coordinacién General de Centros de Transferencia Modal (COCETRAM), como  E
El 26 de septiembre de 2005 se presentd el programa denominado “100 6rgano descentralizado adscrito a la Oficialia Mayor. Dicha Coordinacién es,a
Acciones para Mejorar el Transito Vial en la Ciudad de México, 2005 — partir de esa fecha, la Unica instancia encargada de la administracion,
2006” a través de acciones sencillas como realizar adecuaciones operacion, supervisién y vigilancia de los CETRAM en el Distrito Federal.
geométricas mediante el recorte de camellones, canalizaciones y retornos E
con el fin de eficientar los flujos vehiculares y peatonales. En 2012 es inaugurado el CETRAM Rosario cuyo inmueble consta de cine, |
Fue en el 2006 cuando se da auge a la remodelacion de distintos CETRAM locales comerciales, locales para alimento, estacionamiento y el paradero.
como por ejemplo el de la edificacidn de la Terminal Multimodal Azteca T
Bicentenario la cual fue es parte de una forma de mejorar espacios como Actualmente se esta implementando el rescate y remodelacién de los centros
son los paraderos, confiriéndole nuevos servicios, esto a raiz del de transferencia modal de mayor afluencia, para ofrecer a la poblacién M
ambulantaje, que se asienta sin ningun tipo de restriccion, hace que los seguridad y servicios integrados de calidad.
Cetram se hayan convertido en zonas inseguras para los usuarios y de A
dificil acceso. Fuente: Secretaria de Movilidad
Derivado del Decreto del Jefe de Gobierno, publicado en la Gaceta Oficial http://www.semovi.df.gob.mx/wb/stv/cinco_siglos_de_transporte_en_la_ciudad_de_mexico_.html

del Distrito Federal el 14 de diciembre de 2007, se crea Calidad de Vida,
Progreso y Desarrollo para la Ciudad de México S.A. de C.V., en adelante la
entidad o Calidad de Vida, empresa de participacion estatal mayoritaria,
con el fin de disefar, formular, asi como ejecutar acciones dirigidas al
desarrollo de satisfactores sociales, obras y servicios necesarios que
incrementen la calidad de vida de los habitantes de la Ciudad de México.

El 14 de diciembre de 2010, se crea el Organo Desconcentrado
Coordinacion de los Centros de Transferencia Modal del Distrito Federal
y se le adscribe a la Oficialia Mayor del Gobierno del Distrito Federal,
mediante reforma al Reglamento Interior de la Administracién Publica Surgen nuevas formas de reordenamiento a los CETRAM en 2006
del Distrito Federal publicada en la Gaceta del Distrito Federal en esa
fecha, con lo que la atribucién del
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A
CARACTERISTICAS DE LOS CETRAM ACTUALES. N
T
LOGISTICA. Dentro de los cetram la logistica juega un papel fundamental, E
debido a que la construccion de cada area debe estar estratégicamente C
planeada con la finalidad de siempre agilizar el traslado de los pasajeros hacia E
su nuevo destino, ademdas de que todas las areas de interaccion deben estar D
perfectamente bien definidas para que los usuarios las identifiquen y el
inmueble les sea de verdadera utilidad. E
N
T
CONEXIONES. La principal funcién de una cetram es que logra conectar entre E
si a diferentes transportes tales como el metro, los taxis, los autobuses y una S
gran cantidad de medios de transporte cuyos paraderos se localizan al interior CETRAM CIUDAD AZTECA
del cetram a razén de evitar el congestionamiento vial.
D
E
SERVICIOS. Para hacer integral el recinto, los usuarios de los cetram podran L
hacer uso de distintos servicios, que van desde los basicos como restaurantes,
sanitarios y alumbrado publico, hasta mas especificos tales como bancos,
tiendas departamentales y de autoservicio. T
E
M
ENTRETENIMIENTO. Con la finalidad de conjuntar la actividad cotidiana con la A

diversidén, los cetram mas modernos incluyen areas de entretenimiento, ello
como respuesta a las necesidades de recreacién de la poblacion.
CETRAM ROSARIO

TECNOLOGIA. Es importante que los cetram cuenten con la tecnologia
necesaria y precisa que ademas de convertirse en un atractivo visual y de
funcional del inmueble, pueda ser un factor de seguridad para los usuarios.

ENTORNO URBANO. Entre las mejoras al entorno urbano se encuentra la
rehabilitacion y el mantenimiento de las vialidades alternas al cetram.
Actualmente existen 3 CETRAM que destacan por su modernidad: el de ciudad
azteca en Ecatepec, el del rosario, ubicado en la delegacion Azcapotzalco y el
de Buenavista ubicado en la delegacién Cuauhtémoc.

CETRAM BUENAVISTA

A 1
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E
EDIFICIOS ANALOGOS D
|
CENTRO DE TRANSFERENCIAS MULTIMODAL CON CENTRO F
COMERCIAL (METRO AZTECA) |
C
El proyecto se desarrolla en un terreno de 20,600 metros cuadrados dividido I
en dos areas: oriente con 14,200 metros cuadrados y poniente con 6400,00 o
metros cuadrados, con una construccion total de 75,473 m2.
La terminal de transferencia enlaza distintos medios de transporte masivo S
tales como el metro, autobuses articulados, autobuses, minibuses y taxis
brindando asi un servicio eficiente de interconexién A
N
A
L
(0]
G
(0]
S

Vista aérea del cetram azteca

Fotos cetram azteca

EDIFICIO ORIENTE
18 RUTAS / 283 VEHICULOS

PLANTA BAJA
ANDENES: Sélo ascenso de pasajeros del transporte publico

NIVEL 1
PLAZA COMERCIAL: Locales comerciales, area de comida rdpida y tiendas
ancla.

NIVEL 3

Estacionamiento con 600 cajones y un hospital.

Estacidn terminal linea b

Andenes: ascenso y descenso de pasajeros del stc-metro.

Locales comerciales, cines, tiendas subancla y escuelas de idiomas.

Andenes: sélo descenso de pasajeros del transporte publico.
Planta sotano tipo del cetram azteca
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m E
PLANTA SOTANO PLANT EL(EST WIENT 5
AREA DE I
TRANSICION F
HACIA LOS I
PARADERIOS
C
I
O
S
PLANTA BAJA (PARADERO/ANDENES) PLANTA 4 NIVEL (ESTACIONAMIENTO 2) A
N
A
L
LANZADERAS

O
G
O
S

PLANTA 1 NIVEL CENTRO COMERCIAL PLANTA 5 NIVEL (ESTACIONAMIENTO 3)

PLANTA 2 CENTRO COMERCIAL CORTE TRANSVERSAL (EDIFICIO ORIENTE).
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E
CETRAM ROSARIO PLANTA BAJA (PARADERO) D
El rosario (terminal multimodal) centro de transferencia multimodal (Cetram) II:
ubicada en Azcapotzalco, una de las zonas de mayor densidad poblacional de
la ciudad de México, la cual tiene como objetivo reordenar el transporte I
publico, asi como otorgar servicios de calidad a la poblacion. C
El Centro de Transferencia Modal El Rosario, que comprende mas de 50 mil |
metros cuadrados, incluye cinco andenes de 300 metros de longitud y siete o)
metros de ancho cada uno, dos niveles, ocho moédulos de sanitarios, cuatro S
elevadores % diez escaleras eléctricas.
También ofrece una guia tactil para débiles visuales a lo largo de toda la
terminal y elevadores que facilitan los desplazamientos de personas adultas A
mayores o con discapacidad desde el ingreso al paradero hasta las N
instalaciones de las lineas 6 y 7 del Metro. PLANTA 1 NIVEL (CENTRO COMERCIAL) A
Algunas de las mejoras que ofrece el Cetram son: L
Area comercial con locales O
Elevadores para poder mover en todos los niveles a personas discapacitadas, G
asi como carreolas. (o)
Cines. S

huella tactil en toda su superficie.

Ademas, el complejo se integrara de un segunda etapa que se integrara de un
hospital, un hotel de negocios, cines y estacionamiento con 645 cajones y un

biciestacionamiento con 100 espacios PLANTA 2 NIVEL (CENTRO COMERCIAL /EXTERIORES)

1.- EDIFICIO DESTINO 2
Centro de transferencia multimodal rosario 2.- CENTRO DE ENSENANZA 3

3.- ESPACIO PUBLICO

5.-HOSPITAL SERVICIO MEDICO
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|
CETRAM ZAPATA.

A \

-

El proyecto se encuentra ubicado al sur de la Ciudad de México, .
especificamente a la salida del metro Zapata conformado por: L

1 Nivel de sétano

Tiendas de autoservicio :
Bancos \
Restaurantes. “

WO —N—T-—0m

2 Nivel Sétano ‘
Locales Comerciales “
Area de comida ]

Planta Baja
Paradero {]
Planta 1 Nivel

EJE 7 SUR FELIX CUEVAS EJE 7 SUR FELIX CUEVAS
Gimnasio

nwooOorr>»z>»

VISTA DEL CETRAM ZAPATA

Vista del cetram zapata

Fuente: Analisis urbano del borde de Chapultepec : CETRAM Chapultepec /:tesis para obtener el
titulo de Arquitecto, presenta Héctor Raul Araiza Olivera Toro
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De acuerdo a lo analizado anteriormente y a los elementos urbanos que se
encuentran en los entornos de cada CETRAM, se llego al estudio final que
integran los siguientes elementos urbanos:

1.-AREA DE TRANSFERENCIA MODAL o espacio que provee los elementos
fisicos, operacionales y logisticos que permiten la conexién entre modo de
transporte, facilitando el transbordo de usuarios y la articulaciéon de la red vial
y de transporte

2.-COMERCIO Espacio que aloja las construcciones, instalaciones vy
equipamiento de las areas destinadas a la realizacion de servicios, convivencia

y actividades comerciales.

3.- PARADERO. son espacios para que el transporte publico sse estacionen y
suban a mas pasajeros.

4.- ESPERA.
Como elementos externos vinculados al CETRAM, se encuentran:

4.-ENTORNO se refiere al area urbana aledaia que tiene influencia para la
operacion del CETRAM.

5-ESPARCIMIENTO:

6,-ACCESO es la zona inmediata de acceso vial al CETRAM, donde convergen
la escala de la ciudad con la infraestructura y el usuario,

7.-CIRCULACION PEATONAL Y VIAL, entre los mas relevantes se encuentran
puentes, escaleras, circulacion vertical y horizontal, conexiones subterraneas,

etc

8.- AREAS VERDES,

METRO PARADERO

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

AREA DE

CONVIVEI@&

CIA

AREA
COMERCI
L

AREA DE
TRANSFER
ENCIA
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CONCLUSIONES

De acuerdo a los espacios analogos analizados, normatividad y problematica que se detectaron en la zona de estudio se propondran los siguientes espacios:

PROBLEMATICA DENTRO DE LA ZONA DE ESTUDIO
(CETRAM CHAPULTEPEC)

Se detecta ambulantaje, caos vial, y contaminacion
en todas sus variantes a consecuencia de que no
existen espacios adecuados para los comerciantes
que dentro de las bahias del paradero se
establecen e interrumpen el flujo de los pasajeros y
de los autobuses, ya que estos lugares no fueron
disefiados para el comercio, y a consecuencia de
esta situacion, también se genera inseguridad.

Existe una problematica constante el cual es el
punto importante dentro de la zona y este es la
falta de espacios adecuados para el transporte en
general, tanto particular, ya que se genera caos vial
y el estacionamiento publico que existe, no es
suficiente  para atacar el problema de
estacionamientos, ademds de que el paradero del
transporte publico no es el adecuado puesto que
los lugares fueron improvisados en la via publica y
dentro del cetram no existe un orden .

CETRAM ANALIZADOS
(AZTECA, ROSARIO Y ZAPATA)

De acuerdo a los espacios estudiados se detecta
que el comercio dentro de los CETRAM ha
funcionado, ya que se diseflaron espacios
exclusivamente para el comercio y estos no
interrumpen en el flujo de los autobuses y de los
pasajeros ya que cada uno cuenta con sus espacios
que a su ves si guardan una relacién, lo es de
manera indirecta sin interrumpir en sus
actividades.

En los cetram analizados hay espacios exclusivos
para el paradero tanto de ascenso y descenso de
pasajeros, en especial el caso del cetram azteca, el
cual se propone un estacionamiento publico
independiente de la zona de paraderos.

CONCLUSION

Se propondra la zona comercial ya que asi se
generaran los espacios adecuados para los
ambulantes, y dentro de la zona comercial se
propondra una tienda ancla ya que se aprovechara
el lugar ya que es un punto muy importante dentro
del marco histérico de la ciudad y por ende acuden
turistas, nacionales y extranjeros, el cual sera un
punto muy atractivo para los visitantes.

Otro espacio a considerar dentro del proyecto, se
encuentra el de la zona de paraderos y/o servicios,
el cual ya es existente, pero no es el adecuado, ya
gue son improvisados, ademads se generaran los
espacios exclusivos para la misma y se propondra
una zona de taxis, el cual al acudir ala zona, se noto
la falta del servicio, una zona de bicicletas y
finalmente las bahias adecuadas para guardar una
armonia entre el usuario y el transporte publico.
Finalmente se propondran conexiones
peatonales(puentes), elevadores para las personas
discapacitadas etc. y en un futuro un espacio para
el paso del metrobus, se tratara de guardar la
conexion entre la zona de paraderos y el metro, y
finalmente un estacionamiento publico para las
personas que trabajen cerca de la zona puedan
dejar su automovil y usar el trasporte publico,
como son la ecobici o el metro.
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UBICACION GEOGRAFICA

Chapultepec se encuentra colindancte entre la delegacién Cuauhtémoc vy
Miguel Hidalgo, scon una superficie de 678 ha. Chapultepec esta dividido en
tres secciones.

Sus coordenadas geograficas son:

Latitud norte: 192 28’ y 192 23’

Longitud oeste: 992 07’ y 992 12’

Superficie e total 32.44 km? poblacion total 531 831 hab. e Densidad no
hab/km? 16 364.0

La delegacion Cuauhtémoc tiene una superficie de 3244 ha., Que representa el
2.2% de la superficie del Distrito Federal y el 4.3% del total del drea urbanizada
de la entidad. La delegacion comprende 2,627 manzanas, en las 34 colonias
siguientes:
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1. Algarin.

13. Ex-Hipoédromo de Peralvillo.

25. Roma Sur.

2. Ampliacién Asturias.

14. Felipe Pescador.

26. San Rafael.

3. Asturias.

15. Guerrero.

27. Transito.

4. Atlampa.

16. Hipédromo.

28. San Simon Tolnahuac.

5. Buenavista.

17. Hipédromo de la Condesa.

29. Santa Maria Insurgentes.

6. Buenos Aires. 18. Juarez. 30. Santa Maria La Ribera.
7. Centro. 19. Maza. 31. Tabacalera.
8. Centro Urbano Benito Judrez. 20. Morelos. 32. Unidad Nonoalco Tlatelolco.
9. Condesa. 21. Obrera. 33. Valle Gémez.

10. Cuauhtémoc.

22. Paulino Navarro.

34. Vista Alegre.

11. Doctores.

23. Peralvillo.

12. Esperanza.

24. Roma Norte.

1. Agricultura Santo 13. I_gnacm Manuel 25. Nextitla. 25. San Llorenzo 25. .Dgruel Garza
Altamirano. Tlaltenango (ampliacion)
Tomas
2. Andhuac Y Il 14. Irrigacién 26. Pénsil Sur Y Norte 26. Tacuba 26. Escandon
3. Anzures 15. Lago 27. 16 de Septiembre 27. Tlaxpana 27. Intersol Lomas
4. Argentina 16. Legaria 28. Peralitos 28. Torre Blanca 28. Lomas Altas Plan
de Barranca
i - 29. Vi Pé
5. Antigua 17. Loma Hermosa 29. Periodista 9. Ventura Pérez de 29. Lomas de Bezares

Alba

6. Argentina Poniente

18. Lomas de Sotelo
seccion ly Il

30. Plutarco Elias
Calles-Santo Tomas

30. Verdnica Anzures

30. Lomas de
Chapultepec-Virreyes

7. Cuauhtémoc Pénsil 19. Manuel Camacho 31. Popo 31. 5 de Mayo 31. Lomas de Sotelo
8. Deportiva  Pénsil 20. Los Manzanos 32. Popotla 32', Ahuehuetes 32. Molino del Rey
Norte Andhuac

9. Deportiva Pénsil

Sur  Francisco . 21. Mariano Escobedo 33. Reforma Pénsil 33. América 33. Polanco (I 1I, I, IV

Madero

y V secciones)

10. Dos lagos;
Granadas

22. Andhuac

34. San Diego
Ocoyoacac

34. Bosque de las
Lomas

34. Reforma Social

11. Granada
(ampliacion)

23. México Nuevo

35. San Joaquin

35. Daniel Garza

35. San Miguel
Chapultepec

12. Huichapan.

24. Modelo Pénsil

36. San Juanico

36. San Juanico

36. Tacubaya
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LOCALIZACION DEL TERRENO

La zona de estudio se encuentra en av. Chapultepec entre José Vasconcelos y
Lieja (cuerpo norte y sur).Col. Roma — condesa norte y san miguel
Chapultepec. (Circuito interior). Esg. Con juan Escutia (eje 2 sur), col. Condesa

Delegaciones: Cuauhtémoc y Miguel Hidalgo

HEENS

Habitacional .
Habitacional .

Mixto

Limite de
zona

patrimonial

Norma de
Espacio Abierto @ ordenacion sobre
vialidad
o Limite
Equipamiento Delegacional

Centro de
Transferencia

Modal

Linea del metro

NORMA DE ORDENACION SOBRE VIALIDAD

VIALIDAD

PASEO

DE LA
REFORM
A

AV.
CHAPULT
EPEC

TRAMO

A-B

DE: CIRCUITO
INTERIOR JOSE
VASCONCELOS

A: EJE 1 PONIENTE
BUCARELI

E-F
DE:JOSE
VASCONCELOS
(CIRCUITO INTERIOR)
A: EJE 1 PONIENTE
BUCARELI.

USO PERMITIDO

HM 40/20/Z

APLICA A LAS MANZANAS CON

FRENTE A PASEO DE LA REFORMA, ADICIO- NALMENTE
APLICA UN 20% DE INCREMENTO, ADICIONAL A LA
DEMANDA REGLAMENTARIA DE CAJONES DE
ESTACIONAMIENTO PARA VISITANTES; ADEMAS APLICA
NORMA 12 DE LAS NORMAS GENERALES DE
ORDENACION

HM 10/20/2

. APLICA UN 20% DE INCREMENTO ADICIONAL A LA
DEMANDA  REGLAMENTARIA DE CAJONES DE
ESTACIONAMIENTO PARA VISITANTES; ADEMAS APLICA
NORMA 12 DE LAS NORMAS GENERALES DE 25'(1$&,11

DELEGACION
MIGUEL HIDALGO

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

DELEGACION
CUAUHTEMOC

BOSQUE DE
CHAPULTEPC

Plano General donde se ubicara el CETRAM Chapultepec.

HECLN

Area donde se localizara el proyecto
Areas verdes
Colindancia donde se ubicara el

proyecto
Secretaria de Salud

Puente Peatonal

LN
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

SALIDAS DE LA  ESTACION
CHAPULTEPEC

Norte: Paseo de la Reforma, Puerta de
los Leones de la 12 seccidn del Bosque
de Chapultepec, Secretaria de Salud,
Torre Mayor (S-1).

Oriente: Calle Tampico y Avenida
Chapultepec Colonia Roma Norte (S-2).

HOIHILMNL CLNSEID

&
peLedRCION
cAUHTE

e,\
L

Plano urbano cetram Chapultepec

Nororiente: Avenida José
Vasconcelos Circuito Interior vy
Paradero Colonia Judrez. (S-5)

Norpon
Interior

iente:

Colonia

Avenida

Juarez.

Circuito
(S-6)

Sur: Circuito Interior Bicentenario lado
oriente, Avenida José Vasconcelos
Colonia Condesa (S-3).

Poniente: Circuito Interior Bicentenario
lado poniente, Puerta del Mercado de
Flores de la 12 secciéon del Bosque de
Chapultepec, Colonia San  Miguel
Chapultepec (5-4).



COLINDANCIAS
ORIENTACION

Colindancia lado poniente con el Castillo de
Chapultepec

Vista lado sur Av Chapultepec, colinda con
comercios y oficinas

Vista lado Av Chapultepec de poniente a
oriente

N

HOIHILMNL CLNSEID

Plano urbano cetram Chapultepec

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

Vista norte Av Chapultepec, colindancia con la
Secretaria de Salud.

Vista poniente desde
circuito interior,

Vista hacia la Secretaria de
Salud

Colindancia lado oriente vista hacia la
calle Lieja, colindancia con edifico de
oficinas y estacionamiento.

Colindancia lado oriente vista hacia la
calle Lieja, colindancia con edifico de
oficinas y estacionamiento.

Vista a la Avenida Chapultepec
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OROGRAFIA.

El relieve donde se localizara el proyecto es sensiblemente plano. La altitud
promedio es de 2,240 metros sobre el nivel del mar. Se asienta dentro del
area antiguamente ocupada por el lago de Texcoco, por lo que predominan
los suelos arcillosos; la totalidad del territorio se encuentra en la zona iii,
lacustre, segun la clasificacion del reglamento de construcciones para el
distrito federal..

Caracteristicas del predio
El terreno se encuentra en la zona lll la resistencia que presenta el terreno es
de 3 ton/m.

A continuacion se tomara como referencia una mecanica de suelo que se
encuentro cerca del terreno y que se localiza en la esquina de las calles de
Puebla y Cérdoba, en la colonia Roma, conocido como edificio P.C, la cual
servira para proponer la cimentacién adecuada al CETRAM.

El suelo sobre el cual se apoya el edificio PC pertenece a la zona de depdsitos
arcillosos de la cuenca de México, especificamente del antiguo lago de
Texcoco, clasificada como zona lllb en las NTCDS-RCDF (2004).

En 1992 se efectué un estudio de las propiedades mecanicas del suelo,
incluyendo sus caracteristicas dinamicas. En este, se realizaron mediciones in
situ con cono de penetracion en el

suelo situado cerca de donde se proyectara el complejo.

El edificio PC ha sido estudiado desde 1989

Descripcion de la estructura

La estructura esta conformada por 16 niveles completos (entre estos un
mezanine), dos niveles de drea parcial sobre la azotea que funcionan como
cuartos de maquinas del sistema de elevadores, un sétano de 54 por 38 my
un sistema de cimentacién compuesto por un cajon al que estan unidos 266
pilotes de friccidn. Los subniveles inferiores (E1, E2, E3, E4, E5, E6, E7 y E8)
destinados a estacionamiento, estan dispuestos de forma escalonada y se
unen entre si por medio de rampas. Los restantes 11 niveles de oficinas, se
agrupan en una torre de 39 por 24 m. La altura total del edificio es de
aproximadamente 55.4 m. En las figs 1.9 a 1.12 los ejes L, Ty V corresponden
a las direcciones longitudinal, transversal y vertical del edificio, que en
notacién convencional a su vez se asocian con los ejes x, y y z,
respectivamente.

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

La estructura del edificio es de concreto reforzado y estd conformada por losas
planas aligeradas con luces de aproximadamente 8 m que se apoyan
directamente en columnas rectangulares, ademds existen muros de concreto
de espesores de 20 y 25 cm.,, el edificio presenta un fuerte cambio de rigidez en
altura justo en la interfase entre los niveles de estacionamiento y oficinas. La
cimentacion consta de un cajén con contratrabes que se desplanta a 3.3 m de
profundidad. Y se apoya sobre 266 pilotes de friccion triangulares de 65 cm de
lado con una longitud promedio de 27.35 m. Los pilotes son de concreto
prefabricado y estan conformados por tres tramos unidos con soldadura in situ.
En la fig 1.11 puede verse la distribucidn de los pilotes en arreglos que se
concentran en las zonas central y norte de la planta del edificio, donde se
concentra la torre de oficinas. Dichos arreglos se conforman por dados de hasta
3.6 m de profundidad en los que llegan a estar embebidos unos 16 pilotes.

Descripcion del suelo de cimentacion.

De acuerdo con estudios de mecanica de suelos realizados en la zona de
construccion del edificio asi como en zonas cercanas a este (Jaime y Romo,
1987; Ovando y Romo, 1991; Contreras, 1997) y calibrando con resultados de
estudios experimentales de registros sismicos realizados en el sitio (Muria et al.,
1997), se construyd el perfil estratigrafico hasta los 40 m, profundidad
aproximada a la cual se encuentran los depdsitos profundos (fig 1.13).
Adicionalmente, con el perfil completo se hicieron pruebas sencillas usando el
Método de Tompson-Haskell de propagacion de ondas en medios eldsticos
usando el programa Haskell (Sdnchez-Sesma, 1996), mediante el cual se obtuvo
una respuesta analitica del sitio asociada a los eventos sismicos estudiados. El
periodo es consistente con el periodo experimental del suelo obtenido por
Muria-Vila et al. (1997), que se encuentra entre 2.1 y2.4 s.
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

M
E
Vs [m/s) D
0 100 20 300 400 500 De esta forma se obtuvieron sefiales |
0 T Costra supericial de movimiento en las tres direcciones de interés L, Ty V en el centro de masa
51 T de la azotea (Azcen) y del sétano (Sot-cen) y en los costados este y oeste del 0
0l edificio (Az-est, Az-oes, Sot-est y Sotoes) como se presenta en las figs 1.15 y
o 1.16. Adicionalmente, para el estudio del movimiento de cabeceo asociado a F
T o formmacion arcilons los efectos ISE, se generaron sefiales en el componente V en los costados norte |
e y sur del sétano (Sot-nor y Sot-sur, respectivamente), tal como se aprecia en la S
£ 55 ] fig 1.15
B I
W R C
351 Primera capa dura O
re | sequnda fomacién arcilosa Snade [
Depésitas profundos IDESDdE =
45
Fig. 1.13 - Perfil de velocidades de onda de corte (Vs) para el suelo de apoyo del edificio PC
1.2.3. Instrumentacién sismica del edificio
En 1990 se instald en el edificio una red acelerografica compuesta por 11
acelerdgrafos digitales triaxiales distribuidos en la estructura y el sétano. En
1999 se instalaron dos acelerégrafos mds, uno de ellos en la parte sur del
sétano y el otro en el jardin, con fin de estudiar los efectos ISE y su influencia
en la respuesta dindmica del edificio.
En la fig 1.14 se presenta la distribucién de los 13 instrumentos instalados en
el edificio. Los
acelerégrafos ubicados en la estructura son digitales modelo DCA-333R,
mientras que el que estd
localizado en el terreno es un instrumento de pozo modelo IDS-3602 y se
encuentra a unos 3 m de
profundidad. Todos los instrumentos estdn conectados entre si y estan . L
sincronizados en el tiempo Tabla 1.2 - Caracteristicas de los eventos sismicos
con una configuracién maestro-esclavo, en donde el equipo maestro es el 6C.
Fecha Dist. Ep. | lotos Amax L (cm/s?) A T (em/s2)
Evento My
(D/M/A) (km) | (cm/s) | Temeno | Sétano | Azotea | Temeno | Sétanc | Azotea

99-1 | 15/06/99 | 470 23 17.54 4 19 70 23 A 108
99-2 | 21/06/99 | 5.80 3 0.71 6 5 15 b b 23
99-3 | 30/09/77 | 740 437 20.88 23 23 116 ) 28 14]
994 | 212/% | 550 304 0.65 6 5 4 6 5 18
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HIDROLOGIA

Cuauhtémoc se encuentra ubicada en la cuenca de México, de manera
natural es una unidad hidroldgica cerrada, en cuya llanura lacustre y zona
central se ubica precisamente la delegacién Cuauhtémoc, con una altitud
promedio de 2,240 metros sobre el nivel del mar (m.S.N.M) y relieve
sensiblemente plano, menor al 5% de pendiente en sentido poniente- oriente.
Se ubica en la cuenca hidroldgica del rio Moctezuma vy las corrientes de agua
de origen natural que drenan por la delegacidon se encuentran entubadas
formando parte del drenaje de la ciudad, siendo estas los rios de la Piedad,
Tacubaya, Becerra, el rio Tecamachalco y el rio de la Piedad; existen ademas,
dos lagos artificiales en el Bosque de Chapultepec.

De acuerdo a la evaluacién externa de disefio e implementacion de politica de
acceso al agua potable del gobierno del distrito federal del 2010.

El afio 2009 fue un afio dificil en materia de abastecimiento de agua potable
para la ciudad de México. El 2010 no augura una situacién menos complicada
y se prevé que los proximos afos sean aun mas dificiles. En esta coyuntura,
realizar una evaluaciéon de la politica de acceso al agua en la capital
representd una tarea marcada de antemano por las dificultades adicionales
que enfrentan gobierno y sociedad para mantener el acceso y el consumo del
vital liquido. Sin embargo, se trata de evaluar qué es lo que decide y hace el
GDF ante una herencia ambiental de deterioro de la cuenca del Valle de
México, sobreexplotacion de los acuiferos, dependencia de fuentes externas,
desigualdad en la distribucién del agua en cantidad y calidad, crecimiento
urbano desordenado, disperso y demandante del recurso, un esquema
financiero de altos subsidios a la infraestructura y al servicio de agua
entubada, entre otros

muchos factores.

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

La atencién de la falta de agua y su mala calidad han sido un tema relevante al
concentrar poco mas del 10% de los reportes.

El mayor incremento en el nUmero de reportes entre 1997 y 2008 se presenté
en el rubro de falta de agua. En este sentido, delegaciones como Azcapotzalco,
Benito Juarez y Cuauhtémoc tuvieron una tasa de crecimiento anual de 63.8,
24.2 y 16.6 por ciento respectivamente

depdsitos profundos (fig 1.13). Adicionalmente, con el perfil completo se
hicieron pruebas sencillas usando el Método de Tompson-Haskell de
propagacion de ondas en medios eldsticos usando el programa Haskell
(Sdnchez-Sesma, 1996), mediante el cual se obtuvo una respuesta
analitica del sitio asociada a los eventos sismicos estudiados. El periodo
es consistente con el periodo experimental del suelo obtenido por
Muria-Vila et al. (1997), que se encuentra entre 2.1y2.4 s.
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

CLIMA'Y TEMPERATURA PRECIPITACION PLUVIAL
El clima predominante es templado, con una temperatura promedio anual de La temporada de lluvias ocurre de mayo a octubre y la precipitacién media
17.29. presenta alteraciones principalmente en dos aspectos: el primero anual es de 618 mm.
presentado por la temperatura durante el dia origina las llamadas “islas de
calor” propiciadas por la capa asfaltica; la diferencia de temperaturas entre la Se caracteriza por ser templado subhimedo, con variantes en el grado de
delegacion y sus alrededores llega a ser de 3 2 ¢, donde la radiacion solar se humedad, por lo que la precipitacién promedio anual varia entre los 700 y los
atenula, sumado a la mayor absorcion de calor de sus materiales y a la 800 mm.
existencia de concentraciones importantes de contaminantes y escasa
humedad atmosférica.
PRECIPITACION PLUVIAL ANUAL
TEMPERATURA ANUAL PROMEDIO
CIUDAD DE MEXICO. 200
150
100
50
0
E P M A M | ] A s 0 N D E F M A M J J A S 0 N D
E TACUBAYA (De 1921 a 2000) E TACUBAYA De 192122000
FUENTE: INEGI FUENTE: COMISION NACIONAL DEL AGUA
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FLORA.

Su vegetacion urbana estd compuesta basicamente por un sistema de areas
verdes, que incluyen: parques y jardines publicos, camellones, glorietas, entre
otros, que suman 94.3 has, aproximadamente y representan el 2.90% de la
delegacién que corresponde a 1.81 m2/hab. Sus dreas verdes se enfrentan a
un lento proceso de deterioro, destruccién y manejo inadecuado.

Los ahuehuetes son la especie vegetal mas famosa de Chapultepec. El
«sargento» o «centinela», apodado asi por los cadetes del colegio militar, es
un monumento vegetal que muestra la grandiosidad de estos arboles: mide
quince metros de alto, 40 de circunferencia y vivio 500 afios (como el drbol de
la noche triste o el del tule que tiene casi dos mil afios). El «tlatoani», otro
ahuehuete, tiene mdas o menos 700 afios y es el habitante mas antiguo del
bosque. Ademds de ahuehuetes en Chapultepec hay 42 especies vegetales
mas: fresnos y truenos que son mas de la mitad de todos los que crecen alli,
cedros, sequoias, dlamos, palmeras, ailes, pinos, sicomoro, liquidambar.

El jardin botdnico incluido ahora en el jardin de la tercera edad, esta cubierto
con una estructura de fierro y vidrio y resguarda una coleccién de flores de
ornato, suculentas, orquideas y cactaceas. En el zooldgico también hay una

isla de cactaceas.

Bosque de chapultepec Jardin boténico de Chapultepec

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

FAUNA

En tiempos pasados, habitaron en el bosque de Chapultepec una amplia gama
de reptiles, aves, ardillas, conejos, zorros, gatos monteses y, probablemente,
lobos mexicanos.

Actualmente encontramos una gran variedad de aves como gorriones, zanates,
patos, cisnes, palomas y colibries. En los lagos existen algunos peces y anfibios
como ranas y renacuajos. Entre los arboles también podemos encontrar todavia
ardillas,.

También existen otros animales que lejos de ser un deleite se han convertido
en un peligro o son dafiinos para el entorno, y estos son las poblaciones de
gatos y perros vagabundos, ratas, ratones (proveniente de los desechos de
puestos de comida) y cucarachas.

Finalmente resulta notable encontrar tlacuaches y cacomixtles, con un

excelente nivel de poblacion. El problema es que se nota varias especimenes
muertos, esto sucede porque la gente los confunde con ratas gigantes.

Bosque de Chapultepec: ardilla
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M
POBLACION Y CRECIMIENTO. ECONOMIA POBLACIONAL E
Segun el d blacid ivienda del 2010, el Distrito federal t b
egun € censo e.F,JO ac!on yvivien a‘ © ) € VIS0 (.a eral representa Los datos censales mas recientes de el afio 2010 en la poblacidn a partir de 12 |
el 7% de la poblacidn nacional esto equivale a 8 851 080 habitantes, los cuales o . L . L,
el 47.8% lo conforman los hombres y el 52.2% las mujeres afios nos indican que las personas econdmicamente activa en la delegacion (o)
) ’ ’ miguel hidalgo es del 61.2% de los cuales el 73.2% lo conforman los hombres y
i el 51.2% las mujeres mientras que en la delegacién Cuauhtémoc es del 62.1%
o EI::. . o de los cuales los hombres son el 74.3% y las mujeres el 51.6% de acuerdo a lo S
Hombre 47.3% =" Mujer 52.7% anterior se concluye que no hay una diferencia notable en las delegaciones. 0)
— C
e Entidad Federativa: Distrito Federal. Municipio: Cuauhtémoc. |
— Distribucién de la poblacién por condicién de actividad econémica segun sexo,
—— 2010 A
L

2010

La delegacién Cuauhtémoc representa el 6.0% del la poblacién de la entidad
esto es 531 831 de la poblacién total (mujeres 47.3, hombres, 52.7%),
mientras la delegacién Miguel Hidalgo el 4.2% de la entidad con una poblacién
total de 372 889(hombres 46.3% y mujeres ; de los cuales en el afio 2000 la
delegacion Cuauhtémoc era de 595,960 personas esta cifra nos indica que la
poblacion disminuye. El ritmo de crecimiento en la jurisdiccion ha sido
negativo. En este ultimo periodo la tasa de crecimiento del distrito federal es
de 0.4 por ciento; es decir, la poblacidon se incrementa cada afio en cuatro
personas por cada mil habitantes, mientras que Cuauhtémoc estd perdiendo
14 personas por cada mil personas. La delegacion Miguel Hidalgo es caso
contrario ya que en el afio 2000 la “poblacién era de 352,640 personas y en el
2010 372 889 esto demuestra que hubo un aumento en la poblacién.

Hombre §  Mujer Hombre ~ Mujer
473% . 52.7% 46.3% ~ 53.7%

v — | —
i — — | —
B — i —
— | — — i —
— | — L ———
——— | ——— |
— | —— — ——

— | —— ——

I EEEEEEEE———
- Mediana 26 —Mediaha'%—iguel

afNos Cuauhtémoc an
Fuente: censo de poblacién 2010. 0s

Indicadores de participacion

Total Hombres Mujeres

econdémica

Poblacién econébmicamente
. (1) 270,867 150,796 120,071
activa (PEA)

Desocu

Poblacién no
econémicamente activa®

Fuente: INEGI. Censo de Poblacion y Vivienda 2010.

Instituto Nacional para el Federalismo y el Desarrollo Municipal.

Entidad Federativa: Distrito Federal. Municipio: Miguel Hidalgo.

Distribucién de la poblacion por condicién de actividad econdmica segun sexo,
2010

Indicadores de participacién

. Total Hombres
econémica

Mujeres

Poblacion econémicamente
activa (PEA)®

182,105 98,567 83,538

Poblacion no

econémicamente activa®

Fuente: INEGI. Censo de Poblacion y Vivienda 2010.
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M
EDUCACION SALUD. E
D
El !NEGI en 2010 sefiala quef.n el d'StTto federal,.de la poblac(l)on de 15 anosy Con respecto al area de salud publica se han implementado varias campafias y |
mas, analfabeta es del 1.42.%, el 2.01% es femenina y el 0.74% es masculina. programas sociales para cubrir este rubro y no dejar a la poblacién con este o
] ’ servicio bésico en el cual aun hay rezagos.
De cada 100 personas de 15 afios y mas, 35 tienen algun grado aprobado en
educacion superior. De acuerdo al ultimo censo de poblacién y vivienda del 2010 de cada 100 S
) y ) ) personas 64 tienen derecho a servicios médicos de alguna institucién publica o o
A continuacion se mostrara un ’graflco donde se muestra el nivel de privada esto se observa de manera detallada, en el siguiente grafico. C
escolaridad de la delegacidon Cuauhtémoc y Miguel Hidalgo. |
A
L

DISTRUBUCION DE LA POBLACION SEGUN
INSTITUCION DE DERECHOHABIENCIA

. . ~ 45.0%
45.0% DISTRUBUCION DE LA POBLACION DE 15 ANOS Y
. ()
40.0%
40.0%
35.0%
35.0%
30.0% 30.0%
25.0% 25.0%
20.0% 20.0%
15.0% 15.0%
10.0% 10.0%
5.0% 5.0%
0, .
0.0% , 0.0%
SIN BASICA TECNICA O MEDIA SUPERIOR NO
INSTRUCCION COMERCIAL  SUPERIOR ESPECIFICADA NINGUNA IMSS ISSSTE SEGURO OTRO NO
CON PRIMARIA POPULAR ESPECIFICADO
TERMINADA

. Delegacion
Cuauhtémoc
. Delegacion Miguel
Hidalgo

FUENTE: INEGI

Delegacion Miguel
Hidalgo

. Delegacion Cuauhtémoc

FUENTE: INEGI
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MARGINACION

El indice de marginacién es el resultado de una estimacion por componentes
principales de cuatro dimensiones y nueve indicadores: educacion
(analfabetismo y poblaciéon sin primaria completa); viviendas (ocupantes en
viviendas sin agua entubada, sin drenaje ni servicio sanitario, con piso de
tierra, sin energia eléctrica y hacinamiento); ingresos (poblacién ocupada que
gana hasta dos salarios minimos); y distribucion de la poblacion (poblacién en
localidades con menos de 5 mil habitantes).

La delegacion Cuauhtémoc es la Unica que no presenta Unidades Territoriales
con Grado Muy Alto de Marginacidén. La poblacidn se concentra en el Grado
Medio, con un promedio de 13,170 personas por cada Unidad Territorial de
grado Medio de marginacion.

Entidad Federativa: Distrito Federal. Municipio: Cuauhtémoc.

Indicadores de Marginacion, 2010

Indicador Valor
indice de marginacion -2.042
Grad O d e . margmam on() ........................................................................................... Muy B ajo .....
mdlcedemargmacmndeOaloo46 ..........
Lu gar amvele Statal ....................................................................................................... 13 ...........
Lu gar amvelnaolonal .................................................................................................. 245 0 .........

Fuente: Datos elaborados por la jefatura de gobierno del df y coordinacion de planeacién del
desarrollo territorial de la secretaria de educacién del df,
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VIVIENDA.

En el 2010 existen en la delegacién 173,804 viviendas particulares habitadas;
esto es, 23,616 mayor que las registradas en 2000; es decir tiene un incremento
en el nimero de sus viviendas. Durante el periodo comprendido entre 2000-
2010, Cuauhtémoc tiene un ritmo de crecimiento del 13% por ciento. El
promedio de ocupantes por vivienda en el 2010 es de 3.0 personas. Este
promedio es inferior respecto a la entidad que fue de 5.0 en 1980 y 4.0 en el
2000. Los materiales predominantes en los techos de las viviendas de la
delegacion son materiales sdlidos con el 95.6 %, seguido de la lamina de
asbesto o metdlica con 1.8 por ciento. Las paredes de las viviendas de
Cuauhtémoc son de naturaleza sélida (tabique, tabicon, block, etc.); Este tipo
de materiales registra el 97 por ciento.

100.0%
80.0%
60.0%
40.0%
20.0%

0.0%

TELEFONO TELEFONO

CELULAR

COMPUTADORA  INTERNET

H CUAUHTEMOC 1 MIGUEL HIDALGO

100.0%
99.0%
98.0%
97.0%
96.0%
95.0%
94.0%
93.0%

AGUA DRENAIJE
ENTUBADA
DENTRO DE LA
VIVIENDA

SERVICIO
SANITARIO

ELECTRICIDAD

FUENTE: INEGI 2010

O—0OmzZ=

r>—NOoOw

A 00



“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

M

ECONOMIA. MIGRACION E

D

La poblacion que participa en la actividad economico se El indice de migracidn hacia la delegacién Cuauhtémoc muestra que un |

muestra que de cada 100 personas que 96 tienen una ocupacion total de 110,777 personas provienen de diferentes entidades (o)
esto se muestra en el siguiente grafico: federativas de la republica mexicana, 1680 de los Estados unidos de

América y 9305 de otros paises, esto significa que los S

(0]

. : : . C

Instituto Nacional para el Federalismo y el Desarrollo Municipal. I

A

Entidad Federativa: Distrito Federal. Municipio: Cuauhtémoc. L

DISTRIBUCION DE LA POBLACION DE 12 ANOS Y MAS

Poblacién total por lugar de nacimiento segun sexo, 2010
NO ECONOMICAMENTE ACTIVAS

Poblacién total

Lugar de nacimiento

Hombres Mujeres

En la entidad federativa 389,348 187,753 201,595

B ESTUDIANTE

W PERSONAS DEDICADAS A LOS
QUEHACERES DEL HOGAR

u JUBILADOS Y PENSIONADOS
Instituto Nacional para el Federalismo y el Desarrollo Municipal.

= PERSONAS CON UNA LIMITACION Entidad Federativa: Distrito Federal. Municipio: Miguel Hidalgo.

FISICA O MENTAL PERMANENTE Poblacion total por lugar de nacimiento segun sexo, 2010
QUE LES IMPIDE TRABAJAR Poblacion total
Lugar de nacimiento

Total Hombres Mujeres
W PERSONAS EN OTRAS
ACTIVIDADES NO ECONOMICAS En la entidad federativa 263,970 125,937 138,033
En otra entidad federativa 72,342 28,665 43,677
En los Estados Unidos de América 1,676 779 897

En otro pais 10,686 5,219 5,467

No especificado 24,215 12,067 12,148
Total 372,889 172,667 200,222

041




CONCLUSIONES

Por su tamafo en términos de poblacién y de actividad econdmica |la
delegacion Cuauhtémoc y Miguel Hidalgo son un espacio donde la
vulnerabilidad a los efectos del cambio climatico se convierte en un asunto
prioritario.

Los efectos del cambio climatico ya se han dejado sentir en el ambas
delegaciones al modificarse la intensidad y la temporalidad de las lluvias la
Ciudad sufre inundaciones y encharcamientos en ciertas zonas como son la
delegacion Cuauhtémoc( Colonia Roma, Circuito Interior) Miguel Hidalgo
(Polanco) etc , al elevarse las temperaturas medias anuales, asi como al
incrementarse la frecuencia de fendmenos meteoroldgicos extremos, de gran
impacto y de gran magnitud

El agua potable aun se sigue abasteciendo de forma regular pero es de mala
calidad ya que no hay un mantenimiento adecuado en la infraestructura, El
agua estd asociada, a la vez, con riesgos de inundaciones y sequias asi como
con el desafio que representa la escasez creciente de este liquido, esencial
para la vida humana.

La deforestacidon es otra causas del calentamiento global, ya que la
sobreexplotacion de los recursos en el Distrito Federal ha sido utilizada de
manera desmedida en la ultima década causando los cambios climaticos .

No se puede dejar de mencionar otro elemento que participa y es la fauna
nociva que se encuentra en la zona por la acumulacién de basura, ademas de
causar danos al medio ambiente también genera enfermedades de
transmision para el ser humano causando severas afecciones para los

usuarios y habitantes de la zona de Chapultepec y sus alrededores..
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Es por eso que se implementaran el uso eficiente de energia en el proyecto a
que conllevan un sentido ambiental y econdmico mediante el
aprovechamiento y reciclamiento de los recursos y asi promover la
innovacién de la tecnologia encaminada al combate y mitigacion del cambio
climatico, mediante el reciclamiento del agua, utilizacion de la energia
alternativa y elementos que absorban la radiacién solar.

De acuerdo al resumen de lo investigado en el medio fisico se concluye que la
cimentacion sera una cimentacion profunda tomado en cuenta lo anterior para
el buen manejo del edificio y sus recursos generando un impacto a la
poblacién, posicionar al edificio como uno de los eficientes en energia
renovable y por ende atraer inversionistas y financiamiento, ademas de
generar un centro complementario de atraccion ala zona generando un mayor
estatus .

INVERSIN Y CETRAM ECICLAMIENTO
FINACIAMIENTO. CHAPU LTEPEC

ENERGIA
RENOVABLE

LWwmZ20—wnwCcrNz20nN



1.2.2 ESTRUCTURA URBANA

Zonas concentradoras de actividades de administracién publica, equipamiento
e infraestructura a nivel metropolitano.- A pesar de que en el programa
parcial de 1987 no especifica una zona como centro urbano, la delegacion
cuenta con un area que cumple estas funciones, y aun mds como centro
metropolitano; tal es el caso del centro histérico, donde la concentracion de
servicios, comercio, transporte y flujos masivos de poblacién flotante, lo han
consolidado como tal. Sin embargo, cabe sefialar que esta zona ha empezado
a impactar con esta misma funcién al area que la circunscribe (zona sur de la
alameda, el corredor financiero paseo de la reforma y la zona rosa). Zonas
concentradoras de actividad de administracion publica, equipamiento e
infraestructura a nivel delegacional.- Dentro de esta jerarquia, el programa
parcial de 1987 sélo preveia la consolidacion del subcentro chabacano,
ubicado a un lado de la calzada de Tlalpan. Sin embargo éste no ha logrado
consolidarse como tal; solamente se observa en los frentes a la calzada de
Tlalpan un incremento en la Intensidad del uso de suelo y la transformacion
del uso del suelo en comercio y servicios al interior de la colonia ampliacion
Asturias, la cual se ha convertido en un centro de barrio. Existe también la
zona rosa que, por su ubicacion y funcién, cumple con las caracteristicas de
subcentro urbano. Ejes y corredores de concentracion de actividades
comerciales, industrial y de servicios urbanos.- Con base en la jerarquia de la
vialidad, determinada por el numero de carriles, flujos y funcidn dentro de la
estructura vial; intensidad y densidad de concentracién de usos comerciales,
servicios y oficinas, asi como por la importancia dentro de la ciudad, los
corredores urbanos que se detectan en la delegacion Cuauhtémoc, se pueden
dividir en dos grupos:

Corredores metropolitanos: comprenden los lotes con frente a vias de acceso
controlado; tal es el caso del viaducto miguel aleman, el circuito interior (en
los tramos de Melchor Ocampo-instituto técnico industrial-rio consulado) y
calzada de Tlalpan, que en su tramo de san Antonio abad, actualmente se
encuentra subutilizado, av. De los insurgentes, paseo de la reforma, av.
Cuauhtémoc y eje central. Comprenden los lotes con frente a vias primarias
que trascienden el ambito delegacional. Estas vialidades cuentan con
caracteristicas similares entre ellas, en cuanto al nimero de carriles y flujos
vehiculares significativos. En estos corredores predomina la mezcla de usos de
suelo, destacando el comercio, los servicios y el equipamiento de nivel
regional. Sélo a lo largo del eje central se encuentran algunas concentraciones
de vivienda unifamiliar y plurifamiliar.

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

Corredores de alta intensidad a nivel delegacional: comprenden los lotes con
frente a vias primarias y secundarias a lo largo de las cuales predomina el uso
mixto (vivienda, comercio, servicios y equipamiento de nivel bdsico). Estos
corredores que presentan caracteristicas de centros de barrio con estructura
lineal son:

ejes 1y 2 norte, ejes 2 sur, 2a sur y 3 sur, ejes 2 y 3 poniente, eje 1 oriente,
avenida Alvaro Obregén, doctor Vértiz, Nuevo Ledn, José maria lzazaga y fray
Servando teresa de Mier. Centros de barrio.- Se encuentran en cada una de las
colonias que conforman la delegacidn, ya sea como nucleos concentrados o
como corredores a lo largo de vias secundarias e incluso en calles locales. En
algunos casos, el radio de influencia de estos centros rebasa los limites
delegacionales, debido al arraigo que tienen entre la poblacidon de toda la
ciudad, como por ejemplo los mercados de san juan y de la lagunilla, en el
centro de la ciudad, el mercado hidalgo.
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IMAGEN URBANA.

Este aspecto es uno de los mas relevantes, en funcién del caracter e identidad
que debe guardar todo dmbito urbano de la delegacién, para preservar los
valores historicos y arquitectdnicos que en ellas se encuentran, con el fin de
que sus habitantes y los de la ciudad, en general, en calidad del entorno
urbano.

La delegaciéon Cuauhtémoc es muy rica en cuanto a elementos de imagen
urbana, ya que en ella se han sabido conjugar los diferentes momentos
histéricos que actualmente la conforman. En ella encontramos la ciudad
colonial, la ciudad porfirista, y la ciudad moderna; por lo anterior resulta
indispensable conservarla ya que es el eje de desarrollo del resto de la ciudad.
La delegacién ha sido afectada en su estructura fisico-espacial por la pérdida
de sus simbolos, hitos y elementos de referencia urbana, que en su conjunto
dan caracter, identidad y valor a la zona y a la ciudad. Lo anterior, se ha
debido al deterioro de sus edificaciones y su entorno, por la ausencia de
mantenimiento, proliferacion del comercio informal y la contaminacion visual
y ambiental. Como ejemplo se pueden mencionar las siguientes zonas y
corredores:

Proliferacién de publicidad exterior, desordenada, en vias primarias.
Corredor reforma; en donde predomina la disparidad de alturas, estilos,
variedad de mobiliario y pavimentos, asi como deterioro de su vegetacion.

Zona afectada por el sismo de 1985, en el perimetro de la alameda central.
Inmuebles abandonados en las colonias roma, condesa, Juarez, san Rafael,
Santa Maria la ribera, Guerrero, Atlampa y Colonia Centro.

Inmuebles deteriorados, en las colonias Buenos Aires, Obrera y Santa Maria la

redonda.
2003

2008

2008
2010
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3.4 km de longitud del corredor tramo Bosque Chapultepec-Torre caballito”
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1.- Estela de luz, ubicacidn, a espaldas del la 2.- ;alle Lieja vista desde la
secretaria de salud, Av reforma esquina de Av Chapultepec

3.-Avenida circuito interior empezando
el recorrido desde la esquina de la
estela de luz hasta terminar en la
esquina de la avenida Chapultepec

En este recorrido se noto mayor amplitud para el
transporte publico cabe mencionar que hay un gran
desorden en la esquina donde se encuentra la estela de
luz, ya que se reincorporan diferentes vehiculos ya sea
microbuses, autos particulares, camiones de basura,
taxis, etc para ingresar hacia el paradero sin existir una
jerarquia, ademas del notorio comercio que obstruye la
entrada del metro sin que sea localizable para los
peatones.
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5.-Avenida Circuito interior
empezando el recorrido desde la
esquina de la estela de luz hasta
terminar en la esquina de la avenida
Chapultepec

En este recorrido se noto mayor amplitud para «
transporte publico cabe mencionar que hay un gran
desorden en la esquina donde se encuentra la estela
de luz, ya que se reincorporan diferentes vehiculos
ya sea microbuses, autos particulares, camiones de
basura, taxis, etc para ingresar hacia el paradero sin
existir una jerarquia, ademas del notorio comercio
que obstruye la entrada del metro. sin que sea
localizable para los peatones.
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%ﬁ% 4.-Se inicia recorrido desde la entrada hacia el bosque de Chapultepec 1 seccién, siguiendo la N
circunferencia del pequefio parque (0]

Siguiendo el recorrido, sigue persistiendo el
ambulantaje y alrededor de la misma sobre
la avenida Chapultepec hacen base los
microbuses y genera el caos y la confusion,
ya que no hay un orden, ademas de existir un
elemento catalogado en medio del parque
un poco descuidado

También se observa que al incorporarse a la avenida Chapultepec, hay un caos ya que taxis, microbuses, automaviles particulares y peatones tratan de utilizar la
avenida al mismo tiempo convegiendo en un mismo punto, generando nudos y conflictos vehiculares.
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El conflicto dentro del paradero,
ambulantaje, y la generacion de caos
vehicular dentro del mismo por no haber
un orden, haciendo notorio el desgate y
la falta de mantenimiento en los carriles

£\
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Se sigue generando el mismo
conflicto dentro del paradero,
ambulantaje, y caos vehicular
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El conflicto dentro del paradero, ambulantaje, y la generacion de
caos vehicular dentro del mismo por no haber un orden,
haciendo notorio el desgate y la falta de mantenimiento

en los
carriles /

De acuerdo al andlisis de la zona y al no existir suficiente espacio
para el paradero de acuerdo al los datos recabados, se

propondra la expropiacién de los edificios que se encuentran en
la avenida Chapultepec que en su mayoria son comercios y
edificios en renta para darle un nuevo enfoque y reordenar el
paradero, ya que por logistica, accesibilidad (vehicular y
peatonal), ubicacion, y potencialidad econémica se usaran esos
terrenos con el fin de dar un ordenamiento vial y peatonal, pero

sobre todo la seguridad que exige la zona ya que es un icono muy
importante dentro de la ciudad y por ende muy visitada por
turistas requiere una importante renovacion y ayudar a mitigar el
transito y la contaminacion.
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TRAZA URBANA.

El Porfiriato dejé como herencia una primera urbanizacién, que se acompaio
con la aparicidon de los tranvias eléctricos y los primeros automoviles; la
extension del area urbana crecié mas allad de la alameda, con nuevas colonias
como: Guerrero, Santa Maria la Ribera, San Rafael y Juarez, ademas del
incremento en las obras de saneamiento, drenaje y alcantarillado.

El modelo urbanistico para la modernizacion de la ciudad de México fue
integrado en un Plano Regulador, en 1933, por el arquitecto Carlos Contreras;
para ello contd con el apoyo de diversas

2

personalidades.2 En este documento, sefiala Sanchez Ruiz (2007: 49-50), se
destacaba que la capital era el nucleo poblado mas importante de la
Republica, con mas de un millon de habitantes, donde residian los tres
poderes de la nacién, confluian las vias de mayor circulaciéon en el pais,
ademads de ser el mayor centro comercial y cultural del pais.
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El britanico Edward Walter Orrin hizo lo propio para solicitar al Ayuntamiento el
permiso de fraccionar la Colonia Roma, dandole el nombre en honor al cercano
Pueblo de Romita y nombrando sus calles con los diversos estados de la
Republica Mexicana que el circo del empresario habia recorrido. El trazo urbano
de las calles -autorizado en Diciembre de 1902-, respondié en el sentido
Oriente-Poniente, paralela a la calzada que llevaba al Acueducto de
Chapultepec desde siglos atras (el cual abastecia de agua de la Ciudad de
México), ya que era éste uno de los pocos referentes construidos en los
alrededores. En el otro sentido, se trazd una importante calzada llamada
Orizaba, la cual remataria en dos importantes plazas: Rio de Janeiro y Luis
Cabrera.

La arquitectura retomé diversos estilos europeos e historicos, el gético en la
iglesia de la Sagrada Familia, ecléctico en numerosas casas que combinan
estilos arabes, italianos, franceses, casas de estilo art nouveau y art-deco. Es
una constante ver edificaciones que siguen la traza urbana rematando la
arquitectura en pancoupé, fachadas que en ocasiones retoman las antiguas
casas del centro histdrico, con portones y canteras profusamente labradas,
rematadas por medallones o escudos que portaban las iniciales de la familia o el
escudo nobiliario..

O—0Omz=

OZ>»w>C



EQUIPAMIENTO URBANO

EDUCACION.- Se ubican 61 escuelas preescolares, 119 escuelas primarias
publicas y 68 privadas. En cuanto a escuelas secundarias existen 45 escuelas
diurnas federales, 24 para trabajadores federales y 23  particulares
incorporadas y las secundarias técnicas suman 35 particulares y 9 federales.
Con este equipamiento se supera la demanda en mas del 30%. El
requerimiento de escuelas técnicas esta cubierto en un 21.8%; el 66% de este
servicio lo prestan instituciones privadas y el 34% el sector publico. El
requerimiento de escuelas técnicas estd cubierto en 21.8%; el 66% de este
servicio lo prestan instituciones privadas y el 34% el sector publico, asi como
4 CETIS. A nivel medio superior se cuenta con 92 bachilleratos, 10 publicos
federales y 82 privados; ademas existen 7 escuelas normales.

En educacién profesional existen 23 instituciones de educacién superior. En el
sector privado destacan la universidad la Salle, la universidad del claustro de
sor Juana, la universidad de las Américas, y en educacién especial, reune 18
elementos del sector publico y uno privado, que representan el 5.7% del
distrito federal. Con este equipamiento se satisface la demanda de la
delegacion.

CULTURA.- Se observa una fuerte concentracion de elementos dentro de este
subsistema, ya que existen 2 centros culturales, 9 casas de cultura que
atienden la demanda principalmente a nivel de barrio; 49 teatros, 59 cines, 20
museos y 12 bibliotecas publicas. Por su importancia destacan los siguientes
elementos: palacio de bellas artes, teatro de la ciudad, pinacoteca virreinal,
museo de la ciudad de México, antigua biblioteca nacional, biblioteca México,
biblioteca b. Franklin, palacio de mineria, museo nacional de arte y museo del
templo mayor, museo Franz Mayer, museo José Luis cuevas y museo del
colegio de san Idelfonso por mencionar algunos.

Palacio de bellas artes Biblioteca Vasconcelos
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COMERCIO Y ABASTO.- En el centro histdrico existe una concentracién muy
importante de pequefio comercio especializado, cuyo radio de influencia abarca
toda la zona metropolitana. Dentro del sector publico este sistema comprende
los mercados publicos existentes en la mayoria de las colonias destacando por
su importancia y arraigo entre la poblacién, como el conjunto de mercados de
la lagunilla, los mercados de Mixcalco, san juan, hidalgo, Martinez de la torre y
Medellin.

SALUD.- Se cuenta con 83 unidades médicas de primer nivel, 7 de segundo nivel
y 8 de tercero, con un total de 1,053 camas y 1,153 consultorios. Destacan por
su capacidad el centro médico nacional siglo XXI, el hospital general, el hospital
homeopatico y varios hospitales privados ubicados principalmente en la colonia
roma, en cuanto a este rubro no existen déficit.

DEPORTE.- En la delegacion existen 6 unidades deportivas, una a nivel olimpico,
4 de primer nivel y 1 de segundo nivel. En cuanto a este tipo de instalaciones la
delegacion no tiene déficit en cuanto a su poblacion residente.

PLAZAS, PARQUES Y JARDINES.- Estas areas representan el 3% del territorio de
la delegacion. No existen suficientes parques urbanos que atiendan las
necesidades de la poblacién, de vecinos, empleados y visitantes, provocando la
saturacién de los jardines y parques vecinales existentes.

Existen 4 parques y jardines urbanos alameda central, parque general san
Martin, conocido como parque México, parque Espafia y ramon Lopez Velarde,
considerados como areas de valor ambiental, en conjunto conforman una
superficie de 6.25 hectareas. Los parques y jardines publicos vecinales, cumplen
una funcidn social y recreativa que representa una superficie de 63.93
hectdreas.
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INFRAESTRUCTURA

Agua potable.- De acuerdo con la informacion proporcionada por la direccion
general de construccién y operacién hidraulica) existe una cobertura del
servicio del 100% y en todo su territorio es factible la dotacion del servicio. Las
fuentes externas estan conformadas por el sistema Lerma que alimenta a los
tanques aeroclub, situados al poniente del distrito federal y abastecen a la
zona poniente y centro de la delegacién. El sistema Chiconautla, alimenta los
tanques santa Isabel, que se localizan al norte del distrito federal para
abastecer a la mayor parte de la zona norte. Finalmente los acueductos del sur
Xotepingo, Chalco y Xochimilco conducen agua en bloque para abastecer la
zona sur y oriente de la delegacion. La red de distribucion de agua potable
tiene una longitud de 511.8 kildmetros, de los cuales 46.3 kildmetros
corresponden a la red primaria y 465.5 kildémetros a la red secundaria.

RED PRIMARIA DE
ALCANTARILLADO

RED SECUNDARIA DE
ALCANTARILLADO

COLECTOR PRINCIPAL

Red de agua potable

COLECTOR SEGUNDARIO

———3———  TUNEL DE INTERSECCION

CANAL
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Energia Eléctrica: La totalidad del territorio cuenta con infraestructura de
energia eléctrica; y el 100% de las viviendas particulares cuenta con este
servicio. El nivel de servicio de Alumbrado Publico es satisfactorio y en general,
es mejor que en el resto del Distrito Federal, por lo que no se detectd ningun
problema al respecto, siendo regular el servicio.

Drenaje. Se complementa con sifones que se utilizan para evitar dafios en la
construccidn de otros sistemas y tanques de tormenta, destinados a captar los
excedentes de las aguas pluviales superficiales y asi evitar inundaciones
provocadas por la insuficiencia de la red.

A pesar de que se cuenta con la infraestructura suficiente para cubrir las
necesidades de la poblacién, en épocas de lluvia se presentan todavia
problemas de encharcamientos por el azolve de las redes, por dislocamientos y
contrapendientes, y debido a los asentamientos sufridos por el terreno

Red de drenaje
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M
VIALIDADES. CORREDOR NORPONIENTE CORREDOR SUR CUERNAVACA- E
QUERETARO- CIUDAD DE MEXICO CIUDAD DE MEXICO D
Por su ubicacion, Chapultepec es una zona de transito obligado para muchos |
habitantes de la Ciudad, ya que se encuentra en los limites de dos
delegaciones Cuauhtémoc y Miguel Hidalgo en ellas se encuentran numerosas o
arterias de gran importancia, como son: el Circuito Interior, el Viaducto Miguel
Alemdn y la Calzada San Antonio Abad, clasificadas como vias de acceso U
controlado. Y de lado de la delegacion miguel hidalgo se encuentran Av. Rio VIALIDAD .ﬁAUE;?cPCI)S.TA VIALIDAD .ﬁ\/lg(l)cpcl)s-m R
San Joaquin y Anillo Periférico, que ha rebasado su capacidad, necesitando REGIONAL QUERETARO REGIONAL CUERNAVACA B
alternativas para el desplazamiento norte-sur, y Viaducto Miguel Aleman.
La estructura vial se complementa con las vias primarias como son: Avenida A
Insurgentes, Paseo de la Reforma, Avenida Chapultepec,(Cuauhtémoc) Av. N
Revolucién, Av. Patriotismo, Calzada México-Tacuba, Calzada Legaria, Av. VIALIDAD *ANILLO VIALIDAD *CALZADA — DE (o)

URBANA PERIFERICO URBANA TLALPAN

Marina Nacional, Calzada Mariano Escobedo, Av. Ejército Nacional, Paseo de la
Reforma, Av. Constituyentes (Eje 1 Sur), Av. Observatorio (Eje 4 Sur), Av.

Parque Lira, Vicente Eguia (Eje 3 Sur), Thiers (Eje 3 Pte. De las cuales avenida )
* CONEXION A

COMUNICACIO COMUNICACIO

Chapultepec, urcwto, interior - o N CON EL ‘$R0:‘VE;(S'OL’1£‘ N CON EL TRAVES DE LA
De acuerdo al patrén de viajes se puede identificar corredores que son CETRAM RUTAS CETRAM AVENIDA
utilizados por el transporte publico y privado . El corredor del transporte CHAPULTEPEC CHAPULTEPEC INSURGENTES
publico se identifica en 5 debido al gran volumen de pasajeros que lo utiliza,
estos corredores tienen en comun los siguientes elementos de
infraestructura 1) un tramo de autopista, 2) una vialidad primaria o de acceso CORREDOR PONIENTE TOLUCA
controlado , 3) un CENTRO DE TRANSFERENCIA MODAL y 4) una o mas lineas CORREDOR ORIENTE PUEBLA- -
CIUDAD DE MEXICO CIUDAD DE MEXICO
del metro,.
De acuerdo a la zona de estudio se llego la conclusion que el CETRAM
CHAPULTEPEC es un punto importante de conexidon hacia estos corredores,
de acuerdo al analisis: -
CORREDOR NORTE PACHUCA-CIUDAD « AUTOPISTA « AUTOPISTA
DE MEXICO VIALIDAD MEXICO. VIALIDAD MEXICO..
REGIONAL PUEBLA REGIONAL TOLUCA
VIALIDAD *AUTOPISTA VIALIDAD «CALZADA
REGIONAL MEXICO- IGNACIO VIALIDAD * AV DE LOS
PACHUCA URBANA ZARAGOZA URBANA CONSTITUYENTES
"AV DE LOS *CONEXION A
VIALIDAD COMUNICACI TRAVES DEL )
URBANA ISNSURGENTE ’ GN CON EL METRO LINEA *CONEXION A
* CONEXION A CETRAM PANTITLAN- TRAVES DE AV DE
TRAVES DE HAPULTEPE OBSERVATORI LOS
LA AVENIDA 0 CONSTITUYENTES
INSURGENTE
SYLARUTA
2-06 INDIOS
VERDES-

CHAPULTEPE
053



SIMBOLOGIA
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(COLONIA ROMA, CHAPULTEPEC)
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VIALIDADES SECUNDARIAS.

Las vialidades secundarias que se encuentran el la zona de estudio, se
encuentran principalmente de lado de la delegacion Cuauhtémoc, ya que es

donde se ubican las principales salidas del metro y estas son:

Lieja.

Av. Oaxaca

Av. Sonora,

Av. Chapultepec
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SIMBOLOGIA I
(o)
VAN .
[ 1 NODOS O PUNTOS DE R
\~_ J CONFLICTO VIAL B
A
----------- VIALIDAD PRIMARIA N
———————— VIALIDAD SECUNDARIA 0
-------- VIALIDAD LOCAL
SITIO DE TAXIS
VIALIDAD DIRECCION N° DE
CARRILES
CIRCUITO N-S 55
INTERIOR N-6
AVENIDA o-p P-5
CHAPULTEPEC 0-5
PASEO DE LA N-S 55
REFORMA N-4
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M
TRANSPORTE. E
D
En la encuesta de Origen Destino- SETRAVI 2007 menciona que en el area El CETRAM CHAPULTEPEC muestra una afluencia de 253 mil viajes diarios de I
metropolitana se efectian 22 millones de viajes de los cuales el 41.3% distintos punto del Distrito Federal y Zona conurbada. De los cuales 60, 165 son
pertenecen al del Estado de México vy el 58.4% al Distrito Federal, (6.8 del sistema colectivo metro, de acuerdo al siguiente grafico que se muestra a 0
millones transporte privado y 14.8 transporte publico). continuacion.
U
- R
CUATRO CAMINOS 132846.000 B
) A
INDIOS VERDES 137951.000 N
CONSTITUCION DE... 97483.000 (o)
TASQUENA 88621.000
OBSERVATORIO 82083.000
UNIVERSIDAD 84734.000
CHAPULTEPEC 60165.000
PANTITLAN 53664.000
* FUENTE: ENCUESTA ORIGEN-DESTINO 2007
De los cuales los CETRAM tienen una alimentacién de 31, 975 De acuerdo a la encuesta de Origen-Destino del 2007 CHAPULTEPEC muestra

el mayor viaje con vehiculo propio que utilizan los estacionamientos publicos ,

vehiculos del transporte publico del cual el 50% corresponde a 5 , _ _
privados y la via publica

CETRAM  que son Indos Verdes, El rosario Tasquefia vy

Chapultepec 95105
) 100000
60.0% 50.1% 81683
50.0% 80000 64775
58164
40.0% 60000 50073
30.0% 40000
20.0% 14.5% 13.4%
8.0% 7.0% 7% 20000
10.0%
0.0% )
RESTO DE LOS  INDIOS VERDES PANTITLAN EL ROSARIO CHAPULTEPEC TASQUENA CHAPULTEPEC ZONA ROSA ZOCALO CIUDAD CONDESA
CETRAM UNIVERSITARIA

p . FUENTE: ENCUESTA ORIGEN-DESTINO 2007
FUENTE: SETRAVI, ALIMENTACION DE VEHICULOS EN CETRAM A

S 6



“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

TRANSPORTE

/

BAHIA RUTA ASCENSO Y DESCENSO E

STE EL ROSARIO

-0

=
=
>
feoo do

X
Nd

ASCENSO Y DESCENSO
2

BOSQUES KM 14 CHAMIZAL 4 SECCION

PALMAS KM 13
AHUEHUETE, TECAMACHALCO

"

:IO%lNI OLI%HIO
NN

BOSQUES, PALMAS, TECAMACHALCO
BOSQUES, PALMAS, TECAMACHALCO

DURAZNOS
DEFENSA- HORACIO, DEFENSA EJERCITO

OZ>»w=™mC

VALLE DORADO ( BASE 1)
ODONTOLOGIA, DEPORTIVO OCEANIA, ARAGON 551

N N NN NN

LA VILLA- INDIOS VERDES

SAN ANGEL

PLATEROS- LA FERIA

ESPARTACOS, PREPA 5, EL VERGEL

Fuente: Andlisis urbano del borde de Chapultepec : CETRAM Chapultepec /:tesis para obtener el
titulo de Arquitecto, presenta Héctor Raul Araiza Olivera Toro

BAHIA RUTA ASCENSO Y DESCENSO

N N NN

IZCALLI
IZCALLI BAHIA | RUTA | ASCENSO Y DESCENSO
SAN PEDRO _ 3 AEROPUERTO
ST (AR _ 1 CENTRAL DE ABASTOS, AVENIDA 8, SANTA MARTHA
_ 1 PANTITLAN
_ 76 ACOPILCO, PILA, MARQUEZA, SALAZAR
_ 114 CONTADERO
_ 24 SEDESOL
RTP ARAGON 604 POR 101, 5 IGUEL DE LA MADRID
ROSARIO, ARAGON 412 _

Fuente: Andlisis urbano del borde de Chapultepec : CETRAM Chapultepec /:tesis para obtener el
titulo de Arquitecto, presenta Héctor Raul Araiza Olivera Toro
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A continuacion, se hara un analisis de los recorridos del transporte publico,
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RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES, SRUTA
2-40, Y 132 DERTP

RECORRIDO DE RUTAS DEL TROLEBUS ISSSSTE

ZARAGOZA METRO CHAPULTEPEC

RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES SRUTA 2-
40, 3-46, 3-01, 3_48, 342, 2-02, 3-52
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RUTAS DEL TRANSPORTE. > RUTA 3-48 METRO CHAPULTEPEC- ¢ pjTa 2.02 CHAPULTEPEC-SATELITE

METRO AEROPUERTO
S RUTA 3-42 METRO CHAPULTEPEC- S RUTA 3-43 METRO CHAPULTEPEC-
METRO AEROPUERTO PLATINO, AEROPUERTO

RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES, SRUTA
2-40, Y 132 DERTP

RECORRIDO DE RUTAS DEL TROLEBUS ISSSSTE
ZARAGOZA METRO CHAPULTEPEC

RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES SRUTA 2-
40, 3-46, 3-01, 3_48, 342, 2-02, 3-52
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RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES S RUTA 1-52

RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES RUTA 2-05, 2,32, &
;’ 2-03,2-21, 2.15, 2_01,2-16 \’.
WA
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RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES SRUTA 1-51, ' k’.\!’
-
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RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES RUTA 2-05, 2,32,
2-03, 2-21, 2-16,, 2-11, 2-17

’ RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES SRUTA 1-51,

RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES
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RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES SRUTA 2_20

g’ RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES SRUTA 2-13, 2.28

RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES RUTA 2-02
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RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES S RUTA 2-17 i L ATTe

DELEGACION

RECORRIDO DE RUTAS SRUTA 2-30, 2-31, 2-24 2-44 ¢ ; .
DE LOS MICROBUSES - e - ) EE

;’ RECORRIDO DE RUTAS DE LOS MICROBUSES SRUTA 2-39,
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CONCLUSIONES.

De acuerdo al andlisis previo de los recorridos del transporte que confluyen
alrededor del CETRAM, se llego al resultado siguiente:

1.-El punto A es la entrada al paradero hacia la avenida José Vasconcelos
surgen conflictos viales por el movimiento de los transportes publicos y
privados , siendo este punto estratégico ya que existen cuatro entradas
importantes como son:

a).-La entrada hacia la secretaria de salud.
b).Entrada al bosque de Chapultepec.
c).-Vestibulo de la Estela de Luz

d) Acceso a reforma de manera peatonal.

De acuerdo a la importancia y a la jerarquia hay una gran afluencia de
peatones y vehiculos solo que el problema principal es que no existe un orden
vehicular ya que se usa también como paso peatonal generando un peligro
para los peatones y conductores.

2.- El punto B es el retorno de los camiones que llegan del circuito interior el
punto C se utiliza como estacionamiento de las los mismos generando en
ambos puntos conflictos viales internos ya que al querer salir del paradero se
utiliza la lanzadera que se encuentra mas cercana a la secretaria de salud
como salida principal de los camiones del punto C provocando un embudo en
el punto By F por la falta de organizacién y de los sentidos viales.

PASEO DE LA REFORMA
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0dvd0 YOHOTIW “ZvD

(&)
m
M
Q
(e}
(@]
=2

HOMILNI OLINOHID

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

3.- Ademas se encontrd que las bahias del transporte publico no son suficientes
para el parque vehicular, puesto que en el punto M y E que es parte de el
acceso vehicular a un costado se encuentran algunos microbuses improvisando
una bahia para ascenso y descenso de pasajeros siendo este parte de la vialidad
y por ende se genera transito, ademds de no existir semaforos que indiquen el
paso de los peatones generando un peligro.

4.- En el punto | el principal conflicto es que existen diferentes direcciones
entre los carriles, y a consecuencia de esta situacion no se da un ordenamiento
dentro de las bahias, ya que se encontré que los carriles que van hacia el
sentido oriente se improvisan de estacionamiento para transporte
privado(carros de basura, automoviles particulares, transporte de carga)
impidiendo la afluencia continua del transporte publico, dejando solo 2 carriles
para circular.

5.- En el punto G, el principal problema es el ambulantaje excesivo, ya que al
ingresar a este punto, los peatones no pueden hacer un recorrido fluido por el
comercio que existe en el paso, obstruyendo la entrada del metro y generando
un caos para el ingreso

6.-La problematica del punto H es la salida de los camiones que se encuentran
en el paradero ya que en este punto confluyen los camiones que vienen de
diferentes direcciones, salida de los trolebuses que vienen del punto J y un sito
de taxis, no hay el espacio suficiente para la afluencia continua de los
vehiculos.

7.- La falta de estacionamientos se hace notar en el punto K ya que al no existir
un espacio adecuado para la salida en sus diferentes bahias se estacionan a un
costado del camellén confundiendo a los usuarios.

8.-La falta de organizacion y de espacio genera transito vehicular para ingresar
a la avenida Chapultepec en el punto L ya que existen parte del transporte que
hace base en ese punto y existe otra base de taxis que obstruyen la fluidez de
los vehiculos particulares , privados y al publico, se genera a raiz de ser una
conexién con la de Circuito Interior.

9.- El principal acceso al paradero y donde confluye una gran parte del parque
vehicular de la zona se en cuenta en el punto N ya que es la unién de los que
transitan del circuito interior y se incorporan hacia la avenida Chapultepec es
un espacio muy pequefio ya que solo existen 2 carriles y de acuerdo a lo
analizado en los puntos E,G,K,M,H Y j generan un transito que hasta 15 minutos
es la espera para ingresar a este punto

Se llego a la conclusién de que la generacion del caos y conflicto del transporte
se da a partir de no tener un espacio para cada tipo de vehiculo, ya que al
acceder al paradero se observo que el transporte publico y privado confluye en
los mismos carriles sin notarse un orden y jerarquia dentro del CETRAM,
ademds de no existir un espacio exclusivo para los comerciante, ni
estacionamiento .

LWwmZ20—wnwCcrNz20nN
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N
MARCO LEGAL Y NORMATIVO fo)
REGLAMENTO DE CONTRUCCION PARA EL DISTRITO FEDERAL. R
M
ESTACIONAMIENTO AUTOS AUTOS
La cantidad de cajones que requiere una edificacion estara en funcién del uso ANGULO A
destino de la misma, de acuerdo a las normas técnicas complementarias CHICOS GRANDES T
y ’ P DEL
para el proyecto arquitectdnico del reglamento de construccién del D.F asi (ancho en (ancho en |
como de las disposiciones que establezcan los Programas de Desarrollo CAJON Vv
Urbano correspondientes: metros) metros)
|
CENTRO COMERCIAL o
1 POR CADA 40 M2 DE CONSTRUCCION 30 2.70 3.00 2
EXHIBICIONES EXPOSICIONES PERMANENTES O TEMPORALES AL AIRE LIBRE ( +5° 3.00 3.30 D
SITIOS HISTORICOS) o
1 POR CADA 60M2 DE CONSTRUCCION 60 4.00 5.00
ENTRETENIMIENTO AUDITORIOS, TEATROS, CINES, SALAS DE CONCIERTOS, 90 5.00 6.00
CINETECA, CENTROS DE CONVENCIONES
1 POR CADA 20 M2 CONSTRUIDOS CAPITULO 4
COMUNICACION, EVACUACION Y PREVENCION DE EMERGENCIAS
CENTROS COMUNITARIOS, CULTURALES, SALONES Y JARDINES PARA FIESTAS 4.1. ELEMENTOS DE COMUNICACION Y CIRCULACIONES.
INFANTILES De acuerdo al reglamento de construccion del distrito federal en el capitulo 4
1 POR CADA 40 M2 CONSTRUIDOS de las normas técnicas complementarias para el proyecto arquitectdnico
menciona que las puertas de acceso, intercomunicacién y salida deben tener
TRANSPORTES TERRESTRES TERMINALES DEL SISTEMA DE TRANSPORTE una altura minima de 2.10 m y una anchura libre que cumpla con la medida de
COLECTIVO 0.60 m por cada 100 usuarios o fraccion pero sin reducir las dimensiones
1 POR CADA 20 M2 CONSTRUIDOS. minima

De acuerdo a las disposiciones de las normas técnicas complementarias se

tomaron los siguientes puntos: TIPO DE EDIFICACION TIPO DE ANCHO

PUERTA MINIMO
(en metros)

EL ANCHO MINIMO DE LOS CAJONES PARA CAMIONES Y CAMIONETAS DE 3
1/2 TON. SERA DE 3.50 M.

Tiendas de departamentos y centros Acceso 2.20
« LAS RAMPAS DE LOS ESTACIONAMIENTOS TENDRAN UNA ANCHURA CEMETEEIES FIlACE!
MINIMA EN RECTAS DE 2.50 M. Y EN CURVAS DE 3.50 M., EL RADIO Estaciones del Sistema de Transporte Acceso 2.40
MINIMO EN CURVAS MEDIDO AL EJE DE LA RAMPA SERA DE 7.50 M colectivo principal
* LAS RAMPAS CON PENDIENTE SUPERIOR AL 12%, AL INICIO Y AL TERMINO Exhibiciones (museos, galerfas, etc.) A= 1.20
DE LA PENDIENTE DEBERAN TENER UNA ZONA DE TRANSICION CON UNA principal
PENDIENTE INTERMEDIA DEL 6% EN UN TRAMO HORIZONTAL DE 3.60 M.
DE LONGITUD
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|

N
4.1.2 PASILLOS 4.1.5.1 ELEVADORES PARA PASAJEROS. (0]
R
Las dimensiones minimas de las circulaciones horizontales de las edificaciones, Las edificaciones deberdn contar con un elevador o sistema de elevadores para M
no serdn inferiores a las establecidas pasajeros que tengan una altura o profundidad vertical mayor a 13.00 m desde A
el nivel de acceso de la edificacidon, o mas de cuatro niveles, ademas de la T
planta baja. |
TIPO DE EDIFICACION CIRCULACION Ancho Altura TIPO DE EDIFICACION TIEMPO DE ESPERA v
HORIZONTAL (en (en MAXIMA |

metros) metros) (en segundo) b
Mercados, tiendas de Pasillos en areas 1.20 2.30 SERVICIOS TURISTICOS A

productos basicos y de de venta
autoservicio, tiendas Comunicaciones y transportes D

departamentales y centros o . .
. Edificios para estacionamiento 60
comerciales
Educacidn e instituciones Corredores o 1.20 2.30
cientificas (de todo tipo) pasillos comunes a
dos o mas aulas o 4.1.2 PASILLOS
salones
Las dimensiones minimas de las circulaciones horizontales de las edificaciones,
4.1.3 ESCALERAS

no seran inferiores a las establecidas

Las dimensiones minimas de las escaleras se establecen

TIPO DE EDIFICACION TIPO DE ANCHO MINIMO (EN TIPO DE EDIFICACION CIRCULACION Ancho Altura
ESCALERA METROS) HORIZONTAL (en (en
. e . metros) metros)
Tiendas de departamentos y Para publico (mas 1.20
centros comerciales y de de 250 m2) Mercados, tiendas de Pasillos en areas 1.20 2.30
servicios productos basicos y de de venta
. . o autoservicio, tiendas
Sitios, paraderos y estaciones Para publico 1.50

departamentales y centros

de transferencia de autobuses

comerciales
urbanos y suburbanos,
microbuses, trolebuses y Educacion e instituciones Corredores o 1.20 2.30
tranvias. Terminales de cientificas (de todo tipo) pasillos comunes a
autobuses foraneos dos o mas aulas o
Estaciones del Sistema de salones

Transporte Colectivo,
terminales Ferroviarias.
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4.1.3 ESCALERAS

Las dimensiones minimas de las escaleras se establecen

TIPO DE EDIFICACION TIPO DE ANCHO MINIMO (EN
ESCALERA METROS)

Tiendas de departamentos y Para publico (mas 1.20
centros comerciales y de de 250 m2)
servicios
Sitios, paraderos y estaciones Para publico 1.50

de transferencia de autobuses
urbanos y suburbanos,
microbuses, trolebuses y
tranvias. Terminales de
autobuses foraneos
Estaciones del Sistema de
Transporte Colectivo,
terminales Ferroviarias.

4.2 RUTAS DE EVACUACION Y SALIDAS DE EMERGENCIA.

Todas las edificaciones clasificadas como de riesgo medio o alto deben
garantizar que el tiempo total de desalojo de todos de sus ocupantes no exceda
de 10 minutos, desde el inicio de una emergencia por fuego, sismo o panico y
hasta que el Ultimo ocupante del local ubicado en la situacion mas desfavorable
abandone el edificio en emergencia.

La velocidad, para fines de disefio para un desalojo en condiciones de
emergencia, se considera de 2.5 m/seg, considerando como méximo, el paso de
una persona por segundo por cada 0.60 m de ancho de la puerta mas angosta,
circulacion horizontal o circulacién vertical.

4.3.1.2 VISIBILIDAD MINIMA ACEPTABLE EN LOCALES CON PISO HORIZONTAL

En los locales destinados a exhibiciones cinematograficas, el angulo vertical
formado por la visual del espectador y una linea normal a la pantalla en el
centro de la misma, no debe exceder de 30°. El trazo de la isdptica debe
hacerse a partir de la parte inferior de la pantalla.

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

FIGURA 4.1 TRAZO DE LA ISOPTICA (llustrativa)

4.5.1 GRADO DE RIESGO DE INCENDIO EN LAS EDIFICACIONES

Con base en el articulo 90 del Reglamento de Construcciones para el Distrito
Federal, las edificaciones se clasifican en funcién al grado de riesgo de
incendio, de acuerdo a sus dimensiones, uso y ocupacién conforme lo que
establecen la Tabla 4.5-A
CONCEPTO GRADO DE RIESGO PARA EDIFICACIONES

NO

CONCEPTO HABITACIONALES

BAJO MEDIO ALTO
Altura de la edificacion (en Hasta 25 No aplica Mayor a 25
metros)
Numero total de personas que Menor de Entre 15y Mayor de

ocupan el local incluyendo 15 250 250
trabajadores y visitantes

Superficie construida (en metros Menor de Entre 300 y Mayor de
cuadrados) 300 3000 3,000

Inventario de gases inflamables Menor de Entre 500 y Mayor de
(en litros) 500 3,000 3,000

Inventario de liquidos Menor de Entre 250 y Mayor de
inflamables (en litros) 250 1,000 1,000

Inventario de liquidos Menor de Entre 500 y Mayor de
combustibles (en litros) 500 2,000 2,000

O>0—-<-—-—=->»2202
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NORMAS DE SEDESOL.

La normatividad que establece los lineamientos y criterios de equipamiento

de SEDESOL se conforma de diferentes tomos, cada uno de ellos describe con E SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO
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E SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO
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De acuerdo ala andlisis de la cedulas se tomaran en cuenta los siguientes
elementos para el buen funcionamiento del complejo y que seran de :
Sala de espera

Locales comerciales

Sanitarios publicos

Restaurante

Administracién

Caseta de control

Anden de ascenso y descenso

Patio de maniobras

Estacionamiento de autobuses

Estacionamiento Publico

Paradero de autobuses urbanos y taxis

Plaza de acceso y areas verdes

Para la eleccién del predio se debe de considerar que cuente con los servicios
basicos de infraestructura.

El proyecto tendra un radio de influencia de 35 km.

Debe de estar vinculada con la vialidad regional y las principales vias

En el aspecto de entretenimiento se considerara el de cine:

Taquilla

Vestibulo y sanitarios

Administracién y cabinas de proyeccién
Estacionamiento

Servicios generales

Areas verdes libre

En el cultural se tomara en cuenta el elemento de escuela integral de artes:
Taller de artes plasticas

Salén de danza

Salén de misica

Biblioteca

Cafeteria

Consultorio medico

Bodega

Oficina

Cubiculo

Area verde

estacionamiento
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Normas de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda .
CARACTERISTICAS PATRIMONIALES
Dentro de los lineamientos que establece SEDUVI y que se deberdn tomar en Nombre CC, ACP
cuenta para el disefio del proyecto se debera considerar lo siguiente: Inmueble colindante a inmueble considerado de valor histérico /
Descripcion [artistico / patrimonial, dentro de los poligonos de Area de
) Conservacién Patrimonial y/o Zona de Monumentos Histéricos.
CARACTERISTICAS PATRIMONIALES - - p .
A todos los predios ubicados dentro de Area de Conservacion
Nombre ACP, INBA Patrimonial y/o Zona de Monumentos Histdricos les aplicara la Norma
Inmueble considerado de valor artistico por el Instituto Nacional de Ordenacién nimero 4 en Areas de Actuacién del Programa General
Descripcion [de Bellas Artes dentro de los poligonos de Area de Conservacion de Desarrollo Urbano. Inmueble colindante a inmueble(s)
Patrimonial y/o Zona de Monumentos Histdricos. catalogado(s) / considerado(s) con valor histérico, artistico o
A todos los predios ubicados dentro de Area de Conservacion patrimonial; cualquier intervencién requiere autorizacién de las
Patrimonial y/o Zona de Monumentos Histdricos les aplicara la autoridades competentes, local o federal. Cualquier intervencidn
Norma de Ordenacién numero 4 en Areas de Actuacién del requiere el dictamen técnico, opinidn o aviso de intervencién, segin
Programa General de Desarrollo Urbano. Inmueble considerado sea el caso, de la Direccidn del Patrimonio Cultural Urbano de la
Catalogado |de valor artistico, cualquier intervencidn requiere el visto bueno Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda.
del Instituto Nacional de Bellas Artes y Literatura (INBA). Para Catalogado Cualquier intervenciéon deberd respetar, destacar y realzar las
cualquier intervencion se requiere el dictamen técnico u opinion, caracteristicas tipoldgicas, arquitectdnicas, de partido arquitecténico y
segun sea el caso, de la Direccion del Patrimonio Cultural Urbano fachada, sistemas constructivos, materiales, etc. del inmueble
de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda. catalogado / considerado de valor histérico, artistico y/o patrimonial,

integrandose a éste a través de la composicion y el lenguaje
arquitectonico del proyecto. Asi mismo debera integrarse y enriquecer
el contexto urbano y patrimonial inmediato respetando los rasgos
arquitectonicos del entorno, tales como altura, proporciones de sus
elementos, aspecto y acabado de fachadas, alineamiento y desplante
de las construcciones.
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M

Normas de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda E

D

CRITERIOS DE INTERVENCION *La sustitucion de color estd permitida, a reserva de encontrar| |

Cualquier intervencién deberda propiciar la puesta en valor de las Sustituciones antecedentes historicos que puedan dar sustento a la eleccion| O
caracteristicas  tipoldgicas,  arquitecténicas, de  partido de los mismos y contando con la autorizacion por parte de la

arquitectdnico y fachada, sistemas constructivos, materiales, etc. SEDUVI y/o el instituto federal correspondiente. U

del inmueble catalogado / considerado de valor histérico, artistico R

v/o patrimonial, a través de la composicién y el lenguaje *La modificacion del paramento y el alineamiento de las| B

arquitecténico del proyecto. fachadas originales esta prohibida. *No se permitira en ningun A

*La demolicion total del inmueble o dejando solo la fachada se caso, la instalacién de toldos, marquesinas’, anuncios o cualquier N

encuentra prohibida para todos los inmuebles con valor histérico, otro tipo de instalaciones que no estén permitidos por el ()

Demoliciones

artistico y/o patrimonial que estén incluidos por la SEDUVI, asi
como por las instancias federales correspondientes (INAH, INBA).
*El retiro de elementos agregados se permite siempre y cuando
respeten, conserven y recuperen las crujias que identifican las
caracteristicas tipoldgicas arquitectonicas de la construccién. Se
permite el retiro de aquellos elementos producto de
intervenciones posteriores al siglo XIX, que sean discordantes con
la tipologia del inmueble o que afecten de alguna manera su
calidad arquitectdnica y estado estructural, previa autorizacion y/o
visto bueno de las instancias correspondientes. *La demolicion
parcial de la fachada se encuentra condicionada a no alterar sus|
caracteristicas tipoldgicas respetando los criterios del parrafo

anterior.

Modificaciones

reglamento correspondiente (local o federal). La autoridad
competente fijard el plazo para retirar este tipo de agregados en
los inmuebles catalogados. *En el caso de que se permitan
modificaciones o agregados a la planta original, debera hacerse
evidente que se trata de elementos nuevos y reversibles, |
estard sujeta a la aprobacion del proyecto por parte de la
SEDUVI y del Instituto Federal correspondiente, siempre vy
cuando la propuesta logre una completa integracion con el
inmueble. *Las modificaciones de la fachada original, estaran
sujetas a la aprobacion y/o visto bueno del proyecto por parte
de la SEDUVI y de la autoridad federal competente, siempre vy
cuando la propuesta no altere las caracteristicas tipoldgicas,
arquitectdnicas y constructivas del inmueble original.

Sustituciones

La sustitucion de elementos estructurales se encuentra prohibida.
*No se permitird en ningun caso, la pintura parcial de secciones de
fachadas que alteren la imagen integral del edificio. *No se podran
usar colores esmaltados en fachada, Unicamente en elementos de
herreria. *La sustituciéon de acabados, herreria y carpinteria no
estructural esta permitida, siempre y cuando en la propuesta estén
integradas las caracteristicas del inmueble de valor histdrico,
artistico y/o patrimonial y se restituyan en lo posible los materiales
las autoridades

existentes originales, previa aprobacién de

competentes. Se prohibe el uso de canceleria en color natural o

dorado asi como de vidrios esmaltados o reflejantes.
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M
Normas de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda E
*La adicion de niveles, respetando la zonificacién vigente de los *En las fachadas de obras nuevas que colinden con edificios catalogados se| D
Programas de Desarrollo Urbano esta permitida siempre y cuando deberan incorporar elementos de integracién que armonicen con ell |
no se altere el perfil e imagen urbanos del contexto inmediato Y| inmueble de valor patrimonial, generando proporcién con el perfil urbano y| O
condicionada a la altura del inmueble catalogado, previa aprobacion las caracteristicas tipoldgicas del lugar. Se debera cuidar que la volumetria,
de la Direccion del Patrimonio Cultural Urbano de la SEDUVI y del alineamiento, paramento y perfiles de la edificacién no se discordante con| |J
Instituto ~ Federal  correspondiente. ~ *La  construccion  de el inmueble catalogado y con el que sea predominante en la zona| R
ampliaciones o edificaciones en las areas libres se encuentra respetando las restricciones a las construcciones del Programa de Desarrollof g
permitida siempre y cuando no se rebase el coeficiente de Urbano correspondiente para cada caso A
utilizacion y/o la altura, y se cumpla con el uso de suelo establecido N
en el Programa Delegacional y el Reglamento de Construcciones Se evitard que las instalaciones en azotea sean visibles desde la via publica y o
para el Distrito Federal. *La colocacién de elementos de herreria desde el paramento opuesto de la calle al mismo nivel de observacion, por
Adiciones |nueva en fachada, asi como balcones y volados, estara condicionada lo que deberan remeterse del pafio del alineamiento logrando su
a la aprobacion de la Direccién del Patrimonio Cultural Urbano de la ocultamiento e integracion a la imagen urbana. *Las fachadas de colindancia
SEDUVI y del Instituto competente. En éstos casos se revisara que el Obra |visibles desde la via publica, deberan tener un tratamiento formal de
disefio propuesto mantenga la armonia compositiva con el Nueva [acabados semejante y acorde al utilizado en fachada principal o podran ser|
inmueble catalogado y con el contexto urbano y patrimonial aplanados o repellados lisos acabados con pintura, previa aprobacién de la
inmediato. *La adicién de instalaciones en la azotea (aire Direccion del Patrimonio Cultural Urbano de la SEDUVI. *El disefio,
acondicionado, calefaccidn, especiales, de seguridad, mecanicas, materiales y colores de la canceleria, herreria y carpinteria (puertas,
hidraulicas, sanitarias, tinacos, tendederos y antenas de todo tipo), ventanas, barandales, balcones, etc.) estard sujeta a la aprobacion del
deberan remeterse del pafio del alineamiento asi como contemplar proyecto por parte de las autoridades competentes. Se prohibe el uso de|
la solucién arquitectonica adecuada para su ocultamiento e canceleria en color natural o dorado asi como de vidrios esmaltados o
integracion a la imagen urbana, evitando la visibilidad desde la via reflejantes. *La altura maxima permitida para edificaciones nuevas, deberd
publica y desde el paramento opuesto de la calle. ajustarse a la altura del inmueble catalogado en todo su primer cuerpo y al
La edificacion nueva a desarrollar debera contar con el Dictamen perfil urbano existente, al interior del predio se podran autorizar los niveles|
Técnico de la Direcciéndel Patrimonio Cultural Urbano de la SEDUVI. indicados en la zonificacién vigente de acuerdo a los Programas de
*El proyecto debera respetar las caracteristicas del contexto urbano Desarrollo Urbano. El proyecto debera ser revisado y aprobado por la
y patrimonial y las referencias tipoldgicas del (los) inmueble(s) de Direccién del Patrimonio Cultural Urbano de la SEDUVI y las instancias
Obra valor  histérico, artistico y/o patrimonial  colindante(s), federales correspondientes.
Nueva permitiéndose el uso de un lenguaje arquitecténico y materiales *El cambio de uso del suelo estd permitido de acuerdo a lo establecido en la
contemporaneos, previa aprobacion del proyecto por parte de la Uso del |Ley de Desarrollo Urbano y su Reglamento, siempre que cumpla con las
Direccidn del Patrimonio Cultural Urbano. *Se debera contemplar la Suelo [restricciones de los Programas de Desarrollo Urbano y la opinién de la
proteccién a colindancias a fin de garantizar la integridad Direccion del Patrimonio Cultural Urbano de la SEDUVI.

estructural del inmueble colindante catalogado.
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Normas de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda

Dentro de los lineamientos que establece SEDUVI y que se deberdn tomar en
cuenta para el disefio del proyecto se debera considerar lo siguiente:
Estudios de impacto urbano

Via publica y estacionamientos urbanos

Predios con dos o mas zonificaciones cuando una de ellas sea area de Valor
Ambiental (VA) o Espacio Abierto (EA).

U>0—-<-—=2>220=Z

Alturas maximas en vialidades en funcion de la superficie del predio y
restricciones de construccion al fondo y laterales

Area en zonificacién denominada Areas de Valor Ambiental (AV)
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Analisis

3.1 Programa de Requerimientos
3.2 Concepto
3.3 Imagen Conceptual



PROGRAMA DE NECESIDADES

ZONA DE PARADERO Y/O ANDENES
% AREA EXTERIOR

Plaza de acceso vehicular
Plaza de acceso peatonal

«*» AREA DE LANZADERAS PARA EL TRANSPORTE PUBLICO
Anden de llegada
Anden de salida
Lanzaderas
Carriles de circulacion
Cajones de estacionamiento para el transporte publico
Acceso y salida de peatones
Carril exclusivo salida y llegada para taxis

+» SERVICIOS GENERALES
Estacionamiento para el publico
Caseta de control
Area de espera para los usuarios
Sanitarios
Cuarto de maquinas
Estacionamiento para bicicletas

¢ SERVICIOS PARA EMPLEADOS
Sanitarios con lockers
Comedor

ZONA ADMINISTRATIVA
AREA GENERAL

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”
|

ZONA CULTURAL (ESCUELA DE ARTES)

AREA DE TALLERES
BIBLIOTECA

AREA DE XPOSICION
ADMINSTRACION
SERVICIOS

ZONA COMERCIAL

AREA DE LOCALES COMERCIALES
AREA ADMINISTRATIVA

AREA COMERCIAL Y/O TIENDA ANCLA
SERVICIOS

ZONA DE CONVIVENCIA Y RECREACION

CINES

AREA DE COMIDA RAPIDA
ADMINISTRACION
SERVICIOS GENERALES
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P
PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS R
(0]
ZONA COMERCIAL G
R
ZONAS GENERALES NO. ESPACIOS CAPACIDAD PERS. DIMENSION L/A AREA TOTAL ;?ﬂ
A
l.- AREA GENERAL D
E

Privado gerente del gerente general de la tienda 1 3 5.0x4.0 20 m?
Toilette 1 1 2.0X1.70 3.40 m? R
E
Secretaria 2 4 2.0X3.0 6 m?2 Q
Sala de espera 1 6 3.0x3.0 45 m? U
Subgerente del drea de finanzas 1 3 5.0x3.0 15 m?2 E
Analistas 1 3 4.0X3.0 12 m? R
Auditores 1 4 5.0x3.0 15m? I
Sala de juntas 1 12 6.0X7.5 45 m? ,\I/I
papeleria 1 4 3.0x3.0 9m? E
Archivo 1 4 3.5x3.00 10.5m? N
Sanitarios mujeres 1 2 3.00x2.5 15 m? T
Sanitarios hombres 1 2 3.00x2.5 15 m? 0)
S

1l.- AREA MERCADOTECNIA

Oficina del subgerente 1 3 5.50X3.50 20 m?

Analistas 1 3 4.0X3.0 12 m?

Secretaria 2 4 2.0X3.0 6 m?
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P
PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS R
(@)
G
I1l.- AREA SISTEMAS R
A
Oficina del subgerente 1 3 4.0X3.0 12 m? M
Area de conmutador(sait) 1 4 3.0x6.0 18 m? A
Secretaria 2 4 2.0X3.0 6 m?2 D
E
IV.- AREA DE COMERCIO
R
Cubiculo de subgerente del area de
) ) 1 3 3.0x3.0 9 m? E
electrodomesticos, blancos y cocina Q
Cubiculo del subgerente de gourmet y tecnologia 1 3 3.0x3.0 9 m? U
Cubiculo de subgerente del area de cristaleria E
. ’ 1 3 3.0x3.0 9 m?
vajillas, regalos, deportes y plateria R
Cubiculo del subgerente de joyeria ,damas ,nifas,
o 1 3 3.0x3.0 9 m?2 I
juniors, M
Cubiculo del subgerente de caballeros nifios,
) ) 1 3 3.0x3.0 9 m? I
juguetes, mundo joven. E
Sanitarios hombres 1 2 3.00x2.5 15 m?2 N
Sanitarios mujeres 1 2 3.00x2.5 15 m? T
(0]
V.- AREA DE VIAJES S
Cubiculo del subgerente de viajes 1 3 4.0X3.0 12 m?
VI.- AREA DE DISPLAY
Cubiculo del subgerente 1 3 4.0X3.0 12 m?
Secretaria 2 4 2.0X3.0 6 m?2
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PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

VII.- RECURSOS HUMANOS

Cubiculo del subgerente
Asistentes

Secretaria

VIil.- SALA DE ENTRENAMIENTO EMPLEADOS
(SERVICIOS)

Aula

Aula
Aula

Bodega material didactico

Archivo general
Secretaria

IX.- AREA DE VENTAS

Departamentos de ventas

2.- AREA DE LOCALES

Locales comerciales

Sanitarios mujeres

Sanitarios hombres

Cuarto de basura organica e inorgdanica

TOTAL AREA DE COMERCIO

variable

20
10
20

variable

variable

4.0X3.0 12 m?
2.70
m2

2.0X3.0 6m?

1.8X1.5

9.0X5.0 45 m?
9.0X5.0 45 m?
9.0X5.0 45 m?

6.25
2.5X2.5
m?2
3.0X3.0 9m?

2.0X3.0 6m?

4530

5000
m?2
3.00x2.
5
3.00x2.
5
6.0x5.0 30 m2

15 m?

15 m?

13000 m 2

>3 00=>T©
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

P
PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS R
(0]
ZONA DE CONVIVENCIA Y RECREACION e
R
DIMENSION ~ AREA A
ZONAS GENERALES NO. ESPACIOS CAPACIDAD PERS.
L/ A TOTAL M
A
I.- AREA DE CINES
D
Vestibulo 1 variable 7 m? E
Area de espera 1 15 10 m?
Taquillas 4 9 8 m? R
Tienda de souvenirs 1 15 m? E
Bodega 1 3 5.0x3.0 15 m? Q
. 3760 U
Sala de cines 8 12x19 5
m E
Cabinas de proyeccion 8 2 20 m? R
Cabinas de iluminacion y efecto 8 2 20 m? |
Cabinas de traduccién 8 2 20 m? M
Almacén de peliculas 1 3.0X3.0 9 m? |
Sanitarios mujeres 1 2 3.00x2.5 15 m? E
Sanitarios hombres 1 2 3.00x2.5 15 m? N
T
2.- AREA DE COMIDA RAPIDA o)
S
Locales para comida 15 variable 135 m?
Area de comensales 1 120 220 m?
Sanitarios mujeres 1 2 4.00x2.5 15 m?
Sanitarios hombres 1 2 3.00x2.5 15 m?
Cuarto de basura organica e inorganica 1 30 m?
TOTAL AREA DE CONVIVENCIA Y RECREACION 4329 m 2

FE e 031



“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

P
PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS R
(0]
G
ZONA DE SERVICIOS R
DIME A
NSIO M
ZONAS GENERALES NO. ESPACIOS CAPACIDAD PERS. N AREA TOTAL A
L/A
D
.-AREA EXTERIOR E
Plaza de acceso vehicular (bahia) 1 40m? R
Acceso de salida 1 variable E
Jardines variable 100m? Q
Plaza de acceso peatonal 1 20m? U
E
2.- AREA DE SERVICIOS GENERALES R
|
Cuarto de maquinas 1 140 m? M
Control y vigilancia 1 5 10 m? |
Estacionamiento para el centro comercial 325 CAJONES 3000 m? E
Estacionamiento para empleados 50 CAJONES 1200 m 2 N
Estacionamiento para el CETRAM 700 CAJONES 3000 m? T
Area de bicicletas 200 m2 0
o 1 NUCLEO POR 6.0x
Sanitario para hombres 30 m? S
CADA NIVEL 5.0
o ) 1 NUCLEO POR 6.0x
Sanitario para mujeres 30 m?2
CADA NIVEL 5.0
Patio de maniobras 1 200 m?
; 5.0X5
Enfermeria 1 4 0 25 m?
5.0X5
Bodega 1 0 25 m?
Planta tratadora de aguas 1 18 m2
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PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

Cuarto de basura organica e inorganica 1 30 m?
Montacargas 1 5 m?
Cisterna de agua potable 1 100 m?
Cisterna de aguas tratadas 1 18 m?
Elevadores 1 6 m?
Cisterna v/s incendio 1 18 m?
Escaleras eléctricas 1 variable
Escaleras de emergencia 1 variable
Planta tratadora de aguas 1 variable
Carcamo 1 variable
Salida de emergencia 1 variable
TOTAL AREA DE SERVICIOS
8215 m?

>T>IAO0TT
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS

ZONA DE PARADERO Y/O ANDENES

ZONAS GENERALES

1.- AREA DE PARADEROS

Andenes de llegada
Andenes de salida
Acceso y salida de personas
Caseta de control
1/2 bafio
Area de espera para el ptblico
Area para discapacitados
Cajones de estacionamiento para el transporte

Estacionamiento para taxis
Carriles de circulacion

2.- AREA DE SERVICIOS PARA EMPLEADOS

Area de lockers
Bafios vestidores para hombres
Bafios vestidores para mujeres
Comedor para empleados
Reloj checador
Oficina de mantenimiento
Sala de juntas
Secretaria
Archivo
Papeleria

TOTAL AREA DE PARADERO Y/O ANDENES

NO. ESPACIOS

P R NN R R

variable

10 cajones

O S N S G =Y

DIMENSION
CAPACIDAD PERS.
L/ A
variable
1 1.5X1.5
1 1.20X1.20
variable 6.0x5.0
100 10.0X15.0
2 10.0x5.0
2 10.0x5.0
10.0x20.0
3.0x3.0
12 6.0X5.0
4 2.0X3.0
1.5x1.5
1.5x1.5

AREATOTAL

40 m?
40 m?
10 m?
6 m?2
1.4 m?
30 m?
30 m?

variable

250 m?
variable

130 m?
50 m?
50 m?
200 m?
1.5 m?
9 m?
35 m?
6 m?
3 m?
3m?

894.9 m2

>3 00=>T©
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS
ZONA ADMINISTRATIVA GENERAL DEL CETRAM
ZONAS GENERALES NO. ESPACIOS CAPACIDAD PERS. DIMENSION L/ A AREA TOTAL
|.- AREA GENERALES
Privado del director general del CETRAM
1 3 5.0x4.0 20 m?
Chapultepec
Toilette 1 1 2.0X1.70 3.40 m?

Secretaria 3 4 2.0X3.0 6 m?2

Sala de juntas 1 12 6.0X7.5 45 m?

Sala de espera 1 6 3.0x3.0 45 m?

Contador 1 2 3.0X3.0 9 m?

Secretaria 3 4 2.0X3.0 6 m?2

Departamento juridico 1 2 3.0X3.0 9 m?

Secretaria 3 4 2.0X3.0 6 m?2

Control de salida y estadisticas 1 2 3.0X3.0 9 m?

Relaciones publicas 1 3 4.0X3.0 12 m?

Secretaria 3 4 2.0X3.0 6 m?

Controlador de transito 1 2 3.0X3.0 9 m?

Papeleria 1 4 3.0x3.0 9 m?

Archivo 1 4 3.5x3.0 10.5 m?
Sanitarios mujeres 1 2 3.0x2.5 15 m?
Sanitarios hombres 1 2 3.00x2.5X3 15 m?2
AREA TOTAL DE ADMINISTRACION
219.9 m?
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

P
PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS R
(0]
ZONA CULTURAL Y/O EDUCATIVA (ESCUELA DE ARTES) g
ZONAS GENERALES NO. ESPACIOS CAPACIDAD PERS. DIMENSION L/A AREA TOTAL A
M
|.- AREA DE TALLERES A
Taller de pintura 1 10 10.0X12.0 120 m? D
Bodega 1 6.0X2.0 12 m? E
Taller de grabado 1 30 10.0X12.0 120 m?2
Bodega 1 6.0X2.0 12 m?2 R
Taller de artes plasticas 1 30 10.0X12.0 32 m? E
Bodega 1 6.0X2.0 12 m? Q
Danza moderna y contemporanea 1 15 10.0X15.0 150 m? U
Vestidores 1 15 6.0x5.0 30 m? E
Bodega 1 4.0x3.0 12 m? R
Taller de musica 1 15 10.0x12.0 120 m? |
Bodega 1 4.0x3.0 12 m? M
|
2.- AREA EDUCATIVA (BIBLIOTECA) E
N
Acceso variable T
Vestibulo 1 25 m? 0
Control 1 2 15 m? S
Catalogo electrénico 1 6 15 m?
Restauracion clasificacion y encuadernacion de ,
libros 1 2 0m
Préstamo 1 20 m?
Administracion 1 8.0x5.0 40 m?
Hemeroteca 1 18 8.0x5.0 40 m?
Mapoteca 1 18 8.0x5.0 40 m?
Videoteca 1 8.0x5.0 40 m?
Fotocopiado 1 15 m?
Sala de computo 1 10 8.0x5.0 40 m?
Sala de lectura 1 5.0x3.0 15 m?
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PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

Sala de consulta digitalizada 1 10.0x5.0 50 m?
Area de libros y revistas 1 8.0x5.0 40 m?
Cuarto de aseo 1 2.0x2.0 4 m?
Sanitarios 5.0x5.0 25 m?
3.- AREA DE EXPOSICIONES
Vestibulo 1 10 20 m?
Estancia 1 5 6.0x5.0 30 m?
Exposiciones temporales 1 25 10.0x15.0 150 m?
Exposiciones permanentes 1 20 10.0x15.0 150 m?
Sanitarios publicos 1 30 6.0x6.0 36 m?2
Bodega 1 6.0x5.0 30 m?
4.- AREA ADMINISTRATIVA
Vestibulo 1 VARIABLE
Recepcién 1 2 3.0x3.0 9 m?
Sala de espera 1 9 6.0x2.0 12 m?
Privado del director 1 5.0x4.0 20 m?
Toilette 1 1.75x1.75 3.5m?2
Privado del administrador 1 4.0x3.0 12 m?
Sala de profesores de taller 1 6.0x6.0 36 m?
Area secretarial 1 3 3.0x3.0 9 m?
Sala de juntas 1 10 6.0x6.0 36 m?
Area de café 3.0x2.0 6 m?
Sanitario para personal 6.0x5.0 30 m?
Cuarto de aseo 1 1 1.5x2.0 3 m?
AREA TOTAL DE LA ZONA CULTURAL
1698.5 m?
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

IMAGEN CONCEPTUAL

ENFOCADA EN BASE A QUIEN ESTA DIRIGIDO PRINCIPALMENTE EL PROYECTO; EL USUARIO, QUIEN REPRESENTA EL PUNTO CLAVE, DADAS LAS SERIES DE ACTIVIDADES
Y TRANSICIONES QUE ESTE REALIZA EN LA ZONA.

RETOMANDO ASPECTOS GENERALES DE LAS EPOCAS:
PREHISPANICA, COLONIAL Y CONTEMPORANEA.

Y POR ULTIMO DE LA EPOCA CONTEMPORANEA; LA SOBRIEDAD Y HOSTILIDAD PARA MANIFESTAR EL CARACTER DE LO QUE ES EL PROYECTO
ARQUITECTONICO, EN CUANTO A LOS ACABADOS Y ESPACIOS AMPLIOS.
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

CONCEPTO

MOVIMIENnTS

ES ORIGINADO POR EL CONTEXTO HISTORICO DE LA ZONA Y EL CONSTANTE CAMBIO EN EL QUE SE HA VISTO INMERSO POR SER UN LUGAR CONCURRIDO POR EL
TURISMO.

O44owvmnNn=20nNn

DESDE SUS ORIGENES, CHAPULTEPEC HA SIDO UN PUNTO IMPORTANTE A LO QUE CONCIERNE LA HISTORIA DEL PAIS Y HA FORJADO SU BATALLA POR CREER EN EL
RUBRO CONTEMPORANEO COMPITIENDO EN FORMA ARDUA PARA DESTACAR EL HEROISMO QUE REFLEJA, SIENDO UN HITO RELEVANTE EN UN APOGEO CONSTANTE
GENERANDO ESE MOVIMIENTO URBANO, PUES ES EN ESTE SITIO.DONDE SE UBICA UNO DE LOS ESPACIOS-FORMA CON MAYOR RELEVANCIA DEL PAIS:



Estudios Preeliminares

4.1 Matriz de relaciones
4.2 Diagrama de funcionamiento
4.3 Zonificacion
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MATRIZ DE RELACIONES

ZONA
ADMINISTRATIVA

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

ZONA COMERCIAL

ZONA RECREATIVA

ZONA DE SERVICIOS

ZONA CULTURAL Y/O
EDUCATIVA

RELACION INDIRECTA

RELACION DIRECTA

RELACION NULA

O ®w
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VESTIBULO

RECEPCION

SALA DE ESPERA

AREA SECRETARIAL

OFICINA DEL DIRECTOR

1BANO

OFICINA DEL CONTADOR

OFICINA JURIDICA

OFICINA DE ESTADISTICA

OFICINA DE REL PUBLICAS

SALA DE JUNTAS

AREA DE CAFE

PAPELERIA

SANITARIOS

CUARTO DE ASEO

ARCHIVO

BODEGA

N—2—>=
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MATRIZ DE RELACIONES

OMmMmAXoDT>MO>>rmMCOnMm

VESTIBULO

RECEPCION
SALA DE EXPOSICION PERM
SALA DE EXPOSICION TEMP
CUARTO DE ASEO
BODEGA
ADMINISTRACION
BIBLIOTECA
TALLERES

SANITARIOS

RELACION INDIRECTA

RELACION DIRECTA

RELACION NULA

r> " Oxoxm=Q00

VESTIBULO
LOCALES COMERCIALES
TIENDA ANCLA
ADM TIENDA ANCLA

SUCURSAL BANCARIA
LOCALES DE COMIDA
RESTAURANTE
AREA DE COMENSALES
SANITARIOS
CUARTO DE ASEO
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MATRIZ DE RELACIONES
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VESTIBULO
AREA DE ESPERA
TAQUILLAS
DULCERIA
CAFETERIA
SALAS DE CINE
CABINA DE PROYECCION
ALMACEN DE PELICULAS
ADMINISTRACION
SANITARIOS
CUARTO DE ASEO
AREA PARA EMPLEADOS

RELACION INDIRECTA

RELACION DIRECTA

RELACION NULA

NO—0O—<xmMmw

BAHIA
ESTACIONAMIENTO
CONTROL Y VIGILANCIA
AREA DE BICICLETAS
CUARTO DE MONITOREO
CUARTO DE MAQUINAS
PATIO DE MANIOBRAS
CUARTO DE BASURA
BODEGA GENERAL
COMEDOR DE EMPLEADOS
OFICINA DE SEGURIDAD
OFICINA DE MANTENIMIENTO
ENFERMERIA

SANITARIO
CUARTO DE ASEO

093



“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

Z
ZONIFICACION 0
N
- (N |
g RMA . F
N PASEQ DE LA B oe oe \ ZONA DE |

- CHAPULTEPC R - PARADEROS
= DELEGACION | s JONA ¢
T CUAUHTEMOC 2 A
® o e 2 COMERCIAL C
DELEGACION o - |
N O ~
MIGUELHFDA%IEGO = ZONA DE o
g ESPARCIMIENTO N

ZONA
BOSQUE DE ADMINISTRATIVA
CHAPULTEPEC ZONA CULTURAL

EQUIPAMIENTO

HJOIHTINI OLINOYIO
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO GENERAL

ADMINISTRACION

TIENDA ANCLA

LOCALES DE
COMIDA

CINES

CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL

PARADERO

PLAZA

LOCALES
COMERCIALES

SERVICIOS

ESTACIONAMIENTO
DE TAXIS

ESTACIONAMIENTO
DE BICICLETAS

PARADERO DE
AUTOBUSES

BANCO

ESCUELA DE
ARTES

AREA DE CARGAY
DESCARGA

ESTACIONAMIENTO
GENERAL

ESTACIONAMIENTO DE

CAMIONES

BIBLIOTECA

PATIO DE
MANIOBRAS

CUARTO DE
MAQUINAS
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO PARTICULAR

ZONA ADMINISTRATIVA DEL CETRAM

CUARTO DE
ASEO

SANITARIO

ARCHIVO

OFICINA DEL
DIRECTOR

OFICINA DEL
CONTADOR

ADMINISTRACION DEL CETRAM

RECEPCION

SALA DE ESPERA

AREA SECRETARIAL

SALA DE JUNTAS

BODEGAS

AREA DE CAFE Y
PAPELERIA

OFICINA DE
RELACIONES
PUBLICAS

OFICINA DE
ESTADISTICA
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO PARTICULAR

ZONA CULTURAL
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO PARTICULAR

ZONA DEL PARADERO

ADMINISTRACION

BANOS PARA
EMPLEADOS

ANDENES DE
LLEGADA

ESTACIONAMIENTO
PARA CAMIONES

PARADERO

BAHIA

ACCESO Y SALIDA DE
PERSONAS

AREA DE ESPERA DEL
PUBLICO

CONTROLADOR DE
TRANSITO

LANZADERAS

AREA DE TAXIS

ANDENES DE
SALIDA
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO PARTICULAR

ZONA DE SERVICIOS

CASETA DE
ESTACIONAMIENTO VIGILANCIA
BANOS COMEDOR PARA OFICINA DE
VESTIDORES EMPLEADOS MANTENIMIENTO
ENFERMERIA

SERVICIOS GENERALES

BAHIA

OFICINA DE SEGURIDAD

CUARTO DE
MAQUINAS

CONTROLY
VIGILANCIA

PATIO DE
MANIOBRAS

AREA DE CARGAY
DESCARGA

CUARTO
DE MONITOREO

CUARTO
DE
BASURA

BODEGA
GENERAL
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO PARTICULAR

ZONA COMERCIAL
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO PARTICULAR

ZONA DE CONVIVENCIA Y RECREACION

CUARTO
DE SANITARIOS
ASEO

CABINA DE
PROYECCION

ALMACEN DE
PELICULAS

CONVIVENCIA Y RECREACION

VESTIBULO

AREA DE ESPERA

TAQUILLAS

SALAS DE CINES

DULCERIA

CAFETERIA
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Proyecto

5.1 Arquitectdnicos

5.2 Estructural

5.3 Instalacion hidraulica
5.4 Instalacion sanitaria

5.5 Instalacion eléctrica.
5.6 Instalaciones especiales
5.7 Acabados

5.8 Memoria Descriptiva
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”
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FACHADA DE CONJUNTO AV CHAPULTEPEC
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VISTA DE AV CHAPULTEPEC
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VISTA FRONTAL 1ER EDIFICIO, AV CHAPULTEPEC
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VISTA LATERAL DE LA AV VERACRUZ
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VISTA LATERAL 2DO EDIFICIO, AV CHAPULTEPEC
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VISTA FRONTAL 2DO EDIFICIO, AV CHAPULTEPEC
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VISTA LATERAL 2DO EDIFICIO, AV CHAPULTEPEC
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VISTA FRONTAL 3ER EDIFICIO, AV CHAPULTEPEC
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VISTA LATERAL 3ER EDIFICIO, AV CHAPULTEPEC
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VISTA INTERIOR DE LA CAFETERIA
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VISTA INTERIOR DEL ACCESO 1ER EDIFICIO
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

MEMORIA DESCRIPTIVA ESTRUCTURAL.

EL PROYECTO DE CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL (CETRAM CHAPULTEPEC SE ENCUENTRA EN LA ZONA DE TRANSICION Y LA RESISTENCIA QUE PRESENTA
EL TERRENO ES DE 3TN/M.

CONSTA DE 4 EDIFICIOS CADA UNO CON DIFERENTES NIVELES SIENDO EL PRIMER EDIFICIO DE 4 NIVELES Y 6 SOTANOS EL CUAL ES DONDE SE ENCUENTRA EL AREA DE
CINES Y EL PARADERO A ESTE EDIFICIO SE LE DENOMINO EL EDIFICIO A, EL SEGUNDO DE 5 NIVELES Y 6 SOTANOS CONSTA DE LA TIENDA ANCLA Y SE LE DENOMINA EL
EDIFICIO B Y EL TERCERO DE 5 NIVELES Y 1 SOTANO DONDE SE ENCUENTRA LA ESCUELA DE ARTES, DENTRO DEL CONJUNTO EN LA PARTE FRONTAL DE ESTOS 3
EDIFICIOS SE ENCUENTRA EL PARADERO, COMPUESTO POR UNA ZONA ADMINISTRATIVA Y 1 SOTANO A ESTE SE LE DENOMINO EL EDIFICIO D, CABE DESTACAR QUE
ESTE ULTIMO ELEMENTO COLINDA CON EL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO STCM.

EL TIPO DE CIMENTACION QUE SE CONTEMPLA EN TODOS LOS EDIFICIOS ES POR SUSTITUCION RESUELTO MEDIANTE PILOTES DE FRICCION EN LOS EDIFICIOS A, BY D
Y EL EDIFICIO C CAJON DE CIMENTACION

LA SUPERESTRUCTURA ESTA RESUELTO A BASE DE MARCOS RIGIDOS COLUMNAS Y TRABES DE ACERO, SISTEMAS DE PISOS DE LOSACERO CALIBRE 20 CONECTADOS A
LA ESTRUCTURA CON CONECTORES TIPO NELSON, CON UNA CAPA DE COMPRESION DE 6CM REFORZADA CON UNA MALLA ELECTROSOLDADA.

LAS COLUMNAS PRINCIPALES SERAN DE 50X50CM FORMADAS POR 4 PLACAS DE ACERO DE 1 DE ESPESOR DESPLANTADAS SOBRE UNA PLACA DE Y COLUMNAS
SECUNDARIAS DE 25X25CM.

LAS TRABES SERAN VIGAS | DE ACERO CONECTADOS A LA COLUMNA POR PLACAS DE ACERO SOLDADAS.

CABE DESTACAR QUE EL SISTEMA DE CUBIERTAS DEL EDIFICIO A ES DE MULTYPANEL Y LOS DEMAS EDIFICIOS SERAN DE LOSACERO DANDOLE SUS RESPECTIVAS
PENDIENTES.

TODAS LAS COLUMNAS, ARMADURAS Y VIGAS | SERAN TRATADAS CON PINTURA QUE EVITE LA OXIDACION Y RETARDANTE AL FUEGO.

DENTRO DEL SISTEMA QUE YA SE MENCIONO ANTERIORMENTE EN LA FACHADA DEL EDIFICIO A'Y B SE UTILIZARA VIDRIO ESMERILADO UTILIZANDO EL SISTEMA DE
SOPORTE PUNTUAL A BASE DE ARANAS ADEMAS DE UTILIZAR PREFABRICADOS DE CONCRETO MARCA FRAPECSA CON UNA MODULACION DE 1.20X2.40 CONECTADAS
CON LA ESTRUCTURA PARA DARLE SOPORTE A LOS ELEMENTOS ANTES MENCIONADOS, EL EDIFICIO C SERA DE VIDRIO ESMERILADO CON EL MISMO SISTEMA DE
FIJACION QUE EN LOS EDIFICIOS ANTERIORES ESTOS MATERIALES LOGRARAN UN MOVIMIENTO DENTRO DEL EDIFICIO.
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

MEMORIA DESCRIPTIVA DE INSTALACIONES HIDRAULICAS.

|
N
EL PROYECTO DE CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL (CETRAM CHAPULTEPEC SE ENCUENTRA EN LA AVENIDA CHAPULTEPEC. i
CONSTA DE 4 EDIFICIOS CADA UNO CON DIFERENTES NIVELES SIENDO EL PRIMER EDIFICIO DE 4 NIVELES Y 6 SOTANOS EL CUAL ES DONDE SE ENCUENTRA EL AREA DE A
CINES Y EL PARADERO A ESTE EDIFICIO SE LE DENOMINO EL EDIFICIO A, EL SEGUNDO DE 5 NIVELES Y 6 SOTANOS CONSTA DE LA TIENDA ANCLA Y SE LE DENOMINA EL L
EDIFICIO B Y EL TERCERO DE 5 NIVELES Y 1 SOTANO DONDE SE ENCUENTRA LA ESCUELA DE ARTES, DENTRO DEL CONJUNTO EN LA PARTE FRONTAL DE ESTOS 3 A
EDIFICIOS SE ENCUENTRA EL PARADERO, COMPUESTO POR UNA ZONA ADMINISTRATIVA Y 1 SOTANO A ESTE SE LE DENOMINO EL EDIFICIO D, CABE DESTACAR QUE c
ESTE ULTIMO ELEMENTO COLINDA CON EL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO STCM.
EL TERRENO A UTILIZAR CUENTA CON SERVICIOS DE AGUA POTABLE. '
LOS CRITERIOS QUE SE CONSIDERARON SON LOS SIGUIENTES: , 0
DE LA TOMA DOMICILIARIA SE TENDRA UNA CISTERNA PARA ALMACENAMIENTO DE AGUA POTABLE, CONSIDERADO PARA 3 DIAS DE CONSUMO DIVIDIDAS EN 2 N
CELDAS PARA SU MANTENIMIENTO, SE PROPONE CUARTO DE BOMBEO, ESTE EQUIPO SERA UN HIDRONEUMATICO DUPLEX PARA SUMINISTRAR EL AGUA A LOS
MUEBLES SANITARIOS
H
|
D
R
A
U
L
|
C
A
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“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”

MEMORIA DE INSTALACION SANITARIA.
EL PROYECTO DE CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL (CETRAM CHAPULTEPEC SE ENCUENTRA EN LA AVENIDA CHAPULTEPEC.

CONSTA DE 4 EDIFICIOS CADA UNO CON DIFERENTES NIVELES SIENDO EL PRIMER EDIFICIO DE 4 NIVELES Y 6 SOTANOS EL CUAL ES DONDE SE ENCUENTRA EL AREA DE
CINES Y EL PARADERO A ESTE EDIFICIO SE LE DENOMINO EL EDIFICIO A, EL SEGUNDO DE 5 NIVELES Y 6 SOTANOS CONSTA DE LA TIENDA ANCLA Y SE LE DENOMINA EL
EDIFICIO B Y EL TERCERO DE 5 NIVELES Y 1 SOTANO DONDE SE ENCUENTRA LA ESCUELA DE ARTES, DENTRO DEL CONJUNTO EN LA PARTE FRONTAL DE ESTOS 3
EDIFICIOS SE ENCUENTRA EL PARADERO, COMPUESTO POR UNA ZONA ADMINISTRATIVA Y 1 SOTANO A ESTE SE LE DENOMINO EL EDIFICIO D, CABE DESTACAR QUE
ESTE ULTIMO ELEMENTO COLINDA CON EL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO STCM.

LA RED INTERNA DEL COMPLEJO SE CONDUCIRA POR GRAVEDAD CON UNA PENDIENTE MINIMA DEL 2% LOS REGISTROS SERAN DE ACUERDO A LA PENDIENTE, ESTOS
NO ESTARAN A DISTANCIAS MAYORES DE 10 METROS UNO DEL OTRO, ASI MISMO EN CADA CAMBIO DE DIRECCION SE REALIZARA UNO, PARA LOS REGISTROS QUE SE
LOCALICEN DENTRO DE ALGUN EDIFICIO ESTOS SERAN DE 40X60 CM, CON UN MAXIMO DE 1 METRO DE PROFUNDIDAD ASi MISMO CONTARA CON DOBLE TAPA PARA
EVITAR MALOS OLORES.

LA RED DE DRENAJE SERA DE ACUERDO AL VOLUMEN DE AFLUENCIA QUE TENGAN, ESTA SE REALIZARA EN CONCRETO, LOS CUALES ESTARAN UNIDAS CON MORTERO
DE CEMENTO Y ARENA EN PROPORCION 1:2.

LOS POSOS DE VISITAS SE REALIZARAN DE ACUERDO A LAS EXIGENCIAS DEL PROYECTO, ESTOS ESTARAN REALIZADOS CON TABIQUE DE BARRO RECOCIDO, LOS
CUALES CONTARAN CON UN APLANADO FINO DE MORTERO CEMENTO ARENA EN PROPORCION 1:4.

LAS AGUAS NEGRAS QUE SE PRODUZCAN, TANTO JABONOSAS SE CAPTARAN POR UNA MISMA RED. PARA LA CAPTACION DE AGUA PLUVIAL SE CONTARA CON UNA
RED INDEPENDIENTE.

ESTA AGUA CAPTADA SE UTILIZARA PARA EL RIEGO DE AREAS VERDES AS/ COMO PARA SISTEMA CONTRA INCENDIOS, EL SUMINISTRO DE ESTA AGUA PARA LAS AREAS
VERDES SE EFECTUARA POR MEDIO DE UN EQUIPO DE BOMBEO PROGRAMADO QUE ALIMENTARA TANTO ROCIADORES COMO ASPERSORES
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MEMORIA DE INSTALACION ELECTRICA.
EL PROYECTO DE CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL (CETRAM CHAPULTEPEC SE ENCUENTRA EN LA AVENIDA CHAPULTEPEC.

CONSTA DE 4 EDIFICIOS CADA UNO CON DIFERENTES NIVELES SIENDO EL PRIMER EDIFICIO DE 4 NIVELES Y 6 SOTANOS EL CUAL ES DONDE SE ENCUENTRA EL AREA DE
CINES Y EL PARADERO A ESTE EDIFICIO SE LE DENOMINO EL EDIFICIO A, EL SEGUNDO DE 5 NIVELES Y 6 SOTANOS CONSTA DE LA TIENDA ANCLA Y SE LE DENOMINA EL
EDIFICIO B Y EL TERCERO DE 5 NIVELES Y 1 SOTANO DONDE SE ENCUENTRA LA ESCUELA DE ARTES, DENTRO DEL CONJUNTO EN LA PARTE FRONTAL DE ESTOS 3
EDIFICIOS SE ENCUENTRA EL PARADERO, COMPUESTO POR UNA ZONA ADMINISTRATIVA Y 1 SOTANO A ESTE SE LE DENOMINO EL EDIFICIO D, CABE DESTACAR QUE
ESTE ULTIMO ELEMENTO COLINDA CON EL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO STCM.

LA CONEXION SE PROPORCIONARA POR PARTE DE LA COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD (CFE)

YA QUE SERA DE ALTA TENSION CON LA FINALIDAD DE AHORRAR EN EL COSTO DE ESTE SERVICIO, LA RED ESTARA CONECTADA A UN CUARTO ELECTRICO QUE SE
UBICA EN EL CUARTO DE MAQUINAS.

ESTE CUARTO CONTARA CON UNA SUBESTACION ELECTRICA Y UNA PLANTA DE EMERGENCIA PARA SUMINISTRAR LA ELECTRICIDAD CUANDO EL SISTEMA PRINCIPAL
FALLE DE ESTE CUARTO SALDRAN REDES SUBTERRANEAS A LOS EDIFICIOS.

LOS EDIFICIOS CONTARAN CON UN TABLERO GENERAL Y UN INTERRUPTOR DE SEGURIDAD PARA EVITAR DESCARGAS AS/ COMO PARA CORTAR EL SUMINISTRO POR
SECCIONES O EN SU TOTALIDAD SIN QUE OTRO EDIFICIO SE VEA AFECTADO.

LA RED INTERNA (ALUMBRADO, RECEPTACULO, MOTORIZADO-FUERZA) EN LOS EDIFICIOS SERA DE ALUMINIO DE ACUERDO AL CALCULO QUE DE LA CARGA DE LA
TENSION ELECTRICA, CADA EDIFICIO CONTARA CON EL REQUERIMIENTO DE LAMPARAS QUE ASI LO DETERMINE LA ACTIVIDAD A REALIZAR EN CADA UNO DE LOS
EDIFICIOS.

EN AREAS EXTERIORES SE CONTARA CON UN SISTEMA DE ILUMINACION AUTONOMO (CELDAS FOTOVOLTAICAS) A TRAVES DE LAMPARAS QUE SE ENCONTRARAN EN
POSTES DE 12 METRO DE ALTURA.

LAS REDES DE ELECTRICIDAD SERAN SUBTERRANEAS ESTAS DEBERAN DE CONTAR CON SUS RESPECTIVOS REGISTROS
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|

CATALOGO DE LAMPARAS PARA EL CETRAM. N

SE UTILIZARAN LUZ S

INDIRECTA EN EL T

INTERIOR DE LA A

TIENDA ANCLA. L

MARCA TECNOLITE A

C

I

(0]

N

E

S

E

L

E

C

T

R

SE UTILIZARAN LAMPARAS LED |

SE UTILIZARAN CON Lz NeuTRA  PARA C

LAMPARAS PARA ENMARCAR ELEMENTOS COMO A

EMPOTRAR EN EL ESCALERAS EN ESPECIAL EN LAS ¢
AREA DE BANOS SALAS DE CINE

MARCA TECNOLITE
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SE UTILIZARAN LAMPARAS PARA
EL POSTE LUMINICO MARCA EMPOTRAR EN EL AREA DE
ESTEVEZ, SERA UTILIZADO RESTAURANTE Y CAFETERIA
EN ESPACIOS EXTERIORES,
JARDINES,  PATIOS, Y
CAMELLONES DONDE SE
ENCUENTRA EL PROYECTO
DEL CETRAM.

SE UTILIZARAN LAMPARAS MARCA
LA LUZ FLOURESCENTE ES PHILIPS EN ESTACIONAMIENTO
IDEAL PARA ILUMINAR EN EL SUBTERRANEO Y PARADEROS

EXTERIOR EN ESPECIAL A LA
FACHADA DEL CETRAM,
DANDOLE ILUMINACION AL
EXTERIOR.
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Fundamentacion econdmica

6.1 Presupuesto global

6.2 Presupuesto global por partida
6.3 Programa de obra

6.4 Financiamiento

6.5 Honorarios profesionales

6.6 Conclusiones
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PRESUPUESTO GLOBAL P
~ ZONACOMERCIAL ?
E
S
U
8640 $12,500.00 $108,000,000.00 P
14544 $8,500.00 $123,624,000.00 U
977.33 $7,500.00 $7,329,975.00 £
1322.45 $14,300.00 $18,911,035.00 <
226.05 $9,500.00 $2,147,475.00
1636.46 $6,800.00 $11,127,928.00 T
$271,140,413.00 o
G
L
(0]
B
A
L

4172.99

$13,200.00

$55,083,468.00

560.17

$6,393.00

$3,581,166.81

581.36

$6,800.00

$3,953,248.00

$62,617,882.81

$9,500.00

$9,251,860.00

596.71

$6,800

$4,057,628.00

$13,309,488.00

S 0:
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PRESUPUESTO GLOBAL :

E

S

u

P

u

40000.12 $6,800.00 $272,000,816.00 E

1800 $13,000.00 $23,400,000.00 S

6296.26 $950.00 $5,981,447.00 T

6000 $850.00 $5,100,000.00 (0]
$306,482,263.00

G

L

o]

B

A

L

$7,802.24

$2,512,321.28

451.82 $9,500.00 $4,292,290.00
704.9 $8,500.00 $5,991,650.00
66.49 $6,393.00 $425,070.57
99.52 $9,500 $945,440.00
914.69 $13,000.00 $11,890,970.00

$26,057,741.85

17816.09

$6,800.00

$121,149,412.00

759.03

$6,800.00

$5,161,404.00

$126,310,816.00

COSTO TOTAL CETRAM CHAPULTEPEC

$805,918,604.70
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PRESUPUESTO
GLOBAL POR
PARTIDA

=N~

$805,918,604.66

$40,295,930.23

$805,918,604.66

$16,118,372.09

$805,918,604.66

$88,651,046.51

$805,918,604.66

$137,006,162.79

$805,918,604.66 $112,828,604.65
$805,918,604.66 $40,295,930.23
$805,918,604.66 $40,295,930.23
$805,918,604.66 $56,414,302.33
$805,918,604.66 $56,414,302.33
$805,918,604.66 $112,828,604.65

$805,918,604.66

$16,118,372.09

$805,918,604.66

$16,118,372.09

$805,918,604.66

$8,059,186.05

$805,918,604.66

$24,177,558.14

$805,918,604.66

$32,236,744.19

$805,918,604.66

$8,059,186.05

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”
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—_

$805,918,604.66

COSTO GLOBAL

TOTAL CONSTRUIDO
129,511,055.06 M2

$136,223,838.98

25% INDIRECTOS Y UTILIDADES

$942,142,443.64

COSTO DIRECTO

TOTAL DE TERRENO
16,024.40 m2
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FORMULA DEL ARANCEL CAM-SAM PARA LA OBTENCION DE
HONORARIOS.

Los honorarios "H" del proyecto arquitecténico para edificios, se obtendran en
funcién de la totalidad de la superficie construida y del costo unitario
estimado para la construccién, con arreglo a la siguiente férmula:

H = [(S)(C)(F)(1)/100] [K]

En la que:

H — Importe de los honorarios en moneda nacional.

S — Superficie total por construir en metros cuadrados.

C — Costo unitario estimado para la construccién en $ / m2.

F — Factor para la superficie por construir .

| — Factor inflacionario, acumulado a la fecha de contratacion, reportado
por el Banco de

México, S. A., cuyo valor minimo no podra ser menor de 1 (uno).

K — Factor correspondiente a cada uno de los componentes arquitectdnicos

del encargo
contratado.
GRAFICA PARA DETERMINAR EL
FACTOR DE SUPERFICIE “F”
s
x VALORES INTERMEDIOS
:k' L1\ 205 F= Fo.u&[w
= 186 F= Fb+[(SO-S)iFa-FD)]
5 170
= SIMBOLOGIA
(<9 154 s éf:,'*w-rq
= 14t i Yowcn ez 0%
= 128 B ey
— 117
m 106
= 97
E T oss
z 0.80 073
° 0.66 oo
B 055
=
e ol | v ¥| ¥ ¥ ¥ 2 Y 2
W% ¥clelg g2l 828l & & & &
Jel2|8(8|2(3|5| 32| 2| 8| €| g| & & &
SUPERFICIE
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FORMULA DEL ARANCEL CAM-SAM PARA LA OBTENCION DE HONORARIOS.

el valor de superficie "S" estimada para el proyecto sea alguno intermedio a las
cantidades limites de la tabla se determinara el valor del Factor "F"
correspondiente a la superficie por proyectar, mediante la aplicacion de la
siguiente férmula:

F=F.0 —[(S— S.0)(d.0) / D]

En la cual las literales significan:

S — Valor de la superficie estimada para e! proyecto.

S.0 — Valor de la superficie indicada en la tabla A.07.08, el cual debera ser el
inmediatamente inferior al

de la superficie estimada "S".

F.o — Valor del factor "F" correspondiente a la cantidad determinada

d.o — Valor del factor "d" Correspondiente a la cantidad determinada

D.o — Valor del divisor "O" Correspondiente a la cantidad determinada

F= 0.66- (129,511 - 100,000) (0.60)/1,000,000)
F= 0.66 -(29511) (0.60)/ 1,000,000

F=0.66 -(7706.6)/ 1,000,000

F=0.66 -0.177066

NO—2>020=I
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A.07.08. TABLA PARA DETERMINAR EL FACTOR DE SUPERFICIE “F”

’ ‘
mnn_ - Cotos el i de Conshuecién
HASTA 40 2.25 3.33 1,000 valuador
Presupuestos por m?
100 2.05 1.9 @ Costo por m2 BIMSA-CMIC
COSTOS POR M2 DE CONSTRUCCION DE ABRIL A SEPTIEMBRE DE 2015
“
200 1.86 1.6 GENERO CALIDAD ABR $/M2 MAY $/M2 JUN $/M2 JUL $/M2 AGO $/M2 SEP $/M2 % (a)
300 1.7 1.6 “ o — BajA.a 6,324 6,314 6,333 6,403 5,403 6,477 1.16%
Unifamiliar Media 8,192 8,191 8,244 8,336 8,348 8,450 1.22%
10.000 Alta 9,420 9,417 9,475 9,323 9,383 9,519 1.45%
i 1.06%
400 1.54 217 ’ Vivienda Ba ja 5,456 5,451 5,472 5,526 5,556 5,615 e
Multifamiliar Media 8,122 8,120 8,161 8,232 8,261 8,351 £
Alta 11,458 11,573 11,624 11,467 11,544 11,647 0.89%
“ Baja 6,533 6,522 6,546 6,564 6,633 6,737 1.57%
1000 1.41 13 Oficinas Media 8,416 8,396 8,419 8,465 8,541 8,601 0.70%
Alta 9,713 10,087 10,103 10,122 10,196 10,277 0.79%
Baja 4,056 4,061 4,083 4,089 4,006 4,130 0.83%
“
2000 1.28 11 Estacionamientos Media 3,223 3,220 3,229 3,231 3,268 3,332 1.96%
Alta 5,590 5,573 5,591 5,617 5,665 5,721 0.99%
Baja 7,292 7,291 7,360 7,402 7,461 7,554 1.25%
“
3000 1.17 11 Hotel Media 10,538 11,043 11,097 11,171 11,239 11,336 0.86%
Alta 17,003 17,826 17,896 18,065 18,181 18,270 0.49%
4000 1.06 1.5 100,000 Baja 4,160 4,158 4,176 4,188 4,211 4,250 0.93%
Escuela Media 6,501 6,499 6,526 6,546 6,581 6,643 0.94%
0.95%
10000 0.97 0.80 “« Alt.a 10,337 10,332 10,376 10,408 10,463 10,562
Baja 3,851 3,838 3,866 3,800 3,940 3,009 -0.79%
“ Naves Industriales Media 5,616 5,604 5,613 5,622 5,688 5,770 1.44%
20000 0.88 0.80 Alta 11,037 11,073 11,091 11,098 11,150 11,226 0.68%
30000 0.80 0.70 “
40000 0.73 1.17 1,000,000
100000 0.66 0.60 “
200000 0.60 0.50 “
300000 0.55 0.50 “
400000 o
, 0.50 0.07 “
mas
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CALCULO DE HONORARIOS POR RUBRO

PROYECTO ARQUITECTONICO

[(S)(C)(F)1/100] [K]

[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [4.00]
[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [4.00]
[( 723504394.752/100] [4.00]

[( 7235043.94752X4

28,940,175.79

H
H
H
H
H
H

En la que:

H — Importe de los honorarios en moneda nacional.

S — Superficie total por construir en metros cuadrados.

C — Costo unitario estimado para la construccién en $ / m2.

F — Factor para la superficie por construir .

| — Factor inflacionario, acumulado a la fecha de contratacion, reportado
por el Banco de

México, S. A., cuyo valor minimo no podra ser menor de 1 (uno).

K — Factor correspondiente a cada uno de los componentes arquitectdnicos
del encargo

contratado.

PROYECTO ESTRUCTURAL

H = [(S)(C)(F)(1)/100] [K]

H=[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [0.885]
H=[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [0.885]
H=[( 723504394.752/100] [0.885]

H=[( 7235043.94752X0.885

H=6,403,013.89

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”
]

PROYECTO DE INSTALACIONES ELECTRICA

[(S)(C)(F)(1)/100] [K]

[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [0.722]
[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [0.722]
[( 723504394.752/100] [0.722]

=[( 7235043.94752X0.722

5,223,701.73

H
H
H
H
H
H

PROYECTO DE INSTALACIONES ESPECIALES HIDROSANITARIA

H = [(S)(C)(F)(1)/100] [K]

H=[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [0.348]
H=[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [0.348]
H=[( 723504394.752/100] [0.348]

H=[( 7235043.94752X0.348

H=2,517,795.29

PROYECTO DE INSTALACIONES ESPECIALES HIDROSANITARIA

H = [(S)(C)(F)(1)/100] [K]

H=[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [0.087]
H=[( 129511) (7274) ( 0.48)(1.6)/100] [0.087]
H=[( 723504394.752/100] [0.087]

H=[( 7235043.94752X0.087

H=629,448.82
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EDIFICIO 1 P
R
PARTIDA AB MAY JuL SEPT oct | Nov | pic ABR MAY JuL SEPT o
R G
R
5 DE DEMOLICION A
]
M
2 PL PREELIMINARE
s A
[ ]
11 Cl CIMENTACION
D
17 ES ESTRUCTURA E
14 AL ALBANILERIA (o)
]
B
5 IH INST R
HIDRAULICA
a S [ ] S——
5 1S INST SANITARIA
L] ] ] |
7 IEL INST ELECTRICA
— [ |
]
7 IES INST
ESPECIALES R — __—
14 AC ACABADOS
- ]
2 H HERRERIA
]
2 CAN CANCELERIA
|
1 CAR CARPINTERIA
]
3 JAR JARDINERIA
]
4 O EXT OBRA
EXTERIOR |
1 LIMP LIMPIEZA
-]
ACUMULADO
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S
FINANCIAMIENTO

EL PROYECTO DE CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL (CETRAM
CHAPULTEPEC) SERA FINACIADO POR EL SECTOR PUBLICO Y SECTOR PRIVADO,
APORTANDO EL MAYOR PORCENTAJE EL SECTOR PRIVADO YA QUE ES UN
PROYECTO QUE SERA CONSECIONADO PARA EMPRESAS PRIVADAS PARA
GENERAR EMPLEOS ADEMAS DE PODER GENERA UN PROYECTO QUE PUEDA
SOLVENTAR DIFERENTES EMPRESAS GANANDO GOBIERNO, SECTOR PRIVADO Y
LA CIUDANIA

CABE DESTACAR QUE EL CETRAM GENERARA FUERTES INGRESOS ECONOMICOS,
YA QUE EL CENTRO COMERCIAL, ESTACIONAMIENTO PUBLICO, CINES Y
RESTAURANTES SON AREAS RENTABLES, ESTOS ESPACIOS FUERON GENERADOS
POR EL FLUJO DE PERSONAS QUE ACUDEN AL LUGAR, SIENDO ESPACIOS QUE
REQUIERE LA ZONA POR SER UN LUGAR CENTRICO PERO SOBRETODO POR EL
NUMERO DE PERSONAS QUE ACUDEN, YA SEA PARA LABORAR, RECREARSE O SER
UN PUNTO PARA DIRIGIRSE A DIFERENTES PUNTOS DE LA CIUDAD O DEL ESTADO
DE MEXICO.

O-HZmM—-—T>—-NZ>Z—m

ASI BIEN SE PRETENDE QUE EL SECTOR PRIVADO APORTE ENTRE EL 60% Y 70Y EL
SECTOR PRIVADO (ESTO ES GOBIERNO FEDERAL, GOBIERNO DE LA CIUDAD DE
MEXICO Y DELEGACIONES COMO LO ES CUAUHTEMOC Y MIGUEL HIDALGO)
APORTE ENTRE EL 30% O 40% ESTO DEPENDERA DEL PRESUPUESTO QUE SE

CUENTA EN CADA DEPENDENCIA YA QUE A PESAR QUE EL PROGRAMA DELEGACISN
DELEGACIONAL DE LA DELEGACION CUAUHTEMOC CUENTA CON UNA PARTE DEL ;
PRESUPUESTO NO ES SUFICIENTE ENTRE LAS DEPENDENCIAS PARA TERMINAR EL CUAUHTEMOC

PROYECTO ES POR ESO QUE EL SECTOR PRIVADO SE CONTEMPLA PARA QUE
APORTE EN DICHO PROYECTO Y A 30 ANOS RECUPERE LO APORTADO.
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CONCLUSIONES.

LA PROPUESTA DEL PROYECTO CETRAM CHAPULTEPEC CUMPLE CON EL
OBJETIVO INICIAL, YA QUE SE PLANTEA GENERAR UN ESPACIO QUE AYUDE AL
TRANSPORTE-USUARIOS-AMBIENTE A CONVIVIR GENERANDO UN ESPACIO
ARQUITECTONICO SUSTENTABLE, ARMONICO Y FUNCIONAL, GENERANDO EN Ml
CASO PERSONAL UN RETO YA QUE DE MANERA DETALLADA SE ENFATIZO EL
TEMA DE SUSTENTABILIDAD MATERIA QUE EN LA CARRERA ME CAUSO MUCHO
INTERES Y QUE AL PROPONER EL TEMA POR SI MISMA ME PERMITIO APLICAR
LOS CONOCIMIENTOS ADQUIRIDOS Y REFORZAR ALGUNOS CONOCIMENTOS
COMO EL ASPECTO URBANO, YA QUE EN LO PERSONAL FUE UN RETO MUY
IMPORTANTE PORQUE EL PROYECTO NO SOLO SIGNIFICA PROYECTAR UN
ESPACIO SINO PENSAR EL EL EXTERIOR, EN ESTE CASO, VIALIDADES, HISTORIA
DEL LUGAR, MONUMENTOS PROTEGIDOS ETC.

FINALMENTE PUEDO DECIR QUE LA CARRERA SI CUMPLIO CON LAS
EXPECTATIVAS YA QUE SIN LA FORMACION QUE TUVE NO HUBIERA PODIDO
CONCLUIR UN TEMA DE GRAN MAGNITUD.

“CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL CHAPULTEPEC”
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