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Etapa 1 - Fundamentacion

1.1 Objetivos

1.1.1 Generales

Desarrollar una solucién viable al problema actual de crecimiento poblacional.

Evitar la continua caida en la competitividad del sector aeronautico del pais.

Generar un Aeropuerto de caracter contemporaneo para mejorar la imagen del pais.

Proponer un proyecto que sea acorde con las necesidades actuales y de crecimiento a futuro con una previsién minima de 50
anos.

Desarrollar un proyecto amigable con el ambiente sin sacrificar funcionamiento o estética.

1.1.2 Particulares:

Ampliar la aviacidn comercial a través de un proyecto funcional que alcance las proyecciones que realizd la DGA en 1982
(Ramirez Vazquez, 1982).

Mayor cantidad de vuelos intercontinentales y conversién a punto de escala. Es prioritario poder dar servicio a vuelos
intercontinentales y desarrollar toda la infraestructura para evitar ser solamente destino, ya que al pasar a ser punto de escala,
funcién que actualmente hace Estados Unidos, se genera una derrama econdmica indirecta por todos aquellos que desean viajar

al norte de Europa o Asia.

10
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e Ampliar la capacidad para aviacién de carga, pues ya sea tanto para la importacién y exportacion de mercancias como para el
desarrollo de negocios y comercio se requiere un horario que no esté limitado a un rango de seis horas (nocturno), con precios

altos y aerolineas que sélo tienen alcance regional.

1.1.3 Académicos

La decisién de desarrollar un aeropuerto se fue gestando a lo largo del médulo secundario de Disefio Urbano Il en octavo semestre,
donde conforme se fue revisando el Plan de Desarrollo Urbano me di cuenta de cuan urgente era la reubicacién / modificacion / solucion al
problema que es tener una infraestructura del tamafio del Aeropuerto Principal del Pais inmerso en una de las zonas de mayor trafico vehicular,
zonas de diversos usos de suelo (habitacional, comercial, oficinas, industria) y la evidente falta de prevision a largo plazo.

Al llegar a la etapa de elaboracién de tesis, se hizo evidente para mi que pasaria mucho tiempo antes de volver a tener la posibilidad de
trabajar en un proyecto en el cual tuviera participacién integra en todas y cada una de sus facetas; por tanto, este trabajo busca poner en
practica los conocimientos adquiridos en el transcurso de la carrera de Arquitectura en sus 4 diferentes especialidades:

e Diseflo Arquitectonico Integral.
e Tecnologia
e QOrganizacién del Proceso Arquitectdnico

e Disefo Urbano y Planificacién
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1.1.4 Personales

La decisidn de disefiar un Aeropuerto surgié a partir del analisis de la infraestructura necesaria en el pais, al ser la Ciudad de México uno
de los principales puntos de conexidon con el mundo, era claro que el desarrollo de un proyecto de esta magnitud implicaria enfocar todos los
conocimientos adquiridos a lo largo de la carrera para poder entregar una solucién funcional y practica.

El poder desarrollar, aunque sea de manera tedrica, un proyecto de esta magnitud, me permitiria entender que tan complejo es
realmente el impacto de la arquitectura sobre la ciudad o el entorno donde se desplanta.

Durante el proceso de elaboracion del trabajo se alcanzé un objetivo que no tenia claro pero a partir de ahora marcard mi forma
resolucidn de problemas por siempre: si no sabes cdmo atacar un desafio, lo mejor que puedes hacer es trabajarlo con lo que tengas disponible,
aunque no parezca logico, el sentido y comprensidn del mismo hasta su resolucidn se dard de manera natural si se tiene la paciencia necesaria.

El fin Ultimo es en esencia el obtener el titulo de Arquitecto, pero personalmente se buscé lograr superar en tamafio, calidad, y soluciéon
arquitecténica todos los proyectos realizados a lo largo de mi carrera.

Esta tesis es prueba de ello.
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1.2 Introduccion3

El tema elegido para el desarrollo de esta Tesis surgié de la necesidad de dotar de un nuevo aeropuerto a la Ciudad de México. Al dia de
hoy, el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México Benito Juarez* tiene una capacidad de oferta de 32 millones de pasajeros al afio, pero
hay que recordar que bajo condiciones de economia deprimida y crecimiento minimo o nulo. No obstante, a partir del afno 2015, incluso con
estancamiento econdmico, esta capacidad fue rebasada por la demanda, teniendo como resultado que para el afio 2020, la necesidad sera de
aproximadamente 40 millones de pasajeros al afio; esto significa una caida en la competitividad del 25% (SCT, 2010). Ademas, no solamente es
insuficiente para el transporte de personas sino que también limita mas del 60 % de la aviacion de carga, ya que esta Ultima actividad esta

restringida (por la misma demanda de viajes de pasajeros) Unicamente al horario nocturno.

A pesar de los esfuerzos para descentralizar las actividades comerciales, la Ciudad de México sigue siendo el punto medular del pais en
muchos aspectos, por lo que la modernizacion y adecuacién de sus vias de comunicacién resultan fundamentales en cualquier plan de desarrollo.
El planteamiento original del Aeropuerto de la Ciudad contemplaba su construccién en dos etapas, de las cuales solo se llevd a cabo la que se

conoce como terminal 1°.

En el afio 1982, la Direccién General de Aeropuertos (DGA), en conjunto con el Arq. Pedro Ramirez Vazquez, realizaron un estudio sobre

la importancia del desarrollo o ampliacién del aeropuerto. Los resultados arrojaron datos alarmantes: en el afio 2005 la demanda llegaria a 60

* Durante la elaboracién de esta Tesis se llevé a cabo la reforma politica que convirtid al Distrito Federal en la entidad federativa No. 32 y por tanto, el cambio
de denominacidn del Distrito Federal a Ciudad de México; aunque el cambio de nombres en la documentacién oficial sera obligatorio hasta el afio 2018
(Ramirez, 2016), se decidié plasmar esta modificacién en la presente Tesis, sin embargo algunas imagenes o datos pueden contener la denominacién anterior.
“El Aeropuerto tuvo el nombre oficial de “Benito Juarez” hasta el afio 2006, por decreto del entonces presidente de la Republica, Vicente Fox Quezada; en
1952, a punto de concluir el mandato de Miguel Aleman Valdés, se hizo la primera mencidn a que llevaria este nombre pero no se concretd accién alguna para
oficializarlo (Elizalde, 2006).

> La terminal 2 se construyd dentro del mismo espacio original de la primera etapa.
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millones de usuarios al afio (proyeccién que no se cumplié debido al estancamiento econdmico); contrastando estos resultados con la capacidad

de oferta de ese momento (de 20 millones), era evidente la necesidad de un nuevo aeropuerto (Ramirez Vazquez, 1982).

Por este motivo, en el afio 2000 durante el gobierno del ex presidente Vicente Fox, se inicié un nuevo proyecto sustentado en lograr
satisfacer la demanda, que en ese momento era de 25.76 millones de pasajeros; sin embargo debido a los problemas que surgieron al intentar

expropiar los terrenos necesarios, el proyecto fue cancelado.

Con el gobierno de Enrique Pefa Nieto se retomé el proyecto, con la intencién de lograr una capacidad operativa de 50 millones de

pasajeros al afio proyectado para satisfacer la demanda a 40 afios.

Es bien sabido que el nivel de infraestructura que se requiere para poder mantener de manera sustentable el negocio de la aviacién es
elevado, pero debido al ritmo de vida actual, la velocidad evolutiva de los mercados, la globalizacion y la rapidez con la que se mueven las

personas por el mundo, es un medio basico para poder sostener el tipo de sociedad que conocemos.

Si bien se han establecido protocolos, reglamentaciones y normatividades para enmarcar todo lo referente a la aviacidn, uno de los
puntos relativamente mas recientes es la planeacion de espacios acordes a los planes maestros de la urbanizacién del planeta. Debido a que no
se ha respetado la previsidn del crecimiento urbano, las administraciones gubernamentales no han establecido y normado los lineamientos
basicos para los nuevos asentamientos; por tanto, la filosofia adoptada por las instituciones encargadas de llevar a buen puerto las nuevas
construcciones (que optan por medidas correctivas en lugar de preventivas), ha generado que actualmente el Aeropuerto de la Ciudad de México

(AICM) se encuentre completamente rodeado por la Mancha Urbana conocida como la Zona Metropolitana del Valle de México.

Por estos motivos me decidi a desarrollar un aeropuerto que cumpla con las caracteristicas necesarias para un crecimiento en etapas

controladas y con posibilidades de expansidn, pensando en el usuario y enfocado a una filosofia de sustentabilidad.
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El proceso de disefio partid del desglose de las necesidades generales de un aeropuerto y particulares de la zona donde se emplazaria,
contemplando la operacidn, funcionamiento, y estética necesaria para una infraestructura de esta magnitud.

Inicialmente se comenzd con un estudio de la oferta y demanda de las aerolineas actuales, las proyecciones de demanda realizadas por
las Instituciones encargadas de la Regulacion de los Aeropuertos del pais, proyecciones de crecimiento poblacional y la caida de la competitividad
con base en diagndsticos previos.

Con estos parametros como base se obtuvo un dimensionamiento del proyecto y se procedié a trabajar en un disefio que se acoplara al
terreno y las necesidades de transporte de la ciudad, teniendo en cuenta disefios de aeropuertos de caracter internacional como el de Heathrow
en Inglaterra o el de Beijing en China.

La forma del proyecto se obtuvo del constante trabajo entre el concepto y el funcionamiento del mismo, después de un proceso de
prueba y error finalmente se llegd a un boceto inicial del complejo que funciona y se iria adaptando a las necesidades conforme se desarrollé en
su totalidad el proyecto ejecutivo.

Esta Tesis estd divida en dos partes principalmente, la primera es la fundamentacion y justificacion del proyecto donde se demuestra el
porqué de la necesidad del mismo y todos los factores a considerar. La segunda parte consta del desarrollo completo del proyecto contemplando

el Disefo Arquitectdnico y las Ingenierias necesarias para su ejecucion.
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1.3 Planteamiento del problema

En el proyecto original, el emplazamiento del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México estaba fuera de la ciudad, con lo que se
cumplia uno de los principales condicionantes de una obra de este tipo: estar alejado del contexto urbano para evitar afectar de cualquier
manera a la poblacidn circundante (contaminacion acustica, generacién de trafico, etc.). Ademas de lo anterior, el citado proyecto contemplaba

la realizacién de dos fases, con una proyeccién de demanda de atencion de 70 millones de usuarios para el afio 2035 (Ramirez Vazquez, 1982).

La primera fase si se llevd a cabo y es la actual terminal 1 del AICM. La segunda fase nunca se realizé. La Terminal 2, fue un intento de
desahogar la demanda, pero solamente para posiciones de embarque de vuelos intercontinentales (Paredes, 2013) y resulté insuficiente; a final
de cuentas, fue una mala inversidn que incluso no ha podido cubrir sus costos de construccion, aun cuando ya ha llegado a su limite de

operacion. De lo anterior, tenemos que los problemas mas acuciantes que presenta el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México son:

1.- Infraestructura operativa insuficiente (principalmente en pistas y calles) que limita la aviacion comercial y de carga de la siguiente
manera:
e Aviacién comerecial, viajes requeridos  50’000,000°
e Viajes ofertados (2014) 34’255,739
e (Caida de competitividad 15’750,000 (aprox.)

2.- Viabilidad limitada para viajes intercontinentales; es solamente punto de destino y no de escala.

3.- Saturacion en los horarios de las 6:00 a las 9:59 hrs. y de 16:00 a 19:59 hrs.

® Esta cifra es la que pretende abatir de inmediato el Nuevo Aeropuerto de la Ciudad de México.
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4.- Aviacion de carga limitada al 40% de la necesidad real.

5.- Infraestructura de acceso débil:
e Vias de comunicacién insuficientes y saturadas para acceder al Aeropuerto desde distintos puntos de la ciudad.
e la principal via de acceso (el Circuito Interior, tramo Boulevard Puerto Aéreo) es el Unico camino de paso obligado para todo el

flujo vehicular que debe circular por el nor-oriente de la ciudad.

6.- Afectaciones a la poblacién circundante:
e Contaminacién auditiva severa.
e Exceso de tréfico vehicular para acceder al Aeropuerto y para el transito local.
e Imposibilidad de producir una derrama econémica efectiva dado que no hay terrenos disponibles para la construccién de

hoteles, restaurantes, plazas, etc., que ofrezcan productos y servicios a los usuarios del Aeropuerto actual.

Como se dijo antes, el proyecto original del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México (AICM) contemplaba que su construccidn se llevaria
a cabo en dos partes. La primera (que es la actual Terminal 1) seria utilizada Unicamente para aviacion comercial. La segunda fase estaria

destinada a la aviacién de carga y militar (Arg. Pedro Ramirez Vazquez, 1982).

No obstante, la segunda fase no se realizd; ademads de ello, la cercania de las pistas y la falta de calles de rodaje impide realizar
operaciones simultaneas, lo que aunado a la falta de prevision sobre el crecimiento urbano, provocé que la mancha urbana rodeara literalmente
la parte que si se construyd, que ademds de producir los problemas que ya se apuntaron, hace imposible efectuar una ampliacién efectiva
(Paredes, 2013). También es necesario anotar que en el proyecto original si se contemplé el hecho de evitar la afectacion a la poblacion cercana
(contaminacidn auditiva, exceso de trafico, etc.), pero en ese momento era imposible considerar que el crecimiento demografico de la ciudad

llegaria a ser tan grande; ademas de lo anterior, la tendencia a desarrollar solamente la capital y no construir ciudades satélite para evitar saturar
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el centro, produjeron este cercamiento del AICM, lo que no permite su crecimiento o expansién para satisfacer la demanda (CNN, 2007), ni

siquiera para los 70 millones de usuarios que se calcularon para el afio 2035 (Cisneros, 1986).

Incluso, ya se ha demostrado que es poco rentable invertir en la expansion operativa del AICM actual. La Terminal 2, que se construyé
con la intencién de desahogar el emplazamiento desde donde se atendian los vuelos nacionales e internacionales (que en teoria debio
encargarse exclusivamente de los vuelos internacionales), esta cercana a llegar a su maximo de operacidn, sin que se haya logrado recuperar el
capital invertido (Paredes, 2013). En este sentido, nuevamente el drea explotable es muy reducida, lo que, junto con todo lo ya descrito, limita
considerablemente las posibilidades de explotar el rubro de la Aviacidon de carga, considerando que se da preferencia a la Aviacién Comercial

para tratar de satisfacer las necesidades de la poblacién (Pilar Juarez, 2014).

De igual forma, también resulta inviable abrir la oferta a la inversiéon privada para nuevas empresas; las puertas para el
embarque/desembarque de pasajeros (Aviacion Comercial) ya estan operando a su capacidad total, lo que hace imposible explotar mas el

horario de servicio.
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1. A. Investigacion

1.A.1 Nueva ubicacion

El nuevo emplazamiento para el nuevo AICM se encuentra en la Zona Federal del Lago de Texcoco que es la ubicacion mds adecuada por
su cercania a la Ciudad de México y también porque forma ya parte del proyecto de rescate de lagos en la zona de Texcoco, impulsado por el

Gobierno Federal.

1.A.2 Antecedentes historicos de la zona’.

|ll

Desde la segunda mitad del siglo XX, el Lago de Texcoco ha sido sometido a los propdsitos del “Plan Texcoco”, que consisten en restaurar
una parte de su superficie mediante una inundacién controlada con la posibilidad de drenarlo paulatinamente, de acuerdo a las necesidades de

la temporada de lluvias.

Como el Lago es de agua salobre, no puede destinarse para el consumo humano mds alla de la explotacién de salitre y tampoco es apto
para la agricultura; el desecamiento del mismo se pensd necesario desde los tiempos de la Colonia, también debido a las constantes
inundaciones sucedidas en temporadas de lluvia. No esta claro cdmo es que en la época prehispanica los habitantes de la gran Tenochtitlan

tenian controlado el nivel de las aguas.

" Toda la informacién aqui expresada se obtuvo de diferentes fuentes, esto es un resumen de los articulos consultados: (Mucifio, 2009) (MUNDO DUMAC, 2009)
(Robles, 1998).
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A lo largo de los siglos, las diferentes administraciones gobernantes lo fueron desecando mediante tineles y sumideros; finalmente en la
época porfiriana se empezé a desarrollar el Gran Canal de Desaglie y el Drenaje Profundo, que en 1975 llevaron al Lago a niveles infimos en

comparacion a su extension y capacidad originales.

Con estas medidas el Lago llegd a ser un paramo polvoso y lleno de salitre, lo que provocd que aun con velocidades de viento bajas, se

levantaran enormes tolvaneras de sosa, bafiando gran parte de las casas de la zona oriente.

Por lo anterior, se buscé una forma de evitar estos problemas, que afectaban en gran medida a la poblacién de la zona. Se comenzd a
rellenar el Lago de manera controlada y se determiné que toda la zona seria ahora propiedad federal, para evitar la continua expansion de la
mancha urbana con los grandes fraccionamientos como los construidos en Ciudad Netzahualcéyotl. Los beneficios que conlleva el restablecer el
Lago a su estado natural son varios: se mantienen controladas la temperatura y humedad de la zona, se equilibra la presiéon de los mantos
acuiferos de todo el Valle de México y se permite que se recarguen mas rdpido; asimismo, se disminuye la posibilidad de hundimientos por la

explotacién de dichos mantos.

Los Arquitectos Teodoro Gonzalez de Ledn y Alberto Kalach han desarrollado un plan maestro urbano para esta zona donde se incorpora
un Nuevo Aeropuerto Internacional como sustituto del actual AICM y a al mismo tiempo, se construye una serie de lagos que permitirian
mantener un control natural de la temperatura y la humedad en toda la zona (Kalach, 2016). Teodoro Gonzélez de Ledn comentd al respecto lo

siguiente:

“A mi me sorprendio el proyecto (de recuperacién del lago de Texcoco) y me volvi un gran defensor suyo. Sin embargo, los planes del
gobierno cambiaron, y el proyecto que triunfé fue el del drenaje profundo, su anténimo: el primero consistia en volver al equilibrio
lacustre del siglo XV, pero moderno, y el segundo, en terminar de secar el Valle, con sus fatales consecuencias [...]. (El drenaje profundo)

estd terminado, pero ha fallado en varios niveles, por los hundimientos. Creo, sin embargo, que ambos proyectos no se oponen, los dos
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podrian ser perfectamente complementarios: el drenaje profundo para sacar demasias peligrosas eventuales, y el lago, para reciclar el
agua de la ciudad. El proyecto tiene muchas ventajas adicionales: impediria el crecimiento descontrolado de esa inmensa zona de la
ciudad, ayudaria a regular mejor la temperatura y la humedad de la atmdésfera, evitaria las tolvaneras, y al ser una reserva inmensa de

agua evitaria el abuso del agua contenida en el subsuelo, lo que ayudaria a contener el hundimiento.” (Cayuela Gally, 2007)

El proyecto empezd a tomar forma a principios de este siglo, cuando el Presidente Vicente Fox Quezada traté de expropiar los terrenos
necesarios para su implementacidn; no obstante, la expropiacidn se realizd de manera desordenada (CICM) y se vio inmerso en numerosas
polémicas principalmente por la oposicién de los ejidatarios que no estaban de acuerdo en el pago que iban a recibir en compensacion por los
terrenos. Finalmente, el proyecto fue cancelado por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, cuando uno de los integrantes del “Frente de

Pueblos en Defensa de la Tierra”, murié en un enfrentamiento contra la Policia Federal (Gonzalez, 2008).

1.A.3 Consecuencias de la reubicacion

La ruta actual mas directa para acceder al nuevo aeropuerto tendria que correr por la Avenida Oceania y posteriormente por la Avenida
Tapo, que se convierte en la carretera Pefidn-Texcoco al cruzar el limite con el Estado de México. Tomando como punto de partida el acceso
actual a la Terminal 1 (desde el tramo Boulevard Aeropuerto del Circuito Interior), habra que sumar 13.2 km. al recorrido para acceder al nuevo
Aeropuerto de Texcoco y toma aproximadamente 20 minutos mas (sin trafico) (Grafico 1). Se toma como punto de partida para los recorridos, la
Fuente de Petrdleos, ubicada entre Periférico y Av. Paseo de la Reforma; dicho punto esta determinado por andlisis viales donde que determinan

qgue la mayor cantidad de usuarios del Aeropuerto provienen del sur y poniente de la ciudad.
Para dar acceso a la parte poniente de la ciudad se deberia desarrollar una vialidad de la envergadura de la carretera Pefién-Texcoco

sobre el Vaso Regulador “Cola de Pato” que comunicaria la Avenida Periférico “Rio de los Remedios” directamente con una vialidad circundante

al proyecto.
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Mas al norte, cerca de la Estacion Meteoroldgica “El Caracol” igualmente se deberia desarrollar una vialidad para cerrar en tres grandes
vias de comunicacion a la altura de la Avenida Gobernadora.

Cabe mencionar que actualmente no existe la infraestructura necesaria para este tipo de desarrollo, por tal motivo se requiere un
estudio de impacto vial y de viabilidad para determinar los alcances y consideraciones necesarias para un crecimiento a futuro sostenible (tales

como restricciones al frente de los terrenos por futuras ampliaciones e infraestructura de servicios con la capacidad de servicio necesaria).

llustracion 1 Ruta hasta el nuevo Aeropuerto Internacional Texcoco

Imagen e Informacion obtenida de Google Maps (Google Maps, 2014).

La reubicacién del AICM puede generar todo un fenédmeno urbano y social derivado del transito de personas (pasajeros, trabajadores,
transportistas) con una derrama econémica muy importante para las colonias de las inmediaciones. Este fenédmeno se observa ya en el Circuito
Interior en su tramo Boulevard Aeropuerto, que siendo la principal via de acceso a la Terminal 1 (la que tiene el mayor nimero de pasajeros al
afio), cuenta con negocios de alto perfil: Agencias de autos, Seguros, Bancos; sin embargo, debido al mismo crecimiento desordenado de la
mancha urbana, existen pocos hoteles, restaurantes, boutiques, etc. Los que existen estdn ubicados dentro de la propia Terminal 1 con una

capacidad de negocio limitada y con franca imposibilidad de afiadir mas.

Esta nueva ruta determinara en gran medida el crecimiento urbano y social de toda el drea que atraviese; es importante destacar que en
la actualidad cuenta con zonas como las colonias Romero Rubio o Ciudad Lago, que son conocidas como lugares peligrosos, sin embargo,
considerando que la oportunidad de negocios que se generaria también implica la creacién de nuevos empleos, la reubicacidon necesariamente

conlleva la adaptacién de las comunidades a estilos distintos de ingreso y convivencia, convirtiéndose entonces en una oportunidad para reducir
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los indices delictivos que forman parte de los antecedentes de estas zonas. Las nuevas rutas comerciales que se darian para llegar a estos puntos
son cruciales por el impacto vial, urbano y social que generan, lo que obligara a desarrollar la infraestructura necesaria para un transito de esta

magnitud. (SCT, 2015)

En especifico podemos citar dos de las vialidades que requeririan desarrollarse para este crecimiento:

La via Express-Tapo.- El desarrollo actual de la zona es industrial por el lado Sur (del lado del actual Aeropuerto) y Habitacional del lado
Norte, se convertiria en un corredor comercial hasta la Avenida Periférico como sucede en la actualidad con el Circuito Boulevard Aeropuerto, y
podria desarrollar comercio de alto nivel como son Concesionarias de Autos, Hoteles de 4 y 5 estrellas, Bancos y Restaurantes. A partir de la
Avenida Periférico se puede desarrollar un Plan de Desarrollo Urbano Controlado para mantener un sano equilibrio entre espacios verdes y Zona
Habitacional (con tendencia al alojamiento, mas que a desarrollos de casas habitacién).

Toda la derrama econdmica de la zona ayudaria a mejorar el nivel de las colonias San Juan de Aragdn Ill y IV seccién, CTM Aragdn,

Bosques de Aragodn, Narciso Bassols, Foviste Aragdn y Cuchilla del Tesoro.

Avenida Periférico “Rio de los Remedios”.- Se trata de una zona altamente insegura, con un alto nivel de marginacién y muy bajo nivel
socioecondmico. Se puede percibir la interacciéon del gobierno de manera paulatina y con fines Unicamente proselitistas ya que predomina la
autoconstruccion, el autoempleo informal y los servicios ofrecidos son meramente bdsicos. Como primer acercamiento se requiere desarrollar
presencia del Poder Judicial, desarrollo de infraestructura de servicios completa, Saneamiento y Bacheado de las calles, renovacion vy
recuperacion de areas verdes, desarrollo de planes para el desarrollo social entre vecinos y generar fuentes de empleo cercanas a la zona
(implicito con la cercania del Aeropuerto en la ubicacién del Vaso de Texcoco). Las colonias que resultarian favorecidas con este desarrollo serian
Renacimiento de Aragdn, Pedro Ojeda Paullada, Nicolds Bravo, Flores de Aragdn, La Glorieta, Granjas Independencia, CROC Aragén, Avenida

Central.1.A.4 Datos y estadisticas actuales del AICM
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Actualmente la Terminal 1 opera a su maxima capacidad y la Terminal 2 estd préxima a llegar al mismo punto. En el afio 2012 con ambas

terminales, el AICM dio servicio a 29, 491,553 pasajeros, realizé 377,743 operaciones y movilizé 397,018 TON de carga (ver Tablas 1, 2 y 3)

(Paredes, 2013), pero en el 2015 llegd a su maxima capacidad proyectada (32 millones de pasajeros) sin haber siquiera terminado de pagar el

capital invertido para la construccién de la Terminal 2, lo cual sucedera aproximadamente hasta el 2016 6 2017 (Paredes, 2013).

Tabla 1 Aviaciéon Comercial en el AICM 2013 (AICM, 2013)

Feb
Mar
Abr
May
Jun
Jul
Ago
Sep
Oct
Nov

Fuente:

Nacional
llegadas
435,489
374,988
446,143
446,107
469,114
479,436
583,136
528,277
436,028
460,253
470,936
497,285
5,627,192

5,690,487
Estadisticas del AICM a Diciembre 2013 (AICM, 2014).

salidas
412,269
379,446
471,079
440,518
478,021
481,449
593,684
523,712
428,066
473,465
481,318
527,460

Terminal 1

Internacional

llegadas
232,883
180,355
213,069
215,195
207,372
237,087
272,591
264,384
212,961
229,995
234,265
278,541
2,778,698

salidas
233,658
176,492
242,203
209,055
221,656
232,749
292,223
253,179
218,955
212,976
221,133
271,905
2,786,184

1,314,299
1,111,281
1,372,494
1,310,875
1,376,163
1,430,721
1,741,634
1,569,552
1,296,010f
1,376,689
1,407,652
1,575,191
16,882,561

4,759,008

Nacional
llegadas
381,784
337,633
358,084
379,167
395,645
385,868
422,453
423,240
409,169
423,654
433,844
408,467

salidas
364,261
340,062
365,053
374,197
397,025
392,654
435,265
421,373
402,218
438,878
442,483
450,038

4,823,507

Terminal 2

Internacional

llegadas
209,273
160,878
184,836
184,771
188,696
208,017
246,018
238,383
199,487
220,873
225,414
260,867
2,527,513

salidas
202,865
162,852
213,278
182,626
193,460
204,525
262,514
231,924
203,256
211,412
217,909
255,428

2,542,049

14,652,077

Nacional

llegadas
817,273
712,621
804,227
825,274
864,759
865,304
1,005,589
951,517
845,197
883,907
904,780
905,752
10,386,200

salidas
776,530
719,508
836,132
814,715
875,046
874,103
1,028,949
945,085
830,284
912,343
923,801
977,498

10,513,994

Totales

Internacional

|legadas
442,156
341,233
397,905
399,966
396,068
445,104
518,609
502,767
412,448
450,868
459,679
539,408
5,306,211

5,328,233

salidas
436,523
339,344
455,481
391,681
415,116
437,274
554,737
485,103
422,211
424,388
439,042
527,333
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Tabla 2 Aviacién Carga en el AICM 2013

CARGA EN TONELADAS

2012 2013 Variacidn Porcenius|

= TOTAL INTER TOTAL NAC INTER TOTAL

8.132.10 24 065 44 30,201 54 527528 22.7H1.84
FEB 6,540 03 26,151.90 32,701.83 485475 2416808 -23.23 -4.28 -8.08
MAR 7685381 2858312 36,636.73] 512158 27 23425 32,356.81 -33.08 -6.03] =11.68
ABR 6.602.82 24 443,40 31,045.31 4 BE4 25 27,258.59 32,122.8 -26.33 11.52 347
mayY 732248 517736 3240885 537385 26,674 23 32,048, 08 -26 61 585 -1.38
JUN 880285 26,856, 72 345987 4028 58 27154 81 32,083 T8 25,35 111 411
JuL 656418 2T 106 51 33,7068 472167 257TA T 30,485 4 -28.07 =527 -8.70
AGD B.T12.11 2641787 33,129 98] 4 BEB.ET 2501254 30,201.41 2716 -4 18] -8.84
SEP 6.274.968 25,758,90 32,043.85 567473 24 TEZ B2 30,427.5 -B.57 -3.84 -5,04
ocT 6.174.22 28 44675 3462097 582352 2772413 33,5473 -5.66 -2 54 -3.10
NOW B.158.26 26.472.90 A5633.18 618549 T araa2 MATEN 0.58 5,07 409

581747 25358.02 3127348 5,055 68 2611866

Sublotal T8 566,10 318,351.98 i B3 670 54 312811, 378,580 85

Total T8866.10 318,351.98 397,018.08

Fuente: Estadisticas del AICM a Diciembre 2013 (AICM, 2014).
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Tabla 3 Comparativa de Aviacidn de Carga y Comercial por aiio

ESTADISTICAS DEL AEROPUERTO DELDF

Entre 2009 y 2010 hubo una leve baja de usuarios por temas
como lacrisis mundial, pero actualmente se avecinan problemas.

ARNO
2013+
2012
20n
2010
2009
2008
2007+
2006
2005

ARNO

2012
20n
2010
2009
2008
2007
2006
2005

PASAJEROS
12.791,227
29491553
26,368.86)
24130535
24,243,056
26.210.217
25,881,662
24727296
24N5552

OPERACIONES

377743
350,032
339.898
348306

366,561

378,361
355,593
332623

Fuente: La Terminal 2 hasta el tope y endeudada (Paredes, 2013)

TERMINAL1 TERMINAL2
15454367 14,037.186
12420975 13947886
12,409,251 Nn721284
14,316,890 9,926,166
16478691 9731526

N/A N/A
N/A N/A
N/A N/A

=201 % Cifras eneo-Julio

2007: Inkdia operadones a T2 of 15 de noviembre

ARO

2012
20M
2010
2009
2008
2007
2006
2005

CARGA
(Cifras en wonel adas)

397.018.00
4145559
39307587
321133.44
376.095.71
405.536.42
409,205.74
37391110

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Aunque desde hace tiempo se previo la necesidad de construir una nueva terminal para poder afrontar la demanda de la poblacién, de

continuar este ritmo de crecimiento, el AICM debera cumplir con una demanda de transporte de pasajeros de entre 50 a 60 millones anuales

para el afio 2065 a un ritmo de economia deprimida (que es la proyeccién minima viable de 50 afios que debe contemplar un proyecto que

pretenda satisfacer verdaderamente las necesidades de turismo, negocios, comunicacion y crecimiento de la sociedad mexicana a largo plazo,

ademas de incluir la capacidad de expansion para alargar la vida util del inmueble lo mas posible) de acuerdo a las proyecciones basadas en el
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MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

crecimiento histérico hasta el 2007 , esto se traduce en mds de 120 millones de pasajeros transportados anualmente conforme a las

proyecciones de consultores especializados para el afio citado (2065), a un ritmo de crecimiento econdmico saludable (SCT, 2007) (ver Grafico 2)

Grafico 1 Crecimiento histdrico y proyectado al afno 2065

140,000,000
130,000,000 o201
120,000,000 Saturackn segln consultores
110,000,000 (Estmaadn 2007)
100,000,000
g 90000000
% 80,000,000
8 70,000,000
'i‘ 60,000,000
& 50,000,000
P Capacdad estmada del ACM. 32M
30,000,000
20,000,000
10,000,000
0
33228888882
Y B RO RN

* Fuente:Datosreales DGAC.

** Proyecciones: Técnica Minimos Cuadrados.

(=]
~
<
~

Ao 20192020 =

Saturaadn actualizada .
Agsstada para demanda reducda s/
(Estmacdn 2010)

Demanda Insatisfechay ~—— REALES *
pérdida de competitividad ACTUALIZADA
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2065
2070

Grafico tomado del Documento Necesidad de capacidad aeroportuaria para la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM) (SCT, 2010)

1. A.5 Funciones del Proyecto

Ahora que se han establecido los motivos por los que es necesario desarrollar un nuevo AICM (debido a las proyecciones de crecimiento

y el nimero de pasajeros y carga transportados a lo largo de los ultimos afios), podemos proceder a determinar las funciones que debe cumplir

este tipo de Equipamiento Urbano.
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Su principal funcién es el transporte de pasajeros y mercancias. Al fungir como punto de enlace entre las diferentes y mas importantes
ciudades del planeta, es en torno a este aspecto que gira toda la infraestructura generada con la aviacidn. La viabilidad de una ciudad, un Estado
o un Pais para desarrollar la economia, la industria y por ende a su sociedad, depende directamente de que tan conectado esté. La posibilidad de
satisfacer cualquier tipo de requerimientos de transporte se vuelve vital y por ende es una meta a cumplir para esperar un nivel de primer

mundo. Es incuestionable la evidente falta de ofertas y lo encarecido que se encuentra el sector de aviacién en nuestro pais.

En segundo lugar, serviria como un desahogo vehicular a la ya saturada Zona Metropolitana del Valle de México. Esto se podria dar en
dos puntos:

Como primer punto el desarrollo en conjunto de una solucién entre las diversas dependencias encargadas de Vialidad, Transporte, Usos
de Suelo y Desarrollo Urbano Planificado es necesario para evitar problemas a futuro. Tomando como base el desarrollo actual de las vialidades
gue conectan el Aeropuerto Benito Juarez tenemos que el Circuito Interior tiene 5 carriles y acotamiento en direccién Suroriente a Norponiente y
3 carriles centrales con 2 en la lateral en sentido contrario. Tomando esto como base se requeririan por minimo 6 carriles por sentido para dar el
abasto minimo necesario hasta la nueva ubicacidn. Dicha infraestructura debera ser igual en las diferentes vialidades que conectaran el nuevo
Aeropuerto:

Av. Express-Tapo / Carretera Pefidn Texcoco: 6 carriles por sentido y un camellén intermedio.

Av. Periférico “Rio de los Remedios”: 6 carriles por sentido y un camellén intermedio.

Av. La Gobernadora: 4 carriles por sentido con balizamiento intermedio.

La consideracion de solamente 4 carriles para la ultima via de acceso se debe a la densidad de poblacién de la zona, buscando afectar lo
menos posible a los colonos con la expropiacién de terreno que se deberia realizar para desarrollar la infraestructura mencionada, las otras dos

vias de acceso si cuentan con el dimensionamiento necesario.

Como segundo punto el desalojo de las instalaciones en la ubicacién actual permitiria tener conectada la ciudad entre los puntos Norte y

Poniente de manera mas directa, desarrollaria un area de 700 ha donde se pueden desarrollar planes mixtos de Habitacion con Comercio y
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Oficinas para evitar el traslado hasta el centro o el sur de la capital, acortar tiempos de traslado, generar una ampliacién a la Alameda oriente,
mejorar las zonas de esparcimiento actuales y por ende mejorar las zonas como la Colonia Federal, El Caracol, Ampliacién El Caracol, Aeropuerto
Arenal, Arenal lera, 3era y 4ta seccién, Cuchilla del Tesoro.

Segun datos del INEGI (INEGI, 2012), en el 2010 la poblacion del Distrito Federal ascendia a 8 851 080 habitantes. La Mancha Urbana
absorbié hace tiempo al AICM y en 70 afios la ciudad crecié 700 veces®. Por lo tanto las complicaciones viales no se han hecho esperar y aunque
en la zona existiéd un desarrollo urbano planificado y en patrones ortogonales o radiales e incluso un pulmén verde (la Alameda Oriente), el
crecimiento de la ciudad mas alla de los limites del AICM, produjo el efecto de cercamiento del equipamiento; la cantidad de personas que se
desplazan al mismo, a sus alrededores y mas alla para usar los diversos servicios de la ciudad o para llegar a sus centros de trabajo ha generado

gue vialidades como Boulevard Aeropuerto o el Eje 1 Norte Hangares, soporten un incremento muy importante de carga vehicular.

En tercer lugar, el construir una nueva terminal en una zona fuera de la ciudad permitiria la elaboracién de un Plan de Desarrollo Urbano
Controlado para evitar que esta situacidon se repita en la nueva ubicacién. Se puede manejar un crecimiento controlado y ordenado para

mantener mediante Planes de Desarrollo Urbano Parciales un esquema equilibrado entre los diversos usos de suelo.

Cabe mencionar que para que este Desarrollo funcione, las instituciones gubernamentales encargadas de llevarlo a buen puerto deben
apegarse al rigor de la ley, todo este proceso depende de que seamos objetivos y aprendamos de los errores ya cometidos con el actual AICM.En
cuarto lugar daria paso a una fuerte derrama econdmica en la zona nor-oeste de la Capital. Actualmente esta zona cuenta con un alto grado de
marginacién e inseguridad. El proyectar en este sitio un equipamiento urbano de esta magnitud desarrollaria a su alrededor una fuerte industria
de comercio y prestacion de servicios que eventualmente ayudaria a mejorar la situacion y el nivel socioeconémico de la zona.

En quinto y ultimo lugar (aunque hay muchas mas razones para realizar este proyecto), en caso de llevarse a cabo la reubicacién del
AICM, la zona que actualmente ocupa podria ser reutilizada para desarrollo de Vivienda, Comercio, Oficinas, Areas Verdes y de Recreacién, asi

como infraestructura para satisfacer las demandas en servicios de las Delegaciones aledaiias (a finales del afio 2015, la Delegacidn Venustiano

® Desde 1980 la Mancha Urbana ha aumentado en 700 % y la poblacién en 210 % (La Razén de México, 2013).
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Carranza planted la posibilidad de desarrollar un Campus de la UNAM en el area que se libere en el actual Aeropuerto (El Universal, 2015). Las
746.43 hectdreas que ocupa actualmente el AICM serian un verdadero desahogo para el constante crecimiento de la ciudad. Si esta reutilizacién
se desarrolla de manera planeada y en conjunto con todas las Instituciones a las que les compete, podria buscarse la forma de realizar un
conjunto urbano que permita equilibrar en parte las deficiencias del area, asi como permitir la interconexién entre las vialidades principales que
lo rodean; en la actualidad es un obstaculo para desahogar el flujo de personas (en vehiculos particulares y transporte publico) proveniente de
gran parte de la zona nor-oriente del Valle de México (Ciudad Netzahualcéyotl, Chimalhuacan, gran parte de la gente que proviene de Ecatepec,

Las Aguilas, Los Héroes Tecdmac, etc.).

1. A.6 Radio de accion

La Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL, 1976) tiene como norma que un equipamiento urbano de esta envergadura (Aeropuerto de
largo alcance) debe abastecer a una poblacién de Nivel Regional en un radio de 500 km® a partir de su ubicacién (como centro de la zona de
accién), con un tiempo estimado de recorrido (alcance de las aeronaves) de 4 a 6 horas o mas. Este radio de accién, tomando como centro la
localizacién que se plantea del proyecto en la Zona Federal del Lago de Texcoco (Latitud 19°29'24.74"N, Longitud 98°59'40.47"0), tendria alcance
hasta los estados de Guadalajara, Zacatecas, San Luis Potosi, Nuevo Ledn y Tamaulipas hacia el nor-oeste; y hacia el sur-este los estados de

Veracruz y Oaxaca (Ver Grafico 3).

° Apartado “Localizacién” (pag. 100), del Sistema Normativo de Equipamiento Urbano (SEDESOL, 1976).
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Grafico 2: Radio de Accion del AIT.

Google earth
L

Imagen obtenida del Programa de Fotografia Satelital “Google Maps” (Google Earth, 2013).
La propuesta de SEDESOL para el radio de alcance de las aeronaves resulta ambigua: si el Aeropuerto es considerado de largo alcance,

deberia por lo menos llegar a todo el territorio nacional, y si se trata de utilizar la nueva ubicacidn para satisfacer la demanda actual del AICM, el

radio de accidon deberd ser de caracter Internacional e Intercontinental.

1.A.7 Rutas aéreas de aviacion comercial

Actualmente el AICM tiene rutas comerciales internacionales con los siguientes paises (Ver Grafico 3):
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Grafico 3 Rutas Aéreas del AICM.

. Alemania
° Argentina
. Brasil

. Canada

. Colombia
. Costa Rica
. Ecuador
. Espana

. Estados Unidos
. Francia

° Inglaterra
. Panama

. Peru

Mapa obtenido del sitio Zonu.com (Zonu, 212), las rutas aéreas son proyecciones del autor mediante informacion obtenida de la pagina de informacién de
vuelos del AICM (AICM, 2014).

Si se desea cruzar el Océano Pacifico, hay que hacer escala en los Estados Unidos de América, siendo esta la forma de conexidén con

Japdn, China o Australia. Actualmente solo hay viajes por medio de Japan Air, pero son vuelos que parten de Japdn para la Ciudad de México; no

hay vuelos que partan del AICM al aeropuerto de Narita, Japén (Narita International Airport, 2014).
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1.A.8 Poblacion atendida

Para poder determinar el nimero de habitantes a los que les sera provisto el servicio del aeropuerto debemos contemplar la region

donde tendra impacto el proyecto.

La cuenca del Valle de México (ver Grafico 3) contempla una parte de los Estados de Hidalgo, Tlaxcala, el Estado de México y la Ciudad de

Meéxico (o Distrito Federal, ver Nota 1) en su totalidad.

Grafico 4 Cuenca del Valle de México.

Estadc

Puebla

K 3\

Imagen tomada de la Bitacora del Ordenamiento Ecoldgico Regional Cuenca del Valle de México (SEMARNAT, 2014)
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Dentro de esta Regidn tenemos una poblacidn estimada como sigue:

Tabla 4, Habitantes de las Entidades en las que se encuentra la Cuenca del Valle de México.

Entidad \ Habitantes

Ciudad de México |EXYZRZL
DA 16 618 928

Hidalgo

Tlaxcala

Fuente: Elaboracion propia con datos del documento “Proyecciones de Poblacién” (CONAPO, 2015).

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

De estas cifras, que incluyen la totalidad de las poblaciones de las cuatro entidades, Unicamente se deberan considerar las que habitan

en la Cuenca del Valle de México; por tanto, la poblacion de la Ciudad de México se incluye en su totalidad, pero del Estado de México solo se

toma el 40%, de Hidalgo el 35%, de Tlaxcala el 20%'°, lo que arroja las siguientes cifras:

Tabla 5 Habitantes de la Cuenca del Valle de México

Entidad Habitantes
(OTGE NNV 8 874 724
H Ll Mo RISl 6 647 571
Hidalgo 994 974
Tlaxcala 252 125
Total 16 769 394
Fuente: Elaboracion propia con datos del documento “Proyecciones de Poblacién” (CONAPO, 2015).

10 . . . / .y
Se tomaron las dreas totales de los estados y se aplicé una regla de tres para obtener el porcentaje de drea con relacién a la zona que abarca el Valle de

Meéxico.
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Estas cifras aproximadas de habitantes' de la Cuenca del Valle de México, determinan la poblacién atendida con un equipamiento
urbano de esta magnitud. Aplicando una proyeccién de crecimiento del 14.84%", para el afio 2030, la Cuenca del Valle de México tendra una

total de poblacién de 19, 257,972 habitantes.

1.A.9 Prevision y Proyeccion del Proyecto

La construccién de una nueva sede para el AICM fue contemplada desde hace varias décadas, incluso, ya en el aifio de 1982 se realizaron

estudios para determinar el futuro de las instalaciones del AICM, segun el estado en que se encontraban en ese momento.

El documento resultante, elaborado por la Direccidn General de Aeropuertos (DGA) en conjunto con el Arqg. Pedro Ramirez Vazquez como
Secretario de Asentamientos Humanos y Obras Publicas, se tituld “Problematica del Sistema Aeroportuario del Valle de México” (Arg. Pedro
Ramirez Vazquez, 1982) y establecia la inminente saturacion del servicio, con la subsecuente caida en la capacidad de oferta ante la demanda.

Dentro de este documento se planteaban 2 posibles soluciones:

. Ampliacion del AICM

) Reubicar la sede en el Vaso de Texcoco

Del analisis de las propuestas de solucién, que contempld factores como crecimiento poblacional, crecimiento urbano, capacidad de la

infraestructura existente, movilidad y transporte, se obtuvieron las siguientes conclusiones:

! Para obtener un nimero més cercano a la realidad es necesario realizar el conteo poblacional de los municipios que integran el Estado de México, Hidalgo y
Tlaxcala dentro de la Cuenca del Valle de México.

2 Este numero poblacional se obtiene de hacer una proyeccién de crecimiento hasta el 2030, afio considerado para la propuesta de este proyecto; el
porcentaje se obtiene del analisis de crecimiento poblacional del 2000 al 2010 tomado de la comparativa entre censos de ambos afios por parte del INEGI.
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e Ampliacién del actual AICM.
v' Ventajas:

o Mantenimiento en servicio de una parte de las instalaciones.

¥ Inconvenientes:

* |ncidencia grave sobre el urbanismo de la Regién Noreste de la Zona Metropolitana, dado que perpetua el asentamiento urbano
del AICM, que a su vez incrementa las perturbaciones a la colectividad, privandola al mismo tiempo de posibilidades muy
importantes de equipamiento (recreativo, educacional, vial, etc.

Conclusién
Solucién técnicamente pobre desde el punto de vista aeroportuario debido a las restricciones del sitio y a las limitaciones de capacidad y de

calidad de servicio, que son las consecuencias directas de no proyectar con una previsién en el contexto urbano completo.

e Reubicacién en el Vaso de Texcoco.
v' Ventajas:
o Situacidn excepcional debido a la proximidad de la zona urbana, la cual se encuentra protegida ademds contra las principales
perturbaciones.
o Favorece el urbanismo de la regidon Noreste de la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM).
¥ Inconvenientes:
* |mplica el abandono de las instalaciones existentes.
@ Reduce la produccién de la extraccion del carbonato de sodio.” (Ramirez Vazquez, 1982)
Conclusion
Técnicamente excelente desde el punto de vista aeroportuario, ya que debido a la ausencia de limitaciones urbanas, es posible llevar a cabo

un disefio que busque una operacion racional y légica con el objetivo muy claro de lograr una excelente calidad de servicio.
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Como dato adicional, es conveniente mencionar que conforme a las proyecciones contenidas en el estudio que nos ocupa, la demanda
para el afio 2005 llegaria a 68 millones de pasajeros transportados y 556 mil operaciones comerciales. Si consideramos que el dia de hoy ya se
alcanzaron los 32 millones de pasajeros y 400 mil operaciones anuales, es claro que hay una gran caida en la competitividad segun lo proyectado

en el afio 1982.

El proyecto cuenta con respaldo gubernamental; ya desde el afio 2000, existid la propuesta por parte de la administracion federal con el
entonces presidente de la Republica Vicente Fox Quesada, (del Partido de Accidn Nacional) y se intentd desarrollar esta nueva sede aunque fue
cancelada debido a que el proceso de expropiacién de los terrenos en el municipio de San Salvador Atenco se realiz6 de manera desordenada y

sin consenso con los pobladores (Gonzalez, 2008).

La propuesta actual del Gobierno del Presidente Enrique Pefia Nieto, también estd sustentada en que ya no es viable llevar a cabo una
nueva ampliacidon en la infraestructura presente del AICM. Por tanto, el plan gubernamental es desarrollar en conjunto con un despacho

internacional de alto reconocimiento la totalidad del proyecto, en dos etapas:

La primera etapa, que necesitaria de una inversidon de 50 mil millones de pesos, implicaria desarrollar las instalaciones necesarias para
dar servicio de transporte de pasajeros y mercancias con 2 pistas, lo que comenzaria a operar a finales de 2018 (para poder inaugurar una parte

del mismo dentro del periodo de mandato de Enrique Pefia, con obvios fines proselitistas).
La segunda etapa, que necesitaria de una inversion de 20 mil millones de pesos, estaria asignada a la administracién publica

correspondiente al periodo 2019-2024 y deberia desarrollar las siguientes 3 o 4 pistas que abarcarian por completo la aviacién de carga y militar

(Carriles, 2014).
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1. A.10 Zona de actuacion

Ademas de lo anterior, a la hora de definir a la poblacién atendida, deben tomarse en consideracion los Aeropuertos mas cercanos a la
zona de actuacion del proyecto puesto que, al no tener la magnitud ni el nivel de servicio para atender la demanda, solo pueden desfogar una
pequefia parte del trdnsito de pasajeros. Estos aeropuertos aunque de menor alcance, ayudaran como articulaciones para cubrir mayor area y
evitar traslados terrestres demasiado largos.

Grafico 5 Mapa de los Aeropuertos en México.

Imagen obtenida de Mapa de los Aeropuertos de la Republica Mexicana (Sinaloa MX, 2012).
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Los aeropuertos mas cercanos son los siguientes:

Querétaro®
. Alcance: Internacional
. Nombre: Ing. Fernando Espinosa Gutiérrez
° Pasajeros anuales: 226 908.
° Aerolineas operantes:
o) Volaris
o) American Airlines
o) United Airlines
. Mercados Actuales:
o Tijuana
o Dallas
o) Houston
o) Monterrey
o Guadalajara
o Acapulco
o Cancun
. Mercados Potenciales:
o Los Angeles
o) Las Vegas
o Acapulco

" Datos del aeropuerto de Querétaro al 2012 (ASA, 2014).
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o) Chicago
Toluca™
. Alcance: Nacional
. Nombre: Lic. Adolfo L6pez Mateos
° Pasajeros anuales: 972 414
° Aerolineas operantes:

o) Interjet

o Aeroméxico

o Volaris

o Spirit Airlines
. Mercados Actuales:

o San José del Cabo

o Puerto Vallarta

o Guadalajara

o) Monterrey

o) San Antonio

o Houston

o Dallas

o Cancun

o) Zihuatanejo

“ Datos del aeropuerto de Toluca al 2012 (ASA, 2014).
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o Acapulco
° Mercados Potenciales:

o Veracruz

o Tampico

o Villahermosa

o Tuxtla Gutiérrez

o Ciudad del Carmen

o Mérida

o Chihuahua

o Ciudad Juarez

o Hermosillo

o Orlando

o Detroit

o Oakland

o Nueva York

o Los Angeles
Puebla'®:
o Alcance: Internacional
. Nombre: Hermanos. Serdan
. Pasajeros anuales: 264 211
° Aerolineas operantes:

o Aeroméxico

o Volaris

" Datos del Aeropuerto de Puebla al 2012 (ASA, 2014).

o United Airlines
. Mercados Actuales:

o) Tijuana

o) Houston

o) Guadalajara

o Cancun

o) Monterrey
. Mercados Potenciales:

o Hermosillo

o) San Antonio

o Nueva York

o) Tuxtla Gutiérrez

o Huatulco

o Dallas
Cuernavaca™:
° Alcance: Internacional
. Nombre: General Mariano Matamoros
° Pasajeros anuales: 50,874
° Aerolineas operantes:

o) Viva Aerobus

o Volaris
. Mercados Actuales

'® Datos del Aeropuerto de Cuernavaca al 2012 (ASA, 2014)
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o) Tijuana
o Monterrey
o) Cancun
. Mercados Potenciales
o) Guadalajara
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Hermosillo
Las Vegas
Dallas

Los Angeles

Houston

Como se puede observar, aunque los aeropuertos aledafios tienen un flujo considerable de pasajeros anuales y sus destinos actuales son

ciudades importantes, ninguno tiene la capacidad ni el alcance para poder desarrollar el nivel de servicio que se requiere para la capital del pais.

1. A.11 Definicion de la zona de estudio

Debido a la envergadura del proyecto, es necesario determinar la zona de estudio en un nivel Regional. Esto abarca toda la zona

contemplada al norte de la vialidad autopista Pefién-Texcoco, con un area aproximada de 10,285.19, mejor conocida como Zona Federal del Lago

de Texcoco, cuyos datos geograficos son los siguientes:

Coordenadas: 19°30'24.67"Norte y 98°59'35.80"Oeste.

Altitud: 2 237 metros sobre el nivel del mar.

Colindancias:

. Al Norte Municipio de Acolman

. Al Sur Municipio de Texcoco de Mora

° Al Oeste Municipio de Ecatepec de Morelos
. Al Este Municipio de Chiconcuac
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El Grafico 5 muestra la zona determinada para desarrollar el Proyecto del Aeropuerto Internacional de Texcoco, tal como fue considerada

en el Plan de Desarrollo Urbano Federal del Estado de México (SEDUR, 2015)

Grafico 6 Terreno destinado para el Aeropuerto de Texcoco.
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Imagen tomada del sitio web de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Metropolitano-Texcoco (SEDUR, 2015).

1. A.12 Localizacion.

La localizacién del proyecto se desglosa de lo general a lo particular de la siguiente manera:
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Tabla 6 Localizacion del AIT a Nivel Nacional

Nivel Nacional

Pais México

Colindancias Norte: Estados Unidos de América
Sur: Guatemala y Belice

Este: Océano Atlantico

Oeste: Océano Pacifico

Superficie 1964 375 km’

Poblacion 119 426 000 habitantes

Coordenadas geograficas \ Entre 32°y 14° norte y 86° y 118° oeste

Fuente: Elaboracidn propia con datos del sitio México (Wikipedia, 2014)
Tabla 7 Localizacion del AIT a Nivel Regional

Nivel Regional

Estados Distrito Federal
Estado de México
Hidalgo

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Norte: Estado de México
Sur: Morelos

Este: Estado de México
Oeste: Estado de México

Colindancias Distrito Federal

Colindancias Estado de México Norte: Querétaro e Hidalgo
Sur: Morelos y Guerrero
Este: Tlaxcala y Puebla

Oeste: Michoacan

Norte: San Luis Potosi

Sur: Estado de México y Tlaxcala
Este: Veracruz y Puebla

Oeste: Querétaro

Colindancias Hidalgo

Superficie Ciudad de México 1495 km”
Superficie Estado de México 22 499 km”
Superficie Hidalgo 20 846 km”

Poblacion Ciudad de México
Poblacion Estado de México
Poblacion Hidalgo

Coordenadas geograficas Ciudad de México

8 851 080 habitantes

15 175 862 habitantes

2 665 018 habitantes

19°25'10" Norte y 99°08'44" Oeste
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Coordenadas geograficas Estado de México
Coordenadas geograficas Hidalgo
Principales carreteras Troncales

Ciudad de México

Principales Carreteras Troncales
Estado de México

Principales Carreteras Troncales
Hidalgo
Fuente: Elaboracidon propia con datos del INEGI (INEGI, 2015)

Tabla 8 Localizacion del AIT a Nivel Estatal

Nivel Estatal
Estados
Colindancias

Superficie

Poblacion

Coordenadas geograficas
Principales carreteras troncales

Fuente: Elaboracion propia con datos del INEGI (INEGI, 2015)
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19°21'15" Nortey 99°37'51" Oeste

20°28'42" Norte y 98°51'49" Oeste

Circuito Interior
Av. de los Insurgentes

Autopista Pefidon Texcoco
Circuito Exterior Mexiquense
Carretera Texcoco de Mora-Ecatepec de Morelos

Carretera México-Pachuca
Carretera Pachuca-Ciudad Sahagin

Estado de México

Norte: Querétaro e Hidalgo
Sur: Morelos y Guerrero
Este: Tlaxcala y Puebla
Oeste: Michoacan

22 499 km?

15 175 862 habitantes

19°21'15" Norte y 99°37'51” Oeste.

Autopista Pefidn Texcoco
Circuito Exterior Mexiquense
Carretera Texcoco de Mora-Ecatepec de Morelos
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Tabla 9 Localizacion del AIT a Nivel Municipal

Nivel Municipal
Municipio Atenco

Colindancias Norte: Acolman
Sur: Texcoco de Mora
Este: Chiconcuac

Oeste: Ecatepec de Morelos

Superficie 95.739 km*

Poblacién 42 739 habitantes

Coordenadas geograficas 19°33'00" Norte y 98°55'00" Oeste

e[| NI R ge (1[I  Autopista Pefidon-Texcoco

Principal vocacién productiva Agricultura de temporada

Elaboracién de calzado artesanal

Fuente: Elaboraciéon propia con datos del sitio Atenco (Wikipedia, 2015)
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Tabla 10 Localizacion del AIT a Nivel Local

Nivel Local
Zona
Colindancias

Superficie

Poblacién

Coordenadas geograficas
Principales carreteras troncales

Altitud
Elementos naturales relevantes

Vialidad y transporte
Infraestructura

Area de estudio

Zona Federal Lago de Texcoco

Norte: Acolman
Sur: Texcoco de Mora
Este: Chiconcuac

Oeste: Ecatepec de Morelos

102.85 km?

N/A

19°29'24.74" Norte y 98°59'40.47" Oeste

Autopista Pefidn-Texcoco

2 238 MSNM

Labor Nabor Carrillo al Sur
Serie de Lagunas y Rios remanentes del extinto
Lago de Texcoco

Rutas de transporte publico Pefién-Texcoco

Alumbrado Publico: No existe

Energia eléctrica: Torres de alta tension, 220 w.
Drenaje: No existe

Gas Entubado: No existe

Gas a domicilio: Bajo pedido

100 ha contempladas en la Zona Federal del Lago
de Texcoco
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Google Maps (Google Maps, 2014), SEDUR (SEDUR, 2015), INEGI (INEGI, 2015)
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I.B.1 Diagnostico

I.B.1.0 Medio fisico natural
I.B.1.1 Geologia

La resistencia del suelo, aunque baja en las capas mds superiores del terreno, aumenta de manera considerable hasta volverse viable
para el peso de este tipo de infraestructura.

De acuerdo al estudio desarrollado por la revista Geotécnia #238 (SMIG, 2015) la resistencia llega a 11.6 T/M a una profundidad de 48.20
m de profundidad con un coeficiente de compresibilidad volumétrica de 20%. Esto nos permite contemplar el 80% de la capacidad de carga de

las 11.6 T, dejando un total de 9.28 T/m.

De acuerdo con la carta geoldgica del Estado de México, la clasificacidon del suelo en la zona que comprende el terreno es de “Rocas
Clasticas y Volcéanicas (PQs)” (Ver Anexo 1 “Carta Geoldgica”). Con este dato podemos obtener del documento La Geologia en el desarrollo
urbano. Guia de Interpretacion (Arg. Garcia Zamora, 2013), en la “Tabla 4: Clasificacién de las Rocas seglin su Dureza” que se encuentra dentro
de las Rocas Intermedias, lo que nos ayuda a determinar que el terreno es Regularmente Apto (por su resistencia del suelo y materia prima para
construccion).

Estas rocas sirven a su vez como material para la elaboracidon de concreto ligero y como base en las carreteras de acuerdo a la “Tabla 3:

Uso de las Rocas” del documento antes citado (Ver anexo 1 “Carta Geoldgica”).

.B.1.2 Edafologia
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De acuerdo con la carta edafoldgica del Estado de México, la clasificacién del suelo es “Solonchak”, el cual, de acuerdo a la Tabla del
documento La Geologia en el desarrollo urbano. Guia de Interpretacion (Arq. Garcia Zamora, 2013), lleva la siguiente composicion vy

caracteristicas (Ver anexo 2 — “Carta Edafoldgica”):

“SOLONCHAK (2). (Del Ruso SOL: Sal. Literalmente Suelos Salinos). Son suelos que se presentan en diversos climas, en zonas en donde se
acumula el salitre, tales como lagunas costeras y lechos de lagos o en las partes mds bajas de los valles y llanos de las zonas secas del pais.

Se caracterizan por presentar un alto contenido de sales en alguna parte del suelo, o en todo él.

Su vegetacioén, cuando la hay, estd formada por pastizales o por algunas plantas que toleran el exceso de sal. Su uso agricola se halla
limitado a cultivos muy resistentes a las sales. En algunos casos es posible eliminar o disminuir su concentracion de salitre por medio del
lavado, lo cual los habilita para la agricultura. Su uso pecuario depende de la vegetacidon que sostenga, pero de cualquier forma, sus
rendimientos son bajos. Algunos de estos suelos se utilizan como salinas. Los solonchak son suelos con poca susceptibilidad a la erosion.

Su subclasificacion es:

Solonchak Gléyico (Zg). Solonchak con subsuelo de varios colores. Esta propiedad es causada por saturacion periddica con agua.
Solonchak Mélico (Zm). Solonchak con una capa superficial obscura, rica en nutrientes o bases (Ca, Mg, K, Na), y con buen contenido de
materia orgdnica.

Solonchak Ortico (Zo). Solonchak sin ninguna otra propiedad.

Solonchak Takyrico (Zt). Solonchak

Suelos Corrosivos. Su contenido de Sales o Sodio afectan a ciertos materiales de construcciéon que quedan en contacto directo con el

suelo, alterandose con ello sus propiedades. Esto provoca su rdpido deterioro y ocasiona fracturas, debilidad en las construcciones y
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finalmente derrumbe. Ademas, como las redes subterraneas pueden corroerse, deberd prestarseles un mantenimiento frecuente y
costoso.
Subunidades Zg (Solonchak gleyico), Zt (Solonchak takirico), Zm (Solonchak mdlico), Zo (Solonchak ortico), Jt (Fluvisol tidnico) y todos los

gue presentan fase salina o sédica.”

I.B.1.3 Topografia

Dentro del terreno propuesto para estos fines existe una elevacién promedio de 2 210 a 2 220 MSNM, contando con un valle que

atraviesa en direccién Norte-Sur, quiza debido al cauce de un riachuelo en esta parte. El drea del terreno es de 18.502 km? é 1850.21 ha.

Sin contemplar el accidente topografico del valle, la elevacidn permite considerar que se trata de un terreno regular, teniendo
variaciones uniformes a lo largo del mismo. De ser necesario se podria considerar aplanar las zonas que lo requieran ocupando el material de las
crestas para llenar los valles. La forma (poligonal) de terreno es irregular, como se muestra en la Carta de Usos de Suelo del municipio de Atenco .

(Ver Anexo 3 “Plano Topografico”)
Al Norte se encuentra delimitado por la estacién meteoroldgica “El Caracol” y zonas de uso habitacional, al este por zonas ejidales

pertenecientes a los poblados de San Salvador Atenco, al Sur por la carretera Pefidn — Texcoco, y al oeste por la av. Circuito Exterior Mexiquense

(Ver anexo 3 “Plano Topografico” y anexo 8 “Usos de suelo”).

I.B.1.1 Hidrografia

La Zona Federal del Lago de Texcoco esta actualmente desecada en su mayoria, solamente lo cruzan algunos canales al Poniente del

Terreno, tiene zonas de extraccidn de Sales en la parte Nor-Poniente y algunas zonas son propensas a la inundacién en la parte Sur-Oriente.
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Aunque anteriormente era un lago, actualmente no hay problemas hidrolégicos de mayor envergadura. El cuerpo de agua mas cercano es el vaso
de control Nabo Carrillo, ubicado al sur del Terreno, cruzando la carretera Pefidn-Texcoco, por lo tanto no existen problemas severos en cuestién

hidroldgica, al ser la base de un lago desecado en temporada de lluvias el agua se filtra naturalmente.

Como aporte al medio se propone restaurar parte del antiguo Lago de Texcoco para permitir el desarrollo de un ecosistema sustentable y

restablecer el entorno como una zona o pulmén verde para la Ciudad de México (Ver anexo 10 “Sistema Hidraulico”).

I.B.1.2 Climatologia

El clima en toda la extension del Lago de Texcoco es Seco, consecuencia del desecamiento del Lago; restaurar una parte del mismo
serviria como regulador natural de humedad, temperatura y podria recuperarse parte de la vegetacion original, generalmente arbustos y
helechos altamente resistentes a las sales propias de la zona. Ademas serviria como un sistema de presidon hidraulica que permitiria mantener

estabilizada a la Ciudad de México al inyectar agua a los mantos freaticos (Ver anexo 4 “Carta Climatica”).

I.B.1.3 Precipitacion pluvial

La precipitacion pluvial en la zona es en promedio de 650 mm anuales y en la esquina Sur-Poniente un promedio de 550 mm anuales.
Serd necesario determinar un sistema de desagle y drenaje con la capacidad para soportar esta precipitacion del vital liquido y evitar que al ser

una cuenca natural se generen inundaciones en temporada de lluvias.

Asimismo, serd necesario construir un sistema de presas y compuertas para controlar el nivel del agua (Ver anexo 5 “Carta de

Precipitacién Pluvial”).
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I.B.1.4 Temperatura media anual

En el Terreno la temperatura media anual se encuentra en el rango de 13.51° a 16.50° Celsius; una temperatura agradable para el ser
humano es de 22° a 24°, por lo tanto es necesario ubicar bien el proyecto para ganar la mayor parte del asoleamiento en estacidn de invierno y

evitar el exceso del mismo en estacion de verano (Ver anexo 4 “Carta Climatica”).
I.B.1.5 Flora y Fauna
Flora1l?

No hay vegetacion aparente, solo en la parte Poniente y Norte existe vegetacidn Haldfila y Gipsdfila en la parte Sur y Oriente.

La vegetacion haldfila es la caracteristica de los suelos salinos. Por su parte, la vegetacién Haldfila (Nombre Cientifico Halophita), es un
género de plantas acudticas perteneciente a la familia Hydrocharitaceae. Es originaria de las regiones costeras tropicales y subtropicales del
mundo. Algunas especies son: Haldphila australis, baillonis, decipiens, engelmannii, hawaiiana, johnonii, minor, ovalis, spinulosa, stipulacea,
tricostata.

Gipsofilo es una vegetacion caracteristica de los suelos yesosos. En estos suelos predominan iones de magnesio y calcio. Estos sulfatos

pueden estar enriquecidos con cloruros si son de origen marino, y con sodio si son de origen continental. Son comunidades vegetales dominadas

por caméfitos, pequefios arbustos y gramineas.

' Datos obtenido de la pagina “Royal Botanic Garden” (KEW, 2014).
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A menudo encontramos una costra liquénica en estos suelos, aunque dentro de la vegetacion gipsofila podemos encontrar sutiles

diferencias dependiendo de la naturaleza de los yesos que influyen en la composicidn floristica de esta vegetacién.

Algunos representantes de este tipo de vegetacion son: Centaurea hyssopifolia, Gypsophila struthium, Jurinea pinnata, Launaea pumila,

Lepidium subulatum, Ononis tridentata yThymus lacaitae (Ver anexo 6 “Carta Vegetacion”).

Faunals

En Texcoco se conservan animales silvestres como: conejo, liebre, cacomiztle, tejon, ardilla, tuza, rata de campo, etc. En reptiles sélo
queda la vibora de cascabel. Por ser zona lacustre, hay viborillas de agua que son inofensivas y estan por extinguirse. Lo mismo pasa con el

“cencuate", reptil de 35 a 50 cm. no venenoso, que en algunas regiones se consume como alimento.

De las aves se conservan las comunes: golondrinas, gorriones, urracas, colibries, canarios, palomas, etc. Hasta hace unos afios habia

pescado blanco "criollo", trucha, juiles, ranas y acociles. Actualmente casi todas estas especies han desaparecido.

'8 Datos obtenidos de la pagina “El Clima” (El Clima, 2014).
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I.B.2 Medio fisico urbano

I.B.2.1 Suelo

I.B.2.1.1 Valor y Tenencia.

La zona donde se contempla el proyecto es Propiedad Federal, por lo tanto no hay conflicto de intereses por abarcar o afectar a terceros

y estd actualmente clasificada como Area Natural y de Pastizaje.

La problematica de la zona de terrenos ejidales utilizados por los pobladores de Atenco esta ubicada fuera de esta area, por lo tanto no

se tomaran en cuenta los conflictos que en el pasado entorpecieron el desarrollo del aeropuerto.

El drea Federal del Vaso del Lago de Texcoco es de 91.79 km?, 6 9179.25 ha'’; como ya se dijo antes, en la actualidad es Propiedad
Federal y anteriormente era Ejidal (no es propiedad de ningun individuo u organizacidn, sino del pueblo y para el pueblo), por lo que no hay un

referente en el costo del metro cuadrado de construccion.

Para la determinacién general de costos se considerd un valor promedio con base en un estudio de valor de terreno y de construccion

. ., 2 . .
por metro cuadrado como referente para cualquier futura aclaracion®. (Ver anexo 9 “Equipamiento e Infraestructura” y “Etapa VI Costos”).

'* Dato obtenido del Plano Base del Plan de Desarrollo Municipal Texcoco (Gobierno del Estado de México, 2011).
%% Dato obtenido de la investigacion de diversos Presupuestos, aun asi es un dato estimativo determinado por el autor.
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Del Estudio de Mercado de Costos Promedio se obtiene un condensado de precios como sigue:

e $1,842.95 por metro cuadrado de Terreno.

e $7,390.00 por metro cuadrado de construccién Comercial.

e $5,469.00 por metro cuadrado de construccién Industrial Mediana (talleres para vehiculos de emergencia e instalaciones del
aeropuerto —terminal-).

e $6,701.00 por metro cuadrado de construccidn Industrial Pesada (talleres para aeronaves y estaciones de combustible).

e $6,021.00 por metro cuadrado de construccién para Equipamiento (oficinas y zonas administrativas de todo el complejo).

I.B.2.1.2 Usos y Destinos

El uso del Terreno estd sujeto a un Plan Parcial / Plan Especial, determinado “Plan de Recuperacién del Ex-Vaso del Lago de Texcoco”
(SEDUR, 2015), por lo tanto no hay problematica por usos incompatibles para el desarrollo del Proyecto. Dentro de la incompatibilidad del
Destino que se le dara al Terreno existe la posibilidad de que hacia el Poniente, por contemplar un uso habitacional, se desarrolle una
problemdtica por contaminacién auditiva, sin embargo dentro del Proyecto también se contempla el desarrollo de colchones verdes con la

finalidad de mitigar y restringir esta situacion (Ver anexo 8 “Usos de Suelo”, Ver anexo 9 “Equipamiento e Infraestructura Urbana”).

1.B.2.1.3 Incompatibilidad de los Usos de Suelo

Toda la zona era anteriormente “Comunal — Ejidal” pero a partir del sexenio de Vicente Fox se desarroll6 como Zona Federal y destinada

exclusivamente para el desarrollo del aeropuerto, esto es parte de la problematica social que ya se ha mencionado, actualmente el terreno esta
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destinado para el desarrollo del Nuevo Aeropuerto de la Ciudad de México, (Ver anexo 8 “Usos de Suelo”, Ver anexo 9 “Equipamiento e

Infraestructura Urbana).

1.B.2.2 Infraestructura

Tabla 11 Necesidad de desarrollo de Infraestructura en el Terreno para el AIT

Servicio

Agua potable

Drenaje y
Alcantarillado

Energia Eléctrica

Alumbrado
Publico

Existe Mads cercano
No Pozo en Zapotlan

' Acci6n necesaria Observaciones

Desarrollo de
abastecimiento

ingenieria para

No Ninguno

Desarrollo de
alcantarillado d

drenaje y

No A 3 km Atenco de Nte.- | Desarrollo de linea directa de
Pte. a Sur-Ote. abastecimiento
No No hay en la carretera | Desarrollo de Alumbrado Publico

Pefidn-Texcoco, vialidad
principal mas cercana

Telefonia

No Ninguno

Desarrollo de postes de teléfono

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Ver Anexo 9
“Infraestructura

y
Equipamiento”

Fuente: Elaboracién propia con datos del sitio Planes de Desarrollo Urbano-Texcoco (SEDUR, 2015)
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I.B.3 Aspectos socioeconéOmicos

1. B.3.1 Poblacion

Se presentan los datos de los Municipios de Atenco y Texcoco toda vez que son contiguos y el Terreno se encuentra ubicado en la
interseccion de ambos. Estos datos se presentan como parte de la ubicacidn final, mas adelante se desglosa para la zona regional de actuacién

afectada (Ecatepec, Venustiano Carranza, Gustavo A. Madero y Nezahualcéyotl).

Namero de habitantes y Grupos Quinquenales por Edad y Sexo en los Municipios de Atenco y Texcoco.

Tabla 12 Habitantes de los Municipios de Atenco, Texcoco, Ecatepec y Nezahualcéyotl.

Poblacion en Municipio de Atenco Poblacion en Municipio de Texcoco
Sexo Rango de Edad No. de Habitantes Sexo Rango de Edad No. de Habitantes
35972
35 405
Hombres Hombres 27 816
23945
7470
34098
34488
Mujeres Mujeres 30 858
26750
8690
265 492

56



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

0-14 228 577

0-14 145 248
15-29 222173 15-29 142 192
ombre 30-44 184 778 ombre 30-44 124 978
45-64 171982 45-64 113090
65+ 50263 65+ 43 087
0-14 219329 0-14 138 534
15-29 222913 15-29 141 819
ere 30-44 206 288 ere 30-44 139 496
45-64 194 900 45-64 131744
65+ 59 502 65+ 54293
ota 1760 705 ota 1174479
0-14 125994 0-14 44 087
15-29 138 642 15-29 47 784
ombre 30-44 127 874 ombre 30-44 43 528
45-64 121 817 45-64 44 562
65+ 49 029 65+ 18123
0-14 122174 0-14 42 644
15-29 137032 15-29 48 562
ere 30-44 135 285 ere 30-44 49171
45-64 145175 45-64 54576
65+ 67970 65+ 27009
ota 1170991 ota 420 047

Informacion obtenida de la tabla de proyeccidn poblacidon 2010-2030, publicada por el CONAPO (CONAPOQ, 2015).

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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Tasa de Crecimiento.

La tasa de Crecimiento Poblacional se desarrolla como sigue a continuacidn:

e Municipio de Atenco

e Municipio de Texcoco

e Municipio de Ecatepec

e Municipio de Nezahualcéyotl

e Delegacién Gustavo A. Madero

e Delegacién Venustiano Carranza

19.32 %
16.25%
-0.88 %
0.69 %

-32.35%
-30.55%

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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I.B.3.2 Situacion Socioeconomica

Poblacion Econémicamente Activa en los Municipios de Atenco y Texcoco.

Tabla 13 Poblacion econémicamente activa en los Municipios de Atenco y Texcoco

CONCEPTO No. de Habitantes No. de Habitantes

Atenco
Poblacion econdmicamente activa

Texcoco
114 016

Ocupados 25178

109 073

Desocupados
Poblacidn ocupada, seguin condicion de actividad econémica

Agricultura, ganaderia, caza y pesca

4943

5792

Industrial

28 290

Servicios

74 880

No especificado

112

Poblacion asegurada en alguna institucion

244 847

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Informacion obtenida del documento Informacién Estadistica para elaboraciéon de los Planes de Desarrollo Municipales 2016-2018 (IGECEM, 2015).

Sectores Econ6micos en los Municipios de Atenco y Texcoco.

Tabla 14 Sectores econdmicos en los Municipios de Atenco y Texcoco

Sectores econémicos

Construccion

Industrias manufactureras

Comercio al por mayor

Comercio al por menor

Transportes, correos y almacenamiento

Establecimientos
Atenco Texcoco
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Informacién en medios masivos 55
Servicios financieros y de seguros 69
Servicios inmobiliarios y de alquiler de bienes 117
Servicios profesionales, cientificos y técnicos 266
Servicios de apoyo a los negocios y manejo de desechos 265
Servicios educativos 344
Servicios de salud y de asistencia social 462
Servicios de esparcimiento culturales y deportivos 118
Servicios de alojamiento temporal 1023
Otros servicios excepto actividades gubernamentales 1404
Actividades legislativas, gubernamentales 130
No especificado 26

Totales 10 499

Informacion obtenida de los documentos Estadistica Bdsica Municipal-Atenco, edicion 2013 (IGECEM, 2013)y Estadistica Bdsica Municipal-Texcoco, edicion
2013 (IGECEM, 2013).

Niveles de Ingreso en los Municipios de Texcoco y Atenco.

Salario Minimo S 73.04 (CONASAMI, 2016)

A partir de 2016 se homologo el salario minimo y se ajustd con un aumento histdrico de 4.2 % con relacidn al 2015. (Salario Minimo,

2016)

I.B.3.3 Aspectos Culturales.

Nivel de Escolaridad en los Municipios de Atenco y Texcoco.

La poblacién estudiantil entre ambos Municipios es de 114 901, desglosada de la siguiente forma:
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Tabla 15 Poblacidn por nivel educativo en Atenco y Texcoco

Modalidad Habitantes

Nivel educativo
Atenco Texcoco

Modalidad Escolarizada 89 247

Preescolar 1807 10 317

Primaria 6372 32411

Secundaria 2636 17 061

1614 16 098

Superior 243 13 360

Modalidad No Escolarizada [igk! 11 871
Totales 13783 |101118

Proyeccién obtenida de los documentos Estadistica Bdsica Municipal-Atenco, edicion 2013 (IGECEM, 2013)y Estadistica Bdsica Municipal-Texcoco, edicion 2013
(IGECEM, 2013).

Fiestas
Tabla 16 Fiestas Tradicionales en el Municipio de Texcoco

Fiestas Tradicionales en Texcoco

Fiesta

Viernes de Cuaresma (Barrio Fray Bernardino) Viernes de Cuaresma

Feria Internacional del Caballo Marzo-Abril (Semana Santa)

San Antonio de Padua 13 de junio

Sefior de la Presa Mayo-Junio

Feria del Molino de las Flores Mayo-Junio

Virgen Santa Maria Magdalena 22 de Julio

Asuncidn de la Virgen Maria 15 de Agosto

San Francisco de Asis 4 de Octubre

Feria Nacional de la Cultura Rural y Feria del Libro [elagi]e]g¢s)

Feria del Tlacoyo Ultimo fin de semana de Noviembre
Obtenido de (Wikipedia, 2016)
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Tabla 17 Fiestas Tradicionales en el Municipio de Atenco

Fiestas Tradicionales en Atenco

Fiesta

Visperas de Carnaval** Ocho dias antes del miércoles de ceniza

Carnaval** Tres dias antes del miércoles de ceniza
Octava de Carnaval** Ocho dias después del carnaval

Dia de la Candelaria* 2 de febrero

Dia de la Santa Cruz* 3 de Mayo

San Isidro Labrador** 15 de Mayo

Dia del Espiritu de Pascua* 1 de Junio

Nuestro Sefor Divino Salvador** 6 de Agosto

San Francisco de Asis** 4 de Octubre

Dia de Todos los Santos* 1y 2 de Noviembre

Inmaculada Concepcion 8 de Diciembre

Posadas* Del 16 al 24 de Diciembre

Se indican las Fiestas de San Salvador Atenco, que es la poblacion mas cercana al Terreno del Proyecto;
algunas se celebran por dos o tres comunidades mas (**) y otras se celebran en todo el Municipio (*).

Obtenido de la pagina oficial del H. Ayuntamiento de Atenco (H. Ayuntamiento de Atenco, 2016)

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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I.C.3 Normatividad Aplicable:

Reglamento de Construccién del Distrito Federal
Anexo 12 de ASA (Aeropuertos y Servicios Auxiliares)
Anexo 14 de ASA (Aeropuertos y Servicios Auxiliares)
Plan de Desarrollo Urbano del Estado de México

Normas de Sedesol Tomo IV Comunicaciones y Transporte

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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1.D El Proyecto
I.D.1 Definicion argumentada del proyecto:

Nombre:
Aeropuerto Internacional Texcoco

Género

Infraestructura de Transporte.

Poblacion a atender

Este proyecto se calculd para atender una poblacidn de 19, 257,972 habitantes; esta cantidad resulta de sumar las poblaciones de cuatro
Entidades que habitan la Cuenca del Valle de México. Se considerd el 40% de la poblacidn del Estado de México, el 35 % de la del Estado de

Hidalgo, el 20% de la poblaciéon del Estado de Tlaxcala y la totalidad de los habitantes de la Ciudad de México.

Aplicando una proyeccién de crecimiento del 14.84%°* serd una poblacién total en la Cuenca del Valle de México de 19, 257,972

habitantes para el afio 2030.

e Distrito Federal 8, 874,724 habitantes.
e Estado de México 6, 647,571 habitantes.
e Hidalgo 994,974 habitantes.
e Tlaxcala 252,125 habitantes.

TOTAL 16,769,394  habitantes.

2 Este porcentaje se obtiene de hacer una proyeccion de crecimiento hasta el 2030, afio considerado para la propuesta de este proyecto.
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Ahora bien, no todos los habitantes de la Cuenca del Valle de México son usuarios del aeropuerto actual, pero si muchos de ellos son
pasajeros potenciales. Por tanto, la poblacién a atender en realidad debe considerar la cantidad de usuarios actuales ademas de los potenciales
qgue no solo se integran por los habitantes locales (por locales entendemos habitantes de la Cuenca del Valle de México) sino por aquellos que
podran hacer escala en la Ciudad de México, tanto del interior del pais como internacionales. Con lo anterior, tenemos que mas que poblacién a
atender, se trata de pasajeros. Ademas de lo anterior, que resulta en poblacidn local, se suman los pasajeros que haran escala en el Aeropuerto
Internacional Texcoco, provenientes de otros aeropuertos nacionales e internacionales. Por lo anterior, tenemos que indicar que el presente
proyecto estd calculado para satisfacer la demanda actual de 32 millones de pasajeros anuales y la proyeccidon de 44.14 millones de pasajeros

para el ano 2065.

Dimensionamiento

Debido a que el Aeropuerto estd ubicado en un predio federal, destinado exclusivamente para esta infraestructura, de acuerdo al
Sistema Normativo de Equipamiento Urbano de la SEDESOL, los Unicos elementos de equipamiento urbano con los que puede tener relaciéon

indirecta son cementerios y estaciones de servicio.

De acuerdo a las Normas de la SEDESOL (Secretaria de Desarrollo Social, 1976), la poblaciéon abastecida para un proyecto de esta

magnitud es de Nivel Regional, por lo tanto seria para mas de 500,000 habitantes.

Con esta dimensidn, en la misma norma se establece que el requerimiento es una UBS® (1 pista de aterrizaje/despegue) para abastecer

la necesidad de transporte aéreo de 55,200 pasajeros anuales, en base a una operacién de 160 vuelos por turno.

23 UBS: Unidad Basica de Servicio (SEDESOL, 1976), para aeropuerto de largo alcance o pista de aterrizaje/despegue.
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Esta delimitacién ha sido totalmente rebasada segun la realidad de la Ciudad de México y su zona conurbada (poblacién de 8,851,080
habitantes al 2010 solamente en el Distrito Federal, 15,176,000 habitantes en la Zona Metropolitana de acuerdo al Censo Poblacional del 2010
divulgado por el INEGI (INEGI, 2012), (INEGI, 2010)) y por lo tanto en esta propuesta la cantidad de usuarios se determina en un principio con
base al nimero actual de servicios en un dia pico (sdbado 15 de marzo de 2014) en temporada media (tomando como referencia el Calendario

Generalizado por diferentes desarrolladores hoteleros (Club Skipper's, 2014)), en hora pico (horario matutino, de 08:00 — 09:00).

De este numero de servicios actuales reales, se aplicard un margen de ampliacidon para una operacion completamente funcional, de
acuerdo a las necesidades actuales y contando también con una proyeccion para el crecimiento poblacional, segin datos estadisticos del Consejo
Nacional de Poblacién (CONAPO, 2015) que determinara el incremento en el nimero de pasajeros transportados. Primero se realizara el calculo

en el aumento de la poblacién para determinar el aumento en el nimero de pasajeros transportados anualmente.

Para el afio 2050 se cuenta con una proyeccion de crecimiento poblacional nacional del 1.27%, lo que representaria una poblacion total
de 150,837,517 de habitantes en todo el pais (en 2013 la poblacién total fue de 118,395,054 de habitantes), con un crecimiento especifico para
la Ciudad de México del 0.94% con un total de 8,439,786 de habitantes al 2030* (en 2013 la poblacion total fue de 8,893,742; decremento en la

poblacién)®.

Este aumento a nivel nacional en la poblacidn, pero reduccidn en la Ciudad de México se producira por la actual densificacién del Valle de
Meéxico. La Ciudad de México ya no hay espacios para desarrollar infraestructura habitacional; en cambio la Zona Metropolitana sigue creciendo,

muy probablemente para el afio 2050 la Zona Metropolitana abarque desde Toluca hasta Pachuca.

** Los datos y proyecciones Nacionales fueron realizados hasta el 2050, los Estatales fueron realizados hasta el 2030.
% Datos obtenidos del Documento “Proyecciones de la Poblacidon” Apartado “Nacional 2010-2050” y “Estatal 2010-2030” (CONAPO, 2015).
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Si actualmente se tiene una demanda proyectada de 32 millones de pasajeros anuales en el AICM (que se alcanzd en el 2015) y se aplica
un incremento del 27% (que representa el crecimiento poblacional hasta el 2050) se obtiene un aumento minimo proyectado de 40.64 millones
de pasajeros anuales. Tomando el crecimiento del 27% en 35 afios (2015-2050), en proporcion, en 15 afios el crecimiento sera del 10.94% (2050-
2065, proyeccion en la que los expertos calculan que la demanda de pasajeros sera de mas de 50 millones anuales (SCT, 2007)), para un

crecimiento total proyectado hasta el 2065 del 37.94%, lo que representa un aumento de 32 hasta 44.14 millones anuales®®.

Estos 44.14 millones anuales representan un patrén de crecimiento con un comportamiento en la operacién tal como se maneja
actualmente: a su maxima capacidad y sin posibilidades de absorber cualquier aumento repentino en la demanda. Se debe aplicar un 10% extra
en el crecimiento para poder solventar cualquier tipo de aumento repentino en la demanda. De los 44.14 pasaria a ser 48.55 millones de
pasajeros transportados anualmente. Ahora se procedera a realizar un calculo en base al numero de vuelos y capacidad por aeronave para

obtener un nimero mas exacto.

Actualmente el AICM puede manejar 62 vuelos por hora?’ como sigue (AICM, 2014)(Tabla ):

26 s . . . P . .. . .
Este cdlculo solamente tiene fines comparativos y estd basado en las proyecciones de crecimiento poblacional; por tanto no se tomaron en cuenta otro tipo
de factores como crecimiento econémico, desarrollo de mercados nacionales o internacionales ni factores de distribucién geografica de los asentamientos.
27 . . .
Hora Pico tomada del horario matutino, de 09:00 am — 10:00 am.
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Tabla 18 Pasajeros Atendidos por Horario en el AICM.

Nacional / Despegue/ No.De Total Total por

Horario . . i §
Internacional Arribo Vuelos Parcial Horario

— . Despegue 26
e g E Nacional - 45
=% S Arribo 19
5 8o 5 3 62
S 5 S espegue
=2 Internacional pe9 17
Arribo 4
— Despegue 23
_E E € Nacional Peg 40
5 g— g— Arribo 17 58
§ ; ,c: | ) Despegue 3
2 ) nternacional - 18
Arribo 15
g Despegue
S EE Nacional p ° 5
= ®© Arribo 5
28s8g 12
S i Despegue 5
249 Internacional Peg 7
Arribo 2

Fuente: Elaboracion propia con datos de Aeroméxico (CAPA, 2012)
De este nimero de vuelos se toma la Aerolinea Aeroméxico como estandar por tener un 40 % de la Aviacién Comercial (CAPA, 2012)*
para determinar la capacidad de pasajeros y porque es la Unica empresa que presenta informacion sobre el tipo de aeronaves que tiene en

servicio (Tabla 19).

%|nformacién actualizada hasta el afio 2011.
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Tabla 19 Flota Aeronaves Aerolinea Aeroméxico”

FLOTA DE AEROMEXICO

(ING LUNE CONNECT)

Capacidad de pasajems

Tipo de avion EEE\:-:iu W v .Tutalx
Agronave
Boeing 737-700 28 1z 18 94 124
Boeing F37-800 1 15 13 126 160
Boeing TET-200E ¥ 30 2 144 174
Boeing 787-300E 3 1 i] 188 09
Boeing Frr-200E 4 52 2 238 50
Boeing TE7-8 4 32 J] 211 143
Boeing FE7-9 a 40 4] 240 250
Embraer 145 30 0 0 50 50
Embraer 170 4 a 2 76 TE
Embraer 175 3 a a @6 13
Embraer 190 1z 11 ] 33 -k

Fuente: Elaboracion propia con datos de Aeroméxico (CAPA, 2012)

Si se toma el promedio de 62 vuelos por hora (en hora pico, ver Tabla ) con 24.8 vuelos asignados a Aeroméxico (que representan el 40

del 100% de la Aviacién Comercial del AICM), éstos estarian compuestos de la siguiente manera® (Tabla 20):

29 . T s . .
Aeroméxico Connect, subsidiaria de Aeroméxico (Aeroméxico, 2013).
30 . , ;. s . . s .
Se tomd la Aerolinea Aeroméxico por ser la Unica con informacion completa sobre vuelos, aeronaves, flota, pasajeros y rutas.
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Tabla 20 Pasajeros atendidos por Aeroméxico por Hora.

PASAJEROS ATENDIDOS POR
HORA EN AEROMEXICO

Total No. De Vuelos x
. . . . No.De . Total
Aeronave Cantidad Pasajeros x Porcentaje " tipo de ;
Vuelos rex Pasajeros
Aeronave Aeronave

Boeing 737-700 28 124 23.53% 5.84 724
Boeing 737-800 21 160 17.65% 4.38 700
Boeing 767-200ER 3 174 2.52% 0.63 109
Boeing 767-300ER 3 209 2.52% 0.63 131
Boeing 777-200ER 4 290 3.36% 0.83 242
Boeing 787-8 4 243 3.36% 24.8 0.83 203
Boeing 787-9 0 280 0.00% 0.00 0
Embraer 145 30 50 25.21% 6.25 313
Embraer 170 4 76 3.36% 0.83 63
Embraer 175 3 86 2.52% 0.63 54
Embraer 190 19 99 15.97% 3.96 392
Total Aeronaves 119 Gran Total ****| 2,929
Notas:
* Porcentaje referenciado al modelo de aeronaves con respecto al total de la flota.
** El Nimero de Vuelos se obtiene de un total de 62 vuelos en el AICM donde 24.8 representa el 40%
atendido por Aeroméxico.
*** Numero de vuelos atendidos por cada modelo diferente de aeronave, donde 24.8 vuelos representan
el 100% del servicio de Aeroméxico.
**** NUmero de pasajeros atendidos por Aeroméxico, representando el 40% de el servicio total del AICM.

Fuente: Elaboracion propia con informacion de la pagina del AICM, consulta de vuelos por horario (AICM, 2014)

Este numero de 2,929 pasajeros transportados por hora por Aeroméxico es solamente el 40%, tomando como base este numero y en
conjunto con las demds aerolineas se puede determinar que el flujo horario en el AICM es de 7,322.5 pasajeros, pero nuevamente existe el

inconveniente de que este nimero refleja el comportamiento operacional actual: trabajando a su maxima capacidad.
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Para poder operar de manera dptima se aplicard un 10% extra que permitird absorber cualquier aumento repentino en la demanda, lo
que da como resultado 8,054.75 pasajeros transportados por hora. Una vez que se ha obtenido el nimero total de usuarios en el horario de

maxima demanda, se puede realizar el célculo del total de pasajeros por dia (ver Tabla 21).

Tabla 21 Calculo de Pasajeros por Dia

CALCULO DE PASAJEROS POR DIA

No. De Vuelos x Hr Total de Porcentaje de Porcentaje respecto  Maximo de No.
Horario Inicio . Nacional Internacional vuelos vuelos respecto al Total de Vuelos por pasajeros pasajeros x
Arribo Despegue Arribo Despegue al total Hr*

04:00:00 a. m.| 05:00:00 a. m. 4 1 11.29%
05:00:00 a. m.| 06:00:00 a. m. 4 4 8 7 23 2.38% 37.10% 2,988
8 06:00:00 a. m.| 07:00:00 a. m. 3 32 3 9 47 4.86% 75.81% 6,106
= 07:00:00 a. m.| 08:00:00 a. m. 12 14 2 5 33 3.41% 53.23% 4,287
% 08:00:00 a. m.| 09:00:00 a. m. 19 14 3 7 43 4.44% 69.35% 5,586
= 09:00:00 a. m.| 10:00:00 a. m. 19 26 4 13 62 6.40% 100.00% 8,055
10:00:00 a. m.| 11:00:00 a. m. 17 17 2 7 43 4.44% 69.35% 5,586
11:00:00 a. m.| 12:00:00 p. m. 26 13 8 6 53 5.48% 85.48% 6,886
12:00:00 p. m.| 01:00:00 p. m. 17 24 14 6 61 6.30% 98.39% 7,925
o 01:00:00 p. m.[ 02:00:00 p. m. 16 15 6 14 51 5.27% 82.26% 6,626
= 02:00:00 p. m.| 03:00:00 p. m. 23 21 7 7 58 5.99% 93.55% 7,535
% 03:00:00 p. m.| 04:00:00 p. m. 23 24 6 7 60 6.20% 96.77% 8.054.75 7,795
% 04:00:00 p. m.| 05:00:00 p. m. 21 21 5 3 50 5.17% 80.65% ’ : 6,496
(<) 05:00:00 p. m.| 06:00:00 p. m. 22 26 6 6 60 6.20% 96.77% 7,795
= 06:00:00 p. m.| 07:00:00 p. m. 17 23 15 3 58 5.99% 93.55% 7,535
07:00:00 p. m.| 08:00:00 p. m. 22 18 7 9 56 5.79% 90.32% 7,275
08:00:00 p. m.| 09:00:00 p. m. 24 21 8 3 56 5.79% 90.32% 7,275
09:00:00 p. m.| 10:00:00 p. m. 28 20 8 4 60 6.20% 96.77% 7,795
2 10:00:00 p. m.| 11:00:00 p. m. 24 20 7 2 53 5.48% 85.48% 6,886
S 11:00:00 p. m.| 12:00:00 a. m. 12 S S S 21 217% 33.87% 2,728
o 12:00:00 a. m.| 01:00:00 a. m. 2 0 1 1 4 0.41% 6.45% 520
2 01:00:00 a. m.| 02:00:00 a. m. 1 1 (0] 3) 5 0.52% 8.06% 650
02:00:00 a. m.| 03:00:00 a. m. 0 0 1 0 1 0.10% 1.61% 130
03:00:00 a. m.| 04:00:00 a. m. 2 0 1 o] 0.31% 4.84% 390
Total de vuelo por dia 968 Pasajeros por Dia por Calculo 125,758
10% extra por demanda operacional 12,576
Notas
* El porcentaje se obtiene del total operacional del AICM, 62 vuelos en su maxima capacidad (horario de 09:00 a 10:00) contra el niumero de vuelos en
ese cada horario.
** El maximo de pasajeros por hora se obtuvo en base al niumero de pasajeros que maneja la Aerolinea Aeroméxico por hora (ver tabla "Pasajeros por Hora atendidos por Aeroméxico) ,
que representa el 40% del total de la aviacién comercial (2,929 pasajeros), con este nimero como base se puede obtener el total de la operacién por hora de todo el Aeropuerto.
*** E| total de pasajeros por hora se obtiene de multiplicar el total de pasajeros en un horario de maxima demanda (09:00 - 10:00) por el porcentaje de
cada horario a lo largo del dia.

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Pagina del AICM (AICM, 2014).
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Ahora, este numero representa el total de pasajeros el dia que se tomé el muestreo (lunes 17 de marzo de 2014). Esto significa la

necesidad de realizar el célculo para temporada baja, media y alta'.

. Temporada baja Demanda de un 50%
. Temporada media Demanda de un 100%
. Temporada alta Demanda de un 150%

De acuerdo con el Calendario por Temporada®? (ver “Anexo 11” (Club Skipper's, 2014)) tenemos la siguiente distribucion:

. Temporada Baja 255 dias
. Temporada Media 82 dias
. Temporada Alta 28 dias

Una vez obtenida esta proporcién por fechas y porcentajes de demanda, se puede obtener el total de usuarios anuales (Tabla 9):

31 . ™ s . . .y

Los porcentajes utilizados para el calculo por demanda fueron establecidos por el autor ya que no se encontraron datos que respalden la informacién por
parte de la SECTUR (SECTUR, 2014); se buscé un porcentaje lo mas cercano a la realidad.
32 Este calendario esta basado en el calendario escolar 2014 divulgado por la SEP (SEP, 2013).
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Tabla 22 Célculo Anual de Pasajeros

CALCULO ANUAL DE PASAJEROS

Porcentaje de Dias por Porcentaje de Pasajeros

T d
S Demanda* Temporada** temporadarespecto al afio por Dia***
Baja 50.00% 255 69.86% 17,637,585
Media 100.00% 82 22.47% 138,334 11,343,388

Total Pasajeros Anuales 34,791,001

Notas

*Porcentajes establecidos por el autor, buscando lo mas cercano a la realidad.
**Dias obtenidos del Calendario por Temporada 2014.

***Dato obtenido de la Tabla "Calculo de Pasajeros por Dia".

Fuente: Elaboracion propia con datos del calendario escolar de la SEP (SEP, 2013), Aeroméxico (AICM, 2014)Y de la CONAPO (CONAPO, 2015)

Este niumero de pasajeros transportados anualmente es muy cercano al proyectado por el AICM y sobre el mismo deberd aplicarse un

porcentaje de crecimiento del 37.94% (con base en el crecimiento de la poblacién de acuerdo a los datos del CONAPO (CONAPO, 2015)).

Entonces, tenemos que de 34, 791,001 se llega a 47, 990,707 de pasajeros anuales. De este nimero, en el que ya se han contemplado
todos los factores implicados en el calculo, tomaremos una temporada para obtener el nimero de usuarios que serd la base para calcular el

inmueble.
Sin embargo, no se puede disefiar sobre la base de la Temporada Alta pues ésta incluye solamente 28 dias al afo y los restantes el

inmueble trabajaria a menos del 75% de su capacidad, tampoco es posible disefiarlo en relacidn con la Temporada Baja, pues aunque representa

casi el 70% del afio, el 30% restante el inmueble veria sobrepasada su capacidad de manera alarmante. Por lo tanto se tomara la Temporada
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Media, ya que representa el 22.47% del afio, no es mayoria pero si una parte considerable del tiempo de servicio anual y no se puede permitir

que durante 110 dias al afio el Aeropuerto se vea sobrepasado en su capacidad.

De manera que si se toma el porcentaje correspondiente a la Temporada Media (22.47%) del total de usuarios transportados al afio, se
obtiene un total de 10, 783,512 pasajeros en Temporada Media. Este monto se dividira entre el nimero de dias que se consideran Temporada
Media (82) y se obtienen 131,506 pasajeros por dia. De este monto se asignara el porcentaje correspondiente al horario de maxima demanda
(6.40% con respecto al horario de 09:00 — 10:00 hrs, ver Tabla 21) para obtener el nimero de pasajeros en Temporada Media durante el periodo

de mdxima actividad en el dia. El resultado, que serd la base para el calculo del Aeropuerto Internacional de Texcoco, es de_8,416 pasajeros

transportados en horario de maxima demanda.

A modo de comparativa, se desarrolla el ejercicio con la medida establecida para la capacidad actual del AICM proyectada al 2015:
Tomando un total de 32 millones de pasajeros anuales, asignando el 22.47% de la Temporada Media, dividiéndolo entre los 82 dias que

representan la misma y multiplicdndolo por el 6.40% que representa el horario de maxima demanda se obtiene un total de 5,612 pasajeros.

Se observa un aumento del 49.96% con respecto a la capacidad actual, con una diferencia de 2,804 pasajeros mas que eventualmente
requeriran los servicios del proyecto en el 2065. De acuerdo a las Normas de SEDESOL (SEDESOL, 1976), se debe calcular en un 80% de la
capacidad maxima, esto significaria 6,733 pasajeros por hora, pero se eliminara esta restriccidon para permitir alargar un poco mas la vida util del

inmueble, mas alla del afio 2065.

Del numero base para el calculo del AIT (8,416) y dividido entre el nimero de pasajeros que ocupan un Boeing 737-700 (124) tenemos un

total de 67.87 aeronaves.
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Teniendo un periodo de 10 minutos entre cada uno de los abordajes (informacidon obtenida de un promedio en los despegues de la
pagina del AICM (AICM, 2014)) tenemos que se tienen un promedio de 6.8 aeronaves por hora en cada Sala. Esto nos arroja un total de 11 salas
para despegue y 11 para arribo. Esto contemplando Unicamente el nimero de despegues/arribos nacionales, se debe duplicar la cantidad para la

demanda de vuelos internacionales.

Ahora obtenemos que se requieren un total de 22 salas de abordajes / arribo para la terminal nacional y 22 salas de abordaje / arribo

para la terminal internacional.

Para dar abasto a las dos terminales con 22 salas de abordaje / arribo se requiere dos sistemas de pistas en funcionamiento paralelo para

evitar generar cuellos de botella en la operacién del aeropuerto.

Finalmente tenemos que se requiere un sistema dual de pistas de Aterrizaje / Despegue en funcionamiento Dual cada una con sus

propios sistemas de pistas secundarias y area para maniobra de las aeronaves.

Con base en esto se desarrollaran las necesidades del proyecto.
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I.D.2 Valoracion argumentada del terreno propuesto:

Localizacion

Coordenadas:

19°33'00” Norte y 98°55'00” Oeste

El terreno elegido para el proyecto se encuentra en la Zona Federal del Lago de Texcoco. Como ya se ha indicado, el Lago de Texcoco fue

destinado para este uso durante el Sexenio del Presidente Vicente Fox Quezada para tal fin.

En conjunto con la Secretaria de Desarrollo Urbano Metropolitano del Estado de México (SEDUR, 2015) se definié estos terrenos como Zona
Federal para el desarrollo exclusivo del proyecto asi como la infraestructura social y urbana requerida para una completa integracion.

Dimensiones

Superficie

8612 km2

Colindancias

Norte
Sur
Este
Oeste

Estacion Meteoroldgica “El Caracol”

Carretera “Pefidn - Texcoco”

Terrenos ejidales del Municipio de Texcoco de la Mora y San Salvador Atenco

Carretera “Circuito Exterior Mexiquense” y Conjunto habitacional Ciudad Nezahualcéyotl.
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Orientaciones

Debido a la dimensidn del terreno y del proyecto, la orientacién no esta limitada por construcciones existentes. Se optd por una directriz de
disefio y funcionamiento Norte — Sur debido al estudio de Vientos, determinante principal para la direccidén de las pistas y viabilidad del proyecto.

Esta informacién fue tomada de la estacién meteoroldgica en la Universidad de Chapingo con los resultados de las Rosas de los vientos
dominantes de los ultimos 10 afios.

Accesibilidad
El acceso al terreno esta actualmente limitado por la Carretera “Pefién — Texcoco”.

Se deberd desarrollar la infraestructura para tener una vialidad perimetral al proyecto asi como el desarrollo de una vialidad intermedia para
conectar la zona Norte del Terreno con el Sur.

Se contempla el desarrollo de una linea de Sistema de Transporte Colectivo Metro que partira de la estacion Martin Carrera, pasara por la
estacion Rio de los Remedios y conectara la Ciudad de Texcoco de la Mora con la Ciudad de México, haciendo escala en el aeropuerto a la altura
del estacionamiento.

Aunado a esto se prevé el desarrollo de lineas de autobuses que partiran de las principales terminales (ADO, Tapo, Autobuses del Norte, etc.)
para comunicar ambas ciudades.

Actualmente hay lineas que conectan ambas ciudades, dentro de las mds importantes se encuentran:
Estrella Blanca

Turistar

Estrella Roja

Primera Plus

Omnibus
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Condiciones fisico naturales relevantes

El desarrollo del proyecto en un Lago desecado generd a lo largo de los afios diversos problemas ambientales:

Tolvaneras de Sosa Caustica, producto de ser un lago de agua salobre y falta de humedad después de haber sido desecado.
Problemas de Hundimientos en las capas superiores del terreno.

Poca capacidad de carga en las capas superiores del terreno.

Periodos de Inundacién — Sequia por el desfase de las temporadas de lluvia.

Normatividad aplicable
Reglamento de Construccién del Distrito Federal

Anexo 12 de ASA (Aeropuertos y Servicios Auxiliares)
Anexo 14 de ASA (Aeropuertos y Servicios Auxiliares)
Plan de Desarrollo Urbano del Estado de México

Normas de Sedesol Tomo IV Comunicaciones y Transporte
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1.D.3 El objeto y la funcion

Antecedentes historicos del objeto

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Los antecedentes del terreno consisten principalmente en las obras de desecamiento — rehidratacidn del lago. Ha sido un punto conflictivo por su

desarrollo natural y el constante embate del hombre por tratar de cambiar su funcion (recoleccidn natural de agua).

En la época precolombina toda la zona del lago fue utilizada enormemente para el desarrollo de chinampas para la agricultura y cultivo,

funcionaba como equilibrio natural de las cuencas hidraulicas y permitia el desarrollo del sistema de canales que atravesaba toda la ciudad de

Tenochtitlan.

En esa época el lago consistia en una superficie de 1,380 km 2 repartida en
grandes superficies de agua:

e lLago de Zumpango
e lLago de Xaltocan

e lLago de Texcoco

e Lago de Xochimilco
e lago de Chalco

Gréfico 6 Extensidn original del Lago de Texcoco.
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Actualmente solo queda el Vaso Regulador Nabor Carrillo con una superficie de 1000 ha como cuerpo de agua importante del desarrollo inicial.

Grafico 7 Lago Vaso Regulador Nabor Carrillo
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Actividades a realizar

Principal:

Transporte de pasajeros y mercancia entre los diferentes estados del pais, entre los diferentes paises del continente y conexién entre Asia y
Europa.

Punto de escala para derrama econémica en la zona.
Secundaria:

Desarrollo de actividad econdmica de servicios, tales como centros comerciales, desarrollos hoteleros y desarrollo de industria a sus alrededores.

1.D.4 El sujeto usuario

El usuario final sera de un rango muy amplio, se enlistan perfiles generales de acuerdo a la actividad que realicen en el proyecto:

Pasajeros:
Viajes Internacionales:

Personas de nivel socioecondmico alto, tendencia a viajar dos o tres veces al afo a diferentes paises principalmente Europa y Estados Unidos.
Tienden a gastar bastante y optan por primera clase. Sus necesidades van principalmente en funcidon de su equipaje y servicios solicitados a la
hora del vuelo.

Viajes Nacionales:
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Personas de nivel socioecondmico de un rango de medio a alto, pueden viajar varias veces al afio por trabajo, turista o visitar familia, las
personas de nivel socioecondmico medio tienden a reservar mas sus gastos para el lugar a donde se dirigen mas que en las instalaciones del
aeropuerto.

Administracion del aeropuerto:

Abarca todos los rangos de la escala socioecondmica, van desde los niveles gerenciales y directivos con niveles socioeconémicos altos hasta el
personal de limpieza con nivel socioeconédmico bajo.

Comercio:

Todo el Centro Comercial desarrollara un flujo de personas de diversos rangos sociales, el personal de comercio como es ropa y calzado entra en
un nivel medio, las personas de la zona de comida rapida un nivel bajo, los clientes un nivel medio a alto.

Infraestructura:

El personal encargado de mantener todas las instalaciones del aeropuerto en 6ptimo funcionamiento va de un nivel medio a alto, desde
mecanicos, ingenieros y personal de mantenimiento hasta el personal administrativo en niveles gerenciales y directivos.

Pilotos y Tripulacion

Los pilotos de las aeronaves llevan un nivel alto, la tripulacion como son azafatas, auxiliares, cocineros y personal de limpieza nivel medio.

82



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

I.D.5 Estudio de Edificios y Espacios Analogos
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México “Benito Judrez”
Servicios:

e Transporte de Pasajeros
e Transporte de Mercancias
e Taxisy transporte a Hoteles y sitios turisticos de la ciudad
e Guarda de Equipaje
e Comercio y Quioscos
e Restaurantes, Cafeterias, Bares y Comida
e Bancosy Cambio de divisas.
e Farmacias y Centro Médico.
e Alquiler de Coches
e Bussiness Center Internacional
e Hotel Hilton
e Servicio de Estacionamiento:
o 3,100 vehiculos Nacional
o 2,400 vehiculos Internacional
Transporte por aerotren para conexidn entre terminales.

Terminales: 2
Pistas: 2 de aterrizaje y despegue, de 4 km de longitud, en asfalto.
Puertas:

56 puertas de embarque

18 salas moéviles

En total 74 salas de operaciones.
Pasajeros Anuales: 32 millones.

Area:
Terminal 1: 54.8 ha

Terminal 2: 24.2 ha
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Aeropuerto Pekin
Servicios:

e Transporte de Pasajeros

e Transporte de Mercancias

e Taxisy transporte a Hoteles y sitios
turisticos de la ciudad

e Guarda de Equipaje

e Comercio Nacional 16,200 m?

e Duty-Free 12,600 m?

e Servicios 7,200 m?

e 72 |ocales de comida con variedad mundial.

e Bancosy Cambio de divisas.

e Farmacias y Centro Médico.

e Alquiler de Coches

e Bussiness Center Internacional

e Servicio de Estacionamiento 24 hrs.

Terminales: 3

Pistas: 3 de aterrizaje y despegue, 2 de 3.8 km en asfalto

y una de 3.4 km en concreto.
Puertas: 150 salas de operaciones.
Pasajeros Anuales: 90 millones.

Capacidad de Transporte de Carga: 1,831,167 TON.

Area: 1,000,000 m2

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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Aeropuerto Dallas
Servicios:

Transporte de Pasajeros

Transporte de Mercancias

Taxis y transporte a Hoteles y sitios turisticos de la ciudad
Guarda de Equipaje

Comercio Nacional 16,200 m?

Duty-Free 12,600 m?

Servicios 7,200 m?

72 locales de comida con variedad mundial.
Bancos y Cambio de divisas.

Farmacias y Centro Médico.

Alquiler de Coches

Bussiness Center Internacional

Servicio de Estacionamiento 24 hrs.

Terminales: 3

Pistas: 3 de aterrizaje y despegue, 2 de 3.8 km en asfalto y una de 3.4 km

en concreto.

Puertas: 150 salas de operaciones.

Pasajeros Anuales: 90 millones.

Capacidad de Transporte de Carga: 1,831,167 TON.
Area: 1,000,000 m?

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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1.D.6 Concepto e Imagen Conceptual

Bocetos Iniciales con el desarrollo del concepto con la letra N como ejes rectores de la composicion.

La letra N se toma por ser Najla el nombre de mi hermana, quien fallecié en Marzo de 2013.

86



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Desarrollo inicial del complejo completo del Aeropuerto.

En estas primeras aproximaciones se contemplaban Gnicamente 4 terminales, 2 Nacionales y 2 Internacionales. Se puede observar
que el funcionamiento basico de circulacion se mantuvo muy similar en el proyecto definitivo.
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I.D.7 Programa arquitectonico
VIALIDADES:

e BOULEVARD DE ACCESO
e BAHIA METROBUS

e BAHIA CAMIONES

e BAHIA LLEGADAS

e BAHIA SALIDAS

e ESTACIONAMIENTO

e ACCESO CIRCUITO PERIMETRAL
e SALIDA CIRCUITO PERIMETRAL

e TREN DE DISTRIBUCION INTERNA
e RETORNOS DE CIRCULACION

ESTACIONAMIENTO:

e ESTACIONAMIENTO PARA CAMIONES

e ESTACIONAMIENTO PARA TAXIS

e ESTACIONAMIENTO STOCK TAXIS

e ESTACIONAMIENTO PARA SHUTTLES

e ESTACIONAMIENTO AUTOS EN RENTA

e ESTACIONAMIENTO PARA LARGA ESTANCIA
e ESTACIONAMIENTO PARA CORTA ESTANCIA
e BAHIA DE ASCENSO Y DESCENSO

e RAMPAS HELICOIDALES DE COMUNICACION

18,676 m?
2,661 m?
2,447 m?
10,000 m?
4,574 m?
111,930 m
1,533 m?
3,471 m?
55,124 m?
5,488 m?

1,558 m?
3,642 m?
17,990 m?
1,019 m?
17,990 m?
408,437 m?
62,263 m?
4,425 m?
9,216 m?

e ESTACION DE SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO

o ESTACION “AEROPUERTO

TEXCOCO”

INTERNACIONAL

3,410 m?

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

ESTACION 01 DEL TREN DE DISTRIBUCION INTERNA

VESTIBULO:

876 m?
TRAVELATORS 1,373 m?
CIRCULACION CENTRAL PARA PEATONES 4,348 m?
ACCESOS Y SALIDAS EXPRESS PARA TAXIS 4,212 m?
NIVEL PLANTA BAJA
LOCALES COMERCIALES LADO AIRE 1,476.6 m?
o FOOD COURT 726 m?
o SANITARIOS 744 m?
o CIRCULACIONES VERTICALES 144 m?
o ACCESO Y SALIDA TERMINAL NACIONAL “LLEGADAS”
1,992 m?
o ACCESO Y SALIDA TERMINAL INTERNACIONAL
“LLEGADAS” 1,992 m?
o ACCESO ESPACIO COMERCIAL 01 1,027 m?
o TRACK COMERCIAL 23,620 m?
NIVEL 01
LOCALES COMERCIALES 17,792 m?
o FOOD COURT 726 m?
o SANITARIOS 744 m?
o CIRCULACIONES VERTICALES 144 m?
o ACCESO Y SALIDA TERMINAL NACIONAL “SALIDAS”

o ACCESO Y SALIDA TERMINAL
“SALIDAS”

1,992 m?

INTERNACIONAL

1,992 m?
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o ACCESO ESPACIO COMERCIAL 01
o TRACK COMERCIAL

NIVEL 02

O

O

O

@)

LOCALES COMERCIALES
CIRCULACIONES VERTICALES
ACCESO Y SALIDA ESTACION
DISTRIBUCION INTERNA

ACCESO Y SALIDA ESTACION
DISTRIBUCION INTERNA

TRACK COMERCIAL

TERMINAL NACIONAL:

NIVEL PLANTA BAJA

O 0O O O O 0O 0 0 0O O O O

ACCESO

LOCALES COMERCIALES LADO AIRE

1,027 m?
23,620 m?

8,816 m?2
144 m?

02 TREN DE
1,155 m?

07 TREN DE
1,155 m?
4,877 m?

1,476.6 m?

LOCALES COMERCIALES LADO TIERRA 4,298.06 m?

LOCALES DUTY FREE
RESTAURANTES LADO TIERRA

SANITARIOS

CTO. DE MAQUINAS

AEROLINEA (OPERATIVO)
AEROLINEA (MANEJO DE EQUIPAJE)
PUNTO DE CONTROL (FILTRO)
SERVICIO MEDICO

BODEGAS Y CATERING AEROLINEAS

610.26 m?
1,249 m?
1,009 m?
958 m?
30,232 m?
6,000 m?
4,112 m?
642 m?
1,550 m?

COCINAS Y PREPARACION ALIMENTOS AEROLINEAS

ARMERIA

RECLAMACION EQUIPAJE
PUERTAS DE DESEMBARCO

1,218 m?
814 m?

2,080 m?
1,780 m?
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o DISTRIBUCION EQUIPAJE 4,534 m?
o OFICINAS ASA 19,000 m?
NIVEL MEZANINNE 01
o MANEJO DE EQUIPAJE 4,176 m?
NIVEL PLANTA ALTA
ACCESO 1,114 m?
o LOCALES COMERCIALES 4,210 m?
o RESTAURANTES 1,048 m?
o CAFETERIA 546 m?
o SANITARIOS 1,015 m?
o CTO. DE MAQUINAS 1,460 m?
o AEROLINEA (ATENCION PASAJEROS) 5,920 m?
o AEROLINEA (ADMINISTRATIVO) 9,888 m?
o PUNTO DE CONTROL (FILTRO) 4,112 m?
o SALAS DE ESPERA 9,328 m?
o PASILLOS TELESCOPICOS 1,870 m?
o OFICINAS ASA 19,000 m?

NIVEL MEZANINNE 02
o AEROLINEA ADMINISTRATIVO Y DIRECCION
9,888 m?

PISTAS Y AREA DE RODAMIENTO

2 SISTEMAS DUALES DE PISTAS DE ATERRIZAJE Y DESPEGUE
(5.00 KM LONGITUD) 4,918,026 m?
TORRE DE CONTROL 958 m?

AREA DE MANIOBRA AERONAVES (ABORDAJE Y

DESMBARCO PASAJEROS) 791,760 m?
ABASTECIMIENTO COMBUSTIBLE 218,259m?
HANGARES AERONAVES 36,376 m?
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e TALLERES DE MANTENIMIENTO 36,376 m? o DEPTO. LEGAL 32 m?
e ESTACION DE EMERGENCIA 8,000 m? o DEPTO. OPERACIONES
e PISTAS DE AISLAMIENTO (ATENTADOS) 330,612 m? » OPERACIONES EN TIERRA 41 m?
= OPERACIONES VUELO 31 m?
» OPERACIONES CABINA 23 m?
AEROLINEA (individual): »  PROGRAMACION TRIPULACION
25 m?
e VENTANILLA DE ATENCION 165 m? =  ENTRENAMIENTO TRIPULACION
e BOLETERA AUTOMATICA 26 m? 38 m?2
e PRIMERA REVISION DE EQUIPAJE POR DOCUMENTAR o SANITARIOS 55m?
66 m?2 e OPERATIVO:
e PUNTO DE CONTROL ADMON. AEROLINEA 14 m? o ESTADISTICA PERSONAL 25 m?
e ADMINISTRATIVO: o REVISION PSICOLOGICA 87 m?
RECEPCION 80 m?2 o REVISION MEDICA 82 m?
o DEPTO. RECURSOS HUMANOS 72 m? o RECREACION Y ESPARCIMIENTO  PERSONAL
o DEPTO. SISTEMAS 22 m? OPERATIVO 211 m?
o DEPTO. FINANZAS 77 m? o EXAMINACION ACADEMICA 57 m?
o SUBDIRECTOR 48 m? o LOGISTICA DE VUELOS 56 m?
o DIRECTOR 54 m?2 o VIATICOS TRIPULACION 25 m?
o  SALA DE TRABAJO 144 m? o UNIFORMES Y  PRESTACIONES  PERSONAL
o POOLS SECRETARIALES Y DE TRABAJO 216 m? OPERATIVO 36 m?
o DEPTO. DESARROLLO DE PRODUCTO 18 m?2 o DORMITORIOSY VESTIDORES HOMBRES
o DEPTO. RELACION CLIENTELA 55 m? 340 m?
o DEPTO. VENTAS AVIACION DE CARGA 21 m? o DORMITORIOS Y VESTIDORES MUJERES
o DEPTO. RENTA AERONAVES 34 m? 507 m?
o DEPTO. PLANEACION DE TRAFICO 37 m?
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I.D.8 Analisis de areas

Grafico 9 Sala de Espera con Circulacién Pasajeros.
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SALA DE ULTIMA ESPERA, PUERTA DE ABORDAJE Y ACCESO
AERONAVES N. +7.20

Area 424 m2.

Butacas 98.

Capacidad para 212 personas.

Capacidad para 40 personas en linea desde puerta de abordaje.
Area y Conexién para computadoras personales y celulares.
Mddulo de Informacion.

Stand de revisién de pase de abordar.

5 posiciones para acomodo de aeronaves.

Estancia para Ultima espera de Pasajeros antes de abordar la aeronave,
en este punto el tiempo de espera antes del vuelo es aproximadamente
30 minutos, los pasajeros son llamados en funcién de la clase que hayan
comprado, primero va Primera Clase, después Clase Ejecutiva y
finalmente Clase Turista. La clasificacién puede variar de acuerdo a la
aerolinea.
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Grafico 10 Aerolinea, Zona de Pasajeros con circulacién de acceso y salida.
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AEROLINEA ATENCION A PASAJEROS N. + 7.20

e 10 Ventanillas de Atencion.

e 4 Filas de Revisidn de equipaje a documentar.

o Espacio para 10 personas por fila con equipaje.

Documentar equipaje.

5 Cajeros Automdticos para pasajeros que no requieren

Espacio para fila de 15 personas sin equipaje.

Punto de control para acceso a Administracién Aerolinea.

El pasajero llega a la aerolinea, se forma para que personal de seguridad revise con guantes el equipaje que lleva, mediante tétems y avisos se le

informa al pasajero los articulos prohibidos y/o limite en cantidad de los mismos.

Una vez que se revisé el equipaje pasa a la Ventanilla de Atencidn y recoge o compra el boleto de su eleccidn, se pesa el equipaje y el pasajero

recibe su pase de abordar, de ahi se dirige hacia el punto de control para revisidn corporal y pasa al lado aire.

En los cajeros automaticos para aquellos pasajeros que no llevan mas que equipaje de mano se puede recoger o comprar el pase de abordar de

manera mas rapida.

El equipaje se traslada mediante bandas transportadoras hacia la zona de distribucién del mismo.
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Gréfico 11 Terminal Planta Alta con circulacién general de usuarios.
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e CIRCULACION SERVICIOS
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e PASAIERCS DE AERCILINEA A& PUNTO DE CONTROL
— PASAIEROS EMTRAN A LA TEFMINAL Y VAN & AERDLINEA
s AL IOA& COMITIVA DESPEHDA

— CHCULACION SECUNOARM, LOCALES ¥ SAN I TARICES
— e PLMTOS OFE CONTROL, FILTROS

TERMINAL PLANTA ALTA N. +7.20

e 8 Aerolineas e 2 Restaurantes Lado Aire / 4 Restaurantes Lado Tierra
e 22 Salas de Espera / Puertas de Abordaje e 1 Cafeteria Lado Aire / 2 Cafeterias Lado Tierra

e 5 Ndcleos Sanitarios / Ctos. de Maquinas e 2 Filtros de Control

e 4 Bancos Lado Aire / 4 Bancos Lado Tierra e 2 Accesos / Salidas Terminal

e 8 locales Comerciales Lado Aire / 8 Locales Lado Tierra
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Grafico 12 Desarrollo General de Movimiento de Pasajeros y Usuarios en la Terminal Planta Alta.
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Circulaciones:

Pasajeros llegan a la terminal y acceden
a las diferentes aerolineas para revision
y documentacion de equipaje.

Pasajeros documentados pasan a los
filtros con equipaje de mano y detector
de metales.

Pasajeros una vez del lado aire pasan a
las salas de ultima espera antes del
vuelo, tiempo de espera de 30 a 45 min
antes del despegue.

Salida de Comitiva de Despedida de
pasajeros que volaran.

Entrada de Tripulacién hacia salas de
ultima espera y finalmente aeronaves.

Circulacién Secundaria de Pasajeros y/o
Comitiva a Locales Comerciales,
Restaurantes, Bancos y Cafeterias.

Circulacion de servicio entre ductos de
instalaciones y Cuartos de Maquinas.
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Grafico 13 Terminal Planta Baja con circulacién general de usuarios.
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CIMCULACION DE BERVICION

TERMINAL PLANTA ALTA N. + 0.20

e 8 Espacios Operativos Aerolineas e 4 Nucleos Sanitarios / Ctos. de Maquinas

e 10 Salas de Llegadas/ Puertas de Desembarco e 2 locales Duty Free Lado Aire / 10 Locales Lado Tierra
e 2 Comisarias e 6 Restaurantes Lado Tierra

e 4 Centros de Servicios Médicos e 1 Cafeteria Lado Aire / 2 Cafeterias Lado Tierra

e 2,250 m? de Manejo de Equipaje e 2 Filtros de Control

e 8 Cocinas y Bodegas de Catering de Aerolineas e 2 Accesos / Salidas Terminal
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Grafico 14 Desarrollo General de Movimiento de Pasajeros y Usuarios en la Terminal Planta Baja.

Grafico 12 Zoom Terminal Planta Baja con circulacién general de usuarios.

de Bienvenida hacia Locales Comerciales, Bancos, Cafeterias, Restaurantes o Sanitarios.

Circulaciones:

Desembarco de Pasajeros de las Aeronaves y
recorrido a reclamacion de equipaje.

Pasajeros una vez con su equipaje pasan al filtro
de salida y/o revision de papeles de migracién.

Pasajeros una vez del lado Tierra de la terminal se
dirigen a la salida.

Circulacion de la Aeronave hacia los servicios de

emergencia en caso de incidente (Servicios|

Médicos o Comisaria).

Tripulacion baja de la Aeronave y se dirige al Nivel
Operativo de las Aerolineas.

Llegada de la Comitiva de Bienvenida para los
Pasajeros que llegan del vuelo.

Salida de la tripulacion del Nivel Operativo de la
Aerolinea hacia Planta Alta para abordar las
Aeronaves.

Entrada de Tripulacion desde el exterior al Nivel
Operativo de las Aerolineas para inicio de
protocolo Pre-Abordaje (Recoger Viaticos,
Uniformes, Logistica de Operaciones, etc.)

Circulaciéon secundaria de Pasajeros y/o Comitiva
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Grafico 15 Desarrollo de circulaciones Vestibulo de Distribucion.

Circulacidon de Servicio entre Ductos de Instalaciones y Cuartos de Maquinas.

Vestibulo Principal 1er Nivel + 0.20

El desarrollo del Vestibulo Principal de Distribucidén esta pensado para que sea tipo y sirva de comunicacién entre las diferentes estaciones del
Tren de Distribucidn interna, en Nivel 3 Llega el Tren con las Estaciones 02 y 07, en Nivel 02 se encuentra el Acceso a las Terminales Nacional e
Internacional para los pasajeros que van a Volar, en Nivel 01 se encuentra el Acceso a las Terminales Nacional e Internacional para los pasajeros
que vienen llegando de un Vuelo, en Sétano 01 se encuentran las estaciones del Circuito de Circulacidn Perimetral para Vehiculos.
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Grafico 16 Zoom Desarrollo de circulaciones Vestibulo de Distribucidn.
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Circulaciones:

O

O

Entrada Terminales Nacional e Internacional:
= Nivel 01 - Llegadas
= Nivel 02 - Salidas
Salida Terminales Nacional e Internacional:
= Nivel 01 - Llegadas
= Nivel 02 - Salidas
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e Vestibulo General N. + 0.20; + 7.20; + 14.20:

92 Locales Comerciales

32 Locales de Comida Rapida

4 Nucleos Sanitarios H / M

2 Nucleos de Circulaciones Verticales

2 Estaciones Tren de Distribucién Interna
Acceso y Salida a Drop Off “Salidas”
Acceso y Salida a Drop Off “Llegadas”
Acceso y Salida a Espacio Comercial 01

o Circulacion Secundaria, locales comerciales, locales de Comida Rapida y Sanitarios.

©)

Circulacidn entre Niveles para acceso y salida del Tren de Distribucion Interna en estaciones 02 y 07.
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Grafico 17 Circulaciones Generales Blvd. Acceso.
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Vialidad de Acceso:

Edificio de Estacionamiento:
Estacionamiento Larga Estancia
Estacionamiento Corta Estancia
Estacionamiento Taxis, Shuttles y Camiones
Estacion del Metro

Estacion del Tren de Distribucion Interna
Terminal Nacional

Terminal Internacional Drop Off Salidas
Drop Off Entradas

Drop Off Salidas

Circuito perimetral

Tren de Distribucion Interna

Circulaciones

Accesos pasajeros y personal en general por Boulevard
Principal.

Entrada para acceso a Circuito de Distribucion Perimetral
Acceso a Drop Off Entradas.

Acceso a Drop Off Salidas

Salida del Drop Off Salidas

Salida del Camino del Circuito Perimetral

Salida de Drop Off Llegadas

Circulacion del Tren de Distribucién Interna a lo largo de las 7
Estaciones de Servicio.

Circulacion de retorno, utilizada por Taxis y en caso de olvido.
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I.D.9 Diagrama de relaciones

Gréfico 18 Diagrama de Relaciones General.
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Grafico 19 Diagrama de Relaciones Terminal.
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Grafico 20 Diagrama de Relaciones Vestibulo.
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1.D.10 Zonificacion
Grafico 21 Zonificacion General.

TERMINAL NACIONAL

TERMINAL INTERNACIONAL

VESTIBULO DE DISTRIBUCION

EDIFICIO DE ESTACIONAMIENTO

ESPACIO COMERCIALES A RENTA

TREN DE DISTRIBUCION INTERNA

CIRCULACIONES (LLEGADAS, SALIDAS Y RETORNOS)

PISTAS DE ATERRIZAJE Y DESPEGUE

PISTAS SECUNDARIAS DE MANIOBRA, LOGISTICA Y RODAMIENTO
PISTAS DE AISLAMIENTO EN CASO DE ATENTADO

TALLERES DE MANTENIMIENTO ¥ ABASTECIMIENTO COMBUSTIBLE

AREA DE ABORDAJE /| DESMBARCO Y MANIOBRA AERONAVES
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I.D.11 Organigrama propuesto para el proyecto

Director General

1- Aviacion Comercial
2- Aviacion de Carga
3- Aviacidn Militar

4- Aviacidon Deportiva

Administracion Aviacion Comercial
Concejo Directivo
i. Director General
ii. Administrador General
jii. Director Torre de Control

iv. Jefe Recursos Humanos
V. Jefe Programacion y Presupuesto
vi. Jefe Egresos e Ingresos
vii. Director Operaciones
viii. Jefe COmputo
Administracion Torre de Control
ix. Certificacion Controladores Aéreos
X. Evaluacion Psicoldgica
xi. Estatutos y Regulaciones Vigentes
Departamento Recursos Humanos
xii. Reclutamiento de Personal
xiii. Néminas
Xiv. Juridico
Departamento Programacion y Presupuesto
XV. Proyeccion por Temporada
1. Administracion y Calendarizacion Feriados
2. Programacion Temporada Alta
3. Incentivos Temporada Baja
Departamento Egresos e Ingresos
Xvi. Renta Pista

Xvii.
Xviii.
Xix.
XX.

PWNE

Xxi.

PwnNpeE

XXii.
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Renta Hangares

Renta Talleres

Renta Espacio Aerolineas
Adquisiciones y Compras Mayores
Licitaciones Nacionales

Licitaciones Internacionales

Compras menores

Reglamentacion y Normatividad Vigente
Operaciodn, Logistica y Contacto Aerolineas
Planeacién Conjunta

Administracion Aeronaves

Cronograma Mensual Vuelos
Programacion Promociones
Contabilidad

Departamento Operaciones

XXiii.

A

XXiv.

wN e

XXV.

El A

XXVi.

=

Mantenimiento Oficinas, Instalaciones de Apoyo y Pista
Mantenimiento Oficinas

Reparacion Mobiliario

Adaptacién y Nuevas Oficinas

Mantenimiento Preventivo

Mantenimiento Instalaciones de Apoyo
Mantenimiento Estacion bomberos y Zona Combustible
Mantenimiento Vehiculos de soporte

Mantenimiento Preventivo

Mantenimiento Pista

Pavimento

lluminacion

Desaglie y Drenaje

Pintura

Administracion Locales, Stands e Islas

Coordinacion Locatarios

Control Mercancias y Proveedores
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3. Traslado y Resguardo de Valores

XXVii. Administraciéon Aduana
1. Registro Mercancias
2. Confiscacion y Retencidon de Materiales
3. Coordinacidn con Agencias de Seguridad Publica XXX.
4, Coordinacion Internacional sobre estatutos de Mercancias

Permitidas
5. Determinacion de Organismos, Sustancias y Productos
Permitidos/Prohibidos para el ecosistema Local
XXViii. Administracién Migracion

1. Revision Documentos
2. Interrogatorio
a. Sala Primer Contacto
b. Camara Gesell
3. Oficina Investigacién
4, Celda Preventiva XXXi.

XXiX. Administracién Seguridad Integral XXXii.
1. Seguridad Externa (Terminal antes del Punto de Control) Xxxiii.
2. Seguridad Interna (Terminal después del Punto de Control) XXXiv.
3. Seguridad Federal
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Agentes Migracién

Agentes Aduana

Agentes PBI (Policia Bancaria e Industrial)
Armeria

Administracion Estacionamiento
Mantenimiento

Operacidn

Cliente por Hora

Pensiones Empleados

Pensiones clientes Locales

Pensiones al Publico

Servicio de Taxis

Renta de Vehiculos

. Quejas y Servicio al Cliente
Departamento de Computo

Soporte Técnico

Desarrollo de nuevas ingenierias

Control remoto y solucion de problemas
Compras e Implementacion de nuevos equipos

A

Wwho oo T NE
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ETAPA II - DESARROLLO EJECUTIVO DEL DISENO INTEGRAL
IL.E Disefio Arquitectonico Integral

II.E.1 Planos
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FES Aragon

ORIENTACION LOCALIZACION

- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES

PLAN MAESTRO PARTICULAR DONDE SE PUEDE
OBSERVAR LA OPERACION DEL DROP OFF EN
DEPARTURES Y ARRIVALS.

DROP OFF DEPARTURES,

EL USUARIO LLEGA POR EL BOULEVARD DE
ACCESO Y TOMA LA PRIMERA SALIDA A LA
DERECHA, LLEGA A LA BAHIA DE DESCENSO Y
ACCEDE AL NIVEL +7.00 DEL VESTIBULO
PRINCIPAL DE DISTRIBUCION.

UNA VEZ EN ESTE NIVEL CAMINA HASTA LA ZONA
DE AEROLINEAS EN CADA UNA DE LAS
TERMINALES.

DROP OFF ARRIVALS.

EL USUARIO LLEGA DE SU VUELO A NIVEL 0.00 DE
LA TERMINAL (YA SEA INTERNACIONAL O
NACIONAL) Y PROCEDE A REALIZAR EL
PROTOCOLO DE RECOLECCION DE EQUIPAJE Y
REVISION DE SEGURIDAD, CAMINA HASTA EL
VESTIBULO DE DISTRIBUCION INTERNA EN EL
NIVEL 0.00 Y PUEDE TOMAR YA SEA TRANSPORTE
O QUE ALGUIEN LO ESTE ESPERANDO EN UN

VEHICULO.
ESCALA GRAFICA;
o £ 120 20
-
I
CLAVE PLANO N° CONSECUTIVO

PC-03|03-64

OBRA
AEROPUERTO INTERNACIONAL

TEXCOCO
UBICACION:
ZONA FEDERAL: VASO DEL
LAGO DE TEXCOCO
PROPIETARIO: 3
GOBIERNO DE LA REPUBLICA
MEXICANA
DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA:
MYRSAYDY

NOMBRE DE PLANO:
PLAN MAESTRO PARTICULAR

PLA SIRO PLANTA BAJA PLA ROPLANTA BAJA ~F DIBUJIO:

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
DROP OEF1 LEGADAS : i DROR OFF SALIDAS
: ESCALA COTAS FECHA
ESC. 1 - 2000 ESC. 1 - 2000 N | 1-2000 METROS DIC - 2014
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

OFICINAS GENERALES
AEROPUERTOS Y
SERVICIOS AUXILIARES
(ASA)

- AREA POR DEFINIR -

co

m\m (EFik [T
AW Ly b AR A

N\

PLANTA ALTA TERMINAL NACIONAL

L]
ESC. 1 - 1000

FES Aragén

" ORIENTACION

LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -
OBSERVACIONES

PLANTA ALTA DE LA TERMINAL NACIONAL DEL
AEROPUERTO DE TEXCOCO, LOS ESPACIOS Y SU
FUCIONAMIENTO ESTAN DESCRITOS EN EL PLANO
“ESPACIOS PLANTA ALTA TERMINAL",

EL ESPACIO DETERMINADO PARA LAS OFICINAS DE "ASA
AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES" NO FUE
CONTEMPLADO COMO PARTE DE LA OPERACION DE LA
TERMINAL PERO S| DETERMINANTE DE DISERO.

" ESCALA GRAFICA:
00 EY 0 100
-
I

N° CONSECUTIVO

&AQ 01104 -64

o
AEROPUERTO INTERNACIONAL

TEXCOCO
LuchcloN

PROPIETARIO: 3
GOBIERNO DE LA REPUBLICA
EXICANA

LAGO DE TEXCOCO

TEX

|
—~fa—

—————
@ Oy a® ©°

TONICO - 01

DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA:
& MYRSAYDY

NOMBRE DE PLANO:

& TERMINAL PLANTA ALTA

DIBUJO;
& MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

FECHA

ZONA FEDERAL: VASO DEL ‘
DIC - 2014 ‘

ESCALA COTAS
L 1-1000 METROS
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

TR S
;/'y’._"__..——w-—»—*——
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OFICINAS GENERALES
AEROPUERTOS Y
SERVICIOS AUXILIARES

(ASA)
- AREA POR DEFINIR -

PLANTA BAJA TERMINAL NACIONAL

ESC. 1-1000

CORTE TERMINAL A - A’

L |
ESC. 1 - 1000

—~fa—
S 5, w0 ©

CTONICO - 02

FES Aragén

" ORIENTACION

PLANTA BAJA DE LA TERMINAL NACIONAL DEL AEROPUERTO
DE TEXCOCO, LOS ESPACIOS Y SU FUCIONAMIENTO ESTAN
DESCRITOS EN EL PLANO "ESPACIOS PLANTA ALTA TERMINAL".

EL ESPACIO DETERMINADO PARA LAS OFICINAS DE "ASA
AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES" NO FUE
CONTEMPLADO COMO PARTE DE LA OPERACION DE LA
TERMINAL PERO S| DETERMINANTE DE DISERO A CONSIDERAR
DENTRO DE LAS AREAS.

CORTE LONGITUDINAL DE LA TERMINAL POR EL LADO TIERRA.

LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -
OBSERVACIONES

" ESCALA GRAFICA:
00 EY 0 100
-
I

&AQ-02\05-64

[ oBRA:
AEROPUERTO INTERNACIONAL
TEXCOCO

/" UBICACION:
ZONA FEDERAL: VASO DEL
LAGO DE TEXCOCO

/" PROPIETARIO: N
GOBIERNO DE LA REPUBLICA
EXICANA

/" DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA:
& MYRSAYDY

TEX

/" NOMBRE DE PLANO:
& TERMINAL PLANTA BAJA Y CORTE

DIBUJO;
& MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

[ ESCALA COTAS FECHA
M 1-1000 METROS DIC - 2014

———'
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ESC. 1-600

CTONICO - 03

FES Arag-n

/" ORIENTACIEN LOCALIZACIEN
- ZONA FEDERAL -
- PLAN

PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES

VESTIBULO PRICIPAL QUE FUNGE COMO CENTRO
COMERCIAL, PUNTO DE ENCUENTRO, FLUJO DE PASAJEROS,
ATRACTIVO ECONEMICO, SOCIAL Y RECREATIVO, AS: COMO.
ATRACTOR Y DERRAMA DE CAPITAL

ESTE ESPACIO ESTC DESTINADO A CONECTAR LAS
TERMINALES ENTRE S APARTE DE LS EDIOS DE

{PORTE INTERNO DE TODO EL COMPLEJO DEL
AERORIERTO,

‘COMO SE PUEDE APRECIAR HAY 4 DIFERENTES FORMAS DE
ACCESO:

MEDIANTE EL TREN DE DISTRIBUCIEN INTERNA QUE
PERMITE AL USUARIO QUE UTILIZA EL ESTACIONAMIENTO
ACCEDER DESDE EL 4TO NIVEL (+14.00) D¥
ETACIONAMIENTO HASTA EL NVEL 2 0L VESTIEULG

H
g
H
H
s
g
ES
3
11
g
R
z
g
3
8
§
3
H
H
2
2
§

TIENE CONEXIN EN EL NIVEL -06,80 CON EL FIN DE QUE.
‘CON LA AYUDA DE SERALETICA, EL USUARIO LLEGUE DE
MANERA EPTIMA A SU DESTINO,

MEDIANTE EL ACCESO PEATONAL UBICADO AL FRENTE
DEL EDIFICIO. POR EL DROP OFF DE LLEGADAS, AUNQUE
ESTE PUNTO ESTC CONSIDERADO PARA USO
PREFERENTE DE LOS PASAJEROS QUE ARRIBARON AL
AEROPUERTO Y ESPERAN A QUE UN FAMILIAR, AMIGO O
CONOCIDO LOS RECOJA, FUNGE TAMBIEN COMO LIGA
PARA EL PASAJERO QUE LLEGA POR TRANSPORTE
PDBLICO, YA SEA CAMIGN, TROLEBDS, METROBDS O
METRO.

MEDIANTE EL ACCESO PEATONAL UBICADO AL FRENTE
DEL EDFICI,POR EL DROP OFF DE SALDAS, QUE E5TC
DESTINADO A LOS PASAJEROS QUE

AEROPUERTO POR TAXI 0 AUTO PARTICULAR Y BAAN EN
EL NIVEL +07.00, DONDE ENTRARCN Y EN EL MISMO NIVEL
ENCONTRARCN LAS CONEXIONES CON LAS TERMINALES.

'DENTRO DEL VESTIBULO HAY NUMEROSOS LOCALES
‘COMERCIALES Y ZONAS DE COMIDA RCPIDA, UBICADAS A LOS
EXTREMOS DEL LONGITUDINALES DEL EDIFICIO,

ESCALA GRAFICA: ‘

o6 1 35 &
-
I
CLAVE PLANO NA CONSECUTIVO
o

TEX

RA:
AEROPUERTO INTERNACIONAL
TEXCOCO

UBICACION
ZONA FEDERAL: VASO DEL
LAGO DE TEXCOCO

MEXICANA
/" DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA: ‘
MYRSAYDY

PROPIETARIO:
L GOBIERNO DE LA REPDBLICA

NOMBRE DE PLANO:
& VESTEBULO PRINCIPAL PLANTA BAJA

DIBUJO;
\ MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

ESCALA COTAS FECHA
& 1-600 METROS DIC - 2014

—
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

FES Aragén

" ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN

PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES

VESTIBULO PRICIPAL QUE FUNGE COMO CENTRO
COMERCIAL, PUNTO DE ENCUENTRO, FLUJO DE PASAJEROS,
ATRACTIVO ECONOMICO, SOCIAL Y RECREATIVO, ASI COMO.
ATRACTOR Y DERRAMA DE CAPITAL

ESTE ESPACIO ESTA DESTINADO A CONECTAR LAS
TERMINALES ENTRE SI APARTE DE LOS MEDIOS DE
TRANPORTE INTERNO DE TODO EL COMPLEJO DEL
AEROPUERTO.

Bug
Huydz
By

‘COMO SE PUEDE APRECIAR HAY 4 DIFERENTES FORMAS DE
ACCESO:

o
s
Bgls 8 g g ees -3 + EDIANTE EL TREN DE DISTRIBUCION INTERNA QUE
ud B ala B ud BERTE AL USGARIO GUE DT L ESTACONMENTO
- 1 ] 'ACGEDER DESDE EL 47O NIVEL (+14.00) DEL
o g R ESTACIONAMEENTO HASTA EL NIVEL 2 DEL VESTIBULO
o 8 (+14.00), UNA VEZ EN ESTE PUNTO EL PASAJERO BAJA AL
NIVEL 1 DEL VESTIBULO Y PUEDE ACCED!
‘GUALQUIERA DE LAS TERMINALES O AL HOTEL.
8 8 'y + MEDIANTE LA ESTACION DE AUTOS SUBTERRANEA QUE
a8 reed 8 8 a8 TN CONEMON EN L NN 0680 CON L PN OF QU
A ‘GON LA AYUDA DE SERALETICA, EL USUARIO LLEGUE DE
0K [H H 8 L NANERA GPTIMA A SU DESTING.
3 « MEDIANTE EL ACCESO PEATONAL UBICADO AL FRENTE
2 - DEL EDIFICIO. POR EL DROP OFF DE LLEGADAS, AUNQUE
HIIE a8 ST PUNTO ST CONSDERADO PATA U
PREFERENTE DE LOS PASAJEROS QUE ARRIBARON AL
F 8 .3 8 8 AEROPUERTO Y ESPERAN A QUE UN FAMILIAR, AMIGO O
8 'y CONOCGIDO LOS RECOJA, FUNGE TAMBIEN COMO LIGA
8 ‘ 3 . PARA EL PASAJERO QUE LLEGA POR TRANSPORTE
3 3 8 PUBLICO, YA SEA CAMION, TROLEBUS, METROBUS O
NETRO.
Py 03 DEL EDIFICIO, POR EL DROP OFF DE SALIDAS, QUE ESTA
8 8g #8/8 u DESTINADO A LOS PASAJEROS QUE SON TRAIDOS AL
' 8 & 88 Py AEROPUERTO POR TAXI O AUTO PARTICULAR Y BAJAN EN
AR E SR L EENIEL 10105, OONOE EXTAARAN Y E0 EL MISHOAVEL
8l B g 8 8a, ELCONTAARAN 8 CONBIONES CONLAS TERMIALES
8 2
8 a8 @ 8 DENTRO DEL VESTIBULO HAY NUMEROSOS LOCALES
R COMERCIALES Y ZONAS DE COMIDA RAPIDA, UBICADAS A LOS
ES EXTREMOS DEL LONGITUDINALES DEL EDIFICIO.
" ESCALA GRAFICA:
‘ 0. 1 25 & ‘
—
\cuws PLANO N° CONSECUTIVO
[ oBRA:
AEROPUERTO INTERNACIONAL
TEXCOCO
/" UBICACION:

. ZONA FEDERAL: VASO DEL
1604 376 LAGO DE TEXCOCO

/" PROPIETARIO: B ‘
ESC. 1 - 600 GOBIERNO DE LA REPUBLICA
MEXICANA
/" DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA! ‘
MYRSAYDY

NOMBRE DE PLANO:
k VESTIBULO PRINCIPAL 1ER NIVEL

DIBUJO;
MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

(T | s | oo
cToNICo-0a TX || o
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

FES Aragén

/" ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN

PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES

VESTIBULO PRICIPAL QUE FUNGE COMO CENTRO
COMERCIAL, PUNTO DE ENCUENTRO, FLUJO DE PASAJEROS,
ATRACTIVO ECONOMICO, SOCIAL Y RECREATIVO, ASI COMO
ATRACTOR Y DERRAMA DE CAPITAL

ESTE ESPACIO ESTA DESTINADO A CONECTAR LAS
TERMINALES ENTRE S| APARTE DE LOS MEDIOS DE
TRANPORTE INTERNO DE TODO EL COMPLEJO DEL
AEROPUERTO.

'COMO SE PUEDE APRECIAR HAY 4 DIFERENTES FORMAS DE
ACCESO:

MEDIANTE EL TREN DE DISTRIBUCION INTERNA QUE
PERMITE AL USUARIO QUE UTILIZA EL ESTACIONAMIENTO.
ACCEDER DESDE EL 4TO NIVEL (+14.00) DEL
ESTACIONAMIENTO HASTA EL NIVEL 2 DEL VESTIBULO
(+14.00). UNA VEZ EN ESTE PUNTO EL PASAJERO BAJA AL
NIVEL 1 DEL VESTIBULO Y PUEDE ACCEDER A
‘CUALQUIERA DE LAS TERMINALES O AL HOTEL.
MEDIANTE LA ESTACION DE AUTOS SUBTERRANEA QUE
TIENE CONEXION EN EL NIVEL -06,80 CON EL FIN DE QUE,

‘CON LA AYUDA DE SERALETICA, EL USUARIO LLEGUE DE

MANERA OPTIMA A SU DESTINO.

« MEDIANTE EL ACCESO PEATONAL UBICADO AL FRENTE
DEL EDIFICIO. POR EL DROP OFF DE LLEGADAS, AUNQUE
ESTE PUNTO ESTA CONSIDERADO PARA USO
PREFERENTE DE LOS PASAJEROS QUE ARRIBARON AL
AEROPUERTO Y ESPERAN A QUE UN FAMILIAR, AMIGO O
CONOCIDO LOS RECOJA, FUNGE TAMBIEN COMO LIGA
PARA EL PASAJERO QUE LLEGA POR TRANSPORTE
PUBLICO, YA SEA CAMION, TROLEBUS, METROBUS O
METRO.

« MEDIANTE EL ACCESO PEATONAL UBICADO AL FRENTE
DEL EDIFICIO, POR EL DROP OFF DE SALIDAS, QUE ESTA
DESTINADO A LOS PASAJEROS QUE SON TRAIDOS AL
AEROPUERTO POR TAXI © AUTO PARTICULAR Y BAJAN EN
EL NIVEL 407,00, DONDE ENTRARAN Y EN EL MISMO NIVEL
ENCONTRARAN LAS CONEXIONES CON LAS TERMINALES.

'DENTRO DEL VESTIBULO HAY NUMEROSOS LOCALES.
COMERCIALES Y ZONAS DE COMIDA RAPIDA, UBICADAS A LOS
EXTREMOS DEL LONGITUDINALES DEL EDIFICIO,

ESCALA GRAFICA:
o6 18 35 &
-
I

tAQ -05|07 -64

[ o

BRA:
AEROPUERTO INTERNACIONAL
TEXCOCO

UBICACION

ZONA FEDERAL: VASO DEL
LAGO DE TEXCOCO

/" PROPIETARIO: B ‘
ESC. 1 - 600 GOBIERNO DE LA REPUBLICA
MEXICANA

(DESPACHOO FIRMA ARQUITECTONICA: ‘

MYRSAYDY

/" NOMBRE DE PLANO: ‘

& VESTIBULO PRINCIPAL 2DO NIVEL

[ DIBUIO: ‘
MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

/" ESCALA COTAS FECHA ‘
1-600 METROS DIC - 2014
< TEX
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MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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COMERCIAL
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AREA DE
EXHIBICION
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i BODEGA
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L
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1 1
LOCAL COMERCIAL LADO TIERRA
ESC.1-100

® 9y Wwa® ©

ECTONICO - 0b

FES Aragén
" ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -
OBSERVACIONES

ESPACIOS QUE SE ENCUENTRAN EN LA PLANTA ALTA
DE LA TERMINAL:

«  LOCAL COMERCIAL DE LADO AIRE.
«  LOCAL COMERCIAL DE LADO TIERRA.

" ESCALA GRAFICA:
0o 3 o 10
-
I

" CLAVE PLANO

AQ-0609-64

/" oBRA:
L AEROPUERTO INTERNACIONAL

TEXCOCO
( UBICACION

/" PROPIETARIO: N
GOBIERNO DE LA REPUBLICA
EXICANA
/" DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA! J
t MYRSAYDY

N° CONSECUTIVO

ZONA FEDERAL: VASO DEL J
LAGO DE TEXCOCO

NOMBRE DE PLANO: J
ESPACIOS TERMINAL PLANTA ALTA - 01
v

" piBUIO J
MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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1020

PREPARACICN BEBIDAS
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CAFETERIA | ADO AIRE

271

ESC.1-100

2020
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¢
16.28 < —_
MINGITORIOS 7 |
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CUARTO o
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o oveuncrco. EESouom
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28

1]

FES Arag-n

ORIENTACIEN LOCALIZACIEN
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES

ESPACIOS QUE SE ENCUENTRAN EN LA PLANTA ALTA
DE LA TERMINAL:

«  CAFETERIA QUE SE ENCUENTRA EN ELLADO
AIRE DE LA TERMINAL,
SANITARIOS Y SERVICIOS PARA ABASTECER UN
'SECTOR DE LA TERMINAL. EL CUARTO DE
MCQUINAS ESTC ENCARGADO DE DAR ABASTO A
TODOS LOS ESPACIOS CIRCUNDANTES EN UN
RADIO DE 100 m, NO SOLO A LOS SANITARIOS.
SALA DE BLTIMA ESPERA Y PASILLO
TELESCEPICO PARA ABORDAJE. EN ESTE PUNTO
EL PASAJERO ESPERARC LA BLTIMA MEDIA HORA
ANTES DE SU VUELO (O MCS EN CASO DE
RETRASO) Y PODRC UTILIZAR LA ZONA DE CARGA

SANITARIOS Y SERVICIOS GENERALES

ESC.1-100

SALA ULTIMA ESPERA Y PASILLO
TELESCOPICO PARA ABORDAJE

PASILLO DE GADGETS SIN COSTO ALGUNO.
ELESCEPICS
22.1. ,l’
.60 —H€1.3375 3. #1497
| REVISIEN F F
PASES
ABORDAR
< N ! N
ZoNA
FILA
ABORDAJE GADGETS
o OOOO000  OO00pOg, <45
OOOOOO0  OO00000 o
BLTIMA
ESPERA
° " ESCALA GRAFICA:
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ey e eSS L]
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I AO-07!10-64
| 1
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B GADGET: TEXCOCO
SALA DE ULTIMA ESPERA o 7 UBICAGION
ZONA FEDERAL: VASO DEL ‘
LAGO DE TEXCOCO
o J /" PROPIETARIO:
& GOBIERNO DE LA REPDBLICA
————x == J MEXICANA
1600 " DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA ‘
‘ X p—
A2 11— i \ MYRSAYDY
L 2153 ]l
1 1 / NOMBRE DE PLANO: ‘
& ESPACIOS TERMINAL PLANTA ALTA - 02

DIBUJO;
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ITECTONICO -

" ESCALA COTAS FECHA
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FES Aragén

ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES

ESPACIOS QUE SE ENCUENTRAN EN LA PLANTA ALTA
DE LA TERMINAL:

CAFETERIA QUE SE ENCUENTRAEN EL LADO
TIERRA DE LA TERMINAL.

BANCO Y CAJERO AUTOMATICO
COMPLETAMENTE FUNCIONALES TANTO EN EL
LADO AIRE COMO EN EL LADO TIERRA DE LA
TERMINAL. EL PROTOCOLO PARA LA
RECOLECICON Y PROCESAMIENTO DEL CAPITAL
DEBERA ESTABLECERSE CON CADA BANCO
ACTIVO EN LA TERMINAL.

" ESCALA GRAFICA:
0o 3 o 10
-
I
" CLAVE PLANO N° CONSECUTIVO

AQ-08|11-64

BANCO Y ATM LADO AIRE

ESC.1-100

UITECTONICO - 08
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UBICACION:
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LAGO DE TEXCOCO

/' OBRA:
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/' PROPIETARIO: N
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’LDESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA: ‘

MYRSAYDY

/" NOMBRE DE PLANO: ‘
\ ESPACIOS TERMINAL PLANTA ALTA - 03
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ASIGNACION ASIGNACION

RESTAURANTE RESTAURANTE
A= 262.300 m| A=262.300 m|

FES Aragon

/" ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN

PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES

&3 &3
&3 &3
&8
88

ESPACIOS QUE SE ENCUENTRAN EN LA PLANTA ALTA

ASILLY DE LA TERMINAL:

RVICH

RESTAURANTE COMPLETAMENTE FUNCIONAL
DENTRO DEL LADO TIERRA. CUENTA CON
CAPACIDAD PARA 56 PERSONAS.

PUNTO DE CONTROL PARA PASAR DEL LADO
TIERRA AL LADO AIRE DE LA TERMINAL.

e ELPASAJERO LLEGARA A ESTE PUNTO YA
CON SU EQUIPAJE DE MANO DESPUES DE
HABERSE REGISTRADO EN SU AEROLINEA Y
HABER DOCUMENTADO EL RESTO DE SUS
PERTENENCIAS. TOMARA UNA BANDEJA Y
DEPOSITARA TODOS LOS ELEMENTOS DE
MENTAL QUE LLEVE CONSIGO. UNA VEZ QUE
HAYA SIDO ANALIZADO POR RAYOS X"

— PUEDE PASAR A RECOGER SUS
|- PERTENENGIAS ¥ GONTINUAR SU TRAYECTO
28

RESTAURANTE DUAL LADO TIERRA

cocna ] [ cocma

AREA DE AREA DE
2020 @ COMENSALES COMENSALES XX 2020 p
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018
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" ESCALA GRAFICA:
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&AQ -09112-64

/" oBRA:
AEROPUERTO INTERNACIONAL
TEXCOCO
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AEROLINEA NIVEL OPERATIVO (+0.20)
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FES Aragon

ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES

PLANTA DE AEROLINEA DONDE SE DESARROLLA TODAS
LAS ACTIVIDADES DE TIERRA DE LA TRIPULACION,

EN ESTE NIVEL TIENEN ACCESO POR AMBAS PLANTAS.
DE LA TERMINAL TODOS LOS PILOTOS, AZAFATAS, Y
DEMAS PERSONAL DE VUELO QUE, DEBIDO A LOS
HORARIOS Y DEMANDA DE SU TRABAJO, REQUIERAN
QUEDARSE EN LAS INSTALACIONES DEL AEROPUERTO.

LOS HORARIOS ESTABLECIDOS PARA EL PERSONAL DE
VUELO SON DE 8 HRS POR CADA 24.

LOS VUELOS PUEDEN HACER QUE SEA NECESARIO
TENER A BASTANTE PERSONAL EN RESERVA, DEBIDO A
ESTA DEMANDA SE PROPONEN LOS ESPACIOS AQUI
DESCRITOS AUNADO A LA INVESTIGACION DEL TEMA,
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OBSERVACIONES

CORTE DE LA TERMINAL Y EL VESTBULO
PRINCIPAL DEL AEROPUERTO.

EN EL CORTE DE LA TERMINAL SE PUEDE
APRECIAR EL DESARROLLO DE AMBOS LADOS,
TIERRA Y AIRE, JUNTO CON PARTE DEL MANEJO
INTERNO, COMO ES EL CATERING Y PROVEDURIA
DE AVIONES, ASi COMO LA PLANTA INTERMEDIA
DEL MANEJO DE EQUIPAJE QUE PASA POR
DEBAJO DE CADA AEROLINEA.

EN EL CORTE DEL VESTiBULO PRINCIPAL SE
APRECIA LA ESTACIEN DEL TREN DE
DISTRIBUCIEN INTERNA Y LA VIALIDAD QUE
RECORRE TODO EL AEROPUERTO,
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FES Aragon
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OBSERVACIONES

TORRE DE CONTROL UBICADA AL FINAL DEL
CCONJUNTO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL
TEXCOCO.
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* ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -

PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES

DESARROLLO EN PROCESO DEL
ESTACIONAMIENTO DE TODO EL COMPLEJO
“AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO".

CUENTA CON DIVERSOS MEDIOS DE TRANSPORTE
QUE COMUNICAN A TODA LA CIUDAD CON EL
CONJUNTO:

BAHIA DE DESCENSO PARA CAMIONES Y
TRANSPORTE DE RUTA.

BAHIA DE DESCENSO PARA METROBUS,
ESTACION DE METRO.

CAMINO PEATONAL Y CICLISTA,

ENTRADA DE TAXIS Y SHUTTLES DE HOTELES
Y EMPRESAS.

ENTRADA DE AUTOS PARTICULARES

«  ENTRADA DE AUTOS DE RENTA.

ENTRADA DE TAXIS.

EL METODO MEDIANTE EL QUE SE CONECTAN LOS
4 PISOS ES VIA UN SISTEMA DE RAMPAS AL 8 %
QUE PERMITE ESTACIONARSE EN LA MISMA.

LAS RAMPAS ESTAN DISPUESTAS PARA QUE SE
HAGAN CIRCUITOS DE ENTRADA Y SALIDA Y ASf
EVITAR LA CIRCULACION EXCESIVA DENTRO DEL
ESTACIONAMIENTO.

SE CONTEMPLA EL USO DE TECNOLOGIAS COMO
PARK HELP PARA AYUDAR AL USUARIO A
ENCONTRAR CAJON.

AL SER UN DESARROLLO TAN COMPLEJO Y CON
TANTAS VARIANTES, ES NECESARIA LA
CONSULTORIA DE EMPRESAS ESPECIALIZADAS EN
EL RAMO, COMO PARE ESTACIONAMIENTOS.

7

ESTACIONAMIENTO
1\ CONJUNTO AEROPUERTO

TEXCOCO
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HOTEL P.B. +- 0.00

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

" ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES
HOTEL CONCEPTO.

ESTE HOTEL ESTA CONTEMPLADO DENTRO DE
LAS NECESIDADES DEL PROYECTO EN
CCONJUNTO PERO SE ENCUENTRA EN ETAPA DE
DISENO TODAVIA, NO ESTA COMPLETAMENTE.
DESARROLLADO Y POR LO MISMO HABRA
ESPACIOS POCO O NADA FUNCIONALES.

PENDIENTE REVISION Y APROBACION.
CUENTA CON LOS SIGUIETES ESPACIOS:

«  DOS CENTROS DE CONVENCIONES O
AUDITORIOS.

«  UNCASINO.

«  UN RESTAURANTE PARA 400 PERSONAS
(TEORICO).

«  CENTRO DE NEGOCIOS.

«  CENTRO DE EXPOSICIONES.

«  GIMNASIO.

«  ADMINISTRACION.
«  AREAS PARA EL PERSONAL,

EL ELEMENTO RECTOR EN ESTE DISENO
CONCEPTUAL FUE EL ESTILO "HOTELES
EJECUTIVOS" QUE ESTAN DESTINADOS PARA
LOS VIAJEROS DE NEGOCIOS QUE LOS UTILIZAN
CON FINES PROFESIONALES Y POR LO TANTO
SOLAMENTE ACUDEN A CITAS EXPRESS.

TIENE UNA CAPACIDAD TEORICA DE 800
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FES Aragon

“ ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN

PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

OBSERVACIONES
HOTEL CONCEPTO.

ESTE HOTEL ESTA CONTEMPLADO DENTRO DE
LAS NECESIDADES DEL PROYECTO EN
CCONJUNTO PERO SE ENCUENTRA EN ETAPA DE
DISENO TODAVIA, NO ESTA COMPLETAMENTE.
DESARROLLADO Y POR LO MISMO HABRA
ESPACIOS POCO O NADA FUNCIONALES.

PENDIENTE REVISION Y APROBACION.
CUENTA CON LOS SIGUIETES ESPACIOS:

+  DOS CENTROS DE CONVENCIONES O
AUDITORIOS.

«  UNCASINO.

*  UN RESTAURANTE PARA 400 PERSONAS
(TEORICO).

«  CENTRO DE NEGOCIOS,

«  CENTRO DE EXPOSICIONES.

«  GIMNASIO,

. SPA
«  ADMINISTRACION.
«  AREAS PARA EL PERSONAL,

EL ELEMENTO RECTOR EN ESTE DISENO
CONCEPTUAL FUE EL ESTILO "HOTELES
EJECUTIVOS' QUE ESTAN DESTINADOS PARA
LOS VIAJEROS DE NEGOCIOS QUE LOS UTILIZAN
CON FINES PROFESIONALES Y POR LO TANTO
SOLAMENTE ACUDEN A CITAS EXPRESS.

TIENE UNA CAPACIDAD TEORICA DE 800
HABITACIONES,
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IL.LE.2 Memoria Descriptiva

El desarrollo del proyecto se pensd siempre con el usuario final y el funcionamiento como factores principales de disefio.

Al proyecto se accede mediante el Boulevard de Acceso, se Rodea por el lado derecho el Edificio de Estacionamiento Central hasta llegar al
Vestibulo de Distribucién mediante dos Bahias de Ascenso / Descenso (Drop Off “Llegadas” y “Salidas”).

Dependiendo de si el usuario va a recoger a alguien, dejar a alguien, viaja solo, se dirige a la Terminal Nacional o Internacional 1, 2 6 3 0 a los
Espacios Comerciales sera que ruta tome.

Las rutas principales de Destino a lo largo del proyecto son las siguientes:

e Pararecoger pasajeros que vienen llegando de un Vuelo es a través de la Bahia de Llegadas en Planta Baja.

e Para dejar pasajeros que van a volar es a través de la primera salida a la derecha desde el Boulevard de Acceso y de ahi hacia la Bahia de
Salidas en Nivel 01.

e Para el pasajero que va a volar solo y lleva auto debe entrar al Estacionamiento desde el Boulevard de Acceso y proceder a pie mediante
el camino para peatones desde el Estacionamiento hacia el Vestibulo de Distribucién Interna.

e Para el pasajero que llega de un Vuelo es mediante el Vestibulo de Distribucién Interna hacia el Estacionamiento, de ahi se dirige hacia el
Boulevard de Acceso y sale del complejo por el costado izquierdo.

e Ladistribucidn dentro del Vestibulo de Distribucidn Interna es hacia la derecha para la Terminal Internacional y hacia la Izquierda para la
terminal Internacional.

e Para el pasajero que requiere llegar a las Terminales 2 y 3 Nacionales o Internacionales deben tomar la segunda salida hacia la Derecha
desde el Boulevard de Acceso para entrar al Circuito Perimetral y recorrer hasta su destino.

e Para el usuario que va hacia los Espacios Comerciales debe tomar ya sea el estacionamiento desde el Boulevard de Acceso y de ahi
dirigirse mediante el tren de Distribucion interna hacia los diferentes Vestibulos de Distribucién Interna para llegar a los Espacios
Comerciales 1, 2, 3,4 6 5.

e Para los pasajeros que llegan en transporte publico, ya sea mediante Sistema de Transporte Colectivo Metro desde la estacidon al centro
del Edificio de Estacionamiento o las rutas de Autobuses que llegan a las bahias de ascenso y descenso antes del Edificio de
Estacionamiento proceden a caminar a lo largo del camino peatonal con la ayuda de Travelators a lo largo del Estacionamiento hasta el
Vestibulo de Distribucién Interna.

El desarrollo de todo el complejo es pensado en la circulacion fluida y de manera légica del usuario final.
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ETAPA III - CRITERIO ESTRUCTURAL

IIL.F Proyecto Estructural

III.F.1 Planos
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Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

PLANTA DESPLANTE PILOTES - 60.00

ESC. 1-1000

PR e s o

PLANTA CAJEN CIMENTACIEN - 2.70

ESC. 1-1000

NUEVO AEROPUERTO - CIUDAD DE MEXICO

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

DETALLE DE PILOTES DE CONTROL.

PUENTE METALICO DE CONTROL CON CUBO DE
MADERA A COMPRESION.

CARTELAS ESTABILIZADORAS
SOLDADAS A CANAL 'U"

—_—
FES Aragon

ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

SIMBOLOGIA
NLSLC NIVEL LECHO SUPERIOR LOSA
CIMENTACION
PILA L
CONTRATRABE 1
DADO 1

ARRIOSTRAMIENTO 1
PASO REGISTRO

TERRENO NATURAL

ARMADO LOSA CIMENTACION

OBSERVACIONES
DESARROLLO DE LA CIMENTACION EN TERMINAL NACIONAL,

CIMENTACION A BASE DE PILAS, DESPLANTADAS A UN NIVEL DE
50,00 m DONDE SE ENCUENTRA EL ESTRATO RESISTENTE.

PARA MITIGAR EL IMPACTO DEL CONJUNTO EN EL MEDIO DEBIDO
A'SU POCA CAPACIDAD DE CARGA, SE ESTABLECE UN CAJON DE
CIMENTACION DE 5 m DE PROFUNDIDAD, CON ESTA MEDIDA SE
RETIRAN 600 MIL TONELADAS DE TIERRA COMPACTADA (SE TOMO
LA DENSIDAD DE ARENA MOJADA - 2080 KG/M3 -) Y SE REEMPLAZA
CON 185 MIL TONELADAS DE LA TERMINAL, QUEDANDO UN
'SOBRANTE 69% DE PESO PARA EVITAR POSIBLES HUNDIMIENTOS
INCLUSIVE BAJO ESCENARIOS CRITICOS.

EL DESARROLLO DE LAS SECCIONES PARA CADA ELEMENTO
ESTRUCTURAL SE DETERMINO MEDIANTE CRITERIOS GENERALES
DE PREDIMENSIONAMIENTO.

SE BUSCO DISMINUIR LA SECCION DE LAS CONTRATRABES
MEDIANTE EL USO DE ARRIOSTRAMIENTOS PARA DIMNUIR EL
CLARO ENTRE PILAS DE UN PROMEDIO DE 25 m A 15 m AL
COLOCAR MENSULAS A 30° A PARTIR DE LOS DADOS HASTA LAS
TRABES SUPERIORES DONDE SE DESPLANTA LA LOSA TAPA
JUNTO CON COLUMNAS SECUNDARIAS,

TODA LA ESTRUCTURA DEBERA TENER AGREGADOS DE
POLIURETANO PARA EVITAR LAS FILTRACIONES DEL AGUA
FREATICA

EL DESARROLLO DEL CAJON DE EXCAVACION DEBERA TENER UN
TRATAMIENTO AISLANTE E IMPERMEABLE PARA AYUDAR A
FRENAR LA ACCION DEL NIVEL DE AGUA FREATICO.

~

DE MADERA.
PILOTE DE FRICCION A6 m
DE PROFUNDIDAD,

TUERCA HEX. Y RONDANA

] ANGULO EST. 4

(s CANAL U SECCION 16
] ESPARRAGO ESTRUCTURAL
N seccion &
CARTELRS ESTABILIZADORAS|

LOSA TAPA ‘
TUERCA HEX. Y RONDANA

ANGULO EST. 4
=il CARTELAS ESTABILIZADORAS
s u

CANAL “U" SECCION 16"
Pl DADA 1

ELEMENTO A COMPRESION

DE MADERA.

PILOTE DE FRICCION A6 m

DE PROFUNDIDAD.

& "CONTRATRABE CIMENTACION
PLACA BASE CIANCLAJES

DE 400 EN LOSA

e LOSA DE CIMENTACION
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FES Aragon

ORIENTACION LOCALIZACION
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- LAGO DE TEXCOCO -

SIMBOLOGIA
NLSLC NIVEL LECHO SUPERIOR LOSA
CIMENTACION

7 Pl PILAL
1 1 cr1 CONTRATRABE 1
! ] 7 o1 om0
R T /
L 4 = X aR1 ARRIOSTRAMIENTO 1

TERRENO NATURAL

ARMADO LOSA CIMENTACION

OBSERVACIONES
DESARROLLO DE LA CIMENTACION EN TERMINAL NACIONAL,

A
/4 CIMENTACION A BASE DE PILAS, DESPLANTADAS A UN NIVEL DE
7

% 50,00 m DONDE SE ENCUENTRA EL ESTRATO RESISTENTE.
CORTEAR

PARA MITIGAR EL IMPACTO DEL CONJUNTO EN EL MEDIO DEBIDO
A'SU POCA CAPACIDAD DE CARGA, SE ESTABLECE UN CAJON DE
CIMENTACION DE 5 m DE PROFUNDIDAD, CON ESTA MEDIDA SE
RETIRAN 600 MIL TONELADAS DE TIERRA COMPACTADA (SE TOMO
LA DENSIDAD DE ARENA MOJADA - 2080 KG/M3 -) Y SE REEMPLAZA
CON 185 MIL TONELADAS DE LA TERMINAL, QUEDANDO UN
'SOBRANTE 69% DE PESO PARA EVITAR POSIBLES HUNDIMIENTOS
INCLUSIVE BAJO ESCENARIOS CRITICOS.

ESC. 1-1000

EL DESARROLLO DE LAS SECCIONES PARA CADA ELEMENTO
ESTRUCTURAL SE DETERMINO MEDIANTE CRITERIOS GENERALES
DE PREDIMENSIONAMIENTO.

SE BUSCO DISMINUIR LA SECCION DE LAS CONTRATRABES.
MEDIANTE EL USO DE ARRIOSTRAMIENTOS PARA DIMNUIR EL
CLARO ENTRE PILAS DE UN PROMEDIO DE 25 m A 15 m AL
COLOCAR MENSULAS A 30° A PARTIR DE LOS DADOS HASTA LAS
TRABES SUPERIORES DONDE SE DESPLANTA LA LOSA TAPA
JUNTO CON COLUMNAS SECUNDARIAS.

TODA LA ESTRUCTURA DEBERA TENER AGREGADOS DE
POLIURETANO PARA EVITAR LAS FILTRACIONES DEL AGUA
FREATICA

EL DESARROLLO DEL CAJON DE EXCAVACION DEBERA TENER UN
TRATAMIENTO AISLANTE E IMPERMEABLE PARA AYUDAR A

FRENAR LA ACCION DEL NIVEL DE AGUA FREATICO. )
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PLANTA CUBIERTA + 14.00
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P1-PILA1

EsC.1-50

fc =350 kg/em2
agregados 25.4 mm

ESC.1-50

~—— fc = 350 kg/em2
agregados 25.4 mm

D1-DADO 1

ESC.1-50

— soldadura
electrosoldada
#— peril OC
£ 1067 mmx1
— placa base 1
~— cartelas
estabilizacion 1"

Col] e | et

=

+ — anclajes cabeza
\oz hexagonal 1"

ANCLAJE COLUMNA

ESC.1-50

[ fc=350 kglem2

agregados 25.4 mm

ESC.1-50

=H

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

TELO

CORTEAR

— columna OC 1067 mm x 25.4 mm
—— cartelas estabilizacion 25.4 mm

acabado piso loseta a hueso 300 x 300 mm
—— capa de compresion 50 mm

— losacero cal. 22 fijada a viga ¢/ pernos
Nelson 25.4 mm

—

g

10

T1-TRABE 1

NUEVO AEROPUERTO - CIUDAD DE MEXICO

T2-TRABE 2

ESC.1-50

EsC.1-50

DETALLE CONEXIEN
PILA-DADO-COLUMNA

“~— perfil IR perforado 900 x 300 mm

— nervaduras losa cimentacion 400 x 200 mm

——— losa cimentacion nervada con malla
electrosoldada 10 x 10

— concreto de limpieza

— dado cimentacion

~—— pila cimentacion
— terreno natural

ESC.1-50

T3-TRABE3

ESC.1-50

FES Aragon

ORIENTACION LOCALIZACION

- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

SIMBOLOGIA
i TRABE PRINCIPAL TABLERO
2 TRABE SECUNDARIA
2 TRABE TERCIARIA
c1 coLuMNA

TRABE SECUNDARIA Y TERCIARIA
TRABE PRINCIPAL

'SOPORTERIA DOMO

OBSERVACIONES
DESARROLLO DE LA CIMENTACION EN TERMINAL NACIONAL,

CIMENTACION A BASE DE PILAS, DESPLANTADAS A UN NIVEL DE
50,00 m DONDE SE ENCUENTRA EL ESTRATO RESISTENTE.

PARA MITIGAR EL IMPACTO DEL CONJUNTO EN EL MEDIO DEBIDO
A'SU POCA CAPACIDAD DE CARGA, SE ESTABLECE UN CAJON DE
CIMENTACION DE 5 m DE PROFUNDIDAD, CON ESTA MEDIDA SE
RETIRAN 600 MIL TONELADAS DE TIERRA COMPACTADA (SE TOMO
LA DENSIDAD DE ARENA MOJADA - 2080 KG/M3 -) Y SE REEMPLAZA
CON 185 MIL TONELADAS DE LA TERMINAL, QUEDANDO UN
'SOBRANTE 69% DE PESO PARA EVITAR POSIBLES HUNDIMIENTOS
INCLUSIVE BAJO ESCENARIOS CRITICOS.

EL DESARROLLO DE LAS SECCIONES PARA CADA ELEMENTO
ESTRUCTURAL SE DETERMINO MEDIANTE CRITERIOS GENERALES
DE PREDIMENSIONAMIENTO.

SE BUSCO DISMINUIR LA SECCION DE LAS CONTRATRABES.
MEDIANTE EL USO DE ARRIOSTRAMIENTOS PARA DIMNUIR EL
CLARO ENTRE PILAS DE UN PROMEDIO DE 25 m A 15 m AL
COLOCAR MENSULAS A 30° A PARTIR DE LOS DADOS HASTA LAS
TRABES SUPERIORES DONDE SE DESPLANTA LA LOSA TAPA
JUNTO CON COLUMNAS SECUNDARIAS.

TODA LA ESTRUCTURA DEBERA TENER AGREGADOS DE
POLIURETANO PARA EVITAR LAS FILTRACIONES DEL AGUA
FREATICA

EL DESARROLLO DEL CAJON DE EXCAVACION DEBERA TENER UN
TRATAMIENTO AISLANTE E IMPERMEABLE PARA AYUDAR A

FRENAR LA ACCION DEL NIVEL DE AGUA FREATICO. )
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ESC.1-250

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

]

FES Aragon

LOCALIZACION

ORIENTACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -
SIMBOLOGIA

i TRABE PRINCIPAL TABLERO

2 TRABE SECUNDARIA

2 TRABE TERCIARIA

c1 coLuMNA

TRABE SECUNDARIA Y TERCIARIA

TRABE PRINCIPAL

'SOPORTERIA DOMO

OBSERVACIONES
DESARROLLO DE LA CIMENTACION EN TERMINAL NACIONAL,

CIMENTACION A BASE DE PILAS, DESPLANTADAS A UN NIVEL DE
50,00 m DONDE SE ENCUENTRA EL ESTRATO RESISTENTE.

PARA MITIGAR EL IMPACTO DEL CONJUNTO EN EL MEDIO DEBIDO
A'SU POCA CAPACIDAD DE CARGA, SE ESTABLECE UN CAJON DE
CIMENTACION DE 5 m DE PROFUNDIDAD, CON ESTA MEDIDA SE
RETIRAN 600 MIL TONELADAS DE TIERRA COMPACTADA (SE TOMO
LA DENSIDAD DE ARENA MOJADA - 2080 KG/M3 -) Y SE REEMPLAZA
‘CON 185 MIL TONELADAS DE LA TERMINAL, QUEDANDO Uf
'SOBRANTE 69% PARA EVITAR POSIBLES HUNDIMIENTOS
INCLUSIVE BAJO ESCENARIOS CRITICOS.

EL DESARROLLO DE LAS SECCIONES PARA CADA ELEMENTO
ESTRUCTURAL SE DETERMINO MEDIANTE CRITERIOS GENERALES
DE PREDIMENSIONAMIENTO.
SE BUSCO DISMINUIR LA SECCION DE LAS CONTRATRABES.
MEDIANTE EL USO DE ARRIOSTRAMIENTOS PARA DIMNUIR EL
CLARO ENTRE PILAS DE UN PROMEDIO DE 25 m A 15 m AL
COLOCAR MENSULAS A 30° A PARTIR DE LOS DADOS HASTA LAS
TRABES SUPERIORES DONDE SE DESPLANTA LA LOSA TAPA
JUNTO CON COLUMNAS SECUNDARIAS.
TODA LA ESTRUCTURA DEBERA TENER AGREGADOS DE
POLIURETANO PARA EVITAR LAS FILTRACIONES DEL AGUA
FREATICA
EL DESARROLLO DEL CAJON DE EXCAVACION DEBERA TENER UN
TRATAMIENTO AISLANTE E IMPERMEABLE PARA AYUDAR A
FRENAR LA ACCION DEL NIVEL DE AGUA FREATICO.

~
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SECCION PLANTA NIVEL + 7.00

ESC.1-250

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

FES Arag-n

ORIENTACIEN LOCALIZACIEN
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

51
(

SIMBOLOGA
e TRABE PRINCIPAL TABLERO
7 TRABE SECUNDARIA
i TRABE TERCIARIA
c1 COLUMNA
TRABE SECUNDARIA Y TERCIARIA

—_— TRABE PRINCIPAL

'SOPORTERiA DOMO

OBSERVACIONES
DESARROLLO DE LA CIMENTACIEN EN TERMINAL NACIONAL,

CIMENTACIEN A BASE DE PILAS, DESPLANTADAS A UN NIVEL DE
-50.00 m DONDE SE ENCUENTRA EL ESTRATO RESISTENTE.

PARA MITIGAR EL IMPACTO DEL CONJUNTO EN EL MEDIO DEBIDO
A'SU POCA CAPACIDAD DE CARGA, SE ESTABLECE UN CAJEN DE
CIMENTACIEN DE 5 m DE PROFUNDIDAD, CON ESTA MEDIDA SE
RETIRAN 600 MIL TONELADAS DE TIERRA COMPACTADA (SE TOM&
LA DENSIDAD DE ARENA MOJADA - 2080 KG/M3 -) Y SE REEMPLAZA
CON 185 MIL TONELADAS DE LA TERMINAL, QUEDANDO UN
'SOBRANTE 69% DE PESO PARA EVITAR POSIBLES HUNDIMIENTOS
INCLUSIVE BAJO ESCENARIOS CRITICOS,

EL DESARROLLO DE LAS SECCIONES PARA CADA ELEMENTO
ESTRUCTURAL SE DETERMINE MEDIANTE CRITERIOS GENERALES
DE PREDIMENSIONAMIENTO.

SE BUSCE DISMINUIR LA SECCIEN DE LAS CONTRATRABES.
MEDIANTE EL USO DE ARRIOSTRAMIENTOS PARA DIMNUIR EL
CLARO ENTRE PILAS DE UN PROMEDIO DE 25 m A 15 m AL
COLOCAR MENSULAS A 304 A PARTIR DE LOS DADOS HASTA LAS
TRABES SUPERIORES DONDE SE DESPLANTA LA LOSA TAPA
JUNTO CON COLUMNAS SECUNDARIAS.

TODA LA ESTRUCTURA DEBERC TENER AGREGADOS DE
POLIURETANO PARA EVITAR LAS FILTRACIONES DEL AGUA
FRECTICA

EL DESARROLLO DEL CAJEN DE EXCAVACIEN DEBERC TENER UN
TRATAMIENTO AISLANTE E IMPERMEABLE PARA AYUDAR A

TEX

FRENAR LA ACCIEN DEL NIVEL DE AGUA FRECTICO. )
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SECCIEN PLANTA CUBIERTA + 14.00

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

'PERFIL OC 1070 mm, ¢ 2.54 mm

FES Aragon

ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

SIMBOLOGIA
i TRABE PRINCIPAL TABLERO
i TRABE SECUNDARIA
2 TRABE TERCIARIA
c1 coLuMNA
TRABE SECUNDARIA Y TERCIARIA
TRABE PRINCIPAL

'SOPORTERIA DOMO

OBSERVACIONES
DESARROLLO DE LA CIMENTACION EN TERMINAL NACIONAL.

CIMENTACION A BASE DE PILAS, DESPLANTADAS A UN NIVEL DE
50,00 m DONDE SE ENCUENTRA EL ESTRATO RESISTENTE.

PARAMITIGAR EL IMPACTO DEL CONJUNTO EN EL MEDIO DEBIDO
A'SUPOCA CAPACIDAD DE CARGA, SE ESTABLECE UN CAJON DE
CIMENTACION DE 5 m DEE PROFUNDIDAD, CON ESTA MEDIDA SE
RETIRAN 600 MIL TONELADAS DE TIERRA COMPACTADA (SE TOMO
LA DENSIDAD DE ARENA MOJADA - 2080 KGIMS - ) Y SE REEMPLAZA
CON 185 MIL TONELADAS DE LA TERMINAL, QUEDANDO UN
'SOBRANTE 69% DE PESO PARA EVITAR POSIBLES HUNDIMIENTOS
INCLUSIVE BAJO ESCENARIOS CRITICOS,

EL DESARROLLO DE LAS SECCIONES PARA CADA ELEMENTO
ESTRUCTURAL SE DETERMING MEDIANTE CRITERIOS GENERALES
'DE PREDIMENSIONAMIENTO.

SE BUSCO DISMINUIR LA SECCION DE LAS CONTRATRABES.
MEDIANTE EL USO DE ARRIOSTRAMIENTOS PARA DIMNUIR EL
CLARO ENTRE PILAS DE UN PROMEDIO DE 25 m A 15 m AL
COLOCAR MENSULAS A 30° A PARTIR DE LOS DADOS HASTA LAS
TRABES SUPERIORES DONDE SE DESPLANTA LA LOSA TAPA
JUNTO CON COLUMNAS SECUNDARIAS.

TODA LA ESTRUCTURA DEBERA TENER AGREGADOS DE
POLIURETANO PARA EVITAR LAS FILTRACIONES DEL AGUA
FREATICA

EL DESARROLLO DEL CAJON DE EXCAVACION DEBERA TENER UN
TRATAMIENTO AISLANTE E IMPERMEABLE PARA AYUDAR A

FRENAR LA ACCION DEL NIVEL DE AGUA FREATICO. )
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

PERSPECTIVA 1 - DETALLE CONEXIEN
COLUMNA, TRABE PRINCIPAL,
SECUNDARIA Y SISTEMA ENTREPISO.

ESC. SN/ESC

——— capa compresion
50 mm fc: 250 kglcm?
T L T T~ T [ losacerocal #18
> /L)J / Hl p — #L 71— perfil IR 900 x 300 mm
< il -
{ \ i
N\
\ ‘ L
perforaciones \ “
estructurales \/ I\ N placas de conexién
perfil IR escalerilla ductos —/ ' tuberia \t\ | e=25.4mm
600 x 200 mm instalaciones instalaciones —— ménsula esquinera
e=254mm

soldadura de cordén
estructural =10 mm

DETALLE LONGITUDINAL COLUMNA - TRABE - ENTREPISO

=
b ";
iy — — acero
rj\’nt + S‘LD)SHX‘?OD mm :[ D r cédula 40
_—— placa coneion “
H)= - 500 400 x 25.4 mm PLACA CONEXIEN
L __—— ménsula esquinera
| 4 =25.4mm Eye
E: — columna circular
11 0OC 1076 mm
— cartelas estabilizacion
I e=25.4mm
Hirky
~—acero
cédula 40
DETALLE COLUMNA - CARTELA
TRABE - MENSULAS ESTABILIZACIEN

__—— columna circular

perfil OC 1076 mm
——— placas de conexién
25.4 X500 x 600 mm

NUEVO AEROPUERTO - CIUDAD DE MEXICO

PERSPECTIVA 2 - DETALLE CONEXIEN
COLUMNA, TRABE PRINCIPAL,
SECUNDARIA 'Y SISTEMA ENTREPISO.

ESC. SN/ESC

_——— columna circular

placa conexion —_ perfil OC 1076 mm

500 x 300 x 25.4 mm
perforaciones —_
estructurales

—— placas de conexién

25.4 X500 x 600 mm

perfil IR 900 x 300 mm

— loseta marmol a hueso
300 x 300 mm

losacero cal. # 18

ductos instalaciones
Epemos nelson de

conexién losacero-perfil IR
— ménsula esquinera
e=254mm

pernos nelson de —
conexion losacero-perfil IR

ménsula esquinera —
e=25.4mm

DETALLE TRANSVERSAL COLUMNA - TRABE - ENTREPISO

ESC.1-50

:| —aceroc 40
e
jl Q\/

MENSULA ESQUINERA
———————

ESC.1-50
_— ménsula estabilizacion

m|| — placa conexién
c 4

\ W} 3 N
\l | m“ soldadura estructural

‘ m de cordén Y/
—— losacero cal. # 18 e
IR pemo nefson osacero j mII
s

il
PLACA CONEXIEN
COLUMNA

PLANTA COLUMNA
——

ESC.1-50

ESC.1-50

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

ORIENTACION LOCALIZACION

- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

: y M
—_—
FES Aragon

SIMBOLOGIA

OBSERVACIONES

DETALLES ESTRUCTURALES DEL SISTEMA ESTRUCTURAL DE LA
TERMINAL DEL AEROPUERTO.

DESARROLLO DE ESTRUCTURA EN ACERO CEDULA 40 A BASE DE
MARCOS RIGIDOS.

ENTREPISO CON LOSACERO CAL # 18, CAPA DE COMPRESION DE
10 cm Y ACERO DE REFUERZO CON MALLA ELECTROSOLDADA 10 x
10, fc = 200 o

SUJECION ENTRE ELEMENTOS ESTRUCTURALES MEDIANTE
SOLDADURA ESTRUCTURAL DE CORDON.

DIMENSIONES DE ELEMENTOS ESTRUCTURALES DETERMINADAS
MEDIANTE CRITERIO DE PREDIMENSIONAMIENTO GENERAL.

\_
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

PERSPECTIVA 3 - VISTA SUPERIOR DOMO
CRISTAL, ESTRUCTURA PRIMARIA,SECUNDARIA
Y TERCIARIA, SISTEMA ENTREPISO LOSACERO.

PERSPECTIVA 4 - VISTA INFERIOR DOMO

ESC. SN/ESC

PERSPECTIVA 5 - DESGLOSE DOMO VIDRIO, ESTRUCTURA
PRIMARIA, SECUNDARIA Y TERCIARIA, LOSACERO.

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

CRISTAL, ESTRUCTURA PRIMARIA,SECUNDARIA
Y TERCIARIA, SISTEMA ENTREPISO LOSACERO.

0,13

_~— vidio estructural domo

" — perfil OR

4

/™M
S ¥

ESTRUCTURA DOMO.

DETALLE 2 CONEXIEN COLUMNA, TRABES,

Esc.1-10

NUEVO AEROPUERTO - CIUDAD DE MEXICO —

ESC. SN/ESC
perfil OR 356

losacero cal. # 18 ——
[ escalerillainst. ™

] N S 7]

ESC. SN/ESC

el hle o 1 e /ol

-] ménsula estabilizacién
soldadura estructural
— perfil OC 1076 mm
vidrio estructural domo —
perfil IR 580 mm —/
perfil IR 880 mm —

e

DETALLE 1 CONEXIEN COLUMNA, TRABES,
ESTRUCTURA DOMO.

DETALLE 2 CONEXIEN COLUMNA, TRABES,
ESTRUCTURA DOMO.

EsC.1-50 ESC.1-50

| _
ESTRUCTURAL - 01

—_—
FES Aragon

ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -
SIMBOLOGIA

OBSERVACIONES

DETALLES ESTRUCTURALES DEL SISTEMA ESTRUCTURAL DE LA
TERMINAL DEL AEROPUERTO.

DESARROLLO DE ESTRUCTURA EN ACERO CEDULA 40 A BASE DE
MARCOS RIGIDOS.

ENTREPISO CON LOSACERO CAL # 18, CAPA DE COMPRESION DE
10 cm Y ACERO DE REFUERZO CON MALLA ELECTROSOLDADA 10 x
10, fc = 200 o

SUJECION ENTRE ELEMENTOS ESTRUCTURALES MEDIANTE
SOLDADURA ESTRUCTURAL DE CORDON.

DIMENSIONES DE ELEMENTOS ESTRUCTURALES DETERMINADAS
MEDIANTE CRITERIO DE PREDIMENSIONAMIENTO GENERAL.

DESARROLLO DE DOMOS MEDIANTE VIDRIO ESTRUCTURAL DE
DOBLE CAPA, CRISTAL SUPERIOR DE 6 mm TRATADO PARA
PROTECCION DE RAYOS UV, VIDRIO INFERIOR DE 4 mm
ESTANDART. COLCHON DE AIRE INTERMEDIO PARA
INSONORIZACION Y CONTROL ACUSTICO.

\_
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

III.F.2 Memoria Descriptiva

El desarrollo del proyecto estructural estd pensado para trabajar mediante marcos rigidos con estructura prefabricada para desarrollar la
curvatura necesaria del proyecto, acelerar el proceso constructivo y aligerar sin perder integridad el edificio.

La estructura es mediante Columnas hincadas en Pilotes de Cimentacién a una profundidad de 60 m para desplantarse en el estrato resistente.
La estructura genera los marcos de las losas mediante trabes de perfil H con una medida promedio de 1 m de peralte y 30 cm de huella.
Las losas se generan mediante losacero cal. 22 y apoyos secundarios para una carga promedio de 450 kg de Carga Muerta y Carga Viva Maxima.

Se generan los Domos para iluminacidn cenital mediante Apoyos secundarios y estructura en aluminio con paneles de vidrio templado de 18 mm
de espesor con capa de filtrado UV para proteger de los rayos solares a los usuarios.

Las terminales se dividen en 3 secciones para amortizar los movimientos naturales por sismo con una junta constructiva de 1 m.
Todo el sistema de Circulacién Perimetral se genera mediante Tuneleadora de Forjado auto portante a lo largo del proyecto.

El sistema de Pistas lleva un armado de 1 m de espesor en varias capas de concreto hidraulico y amortizante sismico, estabilizador del terreno e
impermeabilizacion para evitar filtracion debido a la zona.
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ETAPA IV - CRITERIO DE INSTALACIONES

IV.G Proyecto de Instalaciones

IV.G.1 Planos
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MODULO SERVICIOS - INSTALACION
SANITARIA (AGUAS GRISES Y AGUAS
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ISOMETRICO INSTALACION
SANITARIA
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BOMBA DE 2.0 HP

ESC.S/ESC

ESC.1-100 ESC.1-100 ESC.1-100
! -
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| »
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|
|
|
|
FILTRO PURIFICADOR HIDRONEUMATICO CON FLUXOMETRO PARA MINGITORIO LEED LAVABO LEED TAZA WC LEED
DE AGUA TANQUE PARA 50 Its MUEBLES BANO HELVEX HELVEX HELVEX ‘
50 S1E5 Sy Esc. s /Esc E5c. 51850 Esc. s /Esc E5c. 51850
POTENCIA: 2.0HP FITLROS: CAPACIDADES: 24-300Its VOLTAJE: 6v VOLTAJE: 6v VOLTAJE: 6v VOLTAJE: 6v
VOLTAJE: 120V /60 Hz POTENCIA: 3-13hp CONSUMO: 01w CONSUMO: 01w CONSUMO: 01w CONSUMO: 01w
HMAX LECHO PROFUNDO H MAXIMA: 22-52m BATERIAS: 1 bat 6 litios 6 v BATERIAS: 1bat6litios 6v  BATERIAS: 1bat 6litios 6v  BATERIAS: 1bat 6 ltios 6 v
FLUJO MAX: 1621t/ min CARBON ACTIVADO SERVICIOS: 4-12 PRESION MIN: 0.4 kglem? PRESION MIN: 0.4 kglcm? PRESION MIN: 0.4 kglem? PRESION MIN: 1.0 kglem?
SUCCION: 2 SUAVIZACION DEL AGUA PRESION MAX: 6.0 kglom? PRESION MAX: 6.0 kglom? PRESION MAX: 6.0 kglem? PRESION MAX: 6.0 kglem?
DESCARGA: 2 RAYOS ULTRA - VIOLETA GASTO MAXIMO: 1.9 Ipm a 60 psi GASTO MAXIMO: 19lpma60psi  GASTO MAXIMO: 1.91pm a60psi  GASTO MAXIMO: 4.6 Ipm a 60 psi
IMPULSOR: CENTRIFUGA OZONIFICACION GASTO POR CICLO:  0.43 Ipc GASTO PORCICLO:  0.43 Ipc GASTO POR CICLO:  0.43 Ipc GASTO PORCICLO:  0.43Ipc
MARCA: SIEMENS
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DESARROLLO DE LA INSTALACIEN HIDROSANITARIA EN EL

MEDULO DE SERVICIOS, ESTE ABASTECE A UNA QUINTA PARTE
DE TODA LA TERMINAL (INDEPENDIENTE DE ASA)

EL DISESO ESTC PENSADO PARA QUE SE CONTEMPLE UN CICLO
COMPLETO INDEPENDIENTE DE LA RED PDBLICA FEDERAL O
ESTATAL DEL VITAL LIQUIDO.
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DESARROUO GENERAL DE UN MODULO DE

INSTALACION HIDRO-SANITARIA.

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

(057020 be

BAARO DIRECTOR
AEROLINEA

FES Arag-n

/" ORIENTACIEN LOCALIZACIEN
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

/ SIMBOLOGIA
SANITARIA PVCHD HIDRCULICA COBRE M-
W TRz g ocoLs omse
@ cobosoiz copo asizer [ T BOTASE
O voservzell moen T [T
REGISTRO 274]
B o 1} cono ok

OBSERVACIONES

LA TERMINAL ESTC DIVIDIDA EN 5 MEDULOS, CADA MEDULO SE
DIVIDE EN UN RANGO SIMILAR DE SERVICIOS ABASTECIDOS.

CON ESTO EN MENTE SE TOMA EL DESARROLLO DE UN MEDULO
COMO MUESTRA PARA EL CRITERIO DE ABASTECIMIENTO DE TODO
EL PROYECTO.

LA FUENTE DE ABASTECIMIENTO PARA EL AGUA POTABLE PROVIENE
DE DOS POZOS PROFUNDOS DE CAPTACIEN DE AGUA.

UNA VEZ EXTRAIDO EL LIQUIDO SE PASA POR UN PROCESO DE
FILTRADO PARA VOLVERLO POTABLE,

PRIMERAMENTE SE ABASTECE FREGADEROS, LAVABOS Y
REGADERAS CON AGUA POTABLE, ESTA ES CAPTADA NUEVAMENTE
Y JUNTADA CON EL AGUA PLUVIAL, QUE SE SOMETERC A
TRATAMIENTO PARA PODER ABASTECER EN UN SEGUNDO USO A
MINGITORIOS Y WC. EL AGUA CAPTADA FINALMENTE SE SOMETERC.
ADIVERSOS PROCESOS Y SE UTILIZARC BNICAMENTE PARA RIEGO,

EL EXCEDENTE SE DEVOLVERC AL SUBSUELO MEDIANTE POZOS DE
ABSORCIEN.

LOS TRAMOS POR NBCLEO TODOS CUENTAN CON UN 2% DE
PENDIENTE EN LOS RECORRIDOS SECUNDARIOS.

LOS RECORRIDOS PRINCIPALES TODOS VAN AL 0.5% DE PENDIENTE,
ESTO PARA EVITAR LA NECESIDAD DE ENTREPISOS CON ALTURAS
EXCESIVAS POR PASO DE INSTALACIONES.

LOS PASOS PARA LA INSTALACIEN VAN COLGANTEADOS MEDIANTE
CANALIZACIONES EN FORMA DE "ESCALERILLA" ANCLADAS AL
LECHO INFERIOR DE LA LOSA.

PARA SALVAR LA CURVATURA PROPIA DEL EDIFICIO SE UTILIZA
CALOR LOCAL Y LA PROPIA ELASTICIDAD DE LOS MATERIALES PARA
PODER CURVARLO Y ADAPTARLO A LAS NECESIDADES.

OCINA RESTAURANT!
jmo AIRE

CAFETERIA LADO
AIRE
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FES Aragon
OFICINAS GENERALES )
AEROPUERTOS Y ORIENTACION LOCALIZACION
SERVICIOS AUXILIARES - ZONA FEDERAL -
(ASA) - PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -

- LAGO DE TEXCOCO -

- AREA POR DEFINIR -

/" smBoLOGIA

OBSERVACIONES
DESARROLLO DE LA INSTALACION HIDRO - SANITARIA DE LA
TERMINAL NACIONAL:

SE ALIMENTA DESDE POZO DE ABOSRCION POR FUERA DE LA
TERMINAL, CORRE POR TRINCHERA BAJO NIVEL PLANTA BAJA Y
SE CANALIZA A LOS 5 PUNTOS DE CUARTOS DE MAQUINAS.

PLANTA ALTA INSTALACIEN
HIDRO-SANITARIA

DE AHI PROCEDE A PASAR POR SISTEMA DE FILTRADO PARA
POTABILIZACION.

ESC.1-750
UNA VEZ POTABILIZADA CORRE POR TODOS LOS PUNTOS
COMERCIALES Y LOS NUCLEOS DE BANOS DE TODA NA.

TERMINAL, EN DIAMETROS DE 1° Y 4.

LA DESCARGA DE LAVABOS, TARJAS Y REGADERAS SE
RECOLECTA PARA REGRESAR A LA PLANTA DE TRATAMIENTO Y
JUNTO CON EL AGUA PLUVIAL (QUE ENTRA EN UN PROCESO
POSTERIOR DE TRATAMIENTO PARA EVITAR GENERAR GASTO
INNECESARIO) SE REGRESA PARA ALIMENTAR MINGITORIOS Y
wes.

EL PROCESO SE REPITE PARA MANTENER UN CICLO CERRADO,
EL EXCEDENTE SE DESFOGA A UN REBOSADERO QUE SE
CANALIZA A UN POZO DE REABSORCION.

|

7,’--. ey
R
hos%

[N

OFICINAS GENERALES

AEROPUERTOS Y = ESCALA GRAFICA:
SERVICIOS AUXILIARES - le”"*** 00 a0 50 10
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e XA TEXCOCO J
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( LAGO DE TEXCOCO )
/" PROPIETARIO:

& GOBIERNO DE LA REPUBLICA ‘
PLANTA ALTA INSTALACIEN ACOMETIOA MEXICANA /

HIDRO-SANITARIA DESDE POZOS DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA:

DE ABSORCION & MYRSAYDY

ESC.1-750 /

NOMBRE DE PLANO:
Q\ISTALACION HIDRO - SANITARIA TERMINAL.

" biBUIO:
MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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FES Aragon

J/

ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

SIMBOLOGIA

OBSERVACIONES
DESARROLLO DE LA INSTALACION HIDROSANITARIA EN EL

MODULO DE SERVICIOS, ESTE ABASTECE A UNA QUINTA PARTE
DE TODA LA TERMINAL (INDEPENDIENTE DE ASA).

EL DISERO ESTA PENSADO PARA QUE SE CONTEMPLE UN CICLO
COMPLETO INDEPENDIENTE DE LA RED PUBLICA FEDERAL O
ESTATAL DEL VITAL LIQUIDO.

ESCALA GRAFICA:
010 0 0 100
| —

QNS 03| 35 - 64

AEROPUERTO INTERNACIONAL

| T
C

UBICACION:
ZONA FEDERAL: VASO DEL
LAGO DE TEXCOCO

PROPIETARIO: ~
GOBIERNO DE LA REPUBLICA
MEXICANA
DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA:
MYRSAYDY

NOMBRE DE PLANO:
ISOMETRICO INST. HIDRO-SANITARIA

1 DIBUJO
ISOMETRICO INSTALACIEN HIDRO - SANITARIA. 1 MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

—
ESC.S/ESC

NG | N | NG N | N | N\ N

AN

COTAS FECHA
S 1E METROS DIC - 2014

NUEVO AEROPUERTO - CIUDAD DE MEXICO

147




AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

TAZA BANO LEED HELVEX.

MINGITORIO LEED HELVEX.

LAVABO LEED HELVEX.

SORCION Y
ION A LOS MANTOS

PLANTA DE TRATAMIENTO MEDIANTE TRES CCMARAS:
LODOS ACTIVADOS AEREBICOS, DECANTACIEN Y
ANAEREBICOS Y CLARIFICACIEN Y CLORACIEN.

RAMALES PRINCIPALES DE AGUA POTABLE,
TRATADA, GRISES, NEGRAS Y PLUVIAL.

— —
ESC.S/ESC ESC.S/ESC

GUA TRATADA.
A DUAL DE BOMBAS

CISTERNA AGUA PLUVIAL.
30,000 Its

SISTEMA DUAL DE BOMBAS
20HP

CISTERNA AGUA POTABLE.
40,000 Its

SISTEMA DE FILTRADO INDUSTRIAL.

POZOS DE CAPTACION AGUA
POTABLE CON BOMBAS SUMERGIBLES.

ISOMETRICO INSTALACIEN HIDRO - SANITARIA.

EsC.5/E5C
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EL DISERO ESTA PENSADO PARA QUE SE CONTEMPLE UN CICLO
COMPLETO INDEPENDIENTE DE LA RED PUBLICA FEDERAL O
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- ZONA FEDERAL -
ey - PLAN
POTABLE PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -
SIMBOLOGIA
OBSERVACIONES

DESARROLLO DE LA INSTALACION HIDROSANITARIA EN EL
MODULO DE SERVICIOS, ESTE ABASTECE A UNA QUINTA PARTE
DE TODA LA TERMINAL (INDEPENDIENTE DE ASA)

EL DISERIO ESTA PENSADO PARA QUE SE CONTEMPLE UN CICLO
COMPLETO INDEPENDIENTE DE LA RED PUBLICA FEDERAL O
ESTATAL DEL VITAL LIQUIDO.
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//

# e
FES Aragon

SIMBOLOGIA a
MODELO Savio TPS760 ORIENTACION LOCALIZACION
APLICACIEN PLAFEN RETICULAR - ZONA FEDERAL -

NAye

PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

/" SIMBOLOGIA

O  wevwscoxeoen
e ARA 20 5500 wououRss
©  wnamarzen O Areascconxwoouio
voz v oaTOS iSO ©  orvowmoseaeo
o LI
SIMBOLOGIA
ELEMENTO LUMNARIA
MODELO Celino LED BPS680
DIMENSIONES 120x 150m OBSERVACIONES
APLICACIEN PLAFEN RETICULAR
PLAFON EXCENTRICO DESARROLLO DE LA INSTALACION ELECTRICA EN LA PLANTA
PLANTA ALTA ESTLO INDSTRAL ALTADE LA TERMIVAL
MOLDURAS

ORGANIZACION DEL SISTEMA, MEDIANTE EL DESARROLLO DE
CIRCUITOS SEPARADOS PARA LUMINARIAS Y CONTACTOS SE
BUSCA TENER UN MEJOR Y MAYOR CONTROL SOBRE CADA
AREA.

INSTALACIEN ELECTRICA - LUMINARIAS

AUNQUE EN DIVERSOS PUNTOS LOS CIRCUITOS PUEDEN
'SUPERAR LA CARGA ACEPTADA POR EL SISTEMA, SE AGRUPAN
POR LOCALES PARA TENER DEBIDAMENTE IDENTIFICADOS
CADALOCATARIO Y PODER CONTROLAR DE MANERA
ADECUADA LOS DIFERENTES PUNTOS DEL SISTEMA.

ESC. 1-1000

UNA VEZ QUE LOS CIRCUITOS PRINCIPALES SEAN AGRUPADOS,
'SE DETERMINARA EL NOMERO DE PASTILLAS QUE NECESITA,
ESTAS SERAN ORGANIZADAS EN SUB-CIRCUITOS QUE
PERMITIRAN LA CARGA DETERMINADA POR EL AMPERAJE DE
CADAPASTILLA,

TODO EL SISTEMA SE DIVIDE EN 5 MEDULOS QUE SE REPARTEN
LA CARGA DE MANERA EQUITATIVA,

SwBoLoGiA °
ELEMENTO. LUMINARIA LA DISTRIBUCION DE ESTA FORMA INVOLUCRA TANTO
MODELO MASTER LEDspot LV AR111 LUMINARIAS COMO CONTACTOS, LA SUBDIVISION SE LLEVA A
e b bk DWENSONES R 2oem CABO EN CADA MODULO POR CIRCUITOS SEPARADOS,
R L N APLICACIEN PUAFEN RETICULAR NOVEROS PARES DE IRCUITOS PARA CONTACTOS, NOWEROS
= S il "eRicis PLAFON EXCENTRICO NONES DE CIRCUITOS PARA LUMINARIAS.
. ==t 1 11 1] ESTILO NDUSTRIAL
\ T NOLBORRS
=2
EE]
\ s ¥ - T ] ESCALA GRAFICA:
\ T s o0 o ) ™
\ jk\ = — —
¥ & -
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— = DIMENSIONES 15x 10cm - -
== [\ ) APLICACIEN MODULAR CATCLOGO
\ \ e | : AXOLUTE-2014
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\ MODELO PORCA RECTANGULAR MEXICANA
ACERO PULIDO ALESS!
PLANTA ALTA HDe1Es CONTACTO /" DESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA ‘
DIMENSONES  15x10 6
INSTALACIEN ELECTRICA - CONTACTOS L s
RRoLuTE st
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PLANTA ALTA
INSTALACIEN ELECTRICA - LUMINARIAS

PLANTA ALTA
INSTALACIEN ELECTRICA - CONTACTOS

_ 5

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

FES Aragon

" ORIENTACION LOCALIZACION
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PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

/" SIMBOLOGIA

LUMINARIA 60 60

e ARA 20 5500 wououRss

©  wnamarzen O Areascconxwoouio
voz v oaTOS iSO ©  vozvomtoseanen

o L
OBSERVACIONES

DESARROLLO DE LA INSTALACION ELECTRICA EN LA PLANTA
ALTA DE LA TERMINAL.

ORGANIZACION DEL SISTEMA, MEDIANTE EL DESARROLLO DE
CIRCUITOS SEPARADOS PARA LUMINARIAS Y CONTACTOS SE
BUSCA TENER UN MEJOR Y MAYOR CONTROL SOBRE CADA
AREA.

AUNQUE EN DIVERSOS PUNTOS LOS CIRCUITOS PUEDEN
'SUPERAR LA CARGA ACEPTADA POR EL SISTEMA, SE AGRUPAN
POR LOCALES PARA TENER DEBIDAMENTE IDENTIFICADOS
CADA LOCATARIO Y PODER CONTROLAR DE MANERA
ADECUADA LOS DIFERENTES PUNTOS DEL SISTEMA.

UNA VEZ QUE LOS CIRCUITOS PRINCIPALES SEAN AGRUPADOS,
'SE DETERMINARA EL NOMERO DE PASTILLAS QUE NECESITA,
ESTAS SERAN ORGANIZADAS EN SUB-CIRCUITOS QUE
PERMITIRAN LA CARGA DETERMINADA POR EL AMPERAJE DE
CADAPASTILLA,

TODO EL SISTEMA SE DIVIDE EN 5 MEDULOS QUE SE REPARTEN
LA CARGA DE MANERA EQUITATIVA,

LA DISTRIBUCION DE ESTA FORMA INVOLUCRA TANTO
LUMINARIAS COMO CONTACTOS, LA SUBDIVISION SE LLEVA A
CABO EN CADA MODULO POR CIRCUITOS SEPARADOS,
NBMEROS PARES DE CIRCUITOS PARA CONTACTOS, NBMEROS
NONES DE CIRCUITOS PARA LUMINARIAS.
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FES Aragon
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/' SIMBOLOGIA
LUMINARIA 60 x 60 cm
s LM 1203561 WOLDURAS
©  wnamarzen [ AREAACCIONXMODULO
VOZ Y DATOS PISO o

VoZ Y DATOS PARED

WL o

OBSERVACIONES

DESARROLLO DE LA INSTALACION ELECTRICA EN LA PLANTA
ALTA DE LA TERMINAL.

ORGANIZACION DEL SISTEMA, MEDIANTE EL DESARROLLO DE
CIRCUITOS SEPARADOS PARA LUMINARIAS Y CONTACTOS SE
BUSCA TENER UN MEJOR Y MAYOR CONTROL SOBRE CADA
AREA.

AUNQUE EN DIVERSOS PUNTOS LOS CIRCUITOS PUEDEN
'SUPERAR LA CARGA ACEPTADA POR EL SISTEMA, SE AGRUPAN
POR LOCALES PARA TENER DEBIDAMENTE IDENTIFICADOS
CADA LOCATARIO Y PODER CONTROLAR DE MANERA
ADECUADA LOS DIFERENTES PUNTOS DEL SISTEMA.

UNA VEZ QUE LOS CIRCUITOS PRINCIPALES SEAN AGRUPADOS,
'SE DETERMINARA EL NOMERO DE PASTILLAS QUE NECESITA,
ESTAS SERAN ORGANIZADAS EN SUB-CIRCUITOS QUE
PERMITIRAN LA CARGA DETERMINADA POR EL AMPERAJE DE

CADAPASTILLA,

ODO EL SISTEMA SE DIVIDE EN 5 MEDULOS QUE SE REPARTEN
LA CARGA DE MANERA EQUITATIVA,

LA DISTRIBUCION DE ESTA FORMA INVOLUCRA TAN
LUMINARIAS COMO CONTACTOS, LA SUBDIVISION SE LLEVA A
CABO EN CADA MODULO POR CIRCUITOS SEPARADOS,

NBMEROS PARES DE CIRCUITOS PARA CONTACTOS, NOMEROS.
NONES DE CIRCUITOS PARA LUMINARIAS.

ESCALA GRAFICA:
o S5 180 255 30
—

\IE-O3 40 - 64

/" oBRA:
AEROPUERTO INTERNACIONAL
TEXCOCO
/" UBICACION:
ZONA FEDERAL: VASO DEL ‘
LAGO DE TEXCOCO

/" PROPIETARIO: )
GOBIERNO DE LA REPUBLICA
MEXICANA

MYRSAYDY

INSTALACIEN ELECTRICA - CONTACTOS

/“ESCALA cotas FECHA ‘
1-350 METROS DIC - 2014
[ -
_ ©uwu® ° A-03 (—

/LDESPACHO O FIRMA ARQUITECTONICA: ‘

/ NOMBRE DE PLANO:

MNSTALACIC')N ELECTRICA MODULO 2 ‘

>
DIBUIO: ‘

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

152



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

T2 T
ey N
| MEDULO DE i

‘ | servigios |
‘

FES Aragon

-

" ORIENTACION LOCALIZACION
- ZONA FEDERAL -
- PLAN
PARCIAL/ESPECIAL -
- LAGO DE TEXCOCO -

/" SIMBOLOGIA

LUMINARIA 60 60

e ARA 20 5500 wououRss

2 ©  wnamarzen O rerscoonsmonuio
. - | voz v baros piso ©  vozvomoseared
> / 2P ¢ “0 L & ML
° : 3 K
| OBSERVACIONES

DESARROLLO DE LA INSTALACION ELECTRICA EN LA PLANTA

= : L |
Ray S - | ALTADE A TERMIAL

o
e ) ORGANIZACION DEL SISTEMA, MEDIANTE EL DESARROLLO DE
e - CIRCUITOS SEPARADOS PARA LUMINARIAS Y CONTACTOS SE
g BUSCA TENER UN MEJOR Y MAYOR CONTROL SOBRE CADA
E AREA.

AUNQUE EN DIVERSOS PUNTOS LOS CIRCUITOS PUEDEN

'SUPERAR LA CARGA ACEPTADA POR EL SISTEMA, SE AGRUPAN
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INSTALACIEN ELECTRICA - LUMINARIAS ‘GADA LOCATARIO Y PODER CONTROLAR DE MANERA
ADECUADA LOS DIFERENTES PUNTOS DEL SISTEMA.

UNA VEZ QUE LOS CIRCUITOS PRINCIPALES SEAN AGRUPADOS,
'SE DETERMINARA EL NOMERO DE PASTILLAS QUE NECESITA,
ESTAS SERAN ORGANIZADAS EN SUB-CIRCUITOS QUE
PERMITIRAN LA CARGA DETERMINADA POR EL AMPERAJE DE
CADAPASTILLA,

TODO EL SISTEMA SE DIVIDE EN 5 MEDULOS QUE SE REPARTEN
LA CARGA DE MANERA EQUITATIVA,

LA DISTRIBUCION DE ESTA FORMA INVOLUCRA TANTO
LUMINARIAS COMO CONTACTOS, LA SUBDIVISION SE LLEVA A
CABO EN CADA MODULO POR CIRCUITOS SEPARADOS,
NBMEROS PARES DE CIRCUITOS PARA CONTACTOS, NOMEROS
NONES DE CIRCUITOS PARA LUMINARIAS.
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DESARROLLO DE LA INSTALACION ELECTRICA EN LA PLANTA
ALTA DE LA TERMINAL.

ORGANIZACION DEL SISTEMA, MEDIANTE EL DESARROLLO DE
CIRCUITOS SEPARADOS PARA LUMINARIAS Y CONTACTOS SE
BUSCA TENER UN MEJOR Y MAYOR CONTROL SOBRE CADA
AREA.

PLANTA ALTA
INSTALACIEN ELECTRICA - LUMINARIAS

AUNQUE EN DIVERSOS PUNTOS LOS CIRCUITOS PUEDEN
'SUPERAR LA CARGA ACEPTADA POR EL SISTEMA, SE AGRUPAN
POR LOCALES PARA TENER DEBIDAMENTE IDENTIFICADOS
CADA LOCATARIO Y PODER CONTROLAR DE MANERA
ADECUADA LOS DIFERENTES PUNTOS DEL SISTEMA.

UNA VEZ QUE LOS CIRCUITOS PRINCIPALES SEAN AGRUPADOS,
'SE DETERMINARA EL NOMERO DE PASTILLAS QUE NECESITA,
ESTAS SERAN ORGANIZADAS EN SUB-CIRCUITOS QUE
PERMITIRAN LA CARGA DETERMINADA POR EL AMPERAJE DE
CADAPASTILLA,

TODO EL SISTEMA SE DIVIDE EN 5 MEDULOS QUE SE REPARTEN
LA CARGA DE MANERA EQUITATIVA,

LA DISTRIBUCION DE ESTA FORMA INVOLUCRA TANTO
LUMINARIAS COMO CONTACTOS, LA SUBDIVISION SE LLEVA A
CABO EN CADA MODULO POR CIRCUITOS SEPARADOS,
NBMEROS PARES DE CIRCUITOS PARA CONTACTOS, NBMEROS
NONES DE CIRCUITOS PARA LUMINARIAS.
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DESARROLLO DE LA INSTALACION ELECTRICA EN LA PLANTA
ALTA DE LA TERMINAL,

ORGANIZACION DEL SISTEMA, MEDIANTE EL DESARROLLO DE
CIRCUITOS SEPARADOS PARA LUMINARIAS Y CONTACTOS SE
BUSCA TENER UN MEJOR Y MAYOR CONTROL SOBRE CADA

AUNQUE EN DIVERSOS PUNTOS LOS CIRCUITOS PUEDEN
SUPERAR LA CARGA ACEPTADA POR EL SISTEMA, SE AGRUPAN
POR LOCALES PARA TENER DEBIDAMENTE IDENTIFICADOS.
CADA LOCATARIO Y PODER CONTROLAR DE MANERA
ADECUADA LOS DIFERENTES PUNTOS DEL SISTEMA.

UNA VEZ QUE LOS CIRCUITOS PRINCIPALES SEAN AGRUPADOS,
SE DETERMINARA EL NOMERO DE PASTILLAS QUE NECESITA,
ESTAS SERAN ORGANIZADAS EN SUB-CIRCUITOS QUE
PERMITIRAN LA CARGA DETERMINADA POR EL AVPERAJE DE
CADA PASTILLA.

TODO EL SISTEMA SE DIVIDE EN 5 MEDULOS QUE SE REPARTEN
LA CARGA DE MANERA EQUITATIVA.

LA DISTRIBUCION DE ESTA FORMA INVOLUCRA TANTO
LUMINARIAS COMO CONTACTOS, LA SUBDIVISION SE LLEVA A
CABO EN CADA MODULO POR CIRCUITOS SEPARADOS,
NBMEROS PARES DE CIRCUITOS PARA CONTACTOS, NDMEROS
NONES DE CIRCUITOS PARA LUMINARIAS,
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IV.G.2 Memoria Descriptiva

Instalacion Hidro — Sanitaria.
El sistema se desarrollé orientado en la sustentabilidad.
El agua se utiliza 3 veces a lo largo de todo el sistema.

El proceso comienza con la captaciéon de agua potable en un sistema dual de pozos de captacion de 50 m de profundidad con bombas
sumergibles que a su vez alimenta 5 cisternas distribuidas a lo largo de cada terminal.

Desde ahi se alimentan regaderas, lavabos y tarjas.
El desaglie de cada uno de estos muebles se redirige a la planta de tratamiento para después utilizarse en sanitarios y riego.
El exceso del liquido se regresa al subsuelo mediante pozos de captacion.

El criterio del disefio fue manejar un sistema auténomo y desconectado de la red principal de abastecimiento de la ciudad.
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Instalacion Eléctrica.

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

El proyecto se abastece mediante torres de energia que alimentan la subestacién de CFE en 23,000 volts. Esta a su vez desarrolla un anillo de

media tensidn para alimentar cada terminal en 5 Cuartos de Maquinas para dividirse de la siguiente manera:

e Subestacion CFE 23,000 volts.
o Anillo de Media Tensidn
= Cuarto de Maquinas 01
e Servicios Generales:
o Transformador Potencia a 480 volts.
o Transformador Contactos a 220 volts.
o Transformador lluminacién a 120 volts.
e Espacios Comerciales:
o Transformador Principal a 480 Volts.
= Derivaciones conforme a Proyecto Espacio Comercial.
= Cuarto de Mdquinas 02.
=  Cuarto de Maquinas 03.
=  Cuarto de Maquinas 04.
=  Cuarto de Maquinas 05.

Cada Espacio comercial derivara de acuerdo a sus necesidades, la carga eléctrica asignada para cada espacio va en funcién al giro establecido,

donde los locales en general (sin preparacion de alimentos) llevan un ratio de 100 w/m? y los locales de Restaurantes llevan un ratio de 225

w/m?2,
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ETAPAV - ACABADOS

V.G Planos Acabados Pisos, Muros y Plafones
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OBSERVACIONES

ACABADOS QUE SE COLOCARAN EN PISOS DE LA PLANTA ALTA
DE LA TERMINAL,

EL DESARROLLO DE ESTOS ACABADOS SERA DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES ESTABLECIDAS POR CADA
PROVEEDOR

DEBIDO A LA MORFOLOGIA DEL PROYECTO SERA NECESARIO
EL RECORTE DE TODOS LOS MATERIALES EN LOS PERIMETROS
DE LOCALES Y LA COLOCACION DE ZOCLO PARA DAR UNA
APARIENCIA UNIFORME.
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EL DESARROLLO DE ESTOS ACABADOS SERA DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES ESTABLECIDAS POR CADA
PROVEEDOR
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ETAPA VI - COSTOS
VL.H Factibilidad y Estudios Economicos
VI.H.1 Costo Global por Indice de Superficie

Tabla Presupuesto Inicial con relacidon a lo estipulado por la Presidencia de la Republica.

APROXIMACION GENERICA CON RELACION AL PRESUPUESTO DEL PROYECTO PUBLICADO POR EL GOBIERNO

DE ENRIQUE PENA NIETO
COSTO TOTAL DEL PROYECTO $169,000,000,000.00

EL PROYECTO SE DEFINIO PARA 6 PISTAS

= $169,000,000,000.00/

COSTO POR PISTA 6 PISTAS
$28,166,666,666.67

PROYECCION DE DOS PISTAS | $28,166,666,666.67 = $28,200 MDP

(PROYECTO DE TESIS) $28,200 MDP x 2 PISTAS

APROXIMACION DEL COSTO DE MANERA ESQUEMATICA $56,400,000,000.00

OBTENCION DE UN COSTO APROXIMADO DEL VALOR DEL AEROPUERTO PROPUESTO EN TESIS MEDIANTE UNA
APROXIMACION POR NUMERO DE PISTAS CON BASE EN EL COSTO PUBLICADO POR EL DUO GANADOR
NORMAN FOSTER - FERNANDO ROMERO.

Fuente El Universal, Nuevo Aeropuerto, Unico y de Clase Mundial (El Universal, 2014)
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Tabla 24 Costos de Terrenos en la Zona

COSTO DE TERRENOS EN

MEDIANTE ESTUDIO DE MERCADO

NO DIRECCION AREA COSTO TOTAL

1 Mun.|C|p|o:TepetIaoxtoc Colonia: Tepetlaoxtoc 1,500.00 $2.300,000.00 $1533.33
de Hidalgo

2 San Simoén Texcoco 3,975.00 $7,462,500.00 $1,877.36

3 Manuel Lerdo de Tejada, Texcoco de Mora 200.00 $2.225,000.00 $3.178.57
Centro

4 Rancho el Consuelo km 25, Texcoco de Mora 109,771.00 | $219,542,000.00 $2,000.00
Centro

5 San Bernardino Texcoco 280.00 $408,000.00 $1,457.14

6 San Miguel Tlaixpan, rumbo a la Purificacidn. 1,000.00 $1,800,000.00 $1,800.00
Texcoco
De Texcoco sobre carretera Texcoco -

7 750,000.00 | $450,000,000.00 $600.00
Calpulalpan.

3 Perlferllco, Tramo Molino de Flores a San 13,484.00 $9.438,800.00 $700.00
Sebastian.

9 México, Texcoco de Mora, Texcoco de Mora 86,824.00 $232,861,720.00 $2.682.00
Centro
Nezahualcéyotl Primera Seccion,

10 Nezahualcdyotl, Estado de México 15,280.00 539,744,000 32,601.05

PROMEDIO POR TERRENO $1,842.95
ESTOS SON LOS PRECIOS DE DIFERENTES TERRENOS EN LA ZONA DE TEXCOCO.

Fuente: Informacion obtenida mediante un sondeo de los terrenos de la zona en portales de inmobiliarias tales como Segunda Mano (Terreno en
venta en Tepetlaoxtoc., 2016), Casa Trovit (Casa Trovit, 2016) y Viva Anuncios (Viva Anuncios, 2016).
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Tabla 25 Costo por metro cuadrado de construccion de oficinas en el Estado de México

COSTO POR METRO CUADRADO DE CONSTRUCCION DE OFICINAS EN
EL ESTADO DE MEXICO*

NO DIRECCION $/m?

1 | Av. Benito Juarez Garcia Sur $9,535.00

2 | Av. Miguel Hidalgo Y Costilla Oriente $10,050.00

3 | Av. Independencia Ote. $10,020.00

4 Av. Benito Juarez Garcia Sur $8,756.00

5 | Miguel Hidalgo Y Costilla Pte. $10,116.00

6 | Nicolads Bravo Nte. $9,537.00
PROMEDIO $9,669.00

ESTOS SON LOS PRECIOS DEL RANGO MAS ALTO REGISTRADOS EN EL

CATASTRO POR METROS CUADRADOS EN EL ESTADO DE MEXICO.

Fuente Gaceta del Gobierno del Estado de México, 4 de diciembre de 2012, Tomo CXCIV.

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

Tabla 26 Precio Unitario de Construccidon en Comercio para 2013

TABLA DE VALORES UNITARIOS DE
CONSTRUCCIONES PARA EL ANO 2013

cODIGO USO  CLASE CATEGORIA UNIDAD VALOR UNITARIO
CAl é BAJA m’ $1,926.00

CA2 ™ | ECONOMICA MEDIA m? $2,723.00

CA3 g ALTA m?’ $3,372.00

cB1 BAJA m’ $4,554.00

CB2 REGULAR MEDIA m? $5397.00

CB3 ALTA m? $6,531.00

cc1 BAJA m’
cc2 BUENA MEDIA m’ $8,281.00

cc3 ALTA m’ $9,827.00

cD1 BAJA m’ $11,220.00

cD2 MUY BUENA MEDIA m? $12,614.00

CD3 ALTA m’ $14,258.00

CE1 BAJA m’ $16,282.00

CE2 LUJO MEDIA m’ $18,530.00

CE3 ALTA m’ $20,036.00

CF1 BAJA m’ $4,137.00

cr2 DEPARTAMENTAL MEDIA mj >4,426.00

CF3 ALTA m $5,816.00

CF4 MUY ALTA m’ $9,580.00

AREA COMERCIAL DEL AEROPUERTO
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

Tabla 27 (Continda) Precio Unitario de Construccion en Industria para 2013

HANGARES DEL AEROPUERTO

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

cODIGO USO CLASE CATEGORIA UNIDAD VALOR UNITRIO
A1 z BAJA ’ $1,490.00
CA2 G | ECONOMICA MEDIA m’ $1,894.00
CA3 2 ALTA m’ $2,360.00
1B1 "~ BAJA m’ $2,765.00
CB2 LIGERA MEDIA m’ $3,245.00
CB3 ALTA m’ $3,746.00
INCREMENTO S.M.D.F. BAJA m’ $4,286.00
cc2 MEDIANA MEDIA m’ $4,823.00
cc3 ALTA m’ $5,469.00
D1 BAIA m’
cD2 PESADA MEDIA m’ $6,701.00
D3 ALTA m’ $7,523.00
IF1 BAJA m’ $2,925.00
G2 COMPLEMENTARIA MEDIA mi 23,795.00
IH3 ALTA m $4,940.00
IH4 MUY ALTA m’ $8,610.00
1 BAJA (CISTERNA) m’ $4,933.00
12 TANQUE MEDIA (ELEVADO METALICO) | m? $6,373.00
K3 ALTA (ELEVADO CONCRETO) m’ $10,513.00
IL1 “Lo BAJA (METALICO) m’ $2,366.00
IM2 ALTA (CONCRETO) m’ $6,676.00
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Tabla 28 (Continua) Precio Unitario de Construccion en Equipamiento para 2013

AREA ADMINISTRATIVA DEL AEROPUERTO

coDIGO CLASE CATEGORIA UNIDAD VALOR UNITRIO
QA1 BAJA m? $5,322.00
QA2 CINE AUDITORIO MEDIA m2 $7,058.00
QB3 ALTA m? $8,869.00
Qcl BAJA m? $3,132.00
Qc2 ESCUELA MEDIA m? $4,473.00
Qc3 ALTA m? $6,352.00
Qb1 BAJA m? $1,943.00
QD2 MEDIA 2 )
03 £ OFICINAS ALTA m2 23.308.00
m $6,021.00
QD4 8 MUY ALTA m? $12,417.00
QE1 BAJA 2 )
' ESTACIONAMIENTO m 22,956.00
QE2 p MEDIA m’ $6,246.00
QF1 A BAJA m? $4,451.00
QF2 M HOSPITAL MEDIA m? $7,438.00
QG3 'E ALTA m? $11,209.00
QH1 N BAJA m? $4,394.00
QH2 T HOTEL REGULAR MEDIA m2 $5,502.00
QH3 o) ALTA m? $6,406.00
Qll BAJA m? $7,879.00
Ql2 HOTEL BUENO MEDIA m? $9,043.00
Ql3 ALTA m? $10,417.00
Qul BAJA m? $11,928.00
w HOTEL MUY VIEDIA >
BUENO m $13,585.00
QL3 ALTA m? $15,706.00
BAJA 2
Qi MERCADO T~ 22,969.00
QK2 MEDIA m $4,301.00

Informacion obtenida de la "Gaceta del Gobierno del Estado de México", 4 de diciembre de 2012, Tomo CXCIV.
De esta informacién se tomaron los rangos para las diferentes zonas del aeropuerto.
De toda esta informacién se obtuvo un monto por cada una de las areas del aeropuerto.
El costo de las oficinas por metro cuadrado en el estudio de mercado se tomd como la base, se le restd el promedio del costo por metro
cuadrado de terreno y se compard con los costos seleccionados de los rangos de precio por catastro; con esa diferencia se seleccioné por
criterio un costo final para definirlo como precio por metro cuadrado en el aeropuerto
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Tabla 29 Obtencién de Precios Unitarios por m? para el Aeropuerto.

OBTENCION DE COSTOS POR AREA PARA EL AEROPUERTO

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

$9,669.00

$1,842.00

$7,827.00

$6,021.00

=$7,827.00 - $6,021.00
$1,806.00

= ($6,021.00 + $7,826.05)
/2

$6,924.00

$6,500.00
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Tabla 29 (Contintda) Obtencidn de Precios Unitarios por m? para el Aeropuerto.

ESPACIO

$/m?
$6,500.00

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

$6,500.00

$6,000.00

$7,000.00

$7,000.00

$5,000.00

$5,000.00

$9,000.00

$6,500.00

$64.76

$67.29

$70.10

1.08%

$/m?

$7,020.00

$7,020.00

$6,480.00

$7,560.00

$7,560.00

$5,400.00

$5,400.00

$9,720.00
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Tabla 30 Resumen del Costo General y Programa de Obra del Aeropuerto Internacional Texcoco.

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. MEXICO
: RESUMEN

RESUMEN PRESUPUESTO INICIO DICIEMBRE 2014 TERMINO DICIEMBRE 2022

METROS CUADRADOS COSTO TIEMPO

EDIFICIO CANTIDAD .
INDIVIDUAL % INCREMENTO S.M.D.F INDIVIDUAL TOTAL EJECUCION

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. MEXICO
RESUMEN
TIEMPO EN ANOS

CONCEPTO PRESUPUESTO 5
ITERMINAL NACIONAL $2,491,921,972.80 $415,320,328.80 $415,320,328.80 $415,320,328.80 $415,320,328.80 $415,320,328.80 $415,320,328.80
TERMINAL INTERNACIONAL $2,856,868,606.80 $476,144,767.80 $476,144,767.80 $476,144,767.80 $476,144,767.80 $476,144,767.80 $476,144,767.80
ESTIBULO $2,447,549,184.60 7,924,864.10 7
ESTACIONAMIENTO $4,395,182,472.00 | $549,397,809.00 $549,397,809.00 $549,397,809.00 $549,397,809.00 $549,397,809.00 $549,397,809.00 $549,397,809.00 $549,397,809.00
PISTAS $13,860,945,957.60) $1,732,618,244.70  $1,732,618,244.70  $1,732,618,244.70  $1,732,618,244.70  $1,732,618,244.70 $1,732,618,244.70  $1,732,618,244.70  $1,732,618,244.70
|ALIDADES $1,615,269,600.00 | $201,908,700.00 $201,908,700.00 $201,908,700.00 $201,908,700.00 $201,908,700.00 $201,908,700.00 $201,908,700.00 $201,908,700.00
ancares $562,602,996.00 O T0TI00  SUOGOTI00 - SOOI OGO
JINFRAESTRUCTURA $281,301,444.00 $70,325,361.00 $70,325,361.00 $70,325,361.00 $70,325,361.00
[TREN DISTRIBUCION INTERNA $536,762,700.00 $89,460,450.00 $89,460,450.00 $89,460,450.00 $89,460,450.00 $89,460,450.00 $89,460,450.00
HOTEL $6,040,472,373.00 $1,006,745,395.50  $1,006,745,395.50  $1,006,745,395.50 $1,006,745,395.50  $1,006,745,395.50  $1,006,745,395.50
TOTAL $35,088,877,306.80}
PARCIAL $2,483,924,753.70  $3,783,314,714.40  $5,090,496,669.90  $5,090,496,669.90  $5,090,496,669.90 $5,090,496,669.90  $4,879,520,559.90  $3,580,130,599.20
ACUMULADA | $2,483,924,753.70  $6,267,239,468.10  $11,357,736,138.00  $16,448,232,807.90  $21,538,729,477.80 $26,629,226,147.70  $31,508,746,707.60  $35,088,877,306.80
PARCIAL [ 7.08% 10.78% 14.51% 14.51% 14.51% 14.51% 13.91% 10.20%
ACUMULADA 7.08% 17.86% 32.37% 46.88% 61.38% 75.89% 89.80% 100.00%
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VI.H.2 Criterio de costos generales incluyendo Honorarios Profesionales
Tabla 31 Terminal Nacional Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. MEXICO

TERMINAL NACIONAL
COSTO POR PARTIDA
SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 118,324.88
COSTO POR M2: $ $9,720.00
COSTO TOTAL: $ $1,150,117,833.60
*OBRA CIVIL
1|TERRACERIA Y PRELIMINARES 4.08% $46,924,807.61
2|CIMENTACION 13.03% $149,860,353.72
3|ESTRUCTURA 18.02% $207,251,233.61
4|ALBARILERIA 9.25% $106,385,899.61
5]acaBabos 20.89% $240,259,615.44
SUBTOTAL 65.27% $750,681,909.99
6.-HERRERIA
6|ALUMNIO 6.48% $74,527,635.62
7|viorRO 2.07% $23,807,439.16
8|CARPINTERIA Y CERRAJERIA 4.35% $50,030,125.76
SUBTOTAL 12.90% $148,365,200.53
*INSTALACION HIDRAULICA
9|TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $40,484,147.74
10|VALVULAS Y LLAVES 1.09% $12,536,284.39
11|TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $29,212,992.97
12|MUEBLES SANITARIOS 2.52% $28,982,969.41
13]ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $2,530,259.23
SUBTOTAL 9.89% $113,746,653.74
INSTALACION ELECTRICA
14|TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $28,062,875.14
15|ALAMBRE Y CABLE 4.28% $49,225,043.28
16|TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $14,836,520.05
17|CANALIZACIONES ESPECIALES 0.94% $10,811,107.64
SUBTOTAL 8.95% $102,935,546.11
OTRAS INSTALACIONES
18|SONIDO Y CONTROL 0.14% $1,610,164.97
19| TELEFONIA 0.76% $8,740,895.54
20|RED DE COMPUTACION 0.10% $1,150,117.83
21|OTRAS INSTALACIONES 0.28% $3,220,329.93
SUBTOTAL 1.28% $14,721,508.27
OBRAS EXTERIORES
22|JARDINERIA 0.71% $8,165,836.62
23|URBANZACION 1.00% $11,501,178.34
SUBTOTAL 1.71% $19,667,014.95
OTA 00.00% $ 0 8 60
MATERIALES % 68.00% $782,080,126.85
MANO DE OBRA % 32.00% $368,037,706.75
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Tabla 32 Terminal Nacional Programa de Obra

CONCEPTO
PRELIMINARES
CIMENTACION
ESTRUCTURA
ALBANILERIA
ACABADOS
ALUMINIO
VIDRIO

CARPINTERIAY

PRESUPUESTO
$46,924,807.61
$149,860,353.72
$207,251,233.61
$106,385,899.61
$240,259,615.44
$74,527,635.62
$23,807,439.16

$50,030,125.76

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - TERMINAL NACIONAL

TIEMPO EN ANOS

3 4 5

$46,924,807.61

$37,465,088.43  $89,916,212.23  $22,479,053.06

$20,725,123.36 _$103,625,616.81  $62,175,370.08  $20,725,123.36

$10,638,589.96 _ $21,277,179.92  $53,192,949.80  $15,957,884.94 $5,319,294.98

$12,012,980.77  $48,051,923.09 _$144,155,769.26  $36,038,942.32

$22,358,290.69 $52,169,344.93

$7,142,231.75 $16,665,207.41

$7,504,518.86  $30,018,075.46  $12,507,531.44

INSTALACION HIDR. Y | $113,746,653.74 $11,374,665.37  $11,374,665.37  $34,123,996.12  $34,123,996.12  $17,061,998.06 __ $5,687,332.69
INSTALACION $102,935,546.11 $5,146,777.31  $5,146,777.31  $5146,777.31  $61,761,327.66 _ $15,440,331.92  $10,293,554.61
OTRAS $14,721,508.27 $5,888,603.31 $8,832,904.96
OBRAS EXTERIORES $19,667,014.95 $7,866,805.98  $11,800,208.97
TOTAL $1,150,117,833.60
PARCIAL $0.00 $121,636,462.08 $220,701,861.68 $157,215,357.26 $225,359,838.90 $265,889,991.36  $159,314,322.31
ACUMULADA $0.00 $121,636,462.08 $342,338,323.76 $499,553,681.02 $724,913,519.93 $990,803,511.29 $1,150,117,833.60
PARCIAL 0.00% 10.58% 19.19% 13.67% 19.59% 23.12% 13.85%
ACUMULADA 0.00% 10.58% 29.77% 43.44% 63.03% 86.15% 100.00%

Tabla 33 Terminal Nacional Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
TERMINAL NACIONAL

CONCEPTO PRESUPUESTO 00,007
PRELIMINARES $46,924,807.61
CIMENTACION $149,860,353.72 50,009
ESTRUCTURA $207,251,233.61
ALBARILERIA $106,385,899.61
ACABADOS $240,259,615.44 60.00%
ALUMINIO $74,527,635.62
VIDRIO $23,807,439.16
CARPINTERIA Y CERRAJERIA $50,030,125.76 40.00%
INSTALACION HIDR. Y SANIT. $113,746,653.74
INSTALACION ELECTRICA $102,935,546.11 0.000
OTRAS INSTALACIONES $14,721,508.27
OBRAS EXTERIORES $19,667,014.95
TOTAL $1,150,117,833.60 000 0 ) 5
| ARO ARO ARO ARO 4 ARO
2 . PARCIAL 10.58% 19.19% 13.67% 19.54% 23.12%
et 0 ACUMULADO 10.58% 29.77% | 43.44% 63.03% 86.15%
MATERIALES 7.19% 20.24% 29.54% 42.86% 58.58%
MANO DE OBRA 3.39% 9.53% 13.90% 20.17% 27.57%

ANO 6
13.85%
100.00%
68.00%
32.00%

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

173



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Tabla 34 Terminal Nacional Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL MEXICO

TERMINAL INTERNACIONAL
COSTO POR PARTIDA

SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 135,653.78
COSTO POR M2: $ $9,720.00
COSTO TOTAL: $ $1,318,554,741.60
*OBRA CIVIL
1|TERRACERIA Y PRELIMINARES 4.08% $53,797,033.46
2|cIMENTACION 13.03% $171,807,682.83
3|ESTRUCTURA 18.02% $237,603,564.44
4|ALBARILERIA 9.25% $121,966,313.60
5|ACABADOS 20.89% $275,446,085.52
SUBTOTAL 65.27% $860,620,679.84
6.-HERRERIA
6|ALUMINIO 6.48% $85,442,347.26
7|viorRiO 2.07% $27,294,083.15
8|CARPINTERIA Y CERRAJERIA 4.35% $57,357,131.26
SUBTOTAL 12.90% $170,093,561.67
*INSTALACION HIDRAULICA
9|TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $46,413,126.90
10[VALVULAS Y LLAVES 1.09% $14,372,246.68
11|TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $33,491,290.44
12|MUEBLES SANITARIOS 2.52% $33,227,579.49
13|ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $2,900,820.43
SUBTOTAL 9.89% $130,405,063.94
INSTALACION ELECTRICA
14|TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $32,172,735.70
15|ALAMBRE Y CABLE 4.28% $56,434,142.94
16| TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $17,009,356.17
17|CANALIZACIONES ESPECIALES 0.94% $12,394,414.57
SUBTOTAL 8.95% $118,010,649.37
OTRAS INSTALACIONES
18|SONIDO Y CONTROL 0.14% $1,845,976.64
19| TELEFONIA 0.76% $10,021,016.04
20|RED DE COMPUTACION 0.10% $1,318,554.74
21|OTRAS INSTALACIONES 0.28% $3,691,953.28
SUBTOTAL 1.28% $16,877,500.69
OBRAS EXTERIORES
22 |JARDINERIA 0.71% $9,361,738.67
23|URBANIZACION 1.00% $13,185,547.42
SUBTOTAL 1.71% $22,547,286.08
TOTAL 100.00% $1,318,554,741.60
MATERIALES % 68.00% $896,617,224.29
MANO DE OBRA % 32.00% $421,937,517.31
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Tabla 35 Terminal Internacional Programa de Obra

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - TERMINAL INTERNACIONAL

CONCEPTO PRESUPUESTO
PRELIINARES $53,797,033.46
[CIMENTACION $171,807,682.83
[ESTRUCTURA $237,603,564.44.
ALBARNILERIA $121,966,313.60
|ACABADOS $275,446,085.52
ALUMINIO $85,442,347.26
ViDRIO $27,200,083.15
z::::fg:&‘\ ! $57,357,131.26
Isr:ser:rAclou HIDR. Y $130,405,063.94
SCECE $118,010,649.37
ELECTRICA

ﬁ‘lT:T:SLACIONES SI6877,50069
|OBRAS EXTERIORES $22,547,286.08

TIEMPO EN ANOS
3 4

$53,797,033.46

$42,951,920.71  $103,084,609.70 $25,771,152.42

$23,760,356.44  $118,801,782.22 $71,281,069.33  $23,760,356.44

$12,196631.36  $24,393,262.72  $60,983,156.80 $18,294947.04  $6,098,315.68

$13,772,304.28  $55089,217.10 $165,267,65131 $41,316,912.83

$25,632,704.18  $59,809,643.08

$8,188,224.95  $19,105,858.21

$8,603,569.60  $34,414,278.76  $14,339,282.81

$13,040506.39  $13,040,506.39  $39,121,519.18 $39,121,519.18  $19,560,759.59  $6,520,253.20

$5,900,532.47  $5900532.47  $5,900,532.47  $70,806,389.62  $17,701,597.41  $11,801,064.94

$6,751,000.28  $10,126,500.42

$9,018,914.43  $13,528,371.65

TOTAL $1,318,554,741.60

PARCIAL

ACUMULADA

PARCIAL

ACUMULADA

$0.00

0.00%

0.00%

$139,450,349.47 $253,024,062.14 $180,239,840.40 $258,364,208.84 $304,830,077.94 $182,646,202.81
$139,450,349.47 $392,474,411.61 $572,714,252.01 $831,078,460.86 Mt Y
10.58% 19.19% 13.67% 19.50% 2.12% 13.85%

10.58% 20.77% 43.00% 63.03% 86.15% 100.00%

Tabla 36 Terminal Nacional Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
TERMINAL INTERNACIONAL

CONCEPTO PRESUPUESTO 00,008
PRELIMINARES $53,797,033.46
CIMENTACION $171,807,682.83 80.00%
ESTRUCTURA $237,603,564.44
ALBANILERIA $121,966,313.60
ACABADOS $275,446,085.52 60.00%
ALUMINIO $85,442,347.26
VIDRIO $27,294,083.15

CARPINTERIA Y CERRAJERIA $57,357,131.26 40.00%
INSTALACION HIDR. Y SANIT. $130,405,063.94
INSTALACION ELECTRICA $118,010,649.37 0.00%
OTRAS INSTALACIONES $16,877,500.69
OBRAS EXTERIORES $22,547,286.08
TOTAL $1,318,554,741.60 o00%
| ARO ANO
== ] PARCIAL 10.58% 19.19%
= 0 ACUMULADO 10.58% 29.77%
MATERIALES 7.19% 20.24%
] MANO DE OBRA 3.39% 9.53%

A\ o)
13.67%
43.44%
29.54%
13.90%

ANO 4
19.54%
63.03%
42.86%
20.17%

ANO
23.12%
86.15%
58.58%
27.57%

ANO 6
13.85%
100.00%
68.00%
32.00%

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA
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Tabla 37 Vestibulo Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. MEXICO

VESTIBULO DE DISTRIBUCION
COSTO POR PARTIDA

SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 116,214.91
COSTO POR M2: $ $7,020.00
COSTO TOTAL: $ $815,828,668.20
*OBRA CIVIL
1|TERRACERIA Y PRELIMINARES 4.08% $33,285,809.66
2|cIMENTACION 13.03% $106,302,475.47
3|ESTRUCTURA 18.02% $147,012,326.01
4|ALBARILERIA 9.25% $75,464,151.81
5|ACABADOS 20.89% $170,426,608.79
SUBTOTAL 65.27% $532,491,371.73
6.-HERRERIA
6|ALUMINIO 6.48% $52,865,697.70
7|viorRiO 2.07% $16,887,653.43
8JCARPINTERIA Y CERRAJERIA 4.35% $35,488,547.07
SUBTOTAL 12.90% $105,241,898.20
*INSTALACION HIDRAULICA
9|TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $28,717,169.12
10|VALVULAS Y LLAVES 1.09% $8,892,532.48
11|TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $20,722,048.17
12|MUEBLES SANITARIOS 2.52% $20,558,882.44
13|ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $1,794,823.07
SUBTOTAL 9.89% $80,685,455.28
INSTALACION ELECTRICA
14|TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $19,906,219.50
15|ALAMBRE Y CABLE 4.28% $34,917,467.00
16| TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $10,524,189.82
17]CANALIZACIONES ESPECIALES 0.94% $7,668,789.48
SUBTOTAL 8.95% $73,016,665.80
OTRAS INSTALACIONES
18|SONIDO Y CONTROL 0.14% $1,142,160.14
19|TELEFONIA 0.76% $6,200,297.88
20|RED DE COMPUTACION 0.10% $815,828.67
21|OTRAS INSTALACIONES 0.28% $2,284,320.27
SUBTOTAL 1.28% $10,442,606.95
OBRAS EXTERIORES
22 |JARDINERIA 0.71% $5,792,383.54
23|URBANZACION 1.00% $8,158,286.68
SUBTOTAL 1.71% $13,950,670.23
TOTAL 100.00% $815,828,668.20
MATERIALES % 68.00% $554,763,494.38
MANO DE OBRA % 32.00% $261,065,173.82

176



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Tabla 38 Vestibulo Programa de Obra

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - VESTIBULO DE DISTRIBUCION

TIEMPO EN ANOS

CONCEPTO PRESUPUESTO 3 4
[PRELIMINARES $33,285,809.66 $33,285,809.66
I
CIVENTACION $106,302,475.47 $26,575,618.87  $63,781,48528  $15,045,371.32
I —
[ESTRUCTURA $147,012,326.01 $14,701,232.60  $73,506,163.00 $44,103,697.80  $14,701,232.60
I ——
ALBARNILERIA $75,464,151.81 $7,546415.18  $15,092,83036  $37,732,075.90 $11319,622.77  $3,773,207.59
I ——
|ACABADOS $170,426,608.79 $8,521,330.44  $34,085,321.76  $102,255,965.27 $25,563,991.32
I
ALUMINIO $52,865,697.70 $15,859,700.31  $37,005,988.39
I
ViDRIO $16,887,653.43 $5,066296.03  $11,821,357.40

[CARPINTERIA Y

[CERRAJERIA CYmETw $5,323,28206  $21,293,12824  $8,872,136.77

INSTALACION HIDR. Y

b $80,685,455.28 $8,068,545.53  $8,068,545.53  $24,20563659 $2420563659 $12102,81829  $4,034272.76
I —
'E':Es;;fgo" $73,016,665.80 $3,650,833.29  $365083320  $3,650,833.29 $43809999.48 $10,952,499.87  $7,301,666.58
I

oTRAS
I $10,442,606.95 $4,177,042.78  $6,265,564.17
I
[OBRAS EXTERIORES. $13,950,670.23 $5,580,268.09  $8,370,402.14

TOTAL $815,828,668.20

PARCIAL $0.00 $86,282,039.95 $156,553,442.28 $111,519,699.80 $159,857,548.39 $188,607,350.66 $113,008,587.12
ACUMULADA $0.00 $86,282,039.95 $242,835,482.23 $354,355,182.03 $514,212,730.42 $702,820,081.08 $815,828,668.20
PARCIAL 0.00% 10.58% 19.19% 13.67% 19.50% 2.12% 13.85%
ACUMULADA 0.00% 10.58% 20.77% 43.40% 63.03% 86.15% 100.00%

Tabla 39 Vestibulo Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
VESTIBULO DE DISTRIBUCION

CONCEPTO PRESUPUESTO 00.00%
PRELIMINARES $33,285,809.66
CIMENTACION $106,302,475.47 50,005
ESTRUCTURA $147,012,326.01
ALBARILERIA $75,464,151.81 PARCIA
ACABADOS $170,426,608.79 60.009 A e
ALUMINIO $52,865,697.70 ATERIA
VIDRIO $16,887,653.43 ANO OBRA
CARPINTERIA Y CERRAJERIA $35,488,547.07 40.00%
INSTALACION HIDR. Y SANIT. $80,685,455.28
INSTALACION ELECTRICA $73,016,665.80 0.00
OTRAS INSTALACIONES $10,442,606.95
OBRAS EXTERIORES $13,950,670.23
TOTAL $815,828,668.20 oo ) ) o o ARG
ANO ANO ANO ANO 4 ANO ANO 6 ANO ANO 8
£ ) PARCIAL 10.58% 19.19% 13.67% 19.54% 23.12% 13.85%
e : 0 ACUMULADO 1058% | 29.77% | 43.44% | 63.03% | 86.15% | 100.00%
MATERIALES 7.19% 20.24% 20.54% | 42.86% 58.58% | 68.00%
MANO DE OBRA 3.39% 9.53% 13.90% | 20.17% 27.57% | 32.00%
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Tabla 40 Vialidades Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. MEXICO

VIALIDADES
COSTO POR PARTIDA
SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 213,660.00
COSTO POR M2: $ $7,560.00
COSTO TOTAL:  $ ) : $1,615,269,600.00
*OBRA CIVIL
1| TERRACERIA Y PRELIMNARES 4.08% $65,902,999.68
2| CIMENTACION 17.30% $279,441,640.80
3|ESTRUCTURA 25.80% $416,739,556.80
4| ALBANILERIA 9.25% $149,412,438.00
5|ACABADOS 20.89% $337,429,819.44
SUBTOTAL 77.32% $1,248,926,454.72
*INSTALACION HIDRAULICA
9| TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $56,857,489.92
10|VALVULAS Y LLAVES 1.09% $17,606,438.64
11| TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $41,027,847.84
12| MUEBLES SANITARIOS 2.52% $40,704,793.92
13| ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $3,553,593.12
SUBTOTAL 9.89% $159,750,163.44
INSTALACION ELECTRICA
14| TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $39,412,578.24
15|ALAMBRE Y CABLE 5.30% $85,609,288.80
16| TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $20,836,977.84
17| CANALIZACIONES ESPECIALES 1.67% $26,975,002.32
SUBTOTAL 10.70% $172,833,847.20
OTRAS INSTALACIONES
20| RED DE COMPUTACION 0.10% $1,615,269.60
21| OTRAS INSTALACIONES 0.28% $4,522,754.88
SUBTOTAL 0.38% $6,138,024.48
OBRAS EXTERIORES
22| JARDINERIA 0.71% $11,468,414.16
23| URBANIZACION 1.00% $16,152,696.00
SUBTOTAL 1.71% $27,621,110.16
TOTAL 100.00% $1,615,269,600.00
MATERIALES % 68.00% $1,098,383,328.00
MANO DE OBRA % 32.00% $516,886,272.00
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Tabla 41 Vialidades Programa de Obra

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - VIALIDADES

TIEMPO EN ANOS

‘CONCEPTO PRESUPUESTO

PRELIMINARES $65,902,999.68 $65,902,999.68
I
CIMENTACION $279,441,640.80 $69,86041020  $167,664,984.48  $41,916,246.12
1
ESTRUCTURA $416,739,556.80 $83,347,91136  $104,184,889.20  $62,510933.52  $62510,93352  $62,510933.52  $41,673,955.68
1
ALBANILERA $149,412,438.00 $20,882,487.60  $67,235507.10  $22,411,86570  $22,411,86570  $7,470,621.90

[ACABADOS $337,429,819.44 $67,485,963.89  $134,971,927.78  $50,614,472.92 $50,614,472.92 $33,742,981.94

INSTALACION HIDR. Y

SANIT. $159,750,163.44 $15,975,016.34 $15,975,016.34 $23,962,524.52 $23,962,524.52 $47,925,049.03 $31,950,032.69
INSTALACION

EL: CTRI CAO $172,833,847.20 $17,283,384.72 $17,283,384.72 $69,133,538.88 $25,925,077.08 $25,925,077.08
OTRAS

INSTALACIONES $6,138,024.48 $1,534,506.12 $1,534,506.12 $3,069,012.24
(OBRAS EXTERIORES $27,621,110.16 $8,286,333.05 $8,286,333.05 $11,048,444.06

TOTAL $1,615,269,600.00

PARCIAL 50,00 $219,111,321.24  $271,849,873.68  $167,568,068.30  $230,490,895.57  $261,140,636.23  $217,617,196.86  $141,756,060.10  $105,735,548.02
ACUMULADA $0.00 $219,111,32124  $490,961,194.92  $658,529,263.22  $889,020,158.80 $1,150,160,795.03 $1,367,777,991.89 $1,509,534,051.98 $1,615,269,600.00
PARCIAL 0.00% 13.57% 16.83% 1037% 14.27% 16.17% 13.47% 8.78% 6.55%
ACUMULADA 0.00% 13.57% 30.40% 40.77% 55.04% 71.21% 84.68% 93.45% 100.00%

Tabla 42 Vialidades Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
VIALIDADES

CONCEPTO PRESUPUESTO 00.00%
PRELIMINARES $65,902,999.68 50.005%
CIMENTACION $279,441,640.80 PARCIA
ESTRUCTURA $416,739,556.80 0 000 \ -
ALBARNILERIA $149,412,438.00 )
ACABADOS $337,429,819.44 ATERIA
INSTALACION HIDR. Y SANIT. $159,750,163.44 40.00% ANO OBRA
INSTALACION ELECTRICA $172,833,847.20
OTRAS INSTALACIONES $6,138,024.48 0.00%
OBRAS EXTERIORES $27,621,110.16
TOTAL $1,615,269,600.00 v 4 6 g s
i ANO ANO ANO ANO 4 ANO ANO 6 ANO ANO 8
= ) PARCIAL 13.57% 16.83% 10.37% 14.27% 16.17% 13.47% 8.78% 6.55%
<7 0 ACUMULADO 13.57% 30.40% | 40.77% 55.04% 71.21% 84.68% 93.45% | 100.00%
MATERIALES 9.22% 20.67% 27.72% 37.43% 48.42% 57.58% 63.55% 68.00%
MANO DE OBRA 4.34% 9.73% 13.05% 17.61% 22.79% 27.10% 29.91% 32.00%
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Tabla 43 Infraestructura Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL MEXICO

INFRAESTRUCTURA PISTA
COSTO POR PARTIDA
SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 26,046.43
COSTO POR M2: $ $5,400.00
COSTO TOTAL: $ $140,650,722.00
*OBRA CIVIL
1|TERRACERIA Y PRELIMINARES 4.08% $5,738,549.46
2|CIMENTACION 13.03% $18,326,789.08
3|ESTRUCTURA 18.02% $25,345,260.10
4|ALBARILERIA 9.25% $13,010,191.79
5|AcABADOS 20.89% $29,381,935.83
SUBTOTAL 65.27% $91,802,726.25
6.-HERRERIA
6|ALUMNIO 6.48% $9,114,166.79
7|vibRIO 2.07% $2,911,469.95
8|CARPINTERIA Y CERRAJERIA 4.35% $6,118,306.41
SUBTOTAL 12.90% $18,143,943.14
*INSTALACION HIDRAULICA
9|TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $4,950,905.41
10|VALVULAS Y LLAVES 1.09% $1,533,002.87
11|TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $3,572,528.34
12|MUEBLES SANITARIOS 2.52% $3,544,398.19
13|ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $309,431.59
SUBTOTAL 9.89% $13,910,356.41
INSTALACION ELECTRICA
14|TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $3,431,877.62
15|ALAMBRE Y CABLE 4.28% $6,019,850.90
16| TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $1,814,394.31
17|CANALIZACIONES ESPECIALES 0.94% $1,322,116.79
SUBTOTAL 8.95% $12,588,239.62
OTRAS INSTALACIONES
18|SONIDO Y CONTROL 0.14% $196,911.01
19| TELEFONA| 0.76% $1,068,945.49
20|RED DE COMPUTACION 0.10% $140,650.72
21]|OTRAS INSTALACIONES 0.28% $393,822.02
SUBTOTAL 1.28% $1,800,329.24
OBRAS EXTERIORES
22|JARDINERIA| 0.71% $998,620.13
23|URBANZACION 1.00% $1,406,507.22
SUBTOTAL 1.71% $2,405,127.35
TOTAL 100.00% $140,650,722.00
MATERIALES % 68.00% $95,642,490.96
MANO DE OBRA % 32.00% $45,008,231.04
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Tabla 44 Infraestructura Programa de Obra

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - INFRAESTRUCTURA PISTA

TIEMPO EN ANOS

CONCEPTO PRESUPUESTO 2 3
[PRELIMINARES $5,738,549.46 $5,738,549.46.
I
CIMENTACION $18,326,789.08 $8,247,055.08  $10,079,733.99
I
[ESTRUCTURA $25,345,260.10 $15,207,156.06  $10,138,104.04
I ——
ALBARNILERIA $13,010,191.79 $3,903,057.54  $6,505,095.89  $2,602,038.36
I
|ACABADOS $29,381,935.83 $17,629,161.50  $11,752,774.33
I
ALUMINIO $9,114,166.79 $4,557,08339  $4,557,083.39
I
ViDRIO $2,911,469.95 $1455734.97  $1,455,734.97
I
z::::,‘g:ﬂ“ $6,118,306.41 $1,835,491.92  $4,282,814.48
I ——
L’mﬁf‘dowm‘v $13,910,356.41 $2,782071.28  $6,95517820  $4,173,106.92
I ——
L’::;xgén $12,588,239.62 $1,258,823.96  $7,552,943.77  $3,776,471.89
I
ﬁIT;r:SI.ACIONES $1,800.329.24 $72013170  $1,080,197.54
I
[OBRAS EXTERIORES. $2,405,127.35 $962,050.94  $1,443,076.41
TOTAL $140,650,722.00
PARCIAL $0.00 $29,192,760.60  $28,161,790.81 $48,172,872.29  $35,123,298.30
ACUMULADA $0.00 $29,192,760.60  $57,354,551.42 $105,527,423.70 $140,650,722.00
PARCIAL 0.00% 2076% 20.02% 34.25% 20.97%
ACUMULADA 0.00% 2076% 40.78% 75.03% 100.00%

Tabla 45 Vialidades Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
INFRAESTRUCTURA PI

CONCEPTO PRESUPUESTO 00.00%
PRELIMINARES $5,738,549.46
CIMENTACION $18,326,789.08 80,00
ESTRUCTURA $25,345,260.10
ALBARILERIA $13,010,191.79 PARCIA
ACABADOS $29,381,935.83 60.009 A e
ALUMINIO $9,114,166.79 ATERIA
VIDRIO $2,911,469.95 ANO OBRA
CARPINTERIA Y CERRAJERIA $6,118,306.41 40.00%
INSTALACION HIDR. Y SANIT. $13,910,356.41
INSTALACION ELECTRICA $12,588,239.62 0.00
OTRAS INSTALACIONES $1,800,329.24
OBRAS EXTERIORES $2,405,127.35
TOTAL $140,650,722.00 R y 6 8 9 ARO
ANO ANO ANO ANO 4 ANO ANO 6 ANO ANO 8
& ) PARCIAL 10.58% 19.19% 13.67% 19.54% 23.12% 13.85%
7= 0 ACUMULADO 10.58% 29.77% 43.44% 63.03% 86.15% | 100.00%
MATERIALES 7.19% 20.24% 20.54% | 42.86% 58.58% 68.00%
MANO DE OBRA 3.39% 9.53% 13.90% 20.17% 27.57% 32.00%
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Tabla 46 Tren de Distribucidon Interna Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. MEXICO

TREN DE DISTRIBUCION INTERNA
COSTO POR PARTIDA

SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 55,222.50
COSTO POR M2: $ $9,720.00
COSTO TOTAL:  $ ) : $536,762,700.00
*OBRA CIVIL
1| TERRACERIA Y PRELIMNARES 4.08% $21,899,918.16
2| CIMENTACION 17.30% $92,859,947.10
3|ESTRUCTURA 25.80% $138,484,776.60
4| ALBANILERIA 9.25% $49,650,549.75
5|ACABADOS 20.89% $112,129,728.03
SUBTOTAL 77.32% $415,024,919.64
*INSTALACION HIDRAULICA
9| TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $18,894,047.04
10|VALVULAS Y LLAVES 1.09% $5,850,713.43
11| TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $13,633,772.58
12| MUEBLES SANITARIOS 2.52% $13,526,420.04
13| ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $1,180,877.94
SUBTOTAL 9.89% $53,085,831.03
INSTALACION ELECTRICA
14| TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $13,097,009.88
15|ALAMBRE Y CABLE 5.30% $28,448,423.10
16| TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $6,924,238.83
17| CANALIZACIONES ESPECIALES 1.67% $8,963,937.09
SUBTOTAL 10.70% $57,433,608.90
OTRAS INSTALACIONES
20| RED DE COMPUTACION 0.10% $536,762.70
21| OTRAS INSTALACIONES 0.28% $1,502,935.56
SUBTOTAL 0.38% $2,039,698.26
OBRAS EXTERIORES
22| JARDINERIA 0.71% $3,811,015.17
23| URBANIZACION 1.00% $5,367,627.00
SUBTOTAL 1.71% $9,178,642.17
TOTAL 100.00% $536,762,700.00
MATERIALES % 68.00% $364,998,636.00
MANO DE OBRA % 32.00% $171,764,064.00
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Tabla 47 Tren de Distribucion Interna Programa de Obra

‘CONCEPTO PRESUPUESTO

PRELIMINARES $21,899,918.16
CIMENTACION $92,859,947.10
ESTRUCTURA $138,484,776.60
ALBARILERIA $49,650,549.75
ACABADOS $112,129,728.03
ISIWASr;fI{&r!.ACION HIDRY | o2 oas a31.08
L’::E:ﬁm $57,433,608.90
ﬁ«TsRTIZSLAGONES SR

OBRAS EXTERIORES $9,178,642.17

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - TREN DE DISTRIBUCION INTERNA

TIEMPO EN ANOS

$21,899,918.16

I

$23,214,986.78  $55,715968.26  $13,928,992.07

1

$27,696955.32  $34,621,194.15  $20,772,71649  $20,772,71649  $20,772,71649  $13,848,477.66
1

$9,930,109.95 $22,342,747.39 $7,447,582.46 $7,447,582.46 $2,482,527.49

$22,425,945.61 $44,851,891.21 $16,819,459.20 $16,819,459.20 $11,212,972.80

$5,308,583.10 $5,308,583.10 $7,962,874.65 $7,962,874.65 $15,925,749.31 $10,617,166.21

$5,743,360.89 $5,743,360.89 $5,743,360.89 $22,973,443.56 $8,615,041.34 $8,615,041.34

$509,924.57 $509,924.57 $1,019,849.13

$2,753,592.65 $2,753,592.65 $3,671,456.87

TOTAL $536,762,700.00

PARCIAL

ACUMULADA

PARCIAL

ACUMULADA

$0.00
$0.00
0.00%

0.00%

$72,811,860.26  $90,337,162.41  $55683,762.50  $76503,35348  $86,778,42571  $72,31535476  $47,106294.55  $35,136,486.34
$72,811,860.26  $163,149,022.67  $218,832,785.16  $295426,138.64  $382,204,564.35  $454,519,919.11  $501,626,213.66  $536,762,700.00
13.57% 16.83% 1037% 14.27% 16.17% 13.47% 8.78% 6.55%

13.57% 30.40% 40.77% 55.04% 71.21% 84.68% 93.45% 100.00%

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Tabla 48 Tren de Distribucidn Interna Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
TREN DE DISTRIBUCION INTERNA

CONCEPTO PRESUPUESTO 00.00%
PRELIMINARES $21,899,918.16 50.005%
CIMENTACION $92,859,947.10 PARCIA
ESTRUCTURA $138,484,776.60 0 000 \ .
ALBARNILERIA $49,650,549.75 )
ACABADOS $112,129,728.03 ATERIA
INSTALACION HIDR. Y SANIT. $53,085,831.03 40.00% ANO OBRA
INSTALACION ELECTRICA $57,433,608.90
OTRAS INSTALACIONES $2,039,698.26 0.00%
OBRAS EXTERIORES $9,178,642.17
TOTAL $536,762,700.00 o . 6 g s
i ANO ANO ANO ANO 4 ANO ANO 6 ANO ANO 8
= ) PARCIAL 13.57% 16.83% 10.37% 14.27% 16.17% 13.47% 8.78% 6.55%
7= 0 ACUMULADO 13.57% | 30.40% | 40.77% 55.04% 71.21% | 84.68% | 93.45% | 100.00%
MATERIALES 9.22% 20.67% | 27.72% 37.43% | 48.42% 57.58% 63.55% | 68.00%
MANO DE OBRA 4.34% 9.73% 13.05% 17.61% 22.79% 27.10% 2991% | 32.00%
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Tabla 49 Estacionamiento Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL MEXICO

ESTACIONAMIENTO
COSTO POR PARTIDA
SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 678,268.90
COSTO POR M2: $ $7,020.00
COSTO TOTAL: $ $4,761,447,678.00
*OBRA CIVIL
1|TERRACERIA Y PRELIMINARES 4.08% $194,267,065.26
2|cIMENTACION 13.03% $620,416,632.44
3|ESTRUCTURA 18.02% $858,012,871.58
4|ALBARILERIA 9.25% $440,433,910.22
5|ACABADOS 20.89% $994,666,419.93
SUBTOTAL 65.27% $3,107,796,899.43
6.-HERRERIA
6|ALUMINIO 6.48% $308,541,809.53
7|viorRiO 2.07% $98,561,966.93
8|CARPINTERIA Y CERRAJERIA 4.35% $207,122,973.99
SUBTOTAL 12.90% $614,226,750.46
*INSTALACION HIDRAULICA
9|TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $167,602,958.27
10[VALVULAS Y LLAVES 1.09% $51,899,779.69
11|TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $120,940,771.02
12|MUEBLES SANITARIOS 2.52% $119,988,481.49
13|ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $10,475,184.89
SUBTOTAL 9.89% $470,907,175.35
INSTALACION ELECTRICA
14|TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $116,179,323.34
15|ALAMBRE Y CABLE 4.28% $203,789,960.62
16| TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $61,422,675.05
17|CANALIZACIONES ESPECIALES 0.94% $44,757,608.17
SUBTOTAL 8.95% $426,149,567.18
OTRAS INSTALACIONES
18|SONIDO Y CONTROL 0.14% $6,666,026.75
19| TELEFONIA 0.76% $36,187,002.35
20|RED DE COMPUTACION 0.10% $4,761,447.68
21|OTRAS INSTALACIONES 0.28% $13,332,053.50
SUBTOTAL 1.28% $60,946,530.28
OBRAS EXTERIORES
22 |JARDINERIA 0.71% $33,806,278.51
23|URBANIZACION 1.00% $47,614,476.78
SUBTOTAL 1.71% $81,420,755.29
TOTAL 100.00% $4,761,447,678.00
MATERALES % 68.00% $3,237,784,421.04
MANO DE OBRA % 32.00% $1,523,663,256.96
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Tabla 50 Estacionamiento Programa de Obra

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - ESTACIONAMIENTO

TIEMPO EN ANOS

CONCEPTO PRESUPUESTO

[PRELIMINARES $194,267,065.26 $194,267,065.26

I—
CIVENTACION $620,416,632.44 $155,104,158.11  $372,249,979.47  $93,062,494.87

I —
[ESTRUCTURA $858,012,871.58 $171,602,574.32  $214503,217.89  $128,701,930.74  $128,701,930.74  $128,701,930.74  $85,801,287.16

I —

ALBARNILERIA $440,433,910.22 $88,086,78204  $198,195259.60  $66,065,086.53  $66,065,086.53  $22,021,695.51
|ACABADOS $994,666,419.93 $397,866,567.97  $149,199,962.99  $149,199,962.99  $99,466,641.99
ALUMINIO $308,541,809.53 $61,708,361.91  $61,708,361.91
ViDRIO $98,561,966.93 $19,712393.39  $19,712393.39  $59,137,180.16

[CARPINTERIA Y

|CERRAJERIA $207,122,973.99 $72,493,040.90
L’mﬁf‘dowm‘v $470,907,175.35 $47,00717.54  $47,080,717.54  $7063607630  $70,636,076.30 $141,272,15261  $94,181,435.07
'E':Es;;fgo" $426,149,567.18 $4261495672  $42,61495672  $42,614.95672  $170,450,826.87  $63,922,435.08

s $60,946,530.28 $15236,632.57  $1523663257  $30,473.265.14
INSTALACIONES

|OBRAS EXTERIORES $81,420,755.29 $24,426226.59  $24,426226.59  $32,568,302.12

TOTAL $4,761,447,678.00

PARCIAL $0.00 $520,973,797.69  $586,753,197.36  $399,556,88190  $615,536,148.57  $705,884,618.26  $663,245,854.31  $569,992,901.53  $699,504,278.37
ACUMULADA $0.00 $520,973,797.69 $1,107,726,995.05 $1,507,283,876.95 $2,122,820,025.52 $2,828,704,643.78 $3,491,950,498.09 $4,061,943,399.63 $4,761,447,678.00)

PARCIAL 0.00% 10.94% 12.32% 839% 12.93% 14.83% 13.93% 11.97% 14.69%
ACUMULADA 0.00% 10.94% 23.26% 31.66% 24.58% 59.41% 73.34% 85.31% 100.00%

Tabla 51 Estacionamiento Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
ESTACIONAMIENTO

CONCEPTO PRESUPUESTO 00,009
PRELIMINARES $194,267,065.26
CIMENTACION $620,416,632.44 50,009
ESTRUCTURA $858,012,871.58
ALBARILERIA $440,433,910.22 PARCIA
ACABADOS $994,666,419.93 60.00% A e
ALUMINIO $308,541,809.53 ATERIA
VIDRIO $98,561,966.93 ANG OBRA
CARPINTERIA Y CERRAJERIA $207,122,973.99 40.00%
INSTALACION HIDR. Y SANIT. $470,907,175.35
INSTALACION ELECTRICA $426,149,567.18 0.009
OTRAS INSTALACIONES $60,946,530.28
OBRAS EXTERIORES $81,420,755.29
TOTAL $4,761,447,678.00 0.00 0 ) 5 o 9 ARIO
‘ ANO ANO ANO ANO 4 ANO ANO 6 ANO ANO 8
2 ] PARCIAL 10.94% 12.32% 8.39% 12.93% 14.83% 13.93% 11.97% 14.69%
&P 0 ACUMULADO 10.94% 23.26% 31.66% | 44.58% 59.41% 73.34% 85.31% | 100.00%
MATERIALES 7.44% 15.82% 21.53% 30.32% | 40.40% | 49.87% 58.01% 68.00%
MANO DE OBRA 3.50% 7.44% 10.13% 14.27% 19.01% 23.47% 27.30%
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Tabla 52 Hangar Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL MEXICO

HANGAR
COSTO POR PARTIDA
SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 17,364.29
COSTO POR M2: $ $7,560.00
COSTO TOTAL: $ $131,274,032.40
*OBRA CIVIL
1|TERRACERIA Y PRELIMINARES 4.08% $5,355,980.52
2|CIMENTACION 13.03% $17,105,006.42
3|ESTRUCTURA 18.02% $23,655,580.64
4|ALBARILERIA 9.25% $12,142,848.00
5]ACABADOS 20.89% $27,423,145.37
SUBTOTAL 65.27% $85,682,560.95
6.-HERRERIA
6|ALUMINIO 6.48% $8,506,557.30
7|VIDRIO 2.07% $2,717,372.47
8|CARPINTERIA Y CERRAJERIA 4.35% $5,710,420.41
SUBTOTAL 12.90% $16,934,350.18
*INSTALACION HIDRAULICA
9|TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $4,620,845.94
10|VALVULAS Y LLAVES 1.09% $1,430,886.95
11|TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $3,334,360.42
12 |MUEBLES SANITARIOS 2.52% $3,308,105.62
13|ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $288,802.87
SUBTOTAL 9.89% $12,983,001.80
INSTALACION ELECTRICA
14| TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $3,203,086.39
15JALAMBREY CABLE 4.28% $5,618,528.59
16| TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $1,693,435.02
17|CANALIZACIONES ESPECIALES 0.94% $1,233,975.90
SUBTOTAL 8.95% $11,749,025.90
OTRAS INSTALACIONES
18|SONIDO Y CONTROL 0.14% $183,783.65
19| TELEFONIA 0.76% $997,682.65
20|RED DE COMPUTACION 0.10% $131,274.03
21|OTRAS INSTALACIONES 0.28% $367,567.29
SUBTOTAL 1.28% $1,680,307.61
OBRAS EXTERIORES
22 |JARDINERIA 0.71% $932,045.63
23|URBANIZACION 1.00% $1,312,740.32
SUBTOTAL 1.71% $2,244,785.95
TOTAL 100.00% $131,274,032.40
MATERIALES % 68.00% $89,266,342.03
MANO DE OBRA % 32.00% $42,007,690.37
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Tabla 53 Estacionamiento Programa de Obra

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - HANGAR

TIEMPO EN ANOS

CONCEPTO PRESUPUESTO 2 3
[PRELIMINARES $5,355,980.52 $5,355,980.52
I
CIMENTACION $17,105,006.42 $7,697,252.89  $9,407,753.53
I
[ESTRUCTURA $23,655,580.64 $14,193,348.38  $9,462,232.26
I ——
ALBARILERIA $12,142,848.00 $3,642,854.40  $6,071,424.00  $2,428,569.60
I
|ACABADOS $27,423,145.37 $16,453,887.22  $10,969,258.15
I
ALUMINIO $8,506,557.30 $4,253,27865  $4,253,278.65
I
ViDRIO $2,717,372.47 $1,358,686.24  $1,358,686.24
I
CARPINTERAY $5,710,420.41 $1,713,126.12  $3,997,294.29

[CERRAJERIA

INSTALACION HIDR. Y

Bz $12,983,001.80 $2,596,60036  $6491,50090  $3,894,900.54
I ——
INSTALACION
e $11,749,025.90 $1,174,902.59  $7,049,41554  $3,524,707.77
I
oTRAS
s $1,680,307.61 $672,12305  $1,008,184.57
I
[OBRAS EXTERIORES. $2,244,785.95 $897,91438  $1,346,871.57

TOTAL $131,274,032.40

PARCIAL $0.00 $27,4658179  $26,284,343.14  $44,961,356.10  $32,781,751.37
ACUMULADA $0.00 $27,246,581.79  $53,530924.93  $98,492,281.03  $131,274,032.40

PARCIAL 0.00% 20.76% 20.02% 34.25% 20.97%
ACUMULADA 0.00% 20.76% 40.78% 75.03% 100.00%

Tabla 54 Estacionamiento Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
HANGAR

CONCEPTO PRESUPUESTO 00.00%
PRELIMINARES $5,355,980.52
CIMENTACION $17,105,006.42 0,009
ESTRUCTURA $23,655,580.64
ALBARILERIA $12,142,848.00 PARCIA
ACABADOS $27,423,145.37 60.009 A ADO
ALUMINIO $8,506,557.30 ATERIA
VIDRIO $2,717,372.47 ANG OBRA
CARPINTERIA Y CERRAJERIA $5,710,420.41 40.00%
INSTALACION HIDR. Y SANIT. $12,983,001.80
INSTALACION ELECTRICA $11,749,025.90 0.00
OTRAS INSTALACIONES $1,680,307.61
OBRAS EXTERIORES $2,244,785.95
TOTAL $131,274,032.40 o y 6 8 9 ARO
ANO ANO ANO ANO 4 ANO ANO 6 ANO ANO 8
B ) PARCIAL 10.58% 19.19% 13.67% 19.54% 23.12% 13.85%
= 0 ACUMULADO 1058% | 29.77% | 43.44% | 63.03% | 86.15% | 100.00%
MATERIALES 7.19% 20.24% 2054% | 42.86% 58.58% | 68.00%
MANO DE OBRA 3.39% 9.53% 13.90% | 20.17% 27.57% | 32.00%

187



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Tabla 55 Pistas Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. MEXICO

PISTAS
COSTO POR PARTIDA
SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 1,833,458.46
COSTO POR M2: $ $7,020.00
_COSTO TOTAL: $ | : $12,870,878,389.20
*OBRA CIVIL
1| TERRACERIA Y PRELIMNARES 4.08% $525,131,838.28
2| CIMENTACION 17.30% $2,226,661,961.33
3|ESTRUCTURA 25.80% $3,320,686,624.41
4| ALBANILERIA 9.25% $1,190,556,251.00
5|ACABADOS 20.89% $2,688,726,495.50
SUBTOTAL 77.32% $9,951,763,170.53
*INSTALACION HIDRAULICA
9| TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $453,054,919.30
10|VALVULAS Y LLAVES 1.09% $140,292,574.44
11| TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $326,920,311.09
12| MUEBLES SANITARIOS 2.52% $324,346,135.41
13| ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $28,315,932.46
SUBTOTAL 9.89% $1,272,929,872.69
INSTALACION ELECTRICA
14| TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $314,049,432.70
15|ALAMBRE Y CABLE 5.30% $682,156,554.63
16| TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $166,034,331.22
17| CANALIZACIONES ESPECIALES 1.67% $214,943,669.10
SUBTOTAL 10.70% $1,377,183,987.64
OTRAS INSTALACIONES
20| RED DE COMPUTACION 0.10% $12,870,878.39
21| OTRAS INSTALACIONES 0.28% $36,038,459.49
SUBTOTAL $0.00
OBRAS EXTERIORES
22|JARDINERIA 0.71% $91,383,236.56
23| URBANIZACION 1.00% $128,708,783.89
SUBTOTAL 1.71% $220,092,020.46
TOTAL 99.62% $12,821,969,051.32
MATERIALES % 68.00% $8,718,938,954.90
MANO DE OBRA % 32.00% $4,103,030,096.42
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

Tabla 56 Pistas Programa de Obra

‘CONCEPTO

PRESUPUESTO

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - PISTAS

TIEMPO EN ANOS

PRELIMINARES $525,131,838.28 $525,131,838.28
I
CIMENTACION $2,226,661,961.33 $556,665,490.33  $1,335,997,176.80 $333,999,294.20
1
ESTRUCTURA $3,320,686,624.41 $664,137,324.88  $830,171,656.10  $498,102,993.66  $498,102,993.66  $498,102,993.66  $332,068,662.44
1
ALBARILERIA $1,190,556,251.00 $238,111,250.20  $535,750,312.95  $178,583,437.65  $178,583,437.65  $59,527,812.55
ACABADOS $2,688,726,495.50 $537,745299.10  $1,075490598.20 $403,308,974.33  $403,308,974.33  $268,872,649.55
INSTALACION HIDR. Y
S:N” <O $1,272,929,872.69 $127,292,987.27  $127,202,987.27  $190,939,480.90  $190,939,480.90  $381,878,961.81  $254,585,974.54
INSTALACION
ElEaTrice $1,377,183,987.64 $137,718,398.76  $137,718,398.76  $137,718,398.76  $550,873,595.06  $206,577,598.15  $206,577,598.15
OTRAS
INSTALACIONES S0
OBRAS EXTERIORES $220,092,020.46 $66,027,606.14  $66,027,606.14  $88,036,808.18
TOTAL $12,821,969,051.32
PARCIAL 50,00 $1,745,934,653.49 $2,166,168,832.90 $1,335,224,924.10 $1,836,609,991.75 $2,080,834,900.18 $1,721,801,756.52 $1,117,320,952.97 $818,073,030.42
ACUMULADA $0.00 $1,745,934,653.49 $3,912,103,486.40 $5,247,328,410.49 $7,083,938,402.24 $9,164,773,311.42 $10,886,575,067.94 $12,003,896,020.90 $12,821,969,051.32
PARCIAL 0.00% 13.62% 16.89% 10.41% 14.32% 16.23% 13.43% 871% 6.38%
ACUMULADA 0.00% 13.62% 30.51% 40.92% 55.25% 71.48% 84.91% 93.62% 100.00%

Tabla 57 Pistas Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
PISTAS

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

CONCEPTO PRESUPUESTO 00.00%
PRELIMINARES $525,131,838.28 50,000
CIMENTACION $2,226,661,961.33 A
ESTRUCTURA $3,320,686,624.41 000 DO
ALBARILERIA $1,190,556,251.00 .
ACABADOS $2,688,726,495.50
INSTALACION HIDR. YSANIT. | $1,272,929,872.69 40.00% O OBRA
INSTALACION ELECTRICA $1,377,183,987.64
OTRAS INSTALACIONES $0.00 0.00%
OBRAS EXTERIORES $220,092,020.46
TOTAL $12,821,969,051.32 o0 0 . ; o 9
i ANO ANO ANO ANO 4 ANO ANO 6 ANO ANO 8
P ) PARCIAL 13.62% 16.89% 10.41% 14.32% 16.23% 13.43% 8.71% 6.38%
7 0 ACUMULADO 13.62% 30.51% 40.92% 55.25% 71.48% 84.91% 93.62% | 100.00%
MATERIALES 9.26% 20.75% 27.83% 37.57% 48.60% 57.74% 63.66% 68.00%
MANO DE OBRA 4.36% 9.76% 13.10% 17.68% 22.87% 27.17% 29.96% 32.00%
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AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

Tabla 58 Hotel Costo por Partida

AEROPUERTO INTERNACIONAL MEXICO

HOTEL
COSTO POR PARTIDA
SUPERFICIE DE CONSTRUCCION M2 172,093.23
COSTO POR M2: $ $9,720.00
COSTO TOTAL: $ $1,672,746,195.60
*OBRA CIVIL
1|TERRACERIA Y PRELIMINARES 4.08% $68,248,044.78
2|cIMENTACION 13.03% $217,958,829.29
3|ESTRUCTURA 18.02% $301,428,864.45
4|ALBARILERIA 9.25% $154,729,023.09
5|ACABADOS 20.89% $349,436,680.26
SUBTOTAL 65.27% $1,091,801,441.87
6.-HERRERIA
6|ALUMINIO 6.48% $108,393,953.47
7|viorRiO 2.07% $34,625,846.25
8|CARPINTERIA Y CERRAJERIA 4.35% $72,764,459.51
SUBTOTAL 12.90% $215,784,259.23
*INSTALACION HIDRAULICA
9|TUBERIA Y CONEX. DE COBRE 3.52% $58,880,666.09
10[VALVULAS Y LLAVES 1.09% $18,232,933.53
11|TUBERIAS Y CONEX. SAN. 2.54% $42,487,753.37
12|MUEBLES SANITARIOS 2.52% $42,153,204.13
13|ACCESORIOS SANITARIOS 0.22% $3,680,041.63
SUBTOTAL 9.89% $165,434,598.74
INSTALACION ELECTRICA
14|TUBERIA CONDUIT Y CONEX. 2.44% $40,815,007.17
15|ALAMBRE Y CABLE 4.28% $71,593,537.17
16| TABLEROS INTERRUPTORES 1.29% $21,578,425.92
17|CANALIZACIONES ESPECIALES 0.94% $15,723,814.24
SUBTOTAL 8.95% $149,710,784.51
OTRAS INSTALACIONES
18|SONIDO Y CONTROL 0.14% $2,341,844.67
19| TELEFONIA 0.76% $12,712,871.09
20|RED DE COMPUTACION 0.10% $1,672,746.20
21|OTRAS INSTALACIONES 0.28% $4,683,689.35
SUBTOTAL 1.28% $21,411,151.30
OBRAS EXTERIORES
22 |JARDINERIA 0.71% $11,876,497.99
23|URBANIZACION 1.00% $16,727,461.96
SUBTOTAL 1.71% $28,603,959.94
TOTAL 100.00% $1,672,746,195.60
MATERIALES % 68.00% $1,137,467,413.01
MANO DE OBRA % 32.00% $535,278,782.59
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Tabla 59 Hotel Programa de Obra

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - HOTEL

TIEMPO EN ANOS

CONCEPTO PRESUPUESTO 3 4
PRELIINARES $68,248,044.78 $68,248,044.78
I
[CIMENTACION $217,958,829.29 $54,489,707.32  $130,775,297.57 $32,693,824.39
I —
[ESTRUCTURA $301,428,864.45 $30,142,886.44  $150,714,432.22 $90,428,659.33  $30,142,886.44.
I ——
ALBARNILERIA $154,729,023.09 $15472,902.31  $30,945,804.62  $77,36451155 $23,209353.46  $7,736,45L.15
I ——
|ACABADOS $349,436,680.26 $17,471,834.01  $60,887,336.05 $209,662,008.16  $52,415,502.04
I
ALUMINIO $108,393,953.47 $32,518,186.04  $75,875,767.43
I
ViDRIO $34,625,846.25 $10387,753.87  $24,238,092.37

[CARPINTERIA Y

[CERRAJERIA RIS $10,914,668.93  $43,658,675.71  $18,191,114.88

INSTALACION HIDR. Y

Bz $165,434,598.74 $16,543459.87  $16,543459.87 $49,630379.62 $49,630379.62 $24,815189.81  $8,271,729.94
I —
L’::;:;IASON $149,710,784.51 $7,485539.23  $7,485539.23  $7,485539.23 $89,826,470.70 $22456,617.68 $14,971,078.45
I

oTRAS
I $21,411,151.30 $8,564,460.52  $12,846,690.78
I
[OBRAS EXTERIORES. $28,603,959.94 $11,441,583.98  $17,162,375.97

TOTAL $1,672,746,195.60

PARCIAL $0.00 $176,900,637.65 $320,991,631.20 $228,656,04121 $327,766,253.30 $386,713,829.23 $231,708,803.01
ACUMULADA $0.00 $176,900,637.65 $497,901,268.85 $726,557,310.06

PARCIAL 0.00% 10.58% 19.19% 13.67% 19.50% 2.12% 13.85%
ACUMULADA 0.00% 10.58% 20.77% 43.40% 63.03% 86.15% 100.00%

Tabla 60 Hotel Flujo de Capital

AEROPUERTO INTERNACIONAL CD. DE MEXICO - 0.00%
HOTEL

CONCEPTO PRESUPUESTO 00.00%
PRELIMINARES $68,248,044.78
CIMENTACION $217,958,829.29 -
ESTRUCTURA $301,428,864.45
ALBARILERIA $154,729,023.09 PARCIA
ACABADOS $349,436,680.26 60.009 A ADO
ALUMINIO $108,393,953.47 ATERIA
VIDRIO $34,625,846.25 ANO OBRA
CARPINTERIA Y CERRAJERIA $72,764,459.51 40.00%
INSTALACION HIDR. Y SANIT. $165,434,598.74
INSTALACION ELECTRICA $149,710,784.51 0.00
OTRAS INSTALACIONES $21,411,151.30
OBRAS EXTERIORES $28,603,959.94
TOTAL $1,672,746,195.60 o y 6 8 9 ARO
ANO ANO ANO ANO 4 ANO ANO 6 ANO ANO 8
& ) PARCIAL 10.58% 19.19% 13.67% 19.54% 23.12% 13.85%
7= 0 ACUMULADO 1058% | 29.77% | 43.44% | 63.03% | 86.15% | 100.00%
MATERIALES 7.19% 20.24% 20.54% | 42.86% 58.58% | 68.00%
MANO DE OBRA 3.39% 9.53% 13.90% | 20.17% 27.57% | 32.00%
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ETAPA VII - Renders del Proyecto
EXTERIORES

BOULEVARD DE ACCESO AL AEROPUERTO
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PLAN MAESTRO PARTICULAR.

e ESTACIONAMIENTO e TERMINALINATERNACIONAL
e ESPACIO COMERCIALOI e VESTIBULO DE DISTRIBUCION INTERNA

e TERMINAL NACIONAL
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EXTERIORES

”'),oddd,,‘

y/—\.

‘/"—\

e @«

PLAN MAESTRO GENERAL.

e 3 TERMINALES INTERNACIONALES 2 SISTEMAS DUALES DE PISTAS DE ATERRIZAIE Y

e 3 TERMINALES NACIONALES DESPEGUE

e 5 ESPACIOS COMERCIALES e ZONAS DE RODAMIENTO Y MANIOBRA PARA ABORDAJE
e | EDIFICIO DE ESTACIONAMIENTO Y DESCENSO

e 3 VESTIBULOS DE DISTRIBUCION e VIAUDADES DE CIRCULACION INTERNA

e TREN DE DISTRIBUCION INTERNA
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EXTERIORES

TSNNSO AN

-
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VISTA NEREN VESTIBULO DE DISTRIBUCION CUBIERTA DE ACCESO DROP OFF **SAUDAS™

VISTA AEREA VIAUDADES DROP OFF SAUDAS Y UEGADAS VISTA DROP OFF SAUDAS Y UEGADAS. ESTACIONAMIENTO
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EXTERIORES

VISTA TRANSVERSAL DROP OFF WEGADAS Y SAUDAS VISTA PEATONAL DROP OFF SALIDAS

VISTA PEATONAL DROP OFF WEGADAS CUBIERTA DEL ACCESO PRINCIPAL
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EXTERIORES

VISTA DESDE AUTO ACCESO PRINCIPAL

— oo s smatAR s e T . e—
T T

B

VISTA DESDE AUTO ACCESO PRINCILAL VISTA AEREA VIAUDAD DE ACCESO
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INTERIORES - VESTIBULO DE DISTRIBUCION INTERNA

VISTA PEATONAL DESDE PLANTA BAJA VESTIBULO VISTA PEATONAL DESDE NIVEL | VESTIBULO

VISTA PEATONAL DESDE PLANTA BAJA VESTIBULO VISTA AEREA DESDE NIVEL 2 TREN DE DISTRIBUCION INTERNA
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INTERIORES - VESTIBULO DE DISTRIBUCION INTERNA

VISTA DESDE NIVEL 2

VISTA DESDE NIVEL | FOOD COURT VISTA AEREA DESDE NIVEL 2 FOOD COURT
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INTERIORES - VESTIBULO DE DISTRIBUCION INTERNA

VISTA DESDE NIVEL PLANTA BAJA SANITARIOS

VISTA DESDE NIVEL | FOOD COURT VISTA AEREA DESDE NIVEL 2 ESTACION TREN D. INTERNA
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INTERIORES - VESTIBULO DE DISTRIBUCION INTERNA

VISTA DESDE NIVEL 2 DE A ESTACION DEL TREN DE D. INTERNA NIVEL | NUCLEO DE CIRCUIACIONES YERTICALES SANITARIOS

VISTA DESDE NIVEL | FOOD COURT VISTA AEREA DESDE NIVEL 2 AREAS COMUNES
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INTERIORES - VESTIBULO DE DISTRIBUCION INTERNA

ESTACION 01

VISTA DESDE NIVEL 2 DE CIRCULACION INTERNA VISTA DESDE NIVEL 2 AREAS COMUNES

VISTA DESDE NIVEL 2 AREAS COMUNES VISTA DESDE NIVEL 2 AREAS COMUNES
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INTERIORES - TERMINAL NACIONAL

VISTA DESDE NIVEL PLANTA BAJA ACCESO TERMINAL

VISTA DESDE NIVEL PLANTA BAJA ESCALERAS DE CONEXION VISTA DESDE PLANTA BAJA PASILLO LADO TIERRA
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INTERIORES - TERMINAL NACIONAL

VISTA DESDE NIVEL | PASILO LADO TIERRA

VISTA DESDE NIVEL 1 PASILLO IADO TIERRA VISTA DESDE NIVEL | AEROLINEA
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INTERIORES - TERMINAL NACIONAL

VISTA DESDE NIVEL | PUNTO DE CONTROL DESDE LADO TIERRA VISTA DESDE PLANTA BAJA LADO TIERRA ESCALERAS

VISTA DESDE NIVEL 2 AREAS COMUNES VISTA DESDE 1 \ADO AIRE
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INTERIORES - TERMINAL NACIONAL

-
-
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VISTA DESDE NIVEL | LADO AIRE PASILLO CENTRAL VISTA DESDE NIVEL | PASILO CENTRALLADO AIRE

VISTA DESDE NIVEL | SALA DE UITIMA ESPERA VISTA EXTERIOR SALA DE ULTIMA ESPERA
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INTERIORES - TERMINAL NACIONAL

VISTA DESDE NIVEL | LADO AIRE SALAS DE ULTIMA ESPERA VISTA PLANTA BAJA RECLAMACION EQUIPAJE LADO AIRE
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INTERIORES - TERMINAL NACIONAL

VISTA DESDE NIVEL | PASILO CENTRALLADO TIERRA

!}’ﬁ//?

g,
i
VI LA
IRILLILINREY  RIISIISS
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h

VISTA DESDE NIVEL | AEROLINEA

VISTA DESDE PLANTA BAJA PUNTO DE CONTROLY PANTAUAS
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INTERIORES - TERMINAL NACIONAL

VISTA DESDE PLANTA BAJA PUERTA DESEMBARCO

VISTA DESDE PLANTA BAJA PUERTA DESEMBARCO VISTA DESDE PLANTA BAJA PUERTA DESEMBARCO
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INTERIORES - TERMINAL NACIONAL

VISTA DESDE PLANTA BAJA PISTAS Y AERONAVES VISTA DESDE NIVEL | PISTAS NAERONAVES

VISTA DESDE NIVEL | PISTAS Y AERONAVES VISTA DESDE PLANTA BAJA RECIAMACION EQUIPAJE
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ETAPA VIII. CONCLUSIONES

Durante el desarrollo de este proyecto se realizé una labor de investigacion bastante amplia sobre las problemadticas en movilidad, transporte,
viabilidad, proyecciones de crecimiento y descubri lo alarmante de la situacion y lo necesario que es el realizar una propuesta para solventar el
problema de crecimiento demografico, social y de movilidad.

Este proyecto tiene la intencidn de presentar una solucidn integra para diferentes factores, tales como funcionamiento, cercania, desarrollo
controlado y capacidad de expansion.

A lo largo del desarrollo encontré lo complicado que es una infraestructura de este calibre y lo amplio del tema.

Mi proyecto esta basado en un funcionamiento pensado para el usuario, pero sin duda hay muchisimos puntos que se pueden mejorar, este es
mi mas sincero esfuerzo por resolver un problema social que limita el crecimiento de nuestro pais, al menos desde mi perspectiva.

Es la sintesis de mi carrera y de lo que he aprendido durante el camino, espero que a quien esté leyendo esto le haya servido y/u orientado, fue
dificil y varias veces tuve que retroceder en lo que ya habia trabajado, fue un proceso de prueba y error bastante largo, pero finalmente llegué a
un resultado satisfactorio dentro de los alcances que me propuse.

211



e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



cle

AJUATO

= ™
-
= .
B - i
= .y -
7 —
:, .
1
o
| i
- +
¥ oy
;
.|
MICHOACAN

~ HIDALGO

- - - - - - —_—
T T VERACRUZ
- B 1
| QUERETARO ; { I " ’
i '--!‘h | r o

% o "‘-—§

A !

& ‘ ) X -

T "

5
=]
S

e P,
F | i \ i
. o 1
. |-|'1 MORELOS _‘,f
" A
I 1 L
. - j{’f
| GUERRERO {
- .ll 1
i L . 4 %_;
. v z
-~ | - §
i’ T
= — i ]
s i ] ; 1
i o 4 |:]
", o )
e To T e T = T o =a e o
Simbologia Tematica Tema del mapa:
GEOLOGIA EL PRESENTE PLANO FORMA PARTE INTEGRANTE DEL
GORRFHC TRL Tipos de Roca @@ Rocas Intrusivas Maficas - Cretasico (Kigm) PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO, APROBADO
i A —Terciari PORELC. .
EETADN DE HEXICD @% Rocas Carbonatadas y Volcanosedimentarias (JKm) @i Rocas Intrusivas Maficas - Terciario (Tim) Facha Clave O e
(@0 Rocas Clasticas y Volcanicas (PQs) @@ Rocas Intrusivas Ultramaficas (Kium) g
ACUERDO DE FECHA
(2 Rocas Clasticas (Ted) 3 Rocas Volcanosedimentarias (Tumi) Julio del 2007 D-03 LOANTERIOR, CON FUNDAMENTO EN EL ARTICULO 5.28
O Rocas Intrusivas (KTig) (3 Rocas Volcanicas - Cuaterario (PQv) FRACCION IV DEL E£sTADO
@8 Rocas Intrusivas Felsicas (Tif) (0 Rocas Volcanicas - Terciario (Tomv) Fuﬂnes DEMEXICO.
Secretaria de Desarrollo Urbano e St Ol e Cer o nes o G
s Nk Prtdn Sectata ol Vo Artint o Estado e s
L oo 12280 NEGh e
e Grotat o ki 200 NEGH
e Ceret o 0, NEGH
S G, 50
Plan Estatal de Desarrollo Urbano e G oo B o e 2008
Inscripcion en el Registro Pablico de la Propiedad
Simbologia Basica Escala Localizacién
Limites Vias Terrestres. onavie: s [T
=== Estatal Carretaras: e Ferrocaril
—— Federaidecuota
ﬁ‘w o
4

== Municipal
Localidades.

" Capital del Estado.
P Cabecera Municipal

banss —— Estatal lbre.

Vialdad Principal

M omacona
q e
Hidrologia:
5 Cuerpos de Agua

o2 500 __woom

som

o U st 25000 i
Sl sanosmson

OD00OX3L TVNOIOVNHILNI OLH3INdOH3IAVY

V1IINOS IAIVSHIN AIVS MdVIN



e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



€le

QUERETARO

; v?n'@'z_"

GUANAJUATO

,,_rE."i;P*

& -
.
|
|
MICHOACAN

HIDALGO

" DISTRITO
FEDERAL ™

i)

TLAXCALA

e
Tt
1 _I
1 MORELOS i+
“"‘-\_H_ i : do
e ‘_ =
Sl
-I‘-\.‘ il
i :F' . PUEBLA
r i GUERRERO =y
i
H F = H
H i H
e Era— e o = g e ' s e
Simbologia Tematica Tema del mapa: Aprobacién, Publicacién y Registro del Plan
UNIDADES EDAFOLOGICAS EL PRESENTE PLANO FORMA PARTE INTEGRANTE DEL
PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO, APROBADO
R DR
UNIDADES EDAFOLOGICAS O Histosol POR EL C. ENRIQUE PERA NIETO, GOBERNADOR
ESTADD DE HENICD Fecha Clave ‘CONSTITUCIONAL DEL ESTADO DE MEXICO, MEDIANTE
% Acrisol O Leptosol
AGUERDO DE FECHA
Luvisol li
88 cosa 08 Lo lo el 2007 D-04 | cureron conrunomuentos e sricurosas
8 cambisol % Fincsol FRACCION I DEL estano
o8 reozem O Regosol Fuentes o MExicO.
aiscn
Secretaria de Desarrollo Urbano 6 Fuvisol 6 solonchak ik i St o G, Gt ks ot
O% Gieysol O Verisol i e S o e o
e s et
e el
S oo
Plan Estatal de Desarrollo Urbano o G oo B o e 2002
Inscripcién en el Registro Publico de la Propiedad
Simbologia Basica Escala Localizacién
Limites. Vias Terrestres. Otra via: L] Estados Unidos de Amésica
=== Estatal Carret e Ferrocarril
ﬁl'Tﬂn [E——— Federaldo cuota Aeropuerto: \ vesm  we uee e
Kl e Localidades T statal de cuota (D intemaconal s Proyeccion Cartogréfica:
el l s T~ o T,
P Cabocora Municpal S oiogi: PR
— eaaatibne JT———
Hreas U s o &5 Cuerpos doAgua by

OD00OX3L TVNOIOVNHILNI OLH3INdOH3IAVY

V1IINOS IAIVSHIN AIVS MdVIN



MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

AEROPUERTO
INTERNACIONAL TEXCOCO

& MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

CURVAS DE NIVEL

214



Sie

QUERETARO

v?n'@'z_"

HIDALGO

i
—

GUANAJUATO

A +
MICHOACAN DISTRITO
L1 ...FEDERAL

* Capial el Estado
P Cabecera Municipal
Areas Urbanas

—— Estatal Tbre
—— Vialidad Principal

q e
Hidrologia:
5 Cuerpos doAgua

Pt Ui T do
e Zona 4 ot

O oronat RAS B

o U cada 25000 i

]
(0 | =
| MORELOS
- “._\_\-H- + + + h, : * A
- .'. =
-Il-\.‘ ~ LS |:| Akl
I 7 | PUEBLA
. r i GUERRERO =y ?t(/
J i
H H
H H
}
e Era— B T = g = =0 T e
Simbologia Tematica Tema del mapa:
Climas CLIMAS EL PRESENTE PLANO FORMA PARTE INTEGRANTE DEL.
GOEEFNO DR Tipo PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO, APROBADO
Seco POR EL C. ENRIQUE PENA NIETO, GOBERNADOR
ESTADO DE HEXOCD o€ ciido Eecha Clave ‘CONSTITUCIONAL DEL ESTADO DE MEXICO, MEDIANTE
O semicalido Julio del 2007 ACUERDO DE FECHA
e Ilad' D-06 con ARTICULO 5.28
lemplado FRACCION IV DEL ESTADO
Semifro Euentes D MEXICO.
‘. g Frio i '
Secretaria de Desarrollo Urbano Linfes Wuricpaes Secel
o Tpndiea 55000 NEG 1688
i Gocasasico Mol 060 INEGI
et Gorsl rara 2500 NEGI
LS e Besarots i, 3067
Plan Estatal de Desarrollo Urbano ey donomeno ool
Inscripcién en el Registro Publico de la Propiedad
Simbologia Basica Escala Localizacién
Limites Vias Torestres ovavie s [R————
—— el Garras: enunn Ferrocarr
ﬁ En?lw‘n == Municipal ederal de cuota Aeropuerto: \ v mee oo
Eanarkls et o Localidades " Eeallde o M remaciona e Proyecsién Catogrificn:

OD00OX3L TVNOIOVNHILNI OLH3INdOH3IAVY

V1TINOS [AIVSHIN dIVS MdVIN



] VERACRU:

GUANAJUATO

._L'!h..t

——

MICHOACAN

«««««

5§

OD00OX3L TVNOIOVNYHILNI OLd3INdOH3aAVY

MORELOS

-

w00 e 2

134

. RO R
S TAD DN MENSCD

Secretaria de Desarrollo Urbano

Plan Estatal de Desarrollo Urbano

) Compromiso

Simbologia Tematica

Precipitacion en milimetros
Promedio anual

450 S50 650 750 850 950 1050 1150 1250 1350 1450

Tema del mapa:

PRECIPITACION

Clave

Julio del 2007 D-08

EL PRESENTE PLANO FORMA PARTE INTEGRANTE DEL.
PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO, APROBADO
POR EL C. ENRIQUE PERA NIETO, GOBERNADOR

DEL ESTADO DE MEXICO, MEDIANTE

ACUERDO DE FECHA
ARTICULO 5.28

FRACCION IV DEL CODIGO ADMINISTRATIVO DEL ESTADO
DE MEXICO.

Simbologia Basica

" Capia del Estado
P Cabecera Municipal
Aroas Urbanas.

Inscripcién en el Registro Piblico de la Propiedad

V1TINOS [AIVSHIN dIVS MdVIN



YA

e | s L o o o o v —— —
LH\. | QUERETARO } _';i__‘ s . ‘\
§ y: 5 Nl
' HIDALGO |
+ +? : + +
Fd L
GUANAJUATO 'IW g
P i ;

.
.
.......
e " DISTRITO
MICHOACAN b - FEDERAL
e
+ i 4
. R
1

Secretaria de Desarrollo Urbano

Plan Estatal de Desarrollo Urbano

]
|
MORELOS F g
P’\.\_ k 1 ]
- L1 =
I lAkl PUEBLA
i GUERRERO .}
j [ |
N ¥,
" Bk,
§ A
| }
- ¥ + + + + + +
' ) L
F=n e = — g - m o T =
Simbologia Tematica Tema del mapa:
somcuiri
=
VEGETACION EL PRESENTE PLANO FORMA PARTE INTEGRANTE DEL
PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO, APROBADO
SRR TR, PORELC. .
ESTADD DE HENSOD Fecha Clave CONSTITUCIONAL DEL ESTADO DE MEXICO, MEDIANTE
ACUERDO DE FECHA
Julio del 2007
D=09 | .oaeror conrummmentoene srticuioszs
FRACCION IV DEL CODIGO ADMINISTRATIVO DEL ESTADO
Fuentes DE MEXICO.
BASICA:

b Secrot
ol Estado do Mexico, 2007

L Compromua

3
—— Federallbre q el

—— Estata lbre Hidrologia:

—— Vialdad Principal 55 Cuerpos de Agua

Inscripcién en el Registro Piblico de la Propiedad

OD00OX3L TVNOIOVNYHILNI OLd3INdOH3aAVY

V1TINOS [AIVSHIN dIVS MdVIN



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

SIMBOLOGIA:

5 4] F 5
AR b ; TENENCIA DE LA TIERRA

ZONA URBANA ACTUAL

PROPIEDAD PRIVADA

PROPIEDAD SOCIAL

EJIDAL
COMUNAL

PROPIEDAD PUBLICA

FEDERAL
DERECHO DE VIA, SECCION TOTAL

ESTATAL
MUNICIPAL

-

[ ]
&

1

13 50,000
0 1,800 2,000 3000m.

-
simbologio bésica:
% T [E=Jvadod sacundoria [ Cuerpe <o cgues
EasLinte dd P Maricipol ] Tero Ere
:[ 2 ( [ vio fémeo =L
—T— o [EE] tien enengias lictica [ Escurmimienta
== Flouna de rivel
i escala:

\

orientacion: localizacidn:

&

— / <] - /@ nombre del p\uno:tenenCia clave:
1§HL: = vy %ﬁﬁ?@( de la tierra
—5 N & D-4

———RCE

'l 7
o

i
O
i

N
=
C

Sih AN

I\
)

.
S
=

N

Gobierno del Estado de México H. Ayuntamiento

Secretaria de Desarrollo Urbano de T
s | Plan Municip

San Salvador
Atenco
Estado de Meéxico |

| de Desarrollo Urban

Q

Atenco

218



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

:\ 2 3 /; - v g il SIMBOLOGIA:
\ \ % -7y Z N L USOS DEL SUELO
N\ - “ ” R ZONA URBANA
\ Z
e ©) ) - | ZONA URBANA ACTUAL
2T\ h EQUIPAMIENTO URBANO
z i
\\ | E—EC EDUCACION Y CULTURA
\ i E-SA SALUD Y ASISTENGIA
N\ I ) E-C  COMERCIO
E-RD RECREACION Y DEPORTE
= E—CT COMUNICACIONES Y TRANSPORTE
N % E-A ABASTO
\ - E-T  TURISMO
AN E-AS ADMINISTRACION Y SERVICIOS
5 \ —R REGIONAL
5 —M__ MICROREGIONAL
TNDUSTRIA
\\ NS [ %
- ’ 7 =G GRANDE
£ =) r — M I=M  MEDIANA
(] E / I-P  PEQUERA
g / \ J \ g —C CONTAMINANTE
: —N NO CONTAMINANTE
L —A__ALTO RIESGO
i - N AGROPECUARIO
I A\
3 o A = ————1 [Ac—AP ALTA PRODUCTIVIDAD
g \ L] G-AP-P| |AG—MP MEDIANA PRODUCTIVIDAD
! = <] AG-BP  BAJA PRODUCTIVIDAD
J = [
’ 3 T = 7 NATURAL
/ Rl s S 4 aep| |N-PAS PASTIZAL
2% 4 i N-BOS BOSQUE
p? I N-PAR  PARQUE
1 g 7 N-BAR BARRANCA
/ = —P  PROTEGIDA
N il —N_ NO PROTEGIDA
2 NN 7777 | conursacioN
1 P Lp—
P 4@ | umrantes AL creciMENTO
SN\
4/
\ e 5 r
s
F T 0C(
) v =7 S ! simbologia basica:
ol : i . Easuimie tsota = voros secuncria (27 Curpo e agen
1 ! e ke del Plan Moricpal [ Terceria Egre
= B rraza whana Vo ferrea [—C]
el e Eveided regond T iea energo et [ scurimento
= | 8 T BN viaicad primaris 2] oueto [ cuna de nival
- / Ky 4 iy 4 fecha: || escala:
. \ g £ { O Julio || 1: eoow
- e p—
B T N i \‘&/\)M 2003 || o0z 50— 1w Z0m.
. ] )
* Z \:‘l ; /f < orientacion: localizacidn:
+ 7
. /
e ] ) S (N
T
N = v ! : &
r‘;u.-—l REEEEE — - I l L ¥ v
E r - 4 3 7 Vi = nombre del plano: clove:
i ~ *ﬁ:’k s estructura
= % 2 ., =
i \ | S Y 5 I = S q urbana D-3
H ) as ad > 3
ol t I -
S IR SERIAE R V(s WSS & actua
Gobierno del Estado de México H. Ayuntamiento S Sq d
Secretaria de Desarrollo Urbano de . e an arvaaor
yence Sen Salvador Plan Municipal de Desarrollo Urbano Atenco
Atenco =
Estado de México |

219



MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

2.

B E o = N 7 g SIMBOLOGIA:
SN N - 9 3 bl & & p
\ 7N i : x AGUA POTABLE
W\ - - S ) O - Diametro en pulgadas
\ I < - 1 > —— — | RED TRONCAL DE AGUA
W, Vi S ©) S = ® FUENTE DE ABASTECMIENTO
o\ 7] = N\ ) h 1 3 M = Manantial
Ze \ 4 i L % DRENAJE_SANITARIO
\ 2 ) ! NS - Digmetro en pulgadas
< e i L= ) === | COLECTOR PRINCIPAL
y 7 )
¢ X 2 CARCAMO
7 % % M s | Cap. en Its. por segundo
AN
Y ; IS * DESCARGA DE AGUAS NEGRAS
i = =
Q 5 Y\ | [EEcTRIcDAD
N\ / 2 | [iNEds bE ELECTRICIDAD
2 \ == [ 50 Berecho _de via_total
I 55, 2o 7 7 UNEAS DE_CONDUGCIGN
y—p Bl ~
sama R A i A - ‘ CANAL DE AGUAS DE RIEGO
N s — ! \ B Y VIALIDADES
I - - actual en proyecto
=N, = —
; \ \ N =——— | VIALDAD REGIONAL | =====
/ ), ra N
Y s \ = ——— | VALDAD PRIMARW | =====
7 B 0
mx e . } VIALIDAD SECUNDARIA | —===—~=
) — gt L
i 4 @ t = EQUIPAMIENTO URBANO
\ T—EC EDUCACION Y CULTURA
L/ P E—SA SALUD Y ASISTENCIA
7 E—C COMERCIO
N ThAT E—RD RECREACION Y DEPORTE
e 4 A ; E—CT COMUNICACIONES Y TRANSPORTE
PRy : E-A ABASTO
O — = E-T TURISMO
e e s F—AS ADMINISTRACION Y SERVICIOS
N % 7 ~R " REGIONAL
— y —M  MICROREGIONAL
—L LOCAL

IR

.
/ ] ]
= it
— A B
S ) -
i ; ﬁ
- ! 2/ AT
F ] Q, ~f ) 7
~ Agib:
N Y e ~ ~ simbologia bsica:
ML . E=timite Estta Evildad secundaria  [77] Cuerpo e aguo

Bt

— [Emas Limite del Plan Wunicipal [~ Temucerio Ere
E :{ T > ( = Bz whan R Vio farea [—C]
Viidad regional ] tineo energia slstrca Escurtmiento
f | e ==
_}b - = 1 [— P [ vided primaria -5 pueto F—cuna de rivel
* — iy 4 Vs fecha: | escala:
0 K 5 L Julio || 1:som
L e —
2003 || owm sw tow 200 m.
orientacian: localizacion:

\
\
“
kS

:
& .

I [ .
f

T % i/ )

= =1nnnie ] |
- ; ﬁﬂ/ — > F ~ nombre del plano: clave:
1 i IR infraestructura y
i \ g%% t%\ = Y N b equipamiento
N V=X S N actual| D-6
S " San Salvador
s | Plan Municipal de Desarrollo Urban Atenco
Atenco Fstado  de  Mexico |

220



- VERACRUZ
W
IIL_H“‘\I QUERETARO o
i ==
|

GUANAJUATO

A +
MICHOACAN

2%

.q:.n..-'.n 1 -

o 'IIL
S e 8

g}'{
i - TLA

s
XCALA

" DISTRITO
FEDERAL "

0D00X3L TVNOIOVNYILNI O1H43INdOH3IV

lee

Estatal

~== Municipal
Localidades Fetaaldo cuom
Capialdol Estac —— Concesionada de cuota
P Cabecera Municipal Federalbre
Areas Urbanas T Esatalibre

Vialdad Princial

s U cada 25100 s

1 1 i ]
R \ MORELOS "
L\'\.\_\_ + 1, o
ey ] el -
[ L 7 [ ™ PUEBLA
P e
b ':r ’/r
i
§ h f
H H
3
| L
; ]
[
e T B T et =0 T =
Simbologia Tematica Tema del mapa:
Infraestructura Hidraulica Tanques de Agua INFRAESTRUCTURA
Macrocircuito - H I D RAU LI CA EL PRESENTE PLANO FORMA PARTE INTEGRANTE DEL
Pozos de Agua PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO, APROBADO
GoEERNODR. | Sistoma Hidraulico POREL C. ENRIQUE PENA NIETO, GOBERNADOR
EETALHD T HENRCD ol Fecha Clave CONSTITUCIONAL DEL ESTADO DE MEXICO, MEDIANTE
ACUERDO DE FECHA
Julio del 2007
———— Acueducto o del D' 1 8 LO ANTERIOR, CON FUNDAMENTO EN EL ARTICULO 5.28
FRACCION IV ESTADO
Canal Fuentes DE MEXICO.
. asicn
Secretaria de Desarrollo Urbano == Colector Links Wunipaes Sect
Emisor B
R et de Besatol U, 2007
Inte tor - Secretaria de Desarrolk ano,
Plan Estatal de Desarrollo Urbano ereepter T
Inscripcién en el Registro Publico de la Propiedad
Simbologia Basica Localizacién
Limites Vias Terrstzes (1] _
Caroteas:

VT11INOS IAIVSHIW dIVS MHVIA



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO

EGU
a de

MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

'gulares

SIMBOLOGIA:

CONDICIONANTES AL DISENIO URBANO

m ZONA INUNDABLE

ZONA DE USO AGROPECUARIO

ZONAS CON BAJA POSIBILIDAD

DE SERVICIOS URBANOS

@ AREAS APTAS DE SER DESARROLLADAS

AREA URBANA ACTUAL

IN-PAS-N| | AREA NATURAL

PROBLEMATICA DE PLANEACION
L CONURBACION DE POBLADOS

TENDENCIA DE CRECIMIENTO
NO ADECUADA

NUCLEOS CONCENTRADORES
DE SERVICIOS

ESPACIOS URBANOS EN PROCESO DE
. 5 | CONSOLIDACION
TN
Fe % | ASENTAMIENTOS IRREGULARES
P
VIALIDAD Y TRANSPORTE
CEEE | FLUJO VEHICULAR INTENSO
== === | CIRCULACION DE VEHICULOS DE RIESGO
e | AUTOPISTA
C__> | PROBLEMA A LA CIRCULACION

datos de aprobacion y publicacion

clipe

=] Lt Esttal = vadad secundria (777 Cuerpo de sgua
[wa Umite cel Plon Micipol ] Temocerta Ere
B wze wbona [V fom =]
E=Jviaidod regensl  [_E]Lineo energia slsctica [ Escurrmionto
[—Jvididod primoric -0 ducto T cunve de el
fecha: escala:

Julio|| 1 &0

2003 || ooz _swnow ZW0m
orientacisn: localizacidn:

74

nombre del plano:

sintesis de

=

il

Gobierno del Estado de México
Secretaria de Desarrollo Urbano
y Vivienda

H. Ayuntamiento
de

San Salvador
Atenco

la problematica

D-7

Plan Municipal de Desarrollo Urbano

San Salvador
Atenco
Estado de Meéxico |

222



AEROPUERTO INTERNACIONAL TEXCOCO MARK SAID MIRSAIDI BONILLA

ANEXO 12 “CALENDARIO DE VACACIONES”
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