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Introduccion.

El documento que tiene usted en las manos tiene como finalidad pre-
sentar un proyecto de Restauracion en la Estacion de Ferrocarriles
ubicada en Oriental, Puebla; que integre la fuerte cultura ferrocarrile-
ra de la poblacidn, el interés de la comunidad por conservar su patri-
monio, y que ademas satisfaga las necesidades de la localidad.

Para generar dicho proyecto fue necesario hacer un viaje un
viaje a través de distintos temas que fortalecieron la investigacion y
que dieron sustento al resultado final, lo invito a recorrer conmigo el

ramal de la cultura ferrocarrilera como aliada para la conservacion del

patrimonio. ] Srn - S RO
Puente Metlac, José Maria Velazco, 1881.

Este viaje comienza con las huellas que dejaron los caminos de fierro en la cultura
mexicana, desde los romanticos paisajes de Velasco hasta los corridos populares revolu-

cionarios.

Pararemos con los literatos que como Azuela dotaron de vida al ferrocarril para con-
vertirlo en protagonista de novelas que plasmaban el dia a dia en la sociedad mexicana,

nos toparemos con el anuncio de algin producto que para demostrar lo moderno y van-
1
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guardista que era, incluia en sus afiches paisajes con trenes. Vamos a via- ¥,
jar con Pancho Villa y cantaremos La Rielera, porque la Revolucion Mexi- ¥ =TI

cana llego en tren a todo el pais.

Llegaremos a los poblados ferrocarrileros que surgen a partir del
establecimiento de una estacion de trenes y cuya traza nace guiada por

las vias.

La parada mas importante sera en la infraestructura que hizo posi-
ble el funcionamiento del ferrocarril. Las estaciones como simbolo de las
despedidas y llegadas, como la bienvenida a un poblado y principalmente

como materializacién del mestizaje arquitectonico que significod la intro-

duccién de técnicas extranjeras.

Acompafiaremos a un viajero a caminar en la estacion de Oriental patios de ferrocarril Nonoalco-Tlatelolco, Juan Rulfo, 1956
en Puebla, nos narrara cdmo se vive un dia en un complejo como éste, qué funcién
desempefia cada edificio y como se erige en medio de la nada un centro ferroviario de
estas magnitudes. Conoceremos a los habitantes de Oriental hoy. Los nifios nos contagia-
ran el rescoldo de nostalgia que ha permeado hasta las generaciones mas nuevas, los an-
tiguos trabajadores de las vias nos llevaran de la mano a conocer sus antiguos lugares de

trabajo y explicaran con minucia las actividades que desempefiaban.

Y por Ultimo en una especie de Y griega en las vias, el objetivo de rescatar el patri-
monio y la nostalgia ferrocarrilera convergen en un solo par de rieles dando como resulta-

do una propuesta de nuevos usos que rescaten la antigua Estacion de Oriental como un

2



intento de preservar como pagina de la historia un inmueble que como en muchos rinco-
nes del pais, representa el lugar fundacional de un pueblo. Un poblado que nace por y
para la estacién y cuya nostalgia y espiritu ferrocarrilero seran el incentivo para que la
estacion vuelva a llenarse de vida. Es esta gente la que marca la pauta para la recupera-
cion de los espacios, participa con las propuestas de nuevos usos, porque al final son
ellos los que con esfuerzo han logrado que la estacién se mantenga en pie y con sus

ideas enriquecen un proyecto para apropiarse del espacio y vivirlo dia a dia.

Lo invito entonces a subir al tren y dejarse llevar por el ritmico paso sobre los dur-

mientes de madera mientras la historia va desarrollandose. Que disfrute el viaje.

Edificio principal de la estacion

- ferroviaria de Oriental, Puebla. El cartel

indica la distancia que existe de ese
punto hacia Veracruz y hacia la Ciudad
de México.

g Se observa el tejado del andén
M recubierto con duela de madera en su

pafo inferior, y los muros de cantera
rosa careada. Y piezas regulares en

{ aristones y enmarcamientos, como

elementos caracteristicos de la
arquitectura ferroviaria de Oriental.
Foto: VeraLuna. 2013



1.Primera Estacion. El entorno ferrocarrilero y la

llegada de las vias a Oriental.

La introduccidn de cualquier tecnologia a la vida diaria de las comunidades repre-
senta un cambio de mentalidad y de dia a dia que se ve reflejado en las formas de vida
asi como en las expresiones artisticas del momento. La entrada del ferrocarril al pais no
fue la excepcion. En el siguiente capitulo se explicaran las caracteristicas de la arquitectu-
ra que dio servicio a los caminos de fierro. En particular se analizara el conjunto ferrovia-
rio del hoy Municipio de Oriental en Puebla. Por ultimo se hara un repaso de la influencia

del ferrocarril en la cultura mexicana.
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1.1 La Arquitectura de las Estaciones.

éLograran tener alguna vez los aeropuertos algo de la punzante melancolia, de
la industrial elegancia de las viejas estaciones de ferrocarril? (Savater, 1991)

De las estaciones ferroviarias poco se habla pero mucho se intuye, son el origen

de un viaje, pero también son ftaca. Representan
_ SoLUueonNAR [
el ultimo beso, y el anhelado reencuentro. Cuando % oat UaAR AL
! EL TRAFILO D€ EDIFICIO CON
el ferrocarril era la novedad, la gente iba a la esta- Fasn|EROS LAS Vias
cion a verlo llegar, aunque no viajaran, las mucha- ' FZIN(/‘P/\ Les
- : Peoelemns AL
chas se cambiaban el vestido y se coloreaban las DISENAZ LUNA
mejillas siempre pensando que su principe azul Peermitie ESTAGOA, . EE.SOL\{éZ (D
. ) FLulpez €n ——— MoVILIDAD DE
llegaria en el siguiente vagon. EL TRAFICO DE LA CARGIN .
LocomoTorns
No habia estacion ferrocarrilera, por mas

pequeiia, que en algun momento de su historia no Diagrama que representa las funciones principales de una estacién ferroviaria, que

son prioridad en el momento de disefar el funcionamiento y localizacion de los es-

recibiera un ilustre personaje. e
pacios principales.

Las hay monumentales como la que sin haber sido concluida® vio pasar a Villa y sus
dorados en la Ciudad de Durango. También aquellas que eran la cara de bienvenida de

una ciudad como la neoclasica estacién de la Ciudad de Puebla para cuya inauguracion

!La estacién de Durango comienza su construccién en el afio 1918 y se concluye hasta 1925, y Francisco Villa
es muerto el 20 de Julio de 1923 en Hidalgo del Parral, Chihuahua.



Ignacio Manuel Altamirano acompafié al Presidente Benito
Judrez’ en el vagén presidencial; apuntando con notable
estilo cada uno de los acontecimientos en el trayecto de la
capital a la ciudad angelopolitana. De las notas de Altami-
rano sabemos, por ejemplo, que un aguacero tipico de los
septiembres poblanos provoco el retraso del convoy, pero
que ello no impidié que a su llegada la orquesta formada
por mas de 100 integrantes interpretara “La Locomotiva'
obra de Melesio Morales, y que Altamirano describe como:

“Un himno entonado por gigan-
tes a la civilizacion del siglo XIX'

En el mandato de Porfirio Diaz incrementa considerable-
mente el kilometraje de vias tendidas, y con esto aumenta
la demanda de estaciones, es por ello que se toma la de-

cision de crear un prototipo® arquitecténico que cubriera

’Rangel Vargas, L., y Rangel Vargas, J. M. (2010). Estaciones Ferrovia-
rias de México. En Coord. Marquez Martinez, y L. Rangel Vargas, Esta-
ciones Ferroviarias de México. Patrimonio Histérico, Cultural y Artisti-
co (pdags. 55-117). México: CONACULTA.

3Este prototipo se mantuvo vigente hasta 1940 y se caracteriza por la
simplicidad y casi nula ornamentacion, las vigas de madera en las cu-
biertas se hacen evidentes y los vanos se enmarcan con dentellones
de piedra o ladrillo. Ortiz Hernan, S. (1995). De las Estaciones. Puebla:
Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos/México, Secretaria de
Comunicaciones y Transportes/Ferrocarriles Nacionales de México.
Pag. 56. 6
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Planta arquitectdnica de la estacién de La Mancha en Coahuila, atiende a la
distribucidon de las estaciones tipo, contando con los espacios minimos que
garanticen el buen funcionamiento del servicio ferroviario. Dibujo: VeraLuna.

Estacidn tipo en San Francisco del Rincon en Guanajuato, Foto: CONACULTA



las necesidades espaciales. De expresion sencilla y que podia encontrar en San Fran-
cisco del Rincon en Guanajuato, en los Llanos de Apan en Hidalgo, o con minimas va-

riaciones adaptandose al clima en Acapetahua en Chiapas.

Habia un tipo mas: las estaciones bandera, se llaman asi porque no eran mas
que una banderola metalica con el nombre del poblado. El ferrocarril podia parar, o no
en estas estaciones, todo dependia del maquinista; cuya autonomia a veces lo llevaba
a improvisar paradas a mitad de la nada, como aquel fantastico cuento de Juan José
Arreola en el que un guardagujas® narra cdmo los maquinistas invitan a los pasajeros

a que admiren el paisaje:
-"Quince minutos para que admiren ustedes /a
gruta tal o cual’] dice amablemente e/

conauctor. Una vez que los viajeros se hallan a
clerta distancia, el tren escapa a todo vapor.-

*Arreola, J. J. (2004). El guardagujas. Guadalajara: Petra, 1952.
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Estacion Los Arcos, Puebla. Foto: Emma-
nuel de la Vega, 2003.



1.2 La Estacion de Oriental, Puebla.

Siempre acabamos llegando a donde nos esperan. (Saramago, 2009)

La Estacién de Oriental, si Juan Rulfo® permitiera la comparacién, se encuentra antes de
las Cumbres de Maltrata para el que va, o después de ellas para el que viene, en una re-
gién al noreste del Estado de Puebla que antes de la construccion de las vias del ferroca-
rril estaba deshabitado, rodeado de algunos asentamientos prehispanicos como Cantona,
Tepeyahualco e Ixtacamaxtitlan.

En el siglo XVII el modelo hacendario puebla la regién de fincas dedicadas a la
produccion cerealera, las caracteristicas de valle y clima célido seco pronto convierten a la
zona en un importante foco productor, trigo por aqui, maiz por alld, un poco de frijol entre
la milpa. Si sumamos el factor de la produccion, con el de encontrarse en la ruta casi di-
recta al puerto de Veracruz era inevitable que se trazaran zurcando la cuenca las lineas de
acero que pretendian comunicar a la capital del pais con el puerto mas importanté en ese

momento.

Para la construccion de esta linea fue necesario sortear obstaculos poll'tico: oro-

graficos. Comenzada en 1880 y con no menos de 5 concesiones a distintos contratistas
con sus respectivas cancelaciones y logrando librar de la manera mas segura posible la
cordillera montafiosa que corre entre Veracruz y Puebla es hasta octubre de 1891 que con
bombo y platillo se anuncia su inauguracién® y la estacién Virreyes hoy Oriental, es un de
los mas de 40 apeaderos con los que contaba la linea.

*Rulfo, Juan. Pedro Pdramo. México: RM, 2014. Ubicacién del municipio de Oriental en el Estado de Puebla. En
®Best, G. (1971). Mexican Narrow Gauge. California: Howell North Books, 1968. Pags. color rojo se indica la ciudad de Puebla.

22-24.
8



Bast6 un segundo factor para que la regidén que hoy ocupa el municipio de Oriental
fuera considerada para la colocacion de una estacion de dimensiones mayores. Y éste fue
la necesidad de convertir la entonces estacion de Virreyes’” en un nodo que comunicara, la
recién descubierta mina “La Aurora” en Teziutldn con la Ciudad de Puebla para transpor-
tar el mineral extraido. Y cerca de 1902 empiezan los trabajos de construccion del nuevo

nodo ferroviario®.
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1880-1882 1882-1883

Iniciada por Francisco

1888-1889
Se funda el Ferrocarril

1890-1891 1874-1875

Don Delfin Sanchez Arteaga y terminada por | Jacobo Bobadilla Interoceanico y Hampson&Sullivan Ramon Zangroniz /
Cd. de México-Los Reyes || Don Delfin Sanchez Para conectar con el Don Delfin Sanchez Birkman&Tumbull Ferrocarril Mexicano
Losr Reyes- Irolo Irolo-San Lorenzo Ferrocarril Mexicano construye. Perote-Jalapa Veracruz-Jalapa

San Lorenzo-Puebla Puebla-San Marcos San Marcos-Perote

Construccion del Ferrocarril Interoceanico, en la cuarta etapa se lleva a cabo la construccion de la estacion de
Virreyes.

’Llamada asi por estar situada al pie de la hacienda homénima que hacia uso del ferrocarril para comerciar con el trigo que producian.
®periddico Oficial del Estado de Puebla, 21 de diciembre de 1897, Agencia de la Secretaria de Fomento en el Ramo de Mineria.
Garma Franco, F. (1988). Railroads in Mexico, an ilustrated history. Vol. Il Part 1. Denver, Colorado: Sundance Books. Pag. 113.
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Levantamiento de 1904 del Conjunto Ferroviario de Oriental. En rojo se representa la delimitacion de la estacion y en azul los inmuebles que conforman al comple-
jo, de izquierda a derecha son: La Bodega fabricada en piedra brasa y cubierta a cuatro aguas de armadura de madera y lamina de asbesto. La Casa del Maestro
Mecanico, construida con cantera rosa careada con cornisas de ladrillo, al centro estan La Estacidon de Oriental, que en la planta alta albergaba una posada para
viajeros, y la Casa de Maquinas, ambos edificios hechos de cantera rosa con cubiertas de armaduras de madera y lamina de asbesto, y por Ultimo del lado dere-
cho se encuentran los campamentos de los trabajadores de la estacion y “los materiales de su construccion son similares a los de la Estacion y la Casa de Maqui-
nas. Se puede observar en este plano que ya se representaba el poblado de Oriental alrededor de los linderos de la estacion. Fuente: Archivo MNFM,






Lémina de asbesto

Armadura de madera
para soportede

cubierta
Bastidor de madera
para cielo rasode
duela
’ - - -7 - . 7 - m
La forma mas sencilla de analizar la estacion es convirtiendonos en un pasajero Muro de cantera -
que pisa por primera vez el lugar, y dejarnos llevar por la mano de los habitantes y ferro- %L
carrileros para que nos expliguen cédmo funcionaba cada espacio y nos inviten a conocer Jamba de cantera T
- . - .« - 7 7 Marco de madera’
Oriental con los ojos de quienes lo vivieron dia a dia. Anclado 3 muro con permos | _
—" T
Desde las ventanas del pasillo del tren ya se distingue entre la bruma que sube de
los valles sembrados de trigo un conjunto de edificios de piedra desperdigados junto a las
Cornisa de cantera
vias. El traca-traca ritmico comienza a hacerse mas lento, y los perfiles se definen, la gen- x L
te se levanta y empieza a salir, mucho me gustaria decir que de forma ordenada, pero al Ducla de mades -
8)
. .. barrotes de madera
final de un viaje la palabra orden ya se echa de menos. para entrepiso =
Y
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con marco de madera 7\
|
Puerta de madera i:i: D
Con marco ancladoa T [[[—!
muro con pernos H HH l:
\\
Jambas de cantera e [
para carear
Tablado i\*
T
Cimentacion de Q%%
o X 5 w 5 . piedra con talud, DUD O
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El jefe de estacién nos recibe y nos invita a pasar a la
sala de espera, el tren demorara solo unos minutos en la casa

de maquinas por una averia menor.

El edificio principal del conjunto que se veia desde las vias
es el Unico edificio de dos plantas en la estacion, es grande, en
realidad muy grande para tratarse de una estacién rodeada de
un punado de casas, debe medir unos cuarenta metros si mis
percepciones arquitecténicas no fallan, estd cubierto a dos
aguas y construido todo de piedra rosa con ventanas remata-
das en arcos rebajados, recuerda mucho a las viejas estaciones
de trenes inglesas que se ven en los libros ilustrados.

El andén de llegada estd cubierto con lamina de asbesto
con las tipicas bancas en las que es facil olvidar un libro a la
espera de un tren, y un arco de piedra se abre hacia la sala de
espera ubicada al centro del edificio, hace frio entonces la ma-
yoria de los pasajeros se dirige al comedor a tomar algo calien-
te y la pareja de chinos que lo atiende no deja de gritar cosas
en un idioma monosilabico, y por las expresiones en sus caras

nos damos cuenta de que no nos esperaban.

13

Una pareja de jovenes en el andén de llegada de la estacion, al fondo
puede verse la bodega y el tanque de agua. Foto: Archivo MNFM.

7

Detalle de soportes de

cubierta en andenes
‘;me

Los soportes de la cubierta estan fabricados en fierro fundido y se an-
clan con pernos que atraviesan al muro en su totalidad, en la parte
superior se colocan transversalmente polines de madera que soportan
las ldminas de asbesto y que en el interior se recubren de duela de
madera.



El tiempo empieza a pasar y la maquina no regresa del taller, la gente empieza a
inquietarse y van y vienen de la sala de espera al comedor del comedor a la sala, el mas
desesperado entra con paso firme a la oficina del jefe de estacién a reclamar, van de la
sala al comedor, del comedor a la oficina, de la oficina a la sala de lectura. No se estd mal
aqui, hay una sala de lectura muy amplia y con chimenea, el equipaje esta seguro en la

bodega y los chinos tienen una buena mano para la cocina.
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Planta baja de la estacion de Oriental, plano de 1904, Fuente: Archivo MNFM.

Mientras yo merodeaba descubriendo los rincones sali6 el jefe de estacion de su ofi-
cina a avisar a los pasajeros que la averia de la locomotora es un poco mas grave de lo
que esperaban y estara lista para mafiana a medio dia, afortunadamente los cuartos de la

posada en el primer nivel estan vacios y listos para acogernos a todos. Subo las escaleras
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de madera que rechinan en cada paso y me encuentro con un largo

N
N\

A

pasillo con dieciséis puertas y un barullo similar al del descenso de

Q

N

los vagones, los nifos corrian echando un vistazo a cada habitacion,

los adultos sin la emocidn de los pequefios por los lugares desconoci-

\

dos se instalan con desgana en la primera pieza que encuentran de-

N\

N

socupada. Cada habitacion contaba con dos, tres o cuatro literas y

estaban disefadas para pasar una noche o dos cuando mucho. Cada

N

quien eligid habitacién y a mi me tocd ocupar una que casualmente

quedo vacia, la numero 11.

Detalle del montaje de muros en
planta alta, segun el plano
original. Los bastidores se anclan a
los muros y al entrepiso después
se recubren con lamina de
madera, lo que ayuda a aligerar la
carga.

Tomado del plano original de 1904
a resguardo del MNFM.

Detalle de muros planta alta
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Planta alta de la estacion de Oriental, con 16 habitaciones y un armario de blancos, plano de 1904, Fuente: Archivo MNFM,
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Me instalé, deje mis anteojos en la mesita de noche y cerré los ojos dejando de es-
cuchar poco a poco los sonidos de las habitaciones de alrededor que se filtraban entre los
muros amarillos hechos de bastidores de madera con paneles de madera; y caigo en un

suefo profundo.

A la manana siguiente el jefe de estacion me pregunta con insistente curiosidad si
pasé buena noche porque la habitacion once tiene fama de estar embrujada, pero entre

mi escepticismo y el cansancio yo creo que los fantasmas se fueron a dar la vuelta al

mundo.

Vista de la fachada de la Estacion de Oriental a la llegada de las primeras maquinas de Diesel. Foto: Archivo MNFM.
16



Por la mafana salgo a caminar para buscar a las personas

que estaban reparando la locomotora. Basta con salir por la puerta

posterior de la estacion y a medio centenar de pasos esta el taller

enmarcado por un cerro que le da todo el aspecto de las pinturas

de Velazquez o las litografias de Casimiro Castro, altos muros tam-

bién de piedra rosa, como todo lo construido dentro de los limites
de via, me frenan y me hacen rodearlo, el acceso esta en la facha-

da que saluda al sur, dos naves se abren con sendas puertas de |

madera geminadas para dar entrada a las locomotoras®. “ i
@ rP;:aa’r';tuair;l'aasller // Casa de “Jr -

S

/ |
I 1)

Plano de las fachadas y secciones del Taller en la estacion de
i Oriental, en la especificacion de la fachada de acceso se puede
leer: "es simétrica pero con zaguanes y no ventanas", plano de
1904, Fuente: Archivo MNFM.

Planta arquitectdnica del Taller de la Estacion de Oriental. Tomado del Plano de
1904 del Archivo del MNFM

10, 4 ’
Unicamente las locomotoras se reparaban en el taller, el resto de los vagones se colocaba sobre las vias al
aire libre y sus responsables eran los jefes de patio que trabajaban sobre las propias vias.

17



Y si, ahi esta la 501 con 4 hombres subiendo y bajando, apretando tor-
nillos, entrando y saliendo de la fosa que se encuentra bajo ella. Intento no
hacer ruido para que nadie note que estoy ahi, hay cuatro pares de rieles en
los que se estacionan las maquinas, cada par tiene una fosa para que los tra-
bajadores puedan estudiar a los caballos de fierro desde abajo. Del lado
opuesto a las puertas se abren como espejo dos pares de ventanas de made-
ra, también hay ventanas en uno de los muros laterales, es un espacio muy
bien iluminado, las cubiertas de las naves estan construidas con una estruc-

tura de madera a par y nudillo que libra muy bien los diez metros que debe

tener cada nave, la composicion de morillos de madera se lee complicada en el taller de la estacién de Oriental

sobre todo porque en cada cumbrera hay un respiradero que evita que el

humo de las locomotoras de carbon se acumule en el inmueble.

Detalle de la conformacion de la armadura de madera
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Fragmento del plano de 1904 de la Estacion de

Oriental en el que se observa la construccion de los respiraderos en el Taller. Fuente: Archivo MNFM,
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Es asombroso el orden y la disciplina que se
observa en estos conjuntos laborales, heredados de
culturas europeas o norteamericanas, todos los tra-
bajadores estan perfectamente bien uniformados, no
llevo mucho tiempo aqui y no se casi nada de trenes
pero ya podria distinguir a un truquero (sic) o un ga-
rrotero, simplemente por el uniforme y la indumenta-
ria de cada uno. Descubro que del otro lado de la
locomotora hay puertas, deben ser las bodegas, todo
taller que se precie de serlo tiene un almacén con
materiales y herramientas, y claro una persona en-
cargada de él. No logro llegar hasta ahi pero no dudo
de mi hipotesis. Por el trajin de los hombres que tra-

bajan con la locomotora que nos trajo hasta aqui

puedo ver que saldremos un poco mas tarde y eso da

oportunidad de caminar un poco mas.

Eﬁﬁ Eﬁﬁﬁﬁﬁ

Grupo de traba]adores ferrocarrileros en el Taller de la estaC|on de Oriental. Foto:
Archivo MNFM.

Desde aqui la vista de la estacion es linda, el edificio con sus ritmicas ventanas de las habitaciones, el tanque de agua
con la garza que alimenta a las maquinas de vapor, la antigua estacién que hoy funciona como bodega, una 0

construccion pequefia de piedra y cubierta de lamina con un andén de carga para almacenar los bultos que traen los

vagones.
19
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El tamafio de la estacion me tenia sorprendida cuando escuché que alguien gritaba,
era un senor vestido de ferrocarrilero que intentaba llamarme desde... momento, es una
casa dentro de la estacion? Me acerqué con intriga para ver que era ese lugar, el hombre
me reprendid por estar caminando por la estacién como si estuviera de paseo en la plaza,
después de disculparme y prometer usar el puente peatonal al volver a la sala de espera,
me contd que era el jefe de estacion, su trabajo era tan minucioso que exigia estar al
pendiente de lo que sucedia dentro de los limites de via el mayor tiempo posible es por
ello que siguiendo los modelos ingleses de complejos industriales integrales, se construye-

ron en algunas estaciones habitacion para los jefes de estacidn y para los obreros'?.

Campamentos de la estacion de Oriental, Foto: Archivo MNFM.

Coord. Chanfén Omos, C. (1998). Historia de la Arquitectura y el Urbanismo Mexicanos. México: UNAM.
Pag. 352.
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Ahora todo quedaba mas claro, antes de que él me lla-
mara habia distinguido un pequefio conjunto de 4 edificios
iguales, muy alejados de la estacién y muy pequeios, el jefe
de estacidon me explicO que eran campamentos para los
obreros, cada bloque con siete habitaciones con capacidad
para unas 8 personas. Y fueron construidos con el mismo

estilo que el resto de la estacion.

Me invitd a conocer su casa, era un espacio acogedor,
con todo lo necesario para vivir bien y ademas con una ar-
quitectura similar a la estacién, una recdmara, una sala y un
comedor ocupaban tres habitaciones del mismo tamafo y en
escuadra se extendia la cocina un poco mas pequeia. Llama
mi atencion las vigas de madera que sostienen la cubierta,

no es un techo muy alto entonces calculo que deben medir

==

@ Planta Casa Maestro Mecanico
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Fachada Oriente, Casa del Maestro Mecanico.
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unos 5 centimetros en la base y unos 25 de peralte, son muy angostas para colocarse

tan separadas y recibir un sistema terrado sobre duela que en nimeros redondos pesaria

poco mas de media tonelada por metro cuadrado. El jefe me observa extrafiado porque

no dejo de ver el techo y me invita a salir al jardin. Es amplio aislado del ruido de la es-

tacion con un pirul y un capuin brindando sombra.

Platiqué un poco mas con él, me explicaba c6-
mo se veia venir un boom tecnoldgico con la introduc-

12, aunque a él y creo

cion de las maquinas de diese
que en general a todos los trabajadores de las vias les
gustaba mas el trabajo de los trenes a vapor, con es-
to me ensend el lugar donde se almacenaba el carbdn
y que pronto albergaria el tanque de aceite para las

nuevas maquinas.

Me propuso acompanarme de regreso a la esta-
cion porque nuestra locomotora ya estaba lista, regre-
samos como se debia por el puente peatonal rojo
construido después de los muchos accidentes que vio
la estacién por las personas que se atravesaban sor-

teando las vias.

Trabajadores de la estacidn de Oriental, trabajando en el taller con una maquina
a vapor. Fotografia: MNFM.

2Coord. Kuntz Ficker, Sandra, y Paolo Riguzzi. Ferrocarriles y vida econémica en México (1850-1950). Méxi-
co: Colegio Mexiquense, Ferrocarriles Nacionales de México, UAM-Xochimilco, 1996. Pag. 138.
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Ya de regreso algo llamd mi atencién, era un corral hecho de rieles de ferrocarril, le
pregunté al jefe de estacidn si acaso Pancho Villa habia pasado por aqui con su vaca pin-
ta, o por qué habia un corral en medio de la estacién, me respondié que muchas veces el
ferrocarril viene cargado con todo tipo de animales de granja, y no se pueden almacenar
como los granos en la bodega, entonces se monta un tablén para hacerlos bajar de los

vagones directo al corral. Y obviamente no se rio con mi mal chiste.

ST T
Panoramica del conjunto arquitecténico ferroviario de Oriental, Foto: VeraLuna, 2013.
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1.3 La cultura ferrocarrilera en México

Erre con erre cigarro, erre con erre barril, rapido corren los carros cargados de azucar,

del ferrocarril. (Trabalenguas popular)

La llegada de las locomotoras a México representd el espiritu de progre-
so y un paso hacia la modernidad, todo esto ayudd a reforzar el sentimiento del
nuevo nacionalismo mexicano que venia gestandose desde principios del siglo
XIX.

Con el ferrocarril se alcanzaba la imagen de los lujos europeos y de las
altas burguesias coloniales. La primera intencidn del trazado de vias férreas era

fortalecer los lazos culturales y conectar el Océano Atlantico con el Pacifico.

Con esto no sdlo se adoptaba como innovador medio de transporte,
también gener6 un nuevo comportamiento social con lo que poco a poco el fe-

rrocarril se impuso como parte de la vida publica.

La presencia del ferrocarril se manifestd en todos los ambitos de la vida
en México formando parte de la cultura y cotidianidad del mexicano. Todo esto
se vio plasmado en corridos populares, en dichos, en la literatura y el cine, en la
fotografia y en las artes plasticas.

En la clase intelectual mexicana se encontraban artistas, literatos, politi-
cos e idedlogos de la Reforma, reconocidos después como romanticos en la lite-
ratura y liberales en la politica, buscaban a toda costa manifestar la promocion

24
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Litografia que promociona la ruta México-Veracruz.
La noticia del ferrocarril llegd a las zonas mas mar-
ginadas por medio de la expresion oral, se hacian
cronicas impresas y se relataba de viajero a viajero.
La presencia del ferrocarril es constante en periodi-
cos, revistas y folletos durante el siglo XIX.



a la riqueza publica y veian en el ferrocarril una forma de aprovechamiento de las rique-
zas del pais en favor de toda la poblacién y por ello, valiéndose de sus aptitudes plasma-
ron en poesia, novelas o articulos periodisticos su apoyo a la construccion de la red ferro-

viaria.

Con la inauguracion de la linea México- Veracruz, literatos mexicanos como Julio
Jiménez Rueda, Guillermo Prieto, Manuel Payno e Ignacio Manuel Altamirano no perdie-
ron la oportunidad de manifestar las alabanzas a favor del ferrocarril y la tecnologia, se-
fialdndolo como “e/ gran suefio de esta generacion’” como lo declara Juan A. Mateos en
uno de los articulos publicados en los diarios con motivo de la apertura®.

Aquel primer viaje entre la capital y el puerto estuvo grandiosamente documenta-
do por la pluma de Ignacio Manuel Altamirano con su publicacidn: £/ presidente viaja a
Puebla. Uno de los invitados a formar parte de la comitiva que realizaria el recorrido fue
el francés Alfredo Bablot escritor de El Federalista y que sorprendido por las obras de in-

fraestructura describe el trayecto como'*:

"Un espectaculo horriblemente hermoso. la locomotora y la vegetacion. A
veces el camino esta tallado en la roca viva. Se han emprendido trabajos
glgantescos y el atrevimiento de la concepcion, como la ejecucion y la
temeridad, arranca a cada paso gritos de admiracion.”

13Mateos, Juan Antonio. «jAdids!» El Monitor Republicano, 2 de Enero de 1873.
“Ortiz Hernan, Héctor. «Después de los Ferrocarriles ya nada fue igual. Cronistas, viajeros y caminos de fie-

rro en el siglo XIX.» e-journal UNAM. Diciembre de 2001. http://www.ejournal.unam.mx/uni/015/
UNI01510.pdf (Gltimo acceso: Agosto de 2015).
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Casimiro Castro desde la plastica registré en sus litografias los paisajes mas
asombrosos del camino, poco a poco el tren iba formando parte importante del paisaje

mexicano como lo demostr6 José Maria Velasco en una de sus obras mas representati-

vas Citlaltepetl.

En 1876 entra al poder Porfirio Diaz y es cuando el auge ferrocarrilero da un
vuelco y comienza a avanzarse vertiginosamente en el tendido de vias en todo el pais

fungiendo como un importante aglomerante nacional. La Unién Liberal manteniendo el

26

Citlaltépetl, José Maria Velasco, 1897.
Paisajes como los que representd
Velasco inundaron las galerias de arte,
El ferrocarril brindaba a la pintura
aires de modernidad, aparecia ligado
el horizonte mexicano con los grandes
avances tecnoldgicos, esto generaba
en la sociedad un sentido de
pertenencia e identidad, reforzando el
nuevo nacionalismo mexicano.



estandarte de orden y progreso sentencia que: “Con e/ inesperado desarrollo
de nuestras comunicaciones, gue poniéndonos en contacto con nosotros mis-
mos y con €l mundo, ha centuplicado nuestra cohesion nacional, nos ha per-
mitido alcanzar a nuestro siglo que llevaba una delantera enorme.™” Firmado
entre otros por Justo Sierra, Manuel M. de Zamacona y José Yves Limantour.
Con el aumento de las lineas férreas Diaz logrd establecer el orden en aque-

llos sitios remotos donde la falta de caminos habia llevado al cacicazgo.

Debido a los altos costos las vias de comunicaciéon estaban limitadas
Unicamente a las clases media y alta dejando fuera de la fiesta de la moderni-
dad a las minorias. Del resentimiento de la poblaciéon surge el nuevo héroe
mexicano nombrado por Hilarién Frias y Soto “e/ rey de la montand’ o “ héroe
del camino real’ un hombre con ocupaciones domésticas como que infringia
la ley y asaltaba diligencias para repartir el botin entre los de a pié*®. Este per-
sonaje es admirado por sus compatriotas, probablemente el mas famoso de
todos fue Francisco Villa a quién el periodista americano John Reed bautizd

como el Robin Hood mexicano'’.

Otra de las manifestaciones populares en aquella época fue el corrido

con el que a manera de juglar se difundian los acontecimientos importantes.

B«Manifiesto de la Convencién Nacional de la Unidn Liberal, 23 de Abril de 1892.»
'®Frias y Soto, Hilarién. «Album fotogrdfico,1868.» En Los relatos de costumbres. Cldsicos
de la literatura mexicana. México: Patria, 1991. Pag. 85.
YKrauze, Enrique. Entre el dngel y el fierro. Francisco Villa. Biografia del poder 4. México:
Fondo de Cultura Econémica, 1987. Pag. 15.

27

IR b ; R el R -
Francisco Villa en el estribo de su tren, Agustin Casa-
sola, 1912.. Durante el movimiento armado de la
Revolucién Mexicana el ferrocarril fue personaje es-
tratégico para la movilizacion de los ejércitos, en la
mayoria de las fotografias de la época aparece como
telén de fondo un paisaje ferrocarrilero. Fuente: SI-
NAFO



Por lo tanto el tren traido a México por empresas foraneas no
se libré de ser protagonista de un buen nimero de ellos como aquel

del compositor JesUs Zavala que narra la llegada de “/a maquina ex-

tranjerd’ a la ciudad de Zacatecas en 1884'8:

Yo vide el ferro bramar,

Que es la maquina extranjera,
Que por todo el mundo entero
Se ve que anda a la carrera.

Se burlaron de nosotros
Los gringos ajoloteros
Porque perdimos el habla
De mirar tamarios fierros

Luego vide otros vagones
Donde van los pasajeros
Donde van las nifias curras

Y también los gringos glieros.

También fue por medio de corridos que se perpetuaron en la
historia algunos de los accidentes mas grandes del ferrocarril provoca-
dos por descarrilamientos o falta de pericia en los conductores, como

aquel del Ferrocarril Interoceanico ocurrido en Chalco donde murieron

8avitia Hernandez, Antonio. Corrido Histérico Mexicano. Voy a cantarles la historia
(1810 - 1910) Tomo I. México: Editorial Porrua. Coleccion Sepan Cuantos... No. 676,

1997. Pag. 205.
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Portada de cancionero ilustrada por José Guadalupe Posada
1897?. El ferrocarril fue protagonista de muchos de los corridos
compuestos a finales del siglo XIX y principios del XX, Este
cuadernillo editado por Antonio Venegas Arroyo e ilustrado por
José Guadalupe Posada uno de los maximos exponentes de la
plastica mexicana, contiene en sus paginas una coleccion de
canciones relacionadas con el ferrocarril. Fuente: Coleccion
Museo Mural Diego Rivera.



cerca de cien personas que se dirigian a las fiestas
religiosas de Amecameca y por el que se compuso un

corrido'® que decia:

Llegaron a la estacion
Al ser las doce del dia,
Y al rato silbar oyose

La locomotora activa

En movimiento se puso
Jalando diez coches llenos
Y el maquinista muy brusco
Fue la causa del siniestro

iAy! éQuién a decirselos iba
Que ya acechaba la muerte
A los pobres pasajeros

Que tuvieron esa suerte.

En 1884 el pais entra en crisis debido a la recesion internacional que afecta espe- vivac de revolucionarios, grabado de
. . . . Mariana Yampolsky, 1947. La cultura
cialmente a Inglaterra y Estados Unidos principales promotores del ferrocarril, 1o que pro- foirocarrilera en México llegé hasta
artistas extranjeros como Yampolsky
que dedica algunos grabados a las

mo con el que el ferrocarril era visto, sin embargo si influye a que aquellos que estaban costumbres  ferrocarrileras. La imagen
representa un campamento temporal de

en contra del moderno sistema de transporte tengan un motivo mas para expresar sus revolucionarios, podria intuirse que los
personajes estan cantando algln corrido
inconformidades, principalmente la clase catdlica conservadora del pais, que veia en los como Valentina o La Rielera. Y al fondo
, . o los vagones del tren. Fuente: Fundacion

vagones, el vehiculo de nuevas creencias religiosas. Mariana Yampolsky.

voca el retiro de capital, esto contribuye a la crisis del erario, pero ho merma el positivis-

®Avitia Hernandez, Antonio. Canciones y Corridos Ferrocarrileros. México: Ferrocarriles Nacionales de
México, 1987. Pag. 24.
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También las personas que estaban en contra del pode-
rio que Estados Unidos ejercia sobre el territorio mexicano ma-
nifestaban en corridos sus inquietudes como el de Ambrosio

Ibarra que habla de la llegada del tren a Jalisco®:

Por ahi vienen los gringos
Con mucha satisfaccion,
Vienen echando medidas
Pa’ levantar su estacion

Muchachitos tapatios
Que ¢éno les arde la cara?
De ver entrar ese tren
Para ese Guadalajara

El tren es una tarasca

Pero de lo muy primero
Que corre en pos del dinero
Que hasta los olotes masca.

Sin Titulo, Agustin Casasola. Agustin Casasola fue uno de los
principales fotdgrafos de prensa durante la Revolucién Mexicana, a él se
le debe una de las colecciones fotograficas mas importantes de ésta
gesta armada. Fuente: SINAFO.

o

A partir de 1910 cuando estalla la Revolucién Mexicana el ferrocarril por su capaci-

dad de transportar contingentes, armas y bestias, se convierte en el mayor apoyo para la

movilizacion de los ejércitos populares, y es esta escena la que domina por mas de una

década los paisajes mexicanos, convirtiendo al tren en uno de los personajes fundamenta-

les del periodo armado?®!.

Dpvitia Hernandez, Antonio. Canciones y Corridos Ferrocarrileros. México: Ferrocarriles Nacionales de México, 1987. Pag. 8.
“Ruffinelli, Jorge. «Trenes revolucionarios. La mitologia del tren en el imaginario de la revolucion.» Revista mexicana de sociologia, 1989: 283-303.

Pag 285.
30



Fotdgrafos como Agustin
Casasola y productores de cine
como los hermanos Guillermo y
Eduardo Alva se dieron a la ta-
rea de documentar el conflicto.
También desde sus trincheras
los escritores como Octavio Paz
Solérzano redactan los comba-

tes??.

Todas las descripciones y
narrativas que se hacen de la
época incluyen de forma directa
o tangencial la movilidad de los
protagonistas de la lucha, vy ya
sea el caballo o el tren se convir-
tieron en parte de la leyenda
revolucionaria, e indudablemente
forman parte de los corridos mas
representativos de la gesta como

Soldaderas en tren militar, Agustin Casasola, 1914. La revolucion llegd a hombres y mujeres por igual, era
comun encontrarse con escenas como esta, las mujeres se encargaban de buscar el alimento y los productos
para su preparacion y se las ingeniaban para encontrar lugares para cocinar como los techos de los vagones o
bajo los arboles. Fuente: SINAFO.

“La rielerd’ “La Valentina” “La Cucarachd’ o “La Adell-

td", de cuyos autores se desconoce el nombre por el carcter popular de las canciones®.

22paz Soldrzano, Octavaio. Zapata. Tres revolucionarios, tres testimonios. Tomo Il. México: Coleccién Biografia, 1986, 1936. Pag. 148.

Bpvitia Hernandez, Antonio. Canciones y Corridos Ferrocarrileros. México: Ferrocarriles Nacionales de México, 1987. Pag. 72.
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En la literatura revolucionaria se incluye al tren como forma de vida de aquel
entonces, los autores del momento como Mariano Azuela, Rafael F. Muioz y Martin

Luis Guzman incluyen a la locomotora como elemento clave en sus historias®*.

Los hombres que hicieron la Revolucion contribuyeron a que el ferrocarril em-
pezara a asegurar su lugar en el imaginario mexicano, y es que familias enteras se
trasladaban en los vagones, en los techos del ferrocarril, las mujeres hacian tortillas en
latas de aceite y los hombres y jévenes tendian hamacas entre las ruedas.” La loco-
motora se convirtid en un hogar rodante que se volvia escenario perfecto para la gesta

revolucionaria.

Cuando las rifas acabaron, era necesario bajar a la Revolucidn del ferrocarril, y

recuperar el control del sistema de transporte que se encontraba en pésimas condicio-

nes por la falta de mantenimiento durante el periodo armado. Con esto se recuperaron

Soldadera en estacion de Buenavista,
los propositos de que el ferrocarril fuera un aliciente para la integracion nacional. Agustin Casasola. Fuente: SINAFO.

Mas adelante en el arte el muralismo es impulsado por José Vasconcelos quien
otorga a artistas como Diego Rivera, José Clemente Orozco, Fermin Revueltas y David
Alfaro Siqueiros apoyos para plasmar en los muros de edificios publicos la expresion de
la Revolucidn social. En numerosas obras se observa al obrero y al campesino como el

prototipo nacional y el ferrocarril aparece ligado a la modernidad y a la lucha armada®.

*Ruffinelli, Jorge. «Trenes revolucionarios. La mitologia del tren en el imaginario de la revolucion.» Revista mexicana de sociologia, 1989: 283-303.
Pag 297.

“Brenner, Anita. La Revolucién en Blanco y Negro. México: Fondo de Cultura Econémica, 1985. Pag. 118.

%Rius, Luis. «Ferrocarril en la pldstica mexicana.» México, 1993.
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En la nueva era de la fotografia de los afios 20 los extranjeros Tina Modotti, Ed-

ward Weston, Paul Strand, Henri Cartier-Bresson y el mexicano Manuel Alvarez Bravo,

se encargan de inmortalizar los acontecimientos del pais?’.

Mural en la Secretaria de Educacién Publica, Diego Rivera, 1926-1928.
Influenciado por el socialismo, Diego Rivera es uno de los maximos
exponentes de dicho movimiento en su obra mural, el artista ve en la
organizacion ferrocarrilera la materializacion del trabajo en equipo y la
lucha por ideales comunes.

En la década de los treinta
la fuerte influencia de los
movimientos socialistas
llegd a México y se busca
que el mundo obrero tenga
una representacion y una
voz en la toma de decisio-
nes, los ferrocarrileros lo-
gran formar el Sindicato de
Trabajadores Ferrocarrile-
ros de la Republica Mexica-
na en 1933 con treinta y
cinco mil agremiados, el
mas grande en ese mo-

mento.

Cuando el cine llegdé a México era de esperarse que el ferrocarril hiciera su apari-

cion, se reflejaron diversas tematicas de la situacion del pais como los constantes asal-

Casa-furgdn, Manuel Alvarez Bravo, 1932,

La gente de escasos recursos adoptaba

los vagones abandonados
habitacion. Fuente: SINAFO.

como

?’Garcia de Krinsky, Emma Cecilia. «Imaginarios y fotografia en México 1839-1970.» En Imaginarios y fotografia en México 1839-1970, de Emma
Cecilia Coord. Garcia de Krinsky. Barcelona: CONACULTA-INAH-SINAFO, 2005. Pag. 195.
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tos a los pasajeros de trenes con la cin-
ta de José Manuel Ramos “ Vigje Redon-
do’ (1919)* o la vida interna del gre-
mio ferrocarrilero en “La bestia ne-
grd’ (1938) dirigida por Gabriel Soria y
fotografiada por Gabriel Figueroa, tam-
bién retratan los contrastes de la tran-
quila vida en provincia comparada con
la agitada capital, como en la conocida
pelicula de Raul de Anda “De/ rancho a
/a capital” (1941) o “E/ hijo desobedien-
te’ (1938) protagonizada por German
Valdés, y en “£/ gallo gird’ (1948) de
Alberto Gout, se recurre también a las
historias revolucionarias cuando a me-
diados del siglo la imagen de Francisco

Villa se convierte junto con los trenes

La escondida, Gabriel Figueroa, 1955. Maria Félix esta fuertemente relacionada con la imagen del
ferrocarril, debido a sus numerosas apariciones en peliculas con temas revolucionarios.

en icono del imaginario nacional y se representa en el cine como en la clasica “ Vdmonos
con Pancho Villd' (1935) de Fernando de Fuentes o “La Escondida’ (1955) protagonizada

por Maria Félix y Pedro Armendariz®.

BBermudez Zatarain, Rafael. «Viaje Redondo.» El Universal llustrado, 20 de Mayo de 1926.

29 . o . . , .
Fernandez Violante, Marcela. «El tren en el cine mexicano.» México, 1993.

34



La cultura ferrocarrilera llegd a chicos y grandes, las industrias de juguetes incluian
en su oferta una amplia gama de trenes miniatura, los parques recreativos contaban con
trenes pequefios que paseaban a los nifios. Francisco Gabilondo Soler “Cri-Cr/’ compuso
canciones infantiles cuyo protagonista era el tren como “Maguinita puch-puch” (1955),
“Cotorra viajerd" (1964) también al inicio del programa de Enrique Alonso “Cachiruld’ la
cancién que presentaba a uno de los patrocinadores hablaba sobre un tren:*°

Este es el trenecito
Del chocolate express,
Alegre y muy bonito

Y qué rapido es.

En la segunda mitad del siglo XX el ferrocarril entr6 por la lente de fotdgrafos loca-
les o extranjeros como Juan Rulfo, Vida Yovanovich, Antonio Turok, conmovidos por la

historia de los migrantes que buscaban una mejor vida cruzando las fronteras®!.

En 1958 estalla la huelga ferrocarrilera por la reivindicacion econdmica, coflicto que
es reprimido por el ejército en 1959 esto debilita al sistema de transporte, se tomo la
decision de que se abandonaran algunas lineas y tramos, hasta que el transporte se redu-
ce Unicamente a trasladar carga y el sistema queda en manos de la empresa Ferrocarriles

Nacionales de México como Unica responsable de las vias y los equipos®.

Martin Jorge y su trenecito, Enrique
Aguilar Ugarte, 1947

Opvitia Hernandez, Antonio. Canciones y Corridos Ferrocarrileros. México: Ferrocarriles Nacionales de México, 1987. Pag. 4.
*'Garcia de Krinsky, Emma Cecilia. «/maginarios y fotografia en México 1839-1970.» En Imaginarios y fotografia en México 1839-1970, de Emma

Cecilia Coord. Garcia de Krinsky. Barcelona: CONACULTA-INAH-SINAFO, 2005. Pag. 106.

32 . . . . s . . . . s . . .
Reyna, José Juis, y Marcelo Micquet. «Introduccion a la historia de las organizaciones obreras en México.» En Tres estudios sobre el movimiento

obrero en México . México: El Colegio de México, 1976. Pag. 30.
BEerrocarriles Nacionales de México, informe anual 1992.
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ALTURA

del riel sobre nivel del mar

2.345 metros

2.Segunda Estacion. Oriental en la actualidad.

En el siguiente capitulo se recorrera el poblado de Oriental para identificar las
necesidades espaciales de la poblacion y los deterioros que presente el espacio publico.
También se analizara el estado actual de Conjunto Ferroviario a 35 afios del cese de fun-
ciones como transporte de pasajeros y a 20 afos de la concesion a empresas Norteameri-
canas. Se explicaran los materiales con los que se construy6 el complejo y los deterioros
que la afectan actualmente. También se tendra comunicacion con los habitantes de la lo-

calidad con el fin de observar la percepcion que tienen de su patrimonio.
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2.1 Analisis v Diagnostico de la
Localidad de Oriental.

El municipio de Oriental cuenta con
mas de 200 kildmetros cuadrados divididos
en seis localidades, de las que Oriental es
cabecera. Se localiza en el centro-oriente del
Estado de Puebla’.

Segun el censo de poblacion de 2010
realizado por el INEGI tiene una poblacion
conformada por 16 565 habitantes, de los
cuales el 65% se encuentra viviendo en la

cabecera municipal.

La distancia de las localidades a la cabecera
municipal oscila entre 4 y 18 kildmetros, la
cercania, asi como los servicios basicos insta-
lados en Oriental, lo convierten en un punto
de convergencia tanto para los habitantes del
municipio como los visitantes del Estado de

Tlaxcala o de la region de San José Chiapa.
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YINEGI. Prontuario de informacidén geogrdfica municipal de los Estados Unidos Mexicanos.

Oriental, Puebla: Clave geoestadistica 21108. 2009.
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Siguiendo con el estudio y centrandonos en la localidad de Oriental como cabecera municipal, se hizo un analisis
del entorno, las problematicas, los atributos y las lineas de solucidon que fortalecidas con los atributos puedan ayudar a

contrarrestar las problematicas.

Entre los principales contrariedades que tiene Oriental estan la carencia de infraestructura y servicios basicos, co-
mo espacios de recreo, vialidades en buen estado e iluminadas, también el deterioro ambiental por la falta de normati-
vas ambientales y conciencia ecoldgica, por el campo que nos ataie la problematica mas importante es la perdida par-
cial o total del patrimonio ferrocarrilero que existe en la poblacidon con lo que se esta llegando a mermar en la identidad

del poblado.

En contraste con estas problematicas se identifico el alto valor cultural, histérico y comercial que tiene la zona, de-
bido a que se encuentra en un cruce de carreteras estratégico que comunican al estado con otras entidades. Aunado a
esto, las tradiciones y cultura ferrocarrilera se mantienen vivas en la sociedad adulta, que lucha por que permeen a los

mas pequenos.

Con esto se definen lineas de trabajo que desde la arquitectura pueden colaborar a la reduccidn de los problemas
que se indican, la primera fue crear proyectos integrales con participacion interinstitucional que tome en cuenta las ne-
cesidades de la poblacion y que la integre a la toma de decisiones. La recuperacion de espacios publicos para la convi-
vencia de la comunidad puede contribuir a fortalecer la identidad y a que las tradiciones pasen de generacién en genera-
cién. Se tomd en cuenta que todos los proyectos debian fomentar el uso de tecnologias amigables con el medio ambien-
te, asi como imparticion de talleres que acerquen a la gente al cuidado del entorno, por ello una de las lineas es la pro-

mocion de uso de sistemas de movilidad que sean de baja o nula contaminacion.
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Imagen de Oriental
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. >>Valor comercial y de servicio
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’ . M““Iﬂ“’nl participacion de los ciudadanos, con el fin
. de convertirloen un centro neuralgico
. del municipio de Oriental.
. >>Integrar formad de inversion publicas
_ anE e y privadas para el desarrollo de dicho

proyecto.

>>Recuperar espacios publicos.
>>Promover nuevas formas de movilidad
e insentivar el uso de tecnologias
amigables con el ambiente.
>>Complementar los proyectos con
sistemas sustentables que permitan el
ahorro energético.

>>Generar proyectos afines a las

>>Dotacion de Infraestructura
>>Prestacion de servicios basicos
>>Deterioro Ambiental
>>Destruccion parcial o total del
patrimonio edificado
>>Deterioro de la imagen
ferrocarrilera del poblado

necesidades de la poblacion, promover
la difusidn, preservacion y divulgacion
del patrimonio cultural, para coadyuvar
al fortalecimiento de la identidad
snas ferrocarrilera de Oriental.
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Mapeo>>Localidad//Bordes//Hitos//Nodos//Sendas
SIMBOLOGIA
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Después de localizar los nodos de actividad de la localidad y las barreras tangibles e
intangibles, era necesario crear un plan que integrara a la estaciéon en la dinamica social y
que ademas ayudara a conectar los distintos puntos de la poblacion penetrando las barre-

ras y dando movilidad desde cualquier punto y en cualquier direccion.

Para esto se identificaron las vialidades principales y las secundarias que conectaban
estos nodos, con base en el flujo vehicular y en las dimensiones, se catalogaron en viali-
dades principales aquellas que poseen dos carriles y que funcionan como ejes centrales
del poblado o bien son carreteras que cruzan por la localidad. Y vialidades secundarias,
aquellas que poseen un solo carril y que conectan nodos de actividad. Se busco que la
reticula de vialidades identificadas cubriera también el area ocupada por la estacién En
ambas se propuso redimensionar el arroyo a manera de que se integre una ciclopista sin
alterar los flujos vehiculares. Ademas equiparlas con luminarias led con distintas alturas

para vehiculos y peatones, y basureros en las esquinas.

También se ubicaron las plazas y parques existentes asi como las manzanas vacias y
se sugiere que se habiliten como parques, con iluminacién, mobiliario y vegetacién endé-

mica.
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2.2 Estado Actual del Conjunto Ferrocarrilero de Oriental.

En esta etapa se analizara la condicién actual del conjunto en general, se hara
un inventario de los edificios que se encuentran dentro de los linderos de la estacion y se
hara una breve explicacion de la funcién que desarrollaba. Con esto se pretende dar una
idea general de sus dimensiones y la apariencia que tiene el dia de hoy. También se en-
listaran las problematicas principales que se presentan en el conjunto.

Problematicas. Debido al perfil de uso mayormente industrializado que se da del inmue-
ble, es logico que los deterioros sean mayores, desde la acumulacidon de hollin en el taller
gracias a la entrada de las maquinas a vapor, hasta las grietas causadas por la vibracion
de las locomotoras.

Es bien sabido que cuando un inmueble cae en el desuso su deterioro y destruccion
se acelera, y la Estacion de Trenes de Oriental no se encuentra exenta de esto, después
de la reduccion de sus actividades como centro de mantenimiento de maquinaria, su em-
pleo se redujo a ser Unicamente una estacion de Registro para la empresa KCSM, con lo
que el resto de las instalaciones como talleres, campamentos y bodegas fueron obsoletos

para las nuevas y escasas demandas de la empresa.

Uno de los principales deterioros del conjunto es la erosién que ha tenido en los pa-
vimentos, los firmes de concreto de andadores se han desgastado por el uso y por la llu-
via, y el resto del area libre ha perdido los nutrientes que permitirian el crecimiento de
flora. Esto da un aspecto de abandono y agostamiento.
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Por otra parte el conjunto esta perdiendo a pasos acelerados la arquitectura original,
gracias a los embates climatoldgicos, a la antigliedad del inmueble y la falta de manteni-
miento. Esto ademas de representar una pérdida para el patrimonio ferroviario y la identi-
dad poblacional, representa un peligro para la poblacién por la nula sefalética que indique

zonas de riesgo por derrumbamiento.

Otro factor que representa una problematica en el deterioro de la estacion, es el
abandono de vagones de carga que se han convertido en nidos de animales rastreros y
contenedores de basura, ademas su permanencia en las vias y su constante deterioro

contribuye a la imagen de abandono del conjunto.

Después de la suspension de actividades de la estacion y el abandono por parte de
la administracion, los pobladores comenzaron a invadir terrenos que estaban dentro de los
limites de via construyendo viviendas y creando bancos de material a cielo abierto que
poco a poco se han convertido en depdsitos de basura comunitarios.

Como se explicé anteriormente la estacion crea una barrera entre los asentamientos
de poblacién del oriente y del poniente, lo que ha llevado a que los habitantes creen pa-
sos peatonales improvisados poniendo en riesgo sus vidas atravesando las vias que se
encuentran en uso. Existe solo un paso peatonal para conectar el oriente y el poniente de
la comunidad, pero es insuficiente debido a que las vias corren por mas de 800 metros y
el puente se encuentra a la mitad de este trayecto y ademas en muy mal estado, lo que
incentiva a la poblacién a seguir cruzando a nivel de piso en distintos puntos a lo largo de
las vias.
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Inmuebles. El conjunto que compone la Estacidon de Oriental, comprende un total de ocho
edificios distribuidos en los poco mas de 92 mil metros cuadrados que confinan los limites
de via establecidos en los planos originales, aunque como ya se explico en puntos anterio-
res, estos limites se han difuminado con el tiempo. Estos inmuebles en los tiempos de bo-
nanza desempefiaban diversos trabajos, a continuacion se describiran por orden de priori-
dad y representatividad en las labores que se llevaban a cabo en su interior, cabe sefialar
que el area construida en la estacion es tan solo de tres mil seiscientos metros, por lo que

el espacio abierto constituye el aglomerante principal de los espacios.

A) En primer lugar el edificio principal es la Estacién propiamente dicha, que en sus 1218
metros cuadrados construidos divididos en dos plantas, acogia a la cabeza administrativa
del conjunto, en la planta baja se encontraban las salas de espera, comedor, taquilla, ofi-
cina del jefe de estacion y el andén, y en la planta alta con 16 habitaciones una posada en
donde los pasajeros o tripulacién del ferrocarril podian pasar la noche cuando por alguna
razon el tren realizaba una parada muy larga en la estacion. Es el edificio principal porque
representa la puerta de entrada de la comunidad, y por eso posee mayor detalle arquitec-

ténico comparado con el resto de los inmuebles.

B) En segundo lugar el edificio que albergaba el Taller, se encuentra en una superficie de
1483 metros cuadrados, divididos en 3 naves y una zona de almacenes y oficinas, en este
lugar se reparaban Unicamente las locomotoras, también se fabricaban piezas como torni-
llos y tuercas que después serian utilizados en los cambios de refacciones. Una de las na-
ves estaba destinada a la fragua donde se fabricaban estas piezas y las otras dos eran el

patio donde se estacionaban las locomotoras para su respectiva revision.
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C) El tercer edificio es el mas pequefio del conjunto pero es de una importancia mayor
que el resto, se trata de la Casa del Maestro Mecanico, porque si bien ya se dijo que ca-
beza administrativa radicaba en el edificio principal, su labor era tan demandante que exi-
gia que quien realizaba esta tarea tuviera un espacio de vivienda dentro de los confines
de la estacion y ese es el caso de la pequeia casa que contaba con los servicios basicos y

que se encuentra a solo unos pasos de los edificios principales.

D) La bodega de la estacion se encuentra en el edificio que fue la primera estacion ubica-
da en Oriental, su area comprende 218 metros cuadrados, y se ubica a escasos cuarenta
metros de la estacion principal, es un edificio austero de una planta rodeado de un andén
que facilitaba el almacenamiento del material que se descargaba de los vagones.

E) Los cuatro edificios restantes son campamentos para los trabajadores de los talleres,
en un principio la estacién se encontraba ubicada en una zona despoblada, lo que llevaba
a los administradores a construir pequenos cuartos para el personal. Se trata de dos nu-
cleos de dos edificios cada uno, en cuyo interior se encontraban 7 cuartos con capacidad

de 4 a 8 personas cada uno.
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2.2.1 La Estacion.

Como ya se dijo la Estacion es el edificio principal debido a que era la cara de bien-
venida del poblado. El edificio se desplanta en un area de 502 metros cuadrados, dividido
en dos plantas logrando una altura aproximada de 12 metros con un remate en cubierta
de lamina a dos aguas. En la siguiente imagen se observan planos de 1940 en ddonde se
puede apreciar la distribucion original del inmueble, en la planta baja los servicios genera-
les de la estacion, como la sala de lectura, sanitarios, almacén para equipaje, sala de es-
pera, comedor y cocina. Al centro de la planta destaca la escalera en herradura que nos
lleva al segundo piso, en un ambiente mas privado estan las habitaciones que eran parte
del servicio para los pasajeros y los trabajadores de las vias. Las 16 habitaciones se desa-
rrollan en aproximadamente 19 metros cuadrados cada una, contaba con un pequefio ar-

mario de blancos y se puede deducir que no contaba con sanitarios en la planta alta.
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En el siguiente corte por fachada de la Estacidon y posada, se puede identificar el sistema
constructivo que da forma al inmueble, se desplanta sobre una cimentaciéon escalonada
que comienza con un rodapié de 1.20 metros de ancho por 50 centimetros de alto, conti-
nua con otro escalén de un metro de espesor con la misma altura que el escaldon anterior,
y finalmente el Gltimo nivel de 80 centimetros por 50 centimetros de altura. Siguiendo con
un muro de la misma cantera rosa que en la planta baja tiene un espesor de 70 centime-
tros y que para aligerar cargas en la planta alta se reduce a 40 centimetros. Los muros
divisorios de la planta baja se construyen de piedra y son los que sostienen el sistema de
entrepiso, mientras que los muros divisorios de la planta alta se fabrican con bastidores

de madera y se recubren con triplay aligerando al maximo las cargas.

La cubierta del inmueble es de lamina de asbesto montada sobre una armadura de made-
ra fabricada a par y nudillo.

El entrepiso también de madera, es un elemento estructural interesante denominado “de
asnillas®” en el que se elaboran trabes de madera de dos pulgadas de espesor, con poli-
nes auxiliando en diagonal para evitar el flambeo y al final recubierto tanto en el lecho
superior como en el inferior con duela de madera de una pulgada de espesor machimbra-
da.

También el piso de la planta baja esta construido con un sistema similar enduelado que se
desplanta sobre una estructura de polines entrecruzados.

Las puertas y las ventanas se enmarcan con jambas y arcos rebajados careados en cante-

ra rosa, las molduras son de madera con acabados en rojo ladrillo.

Prado Nufiez, Ricardo. Procedimientos de Restauracion de Materiales. México: Trillas, 2000.
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El proceso de anclaje de los bastidores de madera para crear las divisiones entre habi-

taciones de la planta alta se ponen de manifiesto en la imagen de la derecha en donde

pueden observarse los pernos de anclaje, asi como las piezas de madera, que segun el

plano original de 1904° se trata de polines de madera de 2x4 pulgadas. Sobre estos se

las habitaciones tuvieran aislamiento térmico y acustico. También en la imagervinferior
se puede observar como por medio de vigas de madera de 2x8 pulgadas se sostenia el
falso plafon de duelas de madera machimbradas. El corte también nos permite ver c6- .. | N

mo se realizaba el montaje de la armadura sobre los muros y de qué forma se spstéﬁié : o | / \

\\

Enduelado de madera para
cubierta inferior

Lamina de acero galvanizado o .
de 1.85m de largo con .
traslapes de 15cm

Polines de madera de 3"x6" :

Viga de arrastre de 3"x12"

Viga par de 4"x8" sujeta a ’ = =
amarre por 4 tornillos de 34" nnclale de hastldores
de didmetro

Viga de amarre de 3"x8" . a m“rﬂ de niedra
e e 2" Armaduray falso plafon e

soporteria de plafén de 2"x8"

Andla de acero de 3" de —— 0 050 1.00m

diametro por 1.20m de largo
Plafén enduelado “ “_5“ 1_u“m

Polin de madera de 2"x6"

*Planos de detalles gue se encuentran en el archivo referentes a la Estacion de Oriental
en el Centro de Documentacién e Investigacidn Ferroviarias de Puebla. Corresponden a
un levantamiento arquitectonico que se realizé en 1904.



A lo largo de su historia el edificio de la Estacion sufrid algunas modificaciones, en la planta baja los espacios donde se
encontraba la sala de lectura y la bodega de equipaje se fraccionaron y se convirtieron en pequenos cubiculos que al pa-
recer eran ocupados por oficinas, en el bloque central las escaleras se reubicaron en el comedor, y el espacio que ocupa-
ban se transformé en bodega y sanitarios para la oficina del inspector que también se dividid para dar lugar a la oficina
del checador de cargamento. El comedor y la sala de espera se mantuvieron sin mas cambio que la recolocacion de las
escaleras. Cabe sefialar que el dia de hoy es esta planta del edificio el Unico espacio que esta concesionado a la empresa
Kansas City Southern de México, quien utiliza Unicamente las oficinas del inspector y del checador de cargamento, el res-
to de los espacios se encuentra cerrado permanentemente. En el siguiente corte se puede observar la reubicacién de la

escalera en la zona del comedor.

12.1llm‘ 1 F
| |
8.60m \ ) \
=
490 "?P“?,MGS,?'.?,,“,"e“‘e
0.20m Local 3 | / 2 T Comedor
Iz — o i i =
 —— ——— _ L Ll [
| I [ |
A B C D

Corte A-A’ Estacion//Posada

0 1 2 am

58



La planta alta no sufrié grandes modificaciones salvo la construccién de una habitacidn

extra en el espacio que ocupaba el cubo de escaleras, dicha habitacién fue equipada con

un bafio. La nueva ubicacidon de las escaleras tenia salida al pasillo central. Exceptuando

los deterioros normales del abandono la disposicion de espacios en la planta alta se en-

cuentra casi intacta, una de las habitaciones se fracciond con un panel de madera, aln

conserva los materiales originales y el interesante sistema de muros divisorios y entrepiso

de madera.

En la imagen lateral se puede observar el nuevo
desplante de la escalera y su llegada al pasillo de
la planta alta reduciéndolo a la mitad del espa-

cio.

A continuacion se presentan los planos originales
y los del estado actual para crear una comparati-
va en las modificaciones que ha sufrido, se pre-
sentan en rojo sobre los planos del estado al dia

de hoy, los elementos agregados.

Los deterioros y daios identificados en el edificio
de la Estacion se pueden dividir por su ubicacion

en interiores y exteriores.
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Al exterior, la mayoria de ellos estan en las fachadas, para realizar instala-
ciones eléctricas se perforaron los muros y se colocaron cables que hoy en
dia estan en desuso. Se pintd un rodapié con pintura vinilica amarilla sobre
la cantera rosa. Segun las fotografias originales dicho rodapié si existia pero
se habia realizado con pintura a la cal, que resulta menos agresiva con el
sistema constructivo. La construccién del baio en el segundo nivel incluia
un calentador de agua, este calentador requeria un tiro de vapor para el
que se perford el muro y se colocod una chimenea de lamina que ha provo-

cado escurrimientos que lo ensucian y humedecen.

A algunos vanos se les modificaron las dimensiones y la morfologia, ciertas
ventanas se cegaron y otras se ampliaron para convertirse en puertas. Los
pisos del andén se erosionaron por la lluvia y el transito. Los repisones de

las ventanas se han degradado por el impacto del viento y la lluvia.

Al interior los elementos de madera son los mas deteriorados, las puertas
de las habitaciones se encuentran torcidas, rotas o simplemente han desa-
parecido, y los pisos estan agredidos por el excremento de las aves que
han anidado al interior del inmueble. Y en la planta baja se agregaron mu-

ros para dividir algunos espacios modificando el funcionamiento original.
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2.2.2 El Taller.

El segundo edificio en importancia pe-
ro el primero en tamano es el taller. Inicial-
mente cubria un area de poco mas de 1000
metros cuadrados!, posteriormente se
anexo un volumen de oficinas sumandole
150 metros y una nave cubierta de 250 me-
tros cuadrados, lo que da un total de 1400

metros cuadrados construidos actualmente.

Consta de un patio de maquinas de unos
830 metros cuadrados, ahi entraban por

cuatro pares de rieles las locomotoras que

*Basados en los planos de levantamiento de 1904
a resguardo del CEDIF.
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necesitaban reparacion. Los patios estan cubiertos con armaduras de madera y lamina de asbesto con respiraderos que
permitian que el vapor de la maquinas saliera sin acumularse en el espacio. Un par de portones de madera cerraban los
patios en la fachada sur y unos ventanales simétricos se abrian en la fachada norte. En el costado poniente estaban las

oficinas, almacenes y calderas que daban servicio al taller.

El sistema constructivo que prevalece en el inmueble son muros de cantera rosa que se elevan a 6.30 metros so-
bre el nivel de piso, las cuatro esquinas se rematan con sendos aristones de la misma piedra careada, las ventanas si-
guen la tipologia del edificio principal, abriéndose vanos rectangulares que se rematan con arcos rebajados y que se en-
marcan también con dentellones de piedra careada. Los pisos de los patios de servicio son de concreto y bajo cada par

de rieles se abrieron fosas de inspeccion para facilitar el mantenimiento de las locomotoras, en los planos originales se

observan los detalles constructivos de dichas fosas lo que comprueba que fueron parte del disefo original.

231_,;2;1 - Iletallerosasdelggncmn
. ] 1 2 5m
La cubierta del patio se fabricd en lamina de asbesto colocada sobre una doble ar- 3o

madura de madera de par y nudillo que divide por la mitad al taller. Para el soporte del*  €=—5

canaldn intermedio se colocaron seis columnas fabricadas con rieles de acero a lo largo del irel .
iR = .
eje central del patio. Para ventilar el espacio del humo de las locomotoras, se construyo ﬂ's’“’ ks(
- =4
como parte de la misma estructura de la armadura un respiradero también de madera que % :
se levanta sobre las dos aguas de lamina. También este detalle esta especificado en los g
planos originales de 1904 que hacen constar que era parte del primer disefio. L. S fan z o
Vs forlthese roafCEn neciions.
Detalle Respiraderos
e —
0 1 2 am
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Posteriormente en la década de los treinta se anexaron espacios en el costado poniente
para implementar una fragua y fabricar las piezas de herreria que se ocuparian en el ta-
ller, y en la fachada oriente se abrieron oficinas que complementarian el servicio de admi-

nistracion tanto del taller como de la propia estacion.

Estos anexos se hicieron con una arquitectura diferente a la original. Mientras que el in-
mueble inicial esta construido en cantera rosa, con la misma tipologia que la estacién. Los
voliumenes agregados se hicieron de tabique rojo con vanos rectangulares, ademas se re-
pelld y se pintd de azul con cenefas anaranjadas cumpliendo con la cromatica de la recién
formada Ferrocarriles Nacionales de México, estos anexos cambiaron totalmente la imagen
del edificio, puesto que su construccion se hizo sobre la fachada oriente y significd cegar
los grandes ventanales para construir la serie de oficinas. Y cubriendo por completo la fa-
chada poniente con el nuevo taller de herreria, mismo que se cubrid con una estructura
de perfiles de acero y ldamina galvanizada que nada tenian que ver con la madera y el as-

besto del volumen primero.

A continuacion se presenta una comparativa de las fachadas originales y el aspecto que
tiene actualmente el inmueble. Se puede observar que la imagen cambid radicalmente al
grado de pensar que se trata de inmuebles distintos. Detras del volumen anexo se distin-
guen los remates de piedra de los ventanales y los aristones de las esquinas. Para permitir
que el taller siguiera ventilandose, sobre los vanos originales se abrieron ventanas rectan-

gulares.
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En la siguiente planta se marcan en rojo los elementos que se han modificado con el tiem-
po y los espacios nuevos agregados.
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Debido a la falta de mantenimiento y al transito pesado del que fue objeto el inmueble, se
perdieron muchos de los elementos originales en fachadas, la fachada sur fue transforma-
da abriendo una gran puerta donde inicialmente existieron dos, y los ventanales de la fa-
chada norte se convirtieron en puertas con remates rectangulares perdiendo los enmarca-
mientos en arco rebajado. Uno de los frontones triangulares originales de la fachada sur
fue sustituido des- :'::::
pués de su caida,
por una lamina de
asbesto que cubre la
misma area que el 33m

original. Y en la fa-

chada norte los dos
frontones se recons-
truyeron en concre-
to sin reintegrar los ™"

945m_

oculos centrales. A z

continuacién se pre-

sentan las fachadas

actuales con las mo- 32m
.80m

dificaciones sefala- I Il
0.15m 111

das en rojo.
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Los deterioros identificados en el taller, se deben principalmente a la falta de usoy a la
exposicion a la intemperie. Las filtraciones de agua de lluvia en los muros han provocado
la pérdida de aplanados y erosién del tabique en las construcciones posteriores a la origi-
nal. El retiro vandalico de puertas y ventanas de madera ocasionan que la lluvia entre a
los espacios dafiando y desapareciendo casi en su totalidad los pisos y locales. La falta de
ldaminas en la cubierta del patio de maquinas ha provocado que la estructura de madera
se humedezca y genere hongos e insectos xiléfagos. Asi mismo la estructura metalica que
soporta la armadura se ha oxidado perdiendo resistencia. Al perder puertas y ventanas el
espacio ha quedado abierto lo que permite la entrada de personas ajenas a la estacion
que llevan a cabo pintas con aerosol en los muros del inmueble. La mayoria de los dafos
son causados por las lluvias, el agua se acumula en las fosas de inspeccion y genera mi-
croorganismos. Escurre por los muros interiores y deja salitre a su paso. Y crea el ambien-

te propicio para que la vegetacion parasita crezca en los muros.

En una de las naves la cubierta colapsé dejando sin elementos de ligue los muros que po-
drian venirse abajo con algun sismo o ventarrén. Ademas para la construccién del volu-

men lateral, se cegaron con muretes de block y ladrillo los vanos que se abrian al oriente.

Por ultimo las lluvias y la exposicién al sol han provocado la erosidn de la pintura que cu-

bria los volimenes.

En la siguiente pagina se puede ver a detalle la magnitud y caracteristicas de los dafios,
también se presentan planos de las fachadas y cortes con el mapeo de los deterioros ob-

servados.
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Pérdida de aIanados
por filtracion de agua
de lluvia.

Humedad y hongos en
armaduras de madera.

Pintura en aerosol en
repellados.

Retiro de ventanas,
puertas y molduras de
madera.

Oxido en estructura
metalica por penetra-
cion de lluvia.

= e
Escurrimientos en mu-
ros por filtracién en cu-
biertas.

Vegetacion parasita en
muros de piedra.

Acumulacion de
desechos en fosas de
inspeccidn.

Pérdida de sistema de
cubiertas por deterioro
en armaduras.

—‘

Falta de desagle en
fosas de inspeccion.

Vanos cegados con mu-
ros de block.

Pérdida de resistencia
en estructura de made-
ra por hongos.

~ e - E 2
Erosion de pintura en
MUuros por exposicion al

sol.

Deterioro en cubiertas
de lamina.

Pérdida de laminas por
deterioro de los sujeta-
dores.
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ra de las armaduras que
presenta hongos y pérdida
de resistencia, con verde
los elementos metalicos
oxidados y las fosas de
inspeccién cuyo sistema de
desaglie estd estropeado
se muestran en azul tur-
quesa



2.2.3 La Casa del Maestro Mecanico.

Aunque es el edificio mas pequefio de todo el conjunto arquitectonico su
funcién era primordial para el funcionamiento del mismo, y esto debido a que
era el lugar donde habitaba el jefe de la estacion®, que tenia que permanecer
siempre cerca de las vias para estar al pendiente si se ofrecia algo. No existen

planos arquitectonicos del inmueble pero en el plano de 1906 ya se indica su

existencia.

5Boils, Guillermo. Disefio y vivienda publica en México. México: UAM, 1991.
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Se ubica cerca del taller y su area no
comprende mas de 45 metros cua-
drados. Se componia de 4 espacios
comunicados entre ellos. Se intuye
que eran ocupados por una recamara,
sala , comedor y cocina, ésta Ultima la
mas pequeia con 11 metros cuadra-
dos. De haber existido un bafo es
probable que se encontrara fuera de
la casa por la temporalidad y apoyan-
donos en el plano de 1940 en donde
se ve un volumen en el patio posterior

. . A
de la vivienda del que solo quedan|

algunas piedras apiladas.

A continuacién se presenta una planta
hipotética de la composicién arquitec-
ténica y espacial del edificio.

Las habitaciones tienen poco mas de 15
metros cuadrados cada una, y la comuni-
cacion se realiza a través de puertas, debe
observarse la ausencia de pasillos comuni-
cantes, también se podia acceder por me-
dio de los ventanales que se abren al patio
posterior.
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En el siguiente corte por fachada se puede ver que el sistema constructivo del
inmueble consiste en una cimentacién corrida de cantera rosa de 50 centimetros
de espesor, sobre la que se desplantan los muros de 30 centimetros hechos tam-
bién de cantera, Los vanos que se abren en las fachadas se enmarcan con arcos
rebajados de la misma piedra careada en dovelas. En el caso de las ventanas el
arranque se da desde un repison de cantera. El muro se decora en su parte mas

alta con cenefa de ladrillo cocido que no tiene ninguna funcién estructural.

La cubierta, es un sistema de envigado y terrado. Las vigas son extremadamente
esbeltas, tienen un espesor de 2 pulgadas y una altura de 10 pulgadas, entre ca-
da una de ellas existe un espacio de 25 centimetros, aparejo que se denomina

“viga parada, viga acostada®”

sobre el envigado un enduelado machimbrado de
madera de pino, con soleras de una pulgada de espesor, encima de él se encuen-
tra una capa de 20 centimetros de terrado, 7.5 centimetros de entortado y por

ultimo una capa de enladrillado recubierta con lechada de cal.

Se desconoce cual era el sistema de piso que tenia, el dia de hoy tiene piso de
concreto, pero no se descarta la posibilidad de que el sistema original fuera simi-
lar al de la estacion tratandose de un enduelado de madera colocado sobre asni-

llas.

Los muros interiores también son de cantera rosa y se encuentran aplanados con
mortero cal:arena. Todas las puertas y ventanas son de madera con acabado rojo
ladrillo.

®Prado Nufiez, Ricardo. Procedimientos de Restauracion de Materiales. México: Trillas, 2000.
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El edificio no ha sufrido mayores modificacio-

A c
nes a lo largo de su historia, probablemente la
i
mas significativa, sea la construcciéon de un e
bafio a un costado de la recamara y un peque-
fo cuarto al lado de la sala. En el plano se y o
pueden observar en color verde ambos espa-
cios afadidos posteriormente, los dos estan P
. . . 2 g 2
construidos con tabique rojo asentado con
mortero cal:arena y repellados con cemento. - i
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Ademas de los espacios agregados posteriormente, el edificio es uno de los mas deterio-
rados del complejo ferroviario. La cubierta de vigas y terrado colapsé en los espacios que
ocupaban la sala y la cocina, esto se debié a que las bajadas de agua pluvial se taparon
con las hojas de los arboles y se acumulé el agua de lluvia en la cubierta, el peso aumen-
té y los materiales se reblandecieron. La pérdida de la cubierta ha provocado que la liga
que existia entre los muros desapareciera generando desplomes y grietas. Al caer todo el
material que formaba parte del terrado han crecido plantas parasitas que con sus raices
perforan y agrietan los pisos de concreto. En el caso de la cubierta en la recamara y el
comedor se tomaron acciones preventivas que no resultaron del todo benéficas, se perfo-
raron los muros en la parte superior para insertar un riel de acero que sirviera como gual-
dra a las vigas, si bien, esto ha permitido que se pueda apreciar el sistema constructivo

en pie, también ha generado dafios en los muros.

En los espacios en los que la cubierta se mantuvo, el agua sigue acumulandose en la azo-

tea y provocando problemas de humedad en muros y elementos de madera del envigado.

La falta de mantenimiento y la exposicion al intemperie ha propiciado la pérdida de corni-
sas en los muros, la erosion y pérdida de aplanados de cal, asi como, la pulverizacion de

los repisones de piedra de las ventanas.

El vandalismo también ha hecho de las suyas en el inmueble, y se pueden ver pintas con
aerosol en los muros traseros y el robo de elementos de madera en puertas y ventanas
para su uso como lefia. La acumulacién de basura y ropa al interior nos indican que ha
sido refugio de gente sin hogar.
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2.2 La percepcion de los habitantes del poblado sobre su pa-
trimonio.

Después de la grata sorpresa del inte-

PERCEPCAAN DEL PATEIPIONIO
EN LDS HABITANTES PIAS PEQUENODS.

—

rés de los habitantes de Oriental por recu- ‘
perar su patrimonio y la viveza que radiaba ,l

de los nifios cuando se les preguntaban his-

— T et ey ey et et gy, ey Sema e oy et

~

OpseERVACAON

torias sobre los trenes en Oriental, la idea
de que la gente participara en una propues-

— — —— — g ey it ot oy g s Sy ey

RECORRIDDS FPDOE (A POBILALION
< _Pren wenTiricae AcTivionces.

4_ PROPUESTAS DE LN ADPINISTEACION
\ PARA EL DESAZZOLLO PAUNICAPAL .

ta para darle un nuevo uso a la estacion,
dejoé de ser una idea vaga y empezo a vol-
verse una opcidn para que los habitantes se
apropiaran del lugar. Asi que al mas rancio

FERPIANENTE.

estilo de Sherlock Holmes viajando en el
ferrocarril de Londres a Oxford, la tarea de
indagar sobre las necesidades espaciales de Etapas de analisis para la identificacién de necesidades en la poblacién, que dieran paso al

| blacion. | tividad | de | desarrollo de un proyecto integral. En el diagrama se indica de manera general las estrategias de
a pobfacion, las aclividades populares de atrabajo con los miembros de la sociedad. Ademas se debe sefalar que todas las etapas

sociedad y la relacién que tienen con la es-

tacion, comenzo.

Entonces se identificaron cuatro formas de actuar que nos darian la clave para

desarrollar un proyecto de recuperacion de la estacion. En primer lugar las encuestas a
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los habitantes serian definitorias. Al final son los habitantes quienes por medio del uso de-
terminan el éxito de un proyecto. Entonces era necesario analizar primero la percepcion
que tenian del patrimonio que poseen, después la identificacion de las necesidades espa-
ciales que tiene el poblado de Oriental y por ultimo un cuestionamiento sobre como y para

qué les gustaria que se recuperara la Estacion.

Se tenia claro que no se puede platicar de la misma forma con los habitantes peque-
flos que con los adultos, y para que nadie quedara fuera de la participacion y la toma de
decisiones respecto de la restauracion del espacio, fue necesario dividir la participacion de
los habitantes en dos, por un lado se llevaria a cabo una dindmica con los mas pequefios
para observar la apreciacion e identificacion que se tiene de la Estacidon Ferroviaria, y por
el otro se dialogaria con los adultos sobre las dinamicas y las carenciasque observan en su

comunidad.

En segundo lugar, fue necesario llevar a cabo un recorrido por el poblado, para co-
rroborar la informacion otorgada por los habitantes, asi como para observar el estado de
la arquitectura en general y como un proyecto de restauracion podria contribuir a fortale-

cer las dinamicas sociales y complementar los servicios con los que cuenta la poblacién.

Y por ultimo pero no menos importante era importante analizar qué estaba pasando
a nivel administrativo con la estacion y qué planes tenia el gobierno respecto de ella, en-
tonces se leyeron algunas normativas, planes de desarrollo y de conservacion con los que
cuenta el municipio, para lograr empatar todas las propuestas y poder desarrollar una pro-
puesta que fuera Util tanto para la administracion municipal, como para los habitantes.
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_ AnbO B
Mauricio: Este somos mi abuelito y yo en uno de nuestros viajes a Veracruz.
Britany: El ferrocarril, los arboles y todo se llama Britany.

Ana Karen: Entonces a veces el helado también viene por barco pero como en Oriental no hay mar, no puede llegar.

Rodrigo: A mi me encantan los edificios altos y los trenes, y los arcoiris y los trenes.
Dibujos de los nifios del tercer grado del Jardin de Nifios, Tezozomoc con sede en Oriental.

2..3.1 La percepcion de los mas pequeios.

Y es asi como la primera parada fue en el jardin de niflos Tezozomoc, y aunque sus
habitantes sean seres de la mitad de tamafio de un individuo de estatura media, era nece-
sario saber qué pensaban esas pequefias criaturas sobre los trenes. Y para mi asombro
hubo de todo, desde Mauricio que juraba haber manejado el ferrocarril hasta Veracruz
obviamente con una preparacién previa por parte de su abuelo un legendario ferrocarrile-
ro que se subia al tren en marcha, hasta Ana Karen que explicd con todo lujo de detalle
cdmo es que el ferrocarril trae desde el polo norte todo el helado de chicle que se vende
en Oriental. El comun entre todos estos relatos era el brillo en los ojos cuando extendian
los brazos para intentar explicar de qué tamano es la estacion, y cuanto les gusta subir al

cerro para ver Oriental desde ahi.
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-La segunda parada sera...
-éLa primaria?- preguntd una vocecilla.

-Elemental mi querido Watson, la Primaria Héroe de Nacozari, mientras llega-
mos permite que te cuente la historia de este héroe: Fue un joven trabajador
de los ferrocarriles de nombre JesUs Garcia’, a quien un dia asignaron condu-
cir un cargamento de dinamita, de la mas potente, de Oakland a Nacozari en
Sonora, los carros con el cargamento se engancharon después de la locomo-
tora, erréneamente, y las chispas vivas de la alimentacién de carbén brinca-
ron sobre los dos primeros furgones, Jesus le pidié a su cuadrilla que abando-
nara el tren en movimiento para mantenerlos con vida, el se alejé del poblado
de Nacozari para salvarlo de la explosién, mas adelante la dinamita estallé
destruyendo totalmente el ferrocarril y matandolo instantaneamente, se cuen-
ta que la onda expansiva llegd hasta 16 kildmetros después de Nacozari. La
leyenda popular cuenta que era la maquina 501, aunque por ahi se dice que

en realidad era la nimero 2. Y por eso los garroteros, el que no suspira, llora.

Una vez en la primaria era el turno de platicar con los pequefios indivi-
duos que ya tienen ideas mas claras sobre lo que quieren en la vida, y si tie-
nen claro eso, por supuesto que hablar de lo que piensan sobre la Estacion de
Oriental y su destino, les parecié una nimiedad. Las propuestas y percepciones
no eran del todo descabelladas, a algunos les gustaria que hubiera pasto y flo-

res, a otros que el tren los llevara a dar una vuelta, los columpios y los helados

Jesis Garcia , El Héroe de Nacozari, montado a
caballo, en una foto dias antes de su muerte,
Fotografia: Archivo General del Estado de Sonora

’Coord. Kuntz Ficker, Sandra, y Paolo Riguzzi. Ferrocarriles y vida econdmica en México (1850-1950). México: Colegio Mexiquense, Ferrocarriles

Nacionales de México, UAM-Xochimilco, 1996.
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eran recurrentes sobre todo en los mas pequeiios,
las nifias querian llevar a sus perros a pasear a la
estacion y los nifios jugar futbol, a Emmanuel le|
gustaria que el circo llegara a bordo del tren y tu-
viera dénde instalarse, otros mas futuristas propo- |
nian que se convirtiera en una estacién para tren
bala, los mas grandes compartian la nostalgia de la |
desaparicion del tren de pasajeros y esperaban al-

gun dia poder subirse a alguno.

Bryan: A mi me gustaria que hubiera mas columpios y que
desde arriba se vieran los trenes.
Emmanuel: Si hubiera un circo en la estacion, los animales
podrian llegar en los vagones.
Frida Valeria: Yo tengo un perrito y me gustaria llevarlo a pasear
a la estacion.
Fernando: Didlogo de los dibujos.

-el tren.

-yo quiero ir

-no te pongas triste, un dia vas a subir
Dibujos de los nifios del Primero y tercer grado de la escuela
primaria Héroe de Nacozari con sede en Oriental.
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| Miriam: me gustaria que el tren siguiera
pasando por aqui y verlo desde el cerro.
Aldo: A mi me encantaria ir con mis

amigos a jugar futbol y que la Estacion
sirva a un tren bala que

me lleve a Veracruz a ver a mis
abuelos.

Areli: Me gustaria que hubiera arboles
que dieran sombra en la estacién para
| poder jugary sembrar flores.

Antonio: Yo quisiera que hubiera pasto
| vy que el tren siguiera pasando por aqui.

Dibujos de los nifios del sexto grado de
la escuela primaria Héroe de Nacozari
con sede en Oriental.

Hasta aqui la solucion al espacio abierto estaba casi clara, los nifos necesitaban

espacios recreativos, mas areas verdes y tenian un gran interés por estar en contacto con
los ferrocarriles, el espacio de la estacion es propicio, en total el area dentro del limite de

derecho de vias comprende poco mas de nueve hectareas.
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2.3.2 Las necesidades observadas por los adultos. Iglesia de Cristo Rey del siglo XIX en cuyo atrio se
construyeron canchas de basquetbol techadas con lamina

o o ., o acanalada que obstruye la visual a la fachada de la
La dinamica con los adultos fue distinta, la conversacion gird en iglesia.

torno a las necesidades de la poblacion, cuales son los espacios deportivos ,
con los que cuenta la comunidad, si existia una casa de cultura o similar, y |
en qué condiciones estaba y en general cuales son las actividades recreati-

vas y en donde se desarrollan.

Las respuestas fueron esclarecedoras y casi unanimes, el espacio de-
portivo mas céntrico son las canchas de basquetbol que estan frente a la
iglesia, son dos y estan construidas sobre piso de concreto y cubiertas con

lamina acanalada, la altura de la cubierta obstaculiza la vista a la fachada

de la iglesia del siglo XIX construida en piedra. La casa de cultura de la lo-

) N ) o o ) ) _ Kiosco ubicado en la plaza central de Oriental, esta plaza
calidad es pequena, funciona como oficina administrativa y es la Universi- es uno de los espacios ptblicos més frecuentados por los
habitantes.
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dad Tecnoldgica de Oriental quién presta el espacio para desarrollar las actividades culturales y los talleres que se organi-
zan. Uno de los datos que brindaron de forma unanime los habitantes fue el gusto de pasar el tiempo en familia y pasear
en la comunidad, pero concluyeron que carecen de espacios recreativos en donde todos integrantes se diviertan desarro-
llando distintas actividades. Ademas de la necesidad de puntos de convivencia y espacios recreativos, debido a la natura-
leza y origen ferrocarrilero del poblado, muchos de los habitantes conservan piezas y equipo que pertenecieron a la anti-
gua estacion y manifiestan el deseo de un espacio que contenga a manera de museo la historia del poblado para que a
sus habitantes no se les olvide nunca como un dia el ferrocarril decidié establecerse ahi.

7.5 KM A UNIYERSIDAD
TECNOLOC‘H (A a PE QEIEHT/\L

lunipAy DEFDETIVA
79 U8 OUTUERE.

Ubicacion de los espacios
deportivos y de salud en un
plano de Oriental, se puede
observar que la estacion
practicamente atraviesa todo
el poblado dejandolo dividido,
ademds de sus dimensiones
preponderantes comparada
con todos los espacios que se
sefalan.

LINIPAY  DE (IERICINA
FARNLIARG. 17155 .




Durante el recorrido por el poblado se pudo corroborar lo que la gente contaba, el lugar cuenta
con 3 espacios al aire libre, del lado poniente de la estacion existe un predio que se pavimentd
y al que se le colocaron bancas alrededor y un par de tableros para jugar basquetbol, se visita-
ron las canchas ubicadas frente a la iglesia y por Ultimo una unidad deportiva en los limites de
la poblacién. Durante el recorrido era evidente que las personas gustan de convivir en los espa-
cios abiertos, tanto la plaza frente a la presidencia municipal, las calles y las canchas de bas-

quetbol se encontraban llenas de vida.

Para visitar los talleres de la casa de cultura fue necesario caminar poco mas de dos kild-
metros desde el centro de Oriental hasta la Universidad Tecnoldgica, este recorrido implica re-
correr un tramo de la carretera Teziutlan-Acajete, esta situacion pone en riesgo a las personas
que participan en los talleres y que tienen que trasladarse hasta ese punto. Algunos habitantes
nos mencionaron también la falta de consultorios médicos en Oriental, porque a pesar de que
se cuenta con un centro médico del Instituto Mexicano del Seguro Social, no hay las especiali-

dades suficientes para atender a la comunidad.

Y por Ultimo en el analisis del Plan de Desarrollo Municipal de Oriental de la administracion
2014-20188 algunos puntos resultan interesantes para el proyecto, habla de la imperiosa nece-
sidad de construir una casa de cultura con talleres artisticos y culturales para lo cual plantea la
donacién de un inmueble que la albergue. En su apartado de patrimonio, propone la recupera-
cion de la estacién ferroviaria y la construccion de un museo de sitio que albergue la historia
material del poblado. También en la parte relacionada a los espacios publicos toca el tema de la
rehabilitacion de los parques y la construccion de espacios recreativos y deportivos.

8plan de Desarrollo Municipal de Oriental, Puebla 2014-2018. Gobierno del Estado de Puebla.14/10/2014
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3. Tercera Estacion. Proye
la Estacion de Oriental.

En el siguiente capitulo se presentara el proyecto de restauracion para el Conjunto
Ferroviario, tomando en cuenta los antecedentes y la informacién proporcionada por los

habitantes.

Se presentara un marco con los lineamientos de disefio y las teorias de restaura-
cion que regiran. Y se explicara uno a uno los nuevos usos para cada inmueble. Finalmen-
te se presentara un Plan Maestro en el que se incluye a los edificios complementarios y al

espacio al aire libre como engranes para la sostenibilidad.
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3.1 La importancia del Patrimonio Ferroviario.

La arquitectura ferroviaria en México es el estandarte de un periodo que marcd un referente histdrico en el pais':

la introduccion de procesos industrializados en el territorio, y la inscripcion de la nacidn en la era de la globalizacion.

Para tener nocién de lo que las comunicaciones y transportes representaron para el desarrollo tendriamos que lo-
grar una vision detallada que abarque todas aquellas pequefas poblaciones en las que existi6 una estacion bandera,
hasta los grandes centros mercantiles que poseian en sus estaciones terminales verdaderos hitos arquitectdnicos. El ra-
dio de influencia de este género arquitecténico nos da una idea del impacto que tuvieron los caminos de hierro en el
pais al que cubrieron con una red trazada estratégicamente en la que se incluy6 cada rincodn del territorio dandole a ca-

da uno protagonismo en el desarrollo econédmico.

Es imposible analizar el género arquitectdnico sin voltear a ver las repercusiones sociales, econémicas y politicas
que generd; muestras de ello son el creciente intercambio de mercancias de sur a norte, la rapida comunicacién de un

océano con otro y hasta la facilidad de transporte en la revolucion social de 19102,

Podemos decir que el ferrocarril contribuyd a forjar la identidad nacional en un momento que fue clave para pro-

yectar al mundo el impetu de crecimiento del recién conformado Estado mexicano®.

Escalante Gonzalbo, Pablo. Et al. Nueva Historia Minima de México. México: El Colegio de México, 2004.

?Payno, Manuel. Obras completas, Memoria sobre el ferrocarril de México a Veracruz. México: CONACULTA, 2007.
*Moya Gutiérrez, Arnaldo. Arquitectura, historia y poder bajo el régimen de Porfirio Diaz. Ciudad de México, 1876-
1911. México: CONACULTA, 2012.
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Por todo esto la conservacion del patrimonio ferroviario debe ser prioridad en el
afan de conservar elementos que narran la historia de la formacidn del pais que hoy habi-
tamos. Las estaciones de trenes son y seran referente del capitulo que enmarca la era
moderna de la republica y que nos define como una nacion que aposté con los caminos
de fierro a la construccién de una infraestructura que respondiera a las demandas de cre-

cimiento global.

3.2 Criterios de Restauracion.

Personalmente coincido con la opinidn de algunos tedricos®, de que la restauracién
no existe, seria necesario regresar al origen de los edificios y sus componentes, es imposi-
ble que el artesano que construyd el edificio regrese a arreglar los desperfectos que el
tiempo ha causado, o que los materiales puedan conseguirse tal y como se consiguieron
en los primeros dias del inmueble, y principalmente el entorno no vuelve a ser el mismo

nunca.

Pero también estoy en contra de dejar que el tiempo siga actuando sobre los edifi-
cios sin hacer nada que pueda protegerlo®. Las teorias son herramientas excelentes, mas
no son normas que dicten estriccamente cdmo se debe actuar, es practicamente imposible
encontrar un manual del perfecto restaurador, ya que cada edificio implica retos distintos,

modificaciones Unicas, entornos singulares, y caracteristicas incomparables.

“Ruskin, John. Las Siete Ldmparas de la Arquitectura. México: Coyoacdn,12a Edicidn, 2012.
SBrandi, Cesare. Teoria de la Restauracion. México: Alianza Forma, 2011.
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Para la conservacion de los edificios es necesario entender el entorno en el que se
encuentran y la relacion que la sociedad tiene con ellos, esto nos dictara con mayor certe-
za los usos a los que puede adaptarse garantizando la aceptacion y sobre todo la partici-
pacion de la comunidad para su proteccion y sustento.

Debemos buscar a toda costa que los edificios se ganen la vida siendo inmuebles
activos en la vida diaria de las comunidades que los acogen, con esto se garantizara la
permanencia de los edificios, ademas de que crea un sentido de pertenencia con los habi-
tantes. El proceso de restauracion debe basarse primordialmente en el respeto a la esen-
cia e integralidad del inmueble, la busqueda de la permanencia de las proporciones, mate-
riales y espacialidades debe ser fundamental en el proyecto de nuevas adaptaciones.®

Entonces probablemente el término restauracion nunca acabe de tener una defini-
cién que nos convenza, lo que si es cierto es que en nuestras manos esta que generacio-
nes futuras conozcan su historia a través de la arquitectura, es por eso que debemos con-
tribuir a frenar el deterioro y brindar nuevos usos a los edificios, independientemente del

nombre del concepto.

En el caso de la estaciéon de Oriental como en todas las estaciones ferroviarias, dada su
riqueza arquitectdnica y su valor social, surgen cuestionamientos como: éCual podria ser
un nuevo uso apropiado para instalaciones tan especificas? O écomo mantener vivo el es-

piritu ferrocarrilero de las comunidades a partir de la reutilizacién de los inmuebles?

®de Garcia, Francisco. Construir en lo Construido. Fuenterrabia: Nerea, 2001.
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Para responderlas es necesario entender que por su antigiiedad los inmuebles han desempefiado roles sociales casi
familiares en su entorno que inevitablemente repercute en la comunidad donde se encuentran inmersos, también por su
naturaleza industrial se trata de espacios sumamente grandes cuya potencialidad espacial debe aprovecharse al maximo

para garantizar su preservacion.

Una de las ventajas en el caso de Oriental es que gracias al apego de la gente con el inmueble, los edificios se
mantienen, lo humanamente posible, a salvo de vandalismos y saqueos, salvo casos especificos que no representan ma-
yor problematica. Esto reduce el deterioro Unicamente a los embates del clima y al propio paso del tiempo y su repercu-

sion en las estructuras.

Para llevar a cabo el proyecto de restauracién y nuevo uso en el complejo ferroviario y con base en los estudios del
poblado y lineamientos de disefio abordados en capitulos anteriores. Se establecieron los siguientes objetivos a cumplir

con la propuesta:
-Reforzar el vinculo de la sociedad con la estacion, echando mano de la identidad ferrocarrilera de la poblacion.
-Generar espacios comunitarios que promuevan la interaccion de la sociedad.
-Aprovechar las extensas dimensiones del conjunto con usos flexibles que no limiten la potencialidad del espacio.
-Crear conexiones peatonales que liguen a la poblacion asentada al oriente y poniente de las vias del tren.

-Fortalecer los vinculos sociales con espacios recreativos y talleres artisticos, culturales y ecolégicos que promuevan

la cultura local.
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3.3 Necesidades Espaciales y Lineamientos de Diseno.

El paso siguiente es analizar las necesidades de la poblacién basados en las inquie-
tudes de los habitantes y las observaciones en los recorridos por el lugar. A continuacién
se presenta una tabla con las problematicas de la poblacion y su “traduccién” al espacio
arquitectdnico con el que se contribuye a su solucidn. En las etapas posteriores el trabajo
sera dar cabida a estos nuevos usos en los espacios ofertados por la concepcion arquitec-

tdnica original del conjunto ferroviario.

Centros de Salud insuficientes Centro Médico

Pérdida de la Memoria ferrocarrilera Museo de Sitio

Falta de puntos de reunidén del sindicato ferrocarrilero Sala de Juntas STFRM

Espacios deportivos adecuados Canchas Techadas

Espacios para actividades de Casa de Cultura Talleres Artisticos

Casa de cultura Administracion Casa de Cultura
Espacios para capacitacion ecoldgica Taller Botanico/Taller de Reciclado
Espacios adecuados para nifios Zona Infantil

Centros de reunion al aire libre Explanada de Usos Multiples

Espacios de recreo Auditorio al Aire Libre / Zona de Picnic
Espacios de ejercicio al aire libre Pista de Atletismo y Bicicletas/Almacén vy taller de bicicletas
Centros de educacion ambiental Huerto
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Después de la identificacién de las necesidades y ya que el proyecto empieza a to-
mar un rumbo comunitario en donde los nuevos usos incluyen espacios interiores y exte-
riores como parte de una dinamica social, es necesario identificar los lineamientos que re-
giran todo el proceso de disefio para brindar cohesion a las actividades y garantizar que
los nuevos usos se adapten por una parte a las necesidades de la poblacién sin modificar
la esencia ferroviaria del espacio, pero que por otro lado también se disefien con una con-
cepcion moderna que cumpla las exigencias de un mundo cambiante y preocupado por el

medio ambiente.

lineamienms de Diseiio

RECU PERACION >Restauracion de los inmuebles//Nuevo uso

1.

Restauracion del
Patrimonio Ferroviario

//El principal objetivo del proyecto serd
restaurar el complejo ferroviario, brindédndole un
nuevo uso que lo convierta en un hito referente
tanto para los habitantes de Oriental ¢

omo para los visitantes.

/[Caracteristicas:
Prioridad sobre el conjunto
Remates visuales n
Servicios que se complementen
Conexidn con el poblado

REFERENTE RESTAURACION DEL REFERENTE
PATRIMONIO FERROVIARIO
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Lineamientos de Diseiio

FUNCIONALIDAD > Conexién//Circuito

4
Talleres =

licos _ L0na

Conexiones
Oriente/Poniente

Conexiones
Oriente/Poniente

2.

CIRCUITO

//4 Conexiones peatonales que liguen
la poblacion asentada en el oriente
con la del poniente, también
funcionardn como acceso al complejo.

//Circuito que conecte todos los servicios
del complejo ferroviario por medio de
ciclopistas y espacios para el recreo.

ESPACIALIDAD >Flexibilidad
3.

FLEXIBILIDAD

//La flexibilidad espacial se logra resolviendo las diversas
necesidades culturales, recreativas y deportivas en un numero
limitado de espacios, brindado la oportunidad de realizar
diversas actividades en ellos, acordes a los gusto de cada grupo
de la poblacion.

//Zonificacién:
Deportes, Cultura, Recreacion y Servicios.
//Necesidades:
Cine, Noche de Estrellas, Campamentos, Papalotes, Jugar,

// Servicios // Estacionamiento //
® .IIIIIIIIIIIIIII’
Sao . A

Jardineria, Reciclar, Estar, Leer, Entrenar, Rutina, Futbol, 3
Carrera, Volibol, Aerobics, Basquetbol, Trotar, Arte Urbano, %“
Danza, Teatro, Musica, Pintura, Consultorios Médicos y Museo. ’?;“
//Programa Arquitectdnico: ‘% .
Canchas de Usos multiples techadas, Z. Infantil, Taller Boténico, %;’

Taller Reciclado, Explanada, Auditorio al Aire Libre, Galerias Exteriores,
Estancias, Gimnasio, Museo de sitio, Centro Médico,
Servicios v Estacionamiento.

. Arte Urbano .
. Danza . Teatro .
.Musica . Pintura .

Q‘IIIIIIIIIIIIIII

Ruditorio // Galeria// Estancias




lineamienms de Diseiio

ESPACIALI DAD > Delimitacidn

4.

ELEMENTOS
VERTICALES

//La delimitacién espacial se lograra
mediante elementos verticales como

4 mampara y cortinas vegetales con la
» . 5\ > intens_ién de diferenciar o proteger _dgs areas
diferentes. Las mamparas serviran como
galeria y a su vez seran barreras auditivas y
<+ > visuales cuando convenga, mientras que las
Q barreras vegetales funcionaran como un filtro
W que difuminara el ruido de los trenes y las
TIRET) NIAW RITon visuales de tmanera sutil.

CORTINA

VEGETAL

PROYECTO>Sustentab|Ildad//Eco-Tecnla
9.

SUSTENTABILIDAD

t)o
_.
L v
5::5
» »
A

: B . . D.
CAPTACION APROVECHAMIENTO EENEHABIIIN RECICLAJE
AGUA PLUVIAL ENERGIA SOLAR MICRO CLIMAS MATERIALES

SUSTENTABILIDAD
COMPLEJO FERROVIARIO




ECO-TECNIA>CaptaC|on del Agua Pluvial
A.

CAPTACION
AGUA PLUVIAL

RIEGO
//'La captacidn de agua de lluvia es un medio RO m
facil de obtener agua para consumo humano L3N
y para el riego. En el proceso, el agua de 6, b ¢
. . »
lluvia es interceptada, colectada y U L
almacenada en depdsitos para su posterior

uso. |

SUPERFICIE CAPTRDORA
//La recoleccion del agua en superficies
organicas necesita de mayor drea de DRENES q
captacion, por lo que en estos casos se
requiere de extensas superficies FILTRO
impermeables para recolectar la mayor INTERCEPTOR

cantidad posible de agua.

ALMACENAMIENTO

ECO-TECNIA>Aprovecham|ento de la Energia Solar

\'/ B.

APROVECHAMIENTO

— — ENERGIA SOLAR
N ,

/ \ _ //La energia solar fotovoltaica es un tipo de

I ’ electricidad renovable y ambientalmente

amigable obtenida directamente de los rayos
ALUMBRADO . del sol gracias al efecto fotoeléctrico de un

dispositivo llamado célula fotovoltaica.

EQUIPO //La corriente eléctrica continua que

ELECTRICO proporcionan los modulos fotovoltaicos se

INVERSOR puede transformar en corriente alterna
mediante un aparato electrdnico llamado
inversor, después se concentra y almacena
M ﬁ en un acumulador o pila para su posterior
CORRIENTE CORRIENTE uso en alumbrado o para alimentar equipos

CONTINUR ALTERNA ACUMULADOR eléctricos.,

CELULA
FOTOVOLTRICA




ECO-TECNIA>GeneraC|on de Micro Climas
C.

GENERACION
MICRO CLIMAS

//Para generar confort en el ambiente
exterior es necesario crear micro climas
valiéndose de recursos naturales como la
orientacion, el asoleamiento, la vegetacion,
el agua y el viento.

//La implementacién de arboles caducifolios
permitira formar sombras en época de calor
y el paso de los rayos en época de frio; los
espejos de agua y fuentes junto con el viento
generaran brisas humedas al ambiente y la
proliferacion de la vida vegetal; por ultimo
una eficiente orientacion traera como
consecuencia un buen aprovechamiento del ESPEJO/FUENTE
asoleamiento y de los vientos predominantes. AGUA

ECO-TECNIA> Reciclaje de Materiales

RECICLAJE

TALLER
RECICLADO MATERIALES

//El reciclaje es un proceso fisicoquimico o
mecanico que consiste en someter a una
materia o un producto ya utilizado a un ciclo

cULTURA TALLER de tratamiento total o parcial para obtener
BOTANICO una materia prima o un nuevo producto.

//Introducir el sistema o cadena completa del

[ ] - proceso; desde su origen y clasificacion [por
medio de contenedores] propiciando una

w cultura responsable del ambiente, hasta su

| transformacién e implementacién al ciclo [por

medio de talleres: Reciclado y Botdnico]
generando empleo y bienestar a la
comunidad.



3.4 Nuevos Usos.

Una vez identificados los inmuebles, con sus espacialidades ubicaciones y problema-
tica de la estacion se procede a empatar las necesidades indicadas anteriormente con los
espacios que por sus caracteristicas se adaptarian facilmente a un nuevo uso sin poner en

riesgo la conservacion de la esencia arquitectdnica ni espacial.

A continuacién se hace un tabulador con los espacios necesarios y en que zona del con-
junto se ubicaria. En las fases posteriores se explicaran a profundidad las transformacio-

nes que tendria cada espacio para lograr un proyecto integral.

Centro Médico Estacion (Planta Alta)
Museo de Sitio Estacion (Planta Baja)
Sala de Juntas STFRM Estacion (Planta Baja)
Canchas Techadas Taller
Talleres Artisticos Oficinas Taller
Administracion Casa de Cultura Casa del Maestro Mecanico
Taller Botanico Casas de Seccién
Taller de Reciclado Casas de Seccién
Almacén y Taller de Bicicletas Bodega
Zona Infantil /Explanada de Usos Multiples / Auditorio al Aire Libre / Galerias y Ex-

posiciones / Pista de Atletismo y Ciclopista / Huerto / Zona de Pcinic / Estacionamiento Patios de la Estacion
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3.4.1 La Estacion

Para la recuperacion del inmueble se emprenderan distintas acciones sobre los dife-

rentes elementos que componen el edificio.

En primer lugar en el proceso previo a iniciar las consolidaciones se retiraran los ca-
bles y adendas, laminas y tuberias instaladas en las fachadas y al interior, que no perte-
nezcan a la partida original y que aun perteneciendo se encuentren en estado de deterio-
ro, se limpiaran los desechos y basuras de todo el edificio y su alrededor, esto incluye
también el espacio entre el falso plafon de la zona de la posada y la armadura que sopor-
ta las ldaminas de asbesto. Se eliminaran los muros de tablaroca indicados en los siguien-
tes planos con la finalidad de recuperar los espacios originales, también se liberaran todos

los vanos cegados, en ambos niveles de la construccion se limpiaran los muros interiores
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que lo requieran, con agua Yy cepillos de fibra vegetal. Al exterior se enjuagara la cantera con detergente no idnico por

medio de aspersores de baja presion y cepillos vegetales también.

Se desmontaran todos los elementos de madera en las cancelerias de puertas y ventanas con la finalidad de identi-
ficar aquellos que se encuentren en buen estado para su recuperacion. Se hara lo mismo con los entrepisos, muros divi-
sorios y falsos plafones. En el caso de la escalera se desmontara para dar mantenimiento y reponer las piezas que se
encuentren en mal estado, y se protegera para su reubicacion en el lugar original. Los elementos que no sean los origi-

nales, se desmontaran sin intenciones de recuperacion.

La herreria de las protecciones y ménsulas en la planta baja se limpiara con removedores y cepillo de alambre has-

ta retirar por completo el dxido y la pintura.

Como segundo paso en el proceso estan las consolidaciones para evitar que el inmueble siga deteriorandose. Para
la cantera en estado de pulverizacion se aplicara silicato de etilo con brocha, para este proceso la zona debe estar total-

mente libre de humedades y protegida.

Para los elementos de madera que se recuperen y restablezcan se aplicara un tratamiento de conservacion, que
consiste en la rehidratacion con esencia de trementina aplicada con brocha, se retiraran las lacas o esmaltes con remo-
vedor estandar y enjuagandola también con esencia de trementina. Se eliminara todo el material exfoliado y finalmente
se hara limpieza general con lana metdlica, y cufa. Por Ultimo se reensamblaran las piezas para lo que se usara pega-
mento blanco de carpintero. Una vez ensamblado se aplicara proteccion inflamable y biocida a dos manos cada uno y se

consolidara superficialmente con un cera de abeja y trementina durante tres dias.

Para la sujecion de los elementos metalicos como protecciones y ménsulas se sustituiran los pernos de acero por
pernos de platdn y se procedera a la inyeccion de mortero cal:arena 10% de cemento y polvo de cantera rosa en oque-

dades de anclaje.
104



A-ARDA | A-AR-04
A B c D
! ]
1 Y
O
1295 o
wa
10
A-A AN
IA—AR—o-» A—AR—MI
o o o
2 2
T AR-04
o
C D
B-B_| -C'
e AARDe AARO4
Preliminares y Consolidaciones

Las acciones a realizar en la planta baja se sefialan en este plano, en color rojo Ml se identifican los elementos de Planta Baja
Estacion//Posada
e —————————

madera en puertas y ventanas que se retiraran para su recuperacion, con color azul Ml se indican las protecciones y —— =
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dimensiones originales. Por Ultimo los compartimentos en amarillo ©  se liberaran de instalaciones.
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En la planta alta se desmontaran todos los elementos de madera en canceleria (indicados en
rojo) para dar mantenimiento a cada una de las partes que los componen. También se retirara
el piso de duelas de madera en mal estado. Los muros sefalados en morado, son aquellos que

se afadieron posteriormente y que se eliminaran para la asignacion de un nuevo uso.

106

D
l_cc
s Preliminares y Consolidaciones
Planta Alta
Estacion//Posada
0 1 2 5m



Para el nuevo uso de la estacién se decidié adaptar en la planta baja un museo para
la recuperacién de la historia del poblado y la exhibicion de imagenes que conservan los
habitantes, asi como maquinaria y equipos que fueron parte de la estacion. También en la
zona del comedor se implementara una sala de juntas que dara servicio al Sindicato de
Trabajadores de Ferrocarriles Nacionales de México. En la zona central se ubicaran las ofi-
cinas y archivos de la empresa Kansas City Southern de México, actual concesionaria de

las vias en servicio.

Para la adaptacion de los nuevos usos se consideran modificaciones minimas en la
estructura original del edificio, en el caso del museo se construiran sanitarios siguiendo la
ubicacion original de los bafios de la antigua estacidn, seran dos médulos ubicados al fon-
do del espacio. Las nuevas oficinas de KCSM se ubicaran en la antigua sala de equipaje
para el almacén del archivo y el servicio de sanitarios se construiran al fondo sendos espa-
cios con las instalaciones necesarias. En el cuerpo central se reubicaran las escaleras a su
espacio original y en el lugar que hoy ocupa la oficina del inspector, se instalara un nucleo
de sanitarios que brindara servicio al Centro Comunitario. Por Ultimo para la sala de juntas
se acondicionara el espacio del antiguo comedor con zonas de proyecciéon y mobiliario in-
dicado para facilitar las reuniones y convenciones del sindicato. Ademas se propone que
éste espacio pueda servir también como una pequeia sala de cine que complemente los

servicios del centro comunitario.

Para las adaptaciones de los nuevos usos y siguiendo con el procedimiento de res-

tauracion, el paso siguiente son las integraciones y reintegraciones.
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Se reintegraran los aplanados de mortero en los muros de la planta baja que lo re-
quieran, el mortero se fabricara con cal y arena con proporcion 1:3 adicionado con baba
de nopal. En el caso de pérdida de elementos de cantera se realizaran reintegraciones de
mas de 10cm con injertos de la misma cantera rosa. Se sustituira la lamina de asbesto por

lamina galvanizada.

También se fabricaran los elementos de madera faltantes en pisos, puertas y venta-
nas, siguiendo los patrones originales, se colocaran puertas y ventanas con un tratamien-

to biocida e ignifugo previo.

En el caso de la herreria, una vez limpia se tratara con anticorrosivo a una mano, y

esmalte rojo a dos manos como acabado final.

Por ultimo las integraciones ajenas al proyecto original consistiran en la construccion
de los muros de tabique repellados, que se indican en el plano, aplicacion de pintura vinili-
ca blanca en interiores y la colocacion de loseta de barro de 30x30 centimetros en los pi-
sos interiores, las piezas deberan estar tratadas previamente con hidrofugante para evitar

manchas de humedad.

A continuacion se presenta un diagrama a manera de conclusidon de las acciones a
realizarse en la planta baja del inmueble para su adaptacion. Y el plano con la imagen fi-
nal de la planta baja y las adaptaciones para cubrir las necesidades de un museo de sitio,
una sala de juntas para el sindicato, y el espacio requerido para la empresa concesionaria.
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Etana 1

PROYECTO ENGRANE>Museo de Sitio//Estacién KCSM//Sala de Juntas STFRM

II
PB j
] ala

A de JUNTAS
SEn Nuevo

Uso

(imaios ] @,

>Pintura vinilica sobre muros
de cantera.

>Colocacion de lamina sobre
puertas provocando
escurrimeintos.
>Perforaciones en fachadas
e instalaciones

>Alteracion de vanos.
>Erosion de pisos de andén.
>Muros de tablaroca
agregados para subdividir
espacios.

(r/mesTauRRGIGN | @

>Retiro de cables, ldaminas,
instalaciones y objetos ajenos
a la fachada.

>Limpieza en muros de
cantera.

>Liberacidon de vanos cegados.
>Fabricacion de elementos de
madera en puertas y ventanas.
>Recuperacion de sistemas
estructurales de madera en

entrepisos.

@/ [ //MODIFIcACIONES |

>Demolicion de muros de
tablaroca para subdividir
espacios.

>Construccion de sanitarios.
>Perforacion de muros de
cantera para conectar
espacios.

>Instalacion de elevador
para discapacitados.
>Reubicacion de la escalera
a su ubicacioén original
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En el plano se puede observar la disposicion final de la planta baja de la estacidén, ademas de la
incorporacion de los nuevos muros de tabique rojo que se sefialan en punteado rojo. Para facili-
tar la comunicacion en el espacio de la empresa KCSM se realizaron perforaciones en los muros
de cantera centrales, y se indica en punteado azul. Las instalaciones sanitarias se haran de for-
ma aparente para evitar perforacion de muros, y en el caso del mddulo central de sanitarios se
ventilaran con medios mecanicos a través del plafdn.



En la planta alta se adaptara el Centro Médico, con consultorios de distintas espe-
cialidades, al que se accede por el cubo de escaleras original, equipado con un elevador
para silla de ruedas y cuenta con 12 consultorios de 17 metros cuadrados aproximada-
mente, dos mddulos de sanitarios con instalaciones para discapacitados. Sala de espera y

una bodega en el antiguo armario de blancos.

Para la adaptacién de este nuevo uso, las integraciones son menores, en algunos
consultorios se modifica el abatimiento de las puertas para un mayor aprovechamiento
del espacio, se retirara uno de los muros que conformaban la habitaciéon nimero 7 para
habilitarla como sala de espera. Y para los sanitarios, las puertas se ampliaran para dar
cabida a una silla de ruedas.

La canceleria de madera se reintegrara en caso de recuperacion y se fabricara nue-
va para los vanos donde no sea posible restituirla, se repondran los aplanados que se
encuentren en mal estado y se aplicara pintura vinilica blanca en todos los espacios.
También se sustituiran los elementos de madera en la armadura que ya no cumplan con
las exigencias estructurales. Los consultorios contaran con instalaciones basicas, por la
naturaleza del inmueble serd necesario limitar el uso como consultorio médico a aquellas

especialidades que no requieran de mobiliario e instalaciones especiales.

En el siguiente esquema se sefalan las conclusiones de las acciones que se realiza-
ran en la adaptacion del centro médico en la planta alta de la Estacién ocupando lo que
originalmente fue la posada.
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Etana 1

PROYECTO ENGRANE > Consutlorios Médicos

[maies ] @

>Pintura vinilica sobre muros
de cantera.

>Humedad y suciedad en
piSOS Y muros provocada por
nidos de aves.
>Perforaciones en fachadas
e instalaciones
>Escurrimientos en fachadas
por tiros de calentadores.
>Pérdida de puertas de
madera en antigua posada.

CION
PAlta

[//RESTAVRACION | &

>Retiro de cables, [aminas,
instalaciones y objetos ajenos
a la fachada.

>Limpieza en pisos de duela.
>Fabricacion de elementos
de madera en puertas y
ventanas.

>Sustitucion de muros de
bastidores de madera en

mal estado.

>Limpieza de espacio entre
falso plafén de madera y
cubierta de lamina de asbesto.

SULTORIOS

Nuevo
Uso

/@ [ /moniricacions |

>Demolicion de muro de
bastidores de madera para
adaptacién de sala de espera.
>Reubicacidn de escalera

a ubicacidn original.
>Instalacién de elevador
para discapacitados
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En el plano se puede observar la disposicion final de la planta alta con trece consultorios, una sala de espera ®,, T2 o

para la que se abre el muro senalado en punteado rojo. En el extremo norte se construye el nticleo de sani-
tarios cuya instalacion se hara a través del entrepiso de asnillas cuidando de no alterar su estructura. Los
vanos de todas las puertas se ampliaron para dar entrada a una silla de ruedas, la puerta indicada en azul
cambid su abatimiento original para aprovechar de mejor manera el espacio interior. También en verde se
indica la colocacion del elevador para silla de ruedas.
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3.4.2 El Taller

Para la adaptacion e integracion del edificio del Taller al nuevo uso del complejo ar-
quitectonico, se propone que el gran espacio que ocupaban las naves del taller, se trans-
forme en un centro deportivo con canchas de usos multiples. Y los volimenes adosados al
edificio sirvan como aulas en donde se impartiran los talleres artisticos y culturales que

oferta la Casa de la Cultura de Oriental.

Estos nuevos usos no requeriran modificaciones mayores, En el antiguo Almacén se
instalara el Taller de teatro que contard con un pequefio vestidor. Lo que inicialmente fue
la oficina del contador se adaptara para que funcione como un consultorio de primeros
auxilios, el cuarto de herramientas y la caldera, se habilitaran como sanitarios. Y el gran
espacio de la herreria y la fragua, sera el taller de danza que al igual que el de teatro con-

tara con vestidor.
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En los patios de servicio se rellenaran las fosas de inspeccion para obtener un piso uniforme, se dejaran los vesti-
gios de los rieles como un palimpsesto de la historia del lugar. En los volimenes adosados en la fachada oriente se ins-
talaran cinco aulas de talleres artisticos y el taller de cocina, que por sus caracteristicas requerira de instalaciones espe-

ciales.

Para el proceso de restauracion las actividades preliminares a realizar son, liberacién de laminas en cubierta en
mal estado, asi como de instalaciones antiguas, cables y adendas que afecten fachadas y muros interiores. Retiro de
mamposteria de block en vanos cegados. Y limpieza de cantera con detergente tipo Canasol y cepillo de fibras naturales.
Se desmontara la armadura de madera de la cubierta para intentar rescatar los elementos en buen estado, asi como la

limpieza general interior de todos los espacios, retirando pisos deteriorados y desechos acumulados.

Seguira la reintegracion de aplanados en mal estado. Se repondran los elementos de madera en la armadura que
no puedan recuperarse y se dara un tratamiento general contra insectos xiléfagos e ignifugo. Asi mismo y tomando co-
mo referencia los planos originales del inmueble se fabricaran todas las puertas, ventanas y protecciones en herreria
que se perdieron con el paso del tiempo. Se reintegraran los portones de acceso a los patios de servicio y los ventanales
de la fachada norte, todos ellos fabricados en madera y con tratamiento de rehidratacién, ignifugos y contra insectos
xiléfagos.

Y como parte de las integraciones se colocara lamina galvanizada en la cubierta, con amarres de acero galvaniza-
do, se realizaran instalaciones se agua y sanitarias para los nucleos de bafios y en el taller de cocina se haran las ade-
cuaciones para instalar el abasto de gas. Los pisos de los talleres se colocaran de loseta de barro asentada con pegazu-

lejo blanco.

Se aplicara pintura vinilica blanca al interior de todos los espacios y en los anexos posteriores se aplicara pintura

vinilica azul al exterior.
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A continuacién se presenta un diagrama con las acciones generales a realizarse y la planta arquitectdnica del as-
pecto final con los nuevos usos del edificio convirtiéndose en el nlcleo de actividades culturales y deportivas del centro

comunitario. También se presentan las fachadas principales con el aspecto final.

Etana 3

PROYECTO ENGRANE > Canchas Techadas//Talleres artisticos

CHAS
LERES (.

>Pérdida de techumbres y >Recuperacion de armadura >Colocacién de ventanas en
armaduras de madera. de madera y cubierta de nave de taller
>Acumulacion de desechos lamina. >Construccion de sanitarios.
y agua en fosas de >Limpieza de fosas.

inspeccidn. >Liberacién de vanos cegados

>Vanos cegados >Restauracion de muros con

>Erosion en muros de arcilla de cantera rosa.

piedra. >Tratamiento en elementos

>Qxidacion en columnas de acero.

de rieles de acero. >Reposicion de elementos de

>Pintura vinilica en muros de ladrillo faltantes en fachada.

cantera >Limpieza de muros de

>Suciedad en muros. cantera.
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3.4.3 La Casa del Maestro Mecanico

Para iniciar el proceso de recuperacion del edificio se procedera a limpiar la facha-
da de laminas, cableados y gargolas. Y la demolicién de los volimenes de ladrillo adosa-
dos al inmueble original. Posteriormente se retirara el material de la cubierta que se des-
plomod y se liberaran los vanos cegados con cincel y martillo. Se retirara la cubierta de los
espacios que la conservan y se seleccionaran las vigas que estan en buen estado para su
recuperacion. Es necesario desazolvar las bajadas de agua pluvial y retirar la flora parasi-
ta de pretiles. La limpieza en los muros se realizara con agua limpia a presion y cepillo de
cerdas naturales y en el caso de los grafitis se retiraran con compresas de sepiolita y re-

movedor diluido.

A la herreria se le dara mantenimiento retirando la pintura y tratando el metal con

anticorrosivos para su recuperacion.
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Y en el caso de la carpinteria se tomara el ejemplo de las molduras originales para

fabricar las faltantes.

Se consolidaran los muros que presentan desplome inyectando las grietas. Se relle-
naran las oquedades en la fachada y para la cantera en estado pulverulento se aplicara
silicato de etilo. Los aplanados en proceso de pulverizacion se estabilizaran con la aplica-

cion periddica de compresas de resina acrilica.

Se sustituira el anclaje de las protecciones metalicas por pernos de latén para evitar

que la corrosidn penetre a los muros de cantera.

Y en el caso de las vigas que se recuperen del sistema de techumbre, se trataran

con trementina, antiflama y antipolilla.

En la antigua Casa del Maestro Mecanico se instalara la administracion de la casa de
la cultura, en el espacio que ocupaba la cocina se alojara la direccion, la zona de la sala se
ocupara con la recepcién y sala de espera con libreros , el espacio del comedor se asigna-
ra a la sala de juntas o sala de trabajo y por ultimo la recdmara funcionara como un sa-
I6n de lectura. Se construiran sanitarios en el mismo sitio que se construyeron antes pero
con un estilo que no opaque al del inmueble original. El lugar de la terraza se recuperara

para aprovechar el jardin como un huerto.

La Unica modificacion que se hara al inmueble es la construccidon de los sanitarios.
En el resto de los espacios dominara la distribucidn y apariencia que tenia originalmente el
edificio.
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Todas las molduras de puertas y ventanas se fabricaran usando como molde las
originales, asi mismo las vigas de la cubierta se colocaran de madera y el terrado se

construirad de la misma forma que el original.

Asi mismo se aplicara pintura a la cal tanto en interiores como en exteriores. Los
pisos seran de cuarterones de barro colocados a cartabdn, las piezas se sumergiran en
hidrofugante previo a su colocacion para evitar manchas de humedad.

A continuacion se presenta la planta arquitectdnica final con los espacios acondicio-
nados para funcionar como la Oficina de Administracion de la Casa de Cultura de Orien-
tal. También se indica en un diagrama el resumen de las acciones a realizarse en el in-

mueble.
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Etana 2

PROYECTO ENGRANE > Oficinas Administrativas Casa de Cultura

A DEL )
STRO MECANICO

INAS GASA
ULTURA ™ <

[imafos | &

>Colapso de cubiertas de
terrado con duela de madera.
>Instalaciones en fachadas
que provocan escurrimeintos.
>Vanos cegados

>Humedad por acumulacién
de agua en azotea.

>Suciedad en muros.
>Pintura vinilica en muros de
cantera

>Pérdida de elementos de
madera en puertas y ventanas.

[//mesTAURACION ] @

>Retiro de laminas,
instalaciones y objetos ajenos
a la fachada.

>Limpieza en muros de
cantera.

>Liberacidn de vanos cegados.
>Fabricacion de elementos de
madera en puertas y ventanas.
>Recuperacion de cubierta de
terrado.

>Reposicion de elementos de
ladrillo faltantes en fachada.

/8 [/ MoDIFicACIONES |

>Demolicion de construccion
anexa. _
>Demolicion de bano.

>Construccion de sanitarios.
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3.5. Plan Maestro para el Centro Comunitario Oriental.

En esta fase, se expresara la imagen objetivo del conjunto arquitecténico tomando
en cuenta los edificios menores y los espacios al aire libre. También se explicaran las eta-
pas constructivas y puesta en actividad de cada una de las partes del conjunto con la fina-
lidad de que cada edificio vaya sustentando la recuperacion del resto del espacio. Se ana-
lizara el marco legal que protege a los inmuebles ferroviarios y si es viable desarrollar el
proyecto con la ayuda de algln sistema gubernamental que fomente la recuperacion de

inmuebles como la Estacion.

A) Imagen Obijetivo. Para el resto de los edificios del conjun-
to ferroviario se propone que sean complemento a los servicios

ofrecidos por los inmuebles principales.

Se trata de 885 metros cuadrados repartidos en 5 edificios
de entre 125 y 280 metros cuadrados, una bodega y cuatro crujias
de casas de seccion.

Dos de los volumenes que fueron las casas de seccion se en-

cuentran habitados por antiguos ferrocarrileros por lo que dichos

inmuebles entraran Unicamente en un proceso de mantenimiento

sin formar parte de la propuesta de conjunto del Centro Comunita-  Antiguas casas de seccién habitadas hoy por ferrocarrileros
rio. Se sustituiran las ldminas de la cubierta, se trataran los elemen- jubilados. Se respetara su vocacion de vivienda simplemen-

. . . te se dara mantenimiento para dar unidad al conjunto.
tos de madera con ignifugos y se remplazaran los que estén dete-
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riorados. Y en los muros de piedra se retirara la pintura vinilica aplicada en las juntas y se
recubrirdn con pintura a la cal. El espacio abierto que los rodea se integrara al disefio del

conjunto para que se realice una lectura de unidad.

La bodega es el edificio mas antiguo del conjunto, debido a que se trata de la pri-

Agrietamiento y resequedad
en elementos de madera
por intemperismo.

R A AT
| E——

mera estacion que hubo en el territorio que aun no se llamaba

Oriental. Cuando se planed un conjunto mas complejo como el

que se observa ahora, se decidié que la antigua estacion debe-
Manchas en piedra

ria funcionar como la nueva bodega. Es por esto que su disefio ::rﬂa:lmlllacién

arquitectdnico obedece a las estaciones intermedias que se han s
s
M‘Twwmu o

mencionado anteriormente. Actualmente se encuentra cerrada i

Acumulacion de hasuray
plantas por durmientes
ahandonados.

permanentemente lo que limita a la comprension del edificio a )
Bodega Fachada Oriente
e —

0 1 2 am

la observacion exterior. Los deterioros que presenta son vanos

cegados con block, puertas distintas a las originales, reseque-

lanos cegaros Sustitucion de puertas Agrietamientoy resequedad

- Con DIOCK e madera originales en elementos de madera
Bodega Fachada Oriente nor puertas de limina.

e e—
0 1 2 om
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dad en elementos de madera, sustitucion de laminas de cubierta, manchas en muros de
piedra por acumulacion de tizne, y crecimiento de plantas parasitas por acumulacion de

basura.

Para integrarla al Centro Comunitario se pens6 que la bodega podria funcionar co-
mo un espacio de taller y renta de bicicletas para fomentar su uso dentro de la comuni-
dad y para fines recreativos dentro del conjunto. Para ello no se realizaran modificacio-
nes sustanciales al inmueble, simplemente nos limitaremos a atender los dafnos que se
presentan. Se liberaran los vanos cegados y se colocaran puertas y ventanas de madera
siguiendo el ejemplo de las originales que quedan en el edificio. Los muros se lavaran
con agua, cepillo de fibras vegetales y jabon neutro y se aplicara pintura a la cal blanca
con rodapié rojo. A los elementos originales de madera que quedan se les retirara la pin-
tura, se trataran con ignifugos y biocidas, y se rehidrataran con trementina, posterior-
mente se les aplicara pintura de esmalte rojo ladrillo. Por Ultimo se valorara la armadura
de cubierta y se sustituiran los elementos cuyo estado de deterioro sea muy avanzado y

se cambiaran todas las ldminas de asbesto por lamina galvanizada.

T
-\

Taller de Bicicletas  Seliberaron los vanos cegados y se colocaron puertas y ventanas copias de Ias originales.. Se elimind tota la hasura y plantas parasitas que rodeaban

Fachada Oriente
———

. ysesustituyeron las laminas de ashesto por laminas galvanizadas.
0 1 2 Sm

al edificio, y se aplico pintura a la cal en muros después de su limpieza. Los elementos de madera en la armadura se trataron con ignifugos y hiocidas



Los campamentos o casas de seccion que se encuentran mas alejados son dos edificios
idénticos construidos a seis metros de distancia. Tienen un area de 125.4 metros cuadrados
cada uno y eran el espacio donde vivian los trabajadores de los patios de servicio. Cada uno
se compone de 7 habitaciones y una bodega. Al igual que la bodega actualmente se encuen-

tran cerrados pero su lectura es sencilla basados en la apariencia externa.

Los deterioros principales que se observan en los edificios son: Aplicacion de aplanados

de cemento sobre muros de cantera, perforacion en muros para instalaciones, crecimiento de
flora en bases de muro por acumulacion de agua, sustitucién de lamina de asbesto por lamina
galvanizada, erosidn de cantera rosa, y resequedad y en elementos de madera.
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En estos voliumenes se tiene considerado adaptar talleres tanto de reciclado como
de siembra. Cada uno de los procesos ocupara una habitacion de la crujia por lo que no
se pretende hacer modificaciones espaciales. Para su recuperacion se retiraran los aplana-
dos de cemento realizados en muros. Se estabilizara la cantera en estado pulverulento
con compresas de resina acrilica y se procedera a realizar injertos de la misma cantera en
los casos que lo requiera. Finalmente se aplicara pintura a la cal blanca con rodapié rojo
ladrillo. Los elementos de madera se limpiaran de la pintura aplicada anteriormente, se
rehidrataran con trementina y se trataran con ignifugos y biocidas, finalmente se les apli-
cara pintura de esmalte rojo ladrillo, lo mismo para la armadura de la cubierta y finalmen-

te las laminas de asbesto se sustituiran por laminas galvanizadas.
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Esta es la apariencia final de los antiguos campamentos acontlicionados como talleres de reciclado v siembra. Gon los muros recuperados ~ Taller de Reciclado/Siembra
¥ con pintura a Ia cal, se sustituyeron las laminas de ashesto por Iaminas galvanizadas y se recuperaron las puertas yventanas de madera.  Fachada Oriente
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>Pérdida de cubiertas de
lamina de asbesto.
>Suciedad en muros de
cantera.

>Vanos cegados

>Erosion en muros de
piedra.

>Pérdida de resistencia en
elementos de madera en
armaduras de cubiertas.

EEEENl "

Nuevo
Uso

(//REsTAURRGION |

>Recuperacion de armadura
de madera y cubierta de
lamina galvanizada.
>Limpieza de muros de
cantera.

>Liberacién de vanos cegados.
>Restauracion de muros con
arcilla de cantera rosa.
>Tratamiento en elementos
de madera

>Construccion de sanitarios.
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El espacio abierto restante comprende un area de 89 400 metros cuadrados que se en-

cuentran en total deterioro. Algunos de los dafos principales que se identificaron son: Ero-

sidn de pisos por lluvias, falta de vegetacion debido a la contaminacion en el suelo, falta

de pasos peatonales, se han utilizado las extensiones mas grandes como banco de tiro

para material de construccion y vagones abandonados.

Para su recuperacion se tiene contemplado convertir el espacio abierto en
un gran parque y zona de recreo que sirva como lugar de reunion para las
familias de Oriental y también para foraneos. Para ello es necesario ga-
rantizar la seguridad de los usuarios por lo que el parque se limitara a las
zona poniente de las vias lo que deja un espacio libre de mas de 30 mil
metros cuadrados. Para el parque se sugiere instalar una gran ciclopista
con formas dindmicas que en su traza crea islas, en su mayoria areas ver-
des, con distintas actividades, como huertos, zonas de pic-nic, foros al
aire libre, espacios con juegos infantiles, explanadas para actos civicos o

mercados sobre ruedas. También como parte del equipamiento se propo-

Construidos
Estacion 1219.92
Casa del Maestro Mecanco 79.53
Taller 1 483.84
Bodega 227.84
Casas de Seccion 250.82
Aire Libre
Areas Verdes 26 346.69
Ciclopista 1 474.36
Estacionamiento 1 666.20
Total| 32139.25

ne la colocacion de espejos de agua que ayuden a refrescar el ambiente y pasos peatona-

les seguros que crucen la estacion de extremo a extremo, con rampas reglamentadas que

faciliten el transporte de sillas re ruedas, bicicletas, carriolas, etc. Se contempla también

un espacio de estacionamiento con capacidad de 68 cajones.

A continuacion se presentan los planos del estado actual del conjunto y la propuesta de

intervencidn, asi como el mobiliario y equipamiento que se propone.
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ESI&IIIII Actual del Gomplejo Ferroviario de Oriental

“PROBLEMATICAS // IDENTIFICACION DE EDIFICIOS

| l//EROSIGN EN PISOS |
.| >Las lluvias y el transito han
erosionado los pisos, provo_
cando irregularidades y pér_
dida de nutrientes lo que le
“' F' da aspecto de agostamiento
al complejo. Los distintos

/| pavimentos pueden ser peli

| grosos para los usuarios}d: LLET

| >El desuso y la
mantenimiento |
| que se pierda la
. g | v las estructuras
" | del complejo, ge
pérdida invaluak
patrimonio ferro

>La contaminacion en pisos
ha limitado el crecimiento

de vegetacion en el conjunto,
¥| esto aumenta la erosion de
| [0S pisos y contribuye a la

1 imagen de abandono de la
stacion.

>El Unico paso peatonal que

@l ademas de estar en malas
% condiciones.

[ PERTONALES. ] &

atraviesa las vias que contind_|
¥# an en uso es insuficiente

>Los vagones abandonados
sobre las vias representan
un peligro para la comunidar
porque han servido como
contenedores de basura y
guarida para vandalos.




ESI&IIIII Actual del Gomplejo Ferroviario de Oriental

“PROBLEMATICAS // IDENTIFICACION DE EDIFICIOS

| l//EROSIGN EN PISOS |
.| >Las lluvias y el transito han
erosionado los pisos, provo_
cando irregularidades y pér_
dida de nutrientes lo que le
“' F' da aspecto de agostamiento
al complejo. Los distintos

/| pavimentos pueden ser peli

| grosos para los usuarios}d: LLET

| >El desuso y la
mantenimiento |
| que se pierda la
. g | v las estructuras
" | del complejo, ge
pérdida invaluak
patrimonio ferro

>La contaminacion en pisos
ha limitado el crecimiento

de vegetacion en el conjunto,
¥| esto aumenta la erosion de
| [0S pisos y contribuye a la

1 imagen de abandono de la
stacion.

>El Unico paso peatonal que

@l ademas de estar en malas
% condiciones.

[ PERTONALES. ] &

atraviesa las vias que contind_|
¥# an en uso es insuficiente

>Los vagones abandonados
sobre las vias representan
un peligro para la comunidar
porque han servido como
contenedores de basura y
guarida para vandalos.




Centro Comunitario Oriental
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NUEVOS USOS>ubicacidn

>Canchas de usos multiples
>Talleres artisticos.

>0Oficinas administrativas

Casa de Cultura.
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>PB. Sala de Juntas//Museo
>PA. Consultorios Médicos.
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ZONAS AL AIRE LIBRE>Equipamiento

>Galeana
>Pirul

>Ficus
>Sauce Lloron

2 ,= 5

>Concreto F'c=200 kg/cm2 reforzado|
con malla>Base 7mm comp. 100%,

O NI
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El proyecto esta disefado para ejecutarse en 4 etapas que a su vez contienen las fases
de consolidacion, adaptacion y puesta en marcha.:

Etapa 1: Edificio de estacion.
Etapa 2: Casa del Maestro Mecanico.
Etapa 3: Edificio del Taller

Etapa 4: Edificios de Bodega y Campamentos, asi como los patios y el area libre.

Esta propuesta se hace con el fin de que cada edificio vaya siendo sostenible y permita

generar recursos que beneficien el seguimiento del proyecto.

IIIIIIIIIJ
n
n
n

1

>>ETAPA 1
Restauracion y adaptacion a nuevos
usos del edificio de la Estacion.

>>ETAPA 2
Restauracion y nuevos usos de la
Casa del Maestro Mecanico.

>>ETAPA 3
Restauracion y nuevos usos del
Taller.

>>ETAPA 4
Restauracion y nuevos usos de las

casas de seccion y bodega//
Recuperacion de los patios del taller.



3.6 Marco Legal para la Ejecucion del Proyecto.

Existen distintos instrumentos a nivel nacional que promueven la proteccion del
patrimonio cultural, como la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos o la
Ley Organica del Instituto de Antropologia e Historia -INAH (1985). Pero de todas ellas,
es la Ley Federal sobre Monumentos y Zonas Arqueoldgicas, la que habla a mayor pro-
fundidad sobre la proteccion a los inmuebles, define la distincidon entre monumentos ar-
queoldgicos, historicos y artisticos, la diferencia basicamente consiste en la temporalidad,
siendo arqueoldgicos aquellos que se construyeron antes de la colonia espafiola, los his-
tdricos todos los cimentados durante la colonia espafiola y hasta el siglo XIX, y los artisti-
cos los referentes al siglo XX y a la fecha, como la Estacion Ferroviaria de Oriental co-
menzd su construccion a finales del siglo XIX y concluyd a inicios del siglo XX a continua-

cion se enumeran los articulos que protegen tanto a los histdricos como a los artisticos.

ARTICULO 33.- Son monumentos artisticos los bienes muebles e inmuebles que revistan

valor estético relevante.

Para determinar el valor estético relevante de algin bien se atendera a cualquiera de las
siguientes caracteristicas: representatividad, insercion en determinada corriente estilisti-

ca, grado de innovacién, materiales y técnicas utilizados y otras analogas.

Tratandose de bienes inmuebles, podra considerarse también su significacién en el con-

texto urbano.
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ARTICULO 34.- Se crea la Comision Nacional de Zonas y Monumentos Artisticos, la que
tendra por objeto dar su opinién a la autoridad competente sobre la expedicion de decla-
ratorias de monumentos artisticos y de zonas de monumentos artisticos. La opinion de la

Comision sera necesaria para la validez de las declaratorias.

La Comision se integrara por:

a) El Director General del Instituto Nacional de Bellas Artes y Literatura, quien la presidira.
b) Un representante de la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales;

Inciso reformado DOF 09-04-2012

c) Un representante de la Universidad Nacional Auténoma de México.

d) Tres personas, vinculadas con el arte, designadas por el Director General del Instituto
Nacional de Bellas Artes y Literatura.

Tratandose de la declaratoria de monumentos artisticos de bienes inmuebles o de zonas
de monumentos artisticos, se invitara, ademas, a un representante del Gobierno de la En-

tidad Federativa en donde los bienes en cuestion se encuentran ubicados.

La Comision sélo podra funcionar cuando esté presente el Director General del Instituto
Nacional de Bellas Artes y Literatura y mas de la mitad de sus restantes miembros. Las
decisiones se tomaran por mayoria de votos de los presentes y el presidente tendra voto
de calidad.
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ARTICULO 45.- El Instituto Nacional de Bellas Artes y Literatura es competente en mate-

ria de monumentos y zonas de monumentos artisticos.

ARTICULO 35.- Son monumentos historicos los bienes vinculados con la historia de la
nacion, a partir del establecimiento de la cultura hispanica en el pais, en los términos de

la declaratoria respectiva o por determinacion de la Ley.
ARTICULO 36.- Por determinacidn de esta Ley son monumentos histéricos:

I.- Los inmuebles construidos en los siglos XVI al XIX, destinados a templos y sus
anexos; arzobispados, obispados y casas curales; seminarios, conventos o cualesquiera
otros dedicados a la administracién, divulgacion, ensefianza o practica de un culto reli-
gioso; asi como a la educacion y a la ensefianza, a fines asistenciales o benéficos; al ser-
vicio y ornato publicos y al uso de las autoridades civiles y militares. Los muebles que se
encuentren o se hayan encontrado en dichos inmuebles y las obras civiles relevantes de

caracter privado realizadas de los siglos XVI al XIX inclusive.

También existen instrumentos internacionales que refuerzan la salvaguarda del patrimo-
nio, como la Convencion sobre la Proteccion del Patrimonio Mundial, Cultural y Natural,
fundada por la UNESCO que promueve la cooperacion mundial para la conservacion del
patrimonio. Entre los documentos que se han firmado por los paises pertenecientes y

que funcionan como instrumento legal, se encuentran:

Carta de Atenas (1931)
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Carta de Venecia (1964)

Recomendacion sobre la proteccion, en el ambito nacional, del patrimonio cultural y natu-

ral, Convencion de Paris (1972)

Recomendaciones de Nairobi (1976)

Carta sobre el Turismo Cultural Bruselas, Bélgica (1976)
Carta de Florencia (1982)

Carta del Restauro (1932/1972)

Documento de Nara (1994)

A continuacién se presenta la declaratoria otorgada por la Coordinacién Nacional de Mo-
numentos Historicos, del Instituto Nacional de Antropologia e Historia. Con NUmero de
Clave: 2110800010002.
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Coordinacion Nacional de Monumentos Historicos

Mo

Listadn en inventario de Monumentos Histdricos Inmusbles de Propiedad Fadaral

Numero de Clave:2110804010002
Ubicacion: Qriental, Orizsntal,Puebla

Colonia o Barrio :

Calls y num. : Troneal Los Reyss-Vsranruz
Otra Loc. :

Uso Actual :
Régimen de propiedad :

Epoca de Construccion | XIX

Coordinacidn Nack

InstitutaMNacional
de Antropologia

e Historia

£

e

Fachaga Principal




La Estacion de Oriental en Puebla es un inmueble de propiedad federal debido a que fue
una obra civil construida por parte de la federacién con el propdsito de fortalecer la infra-

estructura del pais.

La comunidad que rodea al edificio naciéd a partir de su construccion, por lo que es un
pueblo que crecid por y para los ferrocarriles, éstos son el comin denominador en todas
las familias y por lo tanto es el inmueble un hito para viejos y jovenes, que estan encari-
flados con sus raices y que por falta de recursos mas no de voluntad, han visto deteriorar-

se poco a poco la edificacién que les da identidad y origen.

Por todo esto, se propone inscribir el proyecto de rehabilitacion al programa FOREMOBA
gue es el Fondo de Apoyo a Comunidades para la Restauracion de Monumentos Histdricos
y Bienes Artisticos de Propiedad Federal. Que apoya la defensa del patrimonio con base
en que si se priva a un pais de sus monumentos no seria el mismo, perderia una parte

fundamental de su significacion.

Este fondo se crea en la Direccion General de Sitios y Monumentos, perteneciente al Con-
sejo Nacional para la Cultura y las Artes CONACULTA, que es el érgano desconcentrado
de la Secretaria de Educacion Publica que tiene entre otras atribuciones el estudio y la
conservacion del Patrimonio tangible e intangible que constituye la riqueza cultural de Mé-
xico, a fin de conocerlo, protegerlo, y defenderlo para el disfrute de las generaciones ac-

tuales y futuras.
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Se trata de un programa que integra recursos federales, estatales y/o municipales, asi co-
mo recursos de las comunidades interesadas y de aquellos grupos organizados legalmente
constituidos.

La parte interesante del programa es el enfoque social que se da a la rehabilitacion, ya
que solo es factible que un inmueble entre a concurso si su propuesta de proyecto de res-
tauracion contempla algin beneficio social para la comunidad que refuerce su identidad y
su historia; sin perder de vista, claro estd, el valor histdrico y artistico del edificio. Busca
fomentar la participacion de las comunidades para que volteen a verse a si mismas y se

revaloren.

Esta dirigido a comunidades, asociaciones civiles, promotores o custodios de los monu-
mentos histéricos que deseen conservar su patrimonio histdrico, religioso y monumental.
Las solicitudes de apoyo surgen de ellos mismos, sobre un compromiso en la conservacién

de su patrimonio. No son decisiones de gobierno, nacen de la base social del pais.

Todos los requerimientos del programa estan establecidos en las Reglas de Operacién que
garantizan que la aportacion de recursos para los proyectos seleccionados cuenten con
fuentes de financiamiento seguros y que sean técnicamente viables; asi se garantiza la
transparencia del proceso se firman convenios en los que se especifican los derechos y

obligaciones juridicas de las partes.
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El fondo se estructura con un Comité Ejecutivo que es la maxima autoridad que emite jui-
cios sobre las recomendaciones de la Comision Dictaminadora que representa la instancia
técnica del programa y aporta conocimientos interdisciplinarios, también se compone por
la Direccion del Programa y los Comités de Seguimiento cuya responsabilidad es el control

y la vigilancia para llevar a buen término los proyectos en calidad, transparencia y tiempo.

Para participar en la convocatoria se debe reunir la documentacion requerida en las Re-

glas de Operacion:

a) Formulario de solicitud completo y firmado por la persona que acredite legalmente
su personalidad, y cuente con facultades para suscribirlo, sean personas morales con ca-
racter oficial u organizaciones de la sociedad civil de nacionalidad mexicana y con domici-

lio en territorio nacional.

b) Carta compromiso de las aportaciones, donde se describan las aportaciones en efec-
tivo o en especie para la realizacion del proyecto donde se indicaran los montos con que
participan los gobierno estatales y/o municipales, asi como las comunidades o asociacio-

nes civiles.

c) Entregar copia la documentacién legal correspondiente a cada entidad que participa,
en caso de Gobiernos Estatales: nombramiento y credencial de elector del representante
la autoridad estatal que aportara el recurso ademas de la cédula del Registro Federal de
Contribuyentes de la entidad estatal. En el caso de Gobiernos Municipales: Constancia de

eleccion y nombramiento ademas de credencial de elector del Presidente Municipal y del
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Sindico Municipal, ademas de la cédula del Registro Federal de Contribuyentes del Muni-
cipio. Para el caso de Asociaciones Civiles, acta constitutiva y las modificaciones en su
caso de la Asociacion Civil, poder y credencial de elector del Presidente o Representante
legal, ademas de la cédula del Registro Federal de Contribuyentes de la Asociacién Civil.

d) Entregar un expediente técnico con el proyecto de restauracién correspondiente a
la propuesta de intervencion del monumento, en los que se incluya una justificacion, ob-
jetivos, plan de trabajo, dictamen técnico, curriculo vitae del responsable de la ejecucion
de los trabajos, planimetria correspondiente, catdlogo de conceptos y tarjetas de analisis
de precios unitarios, calendario de obra y de ejercicio de los recursos y programa de

mantenimiento.
e) Propuesta de divulgacion y difusion del proyecto.

f)  Avance del proyecto (en el caso de una obra en proceso).
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Conclusiones.

Podria decirse que la concepcidon de México como un pais unido e integrado se da
en gran medida gracias al tendido de vias férreas a finales del siglo XIX, la apuesta por
inscribir al pais en la era de la tecnologia llegd a todos los estratos sociales y a todos los

rincones del pais.

Esto sumado a la nostalgia que representa el viaje en ferrocarril, como lo pintan
aquellas litografias de mujeres con amplios vestidos despidiéndose de un amor en algun a
estacion parisina, o los paisajes surcados por las paralelas de acero. La conjuncion de la
modernidad con la nostalgia, fue el factor para que las artes se interesaran por plasmar

en su abanico de posibilidades todo lo relacionado con el nuevo sistema de transporte.

El ferrocarril llegd para quedarse, y aunque ya no funcione como sistema de trans-
porte, se arraigd como un amplio legado en las artes, la cultura y el imaginario de quienes

lo vivieron y escucharon rugir al ledn de acero desde sus entraiias.
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La materializacién funcional de esta nostalgia, del concepto del viaje y en donde
sucedia toda la magia de los trenes fueron las estaciones ferroviarias. La importacién de
arquitecturas extranjeras se adaptd perfectamente a nuestros bucolicos paisajes y a las
ya prometedoras capitales que se estremecian con el sonido de los silbatos del tren a su

arribo a la estacion.

Hubo estaciones como el caso de Oriental que rompieron las barreras de los limites de
via y demostrando que estaban vivas empezaron a extenderse como masas urbanas al-
rededor de los inmuebles, con personas que vivian por y para el buen funcionamiento de

la amplia red de ferrocarriles.

El poblado de Oriental fue creciendo poco a poco adaptandose a la traza que le
marcaban las vias, la estacion ubicada aqui no era la excepcidn de arquitectura importa-
da, sus grandes muros de cantera rosa, tejados a dos aguas y aristones de piedra recor-
daban a las peliculas del viejo oeste, o un paisaje londinense. También eso influyd en la
arquitectura local, es comUn ver casas con ventanas rematadas en arco, o con grandes

dentellones de piedra en las esquinas.

La estacion de Oriental se caracteriza por su tamafo y es que en sus casi 4 hecta-
reas comprendia los inmuebles necesarios para funcionar como un taller alterno al de la
capital poblana. Todos los inmuebles construidos bajo los mismos patrones de disefio
cantera rosa, cubiertas de madera y la misma tipologia en puertas y ventanas dan al

conjunto una uniformidad que se antoja romantica.
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Por la importancia de los ferrocarriles en la historia del desarrollo y apuesta a la
modernidad del pais, y sus estaciones como materializacién de ese suefio, no importa si
son grandes o pequefias, si recibieron a algun personaje importante o fueron teldn de
fondo de alguna gesta revolucionaria, es necesario valorar al sistema en su totalidad y a

los inmuebles arquitectdnicos por su gran riqueza histérica y cultural.

En las estaciones se puede observar también la buena disposicion que habia por parte de
los trabajadores mexicanos por aprender cosas que venian de fuera del territorio, tanto
para el funcionamiento de las maquinas locomotoras y todo el equipo de tracciéon, como
para la construccién de inmuebles que albergaran las diversos espacios que requeria el
sistema ferroviario. Igual que tres siglos atras se daba un mestizaje pero esta vez en

cuestiones tecnoldgicas y constructivas y en mucho mejores términos, cabe sefialar.

Era de esperarse que todo el bagaje cultural, tecnoldgico y artistico permeara en
los usuarios, pero mas fuertemente en los trabajadores, hablando especificamente de los
trabajadores de la estacion de Oriental, fueron dejando con cada dia de trabajo un peda-
zo de su corazdn en los patios del taller, en la casa de maquinas y en las locomotoras
que tocaban. La comunidad ferrocarrilera se caracteriza por ser una de las mas unidas y
mas apasionadas por su trabajo, probablemente por pilotar un convoy de decenas de
vagones con carga muy importante, o por sentir desde los talleres que ahi se producia el
movimiento del pais. Sea por lo que sea los ferrocarrileros estan estrechamente ligados a

su patrimonio, y en el caso de Oriental podria decirse que para la mayoria de los pobla-
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dores la estacion representa un segundo hogar, donde conocieron a la gran familia de las

vias y en donde aprendieron que el trabajo en equipo da siempre buenos resultados.

Desgraciadamente cuando el sistema ferroviario como transporte de pasajeros dejo
de funcionar, poblados como el que nos atafie, quedaron suspendidos en un éter de nos-
talgias pasadas en el que la estacion les recuerda lo que ya no son, pero que sigue co-
rriendo por sus venas, tan fuerte es la tradicion ferrocarrilera, que los adultos se empefian
en que las costumbres se transmitan de generacidén en generacion, con representaciones
teatrales, en las que creo, se divierten mas los grandes que los pequefios; museos perso-
nales con objetos del trabajo diario de un garrotero, o truckero, o cuando es posible en

pequenios trabajos de mantenimiento a la ya deteriorada estacion.

Cuando somos testigos de una relacion tan fuerte de una comunidad con su patri-
monio es facil pensar en una colaboracion de personajes indicados uniendo esfuerzos para

la recuperacion de los inmuebles.

Si bien una visidon romantica seria recuperar los usos originales y que todo fuera co-
mo en las épocas doradas del ferrocarril, sabemos que proponer que siga siendo estacion
eternamente es garantizar su desaparicion. Es por eso que manteniendo los elementos
formales que contienen la memoria e identidad de los pobladores, se sugiere que los in-
muebles se adapten a usos distintos a los que fueron concebidos, pero que brinden a la
poblacién la oportunidad de vivirlos plenamente.
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La restauracion y nuevos usos giran en torno de mantener el significado que la esta-
cion tiene para los habitantes, y por eso es en los habitantes en los que se tiene que crear
conciencia del valor historico y cultural que poseen, durante el proceso de trabajo se con-
cluyd que ningun proyecto de restauracion esta completo sin la capacitacion de los habi-

tantes para su manutencidn y conservacion.

Durante el estudio fue evidente que la estacion significa distintas cosas para cada habitan-
te, esta vision es enriquecedora ya que crea un panorama amplio sobre el inmueble, y
ensena que cada objeto de estudio debe ser analizado por los puntos de vista de los dis-

tintos ojos que lo observan.

Para el desarrollo del proyecto era necesario hacer un levantamiento fiel que permi-
tiera dejar un registro del patrimonio en su estado actual, permitiendo tener comunicacion
con generaciones futuras para informar los cambios realizados, estos cambios fueron re-
sultado de reflexiones sobre la conservacién del edificio inalterable y la adaptacion de
nuevos usos, en donde se llegd a la conclusion de que es necesario realizar transformacio-
nes en una medida justa que no altere la integridad del edificio, pero que permita brindar-
le una vida nueva. Eterna disyuntiva del restaurador es esa de encontrar el punto medio

de la conservacion absoluta y la modificacién anarquica.

La recuperacion del complejo ferroviario como un centro comunitario donde concu-
rran chicos y grandes, significa también la conservacién del patrimonio ferrocarrilero in-

tangible, realizar actividades que recuerden las tradiciones ferrocarrileras en un escenario
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con la estacién como telén de fondo, nos dibuja una flecha con doble sentido, en la que
por una parte la arquitectura refuerza la identidad, y por la otra la identidad preserva al

patrimonio.

Por ultimo la ensefianza mas grande de este proyecto fue descubrir en la cultura
nacional y en la historia regional, aliados invaluables para la preservacion del patrimonio,
en cualquier caso de estudio es necesario remitirnos a los origenes y entender la situa-
cién del entorno en el que surgid, las repercusiones sociales, culturales y politicas que
generd, y asi se tendrd mas clara su trayectoria a través del tiempo, y se podra ser mas
preciso con las propuestas de recuperacion. El fiel estudio del pasado y el registro del
presente son las lineas basicas que debe seguir todo proyecto de restauracion, asumién-

donos como escritores de una historia a futuro.

La estacion de Oriental como muchas otras en el amplio territorio nacional es un
referente de la arquitectura ferroviaria, pero sobre todo de la fuerte influencia que tuvo
el sistema de transporte en quienes lo vivieron y le dieron vida. La conservacion del patri-
monio ferroviario debe ser prioridad si es verdad el afan de conservar los elementos que
narran la historia de la formacidn del pais que hoy habitamos. Las estaciones de trenes
son y seran referente del capitulo que enmarca la era moderna de la republica y que nos
define como una nacién que aposté con los caminos de fierro a la construccion de una

infraestructura que respondiera a las demandas de crecimiento global.
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