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CAPITULO I INTRODUCCION.

1.1 Planteamiento y fundamentacion.

La apertura de la ciencia geografica hacia las disciplinas sociales y su progresiva
identificaciéon con el campo social marca, en el presente siglo, el entendimiento de la
misma, cada vez mas incontestada como ciencia social, al abandonar y superar la idea de
una ciencia de “puente”, o de una ciencia intermedia entre lo fisico y lo social. La
Geografia es Geografia Humana, es Geografia Social; en este sentido, se da la propuesta de
hacer de la Geografia una disciplina critica y con un compromiso claro de los problemas
sociales que constituyen una de las aportaciones mas relevantes del tltimo cuarto del siglo

XX e inicios del XXI (Ortega, 2007 y; Giménez, 2009).

El transito hacia una Geografia renovada con categoria de disciplina intelectual capaz de
desempenar un papel destacado en el andlisis y en el modelado de la realidad social,

parece un objetivo claro en la actualidad (Harvey, 2007).!

Las condiciones actuales de generalizacion de las relaciones de libre intercambio
comercial, en el marco de la Globalizacién (Mundializacion)*> han provocado la aceleraciéon de
los acontecimientos que transforman ciertos tipos de espacios en el planeta, por lo que es
urgente repensar los objetos de conocimiento geografico y la manera en como se realiza
su aprehension. En ese sentido, los acontecimientos de hoy enmarcados en una cada vez

mayor rapidez del conocimiento le ha asignado una gran importancia a los medios de

! David Harvey, sin duda uno de los gedgrafos mas influyentes de su generacion, suma a su trabajo, el estudio de diversas
disciplinas, como la Sociologia, la Planificacion Urbana, la Arquitectura, la Antropologia, los Estudios Literarios y las Ciencias
Politicas. Un primer acercamiento al quehacer de este brillante gedgrafo y de sus contribuciones, lo podrad observar en el
siguiente video en Internet “La crisis del capitalismo” en https://www.youtube.com/watch?v=gzwYpJFClcs. Fecha de consulta:
19 de agosto de 2015.

2 No obstante que la Globalizacién y la Mundializacion son procesos de similar estructura, se aplican a campos categoriales
diferentes. El término globalizacion es la integracién de las economias en el mundo a través de la eliminacién de las barreras
para el movimiento de bienes, servicios, capitales, tecnologia, comunicaciéon y personas (Daniels, et al. 2013). En cambio, la
mundializacidon contempla ademas de las dimensiones econdmicas, los ambitos politicos, culturales, tecnolégicos y ambientales
(Bueno, 2002).



comunicacion, esta situacion es una oportunidad para que la Geografia se redefina como
una disciplina del “ahora”, que si bien se refiera al conocimiento de un espacio construido
como resultado de su proceso historico, éste se deba examinar a partir del conocimiento

actual (Bonilla, 2006).

En relacion a las recientes interpretaciones del quehacer geografico, que son las
dominantes en las comunidades geograficas mds dindmicas y en los sectores mas
innovadores de las mismas, se pretende dar auge a una Geografia Social, al realizar este
proyecto de andlisis de investigacion con un enfoque que contemple los procesos de

conformacion geopoliticos, geoeconomicos y geoestratégicos en la Zona del Canal de

Panamd, asi como sus implicaciones relacionadas con la ampliaciéon de esta via de

comunicacion interoceanica en el marco de la globalizacion econémica (mapa 1.1).

Desde el principio, el istmo> de Panama fue destinado para ser el “centro del universo”,

como alguna vez lo mencion¢ el Libertador de Ameérica, Simon Bolivar:

“No solamente por ser el puente que une dos continentes Norteamérica y Sudameérica,
sino porque ademds es el centro comercial que acerca a Africa, Europa, Asia y

Australia, con el resto de América” (citado por Benitez, 1999).

La Republica de Panam4d es una gran franja con una superficie total de 75,990 kilometros
cuadrados (km?), similar a la extension territorial de Baja California Sur (73,922 km?).
Panamd cuenta ademads, con un drea de aguas territoriales de 2,210 km? que totalizan
78,200 km?; el Canal une a América del Norte con Sudamérica y, en su parte mas estrecha,

llega a medir aproximadamente 80 kilémetros (km) de longitud, caracteristica tan peculiar

3 Un istmo es una franja angosta de tierra que une dos grandes porciones de terreno, con orillas en ambos lados. Los istmos
pueden conectar continentes, un continente y una isla o un continente y una peninsula (Enriquez, 2011). Entre alguno de los
istmos del mundo destacan el de Centroamérica en América; el de Suez en Egipto, Africa; el de Corinto en Grecia, Europa y; el
de Tehuantepec, en México.



que lo sittia como un lugar estratégico en el panorama del comercio y de la geopolitica

mundial (Quintero, 1996; Palacios, 2009 y; Rodriguez, 2010).

La Zona del Canal de Panam4, territorio central de Panamad estd constituido por una faja
de terreno que se extiende ocho kilometros a cada lado del canal, lo que significa una
extension de 1,433 km?, mas los puertos de Balboa y Cristdbal que suman en total 1,676.3
km? tales caracteristicas proporcionan una via de trdnsito inmejorable entre los océanos

Pacifico y Atlantico, que funciona las 24 horas al dia, los 365 dias del afio (Castilla, 1997).4

El Canal de Panama permite optimizar la navegacion maritima mundial, al disminuir las
distancias entre paises productores y consumidores. Aunque, con frecuencia, se relaciona
la actividad del Canal tnicamente con los grandes mercados internacionales, es pertinente
precisar que varias naciones de América Latina y El Caribe guardan una relacion vital con
él, debido a su valor estratégico y su influencia geopolitica regional (Sabonge y Sudrez,

2009).

Durante la mayor parte de su historia, el Canal estuvo bajo la administracion
estadounidense, con ciertos criterios operativos y de servicios diferentes a los del
transporte maritimo comercial internacional. Sin embargo, desde el ano 2000, bajo la
administracion de la Autoridad del Canal de Panama (ACP), los panamefios comenzaron
a disefar y ejecutar un perfil distinto, el cual ocurrié en momentos en que las limitaciones
operativas por la capacidad de disefio original comenzaron a acercarse a sus maximos

(Sabonge y Sanchez, 2009 y; ACP, 2010 y 2011).

* El Canal de Panamad acorta la travesia de los barcos 12,875 km, al evitar el paso de Drake en el Cabo de Hornos en la punta
austral de Ameérica del Sur, otros autores como Rueda (1982), establecen que la distancia se reduce en 16,000 km. Cabe sefalar
que el cabo de Hornos es, probablemente, el paso marino mas peligroso de la Tierra. Miles de barcos han naufragado y millares
de marineros han muerto al intentar pasar por sus aguas. Navegantes, cientificos, comerciantes y aventureros se han
sobrecogido a lo largo de los siglos al cruzar su extrema latitud austral (56° S); el limite norte del Paso Drake o Mar de Hoces,
que separa Sudamérica de la Antartida. Desde el siglo XVIII hasta principios del XX Cabo de Hornos formé parte de la ruta
mercante por la que circulaba la mayoria del comercio mundial. Desde Australia y Oriente los barcos buscaban Europa y la
costa este americana. La apertura en 1914 del Canal de Panamad y la construccién de los ferrocarriles transcontinentales en
Estados Unidos disminuyeron considerablemente su transito (Hernandez, 2000).
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Mapa 1.1 Canal de Panama: ubicacion estratégica mundial, 2014.*
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Fuente: elaboracion propia con base en Autoridad del Canal de Panama.? http://micanaldepanama.com/servicios/canal-servicios-maritimos/rutas-comerciales/
Fecha de consulta: 16 de enero de 2014.*Nota: La posicion geografica de Panama en el punto mas angosto del istmo Centroamericano permite conectar de
manera estratégica a los paises del mundo, principalmente aquellos con actividad comercial en los océanos Atlantico y Pacifico. La accesibilidad que ofrece el
Canal de Panama une de manera competitiva a todos los mercados, principalmente a Asia, Europa, Norte y Suramérica.

5La Autoridad del Canal de Panama (en adelante ACP) es la dependencia gubernamental panamena que administra esta via maritima de comunicacién. Para efectos del presente trabajo es
una de las principales fuentes de consulta que se utiliza.
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Desde su inauguracion en 1914, el Canal de Panama le ha proporcionado al mundo una
ruta alternativa economica de enlace interoceanico. Dicha via ha influido de forma notable
sobre los patrones del comercio internacional y permite ahorrar grandes cantidades de
tiempo y dinero a las embarcaciones que lo transitan. Debido a esa gran influencia que
tiene el Canal sobre los intercambios de mercancias a escala global, desde su inauguracion
se han hechos todos los esfuerzos para garantizar una operacion segura y eficiente; asi
como también, un mantenimiento y mejoramiento continuo de la infraestructura y las vias
acuaticas para cumplir con los requerimientos de la flota mercante mundial (Hernandez,

2000 y; ACP, 2011).

De manera casi simultdnea, el transporte maritimo internacional, la logistica de la
produccion, el uso de contenedores y los servicios portuarios han experimentado una
transformacion sin precedentes respecto a las condiciones que imperaban desde la

apertura del Canal hasta el momento actual y su proceso de ampliacion.

En este sentido se puede afirmar con base en Martner (2010), que confluyen en el tiempo
tres factores centrales para comprender la trascendencia de esta via de comunicacion

interoceanica:

» Un cambio profundo en la actividad naviera-portuaria internacional y de las

exigencias de la globalizacion en el comercio y el transporte maritimo mundial;

> Un trastocamiento del paradigma de servicios y de operaciones del Canal de

Panama y la emergencia de los Puertos “Hubs” .6

¢ No obstante que el tema de los Hubs se aborda con mas detalle en el Capitulo II, un primer acercamiento lo establece Carlos
Daniel Martner Peyrelongue, Doctor en Ciencias Sociales (area de sociedad y territorio). Este investigador, jefe de la Unidad de
Logistica y Transporte Multimodal del Instituto Mexicano del Transporte, afirma que los Hubs se explican dentro del contexto
de una red global de puertos y transporte multimodal (definido como el movimiento de mercancias en el que se usan dos o mas
modos de transporte, cubierto por un contrato de transportes entre distintos lugares), que es sustento fisico, tecnologico y
operativo de las necesidades de movilidad y externalizacién de la produccion en la fase de globalizacion de la economia—
mundo. Los Hubs activan los flujos y buscan dar coherencia al suministro de materiales e insumos, al manejo de inventarios y a
la integracion de las cadenas de produccion globalizadas. Para profundizar en el tema véanse: Martner, (2010) e; Ingenieros
Industriales, (2013).



» Una creciente necesidad de producir variantes en su capacidad de operacion, lo

cual ha implementado un plan de desarrollo en vigencia.

Uno de los aspectos a destacar en esta investigacion son los antecedentes histéricos mas
significativos del Canal de Panama vinculados con las configuraciones geopoliticas y
geoecondmicas en el marco del proceso de globalizacion, lo que solamente pueden ser
comprendido en su interaccion. El estudio es relevante como aporte para analizar la
magnitud y la complejidad de la creacion de este canal interocednico y de su actual

ampliacion.

Asi se ponen de manifiesto los rasgos territoriales fisicos esenciales y la posicion
estratégica del istmo de Panam4d, su riqueza histdrica, desde la época Precolombina, La
Colonia, Independencia, y las diversas negociaciones, tratados y convenios que se
suscribieron entre Colombia y las distintas potencias en relacion con la construccion del
Canal de Panama y; de manera especial, aquellos instrumentos juridicos que, de una u
otra forma, generaron una “segunda independencia” (o “independencia asistida”)
respecto a Colombia, bajo el apoyo condicionado y las presiones norteamericanas; sin
olvidar el periodo de la devolucién de la Zona del Canal a Panama, el 31 de diciembre de
1999, por parte de los Estados Unidos de América (en adelante Estados Unidos, EE.UU. o
E.U.A.), en cumplimiento con los Tratados Torrijos-Carter (Benitez, 1999; Rodriguez, 2010

y; Caffaratto, 2010).

A partir de 1997, el gobierno panamefio asumio la responsabilidad de la administracion,
funcionamiento y mantenimiento del Canal, a través de la dependencia gubernamental

ACP (Ibid.).

El Canal de Panamd es una de las obras de ingenieria mas grandes en la historia de la
humanidad, sobre todo, si se tienen en cuenta los medios con que se contaban en la época

en que se construyo. Es sin duda, una de las vias de transporte maritimo mas til, la cual



permanece y funciona en la actualidad como se ided en un principio. Su obra, en contraste
con el Canal de Suez,” no solo implicé la apertura de una brecha en el terreno, sino ademas
requirio erigir un puente elevador de agua, mediante un sistema de esclusas, que suben y
bajan los barcos por propulsion hidrdulica, hasta y desde el lago artificial de Gatun,
sistema que une los océanos Pacifico y Atlantico (McCullough, 2004; ACP, 2010 y; Ochoa,
2013).

El agua que se utiliza para movilizar las naves en cada juego de esclusas se obtiene del
lago Gattin por gravedad (figura 1.1); ésta es vertida en las esclusas a través de una serie
de alcantarillas principales, que se extiende por debajo de las camaras de las esclusas

desde los muros laterales y el muro central (ACP, 2010, 2011 y 2012).

Por sus caracteristicas geoestratégicas, el Canal de Panama® ha servido a Estados Unidos
como una zona clave para proyectar su poder sobre América Latina y “defenderla” de los
posibles ataques de otras potencias extra continentales; en este sentido cabe recordar el
principio esencial de la Doctrina Monroe, que durante décadas orientd parte de la politica

exterior de EE.UU. hacia la region (Grimberg, 1991 y; Corona 2011).°

7 El 17 de noviembre de 1869, el Canal del Suez fue abierto a la navegacion, su construcciéon estuvo a cargo del francés
Ferdinand Marie de Lesseps. Es un canal artificial a nivel del mar que corre de norte a sur a través del istmo de Suez en Egipto,
para conectar el mar Mediterraneo y el mar Rojo. El canal separa Africa de Asia y proporciona la ruta maritima més corta entre
Europa y las tierras situadas alrededor de los océanos Indico y Pacifico occidental. En las obras de construccién, participaron
mas de 1.5 millones de obreros egipcios de los cuales mas de 125,000 perdieron la vida. En la actualidad, cerca de 20,000 barcos
atraviesan sus aguas cada afo, lo que supone un 14% del transporte mundial de mercancias, con cargas entre 300 y 400 millones
de toneladas. Este canal tiene también un gran significado estratégico debido al petréleo que hay en el golfo Pérsico, por lo que
resulta una de las vias comerciales maritimas mas utilizada del mundo. El trayecto dura entre 11 y 16 horas. Si se desea ampliar
la informacién véase la pagina oficial del Canal de Suez y de su proceso de ampliacién. http://www.suez canal.gov.eg/
sc.aspx?show=17. Fecha de consulta: 28 de agosto de 2014.

8 En el Capitulo II se desarrolla el caracter geoestratégico del Canal. Para efectos de este apartado introductorio se establece que,
originalmente, el concepto ha estado ligado, casi exclusivamente al campo militar (recursos de una nacién con metas
geopoliticas). Hoy, en contraste, el término geoestratégico se ha generalizado, entendiendo por él a toda organizacién racional
de actividades en funcién de un fin por alcanzar, mediante el empleo de acciones mas econémicas y menos riesgosas (Bolivar,
2012).

° En 1823, el entonces Presidente de Estados Unidos James Monroe propuso una serie de lineas de accion que resaltaban la
confianza en el porvenir de ese pais como una potencia mundial. Esta consistia en que EE. UU. garantizaba no intervenir en los
asuntos politicos, econdmicos y militares de Europa ni de sus colonias, y establecia las bases para una politica
exterior diplomatica. "América para los Americanos" fue el lema que, para muchos, resumi6 los principios de Monroe
(Casanueva de Diego, 1996).



El imperialismo econdmico ha formado parte del Capitalismo Global, del mismo modo en
que la obtencion de ganancias es el pensamiento clave del imperium norteamericano, su
poder militar y politico estd orientado a extenderla y ampliarla, privilegiando en todo

momento, los intereses de las corporaciones y del Estado norteamericanos (Bellamy, 2002).

Figura 1.1 El Canal de Panama: Sistema de esclusas, 2015.

Fuente: ACP, (2011) y; http://www .editorialvirtual-mapp.com/canal_panama

Fecha de consulta: 28 de abril de 2015*Nota: El Canal utiliza un sistema de esclusas, que son
compartimientos con puertas de entrada y salida. Las esclusas funcionan como elevadores de agua: suben y
bajan las naves desde el nivel del mar (ya sea Pacifico o del Atlantico) hacia el nivel del Lago Gatun (26
metros s.n.m.); asi, los buques navegan a través del cauce del Canal, en la Cordillera Central de Panama.

Desde una perspectiva de la Geopolitica,’® en el Canal de Panamd, Estados Unidos
establecié un Enclave,'' que le permitié controlar militarmente una zona estratégica de
comunicacion, comercio y transito entre las regiones de Centroamérica, El Caribe,

Sudamérica y Norteamérica, y de éstas con el resto del mundo. A su vez, este enclave

10 La Geopolitica es la ciencia que analiza las rivalidades, tensiones y fricciones por el poder desde una perspectiva geografica.
Anteriormente, la geopolitica centraba su atencién en las guerras y conflictos entre los Estados. En la actualidad su enfoque se
ha ampliado y diversificado, al considerarse en el andlisis de las relaciones de poder a otros agentes no Estatales y actores
sociales como las empresas, sindicatos, trabajadores, iglesias y organizaciones no gubernamentales, entre otros (Enriquez,
2011).

1 Un enclave en su definicién tradicional es una porcién de un territorio dentro de un Estado al que no pertenece a su
jurisdiccion (Enriquez, 2011). Para esta investigacion, el concepto se aplicard, desde una perspectiva geopolitica y
geoecondmica.


http://www.editorialvirtual-mapp.com/canal_panama

funcion6 como una plataforma de expansion de los vinculos militares de Estados Unidos
con toda la region latinoamericana, a través de sus bases militares, y de un sistema de
espionaje, servicios de entrenamiento militar, comercio armamentista, lo que posibilitaba

las invasiones a otros paises (Corona, 2011).

Por otra parte y en el contexto de la globalizacion, la ACP (2014) afirma que el Canal de
Panama ha influido decisivamente en los patrones del comercio mundial, al impulsar el
crecimiento econdmico de los paises desarrollados y en vias de desarrollo. Las actividades
de transporte comercial a través del canal representan alrededor del 6% del comercio
global (Quijano, 2014). Ademds ha proporcionado un impulso primordial para la
expansion y consolidacion de los mercados internacionales en un mundo cada vez mas
interdependiente en el que EE.UU. se posiciona como el primer pais en la jerarquizacion
de clientes por flujo de carga que utilizan esta via interocednica, seguido por China, Chile,
Japon, Colombia, Corea del Sur, Pert, México, Ecuador, Canadd y Panama (grafica 1.1),
aunque es utilizado también por mas de 110 paises de todo el orbe (La Prensa, 2012 y;

ACP, 2015b).

El Canal de Panama es una pieza clave del sector maritimo mundial; durante el periodo de
2006 y 2010 transitaron en él, un promedio anual de 14,514 buques, un 90% de alto
calado.”? Barcos de todo el mundo cruzan a diario el Canal de Panama. Entre 13 mil y 14
mil embarcaciones lo utilizan cada afio y acceden mas de 120 rutas maritimas con destinos

a unos 80 paises (La Estrella, 2011a).

Cabe destacar que el sector maritimo lleva a cabo el transporte del 90% del
comercio mundial y es vital para el funcionamiento de la economia globalizada. La

eficiencia de los buques mejord sustancialmente con el aumento en su tamafo, con las

12 El calado de un barco es la distancia vertical entre un punto de la linea de flotacién (es la que separa la parte sumergida de
una nave de la que no lo esta, y es, evidentemente, indicada por la superficie del agua. Es variable en funcién de la carga, de la
temperatura del agua y de otros factores menores (Martner, 2010).
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actualizaciones en sus sistemas de propulsion, con la introduccion de nuevas tecnologias y
con los sistemas de telecomunicaciones de ultima generacion. El incremento en el tamafio
del buque generd una reduccién de los costos de transporte por unidad de carga

transportada (CINM, 2013).

Grafica 1.1 Clientes por flujo de carga que utilizan el Canal de Panama, 2014.

Paises
EE. UU. I 155,515,811
China 51,510,238
Chile 29,454,182
Japon 21,674,701
Colombia J119,705,810
Coreadel Sur 1 19,184,523
Pert 16,535,905
México 15,150,717
Ecuador 13,980,046
Canada 10,303,448
Panama ,261,015
Guatemala 5,429,9
Espafia = 5,358,78
Brasil - 4,463,825
0 10,000,000 20,000,000 30,000,000 40,000,000 50,000,000 160,000,000
Carga en toneladas anuales

Fuente: elaboracién propia con base en ACP, (2015b).

La relevancia del Canal de Panama no sélo se mide por el trafico que recibe, sino por el
tipo de mercancia que lo cruza (figura 1.2). De acuerdo con Sabonge (2014), para explicar
el comportamiento de la demanda del trafico interoceanico y poder pronosticar su futuro,
es necesario dividirla en sus diferentes componentes. No obstante, también esta via debe
adaptarse a las nuevas reglas del comercio del siglo XXI. Los segmentos de mercado que

se manejan son los siguientes:
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Buques graneleros. Transportan semillas, granos secos y diversos productos a

granel como: maiz, soya, trigo, mineral de hierro, carbon, acero, fertilizantes, cobre,

aluminio, azucar, sal, cemento, astillas de madera, entre otros.

Buques tanqueros. Transportan graneles liquidos que incluyen: el petrdleo crudo y

derivados (diesel, gasolina, combustible de aviacion), productos quimicos y otros

tipos de sustancias.

Buques gaseros. Transportan gas licuado natural y gas licuado de petroleo.

Buques refrigerados. Transportan productos perecederos como: frutas, carnes, y

lacteos, por mencionar algunos.

Buques porta contenedores. Transportan contenedores que llevan toda clase de

mercancias, usualmente de mayor valor que la carga transportada en graneleros.

Buques portavehiculos. Transportan automoviles, camiones y carga de proyecto.

Esta categoria también incluye los buques Ro-Ros (Roll On-Roll Off, buques
equipados con rampas para que los camiones entren y salgan a recoger o dejar los

vehiculos).

Buques de carga general. Transportan una gran variedad de articulos, la mayoria en

parcelas pequefias en rutas regionales.
Cruceros. Transportan pasajeros y su demanda que no guarda relaciéon con los

costos de transporte, en virtud de que su principal objetivo responde a la logica

econdmica del turismo.
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Figura 1.2 Canal de Panama: tipos de buques que transitan y peajes, 2014.*

Bugue Portacontenedor Bugue Portavehiculos/RoRo Bugue Pasajeros

Peaje: $315,250 dolares Peaje: $234,500 ddlares Peaje: $187,000 ddlares

Participacion enel canal: 48% peajes v 24% del transito Participacion enel canal: 10% peajes y 7% del fransito Participacion enel canal: 2% peajes y 2% del fransito
Total de carga anual (miles): 111,025 Toneladas.

Total de carga anual (miles): 45,836 Toneladas. Total de carga anual (miles): 111,025 Toneladas.

Bugue Petrolero
Peaje: $124,000 dolares

Participacion enel canal: 6% peajes y_7% del transito
Total de carga anual (miles): 16,000 Toneladas.

Bugue Granelero
Peaje: $122,250dolares

Participacion enel canal: 21 % peajes y 28 % del transito
Total de carga anual (miles): 85,975 Toneladas.

B Quimi
Peaje: $94,000 dolares

Participacion enel canal: Z% peajes y 13% del transito
Total de carga anual (miles): 30,000 Toneladas.

Buque Carga General Buque Refrigerado Bugue Otros
Peaje: $57,000 dolares

Peaje: $46,000dolares Peaje: $45,000 dolares

Participacion enelcanal: _2% peajes y 8% del transito Participacion enel canal: 1% peajes y 4% del transito
Total de carga anual (miles): 9,300 Toneladas. Total de carga anual (miles): 3,750 Toneladas.

Participacion enel canal:_3% peajes y_7% del transito
Total de carga anual (miles): 9,490 Toneladas.

Fuente: elaboracion propia con base en ACP, (2015) y; trabajo de campo realizado del 3 al 7 de septiembre de 2014. *Nota: De los buques que transitan por el
Canal de Panama se observa que, los portacontenedores tienen una participacion sobresaliente, con un 24% del total de los transitos, la cual genera el 48% de
los ingresos totales por peaje, ya que en promedio éste tipo de buques pagan $ 300,000 ddlares por cruzar el Canal.
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Por el Canal no solo pasan mercancias, sino que también transita un poderoso flujo
monetario y de inversiones de capital. Estos recursos financieros cuentan en Panamad, con
toda una infraestructura y un entorno juridico favorable para actuar libremente, en varias
partes del mundo y, de modo especial, en América Latina. Panama sirve de base para estas
operaciones, es el lugar de convergencia de las grandes multinacionales que realizan un

sinnumero de negocios (Hernandez, 2009 y; Arguedas, 2013).

Entre algunos de los ejemplos, en términos de los ingresos que aporta al pais el Canal de

Panam4, por todas las actividades econdmicas que se realizan son:

a) El cobro de peaje en el transporte comercial maritimo.

b) Las ganancias por transporte interocednico terrestre de tipo multimodal.

c) La derrama econdmica asociada al turismo internacional para conocer la Zona del

Canal de Panama.

d) Los eslabonamientos productivos a escala local, regional y mundial vinculados

con la Zona de Libre Comercio de Coldn.

e) El pago por los servicios portuarios que se brindan en el Hub de la Zona Libre de

Colén.

f) Los ingresos por la instalacion de negocios, comercios y servicios que se han

establecido en toda la Zona del Canal de Panama (figura 1.3).
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Figura 1.3 Canal de Panama: trascendencia en la economia nacional, 2014.*
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Fuente: elaboracion propia con base en: Sabonge y Sanchez, (2009) y; ACP, (2014). *Nota: En la figura se aprecian las actividades que se desarrollan a partir de
la inauguracién del Canal de Panama asi como su ampliacion que se esta llevando a cabo y que contribuyen en beneficios econdmicos y sociales para ese pais
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Las Economias de Escala® han transformado el modelo comercial maritimo del siglo XX,
que ha evolucionado de una gran cantidad de buques navegando por el mundo, para
transportar un mayor volumen de mercancias, por medio de la fabricacion de buques de
mayor tamafno y capacidad de carga, lo cual reduce costos de forma considerable. Segun
Sabonge (2014), el nivel de servicio del Canal de Panama esta en peligro con el aumento en
el nimero de buques de mayor capacidad de carga, los Postpanamax y los Super

Postpanamax (figura 1.4).

El proyecto de ampliacion consiste en la construccion del tercer juego de esclusas que
unird los océanos Atlantico y Pacifico a través del Canal de Panama. En el mapa 1.2 se
observan los dos nuevos complejos de esclusas de tres niveles con tinas de reutilizacion de
aguas, excavaciones de cauces de acceso, ensanche y profundizacion de los cauces y
elevacion del nivel maximo de funcionamiento del lago Gatan (ACP, 2014 y; Sabonge,

2014).

Las naves Postpanamax y su gran tamano fueron una de las principales causas para iniciar
el proyecto de ampliacion, ya que su construccion responde a la aplicacion de economias
de escala, que han sido la ténica desde la década de 1990, con la expansiéon del comercio
mundial. En las economias de escala, el transporte por agua, aunque lento, es el modo de
transporte mas econdmico de todos; de ahi la necesidad de reducir los costos para lo cual
se ha recurrido a naves de tamafios cada vez mayores, maxime si se tiene en cuenta que

los puertos movilizan un 90% del comercio exterior (Gonzalez, 2013).

13 El concepto de Economias de Escala se refiere al fendmeno productivo por el cual disminuye el costo medio, al aumentar todos
los factores de produccién en la misma proporcion; es decir, al incrementar las dimensiones o magnitudes de la produccién.
Pueden tener origen en causas tecnolégicas -rendimientos de escala- o bien en causas no tecnoldgicas relacionadas con cambios
en los precios de los factores -disminuye el precio de los factores al aumentar su uso- (Ecolink, 2014). De acuerdo con la ACP
(2014), actualmente las lineas navieras que utilizan las principales rutas comerciales del mundo en los ejes Este a Oeste (la ruta
Transpacifica y Asia-Europa) prefieren utilizar buques Postpanamax para aprovechar las economias de escala que ofrece este
tamafio de buque. El buque Super Postpanamax portacontenedores “Northern Juvenile”, de 333 metros de eslora por 43 de
manga, es superior a tres canchas de futbol e igual al de un portaaviones nuclear clase “Nimitz” de Estados Unidos (Mundo
Maritimo, 2011).
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Mapa 1.2 Canal de Panama: ubicacion del proyecto de ampliacion.*

OCEANO @ Entrada por el Océano CANAL DE PANAMA
P Atléntico
ATLANTICO @ Curva Trinidad @) Curva Bohio @ Tramo Culebra
(MAR CARIBE) @ Curva Bohio Tramo Gamboa @ Tramo Cucarachara
Tramo Bas Obispo @Tramo Paraiso

Curva Orquidea
Curva Frijoles @ Tramo Las Cascadas (@) Tramo Balboa

@ curvaBarbacoa (@) Tramo Imperio @ Entrada por el Océano
Pacifico

Bahia Limon Esclusas

. del
1 Atlantico

P

r . e
& 4{ Esclusas del Pacifico
P \“

- Esclusas
Esclusas de £ ‘ de Miraflores
Pedro Miguel T e

OCEANO
> _ PACIFICO
! \ Esclusas del PacifiLe(;cer Ju‘:?‘oﬂg?‘;fs‘l:‘];z: 0 - - (GOImE
o ~ wesns - wme-c o . - - Yy - : (oo M
Fuente: Caffaratto, (2010) y; https://micanaldepanama.com/wp-content/uploads/2012/03/ elfaro-20060428.pdf. (Modificado).

Fecha de consulta: 25 de abril de 2015. *Nota: Se habla de que el impacto ambiental en la ampliacion del Canal de Panama no sera significativo, debido a que el

trazo proyectado sigue casi el mismo rumbo del canal ya existente, lo anterior se aprecia con detalle en los esquemas de esclusas del Atlantico y del Pacifico.
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En los buques Panamayx, el flete promedio por mercancia es superior a diez centavos de
dolar TEU"/milla, mientras que, en los Super Postpanamax, se reduce a dos centavos de
dolar TEU/milla. Aunque el transporte maritimo no es rapido en comparacion con otros,
los puertos mantienen una actividad de 4/5 partes del comercio mundial, de ahi el interés
de los paises mds avanzados en realizar significativas inversiones en infraestructura

portuaria (Espafia, 2014).

Figura 1.4 Esquema comparativo de buques Panamax, Postpanamax y Super Postpanamax.*

Fuente: elaboracion propia con base en http://perumaritimo.pe/uploads/noticia073.
Fecha de consulta: 4 de enero de 2015. * Nota: Los buques Postpanamax pueden superar tres veces la
capacidad de carga de un Panamax y los Stiper Postpanamax cuatro o inclusive cinco veces su capacidad.

4 Las siglas TEU (acrénimo del término en inglés Twenty-foot Equivalent Unit, que significa Unidad Equivalente a Veinte Pies)
representa una unidad de medida de capacidad inexacta del transporte maritimo (Buques portacontenedoresy terminales
portuarias) expresada en contenedores. Una TEU es la capacidad de carga de un contenedor normalizado de 20 pies es una caja
metalica de tamano estandarizado que puede ser trasladada facilmente entre diferentes formas, ya sea en
buques, trenes y camiones. Las dimensiones exteriores del contenedor de 20 pies son: 6,1 metros de largo por 2,4 metros de
ancho por 2,6 metros de altura. Su volumen exterior es de 38.51 metros ctibicos. Su capacidad equivale a 33 metros ctibicos. El
peso maximo del contenedor es 24,000 kilégramos aproximadamente, pero restando la tara o peso en vacio, la carga en su
interior puede llegar a pesar 21,600 kilégramos. Existen también contenedores de 40 pies, que equivalen a 66 metros ctibicos
(Theurel, 2012 y; Ciclopaedia.net, 2013).
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La Cuenca del Pacifico® triplica en extension y en magnitud econémica a la del Atlantico,
con lo cual, los buques Panamax no son eficientes para cubrir la demanda de aquella
region, por ello ha sido primordial una solucidn inteligente, ya que las flotas actuales
rebasan las dimensiones de los buques Panamax, por lo que se obliga a buscar nuevas
rutas a las navieras como el Canal de Suez (recientemente ampliado) o a disefiar nuevos

esquemas de transporte multimodal.

La desaparicion del orden internacional bipolar ha modificado el mapa politico mundial,
lo que ha favorecido la consolidacion de la hegemonia global y unilateral de un sélo pais:
los Estados Unidos. Como consecuencia esta hiperpotencia ha afianzado, ain mas, su
capacidad de influencia directa a escala planetaria y de influencia indirecta, a través de

ciertos organismos internacionales (Castells, 1998).

Para algunos historiadores, Panama nunca ejercio la soberania sobre el Canal y
desconocia por completo lo que sucedia en dicha zona, tanto en relaciéon con el
funcionamiento y la administracion del Canal, como con el conjunto de actividades ajenas
a la via acudtica. De esta forma surgio la nocion de una “soberania popular panamena”,
frente al ejercicio de la soberania real por los Estados Unidos en el territorio. De esta
forma se produjo una separacion artificiosa entre el derecho a la propiedad y el usufructo
de la misma; Panama se quedo con el titulo, mientras que E.U.A. se aduend del control

efectivo y de la Zona del Canal (Yao, 2006a).

15 La Cuenca del Pacifico constituye un nuevo centro de poder economico mundial y es la region mas vasta del mundo.
Constituida por 47 paises, en ella habita mas de la mitad de la poblacién mundial; su comercio exterior representa 48% del
internacional; su ingreso per capita fluctia entre 500 y 23,000 dolares anuales; posee un porcentaje muy importante de las
reservas mundiales comprobadas de petrdleo, y mas de 90% de la poblacién de los paises de mayor desarrollo de la zona estan
alfabetizados. En la Cuenca del Pacifico se encuentran los llamados "Tigres de Asia": Corea del Sur, Hong Kong, Singapur y
Taiwan; un grupo de paises de alto ingreso como Australia, Canada, Estados Unidos, Japén y Nueva Zelandia; paises
latinoamericanos como México, Colombia, Ecuador, Perti, Chile y los centroamericanos; asi como pequenas naciones insulares,
y los paises de industrializacion reciente del sudeste asiatico: Brunei, Indonesia, Filipinas, Malasia y Tailandia (Millan, 1993).

16 Usufructo s. m. Derecho por el que una persona puede usar los bienes de otra persona y disfrutar de sus beneficios, con la
obligacion de conservarlos y cuidarlos como si fueran propios. Diccionario Manual de la Lengua Espafiola Vox. 2007, Larousse
Editorial, S.L., véase http://es.thefreedictionary.com/usufructo. Fecha de consulta: 05 de octubre de 2013.
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Panamad ha construido uno de los casos mas sui géneris del imperialismo estadounidense,
desde la participacion del presidente estadounidense Theodore Roosevelt en la
independencia de Panama de Colombia el 3 de noviembre de 1903, a la creacion de un
enclave en la Zona del Canal de Panama y, posteriormente, la entrega del propio Canal a
Panamd el 31 de diciembre de 1999 (New York Times, 1999; De Banville, 2012 y; El
Heraldo, 2012).

Algunos nuevos y poderosos actores internacionales, en especifico, las empresas
multinacionales han fortalecido su capacidad de condicionar, limitar o subordinar la
autonomia de ciertos Estados-nacion en pleno proceso de reestructuracion politica y
econOmica. Asi, Estados Unidos mantiene una gran influencia en los sectores econdmicos
mas relevantes de Panama. El nuevo proyecto de ampliacion y modernizacion del Canal
financiado, en parte, con los recién nacionalizados recursos de la economia canalera y, con
la participacion sobresaliente de Japdn, el cual junto con los Estados Unidos han retomado
antiguos proyectos de la administracion colonial y responde a las necesidades técnicas,
comerciales y hegemonicas del principal usuario de la via interocednica, que sigue siendo

la nacion norteamericana.

Asi se tiene que, la simple devolucion a la soberania panamefia del canal no ha
garantizado una ruptura total de la estructura de control y dominio extranjero,
particularmente si se considera que las clases politicas marcan una continuidad con los
antiguos gobiernos oligdrquicos,” y las clases econdmicas predominantes, nacionales y
extranjeras, mantienen sus posiciones centrales en la economia nacional en detrimento de

una gran mayoria radicalmente empobrecida (Hernandez, 2009).

17 Jeffrey A. Winters, (2012), define concisamente "oligarquia" como "la politica de defensa de la riqueza por parte de actores equipados
materialmente". Esta concepcién implica dos condiciones: primero, la existencia de una minoria desigualmente dotada de
recursos materiales; segundo, la utilizacién de dichos recursos para sostener su posicién materialmente desigual. Sobre la base
de esta definicién axiomatica, Winters busca explicar cémo una posicion de predominio econémico se traduce en una serie de
mecanismos de poder que contribuyen a sostenerla.
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De forma inmediata, la sociedad panamefa se ha enfrentado a un modelo neoliberal'®
fortalecido a través de la invasion estadounidense en 1989, que desmanteld y debilitd
fuertemente al Estado (disolucion del ejército, depuracion del sistema judicial y
coordinacion con el sistema judicial norteamericano, liberacion econdémica y financiera,
privatizacion del sector publico, flexibilidad laboral, desempleo y pobreza) y reforzé a
Panamd como base estratégica del sistema econdmico transnacional de los Estados Unidos.
Bajo este modelo, las antiguas estructuras de poder se han mantenido y se refuerzan, pero

ahora aparecen de maneras difusas a pesar del fin del enclave colonial (Ibid.).

Entre algunas de las preguntas guias que orientan el desarrollo de la presente

investigacion destacan:

» ;Cudl ha sido la importancia geoestratégica del Canal de Panama, en relacién con el

comercio maritimo mundial y los intereses de ciertas potencias del orbe?

= ;De qué manera la geopolitica y la geoeconomia contribuyen a comprender la

conformacion y organizacion territorial de la Zona del Canal de Panama?

» ;Cuadles fueron los principales antecedentes historico-geograficos que explican el
origen y evolucién de la Zona del Canal de Panamd como un enclave politico-

econdmico norteamericano?

» Qué implicaciones geopoliticas y geoecondmicas se derivan actualmente del proceso

de ampliacion del Canal de Panama?

» ;Cémo influird la ampliacion del Canal de Panama en la actividad naviero-portuaria

a escala mundial, regional y, en particular, en México?

18 Justo al final de la Guerra Fria, el objetivo del gobierno de Washington fue el de impulsar en América Latina un modelo
neoliberal conveniente a los intereses estadounidenses, mediante los lineamientos dados por el Fondo Monetario Internacional
y el Banco Mundial. Los paises de la regién debian abrir sus puertas a la inversion extranjera, privatizar las empresas publicas y
reducir sus gastos en educacion, salud y seguridad social para asi disponer de recursos para "reanimar" la economia (Davidson,
2003).
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Con base en lo anteriormente expuesto, el presente trabajo tiene como motor de

investigacion la siguiente hipotesis:

1.2 Hipotesis

En el marco de la globalizacion econdmica, el proceso de ampliacion del Canal de Panama forma
parte de los procesos de acumulacion de capital del sistema econdmico vigente; dicho proceso genera
una serie de impactos territoriales en términos geopoliticos y geoecondmicos a distintas escalas

geogrificas: global, regional, nacional y local.

Como parte del disefio de comprobacion de la hipdtesis a continuacion se establecen el

siguiente objetivo general y objetivos particulares:

1.3 Objetivo general

* Analizar los impactos territoriales geopoliticos y geoecondmicos a partir de
los procesos de acumulacion de capital en el marco del programa de

ampliacion del Canal de Panama.

1.3.1 Objetivos particulares

* Ponderar los aportes tedrico-conceptuales de la geografia y, especificamente
de la geopolitica y la geoeconomia, para comprender las relaciones de poder
que construyen el Estado panamefio y, en particular, el control, gestion y
manejo del Canal de Panamd a partir de los procesos de acumulacién por

desposesion.
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* Examinar los contextos, actores, factores y procesos que han intervenido en
la conformacién histdrica, politica, econdmica, social y ambiental del enclave
geopolitico de la Zona del Canal de Panamd, desde la independencia

panamenia, hasta su restitucion de la soberania a los panamefios (1903-1999).

* Identificar las interacciones econdmicas, politicas y sociales de los diversos
agentes internos y externos involucrados que intervienen en el proceso de

ampliacion del Canal y de sus efectos a distintas escalas geograficas.

* Proyectar los posibles impactos del proceso de ampliaciéon del Canal de
Panamd en el mundo y, en particular con las perspectivas vinculadas a los

sectores del transporte y el comercio en México.

1.4 Antecedentes investigativos (“El estado del arte”).

A continuacion se presenta una relacion de los trabajos, informes y reportes que han
abordado diversas cuestiones relacionadas con el origen, caracteristicas y desarrollo del
Canal de Panamd. Con estos antecedentes se construyd un marco de referencia que
constituye el “estado del arte” de la investigacion; para ello se revisaron tesis de
licenciatura, maestria y doctorado, vinculados a Panamd y que forman parte del acervo
documental de la Universidad Nacional Autonoma de México (UNAM), de las carreras de
Geografia, Estudios Latinoamericanos, Relaciones Internacionales, Derecho y Ciencias
Politicas y Sociales, los cuales tratan topicos y enfoques tan variados, desde las
monografias histdricas de Panamad, el imperialismo norteamericano, asuntos migratorios,
hasta cuestiones asociadas a la globalizacion y la geopolitica. En relacion con las tesis del
Colegio de Geografia, inicamente se identificaron tres tesis de maestria que abordan

cuestiones ecologicas y de urbanismo de Panama (tabla 1.1):
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Tabla 1.1 Antecedentes investigativos sobre Panama, 1966-2013 (Tesis).

Facul
Autor (a) Afo Titulo Gr?d(.) Asesor (a) gautiadie
académico Escuela:
Dr. Salomd
Arauz. Reves El derecho como instrumento rAuassr’:loon
» Y 2013 | de poder en México y en Doctorado , & Derecho
Nelva Marissa B Sanchez
Panama.
Sandoval
Geopolitica de la region
Calderén, Mesoamericana, geoestrlategza Miro. Victor .
, del Plan Puebla Panamad y el . . . Relaciones
Hernandez 2012 . Licenciatura Francisco .
proyecto Mesoamérica frente a , Internacionales
Armando . Olguin Monroy
los intereses de Estados
Unidos.
La Geopolitica de Estados
Corona, Unidos de América en el siglo . . Dra. Guadalupe Estudios
. ; 2011 ., Licenciatura , . .
Murillo Noé XXIy la Ampliacion del Rodriguez de Ita | Latinoamericanos
Canal de Panamd.
Las politicas de
Rodriguez, financiamiento de la Mtro. Damaso .
. o . . Relaciones
Rivera 2010 | Ampliacion del Canal de Licenciatura Morales .
. , L , Internacionales
Francisco Panama y sus implicaciones Ramirez
econdmicas (2006-2008).
La Geopolitica del Canal de
p p .
Zetina, Nava ant?r{m para el comerczo' . . Mtro. Alfredo Relaciones
2010 | maritimo de EE.UU., China, Licenciatura , .
Nallely . . . . Coérdoba Kuthy Internacionales
India y Japon hacia el siglo
XXI: ;A quién beneficia?
Herndndez, Globalizacion y Dra. Estela Estudios Politicos
Rodriguez 2009 | nacionalizacion: la disputa por | Maestria Martinez Sociales
Carol el Canal de Panamad. Borrego y
Palacios,
valdes 2009 gelsiZZCiferiz(;ichién del estado Maestria Dr. Ricardo Estudios Politicos
Roberto - Uvalle Berrones y Sociales
Apolo panamerio.
Dra. Guill
Millan, Rios Cuestion migratoria en el Plan | _ . ra. Guillermo Estudios
. 2004 , Licenciatura Almeyra . .
Valeria Puebla-Panamad. Latinoamericanos
Casares
El impacto ecoldgico de la
Lambiz, construccion de viviendas y la Dr. Luis Fuentes
Morales 2002 | deforestacion en las dreas Maestria ' Acuilar Geografia
Norberto revertidas del Canal de &
Panamd.
I ia d d
Jiménez, Cruz nf uenfm el Canal de , . ) Mtro. Jaime F. Relaciones
. 2001 | Panamd sobre la economia Licenciatura , .
Cynthia Llanos Martinez | Internacionales

panameiia (1977-2000).
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Continuacion...

Grado Facultad o
Autor (a) Ano Titulo . . Asesor (a)
académico Escuela:
Benitez, Estados Unidos-Panamai: la .
.. . . Mtra. Irene Zea Relaciones
Toledo 1999 | polémica en torno del Canal y | Licenciatura .
. . . Prado Internacionales
Daniela su futuro inmediato.
Geoeconomia y geopolitica del
ital: Estados Unidos-
capz/a' ) a.os s Dr. Horacio
Saxe- América Latina en la Cerutti Estudios
Fernandez, 1998 | Postguerra Fria, continuidad Doctorado . .
. o Guldberg Latinoamericanos
John y discontinuidad: el caso del
Tratado de Libre Comercio de
Norteamérica, NAFTA.
Castilla, La politica exterior de Estados Mtro. José
Cepeda Unidos sobre el Canal de . ) ) Relaciones
Ivonne 1997 , ., Licenciatura Fernando .
Panamd, en la conformacién Castillo Tapia Internacionales
: i
Margarita del nuevo orden mundial. P
Camacho, Una retrospectiva a la Lic. Maria .
. . . . . . } Relaciones
Gutiérrez 1994 | invasion norteamericana a Licenciatura Antonieta Internacionales
i
Roberto Mario Panamad. Riojano Cabrera
El I de P 1 b
Lopez, Lépez papet de Tanama como‘ ase . . Lic. Marina Relaciones
. 1994 | militar de los Estados Unidos | Licenciatura ) .
Griselda . Montiel Romero Internacionales
de América.
Sénfhe%, Diaz 1994 La situffcién geogrifica de Licenciatura Mtra. Car'men Geografia
José Luis Panama. Samano Pineda
Mtro. Rodolfo
Cardoso, La ANSEA: de la geopoliticaa | _ . . Arturo Relaciones
. 1993 ) Licenciatura . . . .
Murillo Ivonne la Geoeconomia. Villavicencio Internacionales
Lopez
Jiménez, b ) - Dra. Maria
: anama: su crecimiento
Borrero Alexis | 1977 urbano Maestria Teresa Gutiérrez Geografia
Jose ) de MacGregor
Ceballos, Incideln‘cia de los factores
geogrificos en el desarrollo .
Sotomayor , , Dra. Silvana ,
Gaspar 1977 | urbano del drea. Maestria Levi de Lope Geografia
vi z
p . Metropolitana de la Ciudad de P
Antonio ,
Panama.
. Lic. Victor
Castillejos, , . . ,
i i 1969 | El Canal de Panama. Licenciatura Carlos Garcia Derecho
Gomez Jesus
Moreno
Llanas, Relaciones
acion
Fernandez 1966 | El Canal de Panamad. Licenciatura n/d .
Internacionales
Roberto

Fuente: elaboracién propia.
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Durante la buasqueda del material bibliografico como se advierte en la tabla 1.2, se

encontré una gran variedad de publicaciones tanto en bibliotecas de la UNAM como en

otras instituciones, incluyendo la obtenida de la Universidad Nacional de Panama

resultado del trabajo de campo. Se recopilaron libros, articulos, revistas y reportes, lo que

proporciono un significativo punto de partida para el inicio del presente trabajo.

Tabla 1.2 Antecedentes investigativos sobre Panama, 1931-2012 (Libros y documentos).

Narcodictadura.

Autor (a) Afo Titulo Pais de origen
De Banville, Marc, 2012 Canal F,mnces 1880-1904. La aventura de los franceses en Panamé.
Panama.
Autoridad del Canal d
P;n;):rlléa( A C;). anatde 2011 | Canal de Panamd Canal. Historia y futuro del Canal. Espana.
Suarez, Omar. 2011 | El Canal de Panamd. Canal 1880-1984. Panama.
Caffaratto, Alberto. 2010 | Guia del Canal de Panama. Espafia.
Se.abonge, Ro,dolfo y 2009 El Carful de Panama en la economia de América Latina y Chile.
Ricardo J. Sanchez. el Caribe.
» Niifiez de Balboa; Colén; Cortés; Orellana y otros
Cebrian, Juan. 2007 | valientes descubridores. Las aventuras de los Espafia.
conquistadores.
Instituto Geografico
Nacional “Tommy 2011 | Atlas Nacional de la Repiiblica de Panamad. Panama.
Guardia”.
Historia General de Panamd. Volumen I. Tomo I;
Castillero, Alfredo. 2004 Volumen I. Tomo 1I; Volumen II; Volumen I1I. Tomo I y Panama.
II. De las sociedades originarias y el orden colonial al
Panamd del Siglo XX.
McCullough, David. 2004 Un camino entre dos mares. La creacion del Canal de Espafia
Panamd. pana.
Track, Antonio. 1999 El canal de Panamd. Biblioteca de la Cultura Panameia, Panama.
Tomo 16.
El Canal de Panamd en la globalizacién de la economia
Fernand . 1 P 3.
ernandez, Sara 998 mundial, en El Canal de Panamd en el siglo XXI. anama
Gonzélez, Gustavo, et al. | 1994 | Invasion a Panama. Panama.
Gerstle, Mack. 1992 La tierra dividida. I,{istc.)ria del Canal de Panamd y otros Panamé.
proyectos de canal istmico.
Ricord, Humberto. 1991 Noriega y Panamd. Orgia y Aplastamiento de la México.
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Continuacion...

Autor (a) Ao Titulo Pais de origen

Ang, Gonzalo. 1991 | Grandes acontecimientos del Siglo XX. México.

Nuestro Hombre en Panamd. Cémo el General Noriega

Dinges, John. 1990 | utilizo a los Estados Unidos, e hizo millones en drogas y México.
armamentos.
G Luis y Tot
a,spar, sy Loty 1990 | Panamd, la lucha gigantesca de un pequefio gran pais. Argentina.
Suarez
Navarrete, Ela. 1990 | Panama ;Invasion o revolucion? Meéxico.
Soler, Ricaurte. 1989 | Panamad: historia de una crisis. México.

Tratados del Canal de Panama. Tomo Primero. Politica B
Materno, Juan. 1982 ) ; Panama.
Internacional de Panamad.

Rueda, Juan. 1982 | Panama cintura del continente americano. México.

Arosemena, Justo. 1981 | Panamd y nuestra América. México.

Banco Nacional de

: 1980 | Tratados del Canal de Panamad. Panama.
Panama.
Fernandez, Alberto. 1979 | Canal de Panamd. ;Canal Zone? Cuba.
Gayner, Harry. 1979 | Lo que ignoramos del Canal de Panamd. México.
Jaramillo, Enrique, , . . . .
ot 4l 1976 | El Canal de Panamd: origen, trauma nacional y destino. Meéxico.
Duval, Miles. 1973 | De Cadiz a Catay. Panama.
Lemaitre, Eduardo. 1971 | Panamd y su separacion de Colombia. Bogotd. Panama.
Canal de Panamd. Resefia Histérico-Politica de la
comunicacion interocednica, con especial referencia a la
Rebolledo, Alvaro. 1957 | separacion de Panamd y a los arreglos entre los Estados Colombia.
Unidos y Colombia.
Castillero, Ernesto. 1931 | El Ferrocarril de Panamd y su historia. Panama

Fuente: elaboracion propia.
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Ademas de las principales fuentes bibliograficas relacionadas con la historia de Panama y
la construccion del Canal y su ampliacion, se consultaron diversas paginas de Internet y
videos de la ACP. Mencion especial merece, una magna obra constituida por una coleccion
de libros sobre la Historia General de Panamd, del Director Alfredo Castillero Calvo,
publicados en el 2004, por el Comité Nacional del Centenario de la Reptiblica de Panama,
con motivo del festejo de la celebracion de los cien anos de vida independiente de este
pais. Esta publicacion fue el resultado de la necesidad que existia en Panama de un trabajo
que recogiera de manera extensa, profunda y analitica los complejos y ricos procesos
histdricos que ha experimentado su sociedad desde los tiempos mas lejanos; de dicha

coleccidn se consultaron los cinco tomos.

También se recurrié de manera virtual y remota a diversos blogs y diccionarios en linea;
asi como a centros de documentacién distantes, donde se tuvo acceso a ciertos trabajos
antiguos y recientes de especialistas sobre el tema del Canal de Panamad y su ampliacion.
Entre ellos destaca el sitio oficial de la ACP, la pagina oficial del Canal de Suez, la del
Ferrocarril de Panamad, la Asociacién Lesseps y; revistas electronicas como la Revista
Cultural Loteria, editada en Panam4d; la de la Secretaria de Relaciones Exteriores y del
Banco General de Panama; asi como diarios en linea, este fue el caso de La Estrella
(Panamad), La Prensa (México), La Jornada (México), El Heraldo de Honduras; ademas se
tuvo acceso a informacion por medio de correos electronicos con el personal de la ACP,

resultado de los contactos derivados de la practica de campo.

1.5 Aspectos metodoldgicos.

En esta investigacion se analizaron diferentes tipos de informacién para comprender mas
a fondo, las situaciones que se han presentado a lo largo la historia de la sociedad
panamena y de la Zona del Canal, area estratégica relacionada al transporte, el comercio
y, en especifico, al enclave que significo por casi 100 afios; aunado a los nuevos

paradigmas del transporte y el comercio maritimo internacional en la globalizacién.
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Es fundamental destacar que con el proposito de obtener un conocimiento in situ sobre el
tema de investigacion, se tomd la decision de superar unicamente las aportaciones

obtenidas de los estudios de gabinete y efectuar un trabajo de campo a Panama, el cual se

llevd a cabo del miércoles 3 al domingo 7 de septiembre de 2014. Se visitaron los lugares
considerados obligados para la obtencion de informacion relevante, los cuales se
estudiaron y programaron antes de efectuar el viaje (puntos de verificacion) dentro y fuera

de la Zona del Canal de Panama (tabla 1.3).

La visita al Canal de Panama tuvo como objetivo principal fortalecer el conocimiento
adquirido en gabinete a través de la bibliografia consultada durante el proceso de
recopilacion de informacion, para lo cual se realizdé la busqueda de libros, revistas,
reportes, estadisticas y mapas en bibliotecas, librerias, museos y, directamente, en las

instalaciones de la ACP.

Se buscd enriquecer la investigacion por medio de técnicas como la de “observacion
participante,”?® del registro fotografico y la obtencion de videos a lo largo de los puntos de
verificacion programados en la Zona del Canal de Panamad. Otro de los propdsitos de la
visita fue examinar en forma directa el territorio en cuestion; es decir, conocer el
funcionamiento del Canal, sin olvidar la aplicacion de entrevistas al personal que trabaja
en la ACP y a la gente que habita y trabaja dentro de la Zona del Canal (figura 1.5). Tal
circunstancia permitio valorar las distintas perspectivas sobre la presencia norteamericana,
en relacidn con las cuestiones de la restitucion del Canal a los panamerios, los empleo en la

ACP, las bases militares y la ampliacion de éste, entre otros asuntos (figura 1.6).

9 En esta técnica el investigador comparte con los investigados su contexto, experiencias y vida cotidiana, para conocer
directamente toda la informaciéon que poseen los sujetos de estudio sobre su propia realidad, o sea, pretende conocer la vida
cotidiana del grupo desde el interior del mismo.
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Tabla 1.3 Trabajo de campo en Panama: puntos de verificacion, del 3 a 7 de septiembre de 2014.

Dia Hora Lugar Actividades
Miércoles Aeropuerto
:20 hrs. li la Ci 2Xico.
03 de septiembre. 06:20 hrs Ciudad de México. Salida de la Ciudad de México
Miércoles Aeropuerto Llegada al Aeropuerto y renta de vehiculo para
. 11:55 hrs. , , . -
03 de septiembre. Tocumén Panamd. una mejor movilidad.
., Puentes Las . . "
Miércoles o Observacion de la actividad maritima en el Canal
) 14:00 hrs. | Américas y .
03 de septiembre. ) de Panama.
Centenario.
Midreoles . Ob.servac1orT y an.ahs1s del paisaje, acoplo de
. 16:00 hrs. | Esclusas Miraflores. informacion (libros, folletos y material
03 de septiembre. .
audiovisual).
Miércoles Pernocta en Puerto
20: 00 hrs.
03 de septiembre. 0:00 hrs de Colon.
Jueves 09:00 hrs Zona Libre de Observacion participante de la actividad comercial
04 de septiembre. ' "~ | Colon. internacional, acopio de informacion y entrevistas.
Jueves Visita y Pernocta en Observacion y analisis del paisaje natural (clima e
. 18:00 hrs. |localidad de hidrografia del Rio Chagres). Acopio de
04 de septiembre. . s . ,
Gamboa. informacion en libreria.
. Observacion del proyecto de ampliacion del
Viernes , - I .
. 10:00 hrs. | Esclusas Gatiin. Canal, platica audiovisual y entrevistas (fotos y
05 de septiembre. .
videos).
Viernes 16:00 hr Visita y Pernocta en Reconocimiento de la ribera oriental del Canal de
05 de septiembre. ' > | Ciudad de Panam. Panama.
Sébado Biblioteca de la Busqueda y recopilacién de material (libros,
, 09:00 hrs. o , . ,
06 de septiembre. Universidad. articulos de revistas y cartografia).
M del I
Sébado seo fz C ana Visita del museo y adquisicién de materiales
06 de septiembre 14:00 hrs. | Interocednico y (libros y videos.)
P ' Casco Histérico. Y ’
Visita al Puerto de
Sébado 18:00 hrs Balboa y Pernocta Observacién del paisaje urbano (principal puerto
06 de septiembre. ' " |en Ciudad de del enclave estadounidense).
Panama.
Domingo 08:00 hrs Isla Flamenco Observacién y analisis del paisaje, antigua prisién
07 de septiembre. ' " | (Marina). de EEUU, hoy importante marina ndutica
Domingo ' 10:00 hrs. | Panam Viejo. Observacién y analisis del Paisaje (Patrimonio de
07 de septiembre. la Humanidad).
Domingo Aeropuerto s s -
14:00 hrs. lisis del .
07 de septiembre. 00 hrs Tocumen Panamé. Observacién y analisis del paisaje urbano
Lunes Aeropuerto
00:30 hrs. . -
8 de septiembre. | Ciudad de México.

Fuente: Gordillo Borralles, Juan Carlos. Trabajo de campo realizado del 3 a 7 de septiembre de 2014.




Figura 1.5 Entrevista a personal de la ACP en la zona de ampliacidn (Esclusas de Gatn).*

Fuente: Gordillo Borralles, Juan Carlos. Trabajo de campo realizado del 3 al 7 de septiembre de 2014.
* Nota: Durante las entrevistas al personal de la ACP, se detect6 que “desconocian” u “omitian” el tema de la
inversion de Estados Unidos en el proyecto de ampliacion del Canal de Panama.

Otro aspecto relevante a mencionar derivado del trabajo de campo fue investigar sobre el
destino de las instalaciones de las bases estadounidenses, la llamada “Escuela de las
Américas”? (hoy Hotel Melid en la Zona del Canal), y comprobar si definitivamente el
ejército estadounidense se habia retirado por completo de la Zona del Canal. En terreno se
evidenci6 que muchas de las antiguas instalaciones, ahora son utilizadas por los
panamenios, como oficinas gubernamentales, hoteles y casas habitacion, y algunas de ellas
por gente que ha inmigrado a Panama en la busqueda de residencia permanente, en virtud

de las facilidades que se otorgan, en la actualidad a los extranjeros para adquirirla.?!

2 La Escuela de las Américas fue el centro de "entrenamiento” mas nefasto que ha existido, por la estela de abusos y violaciones
a los derechos humanos que han dejado sus "graduados" en sus propios paises. Se fundd en 1946 en Panamad. En 1984 como
resultado de los Tratados Torrijos-Carter para la devolucién del Canal de Panama, se instalé en los mismos Estados Unidos.
Durante su funcionamiento, miles de oficiales de las Fuerzas Armadas de América Latina recibieron entrenamiento militar a
manos de instructores norteamericanos (SAO, 2014).

2 Nota: Esta aseveracion descansa en las entrevistas del trabajo de campo realizado en Panama.
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Figura: 1.6 Collage de puntos de verificacion en el Canal de Panama, 2014.*

TR TTewy i Y —
PROEmE Je o SERSMESVERE Ko

2

Fuente: Gordillo Borralles, Juan Carlos. Trabajo de campo realizado del 3 al 7 de septiembre de 2014. * Nota: A diferencia de lo publicado en algunos medios de
comunicacion, los recorridos de campo permitieron constatar in situ, las dimensiones y el avance del proyecto de ampliacién del Canal de Panama.
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Asimismo se efectud un trabajo de campo por el Istmo de Tehuantepec, del Puerto de

Coatzacoalcos, Veracruz a Salina Cruz, Oaxaca; para identificar y constatar si existen, en la
actualidad, los elementos necesarios y suficientes para la creacion de un “canal seco” en

esta zona, con base en el uso del transporte multimodal (vias férreas y autopistas).

Este recorrido por el Istmo de Tehuantepec se efectud del 1 al 4 de mayo de 2015. Se
visitaron las instalaciones de la Administracion Portuaria Integral (API) de Coatzacoalcos;
instalaciones de Pemex y diversos complejos petroquimicos; ademas se observaron las
condiciones en las que se encuentran los “patios del ferrocarril,” en esta instalaciones se

obtuvieron entrevistas informales con los trabajadores de la empresa ferroviaria

(FERROMEX), en Coatzacoalcos.

En la region de Salina Cruz se observd, el proceso de ampliacion del puerto y el astillero
en donde se estan construyendo remolcadores de barcos; aunado a ello se recorrieron las
antiguas instalaciones y patios del ferrocarril de la localidad, que alguna vez formaron
parte de Ferronales,” ahora olvidados (tabla 1.4). Los pormenores de estas visitas se
abordan en el capitulo IV, y se retoman en las conclusiones, perspectivas y propuestas

para México ante el proceso de ampliacion del Canal de Panama.

De esta manera, el proceso de investigacion se basd en una primera etapa: descriptiva-
explicativa, en la que se investigd tanto el topico en general (por medio de la construccion
del “estado del arte”), como los distintos temas ligados a él, como son la globalizacion, el

imperialismo, la geopolitica y la geoeconomia.

2 A 18 anos de la privatizacién del servicio ferroviario nacional y a 12 de la desaparicién de Ferrocarriles Nacionales de México,
la Comisién de Vigilancia de la Auditoria Superior de la Federacién de la Camara de Diputados exigié resultados del plan de
liquidacion instrumentado por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, ante la evidente realidad de que ese vital medio
de transporte en manos privatizadas en algunas regiones esta igual como lo heredd de don Porfirio Diaz. Sefialo que con el
afiejo discurso neoliberal de la incapacidad del Estado mexicano para invertir en su modernizacién, se entregd a consorcios
extranjeros, que en lugar de llevarlos al siglo XXI, lo han regresado al siglo XIX, convirtiendo en chatarra a vias, maquinas e
infraestructura de estaciones y terminales que practicamente es inexistente (Diario Basta, 2014 y; trabajo de campo en el Istmo
de Tehuantepec).
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Tabla 1.4 Trabajo de campo en el istmo de Tehuantepec: puntos de verificacion,

del 30 de abril al 04 de mayo de 2015.

Dia Hora Lugar Actividades
Jueves Terminal de Autobuses Salida de la Ciudad de México a Coatzacoalcos,
. 00:00 hrs. )
30 de abril. de Oriente. Veracruz.
Viernes Coatzacoalcos, Llegada al Puerto de Coatzacoalcos, Veracruz,
8:00 hrs. , .
01 de mayo. Veracruz. Busqueda de hospedaje.
Visita de las
. Observacién y analisis del paisaje y, actividad
Vi Instalaciones de la ” ) ot de fot G
iernes 1000 hrs. | Autoridad Portuaria maritima en el puerto, toma de fotograffas y
01 de mayo. entrevistas informales de las actividades que se
Integral (API), . .
realizan en el drea de la APL
Coatzacoalcos.
. Visita del museo y o s
Bu lacié 1(1
Viernes 15:00 hrs. | biblioteca de Ia API 1'quue'da y recopilacién de material ( 1br0§,
01 de mayo. revistas, informes, audiovisuales y cartografia).
Coatzacoalcos.
. Recorrido por el puerto Observacién y analisis del paisaje urbano y
Viernes , .. o
19:00 hrs. |y la ciudad de actividades econdmicas en el puerto de
01 de mayo.
Coatzacoalcos. Coatzacoalcos.
Recorrido por la zona . .
. . ) Entrevistas no estructuradas en los complejos
, industrial y patios de . .
Sébado petroquimicos de Coatzacoalcos y patios del
08:00 hrs. | Ferromex en . ) .
02 de mayo. ferrocarril. Toma de fotografias y acopio de
Coatzacoalcos, . e
informacion.
Veracruz.
Traslado por carretera a Observacién y analisis del paisaje rural-urbano
Sébado 20:00 hrs. | Salina Cruz, Oaxaca y vias de comunicacion. Toma de fotografias y
02 de mayo. (Autobiis) y, pernocta entrevistas no estructuradas a conductores del
en la zona de estudio. autotransporte de pasajeros y carga.
. ) Visita a la zona portuaria de Salina Cruz. Toma
. Recorrido por la ciudad , .
Domingo ) de fotografias y entrevistas no estructuradas a
8:00 hrs. y puerto de Salina . . .
03 de mayo. trabajadores del puerto, transportistas, taxistas
Cruz, Oaxaca. . .
y habitantes de la localidad.
Salida de Salina Cruz, . -
Domingo arieia e oani Tz Traslado a la Ciudad de México por
03 de mayo 2200 hrs. | Oaxaca a la Ciudad de autotransporte publico de pasajeros
Yo Meéxico. portep pasajeros.
L Llegada a la Ciudad d
unes 06:00 hrs. e/gg a a la Ciudad de
04 de mayo. Meéxico.

Fuente: Gordillo Borralles, Juan Carlos. Trabajo de campo realizado del 30 de abril al 4 de mayo de 2015.
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En esta investigacion se utilizo el método deductivo (de lo general a lo particular) que
contempl6 abordar no solo hechos concretos, sino determinadas nociones admitidas como
verdades fundamentales, y por medio del razonamiento abstracto se pretendi6 explicar los

procesos econdmicos, politicos, sociales y culturales.

De acuerdo con Dieterich (2003), entre los rasgos esenciales del método deductivo se

encuentran:

e La seleccion de premisas, que consistio en identificar los hechos mas importantes, como
una guia que orientd y secuencio el trabajo en su arranque a través de una serie de

cuestionamientos basicos.

e Conocidos estos antecedentes, se dedujeron las relaciones constantes, de naturaleza
uniforme, que dadas ciertas circunstancias, los ligaban entre si y conformaban el

proceso a estudiar.

e Sobre la base de las deducciones anteriores se procedié a formular la hipdtesis, los
objetivos generales y particulares, asi como un primer acercamiento a las teorias y

conceptos fundamentales a desarrollar.

e Se construy6 una version de la estructura capitular, la cual se depuré conforme se

avanzo en la investigacion.

Con la informacion obtenida se inicié la segunda etapa: analitica-interpretativa, la cual
implicod seleccionar, contrastar e interpretar los diferentes hechos y consecuencias de los
procesos historicos, sociales, econémicos y politicos vinculados con la construcciéon y

ampliacién del Canal de Panama. En esta parte, la extensa y muy variada informacion
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permitié examinar la problemadtica desde distintos angulos y a diversas escalas (global,

nacional, regional y local), siempre privilegiando el analisis territorial.

1.6 Estructura general de la investigacion.

La presente tesis estd conformada por cuatro capitulos y un apartado de conclusiones,
perspectivas, limitaciones y propuestas, los cuales estan organizados de la siguiente

forma:

El capitulo I de caracter introductorio estd orientado al planteamiento y fundamentacion
del tema central, en el que se responden preguntas: ;Qué se va a investigar? y, ;por qué?
Asi se presenta una breve explicacién relacionada con los asuntos geoecondmicos y
geopoliticos del Canal de Panama y de su proceso de ampliacion en el contexto de la
globalizacion econdmica. Asimismo, se formulan preguntas clave, se desarrolla una
hipodtesis y una serie de objetivos propuestos como parte del disefio de comprobacion de la
misma. Ademads, se incluye un marco de referencia como el punto de partida de la
investigacion (“estado del arte”) y, un apartado de aspectos metodoldgicos en los que se

destaca el procedimiento investigativo con énfasis en el trabajo de campo.

En el capitulo II se establecen las posiciones investigativas, se delimitan y precisan las
aproximaciones tedricas y conceptuales vinculadas con el proceso de la globalizacion
econdmica, el imperialismo norteamericano, la acumulacién por despojo, sus
implicaciones geopoliticas y geoeconomicas asociadas al desarrollo de los Hubs y la

evolucion del transporte maritimo internacional.

Los antecedentes histdricos fundamentales de Panamd, su significativa posicion
estratégica en el mundo para construir en €l una via interocednica y transformarla en un

enclave de gran importancia para el comercio mundial y militar por parte de EE.UU. son
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abordados en el capitulo III. Asi también se analizan sus caracteristicas fisiograficas y la
construccion del ferrocarril y del Canal, los conflictos y los Tratados que se llevaron a cabo

y, finalmente, la restitucion de la via interocednica a los panamernos.

El capitulo IV se refiere a las implicaciones geopoliticas y geoeconomicas de la ampliacién
del Canal de Panama, la planeacion, el financiamiento, asi como las cuestiones técnicas y
los avances en la construccion hasta el 31 de agosto de 2015; la competencia que habra con
la realizacion de otros canales como el de Nicaragua o el “canal seco” entre Honduras y el
Salvador; sin soslayar las caracteristicas e importancia de los puertos Hubs. Asimismo se
examina el potencial existente en México en relacion con la creacion del “canal seco”, que
comunique al puerto de Salina Cruz en Oaxaca con el puerto de Coatzacoalcos en

Veracruz.

Por ultimo se exponen las consideraciones finales que incluyen: las conclusiones,
aportaciones, limitaciones de la investigacion y la prospectiva; es decir, las perspectivas en
torno al futuro del Canal de Panamad y se plantean algunas propuestas que podrian ser

convenientes para México, en funcion del corredor del istmo de Tehuantepec.
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CAPITULO II. APROXIMACIONES TEORICO-CONCEPTUALES PARA EL
ANALISIS DEL CANAL DE PANAMA Y SU PROCESO DE AMPLIACION.

2.1 Geografia, espacio y poder.

“El Estado que no tiene el poder de dominio (terrestre, maritimo y aéreo) estd

condenado a la disgregacion” (Ratzel, Friedrich, 1896) % (figura 2.1).

Figura 2.1 Canal de Panama: Buques cargueros que navegan por el Lago Gatan, 2014.*

N Rt

= - A L S

e s

Fuente: Gordillo Borralles, Juan Carlos. Trabajo de campo realizado del 3 al 7 de septiembre de 2014.

*Nota: La industria del transporte maritimo es de suma importancia para el mundo moderno. Tiene gran
influencia en cuestiones de desarrollo social y econdémico, también es generadora de fuente de empleos.

El objeto de estudio de la Geografia son los fendmenos o procesos sociales considerados en

su formulacion en la esfera material, social y mental como espacio. El espacio es un

concepto que las Ciencias Sociales y, en particular, en Geografia responde a la necesidad

2 Geobgrafo e historiador aleman Friedrich Ratzel (1844-1904), fue considerado el primero en sistematizar a la Geografia
Humana, a partir de teorias bioldgicas para explicar hechos de la geografia politica, es decir, concebia al Estado como un

organismo vivo (Jones, ef al. 2004).
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teorica de construir una herramienta intelectual para identificar, explicar y analizar la
configuracion fisica que ofrece la sociedad y que responde al propio desarrollo social

como una dimensién de éste (Romero, 2007).

El concepto de espacio sirve como ayuda para ordenar las experiencias; no es un objeto
especifico, es un concepto epistemoldgico. Permite localizar los objetos con independencia
de su naturaleza. De ahi el caracter no significativo de expresiones como problemas

espaciales, porque no son tales, sino en realidad problemas de accion social (Ibid.).

Un asunto esencial en geografia y, en particular, en el analisis del espacio geografico es la
vision global, sin la cual la politica mundial seria imposible. La adquisicion y perpetuacion
de esta perspectiva esta basada en el sentido del “mundo como un todo” que los actores

mas poderosos deben explorar y dominar (Agnew, 2005).

La geografia humana centra su atencion en las relaciones existentes entre fenomenos
sociales y los del mundo material, que no son de orden natural o ambiental. Es una
disciplina que aborda los procesos de socializacion en espacios determinados que generan
grupos sociales, y como la gente transforma los lugares y se transforman a si mismos, a

través de dichos procesos (Johnston 1988, citado en Romero 2007).

2.1.1 Pensar el espacio: Diferentes conceptualizaciones geografico-politicas asociadas al
poder.

Pensar el espacio, en la geografia de hoy, significa indagar y desmontar los elementos que
han conformado el entendimiento del espacio geogrdfico* en la cultura occidental y en la

tradicion académica y, que componen y conjuntan, la tradicion de la disciplina.

2 El espacio geogrdfico es un espacio material y concreto con una serie de caracteristicas (localizable, diferenciado y cambiante)
que suelen prestarle una clara originalidad; es el resultado de la proyeccion de la sociedad o considerado como un producto
social. Sociedad y espacio constituyen un todo indisociable en un sistema de interacciones (Lopez y Benito, 1999).
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De acuerdo con Frutos (1986), en las definiciones de espacio geografico que se han
utilizado con mayor frecuencia, desde las cldsicas a las mas complejas, en todas ellas
subyace la convergencia de fendomenos (fisicos o naturales y humanos y sociales), que en
una permanente y dindmica interaccion, muestran el caracter diverso y cambiante de la
superficie terrestre. El autor plantea que, la ciencia geografica, hoy en dia, es considerada
como uno de los campos de investigacion interdisciplinarios mas importantes, comprende
procesos tales como: la relacion entre poblacion y territorio (Geografia de la Poblacion); los
problemas de acceso y distribucion de los recursos naturales (Geografia Economica); la
vinculacion entre la actividad humana, el funcionamiento de los ecosistemas y la
proteccion de la biodiversidad (Geografia Ambiental) y; el andlisis de la distribucion

espacial del poder (Geografia Politica).

La incorporacion de la expresion darwiniana “espacio vital” al vocabulario de la Geografia
Politica y, posteriormente, de las Relaciones Internacionales se realizd6 de la mano de
Friedrich Ratzel (1897), al que se le atribuye la fundacion de la Geografia Politica moderna.
Aunque no proporciond una definicién expresa de “espacio vital” (Lebensraum en aleman),
se puede inferir que lo consideraba como la region geografica donde los organismos vivos
existian y, en la medida en que los Estados tendrian una naturaleza orgdnica estarian
vinculados a un espacio vital que formaria un todo indisoluble con la poblacién. Asi,

Ratzel, sostenia que:

“Cierto nuimero de personas estd ligado al drea del Estado, viven en su tierra, extraen
su sustento de ella, y estin por lo demds vinculados a ella a través de relaciones
espirituales. Junto con este trozo de tierra forman el Estado” (Ratzel 1896, citado en

Cairo, 2011).

Como concepto o herramienta, el espacio no necesariamente es una expresion tangible, si

bien en el uso habitual del lenguaje se entiende como sindnimo de las cosas u objetos
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materiales a los que se refiere. Es evidente, que el espacio no es, por si misma, una calle o
el campo, los arboles o la roca; el espacio los comprende conceptualmente pero no los
sustituye, los convierte, eso si, en objetos espaciales, porque forman parte de lo que se

considera espacio (Agnew, 2005).

El espacio ha sido un concepto muy utilizado para definir distintos aspectos de las
manifestaciones externas de la realidad humana. El gedgrafo francés Oliver Dollfus (1982),
afirmaba que ”el espacio” se presume como el objeto de estudio de la geografia. La
modernidad capitalista se encontrd con la posibilidad de acceder a espacios y se convirtio
en el objeto fundamental de estudio de la geografia desde su formacidén como ciencia en la

era moderna (Fernandez, 2009).

El espacio ha recibido diferentes acepciones por ejemplo, en el libro El espacio geogrifico, de
Dollfus (1982), lo definia como el escenario del conjunto de procesos y fenémenos que son
susceptibles de andlisis en un ente, que debido a la combinacion de elementos durante su
evolucion, se distingue como algo tnico y diferenciable de aquellos otros que lo rodean.?

Asi, cada espacio es concebido como homogéneo debido a:

“... la repeticion de determinado niimero de formas, de un juego de combinaciones que
se reproducen de manera parecida, aunque no perfectamente idéntica, en una

determinada superficie” (Dollfus, 1982).

El espacio empezd a ser el elemento de donde se obtenian los recursos para que el
desarrollo capitalista se pusiera en marcha y se modificara. Como el objeto principal era la
transformacion, se asumi6 una concepcion en la que el espacio era fijo, que parecia no

cambiar mas que los contenidos que tenia. Con ello vino la necesidad de rotar el tiempo.

% La modernidad y los descubrimientos asociados a ésta, se encargd de sistematizar los hallazgos que se encontraron en
América, Africa y Asia, tanto para el conocimiento de los continentes, que debieron ser representados en mapas, como para
ubicar los recursos que habia en éstos. Se adopt6 una vision del espacio como contenedor y recipiente de objetos materiales, que
ademas necesitaron ser representados con el fin de sistematizar los hallazgos encontrados (Lépez y Ramirez, 2012).
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Con la velocidad, la transformacion hizo que este ultimo elemento fuera primordial,
tiempo y espacio se analizaban separados, y el segundo, estaba supeditado al primero: el
tiempo de la transformacion y el movimiento eran lo importante, y el espacio estaba
subordinado. Asi, el espacio, en sus multiples manifestaciones, pertenecia a la geografia, el

cual se fusiono a la naciente historia (Ramirez, 2003).

La derrota del determinismo geografico y la aparicion del posibilismo resultaron en la
formacion de la visién regionalista de Vidal de la Blanche, quien a partir de la
interpretacion de los paisajes, contiende en la generacion de espacios homogéneos que
integran a la naturaleza con el quehacer social humano. En opinion de Wallesrstein (1996),
este hecho dio un nuevo suspiro al anacronismo en que habia caido la geografia por su
tendencia generalista, sintetizadora y no analitica y, a partir del nuevo estudio de las
regiones en los paises, pudo ser un instrumento valioso en la generacion del conocimiento

en las naciones de reciente formacion, durante los siglo XVIII y XIX.

Por otro lado, la dimensién geométrica se comenzd a emplear en la primera mitad del
siglo XX, con lo cual se empez6 a analizar el espacio geografico con base en la adopcion de
los modelos, como los de Von Thiinen y Losch, asi como el de Christaller, quienes a partir
de modelos geométricos trataron de explicar la forma en como se organiza la relacion
campo-ciudad, sustentada en la especializacion de circulos de produccion establecidos
alrededor de los centros productivos, en el primer caso, o de servicios que permitian la
jerarquizacion de los centros urbanos, en el segundo. Ambos modelos coincidian en la
adopcion de criterios de espacio homogéneo, postura que se repiti6 nuevamente a
mediados del siglo XX, cuando Boudeville us6 al espacio contenedor de elementos e
identificd las dreas que podian ser motivo de intervencion estatal y de dotacién de
recursos, como areas de planeacion. Todas estas perspectivas del espacio se constituyeron
como visiones fundamentales del espacio-region, con fines de andlisis geografico (Reyes y

Lépez, 2012).
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En 2005, la gedgrafa britdnica Doreen Massey, generé una aportacion significativa al
andlisis del objeto de estudio de la geografia, en su texto “Por el espacio” (For Space), que
llegd a constituirse en una reflexion epistemoldgica del espacio conocida como
“Geometrias del Poder”, la cual enfatizaba el caracter social que el espacio tiene; en su
opinion, se erige como una reflexion profunda sobre este concepto para enfrentar los
cambios que se presentan en el siglo XXI. La interpretacién de Massey sobre el espacio se
basa en tres postulados fundamentales: a) La vinculacion entre el espacio y el poder; b) El
espacio integrando la posibilidad de multiples trayectorias y; c) El espacio como sistema

abierto en continuo proceso de transformacion (Ramirez, 2003).

Para estudiar el espacio es necesario reconocerlo por su nombre propio, esto es, ubicarlo
con la mayor certeza sobre la superficie terrestre (Pinchemel y Pinchemel, 1988). Se debe
localizar de la manera mas precisa, mediante coordenadas o en funcién de otros
elementos. Salvo que se esté realizando un ejercicio de teoria, el investigador no estudia
“la region” en abstracto sino que, desde un inicio lo localiza y lo identifica. Asi, el
investigador define el territorio que estd en examen, de preferencia, de la misma forma en

que los pobladores de dicho espacio lo definen y lo nombran (Fernandez, 2009).

Un segundo componente de la definicion consiste en afirmar que el espacio que interesa
estudiar en la ciencia geografica es el de la produccion humana (Lefebvre, 1986 y; Smith,
1995). El espacio no esta dado por la naturaleza o por alguna divinidad sino que es un
producto cultural (Eliade, 1987). Es la mirada de una colectividad lo que le proporciona
sentido al fendmeno natural y en esa forma lo modifica, lo adapta, lo hace inteligible. Pero
mads adn, el espacio que interesa primordialmente al conjunto de las Ciencias Sociales es
aquel que ha sido apropiado por la sociedad, que muestra en su paisaje construcciones

humanas. Todo espacio concebido por el ser humano es un “espacio geografico” (Dollfus,

1982).
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Yves Lacoste (1977), en su obra La geografia: un arma para la guerra, subrayo que la geografia
no es un fruto de la concepcion cldsica de la division del saber por el saber, sino una
herramienta esencial en manos de la élites que ejercen su hegemonia en el poder politico,
econOmico y social, tanto para explotar los recursos de interés en sus dominios coloniales,

neocoloniales o dreas de influencia, como para librar guerras. Asi plantea que:

“las representaciones espaciales solo tienen auténtico sentido para quienes saben leerlas,
y éstos son escasos; de esta manera, la gente no se da cuenta de como se le ha engariado
hasta el final de la obra, cuando los cambios se han convertido, en buena parte en

irreversibles” (Lacoste, 1977).

Las practicas espaciales dominantes pueden beneficiar desproporcionalmente a un Estado,
este fue el caso de Gran Bretana a mediados del siglo XIX y de los Estados Unidos desde
su conformacion como nacién, luego con la apertura del Canal de Panamd vy,
posteriormente con mayor fuerza a partir de la Segunda Guerra Mundial (Sanchez, 1979 y

1992).

2.1.2 Poder y territorio: El caracter geoestratégico del territorio.

Segun lo establece el gedgrafo politico, britdnico-norteamericano, John Agnew (2005), en la
imaginacion geopolitica moderna la definicién de poder se explica como la capacidad de
obligar a otros a cumplir con su voluntad (poder sobre). Esto lleva a un concepto de poder
como monopolio del control ejercido igualmente sobre todos los lugares dentro de un
territorio dado o de un area geografica por un grupo social dominante o de élite (poder
despotico). Asi también, todas las practicas sociales implican el uso del poder, es decir, la
capacidad de abordar acciones encaminadas a la realizacion de objetivos socialmente

aprobados (poder para).
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Con relacion al poder Agnew (2005), observa que se presentan subditos obedientes y
desobedientes, existen multiples puntos en los cuales el consentimiento y la resistencia
forman parte de la expansion o del retraimiento de la territorialidad entre los Estados y los

subditos y, por lo tanto, la definicion de la territorialidad efectiva del Estado.

El vinculo Estado®® y Poder” en la imaginacion geopolitica moderna se da con base a
relaciones coercitivas, entre Estados son la tinica manera en que se ejerce el poder mas alla
de los limites del Estado territorial. Incluso la cooperacion entre Estados, se interpreta
como un disfraz de la busqueda del beneficio propio. A nivel del sistema de Estados, el
concepto de hegemonia es usado habitualmente para indicar el dominio ejercido por un
Estado determinado sobre otros durante un periodo histdrico concreto y como conectan

entre si a los diferentes actores en una sociedad global (Agnew, 2005).

Para el socidlogo aleman Max Weber, el concepto de poder estad asociado a la obediencia.
Asi expresa, que el poder debe entenderse como la probabilidad de que una orden
concreta sea obedecida por un determinado grupo de hombres. A pesar de la ambigiiedad
que el término “probabilidad” incorpora, y que es sometida a diversas criticas, la relacion
poder-obediencia es operativa a la hora de analizar las variadas situaciones de poder

(Sanchez, 1979 y 1992).

La concepcion del poder como la capacidad para obtener obediencia, no se aleja mucho

del sentido que Marx y Engels le dan enla obra La ideologia alemana (1974), en la que

% En sentido amplio, puede entenderse por Estado a un conglomerado social, politica y juridicamente constituido, asentado
sobre un territorio determinado, sometido a una autoridad que se ejerce a través de sus propios 6rganos, y cuya soberania es
reconocida por otros Estados; es decir, es una agrupaciéon permanente de individuos, unidos entre si por lazos de solidaridad,
autoridad y organizada de una manera permanente sobre un territorio y sometido a las mismas leyes politicas; es asi como un
Estado puede comprender varias naciones (Naranjo, 2010).

% En una relacién economica, politica, o social, quien impone su criterio o sus intereses es quien consigue que los otros lo
acepten, lo que comporta una “obediencia”. Esto es claro cuando la situacion es de tension o de conflicto de intereses, ya que la
consecucion por una de las partes de sus objetivos implica que la otra no ha tenido la fuerza suficiente como para imponerse y
no le queda otra opcién que obedecer, a pesar de que interiormente no lo acepte, en virtud de que no puede evitarlo. Segin
esto, el concepto de obediencia en sentido amplio, sera la aceptacion, forzada o voluntaria, de los designios de otro, al no
disponer de la fuerza suficiente para imponer los suyos (Sanchez, 1979 y 1992).
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sostenian que se asimila poder con la “capacidad de imponerse” con la “capacidad de
dominar”, para los que en aquel momento no tienen poder, que han de aceptar el poder
del otro por incapacidad de imponerse a ellos. De aqui derivardn conceptos como “grupo

dominante” y “clase dominante” (Marx y Engels, 1974).

Para establecerse, ser aceptado y poder mantenerse y, reproducirse, Max Weber preciso el

cumplimiento de una regla general del poder, en la cual sostenia que:

“La experiencia muestra que ningun poder puede contentarse con fundamentar su
permanencia sobre motivos exclusivamente afectivos o racionales respecto a su valor.
Todo poder busca ante todo cultivar y cuidar la fe en su propia legitimidad. Segiin
la clase de legitimidad a la que aspira, es fundamentalmente diverso el tipo de
obediencia, el aparato administrativo establecido para su continuidad, el cardicter del

ejercicio del poder y consecuentemente su eficacia” (Weber, 1964).

La forma de dominio cuantitativo sobre el espacio fisico que otorgue poder estara ligada al
modo de produccidn segun sea el sector productivo dominante (hegemonico). Un modo
de produccion asentado sobre la produccidon agricola requerird que la clase dominante
controle la propiedad de grandes espacios, mientras que un modo de producciéon
dominante industrial desplazara su centro de poder del dominio extensivo del espacio,
para situarlo intensivamente en los centros fabriles. En este sentido, el poder pasa cada vez
mas por los individuos y a través suyo sobre el espacio y menos sobre el espacio en si
mismo; por ejemplo, a nivel internacional, el paso del colonialismo al imperialismo? es un

reflejo de este hecho (Agnew, 2005).

% Segtin Brewer (1980), Hilferding es el auténtico creador de la Teoria Marxista del Imperialismo. El autor utilizé el término
“Imperialismo” para referirse a la rivalidad entre los Estados del centro, que implicaba una relacién de dominio sobre la periferia.
Hizo mayor hincapié en el auge del capital financiero en la nueva era del monopolio en la que el capital financiero y el capital
industrial se fusionaban en un solo sistema (Taylor y Flint, 2002).
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El poder cada vez ocupa menos espacio, pero continia domindndolo igualmente. Su
dominio adopta cada vez mas la forma de una red en la que, dentro de la division social,
la jerarquizacion desempena un papel preponderante, la cual ha existido siempre, pero a
medida que la division fracciona crecientemente, aquélla ocupa un papel mas importante
como mecanismo social, al tiempo que los espacios son mas amplios y requieren mayor
numero de escalones intermedios de personas para controlarlos. La jerarquizacion aparece
como una necesidad del poder para dominar, de forma que se establezcan los canales
adecuados por los que circulen en un sentido las “Ordenes”, la legitimacion, la
culturizacidn, etc., y en el otro; primordialmente, el excedente producido (Agnew, 2005 y;

Sanchez, 1979 y 1992).

En tal sentido, la relacion entre lo geografico y lo politico, debe ser entendida desde una
oOptica tal que pueda “concebir el territorio como un concepto integral, mas global que la
concepcion de espacio. El territorio deja de ser el soporte fisico de las actividades
humanas, para transformarse en un sistema complejo donde interactan factores

ambientales, econdmicos, sociales, politicos y culturales” (Otélora y Cortés, 2009).

Resulta de vital importancia el concepto de territorio, entendido mas alld de su espacio
geografico y construido con bases cimentadas desde su historia y su sociedad. Este,
corresponde a una “construccién de los actores sociales, donde no existe el territorio per se,
sino mds bien, un territorio que cobra interés y determinado valor, en funcién del grupo
social y cultural que lo analiza y transforma progresivamente de los niveles tecnologicos

disponibles a las ideologias imperantes” (Sanchez, 1992 y; Otalora y Cortés, 2009).

» Rosalvina Otalora Cortés es docente investigadora de la Universidad Libre de Colombia. Economista y abogada, Magister en
estudios politicos de la Universidad Nacional de Colombia y, Julio Enrique Cortés Rueda es Magister en Estudios Politicos de la
Universidad Javeriana. Es politélogo y consultor independiente. Experto en georreferenciacion en temas de conflicto. Para
abundar sobre el tema, véase: dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/3224933.pdf. Fecha de consulta: 22 de julio de 2014.
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En relacion con el significado de poder, Max Weber (1964), lo define como “toda posibilidad
de hacer triunfar en el seno de una relacion social, su propia voluntad, aiin contra las resistencias”,
planteamiento que trasladado al plano de las relaciones internacionales lleva al concepto
de como se usan las capacidades estatales para cumplir con los intereses nacionales

(Sanchez, 1979 y 1992).

Hoy en dia, la apertura de la economia mundial debido al aumento de los flujos de
comercio e inversiones transfronterizas, los recientes avances de los mercados financieros
y de las tecnologias de la informacion, han acelerado los cambios en el modo en que
interacttian personas, lugares y Estados-nacion, asi como la manera en que los actores
politicos y economicos perciben estas interacciones. La coercion externa sigue siendo una
posibilidad real para los Estados mas poderosos, su utilizacion se limita desde el momento
en que las politicas estatales deben centrarse en atraer capital “externo” y en tener acceso a

los flujos globales de informacion® (Weber, 1964 y; Castells y Borja, 1998).

2.2 La Geografia Politica y la Geopolitica.

En términos muy generales, la distribucion espacial del poder se ha definido como
Geografia Politica y Geopolitica, la primera estudia la cientificidad de las relaciones
variables entre la naturaleza y la actividad de los pueblos, Naciones y Estados, de tal
forma que se considera a los Estados como “organismos estaticos en situaciones estables”;
mientras que, la segunda puede entenderse cdmo “una dindmica de los espacios terrestres

y de las fuerzas politicas que luchan en ellas para sobrevivir” (Chacén, 1998).

% Asi pues, las practicas econdmicas contemporaneas, apuntan hacia la incipiente creacién de una hegemonia liberal
transnacional en la que los Estados territoriales han dejado de ser las piezas esenciales, puesto que estan siendo cuestionados
con toda celeridad por los nuevos espacios de redes y flujos en los que la velocidad y la capacidad de acceso son mas
importantes que el control militar del territorio (Castells y Borja, 1998).
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En el caso de la Geopolitica, las externalidades resultan ser “tacticas bélicas”, basadas en
técnicas cartograficas para el sometimiento de naciones o incluso Estados, mientras que la
Geografia Politica a pesar de ser ciencias hermanas, estudia la Tierra en cuanto es la
morada del hombre y la evolucion de las sociedades humanas y sus relaciones con su

respectivo territorio (Lacoste, 1977).

Con relacion a lo anterior, se trata de dos conceptos cercanos pero distintos. La Geografia
Politica estudia y expresa las relaciones entre el espacio geografico y el poder politico en
cambio la Geopolitica hace referencia a la supervivencia del Estado, recurre a la geografia
para utilizarla como herramienta que mejore las posibilidades de lograr este objetivo

(Castro, 2006).

En cuanto a las diferencias entre la Geografia Politica y la Geopolitica, el gedgrafo
mexicano Francisco Enriquez (2008), establece que, la Geografia Politica es una rama de la
ciencia geografica que centra su interés en el comportamiento territorial del Estado vy,
anade que entre los temas que estudia se encuentran la importancia estratégica de su
situacion geografica; la extensidn y configuracion territorial (figura 2.2); los tipos de
fronteras, ya sean maritimas, terrestres y aéreas; los sistemas de gobierno; las guerras y

conflictos, entre otros.

En el caso de la Geopolitica, Enriquez (2011), sostiene que es una ciencia que analiza las
rivalidades, tensiones y fricciones por el poder desde una perspectiva geografica y, que al
igual que la Geografia Politica, en el pasado se dedicaba a explicar las causas y efectos de
las guerras y conflictos territoriales entre los Estados; sin embargo, en la actualidad su
enfoque se ha ampliado y diversificado, al considerar en el andlisis de las relaciones de
poder a otros agentes y actores sociales como las empresas, sindicatos, trabajadores,
iglesias, organismos internacionales (intergubernamentales y no gubernamentales), por

citar algunos ejemplos (figura 2.3)
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Figura 2.2 Configuracion territorial de algunos paises en el mundo.

Namibia

0 500 Entrecortado

Filipinas

Fuente: Bergman y Renwick, (2011).

Figura 2.3 Enfoque ampliado y diversificado de la Geografia Politica.

TERRITOR/(,

Fuente: Enriquez, (2008).
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El concepto de Geopolitica, fue acufiado por primera vez en 1899, por el politdlogo sueco
Rudolf Kjellen (Sanchez, 1992; Nogué y Vicente, 2001 y; O Tuathail, 2006), sin embargo, los
primeros afos del siglo XX son considerados el periodo fundacional de la Geopolitica
Tradicional, encabezada por la escuela alemana de Friedrich Ratzel y la escuela
anglosajona de Halford Mackinder.?! Los antecedentes de esta disciplina estan situados en
la Grecia Clésica y en el ano 1750 con el francés Robert Jacques Turgot, quien escribié un

texto titulado “Geografia Politica” (Nogué y Vicente, 2001 y Corona, 2011).

Hoy la Geopolitica, ha desarrollado vinculos muy estrechos con la Ciencia Politica y, sobre
todo, con las Relaciones Internacionales; investiga la influencia de la Tierra sobre las
practicas de dominio y control que los actores politicos pueden tener sobre el territorio,
consideran a los Estados como organismos biologicos dindmicos e indaga los sucesos para
obtener conclusiones para tratar de resolver problemas politicos; se orienta a lo militar en
la preparacion de la defensa nacional y en la conduccion estratégica de su territorio; es una
ciencia analitica y psicologica del presente que intenta prever los sucesos politicos y

diplomaticos, con miras en una proyeccion futura (Castro, 2006).

Para otros autores como Grautoff y Chavarro (2009), la Geopolitica es una seudo ciencia®
que erige el factor de la geografia en un absoluto que supuestamente determina el podery,
a partir de alli, el destino de las naciones. Su concepcion basica es el espacio. Sin embargo

el espacio es estatico, las poblaciones que viven dentro de ese espacio son dindmicas.

31 El gedgrafo politico inglés Sir Halford John Mackinder (1861-1947), orient6 sus estudios a la relacion hombre-medio y al
estudio de las bases fisicas de la geografia politica (Jones, et al. 2004)

3 La ciencia es un acervo de conocimientos que se adquieren por medio de un método que permite verificarlos de manera
empirica. Una caracteristica fundamental es su caracter experimental: si el proceso es verificable, cierto niimero de veces el
experimento debe arrojar los mismos resultados bajo circunstancias iguales o similares (Bunge, 1970). El problema de las
Ciencias Sociales radica en la experimentacién, de ahi que su caracter sea el de una ciencia no exacta, debido al no poder repetir
experimentos bajo situaciones ni siquiera similares. Los fendmenos de orden social involucran seres humanos no sujetos a
experimentacion social debido al dilema bioético, como seria el simular situaciones de pobreza con su respectivo grupo de
control, o por complejidad nominal, como es la proyeccion del comportamiento politico de un gobierno.
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En la tabla 2.1 se advierten algunas de las diferencias existentes entre Geografia Politica y

Geopolitica.
Tabla 2.1 Comparacion entre Geografia Politica y Geopolitica.
Geografia Politica ‘ Geopolitica

Ciencia, rama de la geografia y, en especifico de
la geografia humana con multiplicidad de nexos
y afinidades con diversas disciplinas.

Se desprende de la Geografia Politica y tiene
una mayor vinculacion con la Ciencia
Politica y las Relaciones Internacionales.

Estudia la Tierra como morada del ser humano,
enfocada al anadlisis de las relaciones de poder de
los distintos actores politicos del territorio, en
particular el Estado.

Investiga la influencia de la Tierra sobre las
practicas de dominio y control que los
actores politicos pueden tener sobre el
territorio.

Es la ciencia de andlisis espacial sustentada en
diversas teorias, conceptos y metodologias que
estudian las relaciones de poder.

Es ciencia analitica y psicoldgica que intenta
prever los sucesos politicos y diplomaticos,
con miras en una proyeccion futura.

Es la ciencia auxiliar y, a su vez, una de las bases
principales de la geografia y la historia.

Proporciona herramientas practicas para la
accion politica y las operaciones militares.

Estudia al Estado como un fenémeno de la
naturaleza respecto a situaciones, extension,
forma, limites y division.

Estudia al Estado como ente vivo en relacion
con el espacio circundante, trata de resolver
problemas politicos.

Considera a los Estados como organismos
estaticos, en donde lo principal no sélo es su
capacidad de extension sino su influencia en el
proceso de construccion politica del territorio.

Considera a los Estados como organismos
bioldgicos dinamicos e indaga los sucesos
que determinan su supervivencia, centrando
su interés en su expansion territorial.

Es util para conocer condiciones del Estado,
semejante a fotograficas; es decir,
considera a los Estados como organizaciones
estaticas, sobre cimientos geograficos; es decir,
los rasgos basicos del territorio.

vistas

Util para deducir necesidades de un Estado
en cuanto al espacio; evidencia fuerzas
motrices, conflictos y en si, dindmica de los
espacios y de las fuerzas politicas que
luchan para sobrevivir.

Persigue fines académicos, cuyos resultados
contribuyan a la construccion de la paz entre los
distintos pueblos.

Se orienta a lo militar en la preparacion de la
y en la
estratégica de su territorio.

defensa nacional conduccion

otros.

Con un enfoque mas actual e innovador, la Geografia Politica analiza las relaciones de poder
entre los distintos actores (ademds del Estado, las empresas transnacionales, los organismos
internacionales intergubernamentales, las naciones, los grupos étnicos, los sindicatos, los
ejércitos, las guerrillas, los carteles de drogas entre otros), en donde la perspectiva, dimensién o
tratamiento territorial del problema, desempena en rol fundamental en las explicaciones. Los
temas que aborda resaltan: los recursos naturales como factor de conflicto, la pérdida de poder
del Estado frente a las empresas transnacionales y, los procesos de integracion regional entre

Fuente: Elaboracion propia con base en: Chacdn, (1998); Castro 2006 y; Enriquez, (2008) y (2011).
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Por su contribucion al analisis espacial del poder, la teoria de Ratzel es parte medular de
este trabajo, al sostener la idea de que el Estado es sintesis y producto de la sociedad que
alberga. Este autor desarroll6 una “geopolitica pragmatica”, que intentd dar cobertura

cientifica al comportamiento territorial del Estado (Nogue y Vicente, 2001).

Por su parte, Mackinder en 1904, publicd una década antes del comienzo de la Primera
Guerra Mundial, un articulo que marcaria a la geopolitica por décadas. Identifico la
llegada de una fase de enfrentamiento entre las grandes potencias imperiales, en la que
existia un espacio que determinaria el control del planeta, lo que llamaba “El Pivote
Geogrifico de la Historia” (mapa 2.1), situado en el centro del continente euroasiatico, de tal
forma que quien lo controlara, dominaria el mundo entero.*® A esa drea Mackinder le
llamé “El Corazon del mundo” (The Heartland), y 1a localizo en las estepas de Rusia y Asia

Central (Mackinder 1904; O Tuathail, 2006; Castro, 2006 y; Corona, 2011).

Adolf Hitler (1889-1946) y Rudolf Hess (1894-1987) adoptaron y utilizaron la teoria del
“espacio vital”, de Ratzel desarrollada por el general y gedgrafo aleman Karl Haushofer
(1869-1946), quien generd una representacion del planeta en la que cuatro potencias
asumian el control del mismo: Estados Unidos, la Union Soviética, Japén y, la entonces
Gran Alemania. Dicha teoria fue empleada como instrumento de propaganda del nazismo
para describir la necesidad que tenia el III Reich de encontrar nuevos territorios en los que
expandirse, especialmente, a costa de los pueblos eslavos de Europa del Este. De esta
manera, esta teoria sirvio de argumento ideoldgico que sustentaba y explicaba las
invasiones a Checoslovaquia y a Polonia, lo que provocd el estallido de la II Guerra

Mundial (Slater, 1996 y; Nogué y Vicente, 2001).

% La Geopolitica parte del hecho de que ésta es una ciencia que estudia cémo un pais tiene la capacidad de influir y no dejarse
dominar por otros Estados. Su acervo se sustenta en el uso de la historia, geografia, politica y estrategia, tiene como objetivo
entregar a los que formulaban la politica ptblica herramientas que permitan establecer la manera de alcanzar los objetivos de
interés nacional, planteados por el estadista segtin el sentir de la nacién (O Tuathail y Dalby, 1996).
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Mapa 2.1 “El Pivote Geografico de la Historia”.

Fuente: Mackinder, (1904). (Modificado).

Con el fin de la Segunda Guerra Mundial se produjo un desprestigio de la Geopolitica, ya
que Haushofer encarné la imagen del “cerebro territorial del nacionalsocialismo” y con la
caida del régimen vino también una desacreditacion de la escuela geopolitica (Nogué y

Vicente, 2001; Taylor y Flint, 2002 y; Castro, 2006).

El resurgimiento de la Geopolitica, como disciplina, se dio a partir de los afios setenta del
siglo XX,* con la reaparicion de trabajos en cuyos titulos se recogia su caracter geopolitico
y, se renovaron los métodos y las teorias geopoliticas. Se produjo un renacimiento de una
Geopolitica conservadora, pero también de una renovacion radical. En la nueva
Geopolitica conservadora destaco en esos anos el papel de Henry Kissinger, que puso de

nuevo en circulacion el término, al aplicarlo a los aspectos globales de las relaciones

3 Es necesario sefialar que, a partir de los afios setenta y con mayor fuerza a mediados de los ochenta, se dio lugar a un
resurgimiento de la Geopolitica, caracterizado principalmente por la deconstruccion de los discursos de poder y el nacimiento
de nuevas visones de las relaciones socioespaciales, donde los alcances de las relaciones de poder no tienen por qué reducirse
Unicamente a la territorialidad de los Estados (Agnew, 2005). Otras escuelas importantes de Geopolitica han sido la
angloamericana, la francesa, la italiana, la ruso soviética y la espafiola (Nogué y Vicente, 2001).
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internacionales. Los trabajos de Colin, S. Gray® fueron los mds representativos de esta
corriente, que reclamaba la herencia intelectual de la Geopolitica tradicional y de sus

practicas ligadas a la actividad militar de los Estados (Cairo, 2005 y; Castro, 2006).

Al término de la Guerra Fria, se presento el aparente “fin del negocio de la geopolitica” y
el surgimiento de la nueva preocupacion de los norteamericanos con los asuntos de la
geoeconomia. En efecto, sus expertos en seguridad nacional como Alan Tonelson o
Edward Luttwak, reorientaron sus energias intelectuales, y se dedicaron a escribir sobre la

seguridad econdémica de los Estados Unidos (Cruz, 1995 y; Cardoso, 1993).

En un nuevo orden mundial sin fronteras, sin ideologias y con una supuesta
“devaluacion” de la importancia del espacio territorial. Es obligado el cuestionamiento
cQué lugar ocupa la geopolitica? En torno a ello, Geardid O Tuathail y Simon Dalby (1996),

plantean algunas observaciones que pueden responder esta interrogante:

“...los métodos comerciales han desplazado los métodos militaristas...;
...la 16gica del conflicto serd expresada por la gramdtica del comercio...;
...la distribucion del territorio se convierte en distribucion de tiempo...;
...la pérdida del espacio territorial nos lleva al nuevo orden...;

...la transicion serd de geopolitica hacia ecopolitica®...;

...el espacio no es mds grande en geopolitica, lo es en electronica...;

% De entre las mas conocidas obras de Colin S. Gray donde se aborda el tema de la Geopolitica, se pueden citar: The Geopolitics of
the Nuclear Era: Heartland, Rimlands, and the Technological Revolution, Crane, Russak and Co. Nueva York, US.A. vy; The
Geopolitics of Super Power, Lexington, University Press of Kentucky, U.S.A. (1977 y 1988).

% En relaciéon con la Ecopolitica, ésta es, en la actualidad, un factor determinante en las luchas y conflictos sociales. La
ampliacion de los mercados y de los intercambios comerciales es una consecuencia de la expansioén de la produccion que
alcanza nuevos limites y quiebra fronteras reales y virtuales (Wallerstein, 1996). En consonancia con la "Sociedad
Postindustrial”, el capitalismo informacional o la sociedad del conocimiento de la “Ttercera Ola", el eje estratégico militar ha
cedido terreno ante la valoracion del eje econémico en torno al cual se entretejen las estrategias politicas, lo que genera, hoy mas
que nunca, que "la politica sea la continuaciéon de la guerra por otros medios". Ello de inmediato conduce a la necesidad de
reconceptualizar a la geopolitica (O Tuathail y Agnew, 2002).
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Ante el avance de las telecomunicaciones, el espacio pareciera transmutarse en nocion del
tiempo. Ya el mercado no es el sitio o “plaza” en el que convergen oferentes y
demandantes, sino los momentos en los que se contactan. La guerra no es cuerpo a cuerpo,
“face to face”, pareciera que “la velocidad le estd ganando la carrera al espacio”, y que “el
espacio ya no existe”; entonces el espacio estd en funcién de la velocidad (O Tuathail y

Agnew, 2002).

En un mundo de movimiento y frenética velocidad, convulsionado por la globalizacion y
saturado de informacion, se trastocoé la nocién de poder geopolitico sustentada en el
espacio territorial como fuente principal del mismo; sin embargo éste no desaparece, al
contrario, adquiere nuevos significados y transformaciones. En la geopolitica posmoderna,
las fronteras son electrdnicas y, especialmente digitales, y se han fragilizado las fronteras
de los territorios; la vida virtual intenta reemplazar la vida real (Wallerstein, 1996 y;

Alldanegra, 1996).

La velocidad de las acciones no so6lo ha cuestionado la importancia del espacio territorial
per se, sino que, ademas, ha impactado en la rapidez y alcance de las telecomunicaciones

(O Tuathail y Dalby, 1999).

2.2.1 El Imperialismo como geopolitica

En la mayor parte del mundo, el colapso de la Unién Soviética supuso un relajamiento en
las relaciones internacionales, toda vez que las presiones hegemonicas tradicionalmente
ejercidas por Estados Unidos y la entonces URSS cesaron, en principio, por la dislocacion

de ésta y la pérdida de dinamismo de la economia estadounidense frente a sus socios
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europeos occidentales, Japon y, recientemente China. Este hecho ha favorecido el ascenso

del llamado “nuevo regionalismo” (Cardoso, 1993 y; Rosas, 1997).%
Hoy, las regiones se convierten en espacios en los que ciertas potencias econdmicas como
Estados Unidos, China, Japon, Reino Unido, Francia y Alemania, entre otras, se apoyan

para desarrollar la competencia intercapitalista en El Caribe (Cuadro 2.1).%

Cuadro 2.1 Objetivos del Imperialismo desde una “mirada” geopolitica.

Busqueda de nuevos mercados

) Abastecimiento de materias primas baratas
—> Economicos A

Promocidn de inversiones de capitales

Aplicacion de la superioridad técnica y el capital

Sociales y [ Ampliacién de los asentamientos de poblacién
Demograficos 1 ", P ” . :
Creacion de “vélvulas de escape” a tensiones sociales
OBIJETIVOS DEL J
IMPERIALISMO Demostracion del poder estratégico y militar
—> Politicos 1 Fortalecimiento del prestigio internacional
| Exaltacion del nacionalismo imperialista
[ Manifestacion de la superioridad “Occidental”
—> Ideologicos Imposicion de una “mision civilizadora”

Promocidn de la evangelizacién en el mundo

Aplicacién del Darwinismo Social

Fuente: elaboracién propia con base en Rubio, (2004); Garcia, et al. (2014) y; Lenin, (2011).

% El nuevo regionalismo se caracteriza porque diversas areas geograficas claramente delimitadas pueden perseguir de manera
mas auténomas sus objetivos particulares, sin la concurrencia tan predecible de Washington y Moscti como en los tiempos de la
confrontacion Este-Oeste en el que el mundo se repartia a partir de la llamada “opcién cero” (en la que, las “ganancias” de una
se convertian de manera automatica en la pérdida del otro (Rosas, 1997).

% El Caribe es, en ese sentido, un espacio geoeconémico y geopolitico muy codiciado. En esta parte tan estratégica del planeta
existen todavia (pero cada vez menos) vestigios de la Guerra Fria (Cuba), aunque subsiste un colonialismo tardio. Todavia
numerosas insulas y territorios caribefios y antillanos mantienen vinculos, en calidad de colonias, con metrdpolis europeas
(Lopez y Benito, 1999 y; Lacoste, 2011).
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Asimismo, al término del orden geopolitico mundial “bipolar”, las politicas de seguridad
y defensa en el mundo no desaparecieron, ahora no hay un enemigo claramente
identificado, pero esto no significa que la guerra entre Estados-nacion desaparezca, al
contrario, las intervenciones militares estan sujetas a una logica de mantenimiento del
orden planetario legitimada por la inmensa mayoria de miembros de la comunidad

internacional (Lopez y Benito, 1999 y; Méndez, 1997).

En el “Hemisferio Americano” las presiones hegemonicas de Estados Unidos se han
exacerbado. Ello es explicable, en la medida, en que las capacidades diplomaticas,
militares y economicas de Washington en el continente no tienen un contrapeso, ni en
Canada ni en toda América Latina y El Caribe juntos. Tal circunstancia permite a los
estadounidenses promover de una manera mds holgada sus intereses en la region en la
que posee ventajas estratégicas naturales. Ahora, Estados Unidos puede hacer en América
lo que en el resto del mundo ni Japon, China, Rusia ni la Unién Europea le permitirian

(Lopez y Benito, 1999 y; Lacoste, 2011).

Autores como Flint, Gray y Cohen (citados por Castro, 2006), coinciden claramente en el
aspecto territorial-estratégico de la geopolitica. Y afirman que las tendencias en materia de
la geopolitica seguirdan cediendo terreno a los procesos radicados en la integracion, la

globalizacion y la competencia econdmica internacional.

2.2.2 El Imperialismo Formal.

En el ultimo siglo se ha dado una secuencia de acontecimientos que dan una configuracion
mundial en torno a las relaciones politicas y econdmicas, lo que deja a un lado, los ideales
del imperialismo formal donde era necesario tener una dominacién politica directa, para
dar paso a un nuevo imperialismo que lleva el nombre de imperialismo informal. Peter J.

Taylor y Collin Flint (2002), en su libro Geografia Politica: Sistema-Mundo, Estado-
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Nacion y Localidad, muestran el traslado del imperialismo formal al informal al tener en
cuenta los diferentes matices politicos, sociales y econémicos, por los cuales se puede dar

cada uno.

En estos tipos de dominacion, es necesario resaltar que para su existencia tienen que verse
involucrados dos actores, lo que se traduciria en un “centro” y una “periferia” o en un
Estado fuerte y otro débil, desde el cual surge el imperativo de relacion desigual que va a
variar en el campo de accidon seguin el tipo de imperialismo que se esté tratando (Cardoso,

1993).

A ciencia cierta se puede decir que en la relacién centro-periferia van a surgir actores
hegemonicos que tienen como principio el aprovechamiento de recursos de un Estado
ajeno al propio para generar un mejoramiento en la economia, o un realce politico dando
poder frente a otros actores dentro del juego del imperialismo; este imperativo tiene mas
fuerza al evidenciar que los principales actores hegemonicos en la historia clasica, como el
Imperio Britanico o el Francés, carecian de una economia propia que los pudiera sostener
y a su vez coordinar todos los procesos expansionistas que llevaban a cabo, por lo cual les
era necesario encontrar enclaves especificos que proveyeran materias para el

fortalecimiento de la economia y la imposicion del poder creciente (Taylor y Colin, 2002).

Los imperios hegemonicos con miras expansionistas no tenian una logica dificil de
descifrar, pues trabajaban en torno a un ideal de intervencion politica directa con
sometimiento a los territorios conquistados a su cultura y estructura gubernamental, con
lo que sdlo se buscaba sacar provecho, como fue el caso de la region de América por el oro,
en Oriente Medio por la posicién geografica estratégica y; en Africa por las codiciadas
materias primas. Sin la planeacion de que en algin momento estas periferias serian un

problema latente en la medida en que sus territorios fueran sobre-explotados y la
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poblacion generara insurrecciones en contra de los poderes opresores de las fuerzas del

centro (Taylor y Colin, 2002 y; Corona, 2011).

A finales del siglo XX se dan todavia procesos de descolonizacién y se repudia el
imperialismo formal al concebir éste como una forma de opresién por parte de las
periferias, como bien se puede presenciar en el caso de la Primera y la Segunda Guerras
Mundiales, con las pretensiones expansionistas alemanas, ya que en este caso no solo
intervino una relacion “centro-periferia,” sino también “centro-centro.” Es este el punto de
inflexion dentro del sistema imperialista para la configuracion mundial, con Estados
descolonizados como en toda Ameérica, y parte de Africa, pues se debe crear un nuevo
sistema que configure el sistema internacional en las relaciones centro-periferia (Florez,

2004).

2.2.3 El Imperialismo Informal.

Los Estados Unidos como su politica hegemodnica junto con la Unién Europea y ciertas
potencias (Rusia, China, Japén, Reino Unido y Francia) se establecieron globalmente como

los principales agentes economicos mas avanzados del actual imperialismo informal.

Este imperialismo, se caracteriza por la ausencia de imperios que en su mayoria poseian
una ldégica econdmica feudal, la cual estd integrada en el sistema capitalista, principal
configurador del nuevo orden mundial de las relaciones internacionales y dentro del cual
se gesta un nuevo enfoque en la relaciones centro-periferia. Basicamente porque los
actores que conforman los “Centros” no van a tener una intervencion politica directa en
las “Periferias”, que a raiz de todo el periodo de imperialismo formal van a quedar
expoliadas de sus primordiales recursos y seran forzadas a incorporarse a un sistema de

libre competencia. Condicion mediante la cual, los centros emplearan distintas estrategias
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para generar ese nuevo imperialismo desde dimensiones principalmente financieras y

comerciales (Taylor y Flint, 2002).

Estos actores (corporaciones multinacionales) actiian como el centro del imperialismo
informal, en el marco de un sistema capitalista y un esquema neoliberal; es claro que
quienes fuesen periferias en el periodo de imperialismo formal, también lo serian en su
mayoria en el informal, lo que genera y mantiene las relaciones de desigualdad y
dependencia en este esquema mundial (tabla 2.2). Asimismo, la decision inicial de
establecimiento en cierta region por su localizacion estratégica, como su posterior
desmantelamiento, si éste llega a producirse, obedece a su aprovechamiento econdémico
favorable, al hacer su aparicidn en el espacio mundial otro territorio con mejores ventajas

locacionales (Sanchez, 1992 y; Taylor y Flint, 2002).

Tabla 2.2 Comparativo entre Imperialismo Formal e Informal.

Imperialismo Formal o Colonial

Imperialismo Informal o Neocolonial

Dominio de un Estado sobre otro, u otros
Estados mediante el empleo de la fuerza militar,
econdmica o politica.

Influencia o predominio de una potencia sobre
una periferia de manera econdmica, social y
cultural sin intervencion militar directa.

La potencia dominante establece directamente
gobernantes para dirigir el pais dominado.

La empresa dominante no tiene el poder de
establecer directamente a los gobernantes, pero si
influye en las decisiones politicas.

Las relaciones econdmicas, politicas y sociales
dependen de las decisiones que tome el pais
central.

La potencia dominante a través de sus grandes
multinacionales controla las actividades mas
significativas del pais.

Los recursos naturales son explotados por y a
favor de la potencia dominante, por ejemplo: el
Canal de Panama de 1914-1999.

La potencia de dominio es la principal

compradora de los bienes que exporta el pais
dominado y con ello influye en las decisiones
politicas de los recursos naturales de ese pais.

La poblacion es sometida a la un sistema de
maltrato, desigualdad, explotacion y esclavitud.

La potencia dominante participa en las politicas
econdmicas, sociales y culturales del pais
dominado, que también generan pobrezay
desigualdad.

Fuente: elaboracion propia con base en: Sanchez, 1992; Lopez y Benito, 1999; Taylor y Flint, 2002 y; Florez,

2004.

60




En la actualidad en el modelo de imperialismo informal, se crea una relacién en donde no
es necesario mantener a las periferias controladas, ya que una gran parte de ellas entran en
el “juego imperialista” por iniciativa propia, y a su vez se ven mas legitimadas y
potenciadas por ciertos tratados desiguales, con la idea de que seran un actor importante
en el entorno internacional, pero que en simplicidad va a ser un factor para Estados
hegemonicos, quienes buscan fortalecer su economia y sobresalir en el sistema
internacional, lo que causa que este paso de imperialismo formal al informal, sea una
relacion de opresion a auto-opresion, por la dependencia econdmica que se establece con

la periferia (Sanchez, 1992).

En este marco de gran competencia se genera una expectativa entre las periferias para
entrar en la configuraciéon del sistema internacional, por lo cual, al no tener una economia
solida, se encuentran asediadas de una manera constante por productos provenientes de
empresas con un fuerte musculo financiero del que sacan ganancias del atraso industrial;
es clara la vinculacion del valor de los productos, pues los provenientes de las grandes
potencias que tienen mayor recorrido y mejores procesos industriales, los convierte en un
atractivo para la periferia, lo que debilita a sus economias en la que los productos y
factores de produccion no son los mejores y, por lo tanto, los productos no cuentan con el

mismo valor que en los centros (Florez, 2004).

2.3 Imperialismo norteamericano: Manifiestos, doctrinas y politicas.
Tras el gran crecimiento econémico de los Estados Unidos a finales del siglo XIX y el

intenso proteccionismo europeo, fue necesario buscar nuevos mercados y practicar una

politica expansionista. Las bases ideoldgicas y la justificacion vinieron de la aplicacion de

61



la teoria de la supervivencia de las especies de Darwin (Darwinismo Social).* Estados
Unidos debia competir encarnizadamente con otras naciones para sobrevivir en el
contexto internacional. La opinidon mayoritaria defendié que el continente americano era
su “espacio natural” de expansion y que podia y debia intervenir en cualquier lugar para

defender sus intereses (Monroe, 1993).

En relacion con lo anterior, el Destino Manifiesto es una filosofia estadunidense con la que
se tratd de justificar la manera en que ese pais habia entendido su lugar en el mundo y la
forma de relacionarse con otros pueblos. A lo largo de su historia, desde Las Trece
Colonias hasta la actualidad, el Destino Manifiesto sustent6 la conviccion de que “Dios
eligi6é a ese pueblo” para ser una potencia politica y econdmica, una nacion superior al

resto del mundo; y que la forma de demostrarlo fue:

“extenderse por todo el continente que nos ha sido asignado por la Divina Providencia,

para el desarrollo del gran experimento de libertad y autogobierno” (Ortega, 1989).

Esta situacion representd para Estados Unidos la oportunidad en términos de crecimiento,
expansionismo, colonialismo e imperialismo como “destino”. Muy pronto, politicos y
lideres de opinion aplaudieron el Destino Manifiesto, que fue pensamiento y vision del

entonces presidente James Knox Polk.* (Ibid.).

% Al trasladar el Darwinismo a la sociedad, se justificé el dominio de un pueblo sobre otro y la desaparicion de los pueblos por
mas débiles (o menos aptos); de este modo, el imperialismo hallaba un sustento ideolégico “cientifico”. Los representantes del
darwinismo social afirmaron que el estado de la sociedad de su época se debia a la evolucién y a la seleccion entre las clases
sociales. Los que se encontraban arriba en la escala socioecondmica eran los mas adaptados y estaba en contra de las leyes de la
evolucién obstaculizar su progreso econdémico. Los mas fuertes (los mas aptos) debian imponerse en la lucha por la
supervivencia a fin de evitar que la sociedad se degenerara. La guerra era como un factor de eliminacién de los mas débiles. El
racismo, que era anterior a la teoria de Darwin, tuvo con el darwinismo social un fundamento pseudo cientifico. Como lo
expresa Herbert Spencer (1896), en su libro Estdtica social: La supuesta "superioridad” del hombre de raza blanca justifica el
trato desigual al que somete a hombres de razas "inferiores” (Spencer 1896 y; Monroe, 1993).

% James Knox Polk , (1795-1849), undécimo mandatario de Estados Unidos, quien duré en el cargo un solo periodo, del 2 de
marzo de 1845 al 3 de marzo de 1849, afio en que muri6 es quien impulsé la guerra contra México (1846-48), conflicto bélico que
anexo a Estados Unidos mas de la mitad del territorio mexicano (Ortega, 1989).
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Polk, no invento esta doctrina. En realidad ésta se sitiia en las mds antiguas tradiciones
estadunidenses con la llegada en 1620 de los puritanos europeos en el Mayflower; ya que
de los que partieron, sélo los mas fuertes resistieron el viaje, el hambre y las

enfermedades; siendo éstos los antecesores, los que redactaron y firmaron:

“Nosotros, los abajo firmantes, pactamos y concertamos para elaborar y construir
aquellas justas leyes, ordenanzas, actos, constituciones y cargos que en el curso del
tiempo se consideren mds adecuados y convenientes para el bien general de la colonia”

(Morison, et al. 1980).

Este pacto muchos lo consideraron el primer texto constitucional americano y la semilla
del gobierno democratico de Estados Unidos (Ortega, 1989). De esta forma se propagé la
conviccion de que la “mision que Dios dio al pueblo estadounidense” fue explorar y
conquistar nuevas tierras, con el fin de llevar a todos los rincones “la luz” de la
democracia, la libertad y la civilizacién. Esto, por supuesto, implico la creencia de que la

Republica Democratica era la forma de gobierno favorecida por “Dios” (Collado, 2014).

El aspecto “positivo” de esta doctrina tiene que ver con el entusiasmo, la energia y
determinacion que inspir6 a los estadounidenses para explorar nuevas regiones,
especialmente, en su migracion hacia el oeste. Asimismo dio forma a uno de los
componentes esenciales del “suefio americano”: la idea de que se pueden obtener la
libertad y la independencia en un territorio de proporciones ilimitadas. En cambio, las
consecuencias negativas son de lamentar: la intolerancia hacia las formas de organizacion
social y politica de otros pueblos, el despojo, exterminio y confinamiento de los pueblos

indios de Norteamérica a reservaciones, guerras injustas y discriminacion (Garza, 2003).4!

#1 5i desea ampliar la informacién en relacién con el Destino Manifiesto y la colonizacién del oeste americano, se sugiere revisar
el trabajo de Adriana Collado, experta en Historia de Estados Unidos. En: http://historiausa.about.com/od/oeste/a/Que-Fue-La-
Doctrina-Del-Destino-Mani fiesto.htm. Fecha de consulta: 04 de abril de 2014.
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La “Doctrina Monroe” es, sin duda, uno de los grandes temas de la historia de las
relaciones internacionales del continente americano. Originalmente fue parte del mensaje
anual del quinto presidente norteamericano James Monroe al Congreso de los Estados
Unidos del 2 de diciembre de 1823; con el tiempo se convirtié una pieza fundamental de la
politica exterior norteamericana. En gran medida su significado descansa en el hecho de
que su esencia fue por mas de cien anos, un elemento clave del pensamiento

norteamericano (Lacoste, 2008).

En resumen, la Doctrina en las palabras del presidente Monroe establecié (Morison, et al.

1980):

a) "“El continente americano no podrd considerarse ya como campo de futura colonizacion por

ninguna potencia europea”.

b) “El sistema politico de las potencias aliadas es esencialmente distinto del de los Estados
Unidos de América. Considerando todo intento de su parte por extender su sistema a

cualquier porcion de este hemisferio como peligroso para nuestra paz y segquridad”.

c¢) “No nos hemos entrometido ni hemos de entrometernos con las actuales colonias o

dependencias de ninguna potencia europea”.

d) “Nunca hemos intervenido en las guerras de las potencias europeas sobre cuestiones

concernientes a ellas, ni se aviene a nuestra politica hacerlo”.
“América para los americanos” fue el lema conocido que resume los principios de la

Doctrina Monroe. Aunque el discurso fue bien acogido por la opinién publica, fueron

pocas las personas que apreciaron su verdadero significado (Casanueva de Diego, 1996).
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El mensaje articuld ideas que ya estaban establecidas en la politica exterior de los Estados
Unidos, por ejemplo la separacion geografica, politica, econémica y social del “Nuevo
Mundo” respecto al “Viejo” y, destaco los diferentes intereses americanos, que datan
desde antes de la independencia norteamericana. Asi, los principios de la Doctrina

Monroe complementaron el arraigado aislacionismo estadounidense (Krieger, 1993).

Cuando Espana traté de recuperar sus colonias en América, pidié apoyo a otros paises
europeos que habian construido la Santa Alianza,*> con el propdsito de rechazar los
movimientos revolucionarios. Estados Unidos reconocidé en 1822 a las nuevas republicas
que se habian liberado del Imperio Espafiol e hizo saber, mediante la declaracion del
presidente James Monroe que consideraria toda intervencion de una potencia europea en

el continente americano como una amenaza contra su propio territorio (Renouvin, 1998).

En este sentido Inglaterra observd con temor estos acontecimientos; las potencias de la
Santa Alianza podrian apoyar a Espana en la recuperacion de sus colonias en América,
envueltas por entonces en guerras de independencia. Tal circunstancia perjudicaria el
rentable comercio que los britdnicos habian establecido con ellas desde el inicio del
proceso independentista. Por ello, ofrecieron a Estados Unidos la elaboracion de una
declaracion conjunta de oposicion contra la intervencion europea en América (Pereira,

2001).

Los Estados Unidos al rechazar la propuesta britanica de una declaracion conjunta dejaron
clara su posicion. Si bien esta negativa se debio, en parte, a que los norteamericanos

querian evitar que todo el peso de los Estados Unidos recayera en la balanza del poder

2 La Santa Alianza fue el pacto que firmaron en septiembre de 1815, por iniciativa del Zar Alejandro I de Rusia, Francisco I
de Austria y Federico Guillermo III de Prusia. Aunque de naturaleza politica, formalmente sus signatarios se guiaron por
principios de caracter religioso, es decir, los de la religion cristiana y, tuvo como objetivo primordial el mantenimiento del statu
quo del absolutismo en Europa tras la caida de Napoleén e impedir el surgimiento y propagacién de movimientos
revolucionarios o liberales. Tras la incorporacién de Inglaterra meses mas tardey de Franciaen 1818, se celebraron varios
congresos que sirvieron para garantizar el mantenimiento del compromiso y controlar la situacion internacional. La Santa
Alianza concluyd su accion en 1825, tras la muerte de su principal promotor, el Zar Alejandro I de Rusia (Renouvin, 1998).
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britanico (situacidn que buscaban los ingleses), mucho mas importante fue que George
Canning, el entonces ministro inglés, propuso que ambos bandos se comprometieran a no
adquirir ninguna parte de la América Espanola. Tal compromiso resulté un inconveniente
en el caso de que Cuba, aun espanola, votara por unirse a los Estados Unidos (Eliot, et al.
1980). En otras palabras, Inglaterra pretendi6 frenar el expansionismo norteamericano

(Renouvin, 1998).

Sin embargo, la declaracion Monroe fue ignorada, en gran medida, como una guia politica
durante gran parte del siglo XIX, periodo de debilidad militar y preocupaciones internas
en los Estados Unidos. No seria hasta finales de dicho siglo, con el posicionamiento de la
nacion norteamericana con el status de gran potencia, cuando la Doctrina Monroe se
convirtio en la piedra angular de la politica exterior de ese pais (Ortega, 1989 y; Rouvin

1998).

En la practica, el gobierno de EE.UU. no respet6 del todo los intereses de las nuevas
republicas independientes, en particular los de México, al cual lo despojo por la fuerza, en

1848, de amplios territorios que abarcaban desde Texas hasta California (Garcia, 1991).

El proyecto de Napoledn III para el “Nuevo Mundo” no cambio el orden de las cosas, ya
que intentd aprovecharse de la Guerra de Secesion (1861-1865) que acababa de estallar. El
emperador francés, al apoyar la causa del archiduque austriaco, que los medios mexicanos
conservadores habian escogido como soberano, efectud una vasta operacion geopolitica;
tratd de promocionar contra una “América Anglosajona y Protestante”, una “Ameérica
Latina”, sostenida por Francia, Espafia e incluso Austria (potencias mayoritariamente
catolicas). Este aventurado proyecto fue abandonado tras el fin de la Guerra de Secesion,

cuando Estados Unidos volvié a ejercer su poder (Lacoste, 2008 y; Ecured, 2015).
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Debido a la amenaza hecha por el gobierno estadounidense a las potencias europeas para
que no intervinieran en México, cuando el ejército francés se retird, por conflictos en

Europa, México retomd nuevamente el gobierno (Garcia, 1991).

Después de la Segunda Guerra Mundial, la practica del imperialismo norteamericano
hacia América Latina se concretd, en lo que Pablo Gonzalez Casanova (1993), llamo la
conformacion de un Super Estado Latinoamericano, liderado por el Pentagono y la
Organizacion de los Estados Americanos (OEA), esta ultima bajo el control del lider
norteamericano. El Departamento de Estado de Estados Unidos refuncionalizé y amplid
su participacion en el poder de decisiones de los Estados latinoamericanos lo mas que
pudo, y enfrentd las naturales resistencias por todos los medios; siendo que a través de
distintos de argumentaciones se acusaba a los opositores de los gobiernos bajo su dominio
y proteccion, de ser fascistas o comunistas, contrarios a la democracia, a la libertad y la paz

(Zea y Magallon, 1999).

En relacién a lo anterior, George Soros (1999)* sostiene que:

“El sistema capitalista puede compararse con un imperio cuya cobertura es mds global
que la de cualquier anterior. Gobierna toda una civilizacion y, como en otros imperios,
quienes estan por fuera de sus murallas son considerados barbaros. No es un imperio
territorial porque carece de soberania y de la ostentacion de la soberania; de hecho, la
soberania de los Estados que pertenecen a él es la principal limitacién de su poder y su

influencia”.

# George Soros nacié en Budapest Hungria, en 1947; viajé a Inglaterra donde se gradud en la London School of Economics. En 1956
se trasladé a Estados Unidos en donde fundé y dirigi6 la Soros Fund Management. Es autor de La alquimia de las Finanzas y La
crisis del capitalismo global. Ha sido condecorado con el grado de Doctor Honoris Causa por las Universidades de New School
of Social Research, Oxford, Yale, la Universidad de Economia de Budapest y la Universidad de Bolonia (Lecturalia, 2014).
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Segun Soros (1999), este imperio es casi invisible, pues carece de una estructura formal, y
la mayoria de sus subditos supuestamente “no saben que estan sometidos a é1”, aunque su

poder hace que quienes le pertenecen no puedan facilmente abandonarlo.

El aspecto destacable de las teorias del imperialismo es el reconocimiento del caracter
predominantemente depredador del sistema, en el sentido de que no puede funcionar si
no existen partes que son colonizadas y explotadas en funciéon de los centros dominantes.
Se plantea que el sistema esta dividido entre multiples centros hegemdnicos (siempre en
disputa y con diferentes grados de hegemonia y alianzas) que crean sus respectivas y
diferenciadas periferias, las cuales funcionan como extensiones de su propio sistema
reproductivo (articulando nuevos territorios, mercados, capitales, mano de obra, recursos
naturales, materias primas, expandiendo su cultura, etc.) y a la vez, como trampolines de

expansion hacia otras dreas del sistema global (Herndndez, 2009).

2.3.1 Expansion del territorio estadounidense.

Una de las mas claras consecuencias que trajo la Doctrina Monroe, fue la expansion
territorial y la concepcion imperialista de Estados Unidos, que se asentd desde el siglo XIX.
Cuando en 1803, el presidente Thomas Jefferson compro Luisiana y Florida a Francia en 15
millones de ddlares y después durante ese mismo siglo compraron o disputaron con otros
paises la apropiacion de otros territorios de América del Norte (1845-1903), desplazaron a
sus pueblos indigenas, esclavizandolos a través de estrategias “amigables”, se apoderaron
lo mismo de Puerto Rico, que de Cuba, Hawaii, Alaska, Filipinas, Guam, Islas Virgenes y
una parte del istmo centroamericano, entre ellos la Zona del Canal de Panama (Garcia,

2014).
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La anexion de parte del territorio mexicano a los Estados Unidos, que comenzo con Texas
en 1840 y California en 1845, posteriormente se dio la invasion de los norteamericanos al
territorio mexicano en 1846, en lo que se convirtio en la guerra entre estas dos naciones.
Como consecuencia, los Estados Unidos se apropiaron de Colorado, Arizona, Nuevo
Meéxico, Nevada, Utah y partes de Wyoming, Kansas y Oklahoma; en total 2 millones 100

mil km?, el 55% del territorio mexicano de entonces (Cantt, 1991).

2.3.2 Protectorados, enclaves, y bases militares en su “Patio Trasero”.

Como antecedente es pertinente mencionar que la prolongada sumisién ante Estados
Unidos de la oligarquia latinoamericana se explica a partir de una premisa basica: el
imperialismo estadounidense no podria intervenir en una forma tan directa en América
Latina, sin contar con el apoyo irrestricto de importantes sectores de las clases dominantes,
quienes, a su vez, se valieron de sus vinculos de dependencia para reforzar la dominacion
interna sobre la poblacion, lo que ha perpetuado la desigualdad, y permitido en general, el

funcionamiento del capitalismo (Rendn, 2011).

La definiciéon de un Protectorado, segun el diccionario de la Lengua Espanola, se define
como: Soberania parcial que un estado ejerce sobre un territorio que no esta incorporado
por completo a esa nacién y que posee autoridades propias: algunos paises europeos
ejercieron su protectorado sobre la mayoria del territorio africano; asimismo se le define

como un territorio en el que se ejerce esta soberania.

Enriquez (2011), afirma que, un protectorado es un territorio no anexado formalmente por
otro pais, pero en el que este ultimo tiene, por tratado o concesidn, alguna forma de
control politico. Es una entidad independiente que conserva su organizacion politica y
social, pero que entra al mercado del pais protector. Los protectorados son otra forma de

colonialismo y fueron los britanicos en India, los primeros que lo establecieron.
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Lo anterior para reflexionar sobre el grado de injerencia de una nacion sobre otra, su
capacidad de autoridad e influencia bajo diversas formas como el comercio, los procesos
de transculturizacion, sometimiento a lineamientos de corporaciones y bancos
internacionales, planes en materia de seguridad sin referéndum alguno, situaciones cuya
dependencia exponen no en sefialar la interdependencia entre naciones, entendida esta
como la complementariedad de las economias sean simétricas o asimétricas, sino el

sometimiento consentido de un estado respecto de otro (Rodriguez, 2010).

En 1898, tras la victoria de Estados Unidos sobre Espafia se confirm¢ la hegemonia
estadounidense y el control del Caribe, mediante el establecimiento de un protectorado de
facto en Cuba y la anexion de Puerto Rico, al tiempo que avanzaba su posicién en el
Pacifico con la incorporaciéon de Hawaii y el control de Filipinas, tras una guerra de
conquista de tres afios. Confirmando a Estados Unidos como potencia dominante en el
hemisferio occidental y El Caribe para controlar el futuro de istmo centroamericano, que
permitio un acceso mas fécil a los mercados asidticos y, el comienzo de un nuevo tipo de
dominacién imperial. En Cuba como en Filipinas, el congreso prohibié una anexion formal
del territorio, por lo que se estableci6 un control indirecto basado en la asimilacion

cultural (Garcia, 2014).

En cuanto a los Enclaves, como se menciond en el capitulo I, en su definicion tradicional es
una porcion de un territorio dentro de un Estado al que no pertenece a su jurisdiccion; se
tiene que es un territorio, localidad, municipio, comarca o microestado dentro de un
Estado al que no pertenece; es la incursion de un sistema politico, militar o econdmico en
otro distinto. Hay diversas especies de enclave, que pueden ir juntos o separados. Existe
un tipo de enclave socioeconémico que se da hacia al interior de los paises
subdesarrollados, caracterizados por una estructura dualista interna, en los cuales

pequenos nucleos de actividades modernas e internacionalizadas se erigen como “islas”
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en medio de quehaceres productivos primarios y desintegrados de las actividades

econdmicas centrales (Lopez y Benito, 1999; Enriquez, 2011y; Borja, 2015).

Estos enclaves forman parte de la composicion dual de esos paises. En ellos convive un
sector moderno de la produccidén, altamente dependiente del exterior, dirigido
enteramente hacia la exportacion y dominado por inversiones e intereses foraneos, con los
sectores mayoritarios y rezagados del mismo pais. Esta es parte de la estructura del atraso

y de la dindmica del dualismo que se da en el mundo subdesarrollado (Borja, 2015)

Borja (2015), sostiene que una economia de enclave es una regiéon econdémica que se
diferencia del resto de la economia que la integra. Esta diferencia se puede observar en las
empresas de un sector y de otro, o también por las diferentes culturas de las personas de la
economia de enclave y del resto de la economia, en este segundo caso seria mas apropiado
llamar al enclave “enclave socio-econémico”. En economias subdesarrolladas, se asocia a
los enclaves econdmicos con regiones donde el nivel de inversion extranjera es muy
elevado y, las economias de enclave no se integran con el resto de la economia,

produciéndose varios fenomenos simultdneos como se expresa en la tabla 2.3.

Tabla 2.3 Comparativo entre enclave y region circundante.

» Elnivel de empleo es elevado. » Hay bajo nivel de empleo (desempleo).
» Los salarios son elevados. > Bajos salarios.
> Se utiliza tecnologia de ultima > Tecnologia obsoleta.

generacion.
» Lamano de obra es especializada. > Poca utilizacion de mano de obra especializada.
» Alta inversion en capital. > Empresas con bajo nivel de inversion en capital.
> Se generan remesas que son enviadas |»> Generalmente existe una economia de

a paises extranjeros. subsistencia.

Fuente: elaboracién propia con base en http://www.zonaeconomica.com/economia-enclave.
Fecha de consulta: 29 de junio de 2015.
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A principios del siglo XX, Estados Unidos comenzdé a asumir el papel de “policia
regional”. Ante la preocupacion de que una crisis entre la Republica Dominicana y sus
acreedores hubiese desembocado en la invasion del pais, por parte de alguna potencia
europea, en diciembre de 1904, el Presidente Theodore Roosevelt emitio, lo que se dio en
conocer como, el “Corolario Roosevelt”, que dictaba que, EE.UU. intervendria como
ultimo recurso para garantizar que otros paises del Hemisferio Occidental cumplieran sus

obligaciones (Kern, 2005).4

Su propuesta sobre un “acercamiento vigoroso” recuerda aquel enunciado de “Habla
suavemente pero lleva un gran garrote y llegaras lejos” (speak softly and carry a big stick, you
will go far). Esta frase acunada por Theodoro Roosevelt, quien goberno Estados Unidos de
1901 a 1909 y, promovio la construccion del Canal de Panamd, introdujo la doctrina del
Gran Garrote (Big Stick)* para aplicarla en su politica exterior. Destinada a defender los
intereses de Estados Unidos y avanzar en la eterna politica de expansidon y control hacia
América Latina, bajo el esquema de la Doctrina Monroe, la doctrina del Big Stick fue
también clave durante la Guerra Fria, en la que nuestra region quedd atrapada, con
intervenciones militares, injerencias que perduran hasta hoy y dictaduras que a lo largo

del siglo XX configuraron un genocidio latinoamericano (Calloni, 2013).

En el caso particular de Panam3, los Estados Unidos supieron hacer gala de una gran
habilidad, cuando deciden apoyar la independencia de Panama en 1903, con los navios de
la US navy, debido a la negacion de Colombia de aceptar el Tratado Herran-Hay
propuesto por EE.UU., para construir el Canal de Panama, el cual fue inaugurado el 14 de

agosto de de 1914 (Caffaratto, 2010).

# Soeren Kern es Investigador Principal, Estados Unidos y Didlogo Transatlantico - ARI N°141 /2005. ;Cudles son los intereses
de Estados Unidos en Latinoamérica? Kern, Soeren. (2005).

% Si se desea saber mas acerco de la Politica del Gran Garrote (Big Stick), véase http://lacomunidad.elpais.com/memoria-
historica/2009/3/13/politica-del-big-stick. Fecha de consulta: 29 de junio de 2015.
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Después de la Revolucion Cubana y para enfrentar la proliferacion de movimientos
revolucionarios de los sesenta, surgié un proceso conocido como “el fascismo de la
dependencia” o también llamado, “el militarismo del Pentdgono” y la “burocracia
autoritaria militar”. Asi, de ninguna forma en la perspectiva de los intereses
norteamericanos hacia América Latina se encuentra el respeto hacia los paises, de la forma
politica de la democracia, sobre todo, en el sentido de que atentara contra sus intereses
politicos, en lo que siempre ha sido considerado su traspatio natural (Casanova, 1993 y;

Zea'y Magallon, 1999).

A finales de los setentas, el tratado Torrijos-Carter significé para el pueblo panametio un
instrumento o mecanismo funcional para el desmantelamiento progresivo y eficiente del
enclave que representd el control del principal recurso natural de Panama por parte de la
potencia estadounidense. El desmantelamiento, implicO desmontar cuidadosa y
diestramente las piezas de una maquinaria obsoleta, de todo vestigio de dependencia y de
aquellos vinculos que convirtieron la totalidad del territorio panamefio en un vasto

enclave (Castillero, 1978).4

La nueva reestructuracion del capital monopolico transindustrial derivo, a partir a fines de
los setenta hasta los ochenta, en nuevas formas de articulacion de los mercados de bienes,
de servicios y de dinero, en la apropiacién y saqueo de los recursos naturales, en la
privatizacién y transnacionalizacion de empresas publicas en América Latina (Zea y

Magallon, 1999).

4 El Dr. Alfredo Castillero Calvo ha sido asesor del Organo Ejecutivo Nacional en el Ministerio de Relaciones Exteriores;
profesor en la Universidad de Panama desde 1967; profesor en la Universidad de Yale, en Estados Unidos. Ha realizado
investigaciones de archivo en Espafia, Francia, Estados Unidos, Colombia y Panama y, es autor de varios libros y numerosos
articulos, ensayos y monografias sobre Panama y América. Dirige actualmente el Museo del Canal Interocednico de Panama,
para saber mas acerca del Dr. Alfredo Castillero Calvo, se recomienda visitar el Portal Historia - FUNDACION MAPFRE en:
http://historia.fundacionmapfre.org/historia/es/coleccion/autores/alfredo-castillero-calvo.jsp. Fecha de consulta: 11 de abril de
2015.
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En los noventa apunto hacia la conformacion de un Estado Multinacional de la region
Norteamérica, constituido por Canada, Estados Unidos y México, a través del Tratado de
Libre Comercio, y se observo una tendencia por la que buscaba extender su economia, sus

mercados y control politico, hacia el resto de América (Ibid.).

La Doctrina Monroe establecié que si un pais americano amenazaba o ponia en peligro los
derechos o propiedades de ciudadanos o empresas estadounidenses, entonces
Washington estaba obligado a intervenir en los asuntos de ese pais para “reordenarlo” y
restablecer los derechos y el patrimonio de su ciudadania y sus empresas

(Telesur/Notimex, 2013).

El académico colombiano Rendn Vega Cantor, en un ensayo sobre la geopolitica de
dominacién de Estados Unidos se refirid a la importancia geoestratégica de las bases
militares de Estados Unidos en el mundo y, particularmente, en Latinoamérica. Afirma
que el capitalismo en la actualidad requiere materiales y energia mas que en cualquier otro
momento de su historia, como resultado del aumento del consumo a nivel mundial, a
medida que se extiende la ldégica capitalista de produccion y derroche, porque la
generalizacion del “estilo de vida americano” (american way of life) requiere de un flujo
constante de petrdleo y materiales, para asegurar la produccion de mercancias que

satisfagan los deseos y necesidades de la sociedad norteamericana (CISPAL/Adital, 2013).

En Latinoamérica, después de la expulsion de los militares de Panamd en 1999 y de
Ecuador en 2009, el Pentagono ha creado o actualizado nuevas bases en Aruba y Curazao,
Chile, Colombia, El Salvador y Perti. En otros sitios, el Pentagono ha financiado la creacién
de bases militares y policiales capaces de albergar fuerzas estadounidenses en Belice,
Guatemala, Honduras, Nicaragua, Panamd, Costa Rica, e incluso en Ecuador. En 2008, la

Armada reactivo su Cuarta Flota, inactiva desde 1950, para patrullar la region (Vine, 2012).
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Con relacién a lo antes expuesto, el 30 de octubre de 2009, el régimen del presidente
Alvaro Uribe firmé un ignominioso “acuerdo” con los Estados Unidos, por medio del cual
se le concedieron a ese pais siete bases militares, distribuidas a lo largo y ancho del
territorio colombiano, junto con otras prerrogativas que lo convirtieron en un
protectorado. En la prdctica, se regresa a formas de sujecion casi coloniales, propias de un
distante pasado, tan lejano como el que se quiso superar con las guerras de la
independencia hace dos siglos. Aunque en teoria ese acuerdo haya sido declarado
inconstitucional, en los hechos sigue en marcha de manera disfrazada (CISPAL/Adital,

2013).

De acuerdo con Lacoste (2008), Estados Unidos sigue manteniendo su mayor coleccion de
bases de toda la historia (mas de 1,000 instalaciones militares fuera de los 50 Estados y de
Washington DC), lo que incluye, desde bases de décadas pasadas en Alemania y Japon,
hasta bases totalmente nuevas en Etiopia y las islas Seychelles en el océano Indico, e

incluso balnearios para veraneantes militares en Italia y Corea del Sur (mapa 2.2).

Para 2012 Estados Unidos contaba con 47 bases militares de instaladas en América Latina
y El Caribe, las cuales constituian una amenaza para la paz, las democracias y la soberana

e independencia de las naciones (Diario Opinién, 2012 y; CISPAL/Adital, 2013).

El mar Caribe, el llamado “Mediterraneo Americano” se considera a menudo como el
“patio trasero de los Estados Unidos” (The Back Yard). Tiene unas dimensiones
comparables (4,000 kilémetros) a las del Mediterraneo Euro Arabe, y esta rodeado también

por un gran numero de Estados mas o menos vastos (Lacoste, 2008).

El secretario de Estado norteamericano, John Kerry, califico en abril del 2013, que América
Latina como el “patio trasero de Estados Unidos” y no como una region vecina, soberana e
independiente en la que convergen numerosas naciones, con diferentes ideas o tendencias

sociales, econdmicas o culturales (Venegas, 2013).
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Mapa 2.2 Bases militares estadounidenses en el mundo, 2008.*
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que podria haber muchas mas. Fuente: http://actualidad.rt.com/actualidad/view/114238-mapa-fotos-bases-militares-eeuu. Fecha de consulta: 20 de enero 2015.
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Con sus declaraciones, Kerry revive la vieja Doctrina Monroe, la cual desde 1823, ha
servido de guia para las relaciones de EE.UU. con América Latina. Su visién tnica es
imponer la voluntad e influencia politica y econémica norteamericana a los vecinos del

sur, eliminando cualquier indicio de resistencia (Ibid.).

En el mapa 2.3, se aprecian algunos de los intereses norteamericanos en América Latina,
puesto que, esta region realiza una importante contribucién a la lucha de Estados Unidos
contra la inflacion, y sus requerimientos de seguridad econdmica. Proporcionando
grandes y cada vez mayores cantidades de una gran variedad de materias primas, tanto
industrial como de alimentos, necesarios para los estadounidenses. El petroleo es el mas
evidente. Venezuela es el principal proveedor latinoamericano y ha estado disminuyendo
su produccion, privando asi a Norteamérica del mismo y aumentando los precios
mundiales; pero Ecuador, Bolivia y muchos otros paises latinoamericanos desempefian un
rol cada vez mads trascendente en este problema mundial (Bergsten, 1973; Lacoste, 2008 y;

Vega, 2011b).

Los retos geoecondmicos actuales abarcan el petrdleo, los alimentos, las materias primas,

las guerras del agua y el medioambiente, entre otros (Vega, 2011b).

De esta forma los Estados Unidos, han desplegado una red de embajadas, consulados y
representaciones de sus principales agencias enfocadas a proteger sus ”intereses
nacionales”, entre las que sobresalen la NSA, la CIA, la DEA, la USAID y el Comando
Sur,¥ como puntas de lanza para experimentar, usar e imponer una serie de estrategias y
doctrinas para afianzar su dominio total en esta parte del continente americano, y en el

mundo en general, se podra deducir que sus objetivos de dominacion pretenden en el

¥ La traduccién de las siglas en inglés de las Agencias de Seguridad de los EE.UU. significan: NSA (Agencia Nacional de
Seguridad); CIA (Agencia Central de Inteligencia); DEA Administracién para el Control de Drogas y; la USAID (Agencia de los
Estados Unidos para el Desarrollo Internacional). Véase LexJuris en http://www.lexjuris.com/lex%20Agencias%20Federales.
htm. Fecha de consulta: 11 de abril de 2015.
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futuro inmediato, la explotacion de los recursos naturales y de las reservas de agua, y

biodiversidad, que necesitara el imperio para lanzarse a la dominacion global.

Mapa 2.3 Estados Unidos: Intereses en “su patio trasero,” en el siglo XX.*

BASES £ INTERESES NORTEANERICANOS
EN AMERICA LATINA

BASES Y EJERCICIOS MILITARES
Presencia estadounidense en
América Latina

N/  RIQUEZA DE BIODIVERSIDAD
O ruenes e acun

YACIMIENTOS PETROLEROS

0 1,000 km. 2,000 km.
—i—

Fuente: elaboracion propia con base en Lacoste, (2008) y; Vega, (2011b). *Nota: Se corrigio el original que
sefnalaba las Islas Bermudas como Barbados. A simple vista, se observan en el mapa los intereses de EE.UU.
por la obtencién de los recursos naturales y la posicion estratégica de sus bases militares en América Latina.
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La creacion de bases estadounidenses en todo el planeta estd en aumento, debido a una
nueva generacion de bases que los militares llaman “Neniifares,”*® distribuidas por todo el
mundo, de Yibuti a las selvas de Honduras, de los desiertos de Mauritania a las pequenas
Islas Cocos de Australia. E1 Pentagono ha estado buscando la instalacion de nentifares en
tantos paises como se pueda, lo mas rapido posible. Aunque cuesta trabajo tener una
estadistica de ellas, en vista de la naturaleza frecuentemente secreta de esas bases, es
probable que el Pentdgono haya construido mas de 50 nentfares y otras pequenas bases
desde el afio 2000, mientras explora la construccion de docenas mas. Semejantes bases se
han convertido en una parte critica de una estrategia militar de Washington en desarrollo
que apunta a mantener la dominacion global de Estados Unidos al hacer mucho mas con

menos en un mundo donde impera la incertidumbre y la competencia (Vine, 2012).

2.3.3 El Canal de Panama en los intereses norteamericanos.

Durante mas de un siglo, Estados Unidos ha prevalecido en la zona del Caribe, drea que es
vital para su seguridad, tanto en términos militares y estratégicos, como en cuestiones de
transporte maritimo, aéreo y de las telecomunicaciones. Asi, el gobierno estadounidense se
encuentra atento a los cambios geopoliticos presentes en la zona, como es el caso de
Cuba®. En la actualidad naciones como Rusia, Espafa, Reino Unido, Francia, Canad3,

Japon y China desean ganar una mayor influencia en El Caribe, hecho que de concretarse,

8 Los Nentifares son pequenas bases militares, “como cuando una rana salta a través de un estanque hacia su presa”. Estas son
instalaciones secretas e inaccesibles con una cantidad restringida de soldados, comodidades limitadas y armamento, con
suministros previamente asegurados. Como explica Mark Gillem, autor de America Town: Building the Outposts of Empire, el
nuevo objetivo es “evitar” las poblaciones locales, la publicidad y la posible oposicion. “Para proyectar su poder”, dice, Estados
Unidos quiere “puestos avanzados aislados e independientes ubicados estratégicamente” en todo el mundo. Segin algunos de
los mas fuertes propugnadores de la estrategia en el Instituto de la Empresa Estadounidense, el objetivo debe ser “crear una red
mundial de fuertes fronterizos”, con los militares estadounidenses, “la caballeria global del Siglo XXI” (Vine, 2012).

# Sin lugar a dudas el restablecimiento de relaciones entre Cuba y Estados Unidos es el hecho mas impactante y significativo en
la geopolitica latinoamericana en las tltimas décadas e impactara profundamente no solo al destino de la isla, sino la conducta
de todos los paises latinoamericanos que han seguido a través de los afios a Cuba como lider. Igualmente a los partidos para
quienes Cuba es su faro. Para mayor detalle de esta informacién véase: La Prensa Grafica de El Salvador, de fecha 18 de agosto
de 2015, en http://www .laprensagrafica.com/2015/08/18/el-reencuentro -de-estados-unidos-y-cuba-1#sthash.SbuYWIQB.dpuf.
Fecha de consulta 20 de agosto de 2015.
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haria sumamente vulnerable a Estados Unidos, tanto en tiempos de paz como de guerra

(Rosas 1997).

Siglos antes del esfuerzo de Theodore Roosevelt, el Imperio Espanol era muy consciente
de la importancia estratégica de Panamd, hoy en dia, los Estados Unidos conservan

grandes intereses en la Zona del Canal (Gayner, 1979).

En términos militares, el propdsito de Washington es impedir el surgimiento de amenazas
bélicas a “su territorio” (ningun pais latinoamericano ha supuesto nunca un riesgo para
Estados Unidos salvo Cuba, cuando en 1962 ofrecio a la Union Soviética su territorio para
instalar misiles nucleares en la isla). También aspira a impedir que potencias hostiles
ganen influencia en la regién y aumenten su capacidad para dafar los intereses
econdmicos y politicos de EE.UU. (esta es la razon por la que los estadounidenses vigilan
de cerca la creciente presencia china en América Latina). Ademas, tras el 11 de septiembre,
los responsables de disefar la politica estadounidense consideran al terrorismo regional,
asi como el trafico de drogas y la inmigracion ilegal, como una amenaza a la seguridad

nacional (Lacoste, 2008).

Relacionado con la economia, EE.UU. promueve reformas de libre mercado que
mantengan a Latinoamérica abierta al comercio y capital norteamericano. Un objetivo
primordial es eliminar las barreras al comercio y estimular la inversidon con el objetivo de
crear el suficiente ntimero de puestos de trabajo en Latinoamérica para que los

inmigrantes tengan menos incentivos para migrar sin documentos a Estados Unidos.
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2.4. La Geografia Econémica y la Geoeconomia.

La Geografia Econdmica vincula las actividades productivas y de consumo con el lugar
del mundo en que se lleva a cabo. Para Paul R. Krugman (1992), la considera una rama de

la economia que estudia la localizacion de la produccion en el espacio.

La disciplina de la geografia econdmica se interesa no solo por la ubicacion de las
actividades econdmicas, sino por qué estan situadas en donde se encuentran, y la
naturaleza de los procesos que afectan a tal localizacion. Tedricamente, en una economia
de libre mercado, la demanda y la oferta se reflejan en los precios. Pero si se introduce la
variable espacial se necesita también, tener en cuenta el costo del desplazamiento tanto del
producto como de los consumidores, que se mide tanto en dinero como en tiempo
empleado en el traslado. El precio refleja la ultima unidad (marginal) de un articulo o
servicio colocado en el mercado, mientras que el valor depende de lo necesario que sea

para el consumidor (Ibid.).

La Geografia Econdémica analiza la combinacion de factores naturales y espaciales en el
estudio de las actividades econdmicas de una region o un pais. Esta especialidad estudia la
localizacién y naturaleza de las actividades econdmicas, los patrones de uso de la tierra, el
valor de la misma en relacién con las vias de transporte, la rentabilidad del suelo, la

distribucidn espacial de las actividades productivas en las ciudades y el mundo (Sanchez,

2008).

Ademas examina las relaciones oferta-demanda desde una perspectiva espacial, para ello
identifica la localizacion y caracteristicas de los lugares “productores” y su relacion
espacial y temporal con los lugares “consumidores”. Estos procesos estdn relacionados con
las leyes de mercado, comercio nacional e internacional, los procesos de mundializacion

de la economia y la situaciéon econdmica propia de cada pais (Ibid.).
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En cambio, la Geoeconomia es, relativamente una ciencia de reciente aparicion que analiza
las estrategias de orden econémico y comercial decididas o influidas por ciertos Estados y
corporaciones, transnacionales de acuerdo a la “logica” de los intereses que los animan, a
fin de proteger sus economias en el contexto global, o para dotarse de las tecnologias o
productos que consideran estratégicos para su supervivencia o desarrollo futuro (Palacios,

2009 y; Olier, 2013).%

De acuerdo con Olier (2013), la Geoeconomia asienta sus bases en la geoestrategia, la
geopolitica internacional y en la economia global, y permite comprender los hechos locales
o globales desde esta perspectiva. Ademas, los equilibrios de poder entre los diversos
Estados tienen un efecto regional que se traduce en problemas geoeconomicos,
geopoliticos y geoestratégicos; todos ellos en dificil equilibrio y causantes de significativas

asimetrias economicas (cuadro 2.2).

La Geoeconomia es una respuesta a las complejidades del mundo globalizado en el que se
entrelazan los aspectos geopoliticos, geoestratégicos y la economia globalizada. Todo en
un marco regional que trasciende los Estados; por lo que su comprension requiere un

eficaz sistema de informacién econdémica (Cardos, 1993 y; Cairncross, 1998).

La informacion convertida en poder es la clave de la competitividad actual de los Estados.
En la inteligencia econdmica ayuda a obtener informacién competitivamente estratégica, y
facilita su andlisis para servir a objetivos empresariales concretos. La inteligencia

competitiva, para ciertos autores es fundamental aclarar que este tipo de informacion no

% Eduardo Olier es Doctor Ingeniero de Telecomunicacion por la Universidad Politécnica de Madrid (Espafa) y diplomado
por la Escuela de Negocios Harvard Business School. Fue profesor titular de Matematicas en la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Telecomunicacion de Madrid, donde desarrolld programas de investigacion en el campo de la cibernética. Ha
sido miembro del staff de la Agencia Espacial Europea, y ha ocupado puestos ejecutivos en Repsol y en el grupo industrial del
BBVA. Fue socio de Deloitte Consulting y presidente de esta sociedad para Espafia y Portugal. Ha sido vicepresidente ejecutivo
de la compaiiia japonesa NEC para el sur de Europa y Latinoamérica; y presidente de la consultora de recursos humanos Korn
Ferry para los mismos paises. Es director de la catedra de Geoeconomia y Estrategia Internacional de la Universidad CEU San
Pablo, Espafia (Harvard Business Review Magazine, 2013).
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es espionaje industrial, sino que sus procedimientos de obtencion pasan por Internet y por
eficaces aplicaciones informaticas de busqueda y tratamiento de la informacion, de
vigilancia corporativa, de seguimiento de los cambios tecnoldgicos, de instrumentos para
analizar datos y hechos sectoriales, entre otros. Se trata de un elemento clave para
comprender los movimientos estratégicos que afectan directamente a las empresas que

operan internacionalmente (CISPAL/Adital, 2013).

Cuadro 2.2 Bases de la geoeconomia y desequilibrios econémicos.

Geoeconomia
I
el termino nace como: surge bajo el contexto de:
como
Elemento central para caracterizar Globalizacion — ramisic—| - Regionalizacion
la dinamica mundial al finalizar que es A g igare:
la Guerra Fria. El proceso de reestructuracion del sistema capitalista,
| busca el progreso y desarrollo economico hasado en La aparicion de una nueva
da lugar a: estrategias tecnologicas, productivas, comerciales y tendencia que reconfigura
financieras, Se apoyan en los sistemas de comunicacion el mapa politico-econémico
i sl 66 tieies sclores: en el marco de una ideologia neoliberal, han reestructurado mundial.
la dindmica y el funcionamiento de los sectoresproductivo. |
a) Agencias e institutos lo que 'Igenera: lo cual se caracteriza por:
especializados; Una extraordinaria transformacion
b) Bancos; politica-efonémica
¢) Empresas nacionales, da como resultado: El estableci.miento de sist.emas
multinacionales y transnacionales; La integracion economicamente de g.eoeconémlcos, e con’tu'enen
d) Fundaciones privadas; ciertas regiones del planeta ha generado b geo?smteg'c?s
€) Universidades; graves crisis y desequilibrios ofens’wos y d%f?nslvos, 2 sl
f) Otros. sociales y econdimicos en el mundo. de indole militar o politico.

Fuente: Elaboracion propia con base en Cardoso, (1993); Palacios, (2009); Enriquez, (2011) y; Olier, (2013).

En relacion con las diversas concepciones en torno a la Geoeconomia, Palacios (2009),

reconoce los siguientes enfoques:

v' Perspectiva Estadounidense. La Geoeconomia investiga, principalmente, los conflictos
de intereses econémico-comerciales surgidos en el espacio geografico reducido al
Occidente. Asi, la solucidon de la nueva tipologia de conflictos no implica el uso de

la fuerza.
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v' Perspectiva Rusa. Definen a esta disciplina cientifica como parte de toda una ciencia
nueva que fue denominada “globalistica”; ciencia que se dedica al estudio de los
métodos y reglamentos cientificos de la globalizacion como fendmeno que ha
afectado la actualidad mundial. Su objetivo es estudiar los nuevos espacios

economicos que son productos directos de la globalizacion.

v Perspectiva Italiana. Resulta ser una nueva estrategia estatal orientada a asegurar un
mejor posicionamiento del Estado en un contexto internacional caracterizado por
las rivalidades de distinta indole; donde se coloca al interés econdomico como

elemento prioritario de la estrategia estatal.

v' Perspectiva Francesa. Estudia las estrategias econdmicas de los Estados vy,
particularmente, las comerciales que se aprueban con el fin de garantizarse una
posicion mas favorable y estable en una constelacion economico-financiera
internacional cambiante y altamente competitiva. Instan en que la nueva disciplina
cientifica es de alcance global debido al hecho que los espacios geoecondmicos

altamente industrializados ya no pertenecen exclusivamente al Occidente.

Cuando se resalta la relevancia geopolitica y geoecondmica de América Latina, no se debe
perder de vista que el imperialismo estadounidense esta pensando en términos mundiales
al considerar las reservas de recursos naturales y energéticos. Asi, en el 2003, el llamado
Informe Cheney, o Politica Nacional de Energia (NEP por sus siglas en inglés National
Energy Policy), postul6 la obligatoriedad de dominar las fuentes mds importantes de
petrdleo en el planeta y recalcé como prelacion estratégica el control del petrdleo que se
encuentra fuera del Golfo Pérsico, en particular, en tres zonas (Lacoste, 2008 y; Palacios,

2010).
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a) Laregion andina (Colombia y Venezuela, en especial),

b) La costa occidental del continente africano (Angola, Guinea Ecuatorial, Mali y

Nigeria) y;

c) La cuenca del mar Caspio (Azerbaijan y Kazajistan)

En un mundo globalizado, no basta conocer las causas y los agentes que las determinan, ni
conformarse con tener la informacion adecuada. Es preciso, ademads, establecer las
estrategias que permitan lograr los objetivos empresariales, politicos o sociales que se

quieran lograr (Romero, 2002 y; Rowntree, et al., 2012).

2.4.1 Relaciones de Interdependencia.

En la disciplina de las Relaciones Internacionales, la idea de interdependencia compleja en
una teoria de Robert Keohane y Joseph Nye (1989), en la que sostiene que los Estados y sus
fortunas estan inseparablemente unidos. El concepto de interdependencia econdémica fue
popularizado por la obra de Richard Cooper. Con su constructo analitico de
interdependencia compleja en su critica del realismo politico, Keohane y Nye fueron un
paso mas alld y analizaron como la politica internacional es transformada por la
interdependencia. Los tedricos reconocen que las diversas y complejas conexiones
transnacionales e interdependencia entre Estados y las sociedades fueron en aumento,
mientras que la fuerza militar y el equilibrio de poder decreciendo, pero manteniéndose

en un nivel importante.
Al hacer uso del concepto de interdependencia, Keohane y Nye (1997), también han hecho

la diferencia entre interdependencia y dependencia al analizar el rol del poder en politica

y en las diversas interacciones entre los distintos actores internacionales.
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A partir de tales postulados se elabora un modelo ideal de la politica mundial opuesto al
modelo caracteristico del Realismo Politico. En la Interdependencia Compleja, la realidad
internacional, en la mayoria de los casos, respondera, segiin Keohane y Nye (1989), a una
situacion intermedia entre ambos modelos, lo que no impide la necesidad del modelo de
interdependencia compleja en orden de analizar adecuadamente esa realidad. Este modelo

tiene tres caracteristicas principales:

1. La existencia de multiples canales conectando las sociedades. Estos canales son las

relaciones interestatales, transgubernamentales y transnacionales.

2. La agenda de las relaciones interestatales consiste en multiples problemas que no
estan ordenados en una jerarquia clara y consistente. Esta ausencia de jerarquia
entre los problemas significa, entre otras cosas, que la seguridad militar no domina
consistentemente la agenda. Muchos problemas surgen de lo que normalmente se
considera politica interior y la distincion entre problemas internos y externos se

diluye.

3. La fuerza militar no es utilizada por los gobiernos, respecto de otros gobiernos
dentro de la regién o respecto de los problemas, cuando prevalece la
interdependencia compleja. Es importante en las relaciones de estos gobiernos con
otros externos a la regién o respecto de otros problemas. Keohane y Nye (1997),
argumentan también, el declinamiento del uso de la fuerza militar como una
herramienta politica para incrementar otras formas de interdependencia, lo que

aumenta la probabilidad de cooperacion entre Estados.
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2.4.2 El desarrollo de los puertos maritimos y los “Hubs” en el mundo y su importancia
estratégica en el transporte naviero internacional.

El Diccionario de la Lengua de la Real Academia Espafiola define Puerto como “el lugar
natural o construido en la costa o en las orillas de un rio, defendido de los vientos y
dispuesto para detenerse las embarcaciones y para realizar las operaciones de carga y

descarga de mercancias, embarque y desembarco de pasajeros.*

En el caso de la Union Europea, esta concibe al puerto como una zona de tierra y agua
dotada de cierto tipo de obras y equipo que permiten, principalmente, la recepcion de
buques, su carga y descarga y, el almacenamiento, recepcion y entrega de mercancias, asi
como el embarco y desembarco de pasajeros. Esta zona de tierra y agua incluye la
infraestructura necesaria (obras de abrigo, muelles, puentes, etc.), asi como almacenes,
silos, tinglados, etc., y el equipamiento fijo y movil necesario para la operativa (tuberias de
transporte, gruas y tolvas). Para acceder al puerto es necesaria la presencia de unas
infraestructuras maritimas y terrestres, de accesos como canales de entrada, ayudas a la

navegacion, carreteras, vias férreas, puentes, entre otras (Raa, 2006).

Tradicionalmente, los puertos han sido lugares de resguardo y abrigo de las
embarcaciones, en los que se pueden desarrollar con facilidad las operaciones de carga,
descarga, embarque y desembarque. De hecho, el crecimiento y desarrollo de algunas
ciudades esta vinculado, en gran medida a la existencia de un puerto junto a ellas, en los
que estas actividades se llevan a cabo en condiciones iddneas, como es el caso de Londres
o de Montreal ubicadas al resguardo de los rios Tamesis y Saint Lawrence,

respectivamente (Martner, 2010).

51 Definicion de Puerto del Diccionario de la Real Academia Espaiiola: http://lema.rae.es/drae/?val=puerto. Fecha de consulta: 30
de junio de 2015.
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En el mundo existen entre 6,000 y 7,000 puertos, aunque so6lo algunos de ellos tienen

realmente una actividad significativa en un contexto global, al concentrar la mayor parte

del trafico maritimo internacional® (tabla 2.4).

Tabla 2.4 Crecimiento de los 10 primeros puertos del mundo

en el trafico de contenedores, 2012-2013.

1 Shanghai (China) 32, 530 000 000 33 600 000 000
2 Singapur (Singapur) 31, 690 000 000 32 600 000 000
3 Shenzhen (China) 22,940 000 000 23 600 000 000
4 Hong Kong (China) 23, 100 000 000 22 400 000 000
5 Busan (Corea del Sur) 17, 040 000 000 17 700 000 000
6 Ningbd (China) 14, 740 000 000 17 300 000 000
7 Qingdao (China) 14, 740 000 000 15 500 000 000
8 Guangzhou (China) 16, 830 000 000 15 300 000 000
9 Los Angeles/Long Beach (EE.UU.) 8, 000 000 000 14 600 000 000
10 | Dubai (EAU) 13, 300 000 000 13 600 000 000

Fuente: www.anav.es/ultimas-noticias/793 y; http://www.mcabezas.com/economia/los-mayores-puertos-del-
mundo-ya-no-estan-en-europa.html. Fecha de consulta: 15 de marzo de 2015.

En la tabla anterior se observa claramente que, por volumen de contenedores que manejan
los principales puertos del mundo, estos se localizan en la costa oriental de Asia. La
actividad portuaria favorece la independencia econdémica de las naciones y representa un
factor estratégico en su comercio internacional. Los puertos contribuyen al desarrollo de
los paises, no sélo por el hecho de desempeniar un papel esencial en el trafico exterior, sino
porque también actiian como promotores del crecimiento de las dreas en las que estan
emplazados, lo anterior se refleja en el incremento del trafico de contenedores del cuadro
anterior, del periodo del 2012 a 2013, en el que se promueven determinados tréficos,
generan ingresos para las arcas del Estado (tasas portuarias) y crean fuentes de empleo,

por mencionar solo algunos beneficios (Rua, 2006).

52 Las funciones tipicas que desarrolla un puerto incluyen ademas de la carga y descarga de la mercancia de los buques y el
embarque y desembarque de pasajeros (actividades que constituyen la transferencia entre los modos maritimo y terrestre de
transporte), la manipulaciéon de mercancias, su deposito y almacenaje, la inspeccion y el control de la mercancia por parte de las
administraciones publicas (aduana, sanidad,...), la consolidacion y desconsolidacién de cargas, los servicios de apoyo a los
buques (aprovisionamiento, reparacion, servicios auxiliares, atencion de tripulaciones,...), asi como servicios de valor afiadido y
de gestion de la informacién que se intercambia entre los diferentes agentes que intervienen en todas estas actividades
(Martner, 2010).
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La definicién que da la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo
(UNCTAD por sus siglas en inglés United Nations Conference on Trade and Development),
evidencia este caracter multifuncional. Los puertos son interfases entre los distintos modos
de transporte y son tipicamente centros de transporte combinado. Son dareas
multifuncionales, comerciales e industriales donde las mercancias no sélo estan en
transito, sino que también son manipuladas, manufacturadas y distribuidas, como parte
de una cadena logistica global. Asi un puerto eficiente requiere no sdlo infraestructura,
superestructura y equipamiento adecuado, sino también buenas comunicaciones vy,
especialmente, un equipo de gestion dedicado, cualificado, con mano de obra motivada y

entrenada (Rua, 2006; OEM, 2013 y; UNCTAD. (2015)).

El actual papel que desempefian los puertos en la economia mundial ha sido consecuencia
de un proceso lento que se ha desarrollado a la par de la evoluciéon del comercio
internacional, pero que en las ultimas décadas se ha catalizado por factores como la
globalizacion econdmica, el desarrollo en las tecnologias del transporte, la integracion de
las cadenas de valor, la busqueda de economias de escala y la reduccién de costos (OEM,

2013).

Hasta hace unas décadas, el trafico maritimo se realizaba, en su mayoria de puerto a
puerto. Las mercancias eran embarcadas en el puerto de origen y descargadas
directamente en el puerto de destino sin operaciones intermedias de trasbordo. Sin
embargo, la busqueda de mayores cotas de eficiencia y el crecimiento del tamafno de los
buques ha obligado a potenciar nuevos tipos de operatividad. En el caso de los puertos
Hub (o también conocidos como puerto de trasbordo) son aquellos que se realizan
basicamente operaciones de concentracién y distribucion de carga, cuyo origen y
destino queda fuera del hinterland> del puerto. Es decir, se trata de puertos en los que la

mayor parte de las operaciones que se realizan corresponden a trasbordo de mercancia

5 El Hinterland es el territorio o distrito tras los bordes de una costa o un rio. Este concepto se aplica a la regién interna situada
tras un puerto, reclamada por el estado a quien le pertenece la costa. La palabra hinterland proviene del idioma aleman, y
significa literalmente "tierra posterior" (a una ciudad, un puerto, etc.). Fuente: http://dictionary.reference.com/browse/
hinterland. Fecha de consulta: 19 de julio de 2015.
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entre buques, mientras que el trafico local con el area de influencia del puerto es de escasa

relevancia respecto al anterior (Martner, 2010).5

El planteamiento conceptual de los puertos Hub fue creado y puesto en practica en los
paises centrales de la Economia—Mundo Capitalista en los principios del siglo XXI; no
obstante, desde la década de 1990, fue asumido como el nuevo paradigma del desarrollo
portuario latinoamericano. Los Hubs se presentan como un innovador modelo de
desarrollo del transporte y del comercio maritimo internacional. Dadas sus posibilidades
de operar como centros concentradores, procesadores y distribuidores de grandes
volimenes de mercancias movilizadas en contenedores, los Hubs tienen la capacidad de
aceleran la interaccion de los procesos productivos entre multiples regiones, paises y

continentes, independientemente de su lejania o dispersion (Ibid.).

Las grandes lineas navieras de transporte de contenedores utilizan buques de gran
capacidad que realizan un numero relativamente pequeno de escalas a lo largo de su
itinerario. En estas escalas se descarga parte de la mercancia para su posterior trasbordo a
otro buque, en general de menor capacidad, los denominados feeder,*> que la llevard a su
destino final; éstos son los casos de los puertos de Gioia Tauro en Italia, el de Dubai en
Emiratos Arabes Unidos (figura 2.4) o el de Algeciras en Espafia. Todos ellos estan
ubicados en sitios estratégicos de la ruta de Asia del Este a Europa (Rua, 2006 y; OEM,
2013).

5 El Hub es un concepto propio del transporte de contenedores, en el que las operaciones de trasbordo son habituales hoy en
dia. No ocurre lo mismo con otros tipos de trafico como, por ejemplo, el de graneles liquidos o sélidos, en los que lo normal es
el transporte directo puerto a puerto. Actualmente, el uso de los Hubs comienza a extenderse a otros tipos de trafico concretos
como el de vehiculos nuevos mediante buques Ro-Ros (Martner, 2010).

% En transporte maritimo, el concepto feeder significa “alimentador”. Es un tipo de buque que recalan en puertos medios y, a
través de los cuales se distribuye la mercancia interoceanica que proviene de otros buques mucho mayores, los oceanicos, que
solo realizan grandes rutas. Los buques feeder suelen distribuir la mercancia por varios puertos cercanos (Forum Translations,
2015).
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Figura 2.4 Dubai, Emiratos Arabes Unidos: puerto Hub, 2015.
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En general, los puertos Hub requieren de una buena ubicacion estratégica, habitualmente a
lo largo de las principales rutas norte-norte de contenedores; ademas deben contar con un
calado suficiente para el atraque de los grandes buques portacontenedores (que
actualmente llegan a tener mas de 8,000 TEU's de capacidad); también precisan de
grandes terminales y explanadas para el deposito y almacenaje de contenedores en
transito; asi como de una buena eficiencia en su manipulacion (operaciones por hora) que
le permita trabajar con precios competitivos y disponer de un gran numero de lineas feeder
sobre las que hacer el trasbordo para llevar la mercancia hasta su destino final (Martner,

2010).
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2.5 Globalizacién: una mirada interdisciplinaria.

La globalizacion implica una interrelacion de mercados, culturas e informacion a nivel
mundial. Asimismo se puede definir como la tendencia a intercambiar bienes, servicios,
ideas y aspectos culturales entre los habitantes de la Tierra. Es vista por algunos
economistas y profesionales dedicados a la relaciones y negocios internacionales como
producto del progreso y de la innovaciones en los transportes, comunicaciones y medios

de informacién (Pazos, 1998).

La globalizacion no es solo una estructura de intercambio econémico y financiero a escala
planetaria. Es también una compleja red de instituciones y sistemas politico-econémicos y
financieros que apuntan hacia una supuesta gobernabilidad mundial. Es un complejo
institucional de poderes, sustentado en una misma matriz ideoldgica y en un mismo
proposito no siempre explicito, aunque compartido: la perspectiva de expandir y
consolidar las bases de un modelo capitalista mundializado y neoliberal. Desde otras
perspectivas disciplinarias como la geografia y la sociologia se afirma que la globalizacion
ha profundizado las asimetrias y desigualdades provenientes de las etapas anteriores del
capitalismo internacional. En un orden politico y geopolitico estructuralmente desigual y
en un patréon de acumulacion del capitalismo, la globalizacion ha mundializado un
esquema de injusticia, de explotacién y de aprovechamiento de los recursos humanos,
materiales, tecnoldgicos, financieros y naturales (Pazos, 1998; Romero, 2002 y; Rowntree, et

al. 2012).

La globalizacién es un fendmeno penetrante e implacable y es la principal caracteristica
del mundo contemporaneo. Puede ser definido como el incremento de las interconexiones
de gente y lugares a través de procesos convergentes en términos de cambios econdmicos,
politicos y culturales. No se basa solamente en el crecimiento y expansion del comercio

internacional, sino también, en la convergencia y homogeneizacién de distintas fuerzas a
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las que muchas personas se resisten debido a que hay una reparticion desigual de los

beneficios obtenidos en este proceso en curso. Como se advierte en la tabla 2.5, para

Rowntree, et al. (2012), entre los principales rasgos de este sistema sobresalen:

Sistemas de comunicacion global que ligan a
todas las regiones y a la mayoria de la gente
en el planeta de manera instantanea.

Tabla 2.5 Rasgos esenciales de los sistemas o estrategias de la globalizacion.

Internet, chats, videoconferencias, correo

electronico, radio, television, teléfono y telefonia
celular (Facebook, Tweeter e Instagram).

Sistemas de transporte capaces de mover
mercancias de manera rdpida a través del
aire, tierra y mar.

Barcos, camiones, aviones y trenes elevados,
superficiales mas
recientemente drones.

y  subterrdneos y;

Estrategias de negocios trasnacionales que
han creado las compafias mundiales mas
poderosas que muchos Estados soberanos.

Inversion Extranjera Directa (IED), promocién
de Dbienes comerciales, intercambio de
estrategias comerciales, entre otros.

Nuevas flexibles formas de
acumulacion de capital e instituciones
financieras internacionales que hacen posible
el comercio las 24 horas al dia, los 365 dias
del afio.

y mas

Creacion de instituciones internacionales que
regulan y facilitan el comercio, como el Fondo
Monetario Internacional (FMI), Banco Mundial
(BM) y la Organizacion Mundial de Comercio
(OMC).

Acuerdos globales que promueven el libre
comercio.

Diversos tratados comerciales entre distintos
actores en el sistema economico.

Las economias de mercado y las empresas
privadas que han sustituido a las economias
y servicios controlados por el Estado.

Monopolios y Oligopolios, como: Walmart,
Bimbo, Coca Cola, Mc Donalds, entre otros.

Una abundancia de bienes y servicios que
han surgido para satisfacer la demanda real
o imaginaria de los consumidores.

Bienes tangibles e intangibles, eslabonados en
cadenas de valor de caracter complementarias.

Disparidades econdmicas entre regiones
ricas y pobres y, paises que han llevado a la
gente a migrar, tanto legal o ilegalmente, en

busca de una mejor calidad de vida.

Desempleo, pobreza, alto crecimiento
demografico, bajo nivel educativo, natalidad y

mortalidad altas.

Un ejército de trabajadores transnacionales,
conformados por gerentes vy
quienes proporcionan una poderosa fuerza
economica conocida como “capital humano”.

ejecutivos

Grupos de ejecutivos de élite y nuevas
modalidades para atraer mano de obra con
ciertas caracteristicas (China). Reduccién o
eliminacion de los beneficios para el pais
receptor de empresas.

Fuente: elaboracion propia con base en Rowntree, et al. (2012).
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Algunos analistas como José Joaquin Brunner (1999),% consideran que las facilidades que
estas transformaciones ofrecen, han dinamizado los desplazamientos fisicos e
intensificado y masificado la comunicacion y el acercamiento entre los distintos pueblos,

lo que constituye el “alfa y omega” de la globalizacion. Asi, por ejemplo, asegura:

“De hecho, la revolucion de las comunicaciones supone, mds alld de las condiciones
técnicas que la hacen posible, una intensificacion de la esfera de la circulacion. Son los
intercambios, y no la produccion, lo que determina las formas de vida en la época
posmoderna. A lo largo de la historia, las revoluciones en la esfera de los medios de
comunicacion han sido siempre mds decisivas que las revoluciones en la esfera de los
medios de produccion. Estas crean nuevas civilizaciones materiales y nuevos universos

culturales” (Brunner, 1999).

2.5.1 Diferentes visiones de la Globalizacion.

La globalizacion se ha convertido en tema obligado de andlisis y discusidn, tanto en los
foros politicos y empresariales como en el ambito académico. Pese a ser tan difundido el
concepto, existen diferentes enfoques sobre este fendmeno, no existe consenso acerca de
los alcances que ha tenido el proceso globalizador a escala planetaria, sino mas bien, se
presenta una verdadera confrontacion de ideas, unas que tratan de justificar el “statu quo”

internacional, bajo los siguientes supuestos:

% José Joaquin Brunner es profesor titular e investigador de la Universidad Diego Portales (UDP) donde dirige la Catedra
UNESCO de Politicas Comparadas de Educacién Superior. Ademas dirige el Programa de Doctorado en Estudios de la
Educacion Superior ofrecido conjuntamente por el Centro de Politica Comparadas de Educacion (CPCE) con la Facultad de
Humanidades de la Universidad de Leiden. Es miembro de nimero de la Academia de Ciencias Sociales, Politicas y Morales
del Instituto de Chile y miembro del Consejo Nacional de Certificacion de la Gestion Escolar con sede en la Fundacion Chile.
Forma parte, asimismo, de los consejos editoriales o consejos cientificos de diversas revistas académicas, entre ellas: Tuning —
Journal of Higher Education, Revista de Educacion de Espafia, Journal of Studies in International Education, Educational Policy
Analysis Archives, entre otras (Instituto de Chile, 2014).
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Algunos autores como Guillermo Aznaran (2002), Frances Cairncross (1998) y, Robert
Reich (1993), sostienen que es inevitable la globalizacion y que todos los paises tienen las
mismas oportunidades, solo hay que adaptarse a este proceso y aprender, lo que permitira
recoger los beneficios. Otros como Federico Garcia (2001), Alberto Romero (2002b) y, Les
Rowntree, et al. (2012), se preocupan por los costos y proponen algunas redes de seguridad
que amortigiien la caida de los perdedores. En realidad, la esencia de la globalizacion es la
embestida de las grandes compafiias e instituciones financieras en aumentar su poder, de
crecer mas a expensas de otros y de incrementar sus ganancias; por lo que presionan a los
gobiernos de los paises ricos, para desbaratar las fronteras nacionales que les impiden
tener un acceso libre y total a los mercados de todo el mundo, especialmente, el de los

paises en desarrollo.

Otros posicionamientos rechazan cualquier posibilidad de insercion ventajosa en la actual
division internacional del trabajo y, una tercera posicion trata de conciliar los puntos de
vista extremos y de formular una especie de sintesis, en la cual las fortalezas y las
debilidades dependen no solo de la correlacion de fuerzas en el plano econdémico y politico
a escala mundial, sino también de las transformaciones estructurales que se lleven a cabo

al interior de las naciones menos desarrolladas (Romero, 2002a y; Rowntree, et al. 2012).

Entre algunos de los principales ejes del modelo neoliberal que caracterizan a este periodo
de globalizacion sobresalen: la desregularizaciéon de la actividad econdmica interna,
priorizando los mercados financieros; la liberacion del comercio y de la inversion
internacional y; la privatizaciéon de compafiias controladas por el sector publico (Castells,

2001, citado por Hernandez, 1999).

95



La globalizacion es un fendmeno con historia que, como dice Aldo Ferrer (1998), “tiene

exactamente una antigiiedad de cinco siglos”, al remontar su inicio a los grandes viajes de

la altima década del siglo XV y afiade que la globalizacion se caracteriza por los siguientes

aspectos:

a)

b)

<)

d)

Un proceso que si bien estd presente a lo largo del desarrollo capitalista, solo
recientemente se torna en la modalidad dominante, de manera que “el Capitalismo

del siglo XXI sera el de la globalizacion”; para algunos supone, un cambio de época.

Un fendmeno multidimensional y de naturaleza compleja (econdmica, politica,
social y cultural), que se diferencia del concepto de “mundializacion”, al centrarse

en los aspectos econémicos.

Un proceso intenso, pero parcial, heterogéneo y desequilibrado, que tiene un nucleo
globalizador de caracter tecnoldgico y econdmico, al abarcar las areas de las
finanzas, inversiones, comercio, produccion, servicios e informaciéon y que ha

avanzado mas radpidamente en algunos campos y en forma mas lenta en otros.

Un fendmeno que transmite la conviccion de que cualquier intento de desacoplarse
de él esta condenado al fracaso. Existe una ausencia de modelos alternativos que

luzcan viables.

e) La importancia comercial de lo local frente a lo global es, por una parte decreciente

y, por la otra, mas valida para los paises industrializados; en contraste, la
vulnerabilidad de lo local frente a lo global es, precisamente, una caracteristica de la

globalizacion en los paises en desarrollo.
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En el cuadro 2.3 se establece una comparacion de las ventajas y desventajas de la
globalizacién econdmica. Esta, en todas sus facetas, es un hecho del cual probablemente la
humanidad no se podra desligar; por lo tanto, se deben aprovechar sus virtudes y generar
beneficios para la mayoria de las naciones del orbe; se requiere también atender las
“necesidades reales”, es decir, los requerimientos esenciales, a los que un gran numero de
personas no tienen acceso y que como consecuencia involuntaria de la globalizacion, los

han distanciado de su derecho a una mejor calidad de vida.

Este balance de los diferentes caracteres que se asignan a la globalizacion, ofrece una

perspectiva bastante amplia de sus alcances y “limitaciones” (SELA, 2000).

Independientemente de los enfoques planteados anteriormente, la globalizacion se ha
convertido en una especie de pretexto para justificar las desigualdades entre los diferentes
grupos de paises dentro de la actual division internacional del trabajo y, si bien, es cierto
que los cambios tecnoldgicos ocurridos en las ultimas décadas ofrecen nuevas
oportunidades de mejorar la situaciébn de las naciones atrasadas en el contexto
internacional, ésta tiende a depender cada vez mas de la estrategia transnacional de

acumulacion a escala mundial (Thurow, 1996, Ohmae, 2000 y; Aznaran, 2002).

En términos generales, la globalizacion es analizada desde posiciones tecnoecondmicas,
socioecondmicas, politicas, geopoliticas, partidistas, religiosas, entre otras. No obstante,
existen rasgos comunes en todas las interpretaciones, en el sentido de ver en la
globalizacién una etapa avanzada de la divisién internacional del trabajo, la cual se
distingue por una mayor interaccion e interdependencia de los actores y factores que

intervienen en el proceso del desarrollo mundial (Aznaran, 2002).

97



Cuadro 2.3 El proceso de la globalizacion: ventajas y desventajas.

Globalizacidon

es

L

Apertura de las economias y las fronteras, como resultado del incremento de los intercambios comerciales, los movimientos de capitales, la
circulacion de las personas y las ideas, la difusion de la informacién, los conocimientos y las técnicas, y de mecanismos de desregulacion.

|
I Ventajas |

Econdmico

l_

Cultural

Apertura de mercados y
disminucién de politica
proteccionistas.

Apertura culturas
(macro cultural)

Incremento de empleo en los lugares
donde llegan las multinacionales.
especialmente paises subdesarrollados.

Aumenta la competitividad entre
los empresario y se eleva la calidad
de los productos.

Abaratamiento del costo de los
productos por altos indices de
produccién y competencia.

Mayor penetrabilidad
de bienes y servicios
que antes no se podian
obtener tan facilmente.

Enriquecimiento
de costumbres

Se descubren e implementan
mejoras tecnoldgicas que
ayudan a la producciénya la
aceleracion de transacciones
comerciales.

Implantacién de
nuevas tecnologias y
comunicaciones,
produccién a escala,
avance en transporte
maritimo, terrestre y
aéreo.

Reforzamiento de toda
la comunidad humana

Hoy se habla de “ciudadanos
del mundo” por lo tanto la
movilidad de mano de obra

es mds “facil”.

Implantacién de nuevas
Tecnologias para la
Informacién y la
Comunicacién (TICs)

Politico

I_

Surgimiento del
internacionalismo

Creacién de nuevos
tratados con otros
paises (Acuerdos
bilaterales y
multilaterales)

Incremento de la cooperacion
internacional en diversas indoles,
que coadyuva a la ayuda mutua
para fomentar planes.

Disminucion paulatina
de controles de migracion,
ejemplo: Unién Europea.

|
| Desventajas |

_|

Econdmico

_I

Cultural

Politico

Decaimiento de empresas
y Estados nacionales por
el ingreso de Compafifas
Transnacionales. Debido

a que no hay competencia

con los paises centrales, ellos|

acaparan los mercados y

Egeneran dependencia.

Perdida de integracién
cultural. La ampliacién de
gustos y preferencias son
necesidades creadas que

se exportan a paises
periféricos “vida global”.

Decaimiento y pérdida
de soberania nacional
por parte de los paises;
se ven obligados a ceder
sus intereses para lograr
competir con otros.

Creciente privatizaciéon de
sectores econdmicos y fuga
de capitales hacia otros paises
que ofrecen mejores ventajas
de produccioén.

Amenaza de las
condiciones laborale y
sobreexplotaciéon del
medio ambiente

Abandono de intentos
de promover progreso
vy justicia social.

Copia de productos
artesanales en serie y
abaratamiento.

Invasion de elites
empresariales
internacionales en
paises pobres

Dependencia econémica
entre los paises.

La desigualdad econémica
se ensancha por el aumento
de pobres, tanto en paises
subdesarrollados, como en
algunas regiones de los paises
desarrollados en los que se
agudiza el desempleoy la
pobreza, Porque las empresas
Transnacionales emigran en
busca de mano de obra y
materias primas baratas.

Adquisicién de nuevos
elementos artesanales
y culturales.

Poder politico de
empresas sobre paises
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Para los defensores de la globalizacion ésta consiste en la profundizacion de la
interdependencia econémica, cultural y politica de todos los paises del mundo. Entre los
principales argumentos a favor de este enfoque se destacan, por ejemplo, el incremento
inusitado del comercio mundial de bienes y servicios, asi como del flujo de capitales,
gracias, entre otros factores, al avance de los medios de transporte, asi como al uso de las
nuevas tecnologias de informacién y comunicacion, las cuales han hecho posible una
mayor integracion de los paises, mediante el uso de recursos apoyados en las tecnologias

satelitales y, especialmente, en la Internet, la red de redes mundial (Ohmae, 2000).%”

Guillermo Aznaran (2002), explica que la globalizacion es un fenomeno que se impone
pese a las desigualdades que establece en el corto plazo y a las resistencias que genera. Por
eso, los paises en vias de desarrollo tienen que prepararse para participar activamente en
este proceso historico, no hay otra alternativa; pensar lo contrario seria condenarse a un

aislamiento empobrecedor.

Para Cairncross (1998), Evenett (1999) y, Ohmae (2000), la globalizacion ha provocado el
surgimiento de una especie de “nuevo continente sin tierra”, en el cual las fronteras
convencionales practicamente desaparecen, dando lugar a la aparicion de una “nueva
economia”. A este proceso contribuye, supuestamente, la reduccién de aranceles y de

trabas a la circulacion del capital entre los paises.

% Desde el punto de vista tecnoldgico, los costos de transporte y comunicacion han bajado sustancialmente, y la velocidad con
la cual se viaja y se transmite ha aumentado exponencialmente. Esto ha hecho posible crear nuevos sistemas de comunicaciones,
direccién y control dentro del sector empresarial. Los grupos de disefio e investigacion se pueden coordinar en diferentes partes
del mundo; los componentes se pueden fabricar en el lugar del mundo que sea mas barato y enviar a puestos de montaje
que minimicen los costos totales. Los productos armados se pueden despachar rapidamente hacia donde sean necesarios a
través de sistemas de fletes aéreos puntuales (Thurow, 1996).

5% Profesor principal de la UNMSM. Economista, graduado y doctorado en la Universidad de Paris. Francia. Profesor de
Postgrado de las Universidades de San Marcos, Villareal, San Martin y Tacna en Lima, Perti. Libros publicados: Desarrollo
econémico auténomo; Cajas Rurales; Globalizacion: Competencia y cooperacion; Critica al liberalismo economico; Pequeiia
empresa y Desarrollo regional.
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Segun Cardoso (1993), los defensores argumentan que la globalizacidon es una expresion
logica e inevitable del capitalismo internacional contemporaneo que beneficiara a todas las
naciones y a todas las personas. De igual manera, mejora la competencia permitiendo el
flujo de capital hacia las areas pobres y apoyando la expansién de nuevas tecnologias e
ideas. Eventualmente este fendmeno resulta en la convergencia econdmica mundial, lo que
implica que los paises mas pobres del mundo se emparejen con las economias mas

avanzadas.

Otro argumento consiste en sefialar que los Estados-nacion que estan altamente abiertos a
las economias globales tienen generalmente un mayor éxito economico que aquellos que
se aislan en su autosuficiencia. Otra idea, pero no menos importante, es que se argumenta
que aquellas empresas con tintes norteamericanos o europeos ofrecen un mejor salario y

mejores condiciones de trabajo que las firmas locales.

Finalmente, Thomas Friedman, con una posicion mdas balanceada acerca de la
globalizacion argumenta que el mundo no solo se contrae, sino también se vuelve
econOmicamente mas ligero, de esta manera el capital financiero, bienes y servicios

pueden fluir libremente de un lugar a otro (Rowntree, et al., 2012).

Segun Cairncross (1998), en el estudio del Banco Mundial Las perspectivas econémicas
mundiales y los paises en desarrollo, la globalizacion es el camino mas seguro para lograr
elevar los niveles de vida de los paises mas pobres. El informe concuerda con las
afirmaciones de Hirst y Thompson (2002), sobre la preponderancia de los paises
desarrollados en el comercio y las inversiones internacionales, pero afirma que la forma de
lograr mayores inversiones y comercio en los paises en desarrollo es a través de la
globalizacion: “Los paises del Tercer Mundo tendrin acceso al conocimiento que los paises

industriales han disfrutado” .
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Para otros autores como Soros (1999), Garcia (2001) y, Romero (2002b) que asumen una
posicion mas critica frente a este proceso, aseveran que la globalizacion no es mas que una
nueva forma de Colonialismo, puesto que en el fondo lo que se ha hecho es reemplazar
viejas formas de sometimiento, por otras mads sofisticadas. No son la prosperidad
universal y la hermandad lo que marcan el inicio del nuevo siglo, sino la desigualdad y el

conflicto.

En la sesion de apertura del Foro del Milenio, el 22 de mayo del afio 2000, en el salon de la
Asamblea General de las Naciones Unidas en Nueva York, Martin Khor, Director de la
Red del Tercer Mundo, ataco la distribucion desigual del poder y la riqueza en el mundo y
exhortd a oponerse a la nueva forma de colonialismo que representa el sistema actual de

globalizacion (Tendencias y Andlisis, 2014).

Lo cierto es que hoy, la globalizacién es una realidad objetiva; en consecuencia para los
paises que se benefician coyunturalmente que presenta el ciclo economico, mientras que
para los paises que todavia no sienten aquellos beneficios, lo relevante es calcular en qué
medida se obtendran resultados favorables, en términos de mejoramiento de sus niveles

de desarrollo econdmico (Romero, 2002b).

Segun el Sistema Econdmico Latinoamericano y del Caribe (SELA), la globalizacion se
presenta como una ideologia que enaltece el fundamentalismo del mercado, exalta la
libertad de comercio, impulsa el flujo libre de los factores de la produccion (excepcion
hecha de la mano de obra, que continua sometida a numerosas restricciones de diverso

tipo), propugna el desmantelamiento del Estado, asume la monarquia del capital,

% La evidencia empirica muestra que, por ahora, las Empresas Transnacionales (ETNs), que pertenecen al selecto grupo de
paises comprendidos en el G-8 (ahora G-7, por la suspensién de Rusia), a los que se incluye ciertos paises emergentes, son los
tnicos beneficiarios inmediatos de la globalizacién. El resto (80% de la poblacién) no siente en modo alguno que su situacién
econdémica haya mejorado, al contrario, el crecimiento global actual no integra esta porcion mayoritaria de la economia
internacional (Romero, 2002b).
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promueve el uso de las nuevas tecnologias, favorece la homologacion de las costumbres y
la imitacion de las pautas de consumo y fortalece la sociedad consumista (SELA, 2000).

Por su parte, los que argumentan en contra de la globalizacion sefialan que ésta no es un
proceso natural. En su lugar, es el producto de una politica econémica explicita
promovida por los defensores del libre comercio, paises capitalistas, intereses financieros,
inversionistas internacionales y firmas multinacionales. También aseguran que este
fendmeno genera mayor desigualdad entre ricos y pobres. Otro argumento es que las
grandes instituciones como el Banco Mundial y el Fondo Monetario Internacional apoyan
el desarrollo de los paises a través de sus exportaciones para que ellos puedan pagar su
deuda externa, lo cual genera una sobreexplotacién de los recursos naturales locales.
Asimismo, estas instituciones imponen condiciones econémicas a los Estados-nacion. De
igual manera, los paises occidentales promueven modelos econdmicos que no encajan con

los paises en desarrollo (Rowntree, et. al. 2012).

Otro critico de la globalizacion Gaston Garcia (2001), afirma que la Globalizacion es una
mancha que se extiende al interior de la economia mundial y comienza a dominar el
escenario y éste es el espacio productivo ganado por las grandes corporaciones. De modo
que lo que se indica como “globalizacién” no es otra cosa que la cuticula de la inmensa
internacionalizacion concentradora del capital que tiene su sujeto activo en las

corporaciones transnacionales.

Para George Soros (1999), el sistema capitalista global, como todo imperio, “tiene un
centro que se beneficia a costa de la periferia” y, lo mas importante, “exhibe algunas

tendencias imperialistas” y “lejos de buscar el equilibrio, estd empenado en la expansion”.

En este sentido, el proceso de globalizacion se caracteriza por la excesiva concentracion de
los medios de produccién y comercializacion, asi como los medios financieros y de

servicios. Opera una estructura espacial en las que las condiciones sociales, politicas y

102



culturales son extremadamente desiguales. También la globalizacion se ve reflejada en la
pobreza persistente y en el desarrollo desigual. El mercado crea enormes asimetrias entre
grupos sociales de diferente origen étnico y esto contribuye a la generacion de conflictos.

(Uribe, 1998; Chua, 2002 y; Kaplinsky, 2005).

Las empresas transnacionales, en sus redes y alianzas, en sus planificaciones sofisticadas
que operan regional, continental y globalmente, disponen de condiciones para imponerse
sobre los diferentes regimenes politicos, las diversas estructuras estatales y los distintos

proyectos nacionales” (Ianni, 1996).

Las posiciones antiglobalizacion se manifiestan no solo en los escritos, sino que también se
han traducido en acciones concretas de protesta callejera, y no precisamente en los paises
en desarrollo, sino en el mismo corazon del capital financiero, como han sido los casos de
Seattle en Estados Unidos y de varias ciudades europeas. El motivo de estas protestas es la
acusacion que se hace a organismos multilaterales como la OMC, el FMI y el BM, de ser
los responsables de los males que padece la humanidad, tales como la contaminacion del
medio ambiente, el uso irracional de los recursos naturales, la pobreza y las

desigualdades, entre otros (Romero, 2002a).

En el debate sobre la globalizacion se identifican a los entusiastas que la consideran, sobre
todo, como una gran oportunidad y, a los escépticos que ven mds que nada peligros, por
lo que tiene poco sentido decidirse normativamente en pro o en contra” (Friedman, 1999 y;

Altvater y Mahnkopf, 2002).

Para algunos analistas como Mingst (2009); Romero (2002a) y; Rowntree, et. al. (2012), la
globalizacion no es lo suficientemente global todavia y estd alejada de beneficiar a los
paises subdesarrollados. La globalizacion funciona eficientemente bajo cualquier régimen:

lo fundamental es que las ganancias corporativas aumenten, que los mercados se
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desregulen, que el trabajo se flexibilice y que los flujos de capital, de dinero, de ganancias
y de inversiones circulen con las menores restricciones posibles.

Asimismo sefalan que la globalizacion econdmica es verdaderamente inevitable al igual
que el movimiento anti-globalizacion. De la misma manera, ellos argumentan que
mientras la globalizacidon abrace ambas, es decir promesas y trampas, podra ser manejada,
en los dos niveles, nacional e internacional, para reducir las desigualdades econdmicas y
proteger el medio ambiente. Subrayan la necesidad de tener gobiernos nacionales
eficientes apoyados por instituciones internacionales (ONU, BM y FMI) y difundir redes

ambientales, labor y grupos de derechos humanos.

2.5.2 Acumulacion por desposesion.

Para abordar el proceso de “acumulacion por desposesion” es necesario retomar a Carlos
Marx, quien realiz6 una genealogia de la sociedad burguesa, donde la dindmica de

despojo constituye su eje estructurante. Marx afirmé que:

“Los grandes sefiores feudales -dird- levantdindose tenazmente contra la monarquia y el
parlamento, crearon un proletariado incomparablemente mayor, al arrojar
violentamente a los campesinos de las tierras que cultivaban y sobre las que tenian los
mismos titulos juridicos feudales que ellos, y al usurparles sus bienes comunales. El
florecimiento de las manufacturas laneras de Flandes y la consiguiente alza de los
precios de la lana, fue lo que sirvid de acicate directo para esto en Inglaterra” (Marx,
2004).

La depredacion de tierras comunales resulto ser, por lo tanto, la precondicién para sentar
las bases del proceso de acumulacion de capital. Sin ella, era imposible abrir paso a la
agricultura capitalista, incorporar el capital a la tierra y crear los contingentes de
proletarios libres y privados de medios de vida que necesitaba la pujante industria de las
ciudades, pues como afirmara el propio Marx: “la expropiacion de la poblacién campesina sélo

crea directamente grandes propietarios de tierra”. Para construir su modo de produccidn, la
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burguesia tenia como tarea previa la desvinculacion entre el productor y sus bienes
comunes de autosustentabilidad, de tal forma que se lograra obtener una suerte de
“estado de separacion” que tendiera a ser naturalizado por las masas de “desposeidos”

(Ibid.).

Este proceso de transformacion de las tierras comunitarias en praderas privatizadas para
ser destinadas al ganado distd de ser algo armonioso. Muy por el contrario, la violencia y
el pillaje fueron una constante, siendo el Estado y la legislacion que €l sanciona y ejecuta
de forma cruenta una variable sumamente relevante en esta arremetida contra la

propiedad comunal (Composto y Ouvina, 2014).

Para comprender mejor la acumulacién por desposesion (también llamada acumulacion
por despojo y/o acumulacidn originaria), es indispensable remitirse a los autores De
Angelis (2012) y; Bonefeld (2012), que ubican el concepto, a partir del planteamiento de

nuevas acotaciones y de las que incluso David Harvey® hace referencia en sus libros.

Composto y Lorena (2012), sostienen que la acumulacion originaria es un proceso
inherente y permanente incluso en las sociedades del capitalismo maduro, que se expresa

mediante la continuacion de la separacion violenta entre las personas y, no solamente sus

® David Harvey (1935 en Gillingham, Kent, Inglaterra), es uno de los mas conocidos intelectuales de la izquierda
norteamericana, gedgrafo y urbanista de prestigio mundial. Autor de varios trabajos ya clasicos sobre urbanismo y la dindmica
espacial del capitalismo, tiene ademas contribuciones importantes a la teoria econdmica y ha escrito numerosas obras de
referencia en el campo de la critica cultural entre ellas: en 1969, Explanation in Geography. En Espafiol: Teorias, leyes y modelos
en geografia (1983); en 1973, Social Justice and the City. En Espafiol: Urbanismo y desigualdad social (1992); en 1982, The
Limits to Capital. En Espafiol: Los limites del capitalismo y la teoria marxista (1990); en 1985, The Urbanization of Capital; en
1985, Consciousness and the Urban Experience; en 1989, The Condition of Postmodernity. En Espafiol: La condicion de la
posmodernidad: Investigacion sobre los origenes del cambio cultura (1998) y; en 2004, EIl nuevo imperialismo: acumulacion por
desposesion (2004), entre otras. Para saber mas acerca de David Harvey véase http://www.quedelibros.com/autor/28095
/Harvey-David.html. Fecha de consulta: 19 de abril de 2015.
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medios de produccion, sino sus condiciones de vida. En general, el neoliberalismo®' es
una expresion actual de la acumulacion por despojo, en tanto ha avanzado sobre formas
comunitarias, territorios, relaciones sociales que estaban por fuera de la orbita del

mercado como resultado de luchas sociales historicas.

De Angelis (2012), afirma que cuando la reproducciéon ampliada es amenazada por el
antagonismo social, el capital utiliza el despojo como estrategia para reconfigurar las
condiciones de acumulacion; en otras palabras, la acumulacion por desposesion opera

como una estrategia reactiva del capital frente al avance de la lucha de clases.

La acumulacion por desposesion se aplica como un principio homologado (por igual) en
todas las economias del orbe; sean estas desarrolladas o en desarrollo. Uno de los rasgos
que ha cobrado importancia en el tipo de acumulacion por desposesion se inicia con el
apoyo irrestricto del Estado para salvaguardar los intereses del capital financiero y las
instituciones de crédito en crisis y permitir asi el mantenimiento de los fundamentos
macroeconomicos que recomienda la politica neoliberal no importando los efectos
negativos que provoca mantener la estabilidad politica y financiera a favor de éstos,
aunque esto opera en contra del beneficio econdmico y social de la mayoria de los pueblos

(Composto y Lorena, 2012).62

¢t Neoliberalismo es uno de los nombres que se usa para describir una ideologia econdémica. También se puede
llamar capitalismo corporativo, globalizacién corporativa, globalizacién y hasta la economia suicida. El neoliberalismo llegé con
fuerza a los paises del sur con la crisis financiera de 1982 en México, el cual declaré a sus acreedores internacionales (incluyendo
el Banco Mundial y el Fondo Monetario Internacional) que ya no podia pagar sus deudas. Aprovechandose de la posicién
vulnerable de muchos paises del Sur, el FMI y el Banco Mundial empezaron durante los 80 a obligar a los paises pobres a hacer
grandes cambios en las estructuras de sus economias. Estos cambios se llaman politicas de ajuste estructural y han traido
consecuencias profundamente perjudiciales para millones de personas en los paises afectados. Véase para mas detalle ;Qué es
el neoliberalismo? en http://www.ciepac.org/neoliberal/esp/neoliberalismo.html. Fecha de consulta: 30 de junio de 2015.

2 Se expropia ahorros bancarios, suben impuestos, no se permite retirar del banco mas que solo cierta cantidad, rescate
financiero gravoso a los gobiernos, crisis, etc. (Composto y Lorena, 2012).
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Para Harvey (2007), establecer un comun denominador que caracteriza por igual la
acumulacion por desposesion en todos los paises y que se aplica a partir de la adopcion de
la ideologia neoliberal, consiste en promover una empresarizacion y privatizacion de
instituciones publicas; el desmantelamiento de los marcos reguladores destinados a
proteger a los trabajadores y al medio ambiente, y la cesion al dominio privado de los

derechos propiedad comunal, entre otros.

En el caso de John Holloway (2012), este autor sostiene una postura que clarifica la

acumulacion por despojo o desposesion, en la que plantea:

“Si se limita la acumulacién por despojo solo a que el capital depende de la riqueza de la
tierra, esto no ayuda, porque no son ni el carbon, ni el oro los que van a hacer la
revolucion. Entonces, para entender el Capitalismo, esto es, al capital como una
relacion fragil, se tiene que decir que el capitalismo depende de sujetos, de personas
vivas” (Hollaway, 2012).

Es precisamente a partir de la reconstruccion y/o renovacion de la acumulacion originaria,
la importancia del autor italiano De Angelis (2012), al replantear la acumulacion del
capital como una politica de “nuevas formas” de privatizacion de bienes comunes,
acontecida en las ultimas dos décadas, tanto en vastas regiones de Europa Occidental

como en casi la totalidad de América Latina.

Retomando lo anterior, Composto y Ouvifia (2014), plantean que, estas nuevas formas
cobran impulso y equivalen a la acumulacion por despojo con la progresiva privatizacion
de activos publicos desplegada a partir de los anos 90 en América, de la mano del
recetario neoliberal impulsado al calor del Consenso de Washington, lejos de ser algo
ajeno a la politica de “cercamientos” descrita por Marx, constituye la forma
historicamente especifica que ésta asume en el marco del proceso de reestructuracion

capitalista iniciado durante la década del setenta.

107



Este rasgo de privatizacion, que cobra fuerza con el neoliberalismo y que explica muy bien
el gedgrafo David Harvey (2004), en su libro EI Nuevo Imperialismo, expresa continuas
privatizaciones de espacios comunales, activos publicos, bosques, lagos y montes a lo
largo y ancho del continente y deben leerse como parte de una amplia estrategia de
acumulacion capitalista, basada en mecanismos predatorios que buscan convertir estas
instancias vitales y bienes comunes en productos con alto nivel de rentabilidad.
Precisamente a partir de aqui, se analiza como esta alta rentabilidad que esta a cargo de las
transnacionales, siempre y cuando sean afianzadas con el apoyo irrestricto de lo que se ha
llamado “Estado nacional de competencia” que, es la entidad responsable de crear el
espacio para la acumulacidn, se convierte en socio de la desapropiacion, pero en una

posicion asimétrica de sesion frente a los intereses transnacionales (Merchand, 2013).%

El despojo capitalista de la naturaleza se ha convertido en uno de los signos distintivos y
tragicos de nuestra época. América Latina es una de las regiones del planeta mas ricas en
biodiversidad y, no casualmente, se constituye como uno de los principales destinos de la
privatizacién y mercantilizaciéon de los bienes naturales a manos de transnacionales y
Estados. Composto (2012), con base en ciertas ideas de Harvey (2004), precisa el proceso

de acumulacién por desposesion de la siguiente manera:

“El despojo se expresa, generalmente, en procesos extraeconomicos de tipo predatorio y
toma las riendas en momentos de crisis, a modo de solucion espacio-temporal o huida
hacia adelante. Esto significa que la produccion de excedentes puja sobre las fronteras
internas y externas del sistema, para la incorporacion permanente de nuevos territorios,
ambitos, relaciones sociales y/o mercados futuros que permitan su realizacion rentable.
En este sentido, ambas logicas se encuentran orgdnicamente entrelazadas, esto es, se
retroalimentan mutuamente, como parte de un proceso dual y ciclico que es

indisociable” (Harvey, 2004; citado por Composto, 2012).

% Marco Antonio Merchand Rojas es profesor-investigador de la Universidad de Guadalajara, México. Sostiene que las
modalidades de la globalizaciéon neoliberal, representan una seria amenaza para el medio ambiente e imposibilita por
consecuencia el desarrollo sustentable. Fuente: http://www.uaemex.mx/feconomia/Publicaciones/Ano3_Num?2/Articulo%202_
Merchand.pdf. Fecha de consulta: 10 de julio de 2015.
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Los espacios periféricos donde el despojo histéricamente ha adquirido su perfil mas
descarnado; incluso, tendencialmente, el avance de la acumulacién por desposesion en
dichos territorios ha sido condicion de posibilidad para garantizar la continuidad de la
reproduccion ampliada en los territorios del centro. Un caso que se acomoda
perfectamente para garantizar la continuidad de la reproduccion ampliada por parte de
los paises periféricos es el de la ofensiva extractivista que implico la creciente integracion
subordinada de las economias de la periferia al circuito de la gran produccion capitalista
global, expresado en el nuevo caracter de la dependencia y los procesos de recolonizacion

caracteristicos de las tltimas décadas (Seoane, 2012).

Es en los paises de América Latina donde se instaura un proceso que se denomina
“ofensiva extractivista”, que Seoane (2012), define como un perene ciclo de profundo y
acelerado avance de la expropiacion, mercantilizacion y depredacion de los bienes
comunes naturales de la region. El agronegocio, la mineria a gran escala, la explotacion de
hidrocarburos no convencionales, la industria forestal y la construccion de megaproyectos
de infraestructura (carreteras, gasoductos, termoeléctricas, represas, etc.) son actividades
Unicas de esta nueva ola de saqueo, dependencia y recolonizacidén caracteristica de las

ultimas décadas.

Esta acumulacién cobra fuerza ideoldgica a partir del modelo neoliberal y representa, si no
la tnica forma, si la mdas relevante actualmente para sostener o incrementar la
acumulacion de capital en la geografia global y local y, lograr el establecimiento del
sistema bancario y de las grandes corporaciones y centros de poder (Banco Mundial,

Fondo Monetario Internacional y Banco Central Europeo, entre otros).

Para Harvey (2007), el rasgo econdmico-politico que define dicha acumulacién por
desposesion es que su instrumentacion, para llevarse a cabo, necesita obligatoriamente

que el Estado y los duefios de capital (productivo, comercial, financiero) tengan el interés
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comun “contubernio” de que los espacios receptores sirvan para que el capital se
incremente, esto solo se logra expropiando el derecho del trabajador de vivir dignamente
con un empleo bien remunerado. Asi, Harvey afirma que, quien posibilita la acumulacion
por desposesion es la liberacion de un conjunto de activos, incluida la fuerza de trabajo a

un coste muy bajo y en algunos casos nulos.

La acumulacién por desposesion se aplica como un principio homologado en todas las
economias del orbe; sean desarrolladas o en desarrollo. Uno de los rasgos que ha cobrado
importancia en el tipo de acumulacién por desposesion se inicia con el apoyo irrestricto
del Estado para salvaguardar los intereses del capital financiero y las instituciones de
crédito en crisis y permitir asi el mantenimiento de los fundamentos macroeconémicos
que recomienda la politica neoliberal sin importar los efectos negativos que provoca
mantener la estabilidad politica y financiera a favor de éstos, aunque esto opera en contra

del beneficio econdmico y social de la mayoria de los pueblos.

La degradacion de las fuentes de recursos naturales renovables y no renovables no s6lo en
Meéxico, sino en toda América Latina, se ha acelerado al compas del aumento de las
inversiones de grandes grupos multinacionales, muchas veces asociados a sectores
econdmicos locales, en areas claves del continente, en las que la extraccion de recursos
metaliferos, acuiferos, hidrocarburiferos, uraniferos, icticolas y agricolas se ha efectuado
contraviniendo los mas elementales principios de conservacidn, precaucion, uso racional y
sostenible del recurso, y calidad en el tratamiento del medio ambiente. En este sentido, los
procesos de sobreexplotacion del entorno ambiental castigan aun mas a aquellos recursos
no renovables como gas natural, petroleo, metales y piedras preciosas, que han
configurado la base fundamental de las actividades extractivas generadoras de renta en

enclaves economicos (Ferrer, 1998).

110



La acumulacion por desposesion no puede implementarse sin el apoyo irrestricto del
Estado, el cual es el empleador de la violencia y hacedor de la legalidad, es evidente que
todo proceso economico que implique manejo de recursos econdmicos y/o activos
financieros pasa por su tamiz para cubrir el despojo juridicamente, pues hay que recordar
que el Estado es un poder de clase que se expresa en flexibilizar las leyes (desregulacion)
para que las distintas denominaciones del capital se aduenien de los recursos productivos

y financieros de sus territorios (Merchand, 2013).

La polarizacion de la tenencia de la tierra es un factor de consideracion en lo que respecta
al uso los recursos forestales y los suelos. En Panama existe una gran concentracion de
tierras en manos de pocos (latifundios) y pocas tierras en manos de muchos (minifundios).
Adicional a esta situacion, en el pais se manifiesta un acaparamiento de las mejores tierras
agricolas y de la calidad de la oferta ambiental por unas cuantas personas o empresas con

relacion al total de la poblacion, tanto en el medio rural como urbano (FAO, 2000).

En el caso del Canal de Panamad, la acumulacion por desposesion estd presente en la
medida de que, desde la firma del Tratado Hay-Bunau Varilla el pago fue menos de la
mitad del valor del contrato previamente firmado entre Estados Unidos y Colombia
(mientras que Panama aun era parte de esa nacidn), tratado que los Estados Unidos ya
habian acordado dos afios antes, el cual tenia menos desventajas para los panamefios. Por
su apoyo a la revolucion contra Colombia, no solo redujeron sus pagos por el uso de
activos geograficos de Panama, se logrd que los contribuyentes panamefios pagaran parte

de los gastos generales de la construccion de canales y operacion (Berguido, 2011).

En otras palabras, en contra de una amplia literatura sobre los salarios del imperio,
Theodore Roosevelt “logro hacer pagar el imperialismo”. El lado oscuro de la historia de
la construccion fue la importacion del sistema de la discriminacién racial, un legado que

reind en la antigua Zona del Canal de Panama durante la mayor parte del siglo XX (Ibid.).
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CAPITULO III. ANTECEDENTES HISTORICO-GEOGRAFICOS DEL ENCLAVE DEL
CANAL DE PANAMA.

3.1 Ubicacion estratégica del Canal de Panama.

“Este diminuto istmo es el eslabon de América Central donde ésta se engarza y amarra al
blogue macizo sudamericano. Efectivamente el istmo de Panamd contiene angosturas minimas
donde las aguas del mundo ocednico del atlantico se acercan, por el mar Caribe, a las vastisimas
del Pacifico; es una tierra por cuya parte central, de bajos relieves serpentea un rio vital, el
Chagres. Por ello, estas circunstancias conexas (angostura minima, débil relieve, existencia de
un rio variable) constituyen los rasgos esenciales (mds que la posicion geogrifica misma) que
hicieron del istmo, desde el siglo XV1I la zona de mds ficil trdnsito terrestre para enlazar las

grandes rutas maritimas del Atlantico con las del Pacifico (Jaramillo, 1976b).%

Es conocido por los estudiosos que Cristobal Colén y su tripulacion hispana no fueron los
primeros en llegar a América. Se ha logrado determinar que una flota china, botes
pesqueros coréanosy flotas desmembradas de Polinesia llegaron a América por el
Pacifico en tiempos anteriores a Colon, asi como los escandinavos y tal vez los egipcios
también, por el Atlantico. El viaje de Cristobal Colén cambio la historia de la humanidad,
porque distinto a los anteriores, a partir de entonces se tuvo una ruta de navegacion,
intercambio, comercio y establecimientos humanos de varias partes de Europa (Berrio-

Lemm, 2011).

Una de las claves para entender el desarrollo historico, la complejidad y la trascendencia
de Panama se deriva del analisis de su situacion geografica (mapa 3.1). COmo se menciond
en el capitulo I, Panama es una gran franja istmica, con 78, 200 km?, ubicado en el extremo
sureste de América Central, en el centro del Hemisferio Occidental, entre las coordenadas
7° 12 077 y 9° 38" 46” de latitud Norte y; 77° 09" 24” y 83° 03" 07” de longitud Oeste.

Limita al norte con el mar Caribe, al este con la Republica de Colombia (225 kms.), al sur

¢ Cabe agregar aqui, que también es importante considerar su intenso régimen pluvial.
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con el océano Pacifico y al oeste con la Republica de Costa Rica (330 kms.); sus costas
tienen una longitud de unos 2,988.3 kms., de las cuales 1,700.6 kms. corresponden al litoral
Pacifico y 1,287.7 kms. al del Caribe (Benitez, 1999; FAO, 2000; Garcia, 2000; Harmon, 2005
y; Galeon, 2013).

Mapa 3.1 Panama: division politica, 2015.
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Fuente: http://www.ezilon.com/maps/images/centralamerica/political-map-of-Panama.gif (Modificado).
Fecha de consulta: 16 de abril de 2015.

Siglos antes del esfuerzo de Theodore Roosevelt, el Imperio Espafiol fue muy consciente
de la importancia estratégica de esta posesion.®® En 1513, Vasco Nunez de Balboa se
encontro con el océano Pacifico (originalmente llamado “Mar del Sur”), al cruzar la franja

mas delgada de tierra de un océano al otro de sélo 80 kms. (Cebridn, 2007). La ciudad de

¢ El problema de la comunicacién interoceanica en el istmo es un asunto antiquisimo. Desde la conquista espafiola se deseo con
“seccionar” el continente y apropiarse una via rapida, cémoda, econémica y segura que les permitiera agilizar sus operaciones
militares y mercantiles; todas las potencias capitalistas se interesaron alguna vez de manera directa o indirecta en la
construccion de un canal interocednico por América central. Para profundizar en el tema véase: Cebrian, (2007) y; Caffaratto,
(2010).
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Panama se establecid como el primer asentamiento europeo en la costa del Pacifico; desde
entonces, los europeos primero, y mas tarde los estadounidenses, se apropiaron la mayor
parte de las ganancias generadas por el cardcter istmico de Panama por diferentes medios

(Sanchez y Uribe, 1989).

La posicidn geografica de Panama ha sido un factor determinante en la historia mundial y
ha jugado un papel significativo en la economia de este pais. Durante la Epoca Colonial
fue un punto estratégico de transito de tesoros destinados para Espafa desde otras
colonias. Panamé estuvo ligado desde el siglo XVI, con las Ferias Comerciales de
Portobelo,* el comercio de esclavos, el contrabando y, en el siglo XIX, con la actividad
aurifera en California y Australia; asi como con el primer Ferrocarril Transcontinental vy,
por supuesto, el intento y fracaso del Canal francés y en el siglo XX, con la construccion

del Canal de Panama por los Estados Unidos (Castillero, 2004a).

Panamad ha sido punto estratégico politico-comercial. Ha tenido periodos de decadencia y
abandono, asi como tiempos de esplendor y prosperidad como el que se vive actualmente

(Sanchez y Uribe, 1989).

En el istmo de Panam4, alterando su geografia y su cultura, los Estados Unidos abri6 el 15
de agosto de 1914 un canal interocednico y, de paso, cre6 un enclave colonial que marco la
dignidad de todos los pueblos que aspiran y luchan por ser libres,*” la faja de tierra y
aguas conocida como la Zona del Canal (857.78 km?) y bajo jurisdiccién norteamericana,
fue a todas luces, una aberracion juridica internacional, pero mas que eso, el punto mas

sensible y vulnerable del nacionalismo panamefio (Fernandez, 1979).

¢ Las Ferias de Portobelo se originaron en el afio 1544 y concluyeron en 1737 en Portobelo; su objetivo primordial fue abastecer
de articulos europeos los mercados americanos y cargar con destino a la peninsula Ibérica los materiales preciosos procedentes
del gran Pert (Castillero, 2004b).

¢ La soberania sobre la llamada "Zona del Canal de Panama" asegur6 a Estados Unidos, la influencia politica y militar del area
de la region (Fernandez, 1979).
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El Tratado de 1903, fue anti-juridico y susceptible de ser denunciado en los foros
internacionales del derecho por ser producto del error, la mala fe y el dolo; y en virtud de
que la Asamblea General de las Naciones Unidas consagra la soberania permanente de los
pueblos sobre sus recursos naturales. Los EE.UU. crearon en Panamd una situacion
colonial que, por mandato expreso de la Carta de la ONU, estaba llamada a desaparecer

(Jaramillo, 1976).

3.2 Factores fisico-geograficos considerados en la construccion del Canal de Panama.

En este apartado se abordan las caracteristicas fisicas del istmo panamefio, como la
conformacion geomorfologica de América Central, el clima y la hidrografia en la region,
aspectos fundamentales que hacen posible el funcionamiento del Canal y que influyen en

la amplia biodiversidad de este pais.

3.2.1 El relieve ;un obstaculo dificil de sortear?

Algunos expertos afirman que, el surgimiento del istmo de Panama es el acontecimiento
geologico mas importante ocurrido en la Tierra después de la extincion de los dinosaurios.
El istmo fue el puente de tierra que termind de unir el norte y el sur de lo que hoy es el
continente americano, lo que generd cambios dramaticos no solo en la ecologia de la
region y en las caracteristicas de los océanos, sino también en las corrientes marinas y, por

lo tanto, en el clima mundial (Harmon, 2005 y; Sudrez, 2011a).

En la década de 1980, un grupo de investigadores liderado por el gedlogo Anthony

Coates,® del Instituto Smithsonian de Investigaciones Tropicales® (Smithsonian Tropical

% Anthony Coates Director Adjunto del Instituto de Investigaciones Tropicales Smithsonian (STRI) y un experto en la geologia
de América Tropical. En STRI se trabaja con el Proyecto Panama Paleontologia (PPP), un esfuerzo cooperativo que involucra a
25 cientificos que contintia a desentrafiar la historia geoldgica de la subida y el cierre del Canal de Panama y sus consecuencias
ecologicas y evolutivas en los tltimos 10 millones de afios. Coates tiene coeditado un libro que detalla la primera fase del PPP
de la investigacion: Evolucion y Medio Ambiente Tropical (University of Chicago Press) (La Estrella, 2011).
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Research Institute, por sus siglas en inglés STRI), reunio evidencia suficiente para proponer
una teoria sobre el proceso que llevo al levantamiento del istmo, a partir de la formacion
de un arco volcanico generado por el choque de varias placas tectdnicas. Esta teoria
establece que hace 15 millones de anos, Panama surgié como un archipiélago, el cual tardé
otros siete millones de anos en extenderse hacia América del Sur; cuatro millones de afios
después, el istmo emergid, con lo que quedaron apenas unos tres corredores marinos que
terminaron de cerrarse hace aproximadamente 3.5 millones de afios (ACP, 2011 y; Aguilar,

2012).

De esa forma, Panamad se convirtié en el corredor por el que miles de animales terrestres
que hasta entonces habian vivido separados, caminaron unos hacia el Norte y otros hacia

el Sur, dando inicio a lo que se conoce como “el gran intercambio americano”(Harmon,

2005 y; ACP, 2011).

El fendmeno también es responsable del cambio en el clima. Al separar los océanos se
inicié una circulaciéon de las aguas. Se alteraron las corrientes tibias del golfo de México
que permitieron el deshielo de Europa. Esto ocasion6 que el continente no se congelara
durante el invierno y que fuese posible su poblamiento. Asimismo, provocd que se

formara el hielo en el Hemisferio Norte (Sudrez, 2011a y; Aguilar, 2012).

Las montafas de Panama son la union definitiva entre las Sierras Madres del Norte y los
Andes del Sur. En la region son frecuentes los terremotos, ademdas de los fendmenos
volcanicos, algunos de ellos activos. En relacion con la geomorfologia de Panamad, la

cordillera central panamena en vez de estar formadas por doblaje debido a la presion

® El Instituto Smithsonian de Investigaciones Tropicales (STRI), una agencia del Instituto Smithsonian (SI), ha estado
involucrada de manera activa en el campo de la investigacion cientifica en Panama desde 1923. En los afnos 1960’s las oficinas
administrativas de STRI se encuentran ubicadas en el Centro Earl F. Tupper, un sitio de 3 hectareas en el vecindario de Ancon,
en la Ciudad de Panama. Las instalaciones incluyen oficinas administrativas, laboratorios, una biblioteca cientifica extensiva, un
centro de conferencia, restaurante y libreria, que son usados por un grupo de 35 cientificos residentes, unos 900 cientificos,
visitantes, personal administrativo y el publico en general. Para se desea saber mas acerca de Instituto Smitsonian véase
http://stri.si.edu/espanol/acerca_stri/index.php. Fecha de consulta: 04 julio de 2015.
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lateral, estas montanas fueron el resultado de la actividad ascendente de movimientos
volcanicos individuales. El istmo ha estado sometido a varios periodos bajo el agua,
anadiendo diferentes tipos de roca que se encuentran intercaladas en capas de rocas duras

y materiales mas suaves, en una mezcla desordenada de angulos (ACP, 2013b).”

Antes de la construccion del Canal, el istmo de Panama se caracterizaba por sus montafas,
su impenetrable jungla, los profundos pantanos, las lluvias torrenciales, el ardiente sol, la
debilitante humedad, la pestilencia y algunas de las formaciones terrestres mas complejas
del mundo a nivel geologico. La mayor parte de esto era evidente para los exploradores y
agrimensores que exploraron y midieron el terreno. Lo que no era obvio era la
constitucion geoldgica, que aun, en la actualidad, sigue siendo un reto constante, sobre

todo en el proceso de ampliacion (ACP, 2013a).

La mayor parte del territorio panamefio esta formado por tierras bajas (89%). A este grupo
pertenecen; las planicies y llanuras del sur, las colinas y llanuras del istmo central, las
depresiones orientales, las tierras bajas y las llanuras del norte. Estas tierras estan
constituidas tanto por rocas igneas y metamorficas como sedimentarias (Instituto

Geografico Nacional, 2007 y; ACP, 2013a).

Panama cuenta con mas de 1,600 islas, las principales son: Coiba con 493 km?, Del Rey con
234 km? y Cébaco con 80 km?. Otras islas importantes son: Jicabdn, Leones, San José, Pedro
Gonzdlez, Escudo de Veraguas, San Cristdbal, Popa, Cayo de Agua, Batimentos, Coldn,
Sevilla, Parida y Boca Brava. Ademas hay multitud de islas mas pequenas. (Diners, 2012 y;

ACP, 2013a).

70 Desde la frontera con Costa Rica al oeste, el relieve desciende y se estrecha hasta la zona del Canal de Panama, para ascender
y ensancharse de nuevo hasta la frontera de Colombia en el este. Al oriente del Canal se encuentran dos formaciones paralelas,
al sudeste la serrania del Sapo, que se acerca a la costa del Pacifico, y al nordeste la serrania de Darién, con su prolongacién en
la serrania de San Blas, acercandose a la costa del Caribe. Entre ellas se sitia una depresion intramontafiosa de escasa altitud.
Estas serranias ganan altura a medida que se acercan a la frontera con Colombia donde se unen a los Andes (ACP, 2013b).
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3.2.2 Pormenores de la red y cuencas hidrograficas de Panama.

La orografia, unida al régimen de las lluvias existentes ha determinado la red hidrografica
del pais (mapa 3.2). La predominancia de la Cordillera Central, casi a lo largo del istmo,
establece el parteaguas entre las vertientes del Pacifico y el Caribe. La red hidrografica del
pais se distribuye en 51 cuencas hidrograficas y alrededor de 500 rios, los cuales en su
mayoria son de abundante caudal y corto recorrido. En la vertiente del Pacifico se
localizan 33 cuencas hidrograficas y drenan 350 rios y en la vertiente del Caribe 18 cuencas

y desembocan unos 150 rios (Instituto Geografico Nacional, 2007).

Sin el rio Chagres no hubiese sido posible la creacion del Canal de Panama. Entre 1906 y
1913 este rio fue represado, formando un lago artificial, el lago Gatn, con una elevacion
de 26.67 metros sobre el nivel del mar (msnm) y, una extension de 436 km? y mas de 775

millones de m? ctibicos de agua (Caffaratto, 2010).

3.2.2 La trascendencia del clima de Panama como factor clave para el funcionamiento
del Canal Panama.

Panama tiene un clima tropical debido a su ubicacion en la zona intertropical aunque en
invierno se presenta mucho menos lluvia que en verano. De acuerdo con Koéppen y
Geiger,”! el clima corresponde a tropical con lluvias de verano (Aw). La temperatura
media anual en Panama se encuentra en 27° C. La precipitacion media anual es de 1,784
mm. El mes mds seco es marzo, con 11 mm. (grafica 3.1), mientras que la precipitacion mas

intensa se registra en el mes de octubre con 291 mm. (Harmon, 2005).

7t Oskar Rudolf Geiger (1894-198), fue un meteordlogo y climatdlogo aleman que se distinguié como autor de la clasificacién
climatica de Képpen y como fundador de la micro meteorologia, es decir, el estudio de los efectos del tiempo y el clima en una
escala de factores locales, para saber mas, véase http://es.encydia.com/pt/Rudolf_Geiger. Fecha de consulta: 8 de agosto de 2014.
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Mapa 3.2 Panama: rasgos hidrograficos fundamentales, 2014.
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Las temperaturas de la costa del Pacifico son inferiores a las del Caribe. La temperatura es
notablemente fresca en las partes mas altas de las sierras, y mas frias en las sierras del
occidente. La presencia tan cercana de dos grandes océanos y su influencia, le
proporcionan grandes cantidades de masas de aire himedo y una estabilidad térmica muy
marcada (obsérvese la marcha de la temperatura anual), que le proporcionan condiciones
de tipo ecuatorial. Panama estd situado al sur de las zonas de los huracanes y

generalmente no es afectado por estos fendmenos hidrometeoroldgicos (Panama Tours,

2013).
Grafica 3.1 Panama: climograma, 2014.*
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Fuente: elaboracién propia con base en: http://es.climate-data.org /location/5885/
Fecha de consulta: 25 de abril de 2015.* Nota: Un climograma muestra la marcha de la temperatura y
precipitacion, por mes durante un afo.
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3.2.4 Impactos ambientales, vegetacion y fauna del Canal de Panama.

El clima de Panamad retine las condiciones idoneas para el crecimiento de la abundante
vegetacion, similar a las de la selva del Amazonas en Brasil, de hecho, la jungla de Panama
fue utilizada como terreno de entrenamiento por las tropas de los Estados Unidos
enviadas a Vietnam, al igual que para entrenamiento de supervivencia por los astronautas

enviados a la Luna (ACP, 2013a).

Una de las grandes dificultades a las que se enfrentaron los agrimensores, constructores y
trabajadores, tanto del ferrocarril como del Canal de Panama fue el bosque tropical, que
cubria el terreno montafioso, desde la base hasta la cima, tan densa la vegetacion que
debia cortarse constantemente ya que, su avance impedia el paso por los caminos que
tanto costaba abrir. En Panamd dominan los bosques tropicales de tipo ecuatorial y
monzonico (figura 3.1), en general forman un conjunto con mas de 10,000 variedades
distintas de flora, interrumpidos en algunos sitios por prados y cosechas, debidas a la
actividad humana. El 40% de Panama es todavia boscoso, pero la deforestacion es una
amenaza cada dia mds presente. Desde la década de 1940 se ha perdido mas del 50% de la
cubierta vegetal. La agricultura de plantacion es la principal responsable de esta

reduccion, sobre todo para los manglares (FAO, 2000; ACP 2010 y; 2013a).

Las grandes extensiones de bosques que tapizan la Cuenca del Canal de Panama acttian
como una gigantesca esponja que recibe las fuertes precipitaciones durante las épocas de
lluvia, lo que protege los suelos de la erosion y evitan la sucesiva sedimentacion de los

lagos al devolver gran parte de esa agua retenida a los cursos fluviales (Caffaratto, 2010).

Conscientes de la importancia de estas selvas, los gobiernos panamenfos han establecido
una red de parques nacionales y otras dreas protegidas en la cuenca canalera que no so6lo

garantiza el buen funcionamiento de los recursos hidrdulicos, sino que alberga también
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una alta diversidad, con una gran variedad de especies animales y vegetales, muchas de
ellas en peligro de extincidn en otros lugares del continente americano (Caffaratto, 2010 y;

ACP, 2010 y 2011).

La fauna acoge numerosas y magnificas especies, es reconocida mundialmente por la
abundancia de monos, pumas, jaguares, ocelotes, armadillos, cerdos silvestres, osos
hormigueros, conejos, venados y otros animales nativos del trépico americano. Hay casi
1,000 especies distintas de aves, incluyendo las migratorias que se detienen en Panama. El
quetzal, el guacamayo y el dguila arpia, hacen sus nidos en este pais. Existen 65 especies
de anfibios con dos especies endémicas. De las 98 especies de reptiles, cinco son
endémicas.; existen también mosquitos como Stegomyia fasciata y Andfeles que originan

enfermedades endémicas como la malaria y la fiebre amarilla (ACP, 2011 y 2013).

Figura 3.1 Panama: meandro del rio Chagres y fa

una representativa que la habita, 2014.

b

e

Fuente: elaboracién propia con base en ACP, (2011) y; trabajo de campo del 3 al 7 de septiembre de 2014.
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3.3 Procesos de poblamiento del territorio panameiio.

Diversos hallazgos permiten identificar los primeros asentamientos humanos en Panama
11 mil afios a. C. Los mas antiguos restos de cerdmica, pruebas de sedentariedad, se
remontan a 2,100 afios a. C. Después del impacto de la Conquista, de aquellos pobladores
unos 350,000 en el momento del descubrimiento, hoy sobreviven varias etnias (figura 3.2),
entre las cuales sobresalen por sus definidos perfiles culturales los Cunas, Chocoes y
Guaymies; los indigenas actuales solo alcanzan el 5% de la poblacion del Istmo (Soler,

1989).72

La Republica de Panama estd dividida primariamente en provincias (figura 3.2), que
totalizan nueve en el territorio panameno: Bocas del Toro, Coclé, Colon, Chiriqui, Darién,
Herrera, Los Santos, Panama y Veraguas. Cuenta ademads con cinco comarcas indigenas:
Comarca Kuna Yala, Comarca Knobe Buglé, Comarca Embera-Wounaan, Comarca Kuna
de Madugandiy Comarca Kuna de Wargandi (Instituto Geografico Nacional, 2007;
Sudrez, 2011a y Galeon, 2013).

Los Caribes trashumantes de esta zona, se llamaban asi mismos Calinas. Eran bravos,
aventureros, les gustaba robar mujeres en zona de actividades. Emprendian con frecuencia
expediciones a las drdenes del mas decano del grupo. Se les ha llegado a comparar con los
Vikingos de los mares Escandinavos. Estaban organizados en pequenas tribus, calculos
optimistas refieren a la existencia de unas sesenta tribus, situadas cerca del mar,

dispuestas siempre a guerrear, su tendencia era dirigirse al oeste (Bayo, 1967).

72 Desde la época prehispanica, la posicion geografica del istmo panamefio constituyd, en buena medida, un ineludible marco de
su historia, y en las culturas indigenas asentadas se descubri6 la presencia de centros civilizadores precolombinos, el de Pert
incaico (Soler, 1989) y las culturas mayas y nahuatl de México (Castilla, 1997), ya que se han encontrado numerosos indicios de
idiomas, costumbres, rasgos fisicos y artesanias. En Panama convergieron estos centros, irradiando aportes que en intentos
expansivos se empefiaban por transitar por el istmo (Castillejos, 1969).
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Los Caribes tuvieron gran influencia en la region del mar de las Antillas, fueron audaces
marinos, su principal ocupacion fue el comercio, transportandose en barcos que podian
llevar decenas de pasajeros y tripulantes, con lo cual se lograba enlazar una red cultural y
militar, en todo el Archipiélago Antillano, lo que lo convirtié6 durante largo tiempo en su

propio “Mare Nostrum” (Bayo, 1967 y; Historia Cultural., 2012).7

Los Cunas de la costa Atlantica se dedicaban al intercambio de articulos; y este trueque
con los nuevos invasores les hizo sufrir abusos de éstos. Sus ideas religiosas son
complejas, aunque una minoria asimild, rudimentariamente, ciertos conceptos cristianos
aportados por los misioneros. El incesto no estaba prohibido y, los Incas practicaban el
matrimonio entre hermanos. Creian en un ser supremo en la vida futura (El Gran Espiritu),

ya que dejaban junto a sus muertos provisiones para el “gran viaje” (Castilla, 1997).

Figura 3.2 Region del Darién, Panama: mujeres indigenas, de la etnia Embera, 2014.

Fuente: http://emberaquera.net/wp-content/uploads/2014/11/DSC
Fecha de consulta: 15 de marzo de 2014.

78 Los romanos comenzaron a conquistar a los pueblos vecinos. Luego de dominar la peninsula iniciaron las conquistas que
hicieron de Roma una de las ciudades mads importantes de la historia. Llegé a dominar todas las tierras y pueblos que se
ubicaron alrededor del mar Mediterraneo, al que llamaron orgullosamente “Mare Nostrum”. Fuente: http://www.profesoren
linea.cl/universalhistoria/Roma/RomaMediterraneo.htm. Fecha de consulta: 01 de marzo de 2014.
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3.4 Primeros proyectos de construccion de un canal interoceanico.

En relacion con las exploraciones espafiolas en las costas americanas, el Istmo de Panama
fue descubierto por Don Rodrigo de Bastidas en 1501, al recorrer la region de San Blas o
Archipiélago de las Mulatas en el Atlantico. Desde el istmo de Panama partio la
expedicion que llevo a Vasco Nufiez de Balboa al descubrimiento del entonces
denominado Mar del Sur, el 25 de septiembre de 1513, mar no contemplado por ningun
europeo antes que él. Las tierras cuya conquista se habia emprendido resultaban asi

limitadas por un océano a cada lado; se trataba de un continente (Grimberc, 1991).

El gobernador Pedro Arias Davila “Pedrerias”, fundé Panamg, el 15 de agosto de 1519 y
construyé un “canal terrestre”, por donde a lomo de mula, pasaban del Pacifico al
Atlantico los cargamentos procedentes del Pert para Espafa (Rueda, 1982). En 1527, los
espafnoles Fernando de la Serna y Pablo de Corzo realizaron las primeras investigaciones
geograficas en la zona del rio Chagres y en 1528, Antonio de Galvao y Francisco Lopez de
Gomara sefialaron los istmos de Tehuantepec,” Nicaragua y el Darién como los sitios mas
apropiados para el establecimiento de una via interoceanica (Lemaitre, 1971; Fernandez,

1979 y; Sanchez y Uribe, 1989).

En la légica de los intereses espafioles en la region, se decidié tomar la ruta transistmica
Panamd-Nombre de Dios, debido a que los galeones que llevaban a Espafa las inmensas
riquezas traidas al Perd, estaban obligados a seguir la larga y peligrosa ruta del estrecho
de Magallanes y el cabo de Hornos y, para abreviar el recorrido, los colonizadores

encontraron oportuno abrir un camino a través del istmo; fueron necesarios muchos afios

74 Fue Hernan Cortés, el conquistador de México, que propuso un proyecto para cortar el istmo en la regién de Tehuantepec,
2,000 kilémetros al norte de Panama; pero el Rey, preocupado solamente en sacar provecho del oro de las colonias de ultramar,
y fastidiado por la larga y costosa guerra contra Francisco I de Francia, no brindo el apoyo necesario a esta iniciativa. En 1534,
Carlos V, por medio de un decreto, ordend el primer estudio para la construccién de un canal por Panama. Para cuando se
termino el levantamiento del mapa, el gobernador opiné que seria imposible, para cualquiera, lograr tal hazafia. Aunque esta
idea no se materializd, los espafoles construyeron caminos pavimentados con piedra que sirvieron de vias para transportar
toneladas de oro y plata procedentes del Perti con destino a Espafia (Sabonge, 1999; ACP, 2011 y; SEDNA, 2014).
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de ardua labor y el sacrificio de muchas vidas humanas, sobre todo, de indigenas, para
construir esa larga ruta que seguia, poco mas o menos, el trazado del actual Canal (Soler,

1989).75

Entre las ciudades terminales se interponia un trayecto lleno de peligros, demoras y era
terriblemente caro. No era un paisaje facil y mucho menos comodo, constituia un
obstaculo para los viajeros y los hombres de negocios. La ruta goz6 de ese privilegio,
aunque no sin tropiezos, hasta la tercera década del siglo XVIII, el trayecto con tan malas

condiciones ambientales, era la tinica ruta existente (Castillero, 2004b).

Panama fue el paso obligado de los cargamentos de riquezas, lo que la convirtié en blanco
de corsarios y piratas. En 1671, el pirata Henry Morgan saqued e incendio la ciudad de
Panamd. La nueva ciudad se fundo el 21 de enero de 1673, por el Capitan General de
Tierra Firme, Don Antonio de Cdordova, donde se encuentra en la actualidad (Navarrete,

1990).

La idea del Canal permaneci6 en latente, durante un tiempo, para reaparecer hasta
principios del siglo XIX, después del viaje del naturalista y cientifico aleman, el barén
Alexander von Humboldt, quien propuso veinte rutas, de las cuales las mas viables eran
Tehuantepec, Nicaragua y Panama; él prepard un proyecto de excavacion del istmo entre
el Chagres y Panamd, dando lugar a un renovado interés a la construcciéon del Canal.
Posterior a estas propuestas, en 1819 el gobierno espafiol autorizé la construccion de un
canal y la creacion de una compafia para construirlo, pero los espafoles no pudieron

realizarlo (Fernandez, 1979 y; ACP, 2011).

75> Desde una perspectiva panameiia, Castillero (2004a) asevera que no fue el istmo central, sino el Darién el que sirvié de puente
para la penetraciéon espafiola de la Conquista. De hecho se establecieron sobre aldeas miserables y en 4reas en extremo mal
sano, poco fértiles y huérfanas de yacimientos metaliferos. Incluso la Ciudad de Panama, primer asentamiento europeo en la
costa del Pacifico, tuvo que mudarse de su primitivo emplazamiento, para ubicarse junto a un puerto mejor que, en un principio
nadie pensé que llegaria a tener una brillante historia. Al respecto véase: Arosemena, (1962).
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3.4.1 Independencia de Panama de Espana.

Tres siglos transcurrieron entre la conquista y las inquietudes revolucionarias del siglo
XIX, al igual que en México, los hijos de espanoles nacidos en el nuevo mundo, llamados
“criollos” desvinculados de Espana; sentian correr por sus venas “la sangre americana”
(tabla 3.1). Los principios de la nacionalidad florecieron y se desperto el viejo clamor
independentista; el pensamiento revolucionario se difundi6 en la clandestinidad; el genio

de Bolivar inspird el instinto separatista (Grimberg, 1991).

Tabla 3.1 Contexto y causas que acentuaron el deseo de independencia
de Panama de Espafia, 1821.

Desde principios del siglo XIX
se sucedieron en Espafia varios
y  procesos
como la invasiéon de Napoleon,

acontecimientos

Las revoluciones norteamericana y francesa, donde se
proclamaron los derechos del hombre y los principios
de libertad, igualdad y fraternidad.

Los movimientos separatistas que se sucedieron en la

la guerra para independizarse América Colonial estimularon el deseo de
del dominio francés y las
transformaciones de la
monarquia.  Estos  hechos
tuvieron  una  importante
influencia en América en las
revoluciones que se desataron
en las colonias espafolas a

partir de 1810.

independencia de los panamenos.

Las restricciones comerciales que imponia Espafia y
la falta de desarrollo de otro tipo de actividades
econdmicas sumieron al Istmo en la miseria y la
pobreza.

La publicacion de articulos sobre las revoluciones
francesas y norteamericana en periédicos como “La
Misceldnea” y “El Fiscal y la Ley”

La popularidad y los triunfos de los caudillos criollos
de Suramérica como: Simén Bolivar, José de Sucre y
otros.

Fuente: elaboraciéon propia con base en Soler, (1989); Grimberg, (1991 y; Pasino, (2015).

En 1821, Panama era una de las pocas colonias que todavia estaba bajo el dominio espatol,
no escapd a la influencia de los movimientos separatistas que ocurrieron en Ameérica. Igual
que el resto de las colonias, tenia problemas, tanto de cardcter econdmico, como politico y
social. Espafia no daba solucion a esta situacion, lo cual aumento el disgusto de los

istmenos (Soler, 1989).
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En 1821, Panama se independiz6 de Espana e inmediatamente se unio a la entonces Gran
Colombia. La incorporacion espontdnea del territorio panamenfio a este pais se dio con la
expedicion del decreto de anexion el 9 de febrero de 1822, por la cual se cre6 con las
provincias a donde se extendia bajo el gobierno espafol la antigua Comandancia General

de Panama (Caffaratto, 2010).

Desde 1819, Simén Bolivar forjé un proyecto para unir las colonias espafiolas recién
independizadas cuyo nombre seria “La Gran Colombia”. Este territorio se disolvid en 1830
y se formo Colombia, Ecuador y Venezuela; Panama siguid perteneciendo al territorio
colombiano. Entre los factores que explican, la conformacion, en ese entonces, de la Gran

Colombia destacan:

o Lanecesidad de apoyo militar, lo que ofrecia seguridad a Panama.

o La fe en el libertador Simoén Bolivar, que luchaba por la unidon de todos los

territorios dominados por Espafa.

o El retiro de los privilegios a los espafioles que la Corona Espafiola habia otorgado

(Castillero, 1971).

El Congreso Anfitridnico de junio de 1826, bajo el ideal de Simén Bolivar, retine en la
ciudad de Panamad a representantes de los nuevos paises del continente americano como
Argentina, Bolivia, Brasil, Centroamérica, EE.UU., la Gran Colombia, Chile, México y
Perti, como una confederacion en defensa del continente contra posibles acciones de la
Liga de la Santa Alianza conformada por las potencias europeas y sus reclamaciones de

territorios perdidos en América (Ibid.).
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En 1830 ocurri6 un movimiento que intentd la separacion de Panama de la Gran
Colombia, la cual atravesaba por un caos politico debido a que Venezuela y Ecuador
tomaron la decision de separarse de la confederacion, el general Antonio José de Sucre
habia sido asesinado y Simdn Bolivar desistio del gobierno (Castillero, 1971 y; Camargo,

1972).

La guerra granadina de 1839 al mando de general José Maria Obando, quien 10 afios atras
asesinara a Sucre, lanzo a la regioén a un conflicto armado, de la cual, los habitantes del
istmo se sentian ajenos y preferian evitar. Desistiendo de entrar a la guerra, se cred una
junta popular reunida en la ciudad de Panama el 18 de noviembre de 1840, para declarar
la separacion de Panama de Colombia por tercera vez, bajo el nombre del Estado del
Istmo. Encabezado por el Coronel Tomas Herrera, se redacta la primera constitucion
panamefia, se organiza la economia y las instituciones politicas de la nacion. Costa Rica y
EE. UU. Reconocieron al nuevo pais. Tras meses de negociacion el gobierno de Bogota
logré convencer al Coronel Herrera de reintegrar al istmo bajo el acuerdo de no
emprender castigo contra los secesionistas istmenos. Haciendo caso omiso a lo acordado,
una vez reintegrado el istmo, el Coronel Herrera es desterrado y borrado del escalafén

militar (Camargo, 1972).

3.4.2 La construccion del ferrocarril norteamericano.

En el siglo XIX, Estados Unidos vislumbro¢ la idea y vio la oportunidad de unir los dos
océanos, pero a través de un ferrocarril en vez de un canal. Los primeros intentos para
establecer una via férrea entre los mares que bafian las costas del istmo se hicieron en 1835,
cuando el congreso norteamericano envié al Coronel Charles Biddle a negociar una
concesion para la construccion de una via férrea. Asocid a la idea de construir el ferrocarril
a la empresa del Canal. Poco tiempo después, el presunto empresario murid. Pero el

interés en el proyecto continu¢é (Castillero, 1931 y; Railway, 1999).
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Posteriormente tocd el turno a los franceses, quienes representados por el sefior Silvano
Santiago José Joly Blazon de Sabld, vieron una concesion del Gobierno Granadino en 1841,
con la autorizacion debida para hacer las exploraciones preliminares en el istmo. Con el
uso de su influencia logro que el gobierno francés enviara en 1844 a los ingenieros

Napoledn Garella y Santiago Courtines quienes hicieron los estudios del caso.”

El 10 de mayo de 1846, los franceses firmaron un tratado con el gobierno granadino. La
Compania obtendria un privilegio por 99 afios a partir de la fecha en que el ferrocarril
estuviese terminado y dando servicio, sin que pudiese el gobierno mismo ni ninguna otra
compania durante este lapso construir via alguna de hierro o carretera, ni siquiera hacer
un canal a través del istmo, para ello tendria que haber un acuerdo previo con la
Companfia del Ferrocarril. Los trabajos debian quedar terminados seis afios después de

firmado el contrato, el cual fue firmado el 16 de julio de 1847 (ACP, 2011).

Para este tiempo la revolucion que establecio la Segunda Republica” en Francia afectaron
tanto a ese pais como a toda Europa. Una gran crisis econdmica invadio el “Viejo Mundo”
y la compania no cumplié oportunamente con sus obligaciones y el convenio fue

cancelado el 2 de julio de 1849 (ACP, 2013a).

En ese contexto, los Estados Unidos se expandian hacia el oeste norteamericano, al obtener
vastos territorios y expandiendo sus fronteras hasta el Pacifico y el sur a expensas de
Meéxico (55% de su territorio). Por el Tratado Guadalupe-Hidalgo de 1848 entr6 en

posesion de regiones ricas en minerales (Garcia, 1991).

76 En el informe rendido por los enviados del gobierno francés se aseguraba la posibilidad de construir un canal interocednico
que seria en parte subterraneo a un costo de treinta millones de ddlares. Garella sostenia que con un impuesto de $2.00 ddlares
por tonelada, el canal se sostendria a si y daria un rendimiento del 5% anual. El Gobierno francés, con todo, no se atrevio a
acometer su apertura (Castillero, 1931).

77 La Segunda Reptiblica Francesa fue el régimen politico republicano instaurado en Francia durante el periodo comprendido
entre el 25 de febrero de 1848 y el 2 de diciembre de 1852. Pese a su brevedad, se produjeron grandes reformas, que llevarian a
implantar el sufragio universal masculino, asi como la abolicién definitiva de la esclavitud (Lara y Cérdoba 2014).
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La construccion de este ferrocarril fue ciertamente una lucha titanica contra problemas al
parecer, en ese tiempo, insuperables. Por muchos aspectos puede considerarse como uno
de los mayores triunfos que el esfuerzo humano haya alcanzado en su lucha contra la
adversidad de la naturaleza del trépico. Entre los principales obstaculos estuvieron
presentes el clima, la malaria y la fiebre amarilla que diezmaban a los trabajadores. La
concesion para la construccion de un ferrocarril transistmico fue otorgada a empresarios
norteamericanos con la Compania del Ferrocarril de Panama, que comenzo a construirse
en 1850 en Coldn, y termina en 1855 en Panama en el Océano Pacifico (Railway, 1999 y;

Correa, 2011).

Debido a la escases de mano de obra y a la inadaptabilidad de europeos y americanos a las
condiciones existentes, la Compania decidid contratar chinos en la creencia de que ellos
podian soportar mejor el intolerante clima y miles de ellos fueron traidos de Cantén

(Castillero, 1931).7

Millares de hombres de EE.UU., de Europa, de Chile, de Perti, de Jamaica, de Curazao, y
varias provincias litorales, se lanzaron sobre la garganta del istmo y la inundaron; unos
buscaban un pasaje para la nueva tierra de promision, otros intentaron establecerse en el
pais con diferentes especulaciones honorosas y ttiles, y un gran nimero de ellos, de todas

las razas y lenguas, a dedicarse a los actos mds infames como el robo y el asesinato (Ibid.).

La construccién del ferrocarril se inicié en agosto de 1850 alrededor de Cerro Mono, mas

adelante llamado Monte Esperanza. No obstante, luego de haber construido 11.27

78 A pesar de los cuidados, un mes después de su llegada al istmo, los chinos empezaron a enfermar de tristeza con tendencia al
suicidio. Los intérpretes atribuyeron ese melancdlico estado a la falta de su acostumbrado opio y asi se ordeno que se les diera
una racién de esa droga, lo que dio resultados favorables. Sin embargo esta practica era ilegal y hubo de suspenderse. Privados
de lo que constituia para ellos un hdbito necesario, y sujetos a la malsana influencia del clima, los chinos perdieron todo aliento
y vigor. Un centenar de chinos murieron de enfermedades tropicales y los restantes se entregaban a la mas espantosa
desesperacion, y buscaban la muerte por cualquier medio. Algunos se sentaban en la playa, e impasibles e inmdviles esperaban
a que la marea se los tragara. Otros se ahorcaban de los 4rboles, se estrangulaban con sus peluquines o se degollaban con sus
herramientas de trabajo. Fue una tragedia dantesca representada en los manglares del trépico (Castillero, 1931 y; Rebolledo,
1957).
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kilémetros, los ingenieros informaron a los inversionistas que el dinero se habia
terminado, con un capital inicial de poco mas de un milléon de doélares que no llevo a
ningun sitio. Sin embargo, la buena suerte acompané a la Compania, pues dos vapores
que iban rumbo a California debieron refugiarse del mal tiempo en la bahia y
desembarcaron alrededor de mil mineros en la isla Manzanillo y no en la desembocadura
del Chagres. Para salir del paso, los ingenieros decidieron cobrar la altisima suma por
transporte de pasajeros, asi como por sus equipajes por el corto tramo construido, que

para su sorpresa fueron aceptados sin problema (Railway, 1999).

Esto tuvo un efecto decisivo para la construccion del ferrocarril, pues no soélo se
obtuvieron unos ingresos por 7,000 ddlares, sino que la noticia dispard las acciones en
Nueva York y la obra se pudo continuar sin escasez de recursos. En 1855 las brigadas de
construccion que avanzaban desde los dos frentes se encontraron y para finales de enero
se puso en funcionamiento el primer tren interocednico y transcontinental de la historia.
La longitud total fue de 76.4 kilémetros. La gran demanda por este ferrocarril lo convirtio,
por un tiempo, en el mas rentable del mundo. A pesar de lo desigual de la concesion que
se firmo con Colombia, para el pais significo ingresos nada despreciables para las finanzas
publicas, lo que lo convirtié en uno de los recursos fiscales mas importantes de la nacion

(Correa, 2011).

Los rieles fueron puestos sobre durmientes de madera de pino, las cuales se desintegraron
rapidamente con el calor humedo tropical. Para remediarlo, durmientes de lignum vitae
fueron importados de Cartagena, Nueva Granada. La madera era tan densa y dura que

orificios eran taladrados antes de que los clavos pudiesen ser incrustados (Railway,

1999).7

7 El clima, las enfermedades y las penurias hicieron estragos: se decia que cada uno de los durmientes que sostenian las vias del
tren se apoyaba sobre el cadaver de un hombre. Es facil estimar en mucho mas de 12,000 muertes las vidas invertidas en la
construccion del ferrocarril de Panama (Berrio-Lemm, 2011 y; SEDNA, 2014).
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El domingo 28 de enero de 1855, un tren transité del océano Atlantico al Pacifico por
primera vez (figura 3.3). Al haber costado 8 millones de ddlares y medir sélo 100
kildmetros, significaba que el costo de construccion por kilometro era de 80,000 dolares, lo
que se tradujo en el ferrocarril mas costoso de la época. En 1913, se considerdé que
manejaba el trafico mas pesado por kilometro en todo el mundo, pagando 295 doélares por
cada accidn, llegando a considerarse la mas codiciada en la Bolsa de Valores de New York

(McCullough, 1979; Mack, 1993 y; Duval, 1995).

Figura 3.3 Panama: el ferrocarril en 1855.

Fuente: http://www.panarail.com/sp/historia/index.html
Fecha de consulta: 25 de abril de 2015.

El trafico del ferrocarril empezd a disminuir a partir de 1950, a raiz de la construccion de la
carretera transistmica, pero se mantuvo, ya que gran parte de la carga que transportaba
estaba destinada a los Comisariatos de la Zona del Canal. Con el tratado Torrijos-Carter,

todas las actividades comerciales e industriales de la Compania del Canal y del Gobierno
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de la Zona del Canal se suspendieron y como resultado el ferrocarril perdio su carga, los
pasajeros y el subsidio que le otorgaba la Compania del Canal. El ferrocarril de Panama
con su equipo e instalaciones, paso a manos de Panama del 2 de octubre de 1979

(Quintero, 1996).

3.4.3 El proyecto francés: un canal a nivel.

El interés de los Estados Unidos en la construccion de un canal por el istmo
centroamericano no comenzo de lleno, en primer lugar, ya tenian con Colombia el
conocido Tratado Mallarino-Bidlack, de 1846, ¥ cuyo articulo XXXV, era interpretado por
los colombianos en el sentido de que sdlo les autorizaba a mantener la neutralidad del
Istmo de Panama. Este articulo que sirvio para que Colombia, huyéndo del peligro inglés,
pasara inexorablemente al dominio imperial de los Estados Unidos. Para 1855, los EE.UU.
también contaban con la posesion de la Compania del Ferrocarril de Panama, junto con el
transito constante a través del istmo de mercancias, pertenencias, ciudadanos y oficiales de

EE.UU. (Sanchez y Uribe, 1989 y; Track, 1999).

La apertura del Canal de Suez en 1869 contribuyd a reavivar el entusiasmo por un canal
interoceanico en el continente americano. Este hecho coincidié con la llegada a la “Casa
Blanca” del General Ulises S. Grant quien, inmediatamente encargd al comodoro Daniel
Ammen organizar una serie de exploraciones y estudios por todo el istmo desde
Tehuantepec, en México, hasta el Atrato, en Colombia. Estas expediciones duraron cinco

anos, desde 1870 hasta 1875, y fueron de intensos trabajos. Su resultado principal fue que,

% El tratado Mallarino-Bidlack, le garantizé a Colombia periodo de paz, exento de vicisitudes. En cambio, el articulo XXV, que
algunos interpretaron como la contraprestacion a la neutralidad, conlleva la obligacion para los Estados Unidos de garantizar la
soberania colombiana, de cuya burla obstinada y malévola se desprendieron los acontecimiento de 1903. El Gobierno de la
Nueva Granada garantiza al Gobierno de los Estados Unidos que el derecho de via o transito al través del Istmo de Panama, por
cualesquiera medios de comunicacién que ahora existan o en lo sucesivo puedan abrirse, estara franco y expedito para los
ciudadanos y el Gobierno de los Estados Unidos, lo mismo que planteaba el Tratado Ocampo-McLane que no llego a firmarse
(Sanchez y Uribe, 1989).
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curiosamente, se descarto la via Panama-Colon y se prefirio la ruta de Nicaragua para el

canal interoceanico (Gerstle, 1992).

Antes de terminar las mencionadas expediciones, los EE.UU. y Colombia llegaron a
negociar oficialmente dos tratados de construccion del canal: el Protocolo “Sullivan-
Samper-Cuenca” de 1869 vy, el Tratado Arosemena-Sanchez-Hurbult del 26 de enero de
1870, rechazados por los gobiernos de Colombia y Washington respectivamente

(Fernandez, 1979).

En 1876, la Sociedad Geografica de Paris organizo, con miras a construir el canal
interoceanico, un comité que promovio la cooperacion internacional para realizar estudios
que llenaran vacios sobre el conocimiento geografico del area de Ameérica Central. El
proyecto de un canal seria financiado con bonos por el monto de 400 millones de francos
vendidos a inversionistas franceses; sin embargo, la emisiéon fue un fracaso, solo se
pudieron recolectar 300 millones. El 5 de julio del mismo afio, Ferdinand de Lesseps®

compra los derechos de la concesion Bonaparte Wyse (Asociacion Lesseps, 2007).

En 1879 se recibi6 la noticia en los EE.UU. de que Lesseps proponia construir un canal por
el Istmo de Panamad, con fundamento legal en una concesion otorgada por el Gobierno de
Colombia. Ante tal noticia los norteamericanos reaccionaron con disgusto y declararon
que la construccion del canal istmico por franceses era una violacion de la Doctrina

Monroe (Track, 1999).

En octubre de 1880, Lesseps cred la Compaiiia Universal del Canal Interocednico. El plan de

Lesseps consistia en construir un canal al nivel del mar. La ruta correria casi paralela al

81 El francés Ferdinand Marie de Lesseps habia supervisado y promovido con éxito la construccién del Canal de Suez en Egipto.
Diplomatico de profesion, no ingeniero como muchos creen, estaba convencido de que un canal a nivel del mar en el Istmo de
Panama era la forma mas conveniente para el que iba a ser el Canal de Panama (Caffaratto, 2010).
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Ferrocarril de Panama (mapa 3.3) y requeriria de un ttnel de 7,720 metros de largo a

través de la Cordillera Continental en Culebra (De Banville, 2012).

El 1 de enero de 1881, en ceremonia simbolica celebrada en la desembocadura del Rio
Grande que seria la entrada en la Costa del Pacifico, del istmo de Panama, la joven hija de

Ferdinande de Lesseps, hizo los honores al sacar la primera palada de tierra de la

construccion (Ibid.).

Mapa 3.3 Panama: trayecto del ferrocarril.

Fuente: elaboraciéon propia con base en: Enciclopedia Britanica, (1997).
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En agosto de 1881, los franceses alquilaron los servicios del ferrocarril. Pero les costo
bastante, veinte millones de dodlares oro, casi un tercio de los recursos con que contaba la
Compania Universal. Sin embargo, de manera extrana, nunca se logrd organizar el

ferrocarril estadounidense para que prestara un buen servicio (Bésquez, 2004c).

Un grave problema al que se enfrentaron siempre los constructores franceses fueron la
fiebre amarilla y la malaria, producida por los mosquitos Stegomyia fasciata y Anofeles,
respectivamente, debido a estos insectos miles de personas murieron en un corto tiempo y
sin saber los médicos ni la poblacion cudles eran las causas, esta se atribuian a fendémenos

sobrenaturales (Castillero, 1931; Garcia, 1991; Correa, 2011 y; De Banville, 2012).

La situacion financiera se agravo y la Compania Universal del Canal Interoceanico de
Panama se pronuncio en bancarrota el 4 de febrero de 1889, produciéndose con ello, uno
de los escandalos financieros mas connotados de la época. La quiebra de la compafia
genero una de las peores crisis financieras en la historia de Francia, y cientos de franceses

perdieron todos sus ahorros (Sabonge, 1999 y; Caffaratto, 2010).

Para salvar la concesion de la construccion del canal, en 1894, los franceses crearon la
Nueva Compaiiia del Canal de Panamd, con la idea de construir un canal de esclusas, que

finalmente no se llevo a cabo (Caffaratto, 2010 y; ACP, 2013a).

A pesar del sacrificio de muchos héroes desconocidos, los franceses no lograron concluir el
Canal, debido a que la empresa francesa quebro en el preciso momento en que las obras
progresaban enormemente. Las excavaciones avanzaban con la llegada permanente de
nuevos técnicos, las epidemias iban decreciendo y la mortalidad estaba de todos modos
disminuyendo en el momento de la bancarrota. Ni siquiera fueron las malversaciones de
fondos, aunque sin duda las hubo, como en todo proyecto de de tal magnitud, porque la

mayoria de los fondos se invirtieron en el istmo. No se trata tampoco de fallos
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tecnoldgicos, ya que el material traido por los franceses se siguié usando durante el
periodo estadounidense, superando a veces maquinas 30 afilos mas modernas (De Banville,

2012 y ACP, 2013a).

Desde otra perspectiva, algunos estudiosos del tema sefialan que los franceses no fueron
vencidos en Panamd, sino en Paris, por la subita pérdida de confianza de sus
inversionistas, mientras los politicos no buscaban rescatar el canal sino sacarle mas dinero
a la maltrecha compafiia. El escandalo de corrupcion politica que siguio a la quiebra acabo
por arruinar la imagen de Panama en el pueblo de Francia. Hasta se llegd a pensar que
aquello habia sido solamente una monumental estafa y que nada valido se habia hecho en

el istmo (Caffaratto, 2010 y; De Banville, 2012).

La historia del Canal francés constituye una verdadera aventura de heroismo,
especulacion financiera, epidemias mortiferas, tecnologia, corrupcion, campanas de
prensa, chantajes, revoluciones e intervenciones militares. Una hazafia cuyos
protagonistas son franceses olvidados tanto por Francia como por Panama (Castillero,

1931; Garcia, 1991; Correa, 2011 y; De Banville, 2012).

3.4.4 El “relevo norteamericano” factores politicos-econémicos que influyeron en la
construccion del Canal de Panamd.

En 1894, el gobierno francés obligd a los grandes accionistas a suscribir titulos de la Nueva
Companfiia del Canal, creada para reemprender las obras. Pretendian recuperar parte de lo
invertido revendiendo la concesion dada por Colombia para construir. Y pronto, porque
expiraba en 1904. El pais mas interesado era Estados Unidos, que en los afios cincuenta, al
estallar la fiebre del oro en California, habia puesto todos los medios para construir una
linea de ferrocarril de similar recorrido al dibujado por Lesseps (de Banville (2010) y;

Caffaratto, 2010).
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El fracaso de la Compania Universal del Canal Interoceanico de Ferdinand Lesseps, asi
como la Nueva Compania del Canal que se formo, en 1894, después de la liquidacion de la
primera empresa, acarred una grave crisis econdmica en el territorio panamefio. Las
esperanzas del grupo dominante de construir una via interocednica por el istmo y de
transformar a Panamd en un emporio del comercio mundial parecieron hundirse junto con

el frustrado proyecto francés (Caffaratto, 2010 y; ACP, 2011).

El gobierno norteamericano en su accidn expansionista, ya habia anexado bajo su
jurisdiccion los territorios de las Filipinas, Puerto Rico y Guam, por “compra a Espafa”
asimismo se anexo las islas de Hawai. La isla de Cuba fue el ultimo anexo por el que
Estados Unidos entro en guerra, y con ello un suceso que desperté mucho mas el interés
de los estadounidenses en construir una via interocednica, el muy celebrado “Viaje del

Oregon” (McCullough, 1977).52

En 1898, luego de terminada la guerra en Cuba, el poderio naval de EE.UU. era superior y
el de Inglaterra en las Antillas iba en descenso, razén por la que llegaron a sentir después
de algun tiempo simpatia por la nueva nacion americana. En este tiempo el Secretario de
Estado John Hay, es comisionado por el presidente McKinley para que iniciara
negociaciones con Gran Bretafia, para firmar un nuevo tratado que reemplazara el anterior
tratado firmado entre estas dos naciones, el Clayton-Bulwer, el cual era considerado una
barrera diplomadtica que le impedia a los EE.UU. llevar a cabo sus intereses de la

construccion de un canal interoceanico (Gayner, 1979).

82 E] Oregon era uno de los pocos acorazados con los que contaba los Estados Unidos, y es asi que luego del estallido del
acorazado Maine en la bahfa de La Habana, el Oregon que se encontraba anclado en San Francisco, recibié érdenes de zarpar
hacia el sur con el objeto de cruzar el Estrecho de Magallanes y luego subir hasta el Mar Caribe. Esta peligrosa travesia de 19,300
kilémetros y dos meses y siete dias no hubiera sido necesaria si de lo contrario hubiera existido un canal a través de
Centroameérica, con lo cual el viaje solo hubiera sido de 6,400 km. y un par de dias. Sin embargo, la embarcacién llegé sin
demoras a la Bahia de Santiago de Cuba para cumplir con su misién, McCullough, (1977).
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Al mismo tiempo, desde que los franceses iniciaron la construccion, el Gobierno de
EE.UU. para extender su poder hegemonico y aduenarse del Canal de Panama, utilizé el
camino mas facil, buscé un judas de otra nacionalidad a quien manipular. Sus agentes
descubrieron en el director y accionista de la compafiia francesa, constructora del Canal de
nombre Phillipe Bunau-Varilla,® una ambicion desmedida; y avido de acumular riqueza
se presto al juego imperial, obteniendo como compensacién a su traicion varios miles de

dolares (Gayner, 1979; Caffaratto, 2010; ACP 2011 y; De Banville, 2012).

Philippe Jean Bunau-Varilla, uno de los antiguos ingenieros que participo en las obras del
Canal de Panama, se convite en accionista de la Compafiia. En 1898, La Nueva Compania
del Canal de Panama ofrece ceder a EE.UU. los derechos de propiedad del canal, pero

estos prefieren construir por Nicaragua.’

Desde el 15 de junio de 1899, el Gobierno norteamericano inicio los estudios pertinentes de
las vias Nicaragua, Panama y el Darién. El informe se rindid el 30 de noviembre de 1900.
En la parte técnica se determinaba que el canal por Nicaragua tendria un costo de 58
millones de dodlares mas de lo que costaria terminar el Canal de Panama que habian
comenzado los franceses. Por otra parte que el Canal de Panama tendria menos exclusas,
menos curvaturas y menos altura en los diques y en los tajos. Ademas, era de gran
importancia concluirlo, por existir dos puertos uno en el Atlantico y otro en el Pacifico

(Rodriguez, 1968).

8 Philippe Jean Bunau-Varilla se asocié con la Comparia Francesa Universal del Canal Interoceanico, que en el afio 1881 intentd
construir el primer canal a través del istmo de Panamad. Al ser el director de la compaiiia, disponia de las finanzas a su antojo,
circunstancia ésta que supo aprovechar para lograr con facilidad la quiebra de su propia empresa, olvidandose de los intereses
de su patria y haciendo gala de ingratitud con Colombia, que los privilegio dandoles la concesion de construir el Canal (Gayner
1979, Caffaratto 2010, ACP 2011 y; De Banville 2012).

8 Como estrategia para conseguir la concesién de la construccidn del canal, los Estados Unidos afirman que el resultado de los
estudios realizados apuntan hacia la construccién del canal por Nicaragua, lo cual era falso, ya que era mas barato y menos
problematico continuar el proyecto francés (Gayner, 1979 y; De Banville, 2012).
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Después de haber considerado todos estos factores, la comision, habilmente, para lograr
ventajas del Gobierno colombiano, rindié al Congreso de la Unién Americana, el 30 de
noviembre de 1901, un informe recomendado abrir el canal de Nicaragua. Esta era una de
las mas habiles jugadas politicas para obtener asi, ventajas de Colombia en las futuras
negociaciones que los norteamericanos pensaban reiniciar con Colombia para concluir la
construccion del Canal de Panamd. Al mismo tiempo el gobierno colombiano reinicié sus
gestiones en Europa para motivar a los franceses, principalmente a su Gobierno, a
terminar la obra iniciada por Lesseps. No, tuvo éxito al descubrir que, debido a las
presiones politicas y financieras de Estados Unidos, ningin francés, mucho menos el
Gobierno, osaria enfrentarse a Washington. Entonces Colombia envié otra mision a
norteamerica con los proyectos indispensables para terminar el canal en corto plazo

(Gayner, 1979 y; De Banville, 2012).

Los norteamericanos ya habian visto el atajo pero tenian otro plan: construir otro canal
supuestamente por Nicaragua, en un pais mas estable que Colombia. Asi que, para
promocionarse en Washington, la Nueva Compafia del Canal recurrié al apoyo del
director de la Compania del Ferrocarril, William Nelson Cromwell, “El zorro”, como le
apodaban en Wall Street, era un astuto abogado que tenia entre su clientela a lo mas

selecto de la banca y la industria americanas (Ibid.).®

El Tratado Herran-Hay fue firmado por los designados plenipotenciarios, el Secretario de
Estado John M. Hay y el ministro colombiano Dr. Tomas Herran, en Washington, el 22 de
enero de 1903. El objetivo era beneficiar las rutas comerciales a finales del siglo XIX, con la

construccion de un canal transocednico aprovechando el istmo centroamericano. El

8 Pese a que el canal seria competencia directa para su enlace ferroviario, William Nelson Cromwell vio enseguida el negocio,
aunque no exactamente el mismo que buscaban en Paris: propondria a esos buenos amigos financieros la compra de los activos
franceses por cinco millones de ddlares para después vendérselos al Gobierno norteamericano por cuarenta. Cromwell y sus
socios, entre ellos el banquero J. P. Morgan, cufiado del ain gobernador de Nueva York, Theodore Roosevelt, usaron todas las
tretas para que su propuesta llegara al Congreso. Alli, en 1902 sus politicos lograron imponerse con una condicién: que
Colombia aceptara un pago satisfactorio por la renta anual del canal (Gayner, 1979 y; Banville, 2012).
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articulado establece condiciones diferenciadas para el desarrollo del siglo de concesion,
dando disposiciones de renuncia parcial de soberania, financiamiento, derechos de

explotacion y disposiciones generales (De Banville, 2012 y; El Heraldo, 2012).

Tras casi cincuenta afios de guerra civil y estar muy endeudado, el Gobierno de Bogota vio
el cielo abierto en aquel interés norteamericano, esto aseguraria en la region el apoyo
militar para reprimir alli los levantamientos liberales. El presidente colombiano, José
Manuel Marroquin, decide “torear a los norteamericanos” y cobrar tanto al Gobierno
como de los inversionistas privados. Primero interpretaria un teatralizado regateo antes de
aceptar la oferta gubernamental por la cesion del canal y pedir que le ayudaran a despejar
la zona de rebeldes. Después, se saltaria lo hablado y pediria a su Congreso que rechazara
el proyecto de construccion. El Plan del gobierno Colombiano era poner de nervios a
Cromwell, que veia correr el tiempo y, ante el riesgo de plantarse en 1904, con el acuerdo
sin cerrar y perder lo invertido en la compra de la licencia, aceptaria entregar a Marroquin

“un pellizco” de sus cuarenta millones de ddlares (Bernal, 2014 y; La Verdad, 2014).

Pero “El zorro” era peor enemigo que el Gobierno americano. En 1903, cuando recibio la
primera negacion de Marroquin al hablar de repartos, acudié al mismisimo presidente
Theodore Roosevelt. Sabia que su afan por hacer de Estados Unidos una gran potencia
estaria incluso por encima del interés del Congreso por lograr el mejor trato comercial.
Con un presidente tan predispuesto, Cromwell s6lo necesitd insinuar la posibilidad de
instigar y sufragar una guerra separatista que desgajara Panamda de Colombia. Estados
Unidos firmaria un tratado para construir el Canal, pero ya no lo haria con el Gobierno
colombiano, sino con el panamefio y sélo un ano después “la camarilla” de Wall Street

acababa de crear un pais (Gayner, 1979; De Banville, 2012 y; Bernal, 2014).
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3.4.5 Panama ya no es Colombia ;Segunda independencia o independencia asistida?

De los propdsitos esenciales de esta investigacion sobresale, el analizar los argumentos
que sustentan las acciones emprendidas por EE.UU. para la adquisicion de la Zona del
Canal de Panam4, de una forma tan amanada, pocos dias después de haber apoyado la
independencia panamefia, con la cual consigue la separaciéon de Colombia, lo anterior
debido a la negacion de éste ultimo para aceptar las condiciones desventajosas del
Tratado

Herran-Hayy esperando una mejor oferta, la cual nunca llego (Gayner, 1979).5¢

En la tabla 3.2 se pueden apreciar algunas de las causas que contribuyeron en la
separacion de Panama de Colombia el 3 de noviembre de 1903. Por una parte, el abandono
en que Colombia mantuvo al istmo durante todo el siglo XIX, provocando frustracion
entre el pueblo panamefio. Colombia sdlo percibia al istmo como el emplazamiento de un
futuro canal, por ello permanecié materialmente descuidado desde 1821, sin que se
fomentara la educacion, la salud, se construyeran caminos, vias de penetracion o se
realizaran obras publicas, como alcantarillado y la pavimentacion de las calles de las

principales ciudades (Gayner, 1979 y; Soler, 1989).

Gran Bretafa se mostrd dispuesta a permitirle a los Estados Unidos, iniciar sola la
construccion del Canal, sobre todo por los problemas en que aquella se encontraba, con
una guerra en Africa del Sur y conflictos en la India, con lo cual se firma y se ratifica el

Tratado Hay-Pauncefote (De Banville, 2012).

8 Como habia necesidad de cuidar el buen nombre de Estados Unidos, el Secretario de Estado Mr. Hay comunicé al gobierno
colombiano el 7 de julio de 1902, las 16 modificaciones que deberian hacerse al proyecto elaborado por el sefior Concha,
Ministro de Colombia en Washington. El sefior Concha al conocer las condiciones norteamericanas prefirié renunciar. Fue
reemplazado por el Dr. Tomas Herran, quien sigui6 las conversaciones con Hay, y por fin el 22 de enero de 1903, suscribieron
un tratado, muy lejano a los intereses colombianos, que llevaba el nombre de los negociadores Herran-Hay. El presidente de
EE.UU. Theodore Roosevelt, sin pérdida de tiempo, lo envio a la consideracion del Senado. El Senado de Estados Unidos lo
aprobd el 17 de marzo de 1903.Por otro lado el Senado de Colombia, no estuvo de acuerdo con dicho tratado porque iba en
contra de la soberania de Colombia y de la dignidad de los colombianos. Al recibir el tratado también recibieron una amenaza
por parte del Ministro de Estados Unidos en Colombia, de que podrian tomar represalias si retrasaban la ratificacion del mismo
(Bosquez, 2004c).
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Tabla 3.2 Causas que motivaron la separacion de Panama de Colombia.

Causas endogenas

Causas exdgenas

La distancia a la que se encontraba Panama del
gobierno central Colombiano contribuyd, en
parte, a que fuesen relegados a segundo
término, las soluciones a los problemas del
Istmo. Existia entre los dos paises una gran
barrera natural.

Las politicas imperialistas de los Estados Unidos
que en el momento necesitaba una via rapida
para movilizar su flota armada y comercial del
Caribe al Pacifico y viceversa.

Las luchas de partidos
conservadores) que reinaban, y las consabidas

(liberales y

guerras civiles diezmaron las exhaustas fuerzas
del Istmo.

La Nueva Compaiia del Canal deseaba vender
sus acciones lo mas pronto posible y al mejor
postor, en este caso EE.UU.

El centralismo colombiano y las diferencias
geogréficas, de tradicion, historia y de realidad
economica entre Panama y Colombia,
motivaron muchas crisis.

La influencia Philippe Jean Bunau-Varilla al
querer acciones de
Compaifiia del Canal, comenzo a planear con los

vender las la Nueva

lideres panamefios en 1903 el acto separatista.

El rechazo del Tratado Herran-Hay que
destruyo las esperanzas de mejorar la economia
para la oligarquia panamena.

La intervencién de las fuerzas armadas de
EE.UU. (potencia dominante en el Hemisferio
Occidental y en la regién del Caribe en ese

momento).
Fuente: elaboracion propia con base en Gayner, (1979); Soler, (1989) y; De Banville, (2012).

El 28 de junio de 1902, sin preocuparse en considerar las recomendaciones de la Comision
Técnica que senalaba la apertura del canal por Nicaragua, expidio la ley Spooner, que
autorizaba al Presidente de Estados Unidos, para que adquiriera en nombre y provecho de
éstos, y a un costo que no excediera los 40 millones de dodlares, los derechos, concesiones,
tierras, obras inconclusas, instalaciones, asi como los mapas, planos, dibujos, memorias y
todo el resto de propiedad real, personal, que pertenecia a la Nueva Compania del Canal
de Panamg, y que se hallaban en el istmo de Panam4, y las acciones de la Compania del

Ferrocarril de Panama (Castillero, 2004c).

La firma del Tratado Herran-Hay, a comienzos de 1903, fue la oportunidad que el grupo
dominante panamefo, dedicado al comercio maritimo y a los servicios habian estado
esperando desde mucho tiempo atrds. Los cuales se vieron sumamente deprimidos

después del fracaso francés, era la solucion a todos sus problemas. El Tratado se firmo en
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medio de eventos de indole politico-economicos que marcaron su fallida ratificacion (De

Banville, 2012).8”

Las suplicas por parte de los panamenos, que temian que los Estados Unidos construyeran
un canal por Nicaragua, asi como las amenazas de Washington, no impidieron que el 12
de agosto de 1903, el Congreso colombiano rechazara el Tratado Herran-Hay, lo que era
de esperarse y resultd decepcionante, pero fue, sin duda, el detonante de la separacion

(Alvear, 2003).

El 3 de noviembre, pese a la eficaz labor desplegada por Bunau Varilla en los Estados
Unidos y a los cautelosos preparativos de la Junta Revolucionaria en Panam4, la ejecuciéon
del plan se vio obstaculizada por la llegada del cafionero colombiano Cartagena con 500
soldados, bajo el mando del general José M. Tovar. Y aunque el dia anterior también habia
arribado a Colon el buque de guerra norteamericano Nashville, el pesimismo y la
indecision se apoderaron de los miembros de la Junta. Sin embargo, esta situacion fue
superada por el doctor Amador, ya que su esposa lo animo6 a seguir adelante con el plan,
sugiriéndole que solicitara a Prescott, alto empleado del ferrocarril, que demorase el
traslado de las tropas de Tovar hacia la capital, recomendacién que logr6é sin mayor

dificultad (Jaramillo, 1976, Gayner, 1979, Alvear, 2003 y De Banville, 2012) (figura 3.4).

La paralizacion de las tropas de Tovar “Batallon Tiradores”, por la negativa del coronel

Shaler, funcionario del ferrocarril en Coldn, de transportarlas a la ciudad de Panamd, asi

8 De acuerdo con Albear, (2003), con el Tratado Panama recuperaria su funcion transitista y el grupo dominante se
enriquecerian a manos llenas. Pero muy pronto se hizo evidente que en Bogota, el Congreso no tenia nada que festejar. Por el
contrario, los ataques al Tratado no se hicieron esperar, sobre todo porque se ambicionaban mayores compensaciones
econdmicas a los diez millones que ofrecian Estados Unidos y porque, ademas, se lesionaba la soberania colombiana en el istmo
de Panama cuando el pacto hablaba de un arrendamiento por cien afios renovables indefinidamente A principios de 1903, la
situacion general en el Istmo presentaba caracteres de verdadera crisis: “los trabajos del Canal habian sido paralizados y con
ello toda actividad comercial; un voraz incendio destruyd, en la ciudad de Panama, propiedades por valor de cuatro millones
de ddlares en 1894; y, posterior al incendio se habia suscitado una cruenta guerra civil de tres afios, 1899-1902, en que los
partidos contendientes, conservador y liberal. En estas circunstancias, estaban dadas las condiciones para el surgimiento de un
movimiento pro-separatista triunfante.
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como la decisiéon del general Esteban Huertas, jefe de la guarniciéon colombiana en el
istmo, de arrestar a los coroneles José M. Tovar y Ramoén G. Anaya, a quienes se les habia
permitido trasladarse a la capital, fueron factores decisivos para el triunfo de la revuelta a
pesar de los seis proyectiles disparados por el cahionero Bogotd, que no pudrieron sofocar,
lo cual demostro la general unanimidad en torno a la causa secesionista. Por fin, después
de muchos forcejeos incruentos, en la tarde del 3 de noviembre, se declard la Constitucion
de la Nueva Republica y la junta revolucionaria se transformo en un gobierno provisional.
En la figura 3.4 se advierten los actores que participaron en el nacimiento de Panama

(Gayner, 1979).

Flgura 3.4 Actores quej part1c1paron en el nacimiento de la Republica de Panama en 1903.

Franceses, I I —— Norteamericanos
empenados en buscando para si
evitar la quiebra o
e 1 ] elderecho de
s continuar con la
delcd de = e 'anam' < =/
Panama. w

asistida”

Panamenos,
representados por
Colombianos, conspiradores que
detentadoresdel luchaban por la
control politico separacion y la
delistmo negociacion de un

Tratado con los

Fuente: elaboracion propia conbase en: Jaramillo, (1976); Gayner, (1979); Alvear, (2003)y; De Banville, (2012).
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3.4.6 Los Tratados Herran-Hay y Hay Bunau-Varilla: analisis comparativo.

Una de las condiciones por parte de EE.UU. que deberian de cumplir los lideres
panamenos sublevados para lograr su independencia, era nombrar a Ing. Bunau Varilla, a
pesar de su nacionalidad francesa, Ministro Plenipotenciario ante el Gobierno de los

Estados Unidos para las negociaciones del Canal (De Banville, 2012).

Dentro de este infinito mar de infamias en contra de un pueblo débil econdmica y
militarmente, como era el colombiano, fue la decisiéon tomada en esa oportunidad entre
Mr. Hay y Bunau-Varilla: “El Tratado del Canal deberia firmarse antes de la llegada de la
Comisidn panamena a los Estados Unidos”. Para realizar esto Mr. Hay envié a su amigo,
el ministro Bunau-Varilla, un primer proyecto basado en el de Herran-Hay, con ciertas
modificaciones. Desde la noche del 3 de noviembre, dia del golpe, Bunau-Varilla estaba
modificando el Tratado rechazado por el Congreso de Colombia, para ajustarlo a las
conveniencias del poder imperial, sin tardanza alguna, al dia siguiente, remitié a Mr. Hay,
dos anteproyectos, manifestandole por escrito que bien podria seleccionar el que mas le

agradara, pues estaba dispuesto a firmar cualquiera de las dos (Gayner, 1979).8

El dia 18 de noviembre llegd a Nueva York la misiéon panamena, compuesta por Amador y
Boyd, quienes deberian continuar, sin pérdida de tiempo, hacia Washington. A su llegada
se encontro al abogado de la Compania Universal del Canal de Panamd, William Nelsson
Cromwell, deseoso de platicar con ambos panamenios. Por este motivo, en lugar de

continuar el viaje a Washington, como lo tenia planeado, permanecieron un dia mas en

% Bunau-Varilla estaba convencido de que la conspiracién en contra de sus intereses estaba determinada, razén por la que se
dispuso a sembrar la duda entre los miembros de la Junta de Gobierno, en cuanto al peligro que corrian, puesto que todo estaba
en contra de ellos, al existir la posibilidad de que se deshiciese el orden de cosas positivas que se estaban desarrollando en
Washington a favor de la estabilidad del nuevo gobierno. Bunau-Varilla, al saber que s6lo hasta el 18 de noviembre de 1903, no
llegaria la Comisién, a Estados Unidos para la firma del Tratado, dispuso que el dia 13 de ese mismo mes se deberia realizar la
ceremonia de presentacion de sus cartas credenciales como Ministro Plenipotenciario de la Republica de Panama, al Presidente
de Estados Unidos, aunque dichas cartas no estaban en su poder, pues las traia la Comisiéon (Gayner, 1979).

147



Nueva York, circunstancia ésta que supieron aprovechar perfectamente los amos

imperiales y su incondicional Bunau-Varilla (Ibid.).®

El Tratado Hay-Bunau-Varilla, fue firmado bajo muchas irregularidades entre EE.UU. y
Panama, lo firmé un francés y no un panamefio ni colombiano, fue ratificado por el
gobierno provisional de Panamd, bajo intrigas politicas, bajo presiones de tiempo,
amenazas, inicamente en idioma inglés y con una gran manipulacion de la situacion, el
dia 2 de diciembre de 1903, en dicho tratado se incluyeron mas desventajas comparado
con el Tratado Herran-Hay, el cual se estaba negociando con Colombia (Linares, 1976)

(Tabla 3.3).

Para el derecho civil son nulos los contratos suscritos debido a la coaccion o intimidacion
ejercida sobre uno de los contratantes. De ello se infiere que la fuerza tanto material como
moral vicia el consentimiento. En el derecho internacional pasa lo mismo, si existe
coaccion o intimidacion sobre el representante de uno de los Estados negociadores, el

tratado se considera nulo (Linares, 1976).

En los hechos, el Tratado Hay-Bunau Varilla ejercia una doble opresién sobre Panamad. Por
un lado, su pretendida vigencia perpetua estrechaba al maximo los margenes de
eventuales negociaciones. Por el otro, las cldusulas relativas a la seguridad y resguardo de
la zona canalera y, por extension, del Istmo en su conjunto, ponian al pais en la posicion

de un protectorado® de facto (Gonzalez, 1990).

8 El 24 de noviembre de 1903, en el hotel Waldorf Astoria, se reunieron el Ministro Bunau-Varilla, con los enviados Amador y
Boyd, iniciandose en el cuarto 1162, a las 9:00 de la mafiana, el acto del envi6 del Tratado de Panama para su ratificacion. De
acuerdo con las reglas internacionales siempre que se llega a un acuerdo entre dos naciones con idiomas diferentes, principio
que sigue vigente, y se firma un Tratado, éste debe estar redactado en ambos idiomas. El Tratado Hay-Banau-Varilla, solamente
estaba escrito en idioma inglés, desconociendo el de los panamefos que es el espafiol. Sin embargo, como esta situacion
convenia a los intereses norteamericanos, se ignoro este derecho internacional (Gayner, 1979).

% Como se sabe un Protectorado es la soberania parcial que un estado ejerce sobre un territorio; Enriquez (2011), nos dice que,
es un territorio no anexado formalmente a un pais, pero en el que este tiltimo tiene, por un tratado o concesién, alguna forma de
control politico. Es una entidad independiente que conserva su organizacién politica y social, pero que entra al mercado del
pais protector. Los protectorados son otra forma de colonialismo y fueron los britanicos, en la India, los primeros en
establecerlos.
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Tabla 3.3 Comparacion de los Tratados Herran-Hay y Hay-Bunau Varilla, 1903.

Tratado Herran-Hay

Tratado hay Bunau-Varilla

I El Gobierno de Colombia autoriza a la Compania
Nueva del Canal de Panama para vender y
traspasar a los Estados Unidos sus derechos,
privilegios, propiedades y concesiones, como
también el ferrocarril de Panama y todas las
acciones o parte de ellas en dicha Compafiia.

En él se establece que los Estados Unidos de
América  garantizan y
independencia de la Reptiblica de Panama y los

mantienen la
reconocen como pais soberano, ademas de estar
en constante vigilia de que se mantenga dicho
estatus en el territorio.

II Concesion por periodos renovable de 100 afios,
prorrogables a la exclusiva y absoluta opciéon de
EE.UU,, en periodos de igual duracion.

Concesidn a perpetuidad de la Zona del Canal
de para y
mantenimiento del Canal interoceanico.

Panama la  construccion

III Concede el uso de una zona de terreno a lo
largo del Canal que se abra, de diez kilémetros de
194
auxiliares, con limites marcados. Derecho de uso y

ancho. Incluye los canales necesarios,

ocupacion de las islas estratégicas Perico, Naos,
Culebra y Flamenco, sin estar incluidas en la Zona
del Canal.

Zona de dieciséis kilometros de ancho, seis
kildémetros mas que el Tratado Herran-Hay. La
concesion de tierras y aguas auxiliares se hace
sin limitacion alguna. Se ceden a perpetuidad,
todas las islas que se hallen dentro de los limites
de la Zona y asi como las islas llamadas Perico,
Naos, Culebras y Flamenco.

IV El gobierno de los Estados Unidos reconoce en
un todo la soberania de la Republica de Colombia,
y rechaza toda pretensiéon de menoscabarla de
manera cualquiera, o de aumentar su territorio a
expensas de Colombia o de cualquiera de las
Republicas hermanas de Centro o Sur América.

Se confieren “los Derechos, poder y autoridad
que los Estados Unidos poseerian y ejercitarian
si ellos fueran soberanos del territorio...” Se le
perpetuidad
derecho a utilizar los rios, arroyos, lagos dentro

concederia nuevamente a el

de sus limites para la navegacion y la energia
hidraulica.

V Queda autorizado el Gobierno de los Estados
Unidos o sus representantes durante el término de
cincuenta afos, para fijar y cobrar derechos
equitativos por el servicio de agua, pasados los
cuales el uso del agua sera gratuito para los
habitantes de Panama y de Colon.

Panama queda obligada a pagar por los
sistemas de agua y alcantarillado, a través del
cobro de contribuciones hasta cubrir el costo de
dichas obras, mas intereses, en un plazo de
cincuenta afos. El uso del agua serd libre para
los habitantes de Panama y Colon, salvo pago de
mantenimiento.

VI Estados Unidos participara militarmente, para
impedir la ocupacion de las islas y puertos,
garantizando asi la soberania, independencia e
integridad de Colombia.

El Gobierno de la Republica de Panama vendera
o arrendara a los Estados Unidos las tierras
adecuadas y necesarias para estaciones navales.
Estados Unidos llego a tener 14 bases militares
en Panama.

VII Todos los dafios que se causen a propietarios
particulares por inundaciones, o por desviaciones
de las aguas por la construccion y explotacion del
canal, se apreciaran por una Comision Mixta.

VI La expropiacion de tierras y de propiedades
para la construccion y funcionamiento del Canal
seran avaluadas y pagadas con base de sus
valores en 1903 por parte de EE.UU.

VII Los puertos que conducen al Canal,
incluyendo a Panama y Colon, seran libres para el
comercio universal.

Los Estados Unidos convienen en que las
ciudades de Panamd y Colon convienen en que
ellos seran libres en todo tiempo.
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IX No se impondran contribuciones nacionales,
municipales, departamentales ni de ninguna otra
clase sobre el Canal, a los buques que por él
transiten, los remolcadores y otros buques al
servicio del mismo Canal, o sobre los ferrocarriles
y trabajos auxiliares, sus almacenes, talleres, etc.,
de EE.UU.

La Repuiblica de Panama conviene en que no se
impondran contribuciones, ya sean nacionales,
municipales, departamentales o de cualquiera
otra clase sobre el Canal, los Ferrocarriles y
obras auxiliares, remolcadores y otras naves
empleadas en el servicio del Canal, talleres, etc.,
de EE.UU.

XIII El ejercicio de la jurisdiccion sanitaria y de
policia en la Zona se realizard en una comision
mixta.

El ejercicio de la jurisdiccién sanitaria y de

exclusiva  por

policia serd en forma

norteamericanos.

XIV La explotacion del Canal y demads obras
especificadas pueden expropiadas, de
conformidad con las leyes de Colombia; pero la

ser

indemnizacion sera determinada definitivamente
y sin apelacion por una Comision mixta nombrada
por los Gobiernos de Colombia y de los Estados
Unidos. Las indemnizaciones seran pagadas por
los EE.UU.

La expropiacién de tierras y de propiedades
para la construccion y funcionamiento del Canal
seran avaluadas y pagadas con base de sus
valores en 1903 por parte de EE.UU.

La Reptblica de Panamd renuncia y concede a
los EE.UU., para siempre, todos los derechos y
bienes de las concesiones del Canal y del
Ferrocarril

XVI El Canal, una vez construido y las bocas que
le dan entrada, seran perpetuamente neutrales, y
estaran abiertas a la navegacion de conformidad
con las condiciones de la seccién 1 del Articulo III,
y con base al Tratado del 18 de noviembre de 1901,
entre los Gobiernos de Estados Unidos y Gran
Bretana.

Las entradas del Canal una vez construido,
seran neutrales a perpetuidad y estaran abiertos
a la navegacion en las condiciones establecidas
en la Seccion 1 del Articulo III del Tratado
celebrado entre los Gobiernos de los Estados
Unidos y la Gran Bretafia, el 18 de noviembre de
1901.

XIX Los derechos y privilegios concedidos a los
Estados Unidos, no afectaran la soberania de la
Reptuiblica de Colombia.

Se da la concesion a perpetuidad de la Zona del
Canal de Panama para la construccion y
mantenimiento del Canal interoceanico.

XXIII' Si el Gobierno de Colombia no pudiese
atender eficazmente el compromiso seguridad o
proteccion del canal y el ferrocarril, los Estados
Unidos, empleara la fuerza necesaria para este solo
objeto

Estados Unidos llego a tener 14 bases militares
en el territorio panameno para “proteccion del
Canal y el ferrocarril de Panama (McGrath en
Jaramillo, 1976).

XXV Estados Unidos pagara una anualidad de
doscientos cincuenta mil délares en oro ($250,000),
que Colombia deja de cobrar del mismo ferrocarril,
asi mismo en compensacion de los demas
derechos, privilegios, el Gobierno de los Estados
Unidos se obliga a pagar al de Colombia la
cantidad de diez millones de ddélares ($10.000.000)
en oro en moneda, al canjearse las ratificaciones,
después de transcurrir nueve anos de la fecha
ultimamente citada.

Corno precio o compensacion de los derechos, el
Gobierno de los Estados Unidos conviene en
pagar a la Republica de Panama la suma de diez
millones de ddlares ($10.000.000) en moneda de
oro de los Estados Unidos al efectuarse el canje
de las ratificaciones de este Convenio y también
una anualidad de doscientos cincuenta mil
délares ($250.000) en moneda de oro americano,
después de la

comenzando nueve anos

ratificacion.

Fuente: elaboracion propia con base a los Tratados
Gonzalez, 1990).
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Panama logro su independencia de Colombia en 1903 y se le conceden esta Republica diez
millones de ddlares oro y la renta anual de doscientos cincuenta mil ddlares empezando
nueve anos después (engafno, porque este dinero ya lo recibia Colombia del pago de la
concesion del ferrocarril y se puso la restriccion de recibir el pago nueve anos después, por
una deuda que Colombia habia contraido con anterioridad con EE.UU.), ademas se le
otorga a Panama por parte de la Casa J. O. Morgan un aumento de cincuenta mil a cien mil

dolares crédito para el nuevo gobierno de Panama (Gayner, 1979 y; De Banville, 2012).

El periodista, abogado e historiador Gastén Garcia Cantu, (1991), menciona que:

“Los panameiios confiaron en la buena voluntad de los estadounidenses y no se
enteraron de que, Estados Unidos se habia aduesiado de ricos territorios de Meéxico,
utilizando los mismos métodos, como ocurrio en el aiio 1836, al manipular a algunos
texanos para que se independizaran de México, y posteriormente, por voluntad propia
unirse a los Estados Unidos, fue como formalmente quedd este Estado integrado al
territorio norteamericano en el afio 1847. Tampoco se habian enterado que en el afio
1848, los Estados Unidos por medio del poder de las armas, termind arrebatindole a

Meéxico mas de la mitad de su territorio” (Mapa 3.4).

Desde 1855, el poder expansionista norteamericano llegd a tierras de Nicaragua, Puerto
Rico, Filipinas y Cuba. Sus corporaciones imperiales, crean otros métodos mas sutiles de
penetracion y dominio internacional, aduefidandose de los mercados de Centroamérica y el
Caribe, Republica Dominicana, Cuba, Puerto Rico y Haiti. Después, continua sometiendo,
vertiginosamente, a los paises de América del Sur, en los que también llegaba a detentar el
mas completo poder econdmico y politico. Es decir, el control de las industrias, medios de
comunicacion y la riqueza natural del continente americano estan en sus manos en

nombre de la democracia y la libertad (Ibid.).
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Mapa 3.4 Territorios conquistados o en disputa, siglos XIX y XX.*
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Fuente: Lacoste, (2008). Modificado.*Nota: Se corrigio6 el original que sefalaba las Islas de Bermudas como

Barbados.

El francés Bunau-Varilla que recibi6 de los EE. UU., como pago por su traicion la cantidad

de 102,000.00 (ciento dos mil délares).”* Ademas, de que €l dirigié la Compafiia que declard

en quiebra, al obtener el Departamento de Panama su independencia; Bunau-Varilla pudo

vender a buen precio las miles de acciones devaluadas que compro a sus compatriotas,

logrando jugosas ganancias. Con la ganancia obtenida por la compra-venta de acciones y

! Tiempo después con base en el tratado Thomson-Urrutia, Estados Unidos pagd veinticinco millones de pesos oro, a la
Reptblica de Colombia, y con ello se reconoci6é a Panama como Nacién independiente por parte de Colombia y se convino en
que los limites entre los dos paises serian tomando por base la ley colombiana del 9 de junio de 1855 (Materno, 1982).
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por la ayuda a EE.UU. para la obtencion de la concesion de la construccion del canal, pudo
con holgura cumplir los compromisos econdmicos que adquirid con los personajes

panamefios Amador y Boyd (Gayner, 1979).

3.5 La construccion del canal por los Estados Unidos (Un canal de esclusas).

Panama ratifico el Tratado Hay-Bunau-Varilla el 2 de diciembre de 1903 y Estados Unidos
lo ratificé el 23 de febrero de 1904, tres dias mas tarde, Bunau-Varilla renuncio y volvio a
Francia. La audaz tactica de Roosevelt resultd exitosa para los Estados Unidos, pero
tendria repercusiones politicas en las relaciones entre los Estados Unidos y América Latina

en los afos posteriores (Gayner, 1979).

El inicio del esfuerzo para la construccion del canal por los Estados Unidos data del 4 de
mayo de 1904, cuando en una breve ceremonia, el oficial del Cuerpo de Ingenieros del
Ejército de los Estados Unidos, Teniente Mark Brooke, recibid las llaves de las bodegas del
Hospital Ancon. El Jefe de Sanidad, Dr. William Crawford Gorgas y su personal,

estuvieron entre los primeros en llegar al istmo e iniciar operaciones (Navarrete, 1990).

El almirante John G. Walker, presidente de la Comision del Canal del Istmo, integrada por
militares, dio orden de iniciar los trabajos sin haberse dispuesto los preparativos
adecuados. El resultado fue el caos casi inmediato. Las excavaciones se emprendieron
fragmentariamente en el interior con el caluroso clima, con bruma y sobre terreno
accidentado, con maquinaria anticuada y sin posibilidad de evacuar el material extraido.
En sus barracones, los trabajadores vivian apifiados y en condiciones insalubres; los

alimentos, el agua potable y los servicios médicos escaseaban peligrosamente (Mack, 1992).
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3.5.1 Recuperacion del proyecto:saneamiento de la zona y erradicacion de enfermedades
tropicales.

En Washington las peticiones de suministros basicos se ignoraban y no eran atendidas
durante semanas. Entre tanta confusion, el Coronel William C. Gorgas, oficial jefe de
sanidad del proyecto, constituy6 una sorprendente excepcion. Sus anteriores servicios en
La Habana le habian permitido confirmar por vez primera la relacion entre ciertas especies
de mosquitos Stegomyia fasciata y Anofeles y, de dos enfermedades (la fiebre amarilla y el
paludismo), responsables de gran parte de mas de 20,000 pérdidas humanas durante los
intentos franceses de apertura del canal, Gorgas tuvo dificultades para obtener la ayuda
que precisaba vy, en diciembre de 1904, sobrevino lo que mds temia: una epidemia de
fiebre amarilla. Cundid el panico entre los trabajadores. En la primavera de 1905 el

proyecto estaba casi paralizado (Castillero y Connitf, 2004c y; ACP, 2014c).

Ante la presencia de las malas noticias que se presentaban, el presidente Roosevelt, que
compartia la impaciencia y las decepciones generales, destituyd a los responsables de la
Comisidn, designo un consejo civil y nombr6 un nuevo ingeniero jefe que demostro ser un
acierto: John F. Stevens. Stevens consciente de los errores de sus predecesores, ordeno
como primera medida interrumpir las obras. Concedié a Gorgas carta blanca para
combatir el grave problema sanitario. En 1906 Gorgas habia erradicado la fiebre amarilla
de la zona, y en 1912 s6lo un 11% los de los trabajadores sufrian paludismo (frente al 82%
de 1906). Ademas, Stevens delego en sus ayudantes el reclutamiento de mano de obra, que
pronto excedia de 42 000 trabajadores, y autorizd generosos fondos para construir
edificios, barracas confortables, bien protegidas contra los mosquitos y grandes campanfas

de salubridad (STRI, 2003, Castillero y Conniff, 2004c y; ACP, 2014c).
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3.5.2 Construccion de un moderno sistema ferroviario de doble via.

Stevens reconocia que el problema verdadero no consistia en excavar un canal, sino en
retirar eficazmente el enorme volumen de tierra y roca excavado. La clave del proyecto
paso a ser el antiguo Ferrocarril de Panama, y partiendo de él Stevens cre6 un moderno
sistema ferroviario. Dot6 de via doble a los 75 km de red, para que los trenes pudieran
circular simultdneamente en ambas direcciones transportando hombres, maquinaria,

suministros y, sobre todo, las montafias de barro, arcilla y roca excavada (ACP, 2014c).

3.5.3 Ordenamiento del territorio: estrategias para la construccion del canal y el enclave
norteamericano.

Stevens hubo de planearse un problema que result6 a la vez politico y técnico: optar por
un canal al nivel del mar o elevado con ayuda de exclusas. Por fin logro convencer a
Roosevelt de que la mejor solucion era la tltima. Como razon principal argumento que la
violencia del rio Chagres solo podia dominarse con presas y exclusas, y que el volumen de
excavacion requerido por un canal de nivel desbordada la capacidad de las técnicas y
equipos mas avanzados. El 21 de junio de 1906, el Congreso autorizé la construccion de un
canal de exclusas. A finales de 1906, se apreciaba ya un verdadero progreso en las obras y
el 30 de enero de 1907, Stevens, que siempre habia dicho que permaneceria en su puesto
hasta que estuviera asegurado el éxito, renunci6. Afortunadamente, Roosevelt encontré un

sustituto de la maxima competencia: el Coronel George Washington Goethals (Sudrez,

2011 y; ACP, 2014c).

Goethals, como buen estratega, organizo el trabajo en tres sectores, las Divisiones
Atlantica, Central y del Pacifico, cada una con Director, dotacion de mano de obra y
horarios propios. El cometido de la division Atlantica era dragar un canal de aproximacion
en la Bahia Limon. El plan original para la construccidén de un canal de esclusas requeria de

un juego de esclusas de tres niveles en Gatin, uno de un nivel en Pedro Miguel y uno de
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dos niveles en Cerro Sosa. A fines de 1907, se decidio cambiar las esclusas de Cerro Sosa
mas hacia adelante, en Miraflores, principalmente porque el nuevo sitio ofrecia un terreno
mas estable para la construccion, pero también porque permitia mayor proteccion contra

bombardeos maritimos (ACP, 2014C).

El Mayor William L. Sibert era el jefe de la Division Atlantica, formada por la Represa de
Gatuin y las esclusas. Las Esclusas construidas en Gatin tienen tres niveles o pares de
camaras, las de Pedro Miguel tienen un nivel y las de Miraflores tienen dos niveles,

haciendo un total de seis pares con 12 cdmaras en total (Caffaratto, 2010).

Otras de las tareas eran construir una presa en Gattn, y la creacion en el extremo norte del
nuevo lago artificial de Gatun, alimentado por rio Chagres y sus tributarios. El objetivo de
la presa era simplemente regular las avenidas del rio Chagres y convertir asi el valle del
Chagres, con sus 35 km de longitud, en una via navegable. Al momento de su
construccion, la Represa de Gattn, en el Atlantico, era la mayor represa de tierra en el
mundo y el Lago Gatan creado en el valle del Chagre el cuerpo de agua artificial mas
grande del mundo. A principios de 1913, su labor estaba concluida. En el extremo

Miraflores y Pedro Miguel (ACP, 2011 y; ACP, 2013a y; ACP, 2014c).

Las mayores dificultades se presentaron en la divisidn central, cuyo territorio comprendia
el valle del Chagres y la montafiosa divisoria continental de 16 km. de anchura, en la que
hubo que excavar un paso. La maxima batalla se libré en un desfiladero, en la caspide de
la divisora, llamado el Corte Culebra. El Corte Culebra era la “maravilla tiinica” del Canal,
y fue asignado al ingeniero Mayor David DuBose Gaillard (Suarez, 2011 y; ACP, 2014b,
ACP, 2014c y ACP, 2014e).”

%2 Aqui, hombres y maquinas trabajaban para conquistar el drea de 14 kilémetros que se extienden a través de la Cordillera
Continental desde Gamboa en el Rio Chagres al norte hasta Pedro Miguel en el sur. El punto mas bajo en el paso entre el Cerro
del Oro, al este, y el Cerro del Contratista, al oeste, se encontraba a 101.65 metros sobre el nivel del mar (ACP, 2014b).
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A su término, el Corte Culebra tenia 550 metros de anchura en lo alto y 120 en el fondo. Se
habian dinamitado y extraido casi 115 millones de m? de tierra y roca. Gaillard se encargo
de la Division Central, que incluy¢ el Lago Gattin y el Corte Culebra. El ingeniero murio
de un tumor cerebral poco antes de la culminacion del canal. En reconocimiento postumo
a sus servicios, el Presidente Woodrow Wilson emitido un decreto el 17 de abril de 1915,

que cambiaba oficialmente el nombre del Corte Culebra a Corte Gaillard (ACP, 2014e).

A mediados de 1913 el trabajo estaba practicamente terminado en las tres secciones. El 10
de octubre se dinamit6é un dique en el extremo meridional del Corte Culebra y, a 25 metros
sobre el nivel del mar, las aguas del Atlantico y del Pacifico se fundieron. Al afio siguiente,
el 14 de agosto de 1914, el buque Ancon realizé su travesia inaugural por el Canal de

Panamd, desde la bahia Limdn a la bahia Panamd, en algo menos de 10 horas (ACP, 2014c).

A casi un siglo transcurrido de la construccion del Canal y con muchos tropiezos por
problemas ambientales, luchando contra las condiciones del terreno, enfermedades como
la malaria, la fiebre amarilla, y grandes problemas de ingenieria, entre otros, por fin los
ingenieros, médicos y miles de trabajadores de muchas partes del mundo, y finalmente
con la ingenieria, la creatividad, el trabajo y los proyectos por parte del equipo de los
Estados Unidos se logra la gran hazana de la construccion del Canal de Panama (cuadro
3.1). Desde entonces la travesia de pasar de un océano a otro se ha repetido mas de un

millén de veces (Ang, 1991).

La construccion del Canal de Panama conllevd tres problemas principales: ingenieria,
saneamiento y organizacion. Su exitosa culminacion se debi6 mayormente a sus grandes
conocimientos y destrezas en Medicina, Ingenieria y Administracion, de hombres tales
como: el Coronel William Crawford Gorgas y su equipo médico (con el crédito de erradicar
la fiebre amarilla y controlar la malaria); el Ingeniero en jefe John F. Stevens, quien cre¢ la

infraestructura para mover todos los materiales extraidos de las dreas de trabajo, por
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medio del eficiente manejo de los trenes y de la organizaciéon de los suplementos y
materiales utilizados en el proyecto y; el Coronel George Washington Goethals, quien
propuso el disefio final y la excavacion del Corte Culebra ademas de la construccion de las
esclusas de Gatun (STRI, 2003 y; Caffaratto, 2010; Suarez, 2011; ACP, 2011, ACP, 2013a;
ACP, 2014b; ACP, 2014c y; ACP, 2014c).

El Canal de Panama tomo 10 afios, el trabajo de mas de 75,000 hombres y mujeres, y costo
aproximadamente a los estadounidenses unos $375,000 000 de ddlares para completar la
obra, incluyendo los $10,000 000 pagados a Panama y los $40,000 000 pagados a la
compania francesa. Su construccion constituyo el proyecto de construccion mas costoso en
la historia de los EE.UU. en ese tiempo. Los fuertes costaron unos $12,000 000

adicionales.”

Aparte de su enorme importancia economica, el Canal de Panama representa un hito en la
historia de la ciencia y de la ingenieria. Su apertura significo un paradigma de los métodos

de trabajo a gran escala que han dominado la tecnologia del siglo XX (Navarrete, 1990).*

El Canal de los estadounidenses habia costado menos en ddlares que lo estimado, con la
cifra final de unos $23,000 000 por debajo del estimado realizado en 1907, a pesar de los
deslizamientos de tierra y el cambio en el disefio para un canal mas amplio. Segun los
archivos del hospital, se perdieron 5,609 vidas por enfermedades y accidentes durante la

época de construccidn por los estadounidenses (Castilleros y Conniff, 2004c).%

% Para saber mds acerca de los costos y la terminacion de la construccion del Canal de Panama por parte del equipo
estadounidense, véase la pagina oficial de la ACP: http://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/culminacion-de-la-
construccion/ Fecha de consulta: 21 de abril de 2014.

% Para el 1 de julio de 1914, se habian excavado un total de 182,610 553 m®. de material durante la época de construccién
estadounidense. Aunado a unos 22,936 645 de metros ctibicos excavados por los franceses, se llegaria a un total aproximado de
205,500 000 de metros cubicos, esto es, mas de cuatro veces el volumen estimado originalmente para el canal a nivel de de
Lesseps (ACP, 2014c).

% El total de muertes considerando el periodo de construccién francés aumentaria a aproximadamente 25,000 muertes, este es
solo un estimado por Gorgas. Sin embargo, el verdadero niimero jamas se sabra, pues los franceses sélo documentaron las
muertes ocurridas en los hospitales (Castilleros y Conniff, 2004c).
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Cuadro 3.1 Canal de Panama: linea del tiempo, 1880 -1999.

La Construccion del En 1902, el presidente estadounidense Theodore Roosevelt firmé la ley Spooner para
» | comprar los derechos a la Nueva Compaiiia del Canal de Panama, para la construccion

-
Canal de Panama del Canal Interoceanico.
T |
4 ”"fm por EE.UU. adquirié
El consorcio francés “La Compania - - - -
Universal del Canal Interocednico” en 1880. E1 18 de noviembre de 1903, por medio del Tratado Hay-Bunau Varilla, los EE.UU. se apropian a
— 0 de perpetuidad de la Zona del Canal por el pago de 10 millones de ddlares y 250 mil dolares anuales.
L] . 1 >
[ Ferdinand Marie de Lesseps. ] O R
prayer:to la clnsfruccio'n de En 1904, los EE.UU. compran a la Nueva Compania del Canal de Panama
- i todos los derechos sobre el Canal por 40 millones de ddélares.
[ Construccién de un Canal a nivel.] 1
I se reanudaron lgs obras a cargo de
obra suspfndrda en ‘1
[ En 1888. ] [ La Comision del Canal de Panama. ]
I
I ecto
debido a =
o [ Construccion de un Canal de esclusas. ]
* Problemas climaticos. pror lo i
* Condiciones del terreno. sERTALey Construccion a cargo de
* Enfermedades tropicales
* Mala a_dmi“iStraCié“ de recursos El Ing. John F. Stevens de 1905 a 1907, primero y posteriorment
financieros. el Ing. Gral. George Washington Goethals de 1907 a 1914.
| [ T
lo que gcasiond el trabajo se‘organizé en
1 ¥ [  — T f 1
, ] . B . Erradicacion de fiebre amarilla || Creacion de infraestructura || Creacion del lago artificial Gatin | | Creacion del Corte Culebra por
Escandalo financiero El rescate de la Compania con la creacion y control de la malaria gracias || ferroviaria para mover todo que se cred represando el rio el Ing. David du Bose Gaillard,
por Bancarrota en 1889. en 1894 de la Nueva Compariia del al saneamiento a cargo del el material extraido de las Chagres, entre 1910 y 1914, para unir el lago Gattin con las
Canal de Panama \ Dr. William Crawford Gorgas. \ areas de trabajo. ‘ \ esclusas de San Miguel.
L 1 | L |
5 1
i Lz inicio de actividades del Canal
[ Construccion de un Canal de esclusas. ] El 7 de enero de 1914, el buque Alexander La Valle de bandera Panamad En 1977, se firmo el Tratado 'T()rri]'()s-Carter,
T r':ual francesa inicid las actividades del Canal y el 15 de agosto de1914, | _lucha por en el que EE.UU. devolveria paulatinamente
el buque Ancén realizo el primer transito oficial de la historia. recuperar | todos los derechos del Canal al Estado de Panama.
el Canal
Fracaso en 1898 por falta de presupuesto. - " - - N L : B =
Se conservan los derechos de propiedad del Canal El 31 de diciembre de 1999, la presidenta panamefa Mireya Moscoso y el exmandatario estadounidense Jimmy
Carter, firmaron las notas diplomaticas que ratifican la entrega de la via acuatica a la Reptiblica de Panama.

Fuente: elaboracion propia con base en: Jaramillo, (1976); Gayner, (1979); Alvear,(2003); Castillero y Conniff,(2004c); De Banville,(2012); ACP,(2013a)y; ACP,2014b,cy e).
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3.6 La importancia estratégica y econémica de la Zona del Canal para los intereses
norteamericanos.

“No fueron los grandes mercados del mundo ni el comercio mundial los que beneficiaron con la
apertura del Canal: se privilegié sobre todo la nueva dindmica espacio-temporal del sistema

productivo estadounidense”. Marcos Cueva Perus, 1997, citado por Hernandez, (2009).

Con la reiteracion del Tratado Hay Bunau-Varilla en la Constitucion politica de Panama en
1904, por el articulo 136: “El gobierno de Estados Unidos de América podra intervenir, en
cualquier punto de la Republica de Panamad, para restablecer la paz publica y el orden
constitucional, si hubiera sido turbado, en caso de que en virtud del tratado publico
aquella nacion adquiriere, o si hubiese asumido, la obligacion de garantizar la

independencia y soberania de la Repuiblica”.

El Estado de Panama nace y se conform6 automaticamente en un Estado con un enclave
colonial en su territorio, bajo una cldusula que le otorgd a Estados Unidos el derecho de
garantizar la independencia del pais y, con un sistema monetario dolarizado. De esta
manera, Panama no logré constituirse verdaderamente en un Estado independiente, y a
pesar de que el dominio estadounidense estd geograficamente limitado dentro de un
Estado que es reconocido internacionalmente como tal, diferencidandose de los sistemas
coloniales clésicos, la hegemonia norteamericana sobre la economia y su influencia politica
y militar al interior del Estado panamefio, permitié definir a Panama como un Estado
semicolonizado, es decir, un Estado que funciona, en una medida proporcional a la
influencia del enclave sobre el resto del Estado, como una extension y, a la vez,
instrumento de expansion geografica, militar, economica y politica del pais que lo coloniza

(Castillero, (1978) y; Hernandez, 2009).

% Estados Unidos intervino militarmente de forma directa en varias ocasiones en los procesos electorales, y también participd
en ataques en contra de los habitantes de las provincias de Panama (Hernandez, 2009).
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La importancia comercial de la ruta interoceanica de Panama se remonta a la época
colonial, durante la cual los espafioles transportaban el oro y demas riquezas provenientes
de sus colonias en la costa oeste de Suramérica hasta Panama. Aprovechando la estrechez
del istmo, la mercancia era transportada por tierra hasta la costa atlantica donde era
embarcada hacia Espafia. En direccion contraria, la carga y provisiones provenientes del
Viejo Mundo arribaban a Portobelo, donde se realizaban las famosas ferias que, en su
momento, llegaron a ser parte del eje de las principales transacciones comerciales del

Nuevo Mundo (Castillero, 2004a).

Posteriormente, en el siglo XIX, con la fiebre del oro de California, el istmo volvio a cobrar
importancia como puente de transito entre las costas Este y Oeste de Estados Unidos. Para
ese entonces, el desarrollo tecnoldgico ya habia alcanzado al transporte, por lo que el cruce
por Panama se adecud para atender la creciente demanda mediante la construccion del
ferrocarril de Panama. Este se inauguré en 1855 y su desempefio lo llevd a ser una de las
empresas mejor cotizadas en la bolsa de valores de Nueva York para finales del siglo XIX

(Rilway, 1999).

Durante sus 100 anos de servicio continuo al comercio mundial, mas de 1,000 000 de
buques han transitado por el Canal, representando el equivalente de mds de 7,600 millones
de toneladas netas de capacidad volumétrica para transportar carga de estos buques

(ACP, 2014d).

Desde entonces, ha sido un sitio sobresaliente en los ambitos comercial, financiero, militar,
bancario, maritimo, econdémico, naval, geopolitico, testigo de un alto desarrollo
tecnologico, de corrupcion, de adelantos logisticos, de escandalos politicos, de proyeccion

empresarial y hasta con curiosidades geograficas tinicas, como el hecho de que si bien el
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océano Pacifico se encuentra al oeste del Atlantico un trayecto desde éste a aquél no

implica ir en direccion al oeste, sino en direccion sureste.””

A fin de facilitar el seguimiento y comprension de la interrelacion que existe entre estos
acontecimientos, se enlistan de manera cronologica algunos de los hitos historicos que han
dado forma al entorno actual del comercio internacional y el trafico de carga por Panama.

Para efectos de clasificacion, los hitos historicos se agrupan en cuatro grandes fases:

1. De 1914-1945, el Canal de Panama tuvo un valor estratégico y militar para Estados
Unidos de gran relevancia. Se transportaban por el Canal principalmente productos
de petroleo entre las costas oeste y este de Estados Unidos y una diversidad de
otros productos de carga general. En las primeras décadas, la participacion de las
rutas con origen o destino a Estados Unidos era mucho mayor que el resto de las
otras rutas;

2. De 1950-60, después de los conflictos bélicos mundiales, a partir de la década del
50’s, el Canal se afianz6 como importante enlace del comercio maritimo mundial.
Se registra un aumento en los productos de petroleo, aumentd la importancia de los
flujos de carbon, minerales y metales, manufacturas de hierro y acero, fertilizantes y
madera, entre otros. Auge del comercio maritimo mundial y el negocio naviero,
repercutio en grandes ganancias econdmicas para EE.UU., éste auge que fue
impulsado por un nuevo orden econdmico mundial derivado de los acuerdos de
Bretton Woods,” que establecieron el Fondo Monetario Internacional; el Banco

7 Desde la inauguracion del canal panamefio, uno de los principales efectos visiblemente grandes ha sido el hecho de acortar las
distancias y tiempos de comunicaciéon maritima, lo que ha producido, a su vez, adelantos econémicos y comerciales durante
casi todo el siglo XX. Debido precisamente a esta via maritima, en la actualidad el sector terciario tiene gran auge y representa
casi 70 por ciento del Producto Interno Bruto (PIB) de la Reptiblica de Panama (Espafa, 2014). Con lo anterior vemos que, la
soberania sobre la llamada "Zona del Canal" asegur6é a Estados Unidos grandes ventajas econémicas en relacién comercio
maritimo mundial y una gran relevancia e influencia politica y militar en la region (Gayner, 1979).

% Los Acuerdos de Bretton Woods son el resultado de la conferencia monetaria y Financiera de las Naciones Unidas, que tuvo
lugar entre el 1 y 22 de julio de 1944. Los acuerdos tomados en Bretton Woods, fueron la creacion del Fondo Monetario
Internacional; el surgimiento del Banco Mundial, que, en un contexto de gran preocupacién ante los destrozos de la guerra, se
llam6 en un primer momento Banco Internacional para la Reconstruccién y el Desarrollo; otra consecuencia fue la sustitucion
del patron-oro por un patréon-dolar. Hasta entonces los paises respaldaban las diferentes monedas nacionales con sus reservas
de oro que, con el enorme gasto bélico, habian caido en picada en la mayoria de paises. La conferencia de Bretton Woods
estableci6 una equivalencia fija entre ddlares y oro (una onza de este metal valdria siempre 35 ddlares) con lo que la moneda
estadounidense se convirtié en la divisa de referencia. Afios después esta medida quedd anulada de facto puesto que EE.UU.,
cuyo gasto era creciente a consecuencia de la Guerra Fria, no podia mantener la equivalencia. Por ultimo, Bretton Woods aportd
el acuerdo General de Aranceles y Comercio (conocido como GATT, por sus siglas en inglés). Esta medida supuso un revés para
quienes aspiraban a conseguir un organismo mucho mas poderoso que regulase el comercio internacional. En 1995, el proceso
culminé con la creacion de la Organizacion Mundial del Comercio (Aranda, 2008).
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Internacional de Reconstruccion y Fomento y; el Acuerdo General de Aranceles y
Comercio (GATT), entre otros;

3. De 1960-90, se construyeron buques para el comercio de crudo y una diversidad de
productos de petroleo; buques quimiqueros; graneleros secos para el transporte de
carga seca a granel, como carbdn, granos y mineral de hierro; buques refrigerados
para el transporte de productos perecederos; portavehiculos y portacontenedores
con productos manufacturados, y se crea una nueva industria del turismo con los
cruceros. Aumento del tamafio y mejoras en los buques con nuevas tecnologias en
telecomunicaciones y propulsion. El incremento en el tamafio del buque resulto en
una reduccion de los costos de transporte por unidad de carga transportada y;

4. De 1990-2005, Globalizacion y buques portacontenedores. Hasta ahora el Canal ha
logrado adaptarse a los nuevos requerimientos de la demanda mediante mejoras,
inversion y cambio en sus procesos y procedimientos. Sin embargo, las nuevas
realidades macroecondémicas han dado un giro dramatico a raiz de la globalizacion
y de los avances tecnoldgicos que se han dado en las telecomunicaciones y en los
sistemas de informacidn, y Panama requeria de la ampliacidon que se estd llevando a
cabo para adaptarlo a las necesidades del comercio mundial actual (ACP, 2006).

La caida del muro de Berlin, que marco la terminacion de la Guerra Fria, abri6 las puertas
a un mundo globalizado”, en el cual destaca un nuevo tipo de alianzas en el sistema
mundial, donde los Estados Unidos se acercan a Japdén y ambos buscan incorporar a
China; mientras Europa intensifica su propia alianza y busca sumar a Rusia. Tanto por lo
que hace a la disponibilidad de liquidez internacional, como al componente cientifico y
tecnologico de la nueva competencia internacional, los paises periféricos posiblemente el
resto de Asia, Africa y América Latina, habran de profundizar en una situacién en la que
“la vida de los hombres y las mujeres evocan a menudo el purgatorio, cuando no el

infierno” (Novel, 2000).

% La globalizaciéon ha provocado la movilizacion de la producciéon a todas las regiones del mundo, con lo que han aumentado
significativamente los requerimientos de transporte en todas sus modalidades. El aumento en necesidades de transporte ha
inducido un crecimiento acelerado en la flota mercante mundial, tanto en niimero como en tamafio de buques, particularmente
en el segmento de buques portacontenedores (ACP, 2006 y; Martner, 2010).
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3.6.1 La Escuela de las Américas (Centro de “entrenamiento” para Latinoamérica).

La Escuela de las Américas (SOA, por sus siglas en inglés), operada por el Ejército de los
Estados Unidos, fue fundada en 1946 en Panama con el objetivo de entrenar a soldados
latinoamericanos en técnicas de guerra y contrainsurgencia. Por sus aulas han pasado mas
de 77.000 alumnos, muchos de los cuales han resultado ser destacados violadores de los
derechos humanos en sus propios paises. Asi lo han demostrado en Chile, Guatemala,
Argentina, Pert1, Uruguay, Nicaragua, El Salvador, México, Honduras, entre otros (SOA,

2012).

Las bases militares una plaza armada de los EE.UU. en América Latina, Fort Gullick, Fort
Sherman y Fort Davis, eran sitios de adiestramiento de los “boinas verdes” o fuerzas
especiales del Ejército norteamericano. Aldeas vietnamitas, matorrales bolivianos, fueron
reproducidos para entrenar soldados y oficiales de los paises latinoamericanos (Pérez y

Sierra, 1998).

En 1984 la Escuela de las Américas fue traslada al Estado de Georgia en los Estados
Unidos a peticion del presidente panamefio Jorge Illueca quien describié a la Escuela de
las Américas como “la base mas grande para la desestabilizacion en América Latina”. En
el mismo ano, uno de los principales diarios panamenos la apodd “La Escuela de

Asesinos.” La historia apoya estas acusaciones (SOA, 2012).
En 1996, la prensa norteamericana dio a conocer la existencia de los Manuales de

Entrenamiento, y que eran utilizados en la academia militar, que aconsejaban “...aplicar

torturas, chantaje, extorsion y pago de recompensa por enemigos muertos”. El prestigioso
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diario New York Times editorializd que: “Una institucion tan claramente fuera de los

valores americanos... debe ser clausurada sin vacilacion” (Ibid.).1®

Desde su apertura en 1946, al 2015, tiene casi 70 anos de funcionamiento. En las
instalaciones se reciben un promedio de 1500 soldados anualmente. Hasta la fecha se han

graduado mas de 77 mil soldados latinoamericanos (Narbona, 2014).

3.6.2 Razones para cerrar la Escuela de las Américas.

Producto de las intensas protestas en enero del 2001, la Escuela de las Américas fue
rebautizada como Instituto de Cooperacion y Seguridad de Hemisferio Occidental
(WHINSEC); otro nombre, la misma ideologia. A continuacion se muestran algunos

antecedentes historicos de la Escuela de las Américas:

> Violaciones a los derechos humanos que han cometido sus graduados ni a los
militares instructores de la misma academia.

> “Instructores” fueron arrestados por colaborar con el narcotrafico, durante los afios
2003 y 2004, impartieron cursos relativos a Operaciones para el Mantenimiento de
Paz y Democracia Sustentable.

> Sigue recibiendo soldados de paises en donde no se respetan los derechos
humanos.

10 La Escuela de las Américas elabord siete manuales de tortura especialmente enfocados a militares latinoamericanos, que
explicaban cdmo destruir psiquica y fisicamente a los secuestrados. El primer manual se llamaba KUBARK vy, al igual que los
otros seis, se distribuyd entre los servicios de inteligencia militar de casi todos los paises de América Latina. En sus paginas, se
recomienda realizar los arrestos (o secuestros) a horas intempestivas, desnudar la victima, taparle los ojos, incomunicarla en
calabozos oscuros e insonorizados, privarla de suefio, alimento y estimulos sensoriales, exponerla al frio y al calor, jugar con su
miedo e impotencia. Si estos métodos no producen el efecto deseado, se detallan diferentes grados de presion fisica:
electrocucion, golpes, asfixia, suspension, vejaciones sexuales. Por tultimo, se aconseja ejecutar a la victima y hacerla
desaparecer, lo cual agrava el sufrimiento de las familias y de las personas de su entorno, implicadas o no en sus actividades
politicas, propagando de este modo una sensacion general del miedo y la inseguridad. Cientos de miles de latinoamericanos
han sido torturados, violados, asesinados, desaparecidos, masacrados y obligados a refugiarse por soldados y oficiales
entrenados en esa academia militar. Los egresados de la Escuela de las Américas persiguen a los educadores, organizadores de
sindicatos, trabajadores religiosos, lideres estudiantiles, a los pobres y campesinos que luchan por sus derechos (Narbona, 2014).
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» Apoyan a grupos que trabajan por desestabilizar a los gobiernos de Cuba, Ecuador,
Bolivia, entre otros.

» Esconde los listados de los nuevos estudiantes, estos listados actualmente son
secretos. Esto impide realizar una supervision del comportamiento de los
graduados después de recibir estos cursos (SOA, 2012).

3.7 La lucha por la soberania del Canal de Panama.

Desde la construccion del Canal de Panama, el pueblo panamefio luch6 con valor y
persistencia por varias generaciones y logro el fin de la desocupacion canalera y con €l el
término de la histdrica lucha popular por expulsar del territorio nacional a los invasores

norteamericanos.

Hoy en dia, el elemento crucial de la teoria de Harvey es interpretar el actual proceso de
expansion capitalista neoliberal que se da en toda América Latina y muy en especial en
Panamd, como una nueva etapa de acumulaciéon por desposesion. Retomando la
descripcion marxista de acumulacion original, presenta un amplio abanico de procesos,
muchos de los cuales, plantea, siguen poderosamente presentes en el capitalismo

contemporaneo:

“La mercantilizacion y privatizacion de la tierra, y la expulsion por la fuerza de las
poblaciones campesinas; la conversion de wvarios tipos de derechos de propiedad
(comunal, colectiva, estatal, etc.) en derechos de propiedad privada exclusiva; la
supresion del acceso a bienes comunales; la mercantilizacion de la fuerza de trabajo y la
supresion de formas alternativas (indigenas) de produccién y consumo; los procesos
coloniales, neocoloniales e imperiales de apropiacion de bienes (incluidos los recursos
naturales), la monetarizacion del intercambio y los impuestos, en particular sobre la
tierra; la trata de esclavos; la usura, la deuda nacional y mds recientemente el sistema
de crédito. El Estado, con su monopolio de violencia y su definicién de legalidad,
desemperia un papel decisivo en el respaldo y la promocion de estos procesos” (Harvey,

2006 citado por Herndndez, 2009).
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3.7.1 Reivindicaciones panameiias y firmas de Tratados.

Luego de iniciadas las obras del Canal, y la bancarrota de la empresa francesa que la
inicio, la oligarquia panamefia maniobra con los Estados Unidos la separacion de

Colombia, efectiva en 1903, al proclamarse la independencia (De Banville, 2012).

Es a partir del Tratado Hay- Bunau Varlla, que dice: “Articulo 1° La Republica de Panama
concede a Estados Unidos, a perpetuidad, el uso, ocupacion y control de una zona de
tierra y de tierra cubierta por agua., para la construccion, mantenimiento, funcionamiento,
saneamiento y proteccion del citado Canal...” el pueblo panamefio estuvo sometido bajo

el poderio politico y militar de Estados Unidos (Susto, 1971).

Desde su independencia en 1903 y hasta el fin de del enclave panameno, se suceden
intervenciones armadas por parte de los Estados Unidos para impedir toda forma de

organizacion politica en Panama (Gonzalez, 1994).

Bellamy, (2002), afirma que, la historia del capitalismo se ha caracterizado por una
creciente brecha entre estados ricos y pobres, una brecha que se distingue por el hecho de
que los estados ricos crecen, en buena medida, por medio de la explotacion de otras
naciones. Esta explotacion global es el ntcleo del imperialismo, que estan basico para el
capitalismo, y tan inseparable, como lo es la acumulacién misma. Pero eso no es todo
respecto al imperialismo, el cual representa una historia compleja que contiene factores

politicos, econémicos, militares y culturales (raciales).

Muchas de las luchas que se han dado en el pasado y que se dan hoy en los paises
periféricos, estdn profundamente relacionados con el rechazo a las practicas de la

acumulacion por desposesion que caracterizan (mas alla del presente modelo neoliberal) a
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los paises subdesarrollados. En este sentido es mas sensato encuadrar estas luchas “en el
trasfondo de una larga lucha de las poblaciones contra las incursiones del imperialismo
capitalista y la constante amenaza de desposesion de cualquiera bienes que posean

mediante acciones dirigidas por el Estado (Harvey, 2006).

3.7.1.1 El Tratado de Amistad y Cooperacion Hull-Alfaro de 1936.

Mas de tres décadas transcurrieron para que se produjera una renegociacion hacia
condiciones mas equilibradas para la Republica de Panamd. En 1936, Estados Unidos y
Panamd suscribieron el Tratado General de Amistad y Cooperacién, conocido como
Tratado Arias-Roosevelt o Hull-Alfaro, cuyo principal impacto fue dejar sin efecto la
condicion de protectorado, anuld el principio de la intervencion militar norteamericana en
los asuntos internos del estado panamefo, cambiando el concepto juridico de pais
protegido por Estados Unidos, que habia prevalecido y que permitié a Washington
intervenir ampliamente en los asuntos internos de Panama. También se limito el uso de las
tierras y aguas por parte de Estados Unidos. Sin embargo, mantuvo la cldusula que
establecia la perpetuidad del uso y control de la faja canalera. Una consecuencia colateral
del tratado, que entrd en vigor en los umbrales de la segunda guerra mundial, fue el
incremento de las anualidades, derivadas del empleo del canal (Quintero, 1996 y; Pérez y

Sierra, 1998).

La segunda guerra mundial, librada tanto en los escenarios del Océano Atlantico como del
Pacifico, llevdo a una revaloracion estratégica de la importancia del papel de la via
interoceanica, la cual se resguardo a tal punto que Estados Unidos lleg6 a desplegar mas
de 60,000 soldados en un total de 134 instalaciones militares, ubicadas en todas las

provincias panamenas, algunas de ellas muy distantes del Canal (Pérez y Sierra, 1996).
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En 1956 se da la influencia politica de la nacionalizacion del Canal de Suez. En la
Conferencia de Londres, para ajustar los términos de la decision de Nasser!”!, Panama
protesta por habérsela incluido como nacién duefia de un paso interoceanico dominado

por un pais extranjero. El problema de Egipto era, también, de Panama (Garcia, 1991).

3.7.1.2 El Tratado de Mutuo Entendimiento y Cooperacion Remon-Eisenhower de 1955.

El Tratado de Mutuo entendimiento y Cooperacion entre Panamd y Estados Unidos,
conocido como Tratado Remon-Eisenhower, firmado en 1955. Si bien este tratado respeto
la vigencia del Tratado Hay-Bunau Varilla, introdujo mejoras econémicas y comerciales y
gano grandes beneficios para las clases dominantes panamenas, incluso la eliminacion del
sistema dual de pago a los trabajadores canaleros que tradicionalmente habia otorgado
mayores salarios a los estadunidenses con respecto a los locales (el infausto gold roll/silver
roll). Ademas, se aumento el monto de la anualidad entregada a Panam4, hasta alcanzar
17930,000 ddlares, en comparacion con los 250,000 ddlares vigentes desde la construccion
de la via acuatica hasta 1936, y los 430,000 dolares que se pagaron cada afio de 1937 a 1955

(Quintero, 1996 y; Pérez y Sierra, 1998).

En ambos Tratados de 1936 y 1955 se paso6 por alto la cuestion medular de la soberania
sobre la via interocednica, asi como la eventual revision de la perpetuidad asignada a la

concesion. Estos dos aspectos serian los catalizadores de importantes movilizaciones

101 T.a nacionalizacién del Canal de Suez (1956). El coronel Nasser se rebel6 contra las potencias occidentales y confirmé su
papel de lider de los paises en vias de desarrollo. Se trataba de paliar la ancestral falta de superficie irrigable en Egipto con la
construccion de una gigantesca presa sobre el Nilo en Asuan, que no soélo extendiese las tierras cultivables, sino también
abasteciese al pais de energia eléctrica. Era pues, una cuestion vital para a nacién Nasser anuncid en un discurso en Alejandria
ante millares de egipcios que los fondos para financiar la presa de Asuan saldrian de la nacionalizacién del Canal de Suez. Los
beneficios del trafico del canal, en manos de la Compariia Universal del Canal de Suez, constituida con capital anglofrancés,
servirian para financiar la presa. Esta accion desencadend la movilizacion militar de Francia, Gran Bretaria e Israel con objeto de
desembarcar en Port Said, recuperar el canal y efectuar una marcha sobre El Cairo para destituir a Nasser. Sin embargo, la
agresion se volvié contra los agresores: la expediciéon duré dos dias y fue desmantelada por las presiones de la opinién publica
internacional y el ultimatum lanzado por la Unién Soviética (Mgar.net, 2014).
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sociales destinadas a lograr una reafirmacién politica de los derechos soberanos
panamenfios, de modo fundamental a través de gestos simbolicos de gran respaldo popular

(Pérez y Sierra, 1998).

3.7.1.3 La marcha patridtica del 3 de noviembre de 1959.

El 3 de noviembre de 1959 la Union de Estudiantes Universitarios invita al pueblo
panameno a marchar, civicamente, por la avenida 4 de julio, después de finalizado el
desfile conmemorativo de la separacion de Colombia. Centenares de estudiantes
acompanados por una ciudadania militante entran pacificamente en la zona canalera. El 3
de noviembre de 1959, la policia colonialista cumple su amenaza de mayo de 1958 y
detiene con violencia a Ezequiel Gonzélez Nunez, distinguido estudiante del Colegio José
Dolores Moscote y a Ezequiel Gonzalez Meneses, joven con una gran trayectoria en las
luchas populares. Ante la protesta de los panamefios, la policia de la Zona del Canal atacé
con garrotes, bombas lacrimdgenas y balas a los manifestantes, mds de cien panamenos

son heridos y algunos quedan invalidos (Sudrez y Rios, 2011).

3.7.1.4 El “incidente” en la Zona en 1964: El “detonante” por la devolucion del Canal.

En 1962, el presidente Chiari visita a John F. Kennedy. Y se da una conciliacién menor y
formal: el izamiento de banderas en algunos sitios de la Zona del Canal, aumento de
salarios, promesas de buen trato, etcétera. Politica, al cabo, efimera, fue la década del

fervor nacionalista latinoamericano (Garcia 1991).

En 1964 estalla la violencia popular debido a que, no se les permite a estudiantes
panamefos enarbolar la bandera de Panamd en la Zona del Canal; los jovenes

norteamericanos, sus padres, la policla y los soldados estadounidenses agreden
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fisicamente y disparan con armas de grueso calibre a estudiantes y a civiles panamefios
que se les enfrentaron desarmados, durante los dias 9, 10 y 11 de enero, los ataques de las
unidades del Ejército de los Estados Unidos a la poblacion civil desarmada y dentro de la
Zona del Canal y también dentro de la jurisdiccion panamefia ocasionaron numerosas

victimas y dafos materiales (Jaramillo, 1976).1°2

El Presidente de Panama Roberto F. Chiari rompe relaciones diplomaticas con los Estados
Unidos de América y declara el no reinicio de las mismas hasta que se acordara abrir
negociaciones para un nuevo tratado. En abril de ese afio, ambas naciones reasumen
relaciones diplomaticas y el presidente estadounidense Lyndon Johnson accede a iniciar
conversaciones con el proposito de eliminar las causas de conflicto entre ambas naciones

(Jaramillo, 1976 y; Quintero 1996).

Johnson anuncia en septiembre de 1965, haber llegado con Robles a cinco dreas de
acuerdo, la principal que se reconoceria la soberania de Panama sobre la Zona del Canal y
el reemplazo del Tratado de 1903, manteniéndose las bases militares norteamericanas. El
26 de junio de 1967, se dijo que Johnson y Robles habian arribado a un acuerdo pleno. El
texto fue reservado. Un convenio, parecia cierto, abrogacion del Tratado de 1903 (Garcia,

1991).

102 Es de notar que la mayoria de los muertos y heridos en la Zona del Canal recibieron impactos de proyectiles calibre 30,
disparados por rifles "Garard" o "M-1" que son usados por el Ejército Norteamericano. Varios panamefios fueron heridos con
bayoneta por las tropas norteamericanas. Los estudiantes enardecidos por la agresion se aferraron a querer poner banderas
panamenas en diversos puntos de la Zona del Canal. El saldo de esta masacre fue de 21 muertos y mas de 500 heridos por la
lucha de la soberania panamefia. Panama recurre al Consejo de Seguridad de la ONU y ante la OEA, aunque su protesta fue
inutil. Presenta su caso ante el Comité Internacional de Juristas, cuyos miembros condenan, en fallo ejemplar la conducta
norteamericana; entre otras pruebas irrefutables, el uso de armas de alto poder. Las fotografias de los estudiantes asesinados
publicadas en los periddicos y revistas tuvieron sus consecuencias negativas en contra de Estados Unidos, paises
latinoamericanos y europeos repudiaron el uso de la fuerza contra los estudiantes panamenos, inclusive la ONU y la OEA se
pronunciaron en contra de esos hechos. Las consecuencias a largo plazo fue que a raiz de estos acontecimientos los gobiernos de
Estados Unidos se vieron presionados por la opinién publica estadounidense y occidental, a iniciar conversaciones sobre la
clausula a perpetuidad de la zona del Canal de Panama con los gobernantes panamefios. (Gonzalez, 1964).
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3.7.1.5 El Golpe de Estado en Panama, 1968.

El golpe de Estado ejecutado por los militares panamefios el 11 de octubre de 1968, no
constituye un hecho aislado del marco regional o internacional. Tampoco es un hecho
fortuito al margen de la realidad socio histérica panamena. El golpe militar de octubre de
1968, en Panama tiene su explicacion en el contexto de una determinada politica impuesta

por los EE.UU. en el continente (Gallegos, 1968).

La causa mas inmediata, es la crisis de hegemonia que se da entre sectores dominantes

respecto al modelo econémico y que se reflejo en las elecciones generales de mayo de 1968

(Ibid.).

La Escuela de las Américas no solo estuvo ubicada en Panam4d, sino que la Guardia
Nacional de Panama (Después llamadas Fuerzas de Defensa) ocup6 el mas alto indice de
oficiales latinoamericanos que pasaron por sus aulas. Practicamente ningun oficial
panameno dejo de recibir sus cursos. Manuel A. Noriega se hizo especialista en
inteligencia y guerra psicologica en la SOA y Omar Torrijos, segun oficiales
norteamericanos, fue uno de los mejores alumnos de los cursos de contrainsurgencia y el

uso de la llamada “accion civica” (Dinges, 1990).

Existe un periodo en la historia de Panama en el cual se violento la Constituciéon y se
violaron todos derechos de los ciudadanos. Fue el periodo comprendido entre el 11 de
octubre 1968 al 20 de diciembre de 1989, donde el pais estuvo gobernado por un grupo de
militares. A este periodo, sus defensores, lo llamaron proceso revolucionario y el resto de
los panamerios lo llamaron la dictadura militar. Todo inicia con el golpe de estado dado al
presidente constitucional Arnulfo Arias Madrid, realizado por los militares Boris

Martinez, Omar Torrijos y otros oficiales y finaliza con la caida de la dictadura de Manuel
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Antonio Noriega a raiz de la terrible e innecesaria invasion de los Estados Unidos a

Panama (Jaramillo, 1976 y; Dinges, 1990).1%

Las elecciones de 1968 fueron escabrosas hubo muertos y heridos, pero finalmente se
reconocio el triunfo de Arnulfo Arias, quien fuera derrocado por la Guardia Nacional 11
dias después de asumir el poder. Siendo Omar Torrijos teniente coronel de la Guardia
Nacional, quien tomo parte en el golpe militar que derrocé al presidente Arnulfo Arias.
Con una nueva Constitucion se desarroll6 un gobierno militar y nacionalista, dirigido por
Torrijos que asumid simultdneamente la presidencia del Gobierno y la jefatura de la
Guardia Nacional, tnica fuerza armada del pais, con funciones de ejército y policia

(Gallegos, 1968 y; Ecured, 2014).

3.7.1.6 El Tratado Tack-Kissinger, 1974.

La perseverancia de Panamd, el agudizamiento de las tensiones provocadas por la
confrontacion bipolar, la activa solidaridad latinoamericana hacia la causa panamena, asi
como la efervescencia politica que se vivia en América Latina desde principios de los afios
sesenta a raiz de la revolucion cubana, impulsaron finalmente a Estados Unidos a retornar
a la mesa de negociacion a principios de la década de 1970 para hacer, por primera vez,
una revision integral de los fundamentos mismos de su presencia en Panama'*(Salazar,

Sandoval y Rocha, 1981).

16 Si se desea saber mas acerca de este proceso violento y la violacién de los derechas ciudadanos de Panama de 1968 a 1989,
véase: http://www.panamapoesia.com/victimasdictadura.php Fecha de consulta: 25 de abril de 2014.

104 La causa panamenia convoc) tradicionalmente las simpatias de la comunidad latinoamericana y recibid el apoyo diplomatico
decidido de muchos paises. En agosto de 1999, durante la conmemoracion del 85 aniversario de la construccién del Canal, el
gobierno de Panama brindé un reconocimiento a la solidaridad de las naciones que mas estrechamente apoyaron sus
reivindicaciones, como el caso de México, Colombia, Costa Rica y Venezuela (El Heraldo, 2012).
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Torrijos logro que la reunion del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas se realizara
en Panama, en marzo de 1973. Los paises participantes votaron una resolucion de apoyo a
Panama para que se firmara a la brevedad posible un nuevo Tratado justo y equitativo que
eliminara las causas de conflicto entre Panama y los Estados Unidos, tal como se habia

acordado en la Declaracion Moreno-Bunker de 1964.

Casi un afio después, el7 de febrero de 1974, se firmé en la ciudad de Panama la
Declaracion de los Ocho Puntos entre el canciller Juan Antonio Tack y el Secretario de
Estado Henry Kissinger. Esta Declaracion Conjunta, conocida como Tack-Kissinger,
establecio los principios basicos de la nueva relacion contractual. Entre ellos, cabe

destacar:

> Abrogacion del Tratado de 1903 Hay-Bunau-Varilla y de sus reformas;

> Eliminacion del concepto de la perpetuidad, toda vez que el nuevo Tratado
tendria una fecha fija de entrega del Canal;
> Fin de la jurisdiccion norteamericana en territorio panamerio.

> Devolucion a Panama de la Zona del Canal;

> Panamad tendria una participacion justa y equitativa en los beneficios derivados de
la operacién del Canal e intervendria en su administracion, al tiempo que
participaria junto a los Estados Unidos en la defensa y proteccion del Canal y en la
ampliacion de la via, llegado el caso que fuese necesario (Caffaratto, 2010).

3.7.1.7 Los Tratados Torrijos-Carter y los intereses vitales de los Estados Unidos en la
zona.

El arribo de los militares al poder en 1968 pretendia solventar la aguda crisis
interburguesa de aquel momento, asi como neutralizar la efervescencia popular generada
por los reclamaciones reivindicativas y patridticas en el periodo precedente (atn estaba

fresco el asesinato a mansalva de veintiin panamenos por tropas norteamericanas y el
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rechazo popular a los Tratados Robles-Johnson!®® negociados con Estados Unidos a

espaldas de la poblacién) (Arauz y Pizzurno, 2000).

El régimen torrijista, liderado por Omar Torrijos, con un programa popular y de defensa
de la soberania, hace suyas las banderas nacionalistas empunadas por generaciones de

panamenos (Turner, 1986).

En cuanto a la politica exterior, ésta se disefio de acuerdo con las necesidades que
planteaba la lucha anticolonialista (”Nosotros no somos antiyanquis. Somos anticolonialistas),
sefialaba el general Torrijos”(Torrijos, 1984). La idea de Torrijos, en quien recaia la
direccion de la politica internacional, era atraerse el apoyo del mayor niimero de naciones
del mundo en relacion con el problema canalero, con el proposito de dar mayor capacidad

de presion a Panama en las conversaciones por un nuevo tratado con Estados Unidos.

En el Consejo de Seguridad en territorio estadounidense, en marzo de 1973, delante de la

tribuna concluy6 Torrijos su discurso con las siguientes palabras:

“como un mensaje muy especial que me ha pedido la ciudadania, queremos decirle a la
conciencia mundial y que esto quede bien claro en la mente de todos, que nunca hemos
sido, que no somos, ni nunca seremos Estado asociado, colonia o protectorado ni

queremos agregar una estrella mds a la bandera de los Estados Unidos” .1

105 Teniendo como marco este clima de descontento social, se llevaron a cabo las negociaciones y la firma de los Proyectos de
Tratados Tres en Uno o Robles-Johnson. El primer documento abrogaba todos los anteriores tratados y establecia una
administracién conjunta del Canal de Panam4, que seria definitivamente entregado a Panama el 31 de diciembre de 1999. El
segundo documento establecia la construccién de un Canal a nivel por el Darién, que pasaria a manos panamenas en el afio
2067.El tercer documento era un Tratado de defensa del canal y su neutralidad. Pero estos pactos despertaron tantas criticas
que, finalmente, la Asamblea decidié no tomarlos en consideracion (Aratz y Pizzurno, 2000).

106 Para saber mas acerca del tema véase: “Torrijos. Figura, tiempo, faena”, Salazar, ef al. (1981) y; Castillero, (1978).
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Dentro de esa linea de pensamientos, el gobierno de Panama logro que el Consejo de
Seguridad de las Naciones Unidas ventilara la causa panamena en marzo de 1973;
gestiono el ingreso de la nacion al Movimiento de los Paises No Alineados en agosto de de
1975; estrecho las relaciones con los gobiernos de los paises vecinos, en forma especial con
Colombia, Costa Rica y Venezuela, a los cuales consultaba y mantenia puntualmente
informados de las negociaciones con Estados Unidos. Restablecio relaciones diplomaticas
con Cuba, respaldo el derecho de Belice y Guinea-Bisau a su autodeterminacion, asi como
la salida al mar de Bolivia; y tuvo acercamiento con algunos paises socialistas y arabes,

como Yugoslavia y Libia (Salazar, et al. 1981).

Asimismo promovid la integracion de Paises Exportadores del Banano, con Colombia,
Costa Rica, Honduras y Guatemala, para defender los precios de las frutas y lograr mayor
participacion del Estado en las utilidades percibidas por la exportacion del banano (Pérez

y Sierra, 1998).

La lucha de Omar Torrijos es, en parte una herencia politica y, en parte, respuesta ante las
circunstancias histéricas. Los ocho punto signados por Kissinger en febrero de 1974,
constituyen las bases del nuevo Tratado. La enmienda Snyder, esta vez en el Congreso
norteamericano, tiende a impedirlo. Algo se ha avanzado, sin embargo, la politica de Ford
hace que la lucha del pueblo panameno retroceda, en conceptos a los dias de Roosevelt:

amenazas de guerra con bombas atomicas (Garcia, 1991).

A partir de entonces, Torrijos intensificé su lucha para dar a conocer a los paises del
mundo las justas reclamaciones panamefias en relacion al Canal. El 7 de septiembre de
1977, luego de mas de un lustro de platicas bilaterales, se suscribieron los Tratados

Torrijos-Carter, en la sede de la Organizacién de los Estados Americanos; esto constituyd
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un notable triunfo diplomatico de todos los panamefios, quienes, por la fuerza de la razdn,

lograron que se reconocieran sus derechos soberanos (Castillero, 1978).

Los Tratados Torrijos-Carter se mencionan, por lo general, en plural debido a que los
gobernantes de Panama y Estados Unidos firmaron en la misma fecha dos tratados (el del
Canal de Panama y el concerniente a la neutralidad permanente del Canal y a su

funcionamiento) (Castillero, 1978 y; Salazar, et al. 1981).

Los nuevos acuerdos sobre el Canal, de septiembre de 1977, entre Torrijos y el entonces
presidente norteamericano, James Carter, en los cuales se firmaron los acuerdos para la
devolucién de la Zona del Canal. A diferencia del Tratados de 1903 que legitimaba la
existencia de un Estado dentro de otros Estado, contemplan un proceso de
descolonizacion por etapas, donde revierten a Panama tierras e instalaciones de la Zona
del Canal, recuperando el pais su jurisdiccion sobre este territorio, proceso que culminaria
en el afo 2000, fecha de la devolucion del Canal y de retiro del ultimo soldado

norteamericano de suelo panameno (Castillero, 1978 y; La Estrella, 2014).

Sin embargo, EE.UU. conservaria la responsabilidad primaria de proteger y defender el
Canal en el interregno'?”, para lo cual se crearia la “Junta Combinada” con participacion
militar panamefa y se legalizaria la presencia de las bases norteamericanas hasta el
mencionado afio. Ademads el imperio norteamericano garantizaria la neutralidad del
Canal, atn después del afo 2000 y con ello la posibilidad de intervenciéon militar
estadounidense cuando consideren amenazada dicha neutralidad, lo cual podria
convertirse en un instrumento de permanente intervencion, de no ser bien administrado.
Los tratados también otorgan a Estados Unidos la prioridad para la posible construcciéon

de un canal a nivel por Panama (Turner, 1986).

107 Se entiende por interregno, el tiempo durante el cual estdn suspendidas las funciones gubernamentales de un estado.
(Thefreedictionary, 2013) Fecha de consulta: 26 de abril de 2014.
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Los tratados Torrijos—Carter constituyen un avance significativo en el proceso panameno
de afirmar su soberania y autodeterminacion. En 1978 las enmiendas, las reservas y los
entendimientos introducidos por el Senado norteamericano al texto de los pactos, para su
ratificacion, harian mas precarios los beneficios recibidos por Panama. Con relacion a la
neutralidad del Canal, Estados Unidos podria tomar las medidas necesarias, incluyendo la
fuerza militar ante cualquier amenaza dirigida al canal. Por otro lado se deja abierta la
posibilidad de negociar la permanencia de las base militares después del afio 2000. Las
naves de guerra estadounidenses podran colocarse “a la cabeza de la fila” de los barcos
que transitan por el Canal, en los casos de necesidad o emergencia determinados asi por la

nacion que opere la nave, amén de escamotear'®® las partidas econémicas para Panama'®.

Los nuevos acuerdos significaron, para Estados Unidos, salvar un escollo importante en
las relaciones con América Latina, constituyéndose en ejemplo de como resolver los
conflictos con los paises subdesarrollados reafirmd la supremacia norteamericana en el
area, y sento las bases para una nueva era de asociacion entre Panamad y Estados Unidos.
El texto de los pactos canaleros satisfizo plenamente los objetivos del Pentagono y de la
administracion Carter, en funcion de la concepcion de que los intereses vitales de Estados
Unidos no requieren la propiedad directa del Canal sino alguna forma de control (Salazar,

1981).

Importantes sectores patrioticos y revolucionarios en Panama han coincidido con la tesis
de Gorostieta de que los Tratados Torrijos-Carter buscan modernizar la presencia de
Estados Unidos en Panamd, asegurando la estabilidad de la Plataforma de Servicios
Transnacionales, importantes para el proceso de transnacionalizaciéon de las economias de

América Latina (Turner, 1986).

108 Escamotear significa hacer desaparecer un objeto a la vista de una persona con habilidad, sin que esta se dé cuenta. Robar con
habilidad y astucia. Véase: (thefreedictionary, 2013a).
10 Si desea saber mas acerca de los Tratados Torrijos-Carter, véase: Turner, (1986).
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Una vez completado este proposito, el General Torrijos realiza una apertura democratica y
le permite a los partidos oligadrquicos y burgueses legalizarse. Torrijos crea el Partido
Revolucionario Democratico (PRD) y anuncia su intencion de elegirse presidente mediante
el mecanismo tradicional de elecciones democraticas. Con el apoyo popular que tenia

Torrijos era evidente que seria el préximo presidente del pais (Ecured, 2014).

3.7.1.8 La muerte de Omar Torrijos, 1978.

En 1978, Omar Torrijos abandond la presidencia del Gobierno pero, continué como
General Jefe de la Guardia Nacional. Ese mismo afo, Japdn se interesé en un canal a nivel.

Y en 1980 se suscribieron dos declaraciones presidenciales conjuntas entre Japon y
Panamad. Pero tan pronto Ronald Reagan lleg6 al poder, a fines de enero de 1981, altos
personajes de Washington, asociados a la Texas Corporation, ( Weingberger, Schultz, Bush
padre y otros), presionaron a Omar Torrijos para que se alejara de los japoneses, rompiera
sus compromisos y acordara renegociar los tratados recientemente firmados en 1977 (Yao,

2006a).

Torrijos murid en un tragico accidente aéreo ocurrido el 31 de julio de 1981, en el que se
asegura que intervino la CIA. Segun lo cuenta John Perkins, ex funcionario de la Agencia
Nacional de Seguridad (National Security Agency por sus siglas en inglés) de Estados
Unidos, en su obra Confesiones de un sicario econdmico, (Confessions of an economic
man), Torrijos se negd, y entonces fue victima de un atentado el 31 de julio de 1981.
Perkins acusa a los Servicios de Inteligencia, de haber realizado este atentado (Yao, 2006a

y; Ecured, 2014).).

Eliminado Torrijos, en 1982, al afio siguiente, se constituyo el Comité Preparatorio para el
Estudio de las Alternativas al Canal, al cual Estados Unidos se hizo invitar, para sumarse a

las platicas entre Panama y Hong Kong e impedir que otra potencia dominara la agenda
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del nuevo canal. El 2 de junio de 1986, se establecio la Comision para el Estudio de las
Alternativas al Canal, entre los tres paises (Panama, Japon y EE. UU.) por un periodo de
cinco anos. Pero la Comision Tripartita no pudo adelantar ni cumplir su cronograma,
debido a la alevosa intervencion de Estados Unidos, de 1986 a 1989 en Panama (Yao,

2006a).

3.7.2 El gobierno de Manuel Antonio Noriega y la invasion de Estados Unidos a
Panama, 1989.

Manuel Antonio Noriega continué con los nexos entre Panama y Japdén. El proceso
revolucionario fue degenerando rapidamente y la lucha por el poder dentro de las Fuerzas
de Defensa, aumenta los niveles de conspiracién y corrupcion, a tal grado que era
imposible sostenerla o justificarla. Esto hace crisis y su protagonista Noriega va creando el
camino que llevaria a la hora mas tragica y oscura de la historia panamena: la invasion de

Panama por parte de Estados Unidos (Soler, 1994 y; Yao, 2006a).

Noriega fue reclutado por la CIA cuando estudiaba en la Academia El Chorrillo, en Pera y
desde entonces se convirtio en su hombre de confianza. Asimismo el ejército panamefio
fue entrenado y mantenia la ideologica y la logistica del Pentdgono. Todo su arsenal bélico

procedia de los EE.UU. (Ztihiga, 2013).

Esto indica que si de verdad se queria acabar con las fuerzas de Defensa bastaba detener el
suministro de armas. El ejército panamefio era leal a las directrices norteamericanas.
Noriega, tal como ha ocurrido con otros dictadores sirvientes del Imperio, ya no podia
controlar las protestas populares y tenia que ser removido. Marc Cisneros, quien dirigia
para esos entonces el Comando Sur de los EE.UU., solia decir que si €l estaba en un bar
tomandose una cerveza y le daban la orden de capturar a Noriega, iba, lo apresaba,
regresaba al bar y aun estaba la cerveza fria. Esto es una confesion de que €l conocia en

todo momento el paradero del dictador. Entonces, ;para qué la invasién? (Dinges, 1990).
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El 20 de diciembre de 1989, sin que mediara la declaracion de guerra, la aviacion, la
marina y la infanteria yanqui atacaron sorpresivamente los cuarteles militares panamenos
en las provincias de Panama, Colon y Coclé. Esta intervencion injustificada provocd
enormes pérdidas materiales y humanas entre las fuerzas de Defensa y la poblacion. La
invasion se inicio a media noche del 20 de diciembre, tuvo como preambulo un
bombardeo masivo que implico el lanzamiento de 417 bombas en un plazo de unas
cuantas horas, segin el control sismoldgico de la Universidad de Panama. Hubo bombas
de 100 y 200 libras, por lo cual se lograron detectar una especie de temblores de 5 grados

en la escala de Richter (Sterling, 1994 y; Soler, 1994).

La ofensiva comprendio el ataque de 27 objetivos al mismo tiempo en el pais. El factor
sorpresa, se proponia conquistar el pais, reduciendo los focos de resistencia armada
probablemente en pocas horas, pero la descoordinada e improvisada resistencia de los
panamenos dur6 varios dias, cambiando asi los cdlculos triunfalistas de Colin Power,

Cisneros y Thruman (Ricord, 1991 y; Soler, 1994).

En todo caso el apresamiento de Noriega, que era la principal causa de la invasion, no se
cumplid, pero se logro el objetivo de destruir los cuarteles mas importantes, reduciéndolos
a cenizas con safia desproporcionada y sin precedentes. Y que este era el objetivo politico-
militar fundamental, eliminar el ejército panamefio que se haria cargo de la vigilancia del
Canal, a partir del 1° de enero del afio 2000, totalmente, ya que hasta ahora lo hacia
parcialmente, en conjunto con las fuerzas armadas norteamericanas (Porcel y Tapia, 1994 y

Soler, 1994).

La invasion yanqui tuvo un costo de mas de 500 millones de ddlares confesados hasta
ahora. Sin embargo, el botin de guerra es incalculable, pues retiraron contenedores llenos
de metralletas y otras armas sin usar; luego compraron armas a bajos precios. Se

encontraron muchos miles de armas que estaban en sus estuches, que posiblemente era
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para el gran trasiego de los vendedores de armas que utilizan el istmo. Por otra parte los
civiles de oposicion a Noriega estaban armados hasta los dientes, por lo cual se puede
decir que una guerra civil asechaba a Panama. Esta fue una necesidad politica, puesto que
negociar un nuevo tratado de bases con Panama no tenia posibilidad de éxito y el ejército
norteamericano se queria quedar mas alla del ano 2000 (Gonzalez, el al. 1994 y; Porcel y

Tapia, 1994).11°

Panama fue invadida por el ejército de los Estados Unidos. La cantidad de muertos no se
sabrd jamas, pero la cifra oscila entre 3 a 5 mil personas. La operacion fue denominada por
los EE.UU. “Causa Justa” y la justificacion fue quitar a Manuel Antonio Noriega del
mando del pais y acabar con las Fuerzas de Defensa de Panama. El logro de los objetivos
estadounidenses recayo en el sofisticado armamento militar utilizado durante la invasion

(Soler, 1994).

Los tratados Torrijos-Carter firmados en 1977, le devolvieron a Panama el Canal y las
areas aledafias, un acto que no conto con la aprobacién de los grandes grupos econdmicos
de los EE.UU., quienes ya desde 1987 dieron inicio a una politica de agresidon econdmica a
Panamd y fue una de las causas que originaron la invasion de Panama (Dinges, 1990)

(Tabla 3.4).

Panamd no se excluy6 de los paises que fueron victimas de los programas de Ajuste
Estructural que disefiaron las Instituciones Financieras Internacionales y que terminaron
agudizando los problemas socioeconémicos de sus respectivas poblaciones. La
implementacion de esos programas y sobre todo el derecho al cobro de las deudas fue el

causante de la pauperizacion de los pueblos (Sterling, 1994).

0 Lo mas importante reside en que entre las 90, 000 libras de cajas que sustrajeron de las viviendas de Noriega, se llevaron
objetos de gran valor en piezas arqueoldgicas, cuadros de pintores famosos, etc. Toda la informacion que existe demuestra que
una de las bévedas del Patrimonio Histdrico, fue forzada con el uso de una bomba que abri6 sus puertas, apoderandose el
ejército norteamericano de piezas de oro y colecciones de platos y ollas precolombinas, de inmenso valor cultural y econdmico
(Gonzalez, el al. 1994).

182



Tabla 3.4 Contexto y causas que originaron la invasion de Panama en 1989.

Estados Unidos empleé en Panama un arsenal
militar inicialmente disefiado para el uso en
escenarios de guerra convencional entre fuerzas
de la OTAN y el Pacto de Varsovia, cuyo
desarrollo fue producto de varias décadas de
investigacion por parte del complejo militar-
industrial norteamericano.

Asimismo, E.U. empled estrategias de guerra
mejoradas desde su derrota en Vietnam ya
probadas y reformuladas para su uso contra el
gobierno sandinista en Nicaragua en 1980. De ahi
que una vez tomada la decision de invadir
Panama, tres meses antes, solo se preocuparan por
estudiar el terreno que iba a ser atacado. Un
subproducto del verdadero mévil de la invasién
fue el acabar con la economia panamefia o mejor
dicho, hacerla mas dependiente de las companias
transnacionales.

La Dictadura Militar cada vez era mas represiva y
repudiada por la gente, de manera que cualquier
acto destinado a acabar con ella iba a tener el visto
bueno de una poblacién desesperada. Eso lo
habian estudiado muy bien los expertos en
inteligencia norteamericanos.

Para la invasion utilizaron aviones F-117 Stealth
indetectables a los radares; lanzaban bombas de
una tonelada de peso, con lanzador de municiones
dirigidas a base de rayo laser y, sensores
infrarrojos que producen imagenes de alta
resolucion  nocturna a  larga  distancia;
reabastecimiento de combustible por aviones
cisterna; tecnologia a base de rayo laser que segun
cuentan desase o derrite todo a su paso,
consumiendo mobiliario, maquinaria y vidas
humanas. Bombarderos pesados; aviones C-130 y
C-141, tampoco detectados por radares; aviones
supersonicos SR-71; helicépteros C-47 y OH-58;
Blackhawks, Hueys y Cobras. Soldados con
nuevos equipos de visiébn nocturna y aviones
ametralladora Spectre, repletos de cafiones de tiro
rapido que pueden lanzar mas de diecisiete mil
municiones por minuto y también con vision
nocturna. Tanques Hummers y jeeps modernos
artillados y blindados

El principal pretexto fue el de capturar al General
Manuel Antonio Noriega, por cargos de narcotrafico.

Los japoneses estaban interesados en construir y
financiar un canal a nivel, que costaba en esa época
veinte mil millones de ddlares y decian que tenian la
tecnologia y por supuesto el dinero. Pero Estados
Unidos que no se oponia a la intervencidn tecnoldgica
y financiera de Japon, temia que ese pais controlara el
Canal y determinara la estructura de los peajes. Ello
constituia una intrusién inaceptable dentro de su
“patio trasero”.

El uso de todo el poderio bélico estadounidense seria
el respaldo para garantizar el presupuesto para del
armamento del ano fiscal 1990, debido a que el
gobierno se proponia disminuir el gasto en
armamento para reducir el enorme déficit fiscal.

Destruir las bases militares, la fuerza armada e
incautar el armamento panamefno para garantizar la
estancia del ejército estadounidense, para resguardar
el Canal de Panama y permanecer por mas tiempo en
sus bases militares, con el pretexto de que Panama no
contaba con los recursos necesarios para hacerlo.

Desestabilizar econdmicamente a Panama por las
pérdidas ocasionadas por los ataques a las zonas
militares y residenciales (destruccion de la zona
habitacional del Chorrillo, con miles de personas
damnificas por los ataques)

Colocar por parte de Estados Unidos un gobierno
manipulable que apoyara los intereses
norteamericanos. El gobierno entonces instaurado
juré en una base militar norteamericana.

Probar el uso de armas con alto grado de desarrollo
tecnoldgico-militar, en especial los aviones F-117
Stealth, aviones espias que no son detectados por los
radares y cuentan con un armamento mortifero muy
sofisticado.

Fuente: elaboracién propia con base a Sterling, (1994); Soler, (1994); Gonzalez, et al. (1994) y; Yao (2006b).
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Los Estados Unidos no tenian apuro en recuperar el canal. Sabian muy bien que si lo
intentaban, los panamefios no lo iban a permitir y se podian convertir en un pueblo
enemigo, lo que no figuraba en sus planes. Para ellos es preferible que en Panama no
existan personas a que éstas se subleven contra ellos. Después que funcionara el canal, lo
demas no importa. Ya el pais se habia desestabilizado en los tltimos afios por la Dictadura

y eso es un pecado mortal, lo que le costd el puesto al general Noriega (Dinges, 1990).

Para el 20 de diciembre de 1989, las tropas panamenas habian perdido el espiritu de
cuerpo y tampoco tenian el liderazgo que les conduciria a combatir fieramente a los
soldados norteamericanos. La crisis econdmica ya afectaba a las tropas por lo que su
capacidad de resistencia a los embates estadounidenses también habian decrecido. Treinta
meses de guerra politica habian dejado a las tropas panamenas, al igual que a la poblacion,
sin voluntad de resistir. La capacidad de mando de Noriega y su falta de confianza para
con la poblaciéon fueron otros factores que contribuyeron a la derrota militar de la

resistencia al poco tiempo que él se entrego (Dinges, 1990 y; Soler, 1994).111

Segun Soler (1994), cuando Noriega se entrega a las fuerzas armadas estadounidenses,
menciona que el periodico del Chicago Tribune reflejo la siguiente consideracion al destacar
que, las fuerzas armadas de E.U. tuvieron suerte, porque, si él hubiera sido un joven Fidel
Castro, Che Guevara o Ho Min, esos batallones de la armada estarian peleando todavia. A
ellos les ahorraron este espectaculo bochornoso y costoso, al entregarse Noriega por su
propia voluntad. Si él hubiera optado por luchar o inmolarse, habria podido retardar o

alterar el momento y la forma en como resultaron victoriosas las tropas norteamericanas,

1 El general Manuel Antonio Noriega se entregd voluntariamente la madrugada del 4 de enero de 1990 a Estados Unidos,
poniendo fin a la crisis panamefia. La decisiéon de Noriega fue tomada después de que decenas de miles de personas se
manifestaron a media tarde de ayer ante la Nunciatura del Vaticano en Panamd para exigir su salida de la Embajada. La
nunciatura emitié un comunicado en el que se informaba que a las 20.50 hora local, el militar, que se habia refugiado en esa
sede diplomatica el pasado dia 24 de diciembre de 1989, tomd la decisién de dejar por su espontanea voluntad la residencia de
la representacion pontificia para presentarse al comando de las fuerzas armadas norteamericanas de estancia alrededor de la
mision diplomatica. Al entregarse a los soldados estadounidenses, Noriega fue detenido por agentes de la Administracion
Antidroga de EE.UU. (DEA). De inmediato fue introducido en un avién de las fuerzas aéreas estadounidenses C-130 con
destino a la base aérea (Howard, cercana a Miami (Florida) (El Pais, 1990 y; Dinges, 1990).
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se habla incluso que Estados Unidos se hubieran encontrado con otro Vietnam en América
y Noriega hubiera quedado como martir, aunque, al final el resultado habria sido el

mismo, la victoria contundente de las tropas estadounidenses.

Panama constituia una atraccion secundaria en Centroamérica; era el pais que con mejor
fortuna habia evitado la polarizacion ideoldgica y los conflictos sociales de la region.
Panamad, aun cuando Noriega llegd al poder, era el ultimo pais que los Estados Unidos
esperaban se volviese problematico. Termind como empez6 en 1903, escasamente siendo
un pais, uno cuyo destino estaba determinado no por sus ciudadanos sino por los reflejos
del poder de los Estados Unidos. En 1990, al quedar sometido Panama a la indefinida
ocupacion militar norteamericana, sus destrozadas instituciones se erigen como un

monumento a los contradictorios moviles de los Estados Unidos (Dinges, 1990).

Los estadounidense aprendieron a cambiar las armas por lo que algunos dominan el
“sicariato econdmico”: sobornar a los gobiernos y a las clases econdmicamente dominantes
de los paises para que adquieran préstamos para actividades no prioritarias o no
productivas o innecesarias y se beneficien a las corporaciones que las ejecutan (Zufiga,

2013).

3.8 “El Canal ya es nuestro” (;Devolucion de la soberania o nuevas formas de
Neocolonialismo?).

La Republica de Panamd asumio la responsabilidad total por la administracion, operacion
y mantenimiento del Canal de Panama al mediodia del 31 de diciembre de 1999. Panama
cumple con sus responsabilidades mediante una entidad gubernamental auténoma
denominada Autoridad del Canal de Panama, creada por la Constitucion Politica de la
Republica de Panama en su Titulo XIV y organizada por la Ley 19 de 11 de junio de 1997
(New York Times, (1999) y; ACP, (2011). La ACP, estd a cargo de la administracion,

185



operacion y mantenimiento del Canal de Panama, y ofrece servicios de transito por la via
interocednica a aproximadamente 14,000 buques por afo. La operacion de la Autoridad
del Canal de Panama esta basada en su ley organica y los reglamentos aprobados por su

junta directiva (ACP, 2010).

En 1977 se concretan los Tratados Torrijos-Carter y se inicia el proceso de revision de la
Zona del Canal, los Tratados establecen una revision paulatina de la administracion y del
territorio que deberd concluir hasta el 31 de diciembre de 1999, lo cual otorga a los Estados
Unidos un margen de accion de 22 afios, periodo fundamental para contrarrestar los
movimientos revolucionarios en la region particularmente en Centroamérica y consolidar
la implementacion, después de la crisis de la deuda, del proyecto neoliberal en América
Latina. El caracter limitado de los Tratados permitiria la posibilidad de que Estados
Unidos pudiera invadir el territorio panameno en caso de que el eficaz funcionamiento

del Canal sea amenazado bajo la administraciéon panamefia (Hernandez, 2009).

Como lo ha sefialado el politdlogo panamefio Jorge Turner, la reconfiguracion de las
relaciones en este periodo estuvo marcada en un primer plano por una linea politica de
caracter territorialista—nacionalista respecto a la recuperacion del territorio de la Zona del
Canal, la salida de las tropas norteamericanas y la estipulacion en la Constitucion de que
ningun gobierno panameno podra jamas ceder proporcion alguna del territorio nacional a
un pais extranjero; y en un segundo plano por una linea econdmica neoliberal-financiera
que permitio constituir a Panama en una de las mas importantes plataformas intencionales
de servicios financieros del sistema bancario norteamericano. Nuevamente se observa que,
aunque de forma modernizada, la dindmica perversa de las alianzas entre las clases
dominantes locales y la potencia extranjera (Huges, 1999, citado por Herndndez, 2009 y;

Turner, 2007).
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La Reptblica de Panama asumié la responsabilidad total por la administracion,
funcionamiento y mantenimiento del Canal de Panamd al mediodia del 31 de
diciembre de 1999. La entidad gubernamental, denominada ACP, creada por la
Constitucion Politica de la Republica de Panama y organizada por la Ley del 11 de

junio de 1997, es ahora la responsable de la administracién del Canal (ACP, 2011).

La Zona del Canal, después de 97 anos de dominio directo de los Estados Unidos, era
revertida a Panama como resultado de una lucha histérica anticolonial que trascendio a
muchas generaciones de panamefios y que tuvo su climax en la firma de los Tratados
Torrijos-Carter en 1977, en los cuales quedo estipulado que la Zona del Canal se entregaria
a la jurisdiccion del Estado panameno y que las tropas estadounidenses saldrian del
territorio nacional el tltimo dia del siglo XX (New York Times, 1999; De Banville, 2012 y;
El Heraldo, 2012).
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CAPITULO IV. IMPLICACIONES GEOPOLITICAS Y GEOECONOMICAS DEL
PROCESO DE AMPLIACION DEL CANAL DE PANAMA.

4.1 La Autoridad del Canal de Panama (ACP) y el programa de ampliacion.

En 1977, Estados Unidos y Panama se unieron en una asociacion para la administracion,
operacion y mantenimiento del Canal de Panama. De acuerdo con dos tratados firmados
en una ceremonia en las oficinas de la OEA en Washington, D. C,, el 7 de septiembre de
1977, el Canal opero hasta el final del siglo bajo arreglos diseniados para fortalecer los lazos
de amistad y cooperacion entre los dos paises (Castillero, 1978). Los tratados fueron
aprobados en Panamad en un plebiscito el 23 de octubre de 1977 y el Senado de los Estados
Unidos dio su aprobacion y consentimiento para su ratificacion en abril de 1978. Los
nuevos tratados entraron en vigor el primero de octubre de 1979 (Turner, 1986; La Estrella,

2014 y; ACP, 2014c) (figura 4.1).

Figura 4.1 Firma de los tratados Torrijos-Carter, 1977.

Fuente: http://micanaldepanama.com/nosotros/sobre-la-acp/historia-del-canal/tratado-torrijos-carter/
Fecha de consulta: 09 de mayo de 2015.
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La Comision del Canal de Panama una agencia “sui generis” del gobierno de los Estados
Unidos que operd el Canal durante la transicion de 20 afios que comenzé a partir de la
implementacion del Tratado del Canal de Panama el 1 de octubre de 1979. La Comision
funcion6 bajo una supervision binacional formada por nueve miembros. Durante los
primeros 10 afos del periodo de transicion, un ciudadano estadounidense sirvié como
administrador del Canal y un panamefo era el subadministrador. A partir del primero de
enero de 1990, de acuerdo con lo establecido por el Tratado, un panamefio sirvié6 como
administrador y un estadounidense como subadministrador (Yao, 2006a y; Caffarato,

2010).

La Comisién del Canal de Panama reemplazé a la antigua Compania del Canal de
Panam4, la cual, junto a la antigua Zona del Canal y su gobierno, desaparecio el primero
de octubre de 1979. La Republica de Panama asumid la responsabilidad total por la
administracion, operacién y mantenimiento del Canal de Panamd al mediodia, hora
oficial del Este, del 31 de diciembre de 1999. A partir de ese momento Panama cumple con
sus responsabilidades mediante una entidad gubernamental denominada Autoridad del
Canal de Panama (ACP), creada por la Constitucion Politica de la Republica de Panama y
organizada por la Ley 19, del 11 de junio de 1997 (New York Times, 1999; Yao, 2006a y;
Rodriguez, 2010.).

La ACP es una entidad del Gobierno de Panama creada en el Titulo XIV de la
Constitucion Nacional y a la que le corresponde privativamente la operacion, la
administracion, el funcionamiento, la conservacion, el mantenimiento, el mejoramiento y
modernizacion del Canal, asi como sus actividades y servicios conexos, conforme a las
normas constitucionales legales vigentes, a fin de que este funcione de manera segura,
continua, eficiente y rentable. Administrado y operado por panamefos, el Canal acredita

una solida reputaciéon como una de las rutas mas confiables del mundo, al tiempo que
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genera beneficios constantes para el pais que se traducen en el mejoramiento de su

calidad de vida (ACP, 2011 y; ACP, 2015c).

El 24 de abril de 2006, La ACP junto con el presidente Martin Torrijos, presentaron una
propuesta de ampliacion del Canal, para construir un tercer juego de esclusas, para

barcos de mayores dimensiones como los Postpanamax (Rodriguez, 2010).

El 22 de octubre de 2006, el pueblo panamefio aprobd mediante referéndum el proyecto
de la Ampliacion del Canal de Panamad. El futuro econdémico del pais y su liderazgo
dentro del comercio maritimo mundial estaban en juego. El sistema de esclusas,
inaugurado en 1914, presenta una serie de limitaciones frente a la demanda creciente del
trafico maritimo. Las estimaciones calcularon que entre los afios de 2009 y 2012, el Canal
alcanzaria su capacidad maxima de 330 millones de toneladas, lo que equivale a cerca de

14,000 transitos anuales de alto calado (Rodriguez, 2010 y; ACP, 2010 y 2011) (grafica 4.1).

Confirmando las proyecciones que habia hecho la ACP en relacion con la capacidad
maxima del Canal, se constata en esta misma grafica que, la capacidad maxima de
tonelaje transportado y el trafico de barcos que cruzan el Canal llegaron a su limite y, ha
disminuido a partir de 2012. Con respecto al tonelaje se observa también en la grafica que
su maximo historico se presentd en el afio 2012, con casi 337.6 millones de toneladas; la
cual fue decreciendo hasta el 2014, en que se reducen 7 millones de toneladas
transportadas en comparacion con el 2012. En cuanto al trafico de barcos se aprecia que,
su maximo histdrico fue el 2011, con 14,862 transitos; a partir de ese afio va decreciendo

hasta llegar al 2014 con 13,482, con casi 1,400 transitos de diferencia.
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Grafica 4.1 Comparacion del transito vs tonelaje CP/SUAB, 2000-2014.
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Fuente: elaboracién propia con base en Suarez, (2011a) y; www.pancanal.com/esp/op/transit-stats/2000/
2000tabla01.pdf (Tablas Estadisticas de la ACP, del 2000 al 2014). Fecha de consulta: 20 de abril de 2015.

Los buques Postpanamax en servicio representan alrededor del 53% de la capacidad de la
flota; sin embargo, para el afio 2016, se estima que representaran el 60% y, tendran la
capacidad de transportar 12 millones de los 20 millones de TEU's de capacidad de la flota
mundial. La mayoria de estas naves podran transitar por el Canal ampliado para entonces

(Sabonge, 2014).

4.1.1 Antecedentes a la ampliacion del Canal de Panama.

El 1 de febrero de 1939, se dio inicio a la ampliacion del Canal de Panama por parte de los
estadounidenses, aunque el Tratado Hay-Bunau Varilla no lo permitia y el Arias-Roosevelt

tampoco, este proceso se dio por medio de un canje de notas (acuerdo secreto), entre
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Panamd y Estados Unidos, el cual carecia de validez juridica. En él se aceptd que la
palabra “mantenimiento”, en relacion con el Canal, se entenderia de tal forma, que
permitiria la “expansion y nuevas construcciones”, siempre que éstas se llevaran a cabo

por parte del gobierno norteamericano (Yao, 2006a y; ACP, 2011).

El 24 de junio de 1940, el Congreso de EE.UU. aprob¢ el proyecto de un tercer juego de
esclusas. Esa decision se hizo s6lo para permitir el paso de las naves de guerra mas
grandes de Estados Unidos (portaviones); pero, luego de un par de anos de trabajo en la
ampliacion, en 1942 fue suspendido, porque los estadounidenses se vieron en la necesidad

de reasignar sus recursos materiales y humanos, a su participacién en la Segunda Guerra

Mundial (Yao, 2006a; ACP, 2011; ACP, 2014 y ACP, 2015e).

Anos mas tarde EE.UU. autorizaria diversos estudios para aumentar la capacidad del
Canal, incluyendo los proyectos Robles-Johnson de 1967, que incluian un acuerdo para
determinar la factibilidad de un canal a nivel, pero fueron rechazados por sectores
representativos de Panamd y la Asamblea los archivo. Los tratados del Canal de 1977,
contenian una opcion para decidir entre un canal a nivel del mar y un tercer juego de
esclusas, pero los estadounidenses, que debian realizarla antes del 31 de diciembre de
1999, no lo hicieron por razones politicas. Aunado a que no habia una razén logica para

entregarle un canal nuevo a Panama (Yao, 2006a).

El 31 de agosto de 1999, el Poder Legislativo aprobo la Ley 44, por medio de la cual la
Cuenca del Canal (que incluye al Canal mas el territorio y el sistema hidrico que abastecen
las necesidades para su funcionamiento) seria ampliada de 3.4 mil hectdreas a 5.5 mil
hectareas por medio de la creacion de la Cuenca Occidental del Canal. De esta manera, la
Cuenca incorporaba tres de los principales rios del pais (Rio Indio, Coclé del Norte y Cafio

Sucio) y a mas de 500 comunidades de campesinos e indigenas (Hernandez, 2007).
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Una vez aprobada la Ley 44, la ACP presento oficialmente, el mismo 31 de agosto, “El
Proyecto de Ampliacién del Canal” consistente en la creaciéon de un tercer juego de
esclusas que ampliaria y duplicaria la capacidad del Canal al dinamizar el transito y
posibilitar el paso de los buque Postpanamax, de mas de 150,000 toneladas de peso muerto

(Hernandez, 2007 y 2009; Sabonge, 2009; ACP, 2011 y; El Universal, 2014) (figura 4.2).11

Figura 4.2 Comparacion de buques portacontenedores Panamax y Postpanamax.

Calado Calado
' 15 m. 15m.
Eslra de bugue PostPanama : 366 m, Manga
49 m.
Calado Calado
12m. 2m,
Eslora del bugue Panama: 204 m, Mass
32 m,

Manga del buque

PostPanamax: 49 m. Panamax| PostPanamax
Capacidad de carga
Eslora del bugue PostPanamax : 366 m, Contenedores || 4500 | 12,000
Dimensiones
Manga del bugue Manga 32m. (106")] 49 m, (160)
Panamax: 32 m. Eslora | 294m. (965 366m. 1200
Eslora del bugue Panamax: 204 m, Calado | 12m (95 15m (50)

Fuente: Elaboracién propia con base en http://www.laestrella.com.pa/online/impreso/2011/07/04/el-futuro-
de-la-industria-maritima-panamena.asp&bi. Fecha de consulta: 09 de mayo de 2015.

El 22 de octubre de 2006, el pueblo panamefio aprobd en un referéndum nacional la
Ampliacion del Canal de Panama, cerca del 78% de los votantes le dieron el si al proyecto,
mediante el cual se realiza actualmente la construccion de un tercer juego de esclusas.

(ACP, 2011; La Estrella, 2011a y; Sabonge, 2014).

112 Estos buques son mas anchos y mads largos en comparacion con los buques Panamax y, han aumentado su presencia dentro
de la industria maritima. Ademas sus enormes dimensiones permiten implantar economias de escala y, al mismo tiempo,
reducir entre un 7% y un 17% el coste operativo por cada contenedor. Sus 366 metros de eslora equivalen a mas de siete piscinas
olimpicas y permiten guardar en su interior hasta 12.000 contenedores. Véase: Sabonge, 2009 y; ACP, 2011.
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Para muchos sectores de la poblacidon este proceso fue identificado como el verdadero
inicio de la vida independiente del Estado panamefio; en virtud, de considerar el hecho de
que un poco mas de tres millones de habitantes de Panama (de los cuales mas de la mitad
vive hoy en dia en condiciones de pobreza), recibid el control de una de las vias de transito
interocednicas mas importantes del comercio internacional, una economia que aportd al
Tesoro Nacional 1,030 millones de ddlares en 2014. De acuerdo con la ACP este ingreso
constituye el primer renglon de la economia del pais por los eslabonamientos productivos

que genera (Hernandez, 2007 y; La Estrella, 2014).

En ese contexto, las perspectivas de un desarrollo socio-economico, democratico y
soberano abrieron mdultiples posibilidades para Panamd. La sociedad comenzo a
conceptualizar que era tiempo de que la doctrina de “El Canal de Panama: beneficio pro-
mundi”, ensefada desde las aulas de las escuelas de educacidon basica, se transformara en
“El Canal de Panamd: beneficio pro-Panamd”. A su vez, el gobierno asumié como una de sus
premisas, compartida por el pueblo panameno, demostrar que podia manejar
eficientemente una economia moderna como la del Canal, contrarrestando asi los rumores
mundiales de que la via interocednica se colapsaria en cuanto Panamd asumiera su control

(El Faro, 2006).

Durante cinco afios se llevaron a cabo mds de 120 estudios dirigidos por expertos
nacionales e internacionales con el objeto de analizar la viabilidad econdmica y el futuro
del proyecto de la ampliaciéon del Canal de Panamad. Desde los impactos medioambientales
hasta la financiacion y rentabilidad del proyecto, pasando por las repercusiones sociales y
las diferentes soluciones de ingenieria; se analizaron todas las variables que incidian en
este macroproyecto cuya ultima finalidad es aumentar la capacidad operativa del Canal

(ACP, 2011 y; Sabonge, 2014).
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El resultado de todas estas investigaciones fue la propuesta de creacion de un Tercer Juego
de Esclusas, refrendada por el pueblo panamefio, que, combinado con las esclusas
existentes, permitirian el transito de 600 millones de toneladas al afio, casi el doble su
capacidad maxima y se incrementarian aproximadamente 12,500 transitos anuales, al

lograr un total de 26,000 buques que cruzarian el Canal cada ano. (Ibid.).

4.1.2 Caracteristicas y funcionamiento del Canal de Panama.

Tres elementos naturales hicieron de Panama el lugar idoneo para construir un canal
interocednico: un istmo estrecho, un caudaloso rio y, sobre todo, un régimen de lluvias
extremadamente abundante. Con estas condiciones los ingenieros decidieron construir un
canal de esclusas bajo un concepto extremadamente sencillo, en el que el agua adquiere un

maximo protagonismo (Caffaratto, 2010).

El Canal de Panama como se menciono, en el primer capitulo funciona como un atajo
maritimo para ahorrar distancia, tiempo y costos en el transporte de todo tipo de bienes.
La via con una extension de alrededor de 80 kilémetros, comunica los océanos Atlantico y
Pacifico en el punto mas angosto del istmo de Panamd y del continente americano. El

Canal de Panama ha prestado servicios a mas de un millén de transitos de buques en el

mundo (ACP, 2013b)."3

Cerca de la desembocadura del caudaloso rio Chagres, mediante la construccion de una
presa, se cred un lago navegable, el lago Gatun, a 26 metros sobre el nivel del mar, que en
su tiempo fue el lago artificial mas grande del mundo. Este lago constituye la reserva de

agua necesaria para todas las operaciones de esclusaje. El lago Gatin quedo unido al

113 La histérica marca del millén de buques que han cruzado el Canal de Panama se registré el 4 de septiembre de 2010, con el
paso del barco granelero Fortune Plum (ACP, 2013b).
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océano Atlantico por un sistema de esclusas de tres escalones (las esclusas de Gatin) y un
canal de aproximacion. Para unir el lago con el océano Pacifico fue necesario atravesar una
pequena cordillera en la que se abri6 una zanja de unos catorce kilémetros de largo. Es el
llamado “Corte Culebra”, también conocido como el “Corte Gaillard”, en recuerdo del

ingeniero que llevé a cabo el proyecto (Caffaratto, 2010; ACP, 2013b y; ACP, 2014c).

El recorrido que realizan los barcos Panamax por el Canal, esta constituido por tres juegos
de esclusas, son de dos vias cada una, como ya se menciono, sirven como ascensores de
agua que elevan los barcos al nivel del lago Gatin (ya sea del océano Pacifico o del
Atlantico), a 26 metros sobre el nivel del mar, para permitir el cruce por la cordillera

central, para luego bajarlos al nivel del mar al otro lado del istmo de Panama (ACP, 2001).

Las cdmaras de las esclusas miden 33. 5 metros de ancho y 305 metros de largo y los barcos
que pueden transitar el area del Canal no deben tener un calado superior a los 12 metros.
Los tres juegos de esclusas llevan los nombres de los poblados donde fueron construidos:
Gatun en la vertiente del Atlantico (tres escalones); Pedro Miguel (un escalén) y Miraflores
en la pacifica (2 escalones), estos dos ultimos juegos de esclusas se encuentran separados
por el pequefio lago navegable de Miraflores(figura 4.3). Un canal de aproximacion los une

con el océano Pacifico (ACP, 2001; ACP, 2010; ACP, 2013 y; ACP, 2015c).

El Canal de Panama opera las 24 horas del dia, los 365 dias del afio. El trayecto de un barco
en el canal procedente del Atldntico, inicia desde la Bahia Limén al canal de aproximacion
recorriendo un tramo de poco mas de diez kilometros de largo, hasta llegar a las esclusas
de Gatun. Este gigantesco elevador hidraulico levanta en tres escalones consecutivos al
barco, hasta el lago Gatun. El barco atraviesa el lago Gatun y continua por un sinuoso
curso que practicamente corresponde al cauce original del rio Chagres, de unos treinta

kilometros de longitud, hasta la entrada del “Corte Culebra”. Recientemente ensanchado
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para que pueda ser cruzado simultdneamente por dos barcos de gran tonelaje en

direcciones opuestas, siguiendo el area mas estrecha de todo el canal navegable. (ACP,

2013b).

Figura 4.3 Esclusas de Miraflores (al frente) y lago Miraflores (parte posterior).

T

Fuente: Gordillo Borralles, Juan Carlos. Trabajo de campo realizado del 3 al 7 de septiembre de 2014.

Posteriormente el barco recorre unos catorce kilémetros hasta llegar a las esclusas de
Pedro Miguel, donde desciende 9.5 metros en un solo escalon hasta el nivel del lago
Miraflores. Navega por este pequefio lago unos 1,600 metros, alcanza las esclusas de
Miraflores, que se encargan de descender el barco por medio de dos escalones hasta el

nivel del océano Pacifico. El barco recorre un pequeno trecho del canal de aproximacion,
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pasa bajo el emblematico puente de Las Ameéricas,'™* y llega a mar abierto. El tiempo
medio total que permanece un barco en las aguas del Canal oscila entre 24 y 30 horas,
aunque la duracion del transito de un buque por el Canal de Panama es de 8 a 10 horas

(ACP, 2001 y; ACP, 2013b).115

La mayor parte del trafico que surca el Canal se desplaza entre los puertos de la costa
atlantica de los Estados Unidos y los de Asia del Este, mientras que el trafico entre Europa
y la costa oeste de los Estados Unidos y Canada constituyen la segunda ruta principal del
comercio de la via acudtica panamena. Sin embargo, otras regiones y paises, como las
naciones vecinas de América Central y Sudameérica, dependen proporcionalmente mucho
mas de esta vital arteria para promover su adelanto econdmico e incrementar el comercio

(Instituto Geografico Nacional, 2011).

Las rutas principales este-oeste operan entre Asia y los Estados Unidos, y entre Asia y
Europa navegan por el Canal de Suez; entre Asia y Europa, y por el Canal de Panama,
entre Asia y la costa este de los Estados Unidos.La otra ruta principal opera entre Asia y la
costa oeste de los Estados Unidos, y parte de esa carga utiliza el sistema multimodal de los
Estados Unidos para llegar a su destino utilizando el mini-landbridge (MLB).1¢ En parte, el
potencial crecimiento de la ruta Asia-costa este de los Estados Unidos, depende de que el

Canal de Panama permita el paso de los buques mas grandes (Ibid.).

14 El puente de Las Américas atraviesa la entrada del Pacifico del Canal de Panam4, y conecta el distrito de Arraijan en el oeste
con Balboa (en las proximidades de la Panama). El puente fue erigido en el afio 1958 e inaugurado por los Estados Unidos el 12
de octubre de 1962, mediante la resolucién de la Asamblea Nacional y sustituyé el antiguo ferry, que estaba localizado en ese
mismo lugar. Conecta las masas del norte con las del sur de América. La forma del puente es muy original; su disefio es de arco
de modillén y mide de largo 1,654 metros. Toda la estructura de acero pesa alrededor de 16,975 toneladas, y se eleva a unos 118
metros sobre las aguas del mar. Hasta la construcciéon del puente Centenario, el de las Américas era el tinico eslabén que unia
por tierra América del Norte y del Sur (ACP, 2011 y; http://www.arqhys.com/contenidos/puente-americas-panama.html. Fecha
de consulta: 15 de mayo de 2015).

115 Ambos océanos se encuentran al mismo nivel y las esclusas tienen como tnica finalidad elevar los barcos a nivel del lago
Gatun para, posteriormente, descenderlos de nuevo en una posiciéon inversa (Caffarato, 2010).

116 Esta expresion en inglés, se utiliza para referirse al movimiento de la carga en contenedores de forma intermodal, la cual se
toma a cargo del transportista en un punto en el interior y entrega en otro punto de tierra adentro. El término es
particularmente aplicable en los Estados Unidos donde la intermodalidad es muy comun. La carga con origen o destino a los
puertos del Golfo de Estados Unidos o a la Costa Atlantica estadounidense se traslada por tierra en tren a través de los puertos
de la costa oeste de Estados Unidos hacia y desde el Lejano Oriente. Véase http://www.shipins pection.eu/index.php/home/k2-
item-view/item/576-mini-land-bridge-mlb. Fecha de consulta: 11 de mayo de 2015.
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4.1.3 Programa y caracteristicas de la ampliacion del Canal de Panama.

El objetivo principal del Programa de Ampliacion fue aumentar la capacidad para
satisfacer el crecimiento de la demanda con un mejor servicio al cliente. Se tiene pensado
que la ampliacion duplicara la capacidad del Canal, lo cual tendra un impacto directo en
las economias de escala y en el comercio maritimo internacional, lo que ayudara a

mantener la competitividad del Canal y el valor de la ruta maritima a través de éste.

En relacion con lo anterior, Hernandez (2007), afirma que, de las empresas que
participaron en las licitaciones para el Disefio del Proyecto de Ampliacion del Canal de
Panam4d, existe un predominio norteamericano; asi se tiene que, de las 48 empresas que
concursaron, 28 consorcios estadounidenses obtuvieron las concesiones (58%) y, mientras
que para la ejecucion de los trabajos, 17 de los 45 consorcios también son norteamericanos,
a lo que se debe agregar, que una gran parte de las empresas de origen panameno (12 de
las 45), cuentan con capital norteamericano, aunque nacionalizadas en el pais. En total, los

Estados Unidos obtuvieron 29 concesiones de ejecucion de 45 las licitadas (64%).1"”

Es vélido resaltar que algunas licitaciones de gran costo fueron otorgadas a empresas
europeas y asiaticas, lo cual refleja el proceso de transnacionalizacién que se desarrolla en
la economia panamena, y que se debe contextualizar en un avance sistematico de las
corporaciones no estadounidenses en otras areas de la economia panamefia, como el sector
bancario, donde actualmente esta a la cabeza el HSBC, de origen honkonés, o la Zona
Libre de Coldn, donde predominan los productos asidticos (Hernandez, 2007 y; Arguedas,

2013).

117 Destaca que s6lo una licitacién, por un monto muy bajo, la cual fue otorgada a una entidad del gobierno panamefio
(Hernandez, 2007).
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La Ampliacion del Canal de Panama, es el mayor proyecto de infraestructura de la nacion

(mapa 4.1); el cual consta de los siguientes programas (ACP, 2010, 2011 y 2015d):

» Profundizacion y ensanche de los cauces navegables de los accesos Atlantico y

Pacifico.

> Ensanche y profundizacion de los cauces de navegacion del Lago Gatan y

profundizacion del Corte Culebra.

» Construccion de dos juegos de esclusas (Tercer Juego de Esclusas), lo que creard un
tercer carril de trafico. Una en el Atlantico y otra en el Pacifico; las esclusas cuentan
con un sistema de tinas de ahorro de agua, que utiliza el 60% del agua en cada
transito, lo que permite que aun, cuando las esclusas sean mds grandes que las

actuales, el consumo de agua es menor.

> Aumento del nivel operativo del Lago Gatiin y mejoras en el suministro de agua
mediante el aumento de nivel operativo maximo por 45 cm., para optimizar el

suministro de agua del Canal y el proyecto.

> Excavacion de un canal de 6.1 km de largo con acceso a las nuevas esclusas del

Pacifico paralelo al lago Miraflores.
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Mapa 4.1 Canal de Panama: esquema de ampliacion, 2015.*
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Fuente: elaboracion propia con base en ACP, (2011); http://micanaldepanama.com/ampliacion/wp-content/uploads/2014/05/img_mapa-ampliacion-espanol.jpg
y; http://micanaldepanama.com/ampliacion/preguntas-frecuentes/#prettyphoto. Fecha de consulta: 10 de mayo de 2015. *Nota: En el mapa se aprecian todos los
componentes que conforman el programa de ampliacion del Canal de Panama y, el funcionamiento de las esclusas y sus medidas a detalle.
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Los trabajos para la ampliacion del Canal comenzaron el 3 de septiembre de 2007, fecha en
que se registraron las primeras voladuras con dinamita en el Cerro Paraiso anunciando el
inicio de los trabajos, una “maquinaria humana", ya daba forma al compromiso asumido
con la nacion panamefa (Tabla 4.1). Dicho programa se convirti en una fuente
importante de oportunidades de empleo y formacion de profesionales en diferentes
campos de trabajo. Mas de 30 mil puestos se crearon desde su arranque (ACP, 2010 y

2011).118

Tabla 4.1 Factores a favor en el proyecto de ampliacion del Canal de Panama.

Factores a favor Beneficios.

Impacto ambiental minimo... v" Se da debido a que utiliza el trazado del
canal existente.

Durante su construccion, el canal contintia | v Sigue generando ingresos.
operando...

La organizacién cuenta con una larga | v Esto mitiga los riesgos y reduce la curva
trayectoria de conocimiento y experiencia de aprendizaje.

en la operacion y mantenimiento del canal
existente...

La ACP cuenta con conocimiento y | v Lo que garantiza que puede mantener
experiencia en la administracion de las su competitividad y rentabilidad
operaciones y mantenimiento del canal, en
el tema de prondsticos de trafico al igual
que en el disefo de estructuras vy
estrategias de precio...

Fuente: elaboracién propia con base en ACP, (2015d).

118 La ACP suscribié un contrato para la investigacion paleontolégica con el Instituto Smithsoniano de Investigaciones
Tropicales (STRI por sus siglas en inglés) que dio como resultado el hallazgo de 8,862 piezas paleontoldgicas, de los cuales 5,377
estan formadas por rocas y sedimentos y 3,485 son fdsiles. Como parte de los esfuerzos para preservar el patrimonio cultural,
también se hallaron elementos arqueoldgicos altamente valiosos, como una daga espafiola del siglo 16, puntas de flechas
precolombinas y botellas que datan del siglo pasado las cuales han sido recuperadas de las excavaciones, restauradas y
preservadas. Para sabe mas acerca del tema del rescate arqueoldgico, véase: ACP, (2010) y; http://www.flmnh.ufl.edu/panama-
pire/. Fecha de consulta: 15 de mayo de 2015.
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De acuerdo con la ACP, actualmente las lineas navieras que utilizan las principales rutas
comerciales del mundo en los ejes Este a Oeste (la ruta Transpacifica y Asia-Europa)
prefieren utilizar buques Postpanamax para aprovechar las economias de escala que

ofrece este tamafo de buque (Gonzalez, 2013).

Las actividades del Programa de Ampliacion del Canal de Panama se atienen a normas
ambientales estrictas. Junto con sus contratistas para cada uno de los componentes y en
coordinacion con la Autoridad de Panamd Nacional del Ambiente (ANAM) y la
Autoridad de los Recursos Acudticos (ARAP), el canal llevé a cabo el rescate de la fauna y
de las actividades de reubicacion a medida que progresaba el trabajo. Mamiferos, reptiles
y aves han sido rescatados y reubicados en zonas seguras. Adicionalmente se llevd a cabo
un riguroso programa de reforestacion que abarcé multiples sitios en todo el pais

(Caffaratto, 2010 y; ACP, 2010 y 2011).

El Tercer Juego de Esclusas es el componente mdas importante del Programa de
Ampliacion. Cada complejo de esclusas contara con tres pasos o recamaras. Estas esclusas
tendran 16 compuertas rodantes que operardn desde nichos de hormigdn situadas
perpendicularmente a las cdmaras de las esclusas. Esto es diferente de las cerraduras
actuales que utilizan compuertas abisagradas en forma de V. Esta configuracion de la
compuerta las convierte en una especie de dique seco, lo que permitira el mantenimiento
de la compuerta en el lugar sin la necesidad de quitarla y, por tanto, sin interrumpir las
operaciones. Este disefio aumenta la capacidad y la flexibilidad de las operaciones, asi

como permite un menor tiempo de mantenimiento (ACP, 2010, 2011 y; 2015d).

En la figura 4.4, se observa que, cada recamara de las nuevas esclusas tendra tres tinas de
reutilizacion de agua, Hay un total de nueve tinas para cada uno de los dos complejos de
esclusas y un total de 18 tinas en todo el proyecto. Cada tina de ahorro de agua es de

aproximadamente 70 metros de ancho por 5.50 metros de profundidad. Para garantizar un
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uso sostenible del agua el disefio de las esclusas incluye tres tinas de reutilizacion de agua
por cada camara lo que permitira que el 60% del agua pueda rehusarse en cada transito el
flujo de agua entre las tinas y las cdmaras serd controlado por un sistema de valvulas
encargado a la empresa Hyundai Samho Heavy Industry en Corea del Sur, el primer y
segundo embarque de valvulas y trampas para desperdicios fueron recibidos en diciembre
de 2012 y enero de 2013, respectivamente, el tercer juego de esclusas abrird y cerrara sus
camaras con dobles compuertas rodantes de acero cada una de las 16 requeridas pesara en
promedio 3,300 toneladas, a mayo de 2015 han sido instaladas en su totalidad (ACP, 2010;
2015d y; 2015g).

4.2 Avances, obstaculos y resultados de la obra hasta el 31 de agosto de 2015.

La Autoridad del Canal de Panama (ACP) confirmo que, tras un acuerdo entre la ACP y el
consorcio liderado por Sacyr, se espera que el tercer juego de esclusas inicie operaciones a
mediados del 2016, el proyecto original estaba planeado terminarse en agosto de 2014,
para celebrar el centenario de la puesta en marcha del Canal de Panamad, pero debido a
problemas de sobrecostos y conflictos laborales se ha ido posponiendo. (ACP, 2014;

Sabonge, 2014; Vazquez, 2014 y; El Pais, 2015).

El impacto neto de la ampliaciéon del Canal de Panama para el segmento de buques
portacontenedores, no es necesariamente un aumento en el nimero de transitos. Es muy
probable que ain con el aumento de trafico producto de los segmentos no tradicionales
como gas, carbdn, etc. el tonelaje aumente significativamente pero el nimero de transitos
disminuya lo que se traduce en un aumento en la capacidad del Canal (Sabonge, 2014 y;

Vazquez, 2014).
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Figura 4.4 Canal de Panama: esclusas de la ampliacion.”

En total se instalaran 16 compuertas, ocho en las nuevas esclusas
en el Atlantico y ocho en las del Pacifico

Ubicacion de las compuertas en el Atlantico Ubicacion de las compuertas en el Pacifico
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PERFIL DEL TERCER JUEGO DE ESCLUSAS

Fuente: elaboracion propia con base en ACP, (2015d). Fecha de consulta: 21 de mayo de 2015. *Nota: Las nuevas esclusas (16 compuertas rodantes),
construidas por el subcontratista Cimolai en Italia, permitirdn el paso de entre 10 y 12 buques Postpanamax, para un aproximado de 40 transitos diarios por el
Canal de Panam4, dependiendo de la mezcla de buques. Fuente: https://micanaldepanama.com/ampliacion/ Fecha de consulta: 30 de septiembre de 2015.
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En el caso de los buques portacontenedores, la ampliacion del Canal de Panama presenta
retos en cuanto al tamafo de buque que los navieros van a emplazar por el canal
ampliado. Lo mas probable es que el naviero opte por combinar servicios existentes de
Panamax en servicios de Postpanamax.! Lo cual pudiera resultar en la consolidacién de
dos servicios en un buque de 8,500 TEU's o de tres servicios en uno de 11,500 TEU’s. Todo
va a depender de la disponibilidad que tenga el naviero de los diferentes tamanos de
buque y del mercado que sirve pues es mucho mas dificil llenar un buque de 11,500, que
uno de 8.500. En todo caso, lo mas probable es que este segmento de mercado vea

reducido el numero total de transitos anuales (Sabonge, 2014).

De los trabajos realizados para la ampliacion del Canal de Panama de tiene que:

=  Acceso al Pacifico. Para conectar las esclusas del Pacifico con el Corte Culebra, se
realizd la excavacidon de un cauce de navegacion de 6.1 kilometros, casi cuatro veces la
longitud del puente de las Américas, por el cual transitaran los buques Postpanamax.
El reto recay$ en manos de la empresa panamena Constructora Urbana, S. A. (CUSA).
Al concluir el 2009, el contratista habia realizado por completo los trabajos del CAP-1
y el Cerro Paraiso. De su elevacidn inicial de 136 metros, los trabajadores panamefios
lograron reducirlo a unos 46 metros, lo que equivaldria a hacer desaparecer un edificio
de 30 pisos. La realizacion de este proceso consistid en la excavacion, remocion y

disposicion de 7.3 millones de metros cubicos de material (ACP, 2011).

19 La Autoridad del Canal de Panama (ACP) contratara antes de la inauguracién de las nuevas esclusas un buque Postpanamax
(la maxima dimension que podra transitar por la via interoceanica ampliada), como parte de la capacitacion del personal con
miras a la operacion de las nuevas esclusas, véase: http://micanaldepanama.com/ampliacion/2014/05/acp-contratara-buque-
neopanamax-para-capacitacion-del-canal-ampliado/. Fecha de consulta 18 de mayo de 2015.
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Entrada Pacifica. Este contrato fue adjudicado a la empresa belga Dredging
International el 1 de abril de 2008. El trabajo consistio en la ampliacion del canal de
navegacion de la entrada del Pacifico a un minimo de 225 metros y la profundizacion
a 15.5 metros y la construccidon parcial del acceso sur a las esclusas del Pacifico. Un
total de 8.7 millones de metros ctubicos de material subacudtico se dragd en este
componente del Programa de Ampliacion con el uso de tecnologia de renombre
mundial y un equipo de gran alcance como las dragas D’ Artagnan, Vlaanderen XIX y
Lange Wapper. El trabajo se completé durante el ultimo trimestre de 2012 (ACP,
2015d).

Entrada del Atlantico. Este contrato fue adjudicado a Jan de Nul n.v. el 25 de
septiembre de 2009. El dragado consistio de un area de 13.8 kilometros de longitud
incluido ensanchamiento del cauce de navegacion existente Atlantico entrada desde
198 metros hasta 225 metros, asi como el canal de acceso norte a las nuevas esclusas
del Atlantico a un minimo de 218 metros. Una opcién para el dragado adicional de
hasta 16.1 metros fue ejecutado, lo que representd la remocion de 2.3 millones de
metros ciibicos de material adicional. Para este trabajo se desplegaron varias dragas

simultdneamente a lo largo de la zona (Ibid.).

Dragado de Gatun y Corte Culebra. Este proyecto consiste en la eliminacion de unos
30 millones de metros cubicos de material para profundizar y ampliar los canales de
navegacion en el lago Gatin y la profundizacion del canal de navegacion en el Corte
Culebra. El trabajo en el corte se completd a finales de 2012. La mayor parte de los
trabajos de dragado en el lago Gatin han sido realizados por personal y equipo de la
Division de Dragado del Canal de Panamd, con el apoyo de la draga Cornelius,

alquilada a la empresa Boskalis (ACP, 2011).
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* Elresto de la obra se adjudico a contratistas Jan De Nul nv, que dragd la entrada norte
al nuevo cauce de acceso del Pacifico (terminado en noviembre de 2012) y la empresa
Dredging International S. A., responsable del dragado de los tramos a lo largo del
extremo norte del canal de navegacion del lago Gatun (finalizado en marzo de 2012).
El trabajo en este ultimo proyecto incluyd la recuperacion de hallazgos arqueoldgicos
en las aguas del lago Gatin, que se extiende por 422 kilometros y es vital para el

funcionamiento de la via interoceanica (ACP, 2010 y 2011).

Este proyecto de la elevacion del nivel maximo de funcionamiento del lago Gatun de 26.7
a 27.1 metros, para mejorar el suministro de agua del Canal, permitird el almacenamiento
adicional de agua para el lago Gatun por cerca de 200 millones de metros ctbicos, lo que
redundard en aproximadamente 1.100 transitos adicionales cada afio. El proyecto consiste
en la modificacion de las estructuras especificas en Gatan y Pedro Miguel. Todas las 14
compuertas de la represa de Gatin también fueron ampliadas y se construyeron dos
compuertas adicionales que fueron construidas en el dique seco industrial del Canal (ACP,

2011).

Los avances del proyecto de ampliacion del Canal de Panama (figura 4.5), al 31 de agosto

de 2015, son:

v Avance del proyecto total: 93.3%
v" Cauce de Acceso Pacifico: 96.2%
v Dragado Entrada Pacifica: 100%
v Dragado del Lago Gatun y Corte Culebra: 94%
v" Dragado Entrada Atlantica: 100%
v" Disefio y Construccion de Esclusas: 92%
v

Elevacion del nivel maximo operativo
del Lago Gatun: 95% (ACP, 2015g)
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Figura 4.5 Canal de Panama, vertiente del Atlantico:
disefno y construccion de esclusas, 2014.

IPC . -

Fuente: Gordillo Borralles, Juan Carlos. Trabajo de campo realizado del 3 al 7 de septiembre de 2014.

La ampliacion del Canal de Panama alcanzd el martes 28 de abril un hito clave en su
avance cuando fue instalada la tltima de las 16 compuertas en las nuevas esclusas. La
compuerta se instald en las nuevas esclusas del Pacifico, ya que en el Atlantico la
colocacion de las ocho compuertas rodantes fue completada el pasado 1 de abril de 2015

(ACP, 2015f).

Las actividades de dragado para permitir una navegaciéon segura por buques
Postpanamax al término de la ampliacion del Canal de Panama son vitales. La mayoria de

los trabajos en los diferentes proyectos de dragado ya se han completado. Las nuevas
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esclusas del Canal de Panama permitirdn el paso de entre 10 y 12 buques diariamente,
adicionales a los 40 transitos diarios del Canal actual, dependiendo de la mezcla de buques

(ACP, 2011 y 2015e).

4.3 Implicaciones geopoliticas y geoecondmicas de la ampliacion del Canal de Panama.

En el Canal de Panama confluyen cerca de 144 rutas maritimas internacionales, lo cual lo
convierte en punto de paso de aproximadamente 5% del comercio mundial (incluso, en
diferentes épocas, ha llegado a representar hasta 10% de los flujos internacionales de
comercio). Entre dichas rutas comerciales, destaca por su importancia la que enlaza la
costa oriental de Estados Unidos hacia el Asia Pacifico (44% del tonelaje total
transportado), la que une Europa a la costa occidental de Estados Unidos y Canada (8.6%)
y la que vincula la costa atlantica de Estados Unidos con la costa pacifica de Sudamérica

(Fernandez, 1998) (grafica 4.2).1%

En cuanto a importancia de movimiento de mercancias, el primer lugar lo ocupa los
embarques de granos, el segundo grupo de productos que cruza el Canal corresponde al
petroleo y sus derivados, y el siguiente rubro es el transporte de contenedores, mismo que
alcanza los 27 millones de toneladas. Otras mercancias que se transportan de manera
constante incluyen nitratos, fosfatos, carbdn, acero, hierro, bauxita, petroquimicos y

automoviles (Pérez y Sierra, 1998).

120 Como ya se menciono en el Capitulo 1, en la actualidad, los principales usuarios son Estados Unidos, Japon, Canada, Chile y
Reptiblica Popular China. Asimismo, la via acudtica es paso obligado para cerca de 10% del comercio exterior de América
Latina. Al revisar las cifras pais por pais, se comprueban los estrechos vinculos que existen con la via interocednica por parte de
algunas naciones del hemisferio: mas de 65% del comercio maritimo de Nicaragua, El Salvador, Cuba y Ecuador transita por el
Canal de Panamad, como lo hace también una elevada proporcion de las exportaciones e importaciones de Perti, Guatemala,
Colombia y Costa Rica, asi como de diversas naciones caribenas (Acosta, 2000).
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Grafica 4.2 Canal de Panama: origen-destino del trafico y volumen en toneladas netas, 2010.*
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Fuente: elaboracién propia con base en Instituto Geografico Nacional, (2011). *Nota: En relacién al tipo de buques que transportan mercancias y mueven
volimenes muy representativos, se observa que los contenedores tienen supremacia.
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A diferencia de lo acontecido en 1914, cuando se dio la apertura del Canal y se abrieron
rutas comerciales antes inimaginables, en esta ocasion es la via interoceanica la que se esta

adaptando a la evolucién de la industria maritima (Sabonge, 2014).

Con la ampliacion, Panama permitira a los navieros aprovechar las economias de escala
que se generaran al emplazar naves mds grandes en una ruta mas corta, reduciendo los
costos de combustible asociados a la travesia en los nuevos y mas eficientes buques

Pospanamax, asi como otros costos operacionales!?!.

Los dos puertos a las entradas del Canal de Panamd han sido concesionadas a una
compania de Hong Kong, que volvio a ser parte de China, por un término de 50 afos, lo
cual no tiene nada contentos a los norteamericanos, debido a que los chinos se encontraran

mucho mds cerca, en su patio trasero (Benitez, 1999).

Panamd aumentara su potencial como centro de trasbordo hacia el resto de la region
latinoamericana y del Caribe. Hoy dia, los puertos panamenos son la sede de once “Hubs”,

o centros de transporte de las principales navieras del mundo (Sabonge, 2014).

4.3.1 Los intereses “ocultos” por la ampliacion del Canal.

Tras su inauguracion en 1914, el Canal de Panama altero la navegacion internacional y las
relaciones econdmicas mundiales. Hoy, contintia siendo la principal fuente de ingresos de

Panama (Expansion, 2014).

121 Los navieros podran aprovechar la conectividad ofrecida por el istmo donde confluyen diferentes servicios de linea que
mueven carga entre mercados de mayor densidad (como por ejemplo en las rutas Asia-costa este de Estados Unidos, costa oeste
de Suramérica-costa este de Estados Unidos) y servicios alimentadores que sirven al comercio regional de Latinoamérica y el
Caribe que se caracteriza por una menor densidad de carga (ACP, 2011).
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El Canal de Panama se definié como un enclave de transporte, y se justificé por el ahorro
de tiempo y distancia entre el origen y el destino, lo que se traduce en menos costos. La
Zona Libre de Coldn, se desarrolldo como otro enclave de especializacion e intermediacion
comercial entre los paises desarrollados y América Latina (figura 4.6). En este sentido, la
Zona Libre de Colon, cuenta con mas de 3,200 empresas operando dentro de sus 1,064.5
hectareas, no sélo es la zona libre mas grande del Hemisferio Occidental, sino que también
posee la mejor posicion geografica y por ende las mejores y mas eficientes instalaciones de

distribucion.

Segun Arguedas (2013) y con base a entrevistas en practica de campo a Panama (2014), son

caracteristicas de la Zona Libre de Colon:

v" El ddlar norteamericano es la moneda de curso legal.

v La Zona Libre de Colon tiene acceso a cinco grandes puertos, todos en un area
de unos cuantos kilémetros.

v En la Zona Libre se manejan mas de 29 mil millones de dodlares en
importaciones y reexportaciones anualmente.

v" Con el incremento de envios debido a la expansion del Canal de Panama, que
se completara en el 2016, se espera que la Zona Libre de Colén se vuelva aun
mas transitada.

v Se emplean mas de 33 mil personas, consideradas como el personal bilingiie
mejor preparado de Centroamérica.

v' La Zona Libre recibe a mas de 15 mil compradores, negociantes y turistas cada
ano.

v" Las principales importaciones provienen de Asia, Europa y América del Norte.

v" Los principales mercados incluyen América del Sur, América Central y América
del Norte.

v" Se toman estrictas medidas para contrarrestar el lavado de dinero y la pirateria.
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v' La frase “Libre de Impuestos” es la clave para casi todas las operaciones de la
Zona Libre de Coldn.

v Cero impuestos (0%) sobre las ventas y la produccién (excelente lugar para
emprender negocios para los mexicanos).

v' Las mercancias compradas por mayoreo pueden ser enviadas en transporte
consolidado (carga suelta de diferentes compradores en un contenedor) a
cualquier parte del mundo.

v" Los vendedores son expertos asesores y facilitan el envio de las mercancias de
forma eficiente, barata, rapida y segura por aire, mar o tierra.

v' Cualquier persona o empresa puede establecer su negocio en la Zona Libre de
Coldn haciendo una solicitud a la Administracion y suministrando referencias
comerciales y bancarias, ademas de una constancia de su Gobierno de que no
debe impuestos y un certificado de registro publico y la patente del
establecimiento de la empresa, si ese fuera el caso.

v No exigen una licencia comercial y no se estipula un minimo de capital de

inversion. La tinica condicion es que se emplee un minimo de cinco panamenos.

La Zona Libre de Colon se apresta ya a una expansion territorial de gran envergadura con
areas de almacenamiento, produccién y exhibicion, y en su entorno todos los medios de
transporte que moverdn eficazmente de un océano a otro y hacia cualquier parte del
mundo un gran namero de contenedores y carga suelta. Los panamenos expresan que, la
ampliacion de la Zona Libre representa actualmente problemas sociales, por los posibles
desalojos de gente de escasos recursos asentada en las margenes de dicha area comercial

que posiblemente seran reubicados (Ibid.).
El sistema bancario internacional asentado en Panama, es también considerado uno de los

enclaves de la economia por su intermediacién financiera de alta tecnologia e integracion

al mundo financiero globalizado (Pérez y Sierra, 1998).
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Figura 4.6 Panama, Zona de Libre de Coldn: dinamica comercial, 2014.*

Fuente: Gordillo Borralles, Juan Carlos. Trabajo de campo realizado del 3 al 7 de septiembre de 2014.
*Nota: Durante el trabajo de campo se empleo la técnica de “observacion participante,” lo que permitié

conocer de manera directa la forma en que se realizan las transacciones comerciales.

Es importante reiterar que la ampliacion del Canal de Panama fue disefiada, casi en su
totalidad por empresas estadounidenses, lo anterior con base en la gran proporcion de
licitaciones de trabajos otorgadas a las grandes corporaciones de ese pais; situacion que
refleja dos cuestiones esenciales asociadas con los procesos de acumulacién por

desposesion, analizados en el segundo capitulo:

1. El proyecto de ampliacion se ajusta absolutamente al disefio norteamericano,

integrando todas las necesidades (econdmicas, politicas y militares).
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2. Son las corporaciones norteamericanas, las principales beneficiadas del
multimillonario negocio de la ampliacién del Canal, ahora financiado con los
recursos financieros del Estado panamefio, es decir, Panama continua
constituyéndose y funcionando en forma articulada al sistema productivo

norteamericano.

A pesar de la nacionalizacion, el Canal sigue bajo las dinamicas econdmicas y militares de
su principal usuario, Estados Unidos; pero la gran diferencia consiste en que el gobierno
norteamericano de la Zona del Canal se ha deshecho en parte de la carga econdmica,
militar y politica de mantener el enclave y, ha traspasado los costos al erario panamerio, a
la vez que ha abierto una importante drea para las inversiones norteamericanas con la

ampliacion de esta via interocednica (Herndndez, 2009).

4.3.2 Rivalidades geoecondémicas y geopoliticas por la creacion de vias alternas al Canal

de Panama.

Cada dia atraviesan la “autopista fluvial panamefia”’, unos cuarenta navios que,
dependiendo de su tamafio y de su capacidad de carga, pagan un peaje de entre 200,000 y
300,000 dolares por un trayecto de ocho horas. Este constante flujo de mercancias por los
78 kildmetros que separan ambos océanos permitidé que la tercera economia de
Centroamérica ingresara 1,030 millones de ddlares en el afio 2013 (Expansion, 2014 y; ACP,

2015).

Cada afio reaparecen los proyectos de corredores entre el océano Pacifico y el Atlantico,
para hacerle competencia al Canal de Panamd; Aunque algunos empresarios y
funcionarios de otras naciones prefieren utilizar el término de complementariedad, en

lugar de competencia abierta (Noticias 15TV, 2013).
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A Panama no le faltaran competidores pues, en plena carrera por hacerse con una ruta
entre ambos océanos, otros paises centroamericanos como: Guatemala, Honduras con
Guatemala, Honduras con El Salvador, Nicaragua, Costa Rica, Colombia e inclusive
Meéxico, estudian iniciar sus propios corredores interoceanicos, proyectos que incluyen
canales de esclusas, lineas de ferrocarril y carreteras de alta velocidad, con apoyo de
inversionistas procedentes de varias partes del mundo como China, Japdn, Corea, Rusia,
Canadd, Estados Unidos y la Union Europea, entre otros (Theurel, 2012; Diario de
N4dutica, 2014; Noticias 15TV, 2013; Noticierol9TV, 2014; Prasa Honduras, 2014 y; Canal
HCH Oficial, 2015).

En relacién con el Corredor Interocednico de Guatemala, el proyecto conjunto entre el

sector privado y el gobierno de Guatemala estda programado para que inicie su
construccién en el 2016. Este consiste en un corredor de propiedad privada para usos
multiples que conecta a los océanos Pacifico y Atlantico en Guatemala, pais al norte del
Istmo Centroamericano. El corredor contara con 372 kilometros de longitud y 140 metros
de ancho, con puertos en ambos océanos, cada uno con una extension de

aproximadamente 4,419 hectareas.

El proyecto plantea un modelo tinico e integrado de infraestructuras y actuaciones sobre el

territorio, como a continuacion se detalla:

> Contard con dos nuevos puertos, uno en el Pacifico y uno en el Atlantico con una
conexion ferroviaria de doble via y una carretera de alta velocidad de 372
kilémetros.

> Tendra hasta 5 sistemas independientes para el paso de hidrocarburos y gas. Con la
posibilidad complementaria de implantacion de una refineria y un complejo

petroquimico.
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» Cubrird una extension de 3,500 hectareas para el desarrollo de parques industriales,
agroindustriales, logisticos y tecnologicos.

» Desarrollard una politica activa de responsabilidad social corporativa, con
programas avanzados en el &mbito de medioambiental y social.

» Detonara un desarrollo econdmico regional con el lanzamiento de dos fondos. El
primero dedicado a la promocion de actividades agricolas y agroindustriales y, el
segundo dedicado a la promociéon de una red de Zonas Francas de alta
competitividad en la region (CB-24, 2013 y; Corredor Interoceanico Guatemala,

2015).

En definitiva, se trata de una propuesta de cambio radical en el transporte , la logistica, la
energia, las telecomunicaciones y la tecnologia que, definitivamente, producird un gran
avance en la competitividad en Centroamérica, lo que posibilitara la implantacion

acelerada de actividades en todos los sectores: primario, secundario y terciario.

En el caso de Canal Seco entre El Salvador y Honduras, se pretende que sea una autopista

que conecte por via terrestre el océano Pacifico (Puerto La Union) con el océano Atlantico
(Puerto Cortes). La construcciéon de una carretera entre estos dos puentes servird de
alternativa al Canal de Panamd para mover mercancias, bienes, materias primas, etc. Este
megaproyecto es muy esperado por la mayoria de comerciantes que navegan de punta a
punta los océanos. El tiempo que duraria cruzar el tramo es de 6 a 8.5 horas (Canal seco

Honduras-Salvador, 2015).

El Canal Seco El Salvador con Honduras, es un proyecto que beneficiard directamente a
cuatro paises: Guatemala, El Salvador, Nicaragua y Honduras. La carretera interocednica
tendrd 14 puentes con capacidad para 40 toneladas cada uno; uno de estos es el Puente La
Amistad, donado por Japon entre la frontera de ambos paises. Ya se han realizado

inversiones para la construccion del Canal, El Salvador destind 125 millones de doélares
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para la remodelacion del Puerto de Cutuco en La Union, posteriormente, el Gobierno
japonés aportd 100 millones mas y el Banco Centroamericano de Integracion Economica

(BCIE) 25 millones (Ibid.).

Meéxico ha sido otro pais interesado en este megaproyecto y prestard 55 millones dodlares
para este corredor logistico, considerado como un proyecto regional (desde hace una
década), para construir las carreteras y las facilidades portuarias y de carga y descarga. Se

pedird asesoria espafiola para desarrollarlo (Canal seco Honduras-Salvador, 2015b).

En relacién con el proyecto del Canal Interocednico de Nicaragua (CNI), su presidente

Daniel Ortega, en septiembre de 2014, anuncid oficialmente la construccién del Canal
nicaragiiense, lo que genero cierto escepticismo entre los inversionistas. El proyecto parece
insostenible, no solo por la competencia que existiria con el Canal de Panama, localizado a
tan solo 600 km. y que se encuentra en la ultima etapa de su proceso de ampliacidn; sino
también por su triple tamafio en relacion con el centenario canal, ademas del monto de
inversion requerido y el tiempo que tomara la construccion. Ahora, en el 2015, la obra de
origen chino tiene nombre y apellido Hong Kong Nicaragua Canal Development Investment

Co. Limited -HKND Group por sus siglas en inglés - (Caracol Noticias, 2013 y; Valdés, 2015).

La concesiéon de la obra serd por 50 afios y es renovable por otro periodo igual. Para
ejecutar la construccion de la gigantesca via comercial, se estima que se invertirdn mas de
40,000 millones de ddlares. Se pronostica que los ingresos podrian duplicar el PIB de
Nicaragua, que, en la actualidad, ascienden a 11,843 millones de dolares, casi la tercera

parte del PIB de Panama (Silva, 2013 y; Valdés, 2015).

Uno de los mayores retos del proyecto es el impacto ambiental, que aun se encuentra en
analisis a cargo de la organizaciéon Manejo Ambiental de los Recursos (Environmental
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Resources Management, ERM por sus siglas en inglés); esto ademas de los conflictos que se
presentaran al expropiar las tierras de campesinos, pescadores y ganaderos de los predios
por donde pasara dicho proyecto, debido a que la gente no esta de acuerdo, porque
aseguran que los pagos que proponen no son los justos, en virtud de que la tierra es su
sustento, sin olvidar que las construcciones les costaron mucho dinero y porque han

vivido en esos predios toda su vida.'?

Lo que preocupa a la comunidad cientifica es cémo se estan evaluando los posibles
impactos medioambientales del canal, y particularmente como afectaran la construccion y
el trafico maritimo al Lago de Nicaragua, que es la reserva de agua dulce mas grande de la
region, asi que el canal implica atravesar casi 300 km desde el Pacifico al Caribe, e ird por

el lago aproximadamente 90 kilometros" (Caracol Noticias, 2013).

Por lo pronto HKND Group, con sede en Hong Kong y con negocios en 35 paises en los
sectores de infraestructura, mineria, aviacion y telecomunicaciones, estd en la mira de la
construccion del canal interocednico. De esta forma lo reconocié Wang Jing, fundador de
la empresa, en entrevista con la cadena BBC:

“La mayor presion viene de tener que ganar el reconocimiento del mundo. No puedo
dejar que este proyecto se convierta en el hazmerreir internacional” (Valdés, 2015).

Asento el experto en logistica. La megaobra promete, segun el gobierno, ofrecer muchos
beneficios econdmicos al pais y acabar con la extrema pobreza y el desempleo. Pero desde
su anuncio, en junio de 2013, el Gran Canal de Nicaragua ha generado dudas de diversa

indole (Valdéz, 2015).

122 Este hecho es una evidencia clara de los procesos de acumulacion por desposesion que se extienden por toda la region
centroamericana a favor de companias trasnacionales con apoyo de los gobiernos en los que tienen injerencia.
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Por ejemplo, Wang Jing, de 41 anos, es el hombre de negocios que dirige HKND y ha sido
cuestionado por su falta de experiencia en emprendimientos de este tipo, que suponen un
enorme desafio para la ingenieria. Sin embargo, €l resta importancia a esas dudas, segtin
informa la agencia de noticias Reuters, que lo entrevist6 en Pekin, y asegura que los planes

marchan segun lo previsto (Pianzola-BBCMundo, 2014).

El cientifico Pérez-Huete, presidente de la Academia de Ciencias de Nicaragua expreso a
la BBC, en un articulo que publico en febrero de 2013, en la Revista Cientifica Nature lo

siguiente:

“la construccion del canal supone una seria amenaza para los ecosistemas del lago y las
selvas y humedales cercanos. Las propiedades quimicas del agua se dafiardn, se
extinguirdn y perderdn muchas especies, se perderd el habitat para todas esas especies,
mucha de la fauna del lago y de tierra adentro serd confinada a pequerfios territorios, se

arruinardn los patrones migratorios, la conectividad y las dindmicas ecoldgicas".

Asimismo el investigador Axel Meyer, de la Universidad de Konstanz, quien firma en
Nature junto a Huete-Pérez en el articulo titulado “El Canal de Nicaragua podria causar
destruccion medioambiental”, asevera que "Es muy probable que canal altere dramaticamente todo
el ecosistema a través de la sedimentacion, por no mencionar otros peligros potenciales como
vertidos de petroleo de los barcos en el agua potable, que seria un problema enorme para los
animales y para los humanos que utilizan el agua del lago para irrigar y para beber", precisé en

conversacion con la BBC " (Pianzola-BBCMundo, 2014).

Con seguridad el Canal Interocednico de Nicaragua (mapa 4.2), reescribira la logistica del

comercio mundial en cuanto a tiempos y costos. De las seis rutas propuestas, al realizar los

estudios de factibilidad de todo el proyecto, por parte del equipo que dirige la
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Corporacion de Construccion de Ferrocarriles de China, con especialistas en todas las
areas de proyecto del Gran Canal de Nicaragua, se tomo la decision de utilizar la ruta
numero 3, la cual tendrd una longitud de 278 kilometros, con una profundidad de 27.6
metros; el ancho de la via sera de 230 a 520 metros; pasara por el Rio Brito, en la region del
Pacifico; cruzard el Lago de Nicaragua y recorrerd las cercanias del Rio Tule, hasta la
desembocadura en Punta Gorda, en el area del Caribe (Caracol Noticias, 2013; Noticias

15TV, 2013; Noticiero19TV, 2014 y; Valdés, 2015)

La construccién de este canal que permitira el paso de barcos de casi el doble de tamafio
de los que cruzaran el Canal de Panama ampliado se estima que durara 10 afios y su inicio
estaba previsto para mayo de 2014 (a julio de 2015 el proyecto no ha comenzado). Los
estudios de factibilidad no estan listos, pero segin versiones del gobierno del Frente
Sandinista de Liberacion Nacional (FSLN) ya han sido encargados a una comparia con
sede en Londres. El primer paso legal se dio en julio de 2012, cuando a iniciativa de
Ortega, el parlamento aprobo la Ley de Construccion del Canal Interoceanico, como una
empresa de cardcter publico-privada. En ella, el Estado tendra 51% y el resto estara en
manos de inversionistas, que podran ser paises, organismos internacionales o personas

fisicas o morales (Silva, 2013).

Comentd Edgar Reyes Gonzalez, Director General de la Administracién Portuaria Integral
(en adelante API) de México, que las autoridades nicaragiienses han sefialado en diversos

foros que el Canal Interocednico asumira 5% del comercio mundial y por tal motivo:
“Meéxico no sélo podria asesorar al gobierno de Nicaragua sobre trifico de mercancias,

sino ofrecer mano de obra capacitada en administracion de puertos y aportar nuestro

know how en el manejo de grandes voluimenes” (Valdéz, 2015).

222



Mapa 4.2 Nicaragua:ruta propuesta para la construccion del Canal Interoceanico,2015.*
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Fuente: www .lavozdelsandinismo.com/wp-estaticos/2013/10/30/Canal-Nicaragua.jpg (Modificado).

Fecha de consulta: 03 de junio de 2015.*Nota: El canal de Nicaragua, tiene alrededor de 278 km de extension,
es tres veces mas largo que el de Panam4, su construccion tendria un costo de 50.000 millones de dolares.
Fuente: http://laestrella.com.pa/internacional/america/hknd-informara-poquito-poco-sobre-estudios-para-ca
nal-nicaragua/23834921. Fecha de consulta: 20 de septiembre de 2015.

Ademas del canal se prevé construir un aeropuerto, varias carreteras, una zona de libre
comercio, complejos turisticos y dos puertos, uno del lado del Pacifico y otro del Atlantico.

El Canal de Nicaragua generaria 200 mil empleos, una vez terminada la obra (Ibid.).

Costa Rica y Colombia También tienen proyectados la construccion de canales

interocednicos secos en sus territorios, que unirdn los océanos por medio de carreteras y
ferrocarriles; aunque no se consideran competencia del Canal de Panama por su cercania;

pero seran un complemento en el movimiento de mercancias de Asia y Sudameérica.
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En el caso del Corredor Transistmico de México, éste consiste en la creacion de un canal

seco en el istmo de Tehuantepec, que uniria el puerto de Salina Cruz, Oaxaca con el puerto
de Coatzacoalcos, Veracruz. Relacionado a éste punto es importante enfatizar que, el
analisis geografico debe estar abierto a las realidades mundiales y a sus diferentes facetas
de la temporalidad y cambio, lo que era y no podia ser, lo que es hoy y puede ser con

grandes posibilidades (Theurel, 2012).

Las primeras discusiones en que se exaltaban las virtudes y beneficios del comercio
interoceanico y el establecimiento de una conexion permanente entre los océanos Atlantico
y Pacifico datan de finales de la época colonial. Habia habido especulaciones periddicas
sobre lo practico que podria ser el proyecto y la primera inspecciéon formal se llevd a cabo
en 1771, pero el proyecto permanecié firmemente confinado al reino de la imaginacion

colonial (Garner, 2014).1%

Después de la independencia, el proyecto empezd a adquirir las caracteristicas de una
obsesion nacional, lo cual quedé demostrado no soélo en la activa promocion de la
variedad de planes de gobiernos sucesivos, sino también por la gran cantidad de recursos
para subsidiar a un gran nimero de contratistas, sobre todo extranjeros, a los que se

encomendo la tarea de completar la linea (Ibid.).

Dada la importancia geopolitica del control interocednico en una época de grandes
rivalidades imperiales en la regién norte del Atlantico, el proyecto también fue,
inevitablemente el centro de frecuentes y, en ocasiones, de intensas maniobras
diplomaticas entre Washington, Londres, Paris y México. Por consiguiente, los gobiernos

posteriores, de Antonio Lépez de Santa Anna a Porfirio Diaz, se enredaron en la

123 Paul Garner es catedratico en la Universidad de Leeds (Reino Unido). Se formdé como historiador en las universidades de
Birmingham y de Liverpool, en donde obtuvo su doctorado. Desde hace 30 afios se ha dedicado al estudio de la época
porfiriana y la Revolucién mexicana (Autrey, 2014).
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prolongada, pero frustrante busqueda de una via interoceanica viable, empefio que resulto

inmensamente costoso (Ibid).

En 1847, el presidente Antonio Lopez de Santa Anna habia vendido los derechos para
construir un ferrocarril a través del istmo a un banco britdnico. El acuerdo incluy¢6 las
concesiones de tierra de 480 km. de ancho a lo largo de la via para colonizacion y

desarrollos futuros (Theurel, 2012).

En 1853, México vendid la franquicia para la construccion de un canal en el Istmo de
Tehuantepec, sin la concesion de tierras, a A. G. Sloo y Asociados en Nueva York por
600,000 doélares. Ese mismo ano, México suscribié con los Estados Unidos, el tratado
Guadalupe-Hidalgo, donde se incluia una disposicion que permitiria transportar correo y
bienes comerciales a través del istmo de Tehuantepec, via carretera o ferrocarril (Garcia,

1991 y; Theurel, 2012).

El 31 de diciembre de 1857, en la primera plana del New York Times, apareci6 un articulo
anunciando el Plan del Gobierno de los Estados Unidos de comprar el istmo de

Tehuantepec (New York Times, 1857).

En 1859, Benito Judrez firmd el Tratado Mclane-Ocampo, el cual habria vendido a
perpetuidad el derecho de transito por el istmo de Tehuantepec a los estadounidenses, por
4 millones de ddlares, desde el puerto de Tehuantepec hasta Coatzacoalcos, facultando al
vecino del norte a emplear fuerzas militares para garantizar la seguridad de las personas y
mercancias que transitaran por el istmo. Como ya se menciono en el capitulo III, por suerte
el acuerdo nunca fue ratificado por parte de los norteamericanos (Sanchez y Uribe, 1989;

Garcia, 1991 y; Theurel, 2012).
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Después de varias empresas arriesgadas que resultaron infructuosas, la primera version
del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec se termind en 1894, pero debido a los defectos de
construccion generalizados y a la falta de instalaciones portuarias adecuadas en las
terminales, tanto en el golfo de México como en el océano Pacifico, la linea fue de poca
utilidad, pese a su enorme costo. Fue evidente para Porfirio Diaz, incluso antes de que se
terminara la construccion de la linea, que esta carecia practicamente de valor y que seria
necesario invertir mds recursos para hacerla operable y encontrar otro contratista mas
responsable que llevara a cabo las obras. En 1889, el gobierno mexicano firmé el primero
de una serie de contratos con el inglés Weetman Pearson, para reconstruir la linea del

ferrocarril de Tehuantepec que, hasta ese momento, era inoperable (Rojas, 2004).

Una estimacion reciente del gasto gubernamental total en el proyecto del ferrocarril de
Tehuantepec a lo largo del siglo XIX, incluida la suma gastada en la primera linea
terminada en 1894 y anterior al contrato con Weetman Pearson, sugiere la cifra de 125
millones de pesos mexicanos. Aunque estimaciones de los contemporaneos de Diaz, como
la hecha por uno de de los criticos mas severos del proyecto, Francisco Bulnes, sittian la
cifra en 182.5 millones de pesos. Podria afirmarse que la reconstrucciéon de la linea de
Tehuantepec y las instalaciones portuarias de Salina Cruz y Coatzacoalcos, habrian de ser
el mas importante y costoso proyecto de ingenieria puesto en practica en el México del

Porfiriato (Ibid.).

La culminacion e inauguracion oficial del proyecto del Ferrocarril Nacional de
Tehuantepec se realizd6 en enero de 1907. Fue un acontecimiento muy difundido,
extensamente cubierto por la prensa mexicana e internacional. Durante menos de 7 afos,
la ruta fue muy rentable: Pearson habia calculado que el manejo de una carga de 600 mil
toneladas al afo aportaria jugosas ganancias, pero las cifras indican que la carga real

supero en mucho sus expectativas (Garner, 2014).
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Al fin de cuentas, las grandes expectativas que generd el proyecto (un periédico
contemporaneo comento: “Tehuantepec sera como el Canal de Suez”), se hicieron aficos
debido a la combinacion del estallido de la Revolucion de 1910, la caida en la guerra civil a
partir de 1914, el estallido de la Primera Guerra Mundial en agosto de 1914 vy,
principalmente, la inauguracion y competencia del Canal de Panama el 14 de agosto de

1914, controlado por Estados Unidos ( Theurel, 2012 y; Garner, 2014).124

La viabilidad econdmica del Corredor Transistmico de México para transportar carga
como puente terrestre entre los océanos Pacifico y el Golfo de México dependid en gran
medida, de sus costos de operacién y de los costos relativos con el Canal de Panama,

concatenados con la eficiencia del tiempo.

Desde hace mds de una década, al igual que hoy en dia (agosto de 2015), ninguna naviera
del mundo oferta cotizar la ruta: Asia/Salina Cruz/Coatzacoalcos. El Corredor Transistmico
de México se encuentra practicamente cerrado al paso de contenedores, reactivandose so6lo

con proyectos locales muy esporadicos (Theurel, 2013).

Lo anterior fue comprobado al realizarse la investigacion bibliografica correspondiente y
trabajo de campo por el Istmo de Tehuantepec para verificar la factibilidad del proyecto

del Corredor Transistmico del 1 al 4 de mayo de 2015.'»

Se recorrio parte del recinto portuario de Coatzacoalcos, Veracruz (figura 4.7), que abarca

una superficie de 352.0 hectareas, de las cuales 122.3 son de tierra y 229.7 son zonas de

124 Historiadores americanos sostienen que el Corredor Transistmico fue una de las razones por la que Estados Unidos financié a
grupos opositores a Porfirio Diaz para iniciar la revolucion mexicana. Desde entonces el Corredor Transistmico ha recibido
embates por intereses econdmicos y politicos (Theurel, 2012).

125 En el recorrido se visito el Puerto de Coatzacoalcos, el cual mantiene una ubicacién geografica privilegiada en la region del
Istmo de Tehuantepec; se encuentra en el extremo de la via terrestre mas corta entre el océano Pacifico y el golfo de México, a
tan solo 302 km de distancia. Se localiza en la margen izquierda del rio que lleva su nombre, el cual desemboca en el golfo de
México. El municipio de Coatzacoalcos se localiza en la zona sur del estado de Veracruz, en las coordenadas 18°09 latitud norte
y 94°26 longitud oeste, a una altura de 10 metros sobre el nivel del mar. Tiene una superficie de 471.16 km? lo que representa el
1% del total del estado (API, 2015).
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agua; colinda al norte con zonas habitacionales de la ciudad de Coatzacoalcos, al sur con
astilleros de la Secretaria de Marina, al oriente con la margen izquierda del rio; teniendo

enfrente el complejo petrolero de “Pajaritos” y al poniente con colonias urbanas (Ibid).

Figura 4.7 Coatzacoalcos, Veracruz: instalaciones de la API, 2015.*

Fuente: Trabajo de campo al Corredor Transistmico de Tehuantepec, México, del 1 a 4 de mayo de 2015.
*Nota: La foto fue tomada en el Museo de la API, Coatzacoalcos, Veracruz.

Los principales productos que constituyen el trafico de carga del puerto son: azufre,
melaza y quimicos para el caso de las exportaciones; mientras que en relacién a las
importaciones son granos, fertilizantes y también productos minerales. Es conveniente
mencionar que en el recinto portuario existen instalaciones a cargo de Petroleos Mexicanos
(PEMEX) para el manejo del azufre liquido. Para facilitar la circulacion de estas

mercancias se utilizan en esta region trailers y pipas de doble remolque (Museo API, 2015).
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El puerto de Coatzacoalcos Veracruz, cuenta con conexion ferroviaria a las ciudades de
Tuxtepec, Oaxaca, Veracruz, Puebla, Distrito Federal, a través del Ferrocarril del Sureste
(Ferrosur). El Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec (el FIT) se conecta con el Ferrocarril
Chiapas Mayab (FCM) en Coatzacoalcos Veracruz e Ixtepec en Oaxaca; y con Ferrosur en
Medias Aguas en Veracruz. El FIT tiene una longitud total de 303.3 km, de los cuales 95.9

pertenecen a Ferrosur. La via tiene comunicacion hasta Tehuantepec, y de ahi hacia

Chiapas (Mapa 4.3).

Mapa 4.3 México: sistema ferroviario a cargo de Grupo México (Ferromex), 2015.*
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Fuente: http://www.gmexico.com.mx/companias/ferrosur.php (Modificado).

Fecha de consulta: 05de junio de 2015. *Nota: La via férrea que se dirige a Salina Cruz, Oaxaca, no ha sido
concesionada atn, debido a que el gobierno la considera como una via estratégica para el desarrollo de la
region; en el cuadro descriptivo del mapa aparece en la sefializacion como derecho de paso o de arrastre.
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No existe transporte ferroviario desde hace mas de 10 afios en el entronque entre
Tehuantepec y Salina Cruz. Los trenes que se observaron en el area de Tehuantepec son
muy antiguos. En el mapa del sistema ferroviario a cargo del Grupo México (Ferromex) se
identifica la linea férrea a Salina Cruz como no concesionada y, inicamente, con derecho
de paso, esto quiere decir que la via no se concesiond por tener un caracter estratégico a

futuro (Theurel, 2013).

Durante el trabajo de campo se constaté que las condiciones de las vias, estaciones de
ferrocarril y patios de carga de Salina Cruz, Oaxaca, estan en total abandono o han sido
ocupados como lotes de deshuesaderos de carros, construcciones de viviendas de gente de

escasos recursos y basureros. Los pobladores, comentan que tiene mas de 10 afios que no

se han utilizado las vias férreas (figura 4.8).

ST ey S : i 7 A
Fuente: Trabajo de campo al Corredor Transistmico de Tehuantepec, México, del 1 a 4 de mayo de 2015.
*Nota: A través de los recorridos por los patios del ferrocarril, se pudo constatar que las instalaciones y
vagones tienen un abandono de muchas décadas.
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En cuanto al sistema carretero, en el istmo se dispone de la carretera federal transistmica
numero 185, que va de Coatzacoalcos Veracruz a Salina Cruz Oaxaca, es de doble via de
circulacion (en malas condiciones y muchos topes a lo largo de la carretera), la cual enlaza
a los puerto con las ciudades de Matias Romero y Tehuantepec. El recorrido a Salina Cruz

en autobus dura cinco horas, debido a que no es un transporte directo.'?

En el caso de la autopista Oaxaca-Istmo, el gobernador del Estado Gabino Cué y el
subsecretario de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT), Raul Murrieta
Cummings, han planteado el proyecto de la construccion de la Autopista Oaxaca-Sur,
Sureste, el cual consta de tres nuevas carreteras que unirdn a los puertos de Coatzacoalcos
y Salina Cruz y forma parte de los compromisos del presidente Enrique Pefia Nieto, que se
prevé que estén terminadas a fines de 2015, destindndose para ello una inversion de 9 mil

millones de pesos (Rodriguez, 2013).1%

En el afio 2006 se realizo un estudio de factibilidad del Corredor Transistmico de México,
por parte de la Presidencia de la Republica, pero las cotizaciones eran elevadas. Nadie
movia carga conteneirizada por esta via y el argumento final del estudio fue que para el
paso de la carga en contenedores, las maniobras de carga, descarga y transporte en tierra
encarecian al Transistmico en relaciéon con el Canal de Panam4, en donde no se tienen que

hacer operaciones en tierra. En la actualidad esos precios del afio 2006, ya no son vigentes

126 En relacion con el acceso al puerto de Salina Cruz, durante mandato del presidente Felipe Calderén Hinojosa, se inaugurd el
Tunel de Salina Cruz, debido a su adelantada apertura en marzo de 2012, el ex presidente, el gobernador del estado Gabino
Cué, el ex presidente municipal Gerardo Garcia Henestroza, presumieron del acceso al puerto de Salina Cruz como el primer
tanel en Oaxaca de casi medio kilometro, un viaducto y un boulevard, con una inversién de 620 millones de pesos. A mas de
tres afos de su inauguracion, la apatia de los funcionarios de la SCT, especialmente de Rafael Navarrete Quezada, director de la
SCT, en Oaxaca, y de funcionarios de la Policia Federal, mantiene con mala iluminacion el interior del tinel. El tinel daria
fluidez vehicular del movimiento portuario, tanto de la API como de Petréleos Mexicanos (Pemex) (Acevedo, 2014). En un
recorrido en taxi durante el trabajo de campo, al pasar por el tiinel rumbo al mirador que da a la salina y al muelle, se pudo
constatar que, hoy en dia la iluminacion es escasa por falta de muchas luminarias apagadas y hay grietas en la béveda del ttnel,
existe inseguridad en el interior del subterraneo. La irresponsabilidad de algunos automovilistas y motociclistas quienes no
encienden sus luces y la poca iluminacion de la parte trasera de los traileres aumentan el riesgo que pueden convertirse en
percances.

127 En trabajo de campo se realizaron breves entrevistas a los conductores de las lineas de autotransporte de pasajeros Autobuses
de Oriente (ADO), relacionadas al nuevo proyecto carretero que estaria funcionando a finales del 2015, a lo cual ellos
mencionan que no saben nada de este proyecto y que la tinica carretera que existe es la Federal.
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y es mas economico utilizar el Corredor Transistmico que el Canal de Panama (Theurel,

2013).

Se sabe que el costo del flete de mercancias esta directamente ligado a la cantidad de
contenedores a mover. El costo de las maniobras portuarias, de los remolcadores, del pago
de los derechos del puerto, de los derechos de atraque, del pago de cuotas a los a
amarradores en el atraque de un buque son los mismos cuando se descargan 2 mil
contenedores que cuando se descarga uno solo. Asi, el costo de las maniobras portuarias
se divide entre el nimero de contenedores que se cargan o se descargan; en otras palabras,
es mas econdmico y factible enviar un contenedor al mismo puerto donde van todos los
contenedores. Es también mas economico transportar los contenedores en los buques mas
grandes de ultima generacion, lo cual podria llevarse a cabo en el Corredor Transistmico.

(Theurel, 2012).

Como posible escenario para México con relacion al proceso de ampliacion del Canal de
Panamd, como se observo en el mapa 4.5, en la actualidad México estd en la posibilidad de
invertir para crear el Corredor Transistmico entre Salina Cruz, Oaxaca y Coatzacoalcos,
Veracruz, disminuyendo los costos, tiempos de traslado de las mercancias (10 dias de
diferencia en comparaciéon con Panamd) y ahorro de combustible de los buques que
circulan entre Asia y la costa este de EE.UU. porque el tiempo de circulacion es
prioritario para las cadenas globalizadas, y con ello aprovechar todas las posibilidades de
crecimiento en el sector transporte y comercial, apoyandose principalmente la red férrea,

modernizdndola y adecudndola a las necesidades actuales'?.

128 Para conocer mas a detalle sobre el proyecto Del Corredor Transistmico de México véase: Theurel, (2012) y; Theurel, (2013).
Fecha de consulta: 03 de junio de 2015.
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Actualmente el Gobierno de la Republica y Pemex estan invirtiendo recursos en la
creacion del Corredor Interocednico en relacion a los recursos petroleros. Asi se tiene que
se invirtieron 6 mil millones de pesos para la creacion de gasoductos y oleoductos que
uniran las instalaciones de Coatzacoalcos, Veracruz con la Refineria Antonio Dovali Jaime,
en Salina Cruz, Oaxaca, que reduciran el traslado de productos petroquimicos de 16 dias

a tan solo 7 (Corredor Interoceanico, 2015).

Ademas se invierten 1000 millones de pesos en la modernizacion del Puerto de Salina
Cruz, Oaxaca, por medio de un convenio general de Pemex con la Secretaria de Marina y
Armada de México (figura 4.9). Esta modernizacion promovera la explotacion de petroleo
crudo a paises de Asia, Norte y Sudamérica (se pudo constatar en campo) (Corredor

interoceanico, 2015.)

Aunado a lo anterior se invertiran 1,692 millones de pesos en la flota naval:

- Construccion de 16 remolcadores (en construccion).
- Construccion de 3 embarcaciones multiproposito.

- Construccién de 3 barcazas.

Las cuales seran armadas en los astilleros de Salina Cruz, astilleros de la SEMAR

(Secretaria de Marina) y privados nacionales (se pudo constatar en campo) (Ibid.).

Pese a que se tiene el nuevo proyecto de Corredor Transistmico, en el Presupuesto de
Egresos de la Federacion (PEF) 2015, no se etiquetaron recursos publicos para emprender

el proyecto terrestre mencionado (El Financiero, 2015).
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Figura 4.9 Salina Cruz, Oaxaca: ampliacion del muelle y construccion de buques
remolcadores en el astillero de la Secretaria de Marina, 2015.*

- |

Construccién de barcos remolcadores en el astillero
a cargo de la Secretaria de Marina de Salina Cruz.

Fuente: Trabajo de campo al Corredor Transistmico de Tehuantepec, México, del 1 a 4 de mayo de 2015.
*Nota: No existe comparacion entre Salina Cruz y Coatzacoalcos, la primera carece de infraestructura
carretera, ferroviaria y urbana. No existen industrias o grandes empresas en la regién, inicamente Pemex.

Son varias las ventajas que favorecen la creacion de un canal seco en el istmo mexicano,

entre ellas figuran (mapa 4.4):'%

v' El crecimiento sostenido y firme del comercio internacional de mercaderias da lugar
a una nueva ruta que aporte ventajas competitivas y complemente a las ya

existentes.

129 Por lo anterior y para optimizar gastos, sera necesario reorientar y hacer una combinacién de transporte maritimo con
transportes terrestres. Ferromex tiene en las actualidad locomotoras de pueden remolcar hasta 300 contenedores (Theurel, 2012
y; Ferromex, 2015).
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Por la posicion geografica de México, el ahorro de distancia, que representa reducir
de tiempo y dinero, al cortar camino para llegar a ciudades estadounidenses, este es

el caso de Houston en Texas y Nueva York en Estados Unidos.

El tiempo de espera para poder cruzar el Canal de Panama.

El tiempo para la realizacion del proyecto de la creacion del Corredor Transistmico

es mucho menor en comparacion con los demas paises de Centroamérica (1 afo).

El costo para la realizacion del proyecto también inferior al de los demas paises

centroamericanos (1,200 millones de délares).

El Canal de Panamd ampliado, s6lo permitird el transito de buques Postpanamax de
12,000 TEU’s, mientras que en México podria adaptar sus puertos para recibir
barcos Super Postpanamax, en instalaciones adecuadas y con todos los servicios y
ganar ese mercado (se cuenta con experiencia en el manejo de mercancias por parte

de la Autoridad Portuaria Integral).
Debido a los constantes incrementos de peajes, que se han dado a partir de la
nacionalizaciéon del Canal panamefio y los posibles ajustes que se daran para

subsanar la deuda de su ampliacion.

El aumento de precio de los combustibles (combustdleo) para el transporte

maritimo que se da afio con afo.
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v" Debido a la implementacién de normas reguladoras de contaminantes producidos
por el uso de combustoleo en los buques y la entrada de la Norma Ambiental
Marpol, Anexo VI, control de contaminantes TIER 3, se tendran que usar por ley en
los buques, combustibles refinados, lo cual incrementara los costos de produccion

en un 93% afirman los especialista.

v" El incremento de buques de nueva generaciéon unido a una eficaz intermodalidad
maritimo-terrestre (figura 4.10), asegura ventajas competitivas en costo y plazo

frente al Canal de Panama y en costo frente al “Landbridge” americano.

v" El transito interoceanico de hidrocarburos presenta tendencias crecientes y solidas
(Theurel, 2012; Theurel, 2013; Diario de Nautica, 2014; Noticias 15TV, 2013;
Noticierol9TV, 2014; Prasa Honduras, 2014; Canal HCH Oficial, 2015 y; Corredor

Interoceanico Guatemala, 2015).
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Mapa 4.4 Proyectos de canales en América para unir los océanos Pacifico y Atlantico.*
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Figura 4.10 Coatzacoalcos, Veracruz: maquina locomotora y carros de Ferrosur, 2015.*

Fuente: Trabajo de campo al Corredor Transistmico de Tehuantepec, México, del 1 a 4 de mayo de 2015.
*Nota: En Coatzacoalcos, Veracruz se observo el movimiento constante de carros de ferrocarril, la compafia
Ferrosur, que actualmente tiene la concesion de trenes de la region cuenta con un parque vehicular moderno
y con maquinas locomotoras con mucha potencia de arrastre.

La implementacion del proyecto Logistico del Istmo de Tehuantepec consolidaria la
integracion de la administracion de los puertos de Salina Cruz y Coatzacoalcos, del
ferrocarril del Istmo y los Recintos Fiscales Estratégicos en un solo ente coordinado, capaz
de ofrecer todos los servicios logisticos y aduanales de manera eficiente y competitiva a
potenciales clientes internacionales. Con directrices que permitan desarrollar, administrar,

hacer rentable y competitivo el proyecto en ambas vertientes:

A) Como un puente terrestre para el paso de contenedores.

B) Como un Recinto Fiscal Estratégico (RFE) para la transformacién de mercancias.
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Un Recinto Fiscal Estratégico, permite la introduccion fisicas extranjeras a territorio
mexicano por tiempo limitado para ser objeto de manejo, almacenaje, custodia, exhibicion,
venta, distribucion, elaboracion, transformacion o reparacion. En estos Recintos se pagan
los impuestos y derechos hasta que la mercancia es retirada de los mismos. Los productos
se pueden transformar sin hacer la importacion previa, facilitando el cruce y la internacion

de las mercancias (Theurel, 2012).

Todo el Corredor Transistmico podria operar como una unidad de Recinto Fiscal
Estratégico. Los puertos, los ferrocarriles, los parques industriales, tendrian que ser
integrados en una sola administracién aduanera para dar un acceso agil a la mercancia sin
el pago de impuestos y aranceles. Con el fin de que la mercancia pudiera ser transformada
agregandole insumos mexicanos para después poder internarla para el consumo del pais o
ser exportada con aranceles preferenciales establecidos en los Tratados de Libre Comercio

(figura 4.11).

Los impuestos y aranceles de importacion de la mercancia se pagarian hasta que esta fuera
retirada. Después de que sea transformada en el interior del Recinto Transistmico y de
haber pasado a ser un producto mexicano, reduciendo significativamente asi los

impuestos.

En el Corredor Transistmico, se requiere bajar a tierra los contenedores que regresan
vacios, esto nos daria la oportunidad de “rellenarlos” en el Istmo de Tehuantepec con
productos mexicanos, con bienes de consumo. La totalidad de los contenedores que viajan
de Asia a Estados Unidos o Europa van llenos, ocupados con carga. Solo el 25% de esos
contenedores regresan cargados. En el actual costo de flete maritimo de ida en el sentido
hacia — Estados Unidos, ya se incluye el costo de regresar estos contenedores vacios. Este
fenomeno se refleja claramente en las balanzas comerciales de China, EE. UU. y los paises

europeos, donde China es un pais exportador y Estados Unidos un pais importador.
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4.11 Propuesta de Recinto Fiscal Estratégico (RFE) para la transformacion de mercancias
en México.*
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vacios y, el flete de regreso ya se contempla en el precio del evio.

Fuente: elaboracion propia con base a Theurel, (2012 y 2013). *Nota: La creaciéon de un Recinto Fiscal
Estratégico daria empleo a la poblacién y abatiria los indices de pobreza extrema que se presenta en esta
region.

Con 1, 300 millones de habitantes, China también requiere importar gran parte de los
insumos que requiere para abastecer sus crecientes necesidades internas de alimentos y
servicios. Actualmente México, le vende a China s6lo manufacturas de cobre y hierro,
bienes de consumo como cerveza, pescados y mariscos, jugos y concentrados, papel,
cartén, y residuos plasticos para reciclar, pero el potencial es mucho mas grande.
Aprovechando el flujo de regreso, México podria en los proximos afios, exportar a China,
y a los paises asiaticos alimentos no perecederos, empacados en asépticos al alto vacio.
Productos del sector pecuario, cualquier tipo de bienes de consumo contenerizados que
pueden producirse o empacarse en el Istmo de Tehuantepec. Activando la econdmica local

y aprovechando grandes extensiones de terreno que hoy son improductivos.
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El regresar los contenedores cargados de Asia mejoraria aun mads la competitividad del

Corredor Transistmico, reduciendo los actuales precios de los fletes a través del Istmo.

La construccion del Corredor Transistmico, podria hacerse realidad como una empresa de
caracter estatal-privada, asi el pais tendria ganancias a futuro en vez de vender la
concesion y no formar parte del gran negocio que segun los grandes analistas y las

companias navieras tendrd un gran auge en los afios por venir.

4.3.3 Los puertos “Hub” en Panama y los procesos de acumulacion por desposesion.

Con la puesta en marcha de la ampliacion del Canal, el Estado panamefio aumentara su
potencial como centro de trasbordo hacia el resto de la regién latinoamericana y del
Caribe. Hoy dia, los puertos panamefios son la sede de once “hubs”, o centros de
transporte de las principales navieras del mundo, Maersk, CMA-CGM, MSC, APL/MOL,

Hapag Lloyd, Evergreen y Hamburg Sud (Martner, 2010).

Como se menciono en el capitulo II (pagina 88), los hubs tienen las caracteristicas de
centros logisticos de concentracion, procesamiento, consolidacion y distribuciéon de flujos
de mercancias e informacion, son los nodos principales de la red de puertos y transporte

multimodal internacional.

Existen puertos hubs que debido a la envergadura de sus terminales y del tipo de
embarcaciones operadas alcanzan una cobertura geografica con vinculos trans y
multicontinentales, conocidos como hubs globales. Estos se localizan generalmente, en el
Hemisferio Norte, en las rutas Este-Oeste, donde se concentran los principales corredores
y redes de transporte maritimo internacional que articulan los flujos de los tres polos

econdmicos dominantes en la actualidad (Martner, 2010).
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Tales hubs se alimentan de flujos que provienen tanto de las redes terrestres como de las
maritimas; por lo tanto, estos puertos son expresiones del desarrollo del multimodalismo.
Por ejemplo, el hub global constituido por el puerto de Rotterdam en Paises Bajos obtiene
60% de su carga conteneirizada, como resultado de las conexiones terrestres con muchos
paises del norte de Europa y del Mediterraneo. En este sentido su hinterland (area de
influencia) se ha expandido considerablemente debido a la formaciéon de una solida red
multimodal, donde los operadores de transporte han integrado de manera eficaz los
ferrocarriles y el autotransporte con el puerto. El restante 40% de la carga conteneirizada
manejada en Rotterdam proviene de las rutas riberefias alimentadoras, realizadas en
barcos pequenos o barcazas. Ambas vertientes de los flujos, la terrestre y la riberefa, se
concentran en este puerto holandés, desde donde son embarcadas en grandes buques

hacia su destino final en América, Africa y Asia (Drewry, 2002),

En general, el continente americano aparece como una de las zonas geograficas con menor
desarrollo del transbordo a nivel mundial (sélo 8.9%); sin embargo, hay grandes
expectativas por parte de los gobiernos de la region y de “actores privados” (operadores
portuarios, empresas exportadoras e importadoras, transportistas, etc.) de que la situacién
se modifique sustancialmente en los proximos anos. La reestructuracion y privatizacion
portuaria en los paises de Latinoamérica y el Caribe, aunadas a la tendencia global de
consolidacion de los servicios maritimos indirectos, ha propiciado una avalancha de

proyectos para generar puertos hubs basados en el transbordo en el subcontinente.!!

130 Para los interesados en conocer mas sobre el Puerto de Rotterdam, se sugiere visitar los distintos videos generados por él:
http://www.youtube.com/user/HavenbedrijfRdam . Adicionalmente se recomienda un documental de National Geographic que
se encuentran en: http://youtu.be/Adf9LDWcEWE. Fecha de consulta: 19 de julio de 2015.

131 Algunos ejemplos destacados son los puertos de Balboa en Panama, Cutuco en El Salvador, Corinto en Nicaragua, Manta en
Ecuador, Matarani en Perti, Mejillones en Chile, Sepetiba en Brasil, entre otros (Drewry, 2002).
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Desde México hasta el Cono Sur se multiplican las propuestas y proyectos para desarrollar
puertos hubs articulados a corredores multimodales tierra adentro, en los cuales se
concentrara la carga, tanto por via terrestre como por transbordo maritimo. Se requiere de
un andlisis minucioso para establecer el potencial de cada lugar dentro del sistema. En ese
sentido, parece inevitable contrastar las caracteristicas geograficas econdmicas,
tecnoldgicas y logisticas de los territorios donde se pretende constituir el hub, con las
grandes tendencias del transporte internacional y de la red portuaria global (Martner,

2010).132

4.3.4 Problemas financieros en el proceso de ampliacion.

Entre el 2004 y 2009 el gobierno presidido, por el entonces, presidente Martin Torrijos
Espino, autorizd el 14 de octubre de 2008, la contratacién del préstamo por 2,300 millones
de ddlares, con cinco agencias multilaterales y bilaterales de crédito para el financiamiento
del programa de ampliacién. La ACP suscribi6 el 9 de diciembre de 2008 el contrato del
financiamiento parcial requerido, cuyo costo se estim6 en 5,250 millones de dodlares. Las
agencias firmantes fueron el Banco Europeo de Inversiones; el Banco de Cooperacion
Internacional de Japon; el Banco Interamericano de Desarrollo; la Corporacion Financiera

Internacional y la Corporacién Andina de Fomento (ACP, 2010).

Todos los renglones del Plan Maestro que abordaban el tema de las finanzas,
presupuestos, contratos y deudas parecerian poco claros para muchos académicos, ex
ingenieros canaleros, periodistas o trabajadores del sindicato. Para algunos conocedores
del tema los costos del proyecto presentados por la ACP (5 mil 250 millones de ddlares)

resultaron sumamente bajos y, por lo tanto, se consideraron como cifras falsas. Ademas,

132 Una referencia obligada son los trabajos de Hoffmann (2000) sobre el Caribe y Sudamérica. Este autor destaca que en el
Caribe, varios puertos han registrado un impresionante crecimiento de su movimiento de transbordo. Eso se deriva, sobre todo,
de su ubicacion, ya que en el Caribe se cruzan los principales ejes de transporte Este—Oeste con las rutas Norte-Sur. Ademas, al
tratarse de una region constituida por un gran nimero de islas, la carga no puede concentrarse por via terrestre.

243



parte del financiamiento de la obra se realizo por medio de préstamos internacionales, al
poner como aval al Canal, que constitucionalmente se considera como patrimonio de la
nacion. También se denunci6 la poca claridad de las cifras presentadas sobre la estimacion
de empleo que generarian las obras de ampliacion del Canal. Otro aspecto grave que
desperto controversias fue la denuncia de los grupos ambientalistas sobre modificaciones
a la legislacion ambiental para eximir a la ACP a realizar y presentar estudios de impacto

ambiental sobre las obras que proyectaba realizar (Hernandez, 2007).

Generalmente en la bibliografia de la ACP no se menciona con claridad de la inversion
hecha por parte de los estadounidenses en el proyecto de ampliacion, sdlo se habla de la
contratacion del préstamo por 2,300 millones de dodlares, con cinco agencias multilaterales
y bilaterales de crédito para el financiamiento del programa de ampliacién; lo mismo
sucedid en las entrevistas realizadas al personal de la ACP en Panamd, en las cuales
negaron la participacion directa de los estadounidenses en dicho proyecto de ampliacion,
al argumentar que todo el proyecto seria financiado por la contratacion de préstamos con

agencias financieras internacionales y parte del financiamiento estaria a cargo de la ACP.

En la busqueda de informacion relacionada con el financiamiento del proyecto de
ampliacién en internet, se localiz6 una pagina de la ACP, (2015d), con informacion
correspondiente a la participacion directa de Estados Unidos en el proyecto, el texto que

expresa lo siguiente:

“Para obtener la financiacion necesaria de EE.UU. 2,300 millones de délares para
completar la ampliacion de la via, la Autoridad del Canal de Panama firmo contratos

con un grupo de entidades de crédito bilaterales y multilaterales” (figura 4.12).
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Figura 4.12 Canal de Panama: financiamiento del programa de ampliacion, 2008.

El financiamiento de los 5 mil 250 millones de ddlares presupuestados para el Programa:

Estados Unidos de América $ 2,300 MDD
Banco Japonés de Cooperacién $ 800 MDD
Internacional (JBIC)

Banco Europeo de Inversién (BEI) $ 500 MDD
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) $ 400 MDD
Corporacion Financiera Internacional (IFC) $ 300 MDD

Corporacion Andina de Fomento (CAF) $ 300 MDD

Subtotal: $ 4,600 MDD
ACP: $ 650 MDD

(o) -
" Total: $5,250 MMD

Periodo de amortizacion: 20 afios y uno de gracia de 10 afios.

Fuente: elaboracién propia con base en ACP, (2010) y; ACP, (2015d).

Esta coyuntura histdrica, abri6 una nueva etapa de definiciéon del Estado nacional
panamenio, al emerger otras problematicas que traen al centro del debate, las arraigadas
estructuras de poder que sustentan a la sociedad panamefia y que estdn fuertemente
determinadas por un pasado colonial que no logra fracturarse de raiz y que esta
estrechamente vinculado a los procesos de acumulacion por desposesion (Yao, 2006a y;

Hernandez, 2007).

Es fundamental precisar que para efectos de esta investigacion se considera que el actual
proyecto de la ampliacion constituye una “clonacion” de la estructura colonial de
explotacién que caracterizd a la administracion del Canal por parte de Estados Unidos.

Asi de acuerdo con Yao (2006a), en lo externo, significa la fiscalizacidon del pro-mundi'y pro-
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Estados Unidos beneficio. En lo interno, significa la continuacién del enclave de “la torre de
marfil”, desligada del desarrollo nacional, pero vinculado a esa minoria que siempre ha
canalizado la economia hacia sus intereses. El proyecto, tal como esta, no puede ser un
instrumento de desarrollo nacional, sino un arma en potencia, para agravar la situacion de

la pobreza de todo Panama, por parte de esa minoria.

Aunque las obras de ampliacion del Canal de Panama estan previstas para su entrega a
mediados del ano 2016, las mismas han enfrentado varios conflictos con las firmas

constructoras debido a los sobrecostos, 1o que ha repercutido en su retraso.

Una instancia de resoluciéon de dichas diferencias determind en enero de 2015, que la
Autoridad del Canal de Panama debia de pagar 233 millones por los sobrecostos al grupo
de empresas europeas a cargo de la construccion de las nuevas esclusas para la ampliacion
de la via interocednica (figura 4.13). La decision hizo referencia al reclamo de los
contratistas sobre el tipo de mezcla de concreto y el agregado de basalto, un aspecto de la
construccidn, en el cual el grupo constructor argumento tuvo costos superiores a los
estipulados en el contrato original. El contratista Grupo Unido por el Canal (en adelante
GUPC), liderado por la empresa espafnola Sacyr, reclamo en ese caso, 463 millones de

dolares, de los cuales, la junta le reconocid s6lo 233 millones de doélares (El Pais, 2015).

La empresa Sacyr hizo un balance de las reclamaciones presentadas por el consorcio GUPS
y la cifra ascendi6 a 2,698 millones de ddlares. Para julio de 2015, las reclamaciones se
encuentran en un proceso de resolucién acorde con lo estipulado en el contrato entre la
Compania y la ACP (Dinero.com, 2015). A lo anterior la ACP argumenta que, “una cosa es
lo que diga el contratista, y otra lo que resulte del proceso de reclamo”. Hasta julio de 2015,

GUPC no ha podido sustentar ni validar los sobre costos que alega (ACP, 2015f).
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Figura 4.13 Canal de Panama: transporte de esclusas para la ampliacidn, 2015.

1 : f X o e . - /f‘ l
Fuente: http://www.prensa.com/sociedad/Reconocen-GUPC-sobrecostes-ampliacion-Panama_0_4108839231.
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

La ACP sefialo, en su momento, que la junta de resolucion de conflictos emiti6 su decision
en la que reconocio el pago de una fraccion de los montos reclamados por el contratista
GUPC. Tal decision ha mantenido molesto al consorcio, el cual ha enfrentado también,

varias huelgas de trabajadores, quienes alegan exageradas jornadas laborales (ACP, 2015f).

Al cierre de esta investigacion (agosto de 2015), los reclamos interpuestos del consorcio
constructor sumaron unos 2,348 millones de doélares, lo que duplica el precio por el cual se
adjudicé la construccion de las nuevas esclusas, el segmento mdas importante de la
ampliacion, que tiene un costo global de 5,250 millones de ddlares. Los dos ultimos
reclamos fueron hechos por el contratista a fines de 2014, por 748 millones de ddlares, por
supuestos incrementos en el costo de la construccion de las nuevas esclusas y hasta por
dafios de imagen. Esos se sumaron a los que planted hace un afio también por presuntos
sobrecostos que totalizaban 1.600 millones, y que incluian entre otros el recién resuelto por
la instancia de resolucion de conflictos. Esos reclamos llevaron a una paralisis temporal de

los trabajos en la ampliacion del canal a comienzos de 2014 (Dinero.com, 2015).
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La obra se reactivd tras un acuerdo posterior en que el canal y el grupo accedieron a
inyectar entre ambos 200 millones, utilizar 400 millones de una fianza y extender los
plazos para el pago de adelantos multimillonarios concedidos por el canal para el
arranque de los trabajos. El grupo cumplid luego de resuelto el conflicto con el traslado de
12 de 16 compuertas que faltaban por movilizar desde Italia a Panama. En 2014, la Junta
de Resolucion de Conflictos decidio a favor del Canal en dos reclamos del contratista que

alcanzaban casi 130 millones de ddlares (Ibid.).

4.4 Impactos maritimos-portuarios de la ampliacion

Respecto a la globalizacion econdmica asociada con el proceso de ampliacion del Canal de
Panamd, los puertos hubs se presentan como el nuevo paradigma de desarrollo del
transporte y el comercio maritimo internacional. Practicamente, todos los paises
centroamericanos anuncian megaproyectos para el desarrollo de puertos hubsen sus
litorales, los cuales representan una amplia gama de impactos territoriales de naturaleza
geopolitica y geoecondmica, en virtud de las grandes inversiones de las corporaciones
transnacionales, en términos de infraestructura para el transporte y el comercio, lo que ha

generado grandes expectativas de desarrollo regional (Martner, 2010).

El planteamiento conceptual de los puertos hubs fue creado y puesto en practica en los
paises centrales de la Economia-Mundo Capitalista; no obstante, desde la década de
1990, fue asumido como uno de los nuevos paradigmas del desarrollo portuario
latinoamericano, sin previa reflexion, ni andlisis sobre las caracteristicas y peculiaridades
histdricas, economicas y espaciales de tales paises. Asi, se crearon falsas expectativas de
desarrollo economico litoral y regional, carentes de una interpretacién propia que diera
cuenta, desde disciplinas como la geografia, la planeacion regional y la economia del
transporte, de las condiciones de inserciéon y operacion de los hubs en los paises del

subcontinente (CINM, 2013).
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Generalmente, la ortodoxia dominante tiende a ser asumida por gobiernos y actores de
paises periféricos, y, en esa medida, los modelos propuestos son aplicados de forma
mecanica, al obviar realidades nacionales y la existencia de un sistema jerarquico en las
relaciones internacionales. Un ejemplo evidente de tal situacion es la multiplicacion de
proyectos para construir puertos hubs en cada nacion latinoamericana, sin reparar en el
hecho de que dichas instalaciones requieren, por definicién, concentrar y distribuir
enormes flujos de carga conteneirizada, mismos que no todos los paises de la region
producen por si solos. Tampoco se suele analizar los efectos que tiene la presencia o
ausencia de corredores internacionales de carga multimodal en la localizacién y desarrollo

de dichos hubs (Espafa, 2014).

La existencia de grandes puertos hubs, concentradores y redistribuidores de carga se
evidenciéo a medida que el tamafo de los buques crecié y se consolidaron las grandes
fusiones y alianzas estratégicas entre los principales actores del transporte maritimo e

intermodal internacional (Hoffmann, 2000).

En efecto, desde esta perspectiva sistémica, la acelerada expansion de las relaciones
capitalistas, que en la actualidad abarcaban practicamente la totalidad del planeta, ha
detonado un nuevo proceso de disputa por la centralidad del sistema mundial, al generar
una etapa conocida como Capitalismo Global (Méndez, 1997), que hasta el momento se ha
caracterizado, en lo econdmico, comercial y territorial, por la presencia de tres polos
dominantes, a los cuales Ohmae (1991) llam¢ la triada del poder, constituida por Europa
Occidental (basicamente la Unién Europea), Norteamérica (Estados Unidos y Canada) y

Asia Oriental (China y Japon).
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Las alianzas estratégicas entre navieras y/o agentes de transporte multimodal refuerzan la
configuracion de la red global de puertos y de transportes.’®® En efecto, estas asociaciones
permiten compartir espacios en buques, terminales en puertos y, en un momento dado, los
sistemas de transporte, comunicacién y distribucion terrestre. Con ello las redes de
produccion-distribucion se fortalecen al optimizar la infraestructura disponible y ampliar

enormemente las frecuencias de viaje, la cobertura de rutas y territorios (Hoffmann, 1999).

Los flujos de carga movilizada en contenedores reproducen, aunque no de manera
idéntica, los patrones de concentracion en torno a estas tres regiones continentales; por lo
tanto, los movimientos Este—Oeste en el Hemisferio Norte adquieren gran densidad y
concentran a los puertos y sistemas de transporte mas dindmicos del mundo. Durante el
ano 2006, 69% de los contenedores se movieron en direccion Este—Oeste, en torno a los
paralelos 30 y 60 del hemisferio norte, con origenes y destinos entre los tres bloques
econdmicos principales, mientras que el 31% restante correspondié a flujos Norte-Sur,
entre paises periféricos y paises de los bloques principales. En este contexto, los
puertos hubs aparecen como los nodos articuladores de la creciente movilidad de insumos
y bienes demandados por la produccion fragmentada entre regiones ubicadas tanto en el
eje Este—Oeste del hemisferio norte, como en los ejes Norte—Sur vinculados con las cadenas

industriales globalizadas (Martner, 2010).

Entonces, esa necesidad de integrar fases dispersas del proceso productivo deviene en la
creacion de corredores y rutas de transporte que vinculen eficazmente tramos maritimos y
terrestres para movilizar insumos justo a tiempo desde la puerta de planta del pais emisor

hasta la puerta de la planta del pais receptor del flujo de bienes o materiales en cuestion.

133 Entre estas alianzas destacan las encabezadas por la Compafia Sudamericana de Vapores, Hamburg Sud y la Compaiiia
Chilena de Navegacion Interocednica para cubrir rutas entre Latinoamérica y el Lejano Oriente y entre Latinoamérica y Europa.
Por su parte, Hapag Lloyd form¢ alianza con APL para vincular México y Latinoamérica con Estados Unidos y Asia, a su vez
China Shipping y CMA-CGM se aliaron para cubrir flujos entre el Lejano Oriente, México, Centroamérica y el Caribe
(Hoffmann, 1999).
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En ese sentido, la integracion fisica de la produccion fragmentada solo puede ser posible
mediante el desarrollo de extensas redes interregionales e intercontinentales de transporte
multimodal. La préxima ampliacion del Canal de Panama, podra movilizar la cargas para
llevarlas a sus destinos, haciendo del Canal un excelente negocio, mientras no haya

alguna(s) otra(s) competencia(s) (Martner, 2010).

El impacto de la ampliacion se extendera al segmento de graneles secos. Cada afo, cerca
del 50% de las exportaciones de granos de los Estados Unidos se envian a mercados en
Asia utilizando la ruta por el Canal de Panama. Con la ampliacion, los exportadores
americanos podran enviar la carga en buques de hasta 95,000 toneladas de peso muerto,
aprovechando las economias de escala. De igual manera, los exportadores brasilefios
podran enviar sus embarques de frijol de soya saliendo de puertos ubicados en el noreste

de Brasil hacia Asia (2014a).

Los embarcadores de carbon también se beneficiaran con la ampliacion. Se espera ver
buques de 180,000 toneladas de peso muerto zarpando de las terminales de Newport
News/Hampton Roads, Virginia, que ya cuentan con un calado de 16 metros, hacia China,
y que ahorraran hasta 13 dias de transito en comparacion con la alternativa que ofrece el
Cabo de Buena Esperanza. Colombia también podrd mejorar su comercio exterior
exportando carbon en naves de mayor tamafio a través del Canal ampliado. Se espera que
para el afio 2025, las exportaciones de carbon colombiano se tripliquen hasta llegar a 240
millones de toneladas. La ruta por Panama permitird ahorros hasta de 15 dias de transito
para buques con origen en Puerto Bolivar y con destino en China. Existe también la
posibilidad de exportaciones de mineral de hierro con origen en Brasil y destinos en Asia

(CEPAL, 2014).
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En el segmento de graneles liquidos se abrira por primera vez la posibilidad de envios de
gas esquisto natural (GNL) procedentes del area del Golfo de México en los Estados
Unidos hacia Asia. Actualmente, los buques que transportan GNL no pueden utilizar la
ruta del Canal por las limitaciones establecidas por las dimensiones de las esclusas
actuales. Como uinica recomendacion, se debe hacer referencia a dos temas que van de la
mano, cadena de valor y competitividad. El comercio internacional es el resultado de
cadenas de valor que incluyen cada vez mds una compleja red de cadenas de suministro
que logran su eficiencia sobre la base de servicios logisticos y de distribucion fisica
internacional en los que juegan un papel importantisimo los diferentes modos de

transporte (Mundo Marino, 2015.).

Pero no basta con ampliar el Canal. En el caso de Panamd, su competitividad va a
depender de que ademas de ampliar el Canal, desarrolle y mejore el “cliister”'3* (Hubs) de
servicios a los buques y a la carga que haran de Panamd la plataforma logistica de

transporte y distribucion mas importante de la region (Ibid.).

134 Un cluster consistente en agrupar en una tnica organizacion a todas las industrias, los servicios y las actividades econdmicas
de un pais relacionadas con la mar. Una institucién que esta sustentada en la colaboracién y la cooperacién entre todas aquellas
actividades ligadas con la mar. Los cltster no son mas que un grupo de empresas de una misma industria o varias industrias
relacionadas entre si que se unen para proveer bienes o servicios a grandes clientes. Fuente: Mundo Marino, (2007) y;
http://www.clustermaritimo.es/quienes-somos/que-es-el-cluster-maritimo-espanol/ Fecha de consulta: 07 de junio de 2015.
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CONSIDERACIONES FINALES.

Conclusiones.

La construccidon del Canal de Panamad, a principios del siglo pasado, cambio los patrones
del comercio internacional al abrir nuevas rutas entre paises que tradicionalmente, por su
lejania, no realizaban intercambios comerciales. El Canal fue construido con propdsitos
militares, pero con el paso del tiempo, se convirtié6 en un facilitador del comercio al
acortar tiempos y distancias entre mercados de produccion y de consumo. Desde su
inauguracion, hasta la fecha, mas de un millon de buques han transitado por esta via
interoceanica y millones de toneladas de carga se han movilizado a través de esta
extraordinaria obra de ingenieria. Lo que deja ver que el Canal de Panama ha sido un
catalizador del comercio internacional que ha reducido el tiempo y distancia de

transporte, que se traduce en una mayor competitividad para muchos paises y regiones.

Con la ampliacion del Canal de Panama se aprovecharan las economias de escala que se
generan al emplazar buques cada vez de mayor capacidad en una ruta mas corta,
reduciendo los costos de combustible asociados a la travesia en los nuevos y mas
eficientes barcos Postpanamax, asi como otros costos operacionales. Las compafiias
navieras mejoraran la conectividad ofrecida por el istmo donde confluyen 30 servicios de
linea que mueven carga entre mercados de mayor densidad, rutas Asia-costa Este de
Estados Unidos, costa oeste de Suramérica-costa este de Estados Unidos) y servicios
alimentadores que contribuyen al comercio regional de Latinoamérica y el Caribe que se

caracteriza por una menor densidad de carga.
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Las nuevas esclusas permitirdn el paso de buques que cargan mds del doble de TEUs, de
los que actualmente se transporta en los buques Panamax. Por el Canal transitaran un
menor namero de naves con mayor capacidad de carga. Cada dia se reportan pedidos de
buques que exceden los 13,200 TEUs, como los Triple E de Maersk de 18,000 TEUs, la ACP
tomo las previsiones necesarias para que en el caso que de necesitarse y justificarse una
ampliacion adicional, pueda asumir el reto por lo que ya tiene trazada la ruta para un
cuarto juego de esclusas. En este sentido la ACP cuenta ya con un proyecto que costaria
17 mil millones de ddlares, un cuarto juego de esclusa (cuarto carril de transito), en el cual
se podrian llegar a mover buques con una capacidad de 20,000 TEU's, lo cual le podria

permitir competir con el Canal de Suez.

En relacién con la hipoétesis planteada se demostro al lo largo de la investigacion que la
ampliacion del Canal de Panama forma parte de los procesos de acumulacion del capital
al establecer un modelo que responde a la ldgica territorial del capitalismo global,
expresada en las estrategias y mecanismos del financiamiento, construccion y operacion

dicho proyecto de ampliacion.

De igual manera se evidencié que practicamente todos los paises centroamericanos
anuncian megaproyectos para el desarrollo de puertos hubs en sus litorales, y la creacion
de canales interocednicos, los cuales representan una gran gama de impactos geopoliticos

y geoecondmicos para América Latina.

Este rasgo de privatizacion, que cobra fuerza con el neoliberalismo, el cual se
“desenmascara” a lo largo de toda la investigacion y, se ve reflejado con las continuas
privatizaciones de espacios comunales, activos publicos, bosques, rios, lagos y montes a
lo largo y ancho del continente y deben leerse como parte de una amplia estrategia de

acumulacion capitalista, basada en mecanismos predatorios que buscan convertir estas
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instancias vitales y bienes comunes en productos con alto nivel de rentabilidad. Las
transnacionales, se afianzan con el apoyo del Estado que, es la entidad responsable de
crear el espacio para la acumulacion, se convierte en “incondicional” y cede frente a los

intereses transnacionales.

El despojo capitalista de la naturaleza se ha convertido en uno de los signos distintivos y
tragicos del siglo en marcha y cobra fuerza a partir del modelo neoliberal. Como quedd de
manifiesto en el Capitulo II, América Latina es una de las regiones del planeta mas ricas
en biodiversidad y recursos minerales y, se constituye como uno de los principales
destinos de la privatizacion y mercantilizacion de los bienes naturales a manos de
transnacionales y recientes Estados-nacion. Es en estos paises donde se instaura el proceso
de “ofensiva extractivista”, que se define como un perene ciclo de profundo y acelerado
avance de la expropiacion, mercantilizacion y depredacion de los bienes comunes
naturales de la region. En el sentido de la construccion de megaproyectos de
infraestructura (carreteras, gasoductos, termoeléctricas, represas, entre otras), que son
actividades tunicas de esta nueva ola de saqueo, dependencia y recolonizacion

caracteristica de las ultimas décadas.

Aportaciones.

Entre las contribuciones del presente trabajo destaca el andlisis comparativo que se hizo
con relacion con otros lugares donde se estan generando proyectos para la construccion

de canales maritimos y “secos” en la region.

Este es el caso de los canales secos: Corredor Transistmico de México; El Corredor
Interoceanico de Guatemala y; el Canal Seco de El Salvador y Honduras, el elevado

numero de embarcaciones queriendo usar el afamado Canal de Panamj, la distancia hasta
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ese punto, implica gastos de combustible, asimismo la entrada de las nuevas politicas
ambientales y el cambio a combustibles mas limpios que aumentaran casi al 100% sus
costos en esta rubro y, las tarifas pagadas por el derecho a usarlo, ademas de los posibles
incrementos para subsanar el costo de su ampliacion, puede motivar a navieras a usar un

canal seco (transporte multimodal) como una excelente alternativa.

El tiempo que se tomaria cruzar el tramo de Puerto Cortés, de El Salvador a Puerto La
Unién, en Honduras, es aproximadamente al igual que el de Salina Cruz, Oaxaca -
Coatzacoalcos, en Veracruz, serian de aproximadamente de 6 a 8.5 horas, pero la ventaja
de nuestro pais, es que esta mas cerca de la region asidtica comparada con El Salvador y la
diferencia de trayecto serian 4 dias, que implican costo en combustible, gasto en sueldos

de tripulacion, y retraso en entregas “el tiempo es dinero en el transporte comercial”.

México cuenta con mdas de 40 tratados de de libre comercio con diversos paises del
mundo; su cercania con los puertos asidticos es menor comparada con el Canal de
Panamd; el incrementos de los precios de los combustibles; el sobrecosto en las tarifas del
Canal de Panama vy, la saturacion de los corredores logisticos de EE.UU.; las condiciones
politicas y macroecondémicas actuales y, el crecimiento del comercio global ofrecen hoy en
dia al istmo de Tehuantepec una oportunidad histdérica que deberia de aprovecharse para

la construccion de Corredor Transistmico.

Se corrobor6 una vez mas la trascendencia del trabajo de campo en toda investigacion
geografica, con el cual, en este caso se enriquecio y se fortalecio este andlisis, ya que de lo

contrario el desarrollo del estudio se hubiera acotado inicamente al trabajo de gabinete.
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Limitaciones de la investigacion.

Entre algunos de los problemas que se enfrentaron durante el proceso del proceso del

presente trabajo destacan:

El retraso de término de la ampliacién del Canal de Panam4, que estaba programado para
el 14 de agosto de 2014, para la celebracion del centenario de la puesta en marcha del
Canal por parte de los Estados Unidos, a raiz del apoyo brindado para la independencia
de Panama de Colombia.

En términos del trabajo de campo se reconoce que hubiese sido conveniente realizar una

segunda visita para enriquecer el andlisis y aplicar técnicas (Cuestionarios o encuestas).

Otra limitacion de la investigacion fue la imposibilidad de entrevistar a personal de la
Direccion o la Gerencia, con el proposito tener mayor precision en la informacion; esta
circunstancia se explica por la secrecion o blindaje que se origin6 por el problema de la

inversion, los sobrecostos y los intereses de ciertos actores.

Prospectiva.

A lo largo de la investigacion se identificaron las interacciones econodmicas, politicas y
sociales de los diversos agentes involucrados que intervienen en el proceso de ampliacion
y de sus efectos a distintas escala geograficas. Los posibles escenarios del proceso de
ampliacion del Canal de Panama en el mundo, son las ventajas para el comercio mundial,
su ampliacion anade valor al reducir tiempo y distancia y permitir que buques mas

grandes aprovechen sus economias de escala para abaratar los costos de transporte.
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Otros posibles escenarios son las competencias que el Canal de Panama podria tener a
futuro. Entre estos, el proyecto mds ambicioso y al parecer con grandes esperanzas de que
se lleve a cabo, es el Canal Interocednico de Nicaragua, en el cual se plantea un canal de
esclusas, en el que podran transitar barcos Saper Postpanamax (18,000 contenedores) vy,
representaria una enorme competencia en el traslado de mercancias por ruta maritima

para Panama.

Como se menciond a lo largo de la investigacion, las tendencias del comercio maritimo
mundial sugieren un aumento sostenido de los volimenes de carga, y un crecimiento en
la capacidad de los buques portacontenedores. Los puertos mexicanos necesitan adelantar
sus procesos de modernizacion, que garanticen la adecuacion de su infraestructura y
sistemas para atender la demanda. Urge la necesidad de aprobar un Plan Nacional de
Desarrollo Portuario Mexicano, a fin de determinar la vocacion de cada uno de los
puertos que conforman dicho sistema y, asegurar la puesta en marcha de los desarrollos

portuarios requeridos.

Si se lograra concretar la realizacidon del proyecto del Corredor Transistmico y se creara un
Recinto Fiscal Estratégico, México podria en los proximos anos, tener el plus de exportar a
China, y a los paises asidticos alimentos no perecederos, empacados en asépticos al alto
vacio. Productos del sector pecuario, cualquier tipo de bienes de consumo contenerizados
que pueden producirse o empacarse en el Istmo de Tehuantepec. Activando la econdmica
local y aprovechando grandes extensiones de terreno que hoy son improductivos, con ello

se podrian reducirian los indices de extrema pobreza de la region.

258



FUENTES DE CONSULTA

Bibliografia.

ACP. (2010). La Ampliacion del Canal de Panamad. Retratos de la Obra Histérica 2007-
2009. Impresora Colombiana S. A. Bogota, Colombia.

ACP. (2011). Canal de Panamd Canal. Ediciones Balboa. Salamanca, Espana.

Agnew, John. (2005) Geopolitica. Una re-vision de la politica mundial. Trama Editorial.
Traduccion: Maria D. Lois Barrios. Madrid, Espana.

Altvater Elmar y Birgit Mahnkopf. (2002). Las limitaciones de la globalizacion. Editorial
Siglo XXI. México, D. F.

Alldanegra, Luis. (1996). Hacia el Nuevo Orden Mundial del Siglo XXI. Buenos Aires,
Argentina.

Ang, Gonzalo. (1991). Grandes acontecimientos del Siglo XX. Editorial Reader’s Digest
México, S.A. de C.V. México, D. F.

Arguedas, Israel. (2013). FOB [Free on Board], Zona Libre de Colon. Directorio-Catdlogo,
2013-2014. Nam. 31. Publicado por FOB ZONA LIBRE, S. A. Panamad, Republica
de Panama.

Arosemena, Didgenes. (1962). Historia Documental del Canal de Panamad. Imprenta Na-
cional. Panama, Panama.

Arosemena, Justo. (1981). Panama y nuestra América. Universidad Nacional Auténoma
de Meéxico. Ciudad Universitaria. Biblioteca del Estudiante Universitario.
Meéxico, D.F.

Banco Nacional de Panama. (1980). Tratados del Canal de Panamd. Direccion Ejecutiva
para los Asuntos del Canal de Panama y del Centro de Impresion Educativa del
Ministerio de Educacion. Panama, Panama.

Baudrand, Vincent. (2002). Los elementos de la mundializacién. Ed. Studyrama. Paris,
Francia.

259



Benitez, Daniela. (1999). Estados Unidos-Panama: La polémica en torno del Canal y su
futuro inmediato. Tesis de Licenciatura en Relaciones Internacionales. UNAM.
México D. F.

Bergman, Edward y William Renwick. (2011). Introduction to Geography. Prentice Hall
Inc. New Jersey, USA.

Bonilla, Roberto. (2006). El lugar geografico como propuesta paradigmdtica de Interpreta-
cion de los procesos socioespaciales actuales. Tesis de Maestria en Geografia.
UNAM. México, D. F.

Bosquez, Everardo. “Capitulo I. El tratado Hay-BunauVarilla”. En Castillero, Alfredo
[Director]. (2004c). Historia General de Panamd. Primera Edicion. Editorial
Comité Nacional del Centenario de Panama. Bogot4, Colombia.

Brunner, José. (1999). Globalizacién cultural y posmodernidad. Fondo de Cultura
Econdmica. Santiago de Chile, Chile.

Bunge, Mario. (1997). La ciencia, su método y su filosofia. Editorial Sudamericana. Buenos
Aires, Argentina.

Caffaratto, Alberto. (2010). Guia del Canal de Panama. Ediciones Balboa. Salamanca,
Espana.

Cairncross, Frances. (1998). La muerte de la distancia. Ediciones Paidos Ibérica, S. A.
Catalufia, Espana.

Cairo, Heriberto. (2005). “Re-pensando la Geopolitica: La renovacion de la disciplina y las apor-
taciones de John A. Agnew”. En: Agnew, John. Geopolitica. Una re-vision de la
politica mundial. Trama Editorial. Traduccién: Maria D. Lois Barrios. Madrid,
Espana.

Cantu, Gaston. (1991). Idea de México I, Estados Unidos. Fondo de Cultura Econdémica,
México, D. F.

Cardoso, Ivonne. (1993). “Capitulo III, ANSEA: De la globalizacién a la politica econémica”.
Tesis de Licenciatura de Relaciones Internacionales. UNAM. México, D. F.

Castells, Manuel. (1998). La era de la informacion. Alianza Universidad. Madrid, Espana.
Citado en Romero, Juan. (2007).

260



Castilla, Ivonne. (1997). La politica exterior de Estados Unidos sobre el Canal de Panamd,
en la conformacién del nuevo orden mundial. Tesis de Licenciatura de
Relaciones Internacionales. UNAM. México, D. F.

Castillero, Alfredo [Director]. (2004a). Historia General de Panamad. Volumen 1. Tomo 1.
Las Sociedades originarias y el orden colonial. Comité Nacional del
Centenario. Ediciones Digital Designs Group, Inc. Panama, Panama.

Castillero, Alfredo [Director]. (2004b). Historia General de Panama. Volumen I. Tomo II.
El Origen Colonial. Comité Nacional del Centenario. Ediciones Digital Designs
Group, Inc. Panam4, Panama.

Castillero, Alfredo [Director]. (2004c). Historia General de Panamad. Volumen II. El Siglo
XX. Comité Nacional del Centenario. Ediciones Digital Designs Group, Inc.
Panama, Panama.

Castillero, Alfredo [Director]. (2004d). Historia General de Panama. Volumen III. Tomo I
y II. El Siglo XX. Comité Nacional del Centenario. Ediciones Digital Designs
Group, Inc. Panamd, Panama.

Castillero, Alfredo y Michael I. Conniff. (2004c). “Capitulo XVI. Proyectos para la
construccion de un Canal por Panamd”. En Castillero, Alfredo. Historia General de
Panamd. Volumen II. El Siglo XX. Comité Nacional del Centenario. Ediciones
Digital Designs Group, Inc. Panam4, Panama.

Castillero, Ernesto. (1931). EI Ferrocarril de Panama. Presidencia de la Republica. Serie
Primera. Panamd, Panama.

Castro, Pedro. (2006). “Geografia y Geopolitica”. En Hiernaux, Daniel y Alicia Lindon [Direc-
tores]. Tratados de Geografia Humana. Antrophos Editorial. Barcelona,
Espana.

Cebrian, Juan. (2007). Niifiez de Balboa, Colén, Cortés, Orellana y otros descubridores
valientes. Las aventuras de los conquistadores. Editorial La Esfera de los
Libros. Madrid, Espana.

Chavez, Martha; Octavio Gonzalez y Ma. del Carmen Ventura, [Editores]. (2009). Geografia

Humana y Ciencias Sociales. El Colegio de Michoacan, A. C. Zamora,
Michoacan. México.

261



Chacon, Orlando. (1998). Antologia de Geografia Politica. Editorial UAEM. Toluca, Estado
de México.

Daniels, John et al. (2013). International Business. Environment and operations. Pearson-
Prentice Hall. Boston, USA.

De Banville, Marc. (2012). Canal Francés 1880-190. La Aventura de los franceses en Panamad.
Ediciones Canal Valley, S. A. Panam4, Republica de Panama.

Dieterich, Heinz. (2003). Nueva guia para la investigacion cientifica. Estudios sobre las
Culturas contempordneas. Vol. IX, Num. 17. Junio. Universidad de Colima,
Meéxico.

Dinges, John. (1990). Nuestro Hombre en Panamd.Cémo el General Noriega utilizé a Estados
Unidos, e hizo millones en drogas y armamentos. Editorial Lasser Press
Mexicana, S. A. México, D. F.

Dollfus, Oliver. (1982). El espacio geogrifico. Editorial Oikos-Tau. Barcelona, Espafia.
Duval, Miles. (1973). De Cddiz a Catay. Editorial Universitaria. Panamd, Panama.

Drewry, Maritime Research. (2002). Global Container Terminals: Profit, Performance and
Prospects. Drewry Shipping Consultants Publishing. London, U. K.

Enciclopedia Britanica. (1997). Enciclopedia Britanica Universal en Espafiol. Chicago,
Illinois. Estados Unidos.

Enriquez, Francisco. (2008). “El reposicionamiento de la Geopolitica en el contexto de la
Ensefianza de las Ciencias Sociales”. En Puga, Cristina. [Coord.]. Formacién en
Ciencias Sociales en México. Una mirada desde las universidades del pais.
Editado por la Asociacion para la Acreditacion y Certificacion de las Ciencias
Sociales, A. C. (ACCECISO). México, D. F.

Enriquez, Francisco. (2011). Diccionario de Geografia. Editorial Larousse. México, D. F.

Fernandez, Alberto. (1979). El Canal de Panama. ;Canal Zone?. Editorial de Ciencias
Sociales. Equipo de Ediciones Especiales. La Habana, Cuba.

Fernandez, Sara. (1998). “El Canal de Panamd en la globalizacion de la economia mundial”. En

Canal de Panamd en el siglo XXI. Centro de Estudios Latinoamericanos.
Panamad, Panama.

262



Fernandez, Federico. (2009). “Apartado 3, ; Quién estudia ese Espacio? Una reflexion sobre la
Geografia y los intereses de la Ciencias Sociales”. En Chavez, Martha, Octavio
Gonzélez y Ma. Del Carmen Ventura, [Editores]. (2009). Geografia Humana y
Ciencias Sociales. El Colegio de Michoacan, A. C. Zamora, Michoacdn. México.

Friedman, Thomas. (1999). Tradicion versus innovacion. Editorial Atlantida. Buenos
Aires, Argentina.

Garcia, Gaston. (1991).1dea de México I. Los Estados Unidos.Fondo de Cultura Econdémica.
Meéxico, D. F.

Gaspar, Luis y Toty Suarez. (1990). Panama, la lucha gigantesca de un pequeiio gran pais.
Verum et Militia. Buenos Aires, Argentina.

Gayner, Harry.(1979).Lo que ignoramos del Canal de Panamd.Editores Costa Amic, S. A.
Meéxico.

Gerstle, Mack. (1992). La tierra dividida, Historia del Canal de Panamad y otros proyectos
de canal istmico. Editorial Universitaria. Panama, Panama.

Giménez, Gilberto. (2009). “Apartado 2, La Geografia Humana como ciencia social y las Ciencias
Sociales como ciencias geografiables” En Chavez, Martha, Octavio Gonzdlez y
Maria del Carmen Ventura. [Editores]. Geografia Humana y Ciencias Sociales.
El Colegio de Michoacéan, A. C. Zamora, Michoacan. México.

Gonzadlez, Pablo. (1993). México: crisis, reestructuracion economica y politica, 1982-1996.
Siglo XXI editores, S. A. de C.V. México, D. F.

Gonzalez, Vicente. (1990). Panamd y la construccion de un canal interocednico en las
Relaciones exteriores de Espaiia en el siglo XX. Tesis de Doctorado de la

Facultad de Geografia e Historia. Universidad Complutense. Madrid, Espafia.

Grimberg, Carl. (1991). Historia Universal, Descubrimiento y conquista de América.
Editorial Santiago. México, D. F.

Gutiérrez, Alejandra. (2012). “El empoderamiento politico de las mujeres. Presidencias de
femeninas en América Latina 1970-2011". Tesis de Licenciatura en Relaciones

Internacionales. UNAM. México, D. F.

Harvey, David. (2004). El nuevo imperialismo. Editorial Akal. Madrid, Espana.

263



Harvey, David. (2006). ”La acumulacién por desposesién” . En Bueno, Carmen y Margarita
Pérez. [Coord.] Espacios Globales. Universidad Iberoamericana y Plaza Valdés.
Meéxico, D. F.

Harvey, David. (2007a). Espacios del capital, hacia una geografia critica. Editorial Akal.
Traduccion de Pina, Christina. Madrid, Espana.

Harvey, David. (2007b). Breve historia del Neoliberalismo. Editorial Akal. Madrid,
Espana.

Hernéndez, Carol. (2009). Globalizacion y Nacionalizacion: la disputa por el Canal de
Panama.Tesis de Maestria de Estudios Politicos y Sociales. UNAM.México,D.F.

Hirst, Paul y Grahame Thompson. (1999). Globalization in Question: The International
Economy and the Possibilities of Governance. 2nd edition, Polity Press.

Cambridge, U.K.

Huges, William. (1999). Pobreza y distribucién. Desarrollando el subdesarrollo. Panama.
CEPAL. Panama, Panama.

Ianni, Octavio. (1996). Teorias de la globalizacion. Editorial Siglo XXI. México, D. F.

Instituto Geografico Nacional. Tommy Guardia. (2007). Atlas Nacional de la Republica de
Panama. Editora Novo Art, S. A. Panama, Panama.

Instituto Geografico Nacional. Tommy Guardia. (2011). Atlas Nacional de la Republica de
Panama. Editora Novo Art, S. A. Panama, Panama.

Jaramillo, Enrique. [Compilador]. (1976). El Canal de Panamad: origen, trauma nacional y
destino. Editorial Grijalbo, S. A. México, D. F.

Jaramillo, Enrique. (1976b). Una Explosion en América: El Canal de Panamad. Fondo de
Cultura Econémica. México, D. F.

Johnston, Robert. (1988). “Capitulo 2. La Geografia para el siglo XXI”. En Romero, Juan
[Coord.]. (2007).

Romero, Juan. [Coordinador]. (2007). Geografia humana. Procesos, riesgos e

incertidumbres en un mundo globalizado. Editorial Ariel, S. A. Barcelona,
Espana.

264



Jones, Martin et al. (2004). “The state’s changing forms and functions” An introduction to
Political Geography. Routledge. London, England.

Keohane, Robert y; Joseph Nye. (1997). Interdependence in World Politics. The Theoretical
evolution of international political economy. Oxford, New York, USA.
University Press.

Krieger, Joel. (1993). The Oxford Companion to Politics of the World. Oxford, NewYork,
USA. University Press. New York, USA.

Krugman, Paul R. (1992). Geografia y comercio. Antoni Bosch Editor. Barcelona, Espana.

Lacoste, Yves. (1977). La geografia: un arma para la guerra. Editorial Anagrama.
Barcelona, Espafa.

Lacoste, Yves. (2008). Geopolitica. La larga historia del presente. Editorial Sintesis, S. A.
Madrid, Espana.

Lemaitre, Eduardo. (1971). Panamd y su separacion de Colombia. Banco Popular de
Panama. Panamad, Panama.

Lenin, Vladimir, (2011). El imperialismo, fase Superior del capitalismo. Ediciones Quinto
Sol,S. A.de C.V. MéxicoD.F.

Lopez, Liliana y Blanca Ramirez.(2012). “Pensar el espacio: Region, paisaje, territorio y
lugar en las Ciencias Sociales” Departamento de Politica y Cultura. Division de
Ciencias Sociales. UAM-Xochimilco. México, D. F.

Lopez, Lorenzo y Maria de la Paz Benito. (1999). Geografia Politica. Ediciones Catedra,
S. A. Madrid, Espana.

Mack, Gerstle. (1992). La tierra dividid. Historia del Canal de Panamad y otros proyectos
de Canal istmico. Editorial Universitaria. Panama, Panama.

Magallén, Mario. “La democracia en América Latina a fin de siglo”. En Zea Leopoldo y Mario

Magallén. [Compiladores]. (1999). Latinoamérica Fin del Milenio. Geopolitica
de América Latina y el Caribe. Fondo de Cultura Econdmica. México, D. F.

265



Marx, Karl y Federico Engels. (1974). La ideologia alemana. Critica de la novilisima
filosofia alemana en las personas de sus representantes Feuerbach, B Beuer y
Strirner y el socialismo alemdn en las de sus diferentes profetas. Ediciones
Grijalbo. 5ta. Edicion. Barcelona, Espana.

Marx, Karl. (2004). EI Capital. Editorial Siglo XXI. México, D. F.

Materno, Juan. (1982). Tratados del Canal de Panamd. Tomo Primero. Politica
Internacional de Panama. Ediciones Olga Elena. Panama, Panama.

McCullough, David. (2004). Un camino entre dos mares. La creacion del Canal de
Panama. Editorial Espasa Calpe. Madrid, Espana.

Méndez, Ricardo. (1997). Geografia econémica: la 16gica espacial del capitalismo global.
Editorial Ariel. Barcelona, Espana.

Mingst, Karen. (2009). Fundamentos de las Relaciones Internacionales. Colegio de
Estudios Internacionales. Centro de Investigacién y Docencia Econdémica A.C.
(CIDE). México, D. F.

Monroe, Strickberger. (1993). Evolucion. Ediciones Omega, S. A. Barcelona, Espana.

Morison, Samuel et al. (1980). Breve Historia de los Estados Unidos. Fondo de Cultura
Econdémica. México, D. F.

Naranjo, Vladimiro. (2010). Teoria constitucional e instituciones politicas. 5°. Edicion,
Editorial Temis. Bogota, Colombia.

Navarrete, Ela. (1990). Panama ;Invasion o revolucion? Editorial Planeta. México, D. F.

Nogué, Joan y Joan Vicente. (2001). Geopolitica, identidad y globalizacién. Editorial
Ariel. Barcelona, Espana.

Novel, Federico. (2000). La politica exterior de México en la era de la globalizacion.
Editorial Plaza y Valdés, S.A. de C.V. UAM. México, D. F.

Ohmae, Kenichi. (1991). El poder de la triada: las nuevas reglas de la competencia mun-
dial. Editorial MacGraw-Hill, Interamericana. Madrid, Espana.

266



O Tuathail, Gearéid y John Agnew. (2002). “Cultural Geopolitics.” En Anderson, Kay
et al. [Editores]. The Handbook of Cultural Geography. Eds. Kay Anderson.
England, U.K.

O Tuathail, Gearéid y Simon Dalby. (1996). Re-Thinking Geopolitics: Towards a Critical
Geopolitics. Carleton University, Canada.

O Tuathail, Geardid et al. (2006). The geopolitics reader. G. O Tuathail, S. Dalby y P.
Routledge. 2a. Ed. England, U.K.

Ortega, José. “Capitulo 2. La Geografia para el siglo XXI”. En Romero, Juan [Coord.]. (2007).
Geografia humana. Procesos, riesgos e incertidumbres en un mundo
globalizado. Editorial Ariel, S. A. Barcelona, Espana.

Ortega, Juan. (1989). Destino Manifiesto. Sus razones historicas y su raiz teoldgica.
CNCA/Alianza Editorial Mexicana. Serie Los Noventa. México, D. F.

Palacios, Roberto. (2009). El proceso de descentralizacion del Estado panameiio. Tesis de
Maestria en Administracion Publica. UNAM. México, D. F.

Pazos, Luis. (1998). Globalizacion. Riesgos y ventajas. Editorial Diana. México, D. F.

Pereira, Juan Carlos. [Coord.]. (2001). Historia de las Relaciones Internacionales
Contempordneas. Editorial Ariel. México, D. F.

Quintero, Carmen. (1996). El Canal de Panama: 101 preguntas. Editorial Universitaria.
Panamad, Panama.

Ramirez, Blanca. (2003). “Modernidad, posmodernidad, globalizacion y territorio: un
recorrido por los campos de las teorias”. UNAM-Xochimilco. Miguel Angel
Porrtia. México, D. F. citado en Reyes, Maria Eugenia y Alvaro F. Lépez.
[Coords.]. (2012). Explorando Territorios. Una vision desde las Ciencias
Sociales. UAM-Xochimilco. México, D. F.

Renouvin, Pierre. (1998). Historia de las relaciones internacionales, Ediciones Akal.
Madrid, Espana.

Rebolledo, Alvaro. (1957). Canal de Panamad. Reseiia Historico-Politica de la
comunicacion interocednica, con especial referencia a la separacion de Panama

y a los arreglos entre los Estados Unidos y Colombia. Biblioteca de la
Universidad del Valle. Cali, Colombia.

267



Reyes, Maria Eugenia y Alvaro F. Lopez. [Coords.]. (2012). Explorando Territorios. Una
vision desde las Ciencias Sociales. UAM-Xochimilco. México, D. F.

Ricord, Humberto. (1991). Noriega y Panamd. Orgia y Aplastamiento de la
Narcodictadura. Fondo de Cultura Econdmica. México, D. F.

Rodriguez, Felipe. (1968). El canal por Nicaragua. Estudios en la negociacion canalera y
su proyeccion en la historia de Nicaragua. Editorial Alemana. Managua,
Nicaragua.

Rodriguez, Francisco. (2010). Las politicas de financiamiento de la ampliacion del Canal
de Panamd y sus implicaciones econdomicas (2006-2008). Tesis de Licenciatura
en Relaciones Internacionales. UNAM. México, D. F.

Rojas, Alberto. (2004). El ferrocarril Nacional de Tehuantepec, ;eje comercial del mundo?,
1893-1913. Tesis de doctorado. UNAN. México, D. F.

Romero, Alberto. (2002b). Globalizacién y pobreza. Ediciones Unarifio. Universidad de
Narino Pasto. Bogota, Colombia.

Romero, Juan. [Coord.]. (2007). Geografia humana. Procesos, riesgos e incertidumbres en
un mundo globalizado. Editorial Ariel, S. A. Barcelona, Espafia.

Rosas, Maria Cristina. “Capitulo 4” El Caribe en la agenda hemisférica de Estados Unidos”.
Saxe- Fernandez, John. [Compilador]. (1997). Geoeconomia y Geopolitica del
Caribe. Cuba, Estados Unidos y Meéxico. Instituto de Investigaciones
Econdémicas, UNAM. México, D. F.

Rowntree, Les; Martin Lewis; Marie Price y William Wyckoff. (2012). Diversity Amid
Globalization. Pearson Prentice Hall. New York, USA.

Rua, Carles. (2006). “Los puertos en el transporte maritimo”. En Ingenieria de Organizacion
Logistica Industrial. Universidad Politécnica de Catalufia. Cataluna, Espafia.

Rubio, Rocio. (2004). Imperialismo y colonialismo en el mundo. Editorial Voluntad, S. A.
Bogotda, Colombia.

Rueda, Juan. (1982). Panama cintura del continente americano. Ediciones del Instituto
Civico Cultural Guillermo Prieto. México, D. F.

268



Sabonge, Rodolfo y Ricardo J. Sanchez, [Coords.]. (2009). EI Canal de Panamd en la
economia de América Latina y EI Caribe. ACP-CEPAL/Naciones Unidas.
Santiago de Chile, Chile.

Sabonge, Rodolfo. (2014). La Ampliacion del Canal de Panama. Impulsor de cambios en
el comercio internacional. CEPAL/Naciones Unidas. Santiago de Chile, Chile.

Sanchez Calderdn, Fabio Vladimir. (2008). Viajeros Sociales. Editorial Bogota D. C.
Norma. Santafé de Bogota, Colombia.

Saxe-Fernandez, John [Compilador] (1997). Geoeconomia y Geopolitica del Caribe. Cuba,
Estados Unidos y México. Instituto de Investigaciones Econdémicas, UNAM.
México, D. F.

Soler, Ricaurte. (1989). Panama: historia de una crisis. Editorial Siglo XXI, S. A. de C. V.
Meéxico, D. F.

Soros, George. (1999). La crisis del capitalismo global. La sociedad abierta en peligro.
Editorial Plaza y Janés, S. A. Barcelona, Espana.

Suarez, Omar. (2011). EI Canal de Panama 1880-1914. Ediciones Balboa. Ciudad de
Panamad, Panama.

Sudrez, Omar. (2011a). Diez aiios de administracion panameiia del Canal 2000-2010.
ACP. Impreso en Colombia por Cargraphics, S. A. para Editorial Novo Art.
S. A. Panama, Panama.

Taylor, Peter J. y Colin Flint. (2002). Geografia Politica: Economia-mundo, Estado nacion
y localidad. 2° Edicién. Trama Editorial. Madrid, Espafia.

Torrijos, Omar. (1984). “Ideas en Borrador”. En Papeles del General. 2 Edicion. Centro de
Estudios Torrijistas. Madrid, Espana.

Track, Antonio. (1999). EI Canal de Panama. Biblioteca de la Cultura Panamefia, Tomo 16.
Editorial Universitaria. Panama, Panama.

Turner, Anayansi; Adolfo Aguilar y Rodrigo Jauberth [Coordinadores]. (1986). “El Tratado
Torrijos-Carter y los intereses vitales de los E.U.” En Relaciones Centroamérica-
Meéxico, Panamad. Editorial Unidad de Publicaciones del Centro de
Investigacion y Docencia Econdmica (CIDE). México, D. F.

269



Thurow, Lester C. (1996). El futuro del capitalismo. Como la economia de hoy determina
el mundo de maifiana. Javier Vergara Editor, S.A. Buenos Aires, Argentina.

Uribe, Graciela. (1998). Geografia y Sociedad. Exploraciones en compromisos Yy
propuestas actuales. Centro de Investigacion Cientifica “Jorge L. Tamayo” A. C.
Meéxico, D. F.

Wallerstein, Immanuel [Coord.]. (1996). Abrir las Ciencias Sociales. “Informe de la
Comision Gulbenkian para la reestructuracion de las Ciencias Sociales”. Centro de
Investigaciones Interdisciplinarias en Humanidades. Ediciones UNAM]/Siglo
XXI. México, D. F.

Weber, Max. (1964). Economia y sociedad. Fondo de Cultura Econémica. México, D.F.

Zea, Leopoldo y Mario Magallon. [Compiladores]. (1999). Latinoamérica fin del Milenio.

Geopolitica de América Latina y el Caribe. Fondo de Cultura Econdmica.
Meéxico, D. F.

Hemerografia.

Acevedo, Alfredo. (2014). “Tuinel Salina Cruz”. El Sol del Istmo. Martes, 05 de agosto de
2014. Salina Cruz, Oaxaca.

ACP (2013b). “El Canal de Panamd. ;Como funciona? y el proceso de ampliacion del Canal”.
Folleto. Esclusas de Miraflores. Panama, Panama

Autrey, Sergio [Director]. (2014). Relatos e historias en México. Afio VI, numero 66,
febrero. Editorial Raices, S. A. de C. V. México, D. F.

Bellamy Foster, John. (2002). “El redescubrimiento del imperialismo”. En: Monthly Review,
Vol. 54, N° 6, noviembre. Nueva York, EUA.

Bueno, Gustavo. (2002). “Mundializacion y globalizacién”. En Revista critica del presente, EI
Catobles. Numero 3, mayo. Oviedo, Espana.

Camargo, Pedro. (1972). “La Federacion de Colombia”. Los sistemas federales del
Continiente Americano. UNAM-FCE. México, D. F.

270



Castells, Manuel y Jordi Borja. (1998). “Local y global. La gestién de las ciudades en la era de la
informacion”. En Revista Redalyc. Eure, vol. XXIV, num. 73, diciembre.
Pontificia Universidad Catdlica de Chile, Chile.

Castillero, Alfredo. (1971). La independencia de Panama de Espafia. En Revista Cultural
Loteria. No. 172. Panama, Panama.

Davidson, Paul. (2003). ¢Qué es errdneo en el consenso de Washington y qué debemos hacer? En
Cuadernos de Economia 39(2). Universidad Nacional de Colombia. Bogota,
Colombia.

Diario Basta. (2014). “A 18 arios de su privatizacion... Ferronales, el gran fracaso”. Diario del
06 de enero de 2014. México, D. F.

Garner, Paul. (2014). “La union de los océanos. El ferrocarril Nacional de Tehuantepec” en
Autrey, Sergio. [Director]. (2014). En Revista Relatos e historias en México.
Ano VI, numero 66, febrero. Editorial Raices, S. A. de C. V. México, D. F.

Gonzalez, Gustavo et al. (1994). “Invasion a Panamad”. En Revista Cultural Loteria. No. 399.
Octubre y noviembre. Panamd, Panama.

Gonzalez, Sergio. (1964). “El Héroe, el pueblo. Narracion de los sucesos ocurridos los dias 9, 10 y
11 de enero de 1964”. En Revista Cultural Loteria. N° 101-102, de abril-mayo de
1964. Panama, Panama.

Hoffmann, Jan. (1999). “Concentracion en los servicios de lineas regulares: causas del proceso y
sus efectos sobre el funcionamiento de los puertos y de los servicios de transporte
maritimo de las regiones en desarrollo” .En Revista CEPAL. Enero. Naciones
Unidas. Santiago de Chile.

Hoffmann, Jan. (2000). “El potencial de los puertos pivotes en la costa del Pacifico
sudamericano”. En Revista de la CEPAL. Agosto. Naciones Unidas. Santiago de
Chile.

Holloway, John. (2012). “El despojo es una estrategia del capital para superar la crisis de la
explotacion”. Entrevista en Revista Theomai 26. Buenos Aires, Argentina.

Harmon, Russell. (2005). EI Rio Chagres, Panama. Un perfil multidisciplinario de una cuenca
tropical. En Revista Trayectoria del Centro de Investigaciones Hidrdulicas e
Hidrotécnicas de la Universidad Tecnolégica de Panamd. Carolina del Norte,
E.U.

271



Lacoste, Yves. (2011). “Del razonamiento geografico, tictico y estratégico al razonamiento geopoli-
tico: los comienzos de Hérodote”. En Revista Geopolitica(s). Revista de estudios
sobre el espacio y poder. Vol. 2, numero 2. Universidad Complutense, Madrid,
Espana.

Martner, Carlos. (2010). “Puertos, espacio y globalizacion: el desarrollo de Hubs en México”.
En Revista Convergencia. Vol. 17, no. 52. Enero-abril. Toluca, México.

New York Daily Times. (1857). “Propuesta de compra de territorio de México, El Istmo de
Tehuantepec”. En Diario del 31 de marzo de 1857. New York, EE.UU.

New York Daily Times. (1999). “Adids al Tio Sam de Panamd”. En Diario del miércoles 15 de
diciembre de 1999. New York, EE.UU.

Paz, Jorge. (2005). “La globalizacion: Mds que una amenaza es una oportunidad”. En Revista
EIA. N° 3. Junio. Escuela de Ingenieria de Antioquia. Envigado, Colombia.

Porcel, Néstor y Octavio Tapia. (1994). “Capitulo 3. Genocidio en Panamd”. EI genocidio de
nuevo tipo, nuevo envase en la mentira televisada. En Revista Cultural Loteria
Num. 399 Oct. y nov. Editorial Universitaria. Panama, Panama.

Ramirez, Blanca. (2006). “Espacio-tiempo en la comprension del territorio”. Ciudades,
nium. 70. Red Nacional de Investigacion Urbana. México, D. F.

Ratzel, Friedrich. (1986). “Las leyes del crecimiento espacial de los Estados: una contribucion a la
Geografia cientifico-politica” En Geopolitica(s). Revista de estudios sobre espacio
y poder 2. (2011).Traduccion al castellano de Maria Diaz. (2011). Universidad

Complutense Madrid. Madrid, Espana.

Sabatino, José. (2007). “Tendencias del Comercio Maritimo Mundial y los Desarrollos
Portuarios. 1II Congreso Portuario Nacional. Puertos, Logistica y Transporte Isla de
Margarita —Venezuela 2007”. En Revista Consultores Maritimos Asociados.
Sabatino Pizzolante Abogados Maritimos y Comerciales. Puerto Cabello,
Venezuela.

Salazar, Robinson; Eduardo Sandoval y Dorangélica de la Rocha. (1981). “Torrijos. Figura,
tiempo, faena”. En Revista Cultural Loteria. Num. 305-309, agosto —diciembre.

Vol. I. Editorial Universitaria. Panama, Panama.

Sanchez, Joan-Eugeni. (1992). Espacios y Sociedades. Geografia Politica. Serie General
Ntmero 23. Editorial Sintesis, S.A. Madrid, Espana.

272



Slater, David. (2008). Geopolitica y posmodernismo. En Revista Nueva Sociedad. Num. 2,
144, julio y agosto. Caracas, Venezuela.

Soler, Giancarlo. (1994). “Capitulo 5. La invasion de Panamd, estrategias y tdcticas para
el nuevo orden mundial”. En Revista Cultural Loteria. Niimero 399, octubre y
nov. Editorial Universitaria. Panamad, Panama.

Soler, Ricaurte. (1994). “Capitulo 1. La invasion de los Estados Unidos a Panamad”. En Revista
Cultural Loteria. Niimero 399. Oct. y nov. Editorial Universitaria. Panama,
Panama.

Susto, Juan. [Coord.]. (1971). “Tratados Herrin Hay y Hay Bunau-Varilla”. En Revista
Cultural Loteria. No. 191. Octubre. Editorial Universitaria. Panama, Panama.

Sterling, Rolando. (1994). “Capitulo 4. La batalla de San Miguelito”. En Revista Cultural
Loteria. No. 399 oct. y nov. Editorial Universitaria. Panamd, Panama.

Theurel, Marcos. (2012). EI Corredor Transistmico Hoy. Editorial Robles. Coatzacoalcos,
Veracruz México.

Tgsten, Freel Be. (2013). Relaciones econdomicas entre Estados Unidos y Latinoamérica:
La estructura internacional y algunos enfoques posibles. El derrumbamiento
del orden anterior. Volumen II. No. 1. Enero-junio. Universidad de Manizales,
Colombia.

Sitios de dependencias gubernamentales y organizaciones internacionales.

Arauz, Celestino y Patricia Pizzurno. (2000). “El desgaste del modelo oligdarquico y los
Proyectos de Tratados Robles-Johnson”. Portal Critica
http://portal.critica.com.pa/archivo/historia/f11-42.html
Fecha de consulta: 25 de abril de 2014.

Asociacion Lesseps. (2007). “Historia de la construccion del Canal de Panamad”
http://www.associationlesseps.org/sp/panamahistorique.html
Fecha de consulta: 22 de marzo de 2014.

ACP. (2001). “Cémo funciona. Detalles del funcionamiento de las esclusas”.

http://www.pancanal.com/esp/general/howitworks/ como-funcion.html
Fecha de consulta: 29 de agosto de 2013.

273


http://www.redalyc.org/BusquedaAutorPorNombre.oa?q=%22David%20%20Slater%22
http://portal.critica.com.pa/archivo/historia/f11-42.html
http://www.associationlesseps.org/sp/panamahistorique.html
http://www.pancanal.com/esp/general/howitworks/%20como-funcion.html

ACP. (2006). “El mercado del Canal, El trifico por el Canal”.
https://micanaldepanama.com/wp-content/uploads/2011/12/acp-plan-03-el-
mercado-del-canal.pdf
Fecha de consulta: 24 de abril de 2014.

ACP. (2012). “Canal de Panama. Asi es el Canal”.
http://www.pancanal.com/esp/general/asi-es-el-canal.html
Fecha de consulta: 29 de agosto 2013.

ACP. (2013). Pdgina oficial del Canal de Panama.
http://micanaldepanama.com/ y http://www.pancanal.com/
Fecha de consulta: 22 de agosto de 2013.

ACP. (2013a). “La Tierra de Panama”.
https://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/la-tierra-en-panama/
Fecha de consulta: 22 de agosto de 2013.

ACP. (2014). “Proyecto del tercer juego de esclusas para ampliar la capacidad del canal
de Panama”.
http://www.pancanal.com/esp/plan/documentos/propuesta/acp-propuesta-da
tos-principales.pdf
Fecha de consulta: 29 de agosto de 2013.

ACP. (2014a). “Canal de Panama. Servicios Maritimos. Rutas comerciales”.
http://micanaldepanama.com/servicios/canalservicio-maritimos/rutas-comer
ciales
Fecha de consulta: 16 de enero de 2014.

ACP. (2014b). “Corte Culebra”.
http://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/corte-culebra/
Fecha de consulta: 21 de abril de 2104.

ACP. (2014c). “Hazaiia de la construccion del Canal de Panamad por parte del equipo
estadounidense”.
http://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/la-construccion-del-
canal-por-los-estadounidenses/

Fecha de consulta: 21 de abril de 2014.

274


https://micanaldepanama.com/wp-content/uploads/2011/12/acp-plan-03-el-mercado-del-canal.pdf
https://micanaldepanama.com/wp-content/uploads/2011/12/acp-plan-03-el-mercado-del-canal.pdf
http://www.pancanal.com/esp/general/asi-es-el-canal.html
http://micanaldepanama.com/
http://www.pancanal.com/
https://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/la-tierra-en-panama%20/
http://www.pancanal.com/esp/plan/documentos/propuesta/acp-propuesta-datos-princi%20pales.pdf
http://www.pancanal.com/esp/plan/documentos/propuesta/acp-propuesta-datos-princi%20pales.pdf
http://micanaldepanama.com/servicios/canalservicio-maritimos/rutas-comerciales
http://micanaldepanama.com/servicios/canalservicio-maritimos/rutas-comerciales
http://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/corte-culebra/
http://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/la-construccion-del-canal-por-los-estadounidenses/
http://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/la-construccion-del-canal-por-los-estadounidenses/

ACP. (2014d). “La tonelada neta, hoy llamada tonelada del Canal/Sistema Universal de
Arqueo de Buques” (CPSUAB).
http://micanaldepanama.com/servicios/canal-servicios-maritimos/evaluacion-
de-peajes/

Fecha de consulta: 24 de abril de 2014.

ACP. (2014e). “Terminacion de la construccion del Canal de Panamad por parte del equipo
estadounidense”.
http://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/culminacion-de-la-
construccion
Fecha de consulta: 21 de abril de 2014.

ACP. (2015).”Trafico de naves a través del Canal de Panama por segmento de mercado”
http://micanaldepanama.com/wp-content/uploads/2014/10/2014-Tabla09.pdf
Fecha de consulta: 08 de abril de 2015.

ACP. (2015b). “Jerarquizacion de Paises por Flujo de Carga a través del Canal de
Panama. Aiio fiscal 2014”
http://micanaldepanama.com/wp-content/uploads/2014/10/2014-Tabla09.pdf
Fecha de consulta: 08 de abril de 2015.

ACP. (2015¢). "Autoridad del Canal de Panama”
http://www.panamatramita.gob.pa/institucion/autoridad-del-canal-de-
panam%C3 % Al
Fecha de consulta: 29 de abril de 2015.

ACP. (2015d). “Ampliacion del Canal de Panamd. Preguntas frecuentes”
http://micanaldepanama.com/ampliacion/preguntas-frecuentes/#prettyphoto
Fecha de consulta: 12 de mayo de 2015.

ACP. (2015e). “Ampliacion del Canal de Panama.
http://micanaldepanama.com/ampliacion/
Fecha de consulta: 17 de mayo de 2015.

ACP. (2015f). “10 mitos sobre la ampliacién del Canal”.
https://micanaldepanama.com/ampliacion/mitos/
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

ACP. (2015g). “Avance del Programa de Ampliacion del Canal de Panama” .
https://micanaldepanama.com/ampliacion/
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

275


http://micanaldepanama.com/servicios/canal-servicios-maritimos/evaluacion-de-pea
http://micanaldepanama.com/servicios/canal-servicios-maritimos/evaluacion-de-pea
http://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/culminacion-de-la-construc
http://micanaldepanama.com/nosotros/historia-del-canal/culminacion-de-la-construc
http://micanaldepanama.com/wp-content/uploads/2014/10/2014-Tabla09.pdf
http://micanaldepanama.com/wp-content/uploads/2014/10/2014-Tabla09.pdf
http://www.panamatramita.gob.pa/institucion/autoridad-del-canal-de-panam%C3%20%25%20A1
http://www.panamatramita.gob.pa/institucion/autoridad-del-canal-de-panam%C3%20%25%20A1
http://micanaldepanama.com/ampliacion/preguntas-frecuentes/#prettyphoto
http://micanaldepanama.com/ampliacion/
https://micanaldepanama.com/ampliacion/mitos/
https://micanaldepanama.com/ampliacion/

APL. (2015). “Caracteristicas de la zona portuaria de Coatzacoalcos, Veracruz” Secretaria
de Comunicaciones y Transportes. Coordinacion General de Puertos y Marina
Mercante. Administracion Portuaria Integral de Coatzacoalcos. Veracruz,
Meéxico.
http://www.puertocoatzacoalcos.com.mx/acerca-ubicacion.

Fecha de consulta: 28 de abril de 2015.

Arghys.com (2015). “El puente de las Américas”.
http://www.arghys.com/contenidos/puente-americas-panama.html
Fecha de consulta: 15 de mayo de 2015.

Banrepcultural. (2014). “Navios de guerra frente a Cartagena, Capitulo I11”. Los lltimos dere-
chos de Colombia en el Canal de Panama: el tratado Uribe Vargas-Ozores.
Biblioteca Luis Angel Arango/Museos y colecciones del Banco de la Republica.
Bogotd4, Colombia.
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/historia/canal/can2.htm
Fecha de consulta: 19 de marzo de 2014

Bolivar, Alberto. (2012). “La importancia de la Geopolitica y Geoestrategia en los Planes de
Desarrollo”. Documentos CEPLAN. Lima, Pert.
http://www.ceplan.gob.pe/documentos/importancia-geopolitica-geoestrategia-
planes
Fecha de consulta: 3 de julio de 2014.

Caracol Noticias. (2013). “Nicaragua presenta expertos que realizan estudios de factibilidad del
Canal Interocednico” .
http://www.caracol.com.co/noticias/internacionales/nicaragua-presenta-
expertos -que-realizan-estudios-de-factibilidad-del-canal-
interoceanico/20130901/nota/19 61639.aspx
Fecha de consulta: 3 de julio de 2014.

Casanueva de Diego, Rocio. (1996). “Didlogo Iberoamericano. La doctrina Monroe. Su
significado y aplicacion durante el siglo XIX”. UIA, Ciudad de México.
http://www.uia.mx/departamentos/dpt_estudinterna/dialogo/anticuario/doctri
na%20monroe.html
Fecha de consulta: 29 de agosto de 2013.

Camara Internacional de Navegacion Maritima [CINM]. (2013). Representing the Global
Shi pping Industry.
http://www.shippingandco2.org/ElTransporteMaritimo.htm
Fecha de consulta: 12 de octubre de 2013.

276


http://www.puertocoatzacoalcos.com.mx/acerca-ubicacion
http://www.arqhys.com/contenidos/puente-americas-panama.html
http://www.banrepcultural/
http://www.ceplan.gob.pe/documentos/importancia-geopolitica-geoestrategia-planes
http://www.ceplan.gob.pe/documentos/importancia-geopolitica-geoestrategia-planes
http://www.caracol.com.co/noticias/internacionales/nicaragua-presenta-expertos-que-realizan-estudios-de-factibilidad-del-canal-interoceanico/20130901/nota/1961639.aspx
http://www.caracol.com.co/noticias/internacionales/nicaragua-presenta-expertos-que-realizan-estudios-de-factibilidad-del-canal-interoceanico/20130901/nota/1961639.aspx
http://www.caracol.com.co/noticias/internacionales/nicaragua-presenta-expertos-que-realizan-estudios-de-factibilidad-del-canal-interoceanico/20130901/nota/1961639.aspx
http://www.uia.mx/
http://www.shippingandco2.org/ElTransporteMaritimo.htm

Canal seco Honduras-Salvador. (2015). “El Canal Seco o el Corredor Logistico entre Hondura y
El Salvador serd el proyecto mds esperado del nuevo siglo, con un precio de $ 125
millones de dolares”.
http://www.skyscrapercity.com/archive/index.php/t-589633.html
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

Canal seco Honduras-Salvador. (2015b). “Honduras construird Megapuertos y Canal Seco”
http://www.elsalvador.com/mwedh/nota/nota_completa.asp?idCat=47654&id A
rt=8681781
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

Castillero, Alfredo. (1978). “Panamd. La historia del enclave panameiio frente al tratado
Torrijos-Carter”. En Anuario de estudios centroamericanos. No. 4. San José,
Costa Rica.
http://www jstor.org/discover/10.2307/25661663?uid=3738664&uid=2&uid=4&si
d=21104231076091
Fecha de consulta: 30 de agosto de 2013.

Castillero, Alfredo. (2015). Portal Historia - FUNDACION MAPERE.
http://historia.fundacionmapfre.org/historia/es/ coleccion/autores/alfredo- casti

llero-calvo.jsp
Fecha de consulta: 11 de abril de 2015.

CEPAL. (2014). “La ampliacion del Canal de Panamd: Impulsor de cambios en el comercio
internacional”
http://www.cepal.org/comercio/noticias/documentosdetrabajo/7/52627/Panama
_Canal_spanish.pdf
Fecha de consulta: 19 de julio de 2015.

Composto, Claudia y Herndn Ouvifa. (2014). “Acumulacién por despojo y nuevos
cercamientos: mercantilizacion de los bienes comunes y antagonismos
renovados en América Latina”.
http://webiigg.sociales.uba.ar/iigg/jovenes_investigadores/5jornadasjovenes/EJE
3/Conflicto%20ambiental/ COMPOSTO_OUVINA.pdf
Fecha de consulta: 5 de julio de 2014.

Corredor Interoceanico Guatemala, (2015). “Proyecto de Corredor Interocednico de
Guatemala”.
http://www.corredorinteroceanico.com/main.asp?clc=467
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

277


http://www.skyscrapercity.com/archive/index.php/t-589633.html
http://www.elsalvador.com/mwedh/nota/nota_completa.asp?idCat=47654&idArt=8681781
http://www.elsalvador.com/mwedh/nota/nota_completa.asp?idCat=47654&idArt=8681781
http://www.jstor.org/discover/10.2307/25661663?uid=3738664&uid=2&uid=4&sid=%2021104231076091
http://www.jstor.org/discover/10.2307/25661663?uid=3738664&uid=2&uid=4&sid=%2021104231076091
http://historia.fundacionmapfre.org/historia/es/coleccion/autores/alfredo-castillero-calvo.jsp
http://historia.fundacionmapfre.org/historia/es/coleccion/autores/alfredo-castillero-calvo.jsp
http://www.cepal.org/comercio/noticias/documentosdetrabajo/7/52627/Panama_Canal_spanish.pdf
http://www.cepal.org/comercio/noticias/documentosdetrabajo/7/52627/Panama_Canal_spanish.pdf
http://webiigg.sociales.uba.ar/iigg/jovenes_investigadores/5jornadasjovenes/EJE3/Conflicto%20ambiental/COMPOSTO_OUVINA.pdf
http://webiigg.sociales.uba.ar/iigg/jovenes_investigadores/5jornadasjovenes/EJE3/Conflicto%20ambiental/COMPOSTO_OUVINA.pdf
http://www.corredorinteroceanico.com/main.asp?clc=467

Ecolink. (2014). Foro Economia de Escala.
http://www .econlink.com.ar/foros/economia-escala
Fecha de consulta: 28 de octubre de 2013.

FAO. (2000). Organizacion de las Naciones Unidas para la Agricultura y la
Alimentacion.
http://www .fao.org/docrep/005/ac633s/AC633502.htm#TopOfPage
Fecha de consulta: 04 de julio de 2015.

Ferromex. (2015). “La mejor cobertura para llegar su carga a su destino”. Grupo México.
http://www.ferromex.com.mx/
Fecha de consulta: 06 de junio de 2015.

Frutos, Maria Luisa. (1986). “Geografia, espacio y poder”. En Dialnet: Portal de difusion de
la produccion cientifica hispana especializado en ciencias humanas y sociales.
http://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/109814.pdf
Fecha de consulta: 22 de julio de 2014.

Hernandez, Carol. (2007). “EIl movimiento campesino y la oposicién al megaproyecto de
ampliacion del Canal de Panamad”. El movimiento de la Coordinadora Campesina
Contra los Embalses en Panamad. Instituto de investigacion y debate sobre la
gobernanza.

http://wwwinstitut-gouvernance.org/docs/flagespiralmxcuaderno-1-ficha00lvd. pdf
Fecha de consulta: 10 de septiembre de 2014.

Instituto de Chile. (2014). Academia chilena de Ciencias Sociales, Politicas y Morales.
http://institutodechile.cl/cienciassociales/nomina.htm
Fecha de consulta: 20 de agosto de 2014.

Jiménez, Félix. (2012). “Empleo y mercado interno en el modelo neoliberal: Una nueva hipétesis
sobre el subdesarrollo”. Departamento de Economia de Perii.
http://files.pucp.edu.pe/departamento/economia/LDE-2012-01-03.pdf
Fecha de consulta: 03 de julio de 2014.

Kern, Soeren. (2005). ;Cudles son los intereses de Estados Unidos en Latinoamérica? Real Instituto
Elcano.
http://www realinstitutoelcano.org/analisis/866/866_Kern.pdf
Fecha de consulta: 21 de septiembre de 2014.

278


http://www.econlink.com.ar/foros/economia-escala
http://www.fao.org/docrep/005/ac633s/AC633S02.htm#TopOfPage
http://www.ferromex.com.mx/
http://www.institut-gouvernance.org/docs/flagespiralmxcuaderno-1-ficha001vd.%20pdf
http://institutodechile.cl/cienciassociales/nomina.htm
http://files.pucp.edu.pe/departamento/economia/LDE-2012-01-03.pdf
http://www.realinstitutoelcano.org/analisis/866/866_Kern.pdf

4

Lara, Federico y Joaquin Cérdoba. (2014). “Francia: la Segunda Repiiblica”
http://www.artehistoria.jcyl.es/v2/contextos /2526.htm
Fecha de consulta: 14 de marzo de 2014.

LexJuris. (2015) Agencias Federales de Estados Unidos
http://www lexjuris.com/lex%20Agencias%20Federales.htm
Fecha de consulta 11 de abril de 2015.

Mundo Marino. (2007). “Cluster maritimo en Panamd benefician el desarrollo”.
http://mundomaritimo.cl/noticias/cluster-maritino-en-panama-benefician-el-
desarrollo
Fecha de consulta: 07 de junio de 2015.

Nayyar, Deepak. (2000). “Mundializacion y Estrategias de Desarrollo”. En X UNCTAD. Mesa
Redonda de Alto Nivel sobre Comercio y Desarrollo: Orientaciones para el
Siglo XXI. Bangkok, 12 de febrero. ONU/UNCTAC.
http://unctad.org/es/docs/ux_tdxrt1d4.sp.pdf
Fecha de consulta: 26 de julio de 2014.

O Tuathail, Gearéid y Simon Dalby. (1999). Re-Thinking Geopolitics: Towards a Critical
Geopolitics. University of Minnesota Press in the US and by Routledge
worldwide. Geopolitica: Diversos conceptos a través de la historia.
http://www.mflor.mx/materias/temas/geopolitica/geopolitica.htm

Fecha de consulta: 25 de julio de 2014.

Pasino, Alejandro (2015). “Crisis de la monarquia espariola y las revoluciones hispanicas”.
Educar. Presidencia de la Nacion. Ministerio de Educacion. Buenos Aires,
Argentina.
http://www.educ.ar/sitios/educar/recursos/?seccion=efemerides&referente=d ocentes
Fecha de consulta: 05 de julio de 2015.

Pianzola, Natalia y; BBCMundo, (2014). “Dudas ambientales sobre el proyecto chino del Gran
Canal de Nicaragua tendrd un curso de agua de mads de 200 kilometros, dos puertos,
una via ferro- viaria, un oleoducto y un aeropuerto, y serd casi tres veces mds largo que
el canal de Panamad”.
http://www.estrategiaynegocios.net/lasclavesdeldia/707579-330/dudas-ambientales
-sobre-el-proyecto-chino-del-gran-canal-de-nicaragua
Fecha de consulta: 15 de mayo de 2015.

279


http://www.artehistoria.jcyl.es/v2/contextos%20/2526.htm
http://www.lexjuris.com/lex%20Agencias%20Federales.htm
http://mundomaritimo.cl/noticias/cluster-maritino-en-panama-benefician-el-desarrollo
http://mundomaritimo.cl/noticias/cluster-maritino-en-panama-benefician-el-desarrollo
http://unctad.org/es/docs/ux_tdxrt1d4.sp.pdf
http://www.mflor.mx/materias/temas/geopolitica/geopolitica.htm
http://www.educ.ar/sitios/educar/recursos/?seccion=efemerides&referente=docentes
http://www.estrategiaynegocios.net/lasclavesdeldia/707579-330/dudas-ambientales%20-sobre-el-proyecto-chino-del-gran-canal-de-nicaragua
http://www.estrategiaynegocios.net/lasclavesdeldia/707579-330/dudas-ambientales%20-sobre-el-proyecto-chino-del-gran-canal-de-nicaragua

Railway, (1999). National Railway Bulletin. Volumen 64, numero 5.
http://www .panarail.com/sp/historia/
Fecha de consulta: 14 de marzo de 2014.

Rodriguez, Iliana. (2010). “Protectorados”. Portal Informativo Tecnoldgico de Monterrey.
http://www.itesm.mx/wps/wem/connect/snc/portal+informativo/opiniont+y+ana
lisis/firmas/dra.+iliana+rodriguez+santibanez/op(7dicl0)ileanarodriguez#sthash
NH2RUrda.dpuf
Fecha de consulta: 29 de junio de 2015.

Sanchez, Ricardo y Diego Uribe. (1989). “Capitulo I al III, Navios de guerra frente a
Cartagena”. En Biblioteca Virtual de Colombia Luis Angel Arango. Bogota,
Colombia.
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/historia/canal/can2.htm
Fecha de consulta: 19 de marzo de 2014.

SEDNA, Portal Planeta. (2014). EIl Canal de Panama, historia, construccion y ampliacion.
http://www .portalplanetasedna.com.ar/panama.htm#panama
Fecha de consulta: 21 de marzo de 2014.

SELA. (2000). Globalizacién, insercion e integracion: Tres grandes desafios para la
region. (SP/Di N° 8-2000). Secretaria Permanente. Junio.
http://lanic.Utexas.edu/~sela/docs/spdi8-2000.htm
Fecha de consulta: 26 de julio de 2014.

Sites.google.com (1996). “Independencia de Panamd de Esparna. Antecedentes, causas y
consecuencias”. https://sites.google.com/site/independenciadepanamadeespa/
Fecha de consulta: 16 de marzo de 2014.

SOA. (2012). Apuntes de The School of Americas. SOA Watch: Oficina de América Latina.

Venezuela.
http://www.soawlatina.org/prensa.html
Fecha de consulta: 24 de abril de 2014.

SOA. (2014). Apuntes de The School of Americas. SOA Watch: Oficina de América
Latina. Venezuela.
“Nunca Mas: Ni Asesinos, Ni Torturadores, Ni Dictadores”
http://www.soaw.org/soaw/index.php?option=com_content&view=category&la
yout=blogé&id=71&Itemid=108
Fecha de consulta: 24 de noviembre de 2014.

280


http://www.itesm.mx/wps/wcm/connect/snc/portal+informativo/opinion+y+analisis/firmas/dra.+iliana+rodriguez+santibanez/op(7dic10)ileanarodriguez#sthash.NH2RUrda.dpuf
http://www.itesm.mx/wps/wcm/connect/snc/portal+informativo/opinion+y+analisis/firmas/dra.+iliana+rodriguez+santibanez/op(7dic10)ileanarodriguez#sthash.NH2RUrda.dpuf
http://www.itesm.mx/wps/wcm/connect/snc/portal+informativo/opinion+y+analisis/firmas/dra.+iliana+rodriguez+santibanez/op(7dic10)ileanarodriguez#sthash.NH2RUrda.dpuf
http://www.banrepcultural.org/taxonomy/term/13835
http://www.banrepcultural.org/taxonomy/term/13834
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/historia/canal/can2.htm
http://www.portalplanetasedna.com.ar/panama.htm#panama
https://sites.google.com/site/independenciadepanamadeespa/
http://www.soawlatina.org/prensa.html
http://www.soaw.org/soaw/index.php?option=com_content&view=article&id=951&catid=71:sobre-la-escuela-de-las-americaswhinsec&Itemid=108

Spencer, Herbert. (1896). “Darwinismo social, Spencer aplica las leyes de naturaleza a la
sociologia”.
http://www.portalplanetasedna.com.ar/darwinismo.htm
Fecha de consulta: 28 de julio de 2014.

STRI. (2003). Instituto Smitsonian de Investigaciones Tropicales. “ Transitando el Canal de
Panama”.
https:;//www.stri.si.edu/english/PDFs/culebra_education_eng/pasaje_al_paraiso.pdf
Fecha de consulta: 04 de julio de 2015.

STRI. (2015). Instituto Smitsonian de Investigaciones Tropicales.”Acerca del STRI
Panamad”.
http://stri.si.edu/espanol/acerca_stri/index.php.
Fecha de consulta: 04 julio de 2015.

STRI. (2015b). Instituto Smitsonian de Investigaciones Tropicales.
http://www.stri.si.edu/sites/cooke/PDF/Tesis_Julia Mayo/doc5 CAPITULOI.pdf
Fecha de consulta: 04 julio de 2015.

Sudrez, Omar y Ricardo Rios. (2011). “La odisea del Canal de Panamd”. Espacio el
Latino.com
http://letrasuruguay.espaciolatino.com/aaa/rios_torres_ricardo_arturo/omar_jae
n _suarez_y_la_odisea_del_canal.htm

Fecha de consulta: 25 de abril de 2014.

Suez Canal. (2008). “Suez Canal Authority. About Suez Canal”. Pagina oficial del Canal de
Suez. http://www.suez canal.gov.eg/sc.aspx?show=17
Fecha de consulta: 28 de agosto de 2013.

Theurel, Marcos. (2013). “Presentacién del Proyecto Tren Transistmico”. Video del 04 de
julio de 2013. Comisién especial Sur-Sureste.Sesion informativa “EL Corredor
Transistmico”.
https://www.youtube.com/watch?v=uwZqXOI-fyl
Fecha de consulta: 03 de junio de 2015.

Turismo de Panama. (2013). Pdgina de Turismo de Panama.
http://www .hpturismo.net/panama/panama.htm
Fecha de consulta: 18 de octubre de 2013.

281


http://www.portalplanetasedna.com.ar/darwinismo.htm
https://www.stri.si.edu/english/PDFs/culebra_education_eng/pasaje_al_paraiso.pdf
http://stri.si.edu/espanol/acerca_stri/index.php
http://www.stri.si.edu/sites/cooke/PDF/Tesis_Julia_Mayo/doc5_CAPITULO-I.pdf
http://letrasuruguay.espaciolatino.com/aaa/rios_torres_ricardo_arturo/omar_jaen
http://letrasuruguay.espaciolatino.com/aaa/rios_torres_ricardo_arturo/omar_jaen
https://www.youtube.com/watch?v=uwZqXOI-fyI
http://www.hpturismo.net/panama/panama.htm

UNCTAD. (2015). “Conferencia de la Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo”. Oficina de
las Naciones Unidas y los organismos internacionales con sede en Ginebra,
Suiza.
http://www.exteriores.gob.es/RepresentacionesPermanentes/OficinadelasNaciones
Unidas/es/quees2/Paginas/Otros%200rganismos %20y %20Fondos/UNCTAD.aspx
Fecha de consulta: 20 de agosto de 2015.

Vega, Renan. (2011a). “Protectorado de Estados Unidos y capitalismo gangsteril. Colombia dos
siglos después”. Rebelion noticias. Bogota, Colombia.
http://rebelion.org/noticia.php?id=123292
Fecha de consulta: 31 de julio de 2014.

Vega, Renan. (2011b). “Las bases militares de Estados Unidos son puntas de lanza para dominar
América Latina y El Caribe”. ADITAL noticias de América Latina y el Caribe, y
CISPAL Comité Independencia y Soberania para América Latina.
http://site.adital.com.br/site/noticia.php?lang=ES&cod=79274
Fecha de consulta: 31 de julio de 2014.

Yao, Julio. (2006a). JEs el canal patrimonio inalienable de la nacién o propiedad de la ACP?,
¢Como y porqué eliminaron a Omar Torrijos y quiénes son los tinicos y verdaderos
duefios del Canal, de sus actividades y servicios conexos? Conferencia dictada el 18
de julio del 2006.
http://biblioteca.clacso.edu.ar/ar/libros/panama/cela/tareas/tar124/03yao.html
Fecha de consulta: 5 de octubre de 2013.

Yao, Julio. (2006b). “Historia, Diplomacia y Derecho en el Proyecto de Ampliacion del Canal,
Primer Foro Nacional sobre la ampliacién del Canal. Conferencia dictada el 18 de
julio de 2006.
http://noalaampliacion.tripod.com/posiciones/id25.html
Fecha de consulta: 5 de octubre de 2013.

Rua Costa, Carles. (2006). “Los puertos en el transporte maritimo”. EOLI: Ingenieria de
Organizacién Logistica Industrial. Universidad politécnica de Cataluiia. Catalufia,
Espana.
https://[upcommons.upc.edu/e-prints/bitstream/2117/289/1/8.%20Rua.pdf
Fecha de consulta: 9 de marzo de 2014.

Zuiniga, Mauro. (2013). “De la invasién de los Estados Unidos a la venta del Cana”. Rebelion
Noticia.
http://www.rebelion.org/noticia.php? id=172615
Fecha de consulta: 30 de abril de 2014.

282


http://www.exteriores.gob.es/RepresentacionesPermanentes/OficinadelasNacionesUnidas/es/quees2/Paginas/Otros%20Organismos%20y%20Fondos/UNCTAD.aspx
http://www.exteriores.gob.es/RepresentacionesPermanentes/OficinadelasNacionesUnidas/es/quees2/Paginas/Otros%20Organismos%20y%20Fondos/UNCTAD.aspx
http://rebelion.org/noticia.php?id=123292
http://site.adital.com.br/site/noticia.php?lang=ES&cod=79274
http://biblioteca.clacso.edu.ar/ar/libros/panama/cela/tareas/tar124/03yao.html
http://noalaampliacion.tripod.com/posiciones/id25.html
https://upcommons.upc.edu/e-prints/bitstream/2117/289/1/8.%20Rua.pdf
file:///G:/Users/Jonny/AppData/Roaming/Users/Configuración%20local/Users/Jonny/AppData/Roaming/Microsoft/CAPITULO%203%20TESIS%20PANAMA/Mauro%20Zúñiga%20Araúz
http://www.rebelion.org/
http://www.rebelion.org/noticia.php?%20id=172615

Revistas electronicas.

Acosta, José Isaac. (2000). “El Canal de Panama después del aiio 2000”. En Revista digital de
la Secretaria de Relaciones Exteriores. México, D. F.
http://www.sre.gob.mx/revistadigital/images/stories/numeros/n59/perez.pdf
Fecha de consulta: 21 de marzo de 2014.

Aguilar, Eva. (2012). “Los secretos geoldgicos de Panamd”. En Revista Banco General, S. A.
https://wwwbgeneral.com/Revista/articulos/2012/2012-03/secretosgeologicos. asp
Fecha de consulta: 4 de noviembre de 2013.

Alvear, José (2003). “Rechazo de aceptacion del Tratado Herrdn-Hay por parte del Congreso de
Colombia”. En Revista electronica EI Tiempo.
http://www.eltiempo.com/archivo /documento/MAM-1009767
Fecha de consulta: 10 de abril de 2014.

Aranda, José Luis. (2008). “Acuerdos Bretton Woods”. En Revista electronica de economia.
El pais.
http://economia.elpais.com/economia/2008/11/15/actualidad/1226737974850215html
Fecha de consulta: 24 de abril de 2014.

Aznaran, Guillermo. (2002). “Globalizacion 2002: Balance y perspectivas”. En Revista
Gestion en el Tercer Milenio. Ao 5. Num. 9. Octubre. UNMSM. Universidad
Nacional Mayor de San Marcos. Lima, Peru.
http://sisbib.unmsm.edu.pe/bibvirtual/publicaciones/administracion/v05_n9/glo
balizacion_2002.htm
Fecha de consulta: 25 de julio de 2014.

Berguido, Fernando. (2011). “El Canal de Panamd. Una revision”.En Revista Harvard review
of Latin American.
http://www.drclas.harvard.edu/publications/revistaonline/fall-2011/panama-
canal
Fecha de consulta: 25 de agosto de 2014.

Bergsten, Fred. (1973). Relaciones econdémicas entre Estados Unidos y Latinoamérica: la
estructura internacional y algunos enfoques posibles“El derrumbamiento del orden
anterior”. En Revista electronica de la Universidad de Chile. Vol. 6, No. 24.
http://www.revistaei.uchile.cl/index.php/REl/article/viewFile/17325/19756
Fecha de consulta: 20 de agosto de 2015.

283


http://www.sre.gob.mx/revistadigital/images/stories/numeros/n59/perez.pdf
https://www.bgeneral.com/Revista/articulos/2012/2012-03/secretos
http://www.eltiempo.com/archivo%20/documento/MAM-1009767
http://www.efxto.com/diccionario/a/3427-acuerdos-de-bretton-woods
http://economia.elpais.com/economia/2008/11/15/actualidad/1226737974850215.html
http://sisbib.unmsm.edu.pe/bibvirtual/publicaciones/
http://www.drclas.harvard.edu/publications/revistaonline/fall-2011/panama-canal
http://www.drclas.harvard.edu/publications/revistaonline/fall-2011/panama-canal
http://www.revistaei.uchile.cl/index.php/REI/article/viewFile/17325/19756

Bonefeld, Werner. (2012). “La permanencia de la acumulacion primitiva: fetichismo de la
mercancia y constitucion social”. En Revista Theomai 26. Estudios sobre Sociedad
y Desarrollo. Buenos Aires, Argentina.
http://revista-theomai .unq.edu.ar/NUMERO%2026/contenido_26.htm
Fecha de consulta: 4 de julio de 2014.

Bouzas, Roberto y Ffrench-Davis, Ricardo. (1998). “La globalizacion y la gobernabilidad de los
paises en desarrollo”. En Revista de la CEPAL. N°. Extraordinario, Octubre.
http://www.cepal.org/publicaciones/xml/9/19379/ferer.htm
Fecha de consulta: 26 de julio de 2014.

Cairo, Heriberto. (2011). “La Geopolitica como «ciencia del Estado»: el mundo del general
Haushofer, Geopolitica”. En Revista de estudios sobre espacio y poder. Vol. 3.
Meéxico, D. F.
http://revistas.ucm.es/index.php/GEOP/article/viewFile/42333/ 40293
Fecha de consulta: 21 de julio de 2014.

Calloni, Stella. (2013). “El patio trasero en rebelion, Maduro le gand al golpismo”. En Revista
electronica: CUBADEBATE contra el terrorismo medidtico.
http://www.cubdebate.cu/opinion/2013/04/24/el-patio-trasero-en-rebelion-madu
ro-le-gano-al-golpismo/#.VCZDd_IdXk M
Fecha de consulta: 26 de septiembre de 2014.

CISPAL/Adital. (2014). “América Latina y el Caribe. Las 36 bases de EE.UU. amenazan la paz en
América Latina”. En Revista Tercera Informacion. Para democratizar la
sociedad de la informacion.
http://www tercerainformacion.es/spip.php?article62375
Fecha de consulta: 3 de julio de 2014.

Collado, Adriana. (2014). El Destino Manifiesto y la colonizacién del oeste.
http://historiausa.about.com/od/oeste/a/Que-Fue-La-Doctrina-Del-Destino-
Mani fiesto.htm
Fecha de consulta: 04 de abril de 2014.

Composto, Claudia. (2012). “Acumulacion por despojo y neoestractivismo en Ameérica Latina.
Una reflexion critica acerca del Estado y los movimientos socio-ambientales en el nuevo
siglo”. En Revista Astrolabio. Num. 8.
http://revistas.unc.edu.ar/index.php/astrolabio.
Consultada el 3 de julio de 2014.

284


http://www.cepal.org/publicaciones/xml/9/19379/ferer.htm
http://revistas.ucm.es/index.php/GEOP/article/viewFile/42333/%2040293
http://www.cubdebate.cu/opinion/2013/04/24/el-patio-trasero-en-rebelion-maduro-le-gano-al-golpismo/#.VCZDd_ldXk M
http://www.cubdebate.cu/opinion/2013/04/24/el-patio-trasero-en-rebelion-maduro-le-gano-al-golpismo/#.VCZDd_ldXk M
http://www.tercerainformacion.es/spip.php?article62375
http://historiausa.about.com/od/oeste/a/Que-Fue-La-Doctrina-Del-Destino-Manifiesto.htm
http://historiausa.about.com/od/oeste/a/Que-Fue-La-Doctrina-Del-Destino-Manifiesto.htm
http://revistas/

Composto, Claudia y Mina Lorena. (2012). “El despojo es una estrategia del capital para
superar la crisis de la explotacion”. En Revista Theomai 26. Segundo semestre.
Buenos Aires, Argentina.
http://revista-theomai.ung.edu.ar/NUMERO%2026/Holloway %20-%20Entrevista.pdf
Fecha de consulta: 4 de julio de 2014.

Cruz, Antonio. (1995). “Estados Unidos y Centroamérica: La era del Comercio”. En Revista
INCAE. Vol. VIII, Num. 2.
http://web.mit.edu/course/21/21£.707/Estados UnidosyCentro.html
Fecha de consulta: 14 de julio de 2014.

De Angelis, Massimo. (2012). “Marx y la acumulacién primitiva. El caricter continiio de los
cercamientos capitalistas”. En Revista en Theomai 26. Segundo semestre. Buenos
Aires, Argentina.
http://revistatheomai.unq.edu.ar/NUMERO%2026/Holloway%20-7%20Entrevis ta.pdf
Fecha de consulta: 4 de julio de 2014.

Dinero.com. (2015). “Ampliacion del Canal de Panama: sobrecostos casi alcanzan la inversion”.
En Revista electronica Dinero. Mayo de 2105.
http://www.dinero.com/empresas/articulo/recursos-para-ampliacion-del-canal-
panama/208714
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

Diners.com. (2012). “Las islas de Panamd son tesoros en medio del agua”. En Revista
electronica Diners. Enero 10 de 2012.
http://revistadiners.com.co/articulo/25_244_las-islas-de-panama-son-tesoros-en-
medio-del-agua
Fecha de consulta: 13 de febrero de 2014.

El Comercio Portafolio. Economia y negocios. (2013). “Crisis en el Canal de Panamd
golpearia a la economia del pais”. En Revista de comercio. El pais. Lima, Peru.
http://elcomercio.pe/economia/mundo/%20crisis%20-canal-panama-golpearia-
economia-pais-noticia-1707935
Fecha de consulta: 1 de septiembre de 2013.

Espafia, Omar. (2014). “El Canal de Panamad, su importancia en el comercio maritimo mundial
actual”. En Magazine Protocolo Foreign Affairs & Lifestyle.
http://www.protocolo.com.mx/comercio-y-negocios/el-canal-de-panama-su-
importancia-en-el-comercio-maritimo-mundial-actual/

Fecha de consulta: 15 de diciembre de 2013.

285


http://revista-theomai.unq.edu.ar/NUMERO%2026/Holloway%20-%20Entrevista.pdf
http://web.mit.edu/course/21/21f.707/Estados%20UnidosyCentro.html
http://revista-theomai.unq.edu.ar/NUMERO%2026/Holloway%20-%20Entrevista.pdf
http://www.dinero.com/empresas/articulo/recursos-para-ampliacion-del-canal-panama/208714
http://www.dinero.com/empresas/articulo/recursos-para-ampliacion-del-canal-panama/208714
http://revistadiners.com.co/articulo/25_244_las-islas-de-panama-son-tesoros-en-medio-del-agua
http://revistadiners.com.co/articulo/25_244_las-islas-de-panama-son-tesoros-en-medio-del-agua
http://elcomercio.pe/economia/mundo/%20crisis%20-canal-panama-golpearia-economia-pais-noticia-1707935
http://elcomercio.pe/economia/mundo/%20crisis%20-canal-panama-golpearia-economia-pais-noticia-1707935
http://www.protocolo.com.mx/comercio-y-negocios/el-canal-de-panama-su-importancia-en-el-comercio-maritimo-mundial-actual/
http://www.protocolo.com.mx/comercio-y-negocios/el-canal-de-panama-su-importancia-en-el-comercio-maritimo-mundial-actual/

Evenett, Simon. (1999). “El sistema de comercio mundial. El camino por recorrer”. En Revista
electronica Finanzas y Desarrollo. Diciembre.
https://www.imf.org/external/pubs/ft/fandd/spa/1999/12/pdf/evenett.pdf
Fecha de consulta: 25 de Julio de 2014.

Expansion (2014). “La ampliacién del Canal de Panamd, una obra de ingenieria faradnica”. En
Revista electronica Expansion.
http://www.expansion.com/2014/08/10/empresas/inmobiliario/1407694805.html
Fecha de consulta: 22 de mayo de 2015.

Ferrer, Aldo. (1998). "América Latina y la globalizacion". En Revista de la CEPAL. Ntimero
extraordinario. Octubre.
http://www.cepal.org/publicaciones/xml/9/19379 /ferer.htm
Fecha de consulta: 26 de julio de 2014.

Florez, Camilo Andrés. (2004).“Imperialismo: el salto de la opresion a la auto-opresion”. En
Magacin Carta Blanca. Bogotd, Colombia.
http://magacincartablanca.com/2014/05/31/imperialismo-el-salto-de-la-opresion-
a-la-auto-opresion/

Fecha de consulta: 21 de septiembre de 2014.

Galeon. (2013). “Panama y sus provincias”. En: Revista electronica de turismo.
http://panamaysusprovincias.galeon.com/
Fecha de consulta: 18 de octubre de 2013.

Garcia, Federico. (2001). "Anthony Giddens y la globalizacion en la tercera via”. Globalizacion.
En Revista Web Mensual de Economia, Sociedad y Cultura.
http://www.rcci.net/globalizacion/2000/fg148. htm
Fecha de consulta: 26 de julio de 2014.

Gonzadlez, Ricardo. (2013). “Postpanamax: Los colosos que cruzardn el Canal”. En Revista
Informativo Maritimo Portuario.
http://www.camae.org/files/Informar/A%C3%B10%20%202013/Enero/Aprendie
ndo%20mas/Aprendiendo%20mas.pdf
Fecha de consulta: 30 de octubre de 2013.

Grautoff, Manfred, Chavarro Fernando. (2009). “Geopolitica, poder y capacidad nacional: Una
aproximacion econométrica”. En Revista Geopolitica, poder y capacidad nacional.
Enero-junio.
http://www.unilibre.edu.co/CriterioLibre/images/revistas/10/CriterioLibre10art01.pdf
Fecha de consulta: 10 de mayo de 2014.

286


https://www.imf.org/external/pubs/ft/fandd/spa/1999/12/pdf/evenett.pdf
http://www.expansion.com/2014/08/10/empresas/inmobiliario/1407694805.html
http://www.cepal.org/publicaciones/xml/9/19379%20/ferer.htm
http://magacincartablanca.com/2014/05/31/imperialismo-el-salto-de-la-opresion-a-la-auto-opresion/
http://magacincartablanca.com/2014/05/31/imperialismo-el-salto-de-la-opresion-a-la-auto-opresion/
http://panamaysusprovincias.galeon.com/
http://www/
http://www.camae.org/files/Informar/A%C3%B1o%20%202013/Enero/Aprendiendo%20mas/Aprendiendo%20mas.pdf
http://www.camae.org/files/Informar/A%C3%B1o%20%202013/Enero/Aprendiendo%20mas/Aprendiendo%20mas.pdf
http://www.unilibre.edu.co/CriterioLibre/images/revistas/10/CriterioLibre10art01.pdf

Guia Turistica de Panama. (2013). “Panamd y sus provincias”. En Revista electronica Guia
Turistica de Panama.
http://panama ysusprovincias.galeon.com/
Fecha de consulta: 23 de octubre de 2013.

Harvard Business Review. (2013). Magazine, Articles, Blogs.

http://hbr.org/.
Fecha de consulta: 5 de octubre de 2013.

Hernandez, Pascual. (2000). “Viaje al fin del mundo”. En Revista electronica de turismo:
Destinos Internacionales.
http://www.viajeroshoy.com/destinosinternacionales/cabo-de-hornos.html?
showall=1
Fecha de consulta: 27 de agosto 2013.

Historia Cultural.com. (2012).” Los Caribes”. Historia Universal.
http://www historiacultural.com/2012/08/cultura-de-los-caribes.html
Fecha de consulta: 5 de julio de 2015.

Holloway, John. (2012). “El despojo es una estrategia del capital para superar la crisis de la
explotacion”. Entrevista con John Holloway. En Revista Theomai 26.
http://revista-theomai.unq.edu.ar/NUMERQO%2026/Holloway %20-%20Entrevis
ta.pdf
Fecha de consulta: 4 de julio de 2014.

Ingenieros industriales. (2013). “Transporte multimodal”. Transporte Maritimo. En Revista
Catalogo digital Ingenieros Industriales.
http://ingenierosindustriales.jimdo.com/herramientas-para-el-ingeniero-indus
trial/me dios-y-gesti%C3%B3n-del-transporte/transporte-multimodal/

Fecha de consulta: 28 de octubre de 2013.

Keohane Robert O y; Joseph S Nye Jr. (1989). “Power and Interdependence: World Politics in
Transition.Power and interdependence in the information age. En Magazine Foreign
Affairs. Sep/oct.
http://www.rochelleterman.com/ir/sites/default/files/Keohane%20Nye%202000.pdf
Fecha de consulta: 10 de octubre de 2014.

La Guia 2000. (2000). “Panamd, relieve e hidrografia/La guia de Geografia”. En Revista
electrénica: La Guia 2000.
http://geografia.laguia2000.com/relieve/panama-relieve-e-hidrografia
Fecha de consulta: 17 de agosto de 2013.

287


http://hbr.org/
http://www.viajeroshoy.com/destinosinternacionales/cabo-de-hornos.html?%20showall=1
http://www.viajeroshoy.com/destinosinternacionales/cabo-de-hornos.html?%20showall=1
http://www.historiacultural.com/2012/08/cultura-de-los-caribes.html
http://revista-theomai.unq.edu.ar/NUMERO%2026/Holloway%20-%20Entrevi%20sta.pdf
http://revista-theomai.unq.edu.ar/NUMERO%2026/Holloway%20-%20Entrevi%20sta.pdf
http://ingenierosindustriales.jimdo.com/herramientas-para-el-ingeniero-industrial/me%20dios-y-gesti%C3%B3n-del-transporte/transporte-multimodal/
http://ingenierosindustriales.jimdo.com/herramientas-para-el-ingeniero-industrial/me%20dios-y-gesti%C3%B3n-del-transporte/transporte-multimodal/
http://www.rochelleterman.com/ir/sites/default/files/Keohane%20Nye%202000.pdf
file:///G:/Users/Jonny/AppData/Roaming/Users/Configuración%20local/Users/Jonny/AppData/Roaming/Microsoft/CAPITULO%203%20TESIS%20PANAMA/Panamá,%20relieve%20e%20hidrografía%20/%20La%20guía%20de%20Geografía
http://geografia.laguia2000.com/relieve/panama-relieve-e-hidrografia#ixzz2hR30vnsm

Lecturalia. (2014). George Soros, Trayectoria.
http://www lecturalia.com/autor/ 1055/george-soros
Fecha de consulta: 21 de septiembre de 2014.

Mackinder, Halford J. (1904). "The Geographical Pivot of History". En The Geographical
Journal. Vol. 23. Num. 4. Abril.
http://intersci.ss.uci.edu/wiki/eBooks/Articles/1904%20HEARTLAND%20THE
ORY%20HALFORD%20MACKINDER.pdf
Fecha de consulta: 22 de febrero de 2015.

Merchand, Marco. (2013). “El estado en el proceso de acumulacion por desposesion favorece a
transnacionales de mineria de oro y plata en México. La economia norteamericana y
canadiense necesita los minerales de Ameérica Latina como los pulmones necesitan el
aire”. En Revista electrénica: Paradigma econémico. Afio 5, Nuim. 1. Enero-junio,
2013. México.
http://www.uaemex.mx/feconomia/Publicaciones/p501/El estado.pdf
Fecha de consulta: 4 de de julio de 2014.

Millan, Julio A. (1993). “La Cuenca del Pacifico: mito o realidad”. En Revista electronica
Comercio Exterior. Vol. 43, num. 4. Abril, 1993. México.
http://revistas.bancomext.gob.mx/rce/magazines/253/4/RCE4.pdf
Fecha de consulta: 4 de de julio de 2014.

Monthly Review. (2001). Problema 05. Volumen 53. (Octubre).
http://monthlyreview.org/2001/10/01/questioning-globalization/
Fecha de consulta: 26 de julio de 2014.

Mundo Maritimo. (2011). “Buques Super Postpanamax ponen a prueba la capacidad de
Valparaiso”. En Revista electronica: Informacion Maritima Latinoamérica.
http://mundomaritimo.cl/noticias/buques-super-post-panamax-ponen-a-prueba
na-la-capacidad-de-valparaiso
Fecha de consulta: 30 de octubre de 2013.

O Tuathail, Gearéid. (2002). “Las aplicaciones modernas y situacion actual Geopolitica: ;Entre
la modernidad y la posmodernidad? "
http://archivo.abc.com.py/2002-11-22/articulos/20237/geopolitica-aplicaciones-
modernas-y-situacion-actualentre-la-modernidad-y-la-posmodernidad
Fecha de consulta: 11 de octubre de 2013.

288


http://www.lecturalia.com/autor/
http://www.uaemex.mx/feconomia/Publicaciones/p501/El%20estado.pdf
http://revistas.bancomext.gob.mx/rce/magazines/253/4/RCE4.pdf
http://monthlyreview.org/archives/2001/
http://monthlyreview.org/archives/2001/volume-53-issue-05-october-2001/
http://mundomaritimo.cl/noticias/buques-super-post-panamax-ponen-a-prueba%20-la-capacidad-de-valparaiso
http://mundomaritimo.cl/noticias/buques-super-post-panamax-ponen-a-prueba%20-la-capacidad-de-valparaiso
http://archivo.abc.com.py/2002-11-22/articulos/20237/geopolitica-aplicaciones-modernas-y-situacion-actualentre-la-modernidad-y-la-posmodernidad
http://archivo.abc.com.py/2002-11-22/articulos/20237/geopolitica-aplicaciones-modernas-y-situacion-actualentre-la-modernidad-y-la-posmodernidad

Ochoa, Ménica. (2103). “Canal del Suez”. Articulo de historia del Canal de Suez.
http://fluidos.eia.edu.co/hidraulica/articuloses/historia/suez/suez.html
Fecha de consulta: 28 de agosto de 2013.

Ohmae, Kenichi (2000). The Godzill Companies of the New Economy. First Quarter.
http://www.strategy-business.com/article/18-00112?gko=2dc0d
Fecha de consulta: 25 de julio de 2014.

Otdlora, Rosalvina y Julio Enrique Cortés. (2009). “Anidlisis de las relaciones entre la
economia y el conflicto, a partir de la georeferenciacion como herramienta de
investigacion”. En Revista didlogo de saberes. Julio-diciembre. Universidad
Libre de Bogot4, Colombia.
dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/3224933.pdf
Fecha de consulta: 22 de julio de 2014.

Panama Tours. (2013). “Las caracteristicas generales y el clima de Panamd”. En Revista
electrénica De turismo.
http://www.panamatours.com/Facts/Useful% 20Facts_esp.htm
Fecha de consulta: 28 de agosto de 2013.

Pérez, Alfredo e Ivan Roberto Sierra. (1998). “La reversion del Canal de Panamad”. En
Revista mexicana de politica exterior.
http://www.sre.gob.mx/revistadigital/images/bstories/numeros/n59/perez.pdf
Fecha de consulta: 22 de marzo de 2014.

Provincias de Panama. (2013). En Revista electronica de turismo.
http://dondeenpanama.comoj.com/deinteres/provinciaspma.htm
Fecha de consulta: 18 de octubre de 2013.

Quijano, Jorge. (2014). Canal de Panamd duplicard sus ingresos en 10 afios. En Revista
electronica de economia.
http://www.dinero.com/internacional/articulo/impacto-economico-ampliacion-
del-canal-panama/200238
Fecha de consulta: 18 de septiembre de 2014.

Reich, Robert B. (1993). “El trabajo de las naciones. Hacia el capitalismo del siglo XXI”. En
Revista de Relaciones Internacionales. Numero 5. Buenos Aires, Argentina.
http://www.iri.edu.ar/revistas/revista_dvd/revistas/revista%205/RSLEC.html
Fecha de consulta: 26 de julio de 2014.

289


http://fluidos.eia.edu.co/hidraulica/articuloses/historia/suez/suez.html
http://www.strategy-business.com/article/18-00112?gko=2dc0d
http://www.sre.gob.mx/revistadigital/images/bstories/numeros/n59/perez.pdf
http://dondeenpanama.comoj.com/deinteres/provinciaspma.htm
http://www.dinero.com/internacional/articulo/impacto-economico-ampliacion-del-canal-panama/200238%20%20%20Consultada
http://www.dinero.com/internacional/articulo/impacto-economico-ampliacion-del-canal-panama/200238%20%20%20Consultada
http://www.iri.edu.ar/revistas/revista_dvd/revistas/revista%205/R5LEC.html

Romero, Alberto. (2002a). “Globalizacion”. En Revista Pensamiento econdémico. Ano 1,
Numero 1.
revistapensamiento.galeon.com/ultimaedicion/romero.htm
Fecha de consulta: 24 de julio de 2014.

Revista Cultural Loteria. (1940-2014). Panama, Panama.
http://bdigital.binal.ac.pa/loteria/
Fecha de consulta: 4 de octubre de 2014.

Sanchez, Juan Eugenio. (1979). “Poder y espacio”. Geocritica. En Cuadernos criticos de
Geografia Humana. Afio IV. Numero 23. Septiembre de 1979.
http://www.ub.edu/geocrit/geo23.htm
Fecha de consulta: 7 de julio de 2014.

Seoane, José. (2012). “Neoliberalismo y ofensiva extractiva. Actualidad de la acumulacién
por despojo, desafios de Nuestra América”. En Revista Theomai 26. Segundo
semestre. Buenos Aires, Argentina.

Silva, Adan. (2013). “Nicaragua da paso decisivo hacia canal interocednico chino”.
http://www.ipsnoticias.net/2013/06/nicaragua-da-paso-decisivo-hacia-canal-
interoceanico-chino/

Fecha de consulta: 10 de mayo de 2015.

Vallejo, Claudia. (2001). “El dilema de la globalizacion”. El Espectador. Santafé de Bogota.
http://www.elespectador.com/economico/notal.htm
Fecha de consulta: 09 de mayo de 2015.

Vargas Llosa, Mario. (2000). “Culturas y globalizacion”. EI Tiempo. Santafé de Bogota.
http://www.eltiempo.com.co/hoy/led_a000tn0.html
Fecha de consulta: 26 de julio de 2014.

Vine, David. (2012). “Nenuifares: Las nuevas bases de Estados Unidos repartidas por el globo”.
En Revista Tercera Informacién. Para democratizar la sociedad de la
informacion.
http://www tercerainformacion.es/spip.php?article40133
Fecha de consulta: 22 de septiembre de 2014.

Vazquez, Tamara. (2014). “La ampliacion del Canal de Panamd, una obra de ingenieria
Faraénica”. En Revista electrénica Expansion. Agosto.
http://www.expansion.com/2014/08/10/empresas/inmobiliario/1407694805.html
Fecha de consulta: 17 de mayo de 2015.

290


http://bdigital.binal.ac.pa/loteria/
http://www.ub.edu/geocrit/geo23.htm
http://www.ipsnoticias.net/2013/06/nicaragua-da-paso-decisivo-hacia-canal-interoceanico-chino/
http://www.ipsnoticias.net/2013/06/nicaragua-da-paso-decisivo-hacia-canal-interoceanico-chino/
http://www.elespectador.com/economico/nota1.htm
http://www.eltiempo.com.co/hoy/led_a000tn0.html
http://www.tercerainformacion.es/spip.php?article40133
http://www.expansion.com/2014/08/10/empresas/inmobiliario/1407694805.html

Winters, Jeffrey A. (2012). Oligarchy. En Reseifia en Revista SAAP.Vol. 6, no. 2, diciembre.
Buenos Aires, Argentina.
http://www.scielo.org.ar/scielo.php?pid=51853-19702012000200012&script=sci_arttext
Fecha de consulta: 05 de octubre de 2013.

Diarios en linea.

Bernal, Iratxe. (2014). “Las Negociaciones para la construccion de Canal de Panamad”. Diario
La Voz de Galicia. Lunes 03 de febrero de2014. Galicia, Espana.
http://www.lavozdegalicia.es/SSEE/print.jsp?iContenido=0003201401G13P22991
&idSeccion=B2B2DE4C0A80B198012D4608EEBF7B44
Fecha de consulta: 08 de febrero de 2014.

Canal HCH oficial. (2015). “250 millones de délares disponibles para el canal seco”. Canal de TV
de Honduras. Publicado el 04 de mayo de 2015.
https://www.youtube.com/watch?v=LLieUqcmR]M
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

Diario de Nautica. (2014). “El Canal de Nicaragua”. Canal Televisivo de Nicaragua.
http://www.diariodenautica.com/wp-ntent/uploads/2014/12/canalnicaragua.jpg.
Fecha de consulta: 22 de mayo de 2015.

Diario Opinién. (2012). “Hay 47 bases militares extranjeras en América Latina”. Diario
electronico. Lunes 21 de mayo de 2012. Cochabamba, Bolivia.
http://www.opinion.com.bo/opinion/articulos/2012/0521/noticias.php?id=569
Fecha de consulta: 11 de abril de 2015.

El Heraldo. (2012). “El Canal de Panama a los 109 afos del Tratado Herran Hay”. Diario
electronico El Heraldo de Honduras”. Domingo 22 de enero de 2012. Honduras,
Tegucigalpa.
http://www.elheraldo.hn/Publicaciones/Revistas/Siempre/crimenes10/El-Canal-
de-Panama-a-109-anos-del-tratado-Herran-Hay
Fecha de consulta: 08 de febrero de 2014.

El Economista. (2015). “El Canal estudia nuevo proyecto de 17,000 MDD”. Diario electrénico
El Economista. Jueves 26 de marzo de 2015. México, D. F.
http://eleconomista.com.mx/industrias/2015/03/26/canal-panama-estudia-
nuevo-proyecto-17000-mdd
Fecha de consulta: 07 de junio de 2015.

291


http://www.scielo.org.ar/scielo.php?pid=S1853-19702012000200012&script=sci_arttext
http://www.lavozdegalicia.es/SSEE/print.jsp?iContenido=0003201401G13P22991&idSeccion=B2B2DE4C0A80B198012D4608EEBF7B44
http://www.lavozdegalicia.es/SSEE/print.jsp?iContenido=0003201401G13P22991&idSeccion=B2B2DE4C0A80B198012D4608EEBF7B44
https://www.youtube.com/watch?v=LLieUqcmRJM
http://www.diariodenautica.com/wp-ontent/uploads/2014/12/canalnicaragua.jpg
http://www.opinion.com.bo/opinion/articulos/2012/0521/noticias.php?id=569
http://www.elheraldo.hn/Publicaciones/Revistas/Siempre/crimenes10/El-Canal-de-Panama-a-109-anos-del-tratado-Herran-Hay
http://www.elheraldo.hn/Publicaciones/Revistas/Siempre/crimenes10/El-Canal-de-Panama-a-109-anos-del-tratado-Herran-Hay
http://eleconomista.com.mx/industrias/2015/03/26/canal-panama-estudia-nuevo-proyecto-17000-mdd
http://eleconomista.com.mx/industrias/2015/03/26/canal-panama-estudia-nuevo-proyecto-17000-mdd

El Financiero. (2015). “El Corredor Transistmico serd un clister regional petrolero”. Diario
electronico El Financiero. Lunes 26 de enero de 2015. México, D. F.
http://www-.elfinanciero.com.mx/empresas/corredor-transistmico-sera-un-clus
ter-regional-petrolero.html
Fecha de consulta: 07 de junio de 2015.

El Pais. (1990). “El general Noriega se entrega a Estados Unidos”. Diario electronico El pais.
Jueves 4 de Enero de 1990. Madrid, Espafa.
http://elpais.com/diario/1990/01/04/portada /631407603850215.html
Fecha de consulta: 30 de abril de 2014.

El Pais. (2015). “Sobrecostos, principal obsticulo para la ampliacion del Canal de Panamd”. Dia-
rio electronico El Pais. Miércoles 7 de enero 2015. Madrid, Espana.
http://www.elpais.com.co/elpais/economia/noticias/sobrecostos-principal-obs
taculo-para-ampliacion-canal-panama
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

Gallegos, Héctor. (1968). “Breve andlisis de las causas del golpe militar en Panamd”. ADITAL
Noticias de América y el Caribe.
http://www.adital.com.br/site/noticia 2.asp?lang=ES&cod=23432
Fecha de consulta: 25 de marzo de 2014.

Garza, Laura Alicia. (2003). “El Destino Manifiesto”. La Jornada. Sdbado31 de mayo de
2003. México, D. F.
http://www.servicioskoinonia.org/logos/articulo.php?num=098
Consultada el 25 de septiembre de 2013.

La Estrella. (2011).Instituto Smithsonian de Investigaciones Tropicales. Diario electréonico:
La Estrella. (Panama).
http://laestrella.com.pa/online/impreso/2011/05/09/Instituto-Smithsonian-de-
Investigaciones-Tropicales.asp
Fecha de consulta: 21 de marzo de 2014.

La Estrella. (2011a). ”El transporte maritimo en el Canal de Panamd desde su inauguracion a
la fecha se ha incrementado el movimiento de mercancias”. Diario electrénico: La
Estrella. Lunes 04 de julio de 2011.
http://www laestrella.com.pa/online/impreso/2011/07/04/el-futuro-de-la-indus
tria-maritima-panamena.asp
Fecha de consulta: 12 de octubre de 2013.

292


http://www.elfinanciero.com.mx/empresas/corredor-transistmico-sera-un-cluster-regional-petrolero.html
http://www.elfinanciero.com.mx/empresas/corredor-transistmico-sera-un-cluster-regional-petrolero.html
http://elpais.com/diario/1990/01/04/portada%20/631407603850215.html
http://www.elpais.com.co/elpais/economia/noticias/sobrecostos-principal-obstaculo-para-ampliacion-canal-panama
http://www.elpais.com.co/elpais/economia/noticias/sobrecostos-principal-obstaculo-para-ampliacion-canal-panama
http://www.adital.com.br/site/noticia%202.asp?lang=ES&cod=23432
http://www.servicioskoinonia.org/logos/articulo.php?num=098
http://www.si.edu/stri/Scientific_Staff/coates.html
http://www.laestrella.com.pa/online/impreso/2011/07/04/el-futuro-de-la-industria-maritima-panamena.asp
http://www.laestrella.com.pa/online/impreso/2011/07/04/el-futuro-de-la-industria-maritima-panamena.asp

La Estrella. (2014). " Tratados Torrijos-Carter”. Diario electronico: La Estrella. Viernes 1 de
agosto de 2014
http://laestrella.com.pa/panama/nacional/tratados-torrijos-carter/23792029
Fecha de consulta: 09 de mayo de 2015.

La Prensa. (2012). “EE.UU. lidera los 10 clientes del canal en el 2012”. Diario La Prensa.
http://www.prensa.com/impreso/economia/eu-lidera-los-primeros-10-clientes-
del-canal/5t9255
Fecha de consulta: 1 de septiembre 2013.

La Prensa Gréfica. (2015). “El reencuentro entre Estados Unidos y Cuba”: Diario La
Prensa de El Salvador. De fecha 18 de agosto de 2015.
http://www laprensagrafica.com/2015/08/18/el-reencuentro-de-estados-unidos -
y-cuba-1#sthash.SbuYWIQB.dpuf.
Fecha de consulta 2° de agosto de 2015.

La Verdad. (2014). “Negociaciones para la construccion de Canal de Panamd”. Noticias de
Economia.
http://www laverdad.es/murcia/v/20140112/economia/quel-panama-vaya-2014
0112. html
Fecha de consulta: 08 de febrero de 2014.

La Voz del Sandinismo. (2015). Diario electronico La Voz del Sandinismo.
www.lavozdelsandinismo.com/wp-estaticos/2013/10/30/Canal-Nicaragua.jpg
Fecha de consulta: 26 de julio de 2015.

Noticias 15TV. (2013). “Honduras consulta a Nicaragua para construccion de canal seco”.
Canal televisivo de Nicaragua. Publicado el 27 de mayo de 2013.
https://www.youtube.com/watch?v=GGIiN8DxP3g
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

Noticiero 19TV. (2014). “Inician obras del Canal de Nicaragua” Canal televisivo de
Nicaragua. Publicado el 22 de diciembre de 2014.
https://www.youtube.com/watch?v=5cgEG5aLQHO0
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

OEM EN LINEA. (2013). “Puerto de Réterdam... un gigante en un pequefio gran pais”.
Organizacién Editorial Mexicana. Publicado el 16 de junio de 2013.

http://www.oem.com.mx/oem/notas/n3020361.htm
Fecha de consulta: 19 de julio de 2015.

293


http://laestrella.com.pa/panama/nacional/tratados-torrijos-carter/23792029
http://www.prensa.com/impreso/economia/eu-lidera-los-primeros-10-clientes-del-canal/5t9255
http://www.prensa.com/impreso/economia/eu-lidera-los-primeros-10-clientes-del-canal/5t9255
http://www.laprensagrafica.com/2015/08/18/el-reencuentro-de-estados-unidos%20-y-cuba-1#sthash.SbuYWIQB.dpuf
http://www.laprensagrafica.com/2015/08/18/el-reencuentro-de-estados-unidos%20-y-cuba-1#sthash.SbuYWIQB.dpuf
http://www.laverdad.es/murcia/v/20140112/economia/quel-panama-vaya-20140112
http://www.laverdad.es/murcia/v/20140112/economia/quel-panama-vaya-20140112
http://www.lavozdelsandinismo.com/wp-estaticos/2013/10/30/Canal-Nicaragua.jpg
https://www.youtube.com/watch?v=GGIiN8DxP3g
https://www.youtube.com/watch?v=5cgEG5aLQH0
http://www.oem.com.mx/oem/notas/n3020361.htm

Prasa Honduras. (2014). “Firma memorandum de entendimiento de alianza estratégica para
mejoramiento canal seco”. Video de youtube. Publicado el 05 de marzo de 2014.
https://www.youtube.com/watch?v=sj2klqdntnl
Fecha de consulta: 30 de mayo de 2015.

Rodriguez, Oscar. (2013). “Construirdn tres nuevas carreteras en Oaxaca”. Diario electrénico
Milenio. Lunes 19 de agosto de 2013.
http://www .milenio.com/estado/Construiran-nuevas-carreterasOaxaca013798
6470.html
Fecha de consulta: 20 de abril de 2015

TeleSUR-Andes-EFE-Notimex/MARL. (2013). “John Kerry considera a Latinoamérica el patio
trasero de Estados Unidos”. Jueves 18 de abril de 2013.
http://www.telesurtv.net/articulos/2013/04/18/john-kerry-considera-a-latinoame
rica-el-patio-trasero-de-estad os-unidos-1243.html
Fecha de consulta: 13 de julio de 2014.

Blogs.

Berrio-Lemm, Vladimir. (2011). “Historia y poblamiento de América”. Vision amplia de la
Historia de Panama I.
http://panahistoria.wordpress.com/tag/microplaca-de-panama/

Fecha de consulta: 18 de octubre de 2013.

Blog de WordPress. (2010). Historia del Canal de Suez. Caracteristicas del Canal de Suez.
http://olinalzin18.wordpress.com/2010/03/16/caracteristicas/
Fecha de consulta: 30 de agosto de 2013.

Ospina, Diego F. (2013). “Texto original del Tratado Hay-Bunau Varilla”.
http://diegozpy.wordpress.com/2013/05/13/tratado-hay-bunau-varilla-texto-
original-y-analisis/

Fecha de consulta: 16 de marzo 2014.

Garcia, Fatima et.al. (2014). “Causas del imperialismo”
http://www.slideshare.net/rjurias/las-causas-del-imperialismo
Consultada el 20 de julio de 2014.

294


https://www.youtube.com/watch?v=sj2klqdntnI
http://www/
http://www.telesurtv.net/articulos/2013/04/18/john-kerry-considera-a-latinoamerica-el-patio-trasero-de-estad%20os-unidos-1243.html
http://www.telesurtv.net/articulos/2013/04/18/john-kerry-considera-a-latinoamerica-el-patio-trasero-de-estad%20os-unidos-1243.html
http://panahistoria.wordpress.com/tag/microplaca-de-panama/
http://olinalzin18.wordpress.com/2010/03/16/caracteristicas/
http://diegozpy.wordpress.com/2013/05/13/tratado-hay-bunau-varilla-texto-original-y-analisis/
http://diegozpy.wordpress.com/2013/05/13/tratado-hay-bunau-varilla-texto-original-y-analisis/
http://www.slideshare.net/rjurias/las-causas-del-imperialismo

Garcia, Mary José. (2014). “Imperialismo norteamericano y la expansion del territorio
estadounidense” .
http://imperialismonorteamerica.blogspot.mx/p/doctrina-monroe.html
Fecha de consulta: 20 de julio de 2014.

Olinaltzin’s Blog. (2010). “Historia del Canal de Suez. Construccion y caracteristicas del Canal
de Suez”.
http://olinalzin18.wordpress.com/2010/03/16/construccion-y-caracteristicas-del-
canal-de-suez/

Fecha de consulta: 26 de agosto de 2013.

Narbona, Rafael. (2014). “El patio trasero del imperio norteamericano”. Escuela de las
Ameéricas.
http://rafaelnarbona.es/?p=7392
Fecha de consulta: 26 de septiembre de 2014.

Olier, Eduardo. (2013). Blog Word Press, www.geo economia.es
http://www.geoeconomia.es/
Fecha de consulta: 20 de julio de 2014.

Venegas, Hilda. (2013). “John Kerry considera a Latinoamérica el patio trasero de EE.UU.” En
Alternativa Latinoamericana.
http://alternativalatinoamericana.blogs pot.mx/2013/04/john-kerry-considera-
latinoamerica-el.html .
Fecha de consulta: 26 de agosto de 2014.

Biografias, diccionarios y enciclopedias.

Biografias. (2014). Vida de Ferdinand de Lesseps.
http://www.biografiasyvidas.com/biografia/l/lesseps.htm
Fecha de consulta: 19 de marzo de 2014.

Borja, Rodrigo. (2015). Enciclopedia de la politica.
http://www .enciclopediadelapolitica.org/Default.aspx?i=&por=e&idind=578&te
rmino=
Fecha de consulta: 29 de junio de 2015.

295


http://imperialismonorteamerica.blogspot.mx/p/doctrina-monroe.html
http://olinalzin18.wordpress.com/2010/03/16/construccion-y-caracteristicas-del-canal-de-suez/
http://olinalzin18.wordpress.com/2010/03/16/construccion-y-caracteristicas-del-canal-de-suez/
http://rafaelnarbona.es/?p=7392
http://www.geoeconomia.es/?author=2
http://www.geoeconomia.es/
http://www.biografiasyvidas.com/biografia/l/lesseps
http://www.enciclopediadelapolitica.org/Default.aspx?i=&por=e&idind=578&termino
http://www.enciclopediadelapolitica.org/Default.aspx?i=&por=e&idind=578&termino

Buscabiografias. (2013). Vida de Bunau Varilla.
http://www.buscabiografias.com/bios/biografia/verDetalle/3973/Philippe%20]ea
n%20Bunau-Varilla
Fecha de consulta: 22 de marzo de 2014.

Ciclopaedia.net. (2013). “TEU (unidad de medida)”.
Wikipedia. http://es.cyclopaedia.net/wiki/TEU-(unidad-de-medida)
Fecha de consulta: 15 de octubre 2013.

Diccionario de la Lengua Espaifiola. (2007). Larousse Editorial, S. L.
http://es.thefreedictionary.com/usufructo
Fecha de consulta: 05 de octubre de 2013.

Diccionary reference. (2015). Diccionario de referencias en inglés.
http://dictionary.reference.com/browse/hinterland.
Fecha de consulta: 19 de julio de 2015.

Ecured. (2014). “Golpe de estado de 1968 en Panamad”. Enciclopedia cubana.
http://www .ecured.cu /index.php/OmarTorrijos#Golpe_de_estado
Fecha de consulta: 25 de abril de 2014.

Ecured. (2014a). “Tratados Torrijos Carter”. Enciclopedia cubana.
http://www.ecured.cu/index.php/Tratados_Torrijos-Carter
Fecha de consulta: 25 de abril de 2014.

Ecured. (2015). “Guerra de Secesion”. Enciclopedia cubana.
http://www.ecured.cu/index.php/Guerra_de_Secesi%C3%B3n
Fecha de consulta: 28 de junio de 2015.

Eumed.net. (2014). “La globalizacion, nueva forma del colonialismo”. El Tercer mundo
Econémico. Enciclopedia Virtual.
http://www.eumed.net/cursecon/libreria/arglobal/112.htm
Fecha de consulta: 26 de julio de 2014.

Forum Translations. (2015). “Feeder”. Traductores Técnicos Espaiiol-Inglés Traductores]Ju-
rados del Inglés, Intérpretes Espaiiol-Inglés. Madrid, Espana.
http://forumtranslations.com/comercio.htm
Fecha de consulta: 9 de Julio de 2015.

296


http://www.buscabiografias.com/bios/biografia/verDetalle/3973/
http://es.cyclopaedia.net/wiki/TEU-(unidad-de-medida)
http://es.thefreedictionary.com/usufructo
http://dictionary.reference.com/browse/hinterland
http://www.ecured.cu/
http://www.ecured.cu/index.php/Guerra_de_Secesi%C3%B3n
http://www.eumed.net/cursecon/libreria/arglobal/112.htm
http://forumtranslations.com/comercio.htm

QUE LIBROS.COM. (2015). “Biografia y libros de David Harvey”.
http://www.quedelibros.com/autor/28095/Harvey-David.html.
Fecha de consulta: 19 de abril de 2015.

Thefreedictionary. (2013). The free dictionary. By farlex.
http://es.thefreedictionary.com/interregno
Fecha de consulta: 27 de agosto de 2013.

Thefreedictionary. (2013a). The free dictionary. By farlex.
http://es.thefree dictionary.com/escamotear
Fecha de consulta: 27 de agosto de 2013.

WordReference. (2014). “Calado”. Diccionario.
http://www.wordreference.com/definicion/calado
Fecha de consulta: 24 de febrero de 2014.

Zonaeconomica.com. (2014). “Economia de enclave”
http://www.zonaeconomica.com/economia-enclave
Fecha de consulta: 29 de junio de 2015.

297


http://www.quedelibros.com/autor/28095/Harvey-David.html
http://es.thefree/
http://www.wordreference.com/definicion/calado
http://www.zonaeconomica.com/economia-enclave




	Portada

	Índice

	Capítulo I.
Introducción 
	Capítulo II. Aproximaciones Teórico-Conceptuales para el Análisis del Canal de Panamá y su Proceso de Ampliación

	Capítulo III. Antecedentes Histórico-Geográficos del Enclave del Canal de Panamá

	Capítulo IV. Implicaciones Geopolíticas y Geoeconómicas del Proceso de Ampliación del Canal de Panamá

	Consideraciones Finales

	Fuentes de Consulta




