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INTRODUCCIÓN: 

El presente trabajo es el resultado del análisis de una problemática que aqueja a la población del Oriente del Valle de México; 
estamos haciendo referencia al transporte público de pasajeros. Se expone una propuesta que consiste en la creación de una 
nueva Central de pasajeros; la cual se sustenta en una serie de reflexiones y análisis que la hacen una alternativa viable para 
mejorar las condiciones en que se presta dicho servicio. Las condiciones a las que hacemos referencia implican: el acceso del 
usuario a las instalaciones de la Central, su estancia en dicho lugar y, por supuesto, el servicio de transporte, el cual debe ser de 
calidad; es decir, tener como referencia principal las necesidades del usuario y satisfacerlas de manera profesional y humana. 

Se contempla una plaza comercial con andenes donde se aprovechen los flujos y estancias del pasajero entre corredores e isla de 
comercio y alimentos, cuya explotación pudiera darle autosuficiencia a la operación del edificio, incluyendo la Terminal en si. 
Urbanamente, las terminales no sólo son puntos de conexiones entre ciudades, sino también son edificios que modifican su 
contexto inmediato. Su espectro de influencia es amplio, altera las condiciones urbanas existentes, genera a su alrededor 
grandes movimientos urbanos; y los servicios que antes surgían de una manera empírica, ahora son parte de planteamientos 
propios, de su infraestructura de autotransporte. El rango de servicio que las componen ha cambiado, cada terminal es la 
respuesta a una condición diferente; a un tipo de mercado, a un contexto plural con diferentes actividades.  

El presente trabajo, en su capítulo uno, contiene un analisis de los antecedentes históricos del lugar propuesto, una revisión del 
marco normativo y la lista de requerimientos básicos para la construcción de una obra con las características contempladas.  

En el capítulo dos, se realiza un análisis detallado del terreno seleccionado, en sus aspectos físico, natural, urbano y social. 
Demostrando la viabilidad del proyecto y los requerimientos necesarios para concretarlo.1 

En el capítulo tres, se hace un análisis tanto del sujeto activo como del sujeto pasivo, que son los que confluyen para el 
fucionamiento de este tipo de servicio.  

En los capítulos cuatro, cinco y seis se precisan, a detalle, los requerimientos para concretar esta propuesta, tomando como base 
el proyecto arquitectónico y la factibilidad económica.  

Queda, el presente, como una alternativa para solucionar uno de los graves problemas que enfrentan las grandes urbes como la 
nuestra.  

Abril 2015 

                                                        
 1 http://es.wikipedia.org/wiki/Zona_Metropolitana_del_Valle_de_M%C3%A9xico (Consultado en octubre de 2013). 

 

http://es.wikipedia.org/wiki/Zona_Metropolitana_del_Valle_de_M%C3%A9xico
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JUSTIFICACIÓN DEL TEMA Y DE SU UBICACIÓN. 
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Un trabajo de investigación profesional, siempre tiene como propósito la comprensión de una problemática específica y la 
pretensión de llegar a construir una alternativa de solución a dicha cuestión. 

Con la presente investigación se busca conocer uno de los problemas que más inciden en el desplazamiento de las personas, 
desde sus lugares de origen a los centro urbanos, en busca de mejores opciones de desarrolo personal y familiar. Tal es el caso 
de lo que hoy conocemos como Zona Metropolitana del Valle de México.2 

Uno de estos problemas que requiere atención prioritaria es la satisfacción de necesidades de transporte público para su 
población. El transporte, en nuestra ciudad, conforma uno de los sistemas más dinámicos y complejos en la vida de ésta; los 
medios de transporte cambian constantemente en respuesta a las nuevas demandas de la población, derivadas de su 
crecimiento y tendencias, y a la acelerada transformación tecnológica en los campos de la comunicación y el transporte. 

El autotransporte en la Zona Metropolitana está abriendo nuevas expectativas en cuanto a su funcionamiento y al tipo de 
infraestructura que requiere. Por eso, es indispensable hacer un análisis objetivo de las condiciones en que se oferta este 
servicio y, a partir de ahí, hacer una propuesta viable, buscando, con ello, responder a una de las grandes necesidades que 
enfrentamos en el Valle de México.  

Por lo que el objetivo del presente diseño es presentar una propuesta factible, para que las empresas de transporte, si lo 
implementan, dispongan de los espacios necesarios para que presten sus servicios a los usuarios con un nivel más moderno del 
que ofrecen actualmente. La meta es llegar a un modelo económico, de apariencia sencilla y moderna, que incluso cuestione o 
modifique las distribuciones tradicionales de áreas y servicios, en cuanto a dimensiones o secuencias.  

 

 
                                                        

2 “PRIMERA.- “EL ESTADO DE MÉXICO” y “EL DISTRITO FEDERAL” ,  con respeto absoluto a la soberanía y territorio de cada entidad federativa, y con el carácter de 
instrumento para la        unificación,  conceptualización, integración de planes, progamas, acciones y atención conjunta o coordinada de asuntos de beneficio común en el 
ámbito metropolitano de su respectiva competencia, declaran que la Zona Metropolitana del Valle de México queda comprendida por el territorio integrado por las 16 
Delegaciones del Distrito Federal y los siguientes 59 municipios del Estado de México: Acolman, Amecameca, Apaxco, Atenco, Atizapán de Zaragoza, Atlautla, Axapusco, 
Ayapango, Coacalco de Berriozabal, Cocotitlán, Coyotepec, Cuautitlán, Cuautitlán Izcalli, Chalco, Chiautla, Chicoloapan, Chiconcuac,  Chimalhuacán, Ecatepec de Morelos, 
Ecatzingo, Huehuetoca, Hueypoxtla, Huixquilucan, Isidro Fabela, Ixtapaluca, Jaltenco, Jilotzingo, Juchitepec, La Paz, Melchor Ocampo, Naucalpan de Juárez, Nezahualcóyotl, 
Nextlalpan, Nicolás Romero, Nopaltepec, Otumba, Ozumba, Papalotla, San Martín de las Pirámides, Tecamac, Temamatla, Temascalapa, Tenango del Aire, Teoloyucan, 
Teotihuacan, Tepetlaoxtoc, Tepetlixpa, Tepotzotlán, Tequixquiac, Texcoco, Tezoyuca, Tlalmanalco, Tlalnepantla de Baz, Tonanitla, Tultepec, Tultitlán, Valle de Chalco 
Solidaridad, Villa del Carbón y Zumpango.” GACETA DE GOBIERNO, Periódico Oficial del Estado Libre y Soberano de México, Toluca de Lerdo, México, lunes 23 de enero del 
2006, No. 16. 
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CARTA AVAL. 

Debido a la problemática planteada anteriormente el municipio de Nezahualcóyotl expidió la siguiente carta avalando la 
realización del proyecto y proporcionando la ubicación del predio para la construcción de la terminal, facilitando toda la 
información requerida para la realización del trabajo. 
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UBICACIÓN DEL TERRENO. 
 
El predio se ubica en el municipio de Nezahualcóyotl a un costado del Circuito Exterior Mexiquense (CEM) y frente a la arteria 
principal Bordo de Xochiaca y tiene aproximadamente 200,500m2. 
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 FUNDAMENTACIÓN DEL TEMA. 
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En la Zona Metropolitana del Valle de México existen cuatro terminales de autobuses, distribuidas en los puntos cardinales, al 
Oriente (TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DE ORIENTE, mejor conocida como “TAPO”), Sur (TERMINAL DE 
AUTOBUSES DEL SUR), al Norte (CENTRAL DEL NORTE) y al Poniente (TERMINAL OBSERVATORIO), desde las que parten rutas 
a diversos destinos del país, según la orientación respectiva.  

Sin embargo, hay que tener presente, que con una superficie de 1499 km2 aproximadamente 3, y una densidad de más de 
6817.82 habitantes por km2, la Ciudad y el Área Metropolitana requiere soluciones muy específicas para sus problemas 4. 

Uno de los problemas que requiere atención urgente es satisfacer la demanda de transporte público para la población. 
Necesidad derivada del crecimiento de la misma y de la rápida transformación tecnológica en los campos de la comunicación y el 
transporte. 

Esta problemática surge debido a que las terminales de autobuses fueron proyectadas con determinado número de población; 
por ejemplo, la Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente que fue inaugurada el 9 de mayo de 1979, hasta la fecha la 
población se ha incrementado en tal magnitud, que ha hecho insuficiente la operación de la terminal. 

 

5 

 

Otra razón importante es la emigración de la población hacia esta zona, en el 2005, salieron del Distrito Federal 737 mil 742 
personas para radicar en otra entidad, y de cada 100 personas 52 emigraron al Estado de México debido a la cercanía con el 
Distrito Federal y mayor posibilidad para residir6, esto tomado sólo como estadística debido a que también emigran personas de 
otras entidades federativas hacia el Estado de México, provocando una densidad de población de 15.2 millones de habitantes7, 
haciendo necesarios servicios urbanos. Por la razón anterior se considera necesaria la construcción de una terminal de 
autobuses alterna para contrarrestar la saturación de usuarios. 

                                                        
3www.inegi.org.mx  Conteo de Población y Vivienda 2012. (Consultado en octubre de 2013). 
4www.inegi.org.mx  Conteo de Población y Vivienda 2012. (Consultado en octubre de 2013). 
5http://www3.inegi.org.mx/sistemas/temas/default.aspx?s=est&c=17484 (Consultado en octubre de 2013). 
6http://cuentame.inegi.org.mx/monografias/informacion/df/poblacion/m_migratorios.aspx?tema=me&e=09 (Consultado en octubre de 2013). 
7http://cuentame.inegi.org.mx/monografias/informacion/df/poblacion/m_migratorios.aspx?tema=me&e=09 (Consultado en octubre de 2013). 

 

Entidad 
federativa 

1970 1980 1990 1995 2000 2005 2010 

Distrito Federal 6,874,165 8,831,079 8,235,744 8,489,007 8,605,239 8,720,916 8,851,080 

http://www.inegi.org.mx/
http://www.inegi.org.mx/
http://www3.inegi.org.mx/sistemas/temas/default.aspx?s=est&c=17484
http://cuentame.inegi.org.mx/monografias/informacion/df/poblacion/m_migratorios.aspx?tema=me&e=09
http://cuentame.inegi.org.mx/monografias/informacion/df/poblacion/m_migratorios.aspx?tema=me&e=09
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La Secretaria de Turismo del Distrito Federal, ha externado a través de su página oficial, que “...debido a las necesidades de una 
ciudad tan grande como la de Ciudad de México las terminales de autobuses son insuficientes, pues sus instalaciones se han 
tornado inadecuadas tanto para el volumen de pasajeros en época de vacaciones, como para los requerimientos de personas con 
discapacidad”.8  

Dicha problemática la podemos visualizar en el siguiente cuadro, proporcionado por la Secretaría de Turismo (SECTUR) de la 
Ciudad de México. 

 
                                                        
     8 http://www.mexicocity.gob.mx/detalle.php?id_pat=5562. (Consultado en octubre de 2013). 

 

http://www.mexicocity.gob.mx/detalle.php?id_pat=5562
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Costo: $40 pesos - Km: 15.171 - Tiempo aproximado: 10 min

 

Para dar solución a la problemática anterior el Municipio de Nezahualcoyotl en colaboración con el Gobierno Federal plantean la 
construcción de una terminal alterna de autobuses que se ubicará en el antiguo vertedero de basura del Bordo de Xochiaca a un 
costado del Circuito Exterior Mexiquense, que a su vez conecta a las autopistas de México-Querétaro,  México-Pachuca, México-
Puebla hasta los límites del estado de Morelos y  Jorobas-Peñón Texcoco.  En la siguiente imagen9 se puede observar la ubicación 
del predio elegido y la conexión con el Circuito Exterior Mexiquense.  

 

 

  

 

 
 

                                                        
     9 Tomada de: http://www.circuito.mx/ (Consultado en octubre de 2013). 

 

Terreno elegido por el 
Municipio  
de Nezahualcóyotl 

http://www.circuito.mx/
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1. ANTECEDENTES. 
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1.1. ANTECEDENTES HISTÓRICOS DEL TEMA. 
A partir de la dácada de los años cincuenta del siglo XX, en nuestro país, se construyeron modernas carreteras asfálticas y con 
ello se establecieron las primeras líneas regulares de autotransporte para el pasajero y la carga. En un principio, estas líneas 
fueron explotadas por permisionarios individuales; todos los elementos naturales tenían que ser soportados por el viajero. En 
los puntos intermedios de las rutas los vehículos destinados a transportar pasajeros tenían como paraderos las afueras de los 
mercados o plaza principal; todo estaba a la intemperie y en plena vía pública. 

En 1935 el Gobierno creó la Comisión Nacional de Caminos, la cual inició sus labores con el estudio de lo que sería la primera 
carretera en el país México-Puebla. Hacia esa época, el gobierno concesionó a los particulares las primeras rutas. El surgimiento 
de las líneas de transporte exigieron la construcción de estaciones; se escogieron lugares situados en los centros mismos de las 
ciudades y poblaciones, calles céntricas, hubo mayor movimiento comercial; improvisaron oficinas en estaciones o terminales; 
muchas de ellas sin las instalaciones más elementales de higiene y servicios para los pasajeros (agencias de boletos, manejo de 
equipaje y de transporte, sitio adecuado para el taller de reparación y mantenimiento, ni bodega de herramientas). 

El Gobierno de Jalisco fue el primero que intentó dar solución práctica a este problema. En 1953, concibió la idea de construir en 
un lugar conveniente de Guadalajara una terminal central de transporte de pasajeros, dotada de servicios que se consideraban 
necesarios para la época.  

En el proyecto participaron los Gobiernos Federal, Estatal y los servicios de organización como empresa descentralizada, regida 
por un consejo de administración y según las normas y reglamento vigente de la Ley de Vías Generales de Comunicación. Todo 
ello condujo a que en 1964 se elaborara un programa para establecer terminales centrales de autotransporte en las ciudades 
importantes, previendo la colaboración de los gobiernos: federal, estatal y municipal, y la participación de empresas 
concesionarias de los servicios. La planeación se dirigió a resolver los problemas. El 14 de enero de 1967 por acuerdo de la 
Secretaría de Comunicaciones y Transportes, fue ordenada la construcción de terminales centrales de autobuses en 41 
poblaciones, capitales de estados y otras ciudades importantes. 

El Autotransporte Público Federal (ATPF) ocupa una posición sobresaliente entre los diversos modos de transporte. En los 
últimos años, este modo ha movilizado, en promedio, el 96% de los pasajeros transportados por los servicios públicos en el 
territorio nacional que se traslada por vía terrestre. El predominio del ATPF tiene su origen en sus características de 
accesibilidad a los espacios geográficos, flexibilidad, facilidad operativa y menores requerimientos de inversión en relación con 
los otros modos de transporte. La participación del ATPF es la más importante en el sistema de transporte público.10 

                                                        
10 Plazola Cisneros, Alfredo, Enciclopedia de la Arquitectura Plazola, Vol. 2, España, Plazola Editores, 1997. 
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Antes de que la Secretaría de Comunicaciones y Transportes agrupara las cuatro terminales de autobuses de la Ciudad de 
México, existían 127 terminales dispersas, reducidas a cuatro, al Sur (TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR) fue inaugurada en 
abril de 1975, al Norte ( CENTRAL DEL NORTE) fue inaugurada el 13 de diciembre de 1973, al Poniente (TERMINAL 
OBSERVATORIO) inaugurada en junio de 1979 y al Oriente (TAPO). Esta última es una de las veinte terminales de autobuses 
más grandes del mundo. El proyecto fue encabezado por el arquitecto Juan José Díaz Infante, inaugurada el día 21 de 
noviembre de 1978 por el entonces presidente José López Portillo, iniciando operaciones el 9 de mayo de 1979. 

Clasificación de terminales de autobuses. 

En el caso de la terminal de pasajeros se debe establecer la diferencia que existe entre los servicios que prestan las mismas, ya 
que éstos determinan el programa arquitectónico. Las hay para servicio central, local, de paso y servicio directo o expreso.11 

En el caso de este proyecto es una terminal central. 

Central. Es el punto final o inicial en recorridos largos. En ella se almacenan y se da mantenimiento y combustible a las unidades 
que dependen de ella. Cada línea de autobuses tiene instalaciones propias; cuenta con una plaza de acceso, paraderos del 
transporte colectivo, control de entrada y salida de autobuses, sala de espera, taquillas, concesiones, sanitarios, patio de 
maniobras, talleres mecánicos, bombas para gasolina o diesel, estacionamiento para el personal administrativo y para servicio 
del público oficinas de las líneas, administración de la terminal, etcétera. 

 

 

 

 

 

 

 

                                                        
11Idem. 
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Existen diferentes tipos de servicios que se pueden brindar en las terminales de autobuses, esto depende de las concesionarias 

que la componen así como de la función de la misma, como ya lo mencioné anteriormente. La clasificación depende de los 

servicios y comodidades que se le brindan al usuario desde la sala de espera en la terminal hasta la llegada a su destino. 

 
Lujo Superior o VIP 
Autobuses con asientos tipo cama, individuales o compartidos, dos sanitarios, servicio 
directo de terminal a terminal, aire acondicionado, WiFi, Pantallas Individuales, lunch box 
y conexiones eléctricas.  Autobuses de Modelo reciente. 
 
Ejemplos: ETN VIP. 
 

 

 

 

Primera Clase. 
Autobuses con un máximo de antigüedad de diez años, con 
trayectos directos de terminal a terminal, con sistema de 
entretenimiento y un baño. 
 
Ejemplos: ADO, OCC, AEXA, Caminante, Pullman de 
Morelos, Texcoco Plus, Transpais, Transportes del Norte, 
Elite, Pacifico, Norte de Sonora, Estrella de Oro, Estrella 
Roja de Puebla, Excelencia, Costa Mar Plus.12 

 

 

 

                                                        
     12 http://cokiemoster3.blogspot.mx/2013/01/tipos-de-servicio-en-autobus-en-mexico.html 
 

http://cokiemoster3.blogspot.mx/2013/01/tipos-de-servicio-en-autobus-en-mexico.html
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Económico Directo 

Autobuses con trayectos directos entre terminales. 
Ejemplos: Ecobus Express, AU Directo, Chapala Plus, 
Cristóbal Colon, Super Estrella Roja. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Económico 
Servicio regular de autobús entre poblaciones, puede llevar pasajeros de pie. 
 
Ejemplos: Coordinados Premiere, Coordinados, Flecha Amarilla, Azul y Triangulo, 
Cienega, Costa Mar, AU, Ecobus, TRT, TRV, TPV, Sur, RS, Superapidos, Flecha Roja, TER, 
TER Eco, MiBus, Amealcenses, Estrella Blanca, RapidosCuauhtemoc, Seris, Valle del 
Guadiana, Nayar, Rojo de los Altos, Allegra, Purhepechas, Gacelas, AMS, AVM, Coras.13 

 

 

                                                        
      13 Idem 
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1.2. ANTECEDENTES DEL LUGAR. 

El predio se encuentra ubicado en el Municipio de Nezahualcóyotl, forma parte de los 125 Municipios del Estado de México. Se 
localiza al oriente del Distrito Federal y dentro del Estado de México, posee una superficie de 63.74 km2 y una población de 
1,109,363 habitantes. 

El Municipio, creado hacia la mitad del siglo XX, ocupa parte de los terrenos del antiguo Lago de Texcoco, Se localiza al oriente 
del Distrito Federal y Estado de México. Sus límites territoriales con otras entidades son: al norte con el Municipio de Ecatepec; 
norponiente con la Delegación Gustavo A. Madero del Distrito Federal; nororiente con el Municipio de Texcoco; al sur con las 
Delegaciones Iztacalco e Iztapalapa del Distrito Federal; al oriente con los Municipios de La Paz y Chimalhuacán y al poniente 
con la DelegaciónVenustiano Carranza del Distrito Federal. 

Ciudad Nezahualcóyotl nació por la década de los años 40 cuando, debido a los procesos para drenar el Lago de Texcoco, algunas 
personas se establecieron en lo que entonces era la parte seca del Lago que comenzaba a resecarse cada vez más. 

En 1945, antes de la fundación de Ciudad Nezahualcóyotl en 1963, se creó el Bordo de Xochiaca, con lo que llegaron miles de 
habitantes y se formaron las primeras colonias: Juárez Pantitlán, México y El Sol. 

En un terreno baldío de 360,000 m2 como superficie equivalente a 36 hectáreas va naciendo lo que sería el tiradero principal de 
Ciudad Nezahualcóyotl. Este tiradero de basura, a cielo abierto, recibe diario aproximadamente 2000 toneladas de desechos sólo 
del municipio de Nezahualcóyotl.14 

La capacidad instalada para los “tiraderos a cielo abierto” fue rebasada ante la indiferencia de las autoridades del Estado de 
México, y de la Ciudad de México; el depósito de basura había llegado a su límite máximo y rebasaba la capacidad de captación 
de residuos en más de los 12 metros de altura. Las plagas nocivas de animales e insectos, amenazaban la salud de niños y 
adultos que hicieron de los “tiraderos” su espacio vital. 

 
 

 
 
 
 

                                                        
14 http://ciudadviviente.blogspot.mx/2009/12/reportaje-bordo-de-xochiaca.html  (consultado en  diciembre de 2013). 
 

http://ciudadviviente.blogspot.mx/2009/12/reportaje-bordo-de-xochiaca.html
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Foto tomada de http://ciudadviviente.blogspot.mx 

 
 

Por la ausencia en el manejo de los residuos sólidos y particularmente de los 
lixiviados (líquidos producto de residuos orgánicos) de manera constante se 
generaba gas metano, con los consecuentes daños a la capa de ozono. 

 
Pero hace aproximadamente nueve años la franja del Bordo de Xochiaca, en la que 
operaron los tiraderos Neza I y Neza II, se convirtió en una veta para los grandes 
empresarios. 
 
El Congreso local autorizó el 11 de noviembre de 2005 al gobierno del Estado de 
México a desincorporar y vender a la iniciativa privada dos predios que suman 46 

hectáreas, ubicados en el Bordo de Xochiaca Neza I. Los terrenos desincorporados 
tienen valor comercial de aproximadamente 250 millones de pesos y serán 

vendidos a Corporación Inmobiliaria Integral Gucahé. El proyecto de Ciudad Jardín sumará 109 hectáreas y será desarrollada 
con una inversión de 150 millones de dólares. Y para el 30 de marzo del 2006 inició formalmente la construcción del proyecto 
Ciudad Jardín, un concepto comercial-deportivo-ecológico, en el que la iniciativa privada invierte mil 500 millones de pesos 
que contempla una plaza comercial, un centro deportivo, una universidad y posteriormente la terminal alterna de autobuses. 

La transformación de los “tiraderos a cielo abierto” en la Ciudad Jardín, fue posible después de que los residuos sólidos 
existentes fueron compactados y nivelados dentro de una especie de “burbuja gigante”, que permite la descomposición de la 
basura sin afectar los mantos freáticos permitiendo el balance y sustentabilidad entre construcciones de gran peso, sin generar 
hundimientos. 
 
Las “capas” de los materiales en la superficie, están formadas por polietileno de alta densidad, tezontle, tepetate, residuos de 
envases de pet y tierra negra, con los que teóricamente se daría estabilidad al suelo. El gas metano generado por la 
descomposición de la basura, se quema actualmente y a mediano plazo se pretende utilizar el mismo, para la generación de 
energía eléctrica.15 
 
Ciudad Jardín está ubicada en la zona Neza I. Este terreno era parte del bordo, ya llevaba 10 años de ser tiradero, y en él se 
hicieron los trabajos necesarios para crear este Centro Comercial. 

 

                                                        
15 http://www.ecologiaradical.com.mx/ciudad_jardin_bicentenario.htm (consultado en diciembre de 2013). 
 

http://www.ecologiaradical.com.mx/ciudad_jardin_bicentenario.htm
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Alfonso Salem Slim, director de Impulsora de Desarrollo y Empleo en América Latina (IDEAL), es el principal inversionista en 
este proyecto. Heberto Guzmán, director de la empresa Gucahé, confirmó que 70 por ciento del financiamiento para cambiar de 
rostro el tiradero Neza I, provendrá de Promotora Sanborns y de Impulsora del Desarrollo Económico de América Latina 
(IDEAL), ambas del consorcio encabezado por Carlos Slim.16 

Como parte de los mega proyectos arquitectónico-urbanos que se han llevado a cabo en esta zona de los vertederos de Neza está 
el Circuito Exterior Mexiquense (CEM) que conecta las áreas de mayor densidad poblacional del Valle de México, tanto en el 
Distrito Federal como en los municipios del Estado de México. 

Enlaza los distintos focos comerciales e industriales, así como las principales vías de acceso a la zona conurbada y colinda con 
el predio en donde se ubicará la terminal. 

El CEM -libramiento nor-oriente de la Ciudad de México- cuenta con 110 kilómetros de longitud y actualmente funge como el 
principal atenuante del tránsito vehicular y de las emisiones contaminantes en la región. 

El CEM recorre 18 municipios, conecta las autopistas Mexico–Querétaro, Chamapa-Lecheria, Mexico-Pachuca, Mexico-
Tuxpan(Pirámides), Peñon–Texcoco y Mexico–Puebla. De igual manera el CEM enlaza las zonas industriales de Naucalpan, 
Tlalnepantla, Tultitlan, Ecatepec y la Paz, con estos enlaces el CEM brinda servicio a más de 19 millones de habitantes.17 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                        
16http://ciudadviviente.blogspot.mx/2009/12/reportaje-bordo-de-xochiaca.html (consultado en diciembre de 2013). 
17http://queeselmetrobus.blogspot.mx/2012/05/circuito-exterior-mexiquense.html (consultado en diciembre de 2013). 

 

http://ciudadviviente.blogspot.mx/2009/12/reportaje-bordo-de-xochiaca.html
http://queeselmetrobus.blogspot.mx/2012/05/circuito-exterior-mexiquense.html


      IYALI MARTINEZ BOCANEGRA     TERMINAL ALTERNA DE AUTOBUSES 23 

CIRCUITO EXTERIOR MEXIQUENSE. 
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1.3. ANÁLISIS  DE EDIFICIOS ANÁLOGOS. 
 

 TERMINAL DE AUTOBUSES DE ORIENTE: El proyecto fue encabezado por el arquitecto Juan José Díaz Infante 

Núñez, inaugurada el día 21 de noviembre de 1978, iniciando operaciones el 9 de mayo de 1979. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

SALAS DE ESPERA Y CONCESIONARIAS 

SANITARIOS HYM 

COMIDA RAPIDA 
SANITARIOS HYM 

SANITARIOS HYM 

SANITARIOS HYM 

SALAS DE ESPERA Y CONCESIONARIAS 

SALAS DE ESPERA Y CONCESIONARIAS 

SALAS DE ESPERA Y CONCESIONARIAS 
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*No se pudo complementar la información 
gráfica de      todos los espacios análogos, por lo 
tanto se hizo un análisis con base a la 
observación. 

 
 

 TERMINAL DE AUTOBUSES SUR. 

La Central Camionera del Sur, fue abierta en abril de 1975 "Gral. Vicente Guerrero", es una de las cuatro terminales de 
la Ciudad de México, Se sitúa como su nombre lo indica al sur de la misma, en la zona conocida como Taxqueña. Esta constituida 
por una planta semi rectangular y una estructura metálica 
cubierta por cristal templado.* 

 

 

 

 

 

 

 

 

AREA DE VENTAS. 

ESTACIONAMIENTO. 

ACCESO PRINCIPAL. 
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 TERMINAL DE AUTOBUSES NORTE. 
La Terminal se ubica en eje central Lázaro Cárdenas, número 4907 Colonia Magdalena de las Salinas, Delegación Gustavo A. 
Madero, México Distrito Federal, en las inmediaciones de las salidas de la ciudad a las carreteras de Querétaro y Pachuca. Fue 
inaugurada el 13 de diciembre de 1973. La planta es en forma de herradura con un gran domo de forma triangular en el centro 
el cual marca el vestíbulo principal de la terminal.* 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ÁREA DE CONCESIONES 

ACCESO PRINCIPAL 

VESTÍBULO PRINCIPAL 

 

*No se pudo complementar la información gráfica de      
todos los espacios análogos, por lo tanto se hizo un 
análisis con base a la observación. 
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1.4. MARCO LEGAL Y NORMATIVO. 

Retomo la ley de caminos, puentes y autotransporte federal publicada por la SCT (Secretaria de Comunicaciones y 
Transportes), ya que dicta los requerimientos para brindar un buen servicio en el transporte de pasajeros y los requisitos 
mínimos que deben cumplir los autobuses, rutas y las responsabilidades de los concesionarios, considero que esto es de suma 
importancia ya que de ello depende el buen funcionamiento de la terminal independientemente del diseño, esto deja como 
conclusión que en la terminal es sumamente necesario un espacio para brindar mantenimiento a los autobuses y así dar la 
facilidad a los concesionarios de cumplir con esta ley. 

 

LEY DE CAMINOS, PUENTES Y AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 
Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federación el 22 de diciembre de 1993 TEXTO VIGENTE 
Última reforma publicada DOF 21-05-2013 
 
CAPÍTULO II. DEL AUTOTRANSPORTE DE PASAJEROS. 

ARTÍCULO 18.- Atendiendo a la forma de operación y al tipo de vehículos cuyas características y especificaciones técnicas se 
determinarán en la norma correspondiente, el autotransporte federal de pasajeros se clasifica en los siguientes servicios: 

 De lujo 

 Ejecutivo 

 De primera 

 Económico 

 Mixto 
 Transportación terrestre de pasajeros de y hacia los puertos marítimos y aeropuertos. 

ARTÍCULO 19.-Los servicios de lujo y ejecutivo operarán en viajes directos de origen a destino y deberán prestarse en autobús 
integral de último modelo fabricado en el año en que ingrese al servicio, con límite en operación de diez años, contados a partir 
de la obtención del permiso. 

Las características y especificaciones técnicas de los autobuses, se establecerán en la norma respectiva y deberán estar dotados 
de asientos reclinables, sanitario, aire acondicionado, sonido ambiental, cortinas, televisión, videocasetera y servicio de 
cafetería. 
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ARTÍCULO 24.-La operación de los servicios requerirá de terminales para el ascenso o descenso de viajeros en las poblaciones 
donde inicien o terminen su recorrido. Considerando las clases de servicio y las características de las poblaciones, la Secretaría 
emitirá la norma sobre especificaciones que deberán reunir las terminales. 

ARTÍCULO 46.-Atendiendo a su operación y al tipo de vehículos, el servicio de autotransporte de pasajeros se clasificará de 
conformidad con lo establecido en el reglamento respectivo. 

CAPÍTULO III. AUTOTRANSPORTE DE TURISMO. 

ARTÍCULO 48.-Los permisos que otorgue la Secretaría para prestar servicios de autotransporte de turismo, podrán ser por su 
destino nacionales o internacionales. 

El servicio nacional de autotransporte de turismo se prestará en todos los caminos de jurisdicción federal sin sujeción a horarios 
o rutas determinadas. Dicho servicio, atendiendo a su operación y tipo de vehículo se clasificará de conformidad con lo 
establecido en el reglamento respectivo. 

ARTÍCULO 49.-Los permisos para prestar los servicios de autotransporte turístico autorizan a sus titulares para el ascenso y 
descenso de turistas en puertos marítimos, aeropuertos y terminales terrestres, en servicios previamente contratados. 

 

TÍTULO CUARTO.  DE LOS SERVICIOS AUXILIARES AL AUTOTRANSPORTE FEDERAL. 

CAPÍTULO I. CLASIFICACIÓN DE LOS SERVICIOS AUXILIARES. 

ARTÍCULO 52.-Los permisos que en los términos de esta Ley otorgue la Secretaría para la prestación de servicios auxiliares al 
autotransporte federal, serán los siguientes: 

 Terminales de pasajeros. 

 Terminales interiores de carga. 

 Arrastre, salvamento y depósito de vehículos. 

 Unidades de verificación. 

 Paquetería y mensajería. 
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CAPÍTULO II. TERMINALES DE PASAJEROS. 

ARTÍCULO 53.- Para la prestación del servicio de autotransporte de pasajeros, los permisionarios deberán contar con 
terminales de origen y destino conforme a los reglamentos respectivos, para el ascenso y descenso de pasajeros; sin perjuicio de 
obtener, en su caso, la autorización de uso del suelo por parte de las autoridades estatales y municipales. 

La operación y explotación de terminales de pasajeros, se llevará a cabo conforme a los términos establecidos en el Reglamento 
correspondiente.18 

 

REGLAMENTOS EMITIDOS POR LA SECRETARÍA DE DESARROLLO SOCIAL (SEDESOL). 

CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS.  

Inmueble en el que se realiza la prestación del Servicio Público de Autotransporte Federal entre distintas localidades; en él se 
efectúa la salida y llegada de autobuses para el ascenso y descenso de pasajeros, y se ofrecen servicios complementarios para 
cubrir las necesidades del público usuario. 
 
Las terminales se clasifican en provisionales y definitivas y deberán contar con el visto bueno de las autoridades municipales; su 
función básica es el transporte de personas y carga menor en forma complementaria, para lo cual debe contar como mínimo: las 
provisionales con sala de espera, taquilla, sanitarios públicos, andén de ascenso y descenso de pasajeros y patio de maniobras; 
su periodo operativo no excederá de 2 años. 
 
Las terminales definitivas deberán contar además de lo señalado en la terminal provisional, con entrega y recepción de equipaje, 
locales comerciales, restaurante, administración, caseta de control, cajones de abordaje, estacionamiento para autobuses de 
guardia, paradero de autobuses urbanos y taxis, plaza de acceso y áreas verdes. 
 
Deben ubicarse en localidades mayores de 10,000 habitantes, para lo cual se recomiendan módulos tipo de 20, 40 y 80 cajones 
de abordaje. Estos elementos deben estar vinculados con la vialidad regional y las principales vías urbanas, en zonas donde no 
interfieran con la actividad urbana normal.19 
 

 

                                                        
18http://www.sct.gob.mx/informacion-general/normatividad/transporte-terrestre/reglamentos-federales/ (consultado en diciembre de 2013). 

      19http://www.redicsa.org/ARQUITECTURA/SEDESOL%204.pdf 
 

http://www.sct.gob.mx/informacion-general/normatividad/transporte-terrestre/reglamentos-federales/
http://www.redicsa.org/ARQUITECTURA/SEDESOL%204.pdf
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REGLAMENTO DE CONSTRUCCIÓN DEL DISTRITO FEDERAL. 

Para todo proyecto hay disposiciones que deben seguirse para una correcta distribución; existen diversos reglamentos que 
deben considerarse y para este tema que es una terminal de autobuses utilicé como referencia el Reglamento de Construcciones 
del D.F., ya que es el más completo sobre el tema. 

ARTÍCULO 5. Para efectos de este reglamento, las edificaciones en el D.F. se clasificarán de acuerdo a géneros y rangos de 
magnitud Comunicaciones y transportes, 1,000m2 cubiertos  y Transportes terrestres (estaciones y terminales) mas de 1,000m2 
cubiertos. 

ARTÍCULO 17. Se deben respetar las restricciones para banquetas, ejecución de rampasde servicio para personas impedidas y el 

uso de rampas móviles cuando corresponda. 

ARTÍCULO 53. Previa solicitud del propietario o poseedor para la expedición de la licencia de construcción. 

ARTÍCULO 77. Sin perjuicio de las superficies construidas máximas permitidas en los predios, para lograr la recarga de los 

mantos acuíferos, se deberá permitir la filtración de la lluvia al subsuelo, por lo que las futuras construcciones proporcionarán 

un porcentaje del predio, preferentemente como área verde; en caso de utilizarse pavimento este será permeable. 

Superficie del predio.Area libre (%) 

De 500 hasta 2,000 m2                                       22.50% 

De 2,000 hasta 3,500 m2                                   25.00% 

De 3,500 hasta 5,500 m2 27.50% 

Más de 5,500 m2 30.00% 

Cuando las características del subsuelo en que se encuentra ubicado el predio, se dificulte la filtración o ésta resulte 

inconveniente.20 

ARTÍCULO 80. Las edificaciones deberán contar con los espacios para estacionamientos de vehículos que se establecen en las 
normas técnicas y complementarias. 

 Terminales, 1 por 50 m2 construidos. 

 Estaciones, 1 por 20 m2 construidos. 

 

 

                                                        
20Arnal Simón, Luis, Reglamento de Construcciones para el Distrito Federal. México, editorial Trillas, 2007. 
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ARTÍCULO 83. Las edificaciones estarán provistas de servicios sanitarios con el número mínimo, tipo de muebles y las 

características que se establecen a continuación: Los locales de trabajo y comercio con superficiede 120 m2 y hasta 15 

trabajadores contarán, como mínimo, con un excusado y un lavabo o vertedero.21 

Para tener una visión más amplia de los aspectos importantes a considerar en el diseño de la terminal retomaré conceptos de la 
Enciclopedia de la Arquitectura Plazola, Vol. 2, ya que contiene normas importantes para el buen funcionamiento en cuanto a 
vialidades y circulaciones, que en este caso es muy importante ya que predomina el tránsito de vehículos de diferentes tamaños 
y funciones. 

UBICACIÓN: Las terminales se acondicionarán fuera de las vías públicas, en predios continuos a ellas, con dos accesos amplios 
para los vehículos que hagan servicio. Estos accesos estarán situados en los extremos del frente del predio a la vía pública. Se 
destinará un acceso para vehículos, y además habrá entradas independientes para los pasajeros, se establecerá sólo en predios 
que colinden con vías públicas que tengan anchura mínima de arroyo de 9.00m, con  banquetas de anchura mínima de 1.50m. 
Las terminales podrán destinarse al uso de una o varias líneas de autotransporte. 

TERRENO: Los predios en que se establezcan las terminales de servicios urbanos estarán drenados. Se cercarán con rejas, 
barandales o alambrados que los separen de las vías públicas. 

Las zonas para circulación de vehículos en el interior de la terminal estarán pavimentadas con un tipo de pavimento aprobado 
por la Dirección General de Obras Públicas. Continua a la cerca que la limite, se construirá una banqueta que será para el anden 
general que permita la circulación de pasajeros, con una anchura  de 2.40m, limitada por una guarnición cuyo borde será de 
20cm sobre el nivel del pavimento, la banqueta tendrá pavimento aprobado por Dirección General de Obras Públicas. 

SEÑALES DE TRÁNSITO: En todas las terminales se instalarán señales de tránsito visibles de día y de noche que marquen las 
zonas de peligro, y otros que indiquen el sentido en que debe hacerse la circulación de vehículos, tanto en las entradas como en 
el interior de la terminal. En todo caso, deben preferirse proyectos en donde la circulación de vehículos se haga sin retrocesos 
obligatorios. 

DIMENSIONES DE LOS VEHÍCULOS: Las dimensiones más comunes de los vehículos serán las siguientes:   

Longitud: 13.20 m 

Ancho total: 2.60 m 

                                                        
21Arnal Simón, Luis, Reglamento de Construcciones para el Distrito Federal. México, editorial Trillas, 2007. 
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DIMENSIONES DE LOS ACCESOS: Las puertas de entrada y salida de vehículos que hay dentro de la terminal, tendrán anchuras 
libres de 4.50m como mínimo. En este caso, la Dirección General de Obras Públicas puede exigir su ampliación de acuerdo 
con la facilidad  que tengan los vehículos para entrar o salir, atendiendo a que la circulación en la vía pública se haga en uno o en 
dos sentidos, y la intensidad del tránsito en la misma. Las entradas para pasajeros tendrán una anchura mínima de 1.20m. 

PATIO DE OPERACIÓN:La capacidad del patio de operación y estacionamiento de los vehículos que usen la terminal, estará en 
relación con el número de los que simultáneamente deben estar dentro del recinto de la misma en las horas de mayor afluencia 
de los pasajeros. En todo caso debe asignarse una superficie mínima de 55m2 para cada vehículo. 

ANDENES:La subida y bajada de pasajeros y de vehículos, se hará por andenes de arribo. De preferencia se construirán aislados 
del anden general de circulación, colocados entre si, con una anchura mínima de 1.20m si son descubiertos y de 1.80m si son 
cubiertos. Su longitud será un metro mayor que la distancia entre los bordes más distantes de las puertas de acceso interior y 
posterior situadas en un mismo lado de los vehículos. 

CANALES DE CIRCULACIÓN:Los canales de circulación de vehículos en las partes rectas comprendidas entre andenes, serán de 
tres metros de ancho como mínimo. En las partes curvas de los canales los radios mínimos serán de 9.00m, y la anchura mínima 
de los mismos en esas partes curvas será de 5.50m. Este radio mínimo servirá para proyectar la curvatura de las banquetas en 
los accesos de la terminal. 

COBERTIZOS:En las terminales en que haya varias líneas de auto transporte, se construirán cobertizos sobre el anden general 
hechos de materiales incombustibles de 1.20m hacia fuera de la línea de guarnición, librando la altura máxima de los vehículos. 

SERVICIOS GENERALES: las terminales tendrán en su interior un edificio construido con materiales incombustibles, destinado 
a:  

 Servicios sanitarios para empleados de líneas que hagan uso de la terminal. 

 Servicio sanitario para el público. 

 La oficina de despachadores, de acuerdo  a las necesidades del servicio y distribución de labores de personal de las líneas 

que entren en la terminal, tendrá como mínimo 42m. 
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Las dimensiones de esa construcción estarán en la relación con las máximas afluencias de vehículos.22 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

                                                        
22Plazola Cisneros, Alfredo, Enciclopedia de la Arquitectura Plazola, Vol. 2, España, Plazola Editores, 1997 
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1.5. CUADRO COMPARATIVO DE EDIFICIOS ANÁLOGOS. 

Género del edificio -  terminal de autobuses. 
Desarrollar una terminal de autobuses que logre abatir la insuficiencia de transporte, tenga posibilidad de expansión y cubra las 
necesidades de la población de la Zona Oriente del Distrito Federal, teniendo un enfoque arquitectónico desde el punto de vista 
formal, funcional y estructural. 

 

TERMINAL 
INVESTIGADA. 

TERMINAL 
ORIENTE. 

TERMINAL DEL 
SUR. 

TERMINAL DEL 
NORTE. 

PROMEDIO NORMAS SEDESOL. 

ACCESOS. 3 ACCESOS. 
5 ACCESOS Y UN 

PRINCIPAL. 

16 ACCESOS Y UN 

PRINCIPAL. 

12 ACCESOS Y UN 

PRINCIPAL. 

MÍNIMO 3 ACCESOS 

Y 2 SALIDAS. 

# DE LINEAS. 15 LINEAS 12 LINEAS. 25 LINEAS. 26 LINEAS. 8 LINEAS MÍNIMO. 

SALAS DE ESPERA. 
5 SALAS CON 512 

ASIENTOS. 

3 SALAS CON 200 

ASIENTOS. 

8 SALAS CON 152 

ASIENTOS. 

8 SALAS CON 432 

ASIENTOS. 

2  SALAS DE 

ESPERA MÍNIMO. 

SALAS DE 

LLEGADA. 

3  SALAS DE 

LLEGADA EN UNA 

ZONA DIFERENTE. 

2  SALAS DE 

LLEGADA. 

3  SALAS DE 

LLEGADAS. 

4  SALAS DE 

LLEGADA. 

1  SALA DE 

LLEGADA APARTE. 

# DE PISOS 

CONTRUIDOS. 
2 PISOS. 2 PISOS. 1 PISO. 2 PISOS. 1 PISO. 

# DE ANDENES 

SALIDA. 

110 ANDENES DE 

SALIDA. 

35 ANDENES DE 

SALIDA. 
115 ANDENES. 

130 ANDENES DE 

SALIDA. 

MIN. 80 ANDENES 

DE SALIDA 

# DE ANDENES 

LLEGADAS. 

54 ANDENES DE 

LLEGADA. 
15 DE LLEGADA. 

SE COMBINAN 

SALIDAS CON 

LLEGADAS. 

35 ANDENES DE 

LLEADA 

MIN.20 ANDENES DE 

LLEGADA 

ESTACIONAMIENT

O. 

2 

ESTACIONAMIENTO

S PARA 250 CARROS 

CADA UNO Y 20 DE 

PERSONAL. 

2 

ESTACIONAMIENTO

S. 1- 148 CARROS Y 

11 DE PERSONAL,  2-

200 CARROS 

2 

ESTACIONAMIENTO

S. 1- 450 CARROS Y 

2-370 CARROS. 

2 

ESTACIONAMIENTO

S 

 

2 

ESTACIONAMIENTO

S 2  SITIOS POR 

CADA 3  M
2
  

CONSTRUIDOS. 

ESTACIONAMIENT

O DE TAXIS. 

200  SITIOS PARA 

TAXI. 

40  SITIOS PARA 

TAXI. 

98  SITIOS PARA 

TAXI. 
180  SITIOS DE TAXI. 

1 SITIOS POR CADA 

3 M2 CONSTRUIDOS. 
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  1.6. LISTA DE REQUERIMIENTOS BÁSICOS. 

Analizando las conexiones viales y requerimientos básicos que resultaron de la investigación y comparativos de los edificios 
análogos se establecen de manera general cuatro zonas para el funcionamiento de esta nueva terminal. 

1. ZONA DE PASAJEROS. 
 

ÁREA VESTÍBULO PRINCIPAL  ………………………………………………………………. 4,655.00 m2 
 MÓDULO DE INFORMACIÓN. 
 GUARDA EQUIPAJE. 
 PGR 
 ENFERMERÍA 
 

ÁREA DE CONCESIONARIAS.    ……………………………………………………………… 19,805.63m2 
 TAQUILLA. 

o OFICINA DEL GERENTE. 
o JEFE DE SERVICIOS. 
o CONTADOR. 
o JEFE DE TAQUILLAS. 
o ÁREA SECRETARIAL. 
o RECEPCIÓN Y RELOJ CHECADOR. 

 SALA DE ESPERA. 
1.1.1.PRIMERA.  (864 personas)………………………………………………………………………    7,302.00m2 
1.1.2.     SEGUNDA. (1,530 personas)..………………………………………………………………….11,610.00 m2 
1.1.3. VIP.             (50 personas) …..…………………………………………………………………….      893.63m2 

 
 ÁREA DE SERVICIOS. ……………………………………………………………………………………  329.22m2 

 SANITARIOS H Y M. 
 TELÉFONOS. 
 CTO. DE MANTENIMIENTO  
 CTO. ELÉCTRICO 
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ÁREA DE CONCESIONES. ……………………………………………………………………........... 2,416.00m2 

 CONTRATACION DE TAXIS 
 COMIDA RÁPIDA. 
 CONCESIONES. 
 RESTAURANTE. 

1.1.1. VESTÍBULO. 
1.1.2. CAJA. 
1.1.3. ÁREA DE COMENZALES. 
1.1.4. SANITARIOS H Y M  Y CTO. DE MANTENIMIENTO. 
1.1.5. COCINA. 

       
      ÁREA DE ANDENES………………………………………………………………………………………11,693.18m2 

 ANDENES DE ABORDAJE. 
 ANDENES DE DESCENSO. 

 

2.     ZONA DE GOBIERNO DE LA TERMINAL……………………………………………………………      466.00m2 
 

ÁREA DE OFICINAS. 
 

 CTO. DE VIGILANCIA CON SANITARIO. 

 RECEPCIÓN 

 SALA DE ESPERA 

 ÁREA SECRETARIAL 

 OFICINA DEL GERENTE CON SANITARIO 

 OFICINA DEL SUB-GERENTE  

 JEFE DE SERVICIOS 

  CONTADOR 

 ARCHIVO 

 SALA DE JUNTAS 7P 

    ÁREA DE SERVICIOS. 
 SANITARIOS H Y M 

 CUARTO DE MANTENIMIENTO 

 CUARTO ELÉCTRICO. 
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3.    ZONA DE AUTOBUSES………………………………………………………………………………………14,531.04m2 
  
                  ÁREA DE OFICINAS………………………………………………………………………………..      403.75m2 

 OFICINA DEL JEFE DE MANTENIMIENTO. 
 OFICINA DE DEPARTAMENTO DE COMPRAS Y ARCHIVO. 
 OFICINA DE SERVICIOS AL AUTOBUS. 
 ALMACEN DE EQUIPO Y HERRAMIENTA CON CONTROL 
 SANITARIOS HYM CON CUARTO DE MANTENIMIENTO. 
 

   ÁREA DE MANTENIMIENTO………………………………………………………………… 13,275.42m2 
 AREA DE GRUAS. 
 TALLER DE AFINACIÓN. 
 TALLER ELÉCTRICO. 
 TALLER DE HOJALATERÍA. 

 
   ÁREA DE MECÁNICOS………………………………………………………………………….       511.93m2 

 BAÑOS VESTIDORES. 
 CUARTO DE MANTENIMIENTO. 
 CUARTO ELECTRICO. 

 
                 AREA DE CHOFERES……………………………………………………………………………        339.94m2 

 DORMITORIO  ( 4 HABITABIONES CON 6 LITERAS) 
 BAÑO VESTIDORES 
 CUARTO DE MANTENIMIENTO 
 COMEDOR. 
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4. ZONA DE SERVICIOS……………………………………………………………………………………….. 6,223 m2 
 

ÁREA DE AUTOBUSES……………………………………………………………………………....... 5,709 m2 
 AUTOLAVADO. 
 ÁREA DE GASOLINERA. 
 ESTACIONAMIENTO PARA AUTOBUSES FUERA DE SERVICIO. 
 PATIO DE MANIOBRAS. 
 CUARTO DE MANTENIMIENTO. 

 
ÁREA GENERAL……………………………………………………………………………………........ 121m2 

 CUARTO DE MÁQUINAS. 
 TALLERES DE MANTENIMIENTO. 
 SUB ESTACION ELÉCTRICA. 
 CUARTO DE BASURA. 

 
                  ÁREA ESTACIONAMIENTO…………………………………………………………………………   303m2 

 CAJONES DE ESTACIONAMIENTO 370 MÍNIMO. 
 CASETA DE VIGILANCIA. 
 CHEQUEO DE SALIDA. 
 CHEQUEO DE ACCESO. 

 
ÁREA DE TAXIS………………………………………………………………………………….............. 90m2 

 ZONA DE ESPERA DE PASAJEROS.  
 CAJONES DE ESTACIONAMIENTO 200 APROX. 
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2. ANÁLISIS DEL TERRENO.  
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2.1. MEDIO FÍSICO. 

El predio brindado por la Municipio se ubica en la Av. Bordo de Xochiaca y hace esquina con el Circuito Exterior Mexiquense, en 
el área que antiguamente pertenecía a los basureros del Bordo de Xochiaca en Nezahualcóyotl. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UBICACIÓN DEL PREDIO. 
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822.12

514.53

715.89

299.5

153.56

93°

82°

90°

95°

905.23

904.74

475.07

782.99

 

MEDIDAS DEL TERRENO. 

El terreno está ubicado en zona III y, una vez realizado el levantamiento del terreno, éste réune las dimensiones suficientes para 
la realización del proyecto, ya que tiene  242,366m². 

POLIGONAL DEL TERRENO. 
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TOPOGRAFÍA. 

Debido a que el predio era utilizado como vertedero de basura tiene variaciones de niveles ya que fue compactada la basura y 
posteriormente cubierta con tierra y, como ya se mencionó, está ubicado en zona III con una capacidad de carga de 22kg/cm2. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

VALDIO SIN 
CONTEXTO. 

 

VALDIO SIN CONTEXTO. 

 

4 

3 

2 

1 
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1. VISTA  NORESTE DEL PREDIO.  

 

 

2.  VISTA SURESTE DEL PREDIO. 
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3. VISTA SUROESTE DEL PREDIO. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.   VISTA NOROESTE DEL PREDIO. 
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EDAFOLOGÍA. 

Con respecto al tipo de suelos, la Región está constituida por suelos aluviales y lacustres que han sido ocupados por 
asentamientos humanos. El terreno tiene una edafología de tipo solonchak, estos son los suelos que tienen un uso tanto agrícola 
como urbano limitado, debido a su alta salinidad. 

SERVICIOS. 

El terreno no cuenta con conexiones a los servicios como red hidráulica, red sanitaria ni acometida eléctrica, ya que es un predio 
baldío y no hay edificaciones colindantes por lo que se tienen que hacer los trámites correspondientes para solicitar la conexión.  

 

CONCLUSIÓN.  

El predio cuenta con las dimensiones necesarias para una buena distribución de los servicios, no hay contextos vecinos que 
determinen alguna pauta de diseño sobre el proyecto, sólo se tiene que tomar en cuenta el tipo de suelo para la propuesta de 
cimentación y estructura. 
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2.2.MEDIO NATURAL. 

Nezahualcóyotl está situada a una altura de 2240 metros. En este municipio predominan dos climas: semiseco templado con 
lluvias en verano (verano cálido) en el 99.65% de la superficie municipal y templado subhúmedo, con lluvias en verano (de 
menor humedad) que corresponde al 0.35% de la superficie municipal. El rango de temperatura está entre los 14 y 18°C.3 

23 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Durante la estación de lluvias, julio a octubre, las temperaturas máximas oscilan entre los 26 y 29 °C. En la estación fría las 
temperaturas máximas varían entre los 26 y 28 °C. La precipitación media anual es de 774 mm. 

 

 
                                                        

23plan de desarrollo municipal de Nezahualcóyotl 2013-2015. (consultado en enero de 2014). 
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En la zona del predio se presentan en los meses de lluvia inundaciones en la Av. Bordo de Xochiaca, se plantea contrarrestar esta 
situación respetando la nivelación del terreno para que el edificio quede libre de esta problemática; también se plantean 
trabajos sobre la conexión de alcantarillado de la zona para tener más capacidad y poder desahogar la zona. 

Los vientos dominantes se presentan principalmente entre los meses de febrero y abril, y predominan los de sur a norte.24

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                        
24plan de desarrollo municipal de Nezahualcóyotl 2013-2015. (consultado en enero el 2014). 

 

Imagen.- Rosa de vientos dominantes: 
Señala que los vientos dominantes provienen del Norte al 

Noreste. 
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GRÁFICA SOLAR DEL MUNICIPIO DE NEZAHUALCÓYOTL. 
 
La gráfica solar es la proyección del camino del sol en forma gráfica, la cual se aplica directamente sobre el proyecto, dando 
todos los ángulos y proyecciones de todo el año. 
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FAUNA. 

En la zona del ex Lago de Texcoco se tienen registradas 134 especies de aves, de las cuales 74 son de ambiente acuático y 60 
habitan bosques y pastizales. Algunas de las especies identificadas son: gallina de agua (Fulica americana), gallaretas (Gallinula 
chloropus), zambullidores (Podiceps nigricollis), cercetas de alas azules (Anas discors), cercetas de alas café (Anas cyanoptera), 
pato tepellate (Oxyura jamricensis) y pato mexicano (Anas platyrhnchos diazi). También se han detectado ajolotes, lagartijas 
(Sceloporus scalaris) y culebras.25 

 

FAUNA NOCIVA. 

La existencia de tiraderos a cielo abierto, tianguis en la vía pública, mercados sin infraestructura sanitaria adecuada y una 
cobertura deficiente en la recolección y disposición final de residuos sólidos, es causa principal de la proliferación de moscas, 
ratas, y cucarachas. 

 

FLORA. 

La flora original del lugar se encuentra extinta. Estudios elaborados por la Universidad Autónoma Chapingo han catalogado 140 
especies halófitas (resistentes a la sal) de vegetales implantadas en la zona entre la cuales se encuentran: verdolaga (Sesuvium 
portulacastrum), cola de alacrán (Heliotropium sp), zacate salado (Distichlis spicata), navajita (Bouteloua sp) y saladillo 
(Atriplex sp). También se tienen cuantificados 500,000 árboles implantados de las especies: eucaliptos (Eucaliptus spp), 
casuarinas (Casuarina equisetifolia), fresnos (Fraxinus udhei), cedros (Cupressus lindleyi), sauces llorones (Salix babilonica), 
entre otros.26 

 

CONCLUSIÓN.  

la zona en la que se encuentra el predio es propensa a inundarse por la gran precipitación de agua que se presenta en épocas de 
lluvia y el mal drenaje, esto se tomará en cuenta para la propuesta de instalaciones y la selección de materiales para accesos y 
estacionamientos. 

                                                        
25Gerardo Cruickshank García. Proyecto lago de Texcoco rescate hidroecológico: memoria de la evolución del proyecto que mejora en forma importante las condiciones 
ambientales de la Zona Metropolitana de la Ciudad de México. Distrito Federal, México: Comisión Nacional del Agua. p. 111. 
26Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda (29 de octubre de 2004). «Plan municipal de desarrollo urbano de Nezahualcóyotl». Gaceta del Gobierno (Toluca de Lerdo, 
México: Gobierno del Estado de México) (86):  p. 16. Consultado el 1 de diciembre de 2013. 

 

http://es.wikipedia.org/wiki/Lago_de_Texcoco
http://es.wikipedia.org/wiki/Vertedero_(basura)
http://es.wikipedia.org/wiki/Tianguis
http://es.wikipedia.org/wiki/Mercado_(establecimiento)
http://es.wikipedia.org/wiki/Basura
http://es.wikipedia.org/wiki/Universidad_Aut%C3%B3noma_Chapingo
http://www.edomex.gob.mx/legistelfon/doc/pdf/gct/2004/oct293.pdf
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2.3.MEDIO URBANO. 

En el análisis de este medio se tomó como referencia un cuadrante de estudio de un kilómetro alrededor del predio y 
delimitados por bordes del lugar, para obtener las característicasde vialidad, equipamiento urbano, nodos, hitos, sendas y así 
ver como afectan, condicionan o beneficia al proyecto. 
 
El predio se ubica en una de las Colonias que forman parte del Municipio la colonia Polígono del Bordo de Xochiaca. y que está 
en trámite su inscripción en el Instituto de Registro Público de la Propiedad.  

En Nezahualcóyotl el uso actual del suelo está distribuido de la siguiente manera: Uso urbano (83.63%), industrial (0.37%) y 
suelo erosionado (15%) correspondiente al vaso del ex-Lago de Texcoco. La zona urbana del Municipio se destina 
principalmente para vivienda.27 

La zona de análisis alrededor del predio se delimitó con el siguiente polígono: 

1. Al Norte se encuentran predios baldíos de propiedad Federal, y los puentes que distribuyen las diferentes salidas del CEM. 

2. Al Oeste se encuentran dos universidades (UAEM Y LASALLE), el Reclusorio Oriente y los Juzgados, el Edificio del Poder 

judicial de la Federación y la plaza comercial Ciudad Jardín. 

3. Al Sur se delimitó por una arteria principal que es el Bordo de Xochiaca sobre el cual se ubican canchas deportivas, colegio 

de sordomudos y algunos comercios. 

4. Al Este se delimitó el polígono por otra arteria principal que es el Circuito Exterior Mexiquense (CEM) el cual sólo tiene las 

casetas de cobro. 

 

 

 

 

                                                        
27Plan de Desarrollo Municipal de Nezahualcóyotl 2013-2015. (consultado en enero de 2014). 
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Imagen.- zona de análisis alrededor del predio: 
Se observa la delimitacion del poligono de estudio. 
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Nezahualcóyotl se estructura a partir de 
dos secciones  que dividen al Municipio, 
las que se han denominado como zona 
oriente y zona poniente. 

El tema a desarrollar se localiza en la 
zona oriente, la que a su vez, se 
conforma por dos zonas principales; la 
que mayoritariamente cuenta con usos 
del suelo habitacionales y otra, que se 
refiere a usos de equipamiento diverso, 
que en los últimos años, ha sido objeto 
de importantes inversiones. En esta 
última, se localiza el predio donde se 
desarrolla el tema de esta tesis. 

Ambas zonas son separadas por el 
Bordo de Xochiaca (al sur la zona 
habitacional y al norte la zona de 
equipamiento). 

Ambas se comunican por vías primarias 
que corren de norte a sur, que a su vez, 
comunican al Municipio con el Distrito 
Federal. 

 

 

 

2.3.1. ESTRUCTURA URBANA Y USO DE SUELO. 

El predio se ubica en zona E-CT – predio destinado a comunicaciones y transporte o Educación y cultura. 

Tabla de uso de suelo de la Delegación. 
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28http://seduv.edomexico.gob.mx/planes_municipales/nezahualcoyotl/E-2%20Modelo%20(1). Pdf (consultado en enero de 2014). 
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COLADERA 40 X 45

TORRE DE LUZ

POSTE DE LUZ CON LUMINARIA

PLANTA DE LUZ

TERMINAL DE AUTOBUSES.

El predio cuenta en su entorno con 
los siguientes servicios municipales 
de infraestructura: 

- Agua potable. 

- Energía eléctrica. 

- Alumbrado público. 

- Drenaje. 

- Telefonía. 

Sus líneas de distribución corren 
sobre el denominado Bordo de 
Xochiaca (ver imagen.- 
Infraestructura). 

Cabe mencionar, que al centro de  
esta misma vía, se localizan torres de 
alta tensión. 

Contar con los servicios de 
infraestructura mencionados, 
permite contar con abastecimiento  
permanente a la Central Camionera, 
beneficiando al proyecto en este 
aspecto. 

Por otro lado, la localización de las 
torres de alta tensión no afectan al 
proyecto, dado que el predio en el 
que se desarrollaría se encuentra 
fuera de lo que representaría el 
derecho de vía requerido. 

 

 

 

2.3.2. INFRAESTRUCTURA. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

Imagen.- Infraestructura: 
Se cuenta con los servicios básicos de infraestructura, los cuales 

corren sobre el Bordo de Xochiaca y al centro de éste, se 
localizan torres de alta tensión. 
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PLAZA CIUDAD JARDÍN. VISTA DE LAS UNIVERSIDADES. 

 

2.3.3. COMPONENTES DE LA IMAGEN URBANA. 

Algunos indicadores del estado de la imagen urbana: Instalaciones eléctricas y telefónicas. La mala colocación de éstas en calles 

y avenidas presentan aún más desorden. Problema de limpia. La mayor parte de las calles presentan gran cantidad de basura de 

todo tipo, incluyendo las avenidas principales. En avenidas como Sor Juana Inés de la Cruz, Gral. Vicente Villada, y Carmelo 

Pérez, la basura se sigue recolectando con carretas tiradas por caballos ("burreros"). Contaminación visual.  

 
Hitos. Son aquellos elementos físicos que se destacan de la totalidad del conjunto, por sus características formales, volumétricas 

o naturales y porque se aprecian desde puntos lejanos. A través del tiempo, éstos se convierten para la población en referencias 

de orientación urbana. 

Ciudad Nezahualcóyotl cuenta con 26 hitos principales y de mayor identificación para la población. Los principales son:  

 Ciudad Jardín: ubicado sobre la Av. Bordo de Xochiaca. 

 Universidad La Salle y Universidad del Estado de México. 

(ver croquis de localización). 

 

Ambos casos se localizan sobre el Bordo de Xochiaca, sin determinar condicionantes para el tema de tesis. 
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Sendas. Son aquellas vías por donde la población se desplaza común y periódicamente, y que al mismo tiempo delimitan 

distritos. Divididas en primarias y secundarias, generalmente se presentan como: calles, avenidas; líneas del Metro, etcétera. De 

las cuales se enlistan sólo las primarias. (ver croquis de localización). 

Primarias: 

 Avenida Sor Juana Inés de la Cruz.  

 Avenida Adolfo López Mateos.  

 Avenida Bordo Xochiaca. 

 
Nodos. Son aquellos que se caracterizan por su gran actividad, se consideran puntos estratégicos en el conjunto urbano porque 

en ellos se congregan importantes cantidades de personas; adquieren identidad porque se realizan diversos tipos de actividades 

sociales, cívicas, religiosas, recreativas, etcétera; y entre ellos están: plazas, jardines públicos, parques, confluencia de varias 

vialidades. (ver croquis de localización). 

 

 Ciudad Deportiva: Localizada sobre el Bordo de Xochiaca. 

 Reclusorio: Ubicado sobre el Bordo de Xochiaca. 
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ANÁLISIS Y CONCLUSIÓN: 

El equipamiento urbano presenta un marcado desequilibrio en cuanto a su distribución y mantenimiento; y aunque la ciudad 

cuenta con los elementos básicos para su correcto funcionamiento, algunos de ellos carecen de la infraestructura para satisfacer 

las necesidades que la ciudadanía demanda, ofreciendo un servicio deficiente. 
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2.3.4. VIALIDAD Y TRANSPORTE. 

VIALIDAD.-Es importante mencionar que las vialidades en Ciudad Nezahualcóyotl están trazadas en una cuadrícula errónea, lo 
cual hace muy fácil el acceso a cualquiera de sus colonias. (ver plano).Entre las principales Avenidas relacionadas con el 
proyecto destacan las siguientes: 
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 TRANSPORTE: 
Debido a las condiciones del predio es necesario que se tome como vía principal para el acceso y salidas, tanto de pasajeros 
como del personal de la terminal, la Av. Bordo de Xochiaca, ya que es la más cercana y su flujo favorece la del acceso y salida del 
edificio; a pesar de esto, la Av. Bordo de Xochiaca es una vía primaria, por lo tanto, tiene un gran flujo de vehículos, para 
disminuir la problemática vial que esto puede causar se plantea que el proyecto debe tener una calle alterna perteneciente al 
predio para el fácil acceso y salida de vehículos; de la misma manera, se propone que sobre esta avenida se encuentre la 
entrada de suministros y salida de desechos. 
 
Para el acceso y salida de autobuses de la terminal se tiene contemplado el lado este del predio, ya que colinda con el Circuito 
Exterior Mexiquense, el que cuenta con una vialidad alterna que pasa por debajo del puente y se  integra antes de pasar la 
caseta, se plantea que esta vialidad alterna se utilice para las salidas de los autobuses y para los accesos se utilizará la vialidad 
alterna contraria, de este modo no se interferirá con el flujo vial del Circuito Exterior Mexiquense.(ver plano). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Plano.- de análisis de vialidad en el proyecto. 
Se marcan con flechas las direcciones de circulación, con amarillo la 

circulación vía primaria, con rosa las circulaciones de accesos y salidas 
de pasajeros, trabajadores y servicios, de azul la salida de autobuses y 

de rojo la entrada de autobuses. 
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2.4.MEDIO SOCIAL. 

De acuerdo a los resultados del Censo de Población y Vivienda 2010, elaborado por el Instituto Nacional de Estadística y 
Geografía (INEGI), la población de la zona de estudio alrededor del predio cuenta con una densidad de 17,539.6 habitantes por 
km229 

Por otra parte, tenemos que el fenómeno migratorio es un motivo de descenso poblacional en la zona, toda vez que el porcentaje 
de la población que emigra, es mayor a las personas que nacen y se quedan en el Municipio. Tenemos en promedio que el 
19.24% de los Nezahualcoyotlenses han salido del Municipio en busca de nuevas oportunidades de vida, debido en gran parte, a 
la nula oferta de vivienda y a la baja oportunidad de trabajo que existe. 

Caso contrario sucede con la población no nativa, cabe destacar que en la zona que pertenece a Nezahualcóyotl hay 140 
organizaciones que representan las distintas regiones de Oaxaca —la Costa Chica, La Mixteca, La Sierra de Juárez, etcétera—, 
que a veces tienen formatos políticos (mesas directivas) o religiosos (cofradías o mayordomías). 

Resaltan las organizaciones oaxaqueñas, toda vez que representan un número considerable de personas que inmigraron de ese 
estado de la república a Nezahualcóyotl, específicamente a los alrededores de la zona de estudio; sin embargo, existe también 
población no nativa de los estados de Puebla, Guerrero, Michoacán, Jalisco e Hidalgo, entre otros. 

 

 

 

 

 

ANÁLISIS Y CONCLUSIÓN: 

El fenómeno de migración de los nativos de Nezahualcóyotl no afecta ni condiciona al proyecto, por lo contrario, la migración de 

personas de otros estados al municipio beneficia al proyecto ya que son los usuarios que necesitan este tipo de servicio. 

                                                        
29Plan de Desarrollo Municipal de Nezahualcóyotl 2013-2015. (consultado en enero de 2014). 
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    ACTIVIDAD SOCIO-ECONÓMICA. 

La convivencia de los habitantes de la zona de estudio con el Distrito Federal sigue siendo muy estrecha, si bien es cierto que la 
actividad pujante en la economía y comercio del Municipio, hace que sus habitantes hayan dejado de trasladarse al Distrito 
Federal con fines laborales, dichas relaciones aún son estrechas debido a otros factores y no sólo de índole laboral; en tal 
sentido, se le ha catalogado como municipio dormitorio debido a las pocas oportunidades laborales; no obstante, se ha 
distinguido por su población emprendedora, con altos estándares de lucha, iniciativa y vigor, con una diversidad étnica desde 
sus orígenes que ha sido de un enriquecimiento intercultural que ha devenido en el desarrollo de una actividad comercial. (ver 
gráfica de oficios en el municipio). 

 

 

 

 

 

 

 

Cierto es, que este Municipio aún no cuenta con una fuerte plataforma industrial o corredores y parques industriales de alto 
desarrollo, como lo han podido hacer otros municipios de la zona centro norte y centro occidente del Estado de México.  

 

 

 

 

Gráfica.- de oficios en el municipio de 
Nezahualcóyotl. 

En esta gráfica se pueden observar las 
diferentes actividades socio – económicas 
que se manifiestan dentro del municipio. 
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NIVEL SOCIO-CULTURAL. 

La implementación de este proyecto contempla la creación de 3,500 empleos directos y de 5,000 más indirectos, se observa que 
la ciudadanía ha respondido favorablemente con la implementación de otros proyectos realizados en esta zona, respetando y 
cuidando áreas verdes, mobiliario urbano y áreas privadas de los mismos. 

 
En la zona de estudio se encuentra con población de 0 a 80 años, con niveles de estudios variados ya que el 30% de los jóvenes 
estudia hasta la licenciatura, 40% hasta la prepa y el resto saliendo de la secundaria se traslada en busca de trabajo hacia el 
Distrito Federal. La mayoría de los adultos mayores de 60 años tiene estudios de primaria, y los mayores de 30 secundaria y 
preparatoria. 
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3. SUJETO. 
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El sujeto pasivo: 
En este proyecto se entiende como sujeto pasivo a los trabajadores (concesionarias, choferes, mecánicos, etc.)   que 
permanecerán en la terminal todos los días y harán diversas actividades dentro de ella. 

 
El sujeto activo: 
Se entiende como sujeto activo a los usuarios que son personas de clase socio económica media – alta, con edades de 0 – 60 
años, escolaridad máxima licenciatura. 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ANÁLISIS DE DIMENSIONES QUE NECESITA EL USUARIO PARA UN MEJOR FUNCIONAMIENTO Y 
COMODIDAD. 
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4. PROPUESTA DE SOLUCIÓN. 
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4.1.PLANTEAMIENTO CONCEPTUAL DE SOLUCIÓN ARQUITECTÓNICA. 
La referencia principal fue el espacio, traté de darle a cada área la superficie necesaria para albergar un gran número de 
usuarios, separando los servicios de llegadas y salidas de pasajeros, el proyecto se rige por un gran vestíbulo, de este vestíbulo 
se despenden tres alas una central que a su vez se divide y dos laterales, logrando así separar fácilmente las clases de servicio 
sin interferir el uno con el otro. 
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4.2.  PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS. 
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      IYALI MARTINEZ BOCANEGRA     TERMINAL ALTERNA DE AUTOBUSES 81 
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4.3.ESQUEMAS DE FUNCIONAMIENTO. 
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 ZONA DE AUTOBUSES. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ACCESO DE AUTOBUSES 

 

SALIDA DE AUTOBUSES 

 

CASETA DE CONTROL 

 
ESTACIONAMIENTO PARA UNIDADES 

EN REPARACION Y REPARADAS 

 

 OFICINA DEL JEFE DE MANTENIMIENTO. 

 OFICINA DE DEPARTAMENTO DE COMPRAS Y 

ARCHIVO. 

 OFICINA DE SERVICIOS AL AUTOBUS. 

 ALMACEN DE EQUIPO Y HERRAMIENTA CON 

CONTROL 

 SANITARIOS H Y M. 

 

 

COMEDOR 

 

CONTROL DE PERSONAL 

 

ÁREA DE MANTENIMIENTO. 

 ÁREA DE GRUAS. 

 TALLER DE AFINACIÓN. 

 TALLER ELÉCTRICO. 

 TALLER DE HOJALATERÍA. 

 

 

ÁREA DE MECANICOS. 

 BAÑOS VESTIDORES. 

 CUARTO DE MANTENIMIENTO. 

 COMEDOR. 

 

 

PATIO DE 
MANIOB

RAS 

GASOLINERA. 

AUTOLAVADO.

. 

 

 

ACCESO DE PERSONAL 
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4.4. ZONIFICACIÓN. 
La zonificación es la ubicación de los espacios arquitectónicos en los sitios adecuados según las necesidades que vayan a 
satisfacer, tomando en cuenta la disposición, coordinación y circulaciones con los demás espacios arquitectónicos de funciones 
afines y/o complementarios. 

4.4.1.  ZONIFICACIÓN POR ZONAS. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Área de oficinas. 
 Área de mantenimiento. 
 Área de mecánicos. 
 Área de choferes. 

 Área de autobuses. 
 Área general. 
 Área de estacionamiento. 
 Área de taxis. 

 Área de concesionarias. 
 Área de servicios. 
 Área de concesiones. 
 Área de andenes.  Área de oficinas. 

 Área de servicios. 
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4.4.2.  ZONIFICACIÓN POR ÁEREAS. 

 



      IYALI MARTINEZ BOCANEGRA     TERMINAL ALTERNA DE AUTOBUSES 86 

 

 

5.PROYECTO ARQUITECTÓNICO. 
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5.1. MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO. 

 
Gracias a las medidas del predio, que cuenta con 242,366m² aproximadamente, fue posible que el proyecto se desarrollara en 
una sola planta, los accesos a la terminal para los usuarios se encuentran sobre la Av. Bordo de Xochiaca, ya que es la avenida 
primaria donde fluye el tránsito vehicular de transporte público y privado, el cual desembarca en una isleta que facilita el acceso 
de los usuarios a una plaza desde la cual se accede a un paso cubierto que lleva directamente al vestíbulo principal de la 
terminal. A su vez, existen accesos vehiculares para los estacionamientos, para usuarios, desde los que se puede acceder a la 
terminal, estos estacionamientos están divididos por el tipo de servicio que va a solicitar el usuario; del lado derecho se 
encuentra el acceso al estacionamiento de primera clase y VIP, también se encuentra el acceso de servicio de taxis de la terminal 
y del lado izquierdo se encuentra el acceso al estacionamiento de segunda clase. 

La planta de la terminal, igualmente, esta dividida en tipos de servicios que brindan las concesionarias, del lado izquierdo se 
encuentra el servicio de salida segunda clase, del lado derecho el servicio de salida de primera clase, VIP y las oficinas de 
gobierno de la terminal, en la parte superior izquierda se encuentran las llegadas de segunda clase y en la parte superior 
izquierda las llegadas de primera clase y VIP. Estos servicios se encuentran unidos por un vestíbulo principal en el que se 
encuentra un restaurant, enfermería, oficinas de la PFP, fastfood, contratación de servicios de taxis y una pequeña área verde 
desde la que se distribuyen los espacios. 

Se pretende que sea autosustentable, para tal efecto se plantea hacer un edificio de alta calidad ambiental y de muy bajo 
impacto ecológico. A tal fin, el proyecto implementará tres acciones clave: 

 Optimizar el acondicionamiento natural ahorrando significativamente el uso de energía para refrigeración. 
 Maximizar la iluminación natural en los espacios interiores. 
 Integrar sistemas de energías renovables. 

El funcionamiento de esta terminal será incorporando al edificio sistemas de energías renovables en la cubierta para reducir la 
demanda de energía convencional. 
 
Teniendo en cuenta la necesidad de preservar la ecología durante los trabajos y para garantizar la estabilidad del ecosistema 
durante la obra, se harán controles ambientales contiguos. Además, los implementos para mezclar cemento y hormigón no 
tendrán químicos. En este plano es que la gestión de la obra pondrá énfasis en la  reducción de desperdicio de materiales. 
 
El diseño arquitectónico que se implementará se basa en estrategias de sustentabilidad, respetando la iluminación y ventilación 
natural, la protección solar, el confort visual, la eficiencia de iluminación artificial y control térmico. 
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Las estrategias planteadas contribuyen a lograr un edificio acondicionado por medios naturales a fin de producir el mínimo 
impacto en el ambiente exterior, además de estar pensado para cuidar la salud y confort de los ocupantes del ambiente interior. 
 
En esta terminal se plantea la integración al medio, se hará mediante la reutilización de agua para sanitarios, zonas de áreas 
verdes como jardines para dar confort visual, ventilación e iluminación natural, se buscará en el diseño la forma de eliminar el 
uso de aire acondicionado y calefacción. 
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5.2. PLANTAS ARQUITECTÓNICAS. 



      IYALI MARTINEZ BOCANEGRA     TERMINAL ALTERNA DE AUTOBUSES 90 

PLANTA DE TECHOS CONJUNTO.  
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PLANTA ARQUITECTÓNICA DE CONJUNTO. 
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1. SALA DE ESPERA, SEGUNDA CLASE Y TAQUILLAS. 
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2. SALAS DE LLEGADA: SEGUNDA, PRIMERA Y VIP. 
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3. SALAS DE ESPERA Y TAQUILLAS PRIMERA Y VIP. 
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4. ZONA DE AUTOBUSES. 
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5. CUARTO DE MÁQUINAS Y SERVICIOS. 
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5.3. ESTRUCTURALES  
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MEMORIA DESCRIPTIVA ESTRUCTURAL. 

La cimentación está constituida por zapatas corridas con contratrabes que tienen una sección de 60 x 30 cm. para las siguientes 
áreas: administración, dependencias de gobierno y baños públicos. Mientras que la cimentación para la sala de espera y las 
taquillas está constituida por zapatas corridas con contratrabes que tienen una sección de 70 x 140 cm. 

Las zapatas con contratrabes de 60 x 30 cm. se desplantarán a -0.55 m. del N.P.T. (nivel de piso terminado) y las zapatas con 
contratrabes de 70 x 140 cm. se desplantaran a -1.40 m. del N.P.T. Se utiliza como criterio que la placa para la fijación de la 
columna metálica tipo (C-1) debe tener cierta distancia de los paños exteriores del perfil, eso con el fin de que este espacio sirva 
para colocar los pernos de anclaje con el dado y cartabones para rigidizar el elemento en este caso se le dieron 8” por cada lado, 
entonces nuestra placa queda de 50 x 50 cm. y se le dieron 10.00 cm más por cada lado para el área de contacto con el dado, por 
lo que el área de desplante de la zapata corrida tipo es de 9.00 m y su ancho es de 3.00 m, coladas con concreto premezclado f`c 
= 250 kg/cm2, armado con acero grado estructural f’y= 4,200 kg/cm2 de diferentes diámetros. 

Se consideraron juntas constructivas de 50 metros o en la intersección con otro elemento. Para la realización del cálculo 
estructural, primeramente se escogió una sección del proyecto, el cual debe tener la característica de ser la sección cuyos 
elementos estructurales (trabes, contratrabes, castillos, etc.) así como de cimentación (zapatas corrida, contratrabes) sean los 
elementos que más fatiga tengan debido a los esfuerzos en los que estarán expuestos. 

Para la cubierta se propuso una losa tridimensional de sistema NOVUM que le permite a la losa tener movimiento lo que provoca 
que no exista rigidez y de esta manera no se provoquen fracturas,esta losa estará cubierta por alucobondplus de 4mm de 
espesor y acabado Bronzemetallic 504 y en algunas zonas importantes para promover la iluminación y ventilación natural 
tendrá una cubierta de cristal templado Blindex laminado de 12mm y láminas de dimensiones 2.60 x 3.60. 
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5.4. INSTALACIONES. 
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MEMORIA DESCRIPTIVA INSTALACIÓN HIDRÁULICA. 

La toma domiciliaria abastecerá directamente a la cisterna,esta tubería será por piso conectándose directamente con tubería de 
polipropileno, dejando el medidor de agua a un costado, y siguiendo por piso, esta tubería se conectará de manera inmediata a la 
cisterna; el diámetro de la toma se calcula a partir del gasto máximo diario, obteniéndose diámetro de 25mm. 

La alimentación de agua a la cisterna se realiza por medio de tubería de polipropileno de 25mm que va por piso y se controla 
con una válvula de flotador ubicada en la misma cisterna y que se encargará de mantener el nivel del agua en el nivel necesario. 
La capacidad de almacenaje de la cisterna es del total del volumen requerido ya que no se colocó tanque elevado y/o tinacos, que 
pudieran afectar la imagen urbana del proyecto. La cisterna se calculó a partir de la dotación total diaria que es de 205,308 litros 
al día más 3 días de reserva lo que da un total de 616,140 litros, y esto nos da como resultado la capacidad de almacenamiento 
de la cisterna. Todo se realizó según el reglamento de construcción para el Distrito Federal. Debido a que el ramaleo de la 
instalación hidráulica del proyecto es largo y por ende la presión de dicha instalación en los muebles pudiera no ser la ideal si se 
manejara el sistema tradicional de tinacos, se propuso un sistema hidroneumático con el fin de contrarrestar la falta de presión, 
este equipo se localiza en el cuarto de máquinas, a un costado de la cisterna. 

 Población fija: 303 personas  x 60 lts./persona          =  18,180 lts. 

 Población flotante 5200 personas x 36 lts./ persona=187,200 lts. 

Σ= 205,308 lts. 

 205,308 lts.  

                                               86,400 

                                  √2.3771=1.5418 x 35=53.96=50mm 

 

 

 

 

= 2.3771 
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 Almacenamiento. 

         Cisterna por R.C.D.F. 

 

205,308 X 3=616,140= 616 M3 

+ INSTALACIÓN VS INCENDIO.  187,200 X 5 LTS.=936,000 LTS. 

VOLUMEN DE CISTERNA.616 M3 + 936 = 1,552 M3 

                   1,552 M3 ÷ 2 = 776 M3 

 √776=√27.9=5.27 

                    S= 2 X 27.9 = 55.8 

                    776 ÷ 27.9 =27.8 

 

 

 

 

 

 

 

El ramal de alimentación consiste en tubería de polipropileno de 50 mm. diámetro por piso, las cuales abastecerán los servicios 
de cada módulo. Esta tubería de distribución contará con una válvula que controlará al módulo hidráulico. La velocidad de flujo 
en la red de alimentación considerada será la que produce una pérdida de carga de 8 a 10 %, el rango de la velocidad será de 
0.60 m/seg. Mínima y 2.5 m/seg. Máxima. 
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Los muebles en general se alimentarán con tubería de polipropileno de 13 mm de diámetro a una altura de 0.20 m del N.P.T. y en 
lavabos y en el caso de fregaderos a una altura de 0.60 m del N.P.T., la tubería llegará por piso y por muros, según sea el caso. 

La instalación está considerada en tubería de polipropileno hidráulico con conexiones del mismo material según 
especificaciones, utilizando soldadura de baja temperatura de fusión 
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HIDRÁULICA. 
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MEMORIA DESCRIPTIVA INSTALACIÓN SANITARIA. 

Se propone una red de evacuación de agua residual de los muebles sanitarios, que consiste en un colector horizontal el cual 
descargará estos residuos a una red secundaria y de esta forma canalizarla a la red general del conjunto, el ramaleo de esta red 
será por piso con una pendiente del 2 % y en casos necesarios se utilizará mínimo el 1.5 % de pendiente, como lo establece la 
DGSOH. Posteriormente se conectará a la red municipal. 

Los diámetros de las tuberías a emplearse para la evacuación de las aguas residuales se han especificado según los siguientes 
criterios: 

Los inodoros descargarán en un diámetro de 100mm., los lavabos en un diámetro de 32mm., en el caso de las coladeras estas 
serán marca HELVEX. Para la red general del conjunto se propone como material la tubería de PVC de alta densidad, con 
dimensiones mencionadas en los planos, siendo el diámetro de 100 y 160 mm. Todas las instalaciones en el interior y bajadas de 
aguas están consideradas de PVC con diámetros de 38, 50 y 100 mm marca Omega con conexiones del mismo material, según 
especificaciones. Los registros serán de 60 X 40 cm para una profundidad de un metro y de 50 X 70 cm hasta unaprofundidad de 
1.50 m, con una profundidad mínima de 60 cm, se colocarán a cada 10 metros como máximo y en cada cambio de sentido. Los 
registros interiores serán de doble tapa para que no salgan los malos olores. 

Se proyectó una red de tubería de ventilación para la red de aguas negras, con el objeto que dentro de las tuberías de descarga 
no existan variaciones de presión con respecto a la atmosférica, esto es para evitar que se eliminen los sellos de las trampas y el 
cespol de los muebles sanitarios. 

Los demás muebles como lavabos, regaderas y el agua utilizada para el aseo de los autobuses serán descargados en una red que 
conecta a la planta de tratamiento para su correcta reutilización en tareas de limpieza de la terminal. 

El agua pluvial se captará mediante coladeras marca HELVEX, colocadas en un punto específico, tendrá su propia red la cual será 
de PVC y con registros de 60 x 40 cm para una profundidad de un metro, dicha red se conectará a una cisterna, la cual servirá 
para el riego de los jardines, mientras que en el patio de maniobras y en el estacionamiento público se tendrán pozos de 
absorción, con el propósito de abastecer a los mantos acuíferos. 
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SANITARIA. 
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MEMORIA DESCRIPTIVA INSTALACIÓN ELÉCTRICA. 

El tablero general cuenta con 5 tableros, de éstos, el tablero “1” será para los talleres, el tablero “2” será para las taquillas y el 
área de servicios, el tablero “3” será para el área de gobierno, el tablero “4” será para el área administrativa y el tablero “5” será 
para la sala de espera. Los tableros serán marca “SQUARE D” para interruptores termo magnéticos y los interruptores de 
seguridad de cuchillas marca “SQUARE D” o equivalente. En cada uno de los tableros se separaron los circuitos de iluminación de 
los circuitos de contactos. La carga máxima instalada por circuito es de 1700 a 1800 Watts. Cada circuito es calculado por carga 
instalada y demandada, caída de tensión, temperatura, las salidas de iluminación se calcularon de acuerdo a cada tipo de 
luminaria y contactos. Para los circuitos alimentadores se aplicaron factores de demanda del 90%. Los circuitos se calcularon 
para una caída de tensión máxima del 3%. 

La instalación eléctrica se alimenta por un sistema trifásico de 4 hilos, 220 volts, con un interruptor general de cuchillas de 3 x 
300 amperes. De acuerdo a las dimensiones de la Unidad y a la capacidad instalada, se decidió instalar una Subestación eléctrica 
propia. Con una acometida en media tensión a 23 000 volts, 3F, 3H, que será suministrada por la Comisión Federal de 
Electricidad (CFE). 

Dentro del local de la subestación se instalarán los siguientes equipos: 

-Un transformador tipo seco de 300 KVA, 23KV / 220-127V que dará servicio a las cargas normales no prioritarias del conjunto 
y a las cargas de emergencia, a través de un equipo de transferencia automático. 

-Generador de Emergencia de 100KVA, /80 KW a 220- 127V que respaldarán a las cargas críticas y a los equipos en emergencia, 
respectivamente. 

Las canalizaciones cuando estén ocultas en la estructura del edificio o en banquetas serán de tubería conduit poliducto naranja. 
Las canalizaciones subterráneas serán de tubería conduit PVC tipo pesado, Hermética. Para canalizaciones aparentes se 
instalará tubería tipo conduit de fierro galvanizado de 19 y 25mm pared delgada en muro y losa, exterior y piso pared gruesa. 
Las tuberías exteriores enterradas en el terreno, se recubrirán de concreto pobre. 

El hilo neutro de la compañía suministradora se conectará al sistema de tierras que consta de una varilla Copperweld. Se 
propondrá un sistema de distribución de cableados de puesta a tierra que estará conformado por redes radiales a partir de las 
barras de puesta a tierra de los tableros, se llevarán, dentro de las mismas tuberías que conducen a los alimentadores, los 
cableados de puesta a tierra para cada uno de los equipos y tableros derivados que conforman la Instalación. Todos los 
contactos serán polarizados MCA. ARROW o similar, cada chalupa salida o caja de conexión deberá estar conectada al sistema de 
tierra. Los conductores alojados en canalizaciones cerradas no presentarán empalmes que alteren la continuidad de la corriente. 
Se utilizarán conductores con aislamiento THW. 
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     DIAGRAMA UNIFILAR DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES 
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ELÉCTRICA. 
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    6. FACTIBILIDAD ECONÓMICA. 
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