Diseno de Paisaje en autopistas urbanas
Caso de estudio:
Circuito Bicentenario Rio Churubusco tramo
Eje 8 Sur Ermita- Eje 3 Sur
Av. Aiil

Tesis para obtener el titulo de Licenciada en Arquitectura
de paisaje
Presenta: Itzel Betzabe Hernandez Brisefio

Sinodales:
Dra. Isabel Rocio Lopez de Juambelz
Mtro. Arq. Alejandro Cabeza Pérez
Arg. Marcos Mazari Hiriart




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



...Respira hondo placido, reldjate y déjate llevar al vacio; es que no estoy
muerto... Vacio, no me doy cuenta...No tengas miedo, déjate llevar, tarde o
temprano tienes que despertar... LL



AGRADECIMIENTOS

A mi abuela Angelita como mi ejemplo y motivador de fortaleza y valentia para alcanzar mis metas; por ser mi
protectora y guia en estos afios desde tu ausencia.

A mis padres que me han apoyado a lo largo de mi radical vida, por su paciencia y sobre todo libertad al elegir mi
camino como atleta y profesionista. Mi ejemplo profesional y de fortaleza ante las adversidades y la incertidumbre que
se nos presentd seguimos adelante, porque ambos son enormes guerreros y grandes motores. Gracias por todo lo
que tengo y la persona que soy, los amo.

A mi tio Francisco que siempre ha estado al pendiente y presente en mis fracasos, triunfos y sobre todo como ayuda
incondicional a lo largo de mi vida. Gracias por todo y por tu apoyo.

A Carolina y Zoé con aquellas almas con un fuerte e incondicional vinculo. Aquellas que estan en mis momentos de
autodestruccién y auto reconstruccion para mejorar como persona, aquellas que me vieron caer y me ayudaron a
levantarme sin juzgarme. Donde quiera que vayan ... siempre juntas y siempre honestas

A Marisela y Raul mis grandes amigos, guias y apoyo durante las etapas mas duras, como persona, atleta, entrenadora,
estudiante y amiga, gracias porque nunca dudaron en darme apoyo, una charla sincera,asilo y sobre todo buenos
momentos. Gracias por todo, sin ustedes no llevaria una sonrisa en el ciclo de mi carrera como atleta, estudiante y
durante mi estancia en la UNAM.

A mis amigos “Paisas” Pamela, Maricela,Luisa, Leslie, Carmen, Andrea, Jorge, Ramiro y Maravilla. Y comparieras de
terna Andrea y Yarla Por ser mis principales criticos, comparieros de viaje y respaldo a lo largo de este proceso,su
sinceridad, mi motivacion en momentos de frustracién e incertidumbre para llegar al final. Gracias por su alegria y
sefialar mis fallas de esa manera peculiar tan sarcéastica e incisiva que los caracteriza. jGracias gente bonita!.
Marisol, gracias por tu apoyo en momentos de ansiedad, desesperacion, debilidad, por ser mi brazo fuerte y una
motivadora. Gracias por estar.

A mis sobrinos todos y cada uno de ellos, son una motivacion extra, ellos que me han cambiado la vida y ver la persona
mas amorosa que llevo en mi, y que a pesar de no ver como crecen, siempre estan presentes. Siempre me sorprenden
y me alegran la vida, recordandome que un nifio es el alma mas creativa y libre que se debe preservar.

Atodas y cada una de esas personas que entraron a mi vida y permanecen como enriquecimiento muto, que han visto
como he caido, madurado y crecido en todos los aspectos, que se han enojado, llorado y reido con migo;a pesar de
todo siguen a mi lado como un fuerte apoyo. Y gracias, a aquellas personas que llegaron a mi vida pero se fueron, seré
fiel al sitio que ocuparon en mi vida y a cada leccidon que me dejaron, gracias a ustedes por ser un motor para seguir
adelante y mas fuerte para lograr mis metas.

...sCudl es la realidad?;La que dice la television, la que dice quién? La realidad estd dentro,
estd en uno y estd en esa conexion interna...”



Pagina

iNDICE (Irreeerey 8
ANTECEDENTES |  -Evolucién de rio a autopista urbana 10
HISTORICOS
- Zona de influencia 17
- Nuevos espacios bajo puente
.Uso de suelo
- Espacio abierto y equipamiento
andusis  [ERKORINE Yo 24
SREANG -Transporte publico
- Cruces peatonales
-Topografia 39
ANALISIS - Viento
AMBIENTAL - Vegetacion
- Propiedades de la superficie 44
ANALISIS -Elementos formales
PERCEPTUAL -Composicion
- Limite delegacional 59
N rteey - Uso
- Pendiente y vegetacion
-Espacial 69
-Ambiental
-Social
- Potencial 83
- Zonificaciéon 88
- Programa Urbano Paisajista
- Bajo puente 92
- Autopista urbana
- Rio 99

CONCEPTO - Bosque de galera .
- Movimiento armdnico continuo

PLAN 101
MAESTRO

Pagina ) 174
BIBLIOGRAIA
162

Pagina
137 ANEXOS



e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Los requerimientos de crecimiento y ampliacién de la vialidad la Ciudad de México, programas de mejoramiento de salud
publica para reducir los problemas de obesidad en la poblacién en conjunto con la necesidad espacios publicos al aire
libre para desarrollo social y ejercicio dentro de la ciudad de México, ah influenciado a la transformacion de espacios
destinados originalmente como zona de amortiguamiento, donde autoridades del GDF han adoptado politicas de
revitalizacién de espacios de camellones y bajo puentes como zonas deportivas, recreativas y de socializacién; con
la finalidad de cubrir la deficiencia de espacio abierto y mejoramiento de la salud de la poblacion cercana a autopistas
urbanas, como el caso de Rio Churubusco Circuito Bicentenario en el tramo comprendido entre Eje 8 Sur Ermita y Eje
4 Ote Afil; el cual a pesar de no ser adecuadas para este fin se situan diversas actividades a lo largo de la zona de
amortiguamiento;que ponen en riesgo la salud e integridad de los usuarios.

OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL
Hacer un estudio de camellones de la autopista urbana Circuito Bicentenario Rio Churubusco, en la seccion Eje 8
Sur Ermita y Eje 4 Ote Afiil para establecer su uso y proporcionar criterios de disefio para su re ordenamiento como
espacio de amortiguamiento.

OBJETIVOS PARTICULARES
A.- Categorizar areas verdes sobre camellones y zonas de bajo puente del Circuito Bicentenario del tramo Eje 8-Eje

30te. como sitios de convivencia, reunion y activacion fisica.

B.- Evaluar las diversas actividades que introdujeron las autoridades en las diversas delegaciones sobre cada tramo del
Circuito Bicentenario del tramo Eje 8-Eje 30te. para cubrir la demanda de espacios abiertos de la poblacién

D.- Definir el uso de camellones por su ubicaciéon, dimension, tipologia.

E.- Eliminar el uso del camelldbn como sitio de actividad fisica y recreativa que pongan en riesgo la salud de los usuarios.

F.- Unificar el espacio de amortiguamiento a lo largo de los 7.8 Km.

G.- Disefiar una propuesta de paisaje para el tratamiento de camellones y espacios bajo puente, que limite permanencia
de usuarios en zona de amortiguamiento y bajo puentes de autopista urbana.

H.- Proponer criterios de disefio para el manejo del camellén de amortiguamiento y espacios de bajo puente.
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... ‘Nuestro futuro no depende de como entendamos el pasado”...



INTRODUCCION

El presente documento surge con la idea evaluar, diagnosticar y desarrollar una propuesta de disefio de paisaje en
la zona de amortiguamiento y camellén dentro de la autopista urbana Circuito Bicentenario Rio Churubusco, en el
tramo Eje 8 Sur Ermita- Eje 4 Ote. Adil. Es importante sefialar la diferencia conceptual entre camellén y zona de
amortiguamiento, para poder comprender el proceso de andlisis diagnostico y finalmente la propuesta de disefio a lo
largo de los 7.8 km de la zona de estudio.

Zona de camellon: es aquel espacio mayor o igual que 7mts de ancho
Zona de amortiguamiento: aquel espacio mayor a 7mts de ancho

Al definir estos dos términos, y que posterior a la modificacion de la autopista urbana en el afio de 2010 se implantaron
nuevas zonas deportivas y recreativas dentro de la zona de amortiguamiento y en bajo puente, a lo largo del Circuito
Bicentenario Rio Churubusco dentro de los limites entre la delegacion Coyoacan e lztapalapa, pasando por la
delegacién lztacalco y hasta los limites entre la delegacion Cuauhtémoc y Venustiano Carranza. Estos espacios
generados, surgieron con el fin de subsanar la carencia de espacios abiertos para desarrollar actividades deportivas
y recreativas con acceso publico en la zona de estudio.

Este cambio de uso y ocupacion de zonas de amortiguamiento ha generado una gran problematica de salud publica,
debido a la exposicion permanente a particulas contaminantes como el diéxido de azufre, 6xido de nitrégeno y ozono
provenientes de fuentes directas, e indirectas producto del arrastre por accién de los vientos; exposicion permanente al
ruido que sobrepasan los 60 decibeles permitidos por Organizacién Mundial de la Salud(OMS) y la Secretaria del Medio
Ambiente (SEDEMA) en *PROY-NADF-005-AMBT-2013, la Norma Oficial Mexicana *NOM-081-SEMARNAT-1995 y
finalmente, la predisposiciéon a sufrir accidentes por alta velocidad de automéviles que circulan dentro de la autopista
urbana.

Esta problematica de salud publica, y la problematica espacial se suman a la violacién de normas de la Ley de
desarrollo urbano y vivienda y a la ley ambiental del Distrito Federal, debido al cambio y modificacién de uso de suelo de
la zona de amortiguamiento. El resultado de esta investigacién detond la elaboracion de un plan maestro de disefio de
paisaje, a lo largo de la zona de amortiguamiento en la autopista urbana Circuito Bicentenario Rio Churubusco, el cual
contiene criterios generales y especificos que eliminan la estancia de peatones con cualquier fin recreativo, deportivo
o de reunién social, facilitan el transito vehicular de manera longitudinal, el cruce peatonal de manera transversal y el
manejo de espacios de bajo puente.

Estos criterios, unifican el espacio de amortiguamiento por medio de la evocacién al pasado natural como rio, retomando
las caracteristicas generales del bosque de galera como frontera peatonal a lo largo de la zona con la plantacién en
estratos, pero limitando el cruce peatonal de forma transversal lineal sobre a zona de amortiguamiento, el cual se
realiza por puente peatonal o por bajo puente.

8
NOM-081-SEMARNAT-1995 SEMARNAT. “Norma en materia de contaminacion por ruido.” Secretaria del Medio Ambiente y Recursos Naturales, Distrito Federal, 1994
PROY-NADF-005-AMBT-2013SEDEMA, Comité de Normalizacion Ambiental del Distrito Federal, 2014)
ALDF, Ley ambiental del Distrito Federal 2000
SEDUVI, Ley de desarrollo urbano y vivienda del Distrito Federal, 2010
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También se incluyen criterios para el manejo y rehabilitacion de los espacios de bajo puente, substituyendo el uso como
puntos de reunién o zonas recreativas por espacios ornamentales, médulos de venta automatizada o conveniencia, y
estacionamientos publicos; los cuales movilizan y limitan la estancia de peatones bajo estos espacios reduciendo su
exposicién a contaminacion, ruido y alta velocidad.

Este proyecto de investigaciéon y plan maestro se resalta el peligro constante al que se expone a los usuarios y la
necesidad de pensar en el disefio de paisaje de este tipo de espacios de forma funcional como proteccion ambiental
y de velocidad, no esta distante de la forma estética de la arquitectura del paisaje, y la necesidad de espacio abierto
apropiado de acceso publico.
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Es necesario mencionar como se transformé un rio en una vialidad para cubrir a las necesidades de infraestructura de
una creciente ciudad, modificandose segun las caracteristicas geograficas del Valle de México, el cual se encuentra
limitado por una serie de cordilleras enlazadas entre si formando la Sub Cuenca de del Valle de México, y esta
conformada por cinco lagos y catorce grandes rios y en conjunto conforman la Cuenca hidrologica del Rio Panuco.
Con el paso del tiempo, esta gran cuenca fue intervenida y drenada para construir una de las grandes ciudades del
pais: La Ciudad de México. fimagen 1j(1)

Estas modificaciones han venido transformando el sitio con una serie de obras de infraestructura hidraulica
desarrolladas en siete etapas:
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Imagen 1. Plano orografico de la cuenca del valle de México y su antiguo Imagen 1.2 Mapa con los lagos del valle de México  las obras
funcionamiento hidrolégico-Archivo histérico CONAGUA hidraulicas en la mitad del siglo XVI

Etapa 1: En 1325 los Mexicas proceden a la construccion de calzadas y diques para moderar el flujo de las aguas de
lagos y rios; a fin de prevenir inundaciones y evitar que se mezclara el agua dulce del lago de Chalco y Xochimilco con
el agua salada del lago de Texcoco.

ETAPA 2: Inicia con a llegada de los espafoles, se ubicd un asentamiento temporal situado a la orilla suroeste de la
laguna de México, irrigado por los rios Magdalena, Mixcoac y numerosos arroyos. Fue hasta 1607 que Enrico Martinez
construye el Tajo de Nochistongo, el cual pretendia sacar las aguas de la cuenca mediante un tinel y una abertura
entre los cerros en el municipio de Huehuetoca, Edo. de México [Imagen 1. 2](1) ver mapa éarea nuclear de Coyoacan en el siglo XVI
Situado

(1) CONAGUA. “Archivo Historico del Agua en la Ciudad de México.” CONAGUA. Edited by Secretaria del Medio Ambiente y Recursos Naturales. 0 0, 2010. http://archivo historicodelagua.info/mx/
content/view/33/ (accessed Febrero 11, 2012).
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siglo XVI" Arqueologia Mexicana, México, Distiito federal, Vol XXI 1°129,10 Noviembre 2014, , pp 62-68 ,



ETAPA 3: La época de la independencia. El desagiie se efectuaba
por medio del sistema de cafios y cajas con capacidad insuficiente
y que conducia las aguas por el canal de la Merced hacia el lago de
Texcoco. [Imagen 1.3]

ETAPA 4: México Porfirista. El ingeniero Luis Espinosa presenta el
proyecto completo y definitivo del desagiie del Valle, el proyecto se
compuso de tres partes: un canal en la garita de San Lazaro, un tunel
en Zumpango y un tajo de salida que se une con el rio Tequixquiac. El
17 de marzo de 1900, el entonces presidente, Porfirio Diaz inaugura
el sistema de desague del Valle de México, que contintia funcionando
e impide el crecimiento de los cuerpos de agua de la capital. A partir
de las obras de desecacion de los lagos, la cuenca de México quedd
integrada artificialmente por medio del Gran canal de desagie, vy
al mismo tiempo con la explotacién de los recursos hidricos, y la
desaparicion de manantiales.

ETAPAS5: Apartirde 1930 se emprendié la construccion y prolongacion
sur del Gran Canal, conocida como Canal de Miramontes, donde se
repararon y disefiaron nuevas redes del servicio de alcantarillado; se
construyeron colectores para desaguar diversas colonias, asi como
carcamos y plantas de bombeo, para descargar todos los colectores
hacia el canal de desagiie, y se inici6 la construccion del sistema de
presas para la regulacién del sistema poniente de la ciudad. fimanen
1.4). En 1938, Carlos Contreras Elizondo, fue el primero en vislumbrar
la construccién del viaducto y propuso por primera vez edificar un
anillo de circulacién sobre los rios de la Piedad, el rio Consulado y la
Veroénica. [imagen 1.6](3)(4)

Hacia 1954 y 1967 se construyeron 63 km de colectores, plantas de
bombeo con capacidad de mas de 100m3/s, el interceptor poniente
y el entubamiento de los rios Churubusco, La piedad y Consulado;
iniciando asi el Sistema de Drenaje Profundo en 1975.

—INTERCEPTOR  CENTRAL

1.5 Imagen interceptor central. sistema de drenaje / Imagen Archivo histérico CONAGUA

(2) Paramo, Arturo. “Circuito interior una arteria que cumple hoy 50 afios.” Excelsior, Junio 3, 2011.
(3) Simon, Angelica. “Los rios que ya no tenemos.” El universasl, Septiembre 27, 2006.

VALLE DE MENICO

Imagen 1.3 Sistema de desagtie 1885-1900- Archivo
histérico CONAGUA

AREA URRANA \
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1.4 Sistema principal de desagdie del valle / Imagen
Archivo histérico CONAGUA
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(4) Galina, M.A. Jorge Arturo. Anuario 2010, Drenaje profundo en la ciudad de México. Edited by Univerdidad Auténoma Metropolitana. México, Distrito Federal: UAM-A, CYAD, 2010.



El proyecto del Sistema de Drenaje Profundo funciona conservando
los cauces naturales en las zonas montafiosas, mientras que los
rios que cruzan la zona urbana han sido entubados para evitar el
contacto con la poblacion debido a que ya se encuentran altamente
contaminados; es el caso del Rio Churubusco, Mixcoac, La Piedad,
y Rio Consulado; los cuales descargaban en el Lago de Texcoco.

El argumento principal no era sélo evitar las inundaciones que
padecia la capital, sino también mejorar las condiciones de salud
de los habitantes y retirar
las margenes del canal de aguas negras.

los cinturones de miseria que habia en

ETAPA 6: Entre 1963 y 1964 el Interceptor fue prolongado 32.3
kilbmetros y se aument6é su capacidad a 80 metros cubicos por
segundo, llevando las aguas hacia el rio Cuautitlan, La laguna de
Zumpango Y el Tajo de Nochistongo.

ETAPAT: Inevitablemente la ciudad de México seguia hundiéndose,
haciendo inoperable el sistema de drenaje. Entonces se pensé
que la mejor solucién era construir un desagtie lo suficientemente
seguro para evitar que siguiera hundiendo la ciudad. Después de la
desecacion del Valle de México, el Rio Churubusco recibia las aguas
de los rios que bajan de la sierra de las Cruces y desembocaban en
ese cuerpo de agua, entre ellos el Magdalena y el Mixcoac; a través
del Churubusco la cuenca desembocaba hacia los remanentes del
lago, que se encuentran al oriente de la zona urbana. jimagen 1.5] (3)(4)

Sin embargo, fue hasta 1952, cuando se concretd esta idea y se
construy6 el viaducto Miguel Aleman. En 90 afios, la ciudad ha
visto cémo los 70 rios que la atravesaban, se han convertido en
avenidas y drenajes de agua sucia, de un canal pluvial a un canal
de asfalto. [Imagen 1.7 ,imagen 1.7.1y 1.7.2]

(2) Paramo, Arturo. “Circuito interior una arteria que cumple hoy 50 afios.” Excelsior, Junio 3, 2011.
(3) Simon, Angelica. “Los rios que ya no tenemos.” El universasl, Septiembre 27, 2006.
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1.5 Ubicaicén Rio Churubusco, Magdalena y Mixcoac/ Imagen
Archivo CONAGUA
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ESTUDIC DE PLANIFICACION.
\GEUITACRCARLOS CONTRERAS s asie Tt amanidl

1.6 Plano regulador del DF, 1933 y la planificacion de la ciudad de
Mexico 1918-1938 de Carlos Contreras- Universidad de Columbia

(4) Galina, M.A. Jorge Arturo. Anuario 2010, Drenaje profundo en la ciudad de México. Edited by Univerdidad Auténoma Metropolitana. México, Distrito Federal: UAM-A, CYAD, 2010.
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Imagen 1.7.1 Imagen de Rio Churubusco ain con agua 50s/ Imagen ICA

Las obras del Circuito interior, incluian el entubamiento
del Rio Churubusco y Consulado; y fueron proyectados
por Carlos Conteras, e inaugurados por los entonces
presidente Adolfo Lépez Mateos y el regente Ernesto
Uruchurtu en 1961, en un primer tramo de 18 Km. En
ese entonces ya era necesario descongestionar a la
ciudad de la cantidad de automéviles que circulaban por
sus calles.[Imagen1.7.1, 1.7.2](2) (3)

Los trabajos de construccion fueron concluidos hasta
1972 bajo el gobierno de Luis Echeverria donde ya era
necesario descongestionar a la ciudad del creciente
aumento de automéviles que circulaban.

Finalmente el Rio Churubusco fue entubado, a partir
de 1954 es integrado a la red de drenaje profundo de
la Ciudad de México desde el inicio de la década de
1960; y en su momento fue la vialidad mas moderna de
acceso libre con 8 Km, la cual iba desde el Aeropuerto
al monumento a la Raza, y recorria 39 colonias. Era
necesario que el ingreso a la terminal aérea tuviera
mejor conectividad con el centro de la cuidad a través
de Av. Insurgentes o 100 Metros y ademas conectara el
recién inaugurado centro médico La Raza. (2)

A finales de los afos cincuenta y mediados de los
sesenta lo que fueran cinturones de miseria, recibieron
una vialidad de primer mundo, 160 mil metros cuadrados
de camellones que se convirtieron en las primeras areas
verdes publicas de aquella zona [imagen 1.8y 1.8.1] y diversos
complejos deportivos como el Palacio de los Deportes
(1968) Imagen 1.9]y 1.9.1], Ciudad deportiva(1956) [imagen 1.10
y 1.10.1], El Autédromo Hermanos Rodriguez(1962) [imagen
1.11], y el Velodromo Olimpico Agustin Melgar(1967).
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Imagen 1.11 Autédromo Hernanos Rodriguez. Imagen 1.12 Imagen finales de los afios cincuenta, de la Ciudad
Muestra el primer trazo del Autédromo y la Magdalena Mixuca Deportiva

Muestra la conformacion de las primeras éreas verdes de la zona para la

(3)Simdn, Angelica. “Los rios que ya no tenemos.” El universasl, Septiembre 27, 2006.
4] portal ciudadano. Iztapalapa. septiembre 0, 2012. http://www.iztapalapa.df.gob.mx/htm/geografia.html (accessed Septiembre 29, 2012).




El origen del rio Churubusco data después de la llegada de los espafioles en 1521 se condujo el agua de la laguna
del poblado de Coyohuacan a lo que posteriormente se llamé Rio Churubusco originando asi asentamientos humanos
y nuevos cinturones de miseria. Después al concretar el circuito interior en 1952 se concret6 una vialidad de primer
orden que conectara el aeropuerto internacional con el recién inaugurado centro médico, la parte Oriente y poniente
fue concluida en 1976, sobre el cauce del Rio Consulado, Churubusco y la Piedad. Por ultimo con la modificacién en
2010 se resolvié en un 50% de intersecciones conflictivas.

El Rio Churubusco constituye a la fecha, la infraestructura basica para el drenaje de las cuencas de la zona sur, y se
regulan las crecientes antes de descargarlas en el Dren General del Valle y el Rio la Compaifiia.
Toda la red primaria que conduce las avenidas con trayectoria de poniente a oriente, son interceptados primero por el

sistema de drenaje profundo y después por el gran canal del Desaglie por medio de gravedad y, posteriormente por
bombeo debido al hundimiento de la ciudad.

En los ultimos afos, el sistema de drenaje profundo ha ampliado su cobertura hacia el sur y el este, con el objetivo de
auxiliar al Rio Churubusco y absorber las avenidas generadas por el crecimiento acelerado de Iztapalapa y Tlahuac y
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DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO

Después de la transformacion de Rio a una via rapida en
los afios sesenta, se da paso cuarenta afos después a
una autopista urbana que rodea el primer cuadro de la
capital llamandolo Circuito Interior, la cual posteriormente
tras la modificacién del 2010 adopta el nombre “Circuito

Bicentenario Rio Churubusco ”.

Esta modificacién al hoy Illamado “Circuito Bicentenario
Rio Churubusco”, rehabilitd y construyd cinco nuevos
puentes vehiculares en las principales intersecciones del
desde Eje 8 Sur Ermita
Iztapalapa hasta Eje 3 Sur Afil*; iniciando en los limites

Circuito con Ejes vehiculares,

entre las delegaciones Coyoacan-Iztapalapa, la delegacion
Iztacalco y en el limite delegacional entre Venustiano
Carranza y Cuahutémoc (Ver plano de limite delegacional AU- LD-
01); delimitando longitudinalmente la zona de estudio y
conformada por 51 colonias a lo largo de lo 7.8Km(ver
plano de colonias AU- LD-02) entre el Eje 8 Sur Ermita y el Eje 3
Sur Afil; mientras que el limite transversal de la zona de
estudio se determind por medio del borde formado por el
Eje 3 Ote Gedgrafos al noroeste, el Eje 4 Ote al este y el

Eje 6 Ote Trabajadoras sociales al suroeste.

Estas modificaciones sobre la autopista se construyeron
con la finalidad de agilizar el traslado de vehiculos
particulares y de personas por medio del transporte
exprés, asi como incrementar la velocidad promedio
de los vehiculos (70km/h) y de disminuir la congestion
vehicular sobre la autopista urbana.imagen 2)(5)

GUSTAVO
A. MADERD

AZCAPOTZALCO

Circuito Interior
38.7 km

ALVARO
OBREGON

COYOACAN

Imagen 2 Estructuracion Circuito BicentenarioRio
Churubusco GDF
(PL1) localizacién de modificacién 2010 sobre circuito
bicentenario
8.-Ermita 9.-Andrés Molina 10.-la viga
11.- Trabajadoras sociales y La purisima 12.-Afil
Total seccién de estudio 7.17 Km
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(5) Herrera Porte, Fernando. “Estructuracion técnica y financiera del PPS para rehabilitar el Circuito Interior de la Ciudad de México.” Segundo encuentro técnico sobre estructuracion de proyectos

de asociacion Publico-privado. Guanajuato: CEMEX- México, 2000. 7-23.

(6) Portal transparencia DF, “Circuito Bicentenario, Puentes Vehiculares”, Consulta en Linea: http://www.transparenciamedioambiente.df.gob.mx/index.php?option=com_content&view=article&id=1
78%3Acircuito-bicentenario-puentes-vehiculares-&catid=66%3Aobras-viales&ltemid=439, 26 de diciembre de 2012







La construccién de estos cinco nuevos puentes vehiculares fomentd la construccion de espacios para actividad fisica
y recreacion, con diversas actividades sobre los camellones de la autopista urbana,los cuales segun el gobierno del
DF, estos espacios de amortiguamiento tienen como objetivo la reducciéon de emisiones de gases contaminantes y el
mejoramiento de la calidad el aire de la zona. Este proceso de rehabilitacién también a los espacios de bajo puente
existentes como el de Eje 2 Ote La Viga, Eje 3 Ote Geografos y Eje 3 Sur Aiiil; delimitando asi la zona de estudio que
contiene 7 espacios de bajo puente y 7.8 Km de zona de amortiguamiento desde el Eje 8 Sur Ermita hasta el Eje 3
Sur Adil. (Ver plano espacios bajo puente AU-BP-01)

Se consider6 que este proyecto de modificacion realizado en el afio 2010, considerd la plantacién de 3,468 arboles
sin ningun criterio de disefio, el rescate y compensacion de 22 areas verdes dentro de la zona de amortiguamiento
para convertirlos en espacios urbanos de aprovechamiento social, como zonas de reunidn, ejercicio, jardines y parques
publicos a lo largo de los 7.8 Km dentro de la zona de amortiguamiento en las 4 delegaciones de la zona de estudio;
donde antes era un area de amortiguamiento de velocidad. ()

Dentro de la zona de estudio existen diversos zonas de espacio abierto, por lo que es necesario ubicar y determinar
mas a fondo los tipos de espacios abiertos permitidos segun el programa de desarrollo urbano de cada delegacion
y el tipo de espacios abiertos determinado por visitas de campo; para asi poder determinar la oferta real, el tipo de
espacios abiertos de acceso pubico para a los usuarios y el porque de la ocupacion de la zona de amortiguamiento.

21



o LM DALGAOONAL
A D ESTUO
couoRe

k
i it

B
e g
e
i 0 B |

SMBOLOGIA

Dusnts
——r
=




BENITO JUAREZ

CUALMTEMOC

)N

[
arTaraLaPa |
'
'
'
]
'
0

Bape gt pasa e geatons 10

[ S

ot paserin Lom
[ e———

exne expacis.

ITACALCO

B pumte G svhesin i T i el ce e,
R r—

IZTACALCO

i 4 feineianria, tnar peiprac § e

SMBOLOGIA
SIBCLOG

ot Bacrmpersrin S husstrrsos.

ESPACICH LA FLENTE

T8 Sam Lt @
= 1Ot ks okoa @
1 ey ®
i [T r— ®
' e S ki L]
)
y 503 Yo L Purims @
I
{ Cansl 34 Apariaca @
! e 3 Sor dd @
i
L)
n
VENUSTIAND CARRANZA
'
L)
' v
: s o)
i ¢
] '
|I s
’
| ‘.
‘
‘
’
v
v
.
)
4 Ao
Dva Rocio Lépes de haarmitls
oty Marcos Mass Hisirl
Arg, Mwjandes Catmia Pives
| (o
Tspmcon o0 b gty | —
(e
AL-BP-D1

HCALA 18000 L




1 4

ANALISIS URBANO

ANALISIS
URBANO

3.1 3.1
TRANSPORTE CRUCES
PUBLICO PEATONALES




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



Al delimitar la zona de estudi6 fue necesario analizar el
uso de suelo permitido segun la SEDUVI 2008; a partir
de este se observé que el uso de suelo dominante es el
habitacional, equipamiento y una gran zona de espacio
abierto ubicado en la delegacién Iztacalco la cual contiene
la zona de La Deportiva Magdalena Mixuca, El autédromo
Hermanos Rodriguez y el Velédromo Olimpico;
otras zonas de espacio abierto dispersas a lo largo de
Iztapalapay Venustiano Carranza las cuales en su mayoria
son espacios de camellén; a continuacion se describe la
zona de estudio por secciones.

entre

1.- Seccién de Eje 8 Sur Ermita- Eje 3 Ote Geografos
: abarca los limites entre la delegacién Coyoacan e
Iztapalapa, y donde el uso habitacional esta acompafiado
con pequefas zonas de equipamiento, las cuales se
describiran mas adelante. El espacio abierto publico
que estd compuesto por pequefias zonas dispersas
principalmente zonas de camell6n, y un parque vecinal
el cual se encuentra dentro de la Unidad Habitacional

Modelo.

2.- Seccién de Eje 2 La Viga Sur - Eje 3 Sur Gedgrafos,
el cual se encuentra en la delegacion lztapalapa y esta
compuesto principalmente por uso de suelo habitacional,
habitacional mixto y habitacional con comercio, el espacio
abierto es escaso, reducido a zonas de separacién de
sentido vehicular.

3.- Seccién de Eje 3 Sur Gebdgrafos - Tezontle. Es
el limite entre Iztapalapa e lIztacalco y es una zona
predominantemente con uso de suelo habitacional,
comercio y equipamiento importante, el cual esta
separado por la autopista urbana como borde fisico. El
espacio abierto publico es escaso y se limita a zonas de
camellon.

(7) SEDUVI. Programa de desarrollo urbano Iztacalco . México, DF: SETRAVI, 2008.
SEDUVI. Programa de desarrollo urbano Iztapalapa. México, DF: SEDUVI, 2011.

3.1 USO DE SUELO

4.- Seccion Tezontle- Apatlaco es una seccién con
equipamiento y comercio diverso a orilla de la autopista
urbana y en ambos lados de la autopista urbana, el
espacio abierto se limita a la zona de amortiguamiento de
autopista urbana y una zona aislada en Eje 4 Ote y una
zona debajo de una linea de alta tension en la calle de
Girasol.

5.- Seccion Av Apatlaco - Eje 4 Ote. Aiil. Con una gran
zona de espacio abierto en los limites delegacionales
entre |ztacalco, Cuahutémoc y Venustiano Carranza,
estd caracterizada por contener primordialmente
uso habitacional, habitacional mixto y concentracion
de industria, principalmente texti. ElI espacio
abierto que agrupa corresponde al de La Unidad
Deportiva Magdalena Mixuca, Centro Paralimpico
Mexicano,ENED,CODEME,CNAR , entre otros.

Por ultimo, en la zona de amortiguamiento lleva la
catalogacion de uso de suelo de valor ambiental, por la
dimension de la zona de camellon y la gran superficie
arbolada dentro de la ciudad.(7) (Ver plano de uso de suelo AU-US-01)

Como se puede observar, la oferta de espacio abierto
publico en la zona de estudio, esta principalmente en
Iztacalco, en la zona de la Deportivo Magdalena Mixuca,
Velédromo Olimpico, zonas de camellon consideradas
de valor ambiental, zonas de amortiguamiento y unas
pequefias zonas de espacio abierto dispersas fuera de
la zona de autopista urbana, donde no se especifica el
tipo de acceso que tiene el espacio abierto , por lo que
es necesario caracterizar la oferta de espacio abierto
en la zona de estudio y si existe alguna relacion con el
equipamiento .
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3.2 EQUIPAMIENTO

Posterior a identificar el espacio abierto, se da paso a identificar cada tipo de espacio abierto y equipamiento existente
par determinar cual es la oferta de espacio abierto de acceso publico en la zona de estudio en relacién con la oferta de
equipamiento.

Para este fin, fue necesario subdividir el espacio abierto, de acuerdo a la oportunidad de acceso y actividades que
ofrece a los usuarios, a continuacién se muestra cada tipo de equipamiento y el espacio abierto existente

1.- ESCOLAR : Espacios de equipamiento escolar en sus diferentes niveles.
CENDI y Preescolar

Primarias

Secundarias

Preparatorias y educaciéon superior

DELEGACIONAL: Espacios utilizados para uso de exclusivo de la delegacién, son de acceso controlado o exclusivo.
- Sede delegacional
- Bodega
- Uso delegacién
- Oficinas
COMERCIOQO: Espacios destinados a plazas y abasto de alimentos, de acceso controlado y horario de servicio.
- Abasto de alimentos
- Plazas comerciales
SALUD: Espacios de infraestructura de salud publica, de acceso controlado y horario de servicio.
- Clinica
- Hospital
RELIGION: Espacios de concentracion de personas de acceso publico y horario de servicio
- Iglesia

PANTEON: Espacios de acceso publico y con horario de servicio.

ESPACIO ABIERTO: Espacios ofertados como infraestructura deportiva o recreativa, se diferencian por el tipo de
acceso y oportunidad de servicio.

- Parque publico

- Jardin publico

- Camellon

- Espacio abierto de acceso controlado

- Espacio abierto privado

- Espacio abierto de acceso exclusivo

*Ver plano de equipamiento y espacios abiertos AU-US-E-01
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Al determinar el tipo de equipamiento existente en la zona de estudio, se observa la dominancia del equipamiento
educativo, principalmente a nivel preescolar y primaria. Este tipo de equipamiento se ubica cerca de una zona
amortiguamiento, el cual ha sido adaptado como parque infantil o area de juego.

En cuanto a parques publicos o parques vecinales, sélo existen seis espacios de acceso publico, sin restriccion de
horario ubicados principalmente en |ztapalapa, se encuentran lejos de una vialidad primaria o secundaria y tienen
actividades recreativas o deportivas.

Iztacalco es la zona con mayor cantidad de equipamiento escolar y de espacio abierto; los cuales se caracterizan
por ofrecer actividades deportivas y recreativas de acceso controlado o exclusivo; pues requiere de una suscripcion
o acreditacion (Deportivo Magdalena Mixuca, Ciudad deportiva y Velébdromo) para cierto tipo de usuarios
(CNAR,CPM,CODEME,ENED) por lo que no son considerados de acceso publico. Por lo que la oferta de espacio
abierto publico en toda la zona de estudio es precaria. El espacio abierto que predomina en toda la zona de estudio es
principalmente el de camellon o lineas de alta tensidon que estan dentro de vias de alta velocidad, secundaria o local;
donde se encuentran gran cantidad de areas deportivas y recreativas sin restriccién de horario y de acceso publico.

Para comprender mejor el uso de la zona de camellén, fue necesario realizar secciones urbanas, en donde se puede
observar que actividad existe y como funciona.
*VER ANEXO FICHAS SECCIONES URBANAS
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La vialidad es un borde fisico y una visién de movimiento sobre calles y lineas de transito para llegar a un destino; el
cual comunica la oferta de equipamiento y lo relaciona con el entorno urbano. En el caso de esta zona de la poligonal
de estudio existen tres tipos de vialidad: Principal, es la autopista urbana “Circuito Bicentenario - Rio Churubusco”;
Ejes viales, aquella que corre en un sélo sentido y secciona transversalmente a la autopista urbana como el Eje 8 Sur
Ermita Iztapalapa, Eje 1 Oriente Andrés Molina, Eje 2 Oriente Calzada de La Viga, Eje 3 Oriente Gedgrafos, Eje 6 Sur
Trabajadoras Sociales, Eje 5 Sur La Purisima, Eje 4 Sur Avenida Té, Eje 3 Sur Afiil. Secundaria, comunica y relaciona
calles de menor volumen con la vialidad principal de forma transversal o longitudinal como Canal de Apatlacoy canal
de Tezontle. Colectora, es aquella que conecta vialidad de menor densidad y menor velocidad con la red primaria en
dos sentido como Av Ote106, y finalmente la local es aquella que es menor volumen, menor velocidad y corre en dos
sentidos.[imagen 31(6)(Ver plano de vialidad AU- VIA-01)

Circuito interior y exterior, vialidad
de alta velocidad

/ 4 s Ejes vehicualres.

_Zona de estudio

=

1 - PR| N C | P AL Imagen 3 Estado actual Ii’ed Ejes Vehiculres

Satisface la demanda de movilidad continua de grandes volimenes de transito vehicular a velocidad minima de 60km/
hr, cuenta con accesos y salidas a los carriles centrales en lugares de mayor demanda y es el enlace con las vias
importantes. Presenta con distribuidores viales o pasos a desnivel y es considerada como la columna vertebral de la
red vial.

La reestructuracion del Circuito Bicentenario Rio Churubusco, hecha por el Gobierno de Distrito Federal en el afio de
2010 es con la finalidad de agilizar el traslado de personas, Incrementar la velocidad promedio de los vehiculos hasta
80 km/h, disminuir problemas viales y reducir impacto ambiental por medio de la disminucion de emisiones. () s

T
2 CARRILES LATERALES CAMELLON 2 CARRILESLATERALES

3 CARRILES CENTRALES

ICARRILES CENTRALES CAMELLON
- b =
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Seccién 1-1"AUTOPISTA URBANA
Circuito Bicentenario Rio Churubusco- OTE 112

(5) Herrera Porte, Fernando. “Estructuracion técnica y financiera del PPS para rehabilitar el Circuito Interior de la Ciudad de México.” Segundo encuentro técnico sobre estructuracion de proyectos
de asociacion Publico-privado. Guanajuato: CEMEX- México, 2000. 7-23.



2.- EJES VIALES

Vias con semaforos que seccionan el circuito Bicentenario
de manera transversal en un solo sentido. Esta red fue
disefiada con carriles exclusivos para autobuses para el
transporte publico, permitiendo la comunicacién directa al
transporte colectivo Metro, es el caso de Eje 3 Geodgrafos
y el Viaducto.

Como ejemplo de este tipo de vialidad se encuentran: Eje
8 Ermita lztapalapa, Eje 1 oriente Andrés Molina, Eje 2
oriente Calzada de la viga, eje 3 oriente Geodgrafos, Eje 6
sur Trabajadoras Sociales, Eje 5 sur La Purisima, Eje 4
sur Plutarco Elias Calles, Eje 3 sur Afil. Estas vias son de
menor numero de carriles en comparacién con la autopista
urbana pero también son las principales vias en donde se
localizan los espacios de bajo puente para el acceso a la
poblacién cercana.

EJEVEHICULAR
5 CARRILES 1 SENTIDO

2.20mts 21 mts

120mts

3.- SECUNDARIA

Vias de menor velocidad que los ejes vehiculares,
generalmente son de doble sentido y menor velocidad,
atraviesan el circuito con menor numero de carriles, dirigen
a los automoviles a vias mas grandes y de mayor velocidad;
es caso de Canal de Tezontle y Av. Apatlaco, seccionan
transversalmente a Churubusco y cubren la funcién de una
via secundaria conectando la Central viveres y Abastos de
la Central de Abastos con el eje 2 oriente (la viga) y es una - *
marca distintiva entre los limites de la delegacion Iztapalapa = EE R e ' |
e Iztacalco. Por su parte el canal de Apatlaco, funge como 320mts 1 mest 20mts 14 220 mts

PRIMAHRLA
B CARRILES- [H35 SENTIDOS
'T-ll'v'll:l[l.DN

3’

. . . 3-3" Seccion Av Tezontle
una salida de la misma central de abastos hacia la zona de

la viga y conecta a la delegacion Iztacalco con la delegacion
Iztapalapa, aumentando el volumen y transito de vehiculos
pesados que circula por esta via.

4.- COLECTORA

Via que liga el sistema vial primario con las calles locales;
es una vialidad con menor velocidad y numero de carriles
que arterias principales, pueden tener un transito intenso COLECTORA
de corto recorrido, para ascenso y descenso de pasaje. En
este caso encontramos Av. Girasol, Av. 106, calle Resina,
Amacuzac; estas vias son de doble sentido y generalmente

4 CARRILES-2 SEMTICHOS

Femar | = —_—

conectan calles de uso local con avenidas primarias. Son 4 o e

vias que seccionan a Churubusco de manera transversal 1:20mts 1ame 120 mts
Ly . ., ., 4-4" Seccién calle 106

pero también pueden circular de manera longitudinal,

conectando ejes vehiculares y vialidad secundaria con
calles locales.



5.- LOCAL

Via que se utiliza para el acceso directo a las propiedades
y esta ligada a las calles colectoras; los recorridos
del transito son cortos y los volimenes son bajos;
generalmente son de doble sentido. Pueden ser:
Residencial: Calle en zona habitacional.

Industrial: Calle en zona industrial.

Callejon: Via secundaria de un solo tramo, en el interior de
una manzana con dos accesos.

Cerrada: Via secundaria en el interior de una manzana,
con poca longitud, un solo acceso y doble sentido de
circulacioén.

Privada: Via secundaria localizada en el area comun de
un predio y de uso colectivo de las personas propietarias
o poseedoras del predio. () () (10)( Pano de vializaa)

LOCAL
2 CARMLES- DOS SEMTICOS

10.5 mts

1.20mts 1.20 mts

5-5" Calle Oriente 127

Esta clasificacion permite identificar como se conectan
los espacios de equipamiento existentes utilizando
principalmente la vialidad primaria de alta velocidad
70Km/hr, con mayor volumen de vehiculos; principalmente
automoviles particulares, en dos sentidos separados por
una zona de amortiguamiento, que divide los carriles de
alta y baja velocidad .

Los ejes vehiculares concentran también mayor volumen
y transito vehicular pero a menor velocidad(60Km/hr)
en un solo sentido, y es recorrido principalmente por
automoéviles particulares y transporte publico, este tipo
de vialidad secciona a la autopista urbana de forma
transversal principalmente por bajo puente y forman
nodos de conflicto vehicular por cambio de vialidad a alta
velocidad.

Este tipo de vialidad facilita la comunicacién con sitios
relevantes, como el Aeropuerto Internacional de la Ciudad
de México, la Central de Abasto,zonas de equipamiento
deportivo y recreativo como el palacio de los deportes, La
Deportiva Magdalena Mixucac y el Velédromo Olimpico;
por medio de los diversos ejes vehiculares que seccionan
El Circuito Bicentenario transversalmente hacia vialidad
de menor densidad y volumen vehicular.

Por otra parte la vialidad secundaria y colectora, concentra
menor numero de vehiculos particulares y en ocasiones
forma parte de la ruta de transporte publico, debido a
la reduccion de velocidad y carriles de circulacion, este
tipo de vialidad conecta a los habitantes de las colonias
cercanas a la autopista urbana con los ejes vehiculares,
puntos de transferencia peatonal como metro, o Metrobus
y destinos fuera de la zona de estudio; generalmente son
de doble sentido y bajan el volumen de automoviles y
transporte publico al paso de la noche.

32

(8) SEDESOL. Secretaria de Desarrollo Social. 0 0, 2010. http://www.cmic.org/mnsectores/vivienda/desarrollourbano/t1cl.pdf (accessed Octubre 1, 2012).
(9) SETRAVI. Inventario de infraetsructura vial del Distrito Federal de acuerdo al programa integral de transporte y vialidad. México, DF: SETRAVI.
(10) SETRAVI. Proyecto de norma oficial mexicana PROY-NORM-034-SCT2-2010 sefialamiento horizontal y vertical de carreteras y vialidades urbanas. México, DF: Secretaria de Transporte y vialidad, 2011.
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3.4 TRANSPORTE PUBLICO

La oferta de transporte publico circula principalmente por los ejes vehiculares y vialidad secundaria o colectora, de
forma transversal dénde se suma al ya elevado volumen de vehiculos que circulan. A continuacién se muestran las
rutas de transporte publico y las rutas por dénde transitan, para determinar las zonas con mayor concentracion de
nodos vehiculares, pasos peatonales y con mayor concentracion de vehiculos.

EJE 8 SUR ERMITA

R1-01: Zapata- Eje 8- Popocatepetl-UNITEC
R112: Metro Sta. Martha

R1-02: Rojo Gomez-metro Ermita- UAM

EJE 1 OTE ANDRES MOLINA
RTP 112 Santa Martha
R1-87 Vila Coapa -Tepito-Guerrero-Plutarco

EJE 2 OTE LAVIGA

RTP-37:UCTM- Carmen Serdan
RTP-39: Puente Negro-Carmen Serdan
R39A Coapa

R39B Garibaldi

RTP San Lazaro

EJE 6 TRABAJADORES SOCIALES
RTP 46-c Central de abastos-Xola
R12 Central de abastos

EJE APATLACO
R116- General Anaya- INFONAVIT

AV.TEZONTLE
Metro Xola- Plaza Tezontle

Eje 4 Av. TE
R39 chabacano-WTC

Linea 2 Metrobus ( Tacubaya- tepalcates)

EJE 3 SUR ANIL
R1: metro Jamaica-Mixuca
R86:Chabacano-Centro Médico

CALLE 106
R-101: 106 Recreo- Av. 5

EJE 3 OTE GEOGRAFOS

Tepito- POLI- Eje 3

Linea 8 metro(garibaldi-escuadrén)
VIADUCTO

Linea 9 metro (observatorio- pantitlan)

CALZ. IGNACIO ZARAGOZA
Linea 1 metro (- pantitlan)

Esta red de transporte publico que circula de manera transversal y facilita la movilidad de peatones dentro de la
zona de estudio y hacia fuera de ella, comunica ambos lados de la autopista urbana por medio de los ejes vehiculares,
vialidad secundaria y colectora, los cuales son utilizados como puntos de referencia o paradas establecidas de la red
de transporte. Las intersecciones de los ejes vehiculares con la autopista urbana forma tres grandes nodos de conflicto
vehicular bien definidos debido al volumen de autos, la cantidad de rutas de transporte publico que transitan sobre
el eje y la interseccion del eje con la autopista urbana; los cuales son el Eje 8 Sur Ermita, Eje 2 La Viga y Eje 6 Ote
Trabajadoras sociales; este ultimo eje es un punto de transito importante de vehiculos pesados, peatones, vehiculos

particulares y transporte publico para acceder a la Central de Abasto. .
34
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ES6 CIRCUITO BICENTENARIO

Melchor Ocampo
Bvd.Puerto Aéreo

Revolucion

Rio Churubusco

Rio Mixcoac

(Imagen 4 Paradas autorizadas circuito expres- rtp)(11)

Todos los ejes vehiculares con su interseccion con la autopista urbana representa una via importante de interaccion de
peatones con el transporte publico, principalmente entre el circuito exprés con la ruta 2 del Metrobus.

Este sistema de transporte llamado “Circuito express” de la Red de Transporte Colectivo (RTP) fimagen 47 tiene el
objetivo de agilizar el movimiento de personas a lo largo del circuito, conectando Av. Insurgentes con el Aeropuerto;
incrementando la velocidad vehicular sobre la autopista urbana por medio de paradas establecidas, utilizar los
nuevos puentes del circuito, disminuir el nUmero de unidades de transporte publico sobre la autopista, permitir mayor
movilidad peatonal y una disminucion de embotellamientos vehiculares sobre la misma.(ver piano de transporte publico AU-VIA-02)
Al incrementar la velocidad en la autopista urbana la movilidad peatonal se vio afectada, reduciendo la presencia de
puentes peatonales para poder atravesar el borde fisico.

Este tipo de cruce, por puente peatonal varia a lo largo de la autopista urbana, entre los cuales esta:

-Acera a Acera : Los cuales trasladan a los peatones de manera transversal, por encima de la autopista urbana sin la
necesidad de cruzar a nivel de calle y de forma segura a un costado de carriles laterales que circulan a 60Km/hr.Su
acceso no estan resaltado y no cuentan con sefalizacion para identificarlos. El acceso se encuentra entre 1.5y 3 mts
respecto a la vialidad. Es el cruce con menor nimero de usuarios debido a que contiene mayor cantidad de escalones
por la longitud de cruce.

(11) SETRAVI. Inventario de infraetsructura vial del Distrito Federal de acuerdo al programa integral de transporte y vialidad. México, DF: SETRAVI.



- Acera-Camellon-Camellén-Acera : Cruces que trasladan a
peatones de manera transversal, por encima de la autopista
urbana, facilitando el accesos a la zona de amortiguamiento a
una distancia de 0.50 mts de carriles que circulan a 80 Km/hr,
o cruzar a nivel de calle a 1.0 0 1.5 mts de distancia de carriles
de baja velocidad que circulan a 60 Km/hr. Es el cruce preferido
debido a el acceso a zona de amortiguamiento y recorrido mas
corto de ascenso a puente peatonal.

-_Acera-Camellén-Camellon-Escalinata : Son cruces que
trasladan a los peatones de manera transversal, por encima
de carriles de alta velocidad, descendiendo a la zona de
amortiguamiento donde la velocidad es de 80 Km/hr hacia
escalinata para cruzar a carriles de baja velocidad, donde la de
60 Km/hry el automovilista se ve obligado a reducir la velocidad
abruptamente debido a que los cruces no estan resaltados o
contienen algun tipo de semaforeo.

- Camellén-Camelldn: Son cruces que requieren atravesar
carriles de baja velocidad a nivel de calle que corren a 60 Km/
hr para ascender a puente peatonal por medio de rampas para
cruzar carriles de alta velocidad de la autopista urbana; este
tipo de cruce facilita acceso a zona de amortiguamiento por
medio de andadores. Son cruces que no tienen sefializacion o
reductores de velocidad que protejan a los peatones en carriles
de baja velocidad.

- Acera- Bajo Puente- Acera: Son cruces transversales a nivel
de calle por carriles de baja velocidad, que corren a 60 Km/hr
y por debajo de una estructura ubicados principalmente sobre
ejes vehiculares los cuales estan resaltados por medio de
sefializacion de cruce y semaforos por estar en intersecciones
con los ejes vehiculares. ver plano movilidad peatonal AU-VIA-03)

Posterior a analizar los tipos de cruce existentes sobre la autopista urbana se determina que los cruces preferidos
son aquellos a nivel de calle, con menor nimero de escalones para ascenso y con menor longitud de cruce, es decir
aquellos que van de camellon a camellon, de acera- camellon- camelldn- acera 'y de acera, camelldn -escalinata. Este
tipo de cruces facilita el acceso a zona de amortiguamiento, requieren de atravesar carriles laterales donde no existe
sefalizacion para cruce o reductores de velocidad y estan expuestos a alta velocidad de carriles centrales.

Mientras que los cruces de acera a acera son menos utilizados debido a que tienen mayor niumero de escalones, estan
mas expuestos al asoleamiento y mas cercanos a vialidad de baja velocidad.

Los cruces de bajo puente son intermitentes, en su mayoria no contienen cruces peligrosos, tiene sefializacioén,
semaforos de cruce y tienen cerca paradas establecidas del circuito exprés o transporte publico debido a que son

intersecciones entre ejes vehiculares y autopista urbana.
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Las tres demarcaciones que delimitan la zona de estudio
desde los limites de la delegacién Coyoacan e Iztapalapa
hasta los limites de Venustiano Carranza y Cuauhtémoc,
forman parte de un valle de origen lacustre con altura
maxima de 2300 msnm que se extiende desde el centro
de la ciudad hasta el norte del Distrito federal, esta zona de
valle esta interrumpido por una zona de relieve volcanico
con altura maxima 2700 msnm que corresponde a la
sierra Santa Catarina, ubicada al oriente de la ciudad, al
sureste de la delegacion Iztapalapa con los limites de la
delegacion Tlahuac.Y al sur y sur oeste de la ciudad por
la sierra de las cruces y la sierra del Chichinauhtzin. (imagen
5, 5.1](12)(13)

Grupo morfolégico
- Relieve de alta montafia | Llanura lacustre y edlica
- Relieve volcanico | Sistema fluvial

- Sistema de piedemonte
Imagen 5 Morfologia en el DF- Instituto de Ecologia

Esta caracteristica morfolégica provoca que la entrada
principal del viento al Valle de México sea principalmente
en la zona norte, donde las masas de viento interactian
con la orografia para producir flujos de viento y remolinos
que provocan el arrastre de particulas y la remocién o la
acumulacion de los contaminantes del aire, principalmente
en la zona centro; correspondiente a iztapalapa, Iztacalco,
venustiano Carranza y Chuahutemoc.(14)

2900
3100
3300
3500
3700
3900

Imagen5.1Relieve en el DF- Instituto de Ecologia

(14) Instituto Nacional de Ecologia, Mapas del Medio Ambiente de México, consulta en linea 27/diciembre/2012 http://wwwz2.ine.gob.mx/emapas/df.html
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En la imagen 6, se presenta las rosas de viento de
estaciones atmosféricas, donde se puede observar

la direccion del viento del norte hacia el sur debido a

cercania de la sierra de Santa Catarina con la zona de
estudio, la cual afecta principalmente a la delegacion

Iztapalapa e Iztacalco.

El tipo de movimiento del viento que actua, fue identificado
por Dr. Mario Molina, enumerando tres principales
patrones de circulacion del viento dentro de la ciudad:
.[Imagen 6.1](12)

- O3-South: Los flujos dominantes provienen del sur, del
occidente y del norte, y comienza a definirse la entrada de
viento de direccidn noreste, con altos niveles de ozono en
el sur de la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM)
hacia el centro formando un remolino hacia la zona de
estudio, principalmente en la madrugada (3:00am).

e —

- 03-South3:00 hrs

- 03-North 6:00 hrs

:"!" &‘_; ..-"""

Imagen 6 Patrones de viento- Secretaria del Medio Ambiente

- O3-North: Impone la entrada del viento desde el noreste.
Los flujos dominantes provienen del sur, del oeste y del
noroeste, con altos niveles de ozono en el norte de la
ZMVM. El flujo de salida dominante se dirige al Noreste
de la cuenca y se presentan vientos que provienen del
sur, arrastrando las particulas de ozono hacia el norte de
la ciudad.

- Cold Surge: Flujo de viento definido con direccién Nor-
noreste a Sur-suroeste donde se forma un canal de flujo
en el pasaje de Chalco con vientos dominantes del norte.
Se aprecian dos lineas de confluencia principales: Una,
orientada de norte a sur y la otra, de noreste a suroeste,
que desembocan en una circulacién ciclénica ubicada en
la regién centro-sur de la Ciudad, provocando el arrastre
de particulas nuevamente a la zona centro de la ciudad.

' 2 (e
- Cold Surge 15:00 hrs

(12) SEDEMA. Gestion Ambiental del Aire. Avance y propuesta, Secretaria del medio ambeinte, México, Distrito Federal: 2006.
(13)SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE, “El aire de la Ciudad de México”, consulta en linea(http://www.sma.df.gob.mx/sma/download/archivos/gaa/03.pdf) [27/diciembre/2012] p.p10-13

(14) Instituto Nacional de Ecologia, Mapas del Medio Ambiente de México, consulta en linea 27/diciembre/2012 http://www2.ine.gob.mx/emapas/df.html



Estos patrones de viento también estan relacionados con
la época del afio, donde en la temporada humeda, el flujo
de viento se intensifica el lado norte, mientras que en la
temporada seca, se forma en el centro del DF un fenbmeno
conocido como “Isla de Calor”, generada por el aumento
de la temperatura del suelo urbano, con materiales de
construccion de concreto y asfalto.

El viento es un factor de concentracion y arrastre de

I':'p-::;ca de lluvias

particulas debido a los patrones de movimiento a lo largo
del dia, convirtiendo a la zona de estudio en una de las
zonas con mayores niveles de contaminacion ambiental
como fuente directa(autos e industria) e indirecta

(particulas dirigidas por accion del viento)provenientes del
sur a primeras horas del dia y de arrastre del norte a lo
largo del dia hasta la noche.(12)(13)

Epoca seca

Imagen 6.2 Patrones de viento promedio en época de lluvia y secas en el DF/ Secretaria del Medio Ambiente

Al hablar del clima en un area urbana es necesario del

fenémeno “Isla de calor’” debido a la concentracion ur-
bana y sustitucién drastica de los sistemas originales por
elementos urbanos (como pavimento y edificaciones), los
cuales alteran el clima a escala local y regional, ya que el
balance de energia se altera. Las grandes superficies de
pavimentos se convierten en acumuladores y emisores
de calor a pesar de elegir el concreto por su variaciéon de
temperatura de hasta 15° C en comparacion del asfalto.

(15)

Late afternoon temperature (°C)

Rural

Suburban Aural
Residential Fammiand

Suburban Commarcial Downtown  Urban  Park
Aesidential Residential

Esquema variacion de temperatura dentro de area urbana, parques,
suburbios 'y zonas rurales.

MICROCLIMA- ISLA DE CALOR

En las ciudades la evapotranspiracion se reduce de mane-
ra abrupta, debido a que las areas con mayor concentra-
cién de vegetacion son muy reducidas, ademas de que los
materiales de construccién como el pavimento, concreto o
asfalto no cambian sus propiedades térmicas, generando
el fendbmeno de la isla de calor urbana (ICU) que se carac-
teriza porque la temperatura del aire es mas elevada en el
area urbana que en los alrededores rurales.(13)

Verano
femperatura
ambiente 30°C

temp. pavimento
a la sombra 30°C

temp. césped
ala sombra 30°C

temp. césped
al sol 40°C

temp. pavimento
al sol 60°C

Comportamiento de isla de calor en area urbana.
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(12) SEDEMA. Gestion Ambiental del Aire. Avance y propuesta, Secretaria del medio ambeinte, México, Distrito Federal: 2006.
(13)SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE, “El aire de la Ciudad de México”, consulta en linea(http://www.sma.df.gob.mx/sma/download/archivos/gaa/03.pdf) [27/diciembre/2012] p.p10-13

(5).Herrera Porte, Fernando. “Estructuracion técnica y financiera del PPS para rehabilitar el Circuito Interior de la Ciudad de México.” Segundo encuentro técnico sobre estructuracion de

proyectos de asociacion Publico-privado. Guanajuato: CEMEX- México, 2000. 7-23.



Especialmente en la Zona Metropolitana de la Ciudad de
México, la desmedida urbanizacién y el aumento de la po-
blacion humana, han llevado a generar un cambio clima-
tico de 3 a 5 °C. Sin embargo, en dias especiales, depen-
diendo de las caracteristicas meteorologicas, la diferencia
de temperatura puede llegar a ser de hasta 10 °C.

La vegetacion urbana desempefia un papel clave en el
microclima de las ciudades ya que las plantas tienen la
capacidad de absorber energia radiante a través de la
transpiracion, el area donde se encuentran es mas fria y
himeda que sus alrededores, principalmente en zonas de

parques urbanos donde la vegetacién produce diferencias
en la temperatura del aire de hasta 5 °C y donde también
funciona como filtro de aire, adsorbiendo contaminantes
de la atmosfera y del suelo. (15)

Sin embargo, el disefio de areas verdes en nuestra ciudad
se ha llevado a cabo sin tomar en cuenta que actualmen-
te los parques urbanos en particular y la vegetacion en
general son elementos dinamicos, en el sentido de que
interactdan con el medio atmosférico, y no solamente de
estética urbana.

4.3 VEGETACION

No podemos olvidar que desde la concepcidn de una vialidad de esta magnitud se crearon las primeras areas verdes
publicas de aquella zona en el espacio de camellén, y al modificarse recientemente las autoridades también plantearon
el rescate y compensacion de las areas verdes como zonas de aprovechamiento social, los cuales estan poblados por

vegetacion principalmente por vegetacion introducida. (1)

Con el fin de corroborar este y otros comportamientos de vegetacion fue necesario realizar un listado esquematico de
la vegetacién arbérea dominante dentro de la zona de estudio, con el fin de determinar una variante de comportamiento

del espacio, para diagnostico. (15)(16)(17)
1. Vegetacion arbérea dominante existe
2. Densidad de plantacion existente

**ver anexo 2 - fichas vegetacion arborea dominante (1)

TABLA DE VEGETACION ARBOREA DOMINANTE

ZONA VEGETACION DOMINANTE

OBSERVACIONES

ZONA 1 Chopo americano- Populus deltoides

Alta densidad de plantacion en espacio, con pendiente >60%

EJE 8 SUR Ermita - Eje 1 Andres Molina|Fresno- Fraxinus Uhdei

Arboles con muerte foliar

Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill
Washingtonia-Whashingtonia robusta

Presenta especies de tronco quebradizo

ZONA 2 Casuarina- Casuarina cunninghamiana |Alta densidad de plantacion en espacio, con pendiente >60%
Eje 1 Andres Molina- Eje 3 Ote.  (Fresno- Fraxinus Uhdei Arboles con muerte foliar
Geografos Jacaranda- Jacaranda mimosifolia Vegetacion suceptible a contaminacion
Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill Presenta especies de tronco quebradizo
ZONA 3 Casuarina- Casuarina cunninghamiana |Arbolado resistente a contaminacién ambiental

Olmo chino- Ulmus parvifolia

frontera peatonal

Palmera canaria- Phoenix canariesis

Eje 30te.Geografos- Eje 5 La purisima |Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill
Pirul- Schinus molle

densidad de plantacion moderada
zona que contiene macizos de vegetacion

ZONA 4 Casuarina- Casuarina cunninghamiana

Arbolado resistente a contaminacion ambiental

Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill

Eje 5 Ote. La Purisima- Tezontle Olmo chino- Ulmus parvifolia

densidad de plantaciéon moderada

ZONAS Casuarina- Casuarina cunninghamiana

Arbolado resistente a contaminacién ambiental

Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill

Tezonlte- Eje 4 Av. Thé Olmo chino- Ulmus parvifolia

ZONA 6 Casuarina- Casuarina cunninghamiana

Arbolado resistente a contaminacion ambiental

Eje 4 Av. Thé- EJE 3 Sur Afiil Olmo chino- Ulmus parvifolia

Eucalito- Eucalivptus alobulus Labill

Presenta especies de tronco quebradizo

Como se puede observar en la “Tabla de vegetacion dominante” la vegetacion existente en las tres primeras zonas son
susceptible a contaminacion, mientras que la zona 3, 4,5 y 6 presenta vegetacién tolerante o resistente a contaminacion
ambiental; augnue en su mayoria la vegetacién existente son de hoja caduca, lo que permite el cambio de follaje.

(15)Secretaria del Medio Ambiente, "Areas Verdes Urbanas”, 2013, [en linea], disponiblehttp:/www.sma.df.gob.mx/]
(16) Martinez Gonzalez, Lorena. Arboles y Areas verdes Urbanas de la Ciudad de México y Zona Metropolitana. Tepoztlan, Edo. Mexico: Fundacion Xochitla A.C, 2008.
(17) Cibrian, Tobar; Sanchez Samano; Zamudio-Valencia;. Diagnostico fitosanitario del Olmo chino en la Ciudad de México. Técnico, Programa Silvicola Universitario, SEMARNAT, México: Facultad

de Ciencias Biologicas y Agropecuarias de la Universidad de Colima.
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5.1 ELEMENTOS VISUALES DEL PAISAJE

Esta fase de analisis hace saber las secciones urbanas para la clasificacion de los camellones de acuerdo a su uso
actual y tamafio.

El analisis perceptual se realiza desde la perspectiva acera y camell6n a escala peaton , sobre la vialidad a escala
automovilista a manera de analizar la composicién del paisaje y la condicidbn en que cada una de las partes esta
dispuesta en relacién a otros componentes para dar lugar a una relacion armoniosa en la imagen que existe durante
todo el recorrido a las dos escalas.

Se evaluaran elementos segin Miguel Echaniz, en su publicacidon’Las obras publicas en el paisaje”, segun los
principios ordenadores de Francis d.k Ching en su publicacion “Arquitectura. Forma, espacio y orden” y desde el punto
de Kevin Linch en su publicacion “La imagen de la ciudad)

1.- Visuales del paisaje:
Visuales: es el angulo que permite la apertura visual continua donde con el punto observado, sin obstaculos o variaciones
Cuenca visual: una porcion de territorio abordada por una visual desde un punto de vista fijo.

2.-Propiedades de la superficie
Colores: ya sea con variacién del tono, tinte o brillo, como cualidad de la superficie para reflejar la luz,
Textura: densidad o rugosidad de la superficie a la vista

3.-Elementos formales

Formas: contorno superficial que aparece dotada de una cierta unidad.

Formas bidimensionales: Definidas por la presencia de un area o varias que contrasten en color y textura con las areas
contiguas. Estas formas crean contornos bidimensionales en el paisaje.

Formas tridimensionales: Definidas por unidades volumétricas como consecuencia de la topografia del terreno, o de la
presencia de objetos, aisladas o e conjuntos,naturales o artificiales.

4.-Lineas: ya sean bandas, bordes o siluetas, ejes, que formen contornos o diferencias de superficie, provocando una
textura o contraste en relacién con el fondo.

5.-Elementos de composiciéon

Espacio: formacién de una composicién escénica definida, o un fondo escénico.

Escala: formada por dominio del campo visual, contraste de escala en la escena o por ocupacion de objetos en la
misma escena.

Ritmo: Movimiento unificador que se caracteriza por la repeticion o alternancia modulada de elementos o motivos
formales de configuracion idéntica o diversa.

Jerarquia: Relevancia o significacién de una forma en virtud de su dimension relativa a otras formas y espacio de la
organizacion.

Simetria: Organizacion equilibrada de formas y espacios equivalentes en lados opuestos de una recta o plano de
separaciéon o respecto a un eje.

Pauta.- Linea, plano o volumen que por su continuidad y regularidad sirve para reunir, acumular y organizar un modelo
de formas y espacios.

Transformacion: La estructura u organizacion arquitecténica puede modificarse a través de una serie de manipulaciones

45
Echaniz, Miguel. La obras Piiblicas en el Paisaje. Esparia: CEDEX, 1998.

Ching, Francis D.K. Arquitectura, forma espacio y oden.GG, 2008
Lynch, Kevin. La imagen de la ciudad



6.- Sendas.- Conductos que sigue el observador normalmente, ocasionalmente o potencialmente

7.- Barrios.- Son las secciones de la ciudad cuyas dimensiones oscilan entre medianas y grandes, concebidas como de
un alcance bidimensional, en el que el observador entra “en su, son reconocibles como si tuvieran un caracter comun
que los identifica.

8.- Mojones.- Puntos de referencia, pero en este caso el observador no entra en ellos, son exteriores.

9.- Nodos.- Puntos estratégicos a los que puede ingresar un observador a los que puede ingresar un observador
y constituyen los focos intensivos de los que parte a los que se encamina. Son concentraciones cuya importancia se
debe a que son la condensacion de determinado uso o caracter fisico.

10.- Bordes.- Limites entre dos fases, son rupturas lineales de la continuidad

11.- Hito.- Punto de referencia bien definido.

Este sistema de evaluacion del paisaje permite vislumbrar el tipo de percepciéon a velocidad vehicular y peatonal a
que se percibe y puede ser aprovechada o mejorada en la fase de potencial ya sea por el cambio de pendiente en la
zona de amortiguamiento, la concentracién de vegetacion y el entorno que le rodea, analizando que tipo de elementos
pueden ser aprovechables en la fase propuesta, aquellos elementos que deben ser resaltados como el caso de los
cambios de geometria en trayectos bien definidos, en Eje 2 La viga y Eje 6 Geografos , las zonas de cruce peatonal o
interseccién vehicular, el cambio de pendiente, sobre todo la zona de separacién de sentido y las zonas que requieren
mayor atencion, las zonas de incorporaciones o salidas vehiculares que requieren mayor amplitud y rango visual
debido a la velocidad de circulacion.

La vialidad principal el circuito Bicentenario es considerado un eje esencialmente lineal con direccién e induce al
movimiento y a la aparicién de diferentes perspectivas a lo largo de todo recorrido; ubica dos hitos relevantes que
marcan la longitud del eje y al mismo tiempo delimitan la zona de estudio. Mientras que los ejes vehiculares son bordes
peatones,

La zona de amortiguamiento a los extremos de la vialidad de alta velocidad refuerza la nocion de eje y sus limites a
lo largo de todo el recorrido, mientras que los elementos formales conformados por el uso de suelo en los extremos
delimitan a la vialidad de baja velocidad, secundaria, colectora o local por medio de formas verticales definidos de
un espacio lineal coincidente con un eje; a escala peatén las aceras que delimitan al eje principal en carriles de baja
velocidad, se forman sendas conformadas por la zona de amortiguamiento y los elementos verticales.

A lo largo del recorrido sobre el eje principal existen dos tipos de transformaciones o cambios de pauta formadas por
las curvas en eje 2 La Viga y en eje 6 Trabajadoras Sociales y otra por la caracteristica reflejada por los elementos
formales del uso de suelo habitacional de tipo unifamiliar, multifamiliar al industrial que requieren atencién debido al
cambio de geometria y reduccion de velocidad.

El concepto de borde corresponde a la autopista urbana debido a que los peatones interrumpen su paso a nivel de
calle, al igual que eje, utilizando estas vias como frontera peatonal.



ecomdy caraciarizado por
elimitacion por color y dextises e frimes
Plana. Fima massd por comeckin en
crdoramanitia

Reconida cansctzada por T cen
ke e plemerton wrrecaies

BENITO JUAREZ
Funtzs o ol £1pace) marasicn
e elerrammtcns verticales

ZiapaLan §

L noxién de e o reforeraca pos lmite

[P ——

T

CLAUHTEMOC

Reprtickin o mechiada de rlementen et ales
e snrAguacitn Kiénsc @ dveria.

K

WTACALCO

= s
-

T LEE [r—

I T -

Prrserts tiemiretns Bt tow Betzatn

e e
Caen e evtate Coroens B i Compraaricn,
am B 8 B Erta- By 3 S A0

ASESORSS.
on. Mo Lipee S etz
Ay Masooa Magas e
e Mimparis b Pl




VEHICULAR

TIPO 8 B

= £ = N e

Se observan dos planos visuales debido al tipo de textura en primer plano, conformada por la vegetacién y el segundo plano
caracterizado por los elementos formales

Linea Silueta

El elemento de linea se hace presente caracterizado
por las siluetas en forma individual y como elemento
repetitivo

Ejﬂé_l_AEd'r‘e.s\.Molina

Eje 8 Ermita

T

.r’;r‘

2%

PEATONAL

La zona de curva no contiene
elementos distintivos, cambio de
textura en primer o segundo plano

2 contorng

banda

borde

La zona de amortiguamiento presenta diferencias
distintivas en relacion con el paramento, en textura,
colory contorno.

Estas dos bandas forman una visual cerrada vy
continua.




VEHICULAR ey

Espacio formado por la repeticion continta de la ey
vegetacion en primer plano S

PEATONAL

Contorno

Ritmo

Borde

Existen dos tipos de texturas y color formadas por
el paramento de voliumenes formales, y el
acomodo de ritmo constante de la vegetacion Py

sobre el nivel de calle. _ } e

Sur 119

La superficie es semejante en ambos lados del
paramento, debido a la presencia do avegetacion,
la cual es separada por un borde formado por la
vialidad.

La visual es abierta, debido al cambio de nivel en la
zona de amortiguamiento




Espacio conformado por dos planos escénicos, distinguidos por color y textura, el primer plano conformado por el ritmo de la TI PO 7
VEHICULAR vegetacion visible a segundo nivel y sobre carriles centrales; el segundo plano esta conformado por la concentracién de elementos
formales

Cuenca visual

Cuenca visual

Eje 8 Ermita .=

PEATONAL

Borde

Se caracterizan dos tipos de linea, una conformada
Ul

Eje2 La-Viga por los elementos formales del paramento y un
!:_] contorno irregular y de textura mas suave
- conformada por la vegetacion de la zona de

amortiguamiento, debido al ritmo consecutivo.

La visual formada es cerrada por el conjunto de
ambos contornos

Borde

Se observan dos contornos por color, forma vy
textura, debido a los elementos del paramento y
la vegetacidn sobre la zona de amortiguamiento.

La visual sigue siendo cerrada debido al contorno
de la vegetacion

i
i}
Ly
i}
0




VEHICULAR

Visual abierta debido al borde
formado por la linea 8  del
metro y el eje 3 geografos

LINEA DE HORIZONTE

PRIMER PLANO

Visual abierta, conformada pro
dos tipos de contorno, uno
formal del paramento de los
voliumenes; y el segundo
conformado por la vegetacion,
la cual no es constante

Banda contorno

Visual cerrada por el ritmo en a
vegetacién del camelldn  con
pendiente

= A

Visual cerrada



Se observa una visual abierta,
delimitada por un contorno de textura
suave y lineas consecutivas con un
ritmo semejante

Silueta conformada por el paramento
formado pro elementos formales y la
vegetacién del camellédn con
pendiente; la cual no conserva ningin
ritmo

borde

VEHICULAR

Espacio conformado por el
contraste en la ocupacion de la
escena, debido a cuenca visual
formada pro la vegetacion hacia el
cerro de la estrella

Por el contrario, en direccién Insurgentes se
observa el contorno formado por elementos
formales




W T|PO 4

VEHICULAR

Imagen que distingue el borde fisico
conformado por la autopista urbana
y la zona de amortiguamiento, la
cual del lado izquierdo conserva
ritmo constante

PEATONAL

Se distinguen dos tipos de textura, una por la repeticién continua de la vegetacién y
ritmo constante; y el segundo conformado por la textura rigida de los elementos
formales del paramento.

El ritmo es representado por lineas
reptidas constantemente, formanod un
borde fisico.

La vegetacién de la zona de
amortiguamiento cierra la visual
debido al ritmo constante, y un
contorno irregular en comparacion con
el paramento




EENTIPO 3

VEHICULAR

Las bandas contintan siendo definidas por la
autopista urbana y la vegetacion sobre
camellén, la textura y el color cambia
considerablemente en la vegetacion sobre
camellén interior y la vegetacion en camellon
de amortiguamiento.

El ritmo es constante y forma otra banda .

Contornoy color

PEATONAL

L a vegetacion de la zona de amortiguamiento conserva un ritmo constante
formando una visual cerrada, la vialidad conforma un borde rompiendo la

continuidad entre acera y camellon

El nodo esta representado por una interseccion
vehicular entre dos vias, en este caso una vialidad
secundaria y la autopista urbana




ritmo

ritmo

La repeticion constate de las lineas verticales de la vegetacidn forman un borde entre entre carriles de
baja y alta velocidad, mientras la vialidad conforma otro borde fisico entre zonas de amortiguamiento.
La vegetacidn, conforma un contorno de textura suave y una visual cerrada

VEHICULAR

PEATONAL

w

PEATONAL

La presencia de lineas verticales a ritmo constante conformado por la barrera
perimetral forma un borde fisico, mientras que la vegetacion forma un contorno de
textura suave y una visual cerrada




VEHICU LAR Se observa una banda definida por la autopista urbana vy las contenciones, diferenciadas por el color y el ritmo en
———=>— """ contenciones. El contorno que se percibe es provocado por la vegetacidn existente, y la textura de cada uno .
—
COLOR
(i
2 j CONTORNO CONTORNO

TONO Y TEXTURA

eesberms.

23180430
=T A

PEATONAL

Visual cerrada debido al contorno
formado pro los volimenes
regulares del paramento y el
contorno de la vegetacién del
camellén, la cual conserva ritmo
constante al igual que las cebras de
cruce

ritmo

Visual abierta debido al la amplitud del borde
conformado por la vialidad; el ritmo constante de la
vegetacion forma un contorno de color y textura suave
en comparacion con el paramento




-

|_'r"’f:“:T_L

CERRADO

Espacio contenido entre elementos formales y una
pantalla de vegetacidon, no permite la visibilidad del
exterior al interior vy del exterior al interior del espacio
debido a la existencia de la estructura del puente y la
presencia de bardas en el interior del espacio.

debido a que esta contenido entre elementos formales y
una frontera peatonal, la permeabilidad luminica es
escasa, expuesta ruido y de sensacién insegura y en
abandono; a pesar de contar con zonas de estar y
espacios deportivos.

BAJO PUENTE

VISUAL
CERRADA

Borde

ABIERTO

Espacio contenido por dos bandas de vegetacién vy por
el ritmo de la estructura en las columnas del puente
vehicular; estas forman un corredor contenido entre
formas regulares y una pantalla de textura suave.

La visual contenida hace que el ruido sea constante, con
sensacion de inseguridad .

La iluminacién durante el dia permite concentracion y
paso peatonal, mientras que por la noche es un espacio
inseguro por la falta de luz artificial y ser un espacio
contenido entre pantallas de vegetacidn.




CONSERVAR MEJORAR MODIFICAR

Imagen y dindmica de espacios cerrados

Ampliar visuales en incorporaciones o salidas a carriles
centrales Discontinuidad en ritmo de textura
Zona de amortiguamiento como banda o pantalla |

de conduccion visual

Cambios de textura o color en geometria



Z
O
O
<
N
oY
O
O
e
<
O

CATEGORIZACION

LIMITE
DELEGACIONAL




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



6.1.CARACTERIZACION DE CAMELLONES

Conjuntando toda la informacién anterior, podemos realizar la categorizacion de la zona de amortiguamiento utilizando
diferentes variantes obtenidas del manejo de la zona de amortiguamiento, y asi concluir a la fase de diagnéstico; por
lo que es necesario toma en cuenta:

- Manejo del camellén, segun el limite delegacional

- Ancho de camellén

- Actividades existentes sobre la zona de amortiguamiento

- Pendiente existente en la zona de amortiguamiento

- Vegetacién dominante

CATEGORIZACION DE CAMELLON POR MANEJO Y LIMITE DELEGACIONAL.
De acuerdo a las actividades actuales que se realizan y espacios ubicados sobre la zona de amortiguamiento, se
determind que los usuarios utilizan el espacio de forma diferente a lo largo de la zona de amortiguamiento:

« Coyoacan: como espacio de jardin sin acceso peatonal, con pendiente.

* |ztapalapa: como zona circulacién peatonal en un solo sentido debido a la pendiente y murete de contencion como
limitante de acceso peatonal.

+ |ztacalco: espacio de camellon para diversidad de actividades deportivas y recreativas en camellén a nivel de calle.

+  Cuauhtémoc: como zona de estancia peatonal como sitio de reunion y recreacion.

CATEGORIZACION POR DIMENSIONES Y USO ACTUAL
*Ver plano categorizaciéon AU-CAT-01
«  TIPO 1: ANGOSTOS de 5 a 9 mts /USO HORA DE COMIDA ( 675.1 mts)
Son camellones que no permiten actividades sobre los mismos, debido al tamafio del camelldn, son utilizados a una
hora en particular por usuarios de equipamiento mixto, principalmente industrial.

« TIPO 2: AMPLIOS >30 mts, CONSIDERADOS DE VALOR AMBIENTAL/ ZONA DE ACTIVACION FiSICA,
RECREACION Y REUNION (1245,20 mts)

Considerados por la delegacion como sitios de valor ambiental, debido al tamafio y cantidad de arbolado urbano, son

utilizados intensivamente debido a la falta de espacios abiertos para esparcimiento, ocio o recreacion de los habitantes

del equipamiento, principalmente habitacional; principalmente durante la mafiana.

«  TIPO 3: TAMANO MEDIO de 9a 12 mts / OCIO Y REUNION (1422 mts)

Son camellones de uso peatonal y ocio, utilizados intensivamente durante el dia como zonas de reunién por estudiantes
y trabajadores del equipamiento cercano y visitantes de zona comercial. Contienen mobiliario de actividad fisica, juego
y skate park.

«  TIPO 4: TAMANO MEDIO 9a 12 mts / PASEO Y REUNION(941 mts)

Son zonas de paseo y reunién, aunque los

esta zona cambia el ancho del camellén y pendiente del mismo, el cual no permite la realizacion de actividades sombre
estos.
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« TIPO 6: USO LOCAL de 5 a 9 mts y pendiente 45° /FRONTERA PEATONAL (419 mts)
Zonas de parque, reunion, ocio para habitantes de la zona, el uso es local debido a su ubicacién entre Eje y calle
colectora secundaria.

«  TIPO 7:CAMELLON ANGOSTO 5 a 9 y pendiente <45°/ PEATONAL Y JARDIN (1307 mts)
Camellones angostos donde existe un muro de contencion que limita el paso peatonal dentro de estos. Se caracterizan
por ser espacios de interaccion de peatones, por medio de puente peatonal.

+  TIPO 8A: CAMELLON ANGOSTO 5 a 9/TRANSITO PEATONAL ( 2850 mts)
Camellones a desnivel donde los usuarios utilizan el espacio para transito peatonal, contienen una zona de trota pista,
a pesar de contar con pendiente >60%.

«  TIPO 8B: CAMELLON ANGOSTO de 9 a 12 mts / PASEO Y ACTIVIDAD FISICA (1561 mts)
Son camellones a desnivel donde los usuarios utilizan el espacio como zona de paseo y actividad fisica constantemente,
principalmente durante la luz del dia

El espacio de camellones a lo largo de la autopista urbana, cambia su uso segun el ancho, pendiente vy el tipo de
usuarios cercanos; pues van desde zonas de convivencia, ejercicio, activacion fisica, reunién, paseo o transito peatonal
o parques infantiles; donde la poblacién cercana no cuenta con equipamiento recreativo por lo que se adapté y delimitd
un parque vecinal sobre la zona de amortiguamiento,como es el caso del parque sobre la calle oriente 106 y donde
la zona de amortiguamiento ha tenido que adaptarse a diferentes necesidades de la poblacién de autoridades, para
bodegas o almacenes, como el caso de el bajo puente de La viga y el camell6n en direccién a insurgentes en la esquina
de la calle Recreo.
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6.2 CARACTERIZACION POR ACTIVIADES SOBRE CAMELLON

*Ver plano de categorizacion AU-CAT-02
Esta categorizacion se determiné por las actividades realizadas y mobiliario sobre el camellén:

« Parque infantil: son camellones donde se usa el espacio como zona de parque infantil como espacio delimitado o
no y son de acceso libre o controlado.

* Gimnasio al aire libre: camellones donde se coloco mobiliario para realizar ejercicio al aire libre, son espacios sin
delimitar y el acceso es libre.

* Recreacion y ocio: zonas de camellén con diversidad de actividades por medio de mobiliario urbano para juego,
ejercicio, andadores o espacio de trota pista, el espacio no esta delimitado y son de acceso libre.

* Paseo: espacios principalmente con pendiente, donde sélo existe mobiliario de banca y andador peatonal; el cual
permite la circulacién peatonal sobre camellon.

»  Activacion fisica: espacio de camellén con pendiente suave, no existe mobiliario urbano, sin embargo la poblacién
cercana utiliza el espacio para desempefiar actividad fisica, debido a la ausencia de espacios para desempefar
estas actividades.

« Jardin: espacio de camelldn que restringe el acceso a camellon por medio de vegetacidon de cubre suelos, contencién
y pendiente.

6.3 CATEGORIZACION PENDIENTE Y VEGETACION ARBOREA DOMINANTE

*Ver plano de categorizacion AU-CAT-03
El uso de los camellones también depende de la facilidad de acceso al espacio de camell6; el tipo de vegetacion y
densidad que existe sobre el espacio, también si existe algun rasgo que distinga a la zona por medio de la vegetacion
e imagen urbana del entorno.

A NIVEL DE CALLE. Dénde los usuarios tienen mayor oferta y diversidad de actividades deportivas y recreativas.

* Eje 6 Trabajadoras Sociales- Eje 5 La purisima:_el espacio de camellon se amplia y el espacio de camellén
alberca diversas actividades recreativas, principalmente zonas de reunion, juegos infantiles y gimnasios al aire
libre; la vegetacion predominante es de olmo chino/ Casuarina y Jacaranda, esta ultima en estado adulto.

 Eje 5 La purisima — Apatlaco: el uso de suelo es primordialmente de equipamiento, entre comercio y espacios
de uso de delegacion; esta seccidon marca el limite delegacional reflejado en el manejo del camellén donde sélo
alberca Olmo chino/ Casuarina.

* Apatlaco- Tezontle: uso de suelo habitacional y habitacional con comercio, el espacio de camelldén esta ocupado
principalmente por olmo chino

» Tezontle -Eje 4 Av. Thé: esta seccion es considerada de calor ambiental debido al espacio de camellén el cual es
el mas grande y amplio de todas las secciones y alberga principalmente olmo chino.

* Eje 4 Av thé- Aiil: seccion de uso de suelo mixto, principalmente industria, el espacio de camellon esta constituido
por olmo chino, cambiando en eje 4 afiil por la presencia de Trueno.




Esta zona de planicie concentra menor diversidad de vegetacion sobre camelldn, y presenta menor densidad de
plantacién sobre todo en zona de amortiguamiento de mayor ancho y longitud. La vegetacién existente es de crecimiento
lento y tolerante a contaminacién ambiental.

CAMELLONES CON PENDIENTE >40° y <40°, donde los usuarios utilizan el espacio de camellon como zonas de
Transito peatonal hacia ambos lados de la utopista urbana, como acceso a puentes peatonales, y donde el mobiliario
urbano es menor.

* Eje 8 Ermita- Eje 1 Andrés molina: predomina uso de suelo habitacional y habitacional con comercio con hasta
3 niveles; la vegetacion predominante en camellones con pendiente menor a 45° es de Fresno/ Colorin/ Chopo
americano

* Eje1Andrés Molina —La viga: predomina el uso de suelo habitacional y con vegetacion predominante en camellén
con pendiente mayor a 45° es de Fresno/ Colorin/ Pirul.

* Laviga- Eje 3 Geografos: predomina el uso de suelo habitacional y vegetacién caracteristica en camellones con
eucalipto/ y Jacaranda; donde estas ultimas son jovenes en comparacion con los eucaliptos.

* Eje 3 Gedgrafos- Eje 6 Trabajadoras sociales: uso de suelo habitacional y con comercio, es una frontera peatonal
por cambio de nivel en el espacio de camelldn, vegetacion predominante Olmo chino/ y Casuarina

Esta zona de pendiente presenta mayor variedad de especies susceptibles a contaminacién ambiental, presenta mayor
densidad de plantacién en un espacio reducido y con pendiente; lo cual hace susceptible a competencia entre especies,
deformaciones en el crecimiento; por lo que hace susceptible a la vegetacién a caida sobre autopista urbana.

Al concluir esta fase se determind que el uso de la zona de amortiguamiento responde en un principio por el limite
delegacional, ya que Iztacalco es la demarcacién que sub utiliza el espacio introduciendo mayor variedad de actividades
facilitada por estar a nivel de calle, mientras que lIztapalapa limita el uso del camellén con actividades de paseo o
reunién por la pendiente >45° y la reduccion en el ancho del espacio de amortiguamiento.

En cuanto a la vegetacién, la zona de amortiguamiento con pendiente <45° y >45° en Iztapalapa contiene mayor
variedad y densidad de especies arbéreas de tipo caducifolio y susceptibles a contaminacién ambiental, aumentando
el riesgo de caida, dafio foliar y deformacion de estructura debido a la sobre plantacién de especies en la zona de
amortiguamiento. Mientras que Iztacalco contiene la zona de amortiguamiento con mayor anchura, mayor nimero de
actividades, la densidad de plantacion y variedad de especies arboreas se reduce a dos.
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RESUMEN ANALISIS

Ambiental
Perceptual ‘
e

Muestra la vialidad mas importante, la autopista urbana, borde fisico en la zona de estudio, mientras que la vialidad
secundaria conformada por los ejes vehiculares secciona la autopista urbana y conforman las rutas principales del
transporte publico formando nodos vehiculares por interseccién con la autopista urbana y todos los pasos de bajo
puente de la autopista (modificacion 2010 y 2014)

Alo largo de la zona de amortiguamiento existen tres zonas caracteristicas, la zona de pendiente que va desde Eje 8
Sur hasta la frontera peatonal formada por el paso de la Linea 8 del metro, el Eje 3 Gedgrafos donde la pendiente es
<45° permitiendo el acceso y el uso del espacio como zona de ejercicio, principalmente en direccién Aeropuerto; en
direccion Insurgentes el acceso a la zona de amortiguamiento esta limitada por un murete de contencion y donde el uso
de la zona de amortiguamiento se limita a zonas de estar y paso peatonal.

La segunda, la zona de cambio de pendiente a >45°, que va del Eje 3 Gedgrafos hasta el Eje 6 Trabajadoras sociales,

en donde se concentra la mayor zona de equipamiento, conformada por la central de abastos haciendo que los usua-
rios sélo utilicen el espacio de amortiguamiento como zona de paseo, en un mismo sentido debido a la presencia del
muerte de contencién hasta el Eje 3. En ambas zonas la vegetacion es diversa, presenta gran densidad de plantacién
y el cruce por puente peatonal es de acera a escalinata, obligando a los usuarios a atravesar la autopista urbana en
carriles de baja velocidad y en menor cantidad el cruce peatonal es de acera a acera.

Por ultimo, la zona de planicie presenta poca diversidad de especies arbéreas y baja densidad de plantacién en ambos
sentido, debido a la facilidad de acceso se ubican gran cantidad de zonas deportivas y recreativas, el cruce es por
puente de camelldn a camellon; contiene mayor concentraciéon de personas en la zona de amortiguamiento y bajo
puente.

Esta zona de planicie, también ubica la mayor cantidad de espacios abiertos de acceso controlado o exclusivo dentro
de la delegacioén Iztacalco, limitando la oferta de espacios al aire libre y de acceso publico a s6lo 3 espacios, ubicados
en lztapalapa los cuales se encuentran lejos de la autopista urbana.

Hay que destacar que a lo largo de toda la zona de amortiguamiento, las actividades deportivas y recreativas sobre
camelldn se encuentran expuestas a alta velocidad, gran cantidad de ruido y contaminaciéon ambiental proveniente de
una fuente directa, en este caso, la autopista urbana y ejes vehiculares.
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8.1 DIAGNOSTICO- CLASIFICACION DE CAMELLONES

Parallegar a esta fase es necesario conjuntar toda la informacion recabada durante toda la fase de analisis, categorizacion
y la matriz de FODA, los cuales en conjunto determinan las debilidades y fortalezas del espacio para concluir en una
sola clasificacion que considera el uso del camellén y las actividades concluyendo de la siguiente manera:

1.- ZONA DE ESTAR: (Eje 3 afiil-Eje 4 Av. Té)

Bajo Puente como zona de comida para empleados de la zona industrial, propicia cruces peligrosos a nivel de calle
que transgreden el alineamiento de cambio de sentido o de carriles de baja velocidad debido a no tener resuelto
adecuadamente el cruce por Puente peatonal.

Se caracteriza por la presencia de mobiliario de estar, un gimnasio y zona de juegos sobre el camellon.

2.- PARQUE VECINAL Y ACTIVIDADES FiSICAS: (Eje 4 Av. Té- Av. Tezontle)

Camelléon mas amplio y largo del tramo, se caracteriza por ser un espacio de uso intensivo como zona de actividad
fisica y recreacion con andadores utilizados como trota pista; y uso del camellbn como parque vecinal y bodega de
jardines de la delegacion.

3.- ZONA DE EJERCICIO, JUEGO Y PASEOQ: Av Tezontle- Eje 5)

Concentra equipamiento escolar, de gobierno y zona de comercios; uso de camelldbn como gimnasio al aire libre, zona
de juegos infantiles, zonas de estar, skate park, mesas de pin-pon y trota pista; aumenta el riesgo de los usuarios
por estar a nivel de calle y con riesgos por alta velocidad de automéviles que circulan por la autopista urbana, y
contaminacion ambiental. Los usuarios del espacio provienen principalmente de la zona habitacional, mientras que el
espacio de bajo puente es utilizado por usuarios de equipamiento y zona comercial.

4.- CAMELLON SIN ACCESO: (Eje 5- Eje 3)

Reducciéon de espacio de camellén, aumento en la pendiente y paso de la linea 8 del metro como barrera peatonal; por
lo que el espacio de bajo puente en Eje 3 es el mas expuesto a contaminacion ambiental e inseguridad en la zona de
estar y cancha de futbol; los cuales ocasionan un riesgo potencial para usuarios del espacio y automoviles que circulan
por esta via debido a la iluminacién escasa durante la noche.

En contraste el espacio de bajo puente de Eje 6, ocupa el espacio de bajo puente como un espacio de jardin que limita
la colocacion de mobiliario o alguna actividad, es un espacio de flujo peatonal y vehiculos de carga constante por la
ubicacion de para bus del Circuito Exprés y la central de abastos; por lo que los cruces peatonales estan bien ubicados
y sefializados a nivel de calle y por puente peatonal. Aunque el mal disefio de la autopista urbana ha ocasionado que
automovilistas realicen una maniobra vehicular peligrosa para incorporarse a carriles de baja velocidad del Circuito
poniendo en riesgo a usuarios de parque infantil y automovilistas de carriles de alta velocidad.

Finalmente los peatones han transgredido el espacio, ocasionando un cruce peligroso al tirar la malla de contencién
del camellén interior .

5.- ZONA DE PASEO: (Eje 3- La viga)

Tramo que presenta uso de suelo primordialmente habitacional, y una pendiente >60% la cual no facilita acceso a
zona de camell6n por medio de murete de contencion, y en donde el disefio de puente peatonal es de acera a acera
o de camellén a camellon donde se utilizan escalinatas, para dirigir a peatones a cruces definidos y acceder a puente
peatonal.

El espacio de camellon presenta mobiliario disperso expuesto a contaminacion ambiental, ruido y velocidad; estas
actividades generan cruces peligrosos por interrupcion de este andador.
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El espacio de bajo Puente es ocupado por bodega del departamento de limpia de la delegacién Iztapalapa y un
estacionamiento de la misma, por lo que el cruce de peaton es preferente por la zona de estacionamiento para evitar
el mal olor, ocasionando un cruce peligroso.

6.-ZONA DE EJERCICIO: (La Viga- Eje 8)
Uso de suelo habitacional y de equipamiento escolar, el espacio de ocio recreacion cercanos son de acceso controlado;
por lo que el uso de camellén y bajo puente es utilizado como zona de ejercicio.

Para limitar el acceso a camelldn, Iztapalapa levanta murete de piedra , y la pendiente es >60%; conduce a peatones
a puentes peatonales por medio de escalinatas. Mientras que en el otro sentido la pendiente es <45% y una contencion
que no limita acceso a camell6n; por lo que los peatones utilizan el espacio para trotar y a diferencia del tramo anterior
esta zona no contienen ningun tipo de mobiliario de estar.

El espacio de bajo puente, se liga por medio de un espacio de trota pista desde el eje 8 hasta eje 1, en donde el
arbolado del camelldn y la pendiente brinda una barrera de proteccion ambiental y ruido.



FODA

que es bueno puede ser bueno que es malo que puede ser malo
POSITIVO NEGATIVO
INTERNO EXTERNO INTERNO EXTERNO
ZONA FORTALEZAS OPORTUNIDADES DEBILIDADES AMENAZAS
Zona de amortiguamiento, proteccion | Vegetacion resistente a contaminacion

ZONA1 de trénsito de alta velocidad ambiental Zona de reunion en bajo puente n del espacio para cruce

nn expuesto a contaminacién y ruido peatonal

SR cruces peatonales A

uso mixto y de espacio abierto, uso de
de bajo puente como zona de comedor|

Zona de juegos infantiles expuesto a
contaminacion ambiental y alta
velocidad

Actividades deportivas y recreativas con
riesgos a la salud e integridad de usuario|

Espacio de camellon reducido para
d

Actividades en bajo puente con mayor

v

exposiciona ambiental

Cruce peatonal por puente -C-C crea
cruces peligrosos y favorece acceso a
camellén

luminacion escasa propicia inseguridad|
peatonal

No existen suficiente espacio abierto
de acceso piiblico gratuito para
activiades recretaivas

Suceptibilidad a padecer enfermedades
por contaminacién ambiental

Exposicion permanente a
contaminacion ambiental y ruido

Exposicién de pueatones por alta
locida

ZONA2
ZONA DE PARQUE VECINAL Y
ACTIVIADES FISICAS

uso habitaciona, equipamiento escolar
y espacio abierto de valor ambiental

Camellén de separacin de sentido
elimina cruces peligrosos a nivel de
calle

Camellones de mayor tamafio con
valor valor ambiental

Cruces peatonales C-C favorece acceso
azona

Cruce paraaccesoa puente peatonal a
nivel de calle

Malla ciclonica y alineamineto inerior
dirige cruce a esquinas y puente
peatonal

Vegetacion resistente a contaminacion
ambiental

camellon de uso intensivo por su uso
para parque vecinal y zonas de
actividad fisica

luminacion escasa propicia inseguridad
peatonal

Zona de amortiguamiento, proteccion
de transito de alta velocidad

Ubicacién de mobiliario urbano facilita
acceso a camellon

Cruces peligrosos para acceso a
camellén

Presencia de vegetacion tolerante a
6n ambiental

Uso de camellon como parque vecinal y
bodega

Actividades deportivas y recreativas con
riesgos a la salud e integridad de usuario|

Activiades expuestas a contaminacion
ambiental y velocidad

Exposicién de pueatones por alta
velocidad

No existen suficiente espacio abierto
de acceso pblico para activiades
recretaivas

Exposicion permanente a
contaminacion ambiental y ruido

Suceptibilidad a padecer enfermedades
por contaminacion ambiental

EJERCICO, JUEGO Y PASEQ

z0na de uso equipamiento y zona
comercial. Uso del bajo puente como
20na recreativa y z0na de estar

Camelldn de separacion de sentido
elimina cruces peligrosos a nivel de
calle

Ubicacién de egipamiento favorece la
generacion de proyectos bajo puente

Ubicaciénde activiades deportivas y
recreativas sobre camellon

actividades deportivas y recreativas con
riesgos a la salud e integridad de usuario|

Disefio de puente peatonal de acera a
acera limita acceso a camellén

Tnterrupcion de actividades sobre
camell6n facilta peatonales peligrosos

fluminacion escasa en bajo puente
propicia inseguridad peatonal

Malla ciclénica y alinemaineto inerior
dirige cruce a esquinas y puente
peatonal

Presencia de andadores y zonas de
estar sobre camellén expuestos a
6n ambiental

Actividades en bajo puente con mayor
exposicién a ambiental

cruce seguro por bajo puente

Presencia de vegetacion con riesgo de
caida en alinemaineot interior

Adaptacion de camellén como zona de
activiad fisica y recretaiva

z0na de amortiguamiento, proteccion
de trénsito de alta velocidad

Cruce peatonal por puente C-C crea
cruces peligrosos

No existen suficiente espacio abierto de|
acceso publico para activiades
recretaivas

presencia de vegetacion tolerante a
ambiental

No existen suficiente espacio abierto
de acceso piiblico gratuito para
activiades recretaivas

Suceptibilidad a padecer enfermedades
por contaminacién ambiental

Zonas de reunion y ejercicio en bajo
puente con mayor exposicién a
contaminacién ambiental

ZONA4

CAMELLON SIN ACCESO

uso equipamiento, comercial e
industria. Uso de bajo punete como
estacionamiento esporadico y jardin

Frontera peatonal por cambio de
pendiente y ancho de camellon

Posibilidad de Uso de bajo puente
como estacionamiento publico

violacién de camellén interior para
cruce peatonal

Activiades deportivas y recreativas en
camellén expuestas a contaminacion
prolongada

Uso de bajo puente para transicion
peatonal a nivel de calle

Facilidad de transicion peatonal y
vehicular

Cruce a nive de calle sucepible a alta
velocidad

‘Areas infantiles suceptibles a alta
velocidad y ambiental

Vegetacién tolerante a contaminacion
ambiental

Transito constante de peatones y
vehiculos por bajo puente

No se utilizan los cruces por puente
peatonal

Creacion de cruces peligrosos por
interrupcén de camellén

z0na de amortiguamiento, proteccion
de transito de alta velocidad

Mal disefio de autopista urbana

Mal disefio de autopista genera
maniobra peligrosa

Presencia de activiades recreativas
sobre camellén

Falta de iluminacion genera inseguridad
petonal

Suceptible a inseguridad peatonal

No existe suficiente espacio abierto de
acceso pblico para activiades
recretaivas

Exposicién permanente a
contaminacion ambiental y ruido

Suceptibilidad a padecer enfermedades
por contaminacién ambiental

Paradas de circuito express no son
legibles

ZONAS

CCAMELLON DE PASEO

uso habitacional, con ativiad pasiva
uso de bajo puente como bodega
estacionamientoprovado y uso

Existencia de zona de
amortiguamiento, como proteccion de
transito de alta velocidad

Igualar acceso de peatones por medio
o limite peatonal

contencion existente s6lo en un
sentido

Actividades en bajo puente con mayor
exposicion a ambiental

Murete de contencion imita acceso a
camellén

Cruce peatonal limitado hacia
escalinatas y bajo puente

[arbolado suceptible a contaminacion y|
en riesgo de caida

Zonas e bajo puente suceptibles a
inseguridad peatonal

Presencia de reductores de velocidad
para cruce seguro de peatones hacia
e I

No existen suficiente espacio abierto
de acceso piiblico para activiades

Presencia de vegetacion con riesgo de

e Activiades mi ca recretaivas caida
Escalinatas de acceso a puente Uso de bajo para acceso de delegacion
peatonal limitan acceso a camellén Pendiente existente 452 iztapalapa
No existen zonas de juego y gimnasio al| _ Cruce por puente peatonal A-C-C-E Uso de bajo puente con riesgo a
air elibre crea cruces peligrosos a nivel de calle peatones

No existen suficiente espacio abierto

recretaivo z0na de amortiguamiento, proteccion de acceso pblico para activiades
de trénsito de alta velocidad recretaivas
Exposicién permanente a Suceptibilidad a padecer enfermedades
contaminacién ambiental y ruido por contaminacién ambiental
Paradas de circuito express no son
legibles
Zona de amortiguamiento, proteccion | Igualar acceso de peatones por medio | contencion existente sdlo en un | Activiades deportivas y recreativas en
Z0NA6 de trénsito de alta velocidad o limite peatonal sentido camellén expuestas a 6

CAMELLON DE EJERCICIO

uso habitacional, con actividades de
ejercicio por pendiente <402, Uso del
bajo punete como area ade activiad
fisica y estacionamiento privado

Arbolado sobre pediente funciona
como barrera contra ruido

Cruce peatonal limitado hacia
escalinatas y bajo puente

sobreplantacién de arbolado

Areas infantiles suceptibles a alta
velocidad y 6n ambiental

Murete de contencion limita acceso a
camellén

Bajo nivel de actividades sobre
mellén

[arbolado suceptible a contaminacion y|
en riesgo de caida

Presencia de vegetacion con riesgo de
caida

Cruce peatonal de acera a acera limita
acceso a camellon

Pendiente existente <452 no pemite
ubicacion zonas de juego o ejercicio

No existen suficiente espacio abierto
de acceso publico para activiades
recretaivas

Actividades en bajo puente con mayor
exposicién a 6n ambiental

Cruce por puente peatonal A-A

Cruce por puente peatonal A-C-C-E
crea cruces peligrosos a nivel de calle

Exposicion permanente a
contaminacion ambiental y ruido

Suceptibilidad a padecer enfermedades
por contaminacién ambiental

Uso de camelln para activiades
deportivas y recretaivas
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8.3 PROBLEMATICA GENERAL

Tras el paso del tiempo y las modificaciones recientes los vestigios de un paisaje de rio han desaparecido dando como
resultado una nueva vialidad y zona de amortiguamiento modificado con actividades deportivas y recreativas sobre la
zona de amortiguamiento; como resultado de la falta de espacios recreativos al aire libre y acceso publico generando
que autoridades modifiquen el uso de suelo como un espacio de amortiguamiento a un espacio para desempefiar
actividades recreativas y deportivas, ignorando las repercusiones a la salud e integridad de los usuarios de estos
espacios.

PROBLEMATICA ESPECIFICA

1. No existe unificacién de tratamiento de camellones entre delegaciones en espacio de amortiguamiento,
distinguiendo el tipo de mobiliario y actividades que se desarrollan

2. El disefio de puentes peatonales y ubicacion de actividades sobre camellon facilita el uso del camellon
colocando para desarrollar actividad fisica y recreativa y al mismo tiempo crea cruces peligrosos para
ingresar a camellén o a puente peatonal

3. Los usuarios de actividades dindamicas sobre camellon se encuentran expuestos gran cantidad de
contaminacién ambiental, como fuente directa e indirecta; ruido permanente y alta velocidad

4. Los espacios de bajo puente, son zonas de doble concentracion de contaminantes, provenientes de dos
fuentes directas, y por acumulacion de particulas.

IZTACALCO

Facilita el CAMBIO DE USO DE SUELOQ sobre camellén, y viola normas de manejo de espacios abiertos.

Segun el inventario de areas verdes publicas de la Secretaria del Medio Ambiente; establece la Ley Ambiental del Distrito
Federal, en sus articulos 86, 87, 88 y 89; permite a las Delegaciones la construccién, rehabilitacién, administracion,
preservacion, proteccion, restauracion, forestacion, reforestacion, fomento y vigilancia de las areas verdes establecidas
PERO NO UNA MODIFICACION O CAMBIO DE USO DE SUELO. 2021

Por lo que la construccion de zonas de juego, parques vecinales sobre el camelldn por la delegacion Iztacalco, incurren
en una falta a dicha ley.

Esta Violacion a la ley pretende subsanar la carencia de espacios abiertos de acceso publico y de horario abierto;
habilitando la zona de amortiguamiento para desarrollar actividades deportivas y recreativas sobre camellones, sin
proteccion de vehiculos, sin iluminacion o bajo lineas de alta tension y finalmente con riesgos a la salud de los usuarios
a corto, y mediano plazo por contaminacion y ruido constante.

Iztacalco, ha determinado el uso del espacio de amortiguamiento, segun el -Plan de Desarrollo Urbano- como un
Area de valor ambiental, EL CUAL DEBE SER DE COMPETENCIA DEL DISTRITO FEDERAL Y NO EXCLUSIVO
DE UNA ENTIDAD FEDERATIVA, es considerado un bosque urbano, en donde la ley lo define en su articulo 90 BIS
1 como una : “...zona en la que predominan especies de flora arborea y arbustiva y se distribuyen otras especies de
vida silvestre asociadas y representativas de la biodiversidad, asi como especies introducidas para mejorar su valor
ambiental, estético, cientifico, educativo, recreativo, histérico o turistico, o bien, por otras razones analogas de interés
general, cuya extension y caracteristicas contribuyen a mantener la calidad del ambiente en el Distrito Federal...” [15] (20)

Este espacio de “VALOR AMBIENTAL” es el que contiene mayores modificaciones, incurriendo en una falta a la ley
de proteccion ambiental debido a que “Cualquier modificacion del espacio debe plantearse a discusion por un consejo
rector integrado por 7 ciudadanos, reconocidos por sus actividades ambientales, preferentemente vecinos de las
areas, que seran designados por el Jefe de Gobierno.”(20)(2!)

74
(20) ALDF, Ley ambiental del Distrito Federal 2000

(21) SEDUVI, Ley de desarrollo urbano y vivienda del Distrito Federal, 2010



Otra de las violaciones a las normas, prohibe la extraccion de tierra y cubierta vegetal, asi como el alambrado o
cercado, siempre que ello no sea realizado por las autoridades competentes o por persona autorizada por las mismas,
para el MANTENIMIENTO O MEJORAMIENTO del area respectiva.

La construccion y modificacion sobre la zona de amortiguamiento, también incurre en una falta de la Ley ambiental
en sus Articulo 88 BIS 2.- “Las areas verdes bajo las categorias de parques, jardines, alamedas y arboledas o
areas analogas, establecidas en los programas de desarrollo urbano, deberan conservar su extensiéon y en caso de
modificarse para la realizacion de alguna obra publica deberan ser compensadas con superficies iguales o mayores a
la extension modificada, en el lugar mas cercano.”...

En este caso, las diversas modificaciones sobre la zona de amortiguamiento no se han compensado con zonas iguales
0 mayores a la modificacion realizada de espacio abierto.

Esta area de valor ambiental ha sido diagnosticada por D. Cibrian Tovar1; J. Sanchez-Samano2; A. Zamudio-Valencia
de la Divisién de Ciencias Forestales, Universidad Autbnoma Chapingo en donde se han detectado especimenes
con indicadores de estrés y en una condicién de salud que oscila de moderada a pobre y se recomendaron medidas
culturales para mejorar la condicion de salud de los arboles. (17)

Como conclusion, esta zona determinada como de “valor ambiental” no tiene una razén de ser, ya que no es un
espacio destinado a investigacién, propagacion y vida silvestre cientifica en medio de una autopista urbana no reune
los requisitos suficientes para considerarse como un espacio que contribuya al mejoramiento del ambiente de la ciudad.

IZTAPALAPA

1. Reduce acceso a zona de amortiguamiento por medio de murete de contencién y pendiente >45%, no presenta
zonas de ejercicio y zonas de juego infantil; pero si zonas de estar, es utilizado como ZONA DE EJERCICIO.

2. Los pocos espacios abiertos estan destinados para uso de la delegacién como bodegas, estacionamientos
como el espacio de bajo puente en Eje 2 Ote La Viga, Eje 6 Ote Trabajadoras Sociales y espacio sobre
camellén en Ote 106

3. Los espacios de acceso publico libre no son suficientes para cubrir la demanda para desarrollar actividad
fisica y recreativa.

La problematica espacial ha originado el cambio de uso de suelo y la venta del espacio publico e del “Circuito
bicentenario- Rio Churubusco” como parte de diversas estrategias de mejoramiento del espacio publico en conjunto
con el mejoramiento de los espacios de bajo puente, producidos por la intervencién de la autopista urbana. Este
proyecto de rescate impulsado por SEDUVI y el diputado del Partido de la Revolucibn Democratica, Diego Radul
Martinez Garcia, tiene la finalidad de reducir su deterioro, lugares de indigencia, comercio informal, hacinamiento de
basura y sobre todo la delincuencia, convirtiéndolos en areas de recreacién, de ejercicio, foros culturales y de opinién.
Esta propuesta pretende de dotar de servicios para la comunidad, como farmacias con servicio de 24 horas, tiendas de
conveniencia, librerias y terrazas-cafés. Esto a través del Permiso Administrativo Temporal Revocable (PATR) que es:

..."El acto administrativo en virtud del cual la Administracién Puablica otorga a una persona fisica o moral el uso de
bienes inmuebles propiedad del Distrito Federal, ya sean del dominio publico o privado (SEDUVI)” ....(19)

Estas medidas de cambio de uso de suelo y venta de espacios bajo puente en el espacio publico, no toma en cuenta
la exposicion A CONTAMINACION AMBIENTAL. RUIDO .ALTA VELOCIDAD PERMANENTE, LA CUAL ES NOCIVA
PARA LA SALUD DE USUARIOS los cuales estan doblemente expuestos a vialidad y ser sitios cerrados donde no
circula facilmente el aire.




Segun datos de la secretaria del medio ambiente, y recapitulando el analisis ambiental del movimiento del viento, las
delegaciones en donde la poblacion tiene un mayor riesgo por exposicion a concentraciones superiores a la Norma
Oficial Mexicana son: Azcapotzalco, Benito Juarez, Cuauhtémoc, Gustavo A. Madero, IZTACALCO, IZTAPALAPA y
VENUSTIANO CARRANZA.” 118

...“Las concentraciones mas altas del contaminante se presentan en lugares donde se ha identificado un mayor nimero

de fuentes de emisiones industriales, naturales y de fuentes moviles(auto) ...” (20)

Estas altas concentraciones y emisiones contaminantes, son provenientes de fuentes directas, es decir vialidad
primaria y secundaria, industrias cercanas y fuentes indirectas provenientes del movimiento de los vientos. Trayendo
repercusiones en la salud de los usuarios que van desde irritacidon de ojos, hasta enfermedades cardiovasculares,
respiratorias, cancer de pulmdn, asma, bronquitis y dafos al pulmén.

Segun datos de la Organizacion Mundial de la Salud(OMS), la ciudad de México es una de las ciudades con mayor
concentraciéon de contaminacién que viola la norma oficial de PM10 (calidad del aire ambiental, con respecto a material
partlculado),registrando desde el 2008 (24.4pg/m?) cuando la OMS recomienda niveles inferiores a 10 pg/m3, ubicdndose
asi entre las 5 ciudades mas contaminadas del mundo, [ver esquema de repercusiones a la salud] (18)(20)(21)

EXPOSICION MAXIMA DE CONTAMINANTES SEDEMA

LIMITES DE EXPOSICION | [iMITE DE EXPOSICION
AGUDA 3) CRONICA (3)

110 ppb, maximo

promedio 24 h

200 ppb, 20 maximo

promedio 8 h
210 ppb, maximo 1 h

11 ppb, maximo 8 h

PARTICULA CONTAMINANTE

Diéxido de Azufre 25 ppb, promedio anual

Di6xido de Nitrégeno
Mondxido de carbono

110 ppb, maximo 1 h
Ozono 80 ppb, 50 maximo 8 h
210 pg/m3, percentil 98 | 50 pug/m3, promedio

promedio de 24 h anual
[18]Secretaria del Medio Ambiente,Evaluacion de la exposicion a la contaminacioén del aire en la Ciudad de México, México,D.F; 2008

Particulas suspendidas

Tabla 1. Valores normados para los contaminantes del aire en México

Valores limite
e Exposicion aguda Exposicion cronica Normas
ontaminante Concentracion | Frecuencia (Para proteccion de la Oficiales
y tiempo miaxima salud de la poblacion Mexicanas
promedio aceptable susceptible)
0.11 ppm 1 vez cada - NOM-020-55A1-
Ozano (0) {1 Hora) 3 afios 1993
1 = - NOM-021-55A1-
Monéxido de carbono (CO) | g mﬂ; 1vez al afio i
i 013 ppm = 0.03 ppm NOM-D22-SSA1-
Bidxido de azufre (S02) {24 Horas) 1 vez al ano (media artmética anual) 1993
T PG 0.21 ppm = - NOM-023-55A1-
Bidxido de nitrdgeno (M) {1 Hora) 1 vez al afio 1993
Particulas suspendidas 260 ugim’ 1 vez al afio 75 pgim’ NOM-024-55A1-
totales (PST) (24 Horas) {media aritmética anual) 19393
; 150 ug/m = 50 pg/m’ NOM-025-55A1-
:?3'1%“"“ menores a 10um | o4 o) R | i el sl 1993
- - 15 ugim® NOM-026-SSA1-
Foma (Fh) (prom. arit. en 3 meses) 1993

Fuente: Diario Oficial de la Federacion del 23 de diciembre de 1994,

Mg/m3- microgramos por centimetro cubico
bbp — partes por billén
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Segun investigaciones de Alan Jiménez Reynoso, responsable del area de participacion infantil de la Red por los
Derechos de la Infancia en México, asegurd que los bajo puentes son espacios con mayor exposiciéon a contaminantes
por la cantidad de vehiculos que circulan a su alrededor, lo que deriva en riesgos a la salud de los usuarios.

Al mismo tiempo, Victor Kawuas, Director de Vigilancia e inteligencia Epidemiolégica de los Servicios de Salud Publica
del DF, explico que la realizacién de ejercicio expuesto a contaminacion afecta a la salud de la poblacién, demostrandolo
con larealizacién de diversos estudios; en los que se detecté que quienes viven cerca de avenidas, tienden a presentar
deficiencias pulmonares.

” Un nifio que se encuentra cerca de estas avenidas y desarrolla actividad fisica cotidiana, tiene una deficiencia
pulmonar, ya que su ingesta de oxigeno es de 15% menos por minuto por estar expuesto a los contaminantes por
periodos prolongados”...Sefialan que la situacién es tan grave que sélo en el 2010, 14,700 personas murieron por
contaminacion ambiental

ESQUEMA DANOS Y REPERCUCIONES A LA SALUD- SEDEMA

Danos por la contaminacion

SO:

Irritacion de vias respiratorias, en altas
concentraciones provoca broncocons-
triccion, bronquitis y traqueitis. Puede
agravar enfermedades respiratorias y
cardiovasculares.

NO:

Irritacion de las vias respiratorias. En
altas concentraciones puede provocar
bronquitis y pulmonia.

CO

En altas concentraciones inhabilita el
transporte de oxigeno hacia las células.
Una exposicion prolongada puede
provocar mareos, dolor de cabeza,
nauseas, estados de inconsciencia e
inclusive la muerte.

Os —

Irrita las vias respiratorias. En altas
concentraciones reduce la funcion
pulmonar, agrava el asma, inflama las
celulas que recubren los pulmones,
agrava las enfermedades pulmonares
cronicas.

PMho

Agravan el asma y enfermedades
respiratorias y cardiovasculares. La
exposicion cronica a altas concentracio-
nes puede provocar un incremento en el
riesgo de morbilidad y mortalidad.

Situacién de la contaminac
en la Ciudad de Meéxico

SO:

{Cumple con la NOM? Si
Concentracion: 82 ppb (24 h),
194 ppb (8 h), 9 ppb (anual).

NO:

{Cumple con la NOM? Si
Concentracion: Ningun valor may
210 ppb.

CO

{Cumple con la NOM? Si
Concentracion: 4.4 ppm
(maximo de 8 h).

O3

{Cumple con la NOM? No
Concentracion: 120 ppb (5° maxin
449 horas mayores a 110 ppb.

PMho

{Cumple con la NOM? No
Concentracion: PST 325 ug/m® (2
PM,, 93.4 ug/m? (anual), 174 ug/m
(24 h). PM,_ 24.8 Hg/m® (anual),

54 pug/m? (24 h).

19.- “LEY AMBIENTAL DEL DISTRITO FEDERAL” Ejercicio Fiscal 2013, Asamblea Legislativa del Distrito Federal VI Legislatura pp.49-54

(20)Secretaria del Medio Ambiente, "ZEVALUACION DE LA EXPOSICION A LA CONTAMINACION DEL AIRE EN LA CIUDAD DE MEXICO MEXICO,D.F; 2008,

(21)Delaluz, Gonzaez Guadalupe,* CALDAD DEL ARE ENLASPRINCIPA ESCUDADES DEVEXIOU Direccion General de Gestion e Informacion Ambiental, Instituto Nacional de Ecologia, México, Abril del 2000
(22)Secretaria del Médio ambiente, “INFORME ANUAL DE CALIDAD DEL AIRE2011”, México, D,F;2011.

Royacelli Geovana ,Periédico El universal- domingo 12 de Mayo de 2013, [consulta en linea] disponible: http.//www.youtube.com/watch?v=bVPIQxMMbt0)




Se sabe por la SEDEMA y la OMS que en los ultimos ocho afios, 40 mexicanos mueren al dia por enfermedades
relacionadas con contaminacién del aire en México (22)

Tan solo en el Distrito Federal y area metropolitana los dias de contingencia han haumentado desde 2011, debido a
esta situacion se implementa un indicador que mide la calidad del aire, y se le conoce como indice Metropolitano de
la Calidad del Aire (IMECA), es un indicador que asocia a la contaminacion, la calidad del aire y el riesgo para la salud
humana. El indice establece una escala de color, riesgos y recomendaciones que a continuacion se sefala. [imagen 9]

as recomendaciones a seguir y los posibles riesgos son:

Recomendaciones: Adecuada para llevar a cabo actividades al aire libre.
Recomendaciones: Se pueden llevar a cabo actividades al aire libre.
Regula( 51a 100 Riesgos: Posibles molestias en nifios, adultos mayores y personas con
enfermedades respiratorias o cardiovasculares.
Recomendaciones: Evite las actividades al aire libre, esté atento a la
informacion de calidad del aire. Acuda al médico si presenta sintomas
101 a 150 respiratorios o cardiacos.
Ri : Posit fect a la salud, en particular nifios, adultos
mayores y rdi alar respiratorias.

E'J'ZRI'E‘ mada mente

ma|.3

La calidad del aire de la Ciudad de México es provocado principalmente por el esmog fotoquimico que es un tipo Unico
de contaminacion que se produce quimicas entre los hidrocarburos emitidos por la combustién parcial de combustibles
fosiles y los 6xidos de nitrogeno en presencia de luz solar, también facilitan la producciéon de particulas de ozono
y plomo; una fuente de contaminantes permanentes y ruido en una autopista como el “Circuito Bicentenario —Rio
Churubusco”.

A continuacién se muestran las zonas de monitoreo y las zonas de concentracién de contaminantes ambientales,
donde se puede constatar que la zona correspondiente la poligonal de estudio concentra valores entre altos y muy
altos de concentracién de particulas contaminantes.

19.- “LEY AMBIENTAL DEL DISTRITO FEDERAL” Ejercicio Fiscal 2013, Asamblea Legislativa del Distrito Federal VI Legislatura pp.!!-!!

(20)Secretaria del Medio Ambiente, "EVALUACION DE LA EXPOSICION A LA CONTAMINACION DEL AIRE EN LA CIUDAD DE MEXICO, MEXICO,D.F; 2008,
(21)Delaluz, Gonzdez Guadalupe, “CALIDAD DEL AIRE ENILAS PRINCIPALES CIUDADES DEMEXICO' Direccién General de Gestion e Informacion Ambiental, Instituto Nacional de Ecologia, México, Abril del 2000
(22)Secretaria del Médio ambiente, “INFORME ANUAL DE CALIDAD DEL AIRE2011”, México, D,F;2011.




DIOXIDO DE AZUFRE
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Distribucion espacial de la concentracion promedio anual de diéxido de azufre para la zona de cobertura de
las estaciones de monitoreo en operacion durante 2011.-Secretaria del Medio Ambiente.(20) informacion de Seaetaia dd Medo
Arrbiente, “CALIDAD DEI AIRE ENLAGIUDAD DEMEXICO, México, DFF; 2011, pp. 2232-35

EFECTOS:

» La exposicion produce sintomas graves, tales como disminucién de la frecuencia
respiratoria, inflamacion o infeccion de las vias respiratorias y destruccion de areas del
pulmoén.

+ Las personas asmaticas que hacen ejercicios fisicos son susceptibles a los efectos
respiratorios de concentraciones relativamente bajas (650 ug/m?®-0.25 ppm-) de diéxido
de azufre.

» Dificultad para respirar, alteracion del ritmo respiratorio, y ardor de la nariz y la garganta

» El ejercicio aumenta la frecuencia respiratoria, por lo que cuanto mas diéxido de azufre
penetra en los pulmones el efecto es mayor.

* Los nifios expuestos a contaminacion con dioxido de azufre pueden desarrollar mas
problemas respiratorios y pueden contraer mas enfermedades respiratorias.



OXIDO DE NITROGENO

100

0255 16 13 20 25

Distribucion espacial de la concentracion promedio anual de éxidos de nitrégeno para la zona de cobertura
de las estaciones de monitoreo en operacion durante 2011. Secretaria del Medio Ambiente.( 20) informacién de Secretaria del Medio
Ambiente, “CALIDAD DEL AIRE EN LA CIUDAD DE MEXICO”, México, D,F; 2011, pp. 22,32-35

EFECTOS:
. Es una sustancia corrosiva para la piel y el tracto respiratorio, provocando
enrojecimiento y quemaduras cutaneas graves.

. La inhalacion en elevadas concentraciones y durante un corto periodo de tiempo,
puede originar un edema pulmonar cuyos efectos no se observan hasta pasadas unas
horas, agravandose con el esfuerzo fisico.

. Una exposicion prolongada puede afectar al sistema inmune y al pulmén, dando
lugar a una menor resistencia frente a infecciones y causar cambios irreversibles en el
tejido pulmonar.
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Distribucion espacial del promedio de los maximos horarios de ozono para la zona de cobertura de las estaciones de monitoreo en
operacion durante 2011. Secretaria del Medio Ambiente(20) informacion de Secretaria del Medio Ambiente, “CALIDAD DEL AIRE EN
LA CIUDAD DE MEXICO’, México, D,F; 2011, pp. 22,32-35

EFECTOS:

. Irritacion del sistema respiratorio, provoca tos e irritacion en la garganta.

. Reduccion de la funcién pulmonar

. El ozono puede empeorar el asma.

. El ozono puede inflamar y dafiar las células que forran los pulmones.

. Empeora las enfermedades pulmonares crénicas tales como el enfisemay la

bronquitis y reducir la capacidad del sistema inmunolégico para defender al sistema
respiratorio de las infecciones bacterianas.

. Dafio permanente al pulmén.



De igual manera la contaminacion tiene efectos negativos sobre las areas verdes los cuales dependen de su ubicacion,
el volumen y concentracion de los contaminantes generados y las caracteristicas climaticas del lugar durante el dia 'y
a lo largo del afo.

Los efectos de la contaminacion en la vegetacion dependen de las concentraciones, la frecuencia y el tiempo de
exposicién a los contaminantes. Los contaminantes mas comunes que dafan las plantas son:

« PAN. El sintoma caracteristico es una cubierta “plateada” o grisacea en el envés de las hojas. Afecta el apice de
hojas jovenes y la base de las mas maduras, también se manifiestan lesiones hidréticas.

« Ozono. Provoca en el haz, manchas verdes y amarillentas, o café rojizo, dependiendo de la especie. En fases
avanzadas, provoca caida temprana de las hojas, clorosis y senectud prematura.

. Bioxido de azufre. El dafo puede ser crénico o agudo; el dafio crénico es reversible, y produce manchas café
amarillentas a rojizas entre las nervaduras.

¢ Fluoruros. Provocan clorosis y amarillantamientos en los bordes y apices de las hojas.

«  Oxidos de nitrogeno. Ocasionan reduccién en el desarrollo de las plantas. Dafios agudos en areas intervenales
que se vuelven cloréticas y necréticas. Los efectos pueden confundirse con quemaduras de sol o deficiencias
nutricionales.

A continuacién se muestran las zonas de mayor emisién de contaminantes, tiempo de exposiciéon y las areas de
contaminacion ambiental segin el Gobierno del Distrito Federal, la Secretaria del Medio Ambiente. La Direccion
General de la Unidad de Bosques Urbanos y Educaciéon Ambiental(23)(24)

Recalco que TODAS ESTAS ACTIVIDADES SOBRE LA ZONA DE CAMELLON ESTAN EXPUESTOS A
CONTAMINACION AMBIENTAL, RUIDO , Y DE RIESGO POR ALTA VELOCIDAD de automéviles de autopista
urbana; y claramente no DEBEN SER CONSIDERADAS zonas adecuadas para desarrollar actividad fisica, de igual
forma los espacios de bajo puente son espacios de mayor concentracion de contaminacion por ser espacios techados,
por lo que también los hace susceptibles a la velocidad de automéviles de la autopista urbana; POR LO QUE NO SE
RECOMIENDA LA CONCENTRACION DE PERSONAS EN ESTE TIPO DE ESTA ZONAS.
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Sabiendo la problematica existente resultado de toda la fase de analisis diagnéstico y con respaldo en la normativa
vigente y reportes sobre la calidad del aire en la ciudad, se determina que el potencial en la zona de amortiguamiento
del Circuito Bicenetenario debe eliminar toda zona de ejercicio, o actividad recreativa, revalorizar la zona de
amortiguamiento como frontera peatonal y barrera ambiental entre la autopista urbana y el uso de suelo de la zona de
estudio; debido a la exposicidén constante a ruido y particulas dafinas para los usuarios.

Es imprescindible la recuperacion de la zona de amortiguamiento, y la unificacién en el manejo de esta zona mediante
una propuesta de disefio que erradique el acceso peatonal para desempefiar actividades dinamicas sobre la zona de
amortiguamiento.

1. Unificar el manejo de la zona de amortiguamiento a
lo largo de toda la zona de estudio.

2. Eliminar zonas de ejercicio, recreacion y reunion
que ponen en riesgo a salud e integridad de los
usuarios en zona de amortiguamiento y bajo
puente.

3. Proteger a los peatones de alta velocidad en
camellén y bajo puente

4. Resaltar las zonas de cruces peatonales en
autopista de alta velocidad, mediante color

5. Limitar acceso a camellén para acceso a puente
peatonal, resaltando y protegiendo a los peatones
de alta velocidad

6. Devolver la imagen de rio, evocando el paisaje las
caracteristicas generales del bosque de galeraenla
zona de amortiguamiento, como frontera peatonal y
elemento unificador

7. Reducir densidad de plantacién y orden en zona
de amortiguamiento, que permita crecimiento
adecuado de vegetacion y la permeabilidad visual.

8. Disefiar a lo largo de la zona de amortiguamiento
un trayecto dinamico, resaltando zonas de cambio
de geometria y disminucién de velocidad.

9. Crear una frontera peatonal, que impida el acceso
a camelldén por medio de plantacion por estratos

(24) Secretaria del Medio Ambiente, Gobierno del Distrito Federal, “MANUAL TECNICO PARA EL ESTABLECIMIENTO Y MANEJO INTEGRAL DE LAS AREAS VERDES URBANAS DEL DISTRITO

(23)Searetariade MedoAmbients, ‘CALIDAD DA AREENIAGIUDAD DEMEXIOT, México, DF; 2011, pp. 2232:36

FEDERAL”México D.F
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10.- Jerarquizar y resaltar acceso a puente peatonal
para que puedan ser identificados por peatones y

automovilistas

11.- Conducir y proteger a peatones en cruce por bajo
puente mediante espacios ornamentales, eliminando

toda concentracion y estancia de peatones.

12.- Ampliar el rango visual a altura de conductor en
accesos y salidas de autopista urbana eliminando

plantacién arborea y arbustiva.

13.- Resaltar paradas autorizadas de transporte publico

y circuito exprés

En el caso de los espacios de bajo puente, se busca
mantener en movimiento a los peatones, protegerlos de la
exposicién de contaminantes y velocidad de automoviles
de la autopista urbana; facilitando la transiciéon de forma
lineal en zonas de cruce por bajo puente.

Estos usos varian segun la relacion las caracteristicas
espaciales y el entorno con el que conviven por medio
de espacios ornamentales, comercio y estacionamiento
permitiendo la reduccion de zonas oscuras e inseguras.

ESPACIOS DE BAJO PUENTE

Estos usos acompafian a los objetivos establecidos
por esta investigacion y la SEDUVI como eliminar
espacios inseguros, de concentracion de personas sin
hogar y de delincuencia; al mismo tiempo, proteger a
los usuarios de la exposicién a contaminacién ambiental
y ruido; integrandolos al concepto de disefio de la zona
de amortiguamiento, recalcando que en una zona de
amortiguamiento y bajo puente no deben existir zonas de

convivencia, ejercicio y estancia de peatones.
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A continuaciéon se muestra una tabla resumen, enlistando las actividades por zona y los objetivos pro-

puestos para solucionar la problematica derivada de la fase de diagnéstico.
Tabla de actividades por zona

PEATONAL CAMELLON
CRUCE BP NIVEL DE CALLE CRUCE A-A A-C-C-E A-C-C-A CRUCE C-C PENDIENTE PLANICIE
Proteger a peatones de alta Resaltara acceso pro Eliminar acceso a Conducir a peatones a Unificar contenciones Eliminar acceso a zona

velocidad

Resaltar cruces

escalinata

camellén

puente peatonal

como frontera peatonal

de amortiguamiento

Eliminar zonas inseguras y
estancia de peatones

proteger a peatones de
alta velocidad en
autopista urbana

Resaltar cruce de
peatones

Conducir a peatones a
cruce por puente peatonal

Redisefiar puente peatonal

para evitar acceso a
camellén

Reducir densidad de
plantacion

Reducir densidad de
plantacion

Reducir la velocidad de
transito para permitir
cruce peatonal

Resaltar cruce peatonal

Resaltar cruce peatonal

Ampliar rango visual en
incorporporaciones y
salidas

Ampliar rango visual en
incorporporaciones y
salidas

garantizar el cruce seguro
para acceder a puente
peatonal

garantizar el cruce seguro
para acceder a puente
peatonal

Disefiar un trayecto
dindmico reslatando
zonas de reduccion de
velocidad y cambio de
geometria

Disefiar un trayecto
dindmico reslatando
zonas de reduccion de
velocidad y cambio de
geometria

**Ver plano de movilidad peatonal AU- VIA-03 y DI- CAT- 02

Unificar el tratamiento
de vegetacion a lo largo
de la zona de
amortiguamiento

Unificar el tratamiento
de vegetacion a lo largo
de la zona de
amortiguamiento

Retirar vegetacion de
estructura débil o con
muerte foliar

Retirar vegetacion de
estructura débil o con
muerte foliar

Eliminar actividades
deportiva y recreativas

Eliminar actividades
deportiva y recreativas

Devolver espacios
apropiados adaptamos
como parques o
bodegas, a zona de
amortiguamiento
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La fase de potencial, da solucién a la problematica vertida en la fas de diagnéstico del area de estudio, agrupando
en dos zonas debido a su funcién primordial y las caracteristicas especificas del espacio relacionadas con las
necesidades como potencial:

ZONA DE CRUCE: concentra el uso primordial y la actividad secundaria, el cual se refiere a contener los diversos tipos
de cruce existentes a lo largo de la autopista urbana, tanto a nivel de calle y sobre nivel de calle .
- Bajo puente: espacios aprovechados para movilizar y enriquecer la imagen urbana.
A-BP-A: <40°: para cruce peatonal, estacionamiento y espacio ornamental

>40°: para uso cruce peatonal, estacionamiento y comercio de conveniencia

plano: para cruce peatonal, estacionamiento, comercio automatizado para pago de servicios
y espacio ornametal
- Avenida: * Zona transformada en bajo puente segun modificacion de 2014

A-C-C-A: plano
- Puente peatonal: Zona de cruce a lo largo de la autopista, sin permitir estancia en camellon.
C-C: <40°
>40°
plano
A-C-C-A: <40°
A-C-C-E:<40°
>40°
A-A: plano

* A=acera, C=camellén, E=escalinata, BP= bajo puente

ZONA DE CAMELLON: concentra el uso secundario del espacio el cual se extiende a lo largo de la autopista urbana,
mas su actividad primordial es de amortiguamiento de velocidad, entre una vialidad de alta velocidad y el uso de suelo;
y se limita a dirigir y conducir a peatones a cruce, eliminado cualquier tipo de espacio que permita la concentraciéon y
estancia de peatones.

- Acera con jardin: espacio en Iztapalapa, donde el espacio presenta dos tipos de pendiente, y reducciéon de ancho
sin uso peatonal
<40°(>10mts)
>40°(<10 mts)
-Jardin: Espacio principalmente en planicie, ubicado entre Iztapalapa e |ztacalco; presenta tres tipos de ancho en
camelldn con actividades de separacion de sentido, amortiguamiento y recuperacion del espacio para vivero de
vegetacion, para mantenimiento de areas verde urbanas
sin uso peatonal
plano: <5 mts
5-40 mts
>40 mts

**Ver plano de potencial POT-01

**Ver plano de zonificacién
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Al surgir espacios en bajo puente y la necesidad de espacios
abiertos, la tendencia en México ha sido re utilizar estos espa-
cios como zonas de reunién, zonas recreativas como parque
infantiles, foros al aire libre, restaurantes, zonas recreativas y
gimnasios al aire libre como una “solucién” para eliminar pun-
tos de inseguridad, personas sin hogar, etc; que a diferencia
de otros paises prefieren movilizar y conducir a los usuarios .

Es necesario recalcar que el uso de estos espacios como zo-
nas de reunion y estancia de peatones no es una solucién
segura y responsable; es por esta razén que los espacios de
bajo puente deben permitir el cruce peatonal de manera li-
neal, ser espacios dinamicos que permitan la permeabilidad
visual, brindar una sensacion de seguridad y sobre todo ser
de bajo mantenimiento.

En cuanto al manejo de zonas de amortiguamiento, se bus-
can proyectos que revaloricen el espacio como una zona de
amortiguamiento ambiental, que integren al disefio la carac-
teristica de rio como detonador de intervencién del paisaje,
caracterizar y distinguir cambios de geometria o que conten-
gan criterios de disefio en su concepcién de disefio; al mismo
tiempo deben funcionar como frontera peatonal, permeabili-
dad visual, la circulacion longitudinal de automoviles y facilitar
la movilidad transversal de peatones .

AUTOPISTA
URBANA
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México ESPACIOS BAJO PUENTE Puente Matute Remus

El espacio bajo puente se limita a permitir el paso peatonal, re-
salta las zonas de cruce por medio de bolardos y cebras de paso
peatonal

Miguel Echauri y Alvaro Morales- 2011

El espacio contiene un andador bien definido a lo largo del espacio y un un recorrido con iluminacién escénica a lo largo del
bajo puente, no contiene ningun tipo de mobiliario que permita zonas de reunion permitiendo un angulo visual mas amplio a lo
largo de todo el recorrido; contiene vegetacion de cubre suelos y material pétreo, lo que reduce el mantenimiento en el espacio.

México Bajo puente- Edo. México- Paseo Tollocan

Subdireccion de Embellecimiento y Mantenimiento de Espacios Publicos del Ayuntamiento de Toluca- 2013
Elimina cualquier uso recreativo del espacio y a estancia de personas, substituyendo el uso como un espacio escultérico como
alternativa de mejoramiento de imagen urbana, la cual amplia el rango visual en todo el espacio, utiliza materiales pétreos para
reducir cualquier tipo estanciay mantenimiento
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Australia Aspire Public Art Light-

Warren Langley- 2013

La intervencion de este espacio consiste en la evocacién a un bosque por medio de iluminacién escénica, y un sendero como
paseo peatonal utilizando materiales pétreos; es una zona sin mobiliario urbano lo que facilita el rango visual a lo largo de todo
el espacio

México Distrito Federal - Av. Ejercito Nacional- Av las

Autor y fecha desconocida
El uso del espacio bajo puente como estacionamiento publico limita la permanencia de peatones, y permite la vigilancia desde el
exterior al interior del espacio al no estar contenidos ningun tipo de barrera perimetral, mejor control y seguridad en el espacios.

México Distrito Federal- Polanco

SEDUVI- 2012
El comercio automatizado reduce el tiempo de estancia en la zona de bajo puente, limitando a realizar operaciones de pago; este
tipo de comercio también permite la visual del exterior al interior por lo que reduce zonas inseguridad aumentando la vitalidad del
espacio




Latitud taller arquitectura y ciudad- 2009
Surge como un proyecto que tiene como fin de estructurar e integrar la ciudad con el rio, articular la vegetacién con el espacio
publico y categoriza los vacios verdes urbanos en el area de influencia directa del Rio Medellin y sus afluentes.

Conserva el numero de carriles y mejora la direccion de toda T
la region evitando contra flujos t'w\.\_

Mejora los enlaces de conectividad transversal del Rio

(puentes)

Re potencializa los vacios verdes

Caracteriza espacios creando nuevos ambientes y paisajes Pretende armonizar la movilidad longitudinal, transversal de
Busca que los sistemas de transporte acomparien eficiente- vehiculos (22 espacios)y peatonales (32 puentes peatonales)

y la valoracion del rio con su historia

mente todo el sistema de trasporte privado.

Se ubica en el area metropolitana del valle de Aburra, en el Rio Medellin, en Colombia- planta general del proyecto



Conecta a la ciudad de este a oeste, cuenta con cuatro carriles de alta velocidad y dos de baja velocidad, el uso de la zona de
amortiguamiento muestra uniformidad y no contiene ninguna actividad sobre la misma.
A pesar de estar cerca de un rio, esta autopista no se vincula con este, aunque permite la movilidad transversal a nivel peatén.
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Via Expresa del Paseo de la Repiblica se prolongara desde Barranco hasta San Juan de Miraflores ] Desde Barranco hasta San Juan de Miraflores en solo 20 minutos
REF 2
REF; mmmmm fircas verdes y de esparcimiento O principates terrenas a expropiar z

BARRANCO Trirncr da 4 Vi Exgrecs 1NN Viviendss construidss en el trazo original () Obeas aejecutarse 4.5 kilometros
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w— 1969 204 1308
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7% Ovalen

»Inversidn:
USS 196.8 millones
* Extensién:
4,6 km
+ Obra culminaria
on cinco aas A
Caracteristicas

»Actual extension Ancho total de 1a via: T m

de1a Via Expresa:

75.000 usvarios

diarios transitardn en la
Via Expresa
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PP |

Carrives gl Metropolitanc En un futuro se ampliard

el servicio del Metropalitano por
esta nueva ruta.

L  S30 fskira
Surgullo, Miraflores y

Simiiar  ia Getual Vig Exgresa

Carries de servicio

P

Benjamin Doig.-1967

Es una de las principales avenidas de la ciudad de Lima, capital del Peru, constituyendo un icono de la urbe y punto
referencial por excelencia de la misma. Se extiende a lo largo de 66 cuadras recorriendo, de norte a sur, los distritos
de Cercado de Lima, Lince, La Victoria, San Isidro, Surquillo, Miraflores y Barranco. Ademas en la parte central
del zanjon se ubica parte del corredor del Sistema Metropolitano de Transporte.

Es la unica avenida que cuenta con disefio de la zona de amortiguamiento de acuerdo a cada tipo de puente o inter-
seccion

&5 5
v

Es la primera autopista urbana en el oeste de los estados unidos y la primera ruta escénica; dentro de un exuberante
paisaje de bosque como amortiguamiento ambiental, ofreciendo puntos de acceso escénico. En el afio 2000 estu-
diantes de paisaje disefiaron vinculos inter modales que ofrecen el uso y la facilidad de transferencia entre transporte
publico, bicicletas y peatones del sendero.



Al revisar los analogos anteriores para los espacios de bajo puente se concluye que la rehabilitacion de los espacios
de bajo puente de la zona de estudio deben ser:

- De bajo mantenimiento

- Estar libres de vegetacién en bajo puente, puesto que no permite el desarrollo de la vegetacién por falta de luz dentro
de un espacio cubierto.

- Evitar cualquier tipo de estancia peatonal, actividad fisica, recreativa o de reunién por la exposiciéon a contaminantes
ambientales en un ambiente cerrado.

- Limitar el espacio de bajo puente para cruce peatonal de manera lineal.

- Evitar cualquier tipo de barrera perimetral a fin de permitir la permeabilidad visual, de fuera al interior del espacio y
viceversa.

- En caso de concentrar zonas de comercio, estas deben ser de uso dinamico; es decir de entrada y salida eliminando
la permanencia de los usuarios.

- El uso del bajo puente como zona ornamental o escultural, permite la permeabilidad visual del espacio, elimina zonas
de estancia, acceso de personas y puntos inseguros.

- El uso de materiales pétreos e iluminacion escénica reduce puntos inseguros y estancia de personas haciendo
espacios dinamicos e interesantes para el mejoramiento de la imagen urbana.

En cuanto a la zona de amortiguamiento, esta zona debe ser:

- Integradora de disefio, por medio de su pasado e imagen natural.

- Articular el espacio con la vegetacién, como instrumento de disefio.

- Mejora la conexion longitudinal y el sistema de transporte privado y publico por medio del mejoramiento del paisaje
- Permitir la movilidad longitudinal , y facilitar la movilidad transversal de peatones

- La funcioén principal debe ser de frontera o limite peatonal.

Estas caracteristicas de disefio en espacios de bajo puente o zona de amortiguamiento son diversas, los espacios
de bajo puente son utilizados como zonas de gimnasios al aire libre, parques publicos, centros de concentracién de
personas, incluso como zonas de comida rapida, muy pocos espacios de bajo puente son espacios que repelen la
concentracién de personas, como el caso de China, el cual utiliza una manera muy radical por medio de estructuras a
manera de punta de lanza,

En el caso del manejo de las zonas de amortiguamiento, el manejo de estas zonas es muy escaso, en el caso de
México podemos mencionar a reforma; aunque existan diversas zonas de amortiguamiento no existen criterios de
manejo para tratarlos.

En América latina, el manejo de los espacios de amortiguamiento se limita a avenidas de flujo mejor y también es de
manera mas estética; EU contiene mayor nimero de vias de alta velocidad el manejo de paisaje existe en pequefia
medida, como el caso de Arizona que unifica las zonas de amortiguamiento mediante la evocacion del paisaje del
desierto utilizando vegetacion del sitio armoniza el recorrido a lo largo de la autopista.
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“MOVIMIENTO ARMONICO
CONTINUO Y EVOCACION AL RiO”

El movimiento arménico continuo es un concepto en el
campo de la fisica que se describe como una ondulacién de
una particula que se aleja y se acerca de un punto situado
en el centro de la trayectoria, permitiendo el desplazamien-
to de esta particulay através de la onda de manera lineal.

Traduciendo este lenguaje dificil de comprender, y la idea
de evocar el bosque de galera a un mismo concepto, resul-
ta que el movimiento lineal de esta particula semeja el tipo
de cruce transversal a través de un rio; a lo largo de un
bosque de galera en la zona de amortiguamiento (came-
l16n), el cual permitird hacer una remembranza al paisaje
de un rio por medio de color y textura; y al mismo tiempo
denotar una frontera peatonal, donde sélo permitira la mo-
vilidad de personas de manera lineal a lo largo de la auto-
pista urbana y de manera transversal por los cruces de bajo
puente y puente peatonal. Asi como la movilidad vehicular.

CARACTERISTICAS

BOSQUE DE
GALERIA
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BOSQUE DE GALERA
Conocido por ubicarse en las
orillas de los rios de manera
frondosa.

CARACTERISTICAS

>

102

ESPECIES ARBOREAS
DOMINANTES

MOVIMIENTO

CRUCES

COLORY PENDIENTE

PENDIENTE




OBJETIVO GENERAL:

Unificar el manejo de la zona de amortiguamiento y eliminar actividades deportivas y
recreativas en la zona de amortiguamiento que pongan en riesgo la salud e integridad
isica de los usuarios

OBJETIVOS ESPECIFICOS
- Evocacion de bosque de galeria como borde y frontera peatonal.
- Desincentivar las zonas de bajo puente como zona de reunion de personas

- Retomar el paisaje de bosque de galeria como rasgo de unificacién, y frontera pea-
onal en la zona de amortiguamiento de la autopista urbana

- Concebir una barrera ambiental y de velocidad, como proteccion para habitantes y
uso de suelo existente a lo largo de la autopista urbana.

- Instituir una propuesta de manejo adecuada de la zona de amortiguamiento en au-
opistas urbanas, que permita la circulacion vehicular y peatonal a lo largo de la auto-

pista urbana.

- Resaltar y garantizar cruce peatonal a nivel de calle y por puente peatonal.

- Elegir una especie arbérea dominante (Fresno) para dar sentido de unidad

PLAN
MAESTRO

PLAN MAESTRO

ELIMINAR
ACTIVIADES
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Retiro y substituciéon de arbolado con tronco quebra-
dizo y estructura débil Eucalipto - Eucalyptus globu-
lus, de la zona de amortiguamiento; debido a su ca-
racteristica de raiz superficial, el cual eleva el riesgo
de caida sobre autopistas urbanas; principalmente en
época de lluvia y vientos fuertes por especie segun el
tramo

2.- Retirar individuos muertos, maltratados, desbalan-
ceados o deformados debido a la sobre plantacion
de vegetacién arbérea en zona de amortiguamiento, y
que representen algun riesgo de accidente sobre au-
topista urbana.

3.- Reducir densidad de plantacion que permita dis-
minuir la competencia de espacio entre especies, am-
pliar la transparencia en sotobosque y permitir la per-
meabilidad luminica.

LT PR T
Fresna Fresno

Frosno Fresno Fresno
Fresno

Fulcahigtd

Colorin

Retiro de arbolado de tronco
bradizo

. quebra
DESPUES: Retiro de Eucaliptos

Retiro de arbolado de tronco

quebradizo
ANTES: Modulo 9.0x9.0 mts con

7 especimenes

4.- Reemplazar vegetacion existente que se encuentre fue-
ra de la paleta vegetal propuesta, y que no permita la per-
meabilidad luminica del espacio.

100 mts

Estado actual médulo ejemplo de 9.0x100.0 mts

100 mts

— r‘_' e W Bl

Después con disminucién de densidad en médulo de 100x9.0 mts



5.-Plantacioén por estratos, que funciona como frontera
peatonal para eliminar paso y estancia peatonal en la
zona de amortiguamiento.

(Ar1) Dietes iridoide- Lirio persa a manera de macizo de
vegetacion y seto

(AR2)Santolina chamaecyparissus - Cenizo evita la ero-
sion

(A1) Fraxinus uhdei - Fresno como elemento unificador.
(A2) Este cambiara segun el tramo ( Pirul, Chopo america-
no u Olmo chino) a lo largo de los 7.7 Km para distinguir
el cambio de color y textura.

(Ar2) ARBUSTO 2

(A1) ARBOL 1

i

A2 Al
Ar2

Vialidad de
alta velocidad

Esquema de plantacién por estratos en planicie.

Vialidad de
Esquema de plantacion por estratos con pendiente <45°y >45°,

]
77

\

(A2) ARBOL2 (Ar1)ARBUSTO 1

=

..Baj'a vel.oci.dad.

Vialidad de
baja velocidad

Médulo tipo plantacién por estratos.

(Ar1) ARBUSTO 1.- Dietes iridoide- Lirio persa

(Ar2) ARBUSTO 2 .- Santolina chamaecyparissus - Cenizo-

A1: Varia especie el segun tramo en el trayecto a:
- Chopo americano- Populus deltoides

CLAVE: ZAM-SEC-01

- Pirul- Schinus molle

CLAVE: ZAM-SEC-02

- OImo chino- Ulmus parvifolia

CLAVE: ZAM-SEC-03

. LIMITE PEATONAL +PAISAJE DE VELOCIDAD+BOSQUE DE GALERIA



CRITERIOS DE SELECCION DE VEGETACION:
La eleccién de vegetacion adecuada para la zona de amortiguamiento, se aplicaron los criterios de :

- Bajo mantenimiento: Se seleccionaron especies que sean tolerantes a las condiciones de iluminacién directa, variedad de suelo, baja frecuencia de riego, vegetacion de hoja caduca que permita el
cambio de follaje por la concentracién de contaminacién ambiental existente

- Color  textura: Especies que permitan percibir transicién de color y textura a lo largo del trayecto.

- Estructura: Especies e estructura resistente y raiz que permita un buen soporte de la vegetacion en pendiente o en planicie en condiciones de exposicién de viento y alta velocidad.

NOMBRE DIMENSION(m) FLORACION REQUERIMIENTOS
SECCION CLAVE NOMBRE COMUN CIENTIFICO TiPO IMAGEN
H [ é| Lz SUELO
ARBOLES
Gran variedad de suelos
ZAM-SEC-01
ZAM-SEC-02 verde-
AMORTIGUAMIENTO nstcon Fresno Froxinus uhdei | caducifolio | 15225 | 10a12 | café/abril-| directa Profundosy bien
mayo drenados.
PM-ZAM-06
o Arcillosos, limosos o
Chopo americano o amarilo- arenosos
ZAM-SEC-01 A Populus deltoides caducifolio 20a25 6a8 verde/marz| directa
Alamo temblén o
o-abril
Bien drenados y alcalinos of
scidos
Diversidad de texturay
compactados.
amarillo/
ZAM-SEC-02 Piral Schinus molle perennifolio 8a10 6a8 primavera- directa
verano Suelo neutro o alcalino
PM-ZAM-06
Gran variedad de suelo
ZONA DE CAMELLON verde/ d
h dos, pobr
e JASEC03 Olmochino | Ulmus parvifolia |  caducifolio | 8a12 597 | oiomtre|  dreca e, pres
SENTIDO
ZAM-CURVA-01 » PP i Gi dad d los,
4 Trueno Ligustrum lucidum | perennifolio | hasta8 | 628 directa | C7on veriedadde suelos
ligeramente alcalino
Suelos Tigeramente
alcalinos,acidas o fértiles.
pi-co16 Roble australiano o amarillo/
(CRUCE PEATONAL PM-CP-17 Grevil Grevillea robusta perennifolio 4a6 3a4 . directa
PM-CP-18 reviiea primavera Pobres o secos
HERBACEAS
:
Lirio persa Dietes iridoides | perennifolio | 0.50-0.70 09 blanco/ | irecta gran variedad
todo el afio
ZAM-SEC-01
ZAM-SEC-02 i )
ZAMSEC.03 Cenizo sontolina perennifolio | 0302050 05 | ™ | recro pobres
PM-ZAM-06 chamaecyparissus verano
ZAM-CURVA-01
AMORTIGUAMIENTO
Amarillo-
Duranta Duranta repens perennifolio 2a3 1 directa pobres.
vera
PM-CP-15 roioy
PM-CP-16 . M "
Jvpsignd Platanillo Conna generalis | perennifolio | 1.2a15 08 n:;::z/ directa pobres
PM-CP-18
[CUBRE SUELOS
morado,
. ol ol rosa/ 0 y
Rocio Aptenia cordifolia |~ perennifolio 03 1 directa himedo
primavera
otofio
INCORPORACION O
SALDA PM-ZCAM-07
amarillo/
Dedo moro Carpobrotus edulis | perennifolio 0.1a0.2 03206 | primavera- directa pobres.
otofio
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PLANTA MODULO TIPO
Femcna

812m

ANTES: Modulo con 8 especimenes
‘-
(‘ 4 \egetacidn para retirar

-

O Vegetacidn que permanece

Maodulo en pendeinte <409 y >400 ;

= Fresno- Fraxinus uhdei

- Chopo americano-Populus deltoldes.

- Plantacién 21.5 mts. Entre Fresnos y @8 entre
Chopas




CARRILES DE BAJA VELOCIDAD —

CARRILES DE ALTA VELOCIDAD

ANTES: Modulo con B especimenes

I\ J  vegetacién para retirar

-

O Vegetacidn que permanece

Médulo en pendeinte <40 y >40% :

= Fresno- Frawinus uhdei

- Chopo americanc-Populus deftoides.

- Plantacién 21.5 mis. Entre Fresnos y @8 entre
Chopos

Lirio persa

cenizo




Planta modula tipo

.64m

BMdmL

ANTES: Modulo con 4 especimenes

1""\‘
4 Vegetacidn para retirar
O Vegetacidn que permanece

(

-

DAD

CARRILES DE BAJA VEI

Modulo en pandeinte <40% ;

Fresna- Fraxinus uhdel
= Pirdl- Schinus malle

Plantacian @21.5 mts. Entre fresnos

£

Lirio

izo

i




Lirio persa




P

(
“_'J Vegetacidn para retirar

O Vegetacidn que permanece

Médulo en planicie :

= Olmo chino- Wmus porvifolio
= Fresno- Fraxinus uhdei

e baja velocatad

Peatortal  pyanta MoDULD TIPO

Mdm Ar ﬂ.‘wﬂ

il
wehicule
alkdad webicular Vialidad vehicidar
e st velockdad i e baja velocidad
Separsoin
deeride Peatonal




N B = 100 mts 3 Carriles de atta velocidad
- = ———sT = Fiiar = = I = — n e, = q T
o ek i P = . V [ T Y, P 7 T T
B v ) e s ' e i e Py A i e '~
i R S o LS LAY o roFu] A P Pk ) T U P I}
<l . ' S ST ' ,

,,,,,,, f
¥ Resaltar cambio de geometria en irayecto (curva), donde se debe
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L bt Y SN G e R, I e (O LY St G R e A fooet A Tl s heoem M resaitar con color en la floracion y textura de a especie de vegetacidn
.hl’, £J3- SH 5 e S i S ALE b T 0 e
- 7 iciar a colocarse 100 antes de comenzar el arco de curva
—ty h 47} J
s 2. cariesdebajavelocidad o combinando Truena - lueidum y Fresno- Fraxinus uhdei
sinammn JIE e Durante los 552 mts de s6l0 Trueno

lucidum en acomedo tres bolilla
= 100 mts después de finalizar e arco de curva combinando Fresng-

Fraxinus uhdet y - Truena - Ligustrum lucidum
Truens-.. Carriles de a
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00mts - Carfiles de alta velocidad-

Resaltar cambio de geometria en trayecto (curva), donde se debe resaltar con color
en la floracién y textura de la especie de vegetacion arbérea; esta debe colocarse:

- 100 mts antes de comenzar el arco de curva convinando Fresno- Froxinus uhdei y
Antes: planta vegetacion curva en

R Carrles dibja velocidad
M

Truena - Ligustrum lucidum en acomodo tres balilla

5 - carril - Durante los 806 mts de arco de la curva sdlo con Trueno - Ligustrum lucidum en
l( \ ! i X ] alingamienta

‘_\\_/ B '_ '\_/ _/ ) - 100 mts después de finalizar el arco de curva, Fresno- Froxinus whdei) y Trueno -
B

Ligustrum lucidum en acomodo en acomodo tres bolillo.

f b
L/
T\




Dusartargis  Bugeta pokden Mafl cickinica

H (I?UIM
1 . ]
——————————————————— i o e e i e = - -
i
:
'
S00mts :
' H E Ver plano PM-02
' 1
4 H 1 CLAVE: PM-ZCAM-06
L i
E :. ; Aisla dos sentidos vehiculares.
_________________ R P . i PRI = e
————————————————— T e i =il
) No debera existir arbolado por lo menos 30 mts antes del cruce a fin no obstruir la visibilidad de automovilistas
El efecto de reduccion de velocidad se producira con el ritmo y acomodo de la vegetacion arbérea, donde se alter-
nara Fresno (A1) y A2 100mts antes de llegar a zona de cruce @15-20 mts, posterior a esto, se colocara A2 @10
Wi mts, y respetando 2.50 mts de area libre de piso a dosel.

_______________________________ = T En segundo estrato se colocara (Ar1) Lirio persa- Dietes iridoide, (Ar3) Duranta- Duranta repens, a lo largo de todo

1 ¥ el camellon, incluso 50 mts antes del cruce.
Estado actual

Estado actual: diversidad de especies y presencia de malla de separacion

Lifia parsa Durants

1....

[ R S ———

30

Esquema reduccion de velocidad

LIMITE PEATONAL+PAISAJE DE VELOCIDAD+TRANSICION DE COLOR



Ver plano PM-02
CLAVE: PM-ZCAM-07

Debera retirarse el arbolado existente desde
Plantacion de cubre suelo

100mts antes, y plantar unicamente cubre sue- 100 voks arkes de salida’s
los carriles de baja velocidad

- Rocio - Aptenia cordifolia

- Dedo moro - Lampranthus aurantiacus

Con el fin de ampliar el rango de angulo visuala
170° a una velocidad de 70 Km/hr; para realizar
maniobras de incorporacion o salda en alta o
baja velocidad

La plantacion de arbustos y arbolado debera ser Zona Arbolado con poda a
posterior a los 100 mts

- Cenizo - Santolina chamaecyparissus
- Lirio persa - Dietes iridoides

Los cuales deberan permanecer con una altura
maxima de 0.50 mts , mientras que el arbolado
urbano se permitira plantar sélo si estos tiene un
area libre de ramas hasta 2.5 mts de suelo al
inicio de fronda, a fin de ampliar el rango visual
y las ventanas a una distancia de 50 mts.

1 .- Sélo cubre suelos
2.- Permitidas las plantaciones de arboles y arbustos

(Cb1) Dedo mor:-Mesem_bmlnthemun educe

Poda de arbolado urbano posterior a incorporacién vy salida a

= w W, - -\
\_*_/ carriles de alta y baja velocidad 2.5 mts

(Cb1) Dedo mor:-MesembryTnthemun edyce

Modulo tipo plantacién en camellén para incorporacion

u . ; B 3 . {_",
SPaS\pa S\

I I I

| | |

— | " L  — —

ts 12 mts. 10.5mts
Propuesta: corte tipo neumatoélogos, muestra corte de arbolado y colocacion de cubre suelos

LIMITE PEATONAL+PAISAJE DE VELOCIDAD+BOSQUE DE GALERIA I tis)

e ™

10.5mts 12mts F-5mts




Ver plano PM-02
CLAVE: PM-AUT-08

Se propone una nueva salida a carriles de baja velocidad,
esta nueva salida elimina maniobra vehicular de reversa
en una incorporacioén a carriles de alta velocidad para salir
de carriles de alta velocidad e incorporarse a carriles de
baja velocidad.

De esta manera se elimina:

- Maniobra vehicular peligrosa

- Nodos de conflicto vehicular en incorporacion de Calle 18
y en Calle Neumatélogos.

- Cruce peligroso, debido al incremento de velocidad y am-
plitud de cruce.

Estado actual: salida actual, presenta maniobra peligrosa y
cruce peatonal peligroso

F

Propuesta: planteamiento de nueva salida e incorporacién



9.- VIVERO ZONA DE AMORTIGUAMIENTO

Uso del espacio como vivero para produccion y distribucion de Ver plano PM-02
vegetacion en la zona de amortiguamiento, debido a la recu- CLAVE: PM- ZCAM-09
peracion del espacio y eliminacién de peatones sobre zona de

amortiguamiento.

Conecta dos grandes zonas de crecimiento para vegetacion: e \

de una zona de crecimiento y posterior maduracién en otra - f

zona, para finalmente distribuirlas a espacios abiertos para e |

mantenimiento y rehabilitacion de espacios abiertos. lll 2 : 1= e
/i

Debe contar por lo menos con: = B T

2 zonas para bodega y servicio

19 camas de crecimiento y maduracion

2 zonas de composteo

1 zona para contenedores y distribucion de agua
2 estacionamientos

Esquema de zonas y funcionamiento

ESTACIONAMEINTO

ZONA DE CRECIMIENTO

=1
- ZONA DE COMPOSTA
—

BODEGA Y SERVICIO

Y @‘.’

Estado actual: uso de zona de amortiguamiento como parque vecinal y bodega

Propuesta: planta vivero de vegetacion ornamental para rehabilitacion de es-
pacios abiertos

=]
pu
]
(-
B m
=
o
z

Y|

Propuesta planta de conjunto: vivero de vegetacién ornamental para rehabilitacién de espacios abiertos

AMBIENTAL+PAISAJE DE VELOCIDAD+BOSQUE DE GALERIA
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Ver plano PM-03
CLAVE: PM- BP- 10

Estado actual: uso como zona de reunién y comida- eje 4 Ote Afil

- Este tipo de espacios no deben limitar la visibilidad y sobre todo deben eliminar la permanencia peatonal en bajo
puente. El espacio ornamental debe estar realizado con materiales pétreos como granzén, caliza o gravas de ..
( Ver Paleta de material)

lluminacién ambiental en color verde (Eje 8 Ermita y Ee 1 A. Molina), amarillo(Eje 3 Geografos) y blanco (Eje 4 Afil)
dependiendo del tramo de intervencion, y denotando asi la transicion de color al igual con la vegetacion.
(Ver Paleta mobiliario e iluminacién )

- En la zona al descubierto debera retirarse vegetacion arbustiva existente y conservar vegetacion arboérea.

- Colocar vegetacion en rojo en zonas descubiertas, a fin de conducir a los peatones dentro del cruce peatonal, redu-
cir mantenimiento, integrar la vegetacién arbérea al patron de disefio; y en plano elevado, enmarcar la visual.

Grava color blanco Volcanica roja Vegetacion arbérea
existente

"o ZAMSECOS. R Caliza Granzén negro

Propuesta: planta tipo espacio ornamental (blanco) Propuesta planta: espacio ornamental

MOVILIDAD CONTINUA+ IMAGEN URBANA+ SEGURIDAD URBANA .



er plano E

CLAVE: PM- BP- 10-02

Estado actual: zona recreativa y zona de estar eje 3 Ote Geografos

El caso del bajo puente entre Eje 3 Geografos ,
es especifico debido a la interrupcion del espacio
bajo puente por un retorno a cambio de vialidad, y
se encuentra rodeado de uso habitacional.

Tendra iluminacién ambiental en LED color ama-
rillo en columnas.
(Ver Paleta de materiales -01)

Propuesta: imagen espacio ornamental amarillo.
El disefio del espacio sera con material pétreo de

Pendiente <402

i 3
AN SEC.00 gravilla blanca de %

Andador que conecte el cruce con el espacio de
estacionamiento en concreto lavado con agregado
de granzén negro

(Ver Paleta de materiales-01)

——

Graviilla blanca

Concretolavado

Luminaria escénica de
en amarillo
Planta propuesta espacio ornamental y estacionamiento.



DISENO ESPACIOS BAJO PUENTE
10.3- ESPACIO ORNAMENTAL PASO PEATONAL

Ver plano PM-03
CLAVE: PM- BP- 10-03

Eje 8 Ermita y Eje 1 Andrés Molina, este despa-
cio de 165.4 mts de longitud forma un corredor
rodeado principalmente de uso habitacional, este
espacio servira como paso peatonal, realizado
con azulejo triturado en verde y café, el cual sir-
ve para evocar la zona alta de bosque de galeria
en la zona alta

(Ver Paleta de materiales -02)

-lluminacién escénica LED en color verde
(ver Paleta de materiales)

Este tipo de espacios no deben limitar la visibili-
dad y sobre todo deben limitar la permanencia
peatonal en bajo puente.

Propuesta: Espacio Ornamental (Verde

ZAM-SEC-01
Azulejo triturado pendiente >40¢

CLAVE: ZAM-SEC-01
PENDIENTE >40°

Propuesta planta tipo de espacio Ornamental



. peatonal entre espacios
< - > cruce peatonal

Debe permitir la visibilidad desde las plantas altas, es-
caparates, entradas de comercios y de edificios adya-
centes; instalando 6 mdédulos de venta de 9.0 x9.0 mts
para pago automatizado y pago de servicios (autobuses,
avion, transporte urbano, agua, luz, gas o cajeros auto-
maticos).

Cada moédulo de venta contara con: un cuarto de servi-
cios y la menor cantidad de caras, con el fin de permitir la
permeabilidad luminica y visual de adentro hacia a fuera
y viceversa.

Estos locales deberan estar conectados mediante un co-
rredor o galeria de 5.6 mts, de trazo claro para evitar
flujos débiles hacia la zona de amortiguamiento con pa-
vimento en textura gruesa, con acabado arido y en color
claro.

(Ver Paleta de materiales)

Se deben evitar sistematicamente los callejones y pasa-
jes obscuros por medio de la colocacion de y luminaria
tipo cerillo de a lo largo del corredor en color blanco.

El cruce peatonal a nivel de calle deberan pintar cebras
de cruce en color amarillo y blanco con guardacantones
de 0.80mts como proteccion de velocidad para permitir el
acceso a discapacitados y sefalizacion en amarillo y rojo
para facilitar su visibilidad.
(Ver Paleta de Mobiliario )

er plano
CLAVE: PM- BP- 11

Andador Piedra Pizarra

Zona de guardacantones .
ZAM-SEC-03 Cebras de eruce

Propuesta: planta tipo comercio automatizado

Propuesta médulo comercio automatizado

Imagen tipo modulo comercio automatizado

[ MOVILIDAD CONTINUA+ IMAGEN URBANA+ SEGURIDAD URBANA



Ver plano PM-03
CLAVE: PM- BP- 11-01

- I _ L T
L L

-~ -
T k-
i 1 . " 0
. P LRSS CRISOE g NS Es oS R
Yoro= 41
. Rt tramsito peatonal entre espacios I I”/”
€D cruce peatonal

Propuesta: planta tipo estacionamiento y comercio conveniencia

Debe permitir la visibilidad desde las plantas altas,
escaparates, entradas de comercios y de edificios
adyacentes instalando modulos de venta de 9.0 x
20 mts a manera de “L’para evitar callejones sin
salida, paraventa de pan, viveres, farmacia o licor.

Estos locales deberan estar conectados median-
te un corredor o galeria de 2.2 mts, de trazo claro
para evitar flujos débiles hacia la zona de amorti-
guamiento por medio del tratamiento de pavimento
en textura gruesa, con acabado arido

(Ver Paleta de Materiales 03)

se evitaran los pasajes obscuros por medio de la
colocacién de luminaria tipo cerillo de 1.0 mts a lo
largo del corredor.

(Ver Paleta de Mobiliario 03)

Para garantizar el cruce seguro se deberan colocar
cebras de cruce en blanco y amarillo con guar-
dacantones de 0.80mts como proteccién de velo-
cidad, para permitir el acceso a discapacitados con
sefializacion en amarillo y rojo para facilitar su vi-
sibilidad.

(Ver Paleta de materiales 03)

Imagen tipo estacionamiento y comercio conveniencia



Este uso esta dispuesto en perpendicular y en sentido
de la acera en angulo de 90° puestos en pequefas
areas que no deben ser rodeados por muro perimetral
mayor de 0.40 mts; asentado sobre concreto permea-
ble.

(Ver Paleta de Material-03)

Se debe permitir la visibilidad desde edificios y usos
adyacentes.

Deberan estar colocados cerca de paradas del circui-
to exprés como vigilante vivo y facilitar la transicién
de peatones hacia diversos destinos de las rutas de
transporte.

Deben ser sitios publicos bien iluminados, con lumina-
ria tipo cerillo y de acceso controlado mediante una
caseta de control automatizado, una zona de servicios
con personal de vigilancia y tendra capacidad para 10
0 16 autos, con acabado de concreto hidraulico en el
pavimento y una zona para estancia 30 bicicletas.
(Ver Paleta de Mobiliario 03)

El acceso y salida sera desde la zona de retorno. Per-
mitira el cruce peatonal desde el estacionamiento al
cruce por bajo puente por medio de la colocacién de
guardacantones con iluminacion de 0.80 mts y el pinta-
do de cebras para cruce peatonal .

Ver plano -
CLAVE: PM- BP- 13

Propuesta: Imagen tipo estacionamiento en bajo
puente

ZAM-SEC-01 Concreto poraso 7

Propuesta: planta tipo estacionamiento en bajo
puente

[ MOVILIDAD CONTINUA+ IMAGEN URBANA+ SEGURIDAD URBANA
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Ver plano PM-04
CLAVE: PM- CP-15

Propuesta: imagen tipo de cruce a nivel de piso por bajo puente

Resaltar y jerarquizar la zona de cruce peatonal, por me-
dio del tratamiento en pavimento, el cual debe ser de tex-
tura gruesa, con acabado arido en color beige en zona de
bajo puente.(Ver paleta de material)

El cruce por bajo puente esta acompafiado por murete
de mamposteria de de 0.80 mts como proteccién de ve-
locidad, donde se coloca vegetacién con floracién en rojo
Platanillo- Canna indica; la cual estara dispuesta en ali-
neamiento Unicamente en las zonas en descubierto, con
el fin de que el peatén pueda identificar esta zona para
cruce y permitir la visibilidad hacia los alrededores

La zona de cruce debe estar acompafiado de cebras en
arroyo vial en blanco y sefialamientos en color rojo y ama-

Patanilio

Platanilio

Cotra de

Planta tipo de propuesta de cruce por bajo puente

rillo con pintura anti reflejante e iluminacién tipo cerillo de
2.5 mts la cual no debe ser de alta densidad, para eliminar
efectos deslumbrantes y zonas de sombra a nivel vehicu-
lar y peatonal.

El espacio de bajo puente contara con iluminacién tipo
industrial, en color blanco para reducir puntos negros y
zonas de sombra.(Ver paleta de mobiliario)

Platanillo
Platanillo

Murete
0.40 mts

Seccién tipo de propuesta de cruce por bajo puente

Rampa



Estado actual : cruce por puente peatonal A-A

Propuesta: cruce por puente peatonal A-A

Ver plano PM-04
CLAVE: PM- CP-16

Este cruce se debe permitir la vista
hacia otros lugares, garantizar una
buena iluminacion resaltar y jerar-
quizar a nivel de peatén por medio
de color y textura; con el uso del co-
lor de vegetacion arborea Grevilea
robusta- Roble australiano y alinea-
miento a cada 0.20 mts de Canna
indica - Platanillo- el cual no debe
superar los 0.80 mts.

El tratamiento de pavimentos debe
ser de textura gruesa con acabado
arido en color beige, a modo que
pueda ser legible por los peatones.
(Ver paleta de material)

Debera estar apoyado por sefiali-
zacion clara e iluminacion urbana
tipo cerillo de 2.5 mts de altura a
cada 2.0 mts, y luminaria tipo farola
a cada 2.5 mts alo largo del puente.

Se colocaran Guardacantones en
color negro de 0.80 mts de altura,
como proteccion de velocidad de au-
tomoéviles en carriles laterales a cada
0.80 mts, resaltando al mismo tiem-
po la presencia del cruce peatonal.
(Ver paleta de Mobiliario)



Cruce redisefiado de manera transversal por
medio de puente peatonal con rampa, el cual se
caracteriza por resaltar el tipo de cruce por me-
dio del trazo de cebras en el pavimento en color
amarillo, hacia una rampa de acceso al andador
de 1.20 mts de ancho minimo, el cual debe ser de
textura gruesa con acabado arido en color beige

Debera estar acompafiado por dos alineamientos
a los laterales de Grevilea robusta- Roble aus-
traliano , y Canna gneralis - Platanillo dispuestos
a cada 0.20 mt los cuales no deben superar los
0.80 mts, con el fin de permitir la vista hacia los
alrededores y evitar flujos separados de des-
plazamientos peatonales sobre la zona de amor-
tiguamiento.

Debe evitar pasajes obscuros de luminaria urba-
na tipo cerillo de 1.0 mts de altura y a cada 2.0
mts alo largo del corredor, y luminaria tipo farola
a cada 2.5 mts a lo largo del puente.

Ver plano PM-04
CLAVE: PM- CP-17

Estado actual : cruce por puente peatonal C-C

Y

Andador

acabado arido Cebras de cruce

Imagen propuesta de acceso a puente peatonal C-C
N ]

Propuesta: cruce por puente peatonal C-C




Este tipo de cruce debe tener mayor
legibilidad para peatones y automo-
vilistas, por medio de reductores de
velocidad en pavimento 50 mts antes
de escalinatas de acceso, deben colo-
carse cebras de cruce en color rojo y
amarillo cercanos a los accesos de es-
calinatas como aviso a automovilistas
de la presencia de este tipo de cruce.

Colocar luminaria urbana tipo bolardo
de 1.0 mts de altura en la escalinata y
tipo farola a lo lardo del puente peato-
nal.(Ver paleta de mobiliario)

Murete existente limita acceso peatonal
Unicamente por escalinatas, las cuales
se resaltan por medio de tratamiento
de pavimento con agregado arido con
textura gruesa.(Ver paleta de materia-
les)

Vegetacion dispuesta por alineamien-
tos de Canna generalis- Platanillo

R ITIT g A
‘a ,1'

Estado actual

Propuesta: cruce A-C-C-E

Ver plano PM-04
CLAVE: PM- CP-18




Estado actual: médulo de parabus acera de
1.50 mts

Los médulos destinados a para-
das establecidas a lo largo del re-
corrido del circuito exprés deben
ubicarse por lo menos a cada 50
mts

No ubicar paradas en esquinas a
fin de evitar conflictos vehiculares.

Debera sefalizar y resaltar zona
de parada de transporte publico
por medio de tratamiento de pavi-
mentos en color claro con concre-
to con acabado arido o agregado
pétreo.

Acompafadas por luminaria urba-
na tipo cerillo de 2.5 mts de altura.

Ver plano PM-04
CLAVE: PM- CP-18

Propuesta: médulo de parabus acera de 1.50 mts

Modulo de parabus en acera de 3.5 mts



MATERIAL PETREO Y MOBILIARIO

N2 Paieta CLAVE ZONA Uso WATERIAL COLOR TMAGEN

marmolinade
Tamarios: 20-40 mmde.
Tamafios: 20-40 mi,

colocado sobre ter Blanco

Grava gris Tamafios: 20-40
mm, colocado sobre

terreno natural o
Eje 3 sur Al
Paleta de Material 01 e 3 0te Geogrifos
Eje 5 Otela Purisima | en baio PUENE  |vorcanica roja ramaion 20
PMLBP-10 Eje 6 Ote Trabajadoras| P
PM-BP-10.02 Sociales s Roio
e 1 Sur Andrés Molina
(Grava nogra Tamatio: 20.40)
‘mm. Colocado sobre.
terreno natural Negro
12BCP461 de adosar con 1
Paleta de Mobiliario-01 enbajo unete, | OPUCdehazestechoo | gy B | B

Espacio ornamental

‘andadr de concreto.
pe lavad
paleta de Material 01 Saopuente spacio | granténnegrotas [ |
puente (fe100kg/em2)

w1002 fie3 Ote Geogritos
o esciica] Leminariade proyeccion
iR €SNG| quitecténica EDfo0d
spaco Omamenta! »
enBaiopuente
e paleta AV R Uso MATERIAL | COLOR | WAGEN
enclorverdey e
Paleta de Material -02 o e[ cloes
oporcin 1
oM. 8p-10.03 e 5 L4064 | s pestont por b
i deprorecén
Palta de Mobiliario 02 verse ¥

e paleta CLAVE ZoNA Uso MATERIAL COLOR IMAGEN

Andador o decomerco
sutomatizado enbajo e

G20 laviea apregado degraniomerra & | *U5°

12 mmen colores daror

o1t 2ona decomerciode

4028228 WP gjend)

e | e

Zoma de comerciode

Gezotetaves
Paleta de Mobilario-03 ow-sp- 1101 feioelave
et csrAcstmios
recatrios s |
e e 025,
N Paleta v Zon Uso MATERAL color
L —
PM-CP-15. Andador dé CONCIEtD | o izado en bajo puente.
on cp 6 e rosones | B | oot s |
oM. P17 peaoresbor e aegamlomeri 6| %%
e ey e e o
Paleta de Material 04
ow-ep-13 o201
o 6p-15 L il [ e ey
Sl

WALLPACK_15, WAULPACK 35
Materiais: Fundicién &
atuminioapresién,yifusor e
u-cpas Todos Pusntes pestonaies crta! Banco
Fuentedeluminacion: 18y 36
Lt de aa ntensidad 1.

Accesoapuente

PM- P15,

B Lminara 60 tpoceritos |
odos cers-Camlin mts 0 60 150 Banco
Cameton Escainata
°
Aecesopuente | Lominariatpo Slardo LED de = =
Paleta de Material-04 PM-CP17 Todos pestona Cameli Toms o
Camallén
GUARDACANTON
prtecsimpuente || Moter Acero Acabados
PM-CP15. P | pturseectrostitia e s
Todos pestonal de Acers s cearotic Negro

A025m,H0%0m

AR5 VAUPACE 35
e | Miteras: e
Lo (9000 i spresin  for
P16 e e pestoralon s o
fuane e i 1836

meln Led's de alta intensidad 1 W
PM-CP-17 " calle Fabricados en PVC de primera

PM-CP18. o




»
LLl
Z
O
%,
>
-
O
Z
O
O

POTENCIAL

DIAGNOSTICO




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



El analisis que se realiz6 para el caso de estudio de esta tesis permitié observar la problematica espacial, social y de
salud publica propiciada por la modificacion y ocupacion de la zona de amortiguamiento para subsanar la carencia de
espacio recreativo al aire libre, donde se puede acceder de manera libre y sin restriccion de horario. Este caso de es-
tudio requirié de la definicion de los terminos zona de amortiguamiento que se refiere a un espacio >50 mts de ancho,
mientras que la zona de camelldn se refiere a un espacio <5 mts de ancho; estos dos espacios deben cumplir una

funcién en especifico segun sus caracteristicas dimensionales

Estos dos términos y tras la modificacion de la autopista urbana en el afio de 2010 para agilizar la movilidad e in-
crementar la velocidad vehicular de 60 Km/hr a 80 Km/hr, se introdujeron espacios recreativos sobre las areas de
amortiguamiento y la rehabilitacion de espacios en bajo puente de manera imprudente y al azar, que responden al a
una necesidad espacial. Al realizar un estudio comparativo entre espacio abierto permitido de los programas desarrollo
urbano y el uso de suelo de SEDUVI con el tipo de espacio abierto existente se concretd que solo existen 6 espacios
abiertos de acceso publico para actividades deportivas, recreativas y de reunién social, a lo largo de 5 demarcaciones,
concentradas en la zona de estudio, ubicadas principalmente en la delegacién Iztapalapa; y dejando a Iztacalco la
concentracion de espacio abierto de acceso controlado o de acceso exclusivo, conformado por la deportiva Magdalena
Mixuca, CODEME, ENED,ESEF,CEPM,CNAR y EI Velédromo olimpico.

Esta necesidad de espacio abierto de acceso libre en la zona de estudio provocd una serie de violaciones fundamen-
tadas en la La ley de desarrollo urbano y Ley ambiental del Distrito Federal que prohiben la modificacion, el cambio
de uso o cercamiento dentro de la zona de amortiguamiento. Esta problematica muestra la deficiencia de conciencia
de autoridades del espacio publico que exponen a usuarios de espacios recreativos y deportivos en zona de amorti-
guamiento a una problematica de salud por la exposicidon permanente a particulas contaminantes como el Didxido de
azufre, oxido de nitrdgeno y ozono, provenientes de fuentes directas e indirectas de automéviles e industrias respalda-
da por organismos como la OMS y SEDEMA. Esta concentracién de particulas se concentran en mayor medida en la
zona de estudio debido a las caracteristicas morfolégicas existentes en la zona de estudio y la accién de los vientos
que mantiene las particulas contaminantes en la zona de estudio monitoreado 24.4ug/m? de exposicion a particulas
contaminantes, 14 ug/m?® por arriba de lo permitido segin la OMS ubicando a la Ciudad de México como una de las
5 ciudades mas contaminadas del mundo y relacionando a esta problematica 15,000 muertes relacionadas a afecta-
ciones en vias respiratorias, varios tipos de cancer y aumento en las posibilidades de tener un ataque al corazén o un
derrame cerebral debido a la exposicion a fuentes directas de ruido superiores a los 50 Db (Decibeles), provenientes

del ruido constante proveniente de la autopista urbana.

La modificacion espacial en la zona de estudio pone en evidencia en base a normas vigentes bien fundamentadas, la
existencia de este tipo de espacios y la nula conceptualizaciéon de sustentabilidad de este tipo de espacios recreativos
y deportivos sobre la zona de amortiguamiento que ponen en riesgo la salud y seguridad de los usuarios por contami-

nacion y alta velocidad.

La problematica ambiental toma en cuenta la vegetacion existente, la cual funciona como una barrera ambiental , ruido
y un modificador de humedad; el tipo de vegetacién existente que se levant6 en la fase de analisis en la zona de estu-
dio concluyd en la existencia de vegetacion tolerante o resiste a contaminacion ambiental y existe una alta densidad
de plantacién con presencia de vegetacién de estructura quebradiza y débil anclaje en zona de amortiguamiento con

pendiente o en planicie, la cual puede significar un peligro para los autos que circulando entro de la autopista urbana.
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Y la alta densidad de plantacion arbérea en zona de amortiguamiento con pendiente <45 y >45, propicia la deformacion
de tronco, el crecimiento inadecuado de la fronda, y des balanceo de la fronda facilitando la muerte foliar, riesgo de

caida sobre autopista urbana y limitaciones en la permeabilidad visual y luminosa.

Por otro lado, el aumento de la velocidad en la autopista urbana complico el cruce peatonal de manera transversal y
creando cuatro tipos de cruce de los cuales so6lo uno de, Acera a Acera, limita a los peatones al movimiento transversal-
lineal sobre la autopista urbana pero en un trayecto mas amplio y mayor nimero de escalones, mientras que los tres
restantes exponen a los peatones a la velocidad de 60Km/hr en carriles laterales en cruce de Acera-camellon-camellon-
acera, Acera-camellon-camellon- escalinata y de camelldn-camelldn debido a la falta de sefalizacion urbana, a menor
longitud de cruce y a la facilitad para acceder a la zona de amortiguamiento por la diversidad de actividades establecias
en la zona de amortiguamiento las cuales también estan expuestas a la velocidad de automéviles en carriles de alta

y baja velocidad.

Al conocer los ejes de la problematica espacial, social, ambiental y de salud publica existente se sientan las bases
para determinar un plan maestro que incluya criterios de manejo de la zona de amortiguamiento y bajo puente, donde
se aprovecha el paisaje natural del sitio que era en el pasado como instrumento de disefio y al mismo tiempo se pone
en valor la importancia del disefio de una zona de amortiguamiento en autopistas urbanas, el cual facilita la circulacién
vehicular en sentido longitudinal y la circulaciéon peatonal en sentido transversal por los diversos tipos de cruce a nivel
de calle o por puente peatonal; mientras que en espacios bajo puente se moviliza a los peatones, haciendo espacios

mas dinamicos eliminando toda actividad de estancia, deportiva o recreativa.

El objetivo del plan maestro elimina el cambio de uso y ocupacién de la zona de amortiguamiento y bajo puente; unifi-
cando y revalorizando la zona de amortiguamiento y camellones de la zona de estudio, evocando al paisaje de bosque
galeria como instrumento de limite peatonal y barrera ambiental entre la autopista urbana y el uso habitacional a lo

largo de la zona de estudio.

La propuesta se desarrolla en dos zonas, donde se centran dos actividades fundamentales; el amortiguamiento y el

cruce peatonal.

La zona de cruce: concentra los diversos tipos de cruce a lo largo de la autopista urbana de manera transversal, ya

sea cruce peatonal por puente peatonal, por bajo puente o a nivel de calle.

Mientras que la zona de camellén concentra las caracteristicas dimensionales >5 mts y de pendiente <45° o0 >45° del

terreno.

PLAN MAESTRO

. Criterios generales

Consisten en la unificacion del manejo de camellones de acuerdo con el concepto de disefo, rio, que considera unificar
el espacio mediante dos especies arbdéreas dominantes, una de ellas presente a lo largo de la zona de amortiguamien-

to, mientras que la segunda cambiara considerando el color de follaje y su textura. Estas especies entraran acompa-



fadas de un segundo estrato de vegetacion herbaceo, que en conjunto responden a las caracteristicas espaciales,

ambientales y de bajo mantenimiento; como limite peatonal hacia la zona de amortiguamiento.

Se considera la disminucién y re ordenamiento de densidad de plantacién; donde se sustituye la vegetacién existente
principalmente en el espacio con pendiente con dafio o estructura fragil, retiro de vegetacion de estructura fragil, con
dafio o muerte foliar y la sustitucion de vegetaciéon existente por vegetacion de paleta vegetal propuesta, a fin de uni-

ficar el manejo de la zona de amortiguamiento.

Este manejo del espacio de amortiguamiento pretende resaltar el cambio de geometria mediante color y textura, a fin
de hacer el trayecto dinamico a alta velocidad y a velocidad peatén mediante el uso de sefializacién grafica y lineas
de reduccion vial. El efecto de reducciéon de velocidad se percibe mediante el ritmo en el acomodo de las dos especies

arbéreas y la distancia de plantacién entre estas, las cuales permitiran ampliar el rango visual.

Alo largo de la zona de amortiguamiento, existen las zonas de incorporaciones y salidas las cuales deben facilitar el
transito vehicular, ampliando el rango visual de 90 a 180 grados y ventanas visuales a fin de reducir accidentes vehicu-

lares colocando Unicamente vegetacidon de cubre suelos.

El manejo de los espacios de bajo puente se limita a utilizarlos como espacios ornamentales, donde se erradica la
concentracion y exposicion de los usuarios a contaminacion y alta velocidad. Estos espacios contienen el disefio del
espacio con material pétreo, a fin de conformar un espacio centrifugo, y al mismo tiempo limitar el uso de los espacios
de bajo puente como zona de cruce eje 4 afil

» Criterios especificos

Corresponden al manejo de espacios de bajo puente, como zonas de comercio automatizado en el Eje 5 Ote La
Purisima , comercio de conveniencia Eje 2 Sur La viga; o zona de estacionamiento publicos en Eje 8 sur Ermita, Eje
2 Sur La viga, Eje3 Ote Geografos y Eje 6 Ote Trabajadoras sociales , de acuerdo al equipamiento que lo rodea,
permitiendo espacios dinamicos y eliminando la permanencia de peatones; facilitando la permeabilidad visual desde el
uso existente al espacio de bajo puente y viceversa, reduciendo puntos delincuenciales y facilitando el cruce peatonal.
Los espacios de estacionamientos publicos en Eje 2 Sur La viga, Eje 8 sur Ermita y Eje 3 Ote Gedgrafos, funcionaran
como vigilantes vivos; los cuales deben permitir la permeabilidad visual desde adentro hacia afuera y viceversa; la ubi-

cacion de estos facilita la transicion de peatones debido su ubicacidn cercana a paradas de transporte exprés.

» Espacios ornamentales

Son espacios que rehabilitan y mejoran la visual del espacio bajo puente, eliminan la estancia de peatones como zonas
de reunién en Eje 3 Ote Gedgrafos, Eje Sur 8 Sur Ermita, Eje 1 Andrés Molina, Eje 5 Ote La Purisima y el Eje 3 Sur
Adil.

En el caso del espacio generado entre el Eje 8 y Eje 1, la dimensién del espacio, funciona como un paso peatonal por

bajo puente; el cual facilita el cruce a nivel de calle por bajo puente creando un paso que evoca su pasado natural de ri
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Los criterios para permitir el cruce peatonal pretenden resaltar y conducir a los peatones hacia el acenso a puentes pea-
tonales, facilitar su identificacion a velocidad peatén y a velocidad vehicular por medio de color, textura en pavimentos,

reductores de velocidad y sefalizacion; para denotar a los vehiculos que transitan, los tipos de cruces.

Los diversos tipos de cruces se caracterizaran por medio del pintado de cebras en el pavimento, de camellon a came-
l16n en color amarillo, cruces peatonales a nivel de calle por bajo puente en blanco y amarillo; y finalmente aquellos
cruces en vias semaforizadas a nivel de calle en color blanco, principalmente en la interseccién de la autopista urbana

con un eje vehicular o avenida.

Este trabajo de investigacion se ha expuesto en diversas oportunidades ocasionado un gran tema de debate debido
a que las zonas recreativas en zona de amortiguamiento son para cubrir la necesidad de espacio recreativo; en este
caso mantengo mi postura de eliminar este tipo de espacios debido a no ser adecuadas y ubicadas sin tener en cuenta
las repercusiones a la salud e integridad, y los peligros de mantenerla cerca de una vialidad tan importante como esta;

dejando al aire la reubicacion de estas zonas a espacios mejor acondicionados.

En todas las visitas al sitio se tuvieron incidentes con autoridades de Iztacalco por considerarlo “Espacio administrado
por la delegacion” alegando que no podia ingresar al sitio, aunque fuera del sitio se leyera parque publico; aprecié la
interrupcién de la zona de amortiguamiento para la ocupacion del espacio de la zona de amortiguamiento como zona
de uso para delegacién, haciendo de estos espacios inseguros, intransitables y focos delincuenciales.

También pude experimentar el riesgo de transitar sobre la zona de amortiguamiento principalmente en pendiente,
aumentando el riesgo en los cruces de las incorporaciones y salidas, y acceso a puentes peatonales pues no tienen

ningun tipo de proteccién de velocidad de vehiculos que circulan en carriles de alta velocidad.

Cada criterio de disefo pretende hacer que el espacio sea unificado, dinamico y seguro a escala de velocidad vehicular
y peatonal; destacando que este tipo de manejo del espacio abierto debe concebirse a nivel estético y funcional, en
un mismo eje de importancia en el disefio de paisaje que permita la circulacién vehicular y peatonal poder hacer del

espacio pubico incluyente.

Esta nueva tendencia en México para la rehabilitacion de espacios de bajo puente y zona de amortiguamiento con
comercios de comida, parques infantiles, zonas recreativas o gimnasios al aire libre, disminuyendo la calidad ambiental
de las zonas circundantes y aprovechando para vender el espacio publico como una respuesta para reducir puntos
inseguros ,zonas de concentracion de personas sin hogar o pandilleros, ignorando las repercusiones a la salud de los
usuarios; es por eso que estos criterios de disefio del espacio pretenden cubrir estas problematicas mediante mediadas
responsables y congruentes donde no se intervengan los espacios de bajo puente y zona de amortiguamiento con el
fin que no sea ambiental o de permanencia social.

La mision es ser disefadores responsables y coherentes con el espacio.
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- FICHAS VEGETACION ARBOREA DOMINANTE
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ANALISIS: seccién transitada principalmente durante el dia y la tarde; presenta gran afluencia
peatonal al inicio y término de la jornada laboral la zona industrial; presenta una zona de bajo
puente el cual es utilizado como una zona de comida. Presenta mayor uso de suelo mixto con
concentracion de industria y de espacio abierto con Centro deportivo Magdalena Mixuca y el Centro
Paralimpico Mexicano, CODEME y el velédromo olimpico. El cruce peatonal por puente no es
utilizado provocando cruces peligrosos.

TRANSPORTE PUBLICO: por este eje vehicular transitan las rutas 1 Y 86 , con destino ciudad
deportiva-metro Eugenia, metro etiopia-Mixuca-chabacano. También esta calle es utilizada como una
parada establecida del circuito exprés bicentenario (RTP) sobre la autopista urbana.

VELOCIDAD: la velocidad sobre eautopista es de 70Km/h disminuyendo a 40Km/h debido a la
incorporacion a carriles centrales en la calle de avenes moderada a. Y 20Kkm/h en direccién al
aeropuerto debido a la presencia del camell6n de desviacidn hacia insurgentes.

CAMELLONES: los camellones de esta seccion son reducidos (20mts y 5 mts) a nivel de calle y
vegetacién resi a inacio i (olmo chino- Ulmus parvifolia, Casuarina- Casuarina

i lobulus). Zona de camellén no es muy concurrida ya que estan
expuestas al asoleamlento debido a la poca presencia de arbolado urbano. Presentan alineamientos
de arbustos en bordes de camellén, 2 no limitan acceso a camellén. Este tramo contiene una zona de
juegos infantiles a pesar de la di y veloci sobre ista urbana.

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana y ejes vehiculares en Afiil y Av té,
presenta gran concentracién de contaminacién ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre
actividades en camellon representan riesgos severos por alta i y icion a inacio
ambiental.

COMERCIO: presenta vendedores ambulantes en la esquina de Churubusco y Afil con direccién en
ambos sentidos.

DIAGNOSTICO: Existe riesgo importante a la salud por permanencia en espacio de bajo puente
como zona de reunié y zpna de juego debido a exposicién directa a una fuente de contaminacion
ambiental, y alta velocidad de vehiculos que transitan sobre autopista urbana y eje vehicular.

La vegetacién existente (Trueno y Olmo Chino) es resistente a contaminacion ambiental aunque
presenta, vegetacion que requiere mantenimiento frecuente en bajo puente.

La zona de cruce peatonal no es visible por presencia de vegetacion arbérea.

Acomodo de vegetacion en zona de amortiguamiento en planicie  es de baja densidad ,
principalmente olmo chino
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ANALISIS: Seccion de poca fluencia peatonal durante la noche, presenta zonas de industria y
zonas de estacionamiento de vehiculos pesados; la poca iluminacion susceptible a
inseguridad peatonal. No existe ningun tipo de cruce peatonal que atraviese a autopista
urbana, provocando cruces peligrosos por bajo puente .

Cruces sobre calles locales son de fécil transito para discapacitados debido a la presencia de
rampas en todas las aceras.

TRANSPORTE PUBLICO: Por esta zona sélo transita el circuito exprés bicentenario (RTP)
sobre la autopista urbana.

VELOCIDAD: la velocidad sobre autopista es de 70km/h y disminuyendo a 40Km/h debido
alaincorporacién y salidas a carriles centrales.

CAMELLONES' los camellones de esta secclon son reducidos (20mts y 5 mts) a nivel de calle
y a c i (olmo chino- Ulmus parvifolia,
Casuarina- Casuarina isetifolia, Eucalipto- Et lobulus). Zona de [16n no es
muy concurrida ya que estan expuestas al asoleamiento debido a la poca presencia de
arbolado urbano. Presenta alinemainto interior con vegetacion de tronco quebradizo.

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana, presenta gran
concentracién de contaminacion ambiental y auditiva, y representa riesgos severos por
alta velocidad

COMERCIO: No existen venderos ambulantes sobre autopista urbana.

DIAGNOSTICO: Este tramo no contiene ningtn tipo de mobiliario o actividad sobre zona de
amortiguamiento, lo que mantiene alejado a usuarios del espacio como zona de
concenlracidn

1 exi es resit inacion ambier Olmo chino) aunque
presenta vegetacion de tronco quebradlzo, susceptible a caidas sobre carriles de autopista
urbana en camellon de divisién de sentido.
Existe baja densidad de ion por lo que la per il visual es
La movilidad peatonal es escasa debido a la poca iluminacién y baja de acnvldad
principalmente por las noches.
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ANALISIS: Seccion de poca fluencia peatonal durante la noche, presenta zonas de industria y
zonas de estacionamiento de vehiculos pesados; la poca iluminacion susceptible a
inseguridad peatonal. No existe ningun tipo de cruce peatonal que atraviese a autopista
urbana, provocando cruces peligrosos por bajo puente .

Cruces sobre calles locales son de fécil transito para discapacitados debido a la presencia de
rampas en todas las aceras.

20 30 40

TRANSPORTE PUBLICO: Por esta zona sélo transita el circuito exprés bicentenario (RTP)
sobre la autopista urbana.

VELOCIDAD: la velocidad sobre autopista es de 70km/h y disminuyendo a 40Km/h debido
ala incorporacion vy salidas a carriles centrales.

CAMELLONES: los camellones de esta seccién son reducidos (5 mts) a nivel de calle y
Ve ion resistente a inacio i (olmo chino- Ulmus parvifolia, Casuarina-
Casuarina isetifolia, Eucalipto- Eucaly este Ultimo ible a caida por
su tronco quebradizo

Zona de camelldn interior presenta malla ciclonica y macizos de vegetacion , lo que limita el
cruce peatonal a nivel de calle.

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana, presenta gran
concentracién de contaminacion ambiental y auditiva, y representa riesgos severos por
alta velocidad

COMERCIO: No existen venderos ambulantes sobre autopista urbana.

DIAGNOSTICO: Este tramo no contiene ningun tipo de mobiliario o actividad sobre zona de
amortiguamiento, lo que mantiene alejado a usuarios del espacio como zona de
concentracién; mientras que en espacio de camellon de separacion de sentido existe
principalmente vegetacion arbustiva como frontera peatonal.

La vegetacion existente es resistente a contaminacién ambiental (Olmo chino) en planicie, y
de baja densidad de plantacion lo que permite la permeabilidad visual
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., ANALISIS: A partir de esta seccion la afluencia peatonal es mas notable, ya que se encuentra a
4 unos metros del cruce sobre eje 4, paso de transporte publico y el acceso a puente peatonal, el
cual esta sefialado por medio de las cebras; el cual permite la interaccién entre ambas zonas de
qui| iento exi los I se amplian en ambos sentidos, mientras que camellén

\ central se reduce y continta dividido por una malla ciclénica.
El uso de suelo es primordialmente habitacional y mixto. En esta seccién se colocé una zona de

juego infantil y zonas de convivencia.
TRANSPORTE PUBLICO: el transporte que frecuenta la seccién es Gnicamente sobre autopista
urbana con la RUTA 10 aeropuerto- Mixcoac, y exprés bicentenario (RTP)

T} T VELOCIDAD: la velocidad de esta seccion es de 40Km/hr en laterales debido a la incorporacion
hacia carriles centrales en direccién insurgentes, y a la salida de carriles centrales a laterales en
direccion aeropuerto y hacia av. té; mientras que en carriles centrales la velocidad maxima es de

70 km/hr.

CAMELLONES: los camellones de esta seccion comienzan a ampliarse ( 19 mts) y se encuentran
a nivel de calle, en ambos sentidos igualan anchura, pero se diferencian por la mayor presencia
de arboles, en el caso del camellon en direccion aeropuerto con vegetacion resistente a
contaminacién ambiental (olmo chino- Ulmus parvifolia, Casuarina- Casuarina equisetifolia,
Eucalipto- Eucalyptus globulus).
El camellén central concentra arbolado de tronco quebradizo y macizos de vegetacién como
iy limite peatonal.

, CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana, presenta gran concentraciéon
4 de contaminacion ambiental, auditiva y alta velocidad; por lo que representa riesgos severos a

la salud, principalmente a usuarios de parque infantil.

Malla ciclénica
: banqueta

banqueta

.

2 Acrriles laterales camellon 3 Acrrilesde ala velocidad

I=E==]

DIAGNOSTICO: Zona de amortiguamiento con zona de juego y convivencia, expuesta
contaminacién ambiental y alta velocidad en autopista urbana.

El acceso a zona de convivencia y zona de juego no se percibe y expone a usuarios a velocidad.

El tipo de cruce peatonal por puente, facilita el acceso a zona de amortiguamiento y no resulve

el cruce sobre autopista urbana debido a su escaso uso.

2 Acrriles laterales

camellén

camellén . :
3 Acrrilesde ala velocidad

Carril de salida a Av. Té
Uso de suelo Uso mixto 2 hveles
habitacional 2
niveles
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ANALISIS: Esta seccién hace notar como el camellén se fragmenta en 2, dando origen a 2 carriles
de incorporacion a la av. Té, y como uno de los camellones concentra una zona de convivencia. El
cruce peatonal esta bien definido y de facil transicion por la presencia de semaforos y rampas
para discapacitados. Hasta este punto se nota la ausencia de botes de basura, el cual denota gran
cantidad de residuos sobre la via publica.

En este cruce se pueden ubicar una fuente y una pantalla, las cuales dan la bienvenida a la zona de
equipamiento en Av. Afil.

El flujo peatonal, vehicular y d son debido a la presencia de la
estacion “Afil” Y “Hule” la linea 4 del metro bus sobre av. Té y por ser un eje vehicular.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 aeropuerto- Mixcoac, exprés bicentenario; Y recientemente la
linea 2 del metro bus, que cruza el circuito bicentenario por av. Té e

VELOCIDAD: la velocidad de esta seccion es de 40Km/hr debido a la salida a carriles laterales y de
70 km/hr en carriles centrales carriles centrales. Es un cruce considerado peligroso por cantidad de
carriles de automdviles y salidas a lateral o av. Té.

CAMELLONES: los camellones se encuentran a nivel de calle en ambos sentidos y ubica vegetacion
resistente a contaminacién ambiental (olmo chino- Ulmus parvifolia, Casuarina- Casuarina
equisetifolia, Eucalipto- Eucalyptus globulus)

El camellén central conserva malla ciclénica y macizos de vegetacion que limitan paso peatonal a
nivel de calle.

CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana y eje vehicular en Av té, presenta
gran concentracion de contaminacién ambiental y auditiva, por lo que a usuanos sobre acnwdades
en camellon representan riesgos severos por alta velocidad y on a

ambiental.

DIAGNOSTICO: Zona de cruce primordial a nivel de calle debido a la presencia de semaforos y

Comercio 2 Carriles salida a av. té 2 niveles
gasolineria

2 Acrriles laterales camelén camellon camellon

2 Carriles laterales

3 Carriles centrales X
3 Carriles centrales camellén

Concentra zonas de reunién aalta i i 6 i pri
en autopista urbana y eje vehicular, el riesgo aumenta debldo aI paso de la linea 4 del metro bus.
Vegetacion existente(Olmo chino) es resi: aumenta la densidad

de plantacién reduciendo la permeabilidad wsual y el correcto desarrollo de fronda del arbolado
existente.
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ANALISIS: Seccion donde el uso de suelo pr es el |y de equi

donde los camellones son catalogados como zonas de valor ambiental por sus dimensiones (70-24
mts) y por la concentracion importante de arbolado urbano; los cuales representan una zona de
importancia ambiental para la zona.

Debido a la amplitud del camellon concentra gran cantidad de actividades
activacion fisica.

Las paradas de transporte publico se encuentran bien
vehiculares, y cruce peatonal peligroso por la amplitud de cruce.

recreativas y d e

aunque adn

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 aeropuerto- Mixcoac, express bicentenario; Y recientemente la
linea 2 del metro bus, que cruza el circuito bicentenario por av. Té e

VELOCIDAD: la velocidad méxima es de 40Km/hr en carriles laterales y vuelta continta, 70 km/hr en
carriles centrales. Es un cruce considerado peligroso por cantidad de carriles, la velocidad de estos y
que los cruces peatonales no estan bien definidos.

CAMELLON: Dentro de este espacio existe gran cantidad de vegetacion, la cual es resistente a
contaminacién ambiental (olmo chino- Ulmus parvifolia, Casuarina- Casuarina equisetifolia,
Eucalipto- Eucalyptus globulus), mientras que en camellén interior continta la malla ciclénica y
macizos de vegetacion que limiita el cruce a nivel de calle.

CONTAMINACION:: Debido a la circulacién sobre autopista urbana presenta gran concentracion de
contaminacién ambiental y audmva por lo que a usuarios sobre actividades en camellon representan
riesgos severos por alta y on a ¢ inacién ambiental; princi para
usuarios que realizan actividades con desempefio fisico.

DIAGNOSTICO: Cruce peatonal peligroso debido a la longitud de cruce y tiempo reducido de paso por
semaforo en eje 4 y sobre autopista urbana.

Vegetacion principalmente Olmo chino y Casuarina, la densidad de plantacién aumenta
principalmente en zona de amortiguamiento.

La zona de camellén contiene vegetacion de tronco quebradizo, vegetacion herbacea y malla
ciclonica como frontera peatonal.

Inicia sendero sobre camell6n, expuestaa contaminacion vy alta velocidad de autopista urbana.
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ANALISIS: Seccién donde se hace evidente la ocupacion del camellén considerado como zona de
valor ambiental como un espacio deportivo y recreativo para habitantes de la zona.

El uso de suelo predominante es el habitacional y de equipamiento, y los camellones s (70-24 mts)
concentran importante cantidad de arbolado urbano.

El disefio de puente peatonal es de camellon a camellén, lo que provoca cruces peligrosos para
acceder a ellos

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 aeropuerto- Mixcoac, express bicentenario; Y recientemente la
linea 2 del metro bus, que cruza el circuito bicentenario por av. Té e

VELOCIDAD: la velocidad méxima es de 40Km/hr en carriles laterales y vuelta continta, 70 km/hr en
carriles centrales. Es un cruce considerado peligroso por cantidad de carriles, la velocidad de estos y
que los cruces peatonales no estan bien definidos.

CAMELLON: Dentro de este espacio existe gran cantidad de vegetacion, la cual es resistente a
contaminacién ambiental (olmo chino- Ulmus parvifolia, Casuarina- Casuarina equisetifolia,
Eucalipto- Eucalyptus globulus), mientras que en camell6n interior continta la malla ciclénica y
macizos de vegetacion que limiita el cruce a nivel de calle.

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana presenta gran concentracién de
contaminacion ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellén representan
riesgos severos por alta velocidad y exposicion a c inacion ambiental; princ para
usuarios que realizan actividades con desempefio fisico.

DIAGNOSTICO Zona de concentracién de actividades sobre zona de amortiguamiento, expuesta a
inacio i y alta idad; aumenta la densidad de plantacién sobre zona de

amortif i reduciendo la per ilidad visual y el crecimeinto de fronda de la

vegetacion resistente(Olmo chino).

El tipo de cruce peatonal facilita el acceso a zona de amortiguamiento y crea cruces peatonales

peligrosos a nivel de calle sobre carriles de baja velocidad de autopista urbana.




Sy
= AT SO |

o WY o

S

=9

=

7

ESPACIO USO DELEGACIONAL JARDINES
Y PARQUES DELEGACION IZTACALCO

e

- B8

“idna utiormca

|
L U\ LRI T|T

P
*3)

S

~

Al ]
3
>

Jed

Lateral 2 carriles

Habitacional mixto 4 niveles

Camelln, equipamiento delegacional.
Parques y jardines

camellén

3 carriles centrales

Camellén jardin

Trotapista

3 carriles centrales

Trotapista

Trotapista

Lateral 2 carriles

Habitacional mixto
2 niveles

TRAMO EJE 4 - TEZONTLE
SECCION CALLE RECREDO
LI

£UUUUﬁ

Escala:1:50,000 % 19 20

ANALISIS: Zona de valor ambiental la cual contiene un espacio de uso de bodega de la delegacion
Iztacalco, y actividades deportivas y recreativas.

El paso peatonal es constante dehldo a la presencia de comercios establecidos, y del uso de suelo
principall bitacional y iento, en su mayoria escolar a nivel primaria y secundaria.

El cruce peatonal es principalmente por las esquinas, donde este se encuentra bien definido y
sefializado.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 aeropuerto- Mixcoac, express bicentenario; Y recientemente la
linea 2 del metro bus, que cruza el circuito bicentenario por av. Té e

VELOCIDAD: la velocidad méxima es de 40Km/hr en carriles laterales y vuelta contintia, 70 km/hr en
carriles centrales. Es un cruce considerado peligroso por cantidad de carriles, la velocidad de estos y
que los cruces peatonales no estan bien definidos.

CAMELLON: Dentro de este espacio existe gran cantidad de vegetacion, la cual es resistente a
contaminacién ambiental (olmo chino- Ulmus parvifolia, Casuarina- Casuarina equisetifolia,
Eucalipto- Eucalyptus globulus), mientras que en camelldn interior continta la malla ciclénica y
macizos de vegetacion que limita el cruce a nivel de calle.

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana presenta gran concentracion de
contaminacion ambiental y audlhva por lo que a usuarios sobre acnvldades en camellon representan

riesgos severos por alta idad y on a i pri Imente para
usuarios que realizan actividades con desempefio fisico.

DIAGNOSTICO: Zona de amortiguamiento ocupada como bodega y almacén, lo que interrumpe la
continuidad del espacio y reduce la permeabilidad visual.

Las zona de concentracion peatonal pert en zona de amortj i en zona de cruce a
nivel de calle. Aumenta la densidad de plantacion y la presencia de vegetacién de tronco quebradizo.




OTE 112

Malla ciclénica

Tubular de division Tubular de division

S

9Mmﬁ i W i o Tore
, T [ |

Trotapista Lateral 2 carriles

Lateral 2 carriles
camellén

3 carriles centrales Trotapista

3 carriles centrales
Habitacional mixto 2 niveles Camellén parque Camellon jardin
Habitacional Z niveles

TRAMO EJE 4 - TEZONTLE
SECCION CALLE ORIENTE 112

Escala:1:50,000 © 10 20 30 40 50

ANALISIS: Zona de valor ambiental la cual fue transformada en un parque vecinal de acceso
controlado por la delegacion Iztacalco. Aparte de este espacio, el camellén contiene mobiliario de
convivencia, zona de actividades recreativas y activacion fisica por medio de un andador .

El paso peatonal es constante debldo a la presencia de comercios establecidos, y del uso de suelo
pri Iy iento, en su mayoria escolar a nivel primaria y secundaria.

El cruce peatonal es principalmente por las esquinas, donde este se encuentra bien definido y
sefializado.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 aeropuerto- Mixcoac, express bicentenario; Y recientemente la
linea 2 del metro bus, que cruza el circuito bicentenario por av. Té e

VELOCIDAD: la velocidad méxima es de 40Km/hr en carriles laterales y vuelta contintia, 70 km/hr en
carriles centrales. Es un cruce considerado peligroso por cantidad de carriles, la velocidad de estos y
que los cruces peatonales no estan bien definidos.

CAMELLON: Dentro de este espacio existe gran cantidad de vegetacion, la cual es resistente a
contaminacién ambiental (olmo chino- Ulmus parvifolia, Casuarina- Casuarina equisetifolia,
Eucalipto- Eucalyptus globulus), mientras que en camellén interior continda la malla ciclénica y
macizos de vegetacion que limiita el cruce a nivel de calle.

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana presenta gran concentracion de
contaminacion ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre acnwdades en camellon representan
riesgos severos por alta velocidad y icion a pril Imente para
usuarios que realizan actividades con desempefio fisico.

DIAGNOSTICO: Concentracion de actividades y reunién en zona de amortiguamiento, las cuales
estan acor inacion i y alta velocit en ista urbana.

Presenta cambio de uso de suelo de valor ambiental, como parque vecinal de acceso controlado.

El cruce peatonal por puente, facilita acceso a zona de amortiguamiento.

Aumenta la densidad de plantacion, reduciendo permeabilidad visual.

Camellén de separacién de sentido con vegetacion arbdrea, arbustiva y malla ciclénica funciona
como frontera peatonal
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ANALISIS: Esta seccién culmina la zona de valor ambiental, con superficie de 88,700m2, y de
recorrido de trota pista en ambos camellones con una zona de juegos infantiles, la cual esta
delimitada perimetralmente como proteccion de velocidad.

De igual forma existe un gimnasio al aire libre y una andador .

Se observan una disminucion en la anchura del camellén, y sobre el cual se localiza una
diferenciacion de actividades e imagen urbana debido al uso habitacional, equipamiento y
comercio. Presenta gran afluencia peatonal, primordialmente en horario matutino

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana, Ruta 34 metro Nativitas-Iztacalco

VELOCIDAD: la velocidad méxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES sufren una reduccién en su superficie (53-40 mts), presenta vegetacion reistente a
contaminaciéon ambiental mientras que el camelldn central presenta vegetacién de tronco
quebradizo, malla ciclénica y macizos de vegetacion que limita el flujo de peatones hacia las
esquinas.

CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana presenta gran concentracion
de contaminacién ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellén
representan riesgos severos por alta velocidad y exposicion a contaminacion ambiental;
principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico.

DIAGNOSTICO: Zona de amorti iento con i iento escolar princi zona de
juego y gimnasio al aire libre, expuesto a contaminacion ambiental de autopista urbana y eje
vehicular como fuentes directas.

Vegetacion tolerante a contaminacién ambiental, y con alta densidad de plantacién

Cruce peatonal a nivel de calle seguro por sefializacién adecuada y semaforos.
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ANALISIS: Esta seccion concentra andador, el cual es interrumpido en las incorporaciones y
salidas a carriles centrales, y mobiliario de bancas; el cual insita a usuarios de la zona a
establecerse en la zona, principalmente en direccién insurgentes.

El uso de suelo predominante en la zona es de comercio y equipamiento, lo cual propicia la
instalacion de establecimientos ambulantes y vendedores ambulantes.

El espacio abierto existente se encuentra bajo lineas de alta tension.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana, Ruta 34 metro Nativitas-Iztacalco

VELOCIDAD: la velocidad méxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES sufren una reduccion en su superficie (53-40 mts), presenta vegetacion reistente a
contaminacién ambiental mientras que el camellén central presenta vegetacion de tronco
quebradizo, malla ciclénica y macizos de vegetacién que limita el flujo de peatones hacia las
esquinas.

CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana presenta gran concentracion
de contaminacién ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellon
representan riesgos severos por alta velocidad y exposicion a contaminacion ambiental;
principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico.

DIAGNOSTICO: Zona de concentracion de mobiliario urbano que propicia acceso a camellon ,
mientras que las zonas delimitadas aun siguen expuestas a alta velocidad y contaminacion
ambiental peligrosa para salud de usuarios.

Existen dos tipos de puente peatonal uno que facilita acceso a camellén y otro de acera a cera
que limita el acceso a este .

Interrupcion de trota pista crea cruces peligrosos sobre camellén, en incorporacion o salida en
autopista urbana
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ANALISIS: Esta seccion se encuentra el limite delegacional entre Iztacalco e Iztapalapa, y donde
comparten un espacio de bajo puente, entre uso de suelo de equipamiento y comercio.

Esta seccion es altamente transitada durante el dia debido al uso de suelo, mientras que por la
noche se vuelve un espacio susceptible a inseguridad peatonal por falta de iluminacion y
vigilantes vivos.

En el espacio de bajo puente de lIztacalco, se limita a transicion peatonal, mientras que el
espacio de Iztapalapa contiene mobiliario de bancas y una zona de trotapista.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana, Ruta 34 metro Nativitas-Iztacalco, Y RUTA 29 con dieccién
a metro Villa de Cortes

VELOCIDAD: la velocidad méxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: A pesar de sufrir una reduccién de espacio a( 20mts) se conservan actividades de
desempeno fisico, y zonas de juego infantil las cuales son utilizadas durante la luz del dia.

La i sigue siendo resi: a contaminacién ambiental ((olmo chino- Ulmus
parvifolia, Casuarma Casuarina equisetifolia, Eucalipto- Eucalyptus globulus).

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana presenta gran concentracién
de contaminacién ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellén

- - , representan riesgos severos por alta velocidad y exposicion a contaminacion ambiental;
| 112 principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico. Los espacios de
— P bajo puente son espacios con mayor concentracién de contaminaciéon ambiental por tener dos
F-i2000 | Equipamiento 2 fuentes de contaminacién directa
, niveles

trotapista camellén direccidn de DIAGNOSTICO: Zona de espacio bajo puente entre dos delegaciones que facilita transicion
N obras peatonal, contiene mobiliario de estancia peatonal, el cual expone a sus usuarios a

2 carriles contaminacién y alta velocidad de autopista urbana y eje vehicular por bajo puente.
laterales Ubica tres hitos que marcan el inicio de la delegacion lztacalco y el final de la delegacion

banqueta

Iztapalapa.
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ANALISIS: seccion de mayor transito y uso por peatones, principalmente en espacio bajo puente
como zona de convivencia; mientras que el espacio de camell6n es utilizado como zona de
ejercicio y diversas actividades recreativas como skate park, trotapista y andador peatonal.

Los espacios de bajo puente estdn conectados desde Apatlaco hasta esta seccion en Eje 5,
aunque este Ultimo sea de transicion peatonal y represente un cruce peligroso por bajo puente,
ya que no existe una zona de cruce seguro.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana, Ruta 34 metro Nativitas-Iztacalco,

VELOCIDAD: la velocidad méxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: Existe una reduccién de espacio (16-18 mts) donde se instalan zonas de ejercicio ,
zonas de juego infantil y andadores, los cuales conectan a diversas zonas de banca y convivencia.
La vegetacién cambia considerablemente (Casuarina- Casuarina equisetifolia, Eucalipto-
Eucalyptus globulus, Palmera canaria- Phoenix canariensis y Jacaranda- Jacaranda mimosifolia ).
El uso intensivo de esta zona han provocado compactacién en el suelo y concentracion de
residuos sélidos.

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana presenta gran concentracién
de contaminacion ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellon
representan riesgos severos por alta velocidad y exposicién a contaminacion ambiental y
residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico

DIAGNOSTICO: Ubica una zona recreativa y deportiva en bajo puente fomentando el uso del
espacio a visitantes de zona comercial y habitantes de la zona, los cuales son los mayores
afectados por circulacién de automéviles de alta velocidad y contaminaciéon ambiental.
Contiene gran variedad y densidad de vegetacion arbdrea en zona de amortiguamiento.

El cruce peatonal es principalmente por esquina, mientras por bajo puente es imposible debido
a la falta de sefializacion y sincronia de semaforos.
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ANALISIS: Seccion que presenta equipamiento equipamiento escolar y uso de suelo
habitacional, por lo que presenta dos puentes peatonales de acera a acera; los cuales no son
utilizados, provocando a peatones el cruce peligrosos a nivel de calle y violacién del espacio
en camellon interior.

Presenta dos zonas convivencia, andador y de parque infantil delimitadas perimetralmente
como proteccion de velocidad; uno de ellos, en direccién aeropuerto, susceptible a alta
velocidad, debido a una maniobra vehicular peligrosa sobre carriles centrales

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad maxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: A pesar de su ancho(21-18 mts) se ubican actividades sobre camellén ; la
vegetacion predominante es un rasgo cardcteristico de la zona(Casuarina- Casuarina
equisetifolia, Eucalipto- Eucalyptus globulus, Palmera canaria- Phoenix canariensis y Jacaranda-
Jacaranda mimosifolia ).

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana presenta gran
concentracion de contaminacién ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades
en camellén representan riesgos severos por alta velocidad y exposicién a contaminacién
ambiental y residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con
desempefio fisico

DIAGNOSTICO: Seccién de maniobra vehicular en incorporacién vehicular como salida en
contrasentido por mal disefio de autopista urbana.

Diversidad de vegetacién, y aumento de densidad de plantacién que reduce la permeabilidad
visual. La presencia de palmera canaria, identifica seccion

Ubica zonas de juego infantil y diversidad de actividades en zona de amortiguamiento,
expuestas a contaminacion y alta velocidad de autopista urbana.

Cruce por puente peatonal no es utilizado, por lo que existe violacién de camellén de
separacion de sentido y cruces peligrosos
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ANALISIS: Seccion de mayor equipamiento, uso industrial y comercial; el cual denota que este
espacio de bajo puente es de transicion peatonal y de paso de vehiculos pesados hacia centra
de abastos y en direccion a aeropuerto.

El uso del bajo puente es para paso peatonal, el cual esta bien sefializado y delimitado; y uno
de ellos es utilizado como estacionamiento para vehiculos de delegacidn iztapalapa y policias
de la zona.

Esta zona también contiene un espacio deportivo de | sindicato de trabajadores del metro,
una plaza publica y una zona de bodega de la delegacion Iztapalapa.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad maxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: El ancho del camell6n (21-18 mts) y el cambio de pendiente no permite la
ubicacion de activiades o mobiliario sobre camellon.

La vegetacion existente cambia a vegetacion suceptible a contaminacion y resistente a la
misma(Eucalipto- Eucalyptus globulus, Pirul- Schinus molle,Colorin- Eritrina coralloides y ); los
cuales presentan un desbalanceo en su fronda .

CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana presenta gran
concentracién de contaminacion ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades
en camellon representan riesgos severos por alta velocidad y exposicién a contaminacion
ambiental y residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con
desempefio fisico

DIAGNOSTICO: Cambio de pendiente y ancho de zona de amortiguamiento,
actividades en zona de pendiente .

Cruce a nivel de calle se limita por bajo puente, por la presencia de sefializacion y seméforos.
Falta resaltar el cambio de geometria de la via.

reduce
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ANALISIS: En esta seccion el transito peatonal disminuye considerablemente debido al cambio de
pendiente, ascenso de carriles centrales y el cambio de uso de suelo a habitacional.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad maxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: El ancho del camellén (6-17mts) y el cambio de pendiente no permite la ubicacion
de activiades o mobiliario sobre camellén.

La vegetacion existente cambia a vegetacion suceptible a contaminacion y resistente a la misma
(Eucalipto- Eucalyptus globulus, Pirul- Schinus molle,Colorin- Eritrina coralloides y ); los cuales
presentan un desbalanceo en su fronda .

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana presenta gran concentracion
de contaminacion ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellon
representan riesgos severos por alta velocidad y exposicion a contaminacién ambiental y
residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico

DIAGNOSTICO: Tramo con cambio pendiente y ancho de camellén como frontera peatonal
sobre camellén limita acceso a zona de amortiguamiento

El puente de on a esta seccion de es acceso complicado por la
pendiente (>409) y cruce peligroso en carriles laterales por autos que descienden de carriles
centrales para incorporarse a eje 3 y cambio de sentido en autopista urbana.




HIIIIIIIIlllIlllllllIl"l““ﬂg“ll\lllllIlllﬂ[Elﬂm“

TRV TV TET v RUINImERRERID ORI

lmnmrmtmnnmmmmm L1
IRE PO T

banqueta

Lateral 2 carriles.

Habitacional 2
niveles

Almacén del
metro

Skate park y zona de
estar

4 Carriles centrales

4 Carriles
centrales

camellon

banqueta

Lateral 2
carriles

Terreno sin
uso con
muro

20 40 50

10

Escala:1:50,000 ©

ANALISIS: Seccion de frontera peatonal y vehicular por paso de linea 8 del metro; también el
ascenso de carriles centrales por el paso de esta misma linea sobre Eje 3 Ote. Gedgrafos.

El espacio bajo puente generado es de de uso recreativo y como zona de reunién para la zona, y
el cual, debido al poco flujo peatonal también es una zona de reunion de vagabundos y espacio
susceptible a inseguridad peatonal por falta de alumbrado publico.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad maxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: El ancho del camellén (19-10 mts) no contiene mobiliario urbano.

La i6 i cambia a ion suceptible a contaminacion y resistente a la misma
(Eucalipto- Eucalyptus globulus, Pirul- Schinus molle,Colorin- Eritrina coralloides 'y ); los cuales
presentan un desbalanceo en su fronda .

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana presenta gran concentracién
de contaminacidén ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellén
representan riesgos severos por alta velocidad y exposicion a contaminacion ambiental y
residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico

DIAGNOSTICO: Frontera peatonal debido a la presencia de linea 8 del metro.
Zona expuesta a dos fuentes de contaminacion ambiental y velocidad
Espacios recreativos en bajo puente susceptibles a delincuencia por alta de iluminacion y fluejo

peatonal por bajo puente
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ANALISIS: Seccién con pendiente >402 el cual limita acceso a zona de camellén con murete de
contencion, dirigiendo a peatones a escalinatas de acceso a puente peatonal. En ambos
camellones existe andador peatonal, como zona e paseo o actividad fisica

El uso de suelo predominante es habitacional, y no existen espacios al aire publico para cubrir la
demanda de los usuarios.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad maxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: El ancho del camellén (19-10 mts) no contiene mobiliario urbano.

La vegetacion existente cambia a vegetacion suceptible a contaminacion y resistente a la misma
(Eucalipto- Eucalyptus globulus, Pirul- Schinus molle,Jacaranda- Jaacaranda mimosifolia ); los
cuales presentan un desbalanceo en su fronda .

CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana presenta gran concentracion
de contaminacion ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camelléon
representan riesgos severos por alta velocidad y exposicion a contaminacion ambiental y
residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico

DIAGNOSTICO: Camellén con pendiente >452 que limita acceso a camellén, principalmente en
banqueta direccién Aeropuerto.
Presenta vegetacion de estructura quebradiza en pendiente, lo que es susceptible a caida sobre
3 Carriles centrales camellén 2 carriles laterales autopista.
Zona de amortiguamiento en direccién Insurgentes limita acceso de peatones por medio de
Habitacional 2 niveles murete de contencién
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ANALISIS: Seccién con pendiente >402 el cual limita acceso a zona de camellén con murete de
contencion, dirigiendo a peatones a escalinatas de acceso a puente peatonal. En ambos
T camellones existe andador peatonal, como zona e paseo o actividad fisica
a El uso de suelo predominante es habitacional y una zona de comercio, y donde no existen
espacios al aire publico para cubrir la demanda de los usuarios.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las

cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad maxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
/T\ ] /{\ movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes

sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio

Churubusco.

« CAMELLONES: El ancho del camell6n (19-10 mts) no contiene mobiliario urbano.
La vegetacion existente cambia a vegetacion suceptible a contaminacion y resistente a la misma
(Eucalipto- Eucalyptus globulus, Pirul- Schinus molle, jacaranda- Jacaranda mimosifolia ); los
cuales presentan un desbalanceo en su fronda .

CONTAMINACION: Debido a la circulacion sobre autopista urbana presenta gran concentracion

L ™*®r de contaminacion ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camelléon
— representan riesgos severos por alta velocidad y exposicion a contaminacion ambiental y
' | residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico

’ z
9 DIAGNOSTICO: Presenta vegetacion de estructura quebradiza en pendiente, lo que es

3 cariles centrales

susceptible a caida sobre autopista. Presenta mayor diversidad y densidad de vegetacion, lo que
falita deformacion de estructura, dafio foliar o muerte de vegetacion arbdrea, por falta de
espacio

Zona de amortiguamiento en direccion Insurgentes limita acceso de peatones por medio de
murete de contencién

2 carriles laterales
jardinera

Equipamiento
centro comercial
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Bodega y eStacionamiento
banqueta 3 carriles zocl:ar:i:fjente banqueta
comerdio banquet camellén sobre puente camellén banqueta 2 Carriles lateral
comercio

2 Carriles lateral

Escala:1:50,000 0 10 20 30 40 50

ANALISIS: Seccion con espacio de bajo puente con uso de bodega y estacionamiento
delegacional, los cuales no permiten el cruce peatonal, debido a poca iluminacién y mal olor
proveniente de bodega de limpia.

el espacio de camellén vuelve a presentar un cambio de pendiente y ancho (19-10mts).
TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad méaxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio

* Churubusco.

CAMELLONES: El ancho del camellén (19-10 mts) no contiene mobiliario urbano.

La vegetacion existente cambia a vegetacion suceptible a contaminacién y resistente a la misma
(Eucalipto- Eucalyptus globulus, Pirul- Schinus molle, jacaranda- Jacaranda mimosifolia ); los
cuales presentan un desbalanceo en su fronda .

CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana presenta gran concentracién
de contaminacién ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellén
representan riesgos severos por alta velocidad y exposicion a contaminacién ambiental y
residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico

DIAGNOSTICO: Cruce por bajo puente complicado pro la ocupacion del espacio en bajo puente
como bodega de departamento de limpia

Espacio en bajo puente como estacionamiento privado, facilita puntos de delincuencia.

Zonas de convivencia en  espacio de amorti iento >452 ac inacion
ambiental y alta velocidad de autopista urbana y eje vehicular.




camellon 3 carriles sobre

banqueta
puente

2 Carriles lateral

Equipamiento banqueta
escolar,
primaria

Camellln con

malla de
contencion

3 carriles sobre
puente

camellon

banqueta

2 Carriles
lateral
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banqueta

Habitacinal 2
niveles
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Escala:1:50,000 © 10 20 30 40 50

ANALISIS: Seccién que presenta disminucién en la pendiente (<402) y ancho de camellén ( 8-19
mts). El espacio de camellédn no contiene mobiliario urbano y es u do como zona de actividad
fisica, mientras que en otro sentido contintia el murete de contencién el cual conduce a peatones
a cruce por puente peatonal por escalinata.

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad maxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: El ancho del camellén ( 8-19 mts) no contiene mobiliario urbano.

La vegetacion es susceptible a contaminacién ambiental, los cuales presentan un desbalanceo en
su fronda o muerte foliar por contaminacién ambiental..

CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana presenta gran concentracién
de contaminacion ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellén
representan riesgos severos por alta velocidad y exposicion a contaminacion ambiental y
residuos sdlidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico

DIAGNOSTICO:

Disefio de puente peatonal crea cruce s peligrosos y acceso a camellén, debido a que no existe
sefializacion o reductores de velocidad

El uso de murete de contencién y pendiente limita acceso de peatones a zona de
amortiguamiento.

El uso de vegetacion susceptible a contaminacion ambiental y de tronco quebradizo en camellén
con di 402 y la alta densidad de pl. aumenta el riesgo de caida sobre autopista
urbana




banqueta
2 Carriles

lateral

Equipamiento
escolar, primaria

banqueta

camellon

jardin

3 carriles sobre

puente

trotapista

carriles sobre
uente
trotapista

jardin

camellon

banqueta

1

2

22°

banqueta
Habitacinal
2Carriles 2 MVeles
lateral

Escala:1:50,000 © 10 20 30 40 50

ANALISIS: Espacio de bajo puente conectado a hasta Eje 8 (219 mts), el cual es utilizado como
zona de actividad fisica, durante el dia y la noche debido a que se encuentra bien iluminado.

El uso de suelo predominante es habitacional, por lo que este espacio es utilizado por habitantes
de la zona.

El murete de cntencién desaparece, pero la pendiente limita acceso a camell6n .

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad maxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: El ancho del camelldn ( 8-19 mts) no contiene mobiliario urbano.

La vegetacion es susceptible a contaminacién ambiental, los cuales presentan un desbalanceo en
su fronda o muerte foliar por contaminacion ambiental..

CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana presenta gran concentracion
de contaminacién ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellén
representan riesgos severos por alta velocidad y exposicién a contaminacion ambiental y
residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico

DIAGNOSTICO:

Alta densidad de plantacion y el uso de vegetacion st ible a contaminacién i y de
tronco quebradizo en camelldn con pendiente >402 , aumenta el riesgo de caida sobre autopista
urbana.




e A
ABEAG‘EJQEGC:S xsmi\mo A

— G ]
= '»._,j

EkTACIONAMI ENTO

23’

| -
banqueta

jardin 3 carriles sobre Z0na de banqueta
banqueta puente Juegosy
2 Carriles lateral . gimnasio

camellén 3 carriles sobre trotapista trotapista camellén Habitacinal 2
uente niveles
P 2 Cariles

Equipamiento banqueta Jateral
escolar,
primaria
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ANALISIS: Espacio de bajo puente conectado de Eje 1 (219 mts), es utilizado como zona de
juegos infantiles y gimnasio al aire libre, durante el dia y la noche debido a que se encuentra
bien iluminado.

El uso de suelo predominante es habitacional, por lo que este espacio es utilizado por habitantes
de la zona.

El murete de contencién desaparece, pero la pendiente limita acceso a camellén .

TRANSPORTE PUBLICO:RUTA 10 Aeropuerto- Mixcoac, express del circuito bicentenario las
cuales corren por la autopista urbana,

VELOCIDAD: la velocidad méaxima es de 40Km/hr debido a que es una vialidad de constante
movimiento de carriles laterales a centrales y de centrales a laterales, y de dos diferentes
sentidos sobre la calle de tezontle; este cruce es utilizado para cambiar de sentido sobre Rio
Churubusco.

CAMELLONES: El ancho del camellén ( 8-19 mts) no contiene mobiliario urbano.

La vegetacién es susceptible a contaminacién ambiental, los cuales presentan un desbalanceo en
su fronda o muerte foliar por contaminacién ambiental..

CONTAMINACION: Debido a la circulacién sobre autopista urbana presenta gran concentracion
de contaminacién ambiental y auditiva, por lo que a usuarios sobre actividades en camellon
representan riesgos severos por alta velocidad y exposiciéon a contaminacion ambiental y
residuos sélidos; principalmente para usuarios que realizan actividades con desempefio fisico
DIAGNOSTICO:

Alta densidad de pl ion y el uso de ion susceptible a contaminacion ambiental, y de
tronco quebradizo en camellén con pendiente >402 , aumenta el riesgo de caida sobre autopista
urbana.

La falta de espacios abiertos publicos, facilita el uso del camellén como zona de actividad fisica,
lo cual pone en riesgo la salud de usuarios por exposicién a contaminacién ambiental.

El espacio de bajo puente son mas susceptibles a contaminacién ambiental, debido a la
exposicién directa de autopista urbana y eje vehicular
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Esquema plantacion

Vegetacion :

- Washingtonia- Washingtonia robusta
- Chopo amricano- Populus deltoides
- Fresno- Fraxinus uhdei

- Eucalipto- Eucalyptus globulus Labill

Plantacion:
Presenta sobre plantacion y en des orden.

Obervaciones:

- Algunos arboles presentan desbalance

debido a la sobre plantacion en el espacio, y

cercania de especies a puente vehicular.

- Pendiente dificulta anclaje de raiz en
especies de estructura quebradiza o raiz Chopo americano
superficial

- Presenta plantacion de especies jovenes
en espacio reducido, provocando la
deformacién de tronco

Esquema

Eucalipto washingtonia




9.12m

Esquema plantacion

Vegetacion :
-Cedro blanco- Cupressus lusitanica
- Fresno - Fraxinus Uhdei

Plantacién:
Presenta sobre plantacion con pendiente mayor
a 40° sin orden definido

Obervaciones:

- Algunos arboles presentan desbalance
debido a la sobre plantacién en el espacio, y
cercania de especies a puente vehicular.

- Presenta plantacién de especies jovenes en
espacio reducido, provocando la deformacién
de tronco

-Algunos arboles presentan decoloracién vy

dafio foliar, después de cambio de follaje en

especies de tipo caducifolio

9.12m

Tramo :

Eje 8 sur Ermita —Eje 1

Fresno Fresno

Esquema 2

1.90 mts

Esquema




Tramo : EjessurErmita—gie1  Esquema 3

5.76 m
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Esquema plantacion

Vegetacion :

- Olmo chino- Ulmus parvifolia

- Chopo amricano- Populus deltoides
- Fresno- Fraxinus uhdei

- Eucalipto- Eucalyptus globulus Labill

Plantacién:
Presenta sobre plantacion con pendiente mayor a
40° sin orden definido

Obervaciones:

- Sobre plantacion de arboles no permite desarrollo de

fronda adecuada, deformacion de tronco o dafio foliar.

- Uso intensivo provoca compactacion del suelo

- Algunos arboles presentan decoloraciéon y dafio
foliar, después de cambio de follaje en especies
de tipo caducifolio

Fresno Olmo chino  Eucalipto




9.12m

Esquema plantacion

Vegetacion :

-Washingnotia- Washingtonia robusta
-Eucalipto- Eucaliyptus globulus Labill
-Chopo americano- Populus deltoides

Tramo :

&

I R

Eje 8 sur Ermita —Eje 1

Esquema 4

- Casuarina- Casuarina cunninghamiana

Plantacién:
Presenta sobre plantacion con pendiente mayor a
40° sin orden definido

Obervaciones:

- Diversidad de especies y sobre plantacion de
especies en pendiente >40°

- Se retiraron algunas especies pero no se realiz6 poda de
balanceo en especies con deformacion de tronco

- Algunos arboles presentan decoloracién y dafio
foliar, después de cambio de follaje en especies de
tipo caducifolio

Chopo

Washingtonia

Eucalipto

Esquema




Tramo: Eei1-laviga N2 esquema: 1

9.12m

j :

Esquema plantacion

Vegetacion :

-Fresno - Fresno- Fraxinus uhdei
Olmo chino- Ulmus parvifolia

- Acacia- Acacia retinoides

Plantacion:
No presenta plantacion definida

Obervaciones:

-Sobre plantacion de arboles no permite desarrollo de

fronda adecuada, deformacion de tronco o dafio foliar.

- Fresnos presentan decoloracion y dafio foliar,
después de cambio de follaje en especies de tipo
perenne

- Se colocaron especies jovenes a pesa sin tomar en Fresno

cuneta la falta de espacio

Esquema
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Vegetacion :
-Fresno - Fresno- Fraxinus uhdei
Olmo chino- Ulmus parvifolia

Plantacién:
No presenta plantacion definida

Obervaciones:

* Sobre plantacién de arboles no permite desarrollo
de fronda adecuada, provoca  deformacién de
tronco o dafio foliar.

e Vegetacion cercana a puente, presenta dafio foliar o
desbalanceo de fronda

- Algunos arboles presentan decoloracion y
dafio foliar, después de cambio de follaje en
especies de tipo caducifolio

2.0mts

<402

Olmo chino

Esquema

Fresno




7.12m

7.12m

Esquema plantacion

Vegetacion :

Casuarina- Casuarina cunninghamiana -

-Chopo americano- Populus deltoides

-Jacaranda - Jacaranda mimosifolia

- Chiranthodendron pentadactylon- arbol de manitas

Tramo: Eei1-laviga N2 esquema

4

é/‘?”ﬂ;ﬁ@ﬁﬁ
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Plantacion:
No presenta plantacién definida

Obervaciones:

- Presenta gran variedad de especies y alta densidad
de plantacion

- Densidad de plantacion provoca deformacion en
tronco por competencia de especies, dafio o
muerte foliar

- Presentan decoloracién de hoja posterior al cambio
de hoja en especies de tipo caducifolio

Olmo chino

Fresno

Jacaranda

Esquema




Esquema plantacion

Vegetacion :

-Casuarina- Casuarina cunninghamiana
-Jacaranda - Jacaranda mimosifoli Eucalipto-
Eucaliyptus globulus

- Sauce- Salix babylonica

- Colorin- Erythrina americana

- Pirul- Schinus molle

Plantacion:
No presenta plantacion definida

Obervaciones:

- Sobre plantacion no permite desarrollo adecuado
de fronda, deformacion de tronco y dafio foliar

- Presenta gran variedad de especies de tipo

- L a presencia de Colorin ayuda a la contencién de
pendiente

7.12m

Tramo :

Eje 1- La viga

N2 esquema

Eucalipto

Jacaranda

Casuarina

Esquema




Tramo : laviga-eje3 N2 esquema 1
8.64m

8.64 m
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Esquema plantacion i
Vegetacion :
—

-Casuarina- Casuarina cunninghamiana
-Jacaranda - Jacaranda mimosifoli

~ Yocagatomatrsis 5 Qgﬂﬂiﬂwﬂ/%ﬂ%%@QWﬂ
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Plantacion: Andador
No presenta tipo de plantacion definido, se encuentra en
desorden

Obervaciones:

-Mezcla arboles jovenes y adultos en pendiente< 40°

- Alta Densidad de plantacion provoca deformacion
en tronco, muerte o dafio foliar y no permite
adecuado crecimiento de fronda

- Presenta especies muertas o de estructura fragil
con riesgo de caida sobre autopista urbana

Yuca Casuarina Eucalipto Esquema




Tramo : laviga-eje3 N2 esquema ?

9.12m
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-Jacaranda - Jacaranda mimosifolia g

- Fresno- Fraxinus uhdei : ——— = nnon ;’QCZQ
S e — s 7,

Esquema plantacion

&

Plantacién:
No presenta tipo de plantacion definido, se encuentra en
desorden

Obervaciones:

- Alta Densidad de plantacion en pendiente provoca
deformacioén en tronco, muerte o dafio foliar y no
permite adecuado crecimiento de fronda

- Presenta especies muertas o de estructura fragil
con riesgo de caida sobre autopista urbana

i fresno
Fresno Eucalipto Esquema




14 m

Esquema plantacion
Vegetacion :
-Jacaranda - Jacaranda mimosifoli
- Eucalipto- Eucaliyptus globulus

Plantacién:
Plantacion en desorden y no definido

Observaciones:

Alta Densidad de plantacion provoca deformacion
en tronco, muerte o dario foliar y no permite
adecuado crecimiento de fronda

Presenta especies muertas o de estructura fragil
con riesgo de caida sobre autopista urbana
Decoloracion en especies de tipo Caducifolio, aun
después de cambio de hoja

Tramo : laviga-eje3 N2 esquema 3
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2.5mts

Fresno

fresno

Esquema




Tramo : laviga-eje3 N2 esquema 4
8.64m

8.64 m

Esquema plantacion

Vegetacion :

LR
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-Jacaranda - Jacaranda mimosifoli ——F= TZ
Eucalipto- Eucaliyptus globulus

Fresno- Fraxinus uhdei aﬂ% @iiﬂﬂi////////ﬁ/g/%%ﬂﬁﬁ%
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Plantacion:
Tres bolillo/ desorden

Murete
Observaciones:

- Alta Densidad de plantacion provoca deformacion
en tronco, muerte o dafio foliary no permite [ e W e ————
adecuado crecimiento de fronda 1.80mts :

- Presenta especies muertas o de estructura fragil
con riesgo de caida sobre autopista urbana

- Decoloracion en especies de tipo Caducifolio, aun
después de cambio de hoja

Eucalipto Casuarina Jearcnda

Esquema




Tramo: Ee3-ge6 N2 esquema 1

9.12m
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Esquema plantacion E
Vegetacion : — i o o B

-Pirul- Schinus molle === ;QCZQ
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Plantacién:

Tres bolillo/ desorden

Observaciones:

- Alta Densidad de plantacion provoca deformacion
en tronco, muerte o dario foliar y no permite
adecuado crecimiento de fronda

- Presenta especies muertas o de estructura fragil
con riesgo de caida sobre autopista urbana

- Decoloracion en especies de tipo Caducifolio, aun
después de cambio de hoja

Esquema

Casuarina

Casuarina Pirul




15m

15m

Esquema plantacion

Vegetacion :
Casuarina- Casuarina cunninghamiana
Palmera canaria- Phoenix canariensis

Plantacién:
En desorden, o esta definida

Observaciones:

-Sobre plantacién de especies en espacio reducido

- Vegetacion primordialmente Perenne presenta dafio
foliar por alta densidad de vegetacion

Tramo : Eje6- ejes N2 esquema

1

P.Canaria Casuarina Casuarina

Esquema




20m

20m

Esquema plantacion

Vegetacion :
Phoenix canariensis
Fresno- Fraxinus uhdei

Plantacioén:
En desorden, no esta definido por mezcla de especies
jovenes y mas adultas

Observaciones:

-Sobre plantaciéon de especies en espacio reducido

- Vegetacién primordialmente Perenne presenta dafio
foliar por alta densidad de vegetacion

Tramo : Eje6- ejes N2 esquema 2

P.Canaria Casuarina Casuarina  Casuarina Esquema




18m

Esquema plantacion

Vegetacion :
Olmo chino- Ulmus parvifolia

Plantacion:
En desorden, no esta definido por mezcla de especies
jovenes y mas adultas

Observaciones:

-Sobre plantacién de especies en espacio reducido
- Vegetacion primordialmente caducifolio presenta
dario foliar por alta densidad de vegetacion

Tramo : Eje6- ejes N2 esquema 3

P.Canaria Casuarina Casuarina Casuarina

Esquema




Esquema plantacion
Vegetacion :
Olmo chino- Ulmus parvifolia
Casuarina- Casuarina cunninghamiana

Plantacion:
En desorden, no estéa definido por mezcla de especies
joévenes y mas adultas

Observaciones:

-Sobre plantacién de especies en espacio reducido
- Vegetacion primordialmente caducifolio presenta
dafio foliar por alta densidad de vegetaciéon

Tramo :

Eje6- eje5

N2 esquema

4

P.Canaria

Casuarina

Casuarina

Casuarina

Esquema




Esquema plantacion

Vegetacion :

Casuarina- Casuarina cunninghamiana
Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill
Olmo chino- Ulmus parvifolia

Plantacion:
En desorden, no esta definido por mezcla de especies

jovenes y mas adultas

Observaciones:

-Sobre plantacién de especies en espacio reducido
- Vegetacion primordialmente caducifolio presenta
dario foliar por alta densidad de vegetacion

Tramo : Apatlaco- tezontle N2 esquema

10m
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Casuarina

P.Canaria Casuarina Casuarina

Esquema




18m

Esquema plantacion

Vegetacion :

Olmo chino- Ulmus parvifolia
Casuarina- Casuarina cunninghamiana
-Jacaranda - Jacaranda mimosifolia

Plantacién:
En desorden, no esta definido por mezcla de especies

jovenes y mas adultas

Observaciones:

-Sobre plantacién de especies en espacio reducido
- Vegetacion primordialmente caducifolio presenta
dafrio foliar por alta densidad de vegetacion

Tramo : Apatlaco- tezontle N2 esquema 2
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Andador ) Setos Jacarabda Olmo
Olmo Casuarina Esquema




Tramo : Tezontle-ejed N2 esquema 2
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46m

Esquema plantacion

Vegetacion :
Olmo chino- Ulmus parvifolia
Casuarina- Casuarina cunninghamiana

Plantacioén:
En desorden, no esta definido por mezcla de especies
jovenes y mas adultas

Observaciones:

-Sobre plantaciéon de especies en espacio reducido
- Vegetacién primordialmente caducifolio presenta
dario foliar por alta densidad de vegetacion

| ) Olmo
Olmo Casuarina Esquema




Tramo : Tezontle-ejed N2 esquema 2
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46m

Esquema plantacion
Vegetacion :
Olmo chino- Ulmus parvifolia
Casuarina- Casuarina cunninghamiana

Plantacion:
desorden

Observaciones:

Sobre plantacion de vegetacion arbérea, resistente a
contaminacion ambiental

Compactacion de suelo

Olmo Casuarina Olmo

Esquema




3.12m

3.12m

Esquema plantacion

Vegetacion :
Olmo chino- Ulmus parvifolia

Tramo : gjes- aiil N2 esquema 1

ubicacion
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Plantacion:
alineamiento

Observaciones:
Vegetacion como separacion de sentido, vegetacion
de tipo caducifolio en camellon de 5mts.

Olmo

Esquema




30m

Esquema plantacion

Vegetacion :
Olmo chino- Ulmus parvifolia

Plantacion:
desorden

Observaciones:

Presenta vegetacion resistente a contaminacion
ambiental

- Vegetacion primordialmente caducifolio presenta
dario foliar por alta densidad de vegetacion

30m

Tramo : gjes- aiil N2 esquema

2

Olmo

Esquema




Tramo : gjes- aiil N2 esquema 3

21m

Esquema plantacion

Vegetacion :
Olmo chino- Ulmus parvifolia

Plantacion:
desorden

Obervaciones:
Sobreplantacion de vegetacion arborea
Compactacion de suelo

Olmo

Esquema




RESUMEN DE VEGETACION EXISTENTE

ZONA

VEGETACION DOMINANTE

OBSERVACIONES

ZONA 1
EJE 8 SUR Ermita - Eje 1 Andres Molina

Chopo americano- Populus deltoides
Fresno- Fraxinus Uhdei

Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill
Washingtonia-Whashingtonia robusta

Alta densidad de plantacién en espacio, con pendiente >60%

Arboles con muerte foliar

Presenta especies de tronco quebradizo

ZONA 2 Casuarina- Casuarina cunninghamiana |Alta densidad de plantacidn en espacio, con pendiente >60%
Eje 1 Andres Molina- Eje 3 Ote.  |Fresno- Fraxinus Uhdei Arboles con muerte foliar
Geografos Jacaranda- Jacaranda mimosifolia Vegetacién suceptible a contaminacién
Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill Presenta especies de tronco quebradizo
ZONA3 Casuarina- Casuarina cunninghamiana |Arbolado resistente a contaminacién ambiental

Eje 30te.Geografos- Eje 5 La purisima

Olmo chino- Ulmus parvifolia
Palmera canaria- Phoenix canariesis
Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill
Pirul- Schinus molle

frontera peatonal

densidad de plantacion moderada
zona que contiene macizos de vegetacidn

ZONA 4

Eje 5 Ote. La Purisima- Tezontle

Casuarina- Casuarina cunninghamiana
Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill
Olmo chino- Ulmus parvifolia

Arbolado resistente a contaminacién ambiental

densidad de plantacién moderada

ZONA5

Tezonlte- Eje 4 Av. Thé

Casuarina- Casuarina cunninghamiana
Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill
Olmo chino- Ulmus parvifolia

ZONA 6
Eje 4 Av. Thé- EJE 3 Sur Al

Casuarina- Casuarina cunninghamiana
Olmo chino- Ulmus parvifolia
Eucalito- Eucaliyptus globulus Labill

Alta densidad de plantacion en espacio
Poca diversidad de especies
vegetacion resistente a contaminacién ambiental




vd9O0i14al4




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



1. CEINA. Centro de Informacié Ambiental del Aire en el Distrito Federal. México, DF: Secretaria del Medio Ambiente, 2008.
2. Cibrian, Tobar; Sanchez Samano; Zamudio-Valencia;. Diagnostico fitosanitario del Olmo chino en la Ciudad de México.

Técnico, Programa Silvicola Universitario, SEMARNAT, México: Facultad de Ciencias Biologicas y Agropecuarias de la Universidad

de Colima.

3. CONAGUA. “Archivo Histérico del Agua en la Ciudad de México.” CONAGUA. Edited by Secretaria del Medio Ambiente y
Recursos Naturales. 0 0, 2010. http://archivo historicodelagua.info/mx/content/view/33/ (accessed Febrero 11, 2012).

4. SETRAVI. Inventario de infraetsructura vial del Distrito Federal de acuerdo al programa integral de transporte y vialidad.
México, DF: SETRAVI.

5. SETRAVI. Proyecto de norma oficial mexicana PROY-NORM-034-SCT2-2010 sefialamiento horizontal y vertical de carret-
eras y vialidades urbanas. México, DF: Secretaria de Transporte y vialidad, 2011.

6. SEDUVI. Programa de desarrollo urbano Iztacalco . México, DF: SETRAVI, 2008.

7. SEDUVI. Programa de desarrollo urbano Iztapalapa. México, DF: SEDUVI, 2011.

8. SEDESOL. Secretaria de Desarrollo Social. 0 0, 2010. http://www.cmic.org/mnsectores/vivienda/desarrollourbano/t1c1.pdf
(accessed Octubre 1, 2012).

9. SEDEMA. “Comité de Normalizacién Ambiental del Distrito Federal.” Secretaria del Medio Ambiente. Agosto 4, 2014. http://
www.sedema.df.gob.mx/sitios/conadf/index.php?op=proynor.

10. SEDEMA. Secretaria del Medio Ambiente. Diciembre 11, 2013. http://sma.df.gob.mx (accessed Diciembre 11, 2013).

1. SEDEMA. Gestién Ambiental del Aire. Avance y propuesta, Secretaria del medio ambeinte, México, Distrito Federal: 2006,
2006.

12. SEGOB. Norma Oficial Mexicana NOM-081-SEMARNAT-1994. Secretaria de Gobernacion. Diciembre 3, 2013. http://www.
dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5324105&fecha=03/12/2013 (accessed Agosto 11, 2014).

13. SEMARNAT. “Norma en materia de contaminacion por ruido.” Secretaria del Medio Ambiente y Recursos Naturales, Distrito
Federal, 1994.

14. Simédn, Angelica. “Los rios que ya no tenemos.” El universasl, Septiembre 27, 2006.

15. SMA. Calidad del Aire en la Ciudad de México. informe, Gestion de calidad del aire y monitoreo, Secretaria del Medio Am-
biente, Mew xico: Creative Commons, 2011, 22, 32-35.

16. SMA. Secretaria del Medio Ambiente. 0 0, 2013. http://www.sma.df.gob.mx/ (accessed Marzo 11, 2013).

17. SMA. El aire en la Ciudad de México. México: Secretaria del Medio Ambiente, 2006.

18. SMA. Evaluacién de la exposicion a la contaminacion del aire en la Ciudad de México. México, Distrito Federal: Secretaria
del Medio ambiente, 2008.

19. SMA. Informe anual de calidad del aire. Anual, Secreatria del Medio ambiente, México: Secretaria del Medio Ambiente,
2011.

20. SMA. Manual técnico para el establecimiento y manejo integral de las areas verdes del Distrito Federal. México, Distrito

Federal: Direccion de Reforestacion Urbana, 2000.

21. SMA. Produccion y mantenimiento de plantas de vivero. México, Distrito Federal: Secretaria del Medio Ambiente, 2013.
22. SMA. Restauracion de areas verdes, Informe de avances del programa de sustitucién de Eucaliptos en condicién de alto
riesgo. Técnico, Direccion General de Servicios Urbanos, Gobierdo del Distrito Federal, México, Distrito Federal: Secretaria del Me-
dio Ambiente, 2004, 2-9.

23. Sola, Berta. “Mas de 44 mil muertos por contaminacién del aire en México.” La cronica, enero 2013: 6.

24, Politecnico di Milano; Institut d’aménagement et d’urbanisme de la région fle-de-France Mission Etudes Sécurité; Servizio
Politiche per la sicurezza e la polizia locale Servizio Riqualificazione Urbana. Planificacion disefio urbano y gestion para espacios
seguros. ltalia, Milano: AGIS —A ction SAFEPOLIS, 2007.

25. Tarriba, Gabriel. “Calidad del aire y la competitividad en las ciudades mexicanas: Retos y soluciones.” Instituto Mexicano

para la Competitividad. Querétaro: Instituto Mexicano para la Competitividad, 2012.

{189



26. ALDF. “Ley ambiental del Dsitrito Federal.” Decreto de ley ambiental del Distrito Federal . México: Asamblea Legislativa del
Distrito Federal VI legislatura, Enero 13, 2013. 49-54.

27. ALDF. Ley general del Distrito Federal. Asamblea Legislativ del Distrito Federal, México: Gaseta Oficial del Distrito Federal,
2000.

28. Aguilar, Caroline. “New Urbanism.” New Urbanism. 0: No especificado, 0 0, 0.

29. Bazans, Juan. Mnaual de disefio urbano. México: Trillas, 2003.

30. De la Luz Gonzalez, Guadalupe. Calidad del aire en las principales ciudades de México. Técnico, Subdirectora de Modelos

y Calidad del Aire, Direccion General de Gestién e Informacion Ambiental Instituto Nacional de Ecologia, México: Instituto Ncional de
Ecologia, 2000.

31. Echaniz, Miguel. La obras Publicas en el Paisaje. Espafia: CEDEX, 1998.

32. especificado, No. Foro de vida independiente. 0 0, 2013. http://www.forovidaindependiente.org/files/documentos/pdf/manu-
al_vados_y_pasos_peatonales.pdf (accessed Septiembre 27, 2014).

33. Herrera Porte, Fernando. “Estructuracion técnica y financiera del PPS para rehabilitar el Circuito Interior de la Ciudad de
México.” Segundo encuentro técnico sobre estructuracién de proyectos de asociacién Publico-privado. Guanajuato: CEMEX- Mé-
xico, 2000. 7-23.

34. Galina, M.A. Jorge Arturo. Anuario 2010, Drenaje profundo en la ciudad de México. Edited by Univerdidad Auténoma Met-
ropolitana. México, Distrito Federal: UAM-A, CYAD, 2010.

35. GDF. Gobierno del Distrito Federal- Portal Transparencia. 0 0, 2009. http://www.transparenciamedioambiente.df.gob.
mx/index.php?option=com_content&view=article&id=178%3Acircuito-bicentenario-puentes-vehiculares-&catid=66%3Aobras-
viales&ltemid=439 (accessed Septiembre 29, 2011).

36. Iztapalapa. Iztapalapa. spetiembre 0, 2012. http://www.iztapalapa.df.gob.mx/htm/geografia.html (accessed Septiembre 29,
2012).

37. INE. Instituto Nacional de Ecologia. 0 0, 2012. http://www2.ine.gob.mx/emapas/df.html (accessed 27 2012, 2012).

38. Krishnamorthy, L. Areas verdes urbanas en Latinoamérica y el Caribe . México, Distrito Federal: Universidad Auténoma de
Chapingo, 1998.

39. Martinez Gonzalez, Lorena. Arboles y Areas verdes Urbanas de la Ciudad de México y Zona Metropolitana. Tepoztlan, Edo.

Mexico: Fundacion Xochitla A.C, 2008.

40. Nochebuena, Marcela. Mas por Mas. Octubre 11, 2012. http://www.maspormas.com/nacion-df/df/la-mini-plaza-debajo-del-
puente .

41. Paramo, Arturo. “Circuito interior una arteria que cumple hoy 50 afios.” Excelsior, Junio 3, 2011.

42. Posada, Martha Isabel; Arroyave, Maria del pilar; Fernandez Carlos. “Influencia de la vegetacion en los niveles de ruido

urbanos.” EIA (Escuela de Ingenieria de Antioquia), 2009: 79-89.

43. RTP. Red de transporte de pasajeros. 0 0, 2013. http://rtp.gob.mx/red_rutas.html (accessed 2 23, 2013).

44. Rodriguez, Amaranta, and Alejandro Tagle. Agatha y las olimiadas. Directed by Amaranta Rodriguez and Alejandro Tagle.
Performed by Camila Pizano. 2012.



... ya estds aqui y el paso que dimos es causa ye s efecto, asi que ,cruza el amor, yo cruzaré los
dedos; gracias por venir. Adorable puente, cruza el amor por el puente, usa el amor como un
puente..
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