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I.- INTRODUCCIÓN 

Al hablar de una necesidad primordial estamos refiriéndonos al transporte, que es el medio de traslado de personas o bienes de un lugar hasta otro. El transporte comercial 

moderno está al servicio del interés público e incluye todos los medios e infraestructuras implicadas en el desplazamiento de las personas o bienes, así como los servicios de 

recepción, entrega y manipulación de los mismos. 

El transporte comercial de personas se clasifica como servicio de pasajeros y el de bienes como servicio de mercancías, de esta manera favorece las actividades económicas al 

conectar las áreas de producción con las áreas de consumo distribuidas en todo el mundo, también produce beneficios sociales al facilitar la interacción entre las personas y 

emplear a muchas de estas. 

Como en todo el mundo, el transporte en México es un elemento central. La capacidad global de transporte refleja la potencia económica de un país, porque para que un estado 

sea económicamente desarrollado no basta con tener buenas producciones, sino también para poder transportarlas a cualquier lugar del país para ampliar los mercados 

consumidores. 

Los medios de transporte deben ser eficaces, es decir, deben transportar a las personas o a las mercaderías a cortas o largas distancias, al más bajo costo y en el menor tiempo 

posible. Para ello deben tener la infraestructura necesaria, ser modernizadas permanentemente, adecuándolos a las necesidades de los usuarios. 

 

I.I.- MARCO SOCIAL 

El crecimiento de la población en la cuidad de Minatitlán está requiriendo la necesidad de la dotación de un espacio eficiente para el transporte de pasajeros, el de bienes y 

servicio de mercancías. Como en todo el mundo, el transporte es y ha sido un elemento central para el progreso de distintas ciudades. 

La edificación de una CENTRAL DE AUTOBUSES ubicada en un punto estratégico en Minatitlán es indispensable, ayudara no solo a mitigar los problemas actuales de movilización, 

congestión vehicular y tiempos de viaje, si no que desarrollara y cumplirá las condiciones para operar un sistema de transporte sostenible.  

11 
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Dicha CENTRAL es necesaria ya que las actuales estaciones debido al deficiente dinamismo de la planeación, están ubicadas en zonas separadas y no estratégicas, lo cual hace 

que el trayecto de los pasajeros en la ciudad sea caótico y desordenado. Por medio de esta CENTRAL se tendrá un rápido acceso mediante la avenida principal y contribuirá al 

buen desarrollo de la vida cotidiana de la población local y foránea en el ámbito laboral, social y cultural. 

 

I.II.- CARACTERÍSTICAS DEL TEMA 

Se realizara un planteamiento de diseño para la CENTRAL DE AUTOBUSES, como una entrada principal a la ciudad, localizándola en la transístmica de la ciudad, con un acceso 

rápido que agiliza el flujo de entrada y salida de la misma. 

Con este proyecto se propone la centralización de las distintas empresas que se dedican a esta actividad, así logrando un mejor funcionamiento de las mismas y a la vez 

permitiendo prestar un mejor servicio al público. Se plantearan propuestas de criterio de diseño que corresponden a las necesidades sociales, económicas y culturales de esta 

actividad. 

Se esta tomando en cuenta que la ciudad posee una organización del sistema de transporte urbano, los límites de crecimiento actuales, aun en las áreas de municipios aledaños. 

Ayudará al ordenamiento de transito de la ciudad de Minatitlán, tomando en cuenta que la infraestructura de la misma actualmente no tiene relación con la ciudad debido a que 

cuando se creó, no se contempló el crecimiento acelerado y masivo de la misma. 

Para poder lograr un sistema de transporte eficiente se integraran diferentes tipos de transporte. Los usuarios se verán beneficiados, pues tendrán  acceso a un servicio mejor 

organizado y mas eficiente, así como diseñado a satisfacer sus necesidades y no los mínimos requerimientos de las compañías de venta te boletos y de las líneas de autobuses. 

El propósito de las instalaciones para los usuarios será ofrecer: 

Un lugar adecuado para embarque y desembarque de pasajeros, sala de espera adecuada al flujo de pasajeros, restaurantes y cafeterías, servicios sanitarios, servicio de 

transporte hacia los distintos destinos dentro de la ciudad por medio de taxis, microbuses y autobuses urbanos, área de estacionamiento para vehículos de los usuarios, áreas 

verdes. 

 12 
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II.- LEYES Y NORMATIVIDAD. 

II.I.- REGLAMENTACIÓN 

Para la realización de este proyecto CENTRAL DE AUTOBUSES en Minatitlán se recapitulo información de los siguientes documentos: 

 REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES DEL DISTRITO FEDERAL 

       LEY DE DESARROLLO URBANO 

REGLAMENTO DE LA LEY DE DESARROLLO URBANO 

 REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES DEL ESTADO DE VERACRUZ 

 NORMAS DE EQUIPAMIENTO SEDESOL 

 NORMA OFICIAL MEXICANA DE SEÑALES Y AVISOS DE PROTECCION CIVIL 

 NORMAS DE ACCESIBILIDAD URBANA PARA PERSONAS CON CAPACIDADES DIFERENTES. 

 

II.II.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES 

Estos reglamentos y normas sirvieron para determinar cuáles serán las acciones permitidas y  las restricciones al momento de proyectar la CENTRAL DE AUTOBUSES, los 

lineamientos a los cuales se debe apegar el proyecto en cuanto a los requerimientos que tiene un terreno destinado a la central, las necesidades y disposiciones que debe incluir 

el proyecto para el buen funcionamiento y cubrir con el equipo, instalaciones, señalización adecuada para los usuarios, de la misma manera para los autobuses, las áreas que son 

necesarias para su manipulación, mantenimiento y su propósito que es transportar de una manera eficaz existiendo un equilibrio en su organización. 
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III.- ANTECEDENTES GENERALES DEL MUNICIPIO DE MINATITLÁN 

III.I.- ANTECEDENTES HISTÓRICOS DEL MUNICIPIO DE MINATITLÁN. 

 

1591 
•El pueblo de minatitlan ya existia. 

1731-
1735 

•los españoles pusieron un astillero llamado la fabrica, nombre por el que se conocio a Minatitlán, por el acoso de los piratas, su majestad catolica Carlos II dicto diversas leyes 
entre las que se incluye el establecimiento de las fabricas astilleros y fortificaciones. 

1824 

•Minotitlan, el nombre se originodevido a que el Sr. Don  Tadeo Ortiz le dice al gobierno que hay que hacer una poblacion maritima, mas tarde se avisa que  ya tenia  una 
bodega de gobierno, una casa de cuartel, dos casas para habitaciones. 

1826 

•Tadeo Ortiz  dirigio una memorable comunicación al gobernador de Veracruz informandole de una congregacion de 17 habitantes llamandolo hidalgopolis. 1837 Minatitlán 
como puerto de altura. 

1853 

•su nombre probiene del Nahuatl: Mina que es flechar o  tirar con flecha, Ti significa de y Tlan que es lugar o pueblo por lo que su traduccion literaria seria: lugar en donde tiran 
con flecha o tierra de flechadores. 28 de mayo Antonio Lopez  de Santa Anna decreta que el pueblo de Minatitlán se combierta en cabecera del territorio de Tehuantepec que 
conserva hasta 1857. Se convierte en cabecera de cantón hasta 1917 

1864 
•Son expulsados de Minatitlán los ultimos franceses. 

1879-
1880 

•Se funda la escuela Morelos sustituyendo ala escuela Real. 

1882-
1883 

•Se inicia el servicio de telegrafos 

1902 
•La empresa Person & LTD ncia las exploraciones de petroleo 

1905 
•La empresa Person & LTD instala la primera refineria experimental. 

1908 
•Se inicio la refinación del pretróleo porduciendo 2,ooo barriles diarios. 

16 
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1910 
•El gobernador del estad Teodoro E Dahesa emite el decreto que eleva ala categoria de Minatitlán de Villa a  ciudad. 

1956 
•Se termina la modernizacon de la refineria. 

1962 
•Se inician las operaciones de las plantas FERTIMEX  y  Complejo Petroquimica Cosoleacaque 

1984 
•Se inician los trabajos de red de agua potable y drenaje. 

1986 
•Se inaugura el actual edificio del palacio municipal. 

1997 
•Se construye el primer edificio del cuerpo de Bomberos. 

2001 
•Dr. Delfino Álvarez Blanca, descubre la Zona Arqueologica de 'Las Lomas de Tacojalpa', donde se presume nació la Cultura Olmeca 

2004 
•Hasta este año hubicada en Minatitlán la "Refinería Gral. Lázaro Cárdenas" Pemex, deja de ser la primera refinería y más grande de Latinoamérica. 

2006  
•El presidente Vicente Fox Quesada firmó el acuerdo donde se declaraa y habilita como Aeródromo Internacional al Aeropuerto de Minatitlán. 

2010 

•Minatitlán sufre la peor inundacion de su historia, los ríos Coatzacoalcos, Chiquito y Uxpanapa, producto de intensas lluvias provocadas por el Huracán Matthewes y 
escurrimientos pluviales de Oaxaca y Chiapas, salieron de su cauce, la circulación Minatitlán-Coatzacoalcos, quedo temporalmente cerrada, debido a que el agua de lagunas y 
pantano, rebasó la carpeta asfáltica de la autopista que comunica a estos municipios. 

2011 
•Leopoldo Torres García es electo como presidente municipal. (2011-2013) 

2013 
•Jose Luis Saenz es electo como presidente municipal. (2013-2015) 

17 
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III.II.- MEDIO FÍSICO GEOGRÁFICO 

La zona conurbada Minatitlán-Cosoloeacaque, se ubica dentro de la provincia fisiográfica denominada 

Llanura Costera del Golfo Sur, específicamente en la provincia I Llanura Costera Inundable. Las topo formas 

características son valles, valles con llanuras, lomeríos y sierra. La mayor parte del sur de la provincia de las 

llanuras y lomeríos queda incluía dentro del estado de Veracruz. 

 

 

III.II.I.- UBICACIÓN GEOGRÁFICA, LÍMITES CON OTROS MUNICIPIOS, LOCALIZACIÓN REGIONAL Y 

MUNICIPAL 

Se encuentra ubicado en la zona del Istmo del Estado, en las coordenadas 17° 59’ latitud norte y 

94° 33’ longitud oeste, a una altura de 20 metros sobre el nivel del mar. Limita al norte con 

Coatzacoalcos, al noreste con Ixhuatlán del Sureste, al este con Moloacán, al sur con el Estado de 

Oaxaca, al suroeste con Hidalgotitlán, al noroeste con Cosoleacaque. Su distancia aproximada al 

sureste de la capital del Estado, por carretera es de 400 Km.  

 

 

 

 

 

MINATITLÁN 
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III.II.II.- CLIMA  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(TEMPERATURAS) 

La región en la cual se ubica la superficie urbana de la zona 
conurbada corresponde a la zona climática: cálido subhúmedo con lluvias abundantes en verano, cubriendo la totalidad de la superficie de la zona conurbada. Se trata de un 
clima cálido con una humedad relativa alta. Lo anterior ubica a la zona en un régimen térmica caluroso, en donde la temperatura fluctúa entre 28°C  en verano  y 22°C en 

MINATITLÁN 
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invierno, observándose una temperatura media anual de 25.4°C con una máxima de 28.2 °C y una mínima de 21.5°C.El clima ecuatorial; su precipitación pluvial media anual es de 
2,041 mm.  

Parámetros climáticos promedio de Minatitlán  

Mes Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Anual 
Temperatura máxima registrada (°C) 42 44 42 43 43 44 40 40 43 43 39 39 44 

Temperatura diaria máxima (°C) 27 28 31 33 35 34 33 33 32 31 29 27 31 
Temperatura diaria mínima (°C) 17 17 19 21 22 22 22 22 22 21 19 18 20 

Temperatura mínima registrada (°C) 2 8 2 15 12 15 12 13 15 15 2 4 2 
Precipitación total (mm) 105 61 38 36 86 255 273 298 429 362 208 138 2289 

 

III.II.III.- PRECIPITACIÓN PLUVIAL 

El municipio presenta diversos subtipos climáticos, determinados por la variación ambiental que la sierra determina al producir un efecto de sombra pluviométrica hacia las 

llanuras del oeste, las laderas este atrapan la humedad proveniente del Golfo de México, por lo que se presentan precipitaciones de 3,000 a 4,000 mm anuales. 

III.II.IV.- DIRECCIÓN DE LOS VIENTOS DOMINANTES 

Los vientos del norte y noreste se presentan todo el año con velocidades variables, siendo los vientos del noreste los más fuertes, presentándose ocasionalmente los vientos del 

sur. Se aprecia un “encañonamiento” del viento en dirección N y  NE, fundamentalmente a lo largo de todos los meses del año, a consecuencia de la cercanía de la Sierra de los 

Tuxtlas. Durante los meses de verano se registran vientos con dirección SE, S  Y W. La intensidad promedio en todas sus direcciones fue de 2 a 4 m/seg. 

III.II.V.- HIDROGRAFÍA 

Se encuentra regado por una abundante red de corrientes pluviales, en la que destacan los ríos Uxpanapa, Nanchital y Coachapan. Cuenta con algunos arroyos y lagunas 

tributarios del río Coatzacoalcos 

Los cuerpos de agua de la zona los componen al sureste el Rio Coatzacoalcos en el cual se localizan en la margen izquierda de la cuidad de Minatitlán - el centro y la refinería 

Lázaro Cárdenas – y en la margen derecha la localidad de Capoacán. Al sur de la mancha actual de entre Minatitlán y Cosoleacaque se localiza una pequeña laguna que vierte su 
20 
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agua al arroyo El Naranjo, que aguas abajo, a la altura del ejido El Jagüey y siguiendo el límite de este descarga al Río Tacojalpa y finamente al Río Coatzacoalcos. En el ejido El 

Jagüey se localiza una zona inundable que actualmente afecta a la mancha urbana cuando sube considerablemente el nivel del Río Coatzacoalcos. 

Al este se localiza la laguna San Francisco que colinda con la refinería Lázaro Cárdenas; los límites de la misma están compuestos por pantanos y zonas inundables. Al noreste se 

localiza la Laguna de Las Matas, actualmente dividida por la Carretera Transístmica de Minatitlán a Coatzacoalcos; sus límites se componen por zonas inundables y pantanosas en 

la mayoría que se prolongan hasta Coatzacoalcos. Es de destacar que todos los cuerpos de agua un alto grado de contaminación tanto por descargas domiciliares como 

industriales, las cuales carecen de tratamiento. 

RIOS CERCANOS A MINATITLÁN 

  

 

 

 

III.II.VI.- OROGRAFÍA Y TOPOGRAFÍA 

OROGRAFÍA 

El municipio se encuentra ubicado en la zona Ístmica del Estado; la mayor parte de su suelo es de extensas llanuras. 

MONTAÑAS CERCANAS A MINATITLÁN: 

 

 

Cerro Campanario a 55.0 kilómetros.  
Cerro Pelón a 39.5 kilómetros. 
Cerro Santa Martha a 54.3 kilómetros. 
Cerro Cumbres Bastonal a 54.9 kilómetros.  
Cerro Muerto a 61.5 kilómetros. 
Cerro San Martin a 47.6 kilómetros. 

 

Rio Huazuntlan a 16.4 kilómetros 

Rio Uspanapa a 4.0 kilómetros 

Rio San Antonio a 11.5 kilómetros 

Rio Tierra Nueva a 15.7 kilómetros 

Arroyo Teapa a 18.2 kilómetros 

Rio Coachapa a 7.7 kilómetros 
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TOPOGRAFÍA 

La topografía está formada por lomeríos de pendientes suaves de 0 a 5% que componen el 60% del área, que van de la cota 10 a la 50 m. s. n. m. Un 35% está formado por suelos 
localizados debajo de la cota 10 m. s. n. m. que son zonas inundables o permanentemente inundadas. El 4% corresponde a suelos con pendiente del 5 al 15% y finalmente un 1% 
está formado por suelos con pendientes mayores al 15%. El área es geológicamente estable, no encontrándose fallas dentro de la misma. Los suelos son sólidos en las áreas 
libres de inundación. 

III.II.VII.- HUMEDAD RELATIVA 

Las estaciones climáticas registran diferentes meteoros que aportan más o menos cantidad de humedad al medio. La humedad relativa media anual es del 80%. 

III.III.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES. 

Al localizarse en una zona cerca de la costa se puede tomar ventaja de que Minatitlán está en un punto intermedio para el desarrollo de variedad de proyectos, en este caso 

serían marítimas y petroleras debido a su colindancia con el rio Coatzacoalcos. 

Ahora, tomando en cuenta el tema la  CENTRAL DE AUTOBUSES como Minatitlán cuenta con terrenos la mayoría propicios a inundaciones en la zona centro y la ubicación de la 

CENTRAL no es recomendable en esa zona si no en la periferia o una vialidad principal que nos lleve a un fácil y rápido acceso y salida de la ciudad, se localizó un terreno en una 

de las colonias más altas y a las orillas de la transístmica. La ventaja de esto en que en la ciudad no llegan los vientos del Noreste (dominantes) o precipitaciones con la misma 

intensidad que en Coatzacoalcos y se evitan gran cantidad de percances por las inclemencias del tiempo en la zona alta de Minatitlán. El clima es estable y la temperatura 

promedio no causa algún impedimento para las actividades que se tienen en una CENTRAL DE AUTOBUSES, el terreno no está rodeado por cuerpos de agua considerables para 

alguna inundación. Se tendría una ventaja muy grande al evitar a los usuarios un recorrido y percance cuando se dirigen a la central de ADO en el centro de la ciudad, cuando 

regularmente en emporada de lluvias toda esa zona está inundada. 

Una ventaja seria que no habría problemas de inundaciones, no afectarían demasiado los vientos, no se tendrá que luchar con la topografía del lugar por no haber pendientes 

demasiado marcadas. 

La desventaja mas marcada es la de la cercanía a los complejos petroquímicos, que aunque sus medidas de seguridad son estrictamente altas hay un riesgo de alguna fuga y 

tenga consecuencias sobre los usuarios, claramente se cuentan con programas de simulacros hacia puntos de reunión y con el apoyo de protección civil.  22 
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IV.- INFRAESTRUCTURA 

Una característica fundamental en la calidad de vida de un conglomerado urbano lo constituye indudablemente la infraestructura con que cuenta. La infraestructura básica está 

compuesta por los siguientes sistemas: Electrificación, Agua Entubada y Drenaje Sanitario; las entidades administrativas responsables de estos servicios son: Comisión Federal de 

Electricidad y Comisión Municipal de Agua y Saneamiento. 

IV.I.- CARRETERAS 

Minatitlán tiene una traza lineal en torno a la vialidad regional y federal. Este sistema se basa en el planteamiento de un sistema que integra la vialidad regional con la vialidad 

intraurbana a partir del establecimiento de una serie de circuitos intraurbanos y el mejoramiento del libramiento extraurbano que rodea la mancha urbana de la zona conurbada 

de Minatitlán-Cosoleacaque – del Suroeste al Noreste, conectando la autopista y la carretera libre para lograr una comunicación de las carreteras que vienen desde Minatitlán 

pasando por el puente Coatzacoalcos II y que atraviesa territorio de Ixhuatlán del sureste, esto permitirá comunicar todas las propuestas de crecimiento de cada una de las 

cabeceras municipales. Se puede llegar a Minatitlán por carretera Las Matas que conecta a la autopista, y por la carretera federal Canticas también comunicada  a la autopista. 

IV.II.- AEROPUERTOS 

Cabe destacar el Aeropuerto Internacional de Minatitlán código IATA: MTT, código OACI: MMMT operado por Grupo Aeroportuario del Sureste (ASUR), ubicado a 15 min. de la 
ciudad en la población de "Canticas", Municipio de Cosoleacaque que atiende todo el sur del estado; el 15 de agosto del 2006, el presidente Vicente Fox Quesada firmó el 
acuerdo donde se declara y habilita como Aeródromo Internacional al Aeropuerto de Minatitlán 

 

easAerolineas Destinos 

Aeroméxico Connect Ciudad de México 
Aeromar Ciudad de México 
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IV.III.- FERROCARRÍLES 

El ferrocarril en Minatitlán es un ramal de la línea del ferrocarril nacional de Tehuantepec se encargaba de dar salida en ferro tanques a los combustibles elaborados en la 

Refinería, hacía al puerto de Coatzacoalcos y hacia el altiplano través de la conexión con el Ferrocarril Veracruz – Istmo ubicada en Jesús Carranza (antes Santa Lucrecia) cuyo 

valor estratégico original era transportar a Veracruz la producción agrícola y ganadera de Minatitlán, Acayucan, Rodríguez Clara y de Los Tuxtla. En la década de los 70′s se utilizó 

intensivamente para transportar el azúcar de ingenios como el de San Cristóbal que era el más grande de América Latina. La vía férrea se usa para la comunicación de la refinería 

y los diferentes complejos existentes en la zona de Minatitlán y Coatzacoalcos. 

 ESTACIONES DE TREN CERCANAS A MINATITLÁN 

 

 

 

 

 

IV.IV.- PUERTOS  

Minatitlán es un puerto fluvial de cabotaje, ubicado 40 km aguas arriba de la desembocadura del río Coatzacoalcos, y es el primero utilizado por Pemex, para la salida de 
productos ya procesados por la refinería; el puerto tiene 310 m de protección marginal y 6,860 m2 para la realización de actividades portuarias; el calado del puerto de 
Minatitlán, ronda los 14 pies navegables. 

En la actualidad, se realizan obras de rehabilitación del canal de navegación para la reactivación del comercio regional a través del río Coatzacoalcos, con el fin de permitir 
entrada a grandes embarcaciones que pudieran transportar Coque.  La Capitanía de Puerto en Minatitlán, se encuentra activa. 

 

Bernal Díaz a 16.8 kilómetros. 
Hibueras a 12.9 kilómetros. 
Cosoleacaque a 14.6 kilómetros. 
Berta a 16.4 kilómetros. 
Estación Chinameca a 17.0 kilómetros. 
Huazuntlán a 13.2 kilómetros. 
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AEROPUERTOS CERCANOS A MINATITLÁN: 

 

 

 

 

IV.V.- VIALIDAD 

El total de la vialidad dentro de la mancha urbana es de 1, 069,636.12 metros lineales, los cuales equivalen a una superficie de 1, 883,629.2Has., lo cual arroja una sección 

promedio de 17.61 ml, lo anterior representa una participación relativa de 27.36% del total de la superficie del área urbana actual.  

En la zona conurbada de Minatitlán-Cosoleacaque se generó una extensión territorial en la que la traza se caracteriza por manzanas grandes con calles estrechas, lo cual dificulta 

la circulación vehicular. Entre la vialidad primaria, secundaria y local circulan diferentes rutas de transporte público. Cabe destacar que la transístmica es que la que recorre de 

principio a fin Minatitlán la cual da comunicación con la autopista, la carretera las matas hacia Coatzacoalcos y la carretera federal hacia Acayucan. 

IV.VI.- DRENAJE 

Los Drenajes son necesarios para nuestra forma de vida, pero hasta que va mal, rara vez pensamos en ellas. En Minatitlán el drenaje tiene la cobertura del servicio en función del 

avance en la pavimentación. La estrategia presenta como red de drenaje un sistema completo de drenajes sanitario y pluvial, los cuales se van construyendo en paquete con la 

finalidad de no implicar rupturas posteriores en el pavimento. La carencia de un sistema integral planificado que distinga jerarquías principales y ramales hace efecto en que no 

todas las zonas cuenten con ello. El mantenimiento del drenaje actual es del 75%. La descarga final del drenaje sanitario es el mar y los cuerpos de agua como son: canal, lagunas 

y ríos sin tratamiento de aguas residuales. En el 2010 el número de Viviendas particulares habitadas que disponen de drenaje son: 40,555 de 43,391. 

 

 

Tuxtla Gutiérrez, Chis. (TGZ) a 223.7 kilómetros. 

Minatitlán (MTT) a 15.0 kilómetros. 

Ixtepec Oax a 181.2 kilómetros. 

Veracruz / Las Bajadas / General Heriberto Jara (VER) a 

218.4 kilómetros. 

Oaxaca / Xoxocotlan (OAX) a 258.6 kilómetros. 

Villahermosa (VSA) a 179.7 kilómetros. 
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IV.VII.-  AGUA POTABLE 

La presa Yuribia es la principal fuente de agua potable para los municipios de Minatitlán y Coatzacoalcos, así como el corredor industrial Mina-Coatza. Según datos de la Comisión 

Municipal de Agua y Saneamiento la red existente cubre un total aproximado de 84% del área urbana en el municipio de Minatitlán, y funciona por una línea de conducción de 

42” pulgadas y una red de distribución a través de sistemas lineales cuyos diámetros van de 2 a 36” pulgadas, aunque en la mayor parte de los casos solo alcanzan un diámetro 

de 6 a 8 pulgadas, sobre todo en las derivaciones en la avenidas locales y secundarias. 

Minatitlán cuenta con red de agua potable estable con los respectivos tanques de almacenamiento y horas de bombeo, a pesar del carácter de ciudad regional que tiene la zona 

conurbada de Minatitlán-Cosoleacaque, la cobertura de agua no es suficiente y presenta problemas para el consumo humano. Se tiene la estrategia de ampliación del sistema de 

potabilización, en el que se tiene como meta en cada plazo alcanzar una cobertura total de acuerdo al tendido de la red y la capacidad de servicio esperada, sin embargo, debido 

a la extensión de la mancha urbana no es posible cubrir una zona homogénea en un plazo determinado, por lo cual en cada desagregado se puede alcanzar la cobertura total en 

distintas etapas conforme vaya avanzando la urbanización. Viviendas particulares habitadas que disponen de agua de la red pública en el ámbito de la vivienda: 28,869 de 43,391 

IV.VIII.- ALUMBRADO PÚBLICO 

El 88.27% de viviendas cuanta con energía eléctrica, en cifras 41,191 de 43,391 viviendas. En el buen servicio del alumbrado público va implícita la seguridad de los habitantes de 

la zona, destaca la cobertura en las áreas urbanas consolidadas, sin embargo, es necesario señalar que no existe un sistema integrado de alumbrado, se observan varios tipos de 

luminaria y gabinete que van desde lámparas de vapor de sodio de alta presión, hasta vapor de mercurio e incandescentes. 

Los tipos de luminarias más comunes instaladas son: OV-15, penta-bolas, cucharon, sub-urbana, farol, ornamental, reflector, tipo dedo, tipo cacerola, tipo espera, Slim line y 

spot. 

Los tipos de foco más comunes instalados son: Vapor de sodio alta presión, vapor de sodio baja presión, vapor de mercurio, luz mixta, incandescente, cuarzo y fluorescente. 

IV.IX.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES. 

Se puede decir que Minatitlán va complementando cada vez más su infraestructura en los diferentes aspectos pero de manera conjunta, relacionando un tema con otro para la 

buena funcionalidad y evitar pérdidas por malas instalaciones.  
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Un claro ejemplo de que Minatitlán si cuenta con infraestructura necesaria seria la Refinería Lázaro Cárdenas, es un punto vital de ingresos hacia la ciudadanía, contando con su 

respectivo puerto. 

Los porcentajes de infraestructura ya sea alumbrado público, electricidad, agua potable y drenaje se encuentran arriba del 80%, lo cual indica que si se quiere realizar un 

proyecto se contaran con estos servicios, eso dependerá de la zona en donde se quiera realizar este, ya sea una colonia que se está comenzando a poblar y los servicios se van 

adecuando en etapas. 

La CENTRAL DE AUTOBUSES se localizara en un área donde la infraestructura va por etapas, se cuenta con alumbrado público, drenaje y agua potable. En el aspecto de carretera 

el área no cuenta con una sola cara pavimentada que es la que conecta hacia las demás colonias, la ventaja es que esta cara es secundaria a la carretera transístmica. 
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V.- EQUIPAMIENTO 

La zona conurbada es aceptable es los subsistemas de Educación, Salud a escala regional, Servicios Urbanos y Cultura, notándose cierto grado de desarrollo en los Subsistemas de 

Salud a nivel local, Administración Publica, Comunicaciones y Transportes, Asistencia Social, Comercio, Abasto, y en Deporte que en los otros se aprecia un déficit considerable. 

V.I.-  EDUCACIÓN 

La educación básica es impartida por 143 planteles de preescolar, 265 de primaria la población de 5 o más años con primaria es de: 52,509, 50 de secundaria: telesecundaria, 
secundaria técnica y general. Además cuenta con 27 instituciones que brindan el Bachillerato: general, por cooperación, Colegio de Bachilleres, Tele bachillerato y Bachillerato 
Tecnológico Industrial y de Servicios; así como con 1 centro de enseñanza técnica y profesional medio con es: Conalep. Cada plantel va de acuerdo a las posibilidades económicas 
de cada habitante. Es importante señalar que en esta municipalidad se asientan 8 instituciones que ofrecen enseñanza superior, tales como la Universidad del Golfo de México 
con 8 licenciaturas y el Instituto Tecnológico de Minatitlán con 6 licenciaturas. La población de 18 años o más con nivel profesional es de: 22,036 y con posgrado: 879. 

Es poco el porcentaje de instituciones que cuentan con las condiciones necesarias para la estancia de los estudiantes y sus requerimientos para su óptimo funcionamiento. 

V.II.-  CULTURA 

Se cuenta con una biblioteca pública con el nombre  C. Viriato Da Silveira con una capacidad instalada de 5 usuarios al día por silla, una superficie de 374.4 m2, contando con los 
servicios de agua potable, drenaje y electricidad. Un Museo Local Viriato Da Silveira con una capacidad instalada de 100 habitantes por día por área total de exhibición y una 
superficie construida de 174.4 m2 ubicado en el mismo predio de la biblioteca. Y la Casa de Cultura con una capacidad instalada de 0.17 usuarios por m2 por día y una superficie 
construida de 451.4 m2 contando con los servicios de agua potable, drenaje y electricidad. Las instalaciones de estos servicios no están al 100% en pequeños aspectos para su 
propósito ya que es cultural deberían tener mucho mayor realce para la sociedad. 

V.III.-  SALUD 

En este municipio la atención de servicios médicos es proporcionada por clínicas, hospitales y unidades médicas que a continuación se enlistan: 21 de la Secretaría de Salud, 1 del 
IMSS, 1 del ISSSTE, 1 de la Cruz Roja, que es un puesto de socorro con una capacidad instalada de 40 usuarios por día, una superficie construida de 465 m2 y los servicios e 
instalaciones pertinentes, 2 de PEMEX.  
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El Hospital General de la Zona No.32 con una capacidad instalada de 78 pacientes por cama por año, una superficie construida de 11,920 m2 y los servicios de agua potable, 
drenaje y electricidad incluyendo las instalaciones especiales. El Hospital General Minatitlán con una capacidad instalada de 117 pacientes por cama por año, una superficie 
construida de 4500 m2 cumpliendo con todos los servicios. Cabe señalar que en esta municipalidad se prestan los servicios de consulta externa y hospitalización general. 
Personas derechohabientes a servicios de salud: 105,126 y personal médico: 406. 

V.IV.-  ASISTENCIA PÚBLICA 

Se encuentra la Casa Hogar para Ancianos (asilo de ancianos) Asilo de Jesús con capacidad de 25 camas, una capacidad instalada de 1 anciano por cama y una superficie 
construida de 1 170 m2 contando con todos los servicios como agua potable, drenaje y electricidad. Centro de Desarrollo Comunitario (Centro de Bienestar Social de Minatitlán) 
con 5 aulas y talleres, una capacidad instalada de 29 usuarios por aula por taller en promedio, una superficie construida de 339.8 m2 y los servicios de agua potable, drenaje y 
electricidad. Estancia de Bienestar y Desarrollo Infantil (Estancia Infantil CANACO) 

V.V.-  COMERCIO Y ABASTO 

 Su comercio cuenta con 2,953 establecimientos que producen 717,750.3 miles de pesos de ingreso total anualizado, se emplean 7,123 trabajadores en esta actividad, con 
remuneraciones totales al año de 1993 44,857.9. La captación de la banca en este municipio asciende a 393,007 de la que el 35.05%  se maneja en cuentas de cheques y el 
0.0089 en cuentas de ahorro. Se cuenta con 6 mercados públicos, en estos la capacidad instalada es de 121 habitantes por local o puesto, una capacidad de servicio de 103.91 
habitantes por local o puesto. 

Se localizan las tiendas internacionales (tienda IMSS) en esta la capacidad instalada es de clientes por m2 de área de venta al día (variable), la capacidad de servicio es de 0.12 
clientes por m2 de área de venta al día, una superficie construida de 800 m2. (Tienda ISSSTE) con una capacidad instalada de 1.04 clientes por m2 de área de venta al día, una 
capacidad de servicio de 1.01 clientes por m2 de área de venta al día y una superficie construida de 4000 m2. Todas estas instalaciones cuentan con los servicios de agua potable, 
drenaje y electricidad. 

El municipio satisface sus necesidades de abasto mediante 1 central, 6 mercados públicos, 44 tiendas Diconsa, 2 tianguis y 2 rastros. 

Central de Abasto  A.C. Minatitlán con turnos matutino, vespertino y nocturno, una capacidad instalada de 750kg/m2 de bodega y capacidad de servicio de cobertura regional en 
una superficie construida de 17,329 contando con los servicios de agua potable, drenaje y electricidad. 
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V.VI.- COMUNICACIONES Y TRANSPORTES 

COMUNICACIONES 

Cuenta con 2 estaciones radiodifusoras de AM y 1 de FM y televisión por cable. Tiene servicio telefónico por marcación automática en la cabecera y en 22 localidades, así como 
con telefonía rural y celular; además 43 oficinas postales y 1 de telégrafos. (Administración de Correos, TELECOMM, Centro de Trabajo TELMEX, Oficina de Teléfonos de México 
TELMEX). Así mismo tiene servicio de terminal de autotransporte de pasajeros de primera y 2 terminales de segunda clase. Además de contar con una capitanía de puerto.  

VÍAS DE COMUNICACIÓN  

El municipio cuenta con infraestructura de vías de comunicación conformada por 260.6 Km. de carretera  

TRANSPORTE 

Presenta un aspecto urbano ligado a la vialidad ya que la determinación de las terminales de pasajeros, sus rutas, capacidad de operación y sus condiciones físicas permiten 
conocer las modalidades de traslado de población a partir de sus orígenes y destino. 

Por su extensión la zona conurbada Minatitlán-Cosoleacaque presenta un sistema de transporte de gran magnitud conformado por 26 empresas concesionarias de las cuales el 
57% son urbanas y el 43% son suburbanas. Gran parte de las rutas pasan por el centro urbano y por los principales corredores urbanos agravando el problema del 
congestionamiento. Con relación al tipo de unidad para el transporte existe una diferenciación clara entre estas. Básicamente se observan 3 tipos: el autobús de primera en el 
cual se observa un mantenimiento adecuado así como poca antigüedad. Los microbuses son unidades en estado regular y con mayor antigüedad. El tercer tipo de unidad es el 
autobús de segunda caracterizado por la antigüedad alta del parque vehicular lo que se refleja en malas condiciones de confort. 

Se localizan 3 terminales de autobuses foráneos. 

 

32 



CENTRAL DE AUTOBUSES |  
 

ELEMENTO NOMBRE DOMICILIO COLONIA UBS (UNIDAD 
BASICA DE 

SERV.) 

NO. DE 
UBS 

SUP. 
UBS 
M2 

TURNO CAPACIDAD 
INSTALADA 

CAPACIDAD DE 
SERVICIO 

SUP. 
PREDIO 

M2 

SUP. 
CONSTRUI

DA 

AGUA, 
DRENAJE Y 

ELECTRICIDAD 

TERMINAL 
DE 

AUTOBUSES 
FORANEOS 

Terminal 
Av.-Sur 

Minatitlán 

Madrid No. 
31 

Nueva 
Mina 

Cajón de 
abordaje 

3 240 Mat.-
vesp.-
noct. 

72 autobuses por 
cajón de abordaje 

por turno de 18 
horas. 

53 autobuses 
por cajón de 
abordaje por 
turno de 18 

horas 

2500 500 SI 

 Terminal 
Central de 
Autobuses 
de 
Segunda 
Clase 

Carretera 
transístmica 
esquina con 
Emiliano 
Zapata. 

Insurgente
s Sur 

Cajón de 
abordaje 

7 319 Mat.-
vesp.-
noct 

72 autobuses por 
cajón de abordaje 

por turno de 18 
horas. (250 

corridas por turno 
de 18 hrs. = 10,000 

pasajeros por 
turno de 18 horas.) 

36 autobuses 
por cajón de 
abordaje por 
turno de 18 

horas. 

14835.2 3045.5 SI 

 ADO Lerdo No. 
10 

Centro Cajón de 
abordaje 

5 320 Mat.-
vesp.-
noct 

72 autobuses por 
cajón de abordaje 

por turno de 18 
horas. 

72 autobuses 
por cajón de 
abordaje por 
turno de 18 
horas. (135 
corridas por 
turno de 18 
hrs. =5400  

pasajeros por 
turno de 18 

horas.) 

3000 2320 SI 
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V.VII.- DEPORTES 

El fomento deportivo para su práctica y desarrollo cuenta con 26 canchas de fútbol, 26 canchas de voleibol, 29 canchas de basquetbol, 1 cancha de uso mixto y 20 canchas de 
usos múltiples, con 35 campos de béisbol. Tiene instalaciones de 4 albercas, 9 canchas de tenis, y 3 de frontón. Este servicio es proporcionado por el Instituto Veracruzano del 
Deporte.  

ELEMENTO NOMBRE DOMICILIO COLONIA UBS 
(UNIDAD 

BASICA DE 
SERV.) 

NO. DE 
UBS 

SUP. 
UBS 
M2 

TURNO CAPACIDAD 
INSTALADA 

CAPACIDAD DE 
SERVICIO 

SUP. 
PREDIO 

M2 

SUP. 
CONSTRUI

DA 

AGUA, 
DRENAJE Y 

ELECTRICIDAD 

MUDULO 
DEPORTIVO 

Cancha de 
basquetbol 

Reyes 
Azteca s/n 

Cuauhtém
oc 

M2 de 
cancha 

480 480 Mat.-
vesp. 

Usuarios por m2 de 
cancha. 

0.10 usuarios 
por m2 por 

cancha. 

480 480 NO, NO, SI 

 Cancha de 
fútbol 

Francisco I. 
Madero 

Playón Sur M2 de 
cancha 

6300  Mat.-
vesp. 

Usuarios por m2 de 
cancha. 

0.16 usuarios 
por m2 por 

cancha. 

10,000 0 NO. NO. NO 

 Cancha de 
futbol 
soccer 

Berlín s/n Miguel 
Hidalgo 

M2 de 
cancha 

6000  Mat. Usuarios por m2 de 
cancha. 

Cobertura 
local 

6,000 0 NO, NO, NO 

 Campo 
deportivo 
de futbol 
soccer 

Tenochtitlá
n 

Las 
Delicias 

M2 de 
cancha 

6000  Mat.-
vesp. 

Usuarios por m2 de 
cancha. 

Cobertura 
local 

6,000 0 NO, NO, NO 

 Campo 
deportivo 
Benito 
Juárez 

Francisco I. 
Madero 

Luis 
Echeverría 

M2 de 
cancha 

6000   Usuarios por m2 de 
cancha. 

Cobertura 
local 

6,000 0 NO, NO, NO 
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ELEMENTO NOMBRE DOMICILIO COLONIA UBS 
(UNIDAD 

BASICA DE 
SERV.) 

NO. DE 
UBS 

SUP. 
UBS 
M2 

TURNO CAPACIDAD 
INSTALADA 

CAPACIDAD DE 
SERVICIO 

SUP. 
PREDIO 

M2 

SUP. 
CONSTRUI

DA 

AGUA, 
DRENAJE Y 

ELECTRICIDA
D 

MODULO 
DEPORTIVO 

Unidad 
deportiva 

Benito 
Juárez 

Avenida 
Heroico 
Colegio 
Militar 

Petrolera M2 de 
cancha 

18265 4265 Mat.-
vesp. 

Usuarios por m2 de 
cancha. 

 0.0136 
usuarios por 

m2 por turno. 
(250 por 
turno) 

4,000 11934.8 SI, SI, SI 

V.VIII.- SERVICIOS URBANOS 

Los servicios urbanos en Minatitlán cuentan con las instalaciones necesarias para su buen funcionamiento en un aproximado del 85%, una observación seria que algunos no 
están ubicados en puntos estratégicos para su fácil acceso y servicio rápido. 

ELEMENTO NOMBRE DOMICILIO COLONIA UBS (UNIDAD 
BASICA DE 

SERV.) 

NO. DE 
UBS 

SUP. 
UBS 
M2 

TURNO CAPACIDAD 
INSTALADA 

CAPACIDAD DE SERVICIO SUP. 
PREDI
O M2 

SUP. 
CONSTRUI

DA 

AGUA, 
DRENAJE 

Y 
ELECTRICI

DAD 

COMANDANCI
A DE POLICIA 

Inspección 
general de 

policía 

Nuevo B. 
Inst. Tec. 
Km. 264.5 

Benito 
Juárez 

M2 
construido 

150 150 Mat.-
vesp.-
noct. 

Variable en función 
de las necesidades 

locales 

Cobertura municipal 1575 150 SI, SI, SI 

 

CENTRAL DE 
BOMBEROS 

Estación de 
Bomberos 

municipales 
y Protección 

Civil 

 

Nicolás 
Bravo 

Buena 
Vista 

Cajón para 
auto bomba 

1 53.64 Mat.-
vesp.-
noct 

Servicio por cada 
cajón autobomba 
por turno de 24 

horas. 

2 servicios por cada 
cajón para autobomba 
por turnos de 42 horas 
(de febrero a mayo 260 

intervenciones de 
incendios; 260/120 

días. 

582 126.85 SI, SI, SI 
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ELEMENTO NOMBRE DOMICILIO COLONIA UBS (UNIDAD 
BASICA DE 

SERV.) 

NO. DE 
UBS 

SUP. 
UBS M2 

TURNO CAPACIDAD 
INSTALADA 

CAPACIDAD DE 
SERVICIO 

SUP. 
PRED

IO 
M2 

SUP. 
CONSTRUI

DA 

AGUA, 
DRENAJ

E Y 
ELECTRI
CIDAD 

CEMENTERIO Panteón 
Santa Clara 

Avenida 
18 de 

Octubre 

Santa 
Clara 

Fosa 30,500 76,250 Mat.-
vesp. 

1 a 3 cadáveres por 
fosa 

1 cadáver por fosa 
(saturado) 

76,25
0 

67.2 SI, NO, 
SI 

 Panteón 
municipal 
Hidalgo 

Prolongaci
ón Lázaro 
Cárdenas 

Miguel 
Hidalgo 

Fosa 5833 14582.
5 

Mat.-
vesp. 

1 a 3 cadáveres por 
fosa 

1 cadáver por fosa 10,00
0 

14628.5 SI, SI, SI 

BASURERO Basurero 
Municipal 

Carretera 
autopista 
a Coatza. 

 M2 de 
terreno al 
año 

10,000 0 Mat.-
vesp. 

5 a 9 habitantes 
por m2 de terreno 

al año 

20 habitantes por m2 
de terreno al año. 

30,00
0 

 NO, NO, 
NO 

ESTACION DE 
SERVICIOS 

Servicio Fácil 
del Sureste 
S.A de C.V. 
Sucursal de 
Minatitlán. 

Carretera 
transístmi
ca 

Nueva 
Mina 

Pistola 
despachador

a 

36 660.45 Mat.-
vesp.-
noct. 

28 vehículos por 
pistola 

despachadora por 
turno de 8 horas 

(860 vehículos por 
turno de 8 hrs. 

/34,000 lts diarios.) 

24 vehículos por pistola 
despachadora por 
turno de 8 horas. 

7245 788.34 SI, SI, SI 

 Gasolinera 
del Sureste 

Instituto 
Tecnológic
o 

Nueva 
Mina 

Pistola 
despachador

a 

40 400 Mat.-
vesp.-
noct. 

28 vehículos por 
pistola 

despachadora por 
turno de 8 horas  

29 vehículos por pistola 
despachadora por 

turno de 8 horas (1160 
vehículos por turno de 

8 horas. 

8000 300 SI, SI, SI 
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V.IX.- ADMINISTRACIÓN PÚBLICA 

La organización que el Estado utiliza para canalizar adecuadamente demandas sociales y satisfacerlas en Minatitlán a través de la transformación de recursos públicos en 
acciones modificadoras de la realidad, mediante la producción de bienes, servicios y regulaciones. Pone en contacto directo a la ciudadanía con el poder político, satisfaciendo 
los intereses públicos de forma inmediata, por contraste con los poderes legislativo y judicial, que lo hacen de forma mediata. 

La noción alcanza a los maestros y demás trabajadores de la educación pública, así como a los profesionales de los centros estatales de salud, a la policía y a las fuerzas armadas. 
Se discute, en cambio, si la integran los servicios públicos prestados por organizaciones privadas con habilitación del Estado. 

ELEMENTO NOMBRE DOMICILIO COLONIA UBS (UNIDAD 
BASICA DE 

SERV.) 

NO. DE 
UBS 

SUP. 
UBS 
M2 

TURNO CAPACIDAD 
INSTALADA 

CAPACIDAD DE SERVICIO SUP. 
PREDIO 

M2 

SUP. 
CONSTRUI

DA 

AGUA, 
DRENAJE Y 

ELECTRICIDAD 

PALACIO 
MUNICIPAL 

Palacio 
Municipal 

Av. 
Hidalgo 
No. 107 

Centro M2 
construidos 

1400 1400 Mat.-
vesp. 

Variable según las 
demandas 

Cobertura Municipal 1600 1400 SI, SI, SI 

DELEGACION 
MUNICIPAL 

Delegación 
Municipal 

Cosoleacaqu
e Ver. 

Se 
encuentra 
dentro la 
mancha 

urbana de 
Minatitlán 

Gustavo 
Díaz 

Ordaz 

M2 
construidos 

10.8 10.8 Mat.-
vesp. 

Variable según las 
demandas 

Local 210.09 10.8 SI, NO, SI 

OFICINA DE 
GOBIERNO 

ESTATAL 

Policía 
Judicial del 

Estado 

Carretera 
transístmi

ca. 

Benito 
Juárez 

M2 
construidos 

52.5 52.5 Mat.-
vesp.-
noct. 

100 habitantes 
por m2 

construidos 

Cobertura municipal 1575 52.5 SI, SI, SI 

 Delegación 
de  Transito y 

Transporte 
del Estado  

Heroico 
Colegio 
Militar 

Petrolera M2 
construidos 

180 180 Mat.-
vesp.-
noct 

100 habitantes 
por m2 

construido 

Cobertura Municipal 1800 180 SI, SI, SI 
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ELEMENTO NOMBRE DOMICILIO COLONIA UBS (UNIDAD 
BASICA DE 

SERV.) 

NO. DE 
UBS 

SUP. 
UBS 
M2 

TURNO CAPACIDAD 
INSTALADA 

CAPACIDAD DE SERVICIO SUP. 
PREDIO 

M2 

SUP. 
CONSTRUI

DA 

AGUA, 
DRENAJE Y 

ELECTRICIDAD 

OFICINA DE 
HACIENDA 

DEL ESTADO 

Hacienda del 
Estado 

(Secretaria 
de Finanzas y 
Planeación) 

Se 
encuentra 
dentro de 
la mancha 
urbana de 
Minatitlán 

Gustavo 
Díaz 

Ordaz 

M2 
construidos 

10.8 10.8 Mat.-
vesp. 

200 habitantes 
por m2 

construido 

Cobertura local en 
colonias 

circunvecinas. 

210.09 10.8 NO, NO, SI 

 C.F.E.(Atenci
ón al cliente) 

Jiquilpan Santa 
Clara 

M2 
construidos 

150 150 Mat.-
vesp. 

Variable según 
demandas 

Cobertura Municipal 450 350 SI, SI, SI 

MINISTERIO 
PUBLICO 
ESTATAL 

Agencia del 
ministerio 

publico 
Estatal 

B. Inst. 
Tec. 

Benito 
Juárez 

M2 
construidos 

  Mat.-
vesp. 

250 visitantes por 
m2 construido 

Cobertura municipal   SI, SI, SI 

JUZGADOS 
CIVILES 

Juzgado 
Mixto 

B. Inst. 
Tec. 

Benito 
Juárez 

M2 
construidos 

83 83 Mat.-
vesp. 

Variable según 
demandas 

2461.39 habitantes 
por m2 construido 

1575 310.5 SI, SI, SI 

V.X.- RECREACIÓN 

Con el planteamiento de mejorar la calidad de vida de la sociedad a través de una correcta prestación de los servicios a la comunidad en un espacio físico urbano y/o rural, En 
Minatitlán se ha planteado el objetivo de considerar una alternativa desde la óptica educativa que permita capacitar a los prestadores de servicios para la plena integración de 
las personas con capacidades restringidas -PCR- durante el tiempo libre dedicado al turismo y la recreación en un ámbito cultural o natural. 

En la actualidad en esta zona se requiere una conciencia colectiva que permita transitar sin barreras por la vida a todos aquellos que tienen una minusvalía con el entorno -del 
niño al anciano, permanente o transitoria- a fin de mejorar la calidad de vida de este visitante de un destino turístico o recreativo, en un medio urbano o rural, con una visión que 
permita una integración social, física y funcional en cada una de las actividades que el hombre realiza durante su tiempo libre. 

La ciudad de Minatitlán cuenta con varias zonas en las cuales los habitantes pueden realizar diferentes actividades de esparcimiento, estas cuentan con algunos detalles como: 
mal estado o falta de mantenimiento, a pesar de esto están al 85% de su funcionamiento.  38 
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ELEMENTO NOMBRE DOMICILIO COLONIA UBS (UNIDAD 
BASICA DE 

SERV.) 

NO. DE 
UBS 

SUP. 
UBS 
M2 

TURNO CAPACIDAD 
INSTALADA 

CAPACIDAD DE SERVICIO SUP. 
PREDIO 

M2 

SUP. 
CONSTRUI

DA 

AGUA, 
DRENAJE Y 

ELECTRICIDAD 

PLAZA CIVICA Parque 
Independen

cia 

Hidalgo y 
Benito 
Juárez 

Centro M2 de plaza 2570.4 2570.
4 

Mat.-
vesp. 

6.25 hab. Por m2 
de plaza 

79.48 hab. Por m2 de 
plaza 

2570.4 31.76 SI, SI, SI 

JARDIN 
VECINAL 

Parque 
Monumento 

ala Madre 

18 de 
Octubre 

Santa 
Clara 

M2 de 
jardín 

252.5 379.3
5 

Mat.-
vesp 

Usuarios por m2 
de jardín 

Cobertura de la col. 
Santa Clara. 

632.25 379.35 NO, NO, SI 

JARDIN 
VECINAL 

Parque 
Recreativo 
Solidaridad 
“El Mangal” 

Calle No. 2 Las 
Delicias 

M2 de 
jardín 

4875 1218.
75 

Mat.-
vesp 

Usuarios por m2 
de jardín 

0.21 usuarios por m2 
de jardín 

9750 1258.75 SI, SI, SI 

SALAS DE 
CINE 

Cinepolis Emiliano 
Zapata 
No. 10 

Rosalind
a 

Butaca 1280 1600 Vesp.-
noct. 

1 espectador por 
butaca por 

función 

 6000 6000 SI, SI, SI 

V.XI.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES  

El equipamiento de Minatitlán en el aspecto de Educación, Salud a escala regional, Servicios Urbanos y Cultura, notándose cierto grado de desarrollo en los Subsistemas de Salud 

a nivel local, Administración Publica, Comunicaciones y Transportes, Asistencia Social, Comercio, Abasto, y en Deporte que en los otros se aprecia un déficit considerable. 

En el aspecto del transporte Minatitlán está en desventaja con la falta de planeación y análisis de suelo debido a la mala ubicación y de las centrales, el bajo análisis de capacidad 

y falta de mantenimiento. La terminal del ADO está ubicada en un área de inundación, sus espacios son restringidos, La terminal SUR cuanta con los servicios requeridos 
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 Pero no brinda la comodidad y servicio eficiente. La Terminal de Segunda se encuentra en malas condiciones, tiene el área suficiente pero no se le da el uso correcto. 

En el tema de la CENTRAL DE AUTOBUSES que se proyectara las empresas concesionarias existentes de transporte tomaran ventaja de sus servicios, de su ubicación y se verán 

beneficiados en términos económicos. El terreno es vecino de una pequeña área de juegos infantiles y cancha de basquetbol, esto contribuirá a la recreación y sobre todo 

ayudara a la integración de esta al entorno  urbano. 
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VI.- MARCO SOCIAL 

VI.I.- POBLACIÓN 

La zona conurbada Minatitlán-Cosoleacaque forma parte del programa de 100 ciudades, siendo por lo tanto un punto estratégico de importancia estatal y nacional. Se han 

detectado cambios interesantes en el comportamiento de la población de los diferentes componentes urbanos de la zona conurbada en los últimos 10 años, la dinámica 

económica de la zona ayudo a que hubieran flujos migratorios a otras regiones, hubo movimientos de población internos en la zona conurbada hacia las nuevas colonias del 

Norte de Minatitlán. 

                 
                             2000 
Población total, 2010 

MINATITLÁN 
153,001 

    157,840 

VERACRUZ             
 

7,643,194 

 

VI.I.I.- TOTAL POR SEXO 

Población total hombres, 2010 MINATITLÁN 
76,222 

VERACRUZ 
3,695,679 

 

Población total mujeres, 2010 MINATITLÁN 
81,618 

VERACRUZ 
3,947,515 

 

Relación hombres-mujeres, 2010 MINATITLÁN 
93.4 

VERACRUZ 
93.6 
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VI.I.II.- POBLACIÓN ECONÓMICAMENTE ACTIVA 

Respecto del total de la población que participa en la zona conurbada de Minatitlán-Cosoleacaque tenemos que la PEA (Población Económicamente Activa) participa con el 

33.17%  aproximadamente es decir la tercera parte de la población del ámbito de estudio, sin embargo la población ocupada es de 32.35% de la población participa de manera 

activa en la actividades productivas del ámbito de estudio. Se debe tomar en cuenta que el rango de la población de entre 15 y 64 años es el que contiene básicamente la 

población económicamente activa y esta participa con el 48.28% del total de la población. 

VI.I.III.- DENSIDAD DE POBLACIÓN (NATALIDAD, MORTALIDAD) 

 

VI.I.IV.- MIGRACIÓN 

La zona conurbada presenta una dinámica de crecimiento ligada estrechamente al desarrollo industrial que se presenta durante los últimos 30 años. En este tiempo hubo 

movimientos de población internos en la zona conurbada hacia las nuevas colonias del norte de Minatitlán, las cuales han presentado en los últimos años oferta de vivienda para 

las familias, sin que esto quiera decir que fue la mejor opción de ocupación.  

D
EN

SI
D

A
D

 D
E 

P
O

B
LA

C
IO

N
 El área de 

Minatitlán es de 
4,123.91 km2, su 
población de 
157,840 hab. Por 
lo tanto la 
densidad de 
población es de 
38.27 

N
AT

A
LI

D
A

D
 

El número de 
nacimientos 
2010 es de 3111 
El índice de 
natalidad es de 
19.70 

M
O

R
TA

LI
D

A
D

 

El número de 
defunciones 
2010 es de 896  
El índice de 
mortalidad es de 
5.67 
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VI.II.- VIVIENDA (PRECARIA, POPULAR, RESIDENCIAL) 

Los servicios con los que cuenta la vivienda constituyen un indicador de la calidad de la misma. 

VIVIENDA PRECARIA: En Minatitlán un porcentaje de este tipo de vivienda se encuentra en las orillas del rio Coatzacoalcos colindando con Capoacán, estas se distinguen por 

estar construidas de materiales poco resistentes o de desecho, sus áreas son reducidas y se conforman de 1 o 2 cuartos, están ubicadas en terrenos propensos a inundación. Este 

tipo de vivienda se sitúa generalmente en los sectores periféricos de las áreas urbanas de Minatitlán, pero también diseminadas en colonias populares, algunos asentamientos 

son de propiedad irregular. 

VIVIENDA POPULAR: Las viviendas de este tipo en Minatitlán corresponden a las condiciones económicas de la mayor parte de la población, están construidas con materiales 

permanentes pero no de baja calidad, ocupan la mayor parte del lote a pesar de que sus dimensiones pueden ser reducidas, sin embargo para el caso específico de las 

localidades rurales o semirurales de la zona conurbada de Minatitlán pueden ocupar terrenos grandes. 

VIVIENDA RESIDENCIAL: Estas tienen como característica principal la superficie generosa en los terrenos, áreas verdes ajardinadas, COS  de rango bajo, grandes superficies 

construidas con materiales de buena calidad, instalaciones especiales como: albercas y canchas. Se ubica principalmente en el municipio de Minatitlán en los barrios 11, 12 y 13 

en la zona de Minatitlán.  

  TOTAL DE VIVIENDAS PARTICULARES HABITADAS, 2010 43,391 2,014,307 

Promedio de ocupantes en viviendas particulares habitadas, 2010 3.6 3.8 
Viviendas particulares habitadas con piso diferente de tierra, 2010 39,806 1,743,367 
Viviendas particulares habitadas que disponen de agua de la red pública en el ámbito de la vivienda, 2010 28,869 1,508,020 
Viviendas particulares habitadas que disponen de drenaje, 2010 40,555 1,662,418 
Viviendas particulares habitadas que disponen de excusado o sanitario, 2010 41,658 1,906,179 
viendas particulares habitadas que disponen de energía eléctrica, 2010 41,591 1,915,967 
Viviendas particulares habitadas que disponen de refrigerador, 2010 36,027 1,482,739 
Viviendas particulares habitadas que disponen de televisión, 2010 38,938 1,760,291 
Viviendas particulares habitadas que disponen de lavadora, 2010 29,608 1,078,576 
Viviendas particulares habitadas que disponen de computadora, 2010 12,385    405,608 44 
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VI.III.- CRECIMIENTO URBANO (ÍNDICES DEMOGRÁFICOS) 

Se puede observar que la zona conurbada presenta una dinámica de crecimiento ligada estrechamente al desarrollo industrial que se presenta durante los últimos años. A partir 

del años 2000 la tasa de crecimiento decrece, siendo la tasa de crecimiento del 1.2%. Esto podría ser el resultado de la desaceleración económica que se presentó durante esa 

década. 

El dimensionamiento de la población económicamente activa se requiere para saber cómo los habitantes participan en los procesos de producción, en las actividades del sector 

primario, secundario y terciario. En los últimos años hubo movimientos internos de la población hacia el norte de la ciudad, esto presento ofertas de viviendas y crecimiento. 

La expansión de la cuidad se puede observar en como en cómo ha avanzado sobre el territorio, dando lugar al fenómeno de absorción de agro, como en cuanto al modo 

estructural de crecimiento espacial, lo que define al concepto agregación. La cuidad ha presentado una expansión territorial que se encuadra en dos modalidades: una sobre 

reservas programadas y otra sobre suelos libres apropiados por las fuerzas vivas. En cuanto al modo de crecimiento se le denomina por agregación, pues procede sobre todo de 

los movimientos migratorios. 

Las características de crecimiento de Minatitlán atienden a un proceso de agregación de suelo, claramente reconocible en el territorio, que hace que la mancha urbana de la 

ciudad se perciba constituida por fragmentos, a su vez agrupables en conjuntos por motivo de época y circunstancia. 

VI.IV.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES  

La población en Minatitlán ha sufrido cambios de migración, emigración e inmigración, debido a esto en los últimos 10 años la población se ha mantenido estable. Un punto 

importante es por el aspecto laboral en los diferentes complejos petroquímicos. 

En el aspecto de la Central de Autobuses es un punto vital para el movimiento de la población promoviendo el desarrollo y crecimiento económico de la población, incrementa 

las relaciones laborales. Incrementará el desarrollo urbano, ya que la población incrementó por la parte norte de la ciudad en diferentes etapas hay más movilización por esa 

zona y tendrá más provecho. 
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VII.- USO DE SUELO VII.I.-CARTA DE USO DE SUELO MUNICIPAL (MINATITLÁN, VER.) 
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VII.II.- ELECCIÓN DEL TERRENO 

ALTERNATIVA 1 

  

Este terreno esta localizado en la ampliación de la colonia Cerro Alto una de las colonias nuevas de Minatitlán, estas colonias son las que se han ido desarrollando sobre la 

transístmica de la cuidad o carretera federal 180.  

La desventaja es que el terreno es pantanoso  con algunos riachuelos y debido al uso que se da en una CENTRAL DE AUTOBUSES no es conveniente ubicarla en esa zona, ya que 

habría riesgos de hundimientos e incluso llegar a un estancamiento de aguas. 

 

La ventaja de el terreno es que el acceso y salida de los autobuses seria rápido y sin 

congestionamiento vial, con un recorrido mínimo hacia la autopista ya sea para Veracruz o 

Villahermosa, la carretera federal que comunica con Cosoleacaque y los municipios cercanos. 
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VII.II.- ELECCIÓN DEL TERRENO 

ALTERNATIVA 2 

      

El uso de suelo destinado para equipamiento, según la carta urbana en cuyo rededor solo hay campos de 

futbol provisionales . 49 
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FOTOGRAFÍAS DEL TERRENO ELEGIDO (ALTERNATIVA 2) 

 

  

El terreno tiene la ventaja de estar ubicado sobre una calle 

secundaria a la principal, lo cual permitirá un acceso más rápido 

La zona es de poco tráfico, el terreno está rodeado por 3 calles y 

se presta a ubicar los accesos en puntos estratégicos y ayudara a 

la fluidez vial. 
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El área se presta para que la construcción tenga 3 ángulos de 

vista para los usuarios y ayudara a mejorar el aspecto del entorno 

urbano. 

Está ubicado en un punto de la ciudad en la que los usuarios 

podrán llegar  más rápido y fácil mediante la vía principal, y los 

autobuses tendrán un rápido acceso y salida de la cuidad 
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VII.III.- LOCALIZACIÓN REGIONAL Y LOCAL DEL TERRENO 

El terreno está localizado en la ciudad de Minatitlán, la cual se encuentra ubicada en la zona del Istmo del Estado, en las coordenadas 17° 59’ latitud norte y 94° 33’ longitud 

oeste, a una altura de 20 metros sobre el nivel del mar. Limita al norte con Coatzacoalcos, al noreste con Ixhuatlán del Sureste, al este con Moloacán, al sur con el Estado de 

Oaxaca, al suroeste con Hidalgotitlán, al noroeste con Cosoleacaque. Su distancia aproximada al sureste de la capital del Estado, por carretera es de 400 Km.  

El terreno que fue elegido para ubicar la CENTRAL DE AUTOBUSES se encuentra en la parte noroeste de la localidad, circulando sobre el boulevard Instituto Tecnológico, 

tomando la calle secundaria la paz, San José y Tegucigalpa, esquina con la calle 

Guatemala en la colonia Nueva Mina. Colinda al Norte con la colonia Rosalinda, al 

Noroeste con la colonia Buena Vista Sur, al Oeste con la colonia Chapala, al Suroeste 

con la colonia Ruiz Cortines, al sur con la colonia Nueva Mina Sur, al Sureste con la 

colonia Cualipan, al Este con la colonia Insurgentes Sur y al Noroeste con la colonia 

Dante Delgado. 

VII.IV.- TOPOGRAFÍA DEL TERRENO 

En la zona el suelo es geológicamente estable, es una de las partes más altas de la 
ciudad donde los suelos son sólidos, lo que significa que son áreas libres de 
inundación. 

La topografía está formada por suelos con pendientes muy suaves del 0 al 5%, con un 
aumento como máximo de 1.50 m. En su estado actual la superficie es de gravilla por 
el  uso provisional como canchas de futbol. Existe una ligera pendiente hacia las calles 
San José y Tegucigalpa pero siempre manteniendo el engaño visual de que el terreno 

es no en su totalidad plano. 
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VII.V.- INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO DEL TERRENO 

La colonia Nueva Mina Norte en donde está localizado el terreno es una zona con fácil acceso a carreteras la cual permite que este comunicada de Norte a  Sur a través de la 

carretera federal 180 (boulevard Instituto Tecnológico) hacia las colonias el naranjito, las jacarandas, el municipio de Cosoloacaque, Jaltipan, Acayucan. 

 También comunica con los puertos de Tampico y Tuxpan al Norte y con Villahermosa pasando por la región de los Tuxtlas. De igual forma tiene comunicación con la Ciudad de  

México por la Autopista N° 95, que vía Acayucan la enlaza con el Sureste. 

El transporte aéreo se encuentra a 25min, desde el cual la zona conurbada se comunica a diversas ciudades de México, operando principalmente transportación de pasajeros. 

La vía férrea más cercana a la zona se usa para la comunicación de la refinería y los diferentes complejos existentes en la zona de Minatitlán y Coatzacoalcos. 

La CENTRAL DE AUTOBUSES se localizara en un área donde la infraestructura va por etapas, se cuenta con alumbrado público (bajo porcentaje) en la cara de la calle La Paz se 

encuentran postes de luminarias a cada 25m aproximadamente, drenaje y agua potable. En el aspecto de vialidad el área  cuenta con una sola cara pavimentada (calle La Paz) 

que es la que conecta hacia las demás colonias, la ventaja es que esta cara es secundaria a la carretera transístmica (boulevard Instituto Tecnológico). 
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EQUIPAMIENTO 

 

 

EQUIPAMIENTO 

En cuestión de equipamiento el terreno dispone de los siguientes: 

Al Norte se ubica el complejo petroquímico 

Al Noroeste tiene colindancia con un parque infantil y unas oficinas 

de gobierno. 

Al Noreste se encuentra la central de abastos y el centro comercial 

plaza cristal y Bodega Aurrera. 

Al sureste se encuentra un área pequeña con cancha de futbol y 

juegos infantiles. 
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VII.VI.- ENTORNO Y PAISAJE URBANO 

Al estar en el área del terreno se puede observar que es actualmente utilizado para el deporte en el que el suelo en su mayoría es gravilla, pendientes muy suaves que se 

alcanzan a ver poco.  En la zona se encuentra un campo de beisbol, existen construcciones con  pequeñas techumbres en estado de deterioro, 2 campos de futbol con sus 

respectivas porterías y gradas en mal estado. 

La calle que se une a la transístmica (boulevard Instituto Tecnológico)  cuenta con pavimento en mal estado y banqueta en ella se observan postes de luminaria a cada 21 m 

aproximadamente. La calle Guatemala no cuenta con pavimento en donde el pasto delimita lo que es el área del terreno con la de la calle, no se observan postes de luminaria 

En cuanto a vegetación se pueden observar:  

 Enredaderas, arbustos, pasto, matorrales 

Arboles como: almendros, ficus y otros de hoja escaza. 

En cuanto a paisaje urbano están las colindancias, en las que se encuentran: unas oficinas de gobierno y un pequeño parque con juegos infantiles con canchas  de basquetbol, 

rodeado con árboles ficus en crecimiento,  barda con malla para protección a los usuarios, postes de iluminarias, reflectores, la calle cuenta con pavimento en mal estado. 

VII.VII.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES 

Al analizar las 2 opciones de terreno se tomaron en cuenta los aspectos que son: el tipo de suelo; si era suelo solido o pantanoso. La topografía; si contaban con pendientes muy 

marcadas, ya que el reglamento de SEDESOL marca que el terreno debe contar con pendientes del 2 al 5% positivas. Las vialidades; si estaba cerca de la vialidad principal para 

facilitar el acceso y salida de los autobuses en la cuidad y dar un servicio más eficiente en cuanto a tiempo. La fluidez del tráfico en la zona; si en las horas pico la circulación de 

los autobuses no ocasionarían un congestionamiento vial o accidentes. Accesibilidad; si los usuarios tendrían las facilidades de poder transportarse ya sea hacia la zona comercial 

como habitacionales sin tener que recorrer largas distancias. Infraestructura; si los servicios que son agua potable, drenaje y alumbrado público ayudarían al desarrollo y una 

mejor adaptación del proyecto al terreno para ser funciona. La ubicación de la colonia en cuanto a alturas; ya que Minatitlán cuenta con varias colonias propicias a inundación se 

buscó una de las colonias más altas de la ciudad, con terreno firme y pendientes suaves que beneficien al proyecto.    

 
55 



CENTRAL DE AUTOBUSES |  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 56 



CENTRAL DE AUTOBUSES |  
 

VIII.I.-  DETECCIÓN DEL PROBLEMA (JUSTIFICACIÓN)  

La problemática que nos lleva a querer diseñar una central de autobuses en la ciudad de Minatitlán es el deficiente dinamismo de la planeación, ya que las 3 estaciones de 

autobuses están ubicadas en zonas separadas y no estratégicas, una de ellas la estación del ADO. Localizada en la parte del centro de Minatitlán, un área expuesta a 

inundaciones  que, en dado caso de la suspensión de sus  actividades, hace que estas sean realizadas en otra estación y genere un caos en la organización, no solo del ADO, sino 

de la terminal en uso provisional e inconformidades con los usuarios, al no poder cumplir con los servicios y organización necesaria. En conjunto todo esto ocasiona problemas 

de movilización, congestión vehicular, hace que el trayecto de los pasajeros en la ciudad sea caótico, desordenado y a la vez tardado. 

La movilización en Minatitlán ha crecido hacia las afueras, por lo que es necesario reubicar y concentrar varias líneas de transporte en un punto estratégico, de fácil y rápido 

acceso con las instalaciones y equipamiento necesario para poder cumplir con las necesidades de los usuarios.  
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VIII.II.- MODELOS ANÁLOGOS 
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VIII.II.I.-  ESTUDIO DE SUPERFICIES 

 TERMINAL DE AUTOBUSES DE PUEBLA 

 

Localizada al norte de la Ciudad de Puebla (a 4 km al noroeste del Zócalo de la ciudad y a 1.5 km 

de la autopista México-Puebla), la CAPU es considerada una de las Terminales de Autobuses más 

grandes de América Latina, tanto en sus dimensiones como en la proporción del flujo y servicios 

que ofrece.  

El terreno posee una extensión de 138992m2. 

La construcción total es de 90 000m2. 

 El número de cajones con los que cuenta es de 263. 

Las salidas diarias son 5 644 y el número de pasajeros transportados por día es de 154 000. 

El partido consta de una gran nave longitudinal techada con estructura y láminas metálicas en un 

diseño plegadizo, que generan superficies romboidales y triangulares, tiene entradas de luz en su 

parte central y en los apoyos. 
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 TERMINAL CERNTRAL DE AUTOBUSES DE QUERÉTARO 

CONCEPTO PRIMERA Y LUJO REGULARES Y 
ALIMENTADORES 

OTROS TOTAL 

TERRENO    243 000 M2 
SUPERFICIE CONSTRUIDA 9 300.00M2 8 300.00M2 17 400.00M2 35 000M2 

NO. DE CARRILES (ANDÉN) 64 66  130 
NO. DE CARRILES (ESPERA) 83 88 — 171 
NO. DE CARRILES (AREA DE 

RESERVA) 
   41 

NO. DE TAQUILLAS 12 13  25 
MODULOS DE SALAS DE 

ESPERA 
4 (700 USUARIOS) 4 (550 USUARIOS)  8 (1250 USUARIOS) 

MODULOS DE SANITARIOS 9 6  15 
ESTACIONAMIENTO TAXIS    100 UNIDADES 

ESTACIONAMIENTO 
PARTICULARES 

   650 CAJONES 

ESTACIONAMIENTO 
URBANOS 

   24 UNIDADES 

VIALIDAD NORTE    352 MIL (ANCHO. 14 MIL) 
VIALIDADES INTERNAS    6 KM 
LINEAS TELEFONICAS   350 350 
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VIII.II.II.- ESTUDIO DE ORGANIGRAMAS 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

GERENTE GENERAL 

ASESORIA LEGAL ASESORIA INFORMATICA 

ASESOR Y CONTRALOR CONTABLE COORDINADOR DE GESTION 

SUBGERENTE GENERAL 

ENC. CONTROL DE DOCUMENTOS 

JEFE DE PERSOSNAL 

 JEFE SUCURSAL ZONA 

NORTE 

 

JEFE DE DESPACHOS 

 

JEFE COMERCIAL 

 ASISTENTE 

ADMINISTRATIVO 

 JUNIOR 

ADMINISTRATIVO 

 GUARDIAS 

 

SECRETARIA RECEPCIONISTA 

SECRETARIA RECEPCIONISTA 

 
JEFE DE OPERACIONES 

 

ENCARGADO SUC. 

ANTOFAGASTA. 

 SECRETARIA 

ADMINISTRATIVA. 

 

COORDINADOR DE 

PUERTO 

 CONDUCTORES 

 ASISTENTE DE 

OPERADORES 

 
ENCARGADO DE PATIO 

 COORDINADOR 

RECEPCION CARGA 

 

AYUDANTE MECANICO 

 

MECANICO 

 

SOLDADOR 

 AYUDANTE SOLDADOR 

 ELECTRICO 

 VULCANIZADOR 

 

ENCARGADO DE 

MARKETING 

 ENCARGADO DE 

RELACIONES 

PUBLICAS 

 JEFE DE FINANZAS 

 ENCARGADO DE 

COBRANZA 

 JEFE DE 

CONTABILIDAD 

 ENCARGADO DE 

FACTURACION 

 

JEFE DE MANTENCION 

 ENCARGADO DE 

BODEGA 

 

ASISTENTE DE 

MANTENCION 
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         VIII.II.III.- OBSERVACIONES GENERALES                                                                                                                        TERMINAL DE AUTOBUSES PUEBLA 
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PLANTA DE CONJUNTO 

 1 oficinas 

 2 sanitarios 

 3 puente 

 4 mezzanine 

 5 vacío, sala de espera, subestación, paquetería y sanitarios. 

 Cubierta de lámina para andenes 

 7 cubierta de lámina para la sala de espera, restaurante y 

mezzanine. 
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 1 SALA DE ESPERA 

 2 ANDENES PUBLICO 

 9 DESCANSO 

 11 PATIO DE MANIOBRAS 

 

 1 SALA DE ESPARA 

 3 SANITARIOS 

 5 ANDENES  

 11 PATIO DE MANIOBRAS 
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1 Acceso vehicular 8 descenso de pasaje urbano 15 sala C 22 administración 29 taquillas 

2 Estacionamiento 9 andenes de regulares y 
alimentadores 

16 sala D 23 planta de emergencia 30 área de maletas 

3 Área de reserva 10 autobuses en espera 17 zona de preservación ecológica 24 C.F.E. 31 desarrollo comercial 

4 subancia 11 ascenso urbano 18 planta de tratamiento de aguas 25 Sanitarios  

5 centro comercial 12 plaza de acceso peatonal 19 tanques elevados 26 bodegas  

6 andenes de primera 
de lujo 

13 sala A 20 agua tratada 27 locales  

v7 bar 14 sala B 21 agua potable 28 sala de espera  
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1 sala de espera 4 zona de espera de maletas 7 área de mesas 10 caja 

2 área de taquillas 5 sanitario hombres Frigorífico 11 barra 

3 área de maletas 6 sanitario mujeres 9 preparación 12 área de locales 
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VIII.II.IV.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES 

Tanto la Central de Autobuses de Querétaro como la Central de Autobuses de Puebla son espacios amplios con todos las áreas necesarias para satisfacer las necesidades tanto de los habitantes 

y turistas como son: salas de espera para diferentes líneas de autobuses separando la primera y segunda clase, vestíbulos amplios con bancas cerca de las taquillas con sus diferentes líneas de 

autobuses y áreas suficientes para la circulación de los autobuses. 

Cuentan con un buen diseño y son dos grandes ejemplos de Centrales de Autobuses. 
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VIII.III.- PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

El crecimiento de Minatitlán ha traído consigo el aumento de vehículos y una mayor movilidad de los habitantes, ya sean locales o foráneos, bebido a esto, poco a poco se han 

dado a conocer los diversos inconvenientes, como sería el congestionamiento vial, el aumento de los tiempos de viaje de una ruta a otra, lo cual afecta en los horarios de las 

diversas actividades de las personas. 

Toda esta problemática solo ha ido convirtiendo transformando el trayecto de los pasajeros por la ciudad en algo caótico y desordenado.  

 

 

 

VIII.IV.- JUSTIFICACIÓN DEL PROYECTO (FUNDAMENTACIÓN) 

Al realizar este proyecto de la CENTRAL DE AUTOBUSES se busca prestar un mejor servicio al centralizar las distintas empresas que se dedican a esta actividad, así logrando un 

mejor funcionamiento de las mismas. Localizándola en la transístmica de la ciudad, con un acceso rápido que agiliza el flujo de entrada y salida de la misma, ayudara al 

ordenamiento de tránsito. 

Los usuarios se verán beneficiados al contar con un lugar adecuado para embarque y desembarque de pasajeros, sala de espera adecuada al flujo de pasajeros, restaurantes y 

cafeterías, servicios sanitarios, servicio de transporte hacia los distintos destinos dentro de la ciudad por medio de taxis, microbuses y autobuses urbanos, área de 

estacionamiento para vehículos de los usuarios, áreas verdes. 
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VIII.V.- PLANTEAMIENTO DE HIPÓTESIS 

 

Con este proyecto se lograra la centralización de las distintas empresas que se dedican a esta actividad, así logrando un mejor funcionamiento de las mismas y ala vez 

permitiendo prestar un mejor servicio al público. Se plantea la propuesta de criterio de diseño que corresponden a las necesidades sociales, económicas y culturales de esta 

actividad. 

Se está tomando en cuenta que la ciudad posee una organización del sistema de transporte urbano, los límites de crecimiento actuales, aun en las áreas de municipios aledaños. 

Ayudará al ordenamiento de transito de la ciudad de Minatitlán, tomando en cuenta que la infraestructura de la misma actualmente no tiene relación con la ciudad debido a que 

cuando se creó, no se contempló el crecimiento acelerado y masivo de la misma. 

Para poder lograr un sistema de transporte eficiente se integraran diferentes tipos de transporte. Los usuarios se verán beneficiados, pues tendrán  acceso a un servicio mejor 

organizado y más eficiente, así como diseñado a satisfacer sus necesidades y no los mínimos requerimientos de las compañías de venta de boletos y de las líneas de autobuses. 

El propósito de las instalaciones para los usuarios será ofrecer: 

Un lugar adecuado para embarque y desembarque de pasajeros, sala de espera adecuada al flujo de pasajeros, restaurantes y cafeterías, servicios sanitarios, servicio de 

transporte hacia los distintos destinos dentro de la ciudad por medio de taxis, microbuses y autobuses urbanos, área de estacionamiento para vehículos de los usuarios, áreas 

verdes. 
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Utiliza el servicio de paquetería. 

Realiza necesidades fisiológicas. 

 Usa el servicio de: 

Teléfono, telégrafo, correos 

 

 Ingresa a la puerta del control de pasajeros. 

 Pasa por el marco de seguridad. 

 Circula por los andenes. 

 Busca su unidad. 

 Espera. 

 Se forma y aborda su autobús. 

 Dentro del autobús, entrega su boleto. 

PASAJERO DE LLEGADA 

Llega a la terminal por: 

Autobús foráneo 

Autobús suburbano 

 Desciende del autobús. 

 Busca la salida. 

 Sale del andén de ascenso y descenso. 

 

VIII.VI.- PROGRAMA DE NECESIDADES 

Lista del movimiento de cada una de las personas que utilizan los servicios y 

laboran en una central de autobuses. 

PASAJERO DE SALIDA. 

 Llega en:  

Taxi, camión, auto particular (estacionamiento público), a pie. 

 Desciende del vehículo en: 

Estacionamiento, acera, acera de desembarco. 

 Circula en el exterior por: 

Acera, andador, pórtico. 

 Ingresa a la central por la puerta de acceso. 

 Circula en el interior por el vestíbulo general. 

 pasa a informes preguntando por: 

Turismo, líneas o ubicación de servicios. 

 En la taquilla compra su boleto. 

 Entra a concesiones. 

 Come o toma alguna bebida. 

 Registra su equipaje. 

 Espera en la sala de espera. 
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 Pasa por: 

Puerta de control 

Marco de seguridad 

 Llega a la  sala de bienvenida. 

 Pasa a sanitario para necesidades fisiológicas. 

 Retira su equipaje. 

 Circula y llega al vestíbulo general. 

 Utiliza los servicios de: 

Teléfonos 

Correo y telégrafos 

Concesiones 

Informes  

Turismo 

Renta de automóvil 

 Sale de la central por la puerta de salida. 

 Circula por: 

Anden, acera, pórtico. 

 Compra boleto de taxi. 

 

 Aborda: 

Taxi, autocar, automóvil particular, camión. 

EMPLEADO ADMINISTRATIVO 

 Llega a la central por: 

Auto particular (estacionamiento p/administrativo), a pie. 

 Desciende del vehículo. 

 Circula. 

 Ingresa a la central por puerta de servicio. 

 Marca en el reloj checador su registro. 

 Pasa a casilleros para dejar objetos personales.. 

 Pasa a su lugar de trabajo. 

 Realiza necesidades fisiológicas. 

 Come, descansa. 

 Su salida es similar a su ingreso. 

EMPLEADOS DE TAQUILLAS Y LINEAS DE AUTOBUS 

 Llega a la terminal por: 

Vehículo particular, a pie. 

 Desciende del vehículo. 
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 Circula por: 

Anden, acera, vestíbulo general. 

 Registra su llegada. 

 Guarda objetos personales. 

 Ocupa su puesto de trabajo. 

 Come, descansa. 

 Realiza necesidades fisiológicas. 

 Se retira. 

PERSONAL DE VIGILANCIA 

 Llega a la terminal: 

 En vehículo, a pie. 

Circula por: 

Anden, acera. 

 Ingresa a la central por la puerta de servicio. 

 Se registra. 

 Pasa a vestidores para ponerse su uniforme. 

 Pasa a la jefatura de vigilancia. 

 Recibe instrucciones. 

 Ocupa su lugar de trabajo. 

 Come, descansa. 

 

 Su salida es similar a su ingreso. 

MALETERO (OPCIONAL) 

 Llega a la terminal: 

En vehículo, a pie. 

 Pasa a control. 

 Se dirige a los casilleros. 

 Deja sus pertenencias. 

 Se pone su uniforme. 

 Se dirige a su puesto de trabajo. 

 Realiza sus actividades. 

 Realiza necesidades fisiológicas. 

 Se retira. 

EMPLEADO DE CONCESIONES 

 Llega a la terminal por: 

Vehículo (estacionamiento), a pie. 

 Desciende del vehículo. 

 Circula por: 

Acera, anden, vestíbulo general. 

 Ingresa a la central. 
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 Desciende del autobús. 

 

 Descansa. 

 Duerme. 

 

 Llega a su local. 

 Guarda sus objetos personales. 

 Se pone ropa de trabajo. 

 Realiza su trabajo. 

 Come, descansa. 

 Realiza necesidades fisiológicas. 

 Su salida es similar al ingreso. 

OPERADOR DE AUTOBUS FORANEO 

 Llega a la central:  

Vehículo particular, a pie. 

 Estaciona su vehículo particular. 

 Desciende. 

 Circula. 

 Marca su llegada en control de personal. 

 Pasa a casilleros para dejar sus objetos personales. 

 Va a vestidores para desvestirse, asearse y ponerse su uniforme de trabajo. 

 Pasa al cubículo que controla las corridas para que se le asigne su tarjeta de 

ruta. 

 Toma algún alimento. 

 Realiza necesidades fisiológicas. 

 Espera. 

 Realiza oración. 

 Aborda el autobús para conducir. 
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VIII.VII.- PROGRAMA ARQUITECTÓNICO  

SERVICIOS DE CONEXIÓN URBANA 

 Vialidades externas. 

 Plaza de acceso al frente. 

 Estacionamiento público. 

 Paradero de autobuses urbanos y taxis. 

ZONA PÚBLICA 

 Pórticos de entrada y salida de la estación. 

 Vestíbulos de entrada y salida. 

 Andadores. 

 Jardines. 

 Concesiones. 

SERVICIOS LA USUARIO 

 Vestíbulo general. 

 Módulo de información (horarios y turismo). 

 Taquillas para comprar boletos. 

 Entrega y recibo de equipaje. 

 Sala de espera. 

 Primera clase: 

Llegada 

Salida 

 

 Segunda clase: 

Llegada 

Salida 

 Concesionarios: 

 Dulces, bebidas, revistas, periódicos, artesanías, artículos eléctricos, disquería, 

agencia de turismo y renta de automóviles, banco, paquetería y envíos, farmacia. 

 Sanitarios para hombres y mujeres. 

 Teléfonos: local y larga distancia. 

 Correos y telégrafos. 

 Cuarto de aseo. 

 Restaurante. 

Acceso 

Vestíbulo 

Caja 

Área de comensales 

Sanitarios para hombres y mujeres 

 Cocina 

Preparación de alimentos 
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Acabados 

Cocción 

Lavado de loza 

Almacén de vajillas y blancos 

Almacén de alimentos secos 

Refrigeración 

Sanitario 

Recepción de proveedores 

Cuarto de basura (contenedores) 

Anden de carga y descarga 

Vestidores, sanitarios, regaderas para hombres y mujeres 

 

 Ascenso y descenso de pasaje 

Puerta de control de entradas a andenes 

Marco de seguridad 

Andenes: 

 

    Primera clase 

    Segunda clase 

    Puesto de vigilancia 

SERVICIOS DE APOYO AL OPERADOR 

 Vestíbulo 

 Dormitorios (opcional) 

 Sala de espera y lectura 

 Baños, sanitarios, vestidores (casilleros) 

 Capillas 

OFICINAS PARA LAS ESPRESAS DE AUTOBUSES 

 Vestíbulo de distribución 

 Recepción, conmutador, control de personal y reloj checador. 

 Sala de espera 

 Área secretarial 

 Caja  

 Oficinas: 

Gerente administrativo 

Subgerente administrativo 

Jefe de servicios y personal 

Subjefe de transito 
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Contador 

Jefe de taquillas 

Jefe de envíos y equipaje 

 Archivo y papelería 

 Sala de juntas 

 Servicios sanitarios para hombres y mujeres 

DEPENDENCIAS OFICIALES 

 Sala de espera 

 Área secretarial 

 Consultorio de medicina preventiva del transporte 

 

Oficinas: 

De la Policía Federal de Caminos 

Contador de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes- 

 Sanitarios para hombres y mujeres 

ADMINISTRACION DE LA TERMINAL 

 Control de personal 

 Recepción, atención al público y conmutador 

 

 Sala de espera 

 Área secretarial 

 Oficina del gerente general con secretaria 

       Sanitario 

 oficina administrativa 

Auditoria 

Contabilidad 

Pagos 

Compras 

 oficina de control de salidas, estadística y control de tránsito de unidades. 

 Oficina de radio, sonido local, fax-modem 

 Oficina de jefe de vigilancia 

 Oficina del jefe de mantenimiento 

                 Archivo y papelería 

                 Cafetería (comedor) 

 Sala de juntas 

 Servicios sanitarios para hombres y mujeres. 
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CONTROL DE AUTOBUS 

 Acceso y salida 

 Caseta de control con sanitario 

 Patio de maniobras 

 Servicios al autobús 

Oficina del jefe de mantenimiento 

Estacionamiento para autobuses fuera de servicio 

Estacionamiento para reparaciones menores 

Taller de afinación de motor, alineación de ruedas, suspensión y sistema 

hidráulico. 

Taller eléctrico 

Lavado, engrasado y cambio de aceite. 

Almacén de equipo y herramienta 

Almacén de refacciones 

Compresora 

SERVICIOS GENERALES 

 Cuarto de mantenimiento 

 Cuarto de maquinas 

Sistema de gravedad o Hidroneumático 

 

Bombas. 

Subestación eléctrica 

Cisterna 

 Depósito de basura. 
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VIII.VIII.- DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO (GENERAL, POR ZONAS)  

 

  

VESTIBULO    

GENERAL 

ZONA SOCIAL 

ZONA DE 

SERVICIO 
ZONA INTIMA 

VESTIBULO  

PRINCIPAL 

CAJONES Y ANDENES DE ASCENSO Y DESCENSO 

MARCO DE SEGURIDAD Y PUERTA DE CONTROL DE ENTRADA Y SALIDA 

ENTREGA DE 

EQUIPAJE

 

 
ZONA SOCIAL 

ENTREGA DE 

EQUIPAJE

 

 
ZONA SOCIAL 

SALA DE LLEGADA SALA DE LLEGADA 

OFICINA DE RADIO 

SALA DE LLEGADA 2a SALA DE ESPERA 1a 

SANITARIOS 

SANITARIOS 

ANDEN DE CARGA 

Y DESCARGA 

TELEFONOS PUBLICOS 

COCINA 

LOCALES COMERCIALES 

RESTAURANTE 

MODULO DE INFORMACION 

TAQUILLAS 

PAQUETERIA Y ENVIOS 

ANDEN DE ASCENSO 

Y DESCENSO 

ESTACIONAMIENTO 

PÚBLICO 

PLAZA DE ACCESO 

PEATONAL SITIO DE TAXIS 

GUARDA EQUIPAJE GUARDA EQUIPAJE 

ACCESO 
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V      A    

E      D 

S      M  

T       I 

I      N 

B      I 

U     S 

L      T 

O     R 

        A 

        C 

        I 

       O 

       N 

TAQUILLAS 

VESTIBULO  

PRINCIPAL 

AREA SECRETARIAL 

SUB. ADMINISTRACION 

SALA DE ESPERA 

RECEPCION 

VESTIDORES Y 

SANITARIOS CONTROL DE PERSONIAL 

SANITARIOS 

OFICINA ADMINISTRATIVA 

SALA DE JUNTAS 

OFICINA JEFE DE 

MANTENIMIENTO 

ESTACIONAMIENTO DE ADMINISTRACION 

PAPELERIA Y ARCHIVO 

SALA DE JUNTAS 

 

OFICINA DE CONTROL 

OFICINA 

DE 

RADIO 

 
ACCESO 

OFICINA DEL JEFE DE 

VIGILANCIA 

SANITARIOS 

COMEDOR 

AUDITORIA, 
CONTABILIDAD, 

PAGOS Y 
COMPRAS. 

RECEPCION 

JEFATURA DE SERVICIOS 

AREA SECRETARIAL 

OFICINA DE GERENTE 

GENERAL 

SALA DE ESPERA 

JEFATURA DE TAQUILLAS 

OFICINA DE GERENTE 

DE ADMINISTRACION 

JEFATURA DE 

PAQUETERIA, ENVIOS Y 

EQUIPAJE 

CONTADOR 

ARCHIVO Y PAPELERIA 

SALA DE JUNTAS 

VESTIBULO 

SUBJEFATURA 

DE TRANSITO 

MANTENIMIENTO GENERAL 

MECANICO 

VOCEO 

AUXILIAR DE ANDEN 

CHECADOR DE AUTOBUS 

OPERADOR 

AUXILIAR 

DORMITORIOS 

CAPILLA 

CONSULTORIO 

ACCESO 
ACCESO 
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VESTIBULO 

SUBJEFATURA 

DE TRANSITO 

PATIO DE 

MANIOBRAS 

PATIO DE 

MANTENIMIENTO 

CASETA DE 

CONROL 

SANTARIOS Y VESTDORES HOMBRES 

SANTARIOS Y VESTDORES MUJERES 

MANTENIMIENTO 

TALLERES REPARACIONES MENORES 

CUARTO DE 

MAQUINAS 

ELECTRICO 

CAMBIO DE ACEITE 

VULCANZADORA 

MECANICO 

ALINEACION Y BALANCEO 

 

ACCESO 

COMEDOR 
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 JEFE DE PAQUETERIA Y ENVIOS 10.24M2 
 JEFE DE TAQUILLAS 10.24M2 
 JEFE DE MANTENIMIENTO 10.24M2 
 JEFE DE TRANSITO 10.24M2 
 SUBJEFE DE TRANSITO 10.24M2 
 OFICINA DE PAGO 9.24M2 
 AREA SECRETARIAL 17.50M2 
 OFICINA DE CONTROL Y TRANSITO 15.68M2 
 POLICIA FEDERAL 7.49M2 
 CONTADURIA, PAGOS Y COMPRAS 26.55M2 
 ARCHIVO Y PAPELERIA 16.76M2 
 CONSULTORIO 17.18M2 
 SANITARIOS HOMBRES 16.93M2 
 SANITARIOS MUJERES 20.48M2 

TOTAL 297.42M2 

 

 

 AREA DE OPERADORES M2 

  

 CONTROL DE OPERADORES 8.90M2 
 SALA DE ESPERA 12.20M2 
 CAPILLA 16.50M2 
 RECAMARAS 24.91M2 
 SALA DE JUEGOS   30.48M2 

TOTAL 92.99M2 

 

           VIII.IX.- ESTUDIO DE ÁREAS 

ZONA SOCIAL M2 

  

 SALAS DE ESPERA 719.31m2 
 TAQUILLAS 35.30m2 
 MODULO DE INFORMACION  7.30m2 
 GUARDA EQUIPAJE 17.81m2 
 PAQUETERIA Y ENVIOS 29.64m2 
 ENTREGA Y RECIBO DE EQUIPAJE 51.21m2 
 AREA COMERCIAL 71.23m2 
 RESTAURANTE 380.64m2 
 BAR-LOUNGE 61.95m2 
 TELEFONOS PUBLICOS 8m2 
 CAJERO AUTOMATICO 8m2 
 DULCERIA 10.31m2 
 SANITARIOS HOMBRES 27.78m2 
 SANITARIOS MUJERES 23.58m2 

Total 1452.06M2 
 

 

ADMINISTRACION  M2 

  

 SALA DE ESPERA 15.80M2 
 GERENTE 28M2 
 GERENTE DE ADMINISTRACION 22M2 
 SUB GERENTE DE ADMINISTRACION 10.24M2 
 CONTADOR 10.24M2 
 SALA DE JUNTAS 12.13M2 
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AREA DE SERVICIO  M2 

  

 CHEQUEO DE PERSONAL 12.84M2 
 COCINETA 8.18M2 
 AREA DE DESCANSO  10.54M2 
 AREA DE EQUIPO Y HERRAMIENTA 34.62M2 
 REFACCIONARIA 44.30M2 
 JEFE DE TALLER 15.28M2 
 TALLER DE REPARACIONES MENORES 8.50M2 
 TALLER ELECTRICO 12.00M2 
 CAMBIO DE ACEITE 8.50M2 
 VULCANIZADORA 18.46M2 
 ALINEACION Y BALANCEO 6.00M2 
 MECANICO   12.00M2 
 SANITARIOS Y VESTIDORES HOMBRES 39.73M2 
 SANITARIOS Y VESTIDORES MUJERES 31.94M2 

  

Total 324.27M2 
 
 

 

AREAS   M2 

  

 AREA SOCIAL 1452.06M2 
 ADMINISTRACION 297.42M2 
 DORMITORIOS 92.99M2 
 AREA DE SERVICIO 324.27M2 
 EXTERIORES M2 

  

Total 2166.74 M2 
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se cultivaron como plantas 
ornamentales. 

tiene un uso como símbolo nacional . 

El tallo es simple (ocasionalmente 
ramificado) y subterráneo en su porción 

basal. 

Las hojas son basales y caulinares, 
espaciadas o más o menos arrosetadas, 

lineales. 

las flores se hallan en lasextremidades 
de los tallos. 

 

 

 

l 

TULIPAN HOLANDES 
La palabra tulipán proviene del vocablo turco otomano tülbend que, a 
su vez, proviene del término persa dulband. Ambas palabras significan 

"turbante" y hacen referencia a la forma que adopta la flor cuando 
está cerrada. 

 

Se tomo como eje primordial el 
movimiento que tiene la planta 

desde el tallo, sus hojas hasta la flor. 

las lineas bases fueron las 
extensiones de los tallos, su forma 

lineal semicurveada. 

las extensiones que forman las hojas 
al salir de los tallos. 

VIII.X.- IDEA CONCEPTUAL (DESCRIPTIVA Y BOSQUEJOS) 

Figura con la forma 

guía para 

representar el 

concepto 

CONCEPTUALIZACION 

GEOMETRIZACION 

FIGURA BASE 
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ZONA DE SERVICIO 
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ZONA SOCIAL 

ZONA INTIMA 
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VIII.XVIII.I.- INSTALACIÓN HIDRAULICA 

 

La instalación hidráulica se realizó con tubería de cobre, de ½, ¾, y 1 pulgada de la cisterna hacia los tinacos y de los tinacos hacia los muebles sanitarios respectivamente, 

utilizando sistema de bombeo y de gravedad. Dos cisternas  de 20 000 litros aproximadamente, dos cisternas  contraincendios de 21 150 litros y dos cisterna de riego 42 240. Los 

tinacos propuestos son de 1 100 litros. La red de hidrantes es de cobre de 2 pulgadas y la red de aspersores es de ¾ de manguera flexible, utilizando rociadores de 8 y 3 metros 

de radio con un Angulo de 360 y 180 grados. 
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VIII.XVIII.II.- INSTALACIÓN SANITARIA 

 

Para la instalación sanitaria, se utilizó tubería de cloruro de polivinilo (PVC) de diámetros de 2, 4, 6, 8, 10 y 12 pulgadas para el desagüe de muebles sanitarios, las tuberías tienen 

una pendiente del 2%. Se propusieron registros de 0.40 x 0.60, 0.50 x 0.70, 0.60 x 0.80 metros con una profundidad de 0.40 a 0,82 metros. En los bajantes de agua pluvial se 

utilizó tubería de cloruro de polivinilo (PVC)  de 2 y 4 pulgadas con desagüe a cielo abierto hacia la pendiente más favorable. 
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VIII.XVIII.III.- INSTALACIÓN ELÉCTRICA 

Para la instalación eléctrica se utilizaron distintos tipos de luminarias de techo, de piso, empotradas, sumergibles, reflectoras que varían de los 5 a los 216 watts. Los contactos 

trifásicos de 216 watts, formando circuitos de 2500 watts como máximo. Un tablero general y tableros secundarios para tener el control del alumbrado de las diferentes zonas 

independientemente. 
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VIII.XVIII.IV.- INSTALACIÓN DE AIRE ACONDICIONADO 

La instalación de aire acondicionado se contempló solamente en las siguientes áreas: 

 edificio 1: Planta baja área de oficinas administrativas. 30,000 FRIGORIAS     1 FRIGORIA = 4 BTU   30,000 X 4 = 120,000 BTU PARA 300 M2. 

 Edificio 1: Planta alta  área de oficinas administrativas. 

 edificio 2: Planta baja área de oficinas de administración, área de operadores y capilla. 

 Edificio 2: Planta alta área oficinas de gerencia y área de operadores (dormitorios). 

Para el edificio 1 planta baja se utilizaran: 2 unidades paquete (UP) de 60,000 BTU. Modelo P3RA BTU/HR 60,000. 

Para el edificio 1 planta alta se utilizaran: 2 unidades paquete (UP) de 60,000 BTU. Modelo P3RA BTU/HR 60,000. 

Para el edificio 2 planta baja se utilizará: 1 unidad paquete (UP) de 60,000 BTU. Modelo P3RA BTU/HR 60,000. 

Para el edificio 2 planta alta se utilizará: 1 unidad paquete (UP) de 60,000 BTU. Modelo P3RA BTU/HR 60,000. 

 

 

 

  

169 

UNIDAD PAQUETE 60,000 

ALTO: 30.2’’    76.70 CM 

ANCHO: 49’’   129.46 CM 

PROFUNDIDAD: 35’’   88.9 CM 
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PERSPECTIVA DE CONJUNTO 

VISTA NORESTE 
194 
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PERSPECTIVA DE ACCESO PEATONAL PRINCIPAL Y  CIRCULACION 

SALIDA DE AUTOMOVILES 
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PERSPECTIVA DE SEGUNDO ACCESO PEATONAL PRINCIPAL, 

ESCALERAS,  RAMPAS Y  CIRCULACION A SALIDA DE AUTOMOVILES 
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PERSPECTIVA DE SEGUNDO ACCESO PEATONAL PRINCIPAL, ESCALERAS,  RAMPAS. ASCENSO Y DESCENSO DE USUARIOS A 

AUTOMOVILES.  ACCESO DE AUTOMOVILES A ESTACIONAMIENTO Y  CIRCULACION A SALIDA DE AUTOMOVILES. 
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PERSPECTIVA DE ASCENSO Y DESCENSO DE USUARIOS A AUTOMOVILES SEGUNDO ACCESO PEATONAL PRINCIPAL.  ACCESO DE 

AUTOMOVILES A ESTACIONAMIENTO. 
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PERSPECTIVA DE AREA VERDE.  ANDENES PLANTA BAJA. RAMPA DE LLEGADAS HACIA VESTIBULO PRINCIPAL 
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PERSPECTIVA DE AREA DE PASILLOS DE LLEGADA, ANDENES. AREA DE CIRCULACION DE AUTOBUSES. 
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PERSPECTIVA DE AREA DE SERVICIO, OFICINAS, RESTAURANTE Y AREA PARA PROVEEDORES. AL FONDO  SALIDA DE AUTOBUSES POR 

RAMPA DE ANDENES PLANTA BAJA, ANDENES PRINCIPALES Y AREA DE CIRCULACION DE AUTOBUSES. 
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PERSPECTIVA DE AREA DE PASILLO DE CIRCULACION EN ANDENES. AREA DE GOLOSINAS, RAMPA DE ADO GL Y ADO PLATINO (LADO IZQUIERDO). SALA DE ESPERA DE 

ADO (ZONA CENTRAL), RAMPAS QUE COMUNICAN  AL PASILLO CONECTADO AL AREA COMERCIAL (LADO DERECHO), (AL FONDO) SALA DE ESPERA DE AU, SUR Y  

ESCOBUS. SANITARIOS PLANTA ALTA Y PLANTA BAJA 
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JARDINERIA 

CESPED 

 
 Nombre científico o latino: STENOTAPHRUM SECUNDATUM 

 

- Muy usada en céspedes de clima cálido, tanto en parques como en jardines privados. 

- Se emplea intensamente en las zonas mediterráneas españolas, por su gran resistencia a todo, excepto al frío. 

- Forma un césped basto, por las hojas anchas que tiene. 

 Se adapta a cualquier tipo de suelo. 

- Una vez instalado es de fácil mantenimiento y rápido crecimiento. 

- El Gramón o Gramillón presenta una excelente adaptación a las temperaturas elevadas. 

- Se desarrolla muy bien en áreas templadas y costeras. 204 
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- Es agresivo y resistente a las malezas. 

- Resistente a la sequía y a los suelos malos. 

- Resiste la salinidad, tanto del suelo como del agua. 

- Su tolerancia al tránsito es media. 

- Gran capacidad de recuperación en caso de deterioro. 

- Riego: abundante en época cálida, poco tolerante a sequías. 

- Fertilización: de 2 a 4 por año. 

- No exceder nitrógeno por ataques fúngicos. 

- Muy resistente a los hongos. 

- Propagación: vegetativa. Se planta por esquejes, no se venden las semillas. 
 

DICHONDRA, DICONDRA, OREJA DE RATÓN, OREJITA DE RATÓN, HOJITAS 
DICHONDRA REPENS 

 205 
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- Hojas son de formas arriñonadas y de color verde intenso. 

- Su hábito de crecimiento es postrado y lento. 

- Tiene unos pocos centímetros de altura (5-10 cm.). 

- En clima continental, con heladas, se vuelve marrón en invierno y, por tanto, no es recomendable para zonas frías. 

- Soporta muy bien la sombra. 

- No es exigente en suelos. 

- No tolera sequía debido a su sistema radicular superficial. 

- El riego excesivo favorece la aparición de hierbajos. 

- Consume mucha menos agua que el Césped. Un riego cada 4 ó 5 días en verano, puede ser suficiente. 

- Se desarrolla bien en zonas húmedas, en general debajo de árboles o a pleno sol pero sólo si la humedad es suficiente. 

- Temperaturas: resiste hasta -9º.  

- El pisoteo en exceso la estropea. En especial en los sitios "para ver" y que se pisan poco. 

- Aguanta algo de pisoteo, pero poco, mucho menos que un Césped. No vale para soportar el uso normal que se le da un Césped. 

 debe ser cortada a una altura de 5 cm cada 15 días. Si no, al menos un corte mensual. 

- Se venden en semillas y también en tepes (planchas). 

- La siembra se hace igual que un Césped: preparar el terreno, labrar, eliminar malas hierbas, abonar, etc. 

- La dosis de semillas es de 5 gramos por metro cuadrado (5 gr/m2), logrando una cobertura más rápida con una mayor densidad de siembra (7-9 gr/m2). 
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- El mejor momento para sembrar es en primavera y comienzos de otoño. 

 

 

PASPALUM NOTATUM 

 

- Nombre científico o latino: Paspalum notatum 

- Nombre común o vulgar: Hierba bahía, Bahía grass, Pasto bahía, Zacate bahía, Jenjibrillo 

- Especie rizomatosa de textura grosera (no es de hoja fina). 

- Para climas, cálidos o tropical.  

- Forma un césped de textura gruesa y aspecto rústico. 

- La pérdida de color por dormancia invernal es menos acentuada que en el caso del Cynodón dactilon, Zoysia o Stenotaphrum. 

- Posee rizomas y estolones cortos y un sistema radicular profundo que lo hace resistente a la sequía. 

- Inicialmente tiene un crecimiento lento pero una vez implantado es muy invasor. 207 
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- Es especialmente indicado para grandes extensiones, bordes de caminos, etc., debido a su escaso mantenimiento. 

- Especialmente adaptada a áreas de bajo mantenimiento. 

- Destaca por su buena tolerancia a la sombra, pisoteo y sequía, de la que se recupera con facilidad. 

- Soporta todo tipo de suelos, aún a los más pobres. 

- Sus necesidades de riego y fertilización son muy bajas. 

- La altura de corte depende del uso. Como regla general se recomienda en parques 5/6 cm, y en superficies grandes hasta 10 cm. 

- Se recomiendan siembras puras en vez de mezclas. 

- La densidad de siembra es de 1 kg/100m2 aunque depende de la calidad de la semilla. 

- No tiene problemas graves de enfermedades. 

 TRIFOLIUM REPENS 'PURPURASCENS QUADRIFOLIUM' se utiliza como tapizante. Follaje marrón castaño marginado de verde y flores blancas en verano. 

 
208 



CENTRAL DE AUTOBUSES 
 

- Muy resistente al pisoteo. 

- Resiste suelos húmedos. 

- Tolera bien intensos cortes, aunque no necesita que sean frecuentes, sólo de vez en cuando. 

- Soporta las bajas temperaturas. 

- En siembras puras se emplean de 15 a 20 gramos por metro cuadrado. 

- La mejor fecha para sembrarlo es temprano en otoño. Rápido cubrimiento. 

ARBUSTOS 

 Se plantan en grupos (masas arbustivas) o aislados (un arbusto solo, sin nada alrededor). Son esenciales en la mayoría de jardines. Sirven para hacer setos y borduras. Así permite separar zonas, aislar del exterior. 

 Nombre científico o latino: EUONYMUS JAPONICUS 

- Nombre común o vulgar: Evónimo, Bonetero del Japón, Evónimo del Japón.  

 

 Familia: Celastraceae.- Origen: Japón.- Arbusto perennifolio. 
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- Hay muchas variedades, desde enanas hasta de 3 m de altura, y con hojas verdes o manchadas de amarillo o blanco (hojas variegadas). 

- Flores amarillo-verdosas, pequeñas. 

- Fruto verde con semillas de color rosado. 

- Muy atractivo por su follaje. 

- Cultivado como especie ornamental y para formar setos. Apta para cultivar en maceta. 

- Lo mejor es ubicarla al sol. 

- Son resistentes al frio invernal. 

- Bastante resistente a condiciones costeras.- Se adaptan bien a la poda. 

- Si la planta se encuentra en una maceta, conviene cambiarles el tiesto y la tierra una vez al año, en primavera. 

- En semisombra o sombra es muy susceptible al hongo oidio, las hojas se cubren como, de un polvo blanco. Se puede tratar con fungicida sistémico. 

FORMIO, FORNIO, LINO DE NUEVA ZELANDA, CÁÑAMO DE NUEVA ZELANDA 

 

- Nombre científico o latino: PHORMIUM TENAX 
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- Nombre común o vulgar: Formio, Fornio, Lino de Nueva Zelanda, Cáñamo de Nueva Zelanda. 

- Familia: Agavaceae. 

- Hierba perenne, con un rizoma que propiamente no es un arbusto, pero por su porte se puede clasificar en jardinería en este grupo. 

- Hojas en roseta basal, lineares, acintadas. Aparecen desde la base del tallo y pueden llegar a medir hasta 3 m. 

- Flores en panícula terminal sobre un escapo. 

- No crece muy rápido. 

- Se ha cultivado como planta textil y de sus hojas se extraen fibras, llamada por eso lino de Nueva Zelanda, utilizadas para trenzar, hacer cestos, canastas, etc. 

- Planta de jardín muy ornamental por su expresividad. 

- Aspecto tropical ideal para rocallas con palmeras y otras plantas con puntas. 

- Adecuada para bordes de estanques. 

- Muy resistentes al mar. 

- Resiste heladas. 

- Vive en cualquier tipo de suelo. 

- Riego moderado; resiste sequías y anegamiento. 

- Cortar las hojas secas desde la base. 
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 Nombre científico o latino: DODONAEA VISCOSA 

 - Nombre común o vulgar: DODONEA. 

- Familia: Sapindaceae. 

- Origen: Sudáfrica. 

- Arbusto o pequeño árbol siempreverde, de hasta 5 metros de altura, con muchas ramas erectas. 

- Hojas perennes de color púrpura intenso en el invierno. Es muy vistoso por su color. 

- Florece a finales de la primavera en forma de cápsula y de color blanco cremoso. 

- Se utiliza en jardinería debido a la calidad de su follaje y su aspecto global. 

- Suele plantarse como pie aislado o en setos libres. 

- Puede plantarse en macetas grandes. Aptas para jardín y balcón. 

- Ubicación a pleno sol. 

- Suelo fértil y profundo.  
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- Riego moderado cada 4-5 días en verano y quincenal en invierno. 

- No soporta el encharcamiento. Muy sensible a la humedad. 

- Propagación: por semillas de rápida germinación. 

   - Nombre científico o latino: EUONYMUS ALATUS 

 

- Nombre común o vulgar: Bonetero alado. 

- Familia: Celastraceae. 

- Origen: nativo del nordeste de Asia (China). 

- Alcanza de 1 a 3 m de altura. 

- Hoja caduca. En otoño se vuelve rojo el follaje. 

- En la parte inferior las ramas del año aparecen las inflorescencias cimosas, formadas por racimitos de 3-5 florecillas hermafroditas, 
insignificantes. 

- Floración de final de primavera a principios del verano. - Situación: sol o semisombra.- Resistente a la sequía y al viento. 
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  ADELFA    

 Planta arbustiva - que puede llegar a árbol de porte pequeño - de hojasperennes lanceoladas de un verde intenso y flores de color rosa (en la variedad silvestre). 

Crece desde el nivel del mar hasta unos 1.200 metros de altitud. Se encuentra en zonas de clima mediterráneo. Aguanta bien los períodos prolongados de 
sequía. Prefiere pleno sol. 

 HIBISCO - TULIPAN 

Se usa en regiones tropicales y subtropicales.  Cálidos sin heladas. Buen seto medio-alto de flores. Las hojas son alternas, simples, de ovadas a lanceoladas, a 
menudo con margen serrado o lobulado. Las flores son largas, conspicuas, con forma de trompeta, con cincopétalos, de tonos blancos a rosas, rojos, morados o 
amarillos, de 4 a 15 cm de tamaño. El fruto es una cápsula que contiene varias semillas en cada lóculo. 
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IXORA COCCINEA 

Pequeño arbusto, con numerosas flores de pequeño tamaño que permanecen formando racimos durante casi todo el año.  

Forma plantas ramificadas que alcanzan alrededor de 1 m o más de altura, hasta un máximo de más de 3 m en algunas variedades. 

 Numerosos racimos de flores con un aspecto redondeado y que se extienden a veces con un diámetro que puede sobrepasar la altura. Sus hojas siempre verdes son oblongas, 

brillantes, de bordes lisos y llegan a alcanzar unos 10 cm de longitud. Las flores son tubulares y varían de color según distintas variedades, siendo las más comunes las de color 

escarlata, y en ocasiones, amarillas y blancas. 

 

IXORA ENANA  

Arbusto de tallo ramificado desde la base, semileñoso con cicatrices foliares. Alcanza una altura entre 70 y 80 cm. 

Las hojas son simples, opuestas, ovaladas, de color verde oscuro por el haz y verde pálido por el revés, de 4 cm de largo. 

Inflorescencias en forma de esfera, de 8cm de diámetro. Las flores son tubulares  y de colores diversos, como rojos, rosados, naranjas, amarillas y blancas. 

 

HELECHOS 

 Son plantas vasculares sin semilla, cuyas características morfológicas más sobresalientes son sus hojas grandes, usualmente pinadas. 

Tienen formas muy variables que van desde rastreras, erectas, trepadoras. De 50 cm a 1 m de diámetro. 
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  BUGANVILIA  

Son enredaderas espinosas de porte arbustivo que miden de 1 hasta 12 m de altura. Se enredan en otras plantas usando sus afiladas púas que tienen la punta cubierta de una substancia cerosa negra. Son plantas 

siempreverdes en las zonas lluviosas todo el año, o bien caducifolias en las de estación seca.  

 

  ARBOL DE ALMENDRO 

Puede alcanzar de 3 a 5 m de altura. De tallo liso, verde y a veces amarillo cuando es joven, pasa a ser agrietado, escamoso, cremoso y grisáceo cuando es adulto. Son de hoja caduca, las hojas son 

simples, lanceoladas, largas, estrechas y puntiagudas, de 7,5 a 12,5 cm de longitud y color verde intenso, con bordes dentados o festoneados.  Resistente a la sequía y a los suelos calizos. 
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 FICUS BENJAMINA 

Alcanza 30 m de altura y 20 m de diámetro en condiciones naturales, con gráciles ramas péndulas y hojas gruesas de 6-13 cm de largo, ovales con punta acuminada. En su rango nativo, sus pequeñas frutas son 

alimento favorito de varias aves. 

 BAMBÚ 

plantas pequeñas de menos de 1 m de largo y con los tallos (culmos) de medio centímetro de diámetro, aunque también los hay gigantes: de unos 25 m de alto y 30 cm de diámetro.  

PALMA DE ESCOBA 
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Alcanza los 50 pies de altura, con tronco sin espinas de hasta 6 pulgadas de diámetro. Las hojas miden hasta 4 pies de ancho y se dividen en segmentos que cuelgan hacia el final. Las inflorescencias surgen entre las 

hojas y miden hasta 3 pies de largo.  

 TOTUMA, LICUALA GRANDE 
 

Palmera con tronco solitario de hasta 3 m de altura y 5-6 cm de grosor, con las hojas secas viejas persistiendo. 

Hojas palmeadas con pecíolo de 50-100 cm de longitud, dentado en la parte inferior de los márgenes. 

Lámina generalmente entera, aunque a veces se divide en tres o más segmentos. 

Inflorescencias naciendo de entre la base de las hojas; son de mayor longitud que éstas y cuelgan. 

Frutos de color rojizo, esféricos, de hasta 1,2 cm de diámetro. 
 

 PALMERA REAL 
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Árbol con tronco en estípe que suele tener hasta unos 25 metros de altura, pero en algunos casos puede llegar hasta 40 m. Su tronco es liso, de color grisáceo claro, tiene la apariencia de una columna elegante, 

ligeramente fusiforme, que engruesa ligeramente a media altura, para luego volver a adelgazar. El diámetro de tronco puede alcanzar los 50 ó 60 cm. Tiene un penacho terminal de hojas que alcanzan hasta 6 

metros de largo.  

 PIEDRA DE RIO (LIMON) 

Piedra gris de 5 a 7 cm. 
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XI.- FINANCIAMIENTO 

El financiamiento se realiza con el apoyo de dependencias del gobierno las cuales son: 

 Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT). 

 Gobierno Federal y Municipal. 

Así como la intervención de la iniciativa privada como son los concesionarios de transporte foráneo. 

 Autobuses de Oriente, ADO S. A. de C. V. 

 Autobuses Sur S. A. de C. V. 

 

 

 

 

   

DEPENDENCIAS PORCENTAJE CAPITAL 

SCT 15% 9,505,581.975 

GOBIERNO FEDERAL Y MUNICIPAL 15% 9,505,581.975 

ADO S. A. de C. V. 45% 28,516,745.925 

SUR S. A. de C. V. 25% 15,842,636.625 

TOTAL  63,370,546.50 
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XIII.- CONCLUSIONES. 

Este proyecto cuenta con los requerimientos que la ciudadanía ha dado a conocer con el transcurso del tiempo a falta de una central de autobuses. Todos los detalles y 

necesidades fueron analizados cuidadosamente para adecuar estas al proyecto con el fin de crear un espacio funcional con las áreas adecuadas y vistas agradables para un 

ambiente de confort, como es incorporar las áreas verdes en los interiores. 

Con la Central de Autobuses se tendrá un avance en el aspecto de tiempo de recorrido y accesibilidad, es un aspecto positivo hacia la ciudad, los habitantes y los turistas. 

Este proyecto tiene toda la intención de hacer un cambio, de establecer e introducir lo moderno y funcional a la ciudad. Que la ciudadanía tenga establecimientos en condiciones 

que merecen por derecho y con este diseño se ha logrado plasmar. 

 

  

274 



CENTRAL DE AUTOBUSES 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

275  



CENTRAL DE AUTOBUSES 
 

XIV.- BIBLIOGRAFÍA.

 ENCICLOPEDIA DE ARQUITECTURA PLAZOLA VOL. “CENTRAL DE AUTOBUSES” 

ING. ARQ. ALFREDO PLAZOLA CISNEROS. 

PLAZOLA EDITORES, NORIEGA EDITORES. 

MEXICO D. F. 

1977 

 

 REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL. 

LUIS ARNAL SIMON. 

EDITORIAL TRILLAS. 

MEXICO D.F. 

2005 

 

 REGLAMENTO DE CONTRUCCIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL. 

NORMAS TECNICAS COMPLEMENTARIAS CAPITULO 2. HABITABILIDAD, ACCESIBILIDAD Y FUNCIONAMIENTO. 

2.3.9. ELEMENTOS QUE SOBRESALEN 

PAG. 223. 

LUIS ARNAL SIMON. 

ADITORIAL TRILLAS. 

MEXICO D.F. 

2005 

 

 REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL ESTADO DE VERACRUZ-LLAVE.  

 276 



CENTRAL DE AUTOBUSES 
 

 TOMO IV COMUNICACIONES Y TRANSPORTE 

SISTEMA NORMATIVO  DE EQUIPAMIENTO URBANO  

SEDESOL 

1999 

 

 SEÑALES Y AVISOS PARA PROTECCION CIVIL – COLORES, FORMAS Y SIMBOLOS A UTILIZAR 

NORMA OFICIAL MEXICANA – NOM-003-SEGOB/2002 

 

 ACTUALIZACION DEL PROGRAMA DE ORDENAMIENTO URBANO DE LA ZONA CONURBADA MINATITLÁN - COSOLEACAQUE, VER. 

 

 EL AABC DE LAS INSTALACIONES ELECTRICAS RESIDENCIALES. 

ENRIQUEZ HARPER 

NORIEGA EDITORES 

MEXICO D.F. 

1996 

 

 INEGI 2012 

 www.inegi.com 

 www.minatitlancol.gob.mx 

 www.obaarquitectos.gob 

 www.googleearth.com 

 http://fluidos.era.co/hidraulica/articuloses/flujoentuberias/dotacionagua/determinaciondeladotaciondeagua.html 

 http://www.carriercca.com/product_listing.cfm?parent_id=7&cat_id=44 

 http://www.maquinadosysoportes.com.mx/proyectos.html 

 http://www.kinetic.com.mx/seccion/esp/2.14/14-sistemas-de-sujecion-puntual-aranas.html 277 

http://www.inegi.com/
http://www.minatitlancol.gob.mx/
http://www.obaarquitectos.gob/
http://www.googleearth.com/
http://fluidos.era.co/hidraulica/articuloses/flujoentuberias/dotacionagua/determinaciondeladotaciondeagua.html
http://www.carriercca.com/product_listing.cfm?parent_id=7&cat_id=44
http://www.maquinadosysoportes.com.mx/proyectos.html
http://www.kinetic.com.mx/seccion/esp/2.14/14-sistemas-de-sujecion-puntual-aranas.html


CENTRAL DE AUTOBUSES 
 

 https://www.yumpu.com/es/document/view/7705690/catalogo-recubre 

 http://ciudaddepuebla.olx.com.mx/alucobond-en-puebla-iid-645585330 

 http://fichas.infojardin.com/cesped/stenotaphrum-secundatum-gramon-laston-gramillon-grama-catala.htm 

 www.wikipedia.org 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 278 

https://www.yumpu.com/es/document/view/7705690/catalogo-recubre
http://ciudaddepuebla.olx.com.mx/alucobond-en-puebla-iid-645585330
http://fichas.infojardin.com/cesped/stenotaphrum-secundatum-gramon-laston-gramillon-grama-catala.htm
http://www.wikipedia.org/

	Portada 
	Índice
	I. Introducción 
	II. Leyes y Normatividad
	III. Antecedentes Generales de Minatitlán Veracruz
	IV. Infraestructura
	V. Equipamiento
	VI. Marco Social
	VII. Uso del Suelo
	VIII. Elaboración del Proyecto
	IX. Memoria de Cálculo Estructural
	X. Análisis de Precios Unitarios
	XI. Presupuesto y Financiamiento
	XII. Programa de Obra
	XIII. Conclusiones 
	XIV. Bibliografía

