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INTRODUCCION

La ciudad es un punto de encuentro, engloba vida y trabajo juntos, e integra diversas funciones.
Cuanto mas se integran las funcienes urbanas, cuanto mas se mezclan las clases sociales, las edades,
mds humana se vuelve la ciudad.

La dindmica de la ciudad crea espacios publicos, en este lugar es donde se evidencian los problemas
de injusticia social, economica y politica. Su debilidad aumenta el miedo de unos, la marginacion
de otros y la viclencia urbana sufrida por todos. Por lo tanto estos definen la calidad de la ciudad
perque indican la calidad de vida de la gente y de la ciudadania de sus habitantes.

Los espacios publicos, son un punto de encuentro donde los idealismos, las diferencias economicas,
conviven entre si y exponen la calidad de vida de los habitantes. Se debe establecer una dialéctica
positiva entre centralidades y movilidad y en hacer del espacio piblico un elemento ordenador y
constructor de la ciudad.

Las grandes ciudades sufren diferentes problemas y uno de los mas graves es el de la circulacion
y la consecuente degradacion que ha causade el uso excesive del automovil, esto se debe a la
separacion de las funciones urbanas. La solucién para una movilidad mas racional es la integracion
de todos los medios de transporte, evitar que estos compitan, mas bien que se complementen para
una mejora de la ciudad.

Actualmente la ciudad de México sufre una reconfiguracion, donde la gente retoma las colonias del
centro de la ciudad, produciendo mds problemas vehiculares de los ya existentes y creando mas
obras destinadas exclusivamente al automovil.

[07 ] megfmec



El proyecto que se presenta en este trabajo de investigacién surge
a partir del acercamiento al “Taller Internacional de Arquitectura,
Urbanismo y +”, el cual, una de sus finalidades es la recuperacién del
espacio publico. Invitacién realizada por el Arq. Alejandro Rivadeneyra
y el Arg. Moisés Vargas Soto, donde nos centramos en el tema de la
recuperacién de espacios dentro de la Colonia Roma debido al valor
histérico y cultural que tiene para la Ciudad de México. Este proyecto de
rescate urbano se debe al fenémeno particular de la Colonia Condesa,
ubicacién vecina al area intervenida, donde en la Gltima década ha habido
una sobreexplotacién comercial sin restricciones de todos los predios,
afectando al valor cultural y a la circulaciéon urbana dentro y en los
alrededores.

Durante la intervencién personal en este proyecto, se realizd una
investigacién para definir areas especificas de trabajo en base a la
jerarquizacién urbana y econdmica que tienen; identificando un corredor
de caracteristicas muy particulares de vital importancia para las
actividades de la Colonia. Gracias a este acercamiento a la problemitica
urbana dentro de este sector histérico de la Ciudad de México,y a la
identificacion de soluciones de desarrollo viable, fue posible generar el
planteamiento del problema que se encarga de resolver el proyecto que
a continuacidn se presenta.

Se pretende generar una propuesta de integraciéon entre lo plblico y
lo privado a partir de un proyecto arquitecténico propositivo, sobre
nuevas formas de aproximacién al vacio existente entre estos espacios,
y también hacia nuevos modelos integrados a partir de beneficios
econdmicos, sociales y ambientales.

El proyecto consiste en el mejoramiento a nivel urbano, la revitalizacién
de un punto y del drea a su alrededor, el cual funcione como un modelo
de proyecto transferible para zonas con las mismas problematicas. La
intervencion desencadenara un detonador de diversos proyectos; una
serie de servicios tales como una infraestructura para capitalizar el
contexto inmediato, reestructura del paisaje, recuperacion de inmuebles,
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un intento de restaurar la conexién entre los diferentes tipos de
movilidad para que estas puedan convivir y asi activar un determinado
espacio.

La estructura del trabajo de investigacién se divide en diferentes partes, se
despliega de lo general, partiendo de los antecedentes del tema que son;
el espacio plblico (la ciudad) y su desarrollo asi como de la recuperacién
de este, un analisis tanto histérico como actual de la zona de estudio y su
comportamiento urbano; hasta llegar a lo particular, lo cual se presenta
con una tabla estratégica que aterriza en la presentacién de un proyecto
de indole urbano para el mejoramiento de la zona; haciendo un modelo
de referencia, que las ideas y planteamientos aporten informacién de
interés y también de inspiracién.

mcg/mec



Del Tema

Identificar recursos y potencialidades asi como problemas y limitantes
existentes en el area de estudio, con respecto a la satisfaccion de la vida
publica urbana.

Buscar reincorporar la presencia de ciertas condiciones en los espacios
urbanos para propiciar el enriquecimiento de la vida publica en los
mismos.

Proporcionar una mejora tanto en la imagen urbana, como en la utilizacién
del espacio y lograr un detonante para la zona escogida. Fortalecer el
desarrollo de las actividades comerciales, turisticas y culturales del
entorno inmediato.

Ofrecer nuevos espacios publicos a la ciudad. Recuperar el patrimonio
cultural al igual que el lenguaje arquitectonico de las primeras colonias
de la ciudad y los trazos urbanos que forman |la parte medular.

Integracion entre los medios de transporte y los habitantes de las zonas
centricas de la ciudad, fortaleciendo los programas de vialidad, con
la recuperacion en el uso de la bicicleta como medio de transporte
ecologico. Asi como el uso del transporte plblico, que forma parte
de la infraestructura en crecimiento en los Ultimos afos para el uso
de los habitantes. Integrar nuevos estacionamientos, de esta forma
descongestionar el trafico y limpiar la imagen urbana de las calles
congestionada por los automéviles de esta forma utilizar los predios de
una mejor forma.

Utilizacion del espacio residual y que esto sirva como un modelo
transferible para otras zonas con problematicas similares.

/1 REGEMERACION URBANA_COL,

OBJETIVOS

Personal

Es de nuestro interés personal hacer esta tesis, ya que nos gustaria
contribuir a la ciudad una mejora en la experiencia del espacio publico y
la convivencia de los ciudadanos.

Desarrollar un proyecto urbano donde se logre integrar el espacio
publico y privado, asi como la interaccion de los diferentes tipos de
transporte utilizados en la zona.

Revaloracion de los espacios publicos, que muchos a lo largo del tiempo
se han ido perdiendo, tanto en su valor simbélico, como estético.

La utilizacion de sistemas innovadores que promuevan la sustentabilidad
del proyecto.

Aplicacion de sistemas constructivos prefabricados que puedan facilitar
el tiempo y costo, Y el desarrollo de una nueva ordenacién de la
infraestructura con la induccion de esta, ayudando a tener una mejora
tanto en la imagen como en la limpieza.

Permitiendonos demostrar los conocimientos adquirides a lo largo de
la carrera y de las experiencias en este tiempo, logrando asi obtener el
titulo de arquitecto.
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Poca importancia dada la dimensién espacial
de las ciudades, hace que sus espacios pUblicos
o la mayoria de ellos, no sean utilizados
correctamente, y por tanto, no puedan ser
apreciados por los usuarios de manera
satisfactoria.

La intervencién plblica nace de |la necesidad de
ofrecer respuestas y soluciones a problemas y
demandas concretas, respuestas y soluciones que
se integran en un entornc que la mayoria de las
veces, esta definido de antemano y que plantean
limitaciones de varios tipos.

Por tratarse de actuaciones de notable
repercusién en la vida ciudadana, debe satisfacer
criterios muy diversos, pero siempre teniendo
en cuenta un espacio dinamico, habitable y
sostenible.

Teniendo la oportunidad de recuperar nuestra
ciudad, el espacio pUblico es la Unica via posible,
el lugar donde nos encontramos y conversamos,
donde discutimos nuestras ideas, donde
observamos sin conocernos, donde caminamos
para ir al trabajo, donde se potencia el sentido
de pertenencia.

{14 REGENERACION URBANA_ TOL. ROMA
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JUSTIFICACION

Se requiere un proyecto urbano integral, un
modelo de intervencién urbana que tenga los
componentes fisicos, sociales y la coordinacién
interinstitucional; con el objetivo de resolver
problematicas especificas sobre un territorio
definido, procurando el mejoramiento de
las condiciones de vida de sus habitantes. Al
implementar un sistema que incluya todos los
componentes para eclipsar el deterioro del
espacio plblico y reactivar la vida cultural,
se garantiza la seguridad, el mantenimiento
y la innovacién en los espacios plblicos vy
edificaciones, todo dentrc de un gran plan de
renovacién urbana que permita que las personas
puedan retomar los espacios pUblicos.

Un punto importante a tratar es la aparicidn del
automévil, que trajo consigo un tejido urbano
que la mayoria de veces se mostraba incapaz
de absorber un volumen de automodviles cada
vez mayor, un cambio radical en la relacidén con
el espacio urbano. Las actuaciones urbanas se
han sometido con demasiada frecuencia a las
necesidades de los automovilistas y han olvidado
al peatén.

En muchas ciudades se ha producido una reflexion
sobre cuil debe ser el papel del automdévil, sobre
la necesidad de encontrar soluciones que pasan
por una reduccién en el volumen de trafico y un
aumento del uso del transporte plblico.

Es indispensable la implementacién de un
sistema diferente de estacionamiento ya que al
cambiar esto también podremos liberar predios
mal empleados y darles el uso que requieren,
es por eso que proyectos tales como los
estaciohamientos subterrineos mejoran y dan
pie a una mejora urbana en la superficie.

Algunas de las ventajas importantes desde el
punto de vista econédmico, ambiental, estético y

[10]

de circulacién del transito, es resultado de los
estacionamientos mecanicos subterrianeos bajo
las calles y dreas peatonales. Facilita la circulacién
del transito; reduce la contaminacién ambiental
y crea distancias cortas desde los espacios de
estacionamiento a la residencia del conductor.

Con esta medida, existe la posibilidad de liberar
el 70% de la superficie de la calle. Duplicacién
o triplicacién de los lugares de estacionamiento
para la misma longitud de calle. Seguridad
excepcionalmente incrementada para el vehiculo,
la cual es proporcichada por el almacenaje en
el estacionamiento mecanico subterrineo.
Confrontacién de la tensién que acompafa al
ciudadano en su busqueda diaria de lugar para
estacionarse (hogar, trabajo, diversiéon etc.).
Minimiza el disturbio de los residentes de la
calle y duefos de tiendas debido al corto plazo
requerido para la construccidn.

Costo extremadamente bajo de elaboracién
comparativamente con otras soluciones; al igual
que fuente de ingreso para las delegaciones y
la solucién al problema de estacionamiento.
También se requiere la inversién financiera
minima ya que la compra o expropiacién de los
terrenos de construccion privada no es necesaria,
se construye en un area plblica. Finalmente, no
causa disturbio en el transito a gran escala.

La ciudad debe verse como un gran sistema
ecoldgico particular, definide pero abierto,
conformado por componentes interrelacionados
y en equilibrio, con funciones propias regidas
pot reglas especificas de orden y calidad integral,
para el logro de fines especificos.

mcg/mec
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ANTECEDENTES

/LA ClI RECUPERACION

&
B

Ei rasgo central que define a cualquier ciudad es su condicién
primigenia de ser el espacio parala sociedad. Ello ha influido directamente
en la estructuracion y organizacion de su espacio fisico, para permitir el
cumplimiento de aquellas funcienes que incentivan la evolucién psicosocial
de los seres humanos: socializar, participar, recrearse, culturizarse.

La intervencién en el crecimiento urbano y en la conformacién de nuevos
asentamientos, a fin de procurar calidad de vida; conocer los indicadores
basicos de la calidad del espacio fisico urbano, entendida ésta, como
Calidad Ambiental Urbana y la visién integral del concepto de ambiente
definido como todo lo que nos rodea, sea fisico o inmaterial, natural o
cultural, reconocer las condiciones actuales de los principales espacios
urbanos de caricter socio cultural, sus tendencias y posibilidades para el
fomento de la vida publica. [ ]

[.1 LOS ESPACIOS PUBLICOS URBANOS

El espacio fisico de la ciudad, esta conformado por el espacio publico
y el espacio privado. Entre ellos debe haber didlogo para conformar
el escenario adecuado, arménico, de la vida publica y, entonces, ser
percibidos integralmente como paisaje urbano. Todo esto implica
conferirle al espacio publico o espacio exterior rasgos de expresién
cultural, social, artistica, simbélica, IGdica, religiosa e individual del ser
humano, al ser el motor de nuevas perspectivas y el espacio para el
desarrollo de las necesidades colectivas.

[1] LA RECUPERACION DEL ESPACIC PUBLICO PARA LA SOCIABILIDAD CIUDADANA,
CONGRESO INTERNACICNAL DEL MEDIC AMBIENTEY DESARROLLO SUSTENTABLE, 2002.
[2] GANAR LA CALLE: COMPARTIR SIN DIVIDIR.ANDRES BORTHAGARAY, 2009.
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A lo largo de la vida de la ciudad, fueron surgiendo paulatinamente
diferentes tipos de espacios publicos, entre ellos, la plaza, la calle, el
parque, etc. Estos tienen diferentes manifestaciones, dependiendo
principalmente del lugar en que se ubiquen, la cultura que los rodea y las
funciones para las cuales fueron concebidos.

Una calle asegura, por lo menos, una de las siguientes funciones: transito,
acceso (distribucién) y recepcién.

Ciertas calles son mono funcionales, como las calles rapidas urbanas.
Otras son multifuncionales, donde se encuentran diferentes tipos de
actividades. Pero la coexistencia de esas funciones-actividades, casi
siempre ha traido problemas, que han dado lugar a soluciones técnicas,
organizativas y sociales de toda indole. La cuestién de la coexistencia de
funciones y de usuarios de la calle se plante6 siempre, y se plantea hoy
mas que nunca. [2]

|.2 EL ESPACIO PUBLICO EN LA CIUDAD DE HOY

En algin momento del siglo xx, precisamente, se penso que la circulacion
podia ser excluyente de las otras funciones. Hoy se ha revalorizado
la importancia de pensar en el conjunto, en la pluralidad de usos; en
compartirlas entre distintos grupos de personas, entre distintos tipos de
vehiculos, entre espacio publico y paisaje, vivienda y comercio, sin perder
ninguno de sus roles.

La coexistencia de ciudades y el progresivo desarrollo de la divisién del
trabajo engendraron siempre una mayor movilidad de personas, bienes
e informacién, y provocaron un aumento incesante de las necesidades
del transporte. Habia que transportar mas, lo que implicaba mayor lugar
para los vehiculos, mayor velocidad, o ambas cosas a la vez.

Las calles tuvieron, en consecuencia, una tendencia a agrandarse, en
espacial desde el s. XVIIl. Las veredas se fueron desarrollando, al igual
que los transportes colectivos, y no tardaron en aparecer las bicicletas
y los automéviles. El lugar ocupado por el transito ha jugado un rol
progresivamente mas importante y la funcién de circulacién primé mas
y mas sobre las de residencia y el desarrollo de actividades. Las veredas
se fueron reduciendo. El cruce de las calles se hizo mas complicado y
peligroso, y a los conflictos entre funciones se sumaren los accidentes
de circulacién. Por otra parte, el desarrollo de transportes urbanos
mas rapidos y pesados ha complicado mas el panorama. Las primeras
respuestas a esta evolucién consistieron en organizar la coexistencia; fue
necesario concebir nuevos espacios para la movilidad.

Con la Revolucién Industrial, el equilibrio espacial del cual se disfrutaba

en la ciudad comenzd a alterarse, asi como su relacion con el territorio.
La gran oferta de empleo cambié radicalmente las condiciones fisicas,
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sociales, culturales, politicas, econdédmicas y ambientales de aquellas
ciudades europeas que fueron asiento del proceso de industrializacién,
lo apoyaron o estuvieron bajo su area de influencia.

La creciente crisis urbana que se instaurd desde entonces, hizo que
en el s. XIX surgieran los primeros planteamientos de mejoras de la
ciudad, culminando con la generacién de la ciudad internacional, en las
primeras décadas del s. XX que, segln sus autores, debia implantarse para
resolver los problemas de cualquier sociedad, a través del cumplimiento
de un listado de principios basicos para |la arquitectura y el urbanismo,
conocidos como Principios del Urbanismo Moderno.

Es cuando se intenta concebir la calle moderna, se trata de dar soluciones
mediante |la especializacién de diversas funciones en el espacio. Primero,
la zonificacién; los planes de urbanismo que afectaban cada sector
de la ciudad a un uso particular. Luego mediante |la carta de Atenas
consideraron que las calles debian ser dedicadas a la circulacidén y
jerarquizadas segln velocidades. Finalmente, se crearon nuevos sistemas
de separacién y articulacién entre las diferentes calles especializadas. [3]

Fueron muchas las ventajas que generd la implantacién del Urbanismo
Moderno en la ciudad, considerandose particularmente relevante su
capacidad para mejorar las condiciones sanitarias urbanas, asi como para
aceptar el imparable crecimiento poblacional urbano y su consecuente
evolucién hacia otras nuevas funciones y actividades citadinas. Mas, a nivel
de las condiciones fisicas urbanas de la ciudad tradicional se operaron
numerosos cambios, generalmente determinantes en su implementacién.
La calidad espacial de la nueva ciudad puede calificarse como variable,
dependiente de los disenadores, los administradores urbanos y la
concientizacién de los ciudadanos. La variedad de masas construidas es
caracterizada por los rasgos fisicos senalados, por la visién individualizada
de la arquitectura, los grandes flujos de transito y los elevados indices de
contaminacién sonica, atmosférica y visual, estos generan con frecuencia
una ciudad decaida, degradada y con fuertes problemas de imagen y de
calidad ambiental. [4]

El absoluto reinado de los principios modernistas para el tratamiento
de la arquitectura y de la ciudad comenzé a desmoronarse en Europa,
desde mediados de los afios 60 del pasado siglo. Se cuestionaron los
enunciados y se reconocié la necesidad de cambios en |la concepcién de
la ciudad; creando nuevos mecanismos y espacios de contacto o espacios
para la socializacion, el intercambio y la comunicacién. [5]

[3] NUEVOS ESPACICS PUBLICOS. JAN GEHLY LORS GEMZ(E, 2002.
[4] CARTA DEATENAS. LE CORBUSIER, 1942.
[5] LA CIUDAD ORIENTADA AL AUTOMOVIL. HANS BERNHARD REICHOW, 959
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Todas estas acciones en pro del espacio fisico urbano,desafortunadamente
no han tenido mayores repercusiones favorables en la mayoria de nuestras
ciudades de América Latina; continuando la pérdida de las cualidades de
los espacios plUblicos y su consecuente reemplazo por nuevos sitios de
reunién, donde puede entrar cualquiera, bajo ciertos criterios que regulan
el derecho de admisién, pero bajo nuevos mecanismos de interaccion.

|.3 LA RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO

Durante largo tiempo, desde los ahos treinta hasta los setenta del siglo
XX, no ocurrié nada particular en lo que se refiere al espacio plblico y
su arquitectura. Este hecho puede explicarse por la actitud de rechazo
por parte del movimiento moderno hacia la ciudad y el espacio plblico.

Otra razén podria ser el aumento generalizado del trifico rodado y Ia
importancia consiguiente de las vias de comunicacién y transporte. La
concepcion de las calles y de las ciudades, fueron marcadas cada vez mis
por las l6gicas de organizacidn de los transportes y, mas especificamente,
por la maximizacién de los traficos.

El rapido desarrollo del automévil individual trajo una ganancia tal de
rendimiento, que hizo que pareciera normal organizar la ciudad a partir
de esta circunstancia.

En cualquier caso el rapido crecimiento urbano significé que tanto
arquitectos como urbanistas tuvieran otras prioridades.

El curso de los acontecimientos comenzé a cambiar hacia 1970. El
movimiento moderno comenzoé a ponerse en cuestion y, al mismo tiempo,
la opinién plblica comenzé a preocupase por cuestiones como la calidad
urbana y las condiciones de vida en la ciudad, la contaminacién y la
rapida invasion por parte del automévil de calles y plazas. En el debate
arquitectonico se reintrodujercon, entre otros temas significativos, el
espacio y la vida publica. Desde entonces, la arquitectura del espacio
publico ha experimentado un desarrollo constante, que ha conducido a
la rehabilitacién de un elevado nimero de espacios pUblicos durante el
Gltimo cuarto del siglo XX.

El tratamiento arquitecténico del espacio plblico ha sido, un importante
punto de partida, pero siempre tratando de poner énfasis en lavidaen la
ciudad y la interaccion entre vida urbana y espacio publico.

La transformacién de calles y plazas inspira nuevos modelos urbanos
que, a su vez, aportan nueva vida a los barrios antiguos.

El renovade interés por la vida plblica y la ciudad como lugar de
encuentro, tal y como se ha desarrollado estos Ultimos treinta o cuarenta
afnos, ha superado un notable desarrollo de la planificacién urbana y la
arquitectura del espacio publico. [I]
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|.4 USOS TRADICIONALES DEL ESPACIO PUBLICO

Aunque el modelo de uso ha variado a lo largo de la historia, a pesar
de las diferencias, sean éstas sutiles o no, el espacio plUblico ha servido
siempre como lugar de encuentro, mercado y espacio de transito.
Tradicionalmente, existia un buen equilibrio entre las funciones de la
ciudad como lugar de encuentro, mercado y espacio de transito. Este
modelo continla existiendo en determinadas ciudades histéricas.

Los peatones podian caminar cuando necesitaban ir a algln lugar, y
reunirse, comercializar, hablar y contemplar las vistas, al tiempo que
se desplazaban por |la ciudad. Los usos de ésta se llevaban a cabo
simultineamente en el mismo espacio publico.

Durante el siglo XX, las condiciones de los tres usos principales del
espacio plblico variaron. Se produjeron cambios de tal calibre en los
nuevos modelos de trafico, comercio y comunicacién, que se rompid con
una tradicién de siglos en la forma de utilizar la ciudad.

Los tranvias eléctricos y las bicicletas, comenzaron a ofrecer una mas
amplia gama de posibilidades, que facilité la extensién de la ciudad y
que ampliara significativamente su superficie. Cuando a comienzos del
siglo XX aparecié el automévil, los modelos de transporte cambiaron
por completo. El trafico rodado se desarrollé a pasos agigantados,
transformando consiguientemente el uso del espacio plblico. El trifico
rodado pesado ho convive de un modo pacifico con el uso de la ciudad
como lugar de reunién o mercado. Los usos en equilibrio durante siglos
comenzaron a entrar en claro conflicto.

La ciudad como mercado sufrié asimismo cambios importantes durante
el siglo XX.El comercio en puestos al aire libre se trasladd gradualmente
a pequehas tiendas dispuestas a lo largo de calles y plazas, mas tarde en
tiendas y supermercados cada vez mayores y, finalmente, en enormes
superficies comerciales situadas generalmente lejos del centro de la
ciudad. Cuando los centros comerciales se establecieron dentro de
la ciudad, se encerraron en si mismos, dejando de formar parte de la
escena publica. El siglo XX ha supuesto, ademas, un cambio decisivo en
las condiciones de uso de la ciudad como lugar de reunion e intercambio
de informacién.

El rapido y extenso desarrollo de los medios de comunicaciéon ha hecho
posible facilitar a la gente un torrente infinito de informacién sobre la
comunidad y el mundo en general.

[17 NUEVOS ESPACICS PUBLICOS. JAN GEHLY LORS GEMZGE, 2002.
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Al mismo tiempo, surgieron infinitas oportunidades para la comunicacién
indirecta de persona a persona. La movilidad individual proporcionada
pot el automovil y otros medios de transporte y el desarrollo de férmulas
para viajar a larga distancia han significado nuevas oportunidades de
reunién.

El papel tradicional de la ciudad como importante lugar de reunién para
sus ciudadanos ha cambiado completamente.

A pesar de los numerosos desarrollos y cambios en los modelos de
uso como lugar de mercado y reunion, la ciudad continta ofreciendo
una alternativa significativa, un valioso suplemento para otras muchas
opciones. [|]

|.5 USOS ACTUALES DEL ESPACIO PUBLICO.

Una mirada por diferentes ciudades y otros modelos culturales en
paises en los que las comunicaciones, los mercados y el transporte
han sufrido cambios radicales en los Ultimos siglos, proporcionan un
variado repertorio de usos actuales del espacio plblico, asi como de las
condiciones para el uso de la ciudad como escenario plblico. Es posible
observar y diferenciar cuatro tipos de ciudad;

La ciudad tradicional, es la que el lugar de reunién, el mercado y el
transito continlan coexistiendo en mayor o menor equilibrio.

La ciudad invadida, en la que un Gnico uso, generalmente el trafico
rodado, ha usurpado territorio a costa de otras funciones del espacio
urbano.

La ciudad abandonada, en |la que han desaparecido el espacio plblico
y la vida en la calle.

La ciudad reconquistada, en la que se estan llevado a cabo grandes
esfuerzos para encontrar u nuevo y posible equilibrio entre los
usosde la ciudad como lugar de reunién, mercado y espacio de
transito. [ 1]

LA CIUDAD TRADICIONAL

Las calles se adaptaban al trifico peatonal y las plazas se hacian a la
medida de los usos para los que era necesario espacio, como mercados,
reuniones ciudadanas, desfiles militares, procesicnes religiosas, etc.

En estas ciudades, los espacios pUblicos han servido a lo largo del
tiempo como lugar de reunién, mercado y espacic de transito de un
modo simultaneo. Cuando no se ha permitido que el trifico rodado
lo invada todo pueden verse todavia versiones actualizada de los usos
tradicionales del espacio publico.
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La idea de utilizar el espacio publicc como lugar
social y de recreo se desarrollé gradualmente,
viéndose reforzada durante las décadas
siguientes. Durante este mismo periodo se
documenté la conexién entre la calidad de |a
ciudad y la extensién y cardcter de la vida en ella.

La crisis del petréleo, supuso un importante
punto de inflexién para la situacién del trafico
en las ciudades. Se frend el aumento del trafico,
lo que llevé a planificar los esfuerzos para limitar
la invasion de las ciudades por parte de los
automoviles, asi como a adoptar otras medidas
que asegurarian un mayor equilibrio entre los
conductores y otras formas de transporte. Se
despertd asi el interés por la bicicleta y por el
transporte publico.

En este pericdo se amplio el concepto de los
nuevos espacios publicos. Antes reducidos a
estrechos intereses comerciales, estos conceptos
gozaban ahora de un enfoque considerablemente
mas amplio, como la creacién de espacio y de
unas condiciones para caminar bajo previsiones
razonables, asegurando el desarrollo de nuevas
oportunidades para las actividades urbanas
sociales y de ocio.

Ciudades alemanas y  escandinavas son
pioneras en estos esfuerzos por desplazar a
los automoéviles fuera de los centros urbanos y
crear mejores condiciones para los peatones. Sin
embargo, Barcelona, a partir de 1980, la ciudad
donde se formuld un concepto mas amplio de
espacio plblico, con una politica coordinada para
el mismo; fue el punto de partida de un nuevo
e intenso periodo que se produjo durante las
dos Ultimas décadas del siglo xx, en el cual se
crearon o rehabilitaron un nimero cada vez
mayor de espacios urbanos adecuados, con el fin
de asegurar un espacio plUblico en armonia con
los nuevos tipos de vida publica.

En términos politicos las ciudades europeas
estuvieron entre las primeras en experimentar
nuevos tipos de espacio urbano. Pero la politica
de desplazar los automéviles y mejorar las
condiciones de la vida urbana ya no continla
siendo un fenémeno especificamente europeo,
actualmente existen estrategias similares de
politica urbana que pueden encontrase en
ciudades de América del Norte y del Sur, Asia y
Australia.

En todas las partes del mundo existen ciudades
desoladas, invadidas o abandonadas, y por todas
partes encontraremos ciudades que han luchado
de nuevo por incitar a sus habitantes a volver a
utilizar el espacio publico.

En todo el mundo se estd recuperando espacio
publico perdido y, al mismo tiempo, se establecen
nuevos espacios plblicos con el deseo de lograr
un mayor equilibrio entre las funciones de
la ciudad como lugar de comercio, espacio de
encuentro y transito.

|.6 NUEVOS ESPACIOS PUBLICOS PARA UNA
NUEVA VIDA URBANA

En una sociedad en la que la vida diaria se
desarrolla cada vez mas en la esfera, no resulta
dificil comprender la importancia del nuevo papel
de la ciudad como espacio y foro plblico.

En contraste con las numerosas comunicaciones
indirectas y la proliferacion de espacios privados
dispersos,los ciudadanos gozan de |la oportunidad
de utilizar sus sentidos e interactuar directamente
con lo que los rodea, de modo que la ciudad
adquiere un nuevo atractivo. La sociedad de la
informacién proporciona un nuevo significado a
la ciudad como espacio de reunién.

La cuestion de la distribucién de la calle, con
su doble objeto de unificar, pero también de

[11 GANAR LA CALLE: COMPARTIR SIN DIVID/R.ANDRES BORTHAGARAY, 2009.
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separar, se plantea entonces con una agudeza
creciente y bajo nuevas formas, por lo menos
en parte, dado que cada situacion, cada lugar y
cada momento deben ser objeto de soluciones
especificas, inscriptas en soluciones a gran escala.
En  un determinado momento podemos
hacer coexistir determinadas funciones con
determinados medios de transporte. En otros
momentos hace falta, por el contrario,separarlos,
mientras que mas alla hace falta definir otras
lineas de demarcacién, otras especies de mezcla.

Cuandec se rehabilita un espacio pulblico, los
objetivos, las prioridades y el grado de las medidas
adoptadas varian segln la ciudad de que se trate,
dependiendo de los diferentes elementos, la
unidad arquitecténica, las condiciones del trafico
peatonal, las oportunidades de ocio o el deseo
general de mejorar la situacion del trafico.

Los mas interesantes planteamientos constituyen
una estrategia combinada, orientada a mejorar
la calidad urbana en general, que incluya lo
diferentes aspectos sociales, funcionales vy
ecolégicos, asi como las preccupacicnes por el
trafico y otras consideraciones arquitectonicas.

Si se entiende la funcién integral de la ciudad,
se ha de comprender que sus espacios pUblicos
son fuente fundamental de su desarrollo, ya que
a través de ellos es posible el fomento de la vida
sociocultural de las comunidades urbanas, lo
cual ha de ser siempre una necesidad humana
satisfecha en sociedad, en comunidad, en plblico.
A través del espacio plblico de calidad también es
posible dar respuesta a innumerables funciones
urbanas, de repercusion politica, econémica y
ambiental.

En este contexto, crecen las virtudes de las
calles multifuncionales, dado que son lugares
de roce, espacios que reconcilian el transito, la
distribucién y varias actividades. [ |]
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MEXICO ///COLONIA ROMA

2. 1JANALISIS HISTORICO
B &

La Roma es una de las colonias con mayor tradicidn en nuescra ciudad. Su creacidn representa
el dltimo esfuerzo del Porfiriato para hacer de la capital del pais una ciudad moderna a la altura de
cualguier otra del mundo en todos sentidos.
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Ubicada en el centro-poniente de la ciudad. La Colonia surgid con el impulso constructivo de
finales del Porfiriato en terrenos del Pueblo de la Romita. A partir de entonces se construyeron los
palacetes y casas siguiendo las modas ecléericas, Art Nouveau, Neo-colonial y Funcionalista.

La Romita

La Colonia Roma tiene sus origenes en la época colonial con el establecimiento de la Hacienda de
la Romita. El Pueblo de la Romita se denominaba en la época prehispanica Aztacaleo y fue dado a
Hernan Cortés. Su iglesia, fundada en 1530 bajo la advocacion de N. Sefiora de la Natividad tuvo
en la época colonial la devocion del Sefor del Buen Ahoreado y la afluencia de los Huehuenches.
Sobrevivid a la primera urbanizacion de la Colonia, pero para 1922 el ayuntamiento comprod y
demolid diversas propiedades para abrir las calles de Puebla, Morelia y Frontera.

| FIGO6 IGLESIY DE LA REFMITA, 1924

2.1.1 SURGIMIENTO

Hacia 1900, la ciudad de México esta dividida en 8 cuarteles mayores y 32 menores, demarcaciones
politico-administrativas cuyo origen proviene del sistema virreinal. 5in embargo, los sintomas de
sobrepoblacidon que comienza a padecer a principios de siglo plantean la necesidad de resolver las
demandas habitacionales de una sociedad que se expande a pasos agigantados.

El impulso constructive de finales del Porfiriato, el erecimiento de la poblacidn de la Ciudad de
México y el deterioro de los edificios coloniales, presionaron la demanda de vivienda hacia los
suburbios.

Desde 1840 surgen las llamadas “Colonias™ de extranjeros como la francesa, de clases medias como
Arguitectos, Santa Maria la Ribera, Guerrero y San Rafael. Por su parte las élites emigran hacia la
Colonia Juarez a partir de 1890 siguiendo los modelos urbanisticos franceses, arbolado y el mejor
eguipamiento urbano. En el extremo contrario existian los barrios populares como Tepito y la
Candelaria de los Patos.

| FIG A7 (R LG LIRAC IS COLONIE ROMA, 91

[1] COLONIA ROMA EDGAR TAYARES LOPEZ, | 593,
[2] LA DELEGACION CUAUTEMOC DE LA*A" A LA™Z" HECTOR MANLEL ROMERD, 1996
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La sociedad capitalina abandona las viejas casonas coloniales ubicadas en
el actual centro de nuestra ciudad para instalarse a lo largo del Paseo de
la Reforma, colonia Judrez y Cuauhtémoc, extendiéndose después hasta
consolidar las recién creadas Roma y Condesa.

El desplazamiento de la elice porfirista hacia zonas urbanas novedosas
origina la ruptura con la tradicidn arquitectonica virreinal.

Para 1201, al final de la calzada Bucareli la Compafia de Terrenos de
la Calzada de Chapultepec formada por el empresario Edward Walter
Orrin (cirquers), el ingeniero Casius Clay Lamm, su hijo Lewis Lamm
(norteamericanos) y el Sr. Pedro Lascuarin, emprenden el proyecto de
fraccionar el potrero de la Romita; terrenos de lo que habia sido la
extensa hacienda de la condesa Miravalle. Este proyecto fue modificado
por la Comision de Obras Plblicas incorporandolo al VIl cuartel de la
Ciudad de México.

Inaugurada el 30 de diciembre de 1902, las calles de la colonia eran, de
norte a suresce!Av, Chapultepec, Puebla, Durango/ Colima y Tabasco; de
noroeste a suroeste: Guaymas, Morelia, Cordoba, Orizaba, Jalapa y
Tonald. Como centro tenia la Plaza Rio de |aneire, y su urbanizacién
se inspird en el de las cludades europeas: anchas avenidas, arboledas y
plazas ajardinacdas.

Por algunos aspectos de sus caracteristicas arquitecténicas y soclales que
se conservan, esta primera drea de la Colonia Roma se considera como
prolongacién de la Judrez, la que estaba muy poblada cuando se Inicié su
desarrollo. Sin embargo, la Roma inicio su erecimiento en las postrimerias
de este, crecio lentamente durante el periodo revolucionario y con cierta
rapidez en los afos siguientes. Se aprovechd el camino de la hacienda
para crazar la avenida Jalisco, que eventualmente se transformaria en
avenida Alvaro obregon, se integraron nuevos sistemas de alcantarillado,
lluminacion nocturna, bombeo de agua gorda, tranvia al igual de una
ubicacion cercana con el hipodromo de la condesa y con la plaza de
toros, terminada en 908 por Oscar Braniff, crayéndola desarmada desde
Bélgica, seglin el proyecto de Don Alberto Robles Gil. [1]

2.1.2 PATRIMONIO ARQUITECTONICO Y URBAND

Durante el Porfiriato se privilegio la actuacién de algunos arquitectos
extranjeros, destinindoles proyectos de obra piblica (Emile Bénard,
Adamo Boari, Silvio Contri). Entre los mexicanos destacaron Mauricio
Maria Campos, Manuel Gorozpe, Antonio Torres Torrija y el Ing. Francisco
Serrano. Con esta tendencia europeizante se construyeron los palacetes
y casas de la Colonia Roma.

Una caracteristica comin de algunas nuevas colonias era trazar sus calles
en forma perpendicular y sus avenidas en forma paralela con respecto
a una via de gran importancia, para la Roma esta via fue la Calzada de
Chapultepec.

El innovador disefio urbano elegido por los empresarios de la colonia
Roma para hacer de ella la mas importante de la ciudad consideraba
calles amplias, por lo general de 20 metros de ancho como Orizaba, que
ademas tenfa un camellén cencral.

Los lotes originales de la colonia Roma eran de dimensiones amplias,
los lotes grandes fluctuaban entre los mil y cineo mil mecras cuadrados.
Tenian largos de 20, 25 y hasta 37 metros por 52 y 60 metros de fondo,
ideales para construir grandes mansiones campestres o suburbanas
con Jardin y caballerizas o bien edificios de departamentos con calles
privadas.

Los medianos iban de 600 a 1000 metros cuadrados, adecuados para la
construccion de residencias urbanas, con frentes de 15 a I8 metros por
33 y 44 metros de fondo. Por dltimo los mas pequefios alcanzaban de
400 a 600 metros cuadrados, con frentes de 13 a |5 metros, por 24 a 30
metros de fondo. [2]
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AVENIDA ALVARO OBREGON

La Avenida Alvaro Obregén ha sido desde su
fundacion, la arteria principal de este barrio;
originalmente esta calle recibia el nombre de
Avenida Jalisco, nombre que tuve hasta 1929
cuando fue rebautizada con el nombre de Avenida
Alvare Obregén en hener del presidente y
revolucionario senorense.

Esta avenida se extiende de la calle de Qaxaca,
muy cerca del Parque Espafa de la Colonia
Condesa hasta la Avenida Cuauhtémoc. Durante
todo su recorrido se caracteriza por su amplio
camellon, con 45 metros de ancho, alineade
con dos hileras de 4rboles a la manera de los
boulevards parisinos. Asimismo adornan su

camellon varias fuentes rematadas con esculturas
en bronce inspirados en temas mitologicos.

| FIG. | 2 EDIFCIO RIO DE |ANEIRG, | 340

| FIG. | | AYENIDA ALYARD OBREGON, | 930,

| FIG. 10. AVENIDA ALYARD OBREGON ESQ. INSURGENTES, 930,

PLAZA RIO DE JANEIRO. EDIFICIO RIO DE JANEIRO (EL CASTILLO DE LAS BRUJAS)

Esta plaza pudblica, une de los lugares mds representativos de la Celonia Rema, se denominaba
anteriermente Parque Roma y estd construida en une de los terrenes que donaren los fraccionadores
de esta zona para la realizacion de dreas verdes. En su origen contaba con pequefios drboles y setos,
baje los cuales se colocaren bancas de hierro para convertirlas en lugares de recree familiar, asi como
una glorieta en cuyc centre habia una sencilla fuente circular, modelo en su génerc. Hoy en dia, tras
mds de cien afios de historia, esos drboles han crecide y la sencilla fuente circular fue reemplazada
por una fuente adornada por una réplica en breonce de la escultura del David de Miguel Angel que se
localiza en la ciudad de Flerencia.

Esta plaza se encuentra rodeada por algunas interesantes construcciones de principios del siglo 20X,
entre las cuales destaca particularmente el Edificio Ric de Janeiro, vulgarmente conocido comeo el
“Castillo de las Brujas” debido a la peculiar forma del tejado de su pancoupé que semeja el sombrero
de una bruja y la colocacion de vanos y ventanas que a su vez, sugieren respectivamente los ojos, nariz
y senrisa del edificio.

Esta interesante construccion realizada en ladrillo aparente por R.A.Pigeon en | 908 fue medificada en
su interior y planta baja en la década de los afios treintas por el ingeniero Francisco |. Serrano quién
afiadic un toque Art Deco a la entrada y al patic interior del edificio.

Asimismo, en los alrededores de este parque también se localizan algunas galerias de arte que
complementan las actividades de la Plaza Rio de Janeire come centro vital de reunion de habitantes y
paseantes de la Celenia Roma. [|]

[11 ARQUITECTURA PORFIRISTA. ELENA SEGURAJAUREGUI, 1990.
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IGLESIA DE LA SAGRADA FAMILIA

Iniciada en (910 en terrenos donados por Edward Orrin y Pedro
Lascurain. Proyecto de Jose Gorozpe para los padres de la Compaiia
de Jesds. Suspendida entre 1913 ¥y 1917, concluida en [925. Este templo
refleja varios estilos de principics del sigle XX, ya que en el podemas
encontrar elementcos del nec-romdnico, del gético cataldn y del estilo
eclécticoe que legran unirse de manera arménica en este espacic. Consta
de una nave con una torre central, rosetén y motivos florales diversaos.

Uno de los aspectos mas destacados de este temple son sus vitrales,
mismoes que fuercn realizades per la compania italiana Talleri, establecida
en Mexico, en ellos se pueden observar los misterios de la fe cristiana y
o 2 ' distintos pasajes de la Biblia; y el mural del abside por el padre Genzalo

. . -,_ Carrasco. En el bautisterio se encontraba la tumba del padre jesuita
¢’ g u
3

: : Agustin Pro, muerte en 927 durante el conflicto Cristerc y beatificado
i 3 postericormente.
‘2 r

') L ! ., Wy _ El Templo de la Sagrada Familia, uno de les mayores simboles de la
" ! - i Celenia Rema inicié su construccién en 19210 a carge del arquitecto
e % b 'i: : : 2y Manuel Gorezpe ¥y del ingeniero Miguel Rebelledo, siende auspiciada
- : e - - , = m por la congregacion de los jesuitas. Tras un periode de inactividad, la

— - WA

parroquia fue inaugurada el |9 de noviembre de |925, fecha en la que se
dio la bendicion de la torre y su reloj. [|]

-
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| FIG. 13 IGLESL SAGRADS RAMILIL, 1430,

CASA UNIVERSITARIA DEL LIBRO

Mandada construir en | 220, por la familia Baranda-Lujin. Los plancs se
deben al arquitecto Manuel Gorozpe ¥ la construccién al ingenierc Miguel
Rebollede pesteriormente fue destinado a la Embajada de Brasil y mas
tarde pasa al Centre Asturiane de Mexico. En | 986 se firma un convenio,
donde se cede la propiedad y asi funcionaria la Casa Universitaria del
Libro.Muestra elementos mudéjares (arco lobulado) y del barroco hispano
{maolduras mixtilineas, jambas corridas, almohadillados y guardamalletas).
En el interior destacan sus vitrales estilo deca. [2]

L3
!

»

]

¥

1

[2] CENTROASTURIAND DE MEXICO, HISTORIA

| FIG.I4 CA%A URNMERSITARLL DEL LIBRO
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CASA LAMM

En el cruce de la Avenida Alvaro Obregén
con la Avenida Orizaba se encuentra el que
se podria llamar el corazén de la Colonia
Roma, al ubicarse en esta esquina la Casa
Lamm, un destacado palacete ecléctico gue
fue residencia de la familia Garcia Collantes
¥ que esta considerado como una de las mas
bellas residencias de la zona. Actualmente
este espacio es ocupado por un importante
centro cultural con interesantes exposiciones
tempotales, una libreria ¥ un restaurante.

Una de las muestras mas representativas
de la corriente artistica que predomina en
la primera década del siglo XX. Coneluida
en 1211, la elegancia de su composicidn,
la grandilocuencia de sus proporciones vy
recursos ornamentales, confirman el afan
por recoger todo aguello gue remitiera a lo
aristocratico, la ideologia de una generacion
que, al recrear paisajes urbanos semejantes
a los suburbios de las cosmopolitas ciudades
europeas, pretende reafirmar su respetabilidad,
asi eomo la nobleza y brillo de su posicidn.

FG S CAsa L MM,
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En las ventanas destacan los dinteles con leones
en medio relieve, pilastras almohadilladas de
capiteles jonicos, consolas con cabeza cilindrica
y herreria de gran calidad. El interior posee
una escalera notable y un saléon con fachada
semicilindrica.

El inmueble fue proyectado como casa-habitacidn
del arquitecto Lewis Lamm, posteriormente es
transformada en el Colegio Francés Jalisco. Mas
tarde pertenece a la familia Gareia Collantes
guien, al reservarla para su uso hasta 1900, la
libran de la destruccidon indiseriminada que
sufren la mayor de las edificaciones de la época.

En 1993, se inician los trabajos de restauracidn
gue habrian de devolverle su antiguo ropaje.
No obstante la pérdida de algunos de sus
elementos originales, esta casa cobra nueva vida,
despojandose de su caracter residencial para
convertirse en el Centro de Cultura Casa Lamm.
Al rescate de este monumento nacional se
suma la importancia de la funcidn para la cual
ha sido concebido: crear un espacio plural para
el estudio y difusion de las artes, asi como el
intercambio de ideas y expresiones artisticas a
partir de diferentes actividades.

| FIG T EGIFIC D BALMCR] (342
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EDIFICIC BALMORI

Enfrente de la Residencia Casa Lamm se
encuentra el Edificio Balmori, un elegante
edificio de cantera gue posee un hermoso
patio con una esbelta fuente. Fue construido
en 1922 por el Ing. Ignacio Capetillo Servin.
Cuenta en la planta baja cuenta con varios
comercios especializados en productos de
lujo. [ 1]

| Flai7 EBIFICe BALMGR
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2.1.3 IDENTIDAD SOCIAL

La que fuera un reducte de la aristocracia
perfiriana pasé a convertirse enrefugic dealgunos
militares revolucionarics, familias del centro,
emigrantes libaneses y judios, que convirtieron
a la Roma en epitcme de la burguesia citadina
de medio sigle. La explosidn citadina de los afios
setenta y las necesidades extremas mal reguladas
introdujo la dosis de cacs que se convirtic en
tragedia en | 985.

Laaristocratica Celonia Rema fue pauperizandese
a partir de los afos cuarenta, sus habitantes
originales emigraron a nuevas zonas como Las
Lemas de Chapultepec.Entre los nuevos inquilinos
destacaron ahora judics, arabes e inmigrantes
del sureste mexicano. Muchos fueron a2 ocupar
edificios de departamentcs, pero también algunas
casas que fueron compartimentadas para alojar a
varias familias.

Notables escriteres comoe Ramén Lopez-Velarde,
Jose Rubén Romereo, Jorge lbargiengeitia, Juan
Jose Arreola, Jase Agustin, Sergic Pital, Jose Emilio
Pacheco o Fernando del Paso, han vivide en la
colonia. De otres artistas podemas mencionar
a David Alfaro Siqueiros, Pedro Friedberg o
Lecnara Carrington.

En los afos 60% se inicié una fuerte
comercializacién y afluencia vehicular. Por su
parte, las necesidades de vivienda, el abandono
de les planes urbancs, la falta de sensibilidad
y la corrupcién permitiercn la aparicién de
construcciones desproporcionadas y de baja
calidad.

Se establecieron numerosos locales camerciales,
escuelas, cines y tiendas departamentales como
Sears (|947), El Palacic de Hierre (|958},
mercados (calle de Colima) y mds tarde oficinas
y hespitales.

[1] ARQUITECTURA PORFIRISTA. ELENA SEGURAJALUREGL, 1950
[2] COLONIA ROMA. EDGAR TAYARES LOPEZ, 1998,
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Los  sistemas modernos de  construccion
permitiercn la edificacién de grandes espacios,
optimizandc el usc del terrenc disponible, pero
lesicnande la estabilidad y visibilidad de las
construcciones yecinas.

Curante el sismo que sufrié la ciudad de Mexico
en [285, el mencicnade descenso de la calidad
en las construcciones unide a otros factores del
subsuelo y localizacién y magnitud del sismo,
hiciercn de la Colonia Roma una de las zonas mas
afectadas. Con un total de |97 viviendas danadas
y mas de [000 lesionados. Es de notarse que
de las construccicnes de |906 a (930 sclo tres
se destruyeron totalmente y dos parcialmente.
La mayoria quedaron danadas per los edificios
contiguos.

Las viclaciones al reglamento de construccién
se hicieron evidentes en muchas estructuras.
Al pecco tiempo se crearcn alguncs parques en
terrencs dafados {(como el Jardin Juan Rulfe en
la avenida Insurgentes ¥y Monterrey).

Per lo cual aunade a todos estos factores hacen
que la celenia celapse y se mantenga al margen
de lo que sucede dentro de la ciudad. Se apaga,
se detericra, una zena comercial inhospita,
atravesada por arterias desiguales ¥y mal
planeadas, demolida y destruida en gran parte.
Abandonada después de ciertos horaries. [2]

[23]

| FIG.IG.PASAJE EL PARTAN, 1942,




2.2] SITUACION ACTUAL
E

Las calles de hoy son el resultado y testimonio de distintos modelos
urbanos, que suceden a lo largo de su historia, asi como las adaptaciones
sucesivas con la que la ciudad ha respondido a las necesidades de
movilidad que han acompanado el procese de medernizacién durante el
ultime siglo.

Con |9 millones de habitantes en 2005 y una proyeccion de 21.6 para
2015, es la primera ciudad latincamericana por poblacion, ocupa entre el
segundeo y tercer puesto en el munde. Estoes nimeres, que celocan a la
Ciudad de México en la cdspide de los conglemerades urbanos, desnudan
una realidad compleja: el DF y su drea metropolitana, muestran todas
las problemadticas tipicas de las grandes ciudades, exacerbadas y elevadas
por su gran escala, también por su geografia, que contribuye con otros
condicionamientos. En los dltimos afos, la ciudad ha incrementado su
poblacién considerablemente.

A partir de los afos ochenta, las delegaciones centrales (Benito Juirez,
Cuauhtémoc, Miguel Hidalgo y Venustiano Carranza) han experimentado
un desplazamiente del usc habitacional come consecuencia de un
fenomeno de sobre-especializacion en el uso del suelo, el cual hace
evidente el claro dominic del use comercial y de servicios sobre los
demads usos. Asi, la poblacion se ha visto obligada a establecerse en la
periferia provocando un crecimiente urbance desordenade. De igual
manera, la especializacion en los usos de suelo produce grandes flujos de
poblacion flotante en las areas centrales que congestionan la circulacion.
Las delegacicnes centrales perdiercen 14,998 viviendas durante 1990
| 400 Km? al995. En el afio 2000 se implemento la politica derivada del Bando
! Informativoe nimero 2,la cual tuvo como objetivo lograr la intensificacion
19.000.000 habitantes de la vivienda en esas demarcaciones. Durante el periodo 2000-2005, esta
| 1o mexiconr medid‘a permitio ‘di‘sminuir el efecto de despoblamiento, incrementando
e o las unidades de vivienda a 27,407.
Los mexicanos vienen ocupande porciones de territorio cada vez mads
2] PROGRAMA GENERAL DE DESARROLLO DEL DISTRITO FEDERAL 20072012, extensas, con dgsarrollos de vivie‘ndas haci{a lugares Iejano!s del centro de
GIURAD: DE MECIE®D, la ciudad. Esto significa desplazamientos mads largos y desafios ambientales

3] DELEGACION CUAHTEMOC. crecientes.

MEXICO D.F

[=Lron]

[I1 GANAR LA CALLE: COMPARTIR SIN DIVIDIR ANDRES BORTHAGARAY, 2009.
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En el intento por atacar estas problemdticas,
se han mostrado diferentes caras. Mientras
flerece un nueve sistema de BRT (Metrobus) se
acentuan la oferta vial en una forma cercana a
la desmesura, y se aplican planes para renovar
la extensa flota de taxis.Un moderno corredor
“cero emisiones” se proyecta, mientras se
traza una autopista de dos pisos, aumentar la
oferta de autopistas no necesariamente alivia
la congestion de transito.

En les dltimes |6 afos el parque vehicular
se incremento en un 45%, eso explica en
parte la saturacion de la infraestructura vial
disponible. En el 2000 habia alrededor de 680
vehicules por kilometro cuadrade, mientras
que en el afio 2006 estos eran casi 884
vehiculos por kilometro cuadrade, existiendo
en el padron del Distrito Federal un total de
3 millones 145 mil 858 vehiculos. La velocidad
en el crecimiento del parque vehicular, con
mas de 200 mil nuevos autemotores per aho,
hace prever que la situacion sea insostenible y
la tendencia sea la inmovilidad en el mediane
plazo.

Se estima que del total de viajes generados
el 19% ocurre en autos particulares, y el 81%
en transporte publico. La construccion de
vialidades ha dado lugar a una configuracion
urbana donde los vehiculos y no las persenas
han jugado el rol principal. A pesar de que
solo 2 de cada |0 personas tienen auto, el
80% del espacio urbano es ocupado por los
automoviles.

Las preoblemidticas del uso de la calle en la
Ciudad de México representan un desafio
mayor principalmente por la escala y la
geografia, pero en donde la complejidad
institucional, el patrimonio y la dinimica de
las relaciones de intercambio no juegan un
papel menor. [|]

Dentro de las estrategias que el gobierno de
la ciudad busca es construir una ciudad que
los ciudadanos disfruten y sientan suya. Por
eso, el desarrollo urbano se estd enfocado

f1{ REGENERACION URBANA_COL. ROIMA

en la revaloracion de los espacios publicos,
para que el Distrito Federal sea un motivo de
orgullo e identidad para sus habitantes. Al igual
que conseguir la apropiacién colectiva de la
ciudad y sus espacios publicos; garantizando su
accesibilidad y equipamiento. De esta manera,
recuperaremos el espacic publico como principal
articulader de integracion social y eje detonador
de desarrollo e inversion. [2]

2.2.| DELEGACION CUAHTEMOC EN
NUMEROS

La colonia Roma se encuentra ubicada dentro de
la Delegacién Cuauhtémeoc; la cual a su vez se
encuentra en el centro y corazén del Distrito
Federal ya que la delegacion abarca gran parte
del Centro Histérico de la Ciudad de México. Las
construcciones que se encuentran en la celonia
son de gran antigiedad con un tiempo de vida de
hasta 500 afios o mais.

La superficie de la delegacion es de 32.44 km
cuadrades, lo que representa el 2.1% del drea
total del Distrito Federal. La poblacion asciende
a los 531,831 habitantes.

El terrenc de la Delegacion es plano en su
mayor parte, con una ligera pendiente hacia el
surceste de la misma y una altitud promedio de
2,230 msnm. El terrenc se delimita por dos rios
entubados: El Ric de la Piedad y el Rio Consulado,
hoy en dia parte del circuite interior.

La mezela de vinculos entre las actividades
mercantiles, instituciones publicas, privadas,
culturales y sociales, han hecho posible que la
Delegacion Cuauhtémoc sea la séptima economia
del pars, aporte el 4.6% del Producto Interno
Bruto Neto, concentre el 36% de equipamiento,
de lo cual se contempla 38 mercados publicos y
02 tianguis, 23 unidades médicas y el 40% de la
infraestructura cultural de todo el D.F, con 48
museos, 36 centros de cultura y 51 teatros, segin
la Secretaria de Cultura del D.F; por lo mismo
cuenta con la mayor infraestructura hotelera. [3]

Cuenta con el 6.0% de la poblacién total del
Distrito Federal. De ésta, 52.9% son mujeres y

[25]
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47.1% hombres. El grupo de edad mas importante
lo conforman individuos de entre 25 a 34 afhos,
éstos representan el 16.4% del total. [ ]

La vialidad primaria de la Delegacién tiene una
longitud de 93.5 kilémetros y la carpeta asfaltica
pavimentada una superficie de |4 millones 026
mil 405 metros cuadrados, representado ambos
el 9.9% y el 12.1%, respectivamente del total del
DF. [2]

El parque vehicular esta conformado por
400,722 automotores, de los cuales el 97.4% son
de servicio particular y solamente el 2.6% es
transporte plblico. [3]

También cuenta con diversos centros de
educacién de los cuales existe un total de 616
escuelas de educacién basica y media superior
|78 Bibliotecas Plblicas y 38 Parques de juegos
infantiles.

Actualmente “La Colonia Roma”, comprende dos
grandes colonias: La Colonia Roma Norte que
abarca el fraccionamiento inicial y la Colonia
Roma Sur.

Los limites que comprenden a la colonia Roma
son: al norte por la Avenida Chapultepec y
la Colonia Juarez, al oriente por la Avenida
Cuauhtémoc y la Colonia Doctores, al sur por el
Viaducto Miguel Aleman y la colonia Narvarte, y
al poniente por |la Avenida de los Insurgentes Sur
y la Avenida Veracruz, sirviendo de Iimite con las
Colonias Hipédromo y Condesa. [4]

A partir de diversos incentivos la zona se
encuentra en un renacimiento que lentamente va
recobrando los viejos edificios, conservando sus
caracteristicas arquitecténicas, pero dandoles un
nuevo giro como departamentos, cafés, galerias
y tiendas especializadas en disefic y moda. En
la colonia, se conserva solo uno de cada 10
inmuebles construidos antes de 1950.

[17 INEGI. DELEGACION CUAHTEMOC.

—
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2. 3ICONFORMACION DE LA ZONA

=

2.3.1 CONSTANTESY DIAGNOSTICOS

Se procedié a realizar un analisis urbano de la
zona, comprendida por la colonia roma y colonias
adyacentes. Partiendo de los siguientes 3 puntos
rectores de desarrollo (constantes): legibilidad,
accesibilidad y atraccién. A partir de los ejes
antes mencionados consideramos se brindara
suficiente informacién para conocer la zona a
profundidad (diagnoésticos).

Legibilidad;es la cualidad de identificar claramente
los elementos urbanos de mayor relevancia,
comprender y percibir el espacio. Facilidad con
que pueden reconocerse y organizarse formas
fisicas, las cuales se han clasificado en:

* Avenidas, Barreras y Articulaciones. Donde
se ubican espacialmente las principales
vias, asi como las de circulacién continla y
secundarias y como estas articulan o crean
barreras haciendo que el tejido urbano
cambie o se preserve.

*  Plan de desarrollo Urbano. La Secretaria de
Desarrollo Urbano y Vivienda crea estos
planes delegacionales con los cuales se puede
saber el tipo de suelo, las restricciones de la
zona e informacién para cada predio.

[2] DELEGACION CUAHTEMOC, SECRETARIA DE DESARROLLG ECONGOMICO, 2004.
[3] PROGRAMA GENERAL DE DESARROLLO DEL DISTRITO FEDERAL 2007-2012, CIUDAD DE MEX|CO.

[4] DELEGACIGON CUAHTEMOC.

{14 REGENERACION URBANA_COL. ROMA

[26]

*« Obsolescencia urbana. La homogenizacién,
deterioro, desuso o falta de calidad de los
espacios, clasificAndolos en: Duros, inmuebles
en buen estado; Medios, aquellos que por
su estado justificarian una nueva inversién
inmobiliaria y Blandos, lotes baldios o desuso.

« Catilogo de monumentos (INBA). Inmuebles
que por su valor arquitecténico-estético-
histérico son protegidos y perseveran en el
sitio.

Accesibilidad; Identificaciéon de los diversos
medios para la aproximacién a dicha zona y los
utilizados para el desplazamiento en ella.

¢ Movilidad. Sehalar los medios de transporte
y los nodos que forman centros de
transferencia modal.

Atraccion; identificar los sitios de interés asi
como los puntos de encuentro y |las actividades
que se generan para vivir la zona. Por qué vamos
a dicha zona.

«  Areas de recreacién (espacio publico)

*« Diversificacion  cultural(iglesias, museos,
galerias, monumentos, teatros, escuelas)

« Sector salud

« Comercio

Toda la infermacién obtenida basindonos en la
combinacion de resultados, identificara el area
de accion, los puntos criticos a ser intervenidos
mediante diversos planteamientos y estrategias.
Y de esta forma llegar a un proyecto urbano-

arquitectonico.
rmcg/mec
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DIAGNOSTICO
ESTRATEGIAS

.RESPUESTAS

CONSTANTES

ANALISIS FILTRO
Avenidas
Barreras y articulaciones
Zonificac?(én Slu:lo LlJorbano LEGIBILIDAD

Obsclencia Urbana
Patrimonio Urbano

Tranporte Colectivo
Transporte Local
Movilidad Peatonal

ACCESIBILIDAD

Sitios de Interes
Esparcimiento
Diversificacion Cultural
Centros de Comerciales
Centros de Salud

Culto

Educaccion

Abasto

ATRACCION

{ff REGEMNERACION URBANS_COL ROMA

DIAGNOSTICOS

ESTRATEGIAS

Crear mejores transiciones entre los espacios de
la colonia.

Eliminar las rupturas existentes unificando las
barreas.

Lalegibilidad de la zona sea facil para el transetinte.

Mejora en la imagen urbana de la zona.

Conectar los diferentes medios de transporte.

Los peatones convivan de mejor manera con los
diferentes tipos de movilidad.

Reducir el tiempo de desplazamiento de la
poblacion.

Reforzar las actividades del sitio.

Retomar el centro histdrico de la colonia roma.
Creacion de un espacio plblico para la convivencia.
Creacion de un gje peatonal.

Diversificacion de los usos de suelo. (habitacional-
comercial).

rricgimes



. DIAGNOSTICO
ESTRATEGIAS

.RESPUESTAS

ESTRATEGIAS RESPUESTAS CARACTERISTICAS

Crear mejores transiciones entre los espacios de
la colonia. Respetar y retomar el tejido urbanc con

el cual se formé lo zona.

A partir del eje articulador ya existente,
== === mejorar la imagen urbana del sitio, y creando

una puerta de acceso mas legible para este.
Eliminar las rupturas existentes unificando las
barreras.

La legibilidad de la zona sea facil para el

) Los predios que estan destinados actualmente
transeunte.

como estacionamientos, utilizarlos para
diferentes proyectos.
Mejora en la imagen urbana de |la zona.

Enfocado primordialmente al uso del peatén y
Conservar el patrimenio urbane. = = == =dar|le cabida a diferentes establecimientos que

Los peatones convivan de mejor manera con | conserven estos.

diferentes tipos de movilidad.

Un corredor con diferentes caracteristicas el
cual sirva de detonador (potenciador) de la
Croib Lk corredar LFbaRe! « = o Fona, dandole plusvalia; mejorando su apariencia
¥y que sea uno de los acceso principales a la
colonia, asi como un factor de densificacién
ordenada de comercios.

Reducir el tiempo de desplazamiente de la
poblacion.

Reforzar las actividades del sitio.

A partir de otro sistema de estacionamiento
(subterrianeo)se libera la calle y se logra
conectar con los diversos tipos de transporte
mejorando la interaccién del sitio

Creacion de un espacioc publico para |a / Creacién de un estacionamiento. S

convivencia.

Creacion de un eje peatonal.

A partir del corredor urbanoc que
Interaccién entre las diferentes proporcionara una ordenacién entre las
movilidades locales de la zona. diferentes movilidades, principalmente
orientado al peatdn.

Diversificacion de los usos de suelo.
(habitacional-comercial).
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2.3.3JANALISIS ZONA DE ESTUDIO

o 1960
o}
: E
= 1
< 19.55 .
=1 CARACTERISTICAS DEL SUELO
Es bien sabido que la sobre explotacion de los mantos acuiferos en la
19.50 1 zona centro ha provocado dafios a las cimentaciones y asentamientos
diferenciales en diversas estructuras.
Distintos estudios realizados en el subsuelo del Valle de México han
19.45 logrado zonificar la ciudad en tres grandes zonas estratigraficas. La zona
de estudio se encuentra en la Zona lll, la cual es denominada como
zona Lacustre; integrada por potentes depositos de arcilla altamente
compresibles, separados por capas arenosas con contenido diverso de
19'40‘_ N lime o arcilla. Estas capas arenosas son generalmente medianamente
compactas 4 muy compactas y de espesor variable de centimetros a
varios centimetros. Los depositos lacustres suelen estar cubiertos
19.35 - superficialmente por suelos aluviales, materiales desecados y rellenos
artificiales; el espesor de este conjunto puede ser superior a 50m. [|]
o § Estratigrafia. o o
4 El suelo por las caracteristicas de la zona resulta de alta compresibilidad.
@+ Manto superficial de 0 a 5.90 metros.
g = Formacion arcillosa superior de 5.90 a 30m.
19.25 4 S «  Primer estrato duro de 30 a 34 metros.
Y «  Formacion arcillosa inferior de 34 a 42 metros.
2 . Depositos profundos de 42 metros en adelante.
1920 - %+ Asentamientos miximos probables de 25cm.
' U
z
@ Caracteristicas fisicas.
te E = Terreno suave con resistencia de 2 a 5 toneladas por m2.
fgfs it e e u e s o/fe v a s v v e s s ae s geas sl 7 . Contenido de agua entre un 50% y 400%.
9930 9925 8320 -9915 9910 9305 -99.00 9895 -9B90 98BS Y « Resistencia a la compresién de 0.5 kgicm2 hasta 2.0 kgfem?2.
LONGITUD & « Perdida de presién hidrostitica de 2.5kg/cm?2, con una velocidad de
L+3Zonal Z hundimiento promedio de 25 em por afo.
E=Zona ll Escala grafica N+ Relacién de vacios de 1%y 16%.
01 25 5 10 15 nkm 5« Abundamiento de |5% y 40%.
[ Zona il =« Nivel freitico entre los 0.70 y 2.00 metros.
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CLIMA

El clima especificade para la zona de estudic es templade himedo con
verana fresco y largo, siende la temperatura media del mes mas fric de
entre los |8°C ¥ los 22°C con lluvia de verano con una precipitacidn

anual en invierno menecr al 5% y una oscilacién térmica de 5°C y 7°C y

marcha de Ganges en el mes mas calido antes del solsticio de veranao.[2]

Precipitacidn pluvial.

Mas Pracipitacion normal

Enerc F 80 mm*

Febrero ¥ 00 mnt®

Marzo 830 mm®

Abril 2255 mm®
Mayo £6.51 mm®
Juniz 140,833 rm*
Julic. 189.50 mm*
Agoste 17120 mm*
Septiembra 139,80 mm*
Ortubre FEAD mm®
Mowiembre | L& mm®
Biciembre 830 mme

Promedio anual 7351 mm®

medad Ambiente.

Mes Pracipitacion normal
Enerc 5100%
Febrero 4700 5%
Marzo 41 00 %
Abril 4300 %
Mo 51040 %
Juniz B0 %
Julie H9.00%
Agosto £9.00%
Septiembre 00 5%
Oretubre £4.00 %
Mowiembre 5700%
Giciembre 54041 3
Promedio anual 54.58 %
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| TABLAGL, PRECIPITACIGM PLUVIAL

| TAB LA HIMEDAD AMBIERMTE.

—

VEGETACION

En cuanto al estado de la vegetacion del sitio, asi como del arbolado,
es satisfactoria, no hay muchas plantas ornamentales, y las especies que
sobresalen estidn presentadas a continuacidn:

Ahuehuete (Taxedium mucronathum Ten), Cedro { Cuptressus lindleyi
Klotsch), Jacaranda (Jacaranda mimosifolia . Don}, Fresno { Fraxinus
uhdei V¥¥enzig), Ficus (Ficus benjamina L.} ¥ Encine (Quercus Rugosa
MNee). [3]

o iy

FIG Y EMCIMG | FIG. 23, |ACaRAN D,

[T REGLAMENTD DE COSNTRUCCIONES FARA EL DISTRIRG FEDERAL, 2007
[2] SERYICID METECROLOGICO NACIONAL MEXICO
[3] SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE DEL DISTRITO FEDERAL
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El poligono de accién se encuentra ubicado al norte de la

Colonia Roma en las calles de Orizaba y Puebla, y limita al norte
con la calle de Cérdoba y al poniente con Av. insurgentes. La

superficie del terrenc cuenta con 18,740.80 m2., lo cual abarca el

con Av. Chapultepec,al sur con el Parque Rio de Janeiro, al oriente,
espacio plblico y los predios en desuso.
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