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EL AGUA BROTA EN ABUNDANCIA, REMOJA, RIEGA, ES
APETECIBLE, ES DESEADA, CODICIADA, Y AMBICIONADA POR LA GENTE.
LOS ANTIGUOS DE ESTA TIERRA DECIAN QUE LOS RIOS TODOS SALIAN

DE UN LUGAR QUE SE LLAMA TLALOCAN, QUE ES COMO UN
PARAISO TERRENAL...”

FRAY BERNARDINO DE SAHAGON



EL GRAN CANAL DE DESAGUE FUE CONSTRUIDO A FINALES DEL SIGLO XX COMO LA SOLUCION FINAL
A LOS PROBLEMAS DE INUNDACION DE LA CIUDAD DE MEXICO, COMO PARTE DE LAS DIFERENTES
ACCIONES QUE SE TOMARON EN LA CIUDAD PARA DESECAR EL LAGO DESDE LA LLEGADA DE LOS
ESPANOLES.

A PARTIR DE LA SEGUNDA MITAD DEL SIGLO XX LA CIUDAD CRECI0O DE FORMA DESCONTROLADA
ACENTUANDO ESTA PRACTICA DE DESECACION, LA MAYORIA DE LOS RIOS FUERON CONVERTIDOS EN
VIALIDADES, CON LO QUE SE ELIMINARON LOS OLTIMOS VESTIGIOS DEL ANTIGUO LAGO, EL CUAL
FUE EL PRINCIPAL ATRACTOR HACIA LA ZONA PARA LOS PRIMEROS HABITANTES DE LA REGION,

En EL ANo 2005, LA POBLACION URBANA REBASO A LA POBLACION RURAL EN EL MUNDO, EN LA
CiubpAD DE MEXICO, SIN LA PREVISION Y CAUTELA NECESARIA DIO COMO RESULTADO UNA CIUDAD
CON UNA GRAN EXTENSION DE SUPERFICIE CONSTRUIDA PERO CON POCOS NIVELES EN LA MAYORIA DE
LAS CONSTRUCCIONES Y ESCASA EN AREAS VERDES, UNA CIUDAD CON UN EXCESO DE AUTOMOVILES,
PERO SIN LAS ALTERNATIVAS NECESARIAS PARA TRASLADARSE DEBIDO A LA INEFICIENCIA DEL
TRANSPORTE POBLICO, UNA CIUDAD CON GRAVES PROBLEMAS DE INUNDACIONES Y HUNDIMIENTOS,
PERO CON UNA GRAN ESCASEZ DE AGUA PARA CONSUMO HUMANO.

ENTENDIDA COMO UN SISTEMA ECOLOGICO, ECONOMICO Y SOCIAL, LA SUSTENTABILIDAD PARECE
SER LA MEJOR ALTERNATIVA PARA CREAR ESTRATEGIAS Y PROYECTOS PARA ACABAR CON LA GRAN
PARADOJA EN LA QUE SE HA CONVERTIDO ESTA CIUDAD,

CONECTAR, DENSIFICAR Y SUSTENTAR., son as tres premsas

PRINCIPALES QUE CONDUCEN LA PROPUESTA,
CONECTAR y COMPRENDIENDO EL POTENCIAL DEL GRAN CANAL COMO CATALIZADOR DEL

DESARROLLO INTEGRAL DE LA CIUDAD; D E NS I F I CA R ’ PARA CONTRARRESTAR EL
CRECIMEINTO HACIA LAS PERIFERIAS DE LA CIUDAD Y ASI EVITAR LA DEGRADACION DEL CONTEXTO
NATURAL, APROVECHANDO LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE Y LOS POTENCIALES DE LA ZONA;

SUSTENTAR; BUSCANDO UN ENTENDIMIENTO DE LAS TECNICAS QUE PERMITIERON A
LOS ANTIGUOS POBLADORES DEL VALLE DE MEXICO A CONVIVIR ARMONIOSAMENTE CON EL AGUA,
APROVECHANDO AL MAXIMO SUS BENEFICIOS, Y REGRESANDO AL VALLE DE MEXICO SU NATURALEZA
LACUSTRE.



ANTIGUO LﬂGO-

MANCHA U RBANA.
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SIGLO XVI 1824 1929 1941

EL CRECIMIENTO Y LA EVOLUCION DE LA CIUDAD DE MEXICO SE EN-
CUENTRA LIGADO A LA DESECACION DEL LAGO DEL VALLE DE MEXICO,
INICIADO POR LOS CONQUISTADORES Y LLEVADO A CABO A TRAVES
DE MAS DE TRES SIGLOS POR MEDIO DE DIVERSOS PROYECTOS. ASI
MISMO LA MIGRACION DEL CAMPO A LA CIUDAD, PROVOCO UN AUMENTO
DESPROPORCIONADO DE LA POBLACION PARALELO A UN ABASTO INSU-
FICIENTE DE SERVICIOS DURANTE LA SEGUNDA MITAD DEL SIGLO XX.



INTRODUCCION

EL GAN CANAL, FOTO: RICARDO NURKO



1959 1970 1980 2000 2010

Fuente: Rios, lagos y manantiales del Valle de México, Jorge Legorreta
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1940 1970 1980 2010

CUATRO ETAPAS PRINCIPALES DE EVOLUCION FUENTE: RIOS, LAGOS Y MANANTIALES DEL VALLE DE MEXICO,
Y CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE MEXICO A JORGE LEGORRETA
PARTIR DE 1890 Y HASTA EL ANO 2010

EL GRAN CANAL EN UN INICIO UBICADO EN LA PERIFERIA

DE LA CIUDAD, ACTUALMENTE SE ENCUENTRA EN EL

CENTRO DE LA MANCHA URBANA, POR LO CUAL TIENE

UNA CONECTIVIDAD Y EQUIPAMIENTO IMPORTANTES. SIN

EMBARGO, LA DISPERSION DE LA CIUDAD HA CONVERTIDO

ESTA ZONA EN UN AREA SUB-UTILIZADA Y CON POTENCIAL
DE RECICLAMIENTO URBANO,



AT
1,483 KM2

Fuente: ZMVM, Laboratorio de la Ciudad de México,
2000

LA POBLACION DEL DISTRITO FEDERAL TIENDE A REDUCIRSE
Y LA DE LOS MUNICIPIOS CONURBADOS A AUMENTAR.
SEGUN LAS ESTADISTICAS ACTUALMENTE EL DF TIENE
8.9 MILLONES DE HABITANTES Y EN LOS MUNICIPIOS
CONURBADOS HABITAN 10.1 MILLONES.

EN LA CIUDAD DE MEXICO CONVIVIVEN 13.4 MILLONES
DE PERSONAS, ESTO SIGNIFICA UNA ENTRADA DE 4.5
MILLONES DE PERSONAS DIARIMENTE, PROVENIENTES DE
LOS MUNICIPIOS CONURBADOS, UTILIZANDO EN PROMEDIO
4L HORAS DE TRANSPORTE DIARIO, LO QUE REPRESENTA
UNA REDUCCION IMPORTANTE EN SU CALIDAD DE VIDA.

Felipe Leal, Conferencia Magistral en el Segundo Congreso sobre
Espacio Publico en la Faculta de Arquitectura UNAM, 2011



CIUDAD DE MEXICO




sentamientos irregulares a lo largo de la

Vialidades Principales en la ZMVM Avenida Gran Canal en la Ciudad de México

(ZMVM, Laboratorio de la Ciudad de Méxicao, 2000)

DENTRO DE LA ZMVM EL 27.5 % DEL AREA URBANA ESTA

DESTINADA A USOS VIALES. ESTO EQUIVALE A 9,116

KM, DE LOS CUALES UNICAMENTE 602 KM SON VIALIDADES
PRINCIPALES.

(Secretaria de Obras y Servicios, 1999)

EL 50% DE LAS VIVIENDAS CONSTRUIDAS EN LA ZMVM ESTA

CONFORMADO POR COLONIAS POPULARES Y ASENTAMIENTOS

IRREGULARES. EL 60 % DEL AREA CONSTRUIDA DE LA CIUDAD

DE MEXICO LO OCUPAN ASENTAMIENTOS QUE SURGIERON DE
MANERA MAS 0 MENOS ILEGAL.

(ZMVM, Laboratorio de la Ciudad de México, 2000)



CIUDAD DISPERSA CIUDAD COMPACTA

80 % AUTOMOVIL 10 % AUTOMOVIL
15 % TRANSPORTE PUBLICO 40 Z TRANSPORTE PUBLICO
3 % BICICLETA 20 % BICICLETA

2 % PEATONAL 350 % PEATONAL

UNA CIUDAD COMPACTA, ES DECIR, CON UNA MAYOR DENSIDAD, ES CAPAZ DE SER UTILI-
ZADA Y RECORRIDA EN MAYOR PARTE POR MEDIOS DE TRANSPORTE NO CONTAMINANTES Y/O0
POBLICOS, LOGRANDO UNA REDUCCION IMPORTANTE EN EL USO DEL AUTOMOVIL.

Felipe Leal, Conferencia Magistral en el Segundo Congreso sobre
Espacio Publico en la Faculta de Arquitectura UNAM, 2011



FL AGUA EN LA
CUENCA DE MEXICO

Inmediaciones del sistema Cutzamala. Marco Pelaez
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Sistema de Transporte Colectivo Trolebus de la Ciudad de México
Fotografia Gobierno del Distrito Federal



LA CUENCA DEL VALLE DE MEXICO ESTABA FORMADA POR CINCO LAGOS:
CHALCO, XOCHIMILCO, TEXCOCO, XALTOCAN Y ZUMPANGO.

FORMABAN UN CONTINUO LACUSTRE DE MAS DE 2,000 KM2, UN AREA
MAYOR A LA QUE ACTUALMENTE TIENE LA MANCHA URBANA DE LA CIUDAD
DE MEXICO.

LOS RIOS DEL SIGLO XVI SON LOS MISMOS QUE EN LA ACTUALIDAD,
SOLO QUE LA URBANIZACION HOY ASENTADA EN EL DENOMINADO VALLE
DE MEXICO, CONVIRTIO SUS TRAMOS MAS BAJOS EN DRENAJES.

LA CUENCA DE MEXICO LA CUENCA DE MEXICO
HACIA EL S.XVI 2010

CuencA DE MEXICO

[ PRINCIPALES LAGOS S.XVI

— PRINCIPALES RIOS

. ExTENSIGN UrRBANA EN 2010

FUENTE: RIOS, LAGOS Y MANANTIALES DEL VALLE DE MEXICO.
JORGE LEGORRETA



La historia del desague del Valle de México puede
entenderse en el marco de la confrontacion entre
dos culturas ocurrida desde el momento de la
conquista, pues los cuerpos de agua no fueron
comprendidos ni utilizados de la misma manera
por los indigenas y espafnoles.

Los indigenas lograron una convivencia armonica
con los lagos, al construir diques, calzadas,
compuertas y viaductos, aprovechando de esta
forma los recursos, mediante las chinampas, la
pesca y la recoleccion de plantas y utilizando el
agua como via de comunicacion y transporte.

Por el contrario, para los espafnoles los lagos eran
entendidos como un peligro para la salud, por lo
cual buscaron métodos para desaguar y asi poder
construir la capital novohispana sobre los lagos,

iniciando asi una serie de inundaciones recurrentes
en la recién fundada ciudad. El mas importante
de estos proyectos fue el de Enrico Martinez que
propuso abrir un socavon en Nochistongo para
desviar las aguas hacia el rio Tula.

Durante el siglo XIX continuaron las propuestas para
entre otras cosas aprovechar y canalizar el agua de
los lagos. En este sentido la propuesta de Francisco
de Garay se centraba en un gran tunel que llevaria
las aguas hacia Zumpango, complementado con
una serie de mas de doscientos canales que
servirian de drenaje, riego y transporte.

La construccidon del gran Canal de Desagie de
la época porfiriana, un canal de 47 kildmetros y
un tunel de 10 kilometros asi como un sistema de
alcantarillado cuyas aguas desembocarian al gran
canal.

Ernesto Aréchiga Cordova. El desagtie del Valle de México . Una historia

paraddjica. 2006

EL DESMESURADO CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE MEXICO
VOLVIO INSUFICIENTES LAS CAPACIDADES DE DRENAJE DEL
GRAN CANAL. DEBIDO AL HUNDIMIENTO DE LA CIUDAD SE
EMPEZO A REQUERIR DE BOMBEO PARA ELEVAR LAS AGUAS
DE DESECHO HASTA EL NIVEL DEL CANAL DE DESAGUE.
PARA 1970 EL LAGO DE TEXCOCO YA SE ENCONTRABA
5.50M POR ENCIMA DE LA DESEMBOCADURA DEL CANAL,
SITENDO POR ELLO INDISPENSABLE LA CONSTRUCCION DEL

SISTEMA DE DRENAJE PROFUNDO.



FL ABASTECIMIENTONN
AGUA EN LA CIUDAD
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LA DESECACION DEL LAGO
DEL VALIE* DE MEXICO
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HASTA HACE CUATRO DECADAS, LA CIUDAD DE MEXICO SE AUTOABASTECIA

DE AGUA DIARIAMENTE: EN LA ACTUALIDAD NECESITA DE OTRAS DOS

FUENTES PARA LOGRARLO (LERMA Y CUTZAMALA). DE CONTINUAR LA ACTUAL

DEMANDA, EN EL FUTURO PROXIMO SERAN REQUERIDAS LAS CUENCAS DE

TECOLUTLA, AMACUZAC, TEMASCALTEPEC Y ORIENTAL PARA ABASTECER A
LA CIUDAD.

LA EXPLOTACION DEL ACUIFERO DEL VALLE DE MEXICO ES INSUFICIENTE,

LO QUE OBLIGA A RECURRIR A CUENCAS EXTERNAS, ESTAS FUENTES

APORTAN EL 34 % DEL CAUDAL A UN COSTO QUE OSCILA ENTRE UN 60 Y
70 %Z DEL COSTO TOTAL DE ABASTECIMIENTO.

EL 45 % DEL TOTAL DE AGUA QUE ENTRA AL D.F., ES CONSUMIDA POR
LOS MUNICIPIOS CONURBADOS.

(Programa de ordenacion de la zona metropolitana del Valle de México)

PARA TRAER A LA ZMVM EL AGUA DEL SISTEMA CUTZAMALA SE REQUIERE
TRANSPORTARLA DESDE 127 KM DE DISTANCIA Y BOMBEARLA 1,200 M DE
ALTURA. EL COSTO DE ENERGIA ELECTRICA PARA ESTE FIN, EQUIVALE AL
GASTO EN ALUMBRADO PUBLICO DE QUERETARO, GUADALAJARA Y MORELIA

JUNTAS.
(Periddico reforma, 26/02/97)

SI APROVECHARAMOS EL TOTAL DE LOS ESCURRIMIENTOS PRODUCIDOS

POR LAS LLUVIAS EN LA ZMVM (1,300,000,000 M3), MAS EL 20% DEL

AGUA NATURAL QUE SE INFILTRA EN EL SUBSUELO (160,000,000 M3),

TENDRIAMOS CUBIERTA LA DEMANDA PARA UN CONSUMO MODERADO DE 200

LITROS DIARIOS POR HABITANTE SIN SOBREEXPLOTAR MANTOS ACUIFEROS
Y SIN IMPORTAR AGUA DE OTRAS CUENCAS.

LA CIUDAD DE MEXICO SOLAMENTE RECICLA EL 7% DE SU DRENAJE. CADA
ANO LA CIUDAD CONTAMINA Y TIRA EN LA CUENCA DEL PANUCO MAS DE
3,000,000,000 DE METROS CUBICOS.

(Alberto Kalach, 1998)



A/ CANAL DE CHEOGGYECHEON, COREA
DEL SUR

En 1950 el canal de Cheoggyecheon de caracter rural dividia la ciudad de Seul en sentido norte-sur. Con el
crecimiento de la ciudad, el canal se transformd en una cloaca abierta y posteriormente se construy6 en la
totalidad del canal una importante arteria para la ciudad, sobre la cual despues se construyd un segundo nivel
con 3 carriles en cada sentido.

En el proyecto se demolieron los carriles elevados y se cambio la via por un parque lineal de 400 hectareas,
8 km de largo y 80 m de ancho. El antiguo canal, fue rehabilitado y cruza el parque en su totalidad. Se pensd
que tal vez la gente ya no podria accesar a esa zona de la ciudad a causa de la demolicion de la vialidad, pero
ayudado por una mejora al sistema de transporte publico, la gente sigue circulando por esa zona en teniendo las
alternativas de hacerlo en transporte privado o publico. El impacto favorable ambiental del proyecto en la ciudad
es considerable.
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B/ VACIOS DE AGUA
BRASIL

El Proyecto se ubica en la region de Nelson Kon en Brasil. Se hizo un estudio de los tipo de vivienda,
vialidades, vias del tren, fronteras e inhundaciones en la region. El tema de las inhundaciones es muy
importante ya que suceden con frecuencia y suelen ser agresivas. Al ser un desarrollo en la zona
metropolitana de Sao Paulo, crecié en su mayoria de forma irregular, por lo que se encuentraban diferentes
“vacios” que no tenian ningin uso y donde solo se tiraba basura.

Se propuso unir los diferentes vacios y crear una red de parques con diferentes actividades. Estos parques
le darian unidad a la zona, le brindan servicios a la zona de los cuales carece y en época de lluvias se
llenan de agua, canalizando el agua de la regién hacia estos espacios en lugar de las diferentes calles que
es donde normalmente lo harian.




5/ PROYECTOS ANALOGOS

A/ CANAL DE CHEOGGYECHEON, COREA DEL SUR
B/ VACIOS DE AGUA, BRASIL
C/ LOS ANGELES LA CIUDAD DEL FUTURO



C/ LOS ANGELES LA CIUDAD DEL FUTURO

La ciudad de Los Angeles e encuentra organizada por grandes obras de ingenieria, como carreteras, vias
del tren o los rios que se encuentran en un gran cajon de concreto. Estas obras cumplen con su funcion
pero crean barreras visuales y fisicas, lo que crea divisiones que no fueron planeadas. Dichas obras que
planeaban unir la ciudad sélo la expanden y hacen su conectividad inefectiva.

El proyecto propone construir sobre, entre y debajo de estas estructuras y crear un nuevo concepto en
cuando a infraestructura, habitacién y espacio pulico y privado. Regenerando las redes sociales, los usos
y el sentimiento de civismo que las obras civilies han deteriorado.

El proyecto fue desarrollado en diferentes capas, cada capa es un uso o servicio diferente y al final se jun-
tan para formar el producto final, creando un sistema de edificios que no se mezclan pero conviven entre
si y son parte de una misma idea.

FINITO




ezahualcoyotl y el Lago de lexcoco
Francisco Camacho Mezquita
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EL GRAN CANAL DE DESAGUE  REPRESENTA

POR SU FAVORABLE UBICACION, SU HISTORIA

Y SU INADECUADO FUNCIONAMIENTO, UN

FUNDAMENTO DE GRAN PESO PARA LA BUSQUEDA

DE LA RECUPERACION URBANA DE SUS AREAS
ALEDANAS.

DE ESTA FORMA SE INTENTARA MARCAR UN
PRECEDENTE, UN MODELO A SEGUIR, QUE NOS
PERMITA LOGRAR UNA CIUDAD MAS COMPACTA
Y QUE APROVECHE MEJOR LOS RECURSOS CON
LOS QUE CUENTA, LOGRANDO ASI UN AVANCE
EN MATERIA DE SUSTENTABILIDAD URBANA.



2/ EL GRAN CANAL
DELACD. DEMEXICO

JOSE LUIS CANELA VALLE
JORGE IRECH CASTREJON VAZQUEZ

JOSE MANUEL ESTRADA TEJADILLA






2B/ZONA DE ESTUDIO
(POLIGONAL)

LA ZONA DE ESTUDIO COMPRENDE LA POLIGONAL FORMADA POR
EL EJE 3 ORIENTE (EDUARDO MOLINA) AL PONIENTE, EL ANILLO
PERIFERICO AL NORTE, LAS AVENIDAS LEON DE LOS ALDAMA,
PUERTO DE ACAPULCO, AV.535, Y DAMASCO AL ORIENTE.
CON UNA SUPERFICIE TOTAL DE 1320 HECTAREAS

SE DIVIDE ESTA GRAN AREA EN 7 SECCIONES CONSIDERANDO
LOS EJES VIALES QUE CRUZAN LA AVENIDA GRAN CANAL. EN
CADA SECCION SE IDENTIFICAN LOS USOS PRINCIPALES QUE SE
DESARROLLAN EN ELLAS.

A. VIVIENDA DE BAJA DENSIDAD, E. VIVIENDA DE DENSIDAD MEDIA

B. CENTROS COMERCIALES Y VIVIENDA DE F. INDUSTRIA Y VIVIENDA DE DENSIDAD
DENSIDAD MEDIA Y ALTA. MEDIA

C. MULTIFAMILIAR Y VIVIENDA DE DE G. INFRAESTRUCTURA METROPOLITANA Y
DENSIDAD MEDIA VIVIENDA

D. AREAS VERDES, INFRAESTRUCTURA Y

VIVIENDA DE DENSIDAD MEDIA

POSTERIORMENTE, ESTAS SECCIONES FUERON DIVIDIDAS EN
“CELULAS URBANAS'CON CARACTERISTICAS MORFOLOGICAS Y
BARRIALES COMUNES A UN GRUPO DE MANZANAS.

1, NUEVA ATZACOALCO 9, GERTRUDIS SANCHEZ
2. 25 JULIO 10. SAN JUAN DE ARAGON
3. EL COYOL 11. NUEVA TENOCHTITLAN
4, EL MILAGRO + ESMERALDA 12. CERRO PRIETO

5. TORRES DE SAN JUAN 13, 20 DE NOVIEMBRE

6. CASAS ALAMAN 14, 1 DE MAYO

7. SAN PEDRO EL CHICO 15. MOCTEZUMA

8, EJIDOS DE SN. JUAN DE ARAGON



2A/INTRODUCCION

El Gran Canal del Desagtie se encuentra ubi-
cado en el Norte de la Ciudad de México en las
actuales delegaciones Venustiano Carranza y
Gustavo A. Madero.

Construido a finales del siglo XIX durante la
adminsitracion de Porfirio Diaz, su utilidad era
la de concentrar todo el excedente de agua
durante la época de lluvia y trasladarla por su
pendiente natural hasta la laguna de Zum-
pango y después hasta el Golfo de México.
Actualmente, debido a los hundiminetos que
sufre la ciudad, la contrapendiente hace ob-
soleto su funcionamiento original, ayudandose
por numerosas plantas de bombeo.

A lo largo de su desarrollo han surgido diver-
sas colonias con mas o menos planeacion,
asi como un importante grupo de elementos
de infraestructura a nivel metropolitano, como
el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de
Meéxico, la Terminal de Autobuses de Pasajero
Oriente (TAPO) y el Bosque de Aragén, solo
por mencionar algunos.

Su cercania con zonas de gran importancia en
la ciudad como Tlatelolco, el Cerro del Tepe-
yac asi como el Centro Histérico de la ciudad,
le confieren un potencial de desarrollo y de
conexion a nivel metropolitano a traves de
vialidades como Anillo Periferico y el Circuito
Bicentenario.
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INFRAESTRUCTURA Y VIALIDADES METROPOLITANAS, ASI COMO
SU CERCANIA Y POSIBILIDAD DE COMUNICACION CON IMPOR-

TANTES SITIOS “HITO® DE LA CIUDAD,

LE CONFIEREN UN GRAN

POTENCIAL DE DESARROLLO Y RECICLAMIENTO URBANO.
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ANILLO PERIFERICO

EA 4 METROBOS

. GRAN CANAL

777~ YILLA
DE AYALA

EJE 5 NORTE 4
SN. JUAN DE
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Trafico vehicular en la Ciudad de México



1/ HITOS Y PROYECTOS
EN MARCHA

1.CONALEP GUSTAVO A. MADERO II 14 ., HOSPITAL INFANTIL SN. JUAN DE ARAGON
2.CENTRO FEMENIL DE TRABAJO 15.ESCUELA YOCACIONAL 410

3.CENTRO COMERCIAL PLAZA ORIENTE 16 .PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUA

4, ESCUELA NACIONAL PREPARATORIA #3 17 .MERCADO DEL RASTRO

5.PARQUE DEPORTIVO Y RECREATIVO 18.CIUDAD DEPORTIVA

6.DEPORTIVO LOS GALEANA 19.DEPORTIVO ING. EDUARDO MOLINA
7.CLINICA {23 IMSS 20 ,ARCHIVO GENERAL DE LA NACION
8.CLINICA #f94 IMSS 21,CAMARA DE DIPUTADOS

9,PANTEON SANTIAGO 22 . TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
10, TEMPLO MORMON ORIENTE

11.HOSPITAL GENERAL DE ZONA 429 23.PALACIO DE JUSTICIA FEDERAL
12.PARQUE DEPORTIVO EL ZARCO 24 . DEPORTIVO VENUSTIANO CARRANZA
13.BOSQUE Y Z0OLOGICO DE ARAGON 25.HOSPITAL GEMERAL BALBUENA

- CONSTRUCCION DE LA LINEA CUATRO DEL METROBUS QUE CORRERA

DE NORTE A SUR SOBRE EL EJE 3 EDUARDO MOLINA, DESDE EL

ANILLO PERIFERICO HASTA LA ESTACION DEL METRO SAN LAZARO,
EN UNA LINEA PARALELA AL GRAN CANAL.

- ADECUACION DE LA AVENIDA GRAN CANAL COMO VIA RAPIDA

PARA CONECTAR EL CIRCUITO BICENTENARIO CON EL ANILLO =

PERIFERICO EN AMBOS SENTIDOS.

- ADECUACION DEL TERRITORIO SOBRE EL GRAN CANAL, COMPRENDIDQ oo

ENTRE AV. DEL PENON Y CIRCUITO BICENTENARIO, COMO AREA
VERDE RECREATIVA.

- LAGUNAS DE REGULACION PARA ALMACENAMIENTO DEL EXCESO DE
AGUA PLUVIAL EN LA ZONA.



2/ESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE

F = EXTENSION DE LA ZONA
| | METROPOLITAKA DEL VALLE DE
b =d HEXICO

VIALIDADES METROPOLITANAS
— AVENIDAS PRINCIPALES

. IONA DE ESTUDIO

DENTRO DE LA ZMVM EL 27.5 % DEL AREA URBANA ESTA DESTINADA A USOS VIALES.
ESTO EQUIVALE A 9,116 KM, DE LOS CUALES OUNICAMENTE 602 KM SON VIALIDADES

PRINCIPALES
VIAS RAPIDAS AVENIDAS PRINCIPALES
-ANILLO PERIFERICO -INSURGENTES CENTRO-SUR
-CIRCUITO INTERIOR -REFORMA
-VIADUCTO M. ALEMAN -0CEANIA/VIA TAPO
-CALZADA DE TLALPAN -DIVISION DEL NORTE
-INSURGENTES NORTE -ERMITA IZTAPALAPA

-CALZADA I, ZARAGOZA

LA ZONA DE ESTUDIO SE ENCUENTRA UBICADA ENTRE LOS DOS ANILLOS VIALES MAS
IMPORTANTES DE LA CIUDAD (ANILLO PERIFERICO Y EL CIRCUITO BICENTENARIO).
LOS EJES VIALES NORTE 1 A 5 COMUNICAN EL TERRITORIO DE ORIENTE A PONIENTE
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EJE 1 NORTE
HILANDERDS

AV. OCEANIA o
VIA TAPO

w— A5 RAPIDAS
w— AVENIDAS PRINCIPALES
sm=e AY. GRAN CANAL

EJE 3 ORIENTE

ESOUEMA DE VIALIDADES
PRINCIPALES DE ACCION
DIRECTA EN LA ZONA DE
ESTUDIO. ENTRE LAS QUE
DESTACAN DOS VIALIDADES
RAPIDAS DE INFLUENCIA

A NIVEL METROPOLITANO
(ANILLO PERIFERICO Y
CIRCUITO BICENTENARIO).
AS! COMO SEIS EJES VIALES
Y LA AVENIDA GRAN CANAL.
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VIALIDADES DE INFLUENCIA DIRECTA EN LA ZONA
DE ESTUDIO.

VIAS RAPIDAS AVENIDAS PRINCIPALES
-ANILLO PERIFERICO -AV. 306 VILLA DE AYALA
-CIRCUITO INTERIOR -AV. ORIENTE 95

-AV. DEL PENON

-AV. OCEANIA

EJES VIALES

-1INORTE HILANDEROS
-2NORTE TRANSVAAL

-3NORTE AV. 506

-4NORTE TALISMAN

-5NORTE SAN JUAN DE ARAGON

-30RIENTE EDUARDO MOLINA

LAS VIALIDADES DE INFLUENCIA DIRECTA EN LA ZONA, LE CONFIEREN UNA
CONECTIVIDAD CON INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO A NIVEL

METROPOLITANO CcOMO EL AEROPUERTO INTERNACIONAL BENITO JUAREZ,
ASI COMO CON IMPORTANTES ZONAS DE LA CIUDAD COMO EL CENTRO HISTORICO,
TLATELOLCO, BOSQUE DE ARAGON, LAGO DE TEXCOCO Y EL CERRO DEL TEPEYAC.

LA CONSTRUCCION DE LA AVENIDA GRAN CANAL QUE PERMITE CONECTAR EL
CIRCUITO BICENTENARIO CON EL ANILLO PERIFERICO COMO ALTERNATIVA
AL EJE 3 ORIENTE EDUARDO MOLINA, HA GENERADO NUMEROSOS NODOS DE
CONFLICTO AL CRUCE DE AV. GRAN CANAL CON LOS DIVERSOS EJES VIALES,

PUES CARECE DE CONTINUIDAD QUE PERMITA UTILIZARLA COMO VIA

DE ALTA VELOCIDAD, AUMENTANDO ASI LA PROBLEMATICA DE TRANSITO Y
CONTAMINACION EN LA ZONA.

EL NODO UBICADO EN LA INTERSECCION DEL ANILLO PERIFERICO Y LA AVENIDA
GRAN CANAL Y EL EJE 3 ORIENTE EDUARDO MOLINA, REPRESENTA UN OBSTACULO
PARA TRANSITAR Y CONECTAR CON FACILIDAD EL ESTADO DE MEXICO Y EL
DISTRITO FEDERAL, GENERANDO UN PUNTO DE TRANSBORDO Y/O DE DESVIACION
HACIA OTROS MEDIOS DE TRANSPORTE O HACIA OTRAS VIALIDADES.



ANILLO PERIFERICO
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EN LA ACTUALIDAD EL DESARROLLO QUE SE HA DADO AL SISTEMA DE TRANSPORTE METROBUS
AON NO HA BENEFICIADO DIRECTAMENTE A LOS HABITANTES DEL NOR-ORIENTE DE LA CIUDAD
DE MEXICO, SIN EMBARGO A INICIOS DEL ANO 2011 COMENZO LA CONSTRUCCION DE LA LINEA4
QUE CORRERA A TRAVES DEL EJE 3 ORIENTE EDUARDO MOLINA,
EL CIRCUITO BICENTENARIO OPERADO POR LA RED DE TRANPSORTE PUBLICO (RTP) SIRVE
SOLO AL SUR DE LA ZONA DE ESTUDIO, MIENTRAS QUE EL PROYECTO DE TRANPORTE PUBLICO
PERIBUS QUE OPERARA HACIA EL 2012 SERVIRA A LA POBLACION DEL NORTE DE LA MISMA,
DEJANDO CON UN DESABASTO DE TRANSPORTE EL AREA CENTRAL DE LA ZONA DE ESTUDIO.

RED DE TRANPSORTE POBLICC
METROPOLITANO,

-3 LINEAS DE METROBOS EN
FUNCIONAMIENTO A 2011
-CIRUCUITO BICENTENARIO
(OPERADOD POR RTP)
-CIRCUITO PERIBOS (2012)
-LINEA 4 METROBOS
(FINALES 2011)

——— LINEAS METROBOS
—— LINEA BICENTENARIO
——— PERIBOS (2012)

. ZONA DE ESTUDIO
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3/ USOS DE SUELDO
1-NORMATIVIDAD

DE ACUERDO A LO ESTABLECIDO EN LOS PLANES DELEGACIONALES DE
VENUSTIANO CARRANZA Y GUSTAVO A. MADERO, ASI COMO EN EL PLAN
PARCIAL DE DESARROLLO “LA MERCED’, EL USO PRINCIPAL EN LA ZONA

DE ESTUDIO ES LA VIVIENDA CON UN PROMEDIO DE TRES NIVELES MAXIMO
PERMITIDOS SEGUN EL PLAN DELEGACIONAL.

EL 60% DEL AREA DESTINADA PARA VIVIENDA, PERTENECE AL USO DE
SUELO HABITACIONAL CON COMERCIO.

EXISTE UNA CONCENTRACION DE EQUIPAMIENTO METROPOLITANO AL SUR
DE LA ZONA DE ESTUDIO, ASI COMO DIVERSOS NUCLEOS DESTINADOS PARA
OCUPACION DE EQUIPAMIENTO EDUCATIVO Y COMERCIAL.

EN CUANTO AL USO DE SUELO PERMITIDO SOBRE EL GRAN

CANAL, NO EXISTE NINGUNA ESPECIFICACION, QUEDA

ESTABLECIDO COMO UNA VIALIDAD, SIN CONSIDERAR

LOS ESPACIOS ABIERTOS CON LOS QUE CUENTA EN SUS
COSTADOS.
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REDES DE TRANSPORTE PUBLICO

METRO/METROBUS/PERIBUS/BICENTENARIO

PRINCIPALES LINEAS DE
LA RED DEL SISTEMA DE
TRANSPORTE COLECTIVO-
METRO DE LA CIUDAD DE
MEXICO 2011.

LA RED DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO, A
PESAR DE SER EL SISTEMA CON MAYOR ACCION
EN LA CIUDAD DE MEXICO, NO SIRVE DE MANERA
ADECUADA A LA POBLACION DEL NOR-ORIENTE DE

§ LA CIUDAD, EN ESPECIFICO LAS AREAS CENTRO Y

NORTE DE LA ZONA DE ESTUDIO, EN LAS CUALES

"4 NO EXISTEN ESTACIONES DE METRO, FORZANDO A

SUS HABITANTES A UTILIZAR OTROS MEDIOS DE
TRANPOSRTE -RTP, MICROBUS,TAXI, ETC.- PARA
DIRIGIRSE HACIA OTRAS AREAS DE LA CIUDAD.
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A LD ESTABLECIDO EN LOS
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ANILLO PERIFERICO
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EMISOR CENTRAL

INTERCEPTOR
CENTRO-PONIENT

INTERCEPTOR CENTRAL

INTERCEPTOR/PONIENTE

INTERCEPTOR CENTRO-CENTRO

INTERCEPTOR ORIENTE

SISTEMA DE DRENAJE PROF
STEMA DE DREWAJE FROFUNDO DE LA Crupap DE MEXICD.1998)

EMISOR ORIENTE
2012

UNDO

L/ AGUA

EL GRAN CANAL FORMA PARTE
DEL SISTEMA DE DRENAJE
PROFUNDO DE LA CIUDAD DE
MEXICO, DESALOJANDO LAS
AGUAS NEGRAS DEL ORIENTE
DE LA CIUDAD HACIA EL
EMISOR CENTRAL.

A PARTIR DEL ANO
2012 SUS AGUAS  SERAN
DESALOJADAS POR EL TUNEL
EMISOR ORIENTE HACIA LA
LAGUNA DE ZUMPANGO Y
POSTERIORMENTE AL GOLFO
DE MEXICO.
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3/ U508 DE SUELD
2-DENSIDAD DE OCUPACION HABITACIONAL

A)BAJA: LAS CELULAS CON LA MENOR DENSIDAD DE OCUPACION SON LAS

CELULAS 1,2,3 Y 4. LAS CUALES TIENEN UN PORMEDIO DE OCUPACION

DE 1.5 NIVELES, ES DECIR 50% MENOS DEL PERMITIDO SEGUN LA
NORMATIVIDAD DE LA ZONA,

B)MEDIA: LA MAYOR PARTE DEL AREA DE ESTUDIO TIENE EN PROMEDIO UNA
DENSIDAD DE OCUPACION MEDIA (2 NIVELES DE CONSTRUCCION) EN SUS
MAYORIA SE TRATA DE CASAS UNIFAMILIARES. CUENTAN CON ESPACIOS
ABIERTOS Y TIENEN ACCESO A PARQUES RECREATIVOS Y DEPORTIVOS.
SIN EMBARGO ESTAS CELULAS CUENTAN CON NOCLEOS DE EQUIPAMIENTO
INSUFICIENTES PARA LA POBLACION QUE EN ELLAS HABITA.

) ALTA : LA CELULA URBANA NOMERO 5 (TORRES DE SAN JUAN) ES LA

QUE CUENTA CON LA MAYOR DENSIDAD DE CONSTRUCCION, ENCONTRAMOS

CONJUNTOS MULTIFAMILIARES DE HASTA 5 NIVELES, LOS CUALES AUMENTAN

LA DENSIDAD DE POBLACION AL CARECER DE ESPACIO POBLICO, SIN

EMBARGO SE ENCUENTRAN UBICADOS JUNTO A CONJUNTOS COMERCIALES
EDUCATIVOS Y DE SALUD.

POR TANTO PODEMOS DECIR QUE LA ZONA CUENTA CON UN

GRAN POTENCIAL DE DENSIFICACION EN CUANTO A LA

NORMATIVIDAD SE REFIERE, NO SIN ANTES REALIZAR

UN ESTUDIO Y CUANTIFICACION DEL EQUIPAMIENTO

EXISTENTE EN LA ZONA, ASI COMO, DEL NECESARIO EN
CASO DE UNA DENSIFICACION DE LA ZONA.

s
.
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)
"
"
-t



' INUNDACIONES

EN LA ZMVM

LOS REPORTES DE KNUNDACIONES ENTRE LOS
ANOS 2000 Y 2010 MUESTRAN LA NATURALEZA
LACUSTRE DE LA ZONA DE ESTUDIO AL ESTAR 0 S i
UBICADA EN EL CENTRO DEL A Q. LAGO

DEBIDO A LOS HUNDIMIENTOS DE LA CTWY/ R i

DE MEXICO CAUSADOS POR LA EXPLOTACION FUENTE: ELABORADO POR JOSE LUIS CANELA

EN BASE A DATOS DEL SEXTO FORO MUNDIAL

DEL ACUTFERO. DEL AGUA

EXTENSION DE LA ZONA
METROPOLITANA DEL VALLE DE
HEXICO

. ZONAS CON REPORTE DE
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ANILLO PERIFERICO

AY, GRAN CANAL
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2000-2010 i
’ ESTACION DE BONBEQ J.’} \
!

INICIO TUNEL EMISOR | /
ORIENTE \ J

@ rianis e TRaTARIENTO

INFRAESTRUCTURA ¥
PROBLEMATICA HIDRAULICA
EN LA ZONA DE ESTUDIO.

Z0NAS CON REPORTE DE
INUNDACIONES ENTRE LOS
AROS 2000 - 2010, (SEXTO
FORO MUNDIAL DEL AGUA)
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5/ AREAS VERDES

AL ORIENTE DE LA CIUDAD DE MEXICO SE ENCUENTRA UBICADO UNO DE LOS
PULMONES MAS IMPORTANTES A NIVEL METROPOLITANO, EL BOSQUE DE

SAN JUAN DE ARAGON, CUYAS COLONIAS CIRCUNDANTES SE ENCUENTRAN
CONECTADAS DE MANERA DIRECTA CON LA AVENIDA GRAN CANAL Y POR
ENDE CON LA ZONA DE ESTUDIO,

AST MISMO EXISTEN EN LA ZONA PARQUES DEPORTIVOS Y RECREATIVOS
DOTADOS DE INFRAESTRUCTURA DEPORTIVA IMPORTANTE, ENTRE ELLOS SE

ENCUENTRAN: LA CIUDAD DEPORTIVA, DEPORTIVO LOS GALEANA,

ALAMEDA ORIENTE Y DEPORTIVO EL ZARCO. ESTOS REPRESENTAN
IMPORTANTES POLOS DE ATRACCION Y DE INTERCONEXION PARA EL
DESARROLLO DEL GRAN CANAL.

EN LA CELULA 10 (SAN JUAN DE ARAGON) ENCONTRAMOS UNA TRAZA
URBANA QUE CONSIDERA UNA SERIE DE EJES VERDES DE ORIENTE

A PONIENTE QUE CONECTAN EL GRAN CANAL CON EL BOSQUE DE ARAGON,
FORMANDO UN SISTEMA DE PLAZAS Y ESPACIOS ABIERTOS DE GRAN
CALIDAD PARA LOS HABITANTES,

SOBRE EL DESARROLLO DEL GRAN CANAL DE DESAGUE SE ENCUENTRAN
UBICADOS ESPACIOS ABIERTOS DE PROPIEDAD FEDERAL, LOS CUALES
HAN SIDO EN SU MAYORIA ABANDONADOS Y CARECEN DE MANTENIMIENTO,
MIENTRAS QUE OTROS HAN SIDO INVADIDOS Y ALGUNOS POCOS HAN SIDO
UTILIZADOS PARA ESPACIO PUBLICO Y PARA LA INSTALACION DE ALGUNAS
ESCUELAS.

POR OLTIMO EXISTEN UNOS POCOS PARQUES DE ESCALA BARRIAL LOS
CUALES EN SU MAYORIA CARECEN DE MANTENIMIENTO ADECUADO PARA
SER DISFRUTADOS POR LA POBLACION. LA CONSTRUCCION DE GRANDES
CONJUNTOS DE VIVIENDA MULTIFAMILIAR CARENTES DE ESPACIOS PUBLICOS
ABIERTOS, REPRESENTA UNA REDUCCION EN LA CALIDAD DE VIDA DE SUS
HABITANTES.
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L/ AGUA

INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA Y
PROBLEMATICA ACTUAL

EL GRAN CANAL DEL DESAGUE DE LA CIUDAD DE MEXICO, ACTUALMENTE
ESTA CONSTITUIDO POR DOS TUBOS DE 4 METROS DE DIAMETRO Y 10 KMS DE
LARGO, CORRE CUBIERTO DESDE SAN LAZARO HASTA EL RIO DE LOS REMEDIOS,
DONDE SU CAUCE DESEMBOCA A CIELO ABIERTO PARA DIRIGIRSE A ZUMPANGO Y
POSTERIORMENTE DERRAMAR SUS AGUAS EN EL GOLFO DE MEXICO.

SU PENDIENTE NATURAL LE PERMITIA DESALOJAR LAS AGUAS NEGRAS Y DE
LLUVIA A 90M3/S, SIN EMBARGO, DEBIDO A LOS HUNDIMIENTOS DE LA CIUDAD
DE MEXICO, CAUSADOS POR LA EXPLOTACION DEL MANTO ACUIFERO EN EL
ULTIMO SIGLO, SU PENDIENTE HA SIDO REVERTIDA, SIENDO NECESARIA LA
INSTALACION DE NUMEROSAS PLANTAS DE BOMBEO QUE LE PERMITAN SEGUIR

FUNCIONANDO. EN LA ZONA DE ESTUDIO SE ENCUENTRAN 5 PLANTAS DE
BOMBEO, PERTENECIENTES A ESTE SISTEMA.

LA PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUAS NEGRAS DE SAN JUAN DE

ARAGON, QUE SE ENCUENTRA UBICADA ENTRE AVENIDA 506 Y ORIENTE 95,
REPRESENTA UNA INFRAESTRUCTURA DE GRAN IMPORTANCIA PARA CONSIDERARSE
EN LOS PLANES DE DESARROLLO SUSTENTABLE DE LA ZONA.

LAS AREAS CON REPORTES DE INUNDACIONES ENTRE LOS ANOS 2000 Y

2010 REPRESENTAN UN FOCO DE PELIGRO CRECIENTE ANO CON ANO. PONIENDO
EN RIESGO EL PATRIMONIO DE LOS HABIATANTES DE LAS DELEGACIONES
VENUSTIANO CARRANZA Y GUSTAVO A. MADERO, POR MENCIONAR ALGUNAS.

EL TONEL EMISOR ORIENTE CUYA FECHA DE INICIO DE OPERACIONES SE
ESTIMA PARA EL ANO 2012, INICIA EN LA INTERSECCION DE LA AV. GRAN
CANAL Y EL ANILLO PERIFERICO, AHI SE ENCUENTRA UBICADA LA PRIMERA DE
VEINTICUATRO LUMBRERAS DE UN SISTEMA DE 62 KM DE LONGITUD, QUE
BUSCA SERVIR DE APOYO AL SISTEMA DE DRENAJE DE LA CIUDAD DE MEXICO
EN EPOCA DE LLUVIAS Y SERA UTILIZADO COMO SISTEMA ALTERNO EN EPOCA
DE SECAS PARA MANTENIMIENTO DEL ORIGINAL.
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COMO ESPACIOS UBICADOS
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DE PROPIEDAD FEDERAL.
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SECCIONES TRANSVERSALES SOBRE
AV. GRAN CANAL
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30 MTS,

3- AV. VILLA DE AYALA

|

1<““_‘_.“%‘_‘ “““““““““““ "ﬁﬁr i i

4- PUERTO SALINA CRUZ
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6/ TERRITORIO DISPONIBLE

ANTIGUAS NAVES INDUSTRIALES Y
TERRITORIO SOBRE EL GRAN CANAL

EL CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE MEXICO HACIA LA PERIFERIA HA
DEJADO COMO EN MUCHOS OTROS SITIOS DE LA CIUDAD -PRINCIPALMENTE
EN EL NORTE- UNA GRAN CANTIDAD DE BODEGAS INDUSTRIALES QUE EN
LA ACTUALIDAD ESTAN SUB-UTILIZADAS O INCLUSO ABANDONADAS,
DOTANDO A LA CIUDAD DE GRANDES AREAS DE POTENCIAL RECICLAMIENTO.
ESTE ES EL CASO DE LAS CELULAS 7.8 Y 15 EN LAS CUALES ENCONTRAMOS
ESTE TIPO DE ESTRUCTURAS QUE REPRESENTAN UN POTENCIAL DE
INTERVENCION.

SOBRE EL GRAN CANAL SE DESARROLLAN GRANDES ESPACIOS ABIERTOS
EN DESUSO ACTUALMENTE, A LO LARGO DE SuS 9 KILOMETROS DE
DESARROLLO ENTUBADO PODEMOS ENCONTRAR UN CORREDOR DE ENTRE
100 Y 250 METROS DE ANCHO, QUE REPRESENTAN UN AREA APROXIMADA

pE 120 HECTAREAS DISPONIBLES PARA INTERVENCION Y / 0
RECICLAMIENTO Y DESARROLLO URBANO.

LOS FRENTES DE LAS AVENIDAS PRINCIPALES, SOBRE TODO LOS

EJES VIALES, REPRESENTAN ZONAS DE DESARROLLO VERTICAL Y DE
REPOTENCIALIZACION DEBIDO A SU CONEXION CON LA INFRAESTRUCTURA Y
EQUIPAMIENTO A NIVEL METROPOLITANO, ASI COMO CON DIVERSAS ZONAS
DE GRAN IMPORTANCIA Y ACTIVIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, COMO EL
CENTRO HISTORICO, LA ZONA INDUSTRIAL DE VALLEJO, TLATELOLCO Y
EL TEPEYAC ENTRE MUCHAS OTRAS.



250 MTS

®

5- EJE 3 NORTE AV. 506

100 MTS.

L.

6- CIRCUITO BICENTENARIO

7- EJE 2 NORTE TRANSVAAL

100 MTS. .
8- AV. DEL PERNON

LAS SECCIONES TRANSVERSALES MUESTRAN EL ESPACIO DISPONIBLE SOBRE LA

AV. GRAN CANAL, CON TERRITORIOS QUE VAN DESDE 90 A 250 METROS DE ANCHO,

ACTUALMENTE UTILIZADOS POR ASENTAMIENTOS IRREGULARES, PARQUES,

DEPORTIVOS, ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS, DEPOSITOS DE TAXIS,
BODEGAS, TALLERES, ETC.
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7/CELULAS URBANAS

9- GERTRUDIS SANCHEZ

10- SAN JUAN DE
ARAGON

11- NUEVA
TENOCHTITLAN
12- CERRO PRIETO

13- 20 DE NOVIEMBRE

14- 1 DE MAYO

15- MOCTEZUMA
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7/CELULAS URBANAS

1- NUEVA ATZACOALCO

2-< 25 DE JULIO

5- EL GOYOL

4- EL MILAGRO Y
ESMERALDA

5- TORRES DE SN JUAN

6- CASAS ALAMAN

7- SN PEDRO EL CHICO

8- EJIDOS DE SAN
JUAN DE ARAGON
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ESQUEMA DE EQUIPAMIENTO
SEGON LAS SEIS CATEGORIAS
CONSIDERADAS POR LA
SECRETARIA DE DESARROLLO
SOCIAL.

recaeacton v oeronte [l L
asasto v conencto [ ' | '

saton v astst. soctac [l {

EDUCACION ¥ l:uuun- \ ‘

COmuUNICACION ¥ lllll?nll!.

aoxnrstaacton poscica [
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1-RECREACION Y DEPORTE

EL RADIO REAL DE CADA EQUIPAMIENTO SEGON
EL RANGO DE POBLACION REAL QUE ABARCA,
MUESTRA UN DEFICIT DE EQUIPAMIENTO
DEPORTIVOS EN VARIAS DE LAS DIVISIONES
PLANTEADAS EN LA ZONA.

LAS UNIDADES DEPORTIVAS DEL CENTRO Y
SUR DE LAS ZONA. SU RADIO DE ACCION
DISMINUYE CONSIDERABLEMENTE AL QUE SE
ESPERA SEGON LAS NORMAS DE SEDESOL.

AL NORPONIENTE. EL MARCADO PASO ENTRE LA
ZONA UNIFAMILIAR Y LA ZONA PLURIFAMILIAR
DRAMATIZA EL DEFICIT DE EQUIPAMIENTO
DEPORTIVO DE LOS CENTROS DEPORTIVOS.

POR VOLUMEN POELACIONAL

POR RADIO DE ACCION

* (O PARQUE DEPORT:

0 RECREATIVO

e
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3-EQUIPAMIENTO (SEDESOL)

LA SECREATRIA DE DESARROLLO SOCIAL (SEDESOL) CLASIFICA LGOS
EQUIPAMIENTOS EN SEIS CATEGORIAS:

) RECREACION Y DEPORTE

) ABASTO Y COMERCIO

) SALUD Y ASISTENCIA SOCIAL
) EDUCACION Y CULTURA

) COMUNICACION Y TRANSPORTE
) ADMNISTRACION PUBLICA

Oy Ul & WM B

EN BASE A LAS CATEGORIAS Y A LOS DATOS DE LAS TABLAS DE
EQUIPAMIENTO DE SEDESOL, SE REALIZARON ANALISIS EN CADA UNA DE
LAS CATEGORIAS DE EQUIPAMIENTO PROPUESTAS, TOMANDO EN CUENTA
DOS PARAMETROS : RADIO DE ACCION Y POBLACION ATENDIDA. (VER
PAGINAS SIGUIENTES)

DE ESTA FORMA SE PUDO COMPRENDER MEJOR LA DISTRIBUCION Y EL
NIVEL DE ACTUACION DEL EQUIPAMIENTO EXISTENTE EN LA ZONA DE
ESTUDIO AL MOMENTO ACTUAL. (MARZO 2011)



2-ABASTO Y COMERCIO

LOS PRINCIPALES ELEMENTOS DE ABASTO
Y COMERCIO QUE EXISTEN EN LA ZONA
SON LOS MERCADOS BARRIALES , CENTROS
COMERCIALES Y SUPERMERCADOS.

EXISTE UN DES-ABASTO DE MERCADO EN

LAS CELULAS DE MAYOR DENSIDAD, DONDE
ENCONTRAMOS EN SU LUGAR SUPERMERCADOS
Y CENTROS COMERCIALES QUE CARECEN DE
IDENTIDAD Y ESCALA BARRIAL. YA QUE SU
RADIO DE ACCION ES MAS EXTENSO Y POR
LO TANTO SU MERCADO ES MAS VARIADO.

CABE DESTACAR QUE EN CASO DE UN
CRECIMIENTO POBLACIONAL DERIVADO DE
UNA REDENSIFICACIOGN, EL EQUIPAMIENTO
EXISTE SERIA INSUFICIENTE.

POR VOLOMEN POBLACIONAL
POR RADIO DE ACCION

=
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(:) CENTRO COMERCIAL
0 SUPERMERCADO

BOSQUE

ALLANA
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ARREDY
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4-EDUCACION i

EL EQUIPAMIENTO EDUCATIVO SE ENCUENTRA
ABASTECIDO POR:

-15 PRIMARIAS

-8 SECUNDARIAS

-1 PREPARATORIA

ESTE NOMERO DE CENTROS EDUCATIVOS
SATISFACE DE MANERA MAS 0 MENOS
ADECUADA LA ZONA., SIN EMBARGO,

SU DISTRIBUCION DEJA ACTUALMENTE

AREAS DESATENDIDAS, MIENTRAS QUE ==
UNA DENSIFICACION RESULTARIA EN 43 )
UN DESABASTECIMIENTO DE SERVICIOS - P O anl

EDUCATIVOS. SOBRETODO EN CUANTO A
PREPARATORIAS SE REFIERE PUES LA ZONA
DE ESTUDIO SOLO CUENTA CON LA ESCUELA
PREPARATORIA NACIONAL # 3.

/ ctumn S “1 i.‘l

r’ pEFE Htu

POR YOLONEN POBLACIONAL

OP@R RADIO DE ACCION
—
=
—_
=
=
=
—
=

.O SECUNDARIA

PREPARATORIA
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4L-CULTURA

ES CLARO EL DESABASTO DE SERVICIOS
CULTURALES COMO BIBLIOTECAS. FABRICAS
DE ARTES Y OFICIOS, TALLERES.
GALERIAS, MUSEOS Y CASAS DE CULTURA.

EN LA ZONA DE ESTUDIO SOLO SE sl
CUENTA CON DOS CASAS DE CULTURA DE o IS
NIVEL BARRIAL Y CON EL PROYECTO DE iy STt
RECUPERACION DEL PALACIO DE LECUMBERRI
PARA CONVERTIRSE EN UN CENTRO
CULTURAL.

ESTE DESABASTO RESULTA EN UNA FALTA
DE EDUCACION Y SENSIBILIZACION
CULTURAL ASI COMD DE ACCESO A LA
OFERTA CULTURAL DE LA CIUDAD PARA LOS
HABITANTES.

POR RADIO DE ACCION

CASA DE CULTURA
0 CENTRO CULTURAL

. POR VOLOMEN POBLACIONAL
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EXISTEN EN LA ZONA DE ESTUDIO 3
PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS DE SALUD Y
ASISTENCIA POBLICA: HOSPITAL GENERAL.
HOSPITAL PEDIATRICO Y CLINICA DEL
INSS.

LOS HOSPITALES GENERALES DE ZONA SON
DOS: SAN JUAN DE ARAGON Y BALBUENA,
UBICADOS AL CENTRO Y SUR DE LA ZONA

DE ESTUDIO RESPECTIVAMENTE, MIENTRAS
QUE EL HOSPITAL PEDIATRICO SAN JUAN DE
ARAGON SE UBICA AL CENTRO.

LAS CUATRO CLINICAS DEL IMSS SE
ENCUENTRAN DISTRIBUIDAS CON CI
EQUIDAD MOSTRANDO UN AREA BI
EN SALUD Y ASISTENCIA SOCIA

| POR VOLOMEN POBLACIONAL
POR RADIO DE ACCION

o
—
—
=
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-
—

6 (O HospITfL
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ES CLARA LA OBSOLECENCIA DEL GRAN CANAL DEL DESAGUE DE

LA CIUDAD DE MEXICO, AST COMO SU ALTO COSTO DE MANTENIMIENTO
Y EL COSTO DE LA CONSTRUCCION DE NUEVOS SISTEMAS QUE PERMITAN
PROTEGER A LA CIUDAD DE MEXICO DE LOS DANOS CAUSADOS EN LA
TEMPORADA DE LLUVIAS, PERO NO EXISTEN PLANES REALES PARA UN

ABASTECIMIENTO SUSTENTABLE DE AGUA A LO LARGO DEL AfO,
NI A CORTO NI A LARGO PLAZO.

SIN EMBARGO, EL GRAN CANAL REPRESENTA UN AREA DE INTERVENCION CON
CUALIDADES CoMO: UBICACION, EQUIPAMIENTO Y CONEXIONES
CON OTRAS ZONAS DEL AREA METROPOLITANA.

EXISTEN EN EL AREA DE ESTUDIO UN GRAN NOUMERO DE ELEMENTOS HITO,
ASI COMO UN NIVEL DE EQUIPAMIENTO IMPORTANTE Y DE CONEXION
CON ELEMENTOS DE INFRAESTRUCTURA METROPOLITANA, SIN EMBARGO,
LA DENSIDAD DE OCUPACION DE SUELO ES BAJA, CON UN PROMEDIO DE

CONSTRUCCION DE 2 NIVELES PROVOCA UN CRECIMIENTO HACIA
LA PERIFERIA DE LA CIUDAD, GENERANDO MAYOR DEMANDA

DE TRANSPORTE Y DE RECURSOS, POR LO QUE ES RECOMENDABLE
PROPONER UNA REDENSIFICACION HABITACIONAL LIGADA A UNA DOTACION
ADECUADA DE SERVICIOS Y EQUIPAMIENTO QUE POTENCIALICEN LA ZONA
Y LE DEN UN NUEVO VALOR ANTE LA CIUDAD.

EL ESPACIO DISPONIBLE SOBRE EL GRAN CANAL ASI COMO LAS AREAS
DE BODEGAS ABANDONADAS O SUB-UTILIZADAS REPRESENTAN EL SITIO

ADECUADO PARA LA UBICACION DE DETONANTES QUE RECICLEN,
POTENCIALICEN Y SUSTENTEN LA ZONA, TODO ESTO LIGADO
A UN ESQUEMA VIAL REORDENADO QUE PERMITA LA CONEXION DEL
AREA DEL GRAN CANAL CON EL RESTO DE LA CIUDAD, RETEJIENDO ASI
LA ZONA ORIENTE DEL DISTRITO FEDERAL Y GENERANDO UN
NUEVO PUNTO DE REFERENCIA PARA LA ZONA METROPOLITANA.
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2C/ CONCLUSIONES



3/ PLAN GENERAL
DE RECUPERACION
DEL GRAN CANAL
DELACD. DEMEXICO



/2



/3



3A/ PLAN GENERAL
DE RECUPERACION
Y REINSERCION
URBANA



Un sistema lineal de parques sobre el antiguo Gran
Canal y corredores verdes que lo crucen en sentido
transversal conectandolo con el Oriente y Poniente del
eje troncal asi como un par de ejes verdes paralelos al
Gran Canal, serviran para dotar a la zona de espacios
publico abiertos y areas verdes complementadas con los
servicios y equipamientos faltantes en la zona.

La construccién del Nuevo Gran Canal como un cuerpo
longitudinal de agua a cielo abierto para romper la

paradoja de los rios entubados de la Ciudad de
México y devolver la antigua imdgen y funcionamiento
pre-hispanico del Valle de México.

La antigua infraestructura del Gran Canal serd utilizada
para trasladar las aguas negras hasta una planta
de tratamiento desde donde sera trasladada una vez

tratada hacia el nuevo canal, donde junto con el agua de
lluvias mantendra el paisaje lacustre propuesto.

De esta forma se busca lograr que el agua que abandona la
ciudad a través de los rios salga tratada y reducir de

manera importante el impacto ambiental en el valle
de México e incluso se propone la utilizaciodn de estos
volumenes de agua para ser utilizada en la recuperacion
del Lago de Texcoco y Zumpango.

Dentro de este sistema existiran 3 1agos que cumpliran
dos funciones durante el afo, en época de 1lluvias

serviran de vasos reguladores que permitan abatir
el riesgo de inundaciones en la zona, mientras que en
época de secas formardan dreas publicas pertenecientes
al parque lineal propuesto.
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El recorrido de la actual Av. Gran Canal sera modificado

buscando 1a mayor fluidez posible en su desarrollo, evitando
cruces con los ejes viales, brindando asi la posibilidad de

conectar eficientemente dos anillos viales metropolitanos
-Anillo Periférico y Circuito Bicentenario-

Propuesta de modificacién al recorrido de la Av. Gran Canal y sus
intersecciones con los conectores viales.
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Al repotencializar los Corredores
Urbanos Gran Canal y Eduardo Molina
y generar el Corredor Urbano Nuevo

Aragon se pretende redensificar los frentes
de estas vialidades, al permitir nuevos
usos de suelo y un mayor numero de niveles
de construccion, asi mismo se tratara la
imagen urbana y el disefo del espacio
publico en estas vialidades.

Los territorios sobre el Gran Canal

(126 hectareas) seran repotencializados
al cambiar su uso de suelo, permitiendo
la construccion de 1los elementos de
equipamiento y servicios necesarios para
la poblacidn, una vez redensificada la zona.

Predios industriales en abandono o

sub-utilizados serdn reciclados para
generar nuevos conjuntos que generen polos

de atraccion, asi mismo serviran como sub-
centros del sistema de corredores
urbanos propuesto.



SISTEMA DE NODOS.

Esquema general de los tres
nodos de intervencién en la zona
de estudio. Nodos Comercial,
de Produccién Agricola Urbana
y Cultural.

DEPORTIVO
LO3
BALEANA

BOSQUE DE
ARAGON
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3C/ PROPUESTA DE PROYECTOS
URBANOS Y ARQUITECTONICOS

Parque Central
1A Huerto Urbano
1B Planta de tratamiento de agua y Laguna de Regulacion

Centro Educativo
2.Centro Tecnolégico
3.Auditorio

4.CECATI
5.Artes y Oficios

Equipamiento Recreativo
6.Centro Deportivo
7.Salon Deportivo

Equipamiento Cultural
8.Teatro

9.Cine

10.Libreria

11.Cafeteria

12.Museo de Artes
13.Auditorio

14 .Escuela y Sala de Misica
15.Centro Social Cultural

Equipamiento de Salud
16.Clinica de Medicina Familiar

Equipamiento Comercial
17.Mercado Publico

Espacio Pidblico
18.Espacio publico abierto
19.Espacio publico abierto verde

Intervencidn en equipamiento existente
20.Ampliacion y/o remodelacion de escuelas
21.Recuperacion de Pargues recreativos

Vivienda

22.Vivienda plurifamiliar y/o unifamiliar
23.Vivienda con comercio.

24 .Vivienda con oficinas.

Industria
25.Industria limpia con oficinas

Reciclamiento urbano
26.Bodegas Industriales en desuso

Transporte
27 .CETRAM

Tratamiento de imagen urbana y disefio de espacio publico
28.Corredores Urbanos

29.Corredores Locales

«===== A Peatonales

— B .Viales



/9

3B/ NODOS DE INTERVENCION

3 NODOS CON VOCACIONES DISTINTAS. LOS TRES NODOS ESTARAN
FORMADOS POR LOS 5 ELEMENTOS DEL NODO BASE, PERO CADA UNO SE
CENTRARA EN UNA VOCACION DISTINTA.

NODO
BASE

O O O

-LAGUNA DE REGULACION Y PLANTA Articulados por espacio publico
DE TRATAMIENTO DE AGUA abierto y espacio publico abierto
-HUERTO URBANO erde y por el Nuevo Gran Canal, asi
-MERCADO ismo se propone la reactivacion

~CULTURA-EDUCACION-RECREACION delila viyiendg i ladnsercion ae
_CETRAM nuevos usos mixtos sobre el Gran

anal.

1-NODO COMERCIAL: POR SU UBICACION AL CENTRO DE
LA CIUDAD DE MEXICO Y DE LA ZMVM. PODRA OFRECER
PRODUCTOS DE UNA GRAN VARIEDAD DE ORIGENES ASI MISMO
SERA ABASTECIDO POR LOS HUERTOS URBANOS, BUSCANDO
READAPTAR LAS ANTIGUAS TECNICAS DE ABASTECIMIENTO
DE MERCADOS DE LA EPOCA PRE-COLONIAL.

2-NODO DE PRODUCCION AGRICOLA URBANA: AL CENTRO DEL
SISTEMA REPRESENTA LA SUSTENTABILIDAD DEL MISMO,
EN ESTE NODO SE DESARROLLARAN EN MAYOR MEDIDA LAS
ACTIVIDADES RELACIONADAS CON LA AGRICULTURA URBANA,
PROCESAMIENTO Y VENTA DE ALIMENTOS.

3-NODO CULTURAL: REPRESENTARA LA UNION DEL ESTADO DE
MEXICO Y DEL DISTRITO FEDERAL A TRAVES DE ACTIVIDADES
RELACIONADAS CON LA CULTURA DEL VALLE DE MEXICO ASI
COMO DE EXPRESIONES NACIONALES E INTERNACIONALES.
BUSCARA UNA NUEVA CENTRALIDAD EN EL LIMITE DE AMBAS
ENTIDADES FEDERATIVAS.
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L/ GRAN CANAL: PLAN
MAESTRO DE LA ZONA
DE ARAGON

JORGE IRECH CASTREJON VAZQUEZ
JOSE MANUEL ESTRADA TEJADILLA
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PARTIENDO DEL ANALISIS URBANO DEL AREA DE ESTUDIO DEL GRAN CANAL, SE
PROCEDE A REALIZAR UN PLAN MAESTRO PARA CADA UNA DE LAS 7 DIFERENTES

ZONAS.

DICHO ANALISIS PERMITE CONTAR CON UNA BASE SOLIDA DE INFORMACION PARA
PROCEDER A REALIZAR PLANES MAESTROS PARA CADA UNA DE LAS ZONAS EN LAS

QUE SE DIVIDIO EL ESTUDIO.
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CADA UNO DE ESTOS PLANES MAESTROS PRODUCIRA A SU VEZ UNA OFERTA DE
PROYECTOS ARQUITECTONICOS A REALIZAR.

ESTE DOCUMENTO CONTIENE EL DESARROLLO DE UN PLAN MAESTRO PARA UNA DE
ESTAS ZONAS, EL CUAL SIRVE DE MODELO PARA LA FUTURA REALIZACION DE MAS

PROPUESTAS, EN LAS DIFERENTES PARTES EN LAS QUE SE DIVIDIO EL PROYECTO
EN EL ANALISIS

86

{Otumba®




LA ZONA DEL PROYECTO ES EN LA AcTuALIDAD una BARRERA EnTrRE DoOS
TERRENOS DISPONIBLES CON POTENCIAL PARA REDENSIFICACION Y EL BOSQUE DE
ARAGON .

LA INTERVENCION EN ESA ZONA BUSCA QUE ESA PARTE DEL GRAN CANAL SE
conVIERTA EN UN VINCULO qQueE ENTRETEJA LAS CONEXIONES EN LA ZONA.

1 TERRENOS INDUSTRIALES DISPONIBLES 2 POLIGUNAL DEL PROYECTO 5 BOSQUE DE ARAGON
L GRAN CANAL
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[ LINEA 5 METROBUS
[ LINEA 4 METRO

[ CORREDORES VERDES
I LINEA DE AUTOBUS

ESTADO ACTUAL

PROPUESTA
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10/}

SE REALIZA UNA PROPUESTA EN LA
LONA D (DEL EJE 3 NTE AL EJE &4
NTE) A CAUSA DE 4 DIFERENTES
ASPECTOS:

1./ SE ENCUENTRA DENTRO DE UNO
DE LOS 3 NODOS DE INTERVENCION.
(NODO 2)

2/ LAS CONDICIONES PARA
APLICAR  LAS INTENCIONES
DE  CONCTAR,  SUSTENTAR Y
DENSIFICAR, PLANTEADAS EN EL
PLAN GENERAL DEL GRAN
CANAL

3// LOS CORREDORES VERDES
QUE CONECTAN AL CANAL CON EL
BOSQUE DE ARAGON

I/ eL POTENCIAL PARA

CREAR CONEXIONES EN SENTIDO
ORIENTE-PONIENTE/PONIENTE
ORIENTE.



AL IGUAL QUE EL PLAN GENERAL PARA EL GRAN
CANAL, LA PROPUESTA SIGUE LOS PRECEPTOS DE

: , Y DENSIFICAR.,



4B/ ESTADO ACTUAL
Y PROPUESTA



ESTADO ACTUAL

COMO SUCEDE EN LA MAYORIA
DE LA CIUDAD EL AUTOMOVIL
ES LA PRIORIDAD, EN LO QUE
A MOVILIDAD SE REFIERE.

EL  GRAN CANAL ES UNA
BARRERA PARA LAS CONEXIONES
PEATONALES (VIAS VERDES),
YA QUE ESTAS PIERDEN
CONTINUIDAD AL CRUZARLO.

LAS VIAS PARA TRANSPORTE

ALTERNATIVO, COMO
BICICLETAS, SON
INEXISTENTES.

EXISTE UNA LINEA DE AUTOBUS
Y OTRA DE TROLEBUS,LAS
DOS PASAN POR EJE 3 NORTE.
DICHAS LINEAS VA EN
SENTIDO ORIENTE-PONIENTE
Y VICEVERSA.

CRUZAN A LA ZONA DEL
PROYECTO EL EJE 3 Y 4
NORTE.

I VIALIDADES PRIMARIAS

VIALIDADES SECUNDARIAS
CALLE DE TRANSITO
LOCAL

[ LINEA DE AUTOBUS
B LINEA DE TROLEBUS

GRAN CANAL

EJE 4 NTE TALISMAN

A A 4

FJE|3 NTE AV.506
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CORREDORES VERDES

EXTENDER LOS EJES VERDES
AL O0TRO LADO DEL CANAL,
A LA PAR DE LA APARICION
DE NUEVAS CONEXIONES
PEATONALES Y CICLOVIALES.

REHABILITAR LOS CAMELLONES
DE LAS GRANDES AVENIDAS EN
LA ZONA ADHIRIENDOLO AL
TEJIDO VERDE.

CONTINUAR LOS CENTROS

URBANOS ARBOLADOS EN EL
NUEVO PROYECTO Y CRUZANDO
EL GRAN CANAL

CORREDOR VERDE PROPUESTA



2 SUSTENTAR

ESTADO ACTUAL

LA PRESENCIA  DE EJES
VERDES ARBOLADOS EN LA
PARTE ORIENTE DE LA ZONA A
DESARROLLAR ES INEXISTENTE
AL PONIENTE DEL GRAN CANAL,
ESTO DEBIDO A UNA BARRERA
VIAL QUE DIVIDE AL SITIO
EN DOS PARTES.

LA REVERSION QUE HA
SUFRIDO EL GRAN CANAL
EN SU PENDIENTE,
PROPICIA INUNDACIONES Y
HUNDIMIENTOS EN LA ZONA
DE FORMA CONTINUA.

B

CORREDOR VERDE ACTUAL
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UTILIZAR LA INFRAESTRUCTURA
EXISTENTE EN EL CANAL PARA
EL TRATAMIENTO DE AGUA.

CREACION DE UNA RED ACUIFERA
QUE FUNCIONE DE MANERA
CICLICA PARA CAPTAR EL
AGUA PLUVIAL Y RECICLAR LAS
AGUAS NEGRAS Y JABONOSAS.

CONSTRUCCION DE VASOS
REGULADORES QUE, CAPTANDO
EL LIQUIDO DE LA RED
PROPUESTA, PREVIERAN Y
SOLUCIONEN LOS PROBLEMAS
DE INUNDACIONES  EN LA
ZONA, FUNCIONANDO ASI COMO
RESERVORIOS.
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PROPUESTA
SUSTENTABILIDAD ECONOMICA

COMO PARTE DE UN
SISTEMA ECONOMICAMENTE
SUSTENTABLEENLAZONA, SE
PLANTEAN EQUIPAMIENTOS
QUE FUNCIONEN DE MANERA
cicLICA: SE ENSENA, SE
‘. PRODUCE, SE VENDE Y SE

—:Ei REINVIERTE.

DE ESTA FORMA SE
LOGRA SUSTENTAR A
LOS HABITANTES CON
ACTIVIDADES SIMPLES
Y DENTRO DE SU MISMO
BARRIO.




5 (RE)DENSIFICAR

ESTADO ACTUAL

LA MAYORIA DE LA

URBANIZACION QUE CIRCUNDA

AL GRAN CANAL SE REALIZO

LOTIFICANDO CON MANZANAS

DE MANERA ORTOGONAL CON

ORIENTACION ORIENTE-

PONIENTE  OLVIDANDO LOS l
VACIOS COMO AREAS VERDES

Y ESPACIOS PUBLICOS.

LA DENSIDAD ES DE 1 A 2
NIVELES CONUSO PRIORITARIO
DE VIVIENDA UNIFAMILIAR.

SE TIENE UN DEFICIT DE 8
EQUIPAMIENTO PARA LA
POBLACION.

I

6

1/ BODEGAS.

2/ CENTRO DE DESARROLLO
JUVENIL.

3/ BODEGAS Y VALDIOS
L/ EDIFICIO CFE

PLANTA DE
5/ ASENTAMIENTO IRREGULAR TRATAMIENTO

EXISTENTE
6/ VIVIENDA MULTIFAMILIAR
7/ TIRADERO DE AUTOMOVILES

8/ DEPORTIVO

B TERRITORIO DISPONIBLE



DE MATERIALES Y ESTRUCTURAS

SE PLANTEA LA RECUPERACION Y REUTILIZACION DE LAS
ESTRUCTURAS EXISTENTES, ASI COMO DE LOS MATERIALES
DISPONIBLES EN LA ZONA, COMO SON EL METAL Y EL
CAUCHO QUE PUEDEN SER RECICLADOS DEL DEPOSITO DE
AUTOS QUE SE ENCUENTRA EN LA ZONA.

A

SITIO

0 DE AUTOS EN
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CULTURA

EL MERCADO AL PERIMETRO DEL NUCLEO LO ENFATIZA, INVITANDO A LA POBLACION
A ESTE PUNTO, ADEMAS DE QUE POR MEDIO DE UN MALECON COMERCIAL, A LA
ORILLA DEL GRAN CANAL, LIGA LOS DIFERENTES EQUIPAMIENTOS Y ACTIVIDADES
A EL.

LAS PLAZAS SATISFACEN LA DIFERENTE DEMANDA DE ESPACIO PUBLICO PARA
PERSONAS DE DIVERSAS EDADES.



ESPARCIMIENTO 1 2 DESCANSO

COMERCIAL3

POR ESE MOTIVO LAS 4 PLAZAS PRINCIPALES CUENTAN CADA UNA CON UN CARACTER
PREDOMINANTE, QUE LAS HACE DIFERENTES ENTRE ELLAS.

CADA UNA DE ELLAS SE ENCUENTRA EMPLAZADA EN UN LUGAR ESPECIFICO QUE
RESPONDE A LA ZONIFICACION PLANTEADA EN EL PLAN MAESTRO.



EL CONCEPTO CONSISTE EN CREAR UN CORAZON DENTRO DEL PROYECTO, COMO UN
ESPACIO PUBLICO DE GRAN ESCALA DELIMITADO POR VEGETACION Y CONTENIENDO

LAS CONEXIONES PEATONALES.

DICHO CENTRO CONTIENE DIFERENTES PLAZAS EN LOS CRUCES DE LAS CIRCULACIONES
,HACIENDO DE ESTE, EL CENTRO DE ACTIVIDADES DE LOS BARRIOS A LOS QUE UNE.



EN LA ZONA DE ESTUDIO, NO SE CUENTA CON UNA OFERTA APROPIADA DE SECUNDARIAS
Y PREPARATORIAS, LO QUE, COMO EN TODO EL PAIS, CREA UN REZAGO ENTRE LOS
ADOLESCENTES Y LOS JOVENES ESTUDIANTES.

POR LO QUE, QUE UNA PORCION IMPORTANTE DE ESTOS ADOLESCENTES SE CONVIERTAN
EN JOVENES QUE BUSCAN RECIBIR INGRESOS POR MEDIO DE ACTIVIDADES NOCIVAS
PARA LA SOCIEDAD,

EL PROYECTO BRINDA LOS ESPACIOS PARA QUE TENGAN UN UNIVERSO AMPLIO DE
POSIBLES ACIVIDADES EN LAS CUALES INVERTIR SU TIEMPO, LO QUE LES PERMITIRA
SEGUIR ESTUDIANDO O GENERAR ALGUN INGRESO.

EL DEPORTIVO Y LA RELACION CON EL CANAL SON UN ALICIENTE PARA PROMOVER
UNA EDUCACION DE LA MANO DEL DEPORTE Y LA SUSTENTABILIDAD.



PROPUESTA

CENTROS DE BARRIO

SE PROPONE DOTAR DE LOS
EQUIPAMIENTOS FALTANTES
POR MEDIO DE LA CREACION DE
CENTROS DE BARRIO.

LOSCENTROS DE BARRIO CONTARAN
CON UNA PLAZA CENTRAL PARA
DIVERSAS ACTIVIDADES DE
CARACTER PUBLICO, DESDE
MERCADOS SOBRE RUEDAS HASTA
ACTIVIDADES CULTURALES.

CONECTANDOSE CON LAS
MANZANAS Y AREAS VERDES,
ESTOS CENTROS DE BARRIO
SERAN LOS CORAZONES DE LAS
ACTIVIDADES SOCIALES.

ACTUAL

PROPUESTA

#iVIvieEnDAS |AREA LIBRE
20 107
80 307%




ep——

LOS CONCEPTOS ANTERIORES GENERAN ESTE ESQUEMA DE VIVIENDA. LAS MANZANAS
SE TRANSFORMARAN HASTA ALCANZAR SU FORMA FINAL. EL PROYECTO PROPONE UN
METODO PARA LA REDENSIFICACION NO SOLO DEL SITIO, SI NO DE LAS COLONIAS
ADYACENTES. EL ATRIO SE CONVIERTE EN UN CORAZON VERDE CON CUERPOS DE AGUA
QUE AYUDARAN A REGULAR EL ALMACENAMIENTO E INFILTRACION AL SUBSUELO DE
ESTA.

EL ESQUEMA SE PUEDE IR ROMPIENDO ADAPTANDO A DIFERENTES TIPOLOGIAS PARA
PERMITIR DIFERENTES FORMAS DE RELACION CON EL ENTORNO DEL EDIFICIO.
PRINCIPALMENTE SE TIENEN 4,



EL PROYECTO HARA QUE EL VALOR DEL SUELO AUMENTE, POR LO QUE SE PROPONE UN
METODO CONCEPTUAL DE REDENSIFICACION DE LAS MANZANAS ALEDANAS EXISTENTES.

AUMENTAR ALTURAS

SEPROPONE LAREDENSIFICACION
DE LAS MANZANAS CON EDIFICIOQS
EN DONDE PREDOMINE EL USO
HABITACIONAL CON ALTURA
MAXIMA DE 3 HASTA 9 NIVELES
ELEVANDO LA DENSIDAD DE LA
ZONA,

ESTO PERMITE QUE EN UN FUTURO
A MEDIANO Y LARGO PLAZO LA
CIUDAD REDUZCA SU EXTENSION
TERRITORIAL,

ELEVANDO LAS ALTURAS DE LAS
CONSTUCCIONES ES POSIBLE
APROVECHAR EL ESPACIO
LIBERADO PARA CREAR AREAS
LIBRES.

MANZANAS CON ATRIOS

AL INCREMENTAR LA ALTURA DE
LOS EDIFICIOS ES POSIBLE
CREAR ATRIOS DENTRO DE LAS
MANZANAS COMO ESPACIOS DE
CARACTER SEMIPUBLICO.

EL DESPLANTE DE LOS EDIFICIOS
DEBE RESPETAR EL AREA LIBRE
PARA QUE ESTOS ATRIOS PUEDAN
EXISTIR.

il - . I

PROPUESTA CON AUMENTO DE ALTURAS

PROPUESTA CON AUMENTO DE ALTURAS
Y CORREDORES VERDES




ATRIO

PUBLICO HACIA
EL EXTERIOR

ESPACIO
INTROSPECTIVO
AUNQUE
SEMIPUBLICO AL
INTERIOR

PLAZA CONTENIDA
Y ABIERTA HACIA
ESPACIO PUBLICO

EL ATRIO SE
ROMPE Y SE
VUELVE PARTE
DEL ESPACIO
PUBLICO

CORREDOR
COMERCIAL
CONTENIDO.

PARTE DEL
ATRIO SE ROMPE
Y SE ABRE
HACIA ALGON
EQUIPAMIENTO.

EL ATRIO SE
ABRE EN PLANTA
BAJA Y LOS
DEDOS VERDES
PASAN POR ESTE.

SE CREA UN
CORREDOR VERDE

ESTADO ACTUAL DE MANZANAS



VISUALIZACION DE ATRIO EN MANZANA TIPO 1

112



113

PROPUESTA
PLAN MAESTRO

DE ACUERDO CON EL NUMERO
DE PERSONAS QUE HABRA CON
UNA REDENSIFICACION, SE
GENERAN LOS SIGUIENTES
PROYECTOS:

1/ DEPORTIVO
REORDENAMIENTO DE CANCHAS Y

DOTACION DE SERVICIOS FALTANTES

2/ CENTRO CULTURAL
CENTRO DE CAPACITACION Y
DIFUSION LAS ARTES Y LA CULTURA

AMBIENTAL.

MALECON-PARQUE LINEAL, PUENTES
Y CONEXION DE CORREDORES VERDES

It/ CENTRO EDUCATIVO
EQUIPAMIENTO EDUCATIVO
DESDE JARDIN DE NINOS HASTA

BACHILLERATO

5/ MERCADO
CENTRO DE ABASTO Y DISTRIBUCION

6/ VIVIENDA
EDIFICIO DE VIVIENDA CON
BASAMENTO COMERCIAL

O PLAZA PUBLICA

ww CORREDORES
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OPUESTA
GEN OBJET

JETIVO DE MANZANAS REDENSIFICADAS

HABITACIONAL HABITACIONAL

HABITACIONAL HABITACIONAL

HABITACIONAL HABITACIONAL

HABITACIONAL

HABITACIONAL HABITACIONAL

HABITACIONAL HABITACIONAL

HABITACIONAL HABITACIONAL

HABITACIONAL

SEcCcION CALLE T1PO
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rasa 2. PROGRAMAS ARQUITECTONICOS
LOCALES ff DE LOCALES

SALON DE Usos MULTIPLES
SALONES PARA ARTESANIAS

2/B TALLER DE OFICIOS Arca DE EXPOSICIONES Y JUEGOS
AREA DE JUEGOS INFANTILES
ESTACIONAMIENTO
TOTAL

LOCALES {f DE LOCALES

AREA DE LECTURA Y ACERVO ADULTOS

AREA DE LECTURA Y ACERVO NIfios
2/B BIBLIOTECA AREA DE SERVICIO

VESTIBULO Y CONTROL

SANITARIOS

ESTACIONAMIENTO

TOTAL

LOCALES ' #f DE LOCALES
AuLAS DIDACTICAS
AuLA CoCINA
SALON UsoS MULTIPLES
.DIRECCION

4/an JARDEN DE Niflos BoREcA
INTENDENCIA
SANITARIOS
PLAazA Civica
.ESTACIONAMIENTO

8
1
1
1
1
1
2
1
s
1

CIRCULACION INT.

LOCALES
AuLAS
DIRECCION
.BODEGA
COOPERATIVA
INTENDENCIA

Q/B PRIMARIA SANITARIAS
NOCLEO ESCALERAS
.CIRCULACIONES INT.
PLAazAa CiviIcA
CANCHAS USs0S MULTIPLES
ESTACIONAMIENTO
TOTAL




LOCALES

AULAS

LABORATORIO

TALLERES
ADMINISTRACION
BIBLIOTECA

ORIENTACION VOCACIONAL

SERVICIO MEDICO

L!-/C SECUNBARIA INTENDENCIA

COOPERATIVA C/BODEGA

BODEGA

SANITARIOS

NOCLEO ESCALERAS
CIRCULACIONES INT.
PLazAa Civica

CANCHA UsoS MULTIPLES
ESTACIONAMIENTO

DIRECCION

BIBLIOTECA

SALA DE AUDIOVISUAL

TALLERES

LABORATORIOS

CONTROL ESCOLAR
/D PREPARATORIA B

SANITARIOS

INTENDENCIA

BODEGA

NOCLEO ESCALERAS

CIRCULACION INTERIOR

PLazAa Civica

CANCHA UsoS MULTIPLES

Diw = e mle N e R W e =] e

ESTACIONAMIENTO
TOTAL







5/ MERcADO PUOBLICO

LOCALES

LOCALES

AREA DE PASILLOS
ALMACENAMIENTI EN FRIO
BODEGA

PATI0O DE MANIOBRTAS
ADMINISTRACION

SANITARIOS

CISTERNA TABLERO Y MEDIDORES
DEPOSITO DE BASURA

AREA DE PREPARACION

ANDEN DE CARGA Y DESCARGA
ESTACIONAMIENTO

AREAS VERDES Y LIBRES
TOTAL

M2
720
773
14
14
94
14
36
7
14
14
14
497
487
2680

#f DE LOCALES

= ©
= s | =] (== P = = (= = R R S
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IMAGEN DE

CONTRASTE

123ESTADO ACTUAL



TA
CONJUNTO

D DEL PROYECTO ES LA CONECTIVIDAD URBANA CON EL ESPACIO

PROPUE
PLANTA D

LA PRIORID
PUBLICO.

> M

REIVINDICAR, RECUPERAR Y BRINDAR ESPACIOS PUBLICOS Y ALTERNATIVAS DE
MOVILIDAD NO MOTORIZADA, INCENTIVAN EL DESARROLLO DE LOS DEMAS PROYECTOS
INMOBILIARIOS

AGUA

CULTURAL

EDUCATIVO

COMERCIO

VIVIENDA

CANCHAS NUEVAS
CANCHAS RESPETADAS
AREA VERDE RESPETADA

ESPACIO PUBLICO A DISENAR
CIRCULACION EN EL DEPORTIVO

LA NOMENCLATURA SE REFIERE A LA TABLA 1.
EL DISENO DE LOS EDIFICIOS CORRESPONDERA A LA NORMATIVA PLANTEADA EN DICHA TABLA.



00Z

009

00s

00

PROPUESTAlzu




LA PROPUESTA SE INCLINA HACIA LA PREMISA DE CONECTAR, YA QUE ESTE
ES EL PRIMER PASO PARA QUE SE PUEDAN LLEVAR A CABO PROYECTOS DE
SUSTENTABILIDAD Y REDENSIFICACION. ESTO SE HACE POR MEDIO DE LA
REHABILITACION DE LOS CAMELLONES EXISTENTES EN LOS EJES VERDES COMO
CORREDORES PARA PEATONES Y CICLISTAS CONVIRTIENDO AL GRAN CANAL EN
UN PUNTO DE ENCUENTRO.
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S

INE PARK/ DILLER SCOFIDIO

EL “NEW YORK HIGH LINE”
ES UN PARQUE LINEAL
FLEVADO QUE RECUPERA LA
ESTRUCTURA DE LA “WEST
SIDE INDUSTRIAL RAILWAY”

DICHO PARQUE, LOCALIZADO EN LA
PARTE OESTE DE LA CIUDAD TIENE
2KM DE LARGO.

EL CONCEPTO DE LA VEGETACION
ESTA BASADO EN LA FORMA EN QUE
LA HIERBA HABIA CRECIDO SOBRE
LA ANTIGUA VIA DEL TREN.

SE HICIERON PRUEBAS PARA
COMPROBAR QUE LA ESTRUCTURA
FUERA A RESISTIR, SE RETIRABAN
PIEZAS DE LA EX VIA Y SE VOLVIAN
A COLOCAR EN EL MISMO LUGAR.

EL PARQUE ES UN LUGAR PARA
DIVAGAR Y PASEAR SIN UN
MOTIVO ESPECIFICO.



LC/ CORREDORES
VERDES:
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ANALOGOS

EL PROYECTO ES UN CONECTOR

ENTRE DOS BARRIOS DE uNA
EX ZONA INDUSTRIAL.

DICHA CONEXION FUE PLANTEADA
PARA USO PEATONAL Y CICLISTA.

EL PUENTE NACE A PARTIR DE UN
CENTRO CULTURAL Y CONTIENE UN
CAFE BAJO DEL MISMO.

MASQUEUNAOBRAINGENIERIL
ES UNA INTERVENCION EN
EL PAISAJE QUE HACE QUE
UN RIO QUE ANTES ERA UNA
BARRERA SE CONVIERTA EN
UN ELEMENTO QUE ENTRETEJE
A LA CIUDAD.




DOS CORREDORES VERDES CRUZAN POR EL AREA DE LA PROPUESTA,
EL CORREDOR NORTE CONECTARA EL BOSQUE DE ARAGON CON LA
FUTURA LINEA 5 DEL METROBUS Y EL CORREDOR SUR CONECTARA
EL METRO ARAGON CON UNA DE LAS ZONAS PROPUESTAS COMO DE
REDENSIFICACION,

RESOLVER ESTOS CONECTORES ES EL MEDIO POR EL CUAL EL GRAN
CANAL CAMBIARA SU CONDICION DE BARRERA PARA CONVERTIRSE
EN UN ELEMENTO QUE ENTRETEJA LAS CONEXIONES TRUNCADAS
EN ESA PARTE DE LA CIUDAD, MEJORANDO LA CALIDAD DE VIDA
DE LOS HABITANTES DE LA ZONA Y ATRAYENDO LA INVERSION
NECESARIA PARA QUE SE LLEVEN A CABO LOS DEMAS PROYECTOS.

PROPUESTA

GRAN CANAL



-TRAMO EXISTENTE DE
-CONEXION DEL CORREDOR VERDE EXISTENTE
CON EL ACUARIO DE ARAGON

CORREDOR VERDE

-CONEXION DEL PROYECTO CON

CORREDOR VERDE EXISTENTE -PLAZA

-CONEXION DEL PROYECTO
CON BOoSQUE DE ARAGON Y

-CONEXION DEL PROYECTO CON
CORREDOR VERDE EXISTENTE

METRO
-INSTALACIONES DEL IPN
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COR
CORR

REDORES VERDES
ORREDOR NORT

DOR NORTE

-PLAZA PROPUESTA
-FUTURA ESTACION DEL METROBUS “CONEXION DEL PROYECTO CON

-EJE 3 ORIENTE EDUARDO MOLINA CORREDOR VERDE EXISTENTE

-TRAMO EXISTENTE DE CORREDOR

VERDE
CORREDOR SUR
- PROPUESTA DE NUEVO CORREDOR
- EJE 3 ORIENTE EDUARDO MOLINA VERDE

-PLAZA PROPUESTA/ESTACIONAMIENTO
-CONEXION DEL PROYECTO CON CORREDOR VERDE PROPUESTO
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SECCION TRANSVERSAL EN PUNTO A

-CONEXION DEL CORREDOR VERDE CON METROBUS POR MEDIO DE REVO

- CONTINUIDAD ININTERRUMPIDA PARA LOS PEATONES DESDE EL PARQUE DE
ARAGON

CRUCE EN PUNTOS B Y C
-CONEXION DEL CORREDOR VERDE CON EL PROYECTO POR MEDIO DE REVOS

SECCION LONGITUDINAL EN PUNTO D

-CONEXION DEL PARQUE DE ARAGON CON EL CORREDOR VERDE POR MEDIO DE

UN PUENTE PEATONAL, PERMITIENDO LA CONTINUIDAD DEL CORREDOR SIN
INTERRUMPIR LA VIALIDAD.



SECCION LONGITUDINAL EN PUNTO 1
-EL CORREDOR PASA SOBRE EJE 3 OTE EDUARDO MOLINA GARANTIZANDO LA

CONTINUIDAD TANTO DE LOS PEATONES, COMO DE LOS AUTOMOVILES Y EL

SECCION LONGITUDINAL EN PUNTO 2 Y 3
-CONEXION DEL CORREDOR VERDE CON EL PROYECTO POR MEDIO DE REVOS

SECCION TIPO (A-B) Y (1-2)
-SE CREA UN CORREDOR VERDE QUE CONTINUA EL QUE VIENE DESDE EL

BOSQUE DE ARAGON
-DICHO CORREDOR TENDRIA QUE SER MAS ANGOSTO A CAUSA DEL ESPACIO

SECCION TIPO (C-D) Y (3-4)
-SE ACONDICIONA EL CORREDOR VERDE EXISTENTE CON CICLOVIAS Y CANALES

QUE DIRIGEN EL AGUA DE LA COLONIA A VASOS REGULADORES, LA PLANTA DE
TRATAMIENTO Y EL GRAN CANAL



5

NODO 1 (CONEXION DEL BARRIO CON EL PROYECTO)
-DISENO DEL CRUCE VEHICULAR CON EL PEATONAL

-DISENO DE LA UNION DEL CORREDOR VERDE EXISTENTE CON
EL PROYECTO

-DISENO DE VIAS PEATONALES Y CICLISTAS

PUENTE CON COMERCIO Y PLAZA

2A.PLAZA PARA ADOLESCENTES Y JOVENES

2B.PUENTE CON COMERCIO

2C. NODO DE PEATONES Y CICLISTAS/PLAZA CON COMERCIO
-DISENO ARQ. DEL COMERCIO Y ESPACIO PUBLICO
-DISENO DE VIAS PEATONALES Y CICLISTAS

MALECON DEL GRAN CANAL

.RELACION DEL CORREDOR VERDE CON EL CANAL

.PROYECTO QUE SIRVE DE MODELO PARA TODO EL GRAN
CANAL

.DISENO DE VIAS PEATONALES Y CICLISTAS

.DISENO DE PAISAJE Y PABELLONES DE COMERCIO

NODO 2 (CONEXION ENTRE MALECON Y CORREDOR

VERDE)
.DISENO DEL ESPACIO PUBLICO Y PAISAJE
.DISENO DE VIAS PEATONALES Y CICLISTAS

EDIFICIO DE SERVICIOS CON AZOTEA PEATONAL
.DISENO DEL EDIFICIO DE SERVICIOS Y ESPACIO PUBLICO
.CONEXION CON EL DEPORTIVO

.RELACION CON EL CORREDOR VERDE

.DISENO DE VIAS PEATONALES Y CICLISTAS

NODO 1 (CONEXION DEL BARRIO CON EL PROYECTO)
.DISENO DEL CRUCE VEHICULAR CON EL PEATONAL
.DISENO DE LA UNION DEL CORREDOR VERDE EXISTENTE CON
EL PROYECTO
.UNION CON EL PARQUE LINEAL (CAMELLON)
.DISENO DE VIAS PEATONALES Y CICLISTAS

M2
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SE REALIZARA UNA PROPUESTA PARA EL CORREDOR NORTE PENSANDO EN QUE LA
SOLUCION SEA REPLICABLE PARA EL CORREDOR SUR.



ESOQISNEADOR NORTE

AN /N
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= |
-
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III- ) I

EL PROYECTO UNE LOS DOS BARRIOS QUE EL CANAL ACTUALMENTE
SEPARA, GENERANDO UN PUNTO DE RELACION AL CRUCE DEL CANAL CON
EL CORREDOR VERDE.
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CORREDOR NORTE
IMAGEN OBJETIVO

SECCION CORREDOR VERDE EN DEPORTIVO (5)

SECCION DEL PUENTE (2)
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A SU VEZ SE CREAN CENTROS SECUNDARIOS EN LOS CRUCES DEL
CORREDOR CON EL MALECON. EL NUEVO ESQUEMA PEATONAL DEBE
PERMITIR EL PASO DEL ESTADIO AL DEPORTIVO.
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EL TRAZO DEL CORREDOR VERDE SE VUELVE ORGANICO PARA PERMITIR
UNA MAYOR DIMENSION DE LA PLAZA DE ACCESO AL DEPORTIVO,
CONSERVANDO LA FLUIDEZ DEL CAMINO. AL LLEGAR AL PRIMER NODO,
CAMBIA DE DIRECCION Y SE UNE CON EL SEGUNDO NODO POR MEDIO DE
UN PUENTE. EL TRAYECTO DEJA DE SER ORGANICO PARA VOLVERSE UNA
LINEA RECTA. FINALMENTE, DESPUES DEL SEGUNDO NODO, EL TRAZO
CAMBIA DE DIRECCION PARA UNIRSE AL CORREDOR VERDE EXISTENTE.
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5/ PROYECTO
ARQUITECTONICO:

PUENTE DE ARAGON



RECICLAJE

KUTNA HORA, ES UN PUEBLO EN REPUBLICA CHECA QUE SUFRIO DE DIFERENTES
EPIDEMIAS DURANTE EL SIGLO XVII, CAUSA DE QUE LOS DIFERENTES CEMENTERIOS
NO SE DIERAN ABASTO, POR TAL RAZON SE DECIDIO UTILIZAR MUCHOS DE LOS
HUESOS DE DIFERENTES CADAVERES PARA USARLOS COMO ORNAMENTO EN LA CAPILLA
DEL PUEBLO.

COMO SE MENCIONA EN LA SEGUNDA PARTE DEL DOCUMENTO, UNA SECCION CONSIDERABLE DEL
TERRENO ES UTILIZADO COMO TIRADERO PARA AUTOMOVILES.

SE PROPONE QUE EL MATERIAL DE ESTOS VEHICULOS SE COMPRIMA Y SE RECICLE Y QUE PARTES DE
LOS AUTOS SEAN TOMADAS EN EL ESTADO EN QUE SE ENCUENTRAN Y SE UTILICEN EN DIFERENTES
ELEMENTOS DEL PROYECTO COMO BARANDALES, MOBILIARIO URBANO O INCLUSIVE ILUMINACION.

LA MANIFESTACION VISIBLE DEL RECICLAJE DE ESTOS REPRESENTARA LA CULTURA SOSTENIBLE
PARA LAS ACTIVIDADES QUE SERAN LLEVADAS A CABO DENTRO DEL GRAN CANAL.
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NCEPTQ
NTE MULTIFUNCIONAL

-PAOLO SOLERI, 1970-

EL PUENTE ESTA PENSADO COMO UN PUENTE MULTIFUNCIONAL, ES DECIR, QUE ADEMAS DE CUMPLIR
CON SU FUNCION DE CONECTOR, SATISFACE NECESIDADES DE COMERCIO Y ESPARCIMIENTO
NECESARIAS A NIVEL METROPOLITANO Y BARRIAL.

EL ARQUITECTO PAOLO SOLERI, PROYECTO DIFERENTES ESQUEMAS DE PUENTES MULTIFUNCIONALES
EN LOS ANOS 50°S DICHO CONCEPTO ES RETOMADO PARA LA PROPUESTA.

EN ESTA PROPUESTA UN PUENTE ES UTILIZADO PARA CUMPLIR DOS DE LAS
PREMISAS PLANTEADAS EN EL PLAN MAESTRO:CONECTAR Y SUSTENTAR, QUE
A SuU VEZ SON ELEMENTALES PARA CUMPLIR LA TERCERA. (DENSIFICACR)




1 PUENTE 2 TIANGUIS 3 VASO REGULADOR

-EL VASO REGULADOR SE CONFORMA POR EL PASO PEATONAL Y CICLISTA Y UN CUERPO DE AGUA
POR DEBAJO DE ESTE PASO.

-EL TIANGUIS TIENE LOS PUESTOS COMERCIALES A NIVEL DEL “CORREDOR VERDE”, EN SU PARTE
INFERIOR SE ENCUENTRAN LOS SANITARIOS Y UN PATIO DE COMIDAS.

-EL PUENTE ES EL CONECTOR ENTREW ESTOS DOS ELEMENTOS, SUS DIMENSIONES SON SIMILARES
A LAS DEL CORREDOR VERDE.

EL PUENTE SIGUE UNA RUTA DIRECTA PERO ATRAVIESA DIFERENTES ESPACIOS PARA HACER DE SU
RECORRIDO UN TRAYECTO CON DIFERENTES EXPERIENCIAS DIA CON DIA.

TABLA DE AREAS EN M2

AREA DEL PROYECTO 4037
PUENTE 620
VASO REGULADOR 995
TIANGUIS 2eee
PLAZA 1710
PUESTOS 223
PATIO DE COMIDAS coy?
ESTANQUE 360
TERRAZA 553
LOCALES DE COMIDAS 738
SERVICIOS a0
CIRCULACIONES 291
AREA TOTAL (2 NIVELES) k079

CICLOPISTA (INCLUIDA) 558
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EL PROYECTO DEFINE LAS ACTIVIDADES EN
METROPOLITANAS Y BARRIALES.

- LAS ACTIVIDADES METROPOLITANAS, COMO EL TRANSITO Y EL COMERCIO MASIVO SE LLEVAN A
CABO A NIVEL DEL CORREDOR VERDE.

-LAS ACTIVIDADES BARRIALES SE LLEVAN A CABO EN EL NIVEL DEBAJO DE DICHO CORREDOR,

DICHAS ACTIVIDADES SON EL ESPARCIMIENTO, EL CONSUMO DE ALIMENTOS, EL DESCANSO Y
ACTIVIDADES RECREATIVAS.

LOS ESPACIOS TIENEN UNA IMPORTANTE RELACION VISUAL ENTRE SI, PERO SUS CONDICIONES
FISICAS LAS DELIMITAN.






PLANTA BAJA




VISTA DEL PATIO DE COMIDAS HACIA EL GRAN CANAL



LO QUE LOS CONVIERTE EN HITOS QUE AYUDAN A LA UBICACION
EN LA ZONA

ELVASO REGULADOR ALMACENA AGUA PARA USO DE LOS HABITANTES EN EPOCA DE SECAS, SI SEREPLICARA
EN DIFERENTES PARTES DEL CANAL, EL VOLUMEN DE AGUA QUE ACTUALMENTE CAUSA LAS INUNDACIONES
ENLAZONASEDIRIGIRIAHACIAESTOSERRADICANDOLASYPREVINIENDOELDESBORDAMIENTODEL CANAL.
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LOS RESPIRADEROS DEL CANAL SON ELEMENTOS VISIBLES DESDE
LAS CALLES DONDE EMPIEZAN LOS “CORREDORES VERDES”,

EL AGUA QUE LLEGA A LA PLAZA DE COMIDAS DESDE LA CALLE Y EL AGUA DE LLUVIAS
RECUPERADA SE ALMACENA EN EL CUERPO DE AGUA AL CENTRO DE ESTA PARA SU USO. FUNCIONA
COMO UNA SISTERNA QUE CUANDO SU CAPACIDAD ES REBASADA ARROJA EL EXCEDENTE AL CANAL



EL TIANGUIS CUENTA CON DOS EDIFICIOS UBICADOS EN LA
ZONA DE MAYOR TRANSITO QUE DOTAN A LA PLAZA CON 15
ESPACIOS QUE PUEDEN SER UTILIZADOS COMO PUESTOS PARA
LA VENTA DE PRODUCTOS

EL TIANGUIS SERA UTILIZADO PRINCIPALMENTE PARA LA VENTA DE PRODUCTOS ORGANICOS Y

ARTESANIAS DEL CENTRO CULTURAL 0 DE LAS FAMILIAS QUE APRENDAN A PRODUCIRLOS EN EL
CENTRO CULTURAL PLANTEADO EN EL PLAN MAESTRO.

LOS DIAS QUE NO SE UTILICEN PARA ESTO SE PUEDEN APROVECHAR PARA LA VENTA DE OTROS
PRODUCTOS Y KERMESES.

LOS MATERIALES UTILIZADOS SON DE BAJO MANTENIEMIENTO, PERMITIENDO QUE EL EDIFICIO
ENVEJEZCA DE MANERA ADECUADA.

EL TIANGUIS CONECTA EL PUENTE Y EL CORREDOR VERDE OESTE, CREANDO UNA ROTONDA QUE
PERMITE EL CAMBIO DE DIRECCION PARA LOS CICLISTAS DE UNA FORMA ORDENADA.

EL AGUA DE LLUVIAS SE RECOLECTA AL CENTRO DEL TIANGUIS PARA SU FUTURA UTILIZACION
EN LOS SANITARIOS.



v que |
Lot Bl -l.I.I.l’ll!tll'l_q.r-..ﬁ.‘l-lnl-

MRl
i
| |

“.gl.':ﬂ- ||- m““*‘l .

EL ESPACIO DESTINADO PARA LOS COMERCIOS ES
UN CASCARON DE CONCRETO QUE SE TRANSFORMA DE
ACUERDO A LOS PRODUCTOS VENDIDOS EN ELLOS.




PATIO DE COMIDAS
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EL PATIO DE COMIDAS ESTA CONFORMADO POR 10 MODULOS
DIFERENTES DE COMERCIO.

LOS MODULOS (DE 50M2) PUEDEN SER UTILIZADOS DE DIFERENTES MANERAS PARA CONFORMAR
ESPACIOS MAS GRANDES.

LOS MODULOS CUENTAN ADEMAS CON 20 M2 PARA LA PREPARACION Y ALMACENAMIENTO DE
ALIMENTOS.

LAS TERRAZAS BRINDAN 250 M2 DE ESPACIO COMUN PARA LOS COMENSALES.
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CRITERIO ESTRUCTURAL
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LA ESTRUCTURA ESTA COMPUESTA POR UNA TRAMA DECAHEXAGONAL

ESTA ESTRUCTURA PERMITE LA FORMA CIRCULAR DEL TIANGUIS Y EL PATIO DE
COMIDAS.

LA LOSA Y LAS TRABES DE ACERO SON SOPORTADAS POR COLUMNAS DE ACERO CON
PERFIL EN FORMA DE “H” Y POR MUROS DE CONCRETO.

LA FORMA DE LAS COLUMNAS PERMITE QUE LAS TRABES SEAN SOLDADAS CON EL
ANGULO NECESARIO PARA CONFORMAR EL DECAHEXAGONO.

LAS COLUMNAS SOPORTAN LOS MUROS DE CONCRETO DEL TIANGUIS.



LAS INSTALACIONES, ELECTRICAS, HIDRAULICAS, SANITARIAS Y
DE VOZ Y DATOS SE ENCUENTRAN JUNTO AL MURO DE CONTENSION
DEL PATIO DE COMIDAS, CON LO QUE SE APROVECHA EL ESPACIO
HACIA LA FUENTE PARA LOS COMENSALES.

ESTO PERMITE QUE CADA LOCAL CUENTE CON UNA DIFERENTES CONFIGURACIONES
ESPACIALES.

LA FUENTE CONTIENE UNA CISTERNA QUE RECOLECTA EL AGUA DE LLUVIAS PARA
UTILIZARSE EN LOS SANITARIOS.



EL VASO REGULADOR ES EL ESPACIO EN DONDE EL CONTACTO CON
EL AGUA SE PUEDE DAR DIRECTAMENTE.

A DIFERENCIA DEL CANAL, EN EL VASO REGULADOR EL AGUA NO FLUYE RAPIDAMENTE Y LA
PROFUNDIDAD ES MUCHO MENOR.

AL CUAL SE ACCEDE DESDE EL MALECON DEL GRAN
CANAL.

AL DEPORTIVO CON EL PUENTE Y ES UN ELEMENTO VITAL PARA LA
ENTRE LOS BARRIOS.

LA PARTE DEBAJO DEL CORREDOR SERA USADA PARA ACTIVIDADES RECREATIVAS Y DE DESCANSO
LIGADAS VISUAL Y FISICAMENTE AL AGUA.



CRITERIO DE INSTALACIONES

\ COMERCIO
50 M2 (x2)

,s,.
4
=

=
=
™ 2
COMERCIO
B0 M2 o« NIV -4.00

X x x
TERRAZA

o NIV -3.85

L
H
H
COMERCIO
m2
o H
- '* cocina | cocina ‘,ﬁ




VASO REGULADOR

-« NIV -4.50




PASO POR VASO REGULADOR
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LA ESTRUCTURA ESTA COMPUESTA DE ELEMENTOS PREFABRICADOS
DE CONCRETO

LOS PILOTES QUE LO SOSTIENEN LO ATRAVIESAN CONVIRTIENDOSE EN TORRES FABRICADAS DE
PIEZAS RECUPERADAS DE AUTOMOVILES, LAS CUALES EN LA NOCHE SE CONVIERTEN EN LAMPARAS

LAS TORRES TIENEN UN DIALOGO CON LOS RESPIRADEROS, HACIENDOSE VISIBLES DESDE EL VASO
REGULADOR Y DESDE LA PLAZA.
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6/ MEMORIA
DESCRIPTIVA
Y CRITERIOS



2. Las edificaciones deberan considerar los espacios de transicidbn necesarios para articular las relaciones
fisicas y visuales con el espacio publico, de su entorno-contexto inmediato, y la morfologia urbana que lo rodea.

a. Facilitary promover la movilidad no motorizada, principalmente la peatonal desde los destinos habitacionales
existentes, asi como el transito vehicular en las vialidades existentes y las que se requiera de disefiar, modificar
y adecuar para tal efecto.

b. Por las condiciones disgregadas 0 fracturadas y divididas de los diversos ambitos urbanos del area de
estudio y de actuacion, deberan considerarse nuevos y diversos niveles de comunicacién y accesibilidad, a nivel
de superficie, aéreas y en su caso subterraneas.

3. Garantizar la plena, eficiente, expedita, segura y comoda accesibilidad de: peatones de cualquier género y
condicion fisica, bicicletas, vehiculos publicos y vehiculos privados, en ese orden y jerarquia, siendo el habitante
6 transeunte, quien tendra prioridad sobre las condiciones y privilegios de los transitos de otro tipo de medios.

a. Ampliacién y mejoramiento de banquetas.

b. Combinar areas verdes, recreativas, deportivas y culturales, con otros destinos comerciales y de transporte,
en beneficio de la calidad de vida de quienes transitan y/6 habitan el area.

C. Considerar la dotacidén de Servicios Sanitarios Publicos, con mobiliario y accesorios que garanticen el uso

racional y eficiente de agua y desechos, asi como el programa de operacién y mantenimiento que garantice a su
vez la higiene y asepsia de dichas instalaciones.

d. Incorporar al proyecto arquitecténico las ingenierias, tecnologias y especificaciones que permitan ahorro
de agua y energia en todos los ambitos del mismo, desde su fabricacidén, hasta su operacion.
e. Considerar el ordenamiento e incorporacion de especies vegetales (arbéreas, arbustivas, rampantes y

cubresuelos), tanto en los espacios publicos abiertos, como al interior de los distintos ambitos requeridos por el
programa, asi como en todas las superficies horizontales libres-edificadas (azoteas verdes).

f. Los materiales a utilizar seran de bajo mantenimiento y de calidad reconocida en la buena practica
constructiva y deberan estar sometidos a la autorizacion de la Autoridad del Espacio Publico.

En cuanto al punto numero 3, y para el rescate y revitalizacidn del espacio publico en las areas habitacionales
de las colonias de la Zona D (Arag6n) en torno al proyecto Corredor Verde Norte, y como primera aproximacion,
se plantean 6 acciones y proyectos de intervencién y circulacion que fortalezcan la comunicacién y los accesos
peatonales y/é ciclistas, y que faciliten, incentiven y garanticen la plena accesibilidad y seguridad de los habitantes
vecinos. A partir de la informacidn precisa que se obtuvo de los estudios para el Plan Maestro del Gran Canal
y la Propuesta de Plan Maestro del Gran Canal Aragdn, se determinaron las acciones definitivas que requieren
de los proyectos correspondientes con las propuestas de: ampliacién de banquetas, adecuaciones geométricas
en cruceros, incorporacion de nuevas infraestructuras y superestructuras uso de pavimentos adecuados,
incorporacion de mobiliario, sefalizacion y equipamientos urbanos, asi como el ordenamiento de la vegetacion
existente y suministro intensivo de especies adicionales (ver planos anexos).

Los proyectos inicialmente propuestos que requieren de ser incorporados y/6 precisados en una primera etapa
inmediata que impulse el desarrollo integral local son:



1. Nodo 1, determinado por el crucero de las calles Victoria Oriente y Norte 92:

a. Utilizando el camellén existente en la calle Victoria Oriente como Corredor Verde uniendolo con la plaza
entre el Centro Juvenil y el Jardin de nifios por medio de un cruce a nivel que cruce por la calle Norte 92.
b. La seccion del Corredor es de 6m por donde circularan peatones y bicicletas en sentido O-P y P-O, dicho

cruce cuenta con un Revo para que los autos que circulan por la calle de Norte 92 en sentido N-S y S-N reduzacn
su velocidad

a. El puente es una plataforma (2b) que une un tianguis de productos organicos y artesanias producidas
en el centro cultural y en lo barrios adyacentes. Esta plataforma integra dos elementos urbanos, al poniente
un parque (vaso regulador) (2a) y al oriente una plaza confinada por locales de comida, ambos espacios se
conectan visualmente al respiradero del Canal.

b. Las Dimensiones de los espacios son: Tianguis 2222 m2, Parque 995 m2, Puente 820 m2. Area total del
proyecto 4037 m2.
C. Conceptualmente el puente es el punto en que se unen los barrios al oriente y al poniente del Canal. En

este punto se unen todas las actividades de la zona, la plaza de comida y el parque son los elementos por los
cuales el puente tiene relacion directa con el agua.

d. El puente divide sus actividades en dos niveles. En planta alta, el tianguis y el puente, actividades de
caracter metropolitano. En planta baja, el patio de comidas y el parque satisfacen la oferta de recreacién y
descanso a escala barrial.

3. Malecon, sobre la ribera este del Gran Canal:

a. Dicho malecdn considera el transito de peatones y ciclistas por medio de una relacidén con la vegetacion
original de la zona y por medio de espacios publicos que relacionan a los habitantes de la zona con el agua.

b. Este proyecto sirve como modelo para el malecon a lo largo de todo el Gran Canal

4, Nodo 2, determinado por el cruce del malecon con el edificio de servicios del deportivo:

a. Es el punto donde el transito de cilcistas deja de ser inducido por una ciclovia en sentido O-P y se vuelve
libre

b. El nodo contiene un mirador que es el remate del corredor formado por el edificio de servicios del deportivo.
5. Edificio de Servicios con Azotea Peatonal:

a. El edificio se compone de dos elementos. El paso peatonal, a nivel del deportivo, y el edificio de servicios,

que es la estructura del paso peatonal y permite el paso por debajo de este del estadio del deportivo Aragdn hacia
el gimnasio y las demas canchas.
b. El paso peatonal une el corredor verde norte oriente al puente y permite la fluidez peatonal y ciclista.



Las caracteristicas y ubicacion del Gran Canal, como borde, limite y frontera urbana de escala metropolitana
entre diversos barrios y colonias predominantemente habitacionales, en un centro urbano con antecedentes y
referentes de la historia reciente del desarrollo urbano de la Ciudad de México, de tansito local y vecinal intenso,
con un deficit de cantidad y calidad tanto de espacio publico como de equipamiento, problemas de inundaciones
, falta de agua potable y con una baja densidad y diversos territorios disponibles requiere diversas acciones que
principalmente se dividen en 3 premisas basicas:

a) Conectar: reordenar y potencializar el espacio publico existente, incentivar la movilidad local no motorizada, el
transporte publico y privado, los servicios educativos, deportivos, recreativos y comerciales, asi como revitalizar
y comunicar los entornos urbanos actualmente divididos, mediante la recuperacion de los elementos urbanos
existentes, asi como la necesaria comunicacion transversal interrumpida fisicamente por la infraestructura
hidraulica metropolitana citada.

b) Sustentar: reordenar la estructura hidradlica por medio de un sistema que permita almacenar el agua en
temporada de lluvias para su futura utilizacién, asi como el tratamiento del agua de drenaje y de lluvias que
conduzca el excedente de agua hacia el lago de Zumpango, recuperando el ecosistema original de la ciudad y
la relacion de sus habitantes con el agua, ademas de incorporar conceptos de ahorro de energia. Por otro lado
es importante encaminar los usos del equipamiento y el espacio publico hacia actividades que permitan que los
habitantes de la zona puedan generar productos y venderlos para obtener ganancias.

c) Densificar: Aprovechar los territorios disponibles y territorios subutilizados para cubrir el deficit de equipamiento
y espacio publico bajo una propuesta de futura redensificacion que permita la calidad de vida de los habitantes
actuales y los que llegaran a la zona a causa del mejoramiento del espacio publico.

Por todo lo anterior es imprescindible revisar los siguientes tres aspectos fundamentales, que deberan ser
considerados por el Plan Maestro del Gran Canal Aragén y el proyecto Corredor Verde Norte:

1. Las edificaciones a proyectar deberan asumirse como nuevos hitos urbanos, referentes para la memoria
de los habitantes y visitantes, que identifiquen a escala metropolitana y local, las condiciones de habitabilidad
urbana necesarias para impulsar una convivencia incluyente, equitativa y de calidad, debiendo considerar las
siguientes premisas:

a. Las normas, programas y los lineamientos planteados en la normativa del Plan Maestro y de las leyes
Planes de desarrollo Urbano de la Ciudad.

b. Reforzar 6 instituir los nodos urbanos que los barrios y centros habitacionales requieren, y que representen
la integracion y el impulso de las politicas de ordenamiento y desarrollo de la Ciudad.

C. Relacionarse visualmente con los ejes urbanos identificados por sus habitantes como parte de la estructura
espacial de su entorno habitable.

d. Aprovechar y potenciar los proyectos urbanos e inmobiliarios de la Ciudad referidos estos, a las diversas

areas de gestion de los diversos actores civiles, académicos y gubernamentales para su adecuada planeacion .



6. Nodo 3, determinado por el cruce de la calle 503 con la calle 5a:

a. Utilizando el camellon existente en la calle 5acomo Corredor Verde uniendolo con el edificio de servicios
del Deportivo Aragon por medio de un cruce a nivel que cruce por la calle Norte 503
b. La seccion del Corredor es de 6m por donde circularan peatones y bicicletas en sentido O-P y P-O, dicho

cruce cuenta con un Revo para que los autos que circulan por la calle de 503 en sentido N-S y S-N reduzacn su
velocidad



La estructura, asi como todos los criterios constructivos en el proyecto, debe buscar maxima eficiencia a un bajo
costo, aunque, si su construccidén es de un grado de complejidad elevado, se permitiran materiales que no sean
precisamente reciclados o reciclables. Los elementos estructurales en los diferentes proyectos a lo largo del
Canal deben ser expresivos, ya que en su mayoria, seran elementos aparentes, buscando la reduccion del costo
de acabados en las construcciones.

La estructura del “Puente de Aragdn” se construira utilizando elementos prefabricados de concreto armado. Este
sistema ha sido empleado en la ciudad en pasos elevados para automoviles, su construccién necesitara de mano
de obra especializada. El concreto es un material que permite estructuras complejas que estén en contacto con
el agua, por lo que tanto las pilas, trabes y losas de la estructura del puente son de este material.

Para un mayor entendimiento del criterio de funcionamiento de la estructura antes mencionada, revisar diagrama
en la pagina 175 de este documento.

El patio de comidas y el tianguis forman parte de una misma estructura hibrida de concreto armado y acero. Las
losas y muros de los puestos del tianguis son de concreto armado fabricdo in situ. Las columnas y trabes del patio
de comidas son de acero, lo que por sus dimensiones, permite la flexibilidad de los espacios.

Las columnas son de perfil “H”, con sus elementos verticales girados 22 grados hacia su interior, de esta forma
las trabes se juntan con las columnas en la direccion requerida para la forma circular del edificio en planta.
Revisar plano en la pagina 167.

Los proyectos incluidos en este documento deberan ser financiados, tanto por el sector publico, como el privado.
Los dos obtendran beneficios a corto,mediano, y largo plazo. Este modelo lleva ya algunas decadas siendo
implementado en ciudadaes alrededor del mundo y en la nuestra en proyectos como el de “Bajo Puentes” en el
circuito exterior en Chapultepec.

En el caso de la rehabilitacién del Gran Canal, los proyectos fueron pensados para que llevarse a cabo en
diferentes etapas, lo que permitira una administracion ordenada de los gastos y una recuperacién a mediano
plazo. Lo que eventualmente llevara a una reinversion de capital para otras etapas del proyecto.

Existe un tercer elemento, igual de importante que el gobierno y la inversidén privada, para que este proyecto
se realice, los vecinos. Es indispensable la participacion de las personas de las comunidades que se veran
influenciadas y beneficiadas por estos estos proyectos. Esto dara un sentido de pertenencia a los usuarios con
los espacios y, como ha quedado demostrado en casos como el de Miravalle en la Ciudad de México, hara que
las personas se preocupen por mantenerlos y no danarlos.

Obviamente pensar en que los vecinos se convertiran en la mano de obra o la principal fuente de capital para los
proyectos es ridiculo, pero por medio de donativos, en dinero 0 en mano de obra, se veran involucrados en los
proyectos de menor escala y de menor nivel de complejidad constructiva, garantizando el buen estado de todo
el proyecto en el futuro.



7/ CONCLUSION



Dentro del proyecto del “Puente de Aragdn” el criterio de resolucidén de instalaciones debe de sentar un ejemplo
para los barrios adyacentes. Implementando soluciones que permitan la sustentabilidad, tanto ambiental como
econdmica, por medio de ecotecnias que sean de facil instalacion y bajo costo, complementadas, de ser necesario,
por las redes eléctricas e hidrosanitarias delegacionales.

INSTALACIONES ELECTRICAS:

a) lluminacion: Se implementan sistemas de iluminacion compuestos por focos y luminarias ahorradoras de
energia, permitiendo un bajo costo y una utilizacion eficiente de la energia eléctrica necesaria para estos sistemas.
El alumbrado publico sera de caracter solar, es decir, se implementaran postes de 32W con un recolector solar y
bateria, a menos de que se especifique algo diferente en cada proyecto.

b) Energia: Se aprovecha la estructura de concreto del “Gran Canal” y su orientacidn, norte-sur, para colocar
celdas solares que recolecten energia durante el dia para el uso de los doferentes equipamientos a lo largo del
parque lineal. Existiran diferentes cuartos de maquinas en donde se alojaran las baterias en donde se almacenara
la energia recolectada

INSTALACIONES HIDROSANITARIAS:

a) hidraulicas: Diferentes cuerpos de agua recolectaran las aguas pluviales para su utilizacién en las
instalaciones del canal y los barrios adyacentes. Las redes de agua potable seran abastecidas por el agua tratada
en las plantas propuestas a lo largo del canal y complementadas por las redes delegaciones existentes, hasta
llegar a un punto en el futuro a mediano plazo en donde el agua tratada dote a los barrios casi a su totalidad.El
exceso de aguas pluviales sera trasladado al lago de Zumpango y al de Texcoco, con el fin de evitar inundaciones
y ayudar al futuro rescate de estos lagos. En el caso del tianguis del “Puente de Aragdn”, el agua se recolecta en
el vaso regulador y en la fuente del patio de comidas.

b) Sanitarias: Como se plantea en el plan general del gran canal (capitulos 1,2 y 3) la estrctura de concreto
de desague existente, serd utilizada para transportar las aguas, negras, grises y jabonosas hacia las tres diferentes
plantas de tratamiento en el “Gran Canal”, permitiendo su futura reutilizacién. Se implementaran sistemas que
permitan el reuso de los diferentes tipos de agua antes de conectarla al sistema de drenaje en el canal.

Ambas redes seran complementadas por las redes existentes, con el fin de ir haciendo la adaptacion de manera
progresiva.

El parque lineal del “Gran Canal” debera contar con una red inalambrica de internet, siriviendo asi también, de
medio de comunicacion para las personas de los barrios a lo largo del canal.



ES NECESARIO UN CAMBIO EN CUANTO A LA FORMA EN LA QUE SE TRATA EL AGUA
EN LA CIUDAD DE MEXICO, YA QUE EL SISTEMA DE DESAGUE QUE FUNCIONA
ACTUALMENTE, ES ALGO QUE VA CONTRA LA NATURALEZA. ESTO SE TRADUCE EN
COSTOS MUY ELEVADOS PARA EL MANTENIMIENTO Y FUNCIONAMIENTO DE ESTOS
SISTEMAS, ADEMAS DE ACARREAR PROBLEMAS COMO LAS INUNDACIONES Y LA FALTA
DE ABASTO DE AGUA POTABLE PARA LOS HABITANTES,

LOS PROYECTOS PUEDEN SER A DIFERENTES ESCALAS, DESDE LA RECUPERACION
DE UN LAGO 0 RIO, LA CREACION DE REDES EN BARRIOS PARA COSECHAR AGUA 0
SISTEMAS DE CAPTACION DE AGUA EN PROYECTOS MAS PEQUENOS.

ESTAS SOLUCIONES DEBEN IR DE LA MANO DE PROPUESTAS URBANAS Y ARQUITECTONICAS
QUE INTEGREN LOS CUERPOS DE AGUA Y SISTEMAS DE CAPTACION, DE FORMA
EFECTIVA CON SU ENTORNO, HACIENDOLAS PARTE FUNDAMENTAL EN LA RENOVACION
DE LA CIUDAD DE MEXICO, PARA QUE SU EXITO SEA GARANTIZADO. ESTA TESIS ES
UNA MANIFESTACION DE ESTAS IDEAS.

TAL VEZ NUNCA SE RECUPERE LA IMAGEN DE UNA CIUDAD EN UN LAGO, PERO, ES
INDISPENSABLE, QUE LOS HABITANTES DEL VALLE DE MEXICO RECUPEREMOS LA
RELACION CON EL AGUA. PARTE ELEMENTAL, PARA EL DESCUBRIMIENTO DE NUESTRA
IDENTIDAD PARA EL SIGLO XXI. ES IMPORTANTE, QUE A ESTOS PROYECTOS, SE
UNAN DIFERENTES DISCIPLINAS Y SE HAGA PARTICIPE A LA CIUDADANIA,

PARA LOS ARQUITECTOS, ESTA BUSQUEDA ES FUNDAMENTAL, YA QUE, LAS NUEVAS
SOLUCIONES OBTENIDAS DEL RETO DE ESTA TRANSFORMACION Y ESTE REDESCUBRIMIENTO
DE NUESTRA CIUDAD, IMPULSARAN EXPRESIONES ARTISTICAS Y CONSTRUCTIVAS
UNICAS, QUE SENTARAN LAS BASES PARA UNA NUEVA ARQUITECTURA MEXICANA.
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1-REPOTENCIALIZACON DE CORREDORES URBANOS
2-CORREDORES LOCALES VERDES

3- NUEVA LINEA DE TREN SUBURBANO SAN
LAZARO-TIZAYUCA

4L-LINEA 4 DE METROBUS RIO DE LOS
REMEDIOS-SAN LAZARO

5-MODIFICACION DE AVENIDA GRAN CANAL

1-REDENSIFICACION DE LOS FRENTES DE LOS
CORREDORES URBANOS

2-RECICLAMIENTO URBANO DE BODEGAS
INDUSTRIALES

35-CAMBIO DE USOS DE SUELO DE LOS
TERRITORIOS SOBRE EL GRAN CANAL.
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Propuesta de conexidén de Sistemas de Transporte -Tren
Suburbano, Metrobis, METRO-

2.CONECTAR

Una nueva linea de Tren Suburbano que corra por debajo
del Gran Canal que conecte el centro de la capital del

pais con las ciudades de Zumpango y Tizayuca donde
se encuentran dos alternativas del nuevo aeropuerto
para la Ciudad de México.

Esta nueva 1linea representara una alternativa de
transporte a nivel metropolitano. La linea 4 del Metrobus
representa en este caso la alternativa de transporte
local a nivel urbano.

La linea 2 del Tren Suburbano servira a la zona de
estudio con cuatro estaciones:

El inicio del recorrido del Tren Suburbano sera la
alternativa de conexion con el centro de la Ciudad de
México, asi como con diversos sistemas de transporte
como el Metrobus, METRO e incluso autobuses foraneos de
la Terminal de Autobuses de Pasajeros Oriente (TAPO).

En su cruce con el Eje 5 Norte San Juan de Aragdn, una
tercera estacidén servira de conexion con una futura
extension de la Linea 6 de METRO desde Martin Carrera
hasta Villa de Aragodn.

Al Norte en su cruce con el Anillo Periférico servira
de conexion con el término de la Linea 4 de Metrobus,
permitiendo a sus usuarios continuar hacia el Estado de
México.

A partir de este punto las estaciones se encontraran
ubicadas a mayores distancias lo que permitird conexiones
entre grandes distancias en un menor tiempo de recorrido
al permitir una mayor velocidad de desplazamiento.
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EJE 3 NTE AV.506

TRANSPORTE MOTORIZADO

PARA INCREMENTAR LA
AGILIDAD DE LOS EJES VIALES
POR MEDIO DE LA AMPLIACION
DE LA CALLE OESTE DEL
GRAN CANAL, GENERANDO UN
CIRCUITO DE VIALIDADES DE
TRES CARRILES ENTRE LOS
EJES 4 NTE Y 3 NTE.

SE MODIFICAN LAS RUTAS DE
TRANSPORTE PUBLICO.

EL TROLEBUS CONTINUA
CIRCULANDO POR EJE 3
NORTE.

EL RTP CIRCULA AHORA POR EL
EJE 4 NORTE, PERMITIENDO
UNA MAYOR VARIEDAD EN LAS
RUTAS DE TRASLADO.

I VIALIDADES PRIMARIAS

VIALIDADES SECUNDARIAS
CALLE DE TRANSITO
LOCAL

I LINEA DE AUTOBOS
[ LINEA DE TROLEBUS
(:)PARADA RTP

(O PARADA TROLEBUS

PROPUESTA
PEATONAL-CICLISTA

ADAPTAR  LOS CORREDORES
VERDES CON CICLOVIAS Y
PASOS PEATONALES A FIN
DE QUE FUNJAN COMO LOS
CONECTORES BARRIALES.

CREACION DE CONECTORES
MIXTOS (PEATONALES Y
CICLOVIALES) QUE ENLACEN
LA ZONA NORTE-SUR DE FORMA
BARRIAL.

CREACION DE UN TEJIDO
CONECTOR MAYORITARIAMENTE
PEATONAL DENTRO DEL NUEVO
PROYECTO.

CONEXION MIXTA
(CICLOVIAL Y PEATONAL)

gunnnnnn PEATONAL
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tasLa 1. PROYECTOS Y NORMATIVIDAD

TEMA/ DESTIND TERRITORIO ACCIONES PROYECTOS M2 NORMATIVA

CUS 41934 m2
ADECUACION ADECUACION DE CANCHAS 32942 m2 CO0S 42.5%
PROYECTO NUEVO GIMNASIO SE DEBEN MANTENER LAS CANCHAS DEPORTIVAS
PROYECTO NUEVO BANOS(SERVICIOS) 'ALTURA MAXIMA 2 NIVELES
1/DEPORTIVO 141156 M2 PROYECTO NUEVO VESTIDORES R AZOTEA HABITABLE/VERDE
PROYECTO NUEVO CAFETERIA UTILIZACION DE MATERIALES DE RECUPERACION
PROYECTO NUEVO CORREDORES VERDES 6240 M2 RECICLAMIENTO Y REUTILIZACION DEL AGUA
GARANTIZAR INDEPENDENCIA DEL ESPACIO PUBLICO

GARANTIZAR CONEXION CON EL ESPACIO PUBLICO

CUS 14192 M2

PROYECTD TALLER DE ARTES(¥) 3614 M2 CO0S 33%

PROYECTO TALLER DE OFICIOS(*) 3356 M2 ALTURA MAXIMA 5 NIVELES

PROYECTO BIBLIOTECA(*) 200 M2 AZOTEA HABITABLE/VERDE

PROYECTDO FORO 2000 ™2 USO COMERCIAL HACIA MALECON

2/CENTRO CULTURAL 43000 m2 PROYECTO CENTRO DE CAPACITACION |[3000 m2 PORTICO HACIA MALECON

PROYECTD VASO REGULADOR 50000 M2 ILUMINACION SUR

PROYECTO VIVERO URBANO (<)3000 M2 |[UTILIZACION DE MATERIALES DE RECUPERACION
RECICLAMIENTO Y REUTILIZACION DEL AGUA
EL EDIFICIO PUEDE VOLAR SOBRE EL MALECON

CUS 13000 M2

PROYECTO "3/n [PLAZA DE USOS MULTIPLES 1000 X 5 m2 COS 40%
PROYECTO ;; |VIA PEATONAL/CICLISTA 12000 m2 ALTURA MAXIMA 2 NIVELES
A PROYECTO' 1 TPUENTES | [AZOTEA HABITABLE/VERDE
3/MALECON 52000 M2 PROYECTO COMERCIOS 16000 M2 (+ DE 2 NIVELES) PORTICO HACIA MALECON
1 i | [UTILIZACION DE MATERIALES DE RECUPERACION
ALTURA MAXIMA DE ENTRE PISO = 4M
RECICLAMIENTO Y REUTILIZACION DEL AGUA

CUS 861 M2
PROYECTD KINDER (*) 1997 M2 COS u3%
ALTURA MAX. 2 NIVELES

CUS 1039 M2
PROYECTOD PRIMARTIA(*) 2310 M2/18% |[COS u5% AZOTEA HABITABLE/VERDE
ALTURA MAX., 3 NIVELES ZONA HACIA MALECON PORTICADA
4L/CENTRO EDUCATIVO 12307 M2 APROVECHAMIENTO DE LUZ NATURAL
CUS 936 RECICLAMIENTO Y REUTILIZACION DEL AGUA
PROYECTO SECUNDARIA(*) 3840 M2 COS 24.3%
ALTURA MAX. 5 NIVELES

CUs 1175
PROYECTO PREPARATORIA(*) 4160 M2 COS 28.2%
ALTURA MAX. 5 NIVELES




CUS 2211 M2
PROYECTOD NUEVOD 5 MERCADO (*) 2698 M2 COS 48%
ALTURA MAXIMA 2 NIVELES

5/MERCADO 5590 M2 ACCESO DESDE CALLE Y MALECON

AZOTEA HABITABLE/VERDE

PORTICO HACIA MALECON
UTILIZACION DE MATERIALES DE RECUPERACION
RECICLAMIENTO Y REUTILIZACION DEL AGUA
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