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INTRODUCCION

En la actual ciudad de Jerécuaro, en el estado de Guanajuato, se detect6 una problematica de gran relevancia con el sistema de
transporte foraneo el cudl requiere inmediata atencion, por lo que se realizé6 una investigaciébn en el ambito regional y urbano,
verificando la necesidad de una Central de Autobuses que por su ubicacién y tipo de servicios, pueda satisfacer la demanda de
movimiento de pasajeros, logrando librar asi a la ciudad de los autobuses los cuales tienen que pasar por una de las principales
calles del centro y ademas se estacionan en esa misma calle, ésto por la falta de una central de autobuses; con este proyecto se
trata de solucionar los problemas de trafico y contaminaciéon ambiental.

Por ello se proponen las politicas y acciones para dar solucién de tipo proyectual congruente a las necesidades del servicio de
transporte de la ciudad de Jerécuaro.



CENTRAL

JEF

ECUAR

DE AUTOBUSES
O- GUANAJUATO

CAPITULO |

ANTECEDENTES




ANTECEDENTES
CENTRAL DE AUTOBUSES

En1925 se comienzan a construir modernas carreteras asfalticas y con esto se establecen las primeras lineas de auto transporte

para el pasajero, y las cargas en los puntos intermedios de las rutas de los vehiculos tenian como paraderos las afueras de los
mercados y plazas principales.

Pero fue hasta el afno de 1953 que se crea la Comision Federal de Caminos y con ésto surge la necesidad de crear estaciones en los
centros de las ciudades y las poblaciones cercanas.

El gobierno de Guanajuato fue uno de los primeros en intentar dar solucion practica a este problema, concibiendo la idea de construir
una terminal de transporte de pasajeros, dotada de servicios que se consideraban necesarios para la época

El objetivo del disefio, es el de proveer un espacio adecuado para que el usuario pueda circular con facilidad dentro del espacio y asi
logre abordar los autobuses y al mismo tiempo el autobus pueda ser checado o en algunos casos reparado, esto va de la mano con
un espacio de confort y descanso para los usuarios de la Central de Autobuses.




CLASIFICACION DE TERMINALES

En el caso de las terminales de pasajeros se deber establecer la diferencia que existe entre los servicios que prestan las mismas ya
que éstos determinan el programa arquitectonico. Las hay para servicio central, local, de paso y de servicio expreso o directo.

CENTRAL- Es el punto final o inicial en recorridos largos. En ella se almacenan y se da mantenimiento combustible a las unidades
que dependen de ella.

Cada linea de autobuses tiene instalaciones propias; cuentan con plazas de acceso, paradero de transportes colectivo, control de
entrada y salida de autobuses, sala de espera, taquillas, concesiones, sanitarios, patio de maniobras, talleres mecanicos, bombas
para gasolina o diesel, estacionamiento para el personal administrativo y para el servicio del publico, oficinas en las lineas,
administracion de la terminal, etc.

DE PASO- Punto en donde la unidad se detiene para recoger y dejar pasajeros, para que éstos tomen un ligero refrigerio, se
desplacen a los sanitarios, ademas de cargar combustible y prevenir fallas.

LOCAL- Punto donde se establece el servicio a determinada zona, los recorridos no son largos, consta de estacionamiento de
autobuses, parada, taquillas y sanitario.
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ORGANIZACION Y PLANIFICACION

El crecimiento de la red de caminos en una nacion es un indicador del avance econdémico; afio con ano es mayor el nUmero de
pueblos y ciudades pequefias de provincia que tienen la necesidad de comunicarse con aquellas ciudades importantes; centro de
produccién, comercio, cultura y religiosa.

La aplicacion del transporte urbano terrestre consiste en la estructuracion de un sistema que comunique a los habitantes de las
diversas zonas de una ciudad entre si 0 con los principales lugares de un pais, por medios rapidos, eficaces, cdmodos y de bajo
costo. Por esto, el movimiento de personas de planearse, controlarse y reglamentarse al igual que la edificacidon que albergara las
instalaciones.

Para que se cumpla esta finalidad, en el proyecto de investigacion se debe hacer un estudio urbano y vial sobre el lugar con el fin de
decidir una adecuada ubicacién y no crear conflictos a futuro en la entrada y salida de los autobuses o vehiculos particulares.

UBICACION

La mejor ubicacion de una Central de Autobuses es a las orillas de la ciudad, evitando el paso por el centro de la ciudad para no
generar congestiones viales y procurando las avenidas secundarias. Ademas de tener un mejor control vial.

" CENTRAI DE ALITORIISESEN LA CIHHLIDAD DE IFRECIIARND GTO 0
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FUNDAMENTACION DEL TEMA

En consecuencia de los cambios econémicos en la actualidad y en combinacién del aumento de la poblacién da como resultado un
crecimiento considerable en las necesidades de comunicacion y de transporte tanto local como regional.

La investigacion del uso, la necesidad y preferencia del autobus como medio de transporte nos plantea la imperiosa necesidad de
satisfacer todos los requerimientos en los que respecta al proyecto y modo de construccion del objeto arquitectdnico.

Sin embargo, tenemos otra serie de factores que debemos tomar en cuenta para la investigacion, esto incluye las actividades y el
uso que son muy diversificadas, las cuales pueden ser realizadas por un comerciante, un estudiante, un ama de casa, un visitante, el
hombre de negocios, etc., para los cuales se realizara el satisfactor arquitecténico que les brindara funcionalidad y confort.

La localizacion de los empleos, de la vivienda y de la recreacion asi como su crecimiento, determina flujos migratorios cotidianos e
incrementa la necesidad de la reubicacién y reestructuracion del transporte urbano, suburbano y foraneo en Jerécuaro-Guanajuato.

Al analisis del medio de transporte, sus conexiones internas y externas, que son determinadas por la dinamica de desplazamiento a
las diferentes actividades del usuario, hacen que el servicio del transporte tenga un objetivo primordial, que es el la solucion de este
requerimiento de la sociedad, en condiciones cobmodas, accesibles y de confort.

El sistema de vialidad urbana, el transporte colectivo, su éptima localizacion y planeacion permitiran un desarrollo congruente con la
urbanizacion actual y futura.
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OBJETIVOS
GENERALES

Con base a un planteamiento exhaustivo, por medio de una investigacion a todos los niveles se llegé a una propuesta arquitectdnica,
la cual elimina los conflictos, carencias e insuficiencias que presenta el lugar donde se estacionan los autobuses foraneos actuales,
dicha propuesta se basa en un sistema centralizado de servicio al publico, donde se proporcionara comodidad, higiene y seguridad.

La reubicacion del lugar donde solian llegar los autobuses y la creacion de la central, reducira los conflictos viales de la zona centro
de la ciudad, proponiendo su ubicacion sobre el libramiento vial.

Con la creacién de la central, se obtiene el ingreso de concesiones, un control de eficiencia de las lineas de autobuses llevando a
una mayor operatividad de las empresas, que daran un mejor servicio al publico usuario.

PARTICULARES
SOCIAL

*Construir o proyectar una terminal propia para la comunidad de Jerécuaro, Guanajuato.
* Proporcionar mejores servicios al viajero.
* Lograr movilizar a la gente de manera funcional y eficiente en un ambiente de cordialidad

* Servir al viajero con atencion, orden, higiene, proporcionando servicios correctos y adecuados.
URBANO

*Mejorar la fluidez del transito vial en Jerécuaro al sacar la terminal de la zona centro.
* Proporcionar mejor los servicios de ruta a la terminal.

* Tener un espacio fisico para empresas prestadoras del servicio.

* Mejorar las vias de comunicacion ya que son de suma importancia para el desarrollo o estancamiento de cualquier poblacion.
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EDIFICIOS ANALOGOS

Central de Manzanillo, Colima

Al frente se encuentra el estacionamiento de automéviles por la arcada del edificio. Al acceder se encuentra un corredor sobre el cual
de ubican las taquillas de las diferentes empresas(Fig.1) , asi como las concesiones comerciales; en un extremo estan los servicios
sanitarios y teléfonos. A los lados derecho e izquierdo de las taquillas se ubican los accesos a las salas de ultima espera, de primera
clase y servicio econdmico respectivamente. Las salas estan amuebladas con cémodos asientos desde los cuéles se aprecian los
autobuses a través de enormes ventanales. Se llega a los andenes(Fig.2) cruzando los canceles automaticos activados por sensores
de presencia.

(Fig.1)- Muestra la nueva central de manzanillo con vista a las taquillas

" de las diferentes lineas.

(Fig.2) Vista a los andenes y

patio de maniobras de la central.




Terminal de Cuernavaca, Casino de la selva.

La terminal de Cuernavaca, Morelos resuelve las necesidades en su interior, cuenta con un gran vestibulo muy amplio para la
circulacion de los usuarios(Fig.4.) hay necesidades que no satisface del todo esto por:

-El paradero de taxis no es otra cosa que un carril pintado solo para los taxis, haciendo comprometido el acceso por esa calle(Fig.5).
-El estacionamiento es muy pequefo, por lo que no da el servicio adecuado para todos los usuarios que utilizan esta terminal(Fig.6).

-Las bahias son pequenas y el acceso para las personas con capacidades diferentes son limitadas(Fig.7).

-Fig.4. El espacio del vestibulo es muy amplio y permite la libre
circulacion de los usuarios y evita el congestionamiento de personas.

" CENTRAI DF ALITORIISESEN IA CIHHIDAD DFE IFREC] LIARND T 00




-Fig.5. Muestra el lugar asignado para los taxis fuera de la Terminal de
Autobuses, siendo éste solo delimitado por una raya pintada, sin un
espacio resuelto.

-Fig.6. La Terminal de Autobuses no cuenta con el espacio de
estacionamiento suficiente para todos los usuarios de la terminal.
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-Fig.7. El acceso a la Terminal de Autobuses y las bahias no
tienen una dimensidén necesaria para la necesidad de la
misma; ademas de que no cuenta con las facilidades para
las personas con capacidades diferentes.
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ANALISIS DE ACTIVIDADES

Del total de viajes que se realizan en la ciudad de Jerécuaro, al exterior 0 a la inversa, un gran nimero de ellos tienen destinos tan
cercanos que no tendria sentido dirigirse a una central de autobuses y de ahi abordar un autobus; del mismo modo, el costo puede
ser mayor en el primero que en el segundo viaje, por ello consideraremos viajes efectivos a aquellos cuyo destino quede a méas de
una hora del centro de la ciudad.

Se tomara como base un radio de 50 km. a partir del centro de la ciudad aproximadamente, este radio incluye a los poblados que
estdn a mas de una hora de distancia. Los destinos y poblados con los que colinda Jerécuaro y seran considerados son: al norte con
el municipio de Apaseo El Alto y el estado de Querétaro; al este con el municipio de Coroneo y el estado de Michoacan de Ocampo;
al sur con el municipio de Tarandacuaro; al oeste oeste con los municipios de Acambaro y Tarimoro.

Para el calculo de capacidades se debera tomar en cuenta la hora y horas criticas en el transporte, el nUmero de llegadas o salidas
de dichas horas y el tiempo de ascenso y descenso, lo que determina el niumero de andenes de salida y el nimero de andenes de
llegada.

Para determinar el numero de andenes de llegada, se considera que todos los autobuses que salgan de la ciudad como punto inicial,
lleguen también a ella como punto final de su recorrido, y por tanto, requiere de andenes de llegada.

Los autobuses que solo pasan por la ciudad y que terminan su ruta en México o en otra ciudad, no llegan al andén de llegada, sino al
de salida para que suban mas pasajeros, pero que ya estan considerados en las salidas.

3 Lineas de Autobuses son las que tienen destinos hacia esta ciudad y de la ciudad a otros lugares.
* Primera Plus
*E.T.N.

*A.D.O.




LINEAS DE TRANSPORTE

LINEA ITINERARIO VIAJE/DIA TOTAL DE PASAJEROS
SALIDAS/ LLEGADAS
PRIMERA PLUS Jerécuaro- Apaseo El Alto 3/ 8 120
Jerécuaro- Querétaro 2/ 3 80
Jerécuaro- Coroneo 2/ 2 80
Jerécuaro- Michoacan 3/ 3 120
E.T.N. Jerécuaro- Apaseo El Alto 4/ 3 160
Jerécuaro- Querétaro 3/ 3 120
Jerécuaro- Michoacan 3/ 3 120
Jerécuaro- Acambaro 2/ 3 80
A.D.O. Jerécuaro- Apaseo El Alto 3/ 8 120
Jerécuaro- Querétaro 4/ 3 160
Jerécuaro- Michoacan 3/ 3 120
Jerécuaro- Acambaro 3/ 3 120
Jerécuaro- Tarimoro 2/ 3 80
TOTAL DE PASAJEROS 1,408
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HORAS PICO EN DiA NORMAL

LINEA SALIDAS LLEGADAS PASAJEROS UNIDADES
PRIMERA PLUS 7 7 315 2

E.T.N. 7 8 360 3

A.D.O. 6 5 240 2

TOTAL 20 CORRIDAS 900 PASAJEROS 7 UNIDADES

Al hacer el calculo de numero de corridas en horas pico que se hacen al dia, da un total de 20 corridas; la cantidad de pasajeros por
unidad en movimiento varia de 35 a 45 pasajeros.

PC= (N° de corridas)(N° de pasajeros por autobus)
= (20) (45) =900

En promedio, el nUmero de pasajeros que se encuentran en el vestibulo es de 293 y los autobuses que se encontraran en el andén
al mismo tiempo es de 7 unidades al dia.

ANALISIS DE CALCULO DE CAPACIDADES
ESTACIONAMIENTO PUBLICO

De acuerdo a las normas técnicas complementarias para el proyecto arquitectonico en las terminales de autotransporte urbano y
foraneo se requiere un cajon de estacionamiento por cada 50 m2 de construccion.

VESTIBULO
El nimero de personas que tendra el vestibulo en la hora pico sera de 293 personas.

Considerandose 1.5 m2 / personas 293 *1.5=439.5 m2

ALCENTRAL OF AUTOBUSES EN o QUDAD DEeRECUMRO.GT0, 1]




VENTA DE BOLETO

En esta zona se requiere de un mostrador para cada empresa y circulacién interior.
Se considera 20 m2 por empresa = 20 m2 * 3 = 60m2

AREA DE CONCESIONES

Se requiere de un mostrador y area de circulacién considerandose en 10 m2 totales.
Se consideran 10 m2 por concesion = 10 m2 * 4 = 40m2

OFICINAS DE LAS EMPRESAS

Vestibulo 20 m2 Secretaria 25 m2
Recepcion 15 m2 Archivo 25 m2
Control de empleados 12 m2 Sala de Juntas 20 m2
Secretaria 12 m2 TOTAL 171 M2
Tesoreria 12 m2
Departamento de contabilidad 30 m2

ZONA DE TELEFONOS PUBLICOS

Se consideran 2 teléfonos por cada 250 personas = 900(ver pag.23) / 250 = 4 teléfonos

SALA DE ESPERA

La capacidad de la sala de espera debe ocupar el 40% de pasajeros y acompanante cada 15 minutos = 900 * 0.40 = 360

Se considera un 30% del total del area para circulacion =360 * 0.30 =108

Area total de la sala de espera =360 + 108 = 468 m2




SANITARIOS PUBLICOS

Se considera que el 20% de los pasajeros y sus acompanantes ocupan los sanitarios 10 veces por hora (6 min.)

900 personas * 0.20 = 18 muebles sanitarios

9 muebles para hombres y 9 para mujeres

Se considera 1.5 m2 por unidad = 18 muebles sanitarios * 1.5 m2 = 27 m2

PLATAFORMAS

Tendremos 7 plataformas de 35 m2, por lo tanto requerimos 245 m2

PATIO DE MANIOBRAS

Se estima que tendra un area suficiente libre de cruces y conflictos interiores, para esto se considera un area de 1 500 m2

Para este calculo tomamos en cuenta las siguientes dimensiones:



DIMENSIONES Y RADIO DE GIRO DE LOS AUTOBUSES
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Disposicion de los andenes para que los Autobuses se estacionen.

Camién

Dimensiones de los cajones para que los Autobuses se estacionen en los
andenes.

Detalle cajon




TALLER DE SERVICIO

El servicio que dara a los autobuses sera elemental y rapido. El area para revision sera de 75 m2 por unidad y se requieren dos
espacios con servicio de agua y aire; esta zona contara con una oficina que controle el nimero de entradas y salidas de autobuses.

Taller 75*2 =150
Oficinas =20

Total =170 m2

CUARTO DE MAQUINAS
Se requerira de una sub-estacion eléctrica y espacio para equipo hidroneumatico para manejar el agua de la cisterna.

El calculo se hizo tomando los requisitos del proveedor:

El local de la subestacion ofrecera facil acceso al personal calificado permitiendo las labores de inspeccién y mantenimiento. En
condominios, edificios de uso publico, se debe ubicar en la zona comun y, o mas cerca posible al exterior de la edificacion, para
minimizar el recorrido de redes de media tensién dentro de la misma.

La altura minima exigida para el local de la subestacién sera de 2.40 m.

El nivel de iluminacion minimo exigido en el local de la subestacién es de 300 luxes al nivel del piso; el control de alumbrado, en lo
posible, se ubicara fuera del local pero cerca al acceso.

Y de acuerdo a las medidas de los equipos y el espacio necesario para la circulacién y ventilacién, nos arroja 30 m2 necesarios para
esté local.

Considerando:

-Una planta generadora de luz con medidas de 6 x 3 mts.

-Un hidroneumatico.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

ZONAS AREA DE LOCAL m2 TOTAL ZONAS m2

Zonas exteriores

*Estacionamiento 1xcada 20 m2
construido
125(30%2041)
*Circulaciones
1040
*Jardines
150
*Explanada
50
*Terrazas
1500

*Patio de maniobras

2740 M2

Zona de administracion

*Vestibulo 20
*Circulaciones 50
*Control de empleados 12
*Area secretarial 12
*Departamento de 30
contabilidad

e ——



*Archivo 25
*Sala de juntas 20

Total= 169 m2

Zonas comunes

*Taquillas 60
*Vestibulo 439.50
*Sala de espera 468
*Control de acceso 2
*Control de salida 2
*Salidas y llegadas 120
*Sanitarios para 13.5
hombres

*Sanitarios para
mujeres 13.5 Total =1118.50 m2

Zonas complementarias

Taller de Servicios 150

Total = 150 m2

e ——



Zona de servicios
*Plataformas

*Cuarto de maquinas
*Subestacion eléctrica
*Cisterna

*Cuarto de basura

245
30
40
20
30

Total = 365 m2

Area total:

4542.45 m2




DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO
“DIAGRAMA DE FLUJO PUBLICO”

ESTACIONAMIENTO l ’__'
PUBLICO < CALLE > PARADERO TAXIS Y
AUTOBUSES

ACCESO

AREA l
ADMINISTRATIVA ’ VESTIBULO '

CONTROL

TAOUILLAS '
GUARDA SALA DE
EQUIPA]E
ESPERA

SANITARIOS

CONTROL DE
SEGURIDAD > ANDENES

CONSECIONES




“DIAGRAMA DE FLUJO DEL AUTOBUS”

CASETA DE CONTROL DE ACCESO '

TALLER
CUARTO DE PATIO DE MECANICA

MAQUINAS ¢ MANIOBRAS MENOR

ANDENES DE ANDENES DE
LLEGADA LLEGADA




“DIAGRAMA DE FLUJO DEL OPERADOR”

OFICINA DE CONTROL '

:

CONTROL DE

SALA DE <“—— | PERSONAL

CASILLEROS '

ENTREGA DE
DOCUMENTOS

ANDENES '

AUTOBUS

CASETA DE CONTROL '
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LOCALIZACION

Las coordenadas geograficas extremas de la ciudad de Jerécuaro son al norte 20° 24", al sur 19° 59° de latitud norte; al este 100°
217, al oeste 100° 41" de longitud oeste. Su altura sobre el nivel del mar es de 1,930 metros. Su extension territorial es de 884

kilbmetros cuadrados, equivalentes al 2.89% de la superficie estatal.

JERECUARO

X

Clima Instituto de Informacion para el Desarrollo de Guanajuato

El Clima predominante en el municipio es el templado subhumedo con lluvias en verano, de humedad media, siendo los meses mas
calurosos mayo y junio, con temperaturas maximas de hasta 35°C, mientras que los mas frios son diciembre y enero, con
temperatura minima de 1°C; la temperatura media anual es de 17°C.
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Lugar donde actualmente se estacionan los autobuses
que llegan y salen de la ciudad.
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En la imagen se muestra hacia donde se trasladarian los autobuses y se construiria la nueva central de autobuses, retirandolos del
centro de la ciudad.




INFRAESTRUCTURA

SERVICIOS DEL TERRENO:

F

|

~

&
;»_(
T
o
I
3
=

(= ¢

=
11
&

e 5
e A ~ POSTES DE
. ALUMBRADO
PUBLICO.

———» VIALIDADES Y SENTIDO DE LA CIRCULACION.

e ——



Por la carretera Federal
120 Jerécuaro-Acambaro
,se encuentra una
infraestructura basica
necesaria como energia
eléctrica, agua potable y
demas servicios, por esta
razon el terreno no tiene
problemas en servicios.
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FiSICO AMBIENTALES

VEGETACION
' -~
La vegetacion existente

: Sk 'aprovechada para el

: ;‘ & ot s proyecto; solo un arbol de gran

o {1( ;rﬁ'w‘ consideracion sera removido de
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FiISICO-AMBIENTALES- VIENTOS DOMINANTES

La temperatura media
anual es de 17 °C.

- Los vientos dominantes

. provienen del norte con una
velocidad promedio de 2.7
m/s.
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TERRENO




142,13

49,97

NORTE

El area total del terreno es de 7, 046.60 m2 y tiene una
forma rectangular, esta forma nos ayuda con el concepto
del proyecto.

Las curvas de nivel del terreno nos muestran una
topografia sin mayores complicaciones para el proyecto.
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DIAGRAMA




CONCEPTO

El concepto del proyecto toma en cuenta y
esta basado en el mayor espacio libre
posible para el usuario, tratando de generar
una libre circulacion dentro de éste. Es por
eso que la circulaciébn en el proyecto es
lineal y las alturas son considerables.

A mi consideracion una Central de
Autobuses es un espacio en el cual las
personas tienen un ritmo acelerado por el
tiempo en el que vivimos, es por esto que
con los espacios fluidos y con una
circulacion libre, hacemos que el usuario no
se sienta presionado dentro de la Central
de Autobuses.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Central de autobuses desarrollada en la ciudad de Jerécuaro, Guanajuato, consta de dos cuerpos circulares y uno rectangular en las
cuales predomina la construccién compleja y el uso de una estructura tridimensional y armaduras con la finalidad de lograr grandes
claros y la libre circulacion del usuario, el cual es el concepto de disefio.

Estos cuerpos estan rodeados por zonas verdes los cuales unifican y dan vida al conjunto.

El acceso del transporte urbano a la central esta separada de las vialidades internas mediante un paradero urbano, que cuenta con
un area de que incluye anden para usuarios y area de maniobras para este transporte.

El acceso a la central es por medio de cuatro puertas automaticas, las cuales te conducen a un vestibulo principal que es un
semicirculo, la mitad del cuerpo principal, albergando los servicios al publico (taquillas), una vez dentro de este, se abre un espacio
ante el usuario y proporciona el servicio de locales comerciales y acceso a la sala de espera, siendo esta la mas usada.

Después pasamos al anden que tiene un ara de comunicado por 2 puertas, una de llegada y otra de salida hacia los andenes de
abordaje con los que cuenta la central, el nUmero de cajones es de 7 autobuses por las 3 lineas.

Los servicios de la central estan localizados a un costado del cuerpo principal contando, de acuerdo con el el reglamento con las
siguientes instalaciones:

Sub-Estacion Eléctrica con area de 30m2, cuya acometida sera subterranea.
Un area de 40 m2 para la instalacién de la Planta de Tratamiento.

Un espacio de 30m2 para instalar los contenedores de basura y equipo de limpieza.




CRITERIOS
CRITERIO ESTRUCTURAL

Para el disefio estructural de la central de autobuses se eligié un sistema de estructura de acero tridimensional, muy acorde al tipo
de proyecto ya que con esta podemos salvar grandes claros y es mas ligera que la convencional; el sistema de apoyo transmite las
cargas a la cimentacion a través de un sistema de columnas de seccion circular.

Para el cuerpo principal, que tiene un domo como cubierta, se empleo un anillo de compresién de acero de 6 metros de diametro,
este anillo esta soportado por armaduras de cordones curvos que se encargan de transmitir las cargas hacia el sistema de apoyo
circular soportado por zapatas aisladas.

Las fachadas principales son de cristal estructural de 12mm de espesor, soportado por un sistema de postes y conectores de
sistema planar (aranas).

Las juntas constructivas se resuelven en sitios especificos que separan los cuerpos de acuerdo a su geometria claramente
identificada, permitiendo un trabajo adecuado en caso de movimientos sismicos.

CIMENTACION

La cimentacion estd compuesta por zapatas aisladas unidas por trabes de liga. De acuerdo a los resultados de los estudios de suelo,
las zapatas han sido dimensionadas para no exceder la resistencia del terreno que es de 9.5 por m2.

Resistencia del terreno: 9.5 t/m2 — 10% (RCDF)= 8750 T/m2

Factor de carga (RCDF) =1.2 f 'c=250 T/ m2 f* y=4200




CRITERIO DE INSTALACIONES
INSTALACION HIDRAULICA

El abastecimiento de agua potable tiene un sistema de equipo hidroneumatico, se alimentara de la red municipal existente, se hara
un ramaleo a partir de la bajada con 25mm de inicio y 19mm interior, para después reducir los diametros a la medida comercial de
conexion de cada mueble de 13 mm.

Debido a la utilizacién de agua en la terminal, se plantea la reutilizaciébn de parte de la misma y la recoleccion de el agua pluvial,
almacenandola en una de las cisternas con un previo paso por la planta de tratamiento.

CALCULO DE LAS CISTERNAS

Estaciones de transporte 10 lts. * pasajero / dia 900 pasajeros * 10 Its =9 000 Its
Oficinas 20 Its * m2 / dia 169 m2* 20 Its = 3 380 Its
Bafios publicos 300 Its * regadera / dia 300 * 10 = 3000 lIts

Total 15 380 Its dia * 2 dias de almacenamiento = 30 760 lts



INSTALACION ELECTRICA

Debido a la carga y consumo necesario, la central contara con una subestacion eléctrica en un area donde se encontrara la
acometida, los interruptores y medidores, ademas de una planta de emergencia. Los circuitos estan divididos de acuerdo a las areas
y requerimientos especificos de cada zona.

Se calculd el numero de luminarias de acuerdo a los metros cuadrados de cada local, el coeficiente de utilizacion (0.65) el coeficiente
de mantenimiento ( 0.75) y el tipo de luminaria necesaria.

El tubo para la red principal debe medir 3” y las derivaciones seran de 2" de didametro.

El consumo se hara mediante el empleo de aparatos a los que de acuerdo alas normas oficiales mexicanas NOM-001-SEMP se les
asignara las siguientes cargas:

Contactos 1800 watts.
Luminarias incandescentes (salidas de centro y arbotantes) 125 watts.
Usando conductores de tipo cable cobre con forro termopléastico tipo thw 600w.

En la solucion propuesta el calibre de los conductores se ha definido tomando en cuenta la cantidad de energia que demandan 100s
equipos operando a plena carga, siendo la caida de tensién no mayor al 5% global.

El alumbrado exterior se ha resuelto colocando luminarias incandescentes de manera conveniente a las circulaciones.
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INSTALACION SANITARIA

El desalojo de los muebles sanitarios se recolecta mediante una bajada de aguas negras depositadas en un registro inmediato a las
mismas, conectandose a partir de ahi a otros ramales y de ahi a la linea que nos lleva ala planta de tratamiento.

Por escurrimiento se captan las aguas pluviales provenientes de azoteas las que por medio de canaletas se conectan las bajadas
entubadas y a los registros de mamposteria con tapa de concreto, estas estan dirigidas a recolectarse en la cisterna de aguas
tratadas para su posterior uso en riego.

Las pendientes de la red general es de minimo 2%. El diametro de las tuberias en la red general es de 150mm, en excusados de
100mm, para los fregaderos, coladeras, lavabos y tubos ventiladores de 50mm. En todos los casos se utilizara PVC reforzado.

Los registros se encuentran a menos de 10 m de distancia entre uno y otro y en los cruces y cambios de direccion de las lineas, con
una medida de 4060 cms. Para profundidades de hasta 1m y de50* 70 cms. a profundidades de 2m.

Todo albaral debe llevar en su origen un tubo ventilador con diametro minimo de 5 cms. de fierro galvanizado.

Las uniones de los tubos de los diferentes muebles, debe tener 45°.
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REGLAMENTACION Y ASPECTOS FINANCIEROS

La intervencion del Gobierno Federal, a través de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, tiene como funcién principal el
vigilar las construcciones y funcionamiento de las centrales de auto transporte, como base en los requerimientos legales contenidos
en la ley de Vias Generales y su Reglamentacién titulado Explotacién de Caminos.

Para que se lleve a cabo la construccion de una central de autobuses, existen dos alternativas:
a) Se construyen con fondos del Gobierno Federal
b) Se construyen por medio de aportaciones de los concesionarios 0 permisionarios de los servicios publicos.

En la primera de las alternativas es necesario que el gobierno federal entregue una aportacion para la construccion de la central
camionera y después, el gobierno del estado, a través del patronato se encarga de la administracién.

En la segunda alternativa, segun lo disponible el articulo 49 del reglamento en su capitulo “Explotacién de caminos” de la ley de las
vias de comunicacion, los permisionarios o concesionarios deben justificar la convivencia de construir y explotar la central camionera
a través de un estudio de factibilidad que garantice las ventajas para la comunidad de su conjunto.

La Secretaria de Transportes estimara la solicitud y en el caso de que se llegue a la construccién de ser necesaria, la central
camionera, hara la correspondiente declaratoria y abrira un concurso para ver cuales son los solicitantes de las concesiones,
proponen las mejores condiciones y a él se le otorgara.

Debe aclararse que la sociedad solicitante que se encuentre por mas de 51% de los concesionarios que deben servirse de la central
camionera, tendra preferencia para el otorgamiento de la concesién, siempre y cuando se obligue a admitir como socios a los
resultantes concesionarios, en las mismas condiciones que los fundadores, de acuerdo con lo dispuesto por el Art. Citado.

Tanto en el primer aspecto como en el segundo, una vez construida la central camionera de conformidad con lo establecido por el
Art. 50 del reglamento de “Explotacion de Caminos”, su uso sera obligatorio para todos los concesionarios.

Las autoridades hasta fechas recientes mediante modificaciones del Art. 10del libro dos de la “Ley de Vias Generales de
Comunicacion” donde se obliga a concesionarios y permisionarios de auto transporte a construir o instalar en sus centrales bodegas
y estaciones intermedias, toda clase de servicios tales como: salas de espera, servicios, taquillas, lugares de recepcion y entrega de
equipaje, patios de maniobras y circulaciones, estacionamiento de autobuses y taxis, todo esto dentro de la mayor funcionalidad e
higiene.
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TERRENO

Superficie total del terreno : 7, 046.60 m2

Superficie construida : 4,542. 45 m2
Costo por metro cuadrado : $ 5,800
Costo total de la obra : $ 26, 346, 210

Porcentaje y costo directo de la obra

CONCEPTO % IMPORTE PARCIAL
PRELIMINARES 10 $ 2, 634, 621
CIMENTACION 20 $ 5, 269, 242
ESTRUCTURA 25 $ 6, 586, 552.50
ACABADOS 20 $ 5, 269, 242
INSTALACIONES 25 $ 6, 586, 552

OBRA COSTO DIRECTO 100 $ 26, 346, 210

AREA EXTERIOR

Superficie area exterior: 2,740 m2
Costo por metro cuadrado: $ 3, 500
Costo de area exterior: $ 9, 590, 000

e ——



CONCEPTO % IMPORTE PARCIAL

AREAS VERDES 60 $ 5, 754, 000
ESTACIONAMIENTO 40 $ 3, 836, 000
COSTO DIRECTO 100 $ 9, 590, 000

COSTO TOTAL DEL AREA EXTERIOR $9, 590, 000
COSTO TOTAL DE LA OBRA $ 26, 346, 210
COSTO TOTAL $ 35, 936, 210

Porcentaje y costo del proyecto ejecutivo.

Honorarios para el arquitecto 8% segun aranceles en trabajos de:
LEVANTAMIENTO

ANTEPROYECTO

PROYECTO EJECUTIVO

TOTAL DE HONORARIOS $ 2, 874, 896. 80
COSTO TOTAL DE LA OBRA Y AREA EXTERIOR $ 35, 936, 210
TOTAL DE HONORARIOS PARA EL ARQUITECTO $ 2,874, 896. 80
PRESUPUESTO FINAL $ 38,811, 106 .80

FUENTE: -LEY DE INGRESOS PARA EL MUNICIPIO DE JERECUARO-GUANAJUATO.
-COSTOS DE CONSTRUCCION, EDIFICACION. COST REPORTS BY BIMSA NUMERO 16, 2012. EDICION NACIONAL.
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CONCLUSIONES

El principal problema de la ciudad de Jerécuaro-Guanajuato es el transito, producido por la circulacibn de autobuses urbanos,
sumado a que no cuentan con una central de autobuses que no alberga a estos mismos.

Se propone la creacidon de una central de autobuses que ponga fin al caos continuo en esa zona, buscando una ubicacién
estratégica, por lo cual se sugirié sacar el lugar de estacionamiento de los autobuses a un extremo de la ciudad.

Después de haber analizado la necesidad e importancia de la construccion de la central de autobuses para el desarrollo de la ciudad
de Jerécuaro, se especifican las caracteristicas que debe tener, elaborando un estudio de uso y acondicionamiento del proceso de
disefio, con el objetivo de obtener el programa arquitectonico para delimitar los requerimientos de espacio, cuidando la imagen
estética y funcionalidad.

Una vez que se logro la conceptualizacién formal y el analisis de funcionamiento de las diferentes areas de la central, realice la
primera imagen conceptual del anteproyecto, depurandolo hasta lograr el proyecto final.

Cabe sefalar que esté tesis, considera a la arquitectura como parte integral y de suma importancia para el desarrollo econdémico,
politico y social, cultural y turistico de la vida de toda comunidad, por lo que debe responder a las necesidades y condiciones de
cada lugar.

De ahi la trascendencia de que este proyecto llegue a concretarse en la construccion de la central de autobuses de la ciudad de
Jerécuaro.
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