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El motivo del siguiente documento surge de la necesidad de crear 
un proyecto el cual cumpla las características necesarias que 
establece la UUNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE MEXICO    
FES-ARAGON  para obtener el titulo de AARQUITECTO. 
El tema de diseño  fue seleccionado por su complejidad  y por el 
aporte de conocimientos que su realización generaría, en el 
transcurso de la carrera de arquitectura en el área de diseño,  se 
ven proyectos interesantes que van aumentando el nivel de 
dificultad para su realización, donde es considerado un hospital o 
un aeropuerto temas complejos que  retroalimentarían a cualquier 
estudiante y pondrían a prueba sus conocimientos. Es por esto que  
el  diseño del aaeropuerto internacional de la Riviera maya  tiene la 
finalidad personal de demostrar lo que he aprendido en los 
últimos años , aportando una victoria privada como alumno de la 
facultad de estudios superiores Aragón.
En este trabajo  encontraran la información que sustenta el 
proyecto del aaeropuerto internacional de la Riviera maya ,así como 
los planos base del proyecto ejecutivo del edificio terminal de 
aviación comercial. 
Espero esta tesis sea de utilidad a futuras generaciones y pueda 
orientar al estudiante de arquitectura sobre el proceso de diseño  
de un edificio terminal de aviación comercial.  
 
 
 
 
 
 

Atte. Juan Carlos Amaya Nuñez 
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A lo largo del tiempo la humanidad ha ido evolucionando, 
generando nuevas tecnologías con el fin de satisfacer necesidades, 
buscando alternativas para un mejor modo de vida. Un ejemplo 
claro  es el desarrollo del biplano al que denominaron Flyer (en 
español: Volador), realizado por los hermanos Wright el cual 
buscabo ser un avión más pesado que el aire y tener 
maniobrabilidad longitudinal y vertical, esto dio  origen a un nuevo  
modo de transporte (el aéreo), el cual demando un espacio 
necesario  para la ejecución de los mismos, el aeropuerto. 
En México  el desarrollo de la aviación se remonta  a 1910, año en 
que se construye para fines militares el aeropuerto de Balbuena, 
para fines de 1940 el país contaba con  aeropuertos en 15 
ciudades y con campos de  aterrizaje en otras 80 localidades, en 
la actualidad México cuenta con 86 aeropuertos 
(57internacionales y 29 nacionales) y numerosos aeródromos. 
De esta forma, se ha intentado lograr  una amplia red para la 
transportación aérea que de servicio a todas  las regiones del país 
y que permite vincular los principales centros productivos, 
turísticos y poblaciones con otras naciones. Sin embargo el estado 
de quintana roo, como fuente de desarrollo turístico en México, 
teniendo un crecimiento dinámico, llevando a incrementar  la 
demanda de transporte aéreo en el ámbito nacional e internacional, 
saturando las instalaciones de los principales aeropuertos  como 
son el de Cancún y Cozumel, requiere de la realización de un nuevo 
aeropuerto  el cual reduzca tiempos de traslado terrestre desde 
Cancún o Cozumel a la Riviera maya, 
Esta situación  motivo a realizar los estudios y proyecto 
encaminados  a proponer el desarrollo del complejo aeroportuario  
de esta entidad turística que garantice la eficiencia requerida por 
usuarios y operadores. 
El presente documento consta de  cinco  capítulos, donde se 
mostrara el proceso de diseño  del:  
“aeropuerto internacional de la Riviera maya” 
El primer capitulo llamado información consiste en la 
fundamentación del proyecto  a si como la limitación del mismo, 
basado en el plan de desarrollo de quintana roo. Así como las 
estadísticas de turismo de la región de la Riviera maya. 
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El segundo capitulo llamado investigación  se basa en la 
recopilación de  datos basados en el tema de diseño ,antecedentes  
y aspectos técnicos  del  predio donde se localizara el AAIRM. 
El tercer capitulo llamado analisis-sintesis  comprende   de los 
factores a considerar y objetivos a lograr para satisfacer la 
necesidad, a si como el planteamiento del programa arquitectónico 
del AAIRM. 
El cuarto capitulo llamado estudios preliminares  se maneja el 
planteamiento  conceptual de solución arquitectónica, donde se 
considera el funcionamiento del:  
edificio terminal de aviación comercial. 
El quinto y ultimo capitulo  muestra el proyecto ejecutivo del 
edificio terminal de aviación comercial así como el plano base del 
AIRM, posteriormente se plantea  la Factibilidad económica y 
programa de obra. Del proyecto. 
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NOMBRE 
Aeropuerto Internacional de la Riviera Maya. 
(Tulum Quintana Roo) 
  
  
Localizado en el municipio de Tulum 
Quintana roo el cual se ubica a 
unos 15.8 kilómetros de la costa, 
en las coordenadas 20° 20’ 30” 
latitud Norte (N) y 87° 30’ 30” 
longitud Oeste (W). 
En un punto del municipio de 
Solidaridad no muy alejado del 
corredor turístico, al oeste de  
Xel-Ha, entre Tulum y Playa del 
Carmen, por la carretera que lleva 
hacia Coba en  donde se encuentra 
una brecha inaccesible para 
cualquier vehículo que se confunde 
entre la maleza a través de la cual, 
después de recorrer varios 
kilómetros, se puede llegar a un 
lugar en medio de la selva. 
Se localiza a unas 35 millas 
náuticas (65 kilómetros) del 
aeropuerto de Cozumel y a 55 
millas náuticas (102 kilómetros) 
del aeropuerto de Cancún. 
 

Mapa haciendo referencia al estado de Quintana roo

Mapa haciendo referencia al municipio de Tulum 
Quintana roo

Mapa haciendo referencia al la ubicación  del predio del  AIRM

Imágenes obtenidas de :
Google Earth
http://www.explorandomexico.com.mx/map-gallery/0/47/
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 
 

México es una importante destino turístico a nivel mundial, 
actualmente ocupa el decimo lugar como receptor de ingresos por 
derrama turística, siendo el más importante en América latina1. 
La industria turística en México ha demostrado un crecimiento 
sostenido en los últimos años, de los cuales cerca del 60% de  los 
turistas internacionales  que arriban México, visitan un destino de 
playa y cerca del 37 % de los pasajeros internacionales 
provenientes principalmente de Europa y América del norte   que 
llegan por vía aérea lo hacen a la zona de la Riviera maya2. 
Por otro lado, en los últimos años, la oferta hotelera de la 
Riviera maya  ha crecido significativamente, y se estima  que en los 
próximos 10 años, la construcción de hoteles crecerá de 25,000 
habitaciones que existen actualmente entre Tulum y Playa del 
Carmen, hasta 80,000 cuartos3.  
Tomando en consideración los puntos anteriores y El Programa 
Sectorial de Desarrollo Logístico 2006-2011del gobierno del 
estado libre y soberano de quintana roo donde  establece que el 
acelerado desarrollo turístico de la Riviera Maya requiere contar 
con una adecuada infraestructura aérea o un sistema de 
transporte alterno que haga frente a los crecientes flujos tanto 
de turistas como de bienes y servicios. se propone como realización 
de tema de tesis el proyecto de un AAEROPUERTO INTERNACIONAL 
en LA RIVIERA MAYA ,en el cual se considera  la zona de Tulúm, 
siendo este el  sitio turístico actualmente más visitado de la Riviera 
maya, según las estadísticas 2011 del INAH donde es gran 
predilecta del turismo nacional y extranjero en la entidad. 
Y con base en los estudios realizados por El Gobierno Federal y la 
SCT se tienen claro que ese aeropuerto de carácter internacional 
es una necesidad para la zona como parte de la dotación de 
servicios de equipamiento y que además generará el del desarrollo 
de la zona del municipio de Tulum4.   
 
 
 
1fuente: Sectur 
2fuente: World travel & tourismo council 
3fuente : Programa Sectorial de Desarrollo Logístico 2011-2016 del    estado de Quintana Roo 
4fuente: información proporcionada en la reunión del 13 de junio 2011 por El gobernador Roberto 
Borge Angulo y el secretario de Comunicaciones y Transportes (SCT), Dionisio Arturo Pérez-Jácome 
Friscione 
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MARACO TEÓRICO REFERENCIAL
 

Con el afán  de asegurar la viabilidad del proyecto AAIRM  se 
deberá contemplar con las normas y reglamentos presentes: 

 
•Reglamento de construcción del distrito federal. 
•Ley de aeropuertos 20095. 
•OACI anexo 14. tomo I aeródromos 
•OACI anexo 16  Protección del medio ambiente 
•Programa de desarrollo urbano del centro de población de 
Tulum. 
•Programa sectorial preservación ambiental y recursos 
naturales. 

  
MARCO TEÓRICO FILOSÓFICO 
 

Actualmente la arquitectura se maneja en función del desarrollo 
tecnológico, lo que será una de las directrices en la creación del 
aeropuerto, el proyecto estara basado en generar espacios  
sustentables con la finalidad de aprovechar los recursos (sol, 
viento, agua) y hacer un impacto mínimo sobre el medio ambiente. 
en el proyecto se planteara la utilización de fuentes de energía 
alterna mediante celdas fotovoltaicas , el manejo de la orientación 
de los espacios  con el fin de reducir el uso de equipos  mecánicos, 
se tendrá énfasis en el uso de  sistemas de reciclaje de agua y 
desechos sólidos . 
Considerando esto se puede entender que los que se busca es 
generar una imagen de Arq. Sustentable y high tech, tomando en 
cuenta  que   el proyecto  se convierte en la puerta de acceso  a 
nuestro país y esto repercute como primera imagen ante el mundo. 
 

5 Última reforma publicada DOF 21 de enero de 2009
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OBJETIVO GENERAL 
  

Con base en las estadísticas de nivel turístico en la zona de 
Tulum quintana roo y en función del programa de desarrollo 
urbano y medio ambiente  del estado de quintana roo se 
propone  eel aeropuerto de la Riviera maya  para satisfacer  
las necesidades de servicio de transporte aéreo tanto 
nacional como internacional con el fin de distribuir el flujo 
de turistas que actualmente llegan a la zona, directamente a 
los aeropuertos de Cancún y Cozumel. 

  
OBJETIVOS PARTICULARES 
  

•Desarrollo del sector turístico nacional y extranjero  por 
la conectividad y la posibilidad de llegar a la Riviera Maya 
desde cualquier lugar, además de fomentar el desarrollo 
económico mediante la creación de cientos de empleos 
directos e indirectos. 
 
•Reducción de tiempos de traslado terrestre desde Cancún o 
Cozumel, hacia otros destinos de la Riviera maya, además de  
permitir la diversificación de la oferta de servicios 
aeroportuarios en la zona turística de crecimiento dinámico. 
 
•Modernizar y ampliar la infraestructura carretera con 
dirección Tulum-coba, para atender los requerimientos de una 
comunicación ágil y segura de personas y mercancías, con el 
propósito de garantizar a toda la población, el acceso a los 
servicios sociales y a la actividad económica que se derivan de 
las actividades turísticas y comerciales.  
 
•Incrementar la capacidad de equipamiento de transporte 
aéreo 
  
•Promover la conservación de la zona de reserva ecológica de 
acuerdo al reglamento  de aeropuertos 2009 …...”,donde 
indica  prohibir asentamientos urbanos alrededor de la zona. 
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JUSTIFICACION UURBANA 
 
Dentro de los bienes sujetos al régimen de dominio público de la 
Federación se encuentra una fracción de terreno con superficie de 
1,283-66-42 hectáreas, que forma parte de un inmueble de mayor 
extensión, ubicado en el Municipio de Tulum, Estado de Quintana 
Roo, el cual será utilizado por la Secretaría de Comunicaciones y 
Transportes en la construcción del Aeropuerto Internacional de la 
Riviera Maya.  
La propiedad del inmueble del que forman parte las fracciones de 
terreno, se acredita con la resolución publicada en el Diario 
Oficial de la Federación de fecha 29 de agosto de 1974, en la que 
consta la Declaratoria de terreno nacional. 
La Dirección de Desarrollo Urbano del H. Ayuntamiento de Tulum, 
Estado de Quintana Roo, mediante oficio DGDUyE/DDU/122/2009 de 
fecha 23 de julio de 2009, hizo constar que la superficie que nos 
ocupa es susceptible de ser utilizada en el fin que se pretende, ya 
que el proyecto del Aeropuerto Internacional de la Riviera Maya, se 
encuentra previsto en el Programa Estatal de Desarrollo Urbano, 
así como en el Programa Subregional de Desarrollo Urbano de la 

Región Norte del Estado de Quintana Roo 6. 
 

6fuente: DOF: 25/09/2009 
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JUSTIFICACION ARQUITECTONICA 
 

En función de la demanda turística y con fines académicos  para el 
calculo de pasajeros del aeropuerto internacional de la Riviera 
maya  se realizo el análisis de las salidas de la terminal 2 del 
aeropuerto internacional de Cancún Quintana roo donde se 
muestra : 
 
 
NO DE VUELOS POR HORA BASADO EN EL AEROPUERTO DE CANCUN 

PARTIDA       

HORARIO VUELOS NACIONALES VUELOS INTERNACIONALES P. CRITICOS 

12AM-3AM 1 0   

3AM-6AM 0 0   

6AM-7AM 0 2R   

7AM-8AM 2.5S 5S   

8AM-9AM 1 0   

9AM-10AM 2R 2R   

10AM-11AM 3R 0   

11AM-12AM 4R,2S 4R,2.5S   

12AM-1PM 4R 2R,5S   

1PM-2PM 2R,2S 3R,5S   

2PM-3PM 3R,2.5S 4R,5.5S   

3PM-4PM 2S 0   

4PM-5PM 0 3R   

5PM-6PM 5R,2S 2R,1S   

6PM-7PM 2R 1S,4R   

7PM-8PM 5R,2.5S 1R,1S   

8PM-9PM 3R 2R   

9PM-10PM 1 1   

SIMBOLOGIA   

1S 2 VUELOS 

2S 4 VUELOS 

1R 1 VUELO 

AERONAVE CON MAYORES DIMENCIONES UTILIZADA EN ELAEROPUERTO DE 
CANCUN 

BOING DRIM 777       
BOING DRIM 737       
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JUSTIFICACION ARQUITECTONICA 
 
 
NO DE VUELOS POR HORA  CRITICA BASADO EN LA TERMINAL II DE  AEROPUERTO 
DE CANCUN 
PARTIDA     
HORARIO VUELOS NACIONALES VUELOS INTERNACIONALES 

7AM-8AM     
07:04   2S 
07:15 4S   
07:20   2S 
07:40   3S 

12AM-1PM     
12:08   1 
12:30   2S 
12:25   2S 
12:52   4S 
13:35 1   
12:50 1   

1PM-2PM     
01:15   1 
01:23   1 
01:29   2S 
01:36   2S 
01:40 4S   
01:43   2S 
01:44   1 

2PM-3PM     
02:10 2S 1 
02:18 0 2S 
02:20 0 1 
02:25 1 0 
02:30 0 1 
02:34 0 1 
02:45 0 1 
02:51 0 1 
02:55 5S 0 
02:56 0 2S 

SIMBOLOGIA   

2S 2 VUELOS 

1 1 VUELO 

4S 4 VUELOS 

CONCLUCION   

NO DE VUELOS RELIZADOS POR HORA CRITICA  

NACIONAL   8 VUELOS 

INTERNACIONAL   10 VUELOS 
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JUSTIFICACION ARQUITECTONICA 
 
Por tanto  se propone el manejo de 4 posiciones  de aeronaves 
boing 777-300  en el área internacional y del lado nacional se 
proponen 2 posiciones de aeronaves Boeing 777-300 Y 3 posiciones 
para BOING 737 con el fin satisfacer  la demanda, basado en el 
análisis previo. 
 
 
 
 
 

zona internacional 
No. De vuelos por 

hora  

aeronave capacidad No. De pasajeros x 
hora critica 

10 boing  777-300ER 368 3680 

zona nacional 

No. De vuelos por 
hora  

aeronave capacidad No. De pasajeros x 
hora critica 

5 boing  777-300ER 368 1840 

3 boing  737-900ER 180 540 

2380 
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JUSTIFICACION POLITICA/ECONÓMICO 
 

El aeropuerto internacional de la Riviera maya esta basado en  
función del Programa de infraestructura, Comunicaciones y 
Transportes 2011-2016 del gobierno del estado libre y soberano 
de quintana roo donde  propone  Modernizar y ampliar la 
infraestructura aeroportuaria y de comunicaciones del Estado, 
para atender los requerimientos de una comunicación ágil y segura 
de personas y mercancías, con el propósito de garantizar a toda la 
población, el acceso a los servicios sociales y a la actividad 
económica que se derivan de las actividades turísticas y 
comerciales. 
El proyecto propuesto para esta tesis responde a las estrategias 
del Programa Logístico de Quintana Roo donde destaca impulsar  
el desarrollo de nuevos aeropuertos, infraestructura 
aeroportuaria, la construcción de un nuevo aeropuerto en la 
Riviera Maya y la ampliación del aeropuerto de Cancún. 
En función del programa  Proyectos estratégicos del gobierno del 
estado libre y soberano de quintana roo donde hace mención a la 
construcción del AIRM.  
Debido a que el aeropuerto internacional de la ciudad de Cancún 
ocupa el segundo lugar en importancia a nivel nacional, solo 
detrás del aeropuerto internacional de la Ciudad de México, su 
nivel de operación es muy alto.  
Para apoyar la descentralización del aeropuerto de Cancún y como 
respaldo a los turistas internacionales que llegan al corredor de 
la Riviera Maya, a fin de que funcione coordinadamente con los 
aeropuertos de Cancún y Cozumel. 
Ya que como se señaló, la gran dinámica de crecimiento de la 
actividad turística de la  Riviera Maya requiere entre otros  
equipamientos de carácter regional, la construcción de un nuevo 
aeropuerto internacional.  
Actualmente, el aeropuerto de Cancún ha llegado a niveles 
importantes de saturación por lo que se necesita plantear una 
alternativa de apoyo aeroportuario al sur de la Región Caribe 
Norte. Y así implementar el sector económico. 
 
 
 
 

Fuentes
•programa sectorial de desarrollo urbano y ordenamiento territorial del 
gobierno del estado libre y soberano de quintana roo 
•Diario oficial 
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DELIMITACION DEL TEMA 
 
 PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS 
GGENERAL     

FUNCION 

ELEMENTOS              
1.PISTAS DE ATERRIZAJE Y DESPEGUE 

    

Parte del area de movimiento 
destinada al 
despegue,aterrizaje de 
aeronaves 

2.CARRETEO 

          

Via definida en un aropuerto  
terrestre,establecida para el 
rodaje de aeronaves y 
destinada a proporcionar 
enlace entre una y otra 
parte del aeropuerto  

3. PLATAFORMA 

          

Area definida,en un 
aeropuerto ,destinada adar 
cabida alas aeronaves,para 
los fines de embarque o 
desembarque de 
pasajeros,correo o 
carga,abastecimiento o 
combustible,estacionamiento 
o mantenimiento 

4.EDIFICIO  TERMINAL DE AVIACION 
COMERCIAL 

  

Ser un medio de comunicación 
entre el transporte 
terrestre  y el transporte 
aereo que incluye 
instalaciones y equipos  
destinados total o 
parcialmente a la 
llegada,salida y movimeinto 
de aeronaves. 

5.EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION 
PRIVADA 

    

Ser un medio de comunicación 
entre el transporte 
terrestre  y el transporte 
aéreo de forma  mas rápida y 
privada  que incluye 
instalaciones y equipos  
destinados total o 
parcialmente a la llegada, 
salida y movimiento de 
aeronaves. 
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DELIMITACION DEL TEMA 
 
 

6.TORRE DE CONTROL          

Espacio donde se lleva a 
cabo el dominio del transito  
aereo y terrestre. 

7.ZONA DE HANGARES          

Espacio destinado al 
establecimeito de aeronaves 
el cual  les brindan 
proteccion contra el 
intemperie. 

8.COMISARIATO DE ALIMENTOS Y BEBIDADS    

Proporcionar alimentos y 
bebidas destinados a las 
distintas compañias aereas 
para sus aeronaves 

9.CUERPO DE RECATE Y EXTINCION DE INCENDIOS 
(CREI)   

10.ZONA DE COMBUSTIBLES       

suministrar combustible a 
las distintas aeronaves que 
operan en el aeropuerto 

11.OFICINAS ASA             

12.SERVICIO POSTAL  
MEXICANO         
13. ADUANA             
14. SERVICIOS             

PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS 
GGENERAL     

FUNCION 

ELEMENTOS              
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RUTA DE INVESTIGACION 
 

Tema: aeropuerto internacional de la Riviera maya 
Pasos a seguir  para la investigación 
 
Campo 
 

•Entrevistas con usuarios tanto activo –los que lo usan-, como 
pasivo –los que en el laboran. 
•Entrevistas con dependencias encargadas del sector 
aeroportuario  
•Visitas a espacios análogos. 
•Reporte fotográfico 

  
Gabinete 
 

•Obtención de información vía internet 
•Consulta de libros y revistas 
•consulta de tesis 
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PROBLEMÁTICA PARA OBTENER LA INFORMACION 
 
La información específica respecto al aeropuerto internacional de 
la Riviera maya es de carácter  confidencial, por lo que no se 
pueden especificar datos puntuales respecto al proyecto. 
Las dependencias encargadas en la supervisión del proyecto: 
SCT (secretaría de comunicaciones y transporte) 
DGAC (Dirección General de Aeronáutica Civil) 
ASA (Aeropuertos y Servicios Auxiliares ) 
Mantienen la información  reservada  sobre las bases de licitación 
que la dependencia publicó en mayo de 2010, por tanto solo  se 
cuenta con 
La información pública  que consta: 
ubicación 
aeropuerto de clave de referencia 4E para aeronaves  de cobertura 
intercontinental  
inversión de tres mil 200 millones de pesos (por iniciativa privada). 
Con respecto a la información de la actividad  turística  
proporcionada por (sectur, datatur, fona tur) cabe mencionar  que 
se basa en las estadísticas de enero-marzo del 2011, sin embargo 
solo se cuenta con los datos generales de México. 
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AGRADECIEMIENTO A LAS INSTITUCIONES 
 

SCT (secretaría de comunicaciones y transporte)
•Por la información proporcionada sobre la ubicación y 
desarrollo del aeropuerto internacional de la Riviera maya 
ubicados en el diario oficial 

  
ASA (Aeropuertos y Servicios Auxiliares) 

•Por la información proporcionada sobre el proyecto de la 
Riviera maya basada en la conferencia de prensa del 8 de 
enero del 2010 
Realizada por banobras. 
•Por el préstamo de manuales para el desarrollo del 
proyecto arquitectónico de los cuales destacan: 
 

    Airport Development Reference Manual - IATA - Jan '04  
    Anexo 14 OACI 2009 
    Ley de aeropuertos 2009 
    Manual Planificacion  Aeropuertos 9184 Parte 1 
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ANTECEDENTES 
Históricos del lugar
 

El estado de quintana roo es perteneciente a uno de los 32 
estados de México, el cual está situado  al oriente de la península 
de Yucatán, Está integrado por 10 municipios  de los cuales se 
encuentra Tulum  que se integro como municipio  a mediados del 
2008.1 

 
 

Tulum Tiene colindancias al norte 
con el municipio de Solidaridad, al 
este con el Mar Caribe y la Bahía 
de la Asención, al sur con el 
municipio de Felipe Carrillo Puerto 
y la Bahía de la Asención y al oeste 
con el municipio de Felipe Carrillo 
Puerto. 
Actualmente  Tulum cuenta con 
30788 habitantes, esta cifra se  ha 
originado a partir del fenómeno de 
inmigración  que se origina en este 
sitio.2
En relación a la zona arqueológica 
Tulum es uno de los sitios más 
antiguamente registrados y 
conocidos por el mundo occidental, 
pues ya en 1518 el cronista 
español Juan Díaz narraba haber 
visto una ciudad “tan grande como 
Sevilla” con una torre, que 
indudablemente era el Castillo de 
Tulum, el cual en aquel tiempo aún 
era ocupado por los habitantes de 
esa jefatura independiente. Las 
fuentes del siglo XVI designan al 
sitio con el nombre de “Zamá”, que 
se refiera a la palabra maya para 
“mañana” o “amanecer”.3 

 
 

Mapa del estado de quintana roo, mostrando los 
municipios que la conforman 

Mapa del municipio de Tulum Quintana  roo

1 fuente: http://www.campotulum.qroo.gob.mx/
2 fuente: INEGI
3 fuente: Enciclopedia de los Municipios de México, Instituto Nacional para el Federalismo y el Desarrollo Municipal, SEGOB.
Imágenes obtenidas as de :Google Earth, http://www.explorandomexico.com.mx/map-gallery/0/47/
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ANTECEDENTES 
Históricos del lugar 
 

El nombre de Tulum, por tanto, parece 
ser relativamente reciente. Traducido al 
español como “muralla” o “palizada”, en 
clara alusión a la muralla que aquí se 
conserva, este nombre fue empleado para 
designar a la ciudad cuando ya se 
encontraba en ruinas, y es precisamente 
con este nombre con el que es 
consignado en el siglo XIX, cuando 
Stephens y Catherwood lo “redescubren” 
completamente abandonado, justo antes 
del inicio de la Guerra de Castas. Los 
edificios actualmente visibles en Tulum, 
pertenecen en su totalidad al último 
período de ocupación prehispánica de la 
península de Yucatán: el postclásico 
medio - tardí0 (1200 - 1550 d.n.e.). 
la ciudad prehispánica perteneciente a la 
cultura maya  se encuentra construida  
sobre un acantilado  frente al mar  
Caribe y sus restos se extienden 6  
kilómetros a lo largo de la Riviera, lo 
que actualmente  se aprecia de Tulum es 
parte de lo que fue una importante ciudad  
con templos  en los que  se pueden 
observar  representaciones  de flores  y 
animales. 

Imagen que muestra Muralla que se 
conserva en  Tulum 

Imagen que muestra el castillo de 
Tulum 

Imagen que muestra del a zona arqueológica de tulum quintana roo 
Imágenes obtenidas as de :
http://www.turiguide.com/estados-mexicanos/quintana-roo/tulum.html
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ANTECEDENTES 
Históricos del los aeropuertos (evolución de la 
industria de la aviación) 
 
 La historia de la aviación se remonta al día 
en el que el hombre prehistórico se paró a 
observar el vuelo de las aves y de otros 
animales voladores. El deseo de volar está 
presente en la humanidad desde hace 
siglos, y a lo largo de la historia del ser 
humano del cual hay constancia de intentos 
de volar. 
Diseños de máquinas voladoras realizados 
por (Leonardo da Vinci, Ícaro y Dédalo.) 
Algunos intentaron volar imitando a los 
pájaros, usando un par de alas elaboradas 
con un esqueleto de madera y plumas, que 
colocaban en los brazos y las balanceaban 
sin llegar a lograr el resultado esperado, 
No fue hasta principios del siglo XX cuando 
se produjeron los primeros vuelos con 
éxito. El 17 de diciembre de 1903 los 
hermanos Wright se convirtieron en los 
primeros en realizar un vuelo en un avión 
controlado, no obstante algunos afirman 
que ese honor le corresponde a Alberto 
Santos Dumont, que realizó su vuelo el 13 
de septiembre de 1906.  
 
 
 
 
 
 

Hermanos Wright. En uno 
de sus ingenios voladores 

Diseños de máquinas 
voladoras realizados por 
Leonardo da Vinci.

Ícaro y Dédalo.

Airbus A-380

Fuente
http://www.aviacion.cl/100anos.htm
http://www.esimetic.ipn.mx/
http://es.wikipedia.org
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ANTECEDENTES 
Históricos del los aeropuertos  
(evolución de la industria de la aviación) 
 
 
Estos acontecimientos dieron origen a los primeros aeródromos de 
los cuales en el transcurso del tiempo su evolución ha sido 
notoria en función de las necesidades y del uso de nuevas 
tecnologías. 
 
 
 
 
 

Representación en planta
de aeropuerto tipo, de
proceso manual.

Como primera generación ((1920-1930) 
Aeródromos de plataforma libre 
Edificios elementales a falta de tecnología  
ya que se utilizaban solamente  como 
protección contra  el clima y para espera.  
El proceso del pasajero y del equipaje se 
realizaba por personas y manualmente, sin 
ayuda de bandas por lo que a este tipo de 
edificios  se les llama de proceso manual. 
 
Segunda generación (1930-1950)  
Aeródromos de muelles: lineal, dedos, curvo y 
mixto 
Estos edificios terminales se identificaron por 
la aparición de las zonas estériles para el 
pasajero en el interior del edificio  lo que 
implica especialización de actividades. 
Las soluciones se verán afectadas por la 
aceleración  de crecimiento  de la hora critica. 
Se inicia el proceso del pasajero  con ayudas 
mecánicas, como bandas y escaleras para 
poder mantener  el control y el equilibrio del 
sistema. 
A este tipo de edificios de les llama  de 
proceso mecánico 
 
 
 
 
 
 

Representación en
perspectiva de aeropuerto
tipo, de proceso manual.

Perspectiva de aeropuerto,
de proceso mecánico

Representación en planta
de aeropuerto tipo, de
proceso mecánico.

Representación en

Perspectiva de aeropuerto,
de proceso mecánico

Fuente
•Información obtenida de los apuntes “metodología para el análisis y diseño de las áreas
de un edificio terminal de pasajeros, para servicio de transporte aéreo” proporcionadas por
ASA
• Información obtenida de los apuntes proyecto arquitectónico de un aeropuerto por el
Arq. marco Antonio Ortiz flores.
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ANTECEDENTES 
Históricos del los aeropuertos  
(evolución de la industria de la aviación) 
 
 
Tercera generación (1959-1970)
Concepto satélite: lineal, redondo, 
hexagonal  y mixto. 
En estos edificios se desarrolla una 
respuesta a horas  pico prolongadas y con 
altas concentraciones de aviones  de 
cabina ancha, pasajeros de transito  y 
vuelos fletados (chárter) : las diferentes 
compañías toman posesión de parte de la 
plataforma y del edificio ,creando 
multiplicidad  de servicios internos. 
El proceso del pasajero se hace 
sofisticado y complejo, por lo que se 
quiere de ayudas  electromecánicas y 
automáticas  como elevadores, pasillos 
telescópicos  y señalización móvil. a este 
tipo de edificios  se les llama de proceso 
electromecánico. 
Cuarta generación (1970-1980) 
Terminales especificas: nacionales y/o 
internacionales. 
En periodo los edificios se simplifican pero 
el área terminal se hace muy grande, y con 
grandes necesidades de infraestructura y 
costo de mantenimiento. 
El proceso del gran numero de pasajeros 
se especializa por área, se requiere la 
computadora en todas las partes del 
sistema para poderlo controlar. A este 
proceso  se le llama proceso electrónico. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Representación en planta de
aeropuerto, de proceso
electromecánico.

Perspectiva de aeropuerto, de
proceso electromecánico

fuente
•Información obtenida de los apuntes “metodología para el análisis y diseño de las áreas de un edificio terminal de pasajeros,
para servicio de transporte aéreo” proporcionadas por ASA
• Información obtenida de los apuntes proyecto arquitectónico de un aeropuerto por el Arq. marco Antonio Ortiz flores.

Perspectiva de aeropuerto, con
terminales especificas.
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ANTECEDENTES 
Nuevos aeropuertos 
 
 
Quinta generación1980 - … 
El tiempo ha transcurrido y con él la 
tecnología, hoy día  los nuevos 
aeropuertos  se diseñan a partir  de la 
búsqueda del mejor funcionamiento 
posible, del manejo eficiente de 
pasajeros, seguridad y movimiento de 
equipajes, basándose en el  uso de la 
tecnología, permitiendo el menor manejo 
de personal y acelerando los 
procedimientos de seguridad,  
garantizando un mayor confort. 
 

Los aeropuertos desde el punto de vista 
de las operaciones, se pueden distinguir 
dos partes: el denominado "lado aire“(las
operaciones se aplican sobre las 
aeronaves y todo se mueve alrededor de 
lo que estas necesitan)  y el llamado 
"lado tierra“(los servicios giran 
alrededor de los pasajeros y sus 
necesidades.)1 

En la   planeación y construcción de 
aeropuertos del nuevo siglo, se adoptan 
ciertos criterios, establecidos por 
organismos  “generalmente aceptados” en 
el mundo. Y sobre todo que sean los
adoptados por la Organización 
Internacional de Aviación Civil (OACI) ,la 
Asociación Internacional del Transporte 
Aéreo (IATA) y todas las autoridades 
aeronáuticas correspondientes. 
 
 
 

Representación en planta de
aeropuerto, internacional de
Honck Kong.

Perspectiva de aeropuerto
internacional de Honck Kong.

Representación de
logo de OACI

Representación de
logo de IATA

1.-Dato obtenido en la pagina web  http://es.scribd.com/doc/39898897/Aeropuertos
Imágenes obtenidas de :Google Earth, http://www.aeropuertosdelmundo.com.ar/
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ANTECEDENTES 
NUEVOS AEROPUERTOS 
 
En esta generación los aeropuertos se 
clasifican según su posición y demanda 
aérea que por ende corresponde a   
distintas instalaciones y servicios, 
adecuado a las necesidades presentes y 
futuras del transporte aéreo en la zona 
en la que se quiere instalar un nuevo  
aeropuerto. 
 
Estas nuevas terminales se diseñan a 
partir del análisis comprensivo de la 
demanda y la oferta, con la perspectiva 
global del transporte, que forme parte de 
un plan nacional que abarque todas las 
modalidades y un plan para toda la zona, 
que se coordine con los planes generales 
propuestos a nivel regional y local. 
 
El diseño de aeropuertos contempla 
Actualmente los distintos avances 
tecnológicos y prevé el manejo del mismo 
en un futuro, con la finalidad de obtener 
un mayor tiempo de vida  útil de las 
distintas instalaciones que se manejan. 
Podemos decir que hoy en día se pueden 
entender que los aeropuertos son 
sinónimos de  tecnología y sinónimo de 
negocios, ya que la finalidad de los mismo 
es brindar  un servicio al tránsito aéreo, 
promoviendo el desarrollo económico del 
lugar ,generando distintas fuentes de 
ingreso.  
 

Representación en planta de
aeropuerto, internacional de
Dubai.

Perspectiva de aeropuerto
internacional de Dubai.

Imágenes obtenidas de :Google Earth, http://www.aeropuertosdelmundo.com.ar/
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ANTECEDENTES 
 
 

•Se define como Aeropuerto al aeródromo 
civil de servicio público, que cuenta con 
las instalaciones y servicios adecuados 
para la recepción y despacho de 
aeronaves, pasajeros, carga y correo del 
servicio de transporte aéreo regular, 
del no regular, así como del transporte 
privado comercial y privado no 
comercial.2 
•Clasificación  en función del servicio de 
transporte aéreo: 
Nacional, Internacional y de carga. 
•Manejo de nuevas tecnologías 
(aeronaves ,sistemas de seguridad 
,manejo de equipaje, etc.) reduciendo 
tiempo y costo.3 
•los edificios terminales tienen como 
función la conexión entre los modos de 
transporte terrestre (vehículos, 
autobuses, tren, metro y el modo de 
transporte aéreo. El volumen de 
pasajeros y el tipo de tráfico 
condicionan la configuración de la 
terminal. 
 

PRINCIPALES CARACTERÍSTICAS DE LOS NUEVOS 
AEROPUERTOS 

2 -Dato obtenido en ley de aeropuertos publicada en el diario oficial de la federación el 22 de diciembre de 1995                           
3-En la actualidad se esta manejado un sistema llamado aeropuerto de autoservicio ,donde el sistema es automatizado, un
recorrido desde la entrada de la terminal aérea hasta la puerta del avión sin interactuar con un solo empleado de aerolínea.
Imágenes obtenidas de http://www.aicm.com.mx/home.php

Representación en isométrico de
la terminal T-2 de Cancún.

Imágenes que muestran al
aeropuerto Benito jurares de la
ciudad de México.

Perspectiva de la terminal T-2 de
Cancún.
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ASPECTOS FÍSICO-NATURAL DEL ENTORNO 
 Clima 
El clima del municipio  de Tulum Quintana Roo es 
cálido sub húmedo ,con lluvias en el verano de 
mayor humedad. El clima se ve afectado por los 
ciclones, que aumentan la precipitación sobre 
todo en el verano.3 
 
Temperatura  
En la región de Tulum el Rango de temperatura  
es de 24  A 28°C,,  obteniendo como temperatura 
media anual 26° C. 
 
Precipitación pluvial 
La precipitación pluvial anual oscila entre los 
1,300 y los 1,500 milímetros con estación de 
lluvia de marzo a octubre.  
La precipitación pluvial horaria máxima obtenida 
el la isoyetas es de 240 mm.4 
 
Dirección de intensidad de los vientos 
dominantes. 
En el desarrollo de un aeropuerto ,como 
elemento fundamental  es la orientación de las 
pistas , Son numerosos los factores que 
influyen en la determinación de la orientación, 
del emplazamiento 
y del número de pistas. Un factor importante es 
el coeficiente de utilización, determinado por la 
distribución de los vientos. 
Esto se debe a que el. viento es fundamental 
para el despegue de aeronaves, por cuestiones 
aerodinámicas, las aeronaves necesitan el 
viento en contra.  
En la región de Tulum, la dirección de los 
vientos  dominantes provienen de los  351.5° 
norte con una velocidad de 4.289km/h.5    
 
 
 
 

4 -Dato obtenido de la Dirección General de Servicios Técnico: Isoyetas Edición 2000
5-Dato obtenido en la pagina oficial de Tulum Quintana Roo http://tulum.gob.mx
Imágenes obtenidas de http://tulum.gob.mx

RNO

Imágenes que muestran el
escudo de Tulum Quintana
Roo

Imágenes que muestran el
escudo de Tulum Quintana
Roo

Imágenes que muestran el
la dirección y velocidad del
viento del municipio de
Tulum Quintana Roo
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ASPECTOS FÍSICO-NATURAL DEL ENTORNO 
 Orientación y asoleamiento. 

El predio se localiza a 15.8 kilómetros de la costa, en las 
coordenadas 20° 20’ 30” latitud Norte (N) y 87° 30’ 30” longitud 
Oeste (W). Ubicado  sobre la carretera Tulum-Coba 
El predio cuenta con una superficie de 1283 hectáreas, de forma
irregular. 
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ASPECTOS FÍSICO-NATURAL DEL ENTORNO
 Orientación y Asoleamiento. 

Grafica solar de la zona de Tulum quintana roo ,donde se muestra 
el predio del aeropuerto de la Riviera Maya, con las  coordenadas 
20° 20’ 30” latitud Norte (N) 
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Datos obtenido en el Prontuario de información geográfica municipal de los Estados Unidos 
Mexicanos Tulum, Quintana Roo Clave geoestadística 23009
http://www.tulum.gob.mx/

ASPECTOS FÍSICO-NATURAL DEL ENTORNO
 
Composición geológica. 
Dentro de la zona de Tulum, se encuentran 
formaciones del plioceno y cuaternario (INEGI 
carta geológica F16-11). En la formación 
geológica del plioceno se encuentran calizas 
que corresponden a rocas sedimentarias del 
terciario, de origen marino. El cuaternario se 
caracteriza por presentar gran cantidad de 
conchas de bivalvos y exoesqueletos de coral en 
ríos de litificación. 
En donde se encontrara el aeropuerto de la 
Riviera maya   los suelos se caracterizan por 
poseer un suelo leptosol con una capa 
superficial abundante en humus y fértil, que 
descansa sobre roca caliza  con una resistencia 
que osila entre los 20 y 40 toneladas sobre m2. 
Hidrografía  
El coeficiente de escurrimiento es mínimo  debido 
al material consolidado que presenta la gran 
mayoría de la superficie , la permeabilidad de la 
roca calcárea impide la existencia de corrientes 
superficiales.  Generando  posibilidades altas de 
drenaje subterráneo. 
topografía 
El predio se localiza en una llanura con poca o 
ninguna variación en altura de nos mas de 3 m, 
rodeado de selva.  
 
 
 

Imágenes que muestran el
tipo de suelo de Tulum
Quintana Roo

Imágenes que muestran el
tipo de roca de Tulum
Quintana Roo
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Flora 
La vegetación se conforma de selva mediana sub 
perennifolia y sub caducifolia, que son 
particularmente valiosas para la explotación 
forestal debido a la presencia de maderas 
preciosas como la caoba y el cedro. Por lo que 
el sitio corresponde a la reserva del  estado de 
Quintana Roo. 
Dentro de la amplia riqueza de especies de 
flora detectadas en la zona se encuentra 
árboles de: La Chaca (Bursera simaruba), El 
Chicozapote (Manilkara zapota), el palo tinto o 
Campeche (Haematoxylum campechianum), el 
chechén (Metopium brownei) y la palma chit 
(Thrinax radiata) ramón, ya’axche, kitanche, 
papaya, sa’kbob, mahahau, hiraea obovata, bisil, 
mansoa verrucifera, tatsi, habín, kaniste y 
guaya. 
 
Fauna 
Los animales de la región corresponden 
mayoritariamente de origen neo tropical, sin 
embargo están presentes animales de origen 
neartíco como el venado. Los principales grupos 
representados son los anfibios, reptiles, aves y 
mamíferos. El corredor de  Cancún – Tulum  se 
detecto la presencia de 309 especies, de las 
cuales las aves son las más difundidas de 
todas. Las aves se encuentran representadas 
por zanates, garzas blancas, colibríes .  

ASPECTOS FÍSICO-NATURAL DEL ENTORNO
 

Datos obtenido en :http://www.tulum.gob.mx/
Imágenes obtenidas de :
http://chalk.richmond.edu/flora-kaxil-kiuic/b/bursera_simaruba.html
http://www.birdbgone.com/es/pest-birds/common-grackle/
http://garzasblancasdecatemaco.blogspot.mx/
http://reinoanimal2.wordpress.com/

Imágenes que muestran La
Chaca (Bursera simaruba)

Imágenes que muestran La
palma chit (Thrinax radiata)

Imágenes que muestran Las 
aves representativas de la zona 
de Tulum. 
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Datos obtenido en http://www.tulum.gob.mx/
Imagen obtenida de Google Earth

ASPECTOS FÍSICO-ARTIFICIAL DEL ENTORNO 
 INFRAESTRUCTURA 
 
servicios 
Actualmente  el municipio 
de Tulum cuenta con el 
servicio de electricidad  
y  telefonía ,para el 
servicio de agua potable  
hacen uso de los mantos 
freáticos y con respecto 
al drenaje  hacen uso de 
fosas sépticas y plantas 
de tratamiento . 
 

Comunicación Terrestre 
El territorio del municipio de Tulum se encuentra atravesado por la 
carretera Federal 307,el cual es la  principal vía de comunicación 
del municipio, corre paralela a la costa en sentido norte-sur,. 
A lo largo de su recorrido se encuentran las principales 
poblaciones del municipio como la cabecera, Tulum, Akumal, Ciudad 
Chemuyil, así como los grandes hoteles y complejos turísticos de la 
Riviera Maya, la carretera se encuentra en proceso de modernización 
para convertirse en una autopista de cuatro carriles, siendo en la 
actualidad una carretera de un solo cuerpo con dos carriles de 
circulación. 
Además de la carretera 307 existen en el municipio otras carreteras 
de carácter estatal que comunican las localidades del interior del 
territorio, la principal de ellas es la que partiendo de la ciudad 
Tulum en sentido sureste-noroeste comunica el interior del municipio, 
principalmente las localidades de Macario Gómez, Francisco Uh May y 
Cobá, esta última la segunda zona arqueológica en importancia del 
estado, desde Cobá la carretera continúa hacia el estado de Yucatán 
culminando en la población de Chemax.   

Imágenes que muestran el municipio de Tulum  y sus principales vías 
de comunicación terrestre

DIRECCION DONDE 
ESTARA EL AIRM
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La región de  Tulum Quintana roo actualmente 
cuenta con (28,263) habitantes7 de los cuales  
el 45 % es indígena. 
En cuestión  económica “ocupación y empleo “  
la distribución porcentual  de la población 
ocupada por posición en el trabajo, el 2.7% son 
empleadores, el 19.9% son trabajadores por 
cuenta propia y el 73.3% de la población  su 
posición laboral corresponde a trabajos 
asalariados  por lo que depende de 
instituciones y organismos  que sustenten estos   
empleos . 
En la  Distribución porcentual de la población 
ocupada de 12 años y más por sector de 
actividad económica, 2000 y 2010 obtenemos 
que la población que corresponde a trabajos 
asalariados el 77% pertenece al sector de 
comercio y servicio generados por el turismo. Y 
el 14.5%  se dedica al sector industrial y de la 
construcción. 
En cuestión de educación  
el porcentaje de población de 15 a 24 años que 
asiste a la escuela  es del 35 % (35 personas 
por cada 100). 
 
El AIRM es un proyecto que impulsara el 
desarrollo económico de la región ,por una 
parte el servicio de transporte de aéreo  abrirá 
las puertas para el flujo de turistas 
provenientes del extranjero y de la República 
Mexicana , generando un ingreso mayor  a los 
habitantes de  la zona , por otra parte el 
aeropuerto generara nuevos empleos tanto para 
profesionistas ,como personas que cuentan con 
el nivel medio superior , con el fin de brindar 
un mayor servicio a los usuarios. 
 
 
 
 
 
 
 

ASPECTO SOCIO- ECONÓMICO DEL ENTORNO 
 
 

Imágenes que muestran
La Tasa de participación
económica de la población
de 12 años y más según
sexo, 2000 y 2010

TORNO

Imágenes que muestran 
Distribución porcentual de 
la población ocupada de 
12 años y más por sector 
de actividad económica,
2000 y 2010

Imágenes que muestran el
Porcentaje de población de
15 a 24 años que asiste a
la escuela según sexo,
1990, 2000 y 2010
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Las organizaciones encargadas en el desarrollo  y supervisión de 
nuevos aeropuertos (IATA,OACAI,ASA etc.)  establecen parámetros,  
con el fin  de obtener un  correcto funcionamiento de los 
aeródromos. 
En lo que concierne al edificio terminal de pasajeros de una 
aeropuerto se han establecido formulas  para determinar las 
distintos elementos y características  a utilizar, basado en la 
demanda de pasajeros por hora cítrica. 
 

ANÁLISIS Y DISEÑO DE LAS ÁREAS  DEL EDIFICIO 
TERMINAL DE PASAJEROS PARA SERVICIO DE 
TRANSPORTE AÉREO EN FUNCIÓN DE LA DEMANDA.  
 
Numero de pasajeros  del AIRM 
Zona internacional  3680 pasajeros 
Zona nacional         2380 pasajeros  
El numero total de pasajeros con los que contara el AIRM es de  
6060 pasajeros de los cuales para fines de cálculo de las aéreas 
se tomara solo el 60 % que corresponde al porcentaje  rentable 
para las aeronaves a utilizar. 
6060 pasajeros  x 60%=33636 pasajeros  
 
Determinación es la superficie bruta total del edificio terminal 
consiste en  multiplicar el flujo horario pico de pasajeros  por un 
numero comprendido entre 14 y 22m2. 
3636 pasajeros x 14 m2 =550904m2 
 
Calculo de estacionamiento  
60% de pasajeros llegan en auto (3636 p x 60%)=2182p 
40% de pasajeros llega en autobús y transporte colectivo 
(3636 p x 40%)=1454p 
Tomando que cada auto permanece 30 minutos Max, obtenemos que 
en una hora un cajón puede alojar a 2 automóviles/hr, por lo 
tanto si en promedio llegan 2 pasajeros por automóvil obtenemos: 
2182p/2=1091/2=545.5=546 cajones de estacionamiento 
 
 
 
 
 
 

ANÁLISIS ARQUITECTÓNICO 
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NNumero de acceso de los pasajeros al edificio terminal 
En una hora promedio tenemos 3636 pasajeros  y se considera un 
acceso por cada 300 pasajeros con una ancho de 2.40 m 
3636/300=12.12=112 accesos con un ancho de 2.40 m
 
Documentación 
Área de mostradores  
el numero de mostradores dependerá del pronostico  de la 
demanda aérea ya que determina el numero de aerolíneas que
operaran el aeropuerto. 
La longitud de mostradores se calculara por medio de módulos, 
cada modulo se establece con dos mostradores(2m) y una bascula 
(1m) o un mostrador doble y una bascula. 
El calculo consiste en analizar  el tiempo que requiere un pasajero  
para realizar el tramite de documentación, el cual se ha 
considerado aproximadamente 60 segundos en vuelos nacionales. 
Un vuelo nacional, dispone de 120 minutos  para documentar al 
pasajero por lo que se procesan 120 pasajeros, si se consideran 
los mostradores como módulos de 3m(dos mostradores y una 
bascula)la operación quedaría así: 
datos 
Pasajeros de la zona  nacional 2380 p x 60%=1428pasajeros 
Formula 
1428pasajeros/120min=112docuemtadores para zona nacional
Longitud de los mostradores =12X3m=36ml 
 
Para vuelo internacional, se dispone de 180 minutos para 
documentar a los pasajeros, si un pasajero tarda 2 minutos en 
realizar el tramite, el personal que documenta procesara 90
pasajeros  
Pasajeros de la zona internacional  3680 p x 60%= 
2208pasajeros 
Formula 
2028pasajeros/90in=224docuemtadores para zona internacional
Longitud de los mostradores =24X3m=72ml 
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Vestíbulo de documentación 
Esta área se ubica frente a los mostradores, cuya función es la de 
aguardara los pasajeros que se encuentran formados mientras 
esperan ser registrados y documentados para su vuelo. esta espera 
ocasiona las llamadas filas o colas. 
Para el calculo se considera la longitud del mostrador y se 
suponen longitudes de cola  de 15 personas con un factor de 
ocupación de 0.80 m al que se le agrega un factor  de 2.5 m de 
circulación. 
Área de vestíbulo nacional=(36mlx(15x0.80)+2.5m)=5522m2 
Área de vestíbulo internacional 
=(72mlx(15x0.80)+2.5m)=11044m2 
 
Salida 
equipo de revisión de personal  
Es el área de transición a las salas de  ultima espera, en donde se 
realiza la inspección de los pasajeros y sus equipajes de mano. 
Esta rea se calcula en base al dimensionamiento de los equipos y al 
vestíbulo necesario para la revisión adecuada de los usuarios en 
módulos aproximadamente de 25 a 30 m2 por equipo. 
Área de revisión aduanal, ofician y vestíbulo 
Es el área de revisión  de equipajes tanto de documentos como de 
mano de los pasajeros que arriban de vuelos del extranjero, 
incluye una oficina para el personal de aduana  así como un área de 
caja. Esta área se calcula en función del tipo de aeropuerto, por 
ser un aeropuerto turístico se considera un área de 10 m2 para 
dos mesas de revisión. Además se deberá considerar  una oficina de 
aduana de aproximadamente 20 m2 que incluirá un área de caja.   
Área de migración 
Es el área en donde se realiza la inspección de documentos de 
identificación  de los pasajeros de vuelos  internacionales .  
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Para calcularla se estima una velocidad de procesamiento de 
tramite de 2 pasajeros por minuto ,se determina que en 20 minutos 
se procesa el 60 %de los pasajeros , y en 20 minutos se procesan 
40 pasajeros por agente ,por lo que el area se podría calcular de 
la siguiente forma: 
Numero de mostradores=(numero de pasajerosx60%)/40 
Numero de mostradores=(2208pasajerosx60%)/40=33 filtros 
Profepa y sanidad 
La primera es la encargada de la protección a medio ambiente y la 
segunda se destina a la prevención y detección de epidemias. Estas 
aéreas se calculan  bajo la hipótesis de que el 60% de los 
pasajeros en hora pico se concentra en 20 minutos  y el 40% 
restante se distribuye  en los otros 40 minutos de la hora pico. El 
tiempo de tramite en los filtros de sanidad será de 4 pasajeros por 
minuto, es decir un pasajero cada 15 segundos, considerando que 
el pasajero ya realizo una preparación anticipada del pasaje  y 
lleva los documentas a la mano. el calculo del área quedaría así. 
No de p por minuto=(Pasajeros hora critica x 60%)/20min 
No de p por minuto=(2208p x 60%)/20min=66.24 personas 
Si el flujo de pasajeros es de 4 pasajeros por minuto por filtro No 
filtros =numero de pasajeros/4pasajeros por minuto  
No filtros=67/4=16.75 filtros 
Sala de ultima espera 
Es el área ultima donde se reúnen los pasajeros antes de abordar 
al avión. Para calcular  la Sala de Ultima espera, se toma el 
numero de pasajeros en hora critica considerando un factor del 
70% para aeropuertos turístico, esto debido a que los pasajeros 
se distribuyen en diversos lugares  del aeropuerto y los vuelos no 
son totalmente simultáneos. 
Se da un factor  del 80% para pasajeros sentados  con un índice 
de 1.5m2 y un factor del 20% para pasajeros de pie con  un índice 
de1.00m2. 
Debido a que el AIRM  es un aeropuerto internacional ,se 
considerara un 20%de área adicional. 
Sala de ultima espera nacional 
Área sentados=1428pasajerosX80%=1143x1.5m2=11714.5m2 
Área  de pie=1428pasajerosX20%=285x1m2=2285m2 
 
  
 
 
 
 
 



aanalisis-sintesis 

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

No  
36  

Sala de ultima espera internacional 
Área sentados= 2208pasajeros X80%=1767x1.5m2=22650m2 
Área  de pie=2208pasajerosX20%=442x1m2=4442m2 
 
Salidas 
Sala de reclamo de equipaje 
Área donde los usuarios recuperan su equipaje documentado al 
final de su vuelo. Esta área se calcula considerando los pasajeros 
en hora critica de llegada con un factor del 60%de incidencia x 
70%de permanencia x 1.2m2 de ocupación del pasajero y se deberá 
tomar en cuenta el are apropia del equipo. 
Sala nacional 
(1428pasajeros x 70%) 1.2=11199.52 m2 
Sala internacional 
(2208pasajeros x 70%) 1.2=11854.72m2 
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Datos basados en
http://www.aicm.com.mx/informacionalpasajero/Recomendaciones/index.php?Publicacion=48 

Clave: 
Nombre del aeropuerto 
 
Clave de referencia OACI: 
Pista 1 
( aviación comercial): 
Pista 2 
( aviación privada): 
Rodaje paralelo: 
Aeronave máxima 
Horario de operación: 
Numero de posiciones: 
Superficie de terminal: 
Mostradores de documentación: 
 
 
 
 
 
 
 

CARACTERÍSTICAS TÉCNICAS DEL AIRM
 
 AIRM 

aeropuerto internacional de 
la Riviera maya 
4E 
 
3500x45m,pavimento rígido 
 
3500x45m,pavimento rígido 
3500 m x 23 m de ancho 
boing  777-300ER 
24hr 
10 en total 
55696.02 m2 
36 
 
 
 
 
 
 
 

Módulos de información 
Información General: información del aeropuerto, vuelos 
Tourist advisory:       información turística ,hoteles, sitios de   
                                interés 
Servicios bancarios y financieros 
Banamex, Bancomer y Santander: sucursal bancaria 
Transportación terrestre 
Taxis, autobuses y renta de autos 
Estacionamiento 
1 estacionamiento las 24 hr con capacidad de 700 cajones 
Servicio medico las 24 hr 
Servicio para personas discapacitadas a través del 
Manejo de rampas con pendientes no mayores al 6% 
Manejo de sistemas mecánicos (elevadores y escaleras 
eléctricas) 
Manejo de señalización y tratamiento en pisos. 
Manejo de puertas corredizas  con sensor de presencia. 
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Concepto 
 
 
Se considera a un aeropuerto como el conjunto de instalaciones  
dedicadas al servicio de transporte aéreo, donde  el edificio 
terminal de aviación comercial es el medio de comunicación entre el 
transporte terrestre y el aéreo.  
En la concepción del edificio terminal de aviación comercial se 
consideran 4 elementos fundamentales para su realización: 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
   
 
  
 
 

•Retomar la idea de muralla que 
provine de la  definición de Tulum 
donde se  pretende  que el edificio 
sea de tipo lineal, el cual contara 
con tres accesos ,simulando las tres 
torres con las que contaba la 
muralla de Tulum. 
 
•Manejo de formas aerodinámicas 
basadas en la industria de la 
aviación, las cuales permitan reducir 
los impactos provocados por el 
viento. 
 
•Manejo de elementos prehispánicos, 
basados en glifos ,grecas y murales 
para el uso de piso, muros y plafones. 
 
•Orientación del edificio norte-sur
con el fin de manejar energías 
alternativas (celdas fotovoltaicas) 
 
Estos elementos consisten en 
integrarse de tal modo que permitan
al edificio dar unidad con su entorno 
y su medio. 
 

Imagen que muestra al la zona arqueológica de TULUM

imagen que muestra los principios básicos de la 
aerodinámica

imagen que muestra murales prehispánicos

Imagen obtenidas de :
http://www.visitmexico.com/es/arqueologia-en-mexico
http://www.pasionporvolar.com/principios-aerodinamicos-del-avion-aerodinamica
http://www.mayasautenticos.com/maya_religion.htm
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PLANTEAMIENTO CONCEPTUAL DE SOLUCIÓN 
ARQUITECTÓNICA.  
 
 
Con el fin de generar una solución congruente a la demanda, en 
función de los factores generadores y condicionantes esenciales se 
opta por el siguiente planteamiento explicando  las premisas 
conceptuales. 
 
 
 
 
 
 
 

Como esquema conceptual de 
diseño para el edificio terminal, 
optaremos por el de tipo lineal, en 
este esquema las aeronaves se 
estacionan  frente al edificio, este  
puede no ser necesariamente 
lineal puede incluir cierto 
quiebres  formando un planta 
semicircular o piramidal.  
Con el fin de obtener una mejor 
operación y funcionamiento 
separaremos el lado nacional del 
internacional, contemplando  zona 
de uso común. 
 
Se contempla que el edificio 
terminal estará ubicado 
paralelamente a las pistas 
simultaneas. esto condiciona al 
diseño formal del edificio a 
amortiguar el golpe de los vientos 
dominantes. Como se ha 
mencionado con anterioridad  para 
dar solución se contempla 
retomar la formas aerodinámicas. 
 
El edificio estará diseñado a 
partir de módulos, donde cada 
sección  permita re direccionar los 
vientos,  
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EEstudios preliminares 
PLANTEAMIENTO CONCEPTUAL DE SOLUCIÓN 
ARQUITECTÓNICA.  
 
 

Cada modulo del edificio estará
seccionado en tres elementos, que 
permitirá  una disposición en la 
cubierta  que permita el paso de luz  
natural en los distintos espacios 
,reduciendo el consumo eléctrico. 
Este manejo de cubiertas es a 
partir de la condicionantes 
naturales mencionada en capítulos 
anteriores. 
 
El proyecto AIRM pretende ser de 
tipo autosustentable  haciendo uso 
de los recursos, por lo que 
contara con: 
plantas de tratamiento para aguas 
residuales  
Captación y uso de aguas pluviales 
para riego. 
Captación de energía solar a través 
de paneles fotovoltaicos flexibles, 
por lo que las cubiertas tendrá 
una inclinación mínima de 23°27’. 
 
Con el fin  de generar identidad 
nacional  en el proyecto se 
propone usar elementos 
representativos de la región  maya, 
como el uso de glifos en fachada a 
si como distintos grabados en  el 
interior del edificio. 
Se manejara el uso del color azul 
cobalto tanto en cubierta , como en 
fachada , siendo este un color 
representativo de la cultura maya 
que muestra al mar de quintana 
roo. 
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Información obtenida de MANUAL TÉCNICO DE ACCESIBILIDAD 2012  

PROGRAMA DE CRITERIOS DE SOLUCIÓN 
PARTICULARES.  
 
 
Con la  finalidad de generar un edificio universal el cual pueda ser 
utilizado por todas las personas incluyendo a las personas con 
discapacidad., al máximo posible, sin adaptaciones o necesidad de 
un diseño especializado, se consideran los siguientes criterios 
 
Espacios abiertos 
•Superficies con pavimentos antiderrapantes, firmes, uniformes y 
permeables, con cambios de textura en cruces o descansos para 
orientación de ciegos y débiles visuales. 
•En rampas la Pendiente máxima será del 8% con longitud máxima de 
600 cm. 
•La circulación peatonal deberá contar con un ancho mínimo de 
1.20 m 
•Colocación de iconografías el cual es un Sistema de símbolos y 
signos diseñados para orientar con toda seguridad a las personas 
con discapacidad en el desplazamiento y uso de los espacios 
interiores y exteriores 
 
espacios cerrados 
•Manejo de superficies con pavimentos antiderrapantes, pero no  
rugosos, así como el uso de tiras táctiles o cambios de textura  
con un ancho mínimo de 15cm ,para orientación de invidentes (ciegos 
y débiles visuales) 
•Uso de sistemas de apoyo con lengua braille  así como señalización 
de accesibilidad.(iconografía) 
•Las dimensiones mínimas de las circulaciones horizontales de la 
edificación no serán inferiores a 2.50 m. 
•Los accesos principales serán a través de puertas automáticas con 
dimensión  minina de 3m. 
•Las puertas tendrán un espacio libre mínimo de 1m 
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EEstudios preliminares 
MATRIZ DE RELACIONES.  
 
 

Matriz de relación del AIRM 

Matriz de relación del edificio terminal de aviación comercial 

simbología 
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Diagramas de funcionamiento.  
 
 

Diagrama de funcionamiento del edificio terminal de 
aviación comercial. 

Diagrama de funcionamiento de salidas de pasajeros  
del área internacional 
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EEstudios preliminares 
Diagrama de funcionamiento 
 
 

Diagrama de funcionamiento de las llegadas  de pasajeros del 
área internacional 
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Diagramas de funcionamiento.  
 
 

Diagrama de funcionamiento de salidas  de pasajeros  
de la área nacional 

Diagrama de funcionamiento de llegadas de pasajeros  
del área nacional



A
E
R

O
P
U

E
R

T
O

 I
N

T
E
R

N
A
C

IO
N

A
L
 D

E
 L

A
 R

IV
IE

R
A
 M

A
Y
A
 

ee
s
t
u
d
io

s
  
p
r
e
l
im

in
a
r
e
s
 

N
o 

 
65

  

Z
o
n
if

ic
a
c
ió

n
 

  Z
o
n
if

ic
a
c
ió

n
 d

e
 p

l
a
n
ta

  
b
a
j
a
 d

e
l
 e

d
if

ic
io

 t
e
r
m

in
a
l
 d

e
 a

v
ia

c
ió

n
 c

o
m

e
r
c
ia

l
 

  



A
E
R

O
P
U

E
R

T
O

 I
N

T
E
R

N
A
C

IO
N

A
L
 D

E
 L

A
 R

IV
IE

R
A
 M

A
Y
A
 

ee
s
t
u
d
io

s
  
p
r
e
l
im

in
a
r
e
s
 

N
o 

 
66

  

Z
o
n
if

ic
a
c
ió

n
 

  Z
o
n
if

ic
a
c
ió

n
 d

e
 p

l
a
n
ta

 a
lt

a
 d

e
l
 e

d
if

ic
io

 t
e
r
m

in
a
l
 d

e
 a

v
ia

c
ió

n
 c

o
m

e
r
c
ia

l
 

  



AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

CCAPITULO 
V 

PROYECTO 
EJECUTIVO 



PProyecto ejecutivo 

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

No  
67 

Proyecto arquitectónico  
  
DESCRIPCION GENERAL 
El presente proyecto, corresponde a un aeropuerto internacional 
con clave de referencia 4e, que se desarrolla en un predio de 
1283 hectáreas. La planta de esta sección de terreno es de forma 
irregular. 
DEL CONJUNTO 
El proyecto cuenta con una superficie total de construcción de 
2, 241,688m2 distribuidos  de la siguiente manera: 
 

MEMORIA DESCRIPTIVA

  

1. pistas de aterrizaje y despegue 56000 
2. carreteo 1330000 
3.  plataforma 198550 
4.  edificio  terminal de aviación comercial 36000 
5.  edificio terminal de aviación privada 685 
6.  torre de control 280 
7.  zona de hangares 76638 
8.  comisariato de alimentos y bebidas 1550 
9.   cuerpo de recate y extinción de incendios (crei) 1538 
10.zona de combustibles 15633 
11.oficinas asa 473 
12.servicio postal mexicano 351 
13. aduana 306 
14. servicios 

Los elementos  con los que cuenta el aeropuerto están conectados 
por un camino  que nace a partir de la carreta Tulum-coba, hasta 
llegar a la terminal de aviación comercial, generando un circuito. 
Dichos elementos se proponen con carácter sustentable con la 
finalidad de disminuir  el impacto ambiental. Empleando  distintos 
métodos como son: 

•Tratamiento de aguas residuales 
•Captación de agua pluvial 
•Uso de energía alternativa, con base  en  
 sistema de paneles solares. 
•Manejo de materiales térmico acuáticos   

 



Prroyecto ejecutivo 

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

No  
68 

EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL. 
Descripción  
  
El presente edificio tiene la finalidad de dar servicio de transición  
entre el área pública y el área de operación del aeropuerto. En 
ella se encuentran e interactúan las actividades  que permiten el 
proceso, control y seguridad de los pasajeros, equipaje y 
mercancías. 
El edificio terminal de aviación comercial  está diseñado con una 
capacidad de albergue de  4895 pasajeros por hora crítica, 
distribuidos en:  

•2295 pasajeros internacionales. 
•1900 pasajeros nacionales. 

Permite el manejo de  distintas aeronaves entre las cuales  están: 
•Boing  777-300er con capacidad de 368 pasajeros. 
•Bojng 737-900er con capacidad de 180 pasajeros.  

  
El edificio terminal de aviación comercial cuenta con una superficie 
de construcción de 65508.65m2, dividido a su vez en zona 
internacional, ubicada en el lado izquierdo del edificio y zona 
nacional, ubicado en el lado derecho del edificio. 
El edificio terminal de aviación comercial está conformado por: 

•Planta baja 
•Planta de mezanine 
•Planta alta 

  
La planta baja cuenta con una superficie de construcción de 
39290m2, distribuidas en: 

•Zona de llegadas nacionales  e internacionales, 
•zona de  venta y documentación 
•zona de comida que está conformada por dos    
 restaurantes y un espacio de comida rápida. 
•zona de concesiones. 
•terminal de autobuses. 
•zona administrativa  
•zona de servicios.  



PProyecto ejecutivo 

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

No  
69 

La planta de mezanine cuenta con una superficie de construcción de 
4327.2m2, distribuidas en: 

•Aeropasillos en zona nacional. 
•Aeropasillos en zona internacional. 
•Cuarto de maquinas para el sistema de aire acondicionado. 
 

La planta alta cuenta con una superficie de construcción de 
22628.80, distribuidas en: 

•Zona de salidas nacionales e internacionales las cuales 
cuentan con los respetivos filtros (migración aduna y sanidad  
en  la zona internacional), salas de ultima espera, zonas vip, 
tiendas duty free, y áreas ajardinadas. 
•Oficinas de  aerolíneas (nacionales e internacionales). 

 
Tanto la planta baja como la planta alta  cuentan con todos los 
servicios para su correcto funcionamiento. 
Como son: 

•Servicios sanitarios  
•Zona de teléfonos 
•Estacionamiento  al aire libre con capacidad para 700 
cajones. 
•Sistema de aire acondicionado. 

  
Materiales utilizados 
Pisos 
Se propone utilizara un piso marmoleado marca interceramic modelo 
arbesco de 50 x 50 cm, asentado con pega mármol, incluye boquilla  
con arena  de 0.5cm línea  standar maraca interceramic.  
 
Muros 
Se propone que todos los muros a utilizar en el proyecto serán 
divisorios con un espesor de 15cm, a base tabla roca sostenidos 
con estructura a base de perfiles metalicos, con excepción de los 
núcleos sanitarios, estos será  base de muros de block de 
concreto de  15x20x40 cm 
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Plafones 
Se propone la utilización de falso plafón, a base de tabla roca 
 
Cancelería 
Se utilizara un sistema de soporte puntual de arañas  maraca kinet 
sujetas a una  estructura a base de perfil tubular de acero de 4’’. 
Se utilizara cristal filtrasol de  9 mm de espesor con dimensiones 
de 3x2m. 
  
Entrepiso 
Sistema a base de losa cero marca ternium, 25 calibre 20 con capa 
de compresión de 10cm f´c=250 kg/cm2, reforzado con malla 
electro soldada 6x6/8-8. 
  
Cubierta 
Sistema a base de  panel forma deck marca british robertson, de 2'' 
de espesor, a base de paneles metálicos y núcleo de poliuretano. 
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LA RIVIERA MAYA 

No  
103 

Proyecto estructural 
  

Descripción de la estructura
El edificio terminal de aviación comercial cuenta con una  superficie 
de construcción de 36000m2, dividido en 11 cuerpos, conectados a 
partir de juntas constructivas. 
Los cuerpos están resueltos con una estructura mixta  de concreto 
y acero, donde existe un predominio en el uso  de prefabricados. 
  
Normas aplicadas

•Reglamento de construcciones para el D.F- 2004 
•Normas técnicas complementarias 
•Manual de diseño por sismo CFE 
•Manual de diseño por viento CFE 
•Norma OACI 
•Norma ASTM 

  
Aspectos geotécnicos

•Altitud: el predio se encuentra localizado a 25m sobre el 
nivel del mar. 
•Orografía: el territorio donde su localiza el predio 
constituye a una gran planicie de 1283 hectáreas, sin apenas 
elevaciones que descienden y hacienden con variaciones de 2 a 
3m.  
•Hidrografía superficial: no existen corrientes de agua 
superficiales, debido a que la composición del suelo es de 
roca calcárea sumamente permeable, lo que causa que las 
aguas que caen por lluvia no puedan ser retenida en la 
superficie. 
•Hidrografía subterránea: el nivel de aguas freáticas  es muy 
cercano a la superficie; se encuentra como máximo a 8 m de 
profundidad. 
•Resistencia del terreno : el territorio donde su localiza el 
predio constituye a  roca calcaría con una resistencia de 
30t/m2 
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Sub estructura 
Propuesta: 
Se propone  la utilización de  cimentación superficial a base de 
zapatas aisladas con trabes de liga pre dimensionado a partir de un 
análisis de cargas gravitacionales. 
La cimentación será desplantada a una profundidad de  -2.3 m 
sobre el banco de nivel, con previa colocación de plantilla de 
concreto  f’c 150kg/cm2 
  
Materiales. 

•concreto  
Clase i  
Resistencia nominal f'c=250kg/cm²,   
t.m.a.=13mm 
Revenimiento=12 a 14cm 
•acero de refuerzo  
Corrugado con fy=4200kg/cm2,  

  
Súper estructura 
Propuesta 
Columnas 
Sistema de columnas  a base de cuatro placas de acero con un 
espesor de  1.99cm, forradas con concreto f’c 250kg/cm2, 
generando una sección circular de 1 metro de diámetro. 
El forro de concreto tiene la  finalidad de proteger al acero en 
caso de incendio y proporcionarle mayor resistencia a los apoyos 
verticales, con respeto a los apoyos horizontales.  
Armaduras 
Se propone la utilización de tres tipos de armaduras de acero. 
1. Armadura principal 1 de alma abierta con un peralte de 3.0 m,  

realizada a partir de PTR de 4x4’’x1/4’’. 
2. Armadura principal 2 de alma abierta con un peralte de 1.25 m,  

realizada a partir de PTR de 4x4’’x1/4’’. 
3. Armadura secundaria de alma abierta con un peralte de 0.85 m,  

realizada a partir de PTR de 4x4’’x1/4’’. 
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Proyecto estructural 
  

Entrepiso 
Sistema de piso a base de losacero marca ternium, 25, calibre 20 
con capa  de compresión de 10cm f´c=250 kg/cm2, reforzado con 
malla electro soldada 6x6/8-8,El sistema de losacero contara con 
apoyos secundario a cada 3 m. 
 
Cubierta 
Sistema de cubierta ligera  forma deck marca british robertson,de 
2'' de espesor ,a base de paneles metálicos y núcleo de poliuretano. 
El sistema de cubierta ligera contara con apoyos secundario a cada 
50 cm. 
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Imagen que muestra la aplicación de Cubierta ligera a base de paneles de aluminio marca british robertson.
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Análisis de Cargas de Gravedad 
En el análisis de cargas de gravedad se consideraron los pesos 
propios de los elementos estructurales (placas, columnas, vigas, 
losas) y de los elementos no estructurales (muros divisorios, etc.). 
Para el análisis se tomara una sección tipo del edificio, donde no 
enfocaremos en  la columna intermedia por ser la más crítica con 
respecto a su área tributaria. 
 
Cabe mencionar que dicho 
análisis solo es un sistema para 
un pre dimensionamiento y no 
trata de sustituir a un cálculo 
estructural.   

�VVolumen de agua por lluvia 
Datos 
Superficie: 305.33m2 
Precipitación lluvia: 240mm/hr 
Qp: 20.35 lts/seg 

Se considerara un volumen  obtenido     
Por los primeros 5 minutos de  6105 lts  
�ccelda solar flexible 

Datos 
Dimensiones: 5x0.40x.005m 
Peso: 7.40kg/pza. 

�PPanel de aluminio y  núcleo de 
poliuretano marca bristish Robertson. 

Datos 
Dimensiones: 12mx1mx0.05m, 
Peso: 17kg/m2 
Largueros de acero  a base de PTR-
AR rectangular  de  6’’x4’’x1/4’’ 
Datos 
Longitud de pza: 6.70 hasta 13.40 m 
Peso: 23.21 kg/mt 

�AArmadura  de acero a base de PTR-AR 
cuadrado  de 4’’x4’’x1/4’’ 

Datos 
Longitud de pza.: 6m 
Peso: 18.15kg/mt. 

Imagen que muestra la distribución en
planta de l modulo tipo de la estructura el
AIRM

Imagen que muestra la distribución en
alzado de la estructura del AIRM
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Estructura 
Largueros de acero  a base de PTR-AR rectangular  de  
6’’x4’’x1/4’’. 
En función del área determinada a analizar  y el diseño propuesto 
de la estructura obtenemos que se utilizara: 
588mlx23.21/mt=113647.48kg 
Armadura  de acero a base de PTR-AR cuadrado  de 4’’x4’’x1/2’’ 
Pérlate=l/40 
Donde se utilizara por ml de armadura: 1(2)+1.25+1.38=4.63 
Peso=4.63x18.15kg=84.0345kg/mt 
En función del área determinada a analizar  y el diseño propuesto 
de la estructura obtenemos que se utilizara: 
87.75MTX84.034KG/MT=77373.98KG 
Bajada de cargas de cubierta 
Carga muerta cubierta 
celda solar flexible      =7.40kg/pza. 
Panel de aluminio          =17kg/m2 
R:C.D.F  
Instalaciones                =20kg/m2 
Acabados                      =20kg/m2 
Total  C.M                          =664.40kg/m2 
  
Carga variable x R.C.D.F    =440KG/M2 
 
Cargas consideradas 
Peso de volumen de agua por lluvia =66105kg 
Peso de la cubierta =(64.40+40kg/m2)x305.33m2=331876.45kg 
Peso de la estructura= 
13647.48kg+7373.98KG  =221021.46kg 
Total                                                               =559002.91kg=59 
ton 
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Análisis de entrepiso  “losacero”  
 

Bajada de cargas x m2
Carga muerta
�Firme de concreto reforzado :(1x1x.1) 2400kg/m3=240kg/m2
�Losa (1x1x0.05) 2400kg/m3                                =120kg/m2
�R:C.D.F 
Instalaciones                                                       =20kg/m2
Acabados                                                             =20kg/m2
Total de Carga muerta                                          =400kg/m2                           
Carga variable                                                     =350kg/m2
Total por m2 de losacero                                    =750kg/m2
Estructura
Armadura  de acero a base de PTR-AR cuadrado  de 4’’x4’’x1/2’’ 
Donde se utilizara por ml de armadura:
Peralte l/40
1(2)+1.25+1.38=4.63
Peso=4.63x18.15kg=84.0345kg/mt
En función del área determinada a 
analizar  y el diseño propuesto de la 
estructura obtenemos que se utilizara:
40.00MTX84.034KG/MT=33361.2KG

Armadura secundaria de acero a base de PTR-AR cuadrado  de 
4’’x4’’x1/2’’ 
Donde se utilizara por ml de armadura: 1(2)+0.85+1.20=4.05 
Peso=4.05x18.15kg=73.50/mt 
En función del área determinada a analizar  y el diseño 
propuesto de la estructura obtenemos que se utilizara: 
96.95MTX73.50/MT=77125.825KG 

Imagen que muestra el detalle del
sistema constructivo de losacero.
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Sub-Estructura 
cimentación 
Cargas consideradas 
Losacero: 305.33m2x750kg/m2=228997.50kg 
Armadura principal                  =3361.2KG 
Armaduras secundarias           =7125.825KG 
Total                                      =239484.525kg=239.485ton 
  
Para determinar la superficie de concreto que necesitara la 
cimentación: 
(Cubierta +entrepiso) 1.25/RT 
(59 ton+239.485ton)1.30/30ton/m2=12.95m2 
Propuesta de zapata 
Dimensiones =3.80x3.80=14.44m2>12.95m2 
  
 

Imagen que muestra distribución en
planta, de la propuesta de zapata
tipo a utilizar en el AIRM.
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Proyecto de instalaciones 
MEMORIA DESCRIPTIVA

  
SERVICIOS MUNICIPALES
El predio no cuenta actualmente con red de agua potable, red 
eléctrica, red de teléfonos y red de alcantarillado sanitario y 
pluvial.
REGLAMENTOS Y NORMAS
Los proyectos están basados y fundamentados en las Normas de 
Ingeniería de la Secretaría de Salud, Normas de Ingeniería del 
I.M.S.S.; así mismo deberán cumplir con los reglamentos de 
Construcción de la Ciudad de México y OACI.

INSTALACION HIDRAULICA
Sistema de distribución
Por motivos de escases de infraestructura con respecto a los 
servicio de agua potable y on acuerdos de “la comisión nacional de 
agua” (CONAGUA), se propone  la realización de un pozo profundo 
el cual abastecerá  a la cisterna de agua potable, previo a un 
sistema de purificación a base de filtros.
Por otra parte se propone la realización de otra cisterna la cual 
albergue el agua de captación  de lluvia y el agua que provenga de 
la planta de tratamiento de aguas negras, con la finalidad de 
utilizarla en los sistemas de riego y escusados.
El mobiliario a utilizar será distribuido por helvex los cual cumple 
con las características de ahorro que marca el reglamento de 
construcción del distrito federal. En cuanto a mingitorio se 
propone los de tipo seco para reducir el gasto de consumo.
La red principal contará con los siguientes seccionamientos, se 
instalaran válvulas de seccionamiento central por piso, así mismo 
se instalaran válvulas de seccionamientos por núcleos de servicios, 
esto con el objeto de facilitar las labores de mantenimiento, sin 
interrumpir el servicio en toda la unidad.
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Para absorber el golpe de ariete formado por cierres bruscos de 
válvulas y accesorios, todas las alimentaciones individuales de los 
muebles contaran con cámaras de amortiguamiento formados por la 
prolongación de la tubería de alimentación en el sentido vertical 
con una longitud mínima de 30 cm. con el mismo diámetro de 
alimentación y toponeados en su extremo superior. 
Toda la instalación se hará en tubería de cobre tipo “M” hasta 
diámetros de 50 mm, Las conexiones serán de cobre forjado para 
uso en agua. 
DATOS DE PROYECTO 
Superficie construida “edificio  terminal de aviación comercial” 
39290m2 
DOTACIONES
a) estación de transporte: 10lts/pasajero/día 
B/administración:               50lts/persona/día 
c) alimentos y bebidas:       12lts/comensal/día 
d) local comercial:            5lts/m2/día 
CONSUMO DIARIO
a) 4848x10lts =                48480lts/ día 
b) 165x50lts   =                8250lts/ día 
c) 568x12lts   =                6816lts/ día 
D) 2400x6lts  =                14400lts/ día 
Total              =                 77946lts/ día 
GASTO MEDIO DIARIO 
77946/86400=0.902lts/seg. 
GASTO MAXIMO DIARIO 
0.902lts/segx1.5=1.3532lts/seg. 
DIAMETRO DE LA TOMA DOMICILIARIA
q=41.5262 
�=50mm (2'') 
 AALMACENAMIENTO DE CISTERNA 
Servicios  77946 x 3 días                              =233838lts 
Protección contra incendios 39290m2x5 lts =196450lts
Total=                                                     
430288lts/seg=430.288m3 
  
Dimensiones 
Celda 1 15x7.2x2m.
Celda 2                                                15x7.2x2m. 
 





== 

I! 
jI 

" li 

I I • • . , 

! 

==F1F== == 
ab,,~ 

- - -I ='1=' 1=' - -¡ I(c)(c) 

-

~ 
~ tit~ n,~ i i ~ 

~ lit li 1 ¡. 

1 ~ 

~ 

e::~ 

! I 
I I 

< 

r 
~ 

I == 
¡ , 

11
1
1 I U 

I1 i T I T 

i ~ 
~ ~ 
w e 
~ . 
~ 1 ~ 

~ -1 ~ 
~ 

~. ~ 
1I 1 ~ 1 



.1 

. 0 

1 

i¡~ 0 _ 0 _ 0 _ '. !i 



[2 

~~~== ~ 
5 
~ « 

\ 

\ 
\ 

\ 

\ 

~\ 

\ 

\ 

\ 

\ 



PProyecto ejecutivo 

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

No  
120 

Proyecto de instalaciones 
MEMORIA DESCRIPTIVA

  INSTALACION DE RIEGO 
En las aéreas verdes del aeropuerto se propone utilizar vegetación 
del sitio de tulum Quintana roo para disminuir la cantidad de agua 
de riego, sin embargo se plantea el uso de la la instalación del 
mismo con fines de mantenimiento y mayor conservación de estas 
zonas. 
El proyecto de instalación de riego  está diseñado a partir  de un 
sistema programado el cual parte de una red general  que esta  
subdividió  por sets, donde se cuenta con  sistema de aspersión, 
utilizando rotores Rain Bird serie plus, modelo 5004-s-pl-sam-r-np-
ss,con boquillas 6.0 con  radio de servicio de 14.90m   que 
suministra agua principalmente a los mantos. 
En el área de árboles y arbustos  se suministra un sistema de riego 
por goteo el cual proporciona el agua necesaria para dicha 
vegetación. 
  
Con respecto a las tuberías de red principal y secundaria serán de 
PVC con diámetro indicado en planos,  
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Proyecto de instalaciones 
MEMORIA DESCRIPTIVA

  
INSTALACION DE RED CONTRA INCENDIO.
Con la finalidad de que la unidad cuente con un protección 
adecuada contra riesgos de incendio y cumplir con el reglamento 
de construcciones vigente, en el cual se establece que 
edificaciones con más de 15 m de altura o con una superficie 
construida de mas de 2500 m2 deberán contar con un sistema de 
protección contra incendio (según Normas de Ingeniería del IMSS). 
Se propone un sistema a base gabinetes con manguera de 30 m y de 
38 mm ø (1 1/2”) de diámetro, con extinguidor tipo A, B, C, de polvo 
químico seco de 6 Kg. Integrado en el gabinete. Estos gabinetes 
están distribuidos estratégicamente en el interior del edificio los 
cuales estarán ubicados a  no más de 60 m y estarán  
principalmente en las zonas de salidas, accesos, escaleras y zonas 
de control,  
En las zonas de oficinas se propone un sistema de extintores  
debido al equipo que se utiliza. 
En el exterior se instalaran tomas siamesas para bomberos, que se 
ubicaran sobre la avenida @ 90m  de separación y serán de 100 mm. 
De diámetro y tomas siamesas @ 90m  de separación de 64mm. De 
diámetro. 
Dichos sistemas con excepción de lo extintores, serán dotados por 
equipo de bombeo 1. 
Con respecto al estacionamiento no se colocara  un sistema contra 
incendio ya que se encuentra al aire libre. 

Imagen que muestra el 
Gabinete de protección contra 
incendio

Imagen que muestra el Toma 
siamesa 

1.Imagen que muestra el equipo de bombeo tipo  a utilizar

Equipo de protección control
1.Tablero Motobomba eléctrica
2.Tablero Motobomba combustión 
interna
3.Presostatos
4.Manómetro
Motobombas
5.Motobomba piloto
6.Motobomba principal eléctrica
7.Motobomba principal combustión
Integración
8.Cabezal de descarga
9.Valvulas y conexiones de descarga
10.Tanque presurizador
11.Base (chasis)
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Proyecto de instalaciones 
MEMORIA DESCRIPTIVA

  
INSTALCAION SANITARIA 
En función de la magnitud del proyecto y a las largas trayectorias 
de tubería  se propone un sistema principal  a base de pozos de 
visita el cual nos permite una separación entre cada uno  de 
aproximadamente 80 m  y para los  elementos con menor trayectoria  
se propone un sistema de registros con separaciones no mayores de 
10m. 
Las tuberías serán de polietileno de alta densidad con diámetro 
indicado en planos, para el sistema de pozos de visita, con respecto 
al sistema de registros serán conectados con tubería de pvc 
diámetro indicado en planos. 
Tanto las aguas residuales como jabonosas serán dirigidas a  una 
planta de tratamiento prefabricada a base de módulos de  concreto 
armado modelo  ASA/JET SERIE 3000, marca asa. donde  
posteriormente el agua tratada se asignara a un uso exclusivo para 
el sistema de riego y usos de escusados. 

tubería de polietileno 
de alta densidad

Pozos de visita prefabricados, 
colocado a no mas de 80 m de 
separación.

planta de tratamiento prefabricada modelo  ASA/JET SERIE 3000, 
marca asa

1A - Pre-tratamiento
1B - Regulación y bombeo
2 - Reactor
3 - Clarificador
4 - Clorador
5 - Digestor
6 - Lechos de secado
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INSTALCAION SANITARIA 
 
Los ramales interiores de desagüe y ventilación en el edificio 
terminal de aviación comercial se ejecutarán con los siguientes 
diámetros 100 mm para inodoros, 38 mm para lavabos  y 50 mm para 
fregaderos y ventilaciones. 
El desagüe de cada núcleo sanitario se hará siguiendo una ruta 
hacia la red de principal  tan directa como lo pueda permitir el 
desarrollo arquitectónico y el sembrado de los núcleos sanitarios, 
la pendiente de las tuberías será de 2% para diámetros de 50 mm y 
100 mm. 
La ventilación de las tuberías de los núcleos sanitarios se hará 
mediante la prolongación de la tubería de desagüe de los muebles 
en el sentido vertical y en su caso formar una red en el plafón de 
esa zona para rematar finalmente en la azotea. 
Las aportaciones provenientes de las bajadas de aguas negras de 
la planta alta se captaran, en tubería de pvc sanitario, y  
conducidas directamente a la red de conjunto. 
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Proyecto de instalaciones 
MEMORIA DESCRIPTIVA 

  
INSTALACION DE CAPTACION DE AGUA PLUVIAL. 
En función de la  superficie de captación de agua pluvial 
(39290m2) y la precipitación pluvial por hora  indicada en las 
isoyetas  referidas al municipio de tulum quintana roo, que 
corresponde a 240 mm/hr, se calcula que el nivel de captación de 
agua es demasiado amplio, por lo que se propone dirigir una  cuarta 
parte  a la cisterna de tratamiento  y el restante dirigirlo a pozos 
de absorción, contribuyendo a la conservación del medio ambiente. 
Por tanto a continuación se muestra  el análisis numérico del gasto 
pluvial para determinar el volumen de almacenamiento  donde solo 
se analizara una sección del edificio. 

El agua captada 
en esta zona 
será enviada a 
pozos de 
absorción

Sección tomada para 
captación de agua  

 

Calculo de gasto pluvial
Superficie de captación 
13939 m2 
Gasto pluvial 
Qp=13939x240mm/hr = 929.27l/seg 
           3600 seg 
Volumen 
V=929.27x60x20=1115124 
V=1115124+ (77946x0.75) 
El agua captada en esta zona será 
enviada a pozos de absorción 
V=1127583.5lts/1000=1173.58m3 
 
Propuesta de cisterna 
1173.58/3=391.19 
391.19/20=19.5 
Dimensión de cisterna=20x19.5x3 
 
Calculo de gasto pluvial 
QP=39290x240mm/hr = 2619.33l/seg. 
            3600seg 
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No de bajada de agua pluvial 
BAP 150=19.73 lts/seg 
No dé BAP=2619.33 lts/seg = 132,75 por tanto = 133 bajadas 
                  19.73     lts/seg 
 
La tubería de la red de captación de agua pluvia será de polietileno 
de alta densidad con diámetros indicados en planos, mientras que  
en las bajadas de agua pluvial serán de material de fierro fundido 
cedula 40, de 150mm de diámetro y estarán ubicadas de acuerdo a 
la distinta pendiente de las cubiertas indicada en planos. 
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Proyecto de instalaciones 
MEMORIA DESCRIPTIVA

  
INSTALACION ELECTRICA 
Es de señalarse, que el diseño, instalación, equipo y materiales 
eléctricos, se realizo de acuerdo a las normas y disposiciones 
emanadas por parte de la secretaria de energía, apegándose a lo 
establecido en la norma oficial mexicana nom-001-sede-2005 
relativa a las instalaciones destinadas al suministro y uso de 
energía eléctrica, publicada en el diario oficial de la federación, 
con fecha 13 de marzo de 2006. 
Como primer punto en base a las normas, dimensiones del proyecto  
y por las distancias que se encuentran separados los distintos 
edificios al acceso principal  se propone la colocación de una 
caseta perteneciente a la comisión federal de electricidad, con 
dimensiones no menores de 3x3m, a no más de 15 metros del la 
acometida que se encuentra en  la carretera de tulum. Coba. 
Para suministrar la corriente eléctrica  se propone generar una 
trinchera de concreto reforzado, donde se colocara el  cableado 
para dar servicio a cada edificio, el cual  contara con una 
subestación, así como su planta de emergencia. 
Con respecto a la terminal, en función de la altura se propone un 
sistema a base de luminarias industriales base led, con la finalidad 
de reducir los consumos de energía, a si como un planteamiento de 
captación de energía solar con el fin de reducir el suministro 
electico proporcionado por la CFE, a base de módulos 
fotovoltaicos flexibles marca  parabel modelo unitape.  
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INSTALACION ELECTRICA 
MATERIALES A UTILIZAR  
  
Tubería 
Tubería   conduit  galvanizada, pared delgada aparente o por 
plafón y pesada   en piso, y    exteriores 
     
Conductores 
Cable de cobre con aislamiento tipo termoplástico resistente a  la 
humedad, al calor, a la propagación de incendios y de  emisión  
reducida de humo y gas acido, tipo antiflama para operar a 600v,  
75ºc, THW-LS mca y desnudo tipo semiduro. 
  
Apagadores 
Sencillos tipo  de  balancin  de 15 a, 127v de 3 y de 4 vias de 15 
a, 127 v,,  con  placas, mca. leviton y/o Arrow Hart. 
  
Contactos  
Dúplex  polarizados  de   15 a. y 20 a.  con  tierra  Física  y  con 
protección de falla a tierra. 
  
Tableros  
NQ con interruptores derivados termo magnético de la capacidad 
adecuada  para   proteger  el circuito por sobre corriente y con 
C.I. normal e interruptor principal remoto. 
  
Caja de conexiones  
Caja de  conexiones tipo cuadrada rectangular prefabricados y 
(tipo) chalupa  
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Proyecto de instalaciones 
MEMORIA DESCRIPTIVA 

  
INSTALACIONES ESPECIALES 
INSTALACION DE AIRE ACONDICIONADO 

Por cuestiones de espacio y 
condiciones de equipo se  propone 
un sistema de enfriamiento  a base 
de agua heleada, utilizando   
chilers con capacidad de 100 
toneladas y unidades manejadoras  
de aire, las cuales a través del uso  
de espiro ductos y difusores 
cónicos suministran el aire. Se 
maneja un sistema de extracción con 
el mismo equipo. 
Equipo chiler marca york modelo  
ylaa 0090se air-cooled scroll 
chillers stile a de 103 tons 
 
En la zonas particulares se propone 
le manejo de unidades paquete 
donde suministra y extrae el aire.  

Equipo chiler marca york modelo ylaa 0090se
air-cooled scroll chillers stile a de 103 tons

Unidad manejadora de aire marca york para 
agua refrigerada  3000 a1200 pcm.60hz.

Espiro ducto (liso y reforzado de lámina 
galvanizada
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Proyecto de instalaciones 
MEMORIA DESCRIPTIVA

  
INSTALACION DE DETECTORES DE INCENDIOS 
El proyecto contempla en todas las áreas del edificio, elementos 
de Detección de Incendios requeridos y adecuados para la 
protección del inmueble, cumpliendo así  este sistema con las 
expectativas  durante su diseño e instalación en el proceso de 
obra. 
En función de las grandes alturas con las que cuenta el edificio se 
propone un sistema  de detectores de humo a base de rayo laser 
marca NotiFire tipo foto beam 1224 de haz reflejado que abarca de 
los 5 hasta  los 100 m de longitud, con una cobertura de 10 m por 
lado. En los espacios de menor altura se colocaran el sistema 
Detector de Humo FSP-851, marca NotiFier, con una cobertura no 
mayor de los 90 m2. 
El sistema  de alarma se colocara uno por espacio, así como los 
sistemas  manuales. 
Estos sistemas estarán monitoreados atreves del cuarto de 
control ubicado en la zona de servicios  en el área de vigilancia 
ubicado en planos. 



I I 

~I! 
iI , , 

• •• !! 
.! 



~I l~lJ' ~. 
/// /'1; I 

/ / k 
/ / 

I 

l1i/I---h. III 
"II--cI'-'I" ji, 

1I 



! 
ji , ' 
I~ 

I 
H 

I! jI! 
1,11 ! 

1I 
I Ih : I 
I I 

¡ 

:t ~ 
El ~ 1B[LiJ]~ 

III! 1I li 1I i 1I ~I 
II!" 'i' 1'1 1 ,1 

111M 111111111~1 
! 1¡'lillll ! 1" 11111.,1 
I i IIllillllll! !!d ¡III!I 111111 

r-t .... ~ 
'1 > ~ i -

~ 
"-

I 
! " 
I l' 
! I : 

' , 
1III

I

I11 ~ 

ffl 
--' 
--' 
~ w o 



PProyecto ejecutivo 

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

No  
146 

Proyecto de instalaciones 
MEMORIA DESCRIPTIVA 

  
INSTALACIÓN DE VOZ Y DATOS 
AREA ADMINISTRATIVA 
  
El objetivo de la instalación es  
proporcionar los  servicios tanto 
de voz como datos, a través de una 
canalización a base de charola de 
malla metálica, tubería conduit, y 
cajas o registros para la 
alimentación de cada uno de los 
nodos con una plataforma de 
integración, VoIP ("voz sobre un 
protocolo de internet"), Datos y 
demás servicios que puedan 
integrarse a futuro como CCTV, 
Intercomunicación, Control de 
Acceso, Intrusión y Detección de 
Incendios u otras necesidades, con 
la flexibilidad que exige el cambio 
permanente a la apertura de nuevas 
tecnologías.                                                  
Esquema voip 
C3K122-24P-10G 
La propuesta está en función del 
número de muebles ubicados en el 
área administrativa. Se propone 1 
rack  con 02 pieza modelo C3K122-
24P-10G ubicado en el cuarto de 
telecomunicaciones (site), con 
dimensiones no menores de 14 m2, 
establecido por norma. 
La ubicación de salidas  estará en 
disposición del mobiliario, el cual 
establece en planos. 

Esquema voip

Equipo C3K122-24P-10G
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Factibilidad económica y programa de obra.  
 
El proyecto AIRM esta diseñado para ser factible económicamente, 
lo que significa que la inversión que se  realizara será justificada 
por la ganancia que se generará .  
Estas ganancias serán obtenidas apartar de: 
    

•Renta  por aerolínea del espacio aeroportuario 
•Renta por  aviación privada 
•Renta  por  servicio de  transporte terrestre  
•Renta por  Concesiones 
•Venta de combustible  proporcionado por ASA 
•Reducción de costos por  pagos de energía y agua potable. 
 

fforma de inversión  
 

El proyecto será relazado a partir de inversión publica y privada 
donde cada organismo participara de la siguiente forma:  
 

•INVERSION PUBLICA  
donación de terreno de 1283 he autorizado por el gobierno 
del estado de quintana roo junto con SCT ,información  
publicada en el diario oficial 
 
•INVERSION PRIVADA 
inversión estimada por  200 millones de dólares para el 
desarrollo del aeropuerto, coordinador  por BANOBRAS . 
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Honorarios profesionales del proyecto por 
arancel 
Los honorarios “H” del proyecto  arquitectónico para el                   
EDIFICIO TERMINAL DE AVIACIÓN CCOMERCIAL se obtendrán en función de 
la totalidad de la superficie construida y del costo unitario estimado 
para la construcción, con arreglo a la siguiente fórmula: 
 
H = [(S) (C)(F)(I) / 100][K] 
 
En la que: 
H.- Importe de los honorarios en moneda nacional. 
S.- Superficie total por construir en metros cuadrados. 
C.- Costo Directo por metro cuadrado  de la construcción. 
F.- Factor para la superficie por construir. 
I.- Factor inflacionario, acumulado a la fecha de contratación,  
reportado por el Banco de México, S. A., cuyo valor mínimo no podrá ser 
menor de 1 (uno). 
K.- Factor correspondiente a cada una de las actividades del encargo 
contratado. 
 
 
 
TABLA PARA DETERMINA LOS FACTORES PARA EL COMPONENTE 

AARQUITECTÓNICO DEL PROYECTO  COMPONENTE ARQUITECTÓNICO “K” 
FUNCIONAL Y FORMAL FF 4 
CIMENTACION Y ESTRUCTURA CE 0.885 
ELECTROMECANICOS BASICOS:     
ALIMENTACION Y DESAGÜES AD 0.348 
PROTECCION PARA INCENDIO PI 0.241 
ALUMBRADO Y FUERZA AF 0.722 
VOZ Y DATOS VD 0.087 
ELECTROMECANICOS COMPLEMENTARIOS:     
ACONDICIONAMIENTO AMBIENTAL AA 0.64 
AIRE LAVADO AL 0.213 
VENTILACION Y/O EXTRACCIÓN VE 0.16 
OTRAS ESPECIALIDADES. POR EJEMPLO:     
COMBUSTIBLES OE 0.087 
SONIDO Y/O CIRCUITO CERRADO DE T.V OE 0.087 
SEGURIDAD Y/O VIGILANCIA OE 0.087 
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FACTOR DE SUPERFICIE "F" 
Cuando el valor de superficie "S" estimada para el proyecto sea alguno 
intermedio a las cantidades límites de la tabla, se determinará el valor 
del Factor "FS" correspondiente a la superficie por proyectar, mediante la 
aplicación de la siguiente fórmula: 
  
F = Fo - [(S-S.o)(d.o)/D 
  
En la cual las literales significan: 
S Valor de la superficie estimada para el proyecto. 
S.o Valor de la superficie indicada en la tabla A.07.08, el cual deberá 
ser el inmediatamente inferior al de la superficie estimada "S". 
F.o Valor del factor "F" correspondiente a la cantidad determinada  
d.o Valor del factor "d" correspondiente a la cantidad determinada  
D.o Valor del divisor "D" correspondiente a la cantidad determinada 
 
 
 

Tabla para determinar el factor de superficie “F” 
S.O (M2) F.O d.O D 
HASTA 40 2.25 3.33 1000 

100 2.05 1.9 " 
200 1.86 1.6 " 
300 1.7 1.6 " 
400 1.54 2.17 10000 

1000 1.41 1.3 " 
2000 1.28 1.1 " 
3000 1.17 1.1 " 
4000 1.06 1.5 100000 
10000 0.97 0.8 " 
20000 0.88 0.8 " 
30000 0.8 0.7 " 
40000 0.73 1.17 1000000 

100000 0.66 0.6 " 
200000 0.6 0.5 " 
300000 0.55 0.5 " 
400000 0.5 0.07 " 
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PProyecto ejecutivo 

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

No  
152 

SUSTITUCION DE FORMULAS
Factor de superficie “F” 
Formula 
F = Fo - [(S-S.o)(d.o)/D 
  
Datos
S = 63,297.81m2 
S.o =40000 
F.o =0.73 
d.o = 1.17  
D.o=1000000 
Sustitución 
F = 0.73 - [(63,297.81m2-40000) (1.17)/ 1000000)] 
F =0.73- [(23297.81) (0.00000117)] 
F =0.73-[0.0272584] 
F =0.7027416 
 

HONORARIOS PROFESIONALES DEL PROYECTO POR ARANCEL 
PROYECTO ARQUITECTÓNICO 
 

Formula 
H = [(S) (C) (F) (I) / 100] [K] 
  
Datos
S=63,297.81m2 
C=9710.60 
F=0.70170238 
I=1 (con base en que  el costo por m2 de construcción a utilizar  que   
       corresponde al año en curso) 
K=6.354 
Sustitución 
H= [(63,297.81m2) (9710.60) (0.7027416) (1) / 100] [7.014678629] 
H= [(4, 319,469.507215156976) (7.014678629)= 
H=$ 30, 299,690.4408793 
 
El valor obtenido corresponde únicamente al proyecto del edificio 
conceptualizado  como un solo cuerpo, falta entonces considerar el 
importe de los honorarios correspondientes al proyecto de las aéreas 
libres. Para valorar dichos honorarios se aplicara el artículo A.07.07 
del arancel único de honorarios  profesionales del 2002, con lo cual la 
cantidad final resultara del siguiente monto:  
H= [30, 299,690.4408793+ (30, 299,690.4408793X10%)]= 
  
H= $33, 329,659.4849673
 
 
 



Prroyecto ejecutivo 

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

No  
153 

DISTRIBUCIÓN DEL IMPORTE  TOTAL DEL PROYECTO EN GABINETE 
PARA CADA COMPONENTE  ARQUITECTÓNICO: 
 
Proyecto  funcional y formal  por arancel  
k=4 
H= (4.00/7.014678629) (33, 329,659.4849673)  
H=$ 119, 005,665.8317467 
 

Proyecto cimentación y estructura por arancel  
k=0.885 
H= (0.855/7.014678629) (33, 329,659.4849673)  
H= $$4, 205,003.5652739 
 

PROYECTO DE INSTALACIONES POR ARANCEL  
k=2.159678629 
H= (2.159678629/7.014678629) (33, 329,659.4849673) 
H=$10, 261,532.5816847 
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PProyecto ejecutivo 

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE 
LA RIVIERA MAYA 

No  
155 

Distribución porcentual por partidas.  
 

DISTRIBUCION PORCENTUAL POR PARTIDAS 
NUER
O PARTIDA 

PORCENTAJE 
% 

VALOR DE 
% 

COSTO  POR 
PARTIDA 

I PRELIMINARES 0.17% 0.0017 $1,268,429.47 
II EXCAVACION 0.40% 0.004 $2,984,539.93 

III CIMENTACION 10.00% 0.1 $74,613,498.30 

IV ESTRUCTURA 15.00% 0.15 $111,920,247.45 

V ALBAÑILERIA 6.70% 0.067 $49,991,043.86 

VI INS HIDRAULICA 5.00% 0.05 $37,306,749.15 

VII INS SANITARIA 6.00% 0.06 $44,768,098.98 

VIII PROTECCION CONTRA INCENDIO 2.50% 0.025 $18,653,374.57 

IX INS ELECTRICA 8.70% 0.067 $49,991,043.86 
X DETECTORES DE HUMO 0.80% 0.008 $5,969,079.86 

XI AIRE ACONDICIONADO  5.00% 0.05 $37,306,749.15 

XII VOZ DATOS 1.70% 0.017 $12,684,294.71 

XIII ACABADOS 13.50% 0.135 $100,728,222.70 

XIV CANCELERIA 5.00% 0.05 $37,306,749.15 

XVI HERRERIA 1.70% 0.017 $12,684,294.71 

XVII 
ELEVADORES Y ESCALERAS 
MECANICAS 3.35% 0.0335 $24,995,521.93 

XVIII AREA LIBRE 14.21% 0.1621 $120,948,480.74 
XIX LIMPIEZA 0.27% 0.0027 $2,014,564.45 

  �� 100% 1 $746,134,982.99 
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