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PROLOGO

EL MOTIVO DEL SIGUIENTE DOCUMENTO SURGE DE LA NECESIDAD DE CREAR
UN PROYECTO EL CUAL CUMPLA LAS CARACTERISTICAS NECESARIAS QUE
ESTABLECE LA UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONDOMA DE MEXIGCO
FES-ARAGON PARA OBTENER EL TITULO DE ARRUITECTO.

EL TEMA DE DISENO FUE SELECCIONADO POR SU COMPLEJIDAD Y POR EL
APORTE DE CONOCIMIENTOS QUE SU REALIZACION GENERARIA, EN EL
TRANSCURSO DE LA CARRERA DE ARRUITECTURA EN EL AREA DE DISENO, SE
VEN PROYECTOS INTERESANTES GQRUE VAN AUMENTANDO EL NIVEL DE
DIFICULTAD PARA SU REALIZACIAN, DONDE ES CONSIDERADO UN HOSPITAL O
UN AEROPUERTO TEMAS COMPLEJOS QUE RETROALIMENTARIAN A CUALQRUIER
ESTUDIANTE Y PONDRIAN A PRUEBA SUS CONOCIMIENTOS. ES POR ESTO QUE
EL DISENDO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA RIVIERA MAYA TIENE LA
FINALIDAD PERSONAL DE DEMOSTRAR LO GHUE HE APRENDIDO EN LOS
ULTiMos ANDOS , APORTANDO UNA VIGCTORIA PRIVADA COMO ALUMNO DE LA
FACULTAD DE ESTUDIDS SUPERIDRES ARAGON.

EN ESTE TRABAJO ENCONTRARAN LA INFORMACGION GQUE SUSTENTA EL
PROYECTO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA RIVIERA MAYA ,ASi cOMO
LOS PLANDOS BASE DEL PROYECTO EJECUTIVO DEL EDIFICIO TERMINAL DE
AVIACIAON COMERCIAL.

ESPERDO ESTA TESIS SEA DE UTILIDAD A FUTURAS GENERACIONES Y PUEDA
ORIENTAR AL ESTUDIANTE DE ARRUITECTURA SOBRE EL PROCESO DE DISEND
DE UN EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL.

ATTE. JUAN CARLOS AMAYA NUNEZ
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INTRODUCCIAN

A LO LARGO DEL TIEMPO LA HUMANIDAD HA IDO EVOLUCIONANDO,
GENERANDO NUEVAS TECNOLOGIAS CON EL FIN DE SATISFACER NECESIDADES,
BUSCANDO ALTERNATIVAS PARA UN MEJOR MODO DE VIDA. UN EJEMPLO
CLARO ES EL DESARROLLO DEL BIPLANO AL RUE DENOMINARON FLYER (EN
ESPANOL: VOLADOR), REALIZADO POR LOS HERMANOS WRIGHT EL CUAL
BUSCABO SER UN AVION MAS PESADO GHUE EL AIRE Y TENER
MANIOBRABILIDAD LONGITUDINAL Y VERTICAL, ESTO DIO ORIGEN A UN NUEVO
MODO DE TRANSPORTE (EL AEREO), EL GCUAL DEMANDO UN ESPACIO
NECESARIO PARA LA EJECUCION DE LOS MISMOS, EL AEROPUERTO.

EN MEXICO EL DESARROLLO DE LA AVIACION SE REMONTA A 1910, ANO EN
QUE SE CONSTRUYE PARA FINES MILITARES EL AEROPUERTO DE BALBUENA,
PARA FINES DE 1940 EL PAIS CONTABA CON AEROPUERTOS EN 15
CIUDADES Y CON CAMPOS DE ATERRIZAJE EN OTRAS 80 LOCALIDADES, EN
LA ACTUALIDAD MEXICO CUENTA CON 86 AEROPUERTOS
(57INTERNACIONALES Y 29 NACIONALES) Y NUMEROSOS AERODROMOS.

DE ESTA FORMA, SE HA INTENTADO LOGRAR UNA AMPLIA RED PARA LA
TRANSPORTACION AEREA QUE DE SERVICIO A TODAS LAS REGIONES DEL PA(S
Y QUE PERMITE VINGCULAR LOS PRINGCIPALES CENTROS PRODUCTIVOS,
TURISTICOS Y POBLACIONES CON OTRAS NACIONES. SIN EMBARGO EL ESTADO
DE RUINTANA ROO, COMO FUENTE DE DESARROLLO TURISTICO EN MEXICO,
TENIENDO UN CRECIMIENTO DINAMICO, LLEVANDO A INCREMENTAR LA
DEMANDA DE TRANSPORTE AEREO EN EL AMBITO NACIONAL E INTERNACIONAL,
SATURANDO LAS INSTALACIONES DE LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS COMO
SON EL DE CANCUN Y COZUMEL, REQUIERE DE LA REALIZACIAN DE UN NUEVO
AEROPUERTO EL CUAL REDUZCA TIEMPOS DE TRASLADO TERRESTRE DESDE
CANCUN O COZUMEL A LA RIVIERA MAYA,

ESTA SITUACION MOTIVO A REALIZAR LOS ESTUDIOS Y PROYECTO
ENCAMINADOS A PROPONER EL DESARROLLO DEL COMPLEJO AEROPORTUARIO
DE ESTA ENTIDAD TURISTICA QUE GARANTICE LA EFICIENCIA REQUERIDA POR
USUARIOS Y OPERADORES.

EL PRESENTE DOCUMENTO CONSTA DE CINCO CAPITULDOS, DONDE SE
MOSTRARA EL PROCESO DE DISENO DEL!:

“AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA RIVIERA MAYA”

EL PRIMER CAPITULO LLAMADO INFORMACGION CONSISTE EN LA
FUNDAMENTACION DEL PROYECTO A S| COMO LA LIMITACION DEL MISMO,
BASADO EN EL PLAN DE DESARROLLO DE QUINTANA ROO. ASi COMO LAS
ESTADISTICAS DE TURISMO DE LA REGION DE LA RIVIERA MAYA.
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EL SEGUNDO CAPITULO LLAMADO INVESTIGACION SE BASA EN LA
RECOPILACION DE DATOS BASADOS EN EL TEMA DE DISENO ,ANTECEDENTES
Y ASPECTOS TECNICOS DEL PREDIO DONDE SE LOCALIZARA EL AIRM.

EL TERCER CAPITULO LLAMADO ANALISIS-SINTESIS COMPRENDE DE LOS
FACTORES A CONSIDERAR Y OBJETIVOS A LOGRAR PARA SATISFACER LA
NECESIDAD, A S| COMO EL PLANTEAMIENTO DEL PROGRAMA ARQGUITECTANICO
DEL AIRM.

EL CUARTO CAPITULO LLAMADODO ESTUDIOS PRELIMINARES SE MANEJA EL
PLANTEAMIENTO CONCEPTUAL DE SOLUCION ARQUITECTAONICA, DONDE SE
CONSIDERA EL FUNCIONAMIENTO DEL:

EDIFICIO TERMINAL DE AVIACIAN COMERCIAL.

EL QUINTO Y ULTIMO CAPITULDO MUESTRA EL PROYECTO EJECUTIVO DEL
EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL ASi COMO EL PLANO BASE DEL
AIRM, POSTERIORMENTE SE PLANTEA LA FACTIBILIDAD ECONOMICA Y
PROGRAMA DE OBRA. DEL PROYECTO.
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INFORMACIAN

NOMBRE
AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA RIVIERA MAYA.
(TuLuM QUINTANA ROD)

LOCALIZADO EN EL MUNICIPIO DE TULUM
QUINTANA ROO EL CUAL SE UBICA A
UNOS 15.8 KILAMETROS DE LA COSTA,
EN LAS COORDENADAS 20° 20’ 307
LATITUD NORTE (N) vy 87° 30’ 307
LONGITUD OESTE (W).

EN UN PUNTO DEL MUNICIPIO DE
SOLIDARIDAD NO MUY ALEJADO DEL
CORREDOR TURISTICO, AL OESTE DE
XEL-HA, ENTRE TULUM Y PLAYA DEL
CARMEN, POR LA CARRETERA QUE LLEVA
HACIA COBA EN DONDE SE ENCUENTRA
UNA BRECHA INACCESIBLE PARA
CUALBUIER VEHICULO RUE SE CONFUNDE
ENTRE LA MALEZA A TRAVES DE LA CUAL,
DESPUES DE RECORRER VARIOS
KILOAMETROS, SE PUEDE LLEGAR A UN
LUGAR EN MEDIO DE LA SELVA.

SE LOCALIZA A UNAS 35 MILLAS
NAUTICAS (65 KILOMETROS) DEL
AEROPUERTO DE CoOzuMEL Y A 55 Mapa haciendo referencia al estado de Quintana roo
MILLAS NAUTICAS (102 KILAMETROS)
DEL AEROPUERTO DE CANGUN.

Mapa haciendo referencia al la ubicaciéon del predio del AIRM Mapa haciendo referencia al municipio de Tulum

. uintana roo
Imagenes obtenidas de : Q

Google Earth
http://www.explorandomexico.com.mx/map-gallery/0/47/
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

MEXICO ES UNA IMPORTANTE DESTINO TURISTICO A NIVEL MUNDIAL,
ACTUALMENTE OCUPA EL DECIMO LUGAR COMO RECEPTOR DE INGRESOS POR
DERRAMA TURISTICA, SIENDO EL MAS IMPORTANTE EN AMERICA LATINA1.

LA INDUSTRIA TURISTICA EN MEXICO HA DEMOSTRADO UN CRECGIMIENTO
SOSTENIDO EN LOS ULTIMOS ANOS, DE LOS CUALES CERCA DEL 60% DE LOS
TURISTAS INTERNACIONALES GRUE ARRIBAN MEXICO, VISITAN UN DESTINO DE
PLAYA Y CERCA DEL 37 % DE LDOS PASAJEROS INTERNACIONALES
PROVENIENTES PRINCIPALMENTE DE EUROPA Y AMERICA DEL NORTE QUE
LLEGAN POR ViA AEREA LO HACEN A LA ZONA DE LA RIVIERA MAYAz.

POR OTRO LADO, EN LOS ULTIMOS ANOS, LA OFERTA HOTELERA DE LA
RIVIERA MAYA HA CRECIDO SIGNIFICATIVAMENTE, Y SE ESTIMA QRUE EN LOS
PROXIMOS 10 ANOS, LA CONSTRUCCION DE HOTELES CRECERA DE 25,000
HABITACIONES QRUE EXISTEN ACTUALMENTE ENTRE TuULUM Y PLAYA DEL
CARMEN, HASTA 80,000 cCUARTOSS.

TOMANDO EN CONSIDERACION LOS PUNTOS ANTERIORES Y EL PROGRAMA
SECTORIAL DE DESARROLLO LOGisTico 2006-201 1DEL GOBIERNO DEL
ESTADO LIBRE Y SOBERANDO DE RUINTANA ROO DONDE ESTABLECE RUE EL
ACELERADO DESARROLLO TURISTICO DE LA RIVIERA MAYA REQUIERE CONTAR
CON UNA ADECUADA INFRAESTRUCTURA AEREA O UN SISTEMA DE
TRANSPORTE ALTERNDO RUE HAGA FRENTE A LOS CRECIENTES FLUJOS TANTO
DE TURISTAS COMO DE BIENES Y SERVICIOS. SE PROPONE COMO REALIZACION
DE TEMA DE TESIS EL PROYECTO DE UN AEROPUERTO INTERNACIONAL
EN LA RIVIERA MAYA ,EN EL CUAL SE CONSIDERA LA ZONA DE TurLUwm,
SIENDO ESTE EL SITIO TURISTICO ACTUALMENTE MAS VISITADO DE LA RIVIERA
MAYA, SEGUN LAS ESTADISTICAS 2011 DEL INAH DONDE ES GRAN
PREDILECTA DEL TURISMO NACIONAL Y EXTRANJERDO EN LA ENTIDAD.

Y CON BASE EN LOS ESTUDIOS REALIZADOS POR EL GOBIERNO FEDERAL Y LA
SCT SE TIENEN CLARO QUE ESE AEROPUERTO DE CARACTER INTERNACIONAL
ES UNA NECESIDAD PARA LA ZONA COMO PARTE DE LA DOTACION DE
SERVICIOS DE ERUIPAMIENTO Y GQUE ADEMAS GENERARA EL DEL DESARROLLO
DE LA ZONA DEL MUNICIPIO DE TULUMa4.

T1FUENTE: SECTUR

2FUENTE: WORLD TRAVEL & TOURISMO COUNCIL

3FUENTE : PROGRAMA SECTORIAL DE DESARROLLO LOGisTico 2011-2016 DEL ESTADO DE QUINTANA ROO
A4FUENTE: INFORMACIGON PROPORCIONADA EN LA REUNIGN DEL 13 DE JUNIO 2011 POR EL GOBERNADOR ROBERTO
BORGE ANGULO Y EL SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES (SCT), DIONISIO ARTURO PEREZ-JACOME
FRISCIONE
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MARACO TEORICO REFERENGCIAL

CON EL AFAN DE ASEGURAR LA VIABILIDAD DEL PROYECTO AIRM SE
DEBERA CONTEMPLAR CON LAS NORMAS Y REGLAMENTOS PRESENTES:

*REGLAMENTO DE CONSTRUCCIAN DEL DISTRITO FEDERAL.

°lL EY DE AEROPUERTOS 20009s.

*OACI ANEXDO 14. TOMO | AERADROMOS

*OALCI ANEXO 16 PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

*PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DEL CENTRO DE POBLACIAON DE
TUuLuUM.

°*PROGRAMA SECTORIAL PRESERVACIAN AMBIENTAL Y RECURSOS
NATURALES.

MARCO TEARICO FILOSAFICO

ACTUALMENTE LA ARRUITECTURA SE MANEJA EN FUNCION DEL DESARROLLO
TEENEILC,IGIED, LO QUE SERA UNA DE LAS DIRECTRICES EN LA CREACION DEL
AEROPUERTO, EL PROYECTO ESTARA BASADO EN GENERAR ESPACIOS
SUSTENTABLES CON LA FINALIDAD DE APROVECHAR LOS RECURSOS (sOL,
VIENTO, AGUA) Y HACER UN IMPACTO MINIMO SOBRE EL MEDIO AMBIENTE.

EN EL PROYECTO SE PLANTEARA LA UTILIZACIAN DE FUENTES DE ENERGIA
ALTERNA MEDIANTE CELDAS FOTOVOLTAICAS , EL MANEJO DE LA ORIENTACION
DE LOS ESPACIOS CON EL FIN DE REDUCIR EL USO DE EQUIPOS MEBANIEDS,
SE TENDRA ENFASIS EN EL USO DE SISTEMAS DE RECICLAJE DE AGUA Y
DESECHOS SOLIDOS

CONSIDERANDO ESTO SE PUEDE ENTENDER QRUE LOS QRUE SE BUSGCA ES
GENERAR UNA IMAGEN DE ARR. SUSTENTABLE Y HIGH TECH, TOMANDO EN
CUENTA QUE EL PROYECTO SE CONVIERTE EN LA PUERTA DE ACCESO A
NUESTRO PAIS Y ESTO REPERCUTE COMO PRIMERA IMAGEN ANTE EL MUNDAO.

5 UULTIMA REFORMA PUBLICADA DOF 21 DE ENERO DE 2009
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OBJETIVO GENERAL

CON BASE EN LAS ESTADISTICAS DE NIVEL TURISTICO EN LA ZONA DE
TULUM RUINTANA ROO Y EN FUNCIAON DEL PROGRAMA DE DESARROLLO
URBANDO Y MEDIO AMBIENTE DEL ESTADO DE {QUINTANA RODO SE
PROPONE EL AEROPUERTO DE LA RIVIERA MAYA PARA SATISFACER
LAS NECESIDADES DE SERVICIO DE TRANSPORTE AEREO TANTO
NACIONAL COMO INTERNACIONAL CON EL FIN DE DISTRIBUIR EL FLUJO
DE TURISTAS QQUE ACTUALMENTE LLEGAN A LA ZONA, DIRECTAMENTE A
LOS AEROPUERTOS DE CANCUN Y COZUMEL.

OBJETIVOS PARTICULARES

*DESARROLLO DEL SECTOR TURISTICO NACIONAL Y EXTRANJERDO POR
LA CONECTIVIDAD Y LA POSIBILIDAD DE LLEGAR A LA RIVIERA MAYA
DESDE CUALQUIER LUGAR, ADEMAS DE FOMENTAR EL DESARROLLO
ECONOMICO MEDIANTE LA CREACION DE CIENTOS DE EMPLEOS
DIRECTOS E INDIRECTOS.

*REDUCCIAN DE TIEMPOS DE TRASLADO TERRESTRE DESDE CANCUN O
COZuMEL, HACIA OTROS DESTINOS DE LA RIVIERA MAYA, ADEMAS DE
PERMITIR LA DIVERSIFICACION DE LA OFERTA DE SERVICIOS
AEROPORTUARIOS EN LA ZONA TURISTICA DE CRECIMIENTO DINAMICO.

*MODERNIZAR Y AMPLIAR LA INFRAESTRUCTURA CARRETERA CON
DIRECCIAN TULUM-COBA, PARA ATENDER LOS RERQUERIMIENTOS DE UNA
COMUNICACION AGIL Y SEGURA DE PERSONAS Y MEREANEI'AS, CON EL
PROPASITO DE GARANTIZAR A TODA LA F’EIBLAEIIfIN, EL ACCESO A LOS
SERVICIOS SOCIALES Y A LA ACTIVIDAD ECONAMICA QUE SE DERIVAN DE
LAS ACTIVIDADES TURISTICAS Y COMERCIALES.

*INCREMENTAR LA CAPACIDAD DE ERUIPAMIENTO DE TRANSPORTE
AEREDO

*PROMOVER LA CONSERVACIAON DE LA ZONA DE RESERVA ECOLOGICA DE
ACUERDO AL REGLAMENTO DE AEROPUERTOS 2009 ...... ” DONDE
INDICA PROHIBIR ASENTAMIENTOS URBANOS ALREDEDOR DE LA ZONA.
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JUSTIFICACION URBANA

DENTRO DE LOS BIENES SUJETOS AL REGIMEN DE DOMINIO PUBLICO DE LA
FEDERACION SE ENCUENTRA UNA FRACCION DE TERRENO CON SUPERFICIE DE
1,283-66-42 HECTAREAS, QUE FORMA PARTE DE UN INMUEBLE DE MAYOR
EXTENSIAON, UBICADO EN EL MUNICIPIO DE TUuLUM, ESTADO DE QUINTANA
RoOO, EL CUAL SERA UTILIZADO POR LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES EN LA CONSTRUCCIAON DEL AEROPUERTO INTERNACGCIONAL DE LA
RIVIERA MAYA.

LA PROPIEDAD DEL INMUEBLE DEL RUE FORMAN PARTE LAS FRACCIONES DE
TERRENO, SE ACREDITA CON LA RESOLUCIAN PUBLICADA EN EL DIARIO
OFICIAL DE LA FEDERACIAON DE FECHA 29 DE AGOSTO DE 1974, EN LA QUE
CONSTA LA DECLARATORIA DE TERRENDO NACIONAL.

LA DIRECCIAON DE DESARROLLO URBANO DEL H. AYUNTAMIENTO DE TULUM,
ESTADDO DE QUINTANA RDOO, MEDIANTE OFICIO DGDUYE/DDU/122/2009 DE
FECHA 23 DE JULIO DE 2009, HIZD CONSTAR QRUE LA SUPERFICIE QUE NOS
OCUPA ES SUSCEPTIBLE DE SER UTILIZADA EN EL FIN QUE SE PRETENDE, YA
RUE EL PROYECTO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA RIVIERA MAYA, SE
ENCUENTRA PREVISTO EN EL PROGRAMA ESTATAL DE DESARROLLO URBANO,
ASi cOMO EN EL PROGRAMA SUBREGIONAL DE DESARROLLO URBANDO DE LA

REGIAON NORTE DEL ESTADO DE QUINTANA RoOO €.

6FUENTE: DOF: 25/09/2009
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JUSTIFICACION ARQUITECTONICA

EN FUNCIAN DE LA DEMANDA TURISTICA Y CON FINES ACADEMICOS PARA EL
CALCULO DE PASAJEROS DEL AEROPUERTO INTERNACGCIONAL DE

LA RIVIERA

MAYA SE REALIZO EL ANALISIS DE LAS SALIDAS DE LA TERMINAL 2 DEL
AEROPUERTO INTERNACIONAL CANCUN QUINTANA ROO DONDE SE
MUESTRA

NO DE VUELOS POR HORA BASADO EN EL AEROPUERTO DE CANCUN

PARTIDA

HORARIO VUELOS NACIONALES VUELOS INTERNACIONALES |P. CRITICOS
12AM-3AM 1 (]}
3AM-6AM ] (]}

6 AM-7AM ] 2R
7AM-BAM 2.58 58
8AM-9AM 1 (]
SAM-10AM 2R 2R
1T0AM-1 1AM 3R [m]
1T1AM-12AM 4R,28 4R,2.58
12AM-1PM 4R 2R,58
1TPM-2PM 2R,28 3R,58
2PM-3PM 3R,2.585 4R,5.58
3PM-4PM 28 [m]
4PM-5PM o 3R
5PM-6PM 5R,285 2R,18
6PM-7PM 2R 15,4R
7PM-8PM 5R,2.585 TR,18
8PM-9PM 3R 2R
SPM-10PM 1 1
SIMBOLOGIA

18 2 VUELOS

25 4 VUELOS

1R 1 VUELD

AERONAVE CON MAYORES DIMENCIONES UTILIZADA EN ELAEROPUERTO DE
CANCUN

BOING DRIM 777

BOING DRIM 737
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JUSTIFICACION ARQUITECTONICA

DE CANCUN

NO DE VUELOS POR HORA CRITICA BASADO EN LA TERMINAL Il DE AEROPUERTO

PARTIDA

HORARIO

VUELOS NACIONALES

VUELOS INTERNACGCIONALES

7AM-BAM

07:04

25

07:15

45

07:20

28

07:40

35

12AM-1PM

12:08

12:30

28

12:25

25

12:52

48

13:35

12:50

1PM-2PM

01:15

01:23

01:29

28

01:36

25

01:40

43

01:43

25

01:44

2PM-3PM

0z:10

02:18

0z2:20

02:25

02:30

0z2:34

02:45

02:51

02:55

D_n_n_n_.D_n

02:56

u . N
O|plo|ojo|ol-|olo|y

CONCLUCION

NO DE VUELOS RELIZADOS POR HORA CRITICA

NACIONAL

8 VUELOS

INTERNACIONAL

10 VUELOS

SIMBOLOGIA

25 2 VUELOS

1 1 VUELO

48 4 VUELOS
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JUSTIFICACION ARQUITECTONICA

POR TANTO SE PROPONE EL MANEJO DE 4 POSICIONES DE AERONAVES
BOING 777-300 EN EL AREA INTERNACIONAL Y DEL LADO NACIONAL SE
PROPONEN 2 POSICIONES DE AERONAVES BOEING 777-300 Y 3 POSICIONES
PARA BOING 737 CON EL FIN SATISFACER LA DEMANDA, BASADO EN EL
ANALISIS PREVIO.

ZONA INTERNACIONAL
No. DE VUELOS POR AERONAVE CAPACIDAD NoO. DE PASAJEROS X
HORA HORA CRITICA
10 BOING 777-300ER 368 3680

ZONA NACIONAL
NO. DE VUELOS POR AERONAVE CAPACIDAD | O, DE PASAJEROS X
HORA HORA CRITICA
5 BOING 777-300ER 368 1840
3 BOING 737-900ER 180 540
2380




INFORMACIAN

JUSTIFICACION POLITICA/ECONGAMICO

EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA RIVIERA MAYA ESTA BASADO EN
FUNCIAN DEL PROGRAMA DE INFRAESTRUGCTURA, COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES 201 1-2016 DEL GOBIERNO DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANDO
DE QUINTANA ROO DONDE PROPONE MODERNIZAR Y AMPLIAR LA
INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA Y DE COMUNICACIONES DEL ESTADO,
PARA ATENDER LOS REQUERIMIENTOS DE UNA COMUNICACIAN AGIL Y SEGURA
DE PERSONAS Y MEREANCiAS, CON EL PROPOSITO DE GARANTIZAR A TODA LA
F'EIBLAEIE,IN, EL ACCESO A LOS SERVICIOS SOCIALES Y A LA ACTIVIDAD
ECONAMICA QUE SE DERIVAN DE LAS ACTIVIDADES TURISTICAS Y
COMERCIALES.

EL PROYECTO PROPUESTO PARA ESTA TESIS RESPONDE A LAS ESTRATEGIAS
DEL PROGRAMA LOGISTICO DE MLJUINTANA ROO DONDE DESTACA IMPULSAR
EL DESARROLLDO DE NUEVOS AEROPUERTOS, INFRAESTRUCTURA
AEROPORTUARIA, LA CONSTRUCCION DE UN NUEVO AEROPUERTO EN LA
RIVIERA MAYA Y LA AMPLIACIAON DEL AEROPUERTO DE CANGUN.

EN FUNCIAON DEL PROGRAMA PROYECTOS ESTRATEGICOS DEL GOBIERNO DEL
ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE QUINTANA ROO DONDE HACE MENCIAON A LA
CONSTRUCCIAN DEL AIRM.

DEBIDO A RUE EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE CANCUN
OCUPA EL SEGUNDO LUGAR EN IMPORTANCIA A NIVEL NACIONAL, SsOLOD
DETRAS DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE MéXIDD, su
NIVEL DE OPERACIAN ES MUY ALTO.

PARA APOYAR LA DESCENTRALIZACION DEL AEROPUERTO DE CANCUN Y cOMO
RESPALDO A LOS TURISTAS INTERNACIONALES QQUE LLEGAN AL CORREDOR DE
LA RIVIERA MAYA, A FIN DE QRUE FUNCIONE COORDINADAMENTE CON LOS
AEROPUERTOS DE CANCUN Y COZUMEL.

YA QUE CcOMO SE SEI(lALIfI, LA GRAN DINAMICA DE CRECIMIENTO DE LA
ACTIVIDAD TURISTICA DE LA RIVIERA MAYA RERUIERE ENTRE OTROS
EQUIPAMIENTOS DE CARACTER REGIONAL, LA CONSTRUCCIAON DE UN NUEVO
AEROPUERTO INTERNACGCIONAL.

ACTUALMENTE, EL AEROPUERTO DE CANCUN HA LLEGADO A NIVELES
IMPORTANTES DE SATURACION POR LO QUE SE NECESITA PLANTEAR UNA
ALTERNATIVA DE APOYO AEROPORTUARIO AL SUR DE LA REGIAN CARIBE
NORTE. Y ASi IMPLEMENTAR EL SECTOR ECcONAGMICO.

FUENTES

*PROGRAMA SECTORIAL DE DESARROLLO URBANDO Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL
GOBIERNDO DEL ESTADODO LIBRE Y SOBERANDO DE QUINTANA ROD

*DIARIO OFICIAL




INFORMACIAN

DELIMITACION DEL TEMA

ELEMENTOS

FUNCION

1.PISTAS DE ATERRIZAJE Y DESPEGUE

PARTE DEL AREA DE MOVIMIENTO
DESTINADA AL
DESPEGUE,ATERRIZAJE DE
AERONAVES

2.CARRETEO

VIA DEFINIDA EN UN AROPUERTO
TERRESTRE,ESTABLECIDA PARA EL
RODAJE DE AERONAVES Y
DESTINADA A PROPORCIONAR
ENLACE ENTRE UNA Y OTRA
PARTE DEL AEROPUERTO

3. PLATAFORMA

AREA DEFINIDA,EN UN
AEROPUERTO ,DESTINADA ADAR
CABIDA ALAS AERONAVES,PARA
LOS FINES DE EMBARQUE O
DESEMBARQUE DE
PASAJEROS,CORREDO O
CARGA,ABASTECIMIENTO O
COMBUSTIBLE,ESTACIONAMIENTO
0O MANTENIMIENTO

4.EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION
COMERCIAL

SER UN MEDIO DE COMUNICACIAN
ENTRE EL TRANSPORTE
TERRESTRE Y EL TRANSPORTE
AEREO QUE INCLUYE
INSTALACIONES Y EQUIPOS
DESTINADOS TOTAL O
PARCIALMENTE A LA
LLEGADA,SALIDA Y MOVIMEINTO
DE AERONAVES.

S5.EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION
PRIVADA

SER UN MEDIO DE COMUNICAGIAN
ENTRE EL TRANSPORTE
TERRESTRE Y EL TRANSPORTE
AEREO DE FORMA MAS RAPIDA Y
PRIVADA QRUE INGCLUYE
INSTALACIONES Y EQUIPOS
DESTINADOS TOTAL O
PARCIALMENTE A LA LLEGADA,
SALIDA Y MOVIMIENTO DE

AERONAVES.
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INFORMACIAN

DELIMITACION DEL TEMA

_ I

ELEMENTOS

ESPACIO DONDE SE LLEVA A
CABO EL DOMINIO DEL TRANSITO
6. TORRE DE CONTROL AEREO Y TERRESTRE.

ESPACIO DESTINADDO AL

ESTABLECIMEITO DE AERONAVES
EL CUAL LES BRINDAN
PROTECCION CONTRA EL
7-ZONA DE HANGARES INTEMPERIE.

PROPORCIONAR ALIMENTOS Y

BEBIDAS DESTINADOS A LAS
DISTINTAS COMPANIAS AEREAS

8.COMISARIATO DE ALIMENTOS Y BEBIDADS PARA SUS AERONAVES
O.CUERPO DE RECATE Y EXTINCION DE INGCGENDIOS
(CREI)

SUMINISTRAR COMBUSTIBLE A
LAS DISTINTAS AERONAVES QUE
10.ZONA DE COMBUSTIBLES OPERAN EN EL AEROPUERTO
11.0FICINAS ASA
12.SERVICIO POSTAL
MEXICANO

13. ADUANA

14. SERVICIOS
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RUTA DE INVESTIGACION

TEMA: AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA RIVIERA MAYA
PASOS A SEGUIR PARA LA INVESTIGACIAGN

CAMPO

*ENTREVISTAS CON USUARIOS TANTO ACTIVO —LOS QUE LO USAN-, COMO
PASIVO —LOS QUE EN EL LABORAN.

*ENTREVISTAS CON DEPENDENCIAS ENCARGADAS DEL SECTOR
AEROPORTUARIO

*VISITAS A ESPACIOS ANALOGOS.

*REPORTE FOTOGRAFICO

GABINETE
*OBTENCIAN DE INFORMACIAN VIiA INTERNET

*CONSULTA DE LIBROS Y REVISTAS
*CONSULTA DE TESIS
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INFORMACIAN

PROBLEMATICA PARA OBTENER LA INFORMACION

LA INFORMACIAON ESPECIFICA RESPECTO AL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE
LA RIVIERA MAYA ES DE CARACTER CONFIDENCIAL, POR LO RUE NO SE
PUEDEN ESPECIFICAR DATOS PUNTUALES RESPECTO AL PROYECTO.

LAS DEPENDENCIAS ENCARGADAS EN LA SUPERVISIAON DEL PROYECTO:

SCT (SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTE)

DGAC (DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIviL)

ASA (AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES )

MANTIENEN LA INFORMACIAON RESERVADA SOBRE LAS BASES DE LICITACIAN
RUE LA DEPENDENCIA PUBLICO EN MAYO DE 2010, POR TANTO SOLO SE
CUENTA CON

LA INFORMACION PUBLICA RUE CONSTA:

UBICACION

AEROPUERTO DE CLAVE DE REFERENCIA 4E PARA AERONAVES DE COBERTURA
INTERCONTINENTAL

INVERSION DE TRES MIL 200 MILLONES DE PESOS (POR INICIATIVA PRIVADA).
CON RESPECTO A LA INFORMACION DE LA ACTIVIDAD TURIiSTICA
PROPORCIONADA POR (SECTUR, DATATUR, FONA TUR) CABE MENGCIONAR QUE
SE BASA EN LAS ESTADISTICAS DE ENERO-MARZO DEL 2011, SIN EMBARGO
SOLO SE CUENTA CON LOS DATOS GENERALES DE MEXICO.
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AGRADECIEMIENTO A LAS INSTITUCIONES

SCT (SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTE)

*POR LA INFORMACIAON PROPORCIONADA SOBRE LA UBICACIAN Y
DESARROLLO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA RIVIERA MAYA
UBICADOS EN EL DIARIO OFICIAL

ASA (AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES)

*POR LA INFORMACION PROPORCIONADA SOBRE EL PROYECTO DE LA
RIVIERA MAYA BASADA EN LA CONFERENCIA DE PRENSA DEL 8 DE
ENERO DEL 2010

REALIZADA POR BANOBRAS.

°*POR EL PRESTAMO DE MANUALES PARA EL DESARROLLDO DEL
PROYECTO ARQLIITEE:TIfINIE:I:I DE LOS CUALES DESTACAN!

AIRPORT DEVELOPMENT REFERENCE MANUAL - |IATA - JaN 'O4
ANEXO 14 OACI 2009

LEY DE AEROPUERTOS 20009

MANUAL PLANIFICACION AEROPUERTOS 9184 PARTE 1
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INVESTIGACIAN

ANTECEDENTES
HISTORICOS DEL LUGAR

EL ESTADO DE QQUINTANA ROO ES PERTENECIENTE A UNDO DE LOS 32
ESTADOS DE MéXIDD, EL CUAL ESTA SITUADO AL ORIENTE DE LA PENINSULA
DE YLIE:ATAN, ESTA INTEGRADO POR 10 MUNICIPIOS DE LOS CUALES SE
ENCUENTRA TuUuLUM QUE SE INTEGRO COMO MUNICIPIO A MEDIADOS DEL

2008 .1
TuLuM TIENE COLINDANCIAS AL NORTE

CON EL MUNICIPIO DE SOLIDARIDAD, AL
ESTE CON EL MAR CARIBE Y LA BAHia
DE LA ASENCION, AL SUR CON EL
MUNICIPIO DE FELIPE CARRILLO PUERTO
Y LA BAHIA DE LA ASENCIAN Y AL OESTE
CON EL MUNICIPIO DE FELIPE CARRILLO
PUERTO.
ACTUALMENTE TUuLuUM CUENTA CON
30788 HABITANTES, ESTA CIFRA SE HA
ORIGINADO A PARTIR DEL FENGOMENO DE
INMIGRACIAN QUE SE ORIGINA EN ESTE
SITIO.2
EN RELACIAON A LA ZONA ARQUEDLIﬁGICA
, Mapa del estado de quintana roo, mostrando los
TULUM ES UNO DE LOS SITIOS MAS pynicipios que la conforman
ANTIGUAMENTE REGISTRADOS Y
CONOCIDOS POR EL MUNDO OCCIDENTAL,
PUES YA EN 1518 EL CRONISTA
ESPANOL JuUAN DiAzZ NARRABA HABER
VISTO UNA CIUDAD “TAN GRANDE COMO
SEVILLA” CON UNA TORRE, RUE
INDUDABLEMENTE ERA EL CASTILLO DE
TULUM, EL CUAL EN AQUEL TIEMPO AUN
ERA OCUPADO POR LOS HABITANTES DE
ESA JEFATURA INDEPENDIENTE. LAS
FUENTES DEL SIGLO XVI DESIGNAN AL
SITIO CON EL NOMBRE DE “ZAMA”, QUE Mapa del municipio de Tulum Quintana roo
SE REFIERA A LA PALABRA MAYA PARA
“MANANA” O “AMANECER”.3

1 fuente:_http://www.campotulum.groo.gob.mx/

2 fuente: INEGI

3 fuente: Enciclopedia de los Municipios de México, Instituto Nacional para el Federalismo y el Desarrollo Municipal, SEGOB.
Imagenes obtenidas as de :Google Earth, http://www.explorandomexico.com.mx/map-gallery/0/47/




AR . Wl

>\

INVESTIGACIAN

ANTECEDENTES
HISTARICOS DEL LUGAR

EL NOMBRE DE TULUM, POR TANTO, PARECE

SER RELATIVAMENTE RECIENTE. TRADUCIDO AL

ESPANOL COMO “MURALLA” O “PALIZADA”, EN

CLARA ALUSION A LA MURALLA RUE ARUI SE

CONSERVA, ESTE NOMBRE FUE EMPLEADO PARA

DESIGNAR A LA CIUDAD CUANDO YA SE

ENCONTRABA EN RUINAS, Y ES PRECISAMENTE

CON ESTE NOMBRE CON EL QUE ES

CONSIGNADO EN EL sIGLO XIX, CUANDO

STEPHENS Y CATHERWOOD LO “REDESCUBREN”

COMPLETAMENTE ABANDONADO, JUSTO ANTES

DEL INICIO DE LA BGUERRA DE CASTAS. LOs

EDIFICIOS ACTUALMENTE VISIBLES EN TULUM,

PERTENECEN EN SU TOTALIDAD AL ULTIMO

F'ERiIEIDCI DE DELIF'AEIC,IN/ PREHISPANICA D,E LA Imagen que muestra Muralla que se
PENINSULA DE YUCATAN: EL POSTCLASICO  conserva en Tulum

MEDIO - TARDIO (1200 - 1550 D.N.E.).

LA CIUDAD PREHISPANICA PERTENECIENTE A LA
CULTURA MAYA SE ENCUENTRA CONSTRUIDA
SOBRE UN ACANTILADO FRENTE AL MAR
CARIBE Y SUS RESTOS SE EXTIENDEN 6
KILAMETROS A LO LARGO DE LA RIVIERA, LO
RUE ACTUALMENTE SE APRECIA DE TULUM ES
PARTE DE LO QUE FUE UNA IMPORTANTE CIUDAD
CON TEMPLOS EN LOS QUE SE PUEDEN
OBSERVAR REPRESENTACIONES DE FLORES Y

Imagen que muestra el castillo de
Tulum

ANIMALES.

Imagen que muestra del a zona arqueolégica de tulum quintana roo

Imagenes obtenidas as de :
http://www.turiguide.com/estados-mexicanos/quintana-roo/tulum.html




INVESTIGACIAN

ANTECEDENTES
HISTAORICOS DEL LOS AEROPUERTOS (EVOLUCIAN DE LA
INDUSTRIA DE LA AVIACIAGN)

LA HISTORIA DE LA AVIACION SE REMONTA AL DiA
EN EL QUE EL HOMBRE PREHISTAORICO SE PARO A
OBSERVAR EL VUELO DE LAS AVES Y DE OTROS
ANIMALES VOLADORES. EL DESEO DE VOLAR ESTA
PRESENTE EN LA HUMANIDAD DESDE HACE
SIGLOS, Y A LO LARGO DE LA HISTORIA DEL SER
HUMANDO DEL CUAL HAY CONSTANCIA DE INTENTOS
DE VOLAR.

DISENOS DE MARUINAS VOLADORAS REALIZADOS
POR (LEONARDO DA VINCI, icARD Y DEDALDO.)
ALGUNOS INTENTARON VOLAR IMITANDO A LOS
PAJAROS, USANDO UN PAR DE ALAS ELABORADAS
CON UN ESRUELETO DE MADERA Y PLUMAS, QUE
COLOCABAN EN LOS BRAZOS Y LAS BALANCEABAN
SIN LLEGAR A LOGRAR EL RESULTADO ESPERADO,
NO FUE HASTA PRINCIPIOS DEL SIGLO XX CUANDO
SE PRODUJERON LOS PRIMEROS VUELOS CON
EXITO. EL 17 DE DICIEMBRE DE 1903 LOS
HERMANOS WRIGHT SE CONVIRTIERON EN LOS
PRIMEROS EN REALIZAR UN VUELO EN UN AVIAN
CONTROLADO, NO OBSTANTE ALGUNOS AFIRMAN

icaro y Dédalo.

RQUE ESE HONOR LE CORRESPONDE A ALBERTO

SANTOS DUMONT, QUE REALIZO SU VUELO EL 13 Disefios de maquinas
voladoras realizados por

DE SEPTIEMBRE DE 1906. Leonardo da Vingi.

C——

Hermanos Wright. En uno

Airbus A-380 de sus ingenios voladores

Fuente
http://www.aviacion.cl/100anos.htm
http://www.esimetic.ipn.mx/
http://es.wikipedia.org
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ANTECEDENTES
HISTAORICOS DEL LOS AEROPUERTOS
(EvOLUCIAN DE LA INDUSTRIA DE LA AVIACIAN)

ESTOS ACONTECIMIENTOS DIERON ORIGEN A LOS PRIMEROS AERODROMOS DE
LOS CUALES EN EL TRANSCURSO DEL TIEMPO SU EVOLUCIAN HA SIDO
NOTORIA EN FUNCION DE LAS NECESIDADES Y DEL USO DE NUEVAS
TECNOLOGIAS.

CoMO PRIMERA GENERACIAN (1920-1930)
AERODROMOS DE PLATAFORMA LIBRE

EDIFICIOS ELEMENTALES A FALTA DE TECNOLOGIA

YA QUE SE UTILIZABAN SOLAMENTE comMo

PROTECCION CONTRA EL CLIMA Y PARA ESPERA.

Representacion en planta
de aeropuerto tipo, de
REALIZABA POR PERSONAS Y MANUALMENTE, SIN proceso manual.

EL PROCESO DEL PASAJERO Y DEL ERUIPAJE SE

AYUDA DE BANDAS POR LO QUE A ESTE TIPO DE
EDIFICIOS SE LES LLAMA DE PROGCESO MANUAL.

SEGUNDA GENERACIAN (1930-1950)

AERODROMOS DE MUELLES: LINEAL, DEDOS, CURVO Y
MIXTO Representacion en
ESTOS EDIFICIODS TERMINALES SE IDENTIFICARON POR perspectiva de aeropuerto
. . tipo, de proceso manual.

LA APARICION DE LAS ZONAS ESTERILES PARA EL
PASAJERO EN EL INTERIOR DEL EDIFICIO LO QRUE
IMPLICA ESPECIALIZACION DE ACTIVIDADES.

LAS SOLUCIONES SE VERAN AFECTADAS POR LA
ACELERACIAON DE CRECIMIENTO DE LA HORA CRITICA.
SE INICIA EL PROCESO DEL PASAJEROD CON AYUDAS
MEBANIEAS, coMOo BANDAS Y ESCALERAS PARA
PODER MANTENER EL CONTROL Y EL EQUILIBRIO DEL Representacion en  planta
SISTEMA. de aeropuerto tipo, de
roceso mecanico.

A ESTE TIPO DE EDIFICIOS DE LES LLAMA DE P

PROCESO MECANICO . ~,

Fuente

sInformacién obtenida de los apuntes “metodologia para el andlisis y disefio de las areas Perspectiva de aeropuerto,
de un edificio terminal de pasajeros, para servicio de transporte aéreo” proporcionadas por de proceso mecénico

ASA

« Informacién obtenida de los apuntes proyecto arquitecténico de un aeropuerto por el
Arg. marco Antonio Ortiz flores.




INVESTIGACIAN

ANTECEDENTES
HISTARICOS DEL LOS AERODPUERTOS
(EVOLUCION DE LA INDUSTRIA DE LA AVIAGION)

TERCERA GENERACIOAN (1959-1970)

CONCEPTOD SATELITE: LINEAL, REDONDO,
HEXAGONAL Y MIXTO.

EN ESTOS EDIFICIOS SE DESARROLLA UNA
RESPUESTA A HORAS PICO PROLONGADAS Y CON
ALTAS CONCENTRACIONES DE AVIONES DE
CABINA ANCHA, PASAJEROS DE TRANSITO Y
VUELOS FLETADOS (CHARTER) ! LAS DIFERENTES

~ , Representacion en  planta de
COMPANIAS TOMAN POSESION DE PARTE DE LA

aeropuerto, de proceso
PLATAFORMA Y DEL EDIFICIO ,CREANDO electromecanico.
MULTIPLICIDAD DE SERVICIOS INTERNOS.
EL PROCESO DEL PASAJERDO SE HACE
SOFISTICADO Y COMPLEJO, POR LO QRUE SE
RUIERE DE AYUDAS ELECTROMECANICAS Y
AUTOMATICAS COMO ELEVADORES, PASILLOS
TELESCOPICOS Y SENALIZACIAON MOAVIL. A ESTE
TIPO DE EDIFICIOS SE LES LLAMA DE PROCESO
ELECTROMECANICO.
CUARTA GENERACIAN (1970-1980)
TERMINALES ESPECIFICAS: NACIONALES Y/O
INTERNACIONALES. Perspectiva de aeropuerto, de

EN PERIODO LOS EDIFICIOS SE SIMPLIFICAN PERQO Proceso electromecanico
EL AREA TERMINAL SE HACE MUY GRANDE, Y CON

GRANDES NECESIDADES DE INFRAESTRUCTURA Y

COSTO DE MANTENIMIENTO.

EL PROCESO DEL GRAN NUMERO DE PASAJEROS

SE ESPECIALIZA POR AREA, SE RERUIERE LA
COMPUTADORA EN TODAS LAS PARTES DEL

SISTEMA PARA PODERLO CONTROLAR. A ESTE

PROCESO SE LE LLAMA PROCESO ELECTRANICO.

Perspectiva de aeropuerto, con
terminales especificas.

fuente

«Informacién obtenida de los apuntes “metodologia para el andlisis y disefio de las areas de un edificio terminal de pasajeros,
para servicio de transporte aéreo” proporcionadas por ASA

« Informacion obtenida de los apuntes proyecto arquitecténico de un aeropuerto por el Arg. marco Antonio Ortiz flores.
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ANTECEDENTES
NUEVOS AERDPUERTOS

RQUINTA GENERACIAN1980 - ...
EL TIEMPO HA TRANSCURRIDO Y CON EL LA

TECNOLOGIA, HOY DiA LOS NUEVOS

AEROPUERTOS SE DISENAN A PARTIR DE LA  Representacion de Representacion de
J logo de OACI logo de IATA

BUSQUEDA DEL MEJOR FUNCIONAMIENTO

POSIBLE, DEL MANEJO EFICIENTE DE

PASAJEROS, SEGURIDAD Y MOVIMIENTO DE
EQUIPAJES, BASANDOSE EN EL uso DE LA
TEENCILI:IGiA, PERMITIENDO EL MENOR MANEJO
DE PERSONAL Y ACELERANDO LOS
PROGCEDIMIENTOS DE SEGURIDAD,
GARANTIZANDO UN MAYOR CONFORT.

LOS AEROPUERTOS DESDE EL PUNTO DE VISTA

DE LAS OPERACIONES, SE PUEDEN DISTINGUIR
DOS PARTES: EL DENOMINADO "LADO AIRE“(LAS
OPERACIONES SE APLICAN SOBRE LAS
AERONAVES Y TODO SE MUEVE ALREDEDOR DE
LO QUE ESTAS NECESITAN) Y EL LLAMADO
"Labo TIERRA“(LOS SERVICIOS GIRAN
ALREDEDOR DE LOS PASAJERDOS Y sSuUSs Representacién en planta de

NECESIDADES.) 1 aeropuerto, internacional de
Honck Kong.

"\F"—_f
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EN LA PLANEACION Y CONSTRUCCION DE
AEROPUERTOS DEL NUEVO SIGLO, SE ADOPTAN
CIERTOS CRITERIOS, ESTABLECIDOS POR
ORGANISMOS “GENERALMENTE ACEPTADOS” EN
EL MUNDO. Y SOBRE TODO QRUE SEAN LOS
ADDOPTADOS POR LA ORGANIZACION
INTERNACIONAL DE AVIACION CiviL (OACI) ,LA
ASOCIACION INTERNACIONAL DEL TRANSPORTE
AEREO (IATA) Y TODAS LAS AUTORIDADES
AERONAUTICAS CORRESPONDIENTES.

Perspectiva de aeropuerto
internacional de Honck Kong.

1.-Dato obtenido en la pagina web http://es.scribd.com/doc/39898897/Aeropuertos
Iméagenes obtenidas de :Google Earth, http://www.aeropuertosdelmundo.com.ar/
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ANTECEDENTES
NUEVOS AEROPUERTAOS

EN ESTA GENERACION LOS AEROPUERTOS SE

CLASIFICAN SEGUN SU POSICIAN Y DEMANDA

AEREA GHUE POR ENDE CORRESPONDE A

DISTINTAS INSTALACIONES Y SERVICIOS,

ADECUADO A LAS NEGCESIDADES PRESENTES Y

FUTURAS DEL TRANSPORTE AEREO EN LA ZONA

EN LA GUE SE GQUIERE INSTALAR UN NUEVO

AEROPUERTO.

ESTAS NUEVAS TERMINALES SE DISENAN A Representacion en planta  de
; aeropuerto, internacional de

PARTIR DEL ANALISIS COMPRENSIVO DE LA Dubai.

DEMANDA Y LA OFERTA, CON LA PERSPECTIVA

GLOBAL DEL TRANSPORTE, QUE FORME PARTE DE

UN PLAN NACIONAL RUE ABARGUE TODAS LAS

MODALIDADES Y UN PLAN PARA TODA LA ZONA,

HUE SE COORDINE CON LOS PLANES GENERALES

PROPUESTOS A NIVEL REGIONAL Y LOCAL.

EL DISENO DE AEROPUERTOS CONTEMPLA
ACTUALMENTE LOS DISTINTOS AVANCES
TECNOLAGICOS Y PREVE EL MANEJO DEL MISMO
EN UN FUTURO, CON LA FINALIDAD DE OBTENER
UN MAYOR TIEMPO DE VIDA UTIL DE LAS
DISTINTAS INSTALACIONES QUE SE MANEJAN.
PODEMOS DECIR @UE HOY EN DiIA SE PUEDEN

ENTENDER QUE LOS AEROPUERTOS SON
SINONIMOS DE TECNOLOGIA Y SINONIMO DE
NEGOCIOS, YA QUE LA FINALIDAD DE LOS MISMO _

, , Perspectiva de aeropuerto
ES BRINDAR UN SERVICIO AL TRANSITO AEREO, internacional de Dubai.

PROMOVIENDO EL DESARROLLO ECONGMICO DEL
LUGAR y/GENERANDO DISTINTAS FUENTES DE
INGRESO.

Iméagenes obtenidas de :Google Earth, http://www.aeropuertosdelmundo.com.ar/




INVESTIGACIAN

ANTECEDENTES
PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LDS NUEVOS

AEROPUERTOS

*SE DEFINE COMO AEROPUERTO AL AERGDROMO
CIVIL DE SERVICIO F'I:IBLIE:EI, QUE CUENTA CON
LAS INSTALACIONES Y SERVICIOS ADECUADOS
PARA LA RECEPCIAON Y DESPACHDO DE
AERONAVES, PASAJEROS, CARGA Y CORREO DEL
SERVICIO DE TRANSPORTE AEREO REGULAR,
DEL NO REGULAR, ASi COMO DEL TRANSPORTE
PRIVADO COMERCIAL Y PRIVADO NO
COMERGCIAL. 2

*CLASIFICACION EN FUNCIAN DEL SERVICIO DE

TRANSPORTE AERED: Representacion en isométrico de

NACIONAL, INTERNACIONAL Y DE CARGA. la terminal T-2 de Cancun.
*MANEJO DE NUEVAS TECNOLOGIAS
(AERONAVES ,SISTEMAS DE SEGURIDAD
yMANEJO DE EQUIPAJE, ETC.) REDUCIENDO

TIEMPO Y CcOSTO.3

°LOSs EDIFICIOS TERMINALES TIENEN coMo

FUNCIAN LA CONEXIAN ENTRE LOS MODOS DE

TRANSPORTE TERRESTRE (VEHI'E:LILDS,

AUTOBUSES, TREN, METRO Y EL MODO DE

TRANSPORTE AERED. EL VOLUMEN DE Perspectiva de la terminal T-2 de

PASAJEROS Y EL TIPO DE TRAFICO Cancun.

Imagenes que muestran al
aeropuerto Benito jurares de la
TERMINAL. ciudad de México.

CONDICIONAN LA CONFIGURACIAON DE LA

2 -Dato obtenido en ley de aeropuertos publicada en el diario oficial de la federaciéon el 22 de diciembre de 1995
3-En la actualidad se esta manejado un sistema llamado aeropuerto de autoservicio ,donde el sistema es automatizado, un
recorrido desde la entrada de la terminal aérea hasta la puerta del avion sin interactuar con un solo empleado de aerolinea.
Imégenes obtenidas de http://www.aicm.com.mx/home.php
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ASPECTOS FiSICO-NATURAL DEL ENTORNO

CLiMA

EL CLIMA DEL MUNICIPIO DE TuLuM QUINTANA ROO ES
CALIDO SuB HUMEDO ,OON LLUVIAS EN EL VERANO DE
MAYOR HUMEDAD. EL CLIMA SE VE AFECTADO POR LOS
CICLONES, QUE AUMENTAN LA PRECIPITACION SOBRE
TODO EN EL VERANO.3

TEMPERATURA Imagenes que muestran el
EN LA REGION DE TULUM EL RANGO DE TEMPERATURA é&scudo de Tulum Quintana
Roo

ES DE 24 A 28°C, OBTENIENDO COMO TEMPERATURA
MEDIA ANUAL 26° C.

PRECIPITACIAN PLUVIAL

LA PRECIPITACION PLUVIAL ANUAL OSCILA ENTRE LOS

1,300 v Los 1,500 MILIMETROS CON ESTACIAN DE

LLUVIA DE MARZO A OCTUBRE. Imégenes que muestran el
LA PRECIPITACIGN PLUVIAL HORARIA MAXIMA OBTENIDA SSCudo de Tulum Quintana

EL LA ISOYETAS ES DE 240 MM.4 Roo
DIRECCIAN DE INTENSIDAD DE LaOs VIENTOS
DOMINANTES.

EN EL DESARROLLO DE UN AEROPUERTO ,coMO
ELEMENTO FUNDAMENTAL ES LA ORIENTACION DE LAS
PISTAS , SoN NUMEROSOS LOS FACTORES QUE
INFLUYEN EN LA DETERMINACION DE LA I:IRIENTAE!IIfIN,
DEL EMPLAZAMIENTO

Y DEL NUMERO DE PISTAS. UN FACTOR IMPORTANTE ES

EL COEFICIENTE DE LITILIZAEIIle, DETERMINADO POR LA
DISTRIBUCION DE LOS VIENTOS.

ESTO SE DEBE A RUE EL. VIENTO ES FUNDAMENTAL
PARA EL DESPEGUE DE AERONAVES, POR CUESTIONES
AERDDINAMIEAS, LAS AERONAVES NECESITAN EL
VIENTO EN CONTRA. Imagenes que muestran el

EN LA REGIGON DE TULUM, LA DIRECCIAN DE LOsS a direccion y velocidad del
o viento del municipio de
VIENTOS DOMINANTES PROVIENEN DE LOS 351.5” quum Quintana Roo

NORTE CON UNA VELOCIDAD DE 4.289KM/H.5
4 -Dato obtenido de la Direccion General de Servicios Técnico: Isoyetas Edicion 2000

5-Dato obtenido en la pagina oficial de Tulum Quintana Roo http:/tulum.gob.mx
Iméagenes obtenidas de http://tulum.gob.mx
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ASPECTOS FiISICO-NATURAL DEL ENTORNO

ORIENTACIAN Y ASOLEAMIENTO.

VIENTOS TG ol
DDMIN&NTE{ j Ik "‘i(iiiL
[y o

=5 J —

EL PREDIO SE LOCALIZA A 15.8 KILOAMETROS DE LA COSTA, EN LAS
COORDENADAS 20° 20’ 30”7 LATITUD NORTE (N) v 87° 30’ 30” LONGITUD
OESTE (W). UBICADO SOBRE LA CARRETERA TuLUM-COBA

EL PREDIO CUENTA CON UNA SUPERFICIE DE 1283 HECTAREAS, DE FORMA

IRREGULAR.
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INVESTIGACIAN

ASPECTOS FiISICO-NATURAL DEL ENTORNO

DRIENTACIAN Y ASOLEAMIENTO.

GRAFICA SOLAR DE LA ZONA DE TULUM RUINTANA ROO ,DONDE SE MUESTRA
EL PREDIO DEL AEROPUERTO DE LA RIVIERA MAYA, CON LAS COORDENADAS
20° 20’ 30” LATITUD NORTE (N)
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ASPECTOS FiISICO-NATURAL DEL ENTORNO

CoMPOSICIGN GEOLAGICA.

DENTRO DE LA ZONA DE TULUM, SE ENCUENTRAN
FORMACIONES DEL PLIOCENO Y CUATERNARIO (INEGI
CARTA GEOLAGICA F16-11). EN LA FORMACIAGN
GEOLAGICA DEL PLIDCENO SE ENCUENTRAN CALIZAS
RUE CORRESPONDEN A ROCAS SEDIMENTARIAS DEL
TERCIARIO, DE ORIGEN MARINO. EL CUATERNARIO SE
CARACTERIZA POR PRESENTAR GRAN CANTIDAD DE
CONCHAS DE BIVALVOS Y EXOESRUELETOS DE CORAL EN
RiOS DE LITIFICACIAN.

EN DONDE SE ENCONTRARA EL AEROPUERTO DE LA
RIVIERA MAYA LDOS SUELOS SE CARACTERIZAN POR
POSEER UN SUELO LEPTOSOL CON UNA CAPA
SUPERFICIAL ABUNDANTE EN HUMUS Y FERTIL, QRUE
DESCANSA SOBRE ROCA CALIZA CON UNA RESISTENCGIA
@UE OSILA ENTRE LOS 20 Y 40 TONELADAS SOBRE M2.
HIDROGRAFIA

EL COEFICIENTE DE ESCURRIMIENTO ES MINIMO DEBIDO Imagenes que muestran el
tipo de suelo de Tulum

AL MATERIAL CONSOLIDADO QJUE PRESENTA LA GRAN Quintana Roo

MAYORIA DE LA SUPERFICIE , LA PERMEABILIDAD DE LA
ROCA CALCAREA IMPIDE LA EXISTENCIA DE CORRIENTES
SUPERFICIALES. GENERANDO POSIBILIDADES ALTAS DE
DRENAJE SUBTERRANEO.

TOPOGRAFIA

EL PREDIO SE LOCALIZA EN UNA LLANURA CON POCA O
NINGUNA VARIACION EN ALTURA DE NOS MAS DE 3 M,
RODEADO DE SELVA.

Simbologia

Corriente de agua
Cuerpo de agua
Llanura

Playa

Zona urbana

Imagenes que muestran el

) ) ) ) ) . . tipo de roca de Tulum
Datos obtenido en el Prontuario de informacion geografica municipal de los Estados Unidos  Quintana Roo

Mexicanos Tulum, Quintana Roo Clave geoestadistica 23009
http://www.tulum.gob.mx/
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INVESTIGACIAN

ASPECTOS FISICO-NATURAL DEL ENTORNO

FLORA

LA VEGETACION SE CONFORMA DE SELVA MEDIANA SUB
PERENNIFOLIA Y suB CADUCIFOLIA, QUE SON
PARTICULARMENTE VALIOSAS PARA LA EXPLOTACION
FORESTAL DEBIDO A LA PRESENCIA DE MADERAS
PRECIOSAS COMO LA CAOBA Y EL CEDRO. POR LO QUE
EL SITIO CORRESPONDE A LA RESERVA DEL ESTADO DE
QUINTANA ROO.

DENTRO DE LA AMPLIA RIQUEZA DE ESPECGIES DE
FLORA DETECTADAS EN LA ZONA SE ENCUENTRA
ARBOLES DE: LA CHACA (BURSERA SIMARUBA), EL
CHICOzZAPOTE (MANILKARA ZAPOTA), EL PALO TINTO O
CAMPECHE (HAEMATOXYLUM CAMPECHIANUM), EL
CHECHEN (METOPIUM BROWNEI) Y LA PALMA CHIT
(THRINAX RADIATA) RAMON, YA’AXCHE, KITANCHE,
PAPAYA, SA’KBOB, MAHAHAU, HIRAEA OBOVATA, BISIL,
MANSOA VERRUCIFERA, TATSI, HABIN, KANISTE Y
GUAYA.

FAUNA

LOs ANIMALES DE LA REGIAN CORRESPONDEN
MAYDORITARIAMENTE DE ORIGEN NEO TROPICAL, SIN
EMBARGO ESTAN PRESENTES ANIMALES DE ORIGEN
NEARTICO COMO EL VENADO. LOS PRINCIPALES GRUPOS
REPRESENTADOS SON LOS ANFIBIOS, REPTILES, AVES Y
MAMIFEROS. EL CORREDOR DE CANCUN — TUuLUM SE
DETECTO LA PRESENCIA DE 309 ESPECIES, DE LAS
CUALES LAS AVES SON LAS MAS DIFUNDIDAS DE
TODAS. LAS AVES SE ENCUENTRAN REPRESENTADAS
POR ZANATES, GARZAS BLANCAS, COLIBRIES

Datos obtenido en :http://www.tulum.gob.mx/

Iméagenes obtenidas de :
http://chalk.richmond.edu/flora-kaxil-kiuic/b/bursera_simaruba.html
http://www.birdbgone.com/es/pest-birds/common-grackle/
http://garzasblancasdecatemaco.blogspot.mx/
http://reinoanimal2.wordpress.com/

Imagenes que muestran La
Chaca (Bursera simaruba)

Imagenes que muestran La
palma chit (Thrinax radiata)

Imagenes que muestran Las
aves representativas de la zona
de Tulum.
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ASPECTOS FiSICD-ARTIFICIAL DEL ENTORNDO
INFRAESTRUCTURA

SERVICIOS

ACTUALMENTE EL MUNICIPIO
DE TULUM CUENTA CON EL
SERVICIO DE ELECTRICIDAD
Y TELEFONIA ,PARA EL
SERVICIO DE AGUA POTABLE
HACEN USO DE LOS MANTOS
FREATICOS Y CON RESPECTO
AL DRENAJE HACGCEN US0O DE
FOSAS SEPTICAS Y PLANTAS
DE TRATAMIENTO

Imagenes que muestran el municipio de Tulum y sus principales vias
de comunicacion terrestre

COMUNICACIAN TERRESTRE

EL TERRITORIO DEL MUNICIPIO DE TULUM SE ENCUENTRA ATRAVESADO POR LA
CARRETERA FEDERAL 307,EL CUAL ES LA PRINCIPAL VIiA DE COMUNICACION
DEL MUNICIPIO, CORRE PARALELA A LA COSTA EN SENTIDO NORTE-SUR,.

A LO LARGO DE SU RECORRIDO SE ENCUENTRAN LAS PRINCIPALES
POBLACIONES DEL MUNICIPIO COMO LA CABECERA, TUuLUM, AKUMAL, CIUDAD
CHEMUYIL, ASi COMO LOS GRANDES HOTELES Y COMPLEJOS TURISTICOS DE LA
RIVIERA MAYA, LA CARRETERA SE ENCUENTRA EN PROCESO DE MODERNIZACIAN
PARA CONVERTIRSE EN UNA AUTOPISTA DE CUATRO CARRILES, SIENDO EN LA
ACTUALIDAD UNA CARRETERA DE UN SOLO CUERPO CON DOS CARRILES DE
CIRCULACION.

ADEMAS DE LA CARRETERA 307 EXISTEN EN EL MUNICIPIO OTRAS CARRETERAS
DE CARACTER ESTATAL QUE COMUNICAN LAS LOCALIDADES DEL INTERIOR DEL
TERRITORIO, LA PRINCIPAL DE ELLAS ES LA RUE PARTIENDO DE LA CIUDAD
TULUM EN SENTIDO SURESTE-NOROESTE COMUNICA EL INTERIOR DEL MUNICIPIO,
PRINCIPALMENTE LAS LOCALIDADES DE MACARIO GOMEZ, FRANCISCO UH MAY Y
CoBA, ESTA ULTIMA LA SEGUNDA ZONA ARQUEOLOGICA EN IMPORTANCIA DEL
ESTADO, DESDE COBA LA CARRETERA CONTINUA HACIA EL ESTADO DE YUCATAN
CULMINANDO EN LA POBLACION DE CHEMAX.

Datos obtenido en http://www.tulum.gob.mx/
Imagen obtenida de Google Earth
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ASPECTD SOCID- ECONAMICO DEL ENTORNO

LA REGION DE TULUM RUINTANA ROO ACTUALMENTE
CUENTA CON (28,263) HABITANTES7 DE LOS CUALES
EL 45 % ES INDIGENA.

EN CUESTIAON ECONOMICA “OCUPACION Y EMPLEDO “

LA DISTRIBUCIAON PORCENTUAL DE LA POBLACION
OCUPADA POR POSICION EN EL TRABAJO, EL 2.7% SON
EMPLEADORES, EL 19.9% SON TRABAJADORES POR
CUENTA PROPIA Y EL 73.3% DE LA POBLACIAN SU
POSICION LABORAL CORRESPONDE A TRABAJOS
ASALARIADOS POR LO QUE DEPENDE DE
INSTITUCIONES Y ORGANISMOS GQUE SUSTENTEN ESTOS
EMPLEOS .

EN LA DISTRIBUCIAN PORCENTUAL DE LA POBLACIAN
OcCUPADA DE 12 ANOS Y MAS POR SECTOR DE
ACTIVIDAD ECONGOMICA, 2000 vy 2010 OBTENEMOS
QUE LA POBLACIAON FUE CORRESPONDE A TRABAJOS
ASALARIADOS EL 77% PERTENECE AL SECTOR DE
COMERCIO Y SERVICIO GENERADOS POR EL TURISMO. Y
EL 14.5% SE DEDICA AL SECTOR INDUSTRIAL Y DE LA
CONSTRUCGCIAN.

EN CUESTIGN DE EDUCACIAN

EL PORCENTAJE DE POBLACION DE 15 A 24 ANOS QUE
ASISTE A LA ESCUELA ES DEL 35 % (35 PERSONAS
POR CADA 100).

EL AIRM ES UN PROYECTO @RUE IMPULSARA EL
DESARROLLO ECONGMICO DE LA REGION ,POR UNA
PARTE EL SERVICIO DE TRANSPORTE DE AEREO ABRIRA
LAS PUERTAS PARA EL FLUJO DE TURISTAS
PROVENIENTES DEL EXTRANJERO Y DE LA REPUBLICA
MEXICANA , GENERANDO UN INGRESO MAYOR A LOS
HABITANTES DE LA ZONA , POR OTRA PARTE EL
AEROPUERTO GENERARA NUEVOS EMPLEOS TANTO PARA
PROFESIONISTAS ,COMO PERSONAS RUE CUENTAN CON
EL NIVEL MEDIO SUPERIOR , CON EL FIN DE BRINDAR
UN MAYOR SERVICIO A LOS USUARIOS.

Imégenes que muestran
Distribucion porcentual de
la poblacién ocupada de
12 afios y mas por sector
de actividad econémica,
2000 y 2010

Imagenes que muestran
La Tasa de participacion
econdémica de la poblacién
de 12 afios y mas segun
sexo, 2000 y 2010

Imégenes que muestran el
Porcentaje de poblacion de
15 a 24 afios que asiste a
la escuela segun sexo,
1990, 2000 y 2010
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ANALISIS-SINTESIS

ANALISIS ARQUITECTANICO

LAS ORGANIZACIONES ENCARGADAS EN EL DESARROLLO Y SUPERVISIAON DE
NUEVOS AEROPUERTOS (IATA,O0ACAI,ASA ETC.) ESTABLECEN PARAMETROS,
CON EL FIN DE OBTENER UN CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE LOS
AERODROMOS.

EN LO RUE CONCIERNE AL EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS DE UNA
AEROPUERTO SE HAN ESTABLECIDO FORMULAS PARA DETERMINAR LAS
DISTINTOS ELEMENTOS Y CARACTERISTICAS A UTILIZAR, BASADO EN LA
DEMANDA DE PASAJEROS POR HORA CiTRICA.

ANALISIS Y DISEND DE LAS AREAS DEL EDIFICIO
TERMINAL DE PASAJEROS PARA SERVICIO DE
TRANSPORTE AERED EN FUNCION DE LA DEMANDA.

NUMERO DE PASAJEROS DEL AIRM

ZONA INTERNACIONAL 3680 PASAJEROS

ZONA NACIONAL 2380 PASAJEROS

EL NUMERO TOTAL DE PASAJEROS CON LOS QUE CONTARA EL AIRM ES DE
6060 PASAJEROS DE LOS CUALES PARA FINES DE CALCULO DE LAS AEREAS
SE TOMARA S0OLO EL 60 % QUE CORRESPONDE AL PORCENTAJE RENTABLE
PARA LAS AERONAVES A UTILIZAR.

6060 PASAJEROS X 60%—=—3636 PASAJEROS

DETERMINACIAN ES LA SUPERFICIE BRUTA TOTAL DEL EDIFICIO TERMINAL
CONSISTE EN MULTIPLICAR EL FLUJO HORARIO PICO DE PASAJEROS POR UN
NUMERO COMPRENDIDO ENTRE 14 ¥ 22M2.

3636 PASAJEROS X 14 M2 =50904mM2

CALCULDO DE ESTACIONAMIENTO

60% DE PASAJEROS LLEGAN EN AUTD (3636 P X 60%)=2182P

40% DE PASAJEROS LLEGA EN AUTOBUS Y TRANSPORTE COLECTIVO

(3636 P X 40%)=1454pP

TOMANDDO QUE CADA AUTO PERMANECE 30 MINUTOS MAX, OBTENEMOS QRUE
EN UNA HORA UN CAJON PUEDE ALOJAR A 2 AUTOMOVILES/HR, POR LO
TANTO SI EN PROMEDIO LLEGAN 2 PASAJEROS POR AUTOMOVIL OBTENEMOS:
2182pP/2=1091/2=545.5=546 CAJONES DE ESTACIONAMIENTO
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NUMERO DE ACCESO DE LOS PASAJEROS AL EDIFICIO TERMINAL

EN UNA HORA PROMEDIO TENEMOS 3636 PASAJEROS Y SE CONSIDERA UN
ACCESO POR CADA 300 PASAJEROS CON UNA ANCHO DE 2.40 M
3636/300=12.12=12 ACCESOS CON UN ANCHO DE 2.40 M

DOCUMENTACIAN

AREA DE MOSTRADORES

EL NUMERO DE MOSTRADORES DEPENDERA DEL PRONOSTICO DE LA
DEMANDA AEREA YA Q[RUE DETERMINA EL NUMERO DE AEROLINEAS QUE
OPERARAN EL AEROPUERTO.

LA LONGITUD DE MOSTRADORES SE CALCULARA POR MEDIO DE MADULOS,
CADA MODULO SE ESTABLECE CON DOS MOSTRADORES(2M) Y UNA BASCULA
(1M) O UN MOSTRADOR DOBLE Y UNA BASCULA.

EL CALCULD CONSISTE EN ANALIZAR EL TIEMPO RUE REQUIERE UN PASAJERO
PARA REALIZAR EL TRAMITE DE DOCUMENTACIAN, EL CUAL SE HA
CONSIDERADO APROXIMADAMENTE 60 SEGUNDOS EN VUELOS NACIONALES.
UN VUELO NACIONAL, DISPONE DE 120 MINUTOS PARA DOCUMENTAR AL
PASAJERO POR LO QRUE SE PROCESAN 120 PASAJEROS, SI SE CONSIDERAN
LOS MOSTRADORES COMO MODULOS DE 3M(DOS MOSTRADORES Y UNA
BASCULA)LA OPERACIAN RUEDARIA ASI:

DATOS

PASAJEROS DE LA ZONA NACIONAL 2380 P X 60%=1428PASAJEROS
FORMULA

1428PASAJERDOS/1 20MIN=1 2DOCUEMTADORES PARA ZONA NACIONAL
LONGITUD DE LOS MOSTRADORES =12X3M=36ML

PARA VUELO |INTERNACIONAL, SE DISPONE DE 180 MINUTOS PARA
DOCUMENTAR A LOS PASAJERDOS, SI UN PASAJERO TARDA 2 MINUTOS EN
REALIZAR EL TRAMITE, EL PERSONAL QRUE DOCUMENTA PROCESARA 90
PASAJEROS

PASAJEROS DE LA ZONA INTERNACIONAL 3680 P X 60%=
2208PASAJEROS

FORMULA

2028PASAJERDOS/90IN=24D0OCUEMTADORES PARA ZONA INTERNACIONAL
LONGITUD DE LOS MOSTRADORES =24X3M=72ML
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VESTIBULO DE DOCUMENTACIAN

ESTA AREA SE UBICA FRENTE A LOS MOSTRADORES, CUYA FUNGION ES LA DE
AGUARDARA LOS PASAJEROS QRUE SE ENCUENTRAN FORMADOS MIENTRAS
ESPERAN SER REGISTRADOS Y DOCUMENTADOS PARA SU VUELO. ESTA ESPERA
OCASIONA LAS LLAMADAS FILAS O COLAS.

PARA EL CALCULO SE CONSIDERA LA LONGITUD DEL MOSTRADOR Y SE
SUPONEN LONGITUDES DE COLA DE 15 PERSONAS CON UN FACTOR DE
OCUPACION DE 0.80 M AL QUE SE LE AGREGA UN FACTOR DE 2.5 M DE
CIRCULACION.

AREA DE VESTIBULD NACIONAL=(36MLX(15x0.80)+2.5M)=522M2

AREA DE VESTIBULD INTERNACIONAL

=(72MLX(15x0.80)+2.5M)=1044M2

SALIDA

EQUIPO DE REVISIAN DE PERSONAL

Es EL AREA DE TRANSICION A LAS SALAS DE ULTIMA ESPERA, EN DONDE SE
REALIZA LA INSPECCIAN DE LOS PASAJEROS Y SUS ERUIPAJES DE MANO.
ESTA REA SE CALCULA EN BASE AL DIMENSIONAMIENTO DE LOS EQUIPOS Y AL
VESTIBULO NECESARIO PARA LA REVISION ADECUADA DE LOS USUARIOS EN
MADULOS APROXIMADAMENTE DE 25 A 30 M2 POR EQUIPO.

AREA DE REVISIGN ADUANAL, OFICIAN Y VESTIBULO

Es EL AREA DE REVISION DE ERUIPAJES TANTO DE DOCUMENTOS COMO DE
MANO DE LOS PASAJEROS QRUE ARRIBAN DE VUELOS DEL EXTRANJERO,
INCLUYE UNA OFICINA PARA EL PERSONAL DE ADUANA ASi COMO UN AREA DE
CAJA. ESTA AREA SE CALCULA EN FUNCIAN DEL TIPO DE AEROPUERTO, POR
SER UN AEROPUERTO TURISTICO SE CONSIDERA UN AREA DE 10 M2 PARA
DOS MESAS DE REVISION. ADEMAS SE DEBERA CONSIDERAR UNA OFICINA DE
ADUANA DE APROXIMADAMENTE 20 M2 QUE INCLUIRA UN AREA DE CAUJA.
AREA DE MIGRACIAN

Es EL AREA EN DONDE SE REALIZA LA INSPECCION DE DOCUMENTOS DE
IDENTIFICACION DE LOS PASAJEROS DE VUELOS INTERNACGIONALES
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PARA CALCULARLA SE ESTIMA UNA VELOCIDAD DE PROCESAMIENTO DE
TRAMITE DE 2 PASAJEROS POR MINUTO ,SE DETERMINA QUE EN 20 MINUTOS
SE PROCESA EL 60 %DE LOS PASAJEROS , Y EN 20 MINUTOS SE PROCESAN
40 PASAJEROS POR AGENTE ,POR LD QUE EL AREA SE PODRIA CALCULAR DE
LA SIGUIENTE FORMA:

NUMERO DE MOSTRADORES=(NUMERO DE PASAJEROSX60%)/40

NUMERO DE MOSTRADORES=(2208PASAJEROSX60%)/40=33 FILTROS
PROFEPA Y SANIDAD

LA PRIMERA ES LA ENCARGADA DE LA PROTECCION A MEDIO AMBIENTE Y LA
SEGUNDA SE DESTINA A LA PREVENCIAON Y DETECCIOAN DE EPIDEMIAS. ESTAS
AEREAS SE CALCULAN BAJO LA HIPAOTESIS DE RUE EL 60% DE LOS
PASAJEROS EN HORA PICO SE CONCENTRA EN 20 MINUTOS Y EL 40%
RESTANTE SE DISTRIBUYE EN LOS OTROS 40 MINUTOS DE LA HORA PICO. EL
TIEMPO DE TRAMITE EN LOS FILTROS DE SANIDAD SERA DE 4 PASAJEROS POR
MINUTO, ES DECIR UN PASAJERO CADA 15 SEGUNDOS, CONSIDERANDO QUE
EL PASAJERO YA REALIZO UNA PREPARACIAON ANTICIPADA DEL PASAJE Y
LLEVA LOS DOCUMENTAS A LA MANDO. EL CALCULO DEL AREA RUEDARIA ASI.
NO DE P POR MINUTO=(PASAJEROS HORA CRITICA X 60%)/20MIN

NO DE P POR MINUTO=(2208P X 60%)/20MIN=66.24 PERSONAS

S| EL FLUJO DE PASAJEROS ES DE 4 PASAJEROS POR MINUTO POR FILTRO NO
FILTROS =NUMERO DE PASAJEROS/4PASAJEROS POR MINUTO

NO FILTROS=67/4=16.75 FILTROS

SALA DE ULTIMA ESPERA

ES EL AREA ULTIMA DONDE SE REUNEN LOS PASAJEROS ANTES DE ABORDAR
AL AVIAN. PARA CALCULAR LA SALA DE ULTIMA ESPERA, SE TOMA EL
NUMERO DE PASAJEROS EN HORA CRITICA CONSIDERANDO UN FACTOR DEL
70% PARA AEROPUERTOS TURISTICO, ESTO DEBIDO A RUE LOS PASAJEROS
SE DISTRIBUYEN EN DIVERSOS LUGARES DEL AEROPUERTO Y LOS VUELOS NO
SON TOTALMENTE SIMULTANEOS.

SE DA UN FACTOR DEL 80% PARA PASAJEROS SENTADOS CON UN INDICE
DE 1.5M2 Y UN FACTOR DEL 20% PARA PASAJEROS DE PIE CON UN INDIGE
DE1.00MZ2.

DEBIDO A QRUE EL AIRM ES UN AEROPUERTO INTERNACGCIONAL ,SE
CONSIDERARA UN 20%DE AREA ADICIONAL.

SALA DE ULTIMA ESPERA NACIONAL

AREA SENTADOS=1428PASAJEROSXB80%=1143%x1.5M2=1714.5M2

AREA DE PIE=1428PASAJEROSX20%=285X1M2=285M2
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SALA DE ULTIMA ESPERA INTERNACIONAL
AREA SENTADOS= 2208PASAJEROS X80O0%=1767X1 .5M2=2650M2
AREA DE PIE=2208PASAJEROSXZ20%=442X1M2=442M2

SALIDAS

SALA DE RECLAMO DE ERUIPAJE

AREA DONDE LOS USUARIOS RECUPERAN SU ERUIPAJE DOCUMENTADO AL
FINAL DE SU VUELO. ESTA AREA SE CALCULA CONSIDERANDO LOS PASAJEROS
EN HORA CRITICA DE LLEGADA CON UN FACTOR DEL 60%DE INCIDENCIA X
70%DE PERMANENCIA X 1.2M2 DE OCUPACION DEL PASAJERO Y SE DEBERA
TOMAR EN CUENTA EL ARE APROPIA DEL ERUIPO.

SALA NACIONAL

(1428PASAJERDOS X 70%) 1.2=1199.52 M2

SALA INTERNACIONAL

(2208PASAJERDOS X 70%) 1.2=1854.72M2




ANALISIS-SINTESIS

CARACTERISTICAS TECNICAS DEL AIRM

CLAVE: AIRM

NOMBRE DEL AEROPUERTO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE

LA RIVIERA MAYA
CLAVE DE REFERENGCIA OACI: 4E

PisTA 1

( AVIACIAN COMERGCIAL):
PistA 2

( AVIACIAN PRIVADA):
RODAJE PARALELDO:
AERONAVE MAXIMA

3500xXx45M,PAVIMENTO RiGIDO

3500x45M,PAVIMENTO RiGIDO
3500 M X 23 M DE ANCHO
BOING 777-300ER

HORARIO DE OPERACIAN: SAHR

NUMERO DE POSICIONES: 10 EN TOTAL
SUPERFICIE DE TERMINAL! 55696.02 M2
MOSTRADORES DE DOCUMENTACION: 36

MODULDOS DE INFORMACIGN

INFORMACIAN GENERAL: INFORMACIAN DEL AEROPUERTO, VUELOS

TOURIST ADVISORY: INFORMACIAN TURISTICA ,HOTELES, SITIOS DE
INTERES

SERVICIOS BANCARIOS Y FINANCIEROS

BANAMEX, BANCOMER Y SANTANDER: SUCURSAL BANCARIA

TRANSPORTACIAN TERRESTRE

TAXIS, AUTOBUSES Y RENTA DE AUTOS

ESTACIONAMIENTO

1 ESTACIONAMIENTO LAS 24 HR CON CAPACIDAD DE 700 CAJONES

SERVICIO MEDICO LAS 24 HR

SERVICIO PARA PERSONAS DISCAPACITADAS A TRAVES DEL

MANEJO DE RAMPAS CON PENDIENTES NO MAYORES AL 6%

MANEJO DE SISTEMAS MECANICOS (ELEVADORES Y ESCALERAS

ELECTRICAS)

MANEJO DE SENALIZACIAN Y TRATAMIENTO EN PISOS.

MANEJO DE PUERTAS CORREDIZAS CON SENSOR DE PRESENCIA.

Datos basados en
http://www.aicm.com.mx/informacionalpasajero/Recomendaciones/index.php?Publicacion=48
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ANALISIS-SINTESIS

CONCEPTO

SE CONSIDERA A UN AEROPUERTO COMO EL CONJUNTO DE INSTALACIONES

DEDICADAS AL SERVICIO DE TRANSPORTE AéREEI, DONDE EL EDIFICIO
TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL ES EL MEDIO DE COMUNICACGIAON ENTRE EL

TRANSPORTE TERRESTRE Y EL AEREO.

EN LA CONCEPCIAN DEL EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL SE
CONSIDERAN 4 ELEMENTOS FUNDAMENTALES PARA SU REALIZACIAN:

*RETOMAR LA IDEA DE MURALLA QUE
PROVINE DE LA DEFINICION DE TuLUM
DONDE SE PRETENDE QUE EL EDIFICIO
SEA DE TIPO LINEAL, EL CUAL CONTARA
CON TRES ACCESOS ,SIMULANDO LAS TRES
TORRES CON LAS QUE CONTABA LA
MURALLA DE TuULUM.

*MANEJO DE FORMAS AERODINAMICAS
BASADAS EN LA INDUSTRIA DE LA
AVIABIIfIN, LAS CUALES PERMITAN REDUCIR
LOS IMPACTOS PROVOCADOS POR EL
VIENTO.

*MANEJO DE ELEMENTOS F’REHISPANIDDS,
BASADOS EN GLIFOS ,GRECAS Y MURALES
PARA EL USO DE PISO, MUROS Y PLAFONES.

*ORIENTACION DEL EDIFICIO NORTE-SUR
CON EL FIN DE MANEJAR ENERGIAS
ALTERNATIVAS (CELDAS FOTOVOLTAICAS)

EsTOS ELEMENTOS CONSISTEN EN
INTEGRARSE DE TAL MODO QUE PERMITAN
AL EDIFICIO DAR UNIDAD CON SU ENTORND
Y SU MEDIO.

Imagen obtenidas de :
http://www.visitmexico.com/es/arqueologia-en-mexico

Imagen que muestra al la zona arqueoldgica de TULUM

imagen que muestra los principios basicos de la
aerodindmica

imagen que muestra murales prehispanicos

http://www.pasionporvolar.com/principios-aerodinamicos-del-avion-aerodinamica

http://www.mayasautenticos.com/maya_religion.htm
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ESTUDIOS PRELIMINARES

PLANTEAMIENTO CONCEPTUAL DE sOLUCIAN
ARQUITECTAONICA.

CON EL FIN DE GENERAR UNA SOLUCION CONGRUENTE A LA DEMANDA, EN
FUNCIAON DE LOS FACTORES GENERADORES Y CONDICIONANTES ESENCIALES SE
OPTA POR EL SIGUIENTE PLANTEAMIENTO EXPLICANDO LAS PREMISAS
CONCEPTUALES.

Como ESRUEMA CONCEPTUAL DE

DISENO PARA EL EDIFICIO TERMINAL,

OPTAREMOS POR EL DE TIPO LINEAL, EN

ESTE ESRUEMA LAS AERONAVES SE

ESTACIONAN FRENTE AL EDIFICIO, ESTE

PUEDE NO SER NECESARIAMENTE

LINEAL PUEDE INCLUIR CIERTO

QUIEBRES FORMANDO UN PLANTA

SEMICIRCULAR O PIRAMIDAL.

CON EL FIN DE OBTENER UNA MEJOR

OPERACION Y FUNCIONAMIENTO

SEPARAREMOS EL LADO NACIONAL DEL

INTERNACIONAL, CONTEMPLANDO ZONA

DE Uso coMUN.

SE CONTEMPLA QUE EL EDIFICIO
TERMINAL ESTARA UBICADDO
PARALELAMENTE A LAS PISTAS
SIMULTANEAS. ESTO CONDICIONA AL
DISENDO FORMAL DEL EDIFICIO A
AMORTIGUAR EL GOLPE DE LOS VIENTOS
DOMINANTES. CoMo SE HA
MENCIONADO CON ANTERIORIDAD PARA
DAR sSOLUCIAN SE CONTEMPLA
RETOMAR LA FORMAS AERODINAMICAS.

EL EDIFICIO ESTARA DISENADO A
PARTIR DE MIfIDLILDS, DONDE OCADA
SECCION PERMITA RE DIRECCIONAR LOS
VIENTOS,
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ESTUDIOS PRELIMINARES

PLANTEAMIENTO CONCEPTUAL DE SOLUCIAON
ARRUITECTANICA.

CADA MODULO DEL EDIFICIO ESTARA
SECCIONADO EN TRES ELEMENTOS, QUE
PERMITIRA UNA DISPOSICION EN LA
CUBIERTA RUE PERMITA EL PASO DE LUZ
NATURAL EN LOS DISTINTOS ESPACIOS
,REDUCIENDO EL CONSUMO ELECTRICO.
ESTE MANEJO DE CUBIERTAS ES A
PARTIR DE LA CONDICIONANTES
NATURALES MENCIONADA EN CAPITULOS
ANTERIORES.

EL PROYECTO AIRM PRETENDE SER DE
TIPO AUTOSUSTENTABLE HACIENDO USO
DE LOS RECURSOS, POR LO QUE
CONTARA CON:

PLANTAS DE TRATAMIENTO PARA AGUAS
RESIDUALES

CAPTACIAN Y USO DE AGUAS PLUVIALES
PARA RIEGO.

CAPTACIAN DE ENERGIA SOLAR A TRAVES
DE PANELES FOTOVOLTAICOS FLEXIBLES,
POR LO GRUE LAS CUBIERTAS TENDRA
UNA INCLINACIAN MINIMA DE 23°27°.

CON EL FIN DE GENERAR IDENTIDAD
NACIONAL EN EL PROYECTO SE
PROPONE USAR ELEMENTOS
REPRESENTATIVOS DE LA REGIAN MAYA,
COMO EL USO DE GLIFOS EN FACHADA A
S| COMO DISTINTOS GRABADOS EN EL
INTERIOR DEL EDIFICIO.

SE MANEJARA EL USO DEL COLOR AZUL
COBALTO TANTO EN CUBIERTA , COMO EN
FACHADA , SIENDO ESTE UN COLOR
REPRESENTATIVO DE LA CULTURA MAYA
QUE MUESTRA AL MAR DE QQUINTANA
ROO.
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PROGRAMA DE CRITERIOS DE sOLUCIAN
PARTICULARES.

CON LA FINALIDAD DE GENERAR UN EDIFICIO UNIVERSAL EL CUAL PUEDA SER
UTILIZADDO POR TODAS LAS PERSONAS INCLUYENDO A LAS PERSONAS CON
DISCAPACIDAD., AL MAXIMO POSIBLE, SIN ADAPTACIONES O NEGCESIDAD DE
UN DISENDO ESPECIALIZADO, SE CONSIDERAN LOS SIGUIENTES CRITERIOS

ESPACIOS ABIERTOS

*SUPERFICIES CON PAVIMENTOS ANTIDERRAPANTES, FIRMES, UNIFORMES Y
PERMEABLES, CON CAMBIOS DE TEXTURA EN CRUCES O DESCANSOS PARA
ORIENTACION DE CIEGOS Y DEBILES VISUALES.

*EN RAMPAS LA PENDIENTE MAXIMA SERA DEL 8% CON LONGITUD MAXIMA DE
600 cM.

°LA CIRCULACION PEATONAL DEBERA CONTAR CON UN ANCHO MINIMO DE
1.20 ™M

*COLOCACION DE ICONOGRAFIAS EL CUAL ES UN SISTEMA DE SiMBOLOS Y
SIGNOS DISENADOS PARA ORIENTAR CON TODA SEGURIDAD A LAS PERSONAS
CON DISCAPACIDAD EN EL DESPLAZAMIENTO Y USO DE LOS ESPACIOS
INTERIORES Y EXTERIORES

ESPACIOS CERRADDOS
*MANEJO DE SUPERFICIES CON PAVIMENTOS ANTIDERRAPANTES, PERO NO
RUGOSOS, ASi COMO EL USO DE TIRAS TACTILES O CAMBIOS DE TEXTURA

CON UN ANCHO MINIMO DE 15CM ,PARA ORIENTACION DE INVIDENTES (CIEGOS
Y DEBILES VISUALES)

°*lUsO DE SISTEMAS DE APOYO CON LENGUA BRAILLE ASi coMO SENALIZACIAN
DE ACCESIBILIDAD.(ICONOGRAFIA)

*LAS DIMENSIONES MINIMAS DE LAS CIRCULACIONES HORIZONTALES DE LA
EDIFICACION NO SERAN INFERIORES A 2.50 M.

°L_.OS ACCESOS PRINCIPALES SERAN A TRAVES DE PUERTAS AUTOMATICAS CON
DIMENSION MININA DE 3M.

*LAS PUERTAS TENDRAN UN ESPACIO LIBRE MINIMO DE 1M

Informacion obtenida de MANUAL TECNICO DE ACCESIBILIDAD 2012
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MATRIZ DE RELACIONES.

MATRIZ DE RELACIBN DEL AIRM

PISTA DE ATERRIZAJE Y DESPEGUE

CARRETEO

PLATAFORMA

EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL

AEDIFICIO TERMINAL DE AVIACION PRIVADA

TORRE DE CONTROL

ZONA DE HANGARES

COMISARIATO DE ALIMENTOS Y BEBIDAS

CUERPO DE RESCATE Y EXTINCION DE INCENDIOS

ZONA DE COMBUTIBLES

OFICINAS ASA

SERVICIO POSTAL MEXICANO

ADUANA

ZONA DE MANTENIMIETO Y SERVICIOS

AR R PR AOR XX
N N ‘ N SN SN AN, N
Yo @wlw Y <4
N AN, N V‘

AN
N\
W

MATRIZ DE RELACIAN DEL EDIFICIO TERMINAL DE AVIACIAN COMERCIAL

ESTACIONAMIENTO

VESTIBULO GENERAL

.

ADMINISTRACION

‘0

ZONA DE COMPANIAS AEREAS INTERNACIONAL(AEROLINEAS)

SALIDAS INTENACIONALES

’0
*
.0

LLEGADAS INTERNACIONALES

&

ZONA DE COMPANIAS AEREAS NACIONAL (AEROLINEAS)

-
‘0
*

SALIDAS NACIONALES

‘0
0‘0
*

&
w

LLEGADAS NACIONALES

v
*
-

N/
*
N/

OFICINAS DE SERVICIO

v
.0
wiw

w

CONCESIONES

wiw
-
v

TERMINAL DE AUTOBUSES

N AN,

SERVICIOS

SIMBOLDOGIA
‘ RELACION DIRECTA
} RELACION INDIRECTA

RELACION NULA
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ESTUDIOS PRELIMINARES

DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DEL EDIFICIO TERMINAL DE
AVIACIGN COMERCIAL.

LLEGADAS LLEGADAS
INT. NAC.
PLATAFORMA OFICINAS DE REATAEORME
SERVICI
SALIDAS SALIDAS
L NAC.
[ I
ZONA DE ZONA DE
COMPARIAS — ] COMPARIAS
AEREAS INT. AEREAS NAC.
COCESIONES — —— COCESICNES
I [ ZONA DE
L SERVICIOS
TERMINAL DE
et VESTIBULO GENERAL S
ADMINISTRATIVA
I I
COCESIONES A A COCESIONES

ACCESD

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE SALIDAS DE PASAJEROS
DEL AREA INTERNACIONAL

PLATAFORMA

BRAZO TELESCOFICO

TIENDA LIBRE DE SALA DE ULTIMA COCESIONES
IMPUESTOS ESPERA B SANITARIOS

MANEJO EXTERIOR

DE EQUIPAJE FILTRO DE . ZONA DE

MIGRACION 7] DETENCION

A [

SEGURIDAD REVISION DE

(DETECTCR DE - SEGURIDAD

METALES)
REGISTRC DE VESTIBULO DE SALA DE SERVICIC DE
EQUIPAJE DOCUMENTACION >  DESPEDIA —  SANITARIOS

1

VESTIBULO DE
GENERAL

I
ACERA DE DESEMBARCO

1

ESTACIONAMIENTO
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE LAS LLEGADAS DE PASAJEROS DEL
AREA INTERNACIONAL

PLATAFORMA

BRAZD TELESCOFICO

FILTRO DE MIGRACION —>— ZONADE DETENCION

N

FILTRO DE SANIDAD — OFICINA DE SANIDAD

N

ZONA DE BANDAS SALA DE RETIRQ DE
EQUIPAJE

ﬁ/

FILTRO DE ADUANA F>— QFICINA DE ADUANA,

%

SALADEBENVENDA || gléll‘:{\l\gg‘ls?o[lj\lEES

VESTIBULO GENERAL

MANEJOQ DE EQUIPAJE

N
ACERA DE DESEMBARCO

ﬂ/

ESTACIONAMIENTO
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DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE SALIDAS DE PASAJEROS
DE LA AREA NACIONAL

PLATAFORMA
BRAZO TELESCOFICO
SALADE ULTIMA SERVICIC DE
ESPERA COMCESIONES
MANEJO EXTERIOR R
DE EQUIPAJE
SEGURIDAD REVISION DE S ONABE
(DETECTORDE ~ [>—  SEGURIDAD —  DETENCION
METALES)
SALA DE SERVICIO DE
VESTIBULO DE
REGISTRO DE
—  DESPEDIA —  SANTARIOS
EQUIPALE DOCUMENTACION
VESTIBULO GENERAL

A
ACERA DE DESEMEARCO

T

ESTACIONAMIENTO

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE LLEGADAS DE PASAJEROS
DEL AREA NACIONAL

PLATAFORMA
MANEJO DE EQUIPAJE
\|/ BRAZO TELESCORICO
ZONA DE BANDAS SALA DE RETIRO DE
EQUIPAJE

0%

SANITARIOS SALA DE BIENVENIDA, SERVICIQ DE
CONCESIONES

VESTIBULO GENERAL

7
ACERA DE DESEMEARCO

+

ESTACIONAMIENTO
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PROYECTO EJECUTIVO

PROYECTO ARQUITEETéNICD
MEMORIA DESCRIPTIVA

DESCRIPCION GENERAL

EL PRESENTE PROYECTO, CORRESPONDE A UN AEROPUERTO INTERNACGCIONAL
CON CLAVE DE REFERENCIA 4E, QUE SE DESARROLLA EN UN PREDIO DE
1283 HECTAREAS. LA PLANTA DE ESTA SECCIAN DE TERRENO ES DE FORMA
IRREGULAR.

DEL CONJUNTO

EL PROYECTO CUENTA CON UNA SUPERFICIE TOTAL DE CONSTRUCCIAN DE

2, 241,688M2 DISTRIBUIDOS DE LA SIGUIENTE MANERA!:

1. PISTAS DE ATERRIZAJE Y DESPEGUE 56000
2. CARRETEDO 1330000
3. PLATAFORMA 198550
4. EDIFICIO TERMINAL DE AVIACIAON COMERCIAL 36000
5. EDIFICIO TERMINAL DE AVIACIAON PRIVADA 685

6. TORRE DE CONTROL 280

7. ZONA DE HANGARES 76638
8. COMISARIATO DE ALIMENTOS Y BEBIDAS 1550

9 CUERPO DE RECATE Y EXTINCIAN DE INCENDIOS (CREI) | 1538
10.ZONA DE COMBUSTIBLES 15633

1 1.0FICINAS ASA 473

1 2.SERVICIO POSTAL MEXICANO 351

13. ADUANA 306

14. SERVICIOS

LOS ELEMENTOS CON LOS QUE CUENTA EL AEROPUERTO ESTAN CONECTADOS
POR UN CAMINO QUE NACE A PARTIR DE LA CARRETA TULUM-COBA, HASTA
LLEGAR A LA TERMINAL DE AVIACIAN COMERCIAL, GENERANDO UN CIRCUITO.
DICHOS ELEMENTOS SE PROPONEN CON CARACTER SUSTENTABLE CON LA
FINALIDAD DE DISMINUIR EL IMPACTO AMBIENTAL. EMPLEANDO DISTINTOS
METODOS COMO SON:

*TRATAMIENTO DE AGUAS RESIDUALES

*CAPTACIAN DE AGUA PLUVIAL

°*UUSO DE ENERGIA ALTERNATIVA, CON BASE EN

SISTEMA DE PANELES SOLARES.

*MANEJO DE MATERIALES TERMICO ACUATICOS




PROYECTO EJECUTIVO

EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL.
DESCRIPCIAN

EL PRESENTE EDIFICIO TIENE LA FINALIDAD DE DAR SERVICIO DE TRANSICIAN
ENTRE EL AREA PUBLICA Y EL AREA DE OPERACION DEL AEROPUERTO. EN
ELLA SE ENCUENTRAN E INTERACTUAN LAS ACTIVIDADES GRUE PERMITEN EL
PROCESO, CONTROL Y SEGURIDAD DE LOS PASAJEROS, ERUIPAJE Y
MERCANCGIAS.
EL EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL ESTA DISENADO CON UNA
CAPACIDAD DE ALBERGUE DE 4895 PASAJEROS POR HORA CRITICA,
DISTRIBUIDOS EN:

*2295 PASAJEROS INTERNACGIONALES.

*1900 PASAJEROS NACIONALES.
PERMITE EL MANEJO DE DISTINTAS AERONAVES ENTRE LAS CUALES ESTAN:

*BOING 777-300ER CON CAPACIDAD DE 368 PASAJEROS.

*BOJNG 737-900ER CON CAPACIDAD DE 180 PASAJEROS.

EL EDIFICIO TERMINAL DE AVIACIGON COMERCIAL CUENTA CON UNA SUPERFICIE
DE CONSTRUCCIAN DE 65508.65mM2, DIvVIDIDO A SU VEZ EN ZONA
INTERNACIONAL, UBICADA EN EL LADODO IZQUIERDO DEL EDIFICIO Y ZONA
NACIONAL, UBICADO EN EL LADO DERECHO DEL EDIFICIO.
EL EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL ESTA CONFORMADO POR:
*PLANTA BAJA
*PLANTA DE MEZANINE
*PLANTA ALTA

LA PLANTA BAJA CUENTA CON UNA SUPERFICIE DE CONSTRUCCION DE
39290M2, DISTRIBUIDAS EN:

*ZONA DE LLEGADAS NACIONALES E INTERNACIONALES,

*ZONA DE VENTA Y DOCUMENTACION

*ZONA DE COMIDA QUE ESTA CONFORMADA POR DOS

RESTAURANTES Y UN ESPACIO DE COMIDA RAPIDA.

*ZONA DE CONCESIONES.

*TERMINAL DE AUTOBUSES.

*ZONA ADMINISTRATIVA

*ZONA DE SERVICIOS.
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LA PLANTA DE MEZANINE CUENTA CON UNA SUPERFICIE DE CONSTRUCCION DE
4327.2M2, DISTRIBUIDAS EN:

*AEROPASILLOS EN ZONA NACIONAL.

*AEROPASILLOS EN ZONA INTERNACIONAL.

*CUARTO DE MAQUINAS PARA EL SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO.

LA PLANTA ALTA CUENTA CON UNA SUPERFICIE DE CONSTRUCCION DE
22628.80, DISTRIBUIDAS EN:
*ZONA DE SALIDAS NACGIONALES E INTERNACIONALES LAS GCUALES
CUENTAN CON LOS RESPETIVOS FILTROS (MIGRACION ADUNA Y SANIDAD
EN LA ZONA INTERNAGCIONAL), SALAS DE ULTIMA ESPERA, ZONAS VIP,
TIENDAS DUTY FREE, Y AREAS AJARDINADAS.
*OFICINAS DE AEROLINEAS (NACIONALES E INTERNACIONALES).

TANTO LA PLANTA BAJA COMO LA PLANTA ALTA GCUENTAN CON TODOS LOS
SERVICIOS PARA SU CORRECTO FUNCIONAMIENTO.
CoMO sON:
*SERVICIOS SANITARIOS
*ZONA DE TELEFONDS
*ESTACIONAMIENTO AL AIRE LIBRE GCON GCAPACIDAD PARA 700
CAJONES.
*SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO.

MATERIALES UTILIZADOS

Pisas

SE PROPONE UTILIZARA UN PISO MARMOLEADO MARCA INTERCERAMIC MODELO
ARBESCO DE 50 X 50 cM, ASENTADO CON PEGA MARMDL, INCLUYE BOQUILLA
CON ARENA DE O.5CM LINEA STANDAR MARACA INTERCERAMIC.

MuRrRaQOos

SE PROPONE QRUE TODOS LOS MUROS A UTILIZAR EN EL PROYECTO SERAN
DIVISORIOS CON UN ESPESOR DE 15CM, A BASE TABLA ROCA SOSTENIDOS
CON ESTRUCTURA A BASE DE PERFILES METALICOS, CON EXCEPCIAN DE LOS
NUCLEOS SANITARIOS, ESTOS SERA BASE DE MUROS DE BLOGCK DE
CONCRETO DE 15x20x40 c™m




PROYECTO EJECUTIVO

PLAFONES
SE PROPONE LA UTILIZACIAN DE FALSO F'LAFI:IIN, A BASE DE TABLA ROCA

CANCELERIA

SE UTILIZARA UN SISTEMA DE SOFPORTE PUNTUAL DE ARANAS MARACA KINET
SUJETAS A UNA ESTRUCTURA A BASE DE PERFIL TUBULAR DE ACERO DE 4'’.
SE UTILIZARA CRISTAL FILTRASOL DE 9 MM DE ESPESOR CON DIMENSIONES
DE 3X2M.

ENTREPISO

SISTEMA A BASE DE LOSA CERDO MARCA TERNIUM, 25 CALIBRE 20 CON CAPA
DE COMPRESION DE 10cM Fc=250 KG/CM2, REFORZADO CON MALLA
ELECTRDO SOLDADA 6X6/8-8.

CUBIERTA
SISTEMA A BASE DE PANEL FORMA DECK MARCA BRITISH ROBERTSON, DE 2"
DE ESPESOR, A BASE DE PANELES METALICOS Y NUCLEO DE POLIURETANO.

W 1

=\

























































PANEL FORMA DECK MARCA BRITISH

POLURETAN

o e
LANCA MARCA COMEX PREAVIA APLICACION DE. PINTURA
ANTICORROSIVA ‘PRIMER

CRISTAL FILTRASOL DE 9 MM DE ESPESOR

SISTEMA DE SOPORTE P DE ARANAS A ESTRUCTUR

1,03
5 ofo ofo ofo

3,39
° olo olo olo
° ofo ofo ofo
° olo olo olo
S G o[c 5[o

PERFIL TUBULAR DE ACERO DE 4 PULGADASREVESTIDA
(CON PINTURA BLANCA MARCA GOMEX PREAVIA
APLICACION DE_PINTURA ANTICORROSIVA "PRIVER

‘COLUMNA CIRCULAR DE AGERO

—

DE 50 X 50 CMADHERIDO CON PEGA MARMOL CON JUNTAS A
HUESO

LOSA GERO MARCA TERNIUM 25 CALIBRE 20 CON GAPA
DE COIPRESION DE 10CH c-250 kyjem2 , REFORZADO CON MALLA

SALIDA NACIONAL

NPT +8.70

~ARMADURA A BASE DE ANGULOS Y PLACAS DE ACERO

NN

FALSO PLAFON A BASE DE PLAGAS DE YESO

PERFIL TUBULAR DE ACERO DE 4 PULGADAS

COLUNNA CIRCULAR DE ACERO

ISTENA DE SOPORTE PUNTUAL DE ARARAS A ESTRUCTUR)

CRISTAL FILTRASOL DE 9 MM DE ESPESOR

'SOPORTE A BASE DE ANGULOS MARACA KINET MODELO
5421 FIADA CON_TORNILLOS DE ACERO Y RONDANAS

DE 50 X 50 CM,ADHERIDO CON PEGA MARMOL CON JUNTAS A
HUESO

FIRME DE CONGRETO FC250 KG/CM2 REFROZADA CON NALLA
ELECTROSOLDADA

NPT_+1.00

LLEGADA NACIONAL

CONTRATRABE

RELLENO DE TEPETATE NIVELADOY
COMPACTADO

CXF 1m-r

NPT -45

FES
ARAGON

| ARQUITECTURA |

GROQUIS DE LOGALIZACION

SIMBOLOGIA:
< INDICA NIVEL DE PISO TERMINADO.
i INDICACOTAAPANOS

——  NDICACOTASAEIES

seI™  INDICA GAMBIO DE NIVEL
CORTE INDICADO EN PLANTA
LINEA E PROYECCION

LINEA DE EJES

LINEA D CoRTE

NOTAS GENERALES
LAS COTAS ESTAN DADAS EN METROS.
LAS COTAS RIGEN AL DIBULO.
LAS COTAS SE VERIFICARAN EN OBRA.
LOS NIVELES SE VERIFICARAN EN OBRA.
NPT, INDICA NIVEL DE PISO TERMINADO.

DISENO ARQUITECTONICO VIII

|

AAYANUREZ JUAN CARLOS.

l

l

CORTES POR FACHADA

|

150

Escaln ‘

CXF-01

ESCALA GRAFICA
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CRISTAL FILTRASOL DE 8 UM DE ESPESOR

SISTEMA DE SOPORTE PUNTUAL DE
ARARAS A ESTRUCTURA

PTRDE ACERO DE 4X8 PULGADAS REVESTIDA
(CON PINTURA BLANCA MARCA COMEX PREAVIA
APLICACION DE_PINTURA ANTICORROSIVA

—_—
5,01 o olo
g oo
CRISTALFILTRASOL OE i DE ESPESOR
L TUBULAR
PLACA DE TABLA CEMENTO D § ACABADO) CON PASTA MARCA
o o TOREV
g g
13,21 PLACA DE ACERO DE 7 DE 75X 15 cm @1.20m
PR GO ORI 08 5 ACERG CON HODANAS
PERFIL TUBULAR OF AGERO D 4 UL ADASFEVESTIOA
oA B TR COES PREV
o APLICACION DE_PINTURA ANTICORROSIVA "PRIVER
S
bt .
1,61
A olo
3 o oo
oo
ole wso MARMOLEADO MARCA INTERCERAMIC MODELO ARABESCO
SO ADAGRD0 GO PEGA ANGL GOV ATAS A
7,06 PERFILTUBULAR OF AGERO DE 4 PULGADASREVESTION
DN PINTUAK BUNA HARCA GOMEX. PRERAA APLCACION
8,37 ol B Rk eHCoAROA e
oo
OPORTE A BASE DE ANGULOS HARACA KINETNOELO
GUARNCION DE CONCRETO ARMADO £ DE 250 KICHZ
olo
5 PASTO EN ROLLOKIKUYD.
i N TRATRagE & BAGE O COVRET 00
s RS20 s sazoom
07 kst
™ Fo i iow
=TT ReLLEN DE TEPETATE NVELADOY
SIMBOLOGIA: K
DISENO ARQUITECTONICO ViII
< INDICA NIVEL DE PISO TERMINADO.
i~ WocAcOTAAPAROS.
NDIoA CAEIO DE VL iRz wan camos
CORTE NDICADO ENPLANTA
LINEA DE PROYECCION CORTES POR FACHADA
e NOTAS GENERALES. Escala CLAVE
FES LAS COTAS ESTAN DADAS N HETROS, CXF-02
ARAGON LAS COTAS SE VERIFICARAN EN OBRA.
108 NVELES SE VERIFICARAN EN O8RA oy
NPT NGICA NVEL OF 150 TERMINADS,
| ARQUITECTURA | ——


































PROYECTO EJECUTIVO

PROYECTO ESTRUCTURAL
MEMORIA DESCRIPTIVA

DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA

EL EDIFICIO TERMINAL DE AVIACIAN COMERCIAL CUENTA CON UNA SUPERFICIE
DE CONSTRUCCIAN DE 36000M2, piviDIDO EN 11 CUERPOS, CONECTADOS A
PARTIR DE JUNTAS CONSTRUCGTIVAS.

LOS CUERPOS ESTAN RESUELTOS CON UNA ESTRUCTURA MIXTA DE CONCRETO
Y ACERO, DONDE EXISTE UN PREDOMINIO EN EL USO DE PREFABRICADOS.

NORMAS APLICADAS
*REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL D.F- 2004
*NORMAS TECNICAS COMPLEMENTARIAS
*MANUAL DE DISENDO POR SIsMO CFE
*MANUAL DE DISENDO POR VIENTO CFE
*NORMA OACI
*NORMA ASTM

ASPECTOS GEOTECNICOS
*ALTITUD: EL PREDIO SE ENCUENTRA LOCALIZADO A 25M SOBRE EL
NIVEL DEL MAR.
*0OROGRAFIA: EL TERRITORIO DONDE su LOCALIZA EL PREDIO
CONSTITUYE A UNA GRAN PLANICIE DE 1283 HEETAREAS, SIN APENAS
ELEVACIONES QUE DESCIENDEN Y HAGCIENDEN CON VARIACIONES DE 2 A
3M.
*HIDROGRAFIA SUPERFICIAL: NO EXISTEN CORRIENTES DE AGUA
SUPERFICIALES, DEBIDO A RUE LA COMPOSICION DEL SUELO ES DE
ROCA CALCAREA SUMAMENTE PERMEABLE, LO QUE CAUSA QRQUE LAS
AGUAS QUE CAEN POR LLUVIA NO PUEDAN SER RETENIDA EN LA
SUPERFICIE.
*HIDROGRAFIA SUBTERRANEA: EL NIVEL DE AGUAS FREATICAS ES MUY
CERCANO A LA SUPERFICIE; SE ENCUENTRA COMO MAXIMO A 8 M DE
PROFUNDIDAD.
*RESISTENCIA DEL TERRENO : EL TERRITORIO DONDE SU LOCALIZA EL
PREDIO CONSTITUYE A ROCA CALCARIA CON UNA RESISTENGCIA DE
30T1T/M2




PROYECTO EJECUTIVO

SuB ESTRUCTURA

PROPUESTA:

SE PROPONE LA UTILIZACIAN DE CIMENTACION SUPERFICIAL A BASE DE
ZAPATAS AISLADAS CON TRABES DE LIGA PRE DIMENSIONADO A PARTIR DE UN
ANALISIS DE CARGAS GRAVITACIONALES.

LA CIMENTACION SERA DESPLANTADA A LUNA PROFUNDIDAD DE -2.3 M
SOBRE EL BANCO DE NIVEL, CON PREVIA COLOCACIAN DE PLANTILLA DE
CONCRETO F’C 150kG/cM2

MATERIALES.
*CONBCRETO
CLASE |
RESISTENCIA NOMINAL FC=250KG/CM2,
T.M.A.=13MM
REVENIMIENTO=12 A 14CM
*ACERO DE REFUERZO
CORRUGADO CON FY=4200KG/CM2Z,

SUPER ESTRUCTURA

PROPUESTA

COLUMNAS

SISTEMA DE COLUMNAS A BASE DE CUATRO PLACAS DE ACERO CON UN

ESPESOR DE 1.99cM, FORRADAS CON CONCRETO F’C 250KG/cM2,

GENERANDO UNA SECCIAN CIRCULAR DE 1 METRO DE DIAMETRO.

EL FORRO DE CONCRETO TIENE LA FINALIDAD DE PROTEGER AL ACERO EN

CASO DE INCENDIO Y PROPORCIONARLE MAYOR RESISTENCIA A LOS APOYOS

VERTICALES, CON RESPETO A LOS APOYOS HORIZONTALES.

ARMADURAS

SE PROPONE LA UTILIZACIAN DE TRES TIPOS DE ARMADURAS DE ACERO.

1. ARMADURA PRINCIPAL 1 DE ALMA ABIERTA CON UN PERALTE DE 3.0 M,
REALIZADA A PARTIR DE PTR DE 4X4’’'xX1/4’’.

2. ARMADURA PRINCIPAL 2 DE ALMA ABIERTA CON UN PERALTE DE 1.25 M,
REALIZADA A PARTIR DE PTR DE 4X47’X1/4’’.

3. ARMADURA SECUNDARIA DE ALMA ABIERTA CON UN PERALTE DE 0.85 M,
REALIZADA A PARTIR DE PTR DE 4X4’’'X1/4’’.
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PROYECTO EJECUTIVO

PROYECTD ESTRUCTURAL
MEMODORIA DESCRIPTIVA

ENTREPISO

SISTEMA DE PISO A BASE DE LOSACERO MARCA TERNIUM, 25, CALIBRE 20
CON CAPA DE COMPRESIAON DE 10cM Fc=250 KG/CM2, REFORZADO CON
MALLA ELECTRO SOLDADA 6X6/8-8,EL SISTEMA DE LOSACERO CONTARA CON
APOYOS SECUNDARIO A CADA 3 M.

CUBIERTA

SISTEMA DE CUBIERTA LIGERA FORMA DECK MARCA BRITISH ROBERTSON,DE
2" DE ESPESOR ,A BASE DE PANELES METALICOS Y NUCLEO DE POLIURETANO.
EL SISTEMA DE CUBIERTA LIGERA CONTARA CON APOYOS SECUNDARIO A CADA
50 oM.

Imagen que muestra la aplicaciéon de Cubierta ligera a base de paneles de aluminio marca british robertson.
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ANALISIS DE CARGAS DE GRAVEDAD

EN EL ANALISIS DE CARGAS DE GRAVEDAD SE CONSIDERARON LOS PESOS
PROPIOS DE LOS ELEMENTOS ESTRUCTURALES (PLACAS, COLUMNAS, VIGAS,
LOSAS) Y DE LOS ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES (MUROS DIVISORIOS, ETC.).
PARA EL ANALISIS SE TOMARA UNA SECCIAN TIPO DEL EDIFICIO, DONDE NO
ENFOCAREMOS EN LA COLUMNA INTERMEDIA POR SER LA MAS CRITICA CON
RESPECTO A SU AREA TRIBUTARIA.

CABE MENCGCIONAR QUE DICHO
ANALISIS SOLO ES UN SISTEMA PARA
UN PRE DIMENSIONAMIENTO Y NO
TRATA DE SUSTITUIR A UN CALCULD

ESTRUCTURAL.
Imagen que muestra la distribucién en
planta de | modulo tipo de la estructura el
*VOLUMEN DE AGUA POR LLUVIA AIRM
DATOS

C

SUPERFICIE: 305.33M2 )
PRECIPITACION LLUVIA: 240MM/HR
QP: 20.35 LTS/SEG
SE CONSIDERARA UN VOLUMEN OBTENIDO
POR LOS PRIMEROS 5 MINUTOS DE 6105 LTS I[N ==
*CELDA SOLAR FLEXIBLE /
DATOS
DIMENSIONES: 5x0.40x.005M __
PEsO: 7.40KG/PZA. =

* PANEL DE ALUMINIO Y NUCLED DE =
POLIURETANO MARCA BRISTISH ROBERTSON.
DATOS

DIMENSIONES: 12MX1Mx0.05M,

PEsSO: 17KG/M2

LARGUEROS DE ACERO A BASE DE PTR-

AR RECTANGULAR DE 6’’'X4’’X1/4’"’

DATOS

LONGITUD DE PZA: 6.70 HASTA 13.40 M

PEsD: 23.21 KG/MT o s, R o e
* ARMADURA DE ACERO A BASE DE PTR-AR :
CUADRADDO DE 4’’'X4’’X1/4’’

DATOS =—
Imagen que muestra la distribucion en

LONGITUD DE PZA.: 6M alzado de la estructura del AIRM

PEsDO: 18.15KG/MT.
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PROYECTO EJECUTIVO

ESTRUCTURA

LARGUEROS DE ACERO A BASE DE PTR-AR RECTANGULAR DE
67’'X4’Xx1/4’’.

EN FUNCIAN DEL AREA DETERMINADA A ANALIZAR Y EL DISENO PROPUESTO
DE LA ESTRUCTURA OBTENEMOS QUE SE UTILIZARA!:
588MLX23.21/MT=13647.48KG

ARMADURA DE ACERO A BASE DE PTR-AR CUADRADO DE 4’'X4'’X1/2"’
PERLATE=L/40

DONDE SE UTILIZARA POR ML DE ARMADURA: 1(2)+1.25+1.38=4.63
PESD=4.63X18.15K=84.0345KG/MT

EN FUNCIAN DEL AREA DETERMINADA A ANALIZAR Y EL DISENO PROPUESTO
DE LA ESTRUCTURA OBTENEMOS QUE SE UTILIZARA:
87.75MTX84.034KG/MT=7373.98K0G

BAJADA DE CARGAS DE CUBIERTA

CARGA MUERTA CUBIERTA

CELDA SOLAR FLEXIBLE =7.40KG/PZA.
PANEL DE ALUMINIO =17KGE/M2
R:C.D.F

INSTALACIONES =20KG/M2
ACABADOS =20kG/M2

ToTAL C.M =64.40KG/M2
CARGA VARIABLE X R.C.D.F =40KG/M2

CARGAS CONSIDERADAS

PESO DE VOLUMEN DE AGUA POR LLUVIA =6 105KG

PESO DE LA CUBIERTA =(64.40+40KkG/M2)x305.33M2=31876.45KG
PESO DE LA ESTRUGCTURA=

13647.48k6+7373.98KG =21021.46KG

TOTAL =59002.91k=59
TON
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ANALISIS DE ENTREPISO “LOSACERD”

LOSA CERO SECCION 3 CAPA DE COMPRECION
CALIBRE 20 DE 6 CM DE ESPESCOR

PERNOS PARA CORTANTE MALLA ELECTROSOLDADA
A CADA VALLE E 66-100

ARMADURA A BASEDE NI/ NI/ L/ AN\ T/ AT AT /AT AT /AT /AT AT/ANNT AN
PERFIL RECTANGULAR
DE 10X10X1.27CM

Imagen que muestra el detalle del
sistema constructivo de losacero.

BAJADA DE CARGAS X M2
CARGA MUERTA

* FIRME DE CONCRETO REFORZADO ((1X1X.1) 2400kG/M3=240KG/M2
°*LosA (1Xx1x0.05) 2400kG/M3 =120k/M2
*R:C.D.F

INSTALACIONES =20KkG/M2
ACABADOS =20kG/M2
ToOTAL DE CARGA MUERTA =400Kk:G/M2
CARGA VARIABLE =350kG/M2
TOTAL POR M2 DE LOSACERO =750KG/M2
ESTRUCTURA

ARMADURA DE ACERO A BASE DE PTR-AR CUADRADO DE 4'’'X4’’X1/2"’
DONDE SE UTILIZARA POR ML DE ARMADURA! 1

PERALTE L/40

1(2)+1.25+1.38=4.63
PESD=4.63Xx18.15kG=84.0345KG/MT

EN FUNCION DEL d4REA DETERMINADA A 125
ANALIZAR Y EL DISEN0 PROPUESTO DE LA ! 1,38
ESTRUCTURA OBTENEMOS RUE SE UTILIZARA!:
40.00MTXB84.034KG/MT=3361.2KGE

ARMADURA SECUNDARIA DE ACERO A BASE DE PTR-AR CUADRADO DE
47’xX4’x1/2°

DONDE SE UTILIZARA POR ML DE ARMADURA: 1(2)+0.85+1.20=4.05
PEsSD=4.05x18.15kGc=73.50/MT

EN FUNCION DEL AREA DETERMINADA A ANALIZAR Y EL DISENDO
PROPUESTO DE LA ESTRUCTURA OBTENEMOS RUE SE UTILIZARA:
96.95MTX73.50/MT=7125.825KGE
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SuB-ESTRUCTURA

CIMENTACIAN

CARGAS CONSIDERADAS

LOSACERDO: 305.33M2X750kG/M2=228997.50KG

ARMADURA PRINGIPAL =3361.2KG
ARMADURAS SECUNDARIAS =7125.8B25K0EG
TOTAL =239484.525K6=239.485TaN

PARA DETERMINAR LA SUPERFICIE DE CONCRETO QUE NECESITARA LA
CIMENTACIAN:

(CuBIERTA +ENTREPISO) 1.25/RT

(59 TON+239.485TOoN)1.30/30TON/M2=12.95M2

PROPUESTA DE ZAPATA

DIMENSIONES =3.80x3.80=14.44M2>12.95M2

Imagen que muestra distribucion en
planta, de la propuesta de zapata
tipo a utilizar en el AIRM.
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PROYECTO DE INSTALACIONES
MEMORIA DESCRIPTIVA

SERVICIOS MUNIGIPALES

EL PREDIO NO CUENTA ACTUALMENTE CON RED DE AGUA POTABLE, RED
ELéCTRIBA, RED DE TELEéFONOS Y RED DE ALCANTARILLADO SANITARIO Y
PLUVIAL.

REGLAMENTOS Y NORMAS

LOS PROYECTOS ESTAN BASADOS Y FUNDAMENTADOS EN LAS NORMAS DE
INGENIERIA DE LA SECRETARIA DE SALUD, NORMAS DE INGENIERIA DEL
I.M.5.5.; ASi MISMO DEBER4AN CUMPLIR CON LOS REGLAMENTOS DE
CoNsTRUCCION DE LA CIUDAD DE México vy OACI.

INSTALACION HIDRAULIGCA

SISTEMA DE DISTRIBUCION

POR ™MOTIVOS DE ESCASES DE INFRAESTRUCTURA CON RESPECTO A LOS
SERVICIO DE AGUA POTABLE Y ON ACUERDOS DE “LA cOMISION NACIONAL DE
AGUA” (CONAGUA), SE PROPONE LA REALIZACION DE UN POZO PROFUNDO
EL CUAL ABASTECERA A LA CISTERNA DE AGUA POTABLE, PREVIO A UN
SISTEMA DE PURIFICACION A BASE DE FILTROS.

POR OTRA PARTE SE PROPONE LA REALIZACION DE OTRA CISTERNA LA CUAL
ALBERGUE EL AGUA DE CAPTACION DE LLUVIA Y EL AGUA QQUE PROVENGA DE
LA PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUAS NEGRAS, CON LA FINALIDAD DE
UTILIZARLA EN LOS SISTEMAS DE RIEGO Y ESCUSADOS.

EL MOBILIARIO A UTILIZAR SER3 DISTRIBUIDO POR HELVEX LOS CUAL CUMPLE
CON LAS CARACTERISTICAS DE AHORRO QQUE MARCA EL REGLAMENTO DE
CONSTRUCCION DEL DISTRITO FEDERAL. EN CUANTO A MINGITORIO SE
PROPONE LOS DE TIPO SECO PARA REDUCIR EL GASTO DE CONSUMO.

LA RED PRINCIPAL CONTARd CON LOS SIGUIENTES SECCIONAMIENTOS, SE
INSTALARAN VALVULAS DE SECCIONAMIENTO CENTRAL POR PISO, ASi MIsSMD
SE INSTALARAN VALVULAS DE SECCIONAMIENTOS POR NUCLEOS DE SERVICIOS,
ESTO CON EL OBJETO DE FACILITAR LAS LABORES DE MANTENIMIENTO, SIN
INTERRUMPIR EL SERVICIO EN TODA LA UNIDAD.
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PARA ABSORBER EL GOLPE DE ARIETE FORMADO POR CIERRES BRUSCOS DE
VALVULAS Y ACCESORIOS, TODAS LAS ALIMENTACIONES INDIVIDUALES DE LOS
MUEBLES CONTARAN CON CAMARAS DE AMORTIGUAMIENTO FORMADOS POR LA
PROLONGACION DE LA TUBERIA DE ALIMENTACION EN EL SENTIDO VERTICAL
CON UNA LONGITUD MINIMA DE 30 CM. CON EL MISMO DIAMETRO DE
ALIMENTACION Y TOPONEADOS EN SU EXTREMO SUPERIOR.

TODA LA INSTALACION SE HARA EN TUBERIA DE COBRE TIPO “M” HASTA
DIAMETROS DE 50 MM, LAS CONEXIONES SERAN DE COBRE FORJADO PARA
USO EN AGUA.

DATOS DE PROYECTO

SUPERFICIE CONSTRUIDA “EDIFICIO TERMINAL DE AVIAGCION COMERGIAL”
39290M2

DOTAGIONES

A) ESTACION DE TRANSPORTE: 10LTS/PASAJERO/DIA

B/ADMINISTRACGION: 50LTS/PERSONA/DIA
C) ALIMENTOS Y BEBIDAS: 1 2LTS/COMENSAL/DIA
D) LOCAL COMERCIAL: 5LTs/M2/DiA
CONSUMO DIARIO

A) 4848x10LTS = 48480LTSs/ DIA

B) 165x50LTs = 8250LTs/ Dia

C) 568x12LTs = 6816LTSs/ DiA

D) 2400X6LTs = 14400LTs/ DiAa
TOTAL = 77946LTS/ DIiA

GASTO MEDIO DIARIO
77946/86400=0.902LTS/SEG.

GASTO MAXIMO DIARIO
0.902LTS/SEGX1.5=1.3532LTS/SEG.
DIAMETRO DE LA TOMA DAOMICILIARIA
R=41.5262

O=s50mMm (2"

ALMACENAMIENTO DE CISTERNA

SERVICIOS 77946 X 3 DiAs =233838LTS
PROTECCIAN CONTRA INCENDIOS 39290M2X5 LTS =196450LTS
TOTAL=

430288LTS/SEG=430.288M3

DIMENSIONES
CELDA 1 15X7.2X2M.
CELDA 2 15X7.2X2M.
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PROYECTO EJECUTIVO

PROYECTO DE INSTALACIONES
MEMORIA DESGCRIPTIVA

INSTALACION DE RIEGO

EN LAS AEREAS VERDES DEL AEROPUERTO SE PROPONE UTILIZAR VEGETACIAN
DEL SITIO DE TULUM GUINTANA ROO PARA DISMINUIR LA CANTIDAD DE AGUA
DE RIEGO, SIN EMBARGO SE PLANTEA EL USO DE LA LA INSTALACIAN DEL
MISMO CON FINES DE MANTENIMIENTO Y MAYOR CONSERVACIAN DE ESTAS
ZONAS.

EL PROYECTO DE INSTALACION DE RIEGO ESTA DISENADO A PARTIR DE UN
SISTEMA PROGRAMADO EL CUAL PARTE DE UNA RED GENERAL QUE ESTA
SUBDIVIDIO POR SETS, DONDE SE CUENTA CON SISTEMA DE ASPERSION,
UTILIZANDO ROTORES RAIN BIRD SERIE PLUS, MODELO 5004-S-PL-SAM-R-NP-
SS,CON BORUILLAS 6.0 cON RADIO DE SERVICIO DE 14.90M QUE
SUMINISTRA AGUA PRINCIPALMENTE A LOS MANTOS.

EN EL AREA DE ARBOLES Y ARBUSTOS SE SUMINISTRA UN SISTEMA DE RIEGO
POR GOTEO EL CUAL PROPORCIONA EL AGUA NECESARIA PARA DICHA
VEGETACION.

CON RESPECTO A LAS TUBERIAS DE RED PRINCIPAL Y SECUNDARIA SERAN DE
PVC cON DIAMETRO INDICADO EN PLANOS,
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PROYECTO DE INSTALACIONES

MEMORIA DESCRIPTIVA
INSTALACION DE RED CONTRA INCENDIO.

CON LA FINALIDAD DE QUE LA UNIDAD CUENTE CON UN PROTECCION
ADECUADA CONTRA RIESGOS DE INCENDIO Y CUMPLIR CON EL REGLAMENTO
DE CONSTRUCCIONES VIGENTE, EN EL GCUAL SE ESTABLECE QRUE
EDIFICACIONES CON MAS DE 15 M DE ALTURA O CON UNA SUPERFICIE
CONSTRUIDA DE MAS DE 2500 M2 DEBERAN CONTAR CON UN SISTEMA DE
PROTECCION CONTRA INCENDIO (SEGUN NORMAS DE INGENIERIA DEL IMSS).
SE PROPONE UN SISTEMA A BASE GABINETES CON MANGUERA DE 30 M Y DE
38 MM @ (1 1/2”) DE DIAMETRO, CON EXTINGUIDOR TIPO A, B, C, DE POLVO
RUIMICO SECO DE 6 KG. INTEGRADO EN EL GABINETE. ESTOS GABINETES
ESTAN DISTRIBUIDOS ESTRATEGICAMENTE EN EL INTERIOR DEL EDIFICIO LOS
CUALES ESTARAN UBICADOS A NO MAsS DE 60 M Y ESTARAN
PRINCIPALMENTE EN LAS ZONAS DE SALIDAS, ACCESOS, ESCALERAS Y ZONAS
DE CONTROL,

EN LAS ZONAS DE OFICINAS SE PROPONE UN SISTEMA DE EXTINTORES
DEBIDO AL EQUIPO QUE SE UTILIZA.

EN EL EXTERIOR SE INSTALARAN TOMAS SIAMESAS PARA BOMBEROS, QUE SE
UBICARAN SOBRE LA AVENIDA (@ 90M DE SEPARACIAON Y SERAN DE 100 MM.
DE DIAMETRO Y TOMAS SIAMESAS (@ 90M DE SEPARACION DE 64MM. DE
DIAMETRO.

DICHOS SISTEMAS CON EXCEPCION DE LO EXTINTORES, SERAN DOTADOS POR
EQUIPO DE BOMBEO 1.

CON RESPECTO AL ESTACIONAMIENTO NO SE COLOCARA UN SISTEMA CONTRA
INCENDIO YA QUE SE ENCUENTRA AL AIRE LIBRE.

Equipo de proteccién control
1.Tablero Motobomba eléctrica
2.Tablero Motobomba combustiéon
interna

3.Presostatos

4.Manémetro

Motobombas

5.Motobomba piloto

6.Motobomba principal eléctrica Imagen que muestra ,EI
7.Motobomba principal combustién Gabinete de proteccién contra
Integracion incendio

8.Cabezal de descarga

9.Valvulas y conexiones de descarga
10.Tanque presurizador

11.Base (chasis)

Imagen que muestra el Toma

1.lmagen que muestra el equipo de bombeo tipo a utilizar .
siamesa
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PROYECTO EJECUTIVO

PROYECTO DE INSTALACIONES
MEMORIA DESGCRIPTIVA

INSTALCAION SANITARIA

EN FUNCION DE LA MAGNITUD DEL PROYECTO Y A LAS LARGAS TRAYECTORIAS
DE TUBERIA SE PROPONE UN SISTEMA PRINCIPAL A BASE DE POZzZOS DE
VISITA EL CUAL NOS PERMITE UNA SEPARACION ENTRE CADA UNO DE
APROXIMADAMENTE 80 M Y PARA LOS ELEMENTOS CON MENOR TRAYECTORIA
SE PROPONE UN SISTEMA DE REGISTROS CON SEPARACIONES NO MAYORES DE
10M.

LAS TUBERIAS SERAN DE POLIETILENO DE ALTA DENSIDAD CON DIAMETRO
INDICADO EN PLANOS, PARA EL SISTEMA DE POZOS DE VISITA, CON RESPECTO
AL SISTEMA DE REGISTROS SERAN CONECTADOS CON TUBERIA DE PVC
DIAMETRO INDICADO EN PLANOS.

TANTDO LAS AGUAS RESIDUALES COMO JABONOSAS SERAN DIRIGIDAS A UNA
PLANTA DE TRATAMIENTO PREFABRICADA A BASE DE MODULOS DE CONCGRETO
ARMADO MODELDO ASA/JET SERIE 3000, MARCA ASA. DONDE
POSTERIORMENTE EL AGUA TRATADA SE ASIGNARA A UN USO EXCLUSIVO PARA
EL SISTEMA DE RIEGO Y USOS DE ESCUSADOS.

Pozos de visita prefabricados,
colocado a no mas de 80 m de

separacion.
1A - Pre-tratamiento
1B - Requlacién y bombeo
2 - Reactor
3 - Clarificador
4 - Clorador
5 - Digestor
6 - Lechos de secado
tuberia de polietileno planta de tratamiento prefabricada modelo ASA/JET SERIE 3000,

de alta densidad marca asa




W AT T v v

=\

PROYECTO EJECUTIVO

INSTALCAION SANITARIA

LOS RAMALES INTERIORES DE DESAGLUE Y VENTILACION EN EL EDIFICIO
TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL SE EJECUTARAN CON LOS SIGUIENTES
DIAMETROS 100 MM PARA INODOROS, 38 MM PARA LAVABOS Y 50 MM PARA
FREGADEROS Y VENTILACIONES.

EL DESAGUE DE CADA NUCLEO SANITARIO SE HARA SIGUIENDO UNA RUTA
HACIA LA RED DE PRINCIPAL TAN DIRECTA COMO LO PUEDA PERMITIR EL
DESARROLLO ARFUITECTANICO Y EL SEMBRADO DE LOS NUCLEOS SANITARIOS,
LA PENDIENTE DE LAS TUBERIAS SERA DE 2% PARA DIAMETROS DE 50 MM Y
100 MM.

LA VENTILACIAN DE LAS TUBERIAS DE LOS NUCLEDS SANITARIOS SE HARA
MEDIANTE LA PROLONGACIAN DE LA TUBERIA DE DESAGUE DE LOS MUEBLES
EN EL SENTIDO VERTICAL Y EN SU CASO FORMAR UNA RED EN EL PLAFAN DE
ESA ZONA PARA REMATAR FINALMENTE EN LA AZOTEA.

LAS APORTACIONES PROVENIENTES DE LAS BAJADAS DE AGUAS NEGRAS DE
LA PLANTA ALTA SE CAPTARAN, EN TUBERIA DE PVE SANITARIO, Y
CONDUCIDAS DIRECTAMENTE A LA RED DE CONJUNTO.
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PROYECTD DE INSTALACIONES
MEMORIA DESCRIPTIVA

INSTALACION DE CAPTACION DE AGUA PLUVIAL.

EN FUNCIAN DE LA SUPERFICIE DE CAPTACIAN DE AGUA PLUVIAL
(39290M2) Y LA PRECIPITACION PLUVIAL POR HORA INDICADA EN LAS
ISOYETAS REFERIDAS AL MUNICIPIO DE TULUM QUINTANA ROO, QUE

CORRESPONDE A 240 MM/HR, SE CALCULA RUE EL NIVEL DE CAPTACIAON DE
AGUA ES DEMASIADO AMPLIO, POR LO QUE SE PROPONE DIRIGIR UNA CUARTA
PARTE A LA CISTERNA DE TRATAMIENTO Y EL RESTANTE DIRIGIRLO A PDZOS
DE ABEDRDIIfIN, CONTRIBUYENDO A LA CONSERVACIAN DEL MEDIO AMBIENTE.
POR TANTO A CONTINUACGIAN SE MUESTRA EL ANALISIS NUMERICO DEL GASTO
PLUVIAL PARA DETERMINAR EL VOLUMEN DE ALMACENAMIENTO DONDE SOLO
SE ANALIZARA UNA SECCIAN DEL EDIFICIO.

CALCULO DE GASTO PLUVIAL
SUPERFICIE DE CAPTACIAN
13939 M2

GASTO PLUVIAL
QP=13939x240MM/HR = 929.27L/SEG _

3600 seG
VOLUMEN
V=929.27x60x20=1115124
V=1115124+ (77946x0.75)

EL AGUA CAPTADA EN ESTA ZONA SERA
ENVIADA A POZOS DE ABSORCION
V=1127583.5LT1s/1000=1173.58M3

EL AGUA CAPTADA
EN ESTA ZONA
SERA ENVIADA A

POZOS DE
PROPUESTA DE CISTERNA ABSORCIAN

1173.58/3=391.19 v

391.19/20=19.5 SECCION TOMADA PARA
DIMENSION DE CISTERNA=20X19.5x3 CAPTACION DE AGUA

CALCULDO DE GASTO PLUVIAL
QP=39290x240MM/HR = 2619.33L/SEG.
3600sEG
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ND DE BAJADA DE AGUA PLUVIAL

BAP 150=19.73 LTS/SEG

NO DE BAP=2619.33 LTS/SEG = 132,75 POR TANTO = 133 BAJADAS
19.73 LTS/SEG

LA TUBERIA DE LA RED DE CAPTAGCION DE AGUA PLUVIA SERA DE POLIETILEND
DE ALTA DENSIDAD CON DIAMETROS INDICADOS EN PLANOS, MIENTRAS QUE
EN LAS BAJADAS DE AGUA PLUVIAL SERAN DE MATERIAL DE FIERRO FUNDIDO
CEDULA 40, peE 150MM DE DIAMETRO Y ESTARAN UBICADAS DE ACUERDO A
LA DISTINTA PENDIENTE DE LAS CUBIERTAS INDICADA EN PLANDOS.
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PROYECTO EJECUTIVO

PROYECTO DE INSTALACIONES
MEMORIA DESCRIPTIVA

INSTALACION ELECTRICA

Es DE SENALARSE, QUE EL DISENO, INSTALAEIIfIN, EQUIPO Y MATERIALES
ELéETRIEDE, SE REALIZO DE ACUERDO A LAS NORMAS Y DISPOSICIONES
EMANADAS POR PARTE DE LA SECRETARIA DE ENERBiA, APEGANDOSE A LO
ESTABLECIDO EN LA NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-001-sepeE-2005
RELATIVA A LAS INSTALACGCIONES DESTINADAS AL SUMINISTRO Y USO DE
ENERGIA ELéDTRIEA, PUBLICADA EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FEDERAEIIfIN,
CON FECHA 13 DE MARZO DE 2006.

CoMO PRIMER PUNTO EN BASE A LAS NORMAS, DIMENSIONES DEL PROYECTO
Y POR LAS DISTANCIAS QUE SE ENCUENTRAN SEPARADOS LOS DISTINTOS
EDIFICIOS AL AGCGCESO PRINGCIPAL SE PROPONE LA COLOCACIAN DE UNA
CASETA PERTENECIENTE A LA COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD, GCON
DIMENSIONES NO MENORES DE 3X3M, A NO MAS DE 15 METROS DEL LA
ACOMETIDA QUE SE ENCUENTRA EN LA CARRETERA DE TULuM. COBA.

PARA SUMINISTRAR LA CORRIENTE ELECTRICA SE PROPONE GENERAR UNA
TRINCHERA DE CONCRETO REFORZADO, DONDE SE COLOCARA EL CABLEADO
PARA DAR SERVICIODO A CADA EDIFICIO, EL OCUAL CONTARA CON UNA
SLIBESTACIIfIN, ASi cOMO sU PLANTA DE EMERGENCIA.

CON RESPECTO A LA TERMINAL, EN FUNCIAON DE LA ALTURA SE PROPONE UN
SISTEMA A BASE DE LUMINARIAS INDUSTRIALES BASE LED, CON LA FINALIDAD
DE REDUCIR LOS CONSUMOS DE ENERGIIA, A S| COMO UN PLANTEAMIENTO DE
CAPTACIAN DE ENERGIA SOLAR CON EL FIN DE REDUCIR EL SUMINISTRO
ELECTICO PROPORCIONADO POR LA CFE, A BASE DE MODULOS
FOTOVOLTAICOS FLEXIBLES MARCA PARABEL MODELO UNITAPE.

o
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PROYECTO EJECUTIVO

INSTALACGCION ELECTRICA
MATERIALES A UTILIZAR

TUBERIA
TIJBERiA CONDUIT GALVANIZADA, PARED DELGADA APARENTE 0O POR
F’LAFIle Y PESADA EN PISO, Y EXTERIORES

CONDUCTORES

CABLE DE COBRE CON AISLAMIENTO TIPO TERMOPLASTICO RESISTENTE A LA
HUMEDAD, AL CALOR, A LA PROPAGACION DE INCENDIOS Y DE EMISION
REDUCIDA DE HUMO Y GAS ACIDO, TIPO ANTIFLAMA PARA OPERAR A 600v,
75°c, THW-LS MCA Y DESNUDO TIPO SEMIDURO.

APAGADORES
SENCILLOS TIPO DE BALANCIN DE 15 A, 127V DE 3 Y DE 4 VIAS DE 15
A, 127 v,, CON PLACAS, MCA. LEVITON Y/O ARROW HART.

CONTACTOS
DUPLEX POLARIZADOS DE 15 A. Y 20 A. cON TIERRA Fisica Y coON
PROTECCIAN DE FALLA A TIERRA.

TABLEROS

NG{ CON INTERRUPTORES DERIVADOS TERMO MAGNETICO DE LA CAPACIDAD
ADECUADA PARA PROTEGER EL CIRCUITO POR SOBRE CORRIENTE Y CON
C.l. NORMAL E INTERRUPTOR PRINCIPAL REMOTO.

CAJA DE CONEXIONES
CAJA DE CONEXIONES TIPO CUADRADA RECTANGULAR PREFABRICADOS Y
(TIPO) CHALUPA
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PROYECTO DE INSTALACIONES
MEMORIA DESCRIPTIVA

INSTALACIONES ESPECIALES

INSTALACION DE AIRE ACONDICIONADO

POR CUESTIONES DE ESPACIO Y
CONDICIONES DE EQUIPO SE PROPONE
UN SISTEMA DE ENFRIAMIENTO A BASE
DE AGUA HELEADA, UTILIZANDO
CHILERS CON CAPACIDAD DE 100
TONELADAS Y UNIDADES MANEJADORAS
DE AIRE, LAS CUALES A TRAVES DEL USO
DE ESPIRO DUCTOS Y DIFUSORES
cANIcOs SUMINISTRAN EL AIRE. SE
MANEJA UN SISTEMA DE EXTRACCIAN CON
EL MISMO EQUIPO.

EQuUIPO CHILER MARCA YORK MODELO
YLAA 0090sE AIR-COOLED SCROLL
CHILLERS STILE A DE 103 TONS

EN LA ZONAS PARTICULARES SE PROPONE
LE MANEJO DE UNIDADES PAQUETE
DONDE SUMINISTRA Y EXTRAE EL AIRE.

Espiro ducto (liso y reforzado de lamina
galvanizada

Equipo chiler marca york modelo ylaa 0090se
air-cooled scroll chillers stile a de 103 tons

Unidad manejadora de aire marca york para
agua refrigerada 3000 a1200 pcm.60hz.
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PROYECTO EJECUTIVO

PROYECTO DE INSTALACIONES
MEMORIA DESGCRIPTIVA

INSTALACION DE DETECTORES DE INCENDIAOS

EL PROYECTO CONTEMPLA EN TODAS LAS AREAS DEL EDIFICIO, ELEMENTOS
DE DETECCIAGON DE INCENDIOS RERUERIDOS Y ADECUADOS PARA LA
PROTECCION DEL INMUEBLE, CUMPLIENDO ASi ESTE SISTEMA CON LAS
EXPECTATIVAS DURANTE SU DISENO E INSTALACION EN EL PROCESO DE
OBRA.

EN FUNCION DE LAS GRANDES ALTURAS CON LAS QUE CUENTA EL EDIFICIO SE
PROPONE UN SISTEMA DE DETECTORES DE HUMO A BASE DE RAYO LASER
MARCA NOTIFIRE TIPO FOTO BEAM 1224 DE HAZ REFLEJADO QUE ABARCA DE
LOS 5 HASTA LOS 100 M DE LONGITUD, CON UNA COBERTURA DE 10 M POR
LADO. EN LOS ESPACIOS DE MENOR ALTURA SE COLOCARAN EL SISTEMA
DETECTOR DE HuMo FSP-851, MARCA NOTIFIER, CON UNA COBERTURA NO

MAYOR DE LOS 90 MZ2.

EL SISTEMA DE ALARMA SE COLOCARA UNO POR ESPACIO, Asi comMoO LOS
SISTEMAS MANUALES.

EsTOS SISTEMAS ESTARAN MONITOREADOS ATREVES DEL CUARTO DE
CONTROL UBICADO EN LA ZONA DE SERVICIOS EN EL AREA DE VIGILANCGIA
UBICADO EN PLANOS.













117

>\

PROYECTO EJECUTIVO

PROYECTD DE INSTALACIONES
MEMORIA DESCRIPTIVA

INSTALACIAN DE VOZ Y DATOS
AREA ADMINISTRATIVA

EL OBJETIVO DE LA INSTALACION ES
PROPORCIONAR LOS SERVICIOS TANTO
DE VOZ COMO DATOS, A TRAVES DE UNA
CANALIZACION A BASE DE CHAROLA DE
MALLA METALICA, TUBERIA CONDUIT, Y
CAJAS o REGISTROS PARA LA
ALIMENTACIAN DE CADA UNO DE LOS
NODOS CON UNA PLATAFORMA DE
INTEGRACIAON, VolIP ('voz soOBRE UN
PROTOCOLO DE INTERNET'), DATOS Y
DEMAS SERVICIOS RUE PUEDAN
INTEGRARSE A FUTURO comMmo CCTYV,
INTERCOMUNICACIAN, CONTROL DE
ACCESO, INTRUSION Y DETECCIAN DE
INCENDIOS U OTRAS NECESIDADES, CON
LA FLEXIBILIDAD QRUE EXIGE EL CAMBIO
PERMANENTE A LA APERTURA DE NUEVAS
TECNOLOGIAS.

ESQUEMA vOIP

C3K122-24P-1006

LA PROPUESTA ESTA EN FUNCIAN DEL
NUMERO DE MUEBLES UBICADOS EN EL
AREA ADMINISTRATIVA. SE PROPONE 1
RACK CON O2 PIEZA MODELO C3K122-
24P-106G uBICADO EN EL CUARTO DE
TELECOMUNICACIONES (SITE), CON
DIMENSIONES NO MENORES DE 14 M2,
ESTABLECIDO POR NORMA.

LA UBICACION DE SALIDAS ESTARA EN
DISPOSICIAN DEL MOBILIARIO, EL CUAL
ESTABLECE EN PLANOS.

BroadVoice Router & Phone Adapter

‘_

Personal
Computer

POWER

DSL or Cable Modem

Esquema voip

Equipo C3K122-24P-10G
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PROYECTO EJECUTIVO

FACTIBILIDAD ECONGMICA Y PROGRAMA DE OBRA.

EL PROYECTO AIRM ESTA DISENADO PARA SER FACTIBLE ECONOMICAMENTE,
LO QUE SIGNIFICA QUE LA INVERSION QUE SE REALIZARA SERA JUSTIFICADA
POR LA GANANCIA QUE SE GENERARA .

ESTAS GANANCIAS SERAN OBTENIDAS APARTAR DE:

*RENTA POR AEROLINEA DEL ESPACIO AEROPORTUARIO

*RENTA POR AVIACION PRIVADA

*RENTA POR SERVICIO DE TRANSPORTE TERRESTRE

*RENTA POR CONCESIONES

*VENTA DE COMBUSTIBLE PROPORCIONADO POR ASA

*REDUCCIAN DE COSTOS POR PAGOS DE ENERGIA Y AGUA POTABLE.

FORMA DE INVERSIGN

EL PROYECTO SERA RELAZADO A PARTIR DE INVERSIAN PUBLICA Y PRIVADA
DONDE CADA ORGANISMO PARTICIPARA DE LA SIGUIENTE FORMA:

*INVERSION PUBLICA

DONACIAN DE TERRENO DE 1283 HE AUTORIZADO POR EL GOBIERNO
DEL ESTADO DE QQUINTANA ROO JUNTO ©CON SCT ,INFDRMADIIfIN
PUBLICADA EN EL DIARIO OFICIAL

*INVERSION PRIVADA
INVERSION ESTIMADA POR 200 MILLONES DE DOLARES PARA EL
DESARROLLO DEL AEROPUERTO, COORDINADOR POR BANOBRAS
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PROYECTO EJECUTIVO

HONDORARIOS PROFESIONALES DEL PROYECTO POR
ARANCEL

Los HONORARIOS “H” DEL PROYECTO ARRUITECTANICO PARA EL
EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL SE OBTENDRAN EN FUNCIAN DE
LA TOTALIDAD DE LA SUPERFICIE CONSTRUIDA Y DEL COSTO UNITARIO ESTIMADO
PARA LA CONSTRUCCIAN, CON ARREGLO A LA SIGUIENTE FAORMULA:

H = [(S) (C)(F)(1) / 100IIK]

EN LA QUE:

H.- IMPORTE DE LOS HONORARIOS EN MONEDA NACIONAL.

S.- SUPERFICIE TOTAL POR CONSTRUIR EN METROS CUADRADOS.

C.- CosTo DIRECTO POR METRO CUADRADO DE LA CONSTRUGCCIAN.

F.- FACTOR PARA LA SUPERFICIE POR CONSTRUIR.

l.- FACTOR INFLACIONARIO, ACUMULADDO A LA FECHA DE CONTRATACION,
REPORTADO POR EL BANCO DE MEXIcO, S. A., CUYO VALOR MINIMO NO PODRA SER
MENOR DE 1 (uNO).

K.- FACTOR CORRESPONDIENTE A CADA UNA DE LAS ACTIVIDADES DEL ENCARGO

CONTRATADO.

FUNCIONAL Y FORMAL FF 4
CIMENTACION Y ESTRUCTURA CE 0.885
ELECTROMECANICOS BASICOS:

ALIMENTACION Y DESAGUES AD 0.348
PROTECCION PARA INCENDIO Pl 0.241
ALUMBRADO Y FUERZA AF 0.722
vOZY DATOS VD 0.087
ELECTROMECANICOS COMPLEMENTARIOS:

ACONDICIONAMIENTO AMBIENTAL AA 0.64
AIRE LAVADO AL 0.213
VENTILACION Y/0 EXTRACCIAN VE 0.16
OTRAS ESPECIALIDADES. POR EJEMPLO:

COMBUSTIBLES OE 0.087
SONIDODO Y/0 CIRCUITO CERRADO DE T.V OE 0.087
SEGURIDAD Y/0 VIGILANGIA OE 0.087




117

>\

PROYECTO EJECUTIVO

FACTOR DE SUPERFICIE "F"
CUANDO EL VALOR DE SUPERFICIE "5” ESTIMADA PARA EL PROYECTO SEA ALGUNO

INTERMEDIO A LAS CANTIDADES LIMITES DE LA TABLA, SE DETERMINARA EL VALOR

DEL FACTOR "FS" CORRESPONDIENTE A LA SUPERFICIE POR PROYECTAR, MEDIANTE LA

APLICACION DE LA SIGUIENTE FORMULA!:
F = Fo - [(S-S.0)(p.0)/D

EN LA CUAL LAS LITERALES SIGNIFICAN:

S VALOR DE LA SUPERFICIE ESTIMADA PARA EL PROYECTO.

S.0 VALOR DE LA SUPERFICIE INDICADA EN LA TABLA A.07.08, EL CUAL DEBERA

SER EL INMEDIATAMENTE INFERIOR AL DE LA SUPERFICIE ESTIMADA "S".

F.O VALOR DEL FACTOR "F' CORRESPONDIENTE A LA CANTIDAD DETERMINADA

D.O VALOR DEL FACTOR 'D" CORRESPONDIENTE A LA CANTIDAD DETERMINADA
D.0O VALOR DEL DIVISOR "'D" CORRESFONDIENTE A LA CANTIDAD DETERMINADA

5.0 (M2) F.O D.O D
HASTA 40 2.25 3.33 1000
100 2.05 1.9 !
200 1.86 1.6 "
300 1.7 1.6 !
400 1.54 2.17 10000
1000 1.41 1.3 !
2000 1.28 1.1 "
3000 1.17 1.1 !
4000 1.06 1.5 100000
10000 0.97 0.8 !
20000 o.88 0.8 "
30000 0.8 0.7 !
40000 0.73 1.17 1000000
100000 0.66 0.6 !
200000 0.6 0.5 "
300000 0.55 0.5 !
400000 0.5 0.07 "
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PROYECTO EJECUTIVO

SUSTITUCION DE FORMULAS
FACTOR DE SUPERFICIE “F”
FORMULA

F = Fo - [(S-S5.0)(p.0)/D

DATOS

S =63,297.81 M2

S.0 =40000

F.0=0.73

D.O0O= 1.17

D.o=1000000

SusTITUCIAN

F=0.73 -10(63,297.81M2-40000) (1.17)/ 1000000)1
F=0.73-01(23297.81) (0.00000117)1
F =0.73-10.02725841
F=0.7027416

HONORARIOS PROFESIONALES DEL PROYECTO POR ARANCEL
PROYECTOD ARRUITECTANICO

FoOrRMULA
H = [(S) (B) (F) (1) / 10017 [K]

DATOS

85=63,297.81 M2

C=9710.60

F=0.70170238

I=1 (CON BASE EN QUE EL COSTO POR M2 DE CONSTRUCCIAN A UTILIZAR RUE
CORRESPONDE AL ANO EN CURSO)

K=6.354
SuUSTITUCIAN
H=[(63,297.81M2) (9710.60) (0.7027416) (1) / 1001 [7.0146786291

H=[(4, 319,469.507215156976) (7.014678629)=
H=% 30, 299,690.4408793

EL VALOR OBTENIDO CORRESPONDE UNICAMENTE AL PROYECTO DEL EDIFICIO
CONCEPTUALIZADO coMO UN S0OLO CUERPO, FALTA ENTONCES CONSIDERAR EL
IMPORTE DE LOS HONDORARIOS CORRESPONDIENTES AL PROYECTO DE LAS AEREAS
LIBRES. PARA VALORAR DICHOS HONORARIOS SE APLICARA EL ARTICULO A.07.07
DEL ARANCEL UNICO DE HONDORARIOS PROFESIONALES DEL 2002, CON LO CUAL LA
CANTIDAD FINAL RESULTARA DEL SIGUIENTE MONTO:

H= [30, 299,690.4408793+ (30, 299,690.4408793X10%)1=

H= $33, 329,659.4849673




W AT T v v

=\

PROYECTO EJECUTIVO

DISTRIBUCIAN DEL IMPORTE TOTAL DEL PROYECTO EN GABINETE
PARA CADA COMPONENTE ARQUITECTONICO:

PROYECTO FUNCIONAL Y FORMAL POR ARANCEL
K=4

H= (4.00/7.014678629) (33, 329,659.4849673)
H=% 19, 005,665.8317467

PROYECTO CIMENTACIAN Y ESTRUCTURA POR ARANCEL
K=0.885

H= (0.855/7.014678629) (33, 329,659.4849673)
H= $4, 205,003.5652739

PROYECTO DE INSTALAGCIONES POR ARANCEL
K=2.159678629

H=(2.159678629/7.014678629) (33, 329,659.4849673)
H=%10, 261,532.5816847
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PROYECTO EJECUTIVO

DISTRIBUCION PORCENTUAL POR PARTIDAS.

NUER PORCENTAJE VALOR DE |[COSTO POR
O PARTIDA % % PARTIDA
| PRELIMINARES 0.17% 0.0017 [$1,268,429.47
11 EXCAVACION 0.40% 0.004 $2,984,539.93
11 CIMENTACION 10.00% 0.1 $74,613,498.30
v ESTRUCTURA 15.00% 0.15 $111,920,247.45
\ ALBANILERIA 6.70% 0.067 $49,991,043.86
\ INS HIDRAULICA 5.00% 0.05 $37,306,749.15
VIl INS SANITARIA 6.00% 0.06 $44,768,098.98
VIl |PROTECCION CONTRA INCENDIO 2.50% 0.025 $18,653,374.57
IX INS ELECTRICA 8.70% 0.067 $49,991,043.86
X DETECTORES DE HUMO 0.80% 0.008 $5,969,079.86
X1 AIRE ACONDICIONADO 5.00% 0.05 $37,306,749.15
XIl |[vOZ DATOS 1.70% 0.017 $12,684,294.71
X1l |ACABADOS 13.50% 0.135 $100,728,222.70
XIV |[CANCELERIA 5.00% 0.05 $37,306,749.15
XVI |[HERRERIA 1.70% 0.017 $12,684,294.71
ELEVADORES Y ESCALERAS
XVII IMECANICAS 3.35% 0.0335 |$24,995,521.93
XVIIlI |[AREA LIBRE 14.21% 0.1621 $120,948,480.74
XIX |[LIMPIEZA 0.27% 0.0027 |$2,014,564.45
= 100% 1 $746,134,982.99
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