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INTRODUCCION

Este documento tiene como intencidén desarrollar una tesis cuyo
contenido tematico inplica el desarrollo de un ejercicio proyectual
de infraestructura, necesario para crear un sistema de transporte
adecuado que atienda |as necesidades de la gente que ingresa a la
universidad con estaciones de Metrobis en las zonas de més afluencia a lo
largo de Ciudad Universitaria sobre Av. Insurgentes y especificamente,
llegar al anteproyecto de una estacidén de Metrobus que de servicio a
los peatones que van al Centro Cultural Universitario.

Existe una sola estacidén que da acceso al campus y no distribuye
adecuadanente a la gente resultando inconoda e inpréactica. Siendo
ésta, la Universidad con mads estudiantes en la Ciudad de México vy
contando inportantes areas de recreacion y cultura por |lo que se
requiere dar solucidn al flujo de gente que ingresa a ésta por Avenida
| nsur gent es.

El proyecto es demandado por la Secretaria de Comunicaciones vy
Transportes del GDF en coordinacidn con las autoridades universitarias
v los concesionarios del la Empresa Metrobus, pensado como una
herram enta para brindar una nejora urbana.

Para determinar su ubicacidén, se analizd el flujo de personas que
llegan a CU por Av. Insurgentes y la manera en que se distribuyen al
punto de interés, creando nucleos de acceso mas practicos. Desde el
comienzo del proyecto del Metrobus se pensd en esta solucidn con el
fin de lograr una conexidén entre Ciudad Universitaria y la Ciudad de
México.

La estacidén de Metrobus se ubicara en Av. Insurgentes dentro del
adrea que rodea Ciudad Universitaria a la altura del Centro Cultural
Universitario y la Reserva Ecoldgica.



OBJETIVO

Sent ar | as adecuadas bases ant eproyectual es para | a el aboraci 6n
de un objeto arquitectdnico (Estacidn de Metrobus - CCU RESERVA
ECOLOGICA) cuyos principales pardmetros fueron los referentes
ti pol 6gi cos, constructivos y de materiales predom nantes en Ci udad
Universitaria.



CAPITULO |
"EL SITIO™

El crecimiento sin planeacidén fisico, poblacional
vy urbano de la Ciudad de México dio como resultado,
un lugar de caos con carencias de infraestructura;
en el cual se inserto una nueva ciudad: *“Ciudad
Universitaria”, un lugar nuevo con caracter de
pensamiento funcionalista e histérico que pretendia
crear un conjunto que reuniera todos los avances
tecnolégicos de la época.
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El 28 de junio de 2007, el campus central de la Universidad
Nacional Autdénoma de México (UNAM) fue declarado patrimonio de la
humanidad por la United Nations Educational Scientific and Cultural
Organization (UNESCO); dando asi, reconocimiento a la invaluable y
mas representativa obra del funcionalismo en México. Sin embargo,
debemos reflexionar sobre el significado de este nombramiento. ¢Qué
es lo que verdaderamente da valor a Ciudad Universitaria? ¢Cudles
son las ventajas y desventajas de pertenecer al patrinonio de |a
humanidad?

Al hacernos estas preguntas, nos danps cuenta que este titulo
se dio gracias a que los creadores de Ciudad Universitaria supieron
responder adecuadanente a |as necesi dades de su época; es por eso
gue aun 56 afos después de su inauguraci 6n se mantiene vigente. No
obst ant e, tanbi én hay que nenci onar que | as adi ci ones y construcci ones
posteriores al campus central, en su mayoria, carecen del valor vy
significado que éste tiene. Opuestas a excepciones como el Centro
Cultural Universitario, las nuevas construcciones ya no responden a
su entorno, son neranente practicas e ignoran conpletanmente a sus
antecesores. En consecuencia notamos la importancia gue tienen el
contexto y el lugar en donde se desarrolla un proyecto y sobre todo
si éste es en Ciudad Universitaria. Con respecto a esto, creemos
que hay dos factores inposibles de ignorar para un proyecto nuevo
dentro de CU. El primero es la relevancia de la UNAM como institucidn
y el legado arquitectdnico de un funcionalisno adecuado a su | ugar
y realidad, gque en conjunto, forman un elemento de significado e
identidad nacional. El segundo es el constante cambio y evolucidn
al cual se encuentra sonetido el conjunto; es decir, cualquier
edificacidén universitaria debe de estar lista para satisfacer las
necesidades actuales y futuras de la universidad. El tiempo no debe
de ser un factor de deterioro o de pérdida de vigencia.

Esta reflexién es importante pues la tesis desarrollada en éste
docunento presenta un proyecto dentro del territorio universitario
la “Estacidén de Metrobus Centro Cultural Universitario - Reserva
Ecoldgica”. La estacidén primeramente se enfrenta a un conflicto de
transporte y conectividad, pues CU, fue dotada con una sola estaciédn
alo largo de Av. Insurgentes dentro del territorio universitario.

La propuesta incluye 3 estaciones sobre los 2 km. de Insurgentes
y la estaci 6n desarrollada tanbi én funge conb puerta sur; ya que |la
expresidén de CU hacia Av. Insurgentes es casli nula en esta zona.

Fi nal nent e, respet ando | as consi der aci ones menci onadas
anteriormente, la estacidén CCU- Reserva no es un mero nucleo de
transporte, pues puede ser |eida de muchas nmaneras: estaci 6n, puente,
conexi 6n, mrador, puerta; rescatando asi parte del sinbolisno del
que debe estar cargado cada edificio de Ciudad Universitaria.
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La Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM)
es consi derada conb el segundo asentam ento urbano nas
1930 grande del planeta; esto, se ha producido gracias a un
conjunto de fendénenos muy conplejos. Su crecinmento
tanto fisico conp poblacional, se puede atribuir a
distintas razones. Uno de los factores sociales més
i nportantes que contribuyeron a este crecimento, fue
la migracién del campo a la ciudad. Esto se dio a
causa del gran enpobrecimento en el cual viven |as
comuni dades rural es del pais. Estas, en busca de mej ores
oportuni dades y de una nejor calidad de vida, |legaron
a la Ciudad de México. Por tal razdén, se dio un gran
incremento en | a poblaci 6n de | a ciudad.

CIUDAD SUR

Segun el Plan de Desarrollo Urbano de 2001, 1la
Ciudad de México tuvo varias etapas de desarrollo.
La primera entre 1900 y 1930, en la cual se dio el
desarroll o i ntraurbano de | os periodos revol ucionarioy
posrevol uci onari o; | a segunda et apa abar ca de 1930 a 1950,
en la cual se dio la industrializaci 6n manufacturera y
la Ultima etapa de metropolizacidn que ocupa el periodo
de 1950 a 1980.En esta tercera fase alrededor de 1los
afios sesenta, |a mancha urbana se expandi 6 avanzando
hacia la periferia y a |os municipios conurbados y es
tambi én en esta etapa en la cual la ciudad triplicd su
poblacidén y superficie.

Todo este desarrollo no fue previsto. La ciudad,
nunca estuvo preparada para satisfacer todas |as
necesi dades de |la poblaciéon en aunento. No existia

un plan rector, lo que se tradujo en un crecimento
anarqui co, sin control y en zonas que nunca fueron
pl aneadas.

Evidentemente, estos cambios se vieron reflejados
en el crecimento urbano y en una gran denanda de
vivienda, infraestructura y servicios que nunca han
sido los adecuados o suficientes para satisfacer las
necesidades de la poblacidén. En consecuencia, estos
dos fenénenos: |la demanda y el creciniento desnedido
han dado origen a multiples problemas como deficiencia
en transporte y servicios, contamnacio6n, falta de
areas verdes, construccién en zonas de gran peligro,
i naccesi bilidad, segregacion y pérdida de zonas
agricolas y de reserva.

Todos ellos parte de la dinanica urbana, |Ilanan
a ser resueltos no de una nanera parcial y aislada
sino por nedio de un plan integral que verdaderanente
consi dere todos |os factores invol ucrados.

Crecimiento demografico del D.F. y Zona Metropolitana
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DATOS DEL PLAN DE DESARROLLO URBANO DE LA CIUDAD DE MEXICO 2001.

El crecimiento del 4rea de la ciudad de México entre 1950 y 1995 fue
de 22 mil hectédreas a 61 mil hectdreas. En 1930, el 98% de la poblacidn
asentada en las &reas urbanas, se ubicaba en el nicleo central de la ciudad.
(En las delegaciones: Benito Judrez, Cuauhtémoc, Venustiano Carranza y
Miguel Hidalgo). Actualmente, solo el 19% de los habitantes se encuentran
en las delegaciones centrales (mencionadas en el inciso anterior). Debido
a este crecimiento se pierden anualmente 240 has. de bosque en el Distrito
Federal .

Vista clal Distrtito Federal Vista clel Distrtito Federal

Poblacion (Distrito Federal)

La ciudad reclama ser rescatada vy
demanda canbi os que puedan sanarla. Quiza, FIGETElol bt cydaiia-| o)

uno de los problemas més inportantes es 1940 1,757,530
la falta de servicios e infraestructura, 1950 3,050,442
debido a que éstos sélo son accesibles 1960 4,870,876
para la zona central de la ciudad. Pero, 1970 6.874.165
cqué ocurre con la periferia? Existe una 1980 8,831,079
enorme escasez de nucleos que articulen y 1990 8,235,744
proporcionen estos elementos (transporte, 2000 8 605 239
infraestructura y servicios) para integrar 2010 8 851 080

y tejer la ciudad; y prinordialnente

para nejorar la calidad de vida de sus Fuente: INEGI

habi t ant es.

El término “Ciudad Sur” que le da
nonbre a este capitulo lo wutilizanps
para denominar a la zona en la cual se
encuentra nuestro objeto de estudio. Esta
zona, (previa a la construccidén de Ciudad
Universitaria) constituyé la periferia
sur de la ciudad. Hoy, es evidente que
la mancha urbana alcanzé y rebasé a CU,
guedando cono una ciudad dentro de otra.
Es por ésta razdn que pienso que Ciudad
Universitaria puede funcionar como un
nicleo articulador de la “Ciudad Sur” vy
gque es inninente aprovecharla para dar
sol uci 6n a | os probl emas de novilidad. Vista ¢l Distriite Feclerel
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Ciudad Universitaria se construyd en los afios
50°s al sur de la ciudad de México en el Pedregal,
en donde sus alrededores fueron creciendo junto
con ella. Esta, es uno de |os grandes proyectos
del México moderno, uno de los méas conocidos dadas
la excelencia y originalidad de sus soluciones
arquitectdnicas y urbanisticas. Las imAgenes que
en ella se encuentran, | o son tanbi én de este pais,
con tanta fuerza cono | a arquitectura prehispanica,
conb los retablos de oro y de piedra de |la época
virreinal o cono |l as estructuras netalicas del siglo
XIX. Signo y simbolo de actualidad, de impulso a la

Ublicacién e U educaci 6n y conp realizacion de alto contenido de
interés social y de recia expresividad estética.

Fue a partir de 1970 con | a creaci 6n de | os rmuni ci pi os y | as del egaci ones
del sur de la Ciudad de México, que la mancha urbana comenzdé a expandirse
y las zonas que en un principio fueron rurales, enpezaron a desarrollarse
aun y cuando ya existia una poblacidén importante. Las Delegaciones del sur
v los Municipios poblados en 1970 tenian una mancha urbana que posiblemente
era la cuarta parte de | a actual

El gran crecimiento de la ciudad, ocasiond un desorden en el cual los
usos de suel o resultaron di stantes, dispersos y nal planeados, por | o cual,
se crearon bordes de ciudad dentro de |a ciudad, quedando innersa “Ci udad
Universitaria” dentro de la Ciudad de México. En el sur, las delegaciones
Coyoacdn y Tlalpan captan el 70% de los movimientos metropolitanos, debido a
| a presenci a de i nstal aci ones educativas de nivel superior; de equi pamni ento
de salud e instal aciones de tipo comercial y recreativa.

cireuncanitas a GU
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HISTORIA DE CU.

Desarrollada en el Pedregal de San Angel en la delegacién Coyoacén,
en una zona invadida por la lava del volcédn Xitle. Tiene una extensidn
territorial de 2.5 mllones de nt en la cual se encuentra una de |as
reservas ecoldgicas mads importantes de la Cd. de México, donde hay una gran
variedad de flora y fauna muy especifica de la zona.

Previa a la construccidén de Ciudad Universitaria en los terrenos del
Pedregal de San Angel, las instalaciones de la Universidad estaban dispersas
en diferentes edificios del Centro Histdrico: Rectoria, la Escuela Nacional
Preparatoria y dependenci as adm nistrativas en el Col egi o de San || def onso,
la Escuela de Ingenieria en el Palacio de Mineria y la Escuela Nacional
de Arquitectura en la Academia de San Carlos. Asi, cada escuel a ocupaba
un edificio que en un principio nunca fue destinado para la ensefilanza.
Por lo tanto, debido al incremento de estudiantes (20,000 anterior a la
construccidén de CU) y a la necesidad de nuevas instalaciones acordes a los
avances de |l a época, era total nente indispensable |la creacién de un |ugar
en el gque se agruparan todas las dependencias de la Universidad.

La idea ya era una propuesta inminente desde principios de siglo,
pero Ilanb la atencidén la tesis realizada en el afio de 1928 por dos
estudiantes de la Escuela la Nacional de Arquitectura: Mauricio M. Campos
y Mariscal Gutiérrez Camarena. Ellos, plantearon la construccidén de una
Ciudad Universitaria en Huipulco, Tlalpan. Un afio después, 1929, se dio un
evento de gran importancia para la Universidad, pues el 11 de julio obtuvo
su autonomia. Se pensaron diferentes terrenos para la ubicacién de la
Universidad; entre ellos Lomas de Sotelo, pero fue con el rector, Rodolfo
Brito Foucher quien decididé que Ciudad Universitaria estaria ubicada en el
Pedregal de San Angel .

La expropiacidén de los terrenos Cluclae Universitaria 1982

fue hasta 1943 y reci bidos hasta 1946.
En este mismo afio, el rector constituye
la Comisién de Ciudad Universitaria,
integrada por: el Arg. Enrique del Moral,
Director del Proyecto; Dr. Fernando
Orozco, por parte de 1la Secretaria
de Educacidn; Lic. Emigdio Martinez
Adarme, por parte de la Secretaria de
Hacienda y Crédito Publico; el Arqg.
Carlos Obregdn Santacilia por parte del
Distrito Federal y el Arqg. José Villagréan
Garcia por parte de la Secretaria de
Salubridad y Asistencia. La Comisidn
se encarg6 de elaborar |os progranas
generales y particul ares de |as nuevas
i nst al aci ones.

12



Vista cde Cluded Universitaria 1982

Estaba muy claro que esta nueva Ciudad Universitaria, no sélo deberia
reunificar todas las disciplinas de la institucidén, sino ser un simbolo
del desarrollo tecnoldgico y cientifico, para el pais. En el proyecto
participaron diferentes instituciones: El Colegio de Arquitectos de México,
la Sociedad de Arquitectos Mexicanos y la Escuela Nacional de Arquitectura
de donde provino el ganador (Enrique del Moral y Mario Pani) tomando en
cuenta el croquis de conjunto de tres estudiantes de b5to afio (Enrique
Molinar, Teodoro Gonzdlez de Ledn y Armando Franco).

De 1943 a 1947 se desarrolld el plan de CU en el Pedregal. La
ubicacidén proporcionaba la ventaja de considerarse un “conjunto excento”
pues en el nomento se encontraba total mente ai sl ado de | a mancha urbana de
la Cd. de México y por tal motivo era la oportunidad de hacer un conjunto
gue reuni era todos | os avances técnicos de | a época y que representara una
arquitectura propia de la época que vivia el pais. Enrigque del Moral, Mario
Pani y Mauricio M. Campos fueron designados como directores y coordinadores
del proyecto y ellos a su vez tuvieron la facultad de designar a |os
arquitectos encargados del disefio de cada facultad. Es importante mencionar,
gue cada grupo estaba formado por tres arquitectos: uno reconoci do, uno
de mediana experiencia y uno en etapa de formacidénDe esta manera, habria
un interesante intercanbio entre la experiencia y |las nuevas ideas de |os
j bvenes arquitect os.
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CIUDAD

UNIVERSITARIA

COMO PREEXISTENCIA SIGNIFICATIVA.

La estructura urbana de CU se ve
influenciada primeramente por la vertiente
funcionalista, ya que l|a disposicion de
los volumenes en el suelo pedregoso estéd en
concordancia con | os conceptos asentados
por Le Corbusier en la carta de Atenas:
sol, espacio y vegetacidén. Los edificios
se insertan perfectanmente en el terreno
vol cani co y dial ogan con él

Asi mismo, la disposicidén de los edificios
de Ciudad Universitaria estd en funciédn
de un esquerma centralizado y extensivo
muy al estilo de | os centros cerenonial es
pr ehi spani cos con o que se establece la
segunda influencia. Se igualan cualidades
tal es conp | a secuenci a de pl azas, cambi os
de nivel, proporcion entre volunen vy
espaci o, frontalidad y axialidad.

A una escala mayor, CU se integra de
i gual manera a |l a ciudad, pues se concibe
un conjunto de masas que no interfiere con
| a vialidad general de | a ciudad; articula
y continva con 1la trama vial urbana.
Este “conjunto de masas” que equilibra
perfectanmente volumen y espacio, tiende
a la horizontalidad y a los voluUmenes
puros. Todo esto encaja perfectanente en
el paisaje.

El conjunto de CU estd regido por varios
el ementos inportantes: un canpus central
con los edificios en torno a ¢él1, la
convivencia de las actividades en torno
a un espacio de convergencia (corazdn) y
un anillo externo para |as circul aci ones
en las cuales el peatdén y el auto sienpre
est an por separado.

La actividad cientifica y humanistica,
al este del canpus, se integra con la
disposicidén de las zonas deportivas. En
cuanto a |l as funciones, se dividié en tres
zonas: escolar (Humanidades, Ciencias,
Ciencias Bioldgicas, Artes y el edificio
de Rectoria), campos deportivos y estadio
uni versitari o.

Biblicteca Ceniaral

Pasille Fae. Arculitectura y “lLes lslas”

Espefo de agua en Rectorfa
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Es muy evidente que Ciudad Universitaria es producto de la amalgama
estilistica de muchos elementos que influenciaron su disefio simultdneamente.

- -

El primero y mds evidente de estos elementos es el movimiento moderno
compb nodel o de |la nueva arquitectura, en la cual, predoni naba |a voluntad de
la forma, gracias a |los nuevos nmateriales: el concreto y el acero. Estos,
darian conp resultado una arquitectura diferente, mas libre. Concretanente, se
lograron edificios de mayor altura, de mayores claros y con vanos de piso a techo.

Mario Pani, regresaba de la Ecole de Beaux Arts de Paris empapado de
las nuevas corrientes. José Villagran Garcia, pugnaba fuertemente por el
funci onal i sno, establ eci endo que seria el nmovini ento que responderia soci al nente
al pais. De esta manera, el proyecto de Ciudad Universitaria fue el vertedero
de todas las nuevas ideas, técnicas y de la imagen de México. Pero el concepto
que le da gran relevancia conb hito de la arquitectura, es que nezcl 6 todas
estas influencias externas con la tradicidn y cultura mexicana para concluilir en
algo Unico. Enrique Y&fiez, sefiala a CU como la conciliacidén de la arquitectura
funci onal nexi cana.

Vista cel eclificio co Restorfa cesde Insurgentes
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Cormo el ement os tonados del funcionalisno; el concreto, vidrio y acero
fungen cono mat eri al es princi pal es que dan ori gen a conposi ci ones regul ares,
ritm cas, tanto en planta cono en fachada. Aunado a estos materiales, esta
la piedra volcénica, elenento que integré la arquitectura funcionalista
al lugar, para dar un resultado Unico. La piedra recuerda a un material
antiguo, con el cual, las culturas prehispénicas erigieron sus ciudades
remtiendo a nuestro anplio pasado histérico. Gacias a |la conjunci 6n de
estas texturas se logra un excepcional contraste entre los nmateriales
nodernos y |l a piedra en bruto.

La gran expresividad de las fachadas se produce gracias a la conjuncidn
de las cristaleras y volumenes puros funcionalistas con obras murales
de artistas como David Alfaro Siqueiros, Diego Rivera, José Clemente
Orozco y el arquitecto Juan O Gorman. A esta conjuncidén se le 1llamd
i ntegraci 6n pl &stica, pues | ogro6 obtener |a unidad de arquitectura, pintura
v escultura; representando momentos importantes en la historia de México
v de la Universidad. Ciudad Universitaria no es sdélo la expresidén de 1la
i mportante institucion educativa, sino es arquitectura que expresa el
| ugar en donde est& enpl azado utilizando | a piedra volcanica y | os avances
tecnol 6gi cos, trabajando con nateriales comb el concreto, acero y cristal
La unidén armdénica entre el movimiento moderno y la tradicidén mexicana
integra el prinero con nuestro pasado prehispani co por nmedi o de | as grandes
pl azas y escalinatas. Finalnente expresa el arte y la cultura por nedio de
la integracidén pléastica en sus edificios.

Plame CU
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La Universidad Nacional fue creada no sdélo con
un fin educativo, sino también, el ser un valor
arquitectdénico y cultural para la ciudad de México
en el cual, deben de converger el enentos tanto del
pasado conp del presente y futuro de | a humani dad;
es por ell o, quel os servicios conp el transporte que
se ofrece dentro de la instituci 6n, debe responder
a una necesidad de nodernizaci 6n y urbanizaci én
gue exi ge i ncorporar el enentos de vanguardi a cono:
desarroll o sustentable, econém co, practico vy
ecol 6gi co que i npacten al espacio fisico, cultura
y de novil i dad.
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CAPITULO II
"SITUACION DE CU"

En este capitulo se analizan los hechos que explican
| a insostenibilidad anmbiental y social del actual
nodel o de novi | i dad urbana, | a falta de conecti vi dad
en los largos recorridos tanto verticales cono
hori zontales, junto con l|la negativa que provoca
la falta de expresividad de CU hacia el exterior
con la intencion de nejorar |a calidad de vida del
peat on.

18
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MOVILIDAD

La Movilidad Urbana, es un concepto nacido de la preocupacidn por los
problemas medioambientales y sociales ocasionados por la generalizacién de
un modelo de transporte urbano basado en el coche particular. En CU este
problema ha aumentado y la falta de estacionamientos y accesos adecuados
de manera colectiva, crea una necesidad de transporte publico déptima para
desplazarse desde el exterior y distribuirse al interior.

PEATON

Desde la concepcidn
de CU se tomd en cuenta
a los peatones por
lo que se  hicieron
accesos separados de la
circulacion vehicular,
aunque con el crecimiento
de Qla universidad se
han ido perdiendo. Asi
mismo, con la segregacion
de espacios y grandes
distancias, este concepto
ha cambiado, generando
perdida de movimiento
para el peatdon dentro de
CU. Existen recorridos
cotidianos que se dan
principalmente del
metro Copilco hacia el
campus central, siendo
éste el mas importante y
con mas afluencia por su
cercania.

Existen nodos
importantes en los que se
distribuye la poblacidn
que lIlega diariamente
a Cu como son los
metros, paraderos en
Av. Insurgentes y en Av.
Revolucidén. Es dificil
acceder a CU desde las
entradas de Insurgentes

_ ya que no hay espacios

Nodies de eanmdén interma en CU para los peatones y los

recorridos son dificiles y arriesgados, asi como, la escasez de puentes
peatonales que den servicio para cruzar de este a oeste.
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Conb un diagnéstico general de los problemas que afectan G udad
Universitaria, concluyo que los factores explicados a continuacidén son los
gque constituyen |a probl ematica.

BORDES

En los aflos cincuenta cuando Ciudad Universitaria fue construida e
i naugur ada, se encontraba innmersa en un terreno rural, todavia inhabitado.
Sin embargo, con el crecimiento de las periferias de la Ciudad, CU fue
absorbi da por el paisaje urbano, estableciendo asi sus lintes. Con el
tienpo se fueron creando diferentes bordes acorde con |os patrones de
asentamiento (regulares e irregulares) y en algunos casos delimitados por las
vialidades que cruzan y circundan Ciudad Universitaria. Desafortunadamente,
la mayoria de estos limtes no responden ni al interior ni al exterior de
la Universidad.

Para entender la gran problemdtica de la interfase entre la Universidad
v los terrenos circundantes, es necesario considerar que CU es un espacio
idilico para articular una parte del sur de la ciudad y hacer participes
| os bordes de esta articul aci é6n.

Ciudad Universitaria niega a sus alrededores y por lo tanto, ellos
la niegan a ella. No existen nexos que las relacionen y por lo tanto la
Universidad permanece como un dominio de todos y de nadie, sin descubrir,
i naccesi bl e y desaper ci bi da.

SPACIO
ESIDUALES

Es irrefutable, que el planeamiento en torno a la construccidén del

campus original de CU es excepcional. No obstante, para las adiciones
siguientes, no se sigui6 un plan naestro que integrara todas |as zonas. Se
optd por aislar e ignorar todo lo construido anteriormente, para beneficio

e integridad del canmpus original; pero en perjuicio para |la integraci6n de
todos sus el enentos, y para |a conexi 6n con su contexto.

Toda esta serie de fendmenos, dieron origen a miltiples espacios
residuales, que si bien ayudan a conservar la imagen de CU como dgran
area verde, son resultado evidente de |la mala planeaci 6n y enpobrecen |la
dindmica urbana y arquitecténica de la Universidad. Estos se encuentran en
su mayoria en direcci 6n al sur; aunado a | a reserva ecol 6gi ca, hacen de esta
zona la més alislada. Evidentemente tiene gran potencial de explotacidn; no
obstante, debido al estricto reglanento de |la reserva ecol 6gi ca perdura
i nt ocabl e.
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EGREGACION
N ZONAS

La mayor parte de las actividades que se dan en la universidad, estén
di sgregadas en diferentes zonas haci endo que cada actividad se desarrolle
de manera independiente, auténoma e introvertida. Este problenma se dio a
causa del crecimiento poblacional de los uUltimos afios junto con la falta
de planeacidén urbana; se fueron construyendo nuevos edificios de manera
arbitraria y no en conjunto. Asi msnp, |as distancias que existen entre un
espacio y otro son grandes lo que genera dificultad, cansancio, complejidad
y austeri dad.

Existen nodos importantes que distribuyen al publico que visita la
uni versidad, en el caso del canpus central esta proyectado a nanera de
conjunto con un jardin en el que la novilidad se da manera féacil y directa,
con accesos de transporte y peatonal es; aunque hay zonas en |as que el
acceso es méds dificil y generalmente sdlo se visitan lugares especificos en
| ugar de que se viva la universidad conp conj unto.

Los trayectos tanto verticales como horizontales (de norte a sur,
de este a oeste y viceversa) tienen una gran carencia de permeabilidad,
| os trayectos son |largos, carentes de espacios de transito peatonal y en
algunos casos peligrosos. El transporte, es confuso y a veces inexistente
de manera que se torna tedioso y apatico visitar |los diferentes espacios
de la Ciudad Universitaria.
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El crecimiento de Ciudad Universitaria vy el
aislamento e independencia de sus diversas
areas, ha ocasi onado una probl emati ca de novil i dad
dentro de la misnma, asi conb, su conexio6n con el
exterior.

Ant eri or nent e, los pasos peatonales y las
conectividades que existian de un lugar a otro
resultaban suficientes, pero se han ido perdiendo
debi do al creci m ento pobl aci onal y en consecuenci a,
al aumento del parque vehicular. En virtud de 1lo
anterior, existe la clara urgencia de repl antear
| os el enentos que conecten un lugar con otro, de
forma duradera y eficaz.
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CAPITULO Il
"INSURGENTES™

Y SU SITUACION

Siendo Insurgentes una de las vias mas importantes
de la ciudad, es importante tomar en cuenta como se
percibe a CU, de manera que la gente no distingue
donde empieza y donde termina, ademas no existen
pasos peatonales accesibles a 1o largo de Ciudad
Universitaria, haciendo peligroso y poco préctico
trasladarse de un lugar a otro por esta arteria.
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BORDE
INSURGENTES

Av. Insurgentes, es una de las arterias nmas inportantes con
28.8 km. de longitud que cruza la ciudad de norte a sur; tal es su
importancia, que es el nucleo vial conector de CU; pero a la vez, es
también una linea divisoria que parte a la Universidad en oriente
v poniente; generdndose de esta manera un borde. La expresidén y
actividades de Ciudad Universitaria hacia Insurgentes son diferentes
alo largo de todo el conjunto.

Por t al razon, he
clasificado el borde en tres
zonas : Estadio-Rectoria,
Zona Deportiva vy Reserva
Ecoldégica-CCU (Centro
Cultural Universitario) .
La conexidén y expresividad
en la prinera zona es nas
evidente debido a |os dos
hit os ya nenci onados y a | os
multiples pasos peatonales.
El caso contrario, ocurre en
| as dos zonas siguientes:
En la zona deportiva no se
encuentraningunelemento que
nos remita a la Universidad
0o no hay evidencia de |o
gue existe mas alla de la
avenida;, y los pasos a
desnivel son utilizados en
su nmayoria por |os autos.
Lo mismo ocurre en la Zona
Reserva Ecoldbégica-CCU,
pero en nenor grado. Aqui,
sO0l o destacan timdanmente
los edificios del Centro
Cultural Universitario y en
el oriente sblo se vislunbra
una masa de vegetacion
La permeabilidad en esta
zona es la msm que en |a
deportiva, predom nando el

auto y no el peatodn.
Segmentacion ce Zonas
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LARGUILLOS
VISTA DE INSURGENTES

VISTA DE LA EXPLANADA RECTORIA

APERTURA VISUAL RECTORIA -ESTADIO

APERTURA VISUAL RESERVA ECOLOGICA -CCU



La fasci naci 6n por | os bordes esta
en su anbivalente y simultaneo
papel de division y conexién. Los
bordes marcan |l a transicion entre
diferentes formas de existencia.
Transmniten y cont rol an el
intercanbio entre |os distintos
territorios. Son el canpo de
j uegos de | os descubrimentos y de
| as conqui stas. Conp resultado de
conpet enci as i nacabadas, mnuestran
su estructura a nmuchas escal as.

“Fractal Cities”, Batty vy Longley,
1994.

Espacio EscultSrico

Conb ya se habia nencionado, Insurgentes en |la zona de Rectoria-

Estadio, presenta el éptimo caso de imagen y permeabilidad. Esto es debido
a gque se encuentran los edificios con mayor fuerza arquitectdnica y simbdlica
en la Universidad. En esta primer experiencia, se rompe el eje longitudinal
de Av. Insurgentes fugando la vista hacia los ejes transversales (Estadio
v Rectoria- biblioteca central). Permear esta zona es fdcil ya que existen
| os pasos a desnivel y un puente, pero no es éste el factor que determ na
| a permeabilidad sino | a buena pl aneaci é6n de este priner conjunto.
Se design6é zona deportiva a toda esta franja debido a que |os canpos al
poni ente estan alineados con |a zona deportiva del canpus original. Pero
surge una contradi cci 6n, pues so6lo, se distingue |a zona, conb una uni dad
desde una foto &rea, pues esta segregada por las vialidades y por su
inaccesibilidad del resto del conjunto. Existen tanto un campo de béisbol
comb un estadio de Préacticas en anmbos |ados de |a avenida, pero ninguno
expresa su prescenci a.

Corte Insurgentes

A pesar de que la tercera zona (Reserva Ecoldgica - CCU) contiene
espacios tan interesantes como el Centro Cultural Universitario, el espacio
escultdérico y la Reserva Ecoldgica; su lejania con respecto al campus
central es otra vez | a razén de su segregaci 6n ya que adenmas, tiene una nal a
y escasa comruni caci 6n del transporte interno Pumabus y de nanera peat onal
es peligrosa, ya que no cuenta con pasos directos para |legar desde |as
otras dos zonas Estadio-Rectoria y Zona Deportiva.
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RECORRIDO METROBUS: DR. GALVEZANDIOS VERDES

Propuesta ce Estacionss de Metrobds

Larguflle neurgentss

DIAGNOSTICO
INSURGENTES

®Divisidén de CU por Insurgentes.
@® Ausencia de expresidén de CU hacia el exterior.

@® Los recorridos en la Av. Insurgentes como los que la
cruzan no son accesi bl es para el peatoén.

@® Debido a la proteccidén de la Reserva Ecoldgica, no
se | ee conp parte de | a universidad.

® No exi sten el enent os que enmar quen | a sali day entrada
de CU.

® No exi sten accesos peatonal es en Av. |nsurgentes.
@® Paradas insuficientes de transporte publico.

® Los cruceros del circuito por Av. Insurgentes son
pocos y soOl o vehi cul ares.
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A la hora de mencionar la situacidn geogréafica de
CU, es imposible no mencionar Avenida Insurgentes,
la cual fragnenta el canpus en dos y a su vez
vuel ve casi inperceptible y de dificil acceso,
zonas tan inportantes y vitales conb |la Reserva
Ecoldégica la cual se ve perdida con el cruce de
di cha aveni da; que es de vital inportancia no sélo
para la ciudad de México, sino que también tiene un
impacto directo en CU, sus espacios y la percepcidn
gue se tiene de los nmisnpbs, asi conp el acceso a
ést os.
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CAPITULO IV
"PROGRAMA ARQ."

A PARTIR DE ANALOGQOS
ESTACION

PREPAGO PAGO

CIUDAD —— VESTIBULO ¢«— ANDEN —— VEHICULO

N/

ESPACIOS Y SERVICIO DE APOYO:
MANTENIMIENTO Y OPERACION

ACCESO RESTRINGIDO
30



PROGRAMA
ARQUITECTONICO

ESTACION METROBUS CIUDAD UNIVERSITARIA

® Andén 126. 00 n?
e Area de espera
e Tor ni quet es de acceso
® Espacio discapacitados
® Espacio vigilancia
@ Ranpa 130. 00 n?
® Puent e 300. 00 n?
® Acceso Reserva

@ Acceso CCU

VESTIBULO RESERVA Y ESTACION DE BICIPUMA

® Venta de boletos
® Médulo de préstamo de bicicletas

@ Ciclopista

VESTIBULO RESERVA Y ESTACION DE BICIPUMA

® Venta de boletos

® Area de descanso

AREAS VERDES
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Cono parte de
Programa | ntegral de
Transporte vy Vialidad,
naci 6 la propuesta del
Metrobus a 1o largo de Av.
I nsurgentes. Antes de |l a
construcci 6n de éste, la
vialidad ya contaba con
muchos probl enas debi do
a que |l os mcrobuses no
tenian paradas definidas
y ocupaban otros
carriles aparte del
asi gnado; ésto, aunado a
gue se permitian vueltas
en la avenida. Todo |o
menci onado ocasi onaba
que la circulaci6n en | a
vi al i dad se ent or peci era
y que se redujera la

vel ocidad. Con la gran
denmanda de usuari os
(250,000 diarios) v
una de las afluencias

mas inportantes de la
ciudad era necesario el
probl ena.

resol ver el

72l camiinere = Incios Verdes™

de pasajeros al

" abordar y desplazarse

-/ Esquema ée funcionamiento del Metrobus

A partir del 31 de mayo de
2007, se inici6d la anpliaciodn
de aproximadamente 9 km. vy 10
estaciones de este sistena de
transporte. La primera etapa de la
anpl i aci 6n cubre | as estaciones
Perisur, Villa Olimpica,
Corregidora y Ayuntamiento. La

segunda etapa, en la cual ya se
incluye a CU, estd comprendida
por: Fuentes Brotantes, Santa
Ursula, CU, San Marcos y EIl

Cam nero conp Ter m nal
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TIPOLOGIA DE ESTACIONES METROBUS

ESTACION ESTACION ESTACION ESTACION
RfO PIEDAD DR. GALVEZ SAN SIMON 18 MARZO

FUNCIONAMIENTO PROTOTIPO METROBUS
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Evidentemente, al inicio surgieron problemas de funcionamiento pues la
demanda era demmsi ada y no se pudieron |ograr |as vel oci dades est abl eci das
v el numero de autobuses no era suficiente. Desafortunadamente algunos de
estos problemas, siguen latentes en las horas pico, ya que es inposible
subir o bajar de |las uni dades porque sobrepasan su capaci dad.

Carriles elevados en Indios Verdes.

El médulo de Metrobus, estd compuesto por un andén elevado a 0.90 m del
nivel de la vialidad. Sobre éste, se encuentran perfiles IPR que sostienen
la techumbre. Intercalado entre cada uno de estos perfiles se encuentra una
pl aca de malla perforada, la cual, delinmtay retiene el espacio del andén.
Asim sno, permite separar y observar | o que existe afuera.

La mayoria de las estaciones obedecen este esquema, excepto la estacidn
Terminal Indios Verdes, que en un tramo estdn elevados los carriles para
poder transitar conjuntamente con la linea 3 del metro. Los andenes de
ésta, tanbi én son diferentes, pues cuenta con un andén de nmayor di nensién
debido a la gran cantidad de gente que aborda el Metrobus en la terminal.

e Corte andéen Indios Verdes.
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Al igual que México, la Ciudad de Curitiba sufrid un gran crecimiento
debido a la nigracion del canpo a |la ciudad en | os afos 50. Sin enbargo,
a partir de 1965 se establ ecieron varios planes cono: el Plan Prelimnar
de Urbanismo y el Plan Regulador que establecidé un desarrollo lineal, a
diferencia de lo que proponia el plan anterior (un desarrollo radial). Por
medi o del Pl an Regul ador se intervino el transporte y el desarrollo de |la
ciudad. Instrumentos llamados “Corredores Estructurales” fueron utilizados
para densificar comercial y habitacionalmente una zona y para dotarla de
inversiones. Cada corredor estd ordenado en un sistema trinario. Este sistema

consiste en una calle principal con tres pistas: la primera (central) para
el omnibus, la segunda como via lenta y la tercera como via répida.

Recorrido lineal

Sistema Tiinarie

En 1991 surgieron las “lineas directas” del omnibus para satisfacer
demandas especificas. Para éstas se disefiaron las estaciones “tubo”, que
facilitan el movimiento de pasajeros con un ascenso al nivel del autobus,
protegen al wusuario, con un sistema de prepago y con ascensores para
di scapaci t ados.

Estzcion "Tubs”
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SISTEMA
TRANSMILENIO

parte de
plan de nejoranmiento de |a
ciudad de Bogoté, surgid la
i mpl enent aci 6n del Sistemn
I nt egrado de Transporte
Masivo Transmilenio. Bogotéd,
previ 0 a est e si st ema cont aba
con di ver sos probl enas.
El transporte publico
era lento, ineficiente e
inequitativo; ya que el
95% de la malla vial era

sélo utilizada por el 10%.
Como parte de un plan de mejoramiento de la ciudad de Bogotéd, surgid la

implementacién del Sistema Integrado de Transporte Masivo “Transmilenio”.
Bogotd, previo a este sistema contaba con diversos problemas; Aunado a esto,
exi stian altos nivel es de contani naci 6n en el aire debido a |l os autonbvil es;
va que al igual que la Ciudad de México, se encuentra rodeada de montafias.
Por tal razdén, se optd por implementar un Sistema de Transporte Publico que
ayudara a reducir la contaminacion y a servir a la mayoria de |a pobl aci én
gque utiliza el transporte publico. A diferencia del Metrobis que opera en
el Distrito Federal, el Transmilenio cuenta con diferentes lineas y una
red muy bien planeada en la que existen diferentes tipos de estaciones. E1
primer tipo es la Estacidén de Integracidn de cabecera en la que se realizan
transbordos entre las lineas y tanbi én existe una subestaci6n a |la cual

|l egan | os aut obuses al i ment adores. Estos, conp | o di ce su nonbre se encar gan
de transportar a los usuarios a |las estaciones de Transmilenio; creando
asi: unared troncal, que es la red de | as estaciones de Transmilenio y una
red secundaria. El segundo tipo de estacidén, se denomina de Integracidn
Intermedia; la cual, esta constituida por |as estaciones de la red tronca

y en la cual sélo se hacen transbordos con | os autobuses alinentadores.
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SECCION TRANSVERSAL, ESTACION DE CABECERA
AUTOPISTA NORTE

ESQUEMA DE OPERACION DE ESTACIONES DE
INTEGRACION INTERMEDIA
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Existen diversos ejemplos como los planes de
urbanizacidén de la Ciudad de Bogotd y Curitiba;
| os cual es han si do tomados conop referencia para la
creacidén y operacidén del Metrobis, gue tienen como
fin proporcionar no sdélo una movilidad més eficaz
y segura, sino tanbién crear en cada estacion,
espaci os donde el peatén este resguardado, y pueda
obtener un nejor servicio y por tanto, tener una
nmej or rel aci 6n con el entorno.
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CAPITULO V

"APRENDIENDQO DE
INSURGENTES"

La Uunica caracteristica urbana gque describe a
Insurgentes, es el “caos”, yva que no existe didlogo
entre un edificio y otro tanto en escala como en
tipologia y uso de suelo, siendo CU, un respiro
para los transeuUntes y un hito de la ciudad.
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EL SIMBOLISMO
OLVID

DE CIUDAD UNIVERSITARIA

Al ser I nsurgent es la
avenida mas larga del nmundo,
proporciona una cantidad indefinida
de experiencias. El Unico elemento
que la podria definir en cuanto a
Sus secuencias espaciales y sus
caracteristicas urbanas, es el
caos. Esta desigualdad obedece a
la falta de reflexidén que construyd
una ciudad carente de identidad
significativay llena de protagonismo
i ndi vidualista. Al acercarnos ala
zona sur de Insurgent es, notanos
que Ciudad Universitaria es wuna
de las pocas excepciones que
conservan su cal i dad espaci al desde
su concepcidén. Los edificios que se
perciben desde Insurgentes (Torre
de Rectoria y el Estadio Olimpico
Universitario), han logrado
trascender a todos |os niveles:
conmp estructura espacial y urbana,
conb hitos y conp sinbolos de |a
Universidad. La importancia de 1la
Universidad exige continuar con la
secuenci a espaci al generada por el
eje Rectoria - Estadio, otorgédndole
asi , I a i magen que Ci udad
Universitariadebeymereceexpresar.
La secuencia espacial establecida
por el eje Rectoria - Estadio, no se
conti nué haci ael sur de |l nsurgentes
dejando el resto del territorio
uni versitario nudo haci a la
avenida. Es importante mencionar,
gue esta arteria divide G udad
Universitaria, convirtiéndola en un
borde de 2.5 km. Insurgentes (en el tramo de CU como experiencia de visidn
serial) presenta en su mayoria carencia de estimulos visuales laterales.
La uUnica excepcidn son los puentes peatonales; que por su perpendicularidad
con la avenida, son elementos de gran notoriedad. Este factor hace a los
puent es protagoni stas vi sual es de | a avenida, |o cual, es nuy desafortunado
para la secuencia visual en CU.

Croguils cle anélisis
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Robert Venturi en su obra Aprendiendo de las Vegas menciona:

“La percepci 6n del novinmento a lo largo de una carretera se situa
en un orden estructural de elenentos constantes: l|la carretera, el
cielo, el espaciamento de las farolas y las bandas amarillas. La
persona se puede orientar hacia todo esto y |o demas sinplenente
ocurre. Lynch, descubrid que mas de la nitad de | os objetos vistos a
|l o largo de una carretera, tanto por conductores conp por pasajeros,
eran percibidos correctanente de frente pero nmuy estrechos en |os
| ados, conop si |levaran anteojeras. (Por esta razén, el anuncio ha
de ser grande y ha de estar situado en el borde de la carretera). Mas
de un tercio de la atencién estd fuera de | os margenes innedi at os.
La atencion se centra nas en | os objetos en novimento que en |os
establ es, salvo cuando el observador pasa una barrera visual, vy
para reorientarse ha de inspeccionar un nuevo pai saje. La vel ocidad
es el determnante del éangulo focal, tanto para el conductor cono
para |os pasajeros. El aunmento de velocidad estrecha el angulo
focal y la vision pasa de los detalles a |o general. La atencidn
se desvia hacia | os puntos de decision. En un coche |la percepcién
corporal de la velocidad es escasa. Para percibirla, dependenos
fundanmental mrente de la visién. Los objetos que pasan por encim de
nuestra cabeza aunentan intensanmente |a sensaci 6n de vel ocidad.”

Con esto, querenops aclarar que si bien existen al gunos elenentos a lo
| argo de | nsurgent es que podrian sugerir que uno se encuentra dentro de G udad
Universitaria, ningun elemento es tan fuerte como para hacerse presente
en un recorrido en automdvil y los que si son visibles, tienen neranente
un valor funcional. Consecuentemente, ¢por qué no exaltar la imagen de la
Universidad?, ¢por qué no hacerla evidente y expresar su gran importancia?
Ret or nandoal aprobl emét i caur banadel nsur gent esconobor deur bano, creenpsquel a
aveni dadebe ser i nterveni dapararesol ver | os probl enmas ur banosy de expr esi 6n.
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VISION SERIAL
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La primera solucidn presentada fue la de prohibir las vueltas dentro
de Insurgentes y la nedida nas enérgica fue la del establecinento de un
transporte masivo que tuviera una operaci 6n controlada y regul ada. Asi,
surge el Metrobus que imita el sistema de funcionamiento del metro, pues
utiliza carriles confinados para su desplazamiento, paradas definidas vy
cuenta con infraestructura para cada estacion. A diferencia del netro, el
Metrobus no es un transporte completamente subsidiado por el gobierno, sino
que tiene la intervencidn de concesionarios. La primera etapa del proyecto
estuvo constituida por 34 estaciones desde Indios Verdes hasta Dr. Galvez,
a la altura del Eje 10. Era evidente que faltaba comunicar el tramo sur de
I nsurgentes, cuyo servicio estaba dado por microbuses de distintas rutas.

Para i nicios del afio 2007 se terni nd | a segunda et apa del proyecto que
completd la ruta de transporte de Insurgentes desde Indios Verdes hasta el
nmonunent o del Cani nero.
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Etepea 2 sisteme Metrobds
Lo que es muy cuestionable,

gran probl enma de conexi én.

Dr.Galvez

Ciudad Universitaria

Perisur

Villa Olimpica

Corregidora

Previ oal aconstrucci 6n
del proyecto del Metrobus,
existian tres paradas a |lo
largo de Insurgentes sobre
el territorio de Ciudad
Universitaria. Una en el eje
Estadio - Rectoria; otra en
el eje Estadio de Précticas
- Estadio de Béisbol vy la
Uultima en el eje de CCU
- Reserva Ecoldégica. Sin
enbar go, estas estaciones
no se tradujeron hacia el
nuevo proyecto del Metrobus.
La primera fue omitida pues
con el nonbram ent o de
Ciudad Universitaria como
patrinmoni o de |a Humani dad,
una estacion dafaria |a

imagen vya existente. La
segunda estacidén (Estadio
de Practicas - Estadio

de Béisbol) fue 1la dunica
respetada y construida. La
Uultima quizé fue ignorada pues
su demanda , aparentenente
no era denmsi ada.

Ayuntamiento

Fuentes Brotantes

Santa Ursula

La Joya

El caminero

es que el eje mds importante y con mayor
demanda no fue i nterveni do con ni nguna estaci 6n dej ando un vaci o enorne y un
Consi derando que Av. Insurgentes ya constituia
un elemento que fracciona CU en dos partes aislando una de otra; ahora con
s6l o una estaci6n en su territorio se ha aislado aun nas.
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I nsurgentes es una avenida que debido a su
construcci 6n individualista y caética, no brinda
una sensaci 6n de continuidad y permanencia en
ningun momento, salvo en el espacio de CU; sin
enbargo, dicha visién se ve afectada por 1os
puent es peat onal es construi dos conb una respuesta
para |la novilidad de peatones que transitan por
I nsurgentes. Por ello, |las estaciones situadas en
las cercanias a CU deben de responder a la necesidad
de generar continui dad y coherencia con el espacio
que atraviesan y conectan como lo es CU.
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CAPITULO VI

"ORIGEN DEL
PROYECTO"

Se tomdé como referencia la influencia del campus
central en cuanto ala ortogonalidad en | a que est an
insertados los edificios, asi como el predominio de
los materiales extraidos del lugar y el uso del
concreto y del acero conp material es tecnol 6gi cos,
haciendo dos volumenes gque se conectan entre si
con un tercer edificio vertical que da equilibrio.
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EL"CONCEPTO"

El concepto emerge de combinar las
necesi dades tanto funcionales, conp de
expresi 6n de | a zona; es decir del borde
urbano, de transporte, de potenciacio6n
de la zona y de i mgen
Los conceptos de mayor 1importancia
fueron el de crear un liga oriente-
poniente y el de brindar presencia sobre
I nsurgentes dotando a | a avenida de una
puerta que ennarca | a entrada a | a G udad
Universitaria.

Al conjugar estos factores propuse
un elenmento que uniera fisicanmente |as
dos zonas separadas por |nsurgentes. Por
lo tanto, su posicidn seria frontal a
la avenida. La unidén literal no obedece
a ser el nuevo protagonista o un gran
puente peatonal cubierto. Ma&s bien, pasa
de ser una nera estaci 6n de transporte
a ser liga entre las dos zonas y un
simbolo de presencia de la Universidad.
Me parecid errdneo, que se repitiera el
mismo modelo de estacidén de Metrobis una
y otra vez; por lo tanto, este el enento
es tanbién una critica diferente del
resto de las deméds. Evidentemente, tiene
un inportante contenido sinbdélico de |la
presencia uUnica de Ciudad Universitaria
dentro de la ciudad; de su inportancia
cono institucioén, del saneam ento de
la herida ocasionada por |nsurgentes;
pero sobre todo, de su capaci dad de ser
vigente transcurridos 53 afios de su
construcci 6n

Fue inposible ignorar el gran
| egado arquitectoénico ya establ eci do por
aquel grupo de arquitectos e ingenieros
que construyeron Ciudad Universitaria
y que afortunadanente se expreso
hacia | nsurgentes. Por esto, retono
| os aspectos conceptuales de C udad
Universitaria reinterpretdndolos para
dar correspondenciaala: horizontalidad,
verticalidad, frontalidad y exaltacidn
del paisaje.
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reserva ecolégica

Liga fisica “Reserva Ecologica-CCU"”

Consi derando t odos | os aspect os ya nmenci onados, el concepto se basé tanbi én
en crear un liga fisica entre los puntos mas inportantes de este eje y
unirlos a uno nuevo: el Museo Universitario de Arte Contempordneo que sin
duda daréd una mayor afluencia a la zona. Al proponer esta liga, busco que el
resul tado sea una serie de experiencias, una diferente para cada destino
(ya sea Reserva o CCU).

Reserva Ecologica CcCu

EL VOLUMEN

La intencidén de suspender el volumen, es con el fin de no intervenir con
la arnonia de vida en |las areas natural es protegi das en anbos | ados de |a
avenida (Reserva Ecoldgica-Zona de amortiguamiento ambiental), asi como
no reducir la velocidad de Insurgentes y no soneter al peatén a cruzar |la
avenida. El volumen suspendido no sbélo es un paso peatonal sino un mirador
de la Reserva ecoldgica y del Centro Cultural Universitario.

Maqueta volumeétrica
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CONEXIONES

ORIENTE

Enel ladooriente, decidi desplazar
al usuario por nedio de una ranpa que
conecte directanente |a estaci 6n con
la plaza del Museo Universitario de

Arte Contempordneo. La rampa funge
conp el vinculo literal entre el puente
peatonal y el Centro Cultural; dando

conp resultado uno de | os objetivos de
proyecto: la unién oriente / poniente
del eje CCU - Reserva Ecoldgica.

Esta rampa no se caracteriza por
| a ortogonalidad que rige el resto de
proyecto. La razdén de la inclinacidn de
|l a ranmpa obedece al recorrido |4gico
hacia al nicleo cultural y la naturaleza
rustica de &dngulos irregulares. Por tal
razén, el nmaterial preponderante es
la piedra volcanica, de la cual nace

Salida hacia CCU

|l a ranpa, hasta convertirse en puente
peat onal
e 2o A CAY7ey e S Dol TR o G SSSERE -

Croquis Volumetrico

PONIENTE

La propuesta para el extremo de la
Reserva Ecoldgica es la de poder
acceder a ella, por lo que Ila
entrada se plantea por nedio de
una torre-el evador que Ilega tanto

a nivel de calle comp al nive
inferior, que es el ingreso a la
reserva. La propuesta incluye un

nuevo médulo de bici-puma, con una
ruta que recorrerd el paisaje de la
reserva

Composi tivanmente creo que |a
torre es laque le dael equilibrio
al gran el enento horizontal que es
el puente peatonal.
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La estacidén Metro CCU-Reserva propuesta para
conectar diversos espacios de CU, no debe ser
consi derada neranmente un espacio fisico; sino que
t anbi én, es necesario verlo conb un espaci o que se
incorpora a un legado arquitectdnico ya definido y
gue formara parte de un concepto que a su vez con
| a propuesta arquitectonica y el uso de materi al es
especificos, llegard a ser parte del legado de CU y
un sinbolo mas de | a grandeza del misnp, teniendo
como fin mejorar aspectos concretos como la movilidad
y el wurbanisno, pero también |la trascendencia de
llevar a CU a una nueva etapa de modernizacidn y
vanguar di a.
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CAPITULO VII
"TESIS®

En este capitulo, se presenta la articulacidn de
la teoria y los conceptos haciendo el desarrollo
arquitectdédnico de la estacidén de Metrobus CCU-
Reserva Ecoldgica.
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FICHA DESCRIPTIVA

EDIFICIO DE TRANSPORTE PUBLICO
ESTACION DE METROBUS
CCU-RESERVA ECOLOGICA

Descripcidén del Proyecto:

El proyecto esta conformado por dos edificios transversales. El primero,
es un vol umen conpuesto por el andén, que tiene un basanento de pi edra braza
aparente en la que se levantan columnas de perfil IPR que sostienen la losa,
intercalado entre los perfiles, hay un muro de &ngulos para delimitar el
espaci o del andén, |lo cual permite observar |o que sucede en el exterior;
sigui endo por este volunen se encuentra la ranpa, que es una |osa de
concreto aparente con barandal de solera y perfil TEE como remate. Dicha
ranpa, funciona a su vez conp conexi 6n con el siguiente vol unen suspendi do
gue funge conp puente que esta apoyado en dos cartelas y un nuro internedio
de concreto aparente, que cargan los perfiles IPR en donde descansa la losa.
El puente es un espacio de trdnsito libre que cruza hacia el lado oriente
con una ranpa de |amna antiderrapante y hacia el |ado poniente con una
torre elevador envuelta por U-Glass para cubrirla del exterior que llega a
un mddul o de bici - puma.

n? de construcci dn:
556. 20 n?

nt de terreno:
960. 82 n*?

Costo parangetrico:
$ 7,350.00 n?

Cost o de construcci on:
$ 4,088,070 n?

Costo con 25% de indirectos:
$ 5,110, 087.50 n?
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La importancia de CU como patrimonio cultural, educativo y arquitectdnico
de la ciudad, apura a responder | as necesi dades de novilidad, conectividad
y urbani zaci 6n que la msna instituci 6n debe tener para acercar | os puntos
internos de la institucion, asi cono detener el aislamento del resto de
la ciudad y sus periferias.

Este acercamiento no sdélo debe responder a la necesidad per se,
sino también, ser un proyecto en donde confluyan movilidad, urbanismo,
ecol ogia, sustentabilidad generando un sentido de continui dad, vanguardi a
y perdurabilidad.

Por todo lo anterior, la estacidén de metrobls “CCU-Reserva Ecoldgica”
se propone conp una solucién a |los diversos problenas que hoy enfrenta
el flujo de gente que intenta salir y entrar de CU, asi como también ser
un elemento mds que se funda en la cultura arquitectdénica de CU, dandole
asi respuesta a un problena que con |os afios se ha acrecentado dentro y
fuera de la institucidon y que tiene un inpacto en toda la novilidad de |a
ciudad. Generando con |a creaci 6n de esta propuesta, una cercania fisicay
de percepcidén de la gente hacia espacios olvidados de CU y el uso de los
m snos.
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VISTA HACIA EL ANDEN

VISTA DE LA RAMPA
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0 1 2 5m
e ]

'm SIMBOLOGIA:
\ NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
— NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
T — @, EJE DE REFERENCIA
\ 7 —'— LINEA DE PROYECCION
° | - NIVEL INDICADO EN PLANTA
\ ~> NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO
| o |
— ] = /

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS
Ej ﬁ: I = LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO
SGlUBﬁJnSW NY L= ] i ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
. CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y

— — ESTRUCTURALES:
TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
£l l [ }E]\ l (| PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A

T LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES,

%&P,T. 0.00

B e .
L g E _ £ _— _ = _ _ _ _ _ % i PROYECTO:
: % w2 SR 20 0 oo 11 :
a _~ 4 z
= | @ BY g 11 S == L & — CIUDAD UNIVERSITARA
] E N N | | | PUERTA SUR
2 o & § ) ol - ESTACION DE METROBUS
— g —%3 — - ~Av.insurgentes CCU - RESERVA

R kbbb i

28.35
3.22 3.15 3.15 3.15 3.15 3.15 3.15

7.08

3.85

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

No DE PLANO:

ARQ 04

CONTENIDO:

PLANTA

ESCALA
1: 250 o
COTAS

METROS




sauabinsu| Ay

e metrobY:s

5 -ascenso y descenso |
i \_ de pasajeros
% %N.P.T. +1.00 (Y_:
\
i ANDEN K
} —~ —
‘ ascenso y descenso
I R R de pasajeros

metrob¥s

LOCALIZACION:

Ee 10
Estadio OFmpico

Universitario

Av. Insurgentes

Estaci-n Metrob¥is
. CCU-Reseva

Av. del ImSn

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:
0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO

NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA

NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA

NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON

EJE DE REFERENCIA

LINEA DE PROYECCION

@ NIVEL INDICADO EN PLANTA

~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

No DE PLANO:

ARQ 05

CONTENIDO:

PLANTA

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS




| L_‘ '||

Fachada Norte

LOCALIZACION:

ESCALA GRAFICA:
0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO

NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA

NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA

NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON

EJE DE REFERENCIA

LINEA DE PROYECCION

@ NIVEL INDICADO EN PLANTA

~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

No DE PLANO:

ARQ 06

CONTENIDO:

PLANTA

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS




RRRRRR

Fachada Sur

LOCALIZACION:

ESCALA GRAFICA:
0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO

NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA

NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA

NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON

EJE DE REFERENCIA

LINEA DE PROYECCION

@ NIVEL INDICADO EN PLANTA

~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

No DE PLANO:

ARQ 07

CONTENIDO:

FACHADA

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS




LOCALIZACION:

ESCALA GRAFICA:
0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

17.99

14.90

8.85

285 |, 2.85 |, 13.80

Fachade Este

No DE PLANO:

ARQ 08

CONTENIDO:

FACHADA

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS




1.92

2.00

1.93

3.15

2.85

13.28

7.94

3.27

3.00

15.00

3.00

18.01 3.00

35.02

3.27

42.14

Fachada Oeste

LOCALIZACION:

ESCALA GRAFICA:
0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

No DE PLANO:

ARQ 09

CONTENIDO:

FACHADA

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS




LOCALIZACION:

ESCALA GRAFICA:
0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

.4444%‘

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

=l

290 290 y 290 , 3.32

3.28

. 290 ., 2.90

17.44

12.02

3.50

11.98 . 387

Corte A-A'

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

No DE PLANO:

ARQ 10

CONTENIDO:

CORTE

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS




LOCALIZACION:

ESCALA GRAFICA:
0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

=]
1=

BANQUETA ARROYO

3.28

Corte B-B'

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

No DE PLANO:

ARQ 11

CONTENIDO:

CORTE

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS




4

6.50
.50, 350 1.5
1.67, 3.15 1.6

] I I
&=
2.80 .

2.80 | 2.85

3.70

=

335 |, 2.75 ., 2.75 ., 2.75

|
|
ZoY

12.15

11.60

Corte C-C'

LOCALIZACION:

Ee 10
Estadio Ofmpico

Universitario

Av. Insurgentes

Estaci-n Metrob¥is
CCU - Reserva
>>

Av. del ImSn

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

No DE PLANO:

ARQ 12

CONTENIDO:

CORTE

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS




LOCALIZACION:

Ee 10
Estadio Ofmpico

Universitario

Av. Insurgentes

Estaci-n Metrob¥is
CCU - Reserva
>>

Av. del ImSn

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
= e ]

SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE

PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
@ LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

‘ PROYECTO:
|

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
155, 3145 1.6 CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

I
lII

i DESCRIPCION:
= i
o ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ARQUITECTONICOS
L=y | Lomy | e = o | oo | Eok |
—dal— 1%?;'%“ i — é%ﬁg: !
L 3.00 | 3.00 | 300 , 300 ., 484 ., 320 ., 499 ., 3.00 ., 3.00 ., 3.00 ., 3.00 o DE PLANG:
L 16.84 L o320 L 16.99

ARQ 13

CONTENIDO:

CORTE

ESCALA

Corte D-D' B W b

METROS




LOCALIZACION:

Ee 10
Estadio Ofmpico

Universitario

Av. Insurgentes

Estaci-n Metrob¥is
CCU - Reserva
>>

Av. del ImSn

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y

ESTRUCTURALES.
TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
@ LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.
‘ ‘ PROYECTO:
‘ rw‘

CIUDAD UNIVERSITARIA
50175, 4.5 PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS

DIBUJO:

o CCU - RESERVA
L
|
KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

) | ARQUITECTONICOS

== -

320 ., 335 ., 2.75 ., 275 ., 2.75

X d No DE PLANO:
L 320 O 11.60 J

ARQ 14

CONTENIDO:

CORTE

ESCALA

Corte E-E' B W b

METROS




LOCALIZACION:

stadio Olimpico
Universitario

v. Insurgentes
Estacion Metrobis
CCU - Reserva

e 10

7

~———Av. del Imén

NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

Ciudad Universitaria
EJE DE REFERENCIA
LINEA DE PROYECCION
NIVEL INDICADO EN PLANTA

CXF 01
CORTE

ESCALA GRAFICA:
0
SIMBOLOGIA:
NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
PROYECTO:
DIBUJO:
DESCRIPCION:
No DE PLANO:
CONTENIDO:
ESCALA
COTAS
METROS

NOTAS:
S/E

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

ARQUITECTONICOS

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES

ESTRUCTURALES.

CIUDAD UNVERSITARIA
PUERTA SUR

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO
TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE

COTAS Y NIVELES EN METROS
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LEMINA LISA DE ACERO GALVANIZADA CAL. 12

SOLERA METELICA DE 1 1/2" X 1/4" COMO MARCO PARA ANGULO SLODADA A PERFIL METELICO

ANGULO DE 2" X 1/2" COMO LOUVER A CADA 10 cm.

LEMINA LISA DE ACERO GALVANIZADA CAL. 12
PERFIL IPR 6" X 4" CON PINTURA ANTICORROSIVA

PERFIL HEB 4" X 4" APARENTE 26.7 Kg / m

PISO TERMINADO EN LAJAS DE PIEDRA BRAZA NATURAL DE 30 X 30 cm.

250 kg/cm?2 DE 10 cm.

LOSA DE CONCRETO ARMADO ftc

BASAMENTO DE PIEDRA BRAZA APARENTE CON JUNTA A HUESO DE 1 cm.

PERFIL IPR 6" X 4" CON PINTURA ANTICORROSIVA

#4@ 20

BJ)|

e gL g

L L J L L L

[4%¢

NPT+472 _ _

NPT+1.00 _ _

TRABE LIGA

LOCALIZACION:

je 10

sladio Olimpico
Universitario

v. Insurgentes

Estacion Mefrobs
CCU - Reserva

———Av. delImén
—
Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
———
SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
—— LINEA DE PROYECCION
@» NIVEL INDICADO EN PLANTA
<~ NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

Corte B

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS

No DE PLANO:

CXF 02

CONTENIDO:

CORTE

ESCALA
S/E .
COTAS

METROS




EB 4" X 4" APARENTE 26.7 Kg / m
__LEMINA LISA DE ACERO GALVANIZADA CAL. 12

LOCALIZACION:

stadio Olimpico
Universitario

v. Insurgentes

Estacion Melrobds
CCU - Reserva

~———Av. del Imén
-

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m

ol

NPT+756  _

4
IS
<
~
[aV)
<
S >
" 3 2
[a) < @
< 0
0 2 > 0
zZ x @ = ——
o < 0O =
w o r I
< o m 5 < <
. . o R
> z E 5 o 5 £ > £ o SIMBOLOGIA:
@D 3 G > = = 5 @ 5 <
@] o ~ o) Z Z ~ o] ~ 8 NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
o o o)) < o o)) a4 [e)] > NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
o = < @] < > = o X < NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
o} L Q w P o) Q o} o o NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
~ O [a) 8 [a) S 8 O 2 ) EJE DE REFERENCIA
— = < I o) [ ©) 1l = — — — LINEA DE PROYECCION
; zZ o (6] pd e} 0 zZ 1 " H @ NIVEL INDICADO EN PLANTA
=z < o = =< o = < O I3 o] < NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO
6 < = o) § z £ o) < = &= 2 o~
o O a] o] < ) [0 0 W=
E < S < < O 3 < =} la} x O
<~ 0 = pd m = [va)
> & Z 0 = 3 o & = z g 6 &
v N o O x x o = a s
> < < QO e < o NOTAS:
= s < 5 9 o 8 $ 3 0 8 < ° 9 '
N 3 O 9( o 9 = — i O 9 i O COTAS Y NIVELES EN METROS
W< = o < w w o N L O o} LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO
S0 < > O S [a] a O < o > Z ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
] > & z N g = zZ > O L CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
g O : < o S D < o Z Z o} o ESTRUCTURALES.
< © o) ™ S © o) O & TODOS LOS ACABADOS SERALADOS EN ESTE
PN o = O] i o O] o 5] w PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
< O] o E L [a] w ?< L o o [a) L LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES
Y Q 5 ° 3 5 & 2 Q A < 9
> O =
RS = 0 5 3 S 2 5 = S =
h o O S & < W = 2 = 2 Z
- w Ll o = o w 1] w .
y w = TR E <§E & A < g Fan = a) T 2 PROYECTO:
o = = o] = Al & = = ul
o 3B g3 3 9E o g B = 2
I S| « L
o ) ﬁ w S| ¢ O H uw wl Q 0 w w o CIUDAD UNIV;RSIT/—\RIA
™ ™ =l ESTACION DE METROBUS
/‘O ) CCU - RESERVA
pu— P

=)
T

T

1 5 DIBUJO:
= A KARLA RUSS O.
< \ o
g \\a
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LEMINA LISA DE ACERO GALVANIZADA CAL. 12

LEMINA LISA DE ACERO GALVANIZADA CAL. 12

PERFIL HEB 4" X 4" APARENTE 26.7 Kg / m

PERFIL IPR 6" X 4" CON PINTURA ANTICORROSIVA

SOLERA METELICA DE 1 1/2" X 1/4" COMO MARCO PARA ANGULO SLODADA A PERFIL METELICO

ANGULO DE 2" X 1/2" COMO LOUVER A CADA 10 cm.

250 kg/cm2 DE 10 cm.

PISO TERMINADO EN LAJAS DE PIEDRA BRAZA NATURAL DE 30 X 30 cm.

LOSA DE CONCRETO ARMADO ftc

e gL g

L J L J L J L J L

G
\

=T

%

BASAMENTO DE PIEDRA BRAZA APARENTE CON JUNTA A HUESO DE 1 cm.
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LOCALIZACION:

e 10

stadio Olimpico
Universitario

v. Insurgentes

Eslacion Melrobus
CCU - Reserva

~———Av. del Iman
—

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
=

SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
—— LINEA DE PROYECCION
@» NIVEL INDICADO EN PLANTA
<> NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES

PROYECTO:

CIUDAD UNVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ARQUITECTONICOS
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LOCALIZACION:
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Av. Insurgentes

Estaci-n Metrob¥is
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>>

Av. del ImSn

Ciudad Universitaria
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SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO

NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA

NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA

NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON

EJE DE REFERENCIA

LINEA DE PROYECCION

@ NIVEL INDICADO EN PLANTA

~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

CIMENTACION
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SIMBOLOGIA:

NPT NIVEL DE PISO TERMINADO

NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA

NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA

NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON

EJE DE REFERENCIA

LINEA DE PROYECCION

@ NIVEL INDICADO EN PLANTA

~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

ANDEN

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.
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No DE PLANO:

Cl 02

CONTENIDO:

PLANTA

ESCALA
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LOCALIZACION:
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Av. del Im§n

Ciudad Universitaria
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SIMBOLOGIA:
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Q EJE DE REFERENCIA
—— LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
<~ NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARA
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Q EJE DE REFERENCIA
—— LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
<~ NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.
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KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

CIMENTACION

No DE PLANO:

Cl 04

CONTENIDO:

DETALLE

ESCALA
1: 250 o

COTAS
METROS




DE

95

MURO DE
CONCRETO

FIRME DE
CONCRETO

TRABE LIGA

ARMADO
DADO

TRABE LIGA

TRABE LIGA

=
5o

I &

N.P.T.

TRABE LIGA

33

30

55

43

43

140"

“120”

33

ARMADO DADO

TIPO

o 8#5
2E#3@15

CORTE B-B'

LOCALIZACION:

ge 10
Estadio OFmpico

Universitario

Av. Insurgentes

Estaci-n Metrobis
CCU - Reseva
>

Av. del Im§n

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
]
SIMBOLOGIA:
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< NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.
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SIMBOLOGIA:
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NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
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Q EJE DE REFERENCIA
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@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
<~ NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.
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NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON

EJE DE REFERENCIA
—— LINEA DE PROYECCION
‘ @ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO
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NOTAS:
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detalle 1 CIUDAD UNIVERSITARIA

ESTACION DEMETROBUS
PUENTE PEATONAL CCU - RESERVA

DIBUJO:

CONECTORES: _PERNOS DE
CAPA DE COMPRESION DE 6 CM. 19 mm DE DIAMETRO x 100 mm DE KARLA RUSS O.
LONGITUD CON CABEZA

C'l T1 PerfillIPRde 18"x 11" 112.9kg. LOSACERO CALIBRE 20

DESCRIPCION:

ESTRUCTURAL

777777 'IL N

= = T2 PerfillIPRde 10" x 4" 22.3 kg.

0.08

T27 T3 PerfillIPRde 10" x 4" 17.9 kg.

T3]

No DE PLANO:

C 1 PerfilIPRde 6" x 4" 13.4kg.

ES 01
g

= [
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detalle 1 o
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LOCALIZACION:

Estadio Olimpico
Universitario

Av. Insurgentes

Eslacion Melrobus
. CCU - Reserva

-Av. del Iman

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:
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SIMBOLOGIA:

NPT  NIVEL DE PISO TERMINADO
NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
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A
~——  LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
<~ NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO
NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.
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Perfil IPR de 18" x 11" 112.9kg.
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detalle 2

detalle 2

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ESTRUCTURAL
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NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA
NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA
NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
—— LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS
LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO
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detalle 3 N PUERTA SUR
i N ESTACION DEMETROBUS
RAMPA N ANDEN CCU - RESERVA
[
DIBUJO:
C2 PERFILES METALICOS DESCRIPCION:
T4 C2 Perfil IPR de 8" x 4" 22.3 kg.
‘ C3 Perfil IPR de 8" x 4" 22.3 kg. ESTRUCTURAL
‘ C4 Perfil IPR de 8 " x 4" 22.3 kg.
15 [Té \ muro de concrefo armado con C5 PerfilIPR de 8" x 4" 22.3 kg.
i cimbra de friplay de 1.22 x 2.44 T4 PerfillPRde 8"x 4" 22.3 kg. No DE PLANG.
\ B / T5 Perfil PR de 8"x 4" 22.3kg. © '
Té Té PerfilIPR de 8" x 4" 22.3 kg.
‘ T7 PerfillPRde 6"x 6" 29.7 kg. ES 03
T4 T8 Perfil PRde 6"x 6" 29.7 kg.
T9 PerfillPRde 6"x 6" 29.7 kg. CONTENIDO:
C2 T10 PerfillPRde 6"x 6" 29.7 kg.
T11 Perf?l IPRde 6"x 6" 29.7 kg. PLANTA
T12 PerfillPRde 6"x6" 29.7 kg.
detalle 3
1: 250 .
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LOCALIZACION:

Estadio Olimpico
Universitario

Av. Insurgentes

Eslacion Melrobus
. CCU - Reserva

-Av. del Iman

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:
0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:

NPT  NIVEL DE PISO TERMINADO

NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA

NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA

NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON

EJE DE REFERENCIA

LINEA DE PROYECCION

NIVEL INDICADO EN PLANTA

NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO
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PERFILES METALICOS

Perfil IPR de 8"
Perfil IPR de 8"
Perfil IPR de 8"
Perfil IPR de 8"
Perfil IPR de 8"
Perfil IPR de 8"
Perfil IPR de 8"
Perfil IPR de 6"
Perfil PR de 6"
Perfil IPR de 6"
Perfil IPRde 6"
Perfil PR de 6"
Perfil PR de 6"

x 4"
x 4"
x 4"
x 4"
x4"
x4"
x4"
x6"
x6"
X6"
x6"
x6"
x6"

22.3kg.
22.3kg.
223 kg.
22.3kg.

22.3 kg.
22.3 kg.
22.3 kg.
29.7 kg.
29.7 kg.
29.7 kg.
29.7 kg.
29.7 kg.
29.7 kg.

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.
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KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ESTRUCTURAL
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ESCALA
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Perfil estdndar CPS de 6" x 2"

Ladmina tipo losacero calibre 20
Perfil IPR de 10" x 4"

Perfil IPR 18" x 11"
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iR iy Perfil IPR 18" x 11"

Perfil IPR de 10" x 4"

Ladmina tipo losacero calibre 20
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NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
EJE DE REFERENCIA
——— LINEA DE PROYECCION
@ NIVEL INDICADO EN PLANTA
~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ESTRUCTURAL

No DE PLANO:

ES 05

CONTENIDO:

PLANTA

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS




LOCALIZACION:

Ee 10

Estadio Olimpico
Universitario

H—Av. Insurgentes
Eslacion Melrobus
. CCU - Reserva

-Av. del Iman

12.60 ‘ 12.60 ‘ Ciudad Unvesstoro

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
= e ]

T T - ?i T3 SIMBOLOGIA:

NPT  NIVEL DE PISO TERMINADO

NSL NIVEL SUPERIOR DE LOSA

NLBL NIVEL LECHO BAJO DE LOSA

NLBP NIVEL LECHO BAJO PLAFON
A EJE DE REFERENCIA

‘ ] ——— LINEA DE PROYECCION

C ] @ NIVEL INDICADO EN PLANTA

~»  NIVEL INDICADO EN CORTE O ALZADO

— —
—lw
R
SN

M1 -

NOTAS:

12.00

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS

M ] CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE

PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A

LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

T1 T2

T T T T - PROYECTO:
T2

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
! CCU - RESERVA

6.30 6.30 6.30 6.30

DIBUJO:

DETALLE DE ARMADURA KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ESTRUCTURAL

T1 Perfil IPR de 18" x 11" 112.9kg.

T2 Perfil IPR de 10" x 4" 22.3 kg. No DE PLANO:

ES 06
T3  PerfiliPRde 10" x 4" 17.9 kg.

CONTENIDO:
C1 Perfil IPR de 6" x 4" 13.4 kg.

PLANTA

L Lamina Acanalada Losacero

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS
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AV. DE LOS INSURGENTES

RAMPA

ANDCN

Planta Baja

LOCALIZACION:

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:
NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ELECTRICA

No DE PLANO:

E 01

CONTENIDO:

PLANTA

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS
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PUENTE PEATONAL

Planta Puente Peatonal

LOCALIZACION:

iversitario

F—Av. Insurgentes
Estaci- n Metrobtis
CCU-Reseva

>

Av. del ImSn

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
SIMBOLOGIA:
NOTAS:

COTAS Y NIVELES EN METROS

LAS COTAS RIGEN SOBRE EL DIBUJO

ESTE PLANO DEBERA VERIFICARSE CON LOS
CORRESPONDIENTES DE INSTALACIONES Y
ESTRUCTURALES.

TODOS LOS ACABADOS SENALADOS EN ESTE
PLANO DEBERAN EJECUTARSE DE ACUERDO A
LAS ESPECIFICACIONES CORRESPONDIENTES.

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARIA
PUERTA SUR

ESTACION DEMETROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ELECTRICA

No DE PLANO:

E 02

CONTENIDO:

PLANTA

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS
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DIAGRAMA UNIFILAR.

MEDIDOR
S S {2 |
ACOMETIDA
2F / 3H Q012
2207127V 3
| 2207127V
VA}(ILLA
COPPER WELD
c1
1P X 30A c2
C3
ca
INT. NAV. C5
2P X 30A
TIERRA FISICA 1P X 30A C6
c7 PGB
cs
fole
c10
BALANCEO = 7,910 W - 7,753 W. -
7910 W X100=1.9 %
CARGA TOTAL INSTALADA = 15,663 WATTS
FACTOR DE DEMANDA = 0.7 P.A.

CARGA RESULTANTE = 10,964 WATTS

LOCALIZACION:

Estadio Ofmpico
Universitario

Av. Insurgentes

Estaci- n MetrobYs
_ CCU-Reserva

Av. del Im§n

Ciudad Universitaria

ESCALA GRAFICA:

0 1 2 5m
——i—

SIMBOLOGIA:

NOTAS:

PROYECTO:

CIUDAD UNIVERSITARA
PUERTA SUR

ESTACION DE METROBUS
CCU - RESERVA

DIBUJO:

KARLA RUSS O.

DESCRIPCION:

ELECTRICA

No DE PLANO:

E 04

CONTENIDO:

PLANTA

ESCALA
1: 250 .
COTAS

METROS
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