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INTRODUCCION

Desde que comenzo el proceso de industrializacion, destaca
mucho mas el caracter novedoso de las aportaciones realizadas
por cada una de las diferentes generaciones que el parecido que
aquéllas hayan podido tener con todo lo sucedido anteriormente.
Sin embargo, en lo que respecta a una gran parte del mundo y de
las vivencias humanas, el pasado sigue conservando la misma
autoridad de siempre y, por tanto, la historia o la experiencia, en
el sentido auténtico que hoy esta anticuado, continua
funcionando en dichos ambitos del mismo modo que lo hacia en
tiempos de nuestros antepasados!

La pregunta por la espacialidad urbana, por comprender el sentido de sus
transformaciones, surge de una experiencia vivida de ese mismo espacio,
de la observacion y cuestionamiento por el tiempo transcurrido en la
ciudad, sus actores y acciones incidentes. Este trabajo de investigacion se
afinca en el cuestionamiento de la ciudad propia, la ciudad a la que se
pertenece y de la cual se posee un nivel de conocimiento relacionado con la
experiencia y con el habitar cotidiano. Medellin inquieta por su continuo
cambio, por la superposicion y choque de formas y gentes en un aparente
orden. Muchas de las respuestas de su transformacion se encuentran en
la historia de un siglo, el XX, en el que se determinaron las decisiones mas
trascendentales para la conformacion de la ciudad modernizada. Por esta
ruta la disciplina historica se confirma como una herramienta de
reconocimiento de ese pasado que aun pesa sobre la ciudad, la
investigacion historica dota de sentido el presente al hacerlo comprensible
como un conocimiento colectivo, también llamado memoria, cuyo objetivo
es vincular la continuidad del tiempo con el entendimiento actual y futuro
de la ciudad.

De tal manera que este trabajo nace con un proposito implicito de vincular
dos formas disciplinares que han estado presentes en el estudio de las
ciudades, pero no necesariamente se han unido de una manera critica con

1 HOBSBAWM Eric. Sobre la historia Ed. Biblioteca de bolsillo. Barcelona. 1997. Pags. 40-
41



fines propositivos y de mejoramiento de las condiciones urbanas: la
historia y el urbanismo. Aclaro, por la razén obvia de mi formacion, antes
que querer centrar la mirada sobre la disciplina historica o reivindicarla
como tal, en este texto se busca mejor la reivindicacion del tiempo en la
complejidad de su estructura, es decir la nocion de continuidad que hace
parte de €l y por tanto de las formas vivas que en €l transcurrimos.

El estudio del Plan Piloto? disenado para Medellin entre 1948 y 1950 por
los técnicos del CIAM José Luis Sert y Paul Lester Wiener3, surge entonces
con la idea de entender las consecuencias y las condiciones de unas
acciones de planificacion que provocaron una ruptura sin precedentes en
el espacio urbano de Medellin. La modernizacion definitiva de la ciudad se
da a través de la implementacion de este anteproyecto en un periodo de 40
anos, sin duda hasta hoy se sigue realizando pero acotamos el tiempo de
estudio desde la contratacion del Plan en 1948 y la entrega de los edificios
del Centro Administrativo la Alpujarra en 1988, tiempo en el que la ciudad
atraveso por fuertes cambios culturales y sociales a la par que se iba
revolucionando su espacio fisico tanto por la accion del Estado a través de
la planificacion como por la urbanizacion pirata de los nuevos pobladores
urbanos. En este trabajo se intenta comprender tanto la dimension
cultural como la de planificacion en ese periodo de tiempo azaroso y lleno
de novedades para Medellin.

Este texto muestra también una revision al Plan Piloto en su estructura
como documento, propuestas, discursos e ideas, ademas de su vinculacion

? Los Planes Piloto fueron parte de la metodologia adoptada por el MOMO para planificar
las ciudades, por medio de estos se hacia aplicacién de la Carta de Atenas y de la Grille
de los CIAM. Los Planes Piloto eran en si el producto creativo de un analisis previo sobre
las condiciones generales de la ciudad, estos precedian al Plan Regular que consistia en la
ejecucion al detalle sobre los lineamientos establecidos por el Plan Piloto. En cuanto a la
Grille o Reticula, disenada durante el Congreso de Bérgamo de 1949, consiste en un
instrumento urbanistico ordenador por medio del cual se miden las cuatro funciones
basicas de la ciudad definidas por los CIAM (habitar, trabajar, cultivar el cuerpo y el
espiritu y circular) en relacion a otros temas de injerencia sobre cada una de ellas como
el ambiente, la ocupacion del terreno, el volumen construido, la legislacion, las
influencias econémicas y sociales, la financiacion, entre otros. La Reticula se crea como
“un instrumento para pensar” e imponer un orden sobre el desorden que significaban las
ciudades.

3 En el afilo de 1945 los dos técnicos, junto con Paul Shulz, conformaron una sociedad
bajo el nombre de Town Planning Associates con sede en la ciudad de Nueva York, desde
la cual realizaron multiples propuestas especialmente en Suramérica, entre sus proyectos
para el continente se cuenta la Ciudad de los Motores en Brasil, Chimbote y Lima en Perq,
Tumaco, Cali, Medellin y Bogota en Colombia y la Habana en Cuba.



con dos fenomenos historicos que permiten su mayor comprension, el
primero son los antecedentes de planeacion que se dieron en la ciudad
anteriores al Plan, que muestran una tradicion en la idealizacion e
intervencion de la ciudad. El segundo, una reflexion sobre los postulados
del Movimiento Moderno a través de los CIAM que fueron la base para el
Plan y se mezclaron con la formas locales de pensar la ciudad.

Entre las multiples acciones propuestas y realizadas de acuerdo al Plan
Piloto se ha seleccionado el area central como lugar del analisis, pues se
considera que es en ella en la que se dan las consecuencias mas graves de
la imposicion del urbanismo modernizador. Las areas centrales al ser las
partes mas antiguas de las ciudades se problematizan y debaten desde el
pensamiento del Movimiento Moderno, gran parte del proyecto de las urbes
modernas consistia en la desarticulacion y destruccion de los centros
histéricos como lugares caducos, para imponer nuevos centros, los
Centros Civicos, que dentro de la logica del Movimiento serian los llamados
a representar el espiritu de la nueva época, como lugares de
reconocimiento colectivo y encuentro comunitario. Pero para ello era
necesario acabar con los antiguos centros, sinonimo de desorden, caos y
obsolescencia.

De acuerdo con esto el Movimiento Moderno hace una propuesta de
desvinculacion de todo tiempo pasado y de proyeccion univoca hacia el
futuro, dejando esta dimension mocha y coja, concepcion temporal que se
ha traducido en las ciudades, ejecutandose una triada infalible entre
capitalismo, intervencion urbana e ignorancia historica, en el sentido de
experiencia que le da Hobsbawm, para la implantacion de un modelo
incuestionable de ciudad.

La formulacion de este tipo de planes a mediados del siglo XX no es
excepcional para Medellin, para el mismo momento se estan disenando o
realizando proyectos similares o cercanos en ciudades colombianas como
Bogota, Cali y Tumaco, estas dos ultimas bajo la direccion de los mismos
Sert y Wiener, igualmente pasa en otras ciudades latinoamericanas como
Lima, Cusco, la Habana, Buenos Aires donde se estan constituyendo
planes piloto o ejecutando grandes obras guiadas por el urbanismo
racionalista, es el mismo momento de la construccion de la nueva ciudad
de Brasilia, realizada absolutamente bajo las ideas del Movimiento
Moderno. Hablamos de un contexto de gran efervescencia urbana, de



modernizacion de las herramientas de planeacion y de grandes inversiones
de los paises para la transformacion fisica. Esto se da en un contexto de
explosion urbana y demografica, las ciudades latinoamericanas atraviesan
por un momento algido de crecimiento descontrolado por la constante
migracion campo-ciudad y el considerable aumento de la poblacion, en
unas condiciones extremas de desigualdad e inequidad.

Mirar el proceso latinoamericano en conexion con la ciudad de Medellin,
hace parte también de la investigacion con el fin de enteder procesos
regionales que poseen un sentido compartido y que incluso se vinculan
con fenomenos internacionales como el Movimiento Moderno.

Este trabajo se ubica entonces en lo tematico, en la historia de las areas
centrales, en lo temporal en la convulsionada segunda mitad del siglo XX,
en lo geografico en la region latinoamericana con acercamiento a
profundidad al proceso medellinense, en lo critico a la confrontaciéon con
los postulados del Movimiento Moderno y en lo propositivo a incluir de
manera mas integral la dimension temporal de las ciudades, pues planear
no solo significa prever para el futuro, también requiere conocer el pasado
e interpretar el presente.

La cuestion del Centro

Antes de continuar es necesario apuntar los motivos que encaminaron
definitivamente la investigacion hacia la problematica del centro y no a
otras actuaciones también realizadas bajo los mismos preceptos como
fueron el Plan Vial o los contados modelos de vivienda aplicados en
distintas areas de Medellin o el fortalecimiento de un area metropolitana,
todos ellos con profundas consecuencias en la conformacion espacial de la
ciudad actual y en la manera en que hoy sus habitantes nos relacionamos
con ese entorno.

Mas alla de la necesidad metodologica de generar limites investigativos y
definir el bien conocido “objeto de estudio”, existen otros intereses que
impulsaron tal decision. El primero surge al interior de la investigacion
misma, pues a medida que se avanzaba en el analisis del Plan Piloto y en
el estudio del Movimiento Moderno al mismo tiempo se vislumbraba la
importancia que guardo la definicion de los Centros Civicos en los
proyectos modernizantes, desde su origen fue lugar de constantes debates
al interior de los CIAM, motivo de publicacion de textos y no gratuitamente



se estipula como tema neural para el VIII CIAM, la problematica que
planteaban las partes antiguas de la ciudad y el deseo de generar nuevos
centros hace parte de los origenes de esta época del Movimiento Moderno.

Por otro lado, luego de comparar los distintos planes y acercarse a sus
procesos propios, termina por ser Medellin la Unica ciudad en la que se
lleva a cabo tal iniciativa. Este hecho tan importante no puede pasar
desapercibido, sobrepasando la curiosidad historica, es un interrogante
que sigue abierto sobre las particularidades de Medellin en relacion a su
espacio construido, la manera en que se relacionan las esferas de poder
con las maneras no oficiales de hacer ciudad y que habla en ultimo
término de una efectividad evidente en planificacion, notoria incluso en el
presente donde Medellin se ha llegado a convertir en un paradigma en
desarrollo urbano.*

Existe también un contexto proclive para este tipo de disertaciones, el
centro tradicional de las ciudades ocupa hoy un lugar protagoénico, sea
para ser estudiado, catalogado, protegido, intervenido e incluso explotado
comercialmente, hace parte de las agendas de personajes de distinta indole,
de tal forma que tanto académicos como inversionistas, sin dejar atras a
los planificadores, tienen para el presente una atencion comun sobre este
pedazo de ciudad, sin embargo los intereses no son comunes, de alli que
las polémicas, discusiones y oposiciones estén a la orden del dia.

Dentro de las maultiples discusiones al respecto esta por supuesto la
definicion de esos centros, tanto en la palabra como en lo fisico, donde
desde una perspectiva dialéctica estas dos definiciones cumplen una
funcion indiscutible en tanto de ello depende la vida de manifestaciones
urbanas® de toda indole que por contar con la mala suerte de no entrar en

4 Innovaciones en transporte como el Metrocable, lineas de teleféricos que cuelgan y se
encaraman sobre las empinadas laderas de Medellin o las politicas del redundantemente
llamado “Urbanismo Social”, han virado los ojos hacia el fenémeno urbano que significa
hoy Medellin, donde la vara magica de los proyectos urbanos han logrado que la ciudad
pase, segun la oficialidad “de la oscuridad a la esperanza”. Llegando a convertirse incluso
en un modelo replicable. Analizar esta realidad a escasos 6 afios de su puesta en marcha
es aun prematuro para llegar a conclusiones, sin embargo los mas recientes incrementos
de violencia, las cifras de pobreza y desigualdad generan duda, y no necesariamente
habla mal de las politicas urbanas sino de su excesiva publicidad.

5 Aca tienen lugar desde las arquitecturas menores o boyantes de tiempos pasados, hasta
las practicas comunes y corrientes de todo habitante urbano, sin dejar a una lado los
espacios publicos o comunitarios, las plazas, parques, rincones, esquinas, callejones,



un perimetro determinado o no poseer cierta normatividad estan
condenadas al abandono paulatino o a la definitiva desaparicion.

De esta manera, segun el panorama contemporaneo, el tema de las areas
mas antiguas de la ciudad esta intimamente relacionado con las
problematicas del patrimonio, otro tema de vanguardia en el que también
convergen los fines mas desinteresados en pro del espacio colectivo como
las tacticas mercantiles mas devoradas aprovechadas del boom
patrimonial.

Este trabajo no aborda el tema del patrimonio de manera central, sin
embargo por lo expuesto anteriormente se haran comentarios necesarios.
Por otro lado, ya que se hace mas propio para los fines de esta
investigacion, si se habla sobre la dimension temporal de las ciudades, de
Medellin. Esto de multiples formas, la mas obvia el trabajo histérico que
implica una revision en el tiempo; la contemplacion del significado del
tiempo y de lo histérico para el MOMO traducido en el Plan Piloto y por
ultimo el énfasis sobre la forma en que se concibe el tiempo para intervenir
las ciudades.

Hablamos aqui mas de la historia de los centros, que de los centros
historicos, a los cuales el de Medellin no pertenece segun las declaratorias,
todo lo contrario hace parte del resto de los centros “comunes” que aunque
no posean el adjetivo “histérico” si poseen una historia. No es pues esta la
busqueda de un reconocimiento en términos de lo que se entiende
comunmente como patrimonio (cercano al monumento historico estudiado
por Francoise Choay en su texto “Alegoria del Patrimonio”) ni incluso en
una acepcion mucho mas amplia y reciente de bien cultural sobre el centro
de Medellin, aun cuando alberga edificaciones con distintos niveles de
declaratoria y muchisimas, sino infinitas, expresiones culturales
plausibles de ser catalogadas, defendidas e incluso financiadas como parte
del decoro urbano.

Se busca mas comprender desde el trabajo historico la transformacion en
el tiempo del centro de la ciudad tomando como factor principal, (no
porque sea el Unico, pero frente al tema que nos atane de la
transformacion planificada del entorno fisico en area centrales ha sido el

meandros, intersticios, obras de artes, trazos, biografias, en fin todo aquello que conforma
la vitalidad urbana.



de mayores recursos de todo tipo, desde la capacidad monetaria hasta el
manejo de la fuerza publica, pasando por el dominio de los medios de
comunicacion para imponer su modelo), la accion del Estado mediante las
practicas de planificacion urbana.

Para dimensionar la materializacion del Plan Piloto se seleccionaron tres
proyectos que se ejecutaron en el area central, con ellos se puede entender
la imposicion del modelo moderno sobre la ciudad antigua: La destruccion
de la antigua Plaza de Mercados y sus alrededores, la apertura de la
Avenida Oriental que rompe la traza colonial y la construccion del Centro
Civico hoy Centro Administrativo La Alpujarra, son las acciones por las
cuales se materializa un modelo de ciudad que reniega de ciertas practicas
culturales populares, implementa un proyecto vial que racionaliza el
espacio en términos de velocidad y eficiencia y construye un nuevo centro
que supuestamente representa la civilidad y la civilizacion moderna, que
por ello termina siendo la representacion opresiva del poder institucional y
estatal.

Una referencia necesaria

El estudio del Plan Piloto de Medellin como generalidad suscité la
necesidad de vincularlo con otras iniciativas de investigacion cercanas al
mismo. En el proceso de busqueda de informacion sobre el tema, para lo
cual fue vital contar con el apoyo econémico del PAEP que me permitio
vigjar a Colombia y consultar archivos y bibliotecas de Bogota y Medellin,
resalta el hallazgo de documentos, especificamente tesis doctorales o de
maestria muy recientes, interesados en comprender también el contexto y
las ideas que llegan al pais por medio de los planes piloto de Wiener y Sert,
senalando todos la relevancia que guardan en la modernizacion de la
planificacion urbana en Colombia. Tal estado del arte, ciertamente
superficial hasta el momento, de los estudios sobre el efecto de la Town
Planning Associates no es un objetivo especifico de la investigacion pero si
es necesario senalar su importancia en tanto existe una busqueda comun,
desde distintas perspectivas, que habla de un campo de estudio por
explorar y de alto interés académico. Ademas de sus aportes para entender
los procesos particulares en ciudades como Bogota o Cali.



Haré referencia a tres tesis que desde distintas maneras hablan de José
Luis Sert y Paul Lester Wiener®. Tienen en comun los trabajos el énfasis en
la ausencia de investigaciones al respecto y el llamado a seguir indagando
sobre las consecuencias del urbanismo moderno en las ciudades
colombianas, sin embargo ahora en el 2010 contar con este conjunto de
aportes es un gran avance para introducir una discusion que debe ser
permanente sobre los modelos de planificacion. Ahora, lo que si se sigue
requiriendo es trascender la etapa descriptiva de la investigacion
(necesaria por cierto y esta tesis también hace uso de ella), de la cual los
tres trabajos son un especial aporte en la recopilacion de informacion
especifica y detallada sobre los Planes Pilotos, para llegar a concebir una
injerencia en el tiempo del Movimiento Moderno hablando de los proyectos
construidos, como de la permanencia de las ideas. De alguna u otra
manera este trabajo intenta hacer ese seguimiento para el caso de Medellin.

En este sentido cabe distinguir también la diferencia que hace Medellin en
Colombia, y mas aun en Ameérica Latina, pues es alli donde se lograr llegar
a un desarrollo tangible del Plan Piloto y se aplican numerosas de sus
iniciativas, como lo refiere Schnitter: “En Brasil, el plan para Ciudad de los
Motores no llego a realizarse; en Peru la ciudad de Chimbote, tampoco se
materializo; en Lima su labor de asesoria para el Plan Piloto nunca fue

6 Los trabajos referenciados son el de Patricia Schnitter Castellanos titulado “José Luis
Sert y Colombia. De la Carta de Atenas a una Carta del Habitat” presentado en el 2002
para la obtencion del titulo de Doctorado en el Departamento de Composicion
Arquitectonica de la Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona, publicado
posteriormente por la UPB y el Area Metropolitana, este trabajo se centra en una primera
parte en el detalle de los Planos Pilotos disefiados por la TPA para Colombia y la
aplicacion de la Carta de Atenas por medio de ellos, en una segunda parte habla del
regreso a Medellin del ya veterano urbanista José Luis Sert en al afio de 1977, momento
en que se da una revisién a las ideas del Plan Piloto de la ciudad, aciertos y errores. La
autora realiza un valioso aporte al mostrar la evoluciéon en el pensamiento del autor y su
autocritica, sin embargo para los fines de este trabajo se hara uso casi exclusivamente de
la primera parte por la inclusién de informacién muy precisa sobre el trabajo de los dos
urbanistas. El segundo trabajo es el de Carlos Eduardo Hernandez “Las ideas modernas
del Plan para Bogota en 1950. El trabajo de Le Corbusier, Wiener y Sert”, presentado para
obtener el titulo de Maestria en Urbanismo en la Universidad Nacional de Colombia Sede
Bogota, publicado en el 2004 por el Instituto Distrital de Cultura y Turismo de la Alcaldia
Mayor de Bogota, este trabajo analiza ampliamente los aportes de Le Corbusier para el
Plan Piloto de Bogota y los de Wiener y Sert para el Plan Regulador, comparando los
saltos ideologicos que van de uno a otro. La tercera tesis “El Plan Piloto de Cali. Del
modelo de ciudad moderna a la ciudad real 1949-1959” fue presentada de igual manera
para el titulo de Maestria de la UNAL, en el ano 2006, detalla sobre el proceso calefo de
planificacién, las propuestas del Plan Piloto y explica en la logica de la historia de la
ciudad los impedimentos para su ejecucion.



contratada; en Venezuela, las dos nuevas ciudades en la region del
Orinoco son poblaciones de menor escala; por ultimo, en Cuba la
Revolucion de 1959 truncé el proyecto del Plan Regional y Metropolitano
de la Habana” 7

Por esta misma razon se hace aun mas necesario valorar y criticar el
proceso de la ciudad Medellin, pues tan solo el hecho de ser la unica
ciudad que consigue construir el Centro Civico tal como lo dispone el Plan
Piloto, exige considerar sus consecuencias, la manera en qué se desarrollo
y por supuesto lo que significo en términos culturales y territoriales para
los pobladores de la ciudad. Una construccion de esta magnitud no pasa
sin dejar graves huellas en la configuracion social y espacial de una urbe.

Contenido

El siguiente texto esta dividido en tres partes, la primera de ellas es una
reflexion tedrica sobre el Movimiento Moderno, su fundamentacion
ideologica, principales ideas y principios, asi mismo se hace un analisis de
dos textos fundacionales de los CIAM como son la Carta de Atenas y el
Corazén de la ciudad, con el objetivo de precisar la concepcion de centro
urbano propia del Movimiento. En esta primera parte también se hace un
recorrido por la aplicacion del urbanismo racionalista en América Latina,
enmarcandolo en el proceso de explosion urbana y demografica del
continente. Asi mismo se hace alusion a los Planes Piloto disenniados por la
TPA con mayor énfasis en los casos colombianos.

En la segunda parte se adentra en el caso de Medellin, se inicia con una
mirada a los antecedentes de intervencion urbana e instauracion del
principio de orden antes del la contratacion del Plan Piloto. A continuacion
se analiza la propuesta general del Plan Piloto para Medellin, desglosada
en Zonificacion, Circulacion y Centro Civico.

La tercera y ultima parte inicia con una reflexion tedrica sobre la
centralidad urbana y luego se extiende sobre tres proyectos urbanos que
se plantean en el Plan Piloto para el centro de la ciudad y que
efectivamente se realizan, el seguimiento de la implementacion de estas

7 SCHNITTER Castellanos, Patricia José Luis Sert y Colombia. De la Carta de Atenas a una
Carta del Habitat 2. Ed. Universidad Pontificia Bolivariana, Area Metropolitana del Valle
del Aburra. Medellin. 2007. Pag. 134



iniciativas se hace a la par con un recorrido por las transformaciones de la
ciudad de Medellin en un lapso de 40 anos.



PRIMERA PARTE. Sobre el Movimiento Moderno y América Latina
1. Movimiento Moderno

Abarcar el tema del Movimiento Moderno se convierte en una tarea amplia
y compleja, la injerencia de sus postulados es rotunda, sus defensores y
detractores estan al dia, es comentario obligado para hablar sobre la
historia de la ciudad del siglo XX. De alli que sea un riesgo reproducir
aportaciones ya realizadas, que no necesariamente lleven a un
enriquecimiento del trabajo de investigacion.

De acuerdo a esto antes que realizar una historia del Movimiento Moderno,
aunque sera necesario senalar algunos hechos historicos, se intentara
abstraer las ideas mas importantes que posteriormente tuvieron una
incidencia en el Plan Piloto para Medellin. De igual forma es importante
abrirle un espacio a las formulaciones técnicas que hace el Movimiento, las
cuales son finalmente la consolidacion de lo que mediante el discurso e
idealizacion del individuo y la sociedad moderna se proclamoé.

Por ultimo se debe advertir que las referencias en este texto, salvo algunas
excepciones, se limitan a los postulados que se hacen sobre urbanismo y
diseno urbano por el Movimiento Moderno. No desentendemos aqui la
ineludible relacion entre arquitectura y ciudad, donde necesariamente una
accion arquitectonica tiene consecuencias sobre la ciudad y viceversa,
conformando un continuum o una ruptura espacial. Sin embargo al ser el
objeto de estudio un plan urbano se hace necesario acotar los temas y
ponerle limites, para poder sustraer del wuniverso de ideas del
funcionalismo las propias para la comprension del Plan Piloto. En
cualquier caso también se advierte que los principios generales se
traducen tanto en la arquitectura como en la ciudad, sb6lo que aca
ahondaremos en las consecuencias urbanas.

Surgen en primera instancia dos senalamientos. El primero, la existencia
de una gran cantidad de literatura que se ha producido sobre el
Movimiento Moderno tanto para alabarlo y justificarlo, como para realizar
una critica profunda, situacion que lleva a una busqueda de sintesis de
informacion. En segundo lugar, para comprender el Movimiento Moderno
no nos podemos limitar a sus origenes y manifestaciones técnicas
explicitas, es necesario ademas comprender qué se ha reproducido en
practicas posteriores y contemporaneas de planeacion, que no



necesariamente se proclaman adheridas a esta forma de intervencion
urbana para llevar a lo concreto las partes mas relevantes de su propuesta.

Para superar el primer senalamiento se ha decidido tomar dos textos base,
ya clasicos ambos, que por su lugar en el pensamiento urbano-
arquitectonico y por la categoria de los autores que los realizan, se puede
lograr un dialogo coherente que lleve a abarcar las lineas gruesas del
Movimiento Moderno. El libro “El urbanismo. Utopias y realidades” de
Francoise Choay, aporta elementos historicos y tedricos suficientes para
ubicar al urbanismo racionalista de manera critica en una logica de
herencias discursivas y realidades politico-economicas que lo justifican.
Por otro lado el texto “Espacio, tiempo y arquitectura” de Sigfred Giedion,
da la pauta sobre el pensamiento que prepondera dentro del Movimiento,
del cual el autor fue miembro activo, y defiende como la manifestacion
maxima de los tiempos modernos.

Ambos textos tienen en comun que hacen uso de la investigacion historica
para la comprension de sus objetos, sin embargo sus propositos se
distancian y muestran como la metodologia historica puede ser usada para
distintos fines. Para Giedion es justificar y demostrar desde lo histoérico la
paulatina consolidacion de un nuevo espiritu de época del cual el
Movimiento Moderno es el detentor, el portador real y verdadero de las
necesidades de la nueva ciudad industrializada, ademas de alertar sobre el
eminente peligro de desaparicion de la ciudad como creacion del hombre,
de no atender a las propuestas que desde alli se yerguen?.

Por el contrario el texto de Choay apunta a una compresion del urbanismo
progresista como el que mas se acomoda al sistema econdémico
preponderante por su propuesta de eficiencia, logrando con ello vincular
los deseos de produccion econémica con una ciudad que se planifica
también como ciudad productiva.

En cuanto al segundo senalamiento, haciendo uso del recorrido previo, se
llegara a un compendio general de ideas vigentes hasta hoy en la forma de
planear las ciudades, como una herencia del Movimiento Moderno, que
sigue en vigor en la medida que las ciudades siguen siendo pensadas para

8 Para llegar a esta idea fue de suma importancia el curso impartido por la Dra. Johanna
Lozoya, pues es ella quien llama la atenciéon sobre la accién publicitaria que realiza
Giedeon al Movimiento Moderno y a su gran amigo Le Corbusier.



el mejoramiento de la productividad y otras caracteristicas propias de esta
linea de pensamiento y de accion sobre la ciudad.

1.1 Origenes

De acuerdo a los dos autores que son apoyo para este analisis, tenemos
dos maneras de proponer un génesis particular respecto a los propositos
que se plantean y lo que cada uno quiere demostrar.

Para Choay, en un sentido realmente critico, hay una conexion entre las
corrientes del urbanismo del siglo XX y las primeras reflexiones y
propuestas urbanas del siglo XIX, a partir de la crisis de la ciudad
industrial en Europa. Para la autora estas ideas decimonoénicas,
catalogadas como preurbanismo, bajo los modelos progresista y
culturalista son el comienzo de la busqueda del orden en las ciudades y
tendran continuidad justamente en el siglo XX. Para el caso del
Movimiento Moderno sus raices se encuentran en le preurbanismo
progresista, constituyéndose posteriormente como el urbanismo
progresista, que de igual forma puede ser llamado racionalista o
funcionalista, ambas caracteristicas propias de este tipo de urbanismo.

Comprendemos como es a partir de una industrializacion descontrolada y
sus consecuencias sobre la unidad urbana, que surgen los llamados de
atencion sobre “Lo que se entiende como un desorden, llama a su antitesis,
el orden. Del mismo modo, se va a oponer a este seudodesorden de la
ciudad industrial, una serie de propuestas de ordenaciones urbanas
libremente fraguadas a escala imaginativa. Como quiera que este tipo de
formulacion no puede dar una forma practica a sus dudas sobre la
sociedad, se situa dentro de la dimension de la utopia; se orienta pues, en
dos direcciones fundamentales del tiempo: el pasado y el futuro, y adopta
dos aspectos, el nostalgico y el progresivo”®

Cada una de estas direcciones comprende la ciudad de maneras
diametralmente opuestas y asi mismo las soluciones necesarias para
contrarrestar el peligro que representa para el hombre la nueva condicion
de las ciudades. La linea nostalgica, la culturalista, parte del peligro que
corre el colectivo humano y siente la pérdida de la unidad organica que
caracterizaba a la ciudad antigua, de alli que su preocupacion se centre en

9 CHOAY Francoise El urbanismo. Utopias y realidades Ed. Lumen. Barcelona. 1970. Pags.
19-20



la reversion del tiempo, en la anoranza de la ciudad medieval, mostrando
para la autora una ineficacia a la hora de afrontar los problemas de la
época.

En un sentido contrario se plantea el modelo progresista, pues su
preocupacion no es el colectivo sino el individuo el que se encuentra en
peligro con en la ciudad industrial desordenada. El siguiente parrafo
resume de manera categorica la base del pensamiento progresista que se
encontrara igualmente en su heredero del siglo XX, el Movimiento Moderno:

Cuando fundan sus criticas de la gran ciudad industrial en el escandalo del
individuo ‘alienado’, y cuando se proponen como objetivo un hombre
perfecto, lo hacen en nombre de la concepcion del individuo humano tipo,
independiente de todas la contingencias y de todas las diferencias de lugares
y de tiempo, y que se puede definir por sus necesidades tipo cientificamente
deducibles. Un cierto racionalismo, la ciencia y la técnica deben permitir
resolver los problemas planteados por la relacion de los hombres con el
mundo y de los hombres entre si. Este pensamiento optimista se orienta
hacia el porvenir y esta dominado por la idea de progreso. La revolucion
industrial es el acontecimiento histérico clave que posibilitara el devenir
humano y promovera su bienestar. Estas premisas ideologicas son las que
nos permiten llamar progresista al modelo al que aspiran.

Dicho modelo puede deducirse a priori y a partir Gnicamente de las
‘propiedades’ del hombre-tipo. 10

Es a partir de estas primeras aportaciones que se propicia el pensamiento
racionalista, que se diferencia justamente por su tipificacion del hombre,
confianza plena en el progreso y por la creencia en la técnica y la ciencia
como herramientas que ayudaran a la salvacion de la ciudad. Todas estas,
parte sustancial de lo que es el Movimiento Moderno y como veremos mas
adelante son la base para sus postulados.

En cuanto a las aportaciones de Giedion vislumbramos un interés distinto,
puesto que su investigacion esta parcializada justamente en el
reconocimiento de una nueva tradicion en emergencia, distinta a todo lo
precedente en la medida que esta viviendo una época radicalmente distinta:

(...) Brotan nuevos elementos: una interpretacion hasta ahora desconocida
de espacio interior y exterior, una capacidad de dominar distintos niveles,

10 [bid. Pag. 21



por encima o por debajo del suelo por el influjo del automovil que obliga a
incorporar el movimiento como parte integrante de la concepcion
arquitectonica. Todo esto nos ilustra sobre la que hemos denominado
concepcion espacio-temporal contemporanea, que constituye la columna
vertebral de la tradicion en desarrollo. Nos encontramos ahora en la
convulsion de un periodo formativo. Podemos esperar numerosas
desviaciones. Mas las grandes directrices ya estan trazadas!!

Es especialmente curiosa la conciencia sobre la nueva tradicion, la que no
se le reconoce con la modestia de una nueva corriente sino con el énfasis
de verdad, de la corriente. Que desde su aparicion ya toma los visos de
una tradicion, el autor se muestra espectador de ese nacimiento,
particularidad que no puede pasar alto, pues el hecho de otorgarle la
condicion de tradicion al Movimiento Moderno y equipararlo con las otras
tradiciones surgidas en distintos momentos de la historia de la ciudad,
termina por fundamentarlo, con el cientificismo histérico, como la forma
en que ésta época ha sido prefigurada a hacer sus ciudades.

Con esta manifestacion leemos una caracteristica de lo moderno, que se
senala asi mismo como tal, donde el reconocimiento no deviene por la
lectura de generaciones futuras que lo validan o desdefian y le dan sentido,
sino desde su origen mismo se pertenece a €l.

1.2 Sobre el progreso, el individuo y la ciudad

El Movimiento Moderno como buen hijo de su época detentara las
categorias y formas del discurso que caracterizan el sistema econoémico
actual. La época moderna en su estructura mas basica, incluso oficial,
ofrece una lectura del mundo, de la sociedad y de la gente, que se muestra
con tintes universales, por lo menos esa es una de sus busquedas. Dentro
de su configuracion existe una particula que es la base de la produccion y
las relaciones sociales, el individuo, de existencia reciente y paralela al
proceso de consolidacion economica capitalista. Es con la consolidacion en
el tiempo del concepto de individuo que se puede pensar en la
acumulacion de capital, en la competencia por el ascenso en una sociedad
vertical que vierte sobre cada individuo la responsabilidad de su vida, para

IGIEDION Sigfred Espacio Tiempo y Arquitectura Ed.Cientifico Médica. Barcelona.1968.
Pag. XXIX



bien o para mal, en la modernidad mal entendida, el individuo se labra a si
mismo y a su entorno.

Y esta categoria social, el individuo, que nace en Occidente se hara
extensiva al resto del mundo de distintos modos, sea por medio del
colonialismo econémico, de la proliferacion de la nociéon de ciudadano en el
modelo democratico o, para el caso del estudio, del disefio de un modelo de
ciudad que se basa en la experiencia del individuo universal como unidad
fundamental. En la mayoria de los casos, los tres fenomenos se
presentaran al unisono, como es el caso de la traspolacion de la ciudad
funcional a Medellin y a otras ciudades latinoamericanas, que se hace
coherente en el momento de consolidacion del capitalismo industrial y del
afianzamiento del poder estatal democratico.

La presencia de esta categoria en los dos textos de referencia se da
aludiendo a la misma figura pero bajo un valor distinto, para el analisis de
Choay sera la imposicion del individuo-tipo, para Giedion la maravillosa
concepcion del hombre universal, de lo humano.

Este hombre universal que se intenta satisfacer por medio de la
arquitectura y la urbanistica, se le propone bajo los mas desinteresados
postulados democraticos, una humanidad que nos abarca a todos de
manera totalitaria, donde lo humano responde a unos canones
predeterminados que deberan ser implantados, frente a esta determinacion,
cualquier iniciativa que se salga ira en contra de una integridad inventada,
universal, no diversa “(...) No es solamente una obra de ingenieria al
servicio de la poblacion, en general, lo que se necesita —calles, vias de gran
trafico, parques, alcantarillado, acueductos, etc.- sino obras que hagan
posible, a cada uno de los ciudadanos, una vida realmente humana. El
punto focal de la fase en la época actual es el ciudadano-individuo, y la
relacion reciproca de sus actividades con la vida urbana en su conjunto.”!2

Desde otro punto, Choay hace la alerta sobre lo que esconde ese hombre
universal, esa pretension de humanidad:

(...) el hombre, idéntico en todas las latitudes y en el seno de todas las
culturas, es definido por Le Courbusier ‘como suma de constantes
psicofisiologicas reconocidas e inventariadas por gentes competentes
(bidlogos, médicos, fisicos y quimicos, sociélogos y poetas)’

12 Ibid. Pag. 754



Esta imagen del hombre-tipo inspira la Carta de Atenas que analiza las
necesidades humanas y universales dentro del marco de cuatro grandes
funciones: habitar, trabajar, circular y cultivar el cuerpo y el espiritu. Tal es
la base de que debe permitir determinar a priori, con toda certeza, lo que
Gropius llama ‘el tipo ideal de establecimiento humano’. Este tipo se
aplicara, idénticamente, a través de un espacio planetario homogéneo,
cuyas determinaciones topograficas se niegan. La independencia con
relacion no resulta sélo, como en el siglo XIX, de la certeza de poseer la
verdad de una forma valida, sino también de las nuevas posibilidades
técnicas: ha nacido ‘la arquitectura del bulldozer, que nivela las montanas y
llena los valles. 13

Esta tipificacion del hombre es lo que le permite al Movimiento Moderno
aplicarse en cualquier latitud de la tierra, como de hecho sucedi6. Es la
reduccion del ser a unas funciones basicas, que de por si tampoco son un
consenso cultural generalizado, también son impuestas o adoptadas a
partir de las categorias de cuerpo, salud y salubridad que desde la
medicina y la ciencia Occidental se han formulado. Por otro lado no sélo se
asume una idealidad del cuerpo y sus funciones sino de la vida del hombre
en general, las relaciones con el trabajo, la familia y con el conjunto social.

1.3 La Carta de Atenas o la Carta del Hombre

La Carta de Atenas abre todas las puertas al urbanismo moderno. Es una
respuesta al actual caos de las ciudades. Puesta en manos de la autoridad,
detallada, comentada, iluminada por una explicaciéon suficiente, es el
instrumento por el cual sera enderezado el destino de las ciudades.14

La busqueda de un deber ser social e individual en la ciudad, incita la
formulacion de lo que llegaria a ser un paradigma en la planificacion
urbana, la Carta de Atenas!>, la cual se iria perfeccionando e incluso

13 CHOAY Francoise. OPCIT. Pag. 44.

14 LE CORBUSIER. La Carta de Atenas Discurso preliminar de Jean Giraudoux. Ed.
Contemporanea. Buenos Aires. 1957. Pag. 30.

15 La Carta de Atenas fue el resultado del IV CIAM realizado en el afio de 1933 a bordo del
barco Patris II en un recorrido de dos semanas entre Marsella y Atenas, el tema central
del Congreso fue “la Ciudad Funcional” y conté con la participacion de los mas
renombrados técnicos del Movimiento, entre ellos por supuesto Le Corbusier quien
realizaria unas de las declaraciones mas importantes sobre la ciudad moderna luego
recopiladas en su versiéon personal sobre la Carta de Atenas en el aio de 1943. Otros
personajes como Sert, Giedion y Van Eesteren igualmente hicieron sus aportaciones
discursivas y técnicas. Durante el Congreso fueron analizadas 33 ciudades, en las que se
diagnostica el mismo problema y se define una solucién comun: “Era necesario analizar



debatiendo en el transcurso de los CIAM. La preocupacion por las cada vez
mas decadentes condiciones urbanas y el deseo de formular un nuevo
modelo lleva a este conjunto de hombres a promulgar una “receta” basada
en unas estrategias basicas para recuperar al “hombre” y a la “civilizacion”
de la ruina paulatina que se han visto llevados por la una época
mecanizada y descontrolada. En este sentido la Carta de Atenas no sélo
debe ser leida como una formulacion técnica de la ciudad, también como
una resolucion antropologica sobre la vida urbana. Cuyos ejes principales
fueron la condicion biologica, presente en las definiciones de asoleamiento,
aireamiento e iluminacion de los espacios, y la condicion social basada en
la reconciliacion entre lo individual y lo colectivo.

Tales condiciones serian llevadas a cabo mediante las bastante difundidas
funciones urbanas dentro de las que oper6é en lo técnico el Movimiento
Moderno, punto de partida para la Zonificacion, a saber: vivienda, trabajo,
recreacion y circulacion, anadiéndole un quinto, que hace parte central de
esta investigacion, el Centro Civico.

El tema de la “Ciudad Funcional”’, que recoge los conceptos de los
elementos funcionales en la ciudad, aparece como tema de discusion
inmediatamente después del CIAM de Bruselas celebrado en 1930, luego
de la propuesta realizada por el arquitecto Cornelis van Eesteren, quién de
acuerdo a su actuaciones como jefe del Departamento de Trabajos
Publicos de Amsterdam, define una nueva orientaciéon para el disefio de la
ciudad, la Ciudad Funcional, basado en el analisis de datos estadisticos
como demografia, economia y otros temas técnicos, los cuales serian
suficientes para definir el desarrollo adecuado para una ciudad, en este
caso Amsterdam, que serian aplicados posteriormente en ciudades de todo

ciudades de toda categoria, discutir su estado presente, confrontarlas una con otra para
enterarse de si era una enfermedad Unica la que las afectaba bajo diferentes apariencias.
Ver, por fin, si algo real, algo eficaz, puede ser hecho, de ser emprendido. Proponer, para
el mal, el remedio. Y como medida de las medidas a tomarse, elegir lo que es
incontestable: el hombre, la escala humana, sus relaciones indisociables del ambiente: la
regla que lleva a la armonia. Esta regla: la ley del sol y el respeto a las condiciones de la
naturaleza” Ver: LE CORBUSIER. OPCIT. Pag. 31 Con estas ideas la Carta de Atenas se
erige como el “patrimonio comun” del urbanismo racionalista, las aportaciones
posteriores del CIAM variarian y girarian alrededor de los preceptos basicos de “la Ciudad
Funcional”. Ver también: MUMFORD Eric The CIAM Discourse on Urbanism, 1928-1960
Press paperback edition, Massachusetts, 2002, ESPINOSA Restrepo Leén Dario.
Traductor. “El discurso del CIAM sobre el urbanismo, 1928-1960” En: Revista Bitacora
No. 11. UNAL-Sede Bogota. 2007, HOFER Andreas. Karl Brunner y el urbanismo europeo
en América Latina. El Ancora Editores/Corporaciéon La Candelaria. Bogota 2003.



el mundo donde trabajaron técnicos del CIAM o sus lineamientos fueron
bien recibidos.

His investigations- de van Eesteren- began by identifying local industrial plants
and ascertaining the numbers of workers employed in them. From these data,
the necessary amount of housing and transportation infrastructure required
could then be derived. The bulk of the work lay in the collection statistic, but
to display the results, analytic plan were prepared at uniform scales, coded in
three colors. These plans indentified areas of workplaces, housing, and
recreational spaces, and showed major transportation routes!6

Con estos primeros postulados, y las posteriores discusiones realizadas al
interior de los integrantes de los CIAM, se inicia el proposito de
sistematizacion de la ciudad, acogidos por los distintos representantes de
cada pais como la base de analisis y proyeccion. Sin llegar al detalle, a las
condiciones de vida cotidiana, se generan planos tricolores que simplifican
la vida en la ciudad, sin mencionar la forma en que sus habitantes se
relacionan, interactuan entre ellos, siempre partiendo de las relaciones de
produccion. Se disminuye la funcion del poblador a la de trabajador, cuyas
funciones se ven reducidas y manipuladas, bajo el “citizen” que
maquinalmente debera satisfacer su existencia entre la zona de trabajo, la
zona de recreacion, la zona en la que habita y la forma de llegar a una y
otra. Sin albergar formas diversas del habitar, sin considerar la opinion de
ese individuo sobre su entorno, solo es una cifra mas en el compendio
estadistico, en el diagrama urbano.

Con esta esquematizacion de las funciones del hombre extendidas a la
proyeccion urbana, existe también una busqueda de conciliacion con las
autoridades administrativas y politicas de la ciudad. La Carta de Atenas es
un instrumento que nace desde el pensamiento urbano-arquitectonico
pero que debe ser entregado al control publico del crecimiento urbano,
como herramienta de planificacion son las autoridades quienes la deben
aplicar y llevar a cabo, es el Estado el encargado se subsanar las
condiciones catastroficas y llevar la batuta del orden urbano.

La Carta debe ser colocada sobre la mesa de la autoridad, tanto en los
municipios como en los consejos de Estado. No es la obra de un individuo
sino la conclusion a que ha llegado una seleccion de constructores

16 MUMFORD Eric, The CIAM Discourse on Urbanism, 1928-1960 Press paperback edition,
Massachusetts, 2002. Pag. 60



apasionadamente adictos al nuevo arte de construir, es decir armados de la
certidumbre de que La casa de los hombres (...) debe ser reconsiderada, la
casa de los hombres, refugio decente y amigable de la vida con sus alegrias
y sus reveses, asiento del hogar, receptaculo de las potencias individuales y
colectivas que estan latentes en cada uno de nosotros, célula-clave de una
sociedad organizada en la armonia.l?

De esta manera se nos presenta un proyecto social que se realiza a través
de la obra urbana y arquitectonica, cuyo nido es esa célula, la vivienda con
un hombre feliz a su interior que terminara por aportar a la armonia
general de la sociedad. En La Carta se repite constantemente la alusion al
peligro que representa el individuo insatisfecho al interior de un complejo
social, se habla sobre la necesidad de componer un proyecto al cual el
individuo pertenezca y evitar de tal manera vicios espirituales, ingratitudes
e incluso rebeldia:

Un ritmo furioso, unido a una descorazonante caducidad, desorganiza las
condiciones de vida, oponiéndose al acuerdo entre las mnecesidad
fundamentales.

Las viviendas albergan mal las familias, corrompen la vida intima, y el
desconocimiento de las necesidades vitales, tato fisicas como morales, da
sus frutos envenenados, enfermedad, decadencia, rebeldia.

El mal es universal y se expresa, en la ciudad, por un amontonamiento que
las empuja al desorden, y en los campos, por el abandono de numerosas
tierras. 18

En este sentido la transformacion urbana hacia el modernismo es util
incluso para llevar a cabo la unidad estatal, la patria, sembrar en el
individuo el respeto, obediencia, hacia el orden establecido, un orgullo
fundamentado en el progreso material, tecnologico y asi mismo social “Es
a causa de este decaimiento progresivo de la satisfaccion cotidiana, de la
adaptacion a las condiciones de una mediocridad sin revancha y a los
compromisos de alma y cuerpo que ésta impone, que su espiritu tiende a
hurtarse a sus propias cualidades, a sus propias curiosidades, a sustituir

17 LE CORBUSIER. OPCIT. Pag. 30
18 [bid. Pag. 48



el sentimiento de deferencia y de gratitud que le inspiraba su patria por
una especie de confianzuda connivencia de familia.”19

1.4 De la quinta funciéon urbana al corazon de las ciudades

El papel de los centros urbanos en el discurso de los CIAM lo haremos
visible en la lectura de dos documentos principales en la historia del
MOMO, el primero de ellos ya comentado en el apartado anterior: La Carta
de Atenas, el segundo: El Corazén de las ciudades, cuyo origen se remite a
la publicacion de los trabajos realizados durante el VIII CIAM, del cual
estuvo a cargo José Luis Sert como presidente del Congreso para ese
momento.

El primero de ellos lo tomamos como documento fundador en el
pensamiento del Movimiento Moderno, en el que no se discute de manera
literal el centro urbano pero si aparece como una preocupacion constante
en el trascurso de los postulados inscritos en La Carta de Atenas, en
general la Carta discute el problema de la ciudad antigua en las diferentes
escalas de analisis en las que se desarrolla como son “la ciudad y su
region”, “habitacion”, “recreo”, “trabajo”, “circulacion” y una ultima
“patrimonio historico” que la asumimos como la primera reflexion directa
al interior de los CIAMZ20 sobre los centros antiguos al ser estos los
principales nucleos de patrimonio, entendido a la manera del Movimiento
Moderno en cuanto monumento historico.

19 GIRAUDOUX Jean “Discurso liminar” En: La Carta de Atenas. LE CORBUSIER. OPCIT.
Pag. 12

20 Anterior al IV CIAM, los tres Congresos precedentes estuvieron centrados en temas muy
especificos sobre preocupaciones generales de la ciudad. El primero de los Congresos se
realiza en 1928, ano en que se constituyen los CIAM y se lanzan los primeros principios
que caracterizarian a este grupo, reunidos “con la intencion de buscar la armonizacién de
los elementos presentes en el mundo moderno y volver a colocar a la arquitectura sobre
su plano verdadero, que es orden econémico y sociologico y por completo al servicio de la
persona humana. Es asi como la arquitectura escapara a la empresa esterilizante de las
Academias.” LE CORBUSIER. OPCIT. Pags. 19-20. A su vez en este primer encuentro se
determina la caracteristica fundamental del urbanismo: su orden funcional, encargado de
vigilar por las funciones fundamentales: habitar, trabajar y recrearse. El segundo CIAM se
llevé a cabo en 1929 en Francfort y su eje tematico fue la vivienda. Para el tercer CIAM
realizado en Bruselas se discute el problema de la lotificacion racional, cuyo objetivo era
buscar la mejor disposicién de las viviendas en los nuevos desarrollos urbanos, para ese
momento se determina la habitaciéon en altura como la solucién o6ptima, dado la
posibilidad de alto rendimiento de las superficies libres y el aprovechamiento de las areas
restantes para arborizacion. Asi mismo se lograrian la ventilacién y el asoleamiento
necesarios para las pretendidas condiciones de salubridad e higiene.



En el segundo documento se aprecia un refinamiento de la funcion
otorgada a los centros urbanos bajo la figura del Centro Civico, si para La
Carta de Atenas se postula el caos y la caducidad de la ciudad antigua,
para El Corazoén de la Ciudad se estipula en orden y forma como deben ser
lo nuevos centros, pues en el analisis realizado para el VIII CIAM se
concluye que la idea de centro debe mantenerse como funcion urbana mas
no bajo las formas y manifestaciones antiguas, a excepcion de unas
cuantas arquitecturas, la ciudad moderna requeria un nuevo lugar para
desplegar las relaciones sociales pertinentes con la época.

La manera en que se plantea la necesidad de transformar, destruir, la
ciudad antigua es una sumatoria de criterios que van desde lo biologico,
hasta lo histoérico, pasando por lo sicologico y lo social. En primera
instancia, la preocupacion primaria de llevar a los antiguos nucleos
urbanos las condiciones de higiene es la razén principal para su
desaparicion, pues de acuerdo a las normas de salubridad y verdor
prescritas por la logica modernista los antiguos centros estaban lejos de
cumplir con ellas:

El primer deber del urbanismo es el ponerse de acuerdo con las
necesidades fundamentales del hombre. La salud de cada uno depende en
gran parte de su sometimiento a las “condiciones de naturaleza”. El sol, que
preside a todo crecimiento, deberia entrar al interior de cada vivienda para
derramar en ella los rayos cuya ausencia marchita la vida.

El aire, cuya calidad se asegura con la presencia de verdor, deberia ser puro,
desprovisto de tantos polvos inertes como de gases nocivos, El espacio, en
fin, deberia ser dispensado con amplitud. No olvidemos que la sensacion de
espacio es de orden psicolégico y que la estrechez de las calles, el
estrangulamiento de los patios, crean una atmosfera tan malsana para el
cuerpo como deprimente para el espiritu.

El 4to Congreso CIAM, reunido en Atenas, ha establecido este postulado. El
sol, el verdor, el espacio, son las tres materias primas del urbanismo La
adhesion a este postulado permite juzgar las cosas existentes y apreciar las
nuevas posiciones de un punto de vista realmente humano.?2!

Esta humanizacion del espacio vista como una intervencion sanitaria lleva
consecuentemente a satanizar los antiguos emplazamientos, en tanto su
morfologia (por manzanas, de inmuebles alineados a lo largo de las calles,

21 LE CORBUSIER. OPCIT. Pag. 53



con escaso asoleamiento para la mayoria de las casas) en una valoracion
biologista, desfavorece las posibilidades de asoleamiento y ventilacion en el
transcurso del dia. Por el contrario, la propuesta de edificaciones en altura,
orientadas segun lo movimientos solares, rodeadas de amplias zonas
verdes, asegurarian el bienestar fisico y espiritual del hombre. La
concepcion de un urbanismo defensor del sol, el verdor y el espacio, tiene
por tanto una consecuencia sobre la morfologia de la ciudad, la traduccion
sobre el espacio urbano de unas exigencias limitadas de humanidad lleva a
la implantacion de formas restringidas, catalogadas como optimas para el
logro de un bienestar esquematizado.

Por otro lado, una vision decadente de la historia y de la época del
maquinismo, desemboca asi mismo en la caducidad de la ciudad antigua.
Presumir un ahistoricismo en el MOMO no seria suficiente para
comprender la concepcion general de ciudad que le corresponde, todo lo
contrario, hay una reflexion sobre el tiempo y la historia de los
conglomerados urbanos, pero que concluye en su inevitable
autodestruccion amenos de ser intervenidos por las manos del arquitecto y
del urbanista modernos, quienes finalmente salvaguardaran la existencia
historica de las ciudad bajos las necesidad modernas de vida.

La historia esta inscrita en los trazados y las arquitecturas de las ciudades;
lo que subsiste forma el hilo conductor que, junto con los textos y los
documentos graficos, permite figurarse las sucesivas imagenes del pasado.

(...) La ciudad era de forma incierta, mas comtinmente en medio circulo o en
circulo. Si se trataba de una ciudad de colonizacion, se le organizaba como
un campamento, sobre ejes en angulo recto, y rodeada de empalizadas
rectilineas. Todo se ordenaba segun la proporcion, la jerarquia y la
conveniencia. Las rutas que arrancaban desde las puertas del recinto huian
oblicuamente hacia lejanas metas.

La gente se apenuscaba alli, encontrando, segin el grado de civilizacion,
una dosis variable de bienestar. Aqui, reglas profundamente humanas
dictaban la eleccion de las disposiciones, alla, arbitrarias sujeciones daban
nacimiento a injusticias flagrantes.



Sobrevino la era del maquinismo. A una medida milenaria y que pudo
haberse creido inmutable, se anadié una medida nueva, en plena evolucion,
todavia de los vehiculos mecanicos.?22

En la concepcion del tiempo de la ciudad se lee por un lado el fatidico caos
a causa del crecimiento desbordado y la pérdida de las calidades de la
ciudad antigua por la introduccion del transporte mecanico, por el otro, un
sentido de evoluciéon y cambio lineal inherente a la ciudad, que para cada
momento historico posee ciertas formas acordes que se dan lugar la una a
la otra. En ambas direcciones se justifica la intervencion del urbanismo
modernista, como evolucion de la ciudad en ese momento historico y como
solucion a los danos acumulados.

La necesidad de cambio lleva a la pregunta por lo que debe ser conservado
y que no, en la Carta de Atenas se estipula una definicion de patrimonio
afin con la concepcion general de ciudad y de su planificacion. Ya hemos
dicho sobre el criterio higienista al momento de evaluar a las partes
antiguas, en este sentido arrasar era la solucion para acabar con todo
aquello que amenazara la salud publica, sin miramientos o nostalgias
derribar es la accion principal. Ahora, en el momento de encontrarse con
algiin inmueble de valor, de caracter sentimental o histérico, se debera
determinar si tiene derecho a seguir vivo, pues dentro de esta logica la
antigliedad no es razon suficiente para mantener ciertos patrimonios, esta
encasillado en la expresion plastica de la obra y su funcion de
rememoracion estilistica:

La muerte que perdona a ningun ser viviente, ataca también a las obras de
los hombres. Entre los testimonios del pasado, hay que saber reconocer y
discriminar cuales estan atn vivientes.

No todo lo que es pasado tiene derecho, por definicién, a la perennidad;
conviene elegir con sensatez lo que debe ser respetado.

Si los intereses de la ciudad estan lastimados por la persistencia de ciertas
presencias insignes, majestuosas, de una era concluida, se buscara la
solucion capaz de conciliar dos puntos de vista opuestos:

En los casos en que se presenten construcciones repetidas en numerosos
ejemplares, se conservaran algunos como documentacion, se abatiran las
otras;

22 Jbid. Pag. 46



En otros casos, se podran aislar sélo la parte que constituye un valor real o
un recuerdo; el resto se modificara titilmente.23

Existe de este modo una permisibilidad para la destruccion y se
conservara aquello que hable de la genialidad del hombre, la misma
genialidad que se concluye posee el urbanista moderno para determinar el
valor del pasado, basado en la forma, no en la representacion, quedara la
forma construida como un documento no como una experiencia cultural
con sentido colectivo. No es de extranarse que hasta el dia de hoy este tipo
de conservacion del patrimonio se mantenga vigente, cuando las mismas
practicas de planificacion se siguen aplicando hasta el presente.

En El Corazén de las ciudades, el paso a seguir fue dar la solucion sobre
los centros ante la pérdida de la ciudad antigua. Para el VIII CIAM se
realiza una discusion teorica y técnica del Centro Civico?*, se analizaron y
presentaron distintos proyectos entre los cuales se incluyeron los casos de
Medellin y de Bogota como ejemplos de posible realizacion. Las
aportaciones y el interés de José Luis Sert sobre el centro urbano son el
impulso para discutir el papel que debian jugar como lugares neuralgicos
para la armonia espacial y social en la configuracion de la ciudad moderna.

En el compendio de textos incluidos en la publicacion destacamos tres que
tienen que ver con actores influyentes en el desarrollo de este trabajo
investigativo, el primero de ellos José Luis Sert por el papel que cumple en
la definicion de los Centros Civicos y por supuesto su labor de urbanista
en el proyecto de Plan Piloto para Medellin, asi mismo Paul Lester Wiener,
aunque con menos protagonismo, realizo su aporte. Por ultimo Sigfred

23 Ibid. Pag. 111
24 E]1 Movimiento Moderno al concebir una forma de ciudad, un modelo, incluso una

utopia, debia dar solucion ante un problema, en muchos sentidos creado por ellos
mismos, de como aportarle a esa ciudad ideada la histérica funciéon del centro: “Los CIAM
creen que las ciudades modernas, como las de ayer, deben tener un corazéon o nucleo. El
urbanismo Humanista que preconizan los CIAM, cree necesaria la planificacion de los
sectores centrales de nuestras ciudades y el desarrollo de nuevos centros, donde la vida
urbana de hoy cree lugares de reunion (valiéndose de los medios modernos) que
corresponden a la eterna necesidad de facilitar el intercambio de ideas en un marco
urbanistico-arquitecténico, que rivalice en dignidad y belleza con los antiguos corazones
de las grandes ciudades de otros tiempos.” Ver: SERT José Luis [et. al]. El Corazén de la
ciudad. Prologo. Hoepli, S. L. Barcelona. 1955. Pag. VI



Giedion también escribe sobre el tema, lo consideramos relevante en tanto
vemos su funcion ideologica, desde la investigacion historica, en la
conformacion de los CIAM.

Para Sert la principal preocupacion radicaba en la pérdida de la vida
comunitaria ante la continua descentralizacion del nucleo antiguo a causa
de un crecimiento desproporcionado sobre las vias de salida del mismo, de
manera preocupante para el autor la calle comercial estaba sustituyendo
el centro comunitario, visto como lugar de encuentro publico y de
discusion, asi mismo se lee una peligrosidad en la aparicion de nuevos
medios de comunicacion, como la television y la radio, que amenazaban
con acabar con la naturaleza publica del ser humano. En este sentido
debian recomponerse nuevos centros que representaran tanto la vida
civica como los logros técnicos en arquitectura y urbanismo.

Las propuestas son cuidadosas en ambos sentidos, la idealizacion de la
vida publica-politica, como medio privilegiado para el progreso social se
expresa en espacios amplios al interior de los Centros Civicos para el
encuentro publico o masivo, al igual que la construccion de otras
edificaciones con el mismo fin de encuentro y propagacion de la cultura
como museos, bibliotecas, salas de conciertos, entre otras. Se presume
que al integrar de manera centralizada estas nuevas funciones urbanas se
rescataria la capacidad de convocatoria milenaria que han tenido los
centros urbanos, pero ahora con miras a fortalecer el modelo democratico.

La tendencia general ira encaminada a la resurreccion de las plazas
publicas y a la creacion de zonas destinadas a los peatones. (...) Los planos
de los centros comunales deben expresar claramente esta separacion entre
la circulacion pedestre y la automovilistica; esto implica dos proporciones
diferentes (...). La diferencia de proporciones quedara también expresada en
la distinta altura de los edificios. Muchos de ellos seran de dos o tres
plantas, con escaleras, y cubriran grandes extensiones de terreno. (...)
Existiran también edificios altos, que seran la expresion del uso del
ascensor. Todas las alturas intermedias podran facilmente omitirse. Este
contraste entre lo alto y lo bajo, entre las torres erguidas y los patios, entre
los espacios abiertos y los cerrados, daran variacion y animacién a los
Corazones. (...) Estas formas podran ser la expresion de nuestra cultura, de
nuestros conocimientos técnicos y, por encima de todo, de un nuevo sistema
de vida. Edificios administrativos, museos, bibliotecas publicas, teatros,
salas de concierto, centros de recreo, areas destinadas al comercio y al



deporte, parques, paseos y plazas, centros turisticos, hoteles, salas de
exposicion y conferencias, etc., son elementos que deben formar parte de
estos centros de la comunidad.?25

A estos centros para la comunidad les corresponde por lo tanto una
formalidad arquitectéonica y urbana, que es la que lleva finalmente al
impulso y estimulo de las relaciones sociales pretendidas. El diseno
armonioso daria soluciéon a aquellas condiciones necesarias para el
desarrollo de la vida social en las condiciones que la modernidad exige. La
concepcion de Centro Civico segun Sert es una actualizacion de la funcion
urbana, ligada intimamente a un esteticismo de moda y a la innovacion
tecnologica que no dejaba de deslumbrar a los técnicos del momento.

La concepcion univoca de la sociedad y la confianza en la obra fisica,
conjugadas, darian lugar a una concepcion de centralidad arraiga en los
valores perfectibles de civismo en miras a un progreso social.

La presentacion que realiza Giedion se hace hacia este mismo sentido,
pero su fundamentacion no estaria ya en el esnobismo arquitectonico sino
en una vision conservadora de la historia, que justificaria desde la revision
de las ciudades del pasado la construccion de estas nuevas centralidades,
de nuevos corazones para la sociedad moderna. Su postura muestra como
desde la Grecia clasica el espacio central, el agora, cumplio un papel
preponderante para el debate de la cuestion publica, una admiracion hacia
la forma de vida urbana de la antigua Grecia lleva a suponerla como el
modelo ideal para los centros.

Desde el democratico tipo de vida que hallé expresion en el siglo V antes de
Jesucristo, nunca como entonces ha prodigado tan amoroso cuidado a los
lugares de publica reunion ni se les ha dedicado tanto espacio. Ni tampoco
el lugar donde los ciudadanos tomaban sus decisiones ha dominado nunca
la estructura fisica y moral de la ciudad con tanta efectividad como en el
agora de las ciudades griegas de aquel tiempo.26

% SERT José Luis “Centros para la vida de la comunidad” En: El Corazon de la ciudad.
Hoepli, S. L. Barcelona. 1955. Pag. 11-12
26 GIEDION Sigfred. “Precedentes histéricos” En: El Corazén de la ciudad. Hoepli, S. L.

Barcelona. 1955. Pag. 19



Hemos hablado aca sobre la concepcion del Hombre universal propia del
Movimiento Moderno, definido desde lo biologico y lo social como univoco,
presente en todas las latitudes. Pues esta idea de Hombre posee también
una historia, que es la historia magnificada del Occidente europeo y en
esta logica es Grecia justamente el lugar del principal esplendor del
pensamiento y la ciudad. Ese pasado clasico en sus rasgos principales de
vida publica en democracia se hace extensivo al resto del mundo,
suponiendo ese pasado perteneciente a todas las culturas a las que
pudiera llega el concepto de ciudad modernista. Se concluye de esta
manera la existencia de una necesidad de vida publica al estilo griego,
supuestamente presente en todos los seres humanos quienes soélo
necesitarian un espacio adecuado, cercano al agora, para realizarse como
agentes dentro del sistema democratico.

(...) Limitémonos a averiguar qué es lo que palpita en el hombre simple y
desnudo y necesita ser expresado y tomar forma. Preguntémonos solamente
qué hay en el hombre simple y desnudo, que no es un simbolo sino cada
uno de nosotros.

Al igual que las plantas, las agrupaciones humanas requieren ciertas
condiciones para crecer y desarrollarse, si bien la vida de la comunidad
humana depende de condiciones mucho mas complejas que la de las
plantas. 27

Y la creacion de ese espacio, de las condiciones fisicas, le corresponderia a
los nuevos artistas, arquitectos, quienes al saber leer el surgimiento de
una nueva época concebirian las formas propicias para esa vida publica.

El texto de Paul Lester Wiener por su parte, es evidencia del pensamiento
propio de la generacion nacida a finales del siglo XIX o comienzos del XX,
que asiste a las dos guerras mundiales, a la subida de los poderes
totalitaristas y al terrible término de todo ello con la explosion de la bomba
atomica, con justa razon percibe el nacimiento de una nueva era, la era
atomica. En ese momento revolucionario de la historia del mundo es
cuando estos arquitectos y urbanistas hacen sus propuestas, donde la
funcion del Centro Civico debia corresponder con este nuevo episodio en el
que las condiciones técnicas, biologicas e ideologicas del hombre se han
transformado abruptamente. Sobre esto sefiala Wiener:

27 Ibid. Pag. 18



Si queremos traducir nuestras observaciones sobre la nueva era atomica en
términos de urbanistica, es decir, en los proyectos de las futuras ciudades,
debemos ante todo facilitar la creaciéon de mayores y mas numerosos lugares
de reunion colectiva, porque en el futuro, los hombres gozaran de mas
tiempo libre y de mayor independencia de la que fuera de desear.28

De nuevo vemos aparecer esa confianza en el progreso social, del cual el
Movimiento Moderno es protagonico al ser el encargado de realizar los
espacios en los que se desarrollaria la nueva era de los hombres.

Los principios generales que guiaron la idealizacion de estos centros como
fueron la aplicacion de la técnica moderna en la construccion y en el estilo
arquitectonico; la implementacion de principios biologistas con la
incorporacion de areas verdes y los criterios de asoleamiento y ventilacion;
la idealizacion y esquematizacion de las formas publicas en las que el
hombre se debe desenvolver; la concepcion lineal de la historia con la
apologia a la ciudad clasica y la sensacion de estar presenciando una era
completamente distinta, son los que luego veremos repetidos
indiscriminada en todos los Centros Civicos planteados para Sur América.

1.5 Sobre José Luis Sert y Paul Lester Wiener
1.5.1 José Luis Sert

El arquitecto catalan nacio en Barcelona en el ano de 1902. Termina sus
estudios en la Escuela Técnica Superiores de Arquitectura en 1929. Su
labor como arquitecto y urbanistas es amplia y prolifica, estando en
Espana introdujo el pensamiento del Movimiento Moderno a partir de sus
trabajos con Le Corbusier, sin embargo la gran parte de su obra se llevo a
cabo desde la ciudad norteamericana de Nueva York a causa del exilio
efectuado por el gobierno franquista, el arquitecto llegaria a Estados
Unidos en 1939. El al igual que muchos otros intelectuales, artistas y
académicos, al huir de los distintos gobiernos de ultra derecha en Europa
encontraron refugio en Nueva York, haciendo de la ciudad el nuevo lugar
de las artes, la critica y de alta produccion intelectual, se encontré alli por
lo tanto un medio propicio para las disertaciones y acciones dentro del
Movimiento Moderno. Asi mismo Sert logra establecer su oficina Town

28 WIENER Paul Lester “Nuevas tendencias influiran la idea del Corazén. En: El Corazén
de la ciudad. Hoepli, S. L. Barcelona. 1955. Pag. 85



Planning Associates en conjunto con Wiener, con la cual realizaron un
amplio trabajo de disenno urbano para Surameérica.

Su labor como miembro del los CIAM incluy6 también una labor teérica,
con la cual elabora distintos textos como Nueve puntos sobre la
monumentalidad realizado en compania de Sigfred Giedeon y Fernand
Léger. Can our cities Survivie? publicado en 1943 es un importante aporte
a las bases del funcionalismo. Su insistencia sobre los Centros Civicos es
otra contribucion a la historia de los CIAM, tema del VIII Congreso y de la
publicacion El Corazén de las ciudades, realizada mientras fue presidente
de los CIAM, cargo que ocupo6 entre 1947-1956.

Luego de un largo periodo radicado en Estados Unidos, vuelve a Barcelona
donde muere en 1983.29

1.5.2 Paul Lester Wiener

Con un perfil mas modesto dentro de los CIAM la vida como arquitecto y
urbanista de Wiener se desarrollaria de igual manera desde Estados
Unidos donde también realizo actividades de docencia en distintas
universidades, de sus escritos se conoce el realizado para El Corazoén de la
ciudad titulado “Nuevas tendencias influenciaran la idea del Corazon”.
Wiener nacié en Leipzing Alemania en 1895, se gradu6é como arquitecto en
1921 en la Real academia de Viena y realizo estudios de posgrado en
Academia Kunstgewerbe de Berlin en 1922. Se radicé definitivamente en
Estados Unidos a partir de 1931. Muri6 en 196730

2. América Latina y las ciudades productivas

Si bien es necesario ser prudente sobre los limites y las diferencias que
posee el MOMO al interior de su historia y de sus integrantes, como es el

29 Sobre la vida de José Luis Sert ver: ZABALBEASCOA Anatxu “Sert en Nueva York. La
modernidad humanizada” En: Arquitectura Viva. No. 53. Marzo-Abril. 1997. COSTA
Xavier “La inflexion moderna. Centenario de José Luis Sert” En: Arquitectura Viva. No. 53.
Marzo-Abril. 1997. HERNANDEZ Rodriguez, Carlos Eduardo. Las ideas modernas del Plan
para Bogota en 1950. El trabajo de Le Corbusier, Wiener y Sert. Alcaldia Mayor de Bogota.
Instituto de Cultura y Turismo-Observatorio de Cultura Urbana. Bogota. 2004.

30 Sobre Paul Lester Wiener ver: HERNANDEZ Rodriguez, Carlos Eduardo. Las ideas
modernas del Plan para Bogota en 1950. El trabajo de Le Corbusier, Wiener y Sert. Alcaldia
Mayor de Bogota. Instituto de Cultura y Turismo-Observatorio de Cultura Urbana. Bogota.
2004. MUMFORD Eric. The CIAM Discourse on Urbanism, 1928-1960 Press paperback
edition, Massachusetts, 2002.



caso de Le Corbusier y Sert, acunamos que este modelo de ciudad con sus
leves variantes para cada caso de acuerdo al cenimiento mas estricto o no
a la Carta de Atenas, o quizas con las posteriores flexibilizaciones de los
esquemas, en general reproduce una ciudad determinada y prefigurada en
términos economicos, en distintos sentidos, pero apuntando hacia este fin
unico.

Una dimension de este caracter econdomico, la mas evidente, seria la
correspondencia del funcionalismo con el modelo econémico capitalista,
podemos afirmar que esta forma de urbanismo se acomoda bastante bien
con los fines del capital sobre el territorio urbano, aun cuando aboga por
lo publico, en tanto no pelea con la division de clases sobre los usos del
suelo, todo lo contrario lo promueve como una tipologia residencial
diferenciada por ingresos econémicos. Propone ademas, controlada eso si,
una especulacion del suelo a partir de crecimientos controlados y de
cuantiosa inversion por parte del sector privado. Es un urbanismo ademas
al servicio de la industrializacion, define gran parte de sus disenos de
acuerdo a esta actividad como una caracteristica sine qua non de la
ciudad moderna, la ciudad sirve para el lucro.

El tiempo, en términos de ahorro y fluidez, seria otro factor determinante
en este prototipo urbano, alli se instala toda proyeccion vial encargada de
conectar de la manera mas rapida y sin obstaculos las distintas zonas, que
se comportan como insulas autosuficientes interconectadas por amplias y
veloces avenidas para automoéviles, que son en ultima instancia el medio
transporte facilitador de este modo de vida.

A su vez se instaura un modelo de sujeto, el individuo reducido a las
cuatro funciones basicas de la ciudad. Leemos aca lo econémico como
racionalizacion del ser, donde no hay lugar al gasto de energia en otras
actividades que no estén preconcebidas en los limitados recursos urbanos
dispuestos, incluso el disfrute “el cultivo del cuerpo y del espiritu” esta
medido por una disciplina casi militar, que no alberga manifestaciones
diversas, alcohdlicas, voluptuosas, derrochadoras. Un nuevo puritanismo
revestido del mas moderno discurso urbano, que como veremos mas
adelante se acomoda muy bien con los modelos politicos dictatoriales del
sur del continente.

Se da paso ahora a dar una mirada por un periodo en el que se define una
nueva época histérica para Ameérica Latina, caracterizada por Ila



consolidacion del sistema de produccion capitalista a través de la
industrializacion o de la produccion agricola para el mercado mundial y la
paralela pero desproporcionada explosion urbana, y de alli la constitucion
de sociedades complejas que divagan entre el desarrollo economico, la
acumulacion de capital, el crecimiento urbano, la desigualdad y la pobreza.
En este contexto se miraran algunos de los proyectos urbanos, que bajo
las consignas racionalistas y funcionalistas se propusieron para otras
ciudades del continente, mostrando con ello el alcance del Movimiento
Moderno por un lado y la continuidad de la unidad latinoamericana por el
otro.

2.1 Rasgos de una explosion urbana

Para América Latina resalta la existencia de multiples interpretaciones
sobre sus condiciones de urbanizacion. En términos generales es notoria
la evidencia comun de un cambio rotundo en la fisionomia de la sociedad
reflejada en las ciudades, sin embargo las posturas de acuerdo a las
disciplinas y los campos de investigacion de los autores, el proceso de
sobredensificacion de los asentamientos urbanos posee interpretaciones
multiples.

En la vision de José Luis Romero en su ya clasico estudio “Latinoamérica:
las ciudades y las ideas” se plantea la desaparicion paulatina de la ciudad
formal, compacta, frente a un crecimiento desmesurado que lleva a una
crisis de los valores urbanos precedentes, en base a esto la ruptura se
plantea en términos de escision de la sociedad establecida. Para el autor
esta nueva condicion de las ciudades, la urbe, trajo consigo multiples
problematicas para sus habitantes; uno de los mas incidentes, la
desaparicion paulatina de los modos tradicionales de socializacion y de
jerarquizacion social. Lo cual llevo a la pérdida de cohesion entre los
habitantes de la ciudad y al resquebrajamiento de la comunidad, teniendo
por efecto el encapsulamiento de las élites y el desbordamiento sin control
de los sectores mas pobres.

Se constituy6 de este modo un grupo solido y cada vez mas aislado, tanto
fisica como simbolicamente, de los acontecimientos externos. Por el otro
lado se encontraba una marea de seres en su gran mayoria de origen
campesinos, pobres, luchando en contra de ese estado de anomia en el que
estaban sumidos.



Por otro lado existen otros aportes como el de Alan Gilbert que centra la
mirada en las transformaciones economicas y sociales que llevaron a un
incremento de la poblacion paralelamente en todos los paises
latinoamericanos. El autor basa su analisis en la homogeneidad que posee
el continente como region, evidenciado aiin mas por un proceso de cambio
de una region rural a una region urbana.

Esta transformacion de América Latina se define en tres causas
principales segun Gilbert: Desplome de los indices de mortalidad;
Incremento de la fertilidad; Empobrecimiento del campo — Fortalecimiento
de la ciudad como wuna oportunidad econémica. Vemos como la
introduccion de la medicina moderna al mejorar las condiciones generales
de vida lleva a un incremento de la poblacion al igual que a un mayor
indice de esperanza de vida, este fenomeno referido como la “explosion
demografica” trae consigo dos circunstancias principales. La primera de
ellas la imposibilidad de los paises de atender dignamente a la totalidad de
la poblacion ante la insuficiencia de infraestructura basica como vivienda,
salud, educacion y trabajo, la segunda, la migracion masiva del campo a la
ciudad precisamente en busqueda de esas condiciones. “Aunque
deficientes las condiciones de la vida no eran peores que en el campo y, a
diferencia de la situacion real, el crecimiento econoémico mejora
gradualmente la calidad de vida de las urbes” 31

Gilbert senala ademas las razones principales para que el desarrollo
urbano en el continente se diera de manera pareja y se llegara a la
explosion urbana y demografica en un periodo simultaneo en las ciudades
capitales en un primer momento y poco después en ciudades intermedias.
Simultaneidad que se mantiene hasta el presente. Entre las razones dadas
por el autor se expone como en la actualidad todos los paises forman parte
del sistema de produccion internacional, lo que ha tenido como
consecuencia la industrializacion, la inversion extranjera, la necesidad de
adaptacion tecnologica y la presencia de practicas culturales ajenas.

Segundo, los paises presentan un patron de desarrollo parecido
caracterizado primero por la dependencia economica hacia la exportacion
de productos mineros y agricolas. Seguido por un periodo de
industrializacion que se inicia alrededor de 1930, el cual se presenta con
una dinamica comun de industrializacion por sustitucion que se extiende

31 GILBERT Alan. La ciudad latinoamericana Ed. Siglo XXI. 1997. Pag. 47



hasta la década de los setenta, de un gran auge econémico. Por ultimo
desde la década de los ochenta la gran afectacion econémica que recae en
toda la region debido a la deuda externa.

En épocas mas recientes la internacionalizacion del gasto de los
consumidores, lleva a la produccion de espacios y arquitecturas
homogenizadoras en las distintas ciudades, nuevas construcciones ligadas
mas con las tendencias extranjeras que con la produccion local del espacio.

La relacion entre desarrollo economico- crecimiento urbano es una de las
principales ideas que fundamenta el autor, donde una correspondencia
indisoluble entre estos dos fenémenos, dados en una fase intensa entre
1940-1980, se caracteriza por el mejoramiento de la calidad de vida en
gran parte de la poblacion, especialmente en las areas urbanas. En este
contexto las actividades en la ciudad fueron mas lucrativas que las rurales
y la industrializacion se convirtié en un foco de empleo significativo. Esta
alza en las economias nacionales se mantiene hasta la década de los
ochenta que se inicia el reverso econoémico debido a la deuda externa.

Las condiciones materiales que ofrecia la ciudad fue la principal razén
para la migracion al interior de los territorios nacionales, el autor
encuentra una relacion causal en las imagenes opuestas de una ciudad
llamativa y un campo poco prometedor; en las promesas que presentaba
la ciudad frente a un campo cada vez mas incompetente en términos de
servicios, trabajo, ingresos, entre otros: “Mas que la pobreza en las zonas
rurales la desigualdad entre el nivel de vida del campo y la de la ciudad ha
sido la causa esencial de la migracion”. Migracion que cada vez mas se vio
en aumento por las facilidades de trasporte al interior de los paises. Esta
gran oleada de migraciones genera redes de migrantes que facilmente se
adaptan a la vida citadina.

El analisis presentado Gilbert es valioso en la medida que explica de
manera sintética un fenomeno complejo de escala regional, sin embargo se
hace evidente la necesidad de ampliar la mirada y contemplar otros tipos
de situaciones presentes en esta transicion, enmarcadas no solamente en
los procesos econdomicos y pertenecientes a un nivel mas intimo de las
vidas de los habitantes urbanos. Propuestas como las de Rafael Lopez
Rangel en “Las ciudades latinoamericanas” abarcan este periodo de
azarosa urbanizacion en sus dimensiones simbodlicas y culturales, lo que



abre una perspectiva mas cercana a la experiencia urbana en términos
sensibles y de memoria.

La “crisis urbana” no sélo es el deterioro de las condiciones materiales de
vida de millones de seres que habitamos en las ciudades. No sélo son déficit
de vivienda y equipamiento. No sé6lo es la segregacion espacial. Es también
crisis de identidad por la pérdida de esa memoria colectiva que, por mucho
tiempo se mantenia en las calles, casas y edificios en donde nos
reconociamos como miembros de una colectividad. Es, en su conjunto,
crisis de la cultura material de nuestras sociedades.32

Con este encabezado pasamos a otro elemento importante dentro de un
posible analisis de la transformacion urbana que se da para estos anos. Si
Romero nos habla en un inicio del desbordamiento de las ciudades
compactas y la pérdida de los valores urbanos, Lopez Rangel se refiere a la
pérdida simbodlica de un entorno protagoénico en las realizaciones de la
cultura, como una realizacion de la cultura misma. En este sentido la
problematica urbana no recae meramente en los aspectos cuantitativos o
estadisticos, se habla de la pérdida del territorio como espacialidad de los
colectivos, del encuentro indisoluble entre grupos humanos y su entorno.

Al analizar las intervenciones reguladas de la ciudad bajo esta optica, se
consolida una critica a aquellas que se conforman con la aparente solucion
de las necesidades basicas y la cultura como creacion se deja a un lado,
siendo ésta la base fundamental para transformar un entorno que por
definicion le pertenece a los habitantes en términos de produccion cultural.
De este modo hablamos de la ciudad como parte del conjunto de objetos de
la cultura por tanto estas no so6lo funcionan sino que significan. Asi a la
produccion urbano-edificatoria se le otorga un significado ideolégico y
expresa formas de concebir el habitat.

Por tanto para entender la historia de la Ciudad de América Latina no
basta con la descripcion de las formas edificatorias es necesario conocer
los complejos materiales-ideologicos, por tanto su historia social. El autor
ademas hace énfasis la disciplina historica para coadyuvar a comprender
el problema mismo desde su origen.

2.2 El apogeo del urbanismo racionalista

32 LOPEZ RANGEL Rafael. Las ciudades latinoamericanas. 1989. Pag. 23.



En este contexto qué va desde los florecimientos urbanos mas
significativos para las décadas del veinte y del treinta en ciudades como
Buenos Aires o Ciudad de México, hasta la explosion demografica que toca
a ciudades secundarias en las década del cincuenta y el sesenta, se
emplazan las practicas del urbanismo racionalista que posee distintas
expresiones en el continente al igual que diferentes exponentes. El
protagonismo de los CIAM aca es relevante para los casos ya senalados al
interior de Colombia asi mismo para ciudades como la Habana, Cusco y
Buenos Aires o de nueva existencia como Brasilia, todas ellas intervenidas,
creadas o pensadas en un Plan Piloto, inspirado en la Carta de Atenas.

También existen otras intervenciones no necesariamente relacionadas con
los CIAM pero si con esa concepcion positivista de la ciudad que se mueve
entre la vanidad del arquitecto urbanista y las expresiones fisicas de la
exclusion social propia de la ciudad latinoamericana, en linea de
pensamiento pertenecen al mencionado “urbanismo progresista”
detalladamente estudiado por Choay.

En Ameérica Latina son multiples los casos relacionados con las propuestas
urbanas en Medellin estudiadas en la tercera parte del texto como son la
apertura de grandes vias en areas centrales, el nuevo papel de los antiguos
centros urbanos y la aparicion de los Centro Civicos en el sentido
funcionalista. Todas estas acciones de alguin modo modificaron las
relaciones espaciales de las ciudades latinoamericanas, en menor o mayor
grado se llevaron a cabo en un gran numero de ciudades, con
consecuencias similares.

La Avenida 20 de Noviembre o el Eje Central Lazaro Cardenas en México,
la Avenida Sol en Cusco, La Avenida Urdaneta en Caracas, la Avenida
Oriental en Medellin, en ciertas caracteristicas las Carreras 13 y 7ma en
Bogota y como precedente casi inmediato las avenidas Central y de Mayo,
en Rio de Janeiro y de Buenos Aires respectivamente, mostraron una
nueva forma de disponer los servicios urbanos y propiciaron la aparicion
de una tipologia arquitectonica distinta. Estas Avenidas se formulan como
ingresos muchas veces majestuosos, amplios y de privilegio del trafico
rodado hacia las areas centrales, que poco a poco se fueron llenando de
edificios en altura, marcando con ello una tendencia comun.

La situacion de los centros urbanos igualmente es compartida, su
deterioro se generaliza en el continente en distintos niveles, la incidencia



de la urbanizacion desbordada que desequilibra la relacion de la periferia
con la centralidad reune a muchas ciudades, Gutiérrez afirma al respecto
“La relacion de los centros historicos de las ciudades con las nuevas
urbanizaciones barriales, no es pues comun en América. En Caracas
desaparece el centro histérico, en Lima pierde su consistencia de nucleo
vital, en Buenos Aires contintia siendo una referencia totalizadora de la
ciudad, pero pierde su condicion residencial, en Montevideo tiende a
diluirse y en Quito mantiene su fuerte vitalidad aun a costa de un rapido
de tugurizacion.”33

La superpoblacion en las condiciones de exclusion que se dio en Ameérica
Latina se tradujo en nuestras ciudades en una pérdida de fortaleza del
centro en muchos sentidos sumando ademas las visiones y las actuaciones
modernizadoras que desdenaron de la ciudad antigua e intentaron
suprimirla. De tal manera que el deterioro del centro es proporcional a la
marginalidad de la periferia, tanto por el crecimiento de barrios
empobrecidos como por la aparicion de zonas de élite buscando escapar
del desequilibrio social cada vez mas evidente.

Los valores de historicidad y tradicion acunados a los centros, ademas de
los de espacialidad publica y comunitaria, se llega a perder en tanto no
tiene ese significado para los miles y a veces millones de nuevos habitantes
de los nucleos urbanos, porque para ellos no cumple tal destino en la
medida que la ciudad no los acoge por el contrario los rechaza y se ven en
la necesidad de crear a fuerza de luchas, organizaciones y reivindicacion
“realidades auténomas”. Al mismo tiempo se asiste a una negacion de
estos mismos valores y la imposicion de otros en las soluciones de
urbanismo, llegando a eliminar lugares vivos en los centros, como fue el
caso de Medellin.

En cuanto los nuevos Centros Civicos de posible relacion con Medellin
contamos con el caso de la ciudad de Brasilia, que por supuesto posee otra
magnitud de desarrollo, pero en ambas ciudades se lleva a cabo el
pretendido Centro Civico.

2.3 Propuestas de los CIAM en Latinoameérica. Los trabajos de la Town
Planning Associetes.

33 GUTIERREZ Ramén. Arquitectura y urbanismo en Iberoamérica. Ediciones Catedra.
Madrid. 1ra Ed. 1984 4ta 2002. Pag. 662



Los Planes Piloto disenados por la TPA, en general son la expresion de la
Carta de Atenas sobre el territorio urbano, de tal manera que las distintas
propuestas incluyeron la definicion de la circulaciéon, zonificacion por
funciones y Centro Civico, mas o menos adaptados a las condiciones
topograficas de cada lugar.

Los dos proyectos iniciales realizados por la TPA en la region son el de
Ciudad de los Motores en Brasil disenado entre 1943 y 1947 y el de
Chimbote, Pert, hecho entre 1947 y 1948. Ambos proyectos corresponden
a ciudades de nueva fundacion, que de acuerdo a proyectos economicos
estratégicos para cada pais, se hacia necesario la construccion de nuevos
conglomerados.34

Es asi como la Ciudad de los Motores surge con la idea de construir una
ciudad industrial, cercana a la ciudad de Rio de Janeiro, para un total de
25000 habitantes, la ciudad estaria comunicada por medio de un
ferrocarril a unas fabricas de motores de aviacion y tractores. El
decaimiento de esta industria luego de la Segunda Guerra Mundial lleva al
cierre de las fabricas y al abandono del proyecto. La propuesta de los
urbanistas “(...) procur6é dejar intactas las colinas llenas de vegetacion,
concentrando la construccion en las partes llanas, En conjunto, el
proyecto traduce las doctrinas de los primero CIAM con bloques extensos
paralelos a la orientacion mas favorable y separacion de circulacion de
peatones y rodada”s3>

En cuanto a Chimbote su suerte seria similar pues el proyecto es
abandonado y se termina en el momento que las autoridades peruanas
suspenden el pago de los honorarios a los urbanistas. La intension de
construir esta nueva ciudad portuaria correspondia con el auge minero
que para aquellos anos se presentaba hacia el norte del Pera. El proyecto
de Chimbote segun las fuentes consultadas se distanciaba un poco de los
rigidos esquemas de la Carta de Atenas, al reemplazar las Unidades
Vecinales y las supermanzanas por una relacion mas cercana de la
vivienda con el espacio exterior. Sin embargo consideramos, como se ha
mencionado, los distanciamientos son sutiles y se sigue manteniendo la

34 Sobre Chimbote y Ciudad de los Motores Ver: HOFER Andreas “Karl Brunner y el
urbanismo europeo en América Latina”. El Ancora Editores/Corporacién La Candelaria.
Bogota 2003, FREIXA Jaume Josep Ll Sert. Ed. Gustavo Gili. Espana. 1979.

35 FREIXA Jaume Josep Ll Sert. Ed. Gustavo Gili. Espana. 1979. Pag. 58



misma logica de la Carta de Atenas, muestra de ello son las propuestas
inmediatamente posteriores realizadas para Cali y Medellin o incluso la de
la Habana realizada unos anos mas tarde, se sigue imponiendo la ciudad
funcional.

Entrando a la materia de los Planes Piloto realizados por la TPA para
ciudades ya existentes, el primero en realizarse es el de Lima. Para aquel
momento la capital peruana estaba en pleno auge de crecimiento
poblacional (entre 1940 y 1961 pasa de 645.172 a 1.845.910)
especialmente hacia las areas periféricas, este comportamiento llevé a una
pronta tugurizacion del centro y una alta segregacion socio-espacial. El
Plan disenado para Lima nunca fue contratado y de la propuesta original
poco se sabe, en documentacion de la Alcaldia de Medellin se obtuvo
informacion que senala el desarrollo de un plan por parte de los mismos
técnicos peruanos, del cual se encontré6 una copia en la biblioteca de
urbanismo de la Universidad Nacional de Colombia, Sede Bogota. En este
proyecto es notoria la adopcion de criterios del urbanismo funcionalista
como la definicion de zonas por funciones, al igual que la definicion de
areas verdes pero yendo un poco mas alla al proponer areas de cultivo.
Este Plan también contemplaba la nocion de unidad vecinal llamadas
células o unidades de barrio, asi como la construccion de un Centro
Administrativo que fuera de caracter nacional3®.

Luego del paso de Wiener y Sert por Peru, sus planes posteriores serian los
realizados para Colombia, de los cuales hablaremos mas adelante.

La ultima de sus propuestas en la region fue la de la Habana, entre 1955 y
1958, con una poblacion cercana al millon de habitantes. Al igual que
muchos de estos planes su realizacion nunca se efectud, pero esta vez por
razones muy particulares de la historia de Cuba: la entrada de la
Revolucion. En el momento que es contratado el Plan, Cuba estaba bajo la
dictadura de Batista, quien en una gran alianza con los inversionistas
estadunidenses estaban haciendo de la isla, especialmente de su capital,
un centro de recreacion y turismo para las oleadas de turistas
norteamericanos en busca de las bondades del clima caribeno. La
construccion de casinos, cabarets y amplias areas de comercio se apodero
de la Habana, todo bajo las mayor permisibilidad y ayuda del gobierno en
turno. La contratacion de Wiener y Sert se hace con el propodsito de

36 Sobre Lima Ver: GUTIERREZ Ramoén. OPCIT.



cambiarle la imagen monumental neoclasica y revitalizarla con la
arquitectura contemporanea. El Plan para la Habana en el texto
“Transformacion urbana en Cuba. La Habana” se interpreta como:

(...) una vision coherente de la forma urbana compuesta por el sistema vial,
el sistema verde y la cualificacion de la trama de habitat mediante la
aplicacion de los esquemas tipolégicos racionalistas y condicionada a las
caracteristicas locales (...) Sin embargo, la realidad muestra la falsedad de
estas proposiciones —el mito de la regeneracion social lograda por medio de
la coherencia urbana- y la esencia veridica del plan: extension de la ciudad
de la ciudad a lo largo de la costa —terrenos libres para la organizacion de
los repartos exclusivos-; sistema vial estudiado en funcién del vehiculo
individual; magnificacion del comercio y de los centros burocraticos
(disfrazados de centros culturales y sociales) en proximidad a las zonas
turisticas-residenciales; expulsion del proletariado del centro al remodelar el
casco histérico y convertirlo en un nuevo foco de usufructo territorialf(...)37

La réplica de La Carta de Atenas sobre la ciudad de la Habana es olvidada
cuando llega la Revolucion, las prioridades de la Isla pasan a ser otras y
otro el destino de la Habana.

2.4 Los CIAM en Colombia

Ahora daremos paso a mirar el caso colombiano, especificamente Bogota y
Cali, donde también se dieron los intentos de planeacion funcionalista con
personajes como Wiener, Sert y Le Corbusier. En ambas ciudades los
Planes Piloto tuvieron poco éxito para su implementacion, dando muestra
de los multiples factores que incidieron en el desarrollo de un Plan de este
tipo en el contexto colombiano, ademas de confirmar las particularidades
de Medellin en un proceso que fue comun a les tres principales ciudades
del pais.

Dada la necesidad de entablar conexiones entre los fenémenos urbanos
sucedidos para la época de estudio en las ciudades colombianas y los
hechos mnacionales, se da inicio a un recorrido general por la
caracterizacion historica de Colombia, y a una corta reflexion entre la
constante relacion ciudad-Estado. Que para el caso colombiano esta
mediada por politicas estatales que acaban por determinar las actuaciones

37 Transformacion urbana en Cuba: La Habana. Textos elaborados por el equipo de
redaccion de arquitectura. Universidad de la Habana. Escuela de Arquitectura. Ed. G. Gili.
Barcelona. 1974. Pag. 68



urbanas, por los aconteceres politicos y economicos que traen
consecuencias tangibles sobre el devenir de las ciudades y por supuesto
circunstancias que afectan a todo el pais como el crecimiento demografico,
las condiciones del campo y la violencia caracteristica y permanente de la
historia colombiana, entre otros.

Colombia al igual que el resto de los paises latinoamericanos aparece como
entidad territorial a partir de unidades administrativas existentes desde la
colonia y por las posteriores guerras independistas del siglo XIX que
terminaron por definir el mapa geopolitico de la region. Como sede del
Virreinato de la Nueva Granada, con capital en Santa Fe de Bogota
ubicada en el centro del pais, se bosqueja el primer territorio que luego se
llamara Colombia y tendria una historia propia, particular, pero en
muchos rasgos compartida con paises hermanos como Venezuela, Ecuador
y Bolivia.

Quizas la mayor particularidad de la historia colombiana se centra en las
cruentas guerras padecidas por la poblacion desde la fundacion de la
Republica hasta nuestros dias, desde las guerras decimononicas por la
definicion de la orientacion que debia seguir el recién inventado pais,
pasando por los constantes enfrentamientos entre Conservadores y
Liberales durante los siglos XIX y XX, que llegaron a su punto mas terrible
en la década de 1950 del pasado siglo que le costo al pueblo innumerable
numero de victimas, entre asesinatos, torturas, desapariciones y
desplazamientos 38 . Se continta luego con la cruenta guerra del
narcotrafico esencialmente urbana que durante los 70 y 80 masacré a una
generacion completa al servicio de los capos de las mafias colombianas. Y
hasta el presente se contintia en una guerra al parecer sin fin entre
guerrillas, al presente desvirtuadas y al servicio del trafico de drogas,
grupos paramilitares, surgidos por iniciativa estatal que se convirtieron en
el tercer brazo armado colombiano con practicas bélicas de las mas

38 Este periodo de guerra es conocido dentro de la historiografia nacional como la época
de La Violencia, afios de sangrienta lucha bipartidista entre los dos partidos tradicionales
Conservador y Liberal. Este periodo significo para el pais la muerte y desaparicién de
miles, en sus grandes mayorias campesinas, que durante casi 10 afios mantuvieron un
fuerte enfrentamiento y provoc6é una intensa migraciéon hacia las ciudades, saturadas e
incapaces de recibir de manera adecuada a los nuevos habitantes. Para el caso de
Medellin y otras ciudades especialmente la capital Bogota, esta migraciéon significo la
aparicion de una periferia empobrecida, marcada por un crecimiento irregular y la
desatencion del Estado



inhumanas y devastadoras para los pobladores del campo colombiano y
por ultimo las fuerzas militares cada vez mas numerosas y con mayor
autonomia y poder para actuar en muchos casos por fuera de la justicia.

Hace parte también de la conformacion de Colombia, en relacion a su
territorio, la consolidacion de centros de poder urbanos que administran y
dirigen los poderes locales. La consolidacion de estas ciudades ha dado
como resultado la supremacia de las areas urbanas sobre las rurales, en
términos de decision politica, distribucion de los ingresos nacionales,
calidad de vida, infraestructura, entre otros. Colombia suele interpretarse
por esta situaciobn como un pais de ciudades, concentraciones que
albergan el mayor porcentaje de poblacion, de servicios y por tanto de
oportunidades para la mayoria de sus pobladores.

Desde la época virreinal para este territorio se presentaban graves
problematicas en cuanto a comunicacion y transporte, dada su topografia
agreste y escarpada, que durante toda su historia fue un condicionante
para su posible conformacion como pais, que aun hoy sigue siendo una
limitante para la consolidacion de la unidad estatal, dando como resultado
el crecimiento economico desigual por regiones y la aparicion de areas
predominantes en las que se concentra el poder econdomico, politico y
cultural del pais: “Ocupaban las culturas prehispanicas de Colombia un
territorio de complejisima geografia y muy dificil intercomunicacion,
circunstancia que gravitdo sobre el desarrollo de la nueva sociedad -la
republicana- y que ha seguido gravitando sobre el desarrollo moderno de
Colombia”s9.

Es necesario decir que también hace parte de esta situacion la negligencia
de los gobiernos que no han podido ni han tenido la voluntad politica para
propiciar un crecimiento equitativo del pais, que pudiera llevar a una
Colombia con menos diferencias en acceso a la educacion, a la riqueza y a
la movilizacién politica.

Esta condicion en su conformacion social y espacial, ha llevado también a
que se configuren regiones muy definidas, pequenas patrias, en muchos
casos correspondientes con la division politica del pais. En ellas, debido
las distancias geograficas y al crecimiento aislado, se han arraigado

39 JARAMILLO Uribe Jaime. “Etapas y sentido de la historia de Colombia”. En: Colombia
hoy Siglo XXI editores. Bogota. 1978. Pag.17



acentos, costumbres, tradiciones, historias particulares, que hacen de
Colombia un pais heterogéneo, diverso y en muchos casos fragmentado.
Vale decir que la unidad nacional s6lo ha sido posible en tiempo mas
recientes por la aparicion de una figura como la del actual presidente
Alvaro Uribe Vélez, que con la promesa de un pais libre de guerrillas, por
medio de cuantiosas inversiones en las fuerzas militares, ha generado un
alto grado de credibilidad entre la poblacion, quienes guiados por el
fanatico deseo de seguridad han encontrado en €l un salvador, un caudillo
en cual creer.

En términos econdémicos Colombia, en correspondencia con el resto de
Ameérica Latina, una vez conformado el territorio nacional, asume su papel
como exportador de materias primas, que para el siglo XIX se basaba
fundamentalmente en las quinas y el anil. Solo hasta comienzos del siglo
XX, con un mayor desarrollo del agro el pais logra ganar una mejor
posicion en la economia mundial con la exportacion de café, que se
convirtio en el producto nacional por excelencia. Con la incipiente
industrializacion de la década de los 20 se inicia en Colombia la primera
etapa de sustitucion de importaciones, en medio de una paz corta que se
logro en el pais con la republica conservadora. Pero s6lo hasta mediados
del siglo XX se da una autonomia de la industria nacional paralela al
fenomeno de explosion demografica que lleva al protagonismo definitivo de
las ciudades en la economia del pais.

Luego de un periodo de franco crecimiento econdémico y aumento de la
calidad de vida para un buen porcentaje de la poblacion durante la década
de los 60 y 70, momento en el que se afianz6 un mercado interno bajo el
modelo proteccionista, el pais entré en una aguda crisis social a causa del
narcotrafico, que lo desestabilizo en todas sus dimensiones, al iniciarse
una guerra frontal contra el narcotrafico, entre ellos el capo mas buscado
Pablo Escobar. Para los ochenta Colombia entra en un periodo de violencia
indescriptible, focalizada en las ciudades, que llevo a un deterioro de las
relaciones de sus pobladores, enfrentamientos armados en las calles,
toques de queda, atentados y otros actos de violencia tanto por parte del
estado como del narcotrafico armado.

Para el presente Colombia vive nuevamente otra guerra, con la supuesta
intension de exterminar a las guerrillas y al narcotrafico, enfrentamientos
armados han producido oleadas de desplazados contados por millones,



repitiendo la historia llegan a las ciudades en condiciones de marginalidad,
situacion similar a la guerra de la Violencia de los anos cincuenta que
alimento la explosion demografica en las ciudades, exigiendo hoy de las
intervenciones urbanas mayores niveles de inclusion social para poder
subsanar la pobreza creciente en las ciudades.

2.4.1Bogota

Como capital del Pais, Bogota pasa por condiciones similares de
urbanizacion junto con otras capitales Latinoamericanas. Ser los centros
de la administracion nacional aumenta el juego de intereses publicos y
privados sobre el crecimiento urbano, a la vez se convierten en los
principales focos de migracion interna al poseer la imagen mas que
cualquier otra ciudad dentro de los paises de albergar mayores
posibilidades de trabajo y de calidad de vida. Las capitales son también los
principales centros de demanda de justicia social, que para Bogota esta
marcado por los acontecimientos del 9 de abril de 1948 mas conocido
como el bogotazo, dia en el que explota la grave tension social por las
diferencias bipartidista con el magnicidio del caudillo liberal Jorge Eliécer
Gaitan, hecho que desemboca en una guerra generalizada en todo el
territorio nacional.

Sin embargo las condiciones propias de Colombia en cuanto a su
economia, realidad cultural y las relaciones entre la entidad estatal y la
sociedad, llevan a unos matices distintos de la presencia de Bogota en el
ambito nacional y su proceso particular de modernizacion y desarrollo
urbano.

El profesor e investigador Juan Carlos del Castillo en su texto “ Bogota, el
transito de la ciudad moderna 1920-1950” sostiene que Bogota incorpora
tardiamente los modelos modernizantes de ciudad, debido especialmente a
la lenta integracion de la capital al modelo economico internacional
respecto a otras capitales como Buenos Aires o Ciudad de México. Por otro
lado, la fuerte fragmentacion nacional llevo a que los poderios locales o
regionales pusieran todo el tiempo en duda el protagonismo de Bogota
como entidad rectora o ejemplar del proyecto estatal. Los intereses
regionales representados en el Congreso llegaron a ser mucho mas fuertes
que los poderes capitalinos: “La ‘ciudad primada’ y la ‘capitalidad’ fueron
conceptos relativamente controvertidos y en cierto sentido repudiados por
algunos dirigentes en otras ciudades y regiones colombianas. A lo largo de



la historia se puso en cuestion la consolidacion del papel de Bogota como
capital del pais y su representacion de la nacion. Es probable que esto
explique una cierta inhibicién de pensar a Bogota desde unas dimensiones
distintas. (...)”40

Estas circunstancias llevaron a una lenta adopcion de un pensamiento
urbano modernizador que reflejara un modelo integral de ciudad. De esta
manera Bogota mantuvo el esquema colonial de ciudad hasta bien entrado
el Siglo XX, en los parametros de la ciudad antigua se incorporaron las
primeras intervenciones modernas como edificios publicos o oficinas
privadas, sin alterar la ciudad consolidada hasta el siglo XIX. A esto el
mismo autor acuna:

Se podra replicar que esta hipotesis tiene un viso arbitrario y que desconoce
los esfuerzos de modernizacion de la primera mitad de siglo: los registrados
en la década del veinte, o los avances de la ciudad en la década del treinta
promovidos por la celebracion de IV Centenario, o las realizaciones e ideas
que se proponen en los anos cuarenta y los nuevos proyectos modernos que
se plantean a propésito de la IX Conferencia Panamericana. A esta réplica
hay que senalarle, que con muy contadas excepciones, la imagen de Bogota
en la politica urbana ha sido reducida a la ciudad que crece
incontrolablemente sin posibilidad de ser pensada y conducida dentro de un
proyecto voluntario (...)4!

La ausencia de un pensamiento integral y de politicas concisas sobre la
urbe para su modernizacion y a su vez de punta de lanza nacional, hacen
parte de la tardanza de la capital colombiana de incorporar practicas de
planificacion modernas o intervenciones puntuales, en la mayoria de los
casos desastrosas, ya presentes desde anos anteriores en otras ciudades,
entre las que podemos mencionar las obras realizadas desde finales del
Siglo XIX en Rio de Janeiro bajo la coordinacion de Francisco Pereira
Passos que incluyé la apertura de tuneles a través de la desigual
topografia de la ciudad costera hecho transformador de su crecimiento
futuro, un fuerte programa de higienizacion y saneamiento, ademas de la
apertura de grandes avenidas en el area central4?. También son relevantes

40 DEL CASTILLO Daza, Juan Carlos. Bogota. El transito a ciudad moderna 1920-1950.
Universidad Nacional de Colombia-Sede Bogota. Facultad de Artes. Bogota D.C. 2003. Pag.
12

41 Ibid.
42 Ver: GUTIERREZ, Ramén. OPCIT



las grandes reformas urbanas realizadas en Ciudad de México durante el
porfiriato, la época de la dictadura del “orden y el progreso” que
transform6 gran parte de la ciudad central con las obras en la Avenida
Reforma, la incorporacion de una arquitectura afrancesada en las nuevas
colonias burguesas como la Roma o en la renovacion en otras como la
Juarez, ademas de la remodelacion o apertura de calles como 16 de
Septiembre o 5 de mayo.43

Los planes modernizadores no llegarian a Bogota hasta el ano de 1949.
Con una situacion bien excepcional al ser planteado el Plan Piloto por Le
Corbusier y el posterior Plan Regulador por los la TPA encabezada por José
Luis Sert y Paul Lester Wiener.

La contratacion del Plan Piloto a Le Corbusier nace por la iniciativa de las
élites intelectuales de la capital, un ano después de ser contratados los
planes piloto para Cali y Medellin. La propuesta del polémico arquitecto se
bas6 en la implementacion de la Carta Atenas, el producto final
corresponde por lo tanto al tratamiento por zonificacion, la determinacion
de la jerarquizacion vial y la propuesta de centro civico.

El Plan Piloto de Le Corbusier a diferencia de los realizados por TPA, que
solo lo refieren someramente, incluye una propuesta en las distintas
escalas de planeamiento, asi se formula el Plan Regional, el Plan
Metropolitano, el Plan Urbano y el Centro Civico. Dentro del Plan Urbano
se determina la funciéon del habitar en el centro de la ciudad, esto
implicaba una sobredensificacion de esta area a través de la construccion
de altas edificaciones ademas de una transformacion radical de la traza
urbana pasando de las manzanas coloniales a la supermanzana del
planteamiento moderno. Las zonas industriales, trabajar, se ubican a las
afueras de la ciudad de acuerdo a las redes ferroviarias. Por su lado, las
zonas recreativas estaban integradas en un sistema jerarquizado de
equipamientos, cuyo principal ente era el Centro Civico.%*

Por su parte el Centro Civico implicaba “(...) la demolicion de una gran
area del centro historico de la ciudad, con excepcion de algunos edificios

43 Ver: GRUZINSKI Serge. La ciudad de México una historia. Fondo de Cultura Econémica.
Primera edicion en espafol. Ciudad de México. 2004. Primera edicién en francés 1996

4 DEL CASTILLO Daza Dir., URREA Tatiana [et al.]. Bogotd arnos 50, el inicio de la
metropoli. Cuaderno de Urbanismo y Arquitectura. Facultad de Artes. Universidad
Nacional de Colombia-Sede Bogota. Bogota 2008



historicos, con lo cual la plaza de Bolivar se triplicaba en tamano y
resultaria flanqueada por edificios en altura con planta libre en el primer
piso”45

El Plan Piloto es clara la implementacion del modelo de ciudad de los CIAM
de la preguerra cuyo mas ferviente expositor fue Le Corbusier. Por el
contrario la etapa de Plan Regulador implico una posicion mas moderada
sobre los preceptos funcionalistas, Sert y Wiener debatirian las propuestas
del Plan Piloto para intentar rescatar ciertos rasgos particulares de Bogota
en los desarrollos futuros, sin embargo como hemos dicho antes estas
variaciones del modelo general no son profundas y terminan siendo
esencialmente de caracter formal, como proponer para el Centro Civico
grandes edificaciones con patios centrales que rememoraran las antiguas
casas de patio coloniales, pero para lograrlo estas ultimas necesariamente
debian ser derribadas y poder construir en los lotes resultantes.

Con cierto entusiasmo Hernandez senala sobre el Plan Regulador “El suelo
bogotano adquiere protagonismo y sus particularidades se tornan tema de
planeacion de la ciudad. La creciente demanda de suelo por las clases
obreras y medias genera propuestas que acomodan a contextos
tecnologicos y economicos posibles. Las unidades de habitacion son
reemplazadas por barrios de densidad y ocupacion de suelo que favorecen
planteamientos en reticulas y tipologias cercanas a las producidas por la
trama espanola”#®indudablemente hay diferencias entre los autores para
cada momento del Plan de Bogota, la del Plan Regulador esta caracterizada
por la flexibilizacion y el llamado que hace Sert a mirar otros parametros
de la ciudad y mas de la arquitectura:

(...) De otra parte la mayoria de los arquitectos modernos se han dado
perfecta cuenta de que ya se ha acabado (iniciada alrededor de 1920) de la
arquitectura racional, cuya unica preocupacion era la de limpiar de
anticuellas las casas y expresar la funcion practica. Hoy se tiende
decididamente hacia una mayor libertad plastica, hacia un vocabulario
arquitectonico mas completo. (...) La necesidad de lo superfluo es tan vieja
como la humanidad. Ya es hora de reconocer abiertamente este hecho y

45 Ibid. Pag. 56

46 HERNANDEZ Rodriguez, Carlos Eduardo. Las ideas modernas del Plan para Bogotd en
1950. El trabajo de Le Corbusier, Wiener y Sert. Alcaldia Mayor de Bogota. Instituto de
Cultura y Turismo-Observatorio de Cultura Urbana. Bogota. 2004. Pag. 154



poner fin a aquellas actitudes enganosas que tratan de encontrar una
justificacion funcional a elementos que son francamente superfluos (...)*#7

Aun cuando esta postura intenta ser “mas real” con las formas culturales
no renuncia a las caracteristicas profundas del Movimiento, entre ellas la
omnipresencia del arquitecto-urbanista que designa y disena el futuro. Los
debates, rupturas y distancias que toma el Plan Regulador sobre el Plan
Piloto, ciertamente contribuyen a comprender la transformacion en el
pensamiento de los CIAM, en unos limites inamovibles pero que hablan de
distintos matices del pensamiento. El Plan Regulador fue entregado en
1953 en medio de un escepticismo generalizado que estaba presente desde
la entrega del Plan Piloto, la idea, bastante justificada, de un proyecto
zafado de la realidad y descontextualizado se propago6 entre académicos y
politicos impidiendo una aceptacion positiva del proyecto. A esta
circunstancia se le suman “(...) los eventos de inestabilidad politica que
llevaron a que el 13 de junio de 1953, el general Gustavo Rojas Pinilla
diera un golpe militar y asumiera la presidencia del pais.”48

En estas circunstancias el Plan Regulador nunca conté con una intension
politica para realizarse, los cambios acaecidos en el pais traian nuevos
intereses politicos e inmobiliarios sobre Bogota. Pese a esto, la necesidad
creada de tener un plan moderno se consolidé y se instauré un nuevo
panorama de planificacion fisica basado en formulaciones generales sobre
la ciudad

2.4.2 Cali

La ciudad de Cali*?al igual que Bogota y Medellin habia pasado por
distintos intentos de planificacion anteriores a la concertacion de los
servicios de la TPA, la contratacion inmediatamente anterior de Karl

47 SERT José Luis “Centros para la vida de la comunidad” En: El Corazén de la ciudad.
Hoepli, S. L. Barcelona. 1955

48 DEL CASTILLO Daza Dir., URREA Tatiana [et al.]. Ibid. Pag. 58

49Desde los procesos de industrializaciéon de la primera mitad del Siglo XX Cali, ubicada al
sur de Colombia en el Valle del Cauca, ha ocupado un lugar principal en la economia del
pais, su ubicacion estratégica con salida directa al Puerto de Buenaventura el mas
importante sobre el Pacifico Colombiano y el estar rodeada de una de las region mas
fértiles del pais, hicieron posible un rapido desarrollo econémico basado en la explotacion
de la cana de azuicar y en la inversion industrial. Ver: ESPINOSA Restrepo Leén Dario. El
Plan Piloto de Cali. Del modelo de ciudad moderna a la ciudad real 1949-1959. Tesis
realizada para obtener el grado de Maestro. UNAL. 2006



Brunner para la realizar el Plano Futuro de Cali en el ano de 1947 es el
principal precedente, sin embargo un descontento general sobre las
propuesta de Brunner llevaron a su pronto archivamiento, los intereses de
desarrollos urbanos particulares y de inversionistas en la naciente
industria calena fueron el principal motivo para su descarte como modelo
de crecimiento urbano. Una suerte semejante correria la propuesta de Plan
Piloto elaborada por la TPA.

El proyecto de Cali es contratado en marzo de 1949, para ese entonces la
ciudad contaba con 180000 habitantes, al igual que en Medellin el trabajo
consistia en la realizacion de un analisis de las condiciones generales de la
ciudad que debia ser hecho por la Oficina del Plano de Cali de acuerdo a
los esquemas del CIAM. Posteriormente se daria lugar al anteproyecto o
Plan Piloto por parte de la oficina extranjera, de alli se crearia el Plan
Director y posteriormente la etapa de ejecucion en un Plano Regulador,
estas dos fases tendrian la posibilidad de ser contratadas a la TPA.

De manera semejante al resto de Planes Piloto elaborados por Wiener y
Sert, la propuesta entregada para Cali estaba compuesta por el mismo
esquema de Region, Zonificacion por funciones, circulacion y Centro Civico.
En cuanto a Region, Cali presentaba unas caracteristicas excepcionales
por su ubicacion geografica, por lo que pudo contar rapidamente con una
conformacion regional cercana a la existente en Estados Unidos, de alli el
particular énfasis de los urbanistas en reforzar las comunicaciones y la
administracion global del Valle del Cauca.>°

Las areas residenciales por su lado se definen hacia el sur de la ciudad,
siguiendo el modelo de unidades vecinales las cuales a su vez contarian
con los centros de servicios sociales, correspondientes a la funcion de
cultivo del cuerpo y el espiritu, que deberian conformar una red
estratégicamente distribuidos en la ciudad. La definicion de las zonas de
trabajo se haria hacia el norte, aprovechando las lineas férreas y viales ya
existentes, esta ubicacion favorecia un crecimiento de la industria sin
alterar el orden del ntcleo urbano central. De igual forma la propuesta de
circulacion se guiaria por el trazado ya existente del ferrocarril, ademas de
proponer una vialidad norte-sur, que seria la principal conexion al interior
del conjunto urbano. Esta definicion de la vialidad y por tanto del

50 Ver: SCHNITTER Patricia. OPCIT.



crecimiento urbano daba como resultado una ciudad lineal, que se
mantenia al margen de los terrenos inundables al oriente de la ciudad.>!

En cuanto al Centro Civico, al igual que en Medellin, se propone una
extension del antiguo centro urbano hacia el sur, lo que implicaba un
conjunto de nuevas edificaciones con fines gubernamentales y recreativos,
como biblioteca, museo y teatro, a diferencia de Medellin al interior del
Centro Civico se propone una gran zona comercial. El desarrollo del Centro
Civico implicaba la desaparicion de gran parte de la ciudad antigua,
compartiendo la misma situacion con las propuestas para Medellin y
Bogota.

Al Plan de Cali, en el momento de llegar a la etapa posterior de ejecucion,
le sucederia lo mismo que al de Bogota, su pronto olvido a causa de un
descontento generalizado. Desde la contratacion de los servicios de Wiener
y Sert existieron multiples tropiezos para el buen término del contrato,
como lo senala Espinosa, la inexistencia de una oficina con funciones
claras de planificacion, la ausencia de informacion consolidada sobre la
ciudad, ademas del impredecible ambiente politico por el que pasaba el
pais en ese momento, entorpecieron la tarea de los urbanistas. De tal
manera para cuando es entregado el Plan Piloto en septiembre de 1950,
éste contaba con pocas posibilidades de ser aplicado.

Luego de su entrega, el futuro del Plan Piloto parecia incierto. No existia una
verdadera oficina del Plan Regulador, la que existia no contaba con un
director oficial, la situacién politica del Municipio era confusa y no existia
un interés de las clases politicas por llevarlo a cabo. Sin embargo, (...) el
Plan fue adoptado oficialmente por decreto 518 del 13 de octubre de 1950.
(...) a partir de este momento comenzaria una etapa de incertidumbre en la
cual la opinion publica sabia que el proyecto estaba en manos de la
administracion, pero desconocia sus propuestas.52

Luego de hacerse publico el Plan, en el ano de 1951, los principales
opositores a su realizacion pertenecian al sector industrial, no asi de los
terratenientes, pues importantes companias extranjeras poseian terrenos
para uso industrial hacia zonas definidas como residenciales dentro del
Plan Piloto. Sin embargo, con el transcurso de los anos y la paulatina
revision de los planteamiento del Plan de Wiener y Sert, que seria

51 Tbid.
52 ESPINOSA Restrepo Leon Dario. OPCIT. Pag. 117



reajustado para 1953 bajo una nueva normativa flexible frente al
crecimiento residencial, el rompimiento total con la idea de ciudad
modelada por ellos vendria con la supremacia de los intereses de los
sectores mas acaudalados, poseedores de amplios terrenos de inundacion
hacia el oriente de la ciudad pero que al ser desecados posibilitaban su
urbanizacion a un costo menor respecto a los terrenos definidos por el
Plan Piloto, con esta accion se redefini6 un nuevo desarrollo urbano
caracterizado por una grave segregacion socio-espacial.

La expansion lineal propuesta por el Plan Piloto de Wiener y Sert fue
finalmente avasallada por una nueva expansion de forma radial. Los nuevos
terrenos recuperados al rio, fueron testigos de la aparicion de un gran
numero de barrios tanto legales como ilegales (...)

Hacia el oriente, se expandiria la ciudad no formal, la de los excluidos en
términos socio-espaciales, la de los asentamientos con carencia de servicios
y equipamientos urbanos.53

Con esto cerramos el capitulo dedicado a Ameérica Latina y otras ciudades
colombianas. En este recorrido lo que podemos ver es la imposibilidad en
la mayoria de las ciudades de ejecutar un plan completo, las disputas por
el modelo, la oposicion politica y los intereses economicos de toda indole,
ademas de su irrealidad frente a los contextos propios de cada lugar,
superaron a estas intenciones totalizantes de ciudad. Lo que si fue posible
fueron las intervenciones puntuales que paulatinamente modernizaron y
cambiaron la fisionomia a las distintas ciudades latinoamericanas. Queda
pendiente para futuras investigaciones mirar mas al detalle las
consecuencias y las maneras en que se llevan a cabo tales obras.

53 Ibid. Pags. 197-198



SEGUNDA PARTE. El Caso de Medellin

Para este apartado se realiza un analisis integrado por fuentes primarias®>*
y fuentes secundarias, con el proposito de comprender la fisionomia del
pensamiento, discurso e idea de ciudad que se manifiesta en el Plan Piloto.
Proyecto que no se llevo a cabo en su totalidad pero que en si mismo es
muestra de un periodo de la historia de las ciudades, de la planificacion y
por supuesto del urbanismo; la introduccion de las ideas funcionalistas
sobre la ciudad, la reivindicacion del progreso como confianza ciega en el
bienestar futuro y la consagracion del urbanista como el llamado a salvar
del caos a las actuales y futuras ciudades, son algunos de las pautas que
estan presentes en la manera de pensar y hacer ciudad por el urbanismo
funcionalista.

La definicion de una forma de crecimiento de la ciudad, su caracterizacion
y disposicion para el futuro evidencian una imagen de ciudad, un ideal de
urbe, que no so6lo se queda en la concepciéon de una espacialidad, también
esta arraigada alli una idea de hombre: el ciudadano, una idea de sociedad:
civilizada y progresista, una idea de ciudad: ordenada y funcional.

Este plan ademas de instaurar una forma de hacer urbanismo, vigente
hasta el presente en algunos de sus rasgos principales (como la
importancia del trafico rodado en la jerarquia y morfologia de las ciudades)
también propicio transformaciones fundamentales en la configuracion de
Medellin. Se ha dicho que su desarrollo total no fue posible por problemas
de costos, por cambios en las condiciones de la ciudad entre una época a
otra y por supuesto, la razon principal, la inviabilidad de un proyecto de
este tipo ante las realidades urbanas de una ciudad, que al igual que sus
pares latinoamericanos, tienden a la entropia constante. Sin embargo los

54 El conjunto de fuentes primarias que sirven de apoyo para la elaboracion de la
investigacion consisten principalmente en un grupo de documentos oficiales ubicados
entre 1948 y 1987, en su gran mayoria actas de la Junta de Valorizacién Municipal en los
que se hace relacion de decisiones sobre el Plan Piloto, contrataciones, opiniones y
posturas del gobierno. En menor medida se trabajan Acuerdos del Concejo Municipal y
discursos publicos sobre el Plano. Por otro lado también son de mucha importancia
investigaciones y estudios contratados por la Alcaldia y sus distintas dependencias para
el desarrollo de los tres proyectos objeto de analisis en este trabajo, estos son desde
luego los documentos mas recientes por la lenta ejecucién de dichos proyectos.



proyectos que se llevaron a cabo fueron suficientes para el cambio fisico de
la ciudad, para su modernizacion a todo costo.

De ahi que la tercera parte de este texto se centre en analizar tres
proyectos propuestos para el centro de la ciudad como derroteros para su
radical conversion, segun las pretensiones del Plan y de los intereses de
las autoridades locales en lograrlo a todo costo. Para este apartado me
centraré en lo discursivo y en las generalidades del Plan como propuesta
de ciudad, relacionado obviamente con tendencias e ideas mundiales y
regionales, ademas de su vinculacion con los maultiples intentos de
ordenamiento de la ciudad de Medellin desde finales del Siglo XIX.

De esta manera hablamos de dos vias de compresion del lugar que ocupa
el Plan Piloto en el transcurso de la planeacion de la ciudad. La primera de
ellas temporal, ligada a las distintas formas en que el principio de orden
ha sido instaurado o se ha intentado instaurar en la ciudad, partiendo de
las normativas republicanas que muestran las primeras iniciativas de
regulacion y con ello de modernizacion y progreso de la ciudad, pasando
por los planes higienistas de comienzos del siglo XX o los planos futuros,
derroteros inflexibles del crecimiento de la ciudad. Por esta via entendemos
como las formas de planificacion para el ordenamiento no son nuevas para
Medellin, como tampoco las iniciativas de traer modelos extranjeros o
incluso contratar técnicos foraneos para pensar la ciudad o parte de ella.

La segunda via, tema del primer apartado, nos muestra la relacion vital
que tiene el Plan con movimientos mundiales, como el Moderno en este
caso y sus postulados a través de los CIAM. Al igual esta comprometido
con los cambios urbanos del continente latinoamericano, en el sentido de
region que guarda una unidad historica reconocible y que de alli atraviesa
fenomenos urbanos semejantes y conectados, como fue la introduccion del
planeacion racionalista en casi todas las ciudades principales del
continente.

1. Introduccion a la historia de Medellin, antecedentes del Plan Piloto

Para comprender el significado del periodo de estudio para la ciudad de
Medellin es necesario vincularlo con el devenir historico de la misma, este
proceso de cambio es entendible cuando se le mira como parte de una
transformacion que llega a la ciudad desde finales del siglo XIX,
relacionada con la busqueda de la modernizacion material y espiritual de



la ciudad. Aun cuando la época de estudio marca una ruptura social y de
composicion urbana, también es un continuum de muchas de las ideas
que se generaron desde comienzos del siglo XX, donde el Plan de Wiener y
Sert es el mas significativo en términos de intervenciones urbanas,
vinculado con la ciudad que se suena e idealiza desde la primera mitad del
siglo XX, pero que sus principales consecuencias no se darian hasta el
inicio de la segunda mitad del siglo.

1.1 Medellin, urbanismo y modernidad

Historicamente Medellin, localizada en el estrecho valle del Rio Aburra, ha
crecido alrededor del centro tradicional. Desde la colonia hasta el presente
éste ha sido un espacio de identificacion entre la poblacion, a pesar de los
grandes cambios que ha sufrido. E1 Parque Berrio, ubicado en lo que fuera
antes el centro administrativo colonial y para el presente lugar de una de
las estaciones mas imponentes del sistema de masivo de transporte Metro,
fue el epicentro desde donde se generaron los principales cambios de la
ciudad y es en si mismo una mixtura de espacios y arquitecturas que
hablan de los momentos histéricos que marcaron distintos rumbos para
Medellin. El Parque Berrio, ubicado en el corazon del Centro, es la muestra
mas representativa de la historia urbana de Medellin y por tanto de las
ideas que han liderado la ciudad, en él se pueden ver los rastros que
permanecen de épocas pasadas, que una tras otra han intentado
suplantarse.

Medellin 55 desde su fundacion ha pasado por distintos momentos de
transformacion y renovacion urbana. De la ciudad colonial nada queda, de
la ciudad republicana algunos rezagos se pueden encontrar especialmente
en el centro historico y comercial, igualmente la arquitectura moderna de
comienzos de siglo XX cada vez es mas escasa y hoy se vive una carrera

55 La villa de Nuestra Senora de la Candelaria de Medellin es fundada en el anno de 1675,
con el proposito de concentrar y poder ejercer un mayor control politico, religioso y militar
sobre la poblacion dispersa hasta entonces en el Valle del Rio Aburra. Igualmente la
constitucién del pequenio poblado en Villa estuvo relacionada con los intereses de la élite
aristocratica de la antigua capital de la Provincia de Antioquia, Santa Fe de Antioquia,
quienes ademas de poseer convenientemente extensas tierras en el Valle, estaban
inquietos por el paulatino decaimiento econémico de la vieja capital a causa del
agotamiento de las minas cercanas, las cuales eran su principal actividad econémica. Ver:
BOTERO Herrera, Fernando. Medellin 1890-1959. Historia urbana y juego de intereses. Ed.
U de A. Medellin.1996



estrepitosa de nuevas construcciones que cada dia le cambian la imagen a
la ciudad.

Leer la historia de la arquitectura y del complejo urbano medellinense es
encontrar un collage de propuestas: asi, en la era republicana se dio un
salto enorme en la construccion de nuevas edificaciones que arrasaron con
las construcciones coloniales pretendiendo escapar de un pasado
hispanico aun latente en la sociedad; de igual forma, llegado el siglo XX, se
inicié una tarea consciente de introduccion de una nueva arquitectura con
tintes modernos, con un nuevo trazado urbano que hasta el momento
seguia restringido a la configuracion colonial. Posteriormente finalizando la
primera mitad del siglo XX hasta hoy, se presenta otra etapa de planeacion
pautada por el fortalecimiento de la red vial, donde la ciudad ha estado
definida principalmente por la innovacion en transporte y la apertura de
nuevas vias de gran dimension que determinan su morfologia

Sin embargo esta constante renovacion, guiada posiblemente por la
tendencia constante hacia lo nuevo de la sociedad medellinense, se ha
dado de manera dispar. Por lo que se puede hablar de una ciudad
heterogénea que aun con esa marcha acelerada hacia al cambio conserva
algunos hitos arquitectonicos que han sobrevivido como fragmentos
dispersos en distintos lados de la ciudad especialmente en el centro y en
los barrios mas tradicionales. Aqui y alla se encuentran rastros materiales
de las iniciativas de ciudad que se sonaron e idearon, superpuestas unas
con otras, dando lugar hoy a una ciudad de contrastes que no para de
renovarse.

Medellin moderna

Entre los distintos momentos que propiciaron las dinamicas y reformas
urbanas, la transicion del siglo XIX al XX es el periodo en el que la ciudad
entra en un proceso consciente de modernizacion. Los continuos viajes de
personajes de la élite a Europa y Estados Unidos estimularon la
introduccion de ideas y modelos que, conjugados con una industrializacion
naciente y vigorosa, permitieron una notable transformacion en la
apariencia de la ciudad.

La busqueda de la modernizacion significo ademas un enfrentamiento
entre practicas tradicionales y los nuevos habitos que querian ser
instaurados. Hablamos de una época de contrastes, entre utopias y



realidades, entre idealidades pretendidas por la élite y una sociedad que
apenas comenzaba a acostumbrarse a ser urbana. La demolicion de
edificaciones, la aparicion de nuevos espacios higienizados y aireados, mas
la aplicacion de una intensa campana de civismo, dieron a la ciudad una
gran renovacion, quizas la mas significativa, en su historia, asi como lo
expone el historiador Fernando Botero: “Durante el periodo entre 1890 y
1950 se hizo, a nuestro modo de ver, el mayor esfuerzo realizado para
hacer de Medellin una ciudad moderna y transformar su aspecto
pueblerino. También coincide dicho periodo con el proceso de

industrializacion, que comenzo a afectar la conformacion del casco urbano
(...)’s6

Particularmente el caso de urbanizacion de Medellin en esta primera etapa
no responde a una previa industrializacion incontrolada como es el caso
europeo o una “urbanizacion sin industrializacion” como es la lectura que
se ha hecho de la ciudad latinoamericana para estos anos. La
urbanizacion de Medellin en esta época responde mas bien a una sintonia
entre una industrializacion naciente y una voluntad transformadora por
parte de la élite.

Medellin a diferencia de Bogota y otras capitales latinoamericanos en la
misma época, no sufrio una explosion urbana®’, esta vendria luego de los
anos cincuenta con la época de la Violencia bipartidista que provoc6é una
caudalosa migracion del campo a la ciudad. Sin embargo Medellin
comenzo a presentar unos primeros sintomas de insalubridad que
alarmaron a la clase dirigente, quienes rapidamente iniciaron un proceso
de limpieza e implementacion de servicios publicos basicos y con ello los
primeros pasos para la urbanizacion.

56 Ibid.Pag. 169.

57 Entendemos aqui “explosion urbana de acuerdo con José Luis Romero, como el proceso
de alta inmigracién a las ciudades y de crecimiento vegetativo de su poblacién, que trae
consigo una super poblacion y funda unas nuevas dinamicas urbanas en contraposicién
de la sociedad normatizada “La explosion urbana modifico la fisonomia de las ciudades.
Se quejaron de ello quienes la disfrutaron antes, apacibles y sosegadas, pero sobre todo,
con una infraestructura suficiente para el numero de habitantes. Los invasores la
desfiguraron e hicieron de ellas unos monstruos sociales que revistieron ademas, por los
mismo afios, los caracteres inhumanos que les prest6 del desarrollo técnico” Ver.
ROMERO José Luis. Las ciudades y las ideas. Ed. Universidad de Antioquia. Medellin.
1999. Pag. 398



La busqueda del cambio y la diferenciacion

En estos primeros anos del siglo XX los habitantes mas distinguidos
salieron a las calles olvidando los antiguos atavios, la moda se constituyo
en una cuestion aun mas importante, las mujeres al igual que los
hombres, gracias a sus posibilidades econémicas y de miras al exterior, se
vistieron con atuendos extranjeros, el comportamiento dejé de ser
pueblerino.

Temprano en la manana mujeres de clase alta salian vestidas
sencillamente, sin mucha ostentacion en joyas como era lo mejor visto,
con sombrero que adornaba su cabellera y que iba a tono con sus zapatos
y bolso, esto en contraste con la mujer que aun vestia el atuendo
campesino, de un negro absoluto si era mayor de vivos colores si era joven,
un panolon en la cabeza bajo el sombrero, pies descalzos, y para ostentar,
un diente de oro, que seria su mayor lujo.

Estos personajes se encontraban en la ciudad, los primeros, conscientes
de los cambios, los segundos aun imbuidos en wuna vida rural
representaban la presencia de un no lejano estado pueblerino, que era el
que precisamente se queria negar, en la medida en que obstaculizaba la
entrada a la ciudad moderna, la ciudad civilizada, la ciudad futura5s.

En la ciudad bajo el ojo critico de las elites, poseedoras del poder politico y
economico, se empezd una batalla contra esos encuentros muchas veces
no deseados entre las dos esferas, la rural y la urbana, donde se beneficio
siempre el aspecto urbano, lo que dio como resultado un tira y afloje entre
las dos realidades que marco un camino desigual, no lineal hacia la
constitucion urbana, la cual tuvo que atravesar infinitas dificultades. Para
la elite eran tropezones hacia la civilizacion que empezaron a ser
contrarrestados desde el discurso, la cuna del espiritu reformador y
progresista de estos primeros anos de la elite en la ciudad. Pero la elite no
fue siempre igual, por el contrario se dio una ruptura en la mentalidad que
la caracterizaba y también en quienes la conformaban

58 Aunque las élites se transformaron asi mismas y a la ciudad, no es posible hablar de
un cambio radical, hablamos mejor de una transicién, en la que las élites siguieron
conservando caracteristicas tradicionalistas como fue una fe catodlica arraigada en la
mayoria de la poblacion. Es mas, las correcciones al comportamiento se hicieron también
desde una moralidad catélica con evidentes consecuencias sobre la concepcion del sujeto
aun restringido a los preceptos de la religién a pesar de la evidente transformacién social.



La sociedad medellinense durante el siglo XIX estuvo altamente ligada al
linaje, por lo que el apellido jugaba un papel muy importante. Este se
convirtid muchas veces en la tarjeta de presentacion social, el nombre
funcionaba como una forma de distincion y reconocimiento grupal.

El proceso de industrializacion, junto con el enriquecimiento de
provincianos por medio del oro y el comercio, hizo que la elite como grupo
se transformara, dejara de ser tan compacto y que ingresaran en €l otros
personajes, no tan linajudos, pero con dinero suficiente para tomarse un
lugar en la alta sociedad medellinense, formar parte activa de esta y
enrolarse en el proyecto progresista en la ciudad.

La sociedad cambi6o y la economia se diversifico, produciendo una
acumulacion de capital no sélo en un selecto grupo, también en otros
nucleos sociales. Este fue un proceso lento y tuvo como una de sus
principales consecuencias la conformacion de una nueva clase dirigente,
situacion que de igual manera respondio a un proceso de transformacion
en occidente: la consolidacion de la sociedad burguesa y de la
modernizacion como una realidad social.

Los cambios que Medellin tuvo en su configuracion espacial, primero de
villa a pueblo grande, luego de pueblo grande a ciudad, fueron de la mano
del crecimiento economico y del cambio de la elite que al igual que la
ciudad se transformo y creci6. Por esto el vuelco hacia la industria fue
un importante factor de enriquecimiento y al mismo tiempo de cambio en
el paisaje urbano; ciudad, elites, y economia, entrelazadas,
correspondiéndose la una con la otra, son los ingredientes de una
transformacion, un giro que dejaria atras para siempre la tranquilidad de
la antigua Villa.

Es gracias a la acumulacion de capital, a la industrializacion y a la
aparicion de una clase burguesa como se puede hablar de una
reinterpretacion de la unidad urbana. El caso medellinense con sus
propias condiciones encuentra alli, en la transformaciéon de la economia,
condiciones propicias para el surgimiento de un ideal de modernizacion.
Modernizacion que es impensable sin unas circunstancias econdémicas
dadas y a su vez la economia basada en la acumulacion de capital no es
factible sin la redefinicion del sujeto y su posibilidad de escalar
socialmente, las dos condiciones presentes en el proceso de modernizacion.



La industrializacion, la nueva economia, tuvo consecuencias definitivas
sobre las ciudades, precisamente al definirse un urbanismo en beneficio
de la produccion, ademas de abrirse campos a las formas societales
propias de la era industrial: “Cuando los problemas de conjunto han
emergido con el nombre de urbanismo se le ha subordinado a la
organizacion general de la industria, la ciudad atacada por arriba y por
abajo, se acomoda a la empresa industrial (...)”>°

Con los anos la modernizacion penetré y la elite adquirio formas de
comportamiento, de una manera muy consciente tomo nuevas
percepciones del entorno fisico y de si mismos. La ciudad en crecimiento
fue el escenario de tal despliegue de nuevas ideas, de un discurso que en
algunas ocasiones descanso en las letras; se diseno, se cred, se penso la
ciudad, la cual muchas veces no correspondio con la realidad, pero si
existio como tal en las mentes de estos hombres y mujeres.

1.1.2 El discurso: entre la utopia y los hechos

Teniendo cierta claridad de lo que era la elite medellinense y al mismo
tiempo una concepcion aproximada de esta primera mitad del siglo XX, se
puede profundizar mas en el discurso de la elite, al cual ya se le ha hecho
referencia antes: Nos estamos refiriendo a un discurso progresista que
queria transformar la estructura de la ciudad, transformar sus habitantes.
De un discurso que diferencié a Medellin de si misma en cuanto al tiempo
pasado, que abrié un espacio distinto de interpretacion de la ciudad y de
la sociedad.

Las intenciones y los proyectos que se realizaron respecto a la ciudad no
se aplicaron en su totalidad, pero en esta reflexion la busqueda no es
encontrar que tan viable fue el proyecto o que tanto de lo que se penso
para la ciudad se efectud, por el contrario el analisis recae en el discurso
como una realidad en si misma, que abrié otra dimension sobre la ciudad.
Que cre6 una ciudad que facticamente no existi6 tal cual como fue
pensada, pero si existi6 como una posibilidad, como un alimento de un
sueno futuro.

Es necesario decir que aunque la ciudad no funcioné como se pretendia,
debido a la presencia de comportamientos y practicas indeseadas, una

59 LEFEBVRE Henri. El derecho a la ciudad. Alianza Editorial. Barcelona. 1974. Pag.97.



resistencia desde abajo, la posibilidad de que sucediera fue un impulso
social, una busqueda que tuvo consecuencias constatables en Medellin.

Leonardo Benevolo hace referencia a esta condicion utopica, caracteristica
del proceso de modernizacion, que se propicia por la negacion de la
realidad que debe ser intervenida: “La idea de un plano unitario, de un
modelo ideal, distinto y en contrapuesto a la realidad; en rigor, es esa
época se vuelve a coquetear con una imagen geométrica de la ciudad, tan
uniforme y regular como deforme e irregular es el conglomerado
existente”60

1.1.3 Algunas consecuencias del discurso progresista

La relacion elite-ciudad fue inherente y estuvo intermediada por el
discurso que la elite tenia sobre la urbe. Las apreciaciones sobre Medellin
crearon una nocion de ciudad, crearon una imagen de ciudad, que tal vez
no era exacta, pero predominé en el pensamiento de la época. Se tenia una
concepcion positiva sobre la ciudad, se creia en el mejoramiento progresivo
de la misma, en un estado civilizado de Medellin, que cada vez contrastaba
mas con su pasado.

Este discurso tuvo dos grandes consecuencias en Medellin: su
transformacion fisica y la aparicion de una ciudad imaginada, pensada,
escrita; a la par que se construian calles, edificios, se creaba en las letras
una ciudad que querian habitar, que era ordenada, limpia y civica. Son
ciudades paralelas, correspondientes la una a la otra. Estamos hablando
de una ciudad que naci6 a partir del discurso y que al mismo tiempo
promovio la construccion de la urbe.

Querer vivir en una ciudad mejor fue el objetivo y la invasion de un
positivismo acérrimo en la élite, fue la clave para impulsar la creacion de
una nueva ciudad y especialmente establecer otra actitud frente a ella
como centro econoémico, como una ciudad adelantada y progresista.

1.1.4 Fisionomia del discurso

60 BENEVOLO Leonardo. Origenes del urbanismo moderno. Celeste Ediciones. Madrid.
1992. Pag.169.



El impulso discursivo tuvo dos puntos claves, eran los dos frentes que
harian de Medellin una gran ciudad; urbanismo y civismo, estos dos temas
fueron el centro de las discusiones y los principales propoésitos para el
desarrollo de la ciudad. Tener esta dupla en pleno funcionamiento
garantizaba a Medellin, segin la élite, un futuro como ciudad armoénica y
organizada.

Se podrian tomar como el espiritu y el cuerpo de la ciudad, la idea de
alcanzar una mejoria en los dos sentidos, era el principal objetivo de las
elites y de la formulacion del proyecto modernizador. Se necesitaban
nuevos espacios donde desplegar el nuevo ritmo y al mismo tiempo una
nueva conciencia. Urbanismo y civismo constituyen gran parte de lo que
fue el proyecto, el ideal, de hacer de Medellin una gran ciudad.

Civismo

El civismo representaba muchos de los anhelos del proyecto, relacionados
con el comportamiento, las ideas, los pensamientos; la anhelada busqueda
de la modernidad estaba intimamente ligada con una profunda mirada
civica de la ciudad.

El civismo se constituyo en una conciencia individual que se manifestaba
en todos los campos de la vida urbana. Pensar en una transformacion en
la representacion de la ciudad, los habitantes, los lugares, era hablar de
civismo, pero también lo era construir, limpiar, hacer obras de
beneficencia. Significaba una transformacion material y moral.

Los hombres civicos eran aquellos que superaban el egoismo individual
para trabajar por la ciudad y mantener el dinamismo, la transformacion a
la cual eran llamados como hijos de su época. Comportarse civicamente
era manifestar el espiritu de cooperativismo, los nuevos esquemas pedian
al ciudadano pensar en la ciudad y esto iba desde no escupir en la calles
hasta pintar adecuadamente las fachadas de las casas.

El civismo perfilo una forma de comportamiento y de vivir la ciudad. La
busqueda para alcanzar una “educacion civica” fue uno de los principales
objetivos en el proyecto progresista. Para esto vigilar, senalar y
desprestigiar a quienes no respondian a ese ideal de hombre civico fueron
unas de las armas que sirvieron para erradicar comportamientos
indeseados e implementar las nuevas formas de comportamiento. Para los



ideologos de este progreso no podia haber una convivencia entre lo que se
estaba logrando a nivel material con lo que para ellos eran formas
incivilizadas de comportamiento, relacionadas casi todas con el caracter
rural de la mayoria de sus pobladores. Se trataba de un ideal de sujeto que
se queria para la ciudad en crecimiento, un hombre civilizado, correcto y
limpio.

Urbanismo

La propuesta del urbanismo por obvias razones fue mucho mas tangible, el
peso de la obra construida era una evidencia palpable del progreso que se
estaba alcanzando. Era la primera muestra de los resultados positivos, del
esfuerzo, de la inversion.

Los planteamientos modernos en cuanto al urbanismo estaban basados
esencialmente en la higiene, belleza y confort. La busqueda de un
equilibrio entre las tres era la pretension de los nuevos urbanistas®©l.
Influenciados por la tendencia haussmaniana de concepcion de los
espacios, la cual tenia tres ideas claves: embellecimiento, higiene e interés
del comercio.

Se insistio arduamente en la higiene como primer factor civilizador, la
mugre, el desaseo, no cabian en la ciudad y una conciencia profilactica se
adentro en el pensamiento de la época. Donde los desperdicios humanos,
los animales, las aguas negras, debian esconderse y crear la
infraestructura necesaria para que esas molestias no perturbaran el
correcto funcionamiento de la ciudad.

La regulacion urbana en este periodo se dio principalmente desde el
Concejo Municipal ya que la oficina de planeacion no entréo en
funcionamiento hasta la década del sesenta. El concejo como ente
regulador hizo grandes aportes en la dotacion de servicios publicos y en la
definicion de politicas sanitarias.

61 Dado que la carrera de arquitectura no existié en la ciudad hasta la década del 40 y la
formacion en urbanismo no se dio hasta mucho mas tarde, la ciudad fue construida
especialmente por ingenieros civiles provenientes de la Facultad de Minas de Medellin.
También arquitectos y urbanistas extranjeros tuvieron mucha influencia en la ciudad
como Charle Carré que construyé importantes edificios como la Catedral Metropolitana, al
igual que el arquitecto Agustin Gooverts quién disefio el edificio de la Gobernacién
Departamental. Como urbanistas fue importante la participaciéon de Paul Wiener y José
Luis Sert que realizaron el Plan Regulador en la mitad del siglo XX, objeto de estudio de
esta investigacion.



1.1.5 Medellin futuro.

Acabar con los espacios infectos fue una meta propuesta dentro del
proyecto, como una garantia de civilizacion y de la construccion de una
ciudad progresista. Para tal fin se hizo necesaria la formulacion de un
plano guia en la ciudad que orientara precisamente el crecimiento de la
ciudad de acuerdo a los postulados modernos, con la creacion de espacios
limpios, aireados, donde edificios y calles estarian en armonia respecto a
la concepcion de ciudad para la época.

Formular la ciudad de manera efectiva fue uno de los grandes intereses de
la elite, una ciudad sin disenio tendia al caos, mientras que el cityplanning
era una iniciativa hacia la creacion de la ciudad idealizada, la ciudad
sonada. El plano de Medellin futuro fue aprobado en 1913 y designaba las
areas de crecimiento con un nuevo trazado urbano, este proyecto genero
una gran confianza en la élite pero su realizacion exacta era imposible,
dado su caracter estatico y limitante frente a una sociedad dinamica en
transformacion. Este plano se constituyd en una imagen del futuro
congelada que desconocia otras realidades sociales, sin embargo algo se
hizo de sus propuestas y marco la primera pauta de la planeacion urbana
en Medellin.

La regulacion urbana fue una intensa busqueda, aun mas con un
crecimiento cada vez mas acelerado. Pero aun con la insistencia en esta
necesidad nunca se pudo llegar a un fin favorable, ya que ningun plan
regulador pudo aplicarse a cabalidad, situacion que Botero resume asi “...)
las influencias privadas lograron imponerse sobre el interés de lo publico y,
a su vez, el poder publico, las instituciones politicas que decidieron acerca
de la ciudad, estaban dominadas por esos mismos intereses privados. Este
circulo vicioso se entiende al estudiar las innumerables excepciones a las
normas de regulacion urbana, que su vez eran en ese momento bastante

débiles” 62
1.1.6 Modelos a seguir

“Hay un proverbio popular muy conocido que dice: “Dime con quién andas
y te diré quién eres”. Este proverbio podria también interpretarse asi:

62 BOTERO Fernando. Medellin 1908-1948. Historia urbana y juego de intereses. Ed.
Universidad de Antioquia Medellin, 1996 Pag.124.



Muéstrame tu ciudad y te diré cuales son los fines culturales de tu pueblo.
Tan ajustado a la verdad el uno como el otro”63

El surgimiento de una elite que cada vez miraba mas hacia el exterior, que
abria su mente mas alla del pequeno Valle fue crucial en el despliegue del
discurso y de los modelos que querian aplicarse en la ciudad. Continuos
viajes a Estados Unidos y Europa sirvieron para alimentar el sueno de
Medellin como una gran ciudad.

Visitar otras ciudades servia de inspiracion para proyectos posibles en
Medellin. Ademas la necesidad de una infraestructura urbana fue cada vez
mas urgente, y la aplicacion e interpretacion de modelos extranjeros fue
una constante en la ciudad. Los modelos de otros lugares, como
Washington o Paris, sirvieron de apoyo a las elites para idear la ciudad y
su funcionamiento, como administrarla y como invertir en ella. Ejemplos
de otros hemisferios alimentaron el espiritu de estos hombres. Medellin
estaba en la sintonia de lo que pasaba en el resto del mundo, en su debida
proporcion, pero la intencion era aplicar en Medellin todas las medidas
que ayudaran en su progreso.

La busqueda de la vida moderna en la ciudad fue uno los pilares en el
objetivo de la elites. Porque la busqueda no se quedaba en vivir en unas
condiciones favorables de vida, sino en modernizarse. Era necesario
transformar lo que habian heredado del pasado y entrar a un nuevo
estado civilizatorio que involucraba desde la forma de pensamiento hasta
las acciones urbanas. No discutiremos hasta qué punto se logré o no ser
modernos, pero si diremos que la necesidad de cambio, y la experiencia
vertiginosa de éste fue muy sentida en la ciudad.

Las intervenciones posteriores son herederas de esa vision de ciudad de
los primeros anos del Siglo XX, la contratacion del Plan Piloto responde a
esta logica progresista jalonada por las esferas mas altas de la sociedad
medellinense. Sin embargo la adopcion del Plan se encuentra en una
bisagra que vincula ese deseo de modernizacion, en el sentido moral y
fisico, al de una modernidad efectiva, como momento historico y forma
urbana

2. El1 Plan Piloto

63 Discurso sobre la oficina del Plan Regulador, creada para la implantacion del Plano
Piloto. AHM, Fondo Alcaldia Tomo 85. 1949



Hacia enero de 1948, para ese momento Medellin contaba con
aproximadamente 300.000 habitantes, la Oficina de Valorizacion mediante
su Junta decide concluir la urgente tarea de canalizacion del Rio Aburra,
cuyas problematicas eran vistas como una barrera para el desarrollo
urbano de la emergente urbe, sin embargo lo que era una necesidad
prioritaria de desecacion y rectificacion del caprichoso Rio dio lugar a la
empresa de transformacion urbana con mayor impacto en la configuracion
actual de la ciudad, en tanto la introdujo en una corriente irreversible de
modernizacion.

Para el mismo momento la Oficina de Valorizacion también discute la
exigencia de crear una oficina independiente para la planificacion de la
ciudad, que hasta el momento estaba bajo su encargo. Ambas ideas se
materializan con la contratacion de dos técnicos extranjeros para asesorar
el Plan Piloto® y con la creacion de la oficina del Plano Regulador
conformada por personal lugareno, las dos acciones van de la mano en la
instauracion de una nueva época en términos de intervencion urbana,
juntas inauguran una via distinta en la planificacion caracterizada por la
racionalizacion de los componentes urbanos y la profesionalizacion de sus
técnicos.

En mayo del ano mencionado (1948) ya se habian realizado conversaciones
con los urbanistas José Luis Sert y Paul Lester Wiener, quienes se
encontraban en Colombia para realizar el Plan de reconstruccion de la
incendiada ciudad de Tumaco, al sur del pais. La estadia de los dos
urbanistas fue aprovechada por distintas administraciones municipales,
de tal manera que concluyendo el primer semestre de 1948 no solo
contaban con el contrato para Tumaco, también con la promesa de otros
dos en las ciudades de Cali y Medellin, se incluye también en la lista la
posterior realizacion del Plan Regulador de Bogota basado en el Plan Piloto
disenado por Le Corbusier.

64 La iniciativa de adoptar planes reguladores, como lo senala Rodrigo Cortés, también
hace parte de un proceso nacional, con motor en la capital colombiana, en el que
mediante la campana realizada por profesionales de la ingenieria y la arquitectura, cada
vez con mayor influencia en el panorama publico, se logra establecer la Ley 88 de 1947,
que estipula la obligatoriedad de adoptar planes reguladores en ciudades con
determinados recursos y numero de habitantes. Ver “Del urbanismo a la planeacién en
Bogota (1900-1990)”. Trabajo para sustentar la promocién a la categoria de profesor
asociado. UNAL. Bogota. 1995. Este hecho reafirma la paulatina profesionalizacion de la
planificacién urbana, tema que se ampliara mas adelante.



Prontamente el alcalde en turno recibe una propuesta para la contratacion
de los servicios de Sert y Wiener, en la cual se explica de manera somera la
forma en que opera la formulacion de un plan de esta magnitud, las
facetas necesarias y la participacion de cada una de las partes en su
materializacion, propuesta que es analizada por los dirigentes locales,
prestos a recibir las nuevas ideas en urbanismo, a las cuales se acogen
rapidamente, no asi a los técnicos, pues la desconfianza ya sabida de los
antioquenos para los negocios se hizo ver e inmediatamente la Junta de
Valorizacion propondria una comision de viaje para investigar a los dos
desconocidos extranjeros.

El informe de visita realizado por el ingeniero Ruiz, comisionado para
enterarse de las acciones en el continente de Sert y Wiener, muestra por
un lado la informacion obtenida sobre los dos técnicos, por el otro, es una
revision al estado del urbanismo en la region, donde los diferentes paises
paralelamente se integraban a los procesos de racionalizacion de la ciudad,
incorporando los planteamientos funcionalistas en distintas dosis.

Sobresale también en este informe como la mayoria de los desarrollos
urbanos estan siendo realizados por oficinas de urbanismo sin la
existencia aun de un Plan Director. La situacion general del continente
interesa a los funcionarios locales de alli que se proponga enviar a
ingenieros a estudiar afuera, especificamente al Uruguay. Vemos como la
unidad histoérica que caracteriza a nuestros paises no solo responde a una
predisposicion heredada por el pasado (de opresion) en comun, sino
también por la intension e interés evidente por un aprendizaje compartido,
que adicionalmente llega a ser estimulado por este hecho vinculante que
fue la oficina TPA y sus planes conjuntos para Ameérica Latina.

La especial atencion sobre el urbanismo y el control sobre el desarrollo
urbano caracteriza a esta época en particular, especificamente en el
hemisferio occidental, dado el momento de transicion en el que se ve
avocado, gracias a una irreversible urbanizacion y definitivo
establecimiento de los centros de poder en las ciudades. En el caso
especifico de Europa la reconstruccion de los centros urbanos luego de los
desastres ocasionados por la Segunda Guerra Mundial es un detonante
para las intervenciones e inversiones urbanas, en las que las ideas del
Movimiento Moderno calaron profundamente por la practicidad de sus
construcciones, la posibilidad de construccion rapida gracias a la



aplicacion de tecnologias y materiales reproducibles con gran facilidad
(concreto y acero), la simplicidad de las formas y funcionalizacion excesiva
de los espacios que catapultaron a esta linea del urbanismo.

Por otro lado el mismo José Luis Sert en su articulo ya comentado Centros
para la vida de la comunidad llama la atencion sobre otros factores que
llevan a propagar los postulados del CIAM, como fue el ingreso de paises
de regiones tradicionalmente pobres y agricolas al sistema de produccion
industrial, al igual que la innovacion en comunicaciones que posibilitaron
conectar cada vez mas y a mayor velocidad distintos lugares del mundo. La
flexibilidad de los principios de MOMO, que no es mas que la
universalizacion de un prototipo tipificado, permitio la integracion de un
modelo netamente europeo y nacido para las problematicas europeas a
otras regiones del mundo, pero no precisamente porque se ajustara a sus
particularidades locales, por el contrario, cada vez mas distintos lugares
del mundo se acoplaban al modelo social caracteristico del sistema
economico capitalista, y de alli a una de las ramas del urbanismo nacida
en su seno, el funcionalismo.

En este contexto emerge y se fortalece la idea del plano regulador®> como
herramienta insustituible para el crecimiento urbano, el mismo MOMO y
sus precursores se encargarian de publicitarlo, en Medellin a razéon de una
tradicion en planificacion trazada desde finales del siglo XIX y a un
marcado interés por los procesos extranjeros (cercano al esnobismo) se
estipula al plano director como la Ginica manera posible de direccionar los
futuros desarrollos urbanos, relacionados en su gran mayoria con obras
fisicas. La exposicion de motivos realizada en la Junta de Valorizacion
sobre la necesidad de poseer un Plano regulador es bastante diciente en
este sentido:

Exposicion de motivos

La primera necesidad de Medellin en un Plano regulador completo,
elaborado siguiendo las normas generales dadas en el proyecto que se
presenta. Sin este plano no es posible definir vias troncales, planes de
pavimentacion y de ensanches, parques y jardines, acueducto,
alcantarillado, redes telefénicas y eléctricas, obra de defensa de las

65 Aca el concepto de plano regulador hace alusion a la jerga propia de la administraciéon
local, mas no al ya mencionado Plano Regulador parte de la estrategia de planificacién
propia de los CIAM.



quebradas y rio Medellin, planear racionalmente los servicios publicos. Sin
el plano regulador la Oficina de Valorizacion no puede operar eficientemente,
las obras no obedecen a un estudio racional y la marcha de la ciudad es
caotica influenciada casi exclusivamente por intereses creados.

(...)

Sin el plano regulador la ciudad se desarrolla caprichosamente, con
perjuicio del confort, economia y condiciones de salubridad.

La elaboraciéon de un plano regulador es una obra muy compleja, apenas
lograda en muy pocas ciudades del mundo. Para esta tarea es necesario el
concurso de muchos expertos en distintos ramos: arquitectos, ingenieros
expertos en vias, en puentes, en pavimentacion, en obras hidraulicas y
sanitarias, geologos, agronomos, electricistas y economistas. Esta es la
razon de por qué hemos puesto varias comisiones técnicas, expertas en los
distintos ramos.

No es posible elaborar un plano piloto, sin un estudio a fondo de las
condiciones ambientales, las posibilidades econdémicas de la poblaciéon, un
estudio catastral de las propiedades y una serie de investigaciones
preliminares dispendiosas, mas en una ciudad que carece de estadisticas
completas. Ademas, no basta elaborar el plano piloto, sino que es necesario
imponerlo por la persuasion en la sociedad, mediante una propaganda y
defensa permanente, que solo pueden hacer elementos de la localidad,
vinculados al plano de la ciudad por lazos de paternidad.

El plano regulador solo sera posible si se aprovechan las fuerzas técnicas
disponibles. Es necesario estimular al profesional nuestro, de otra manera
la universidad no cumple con la mision que le corresponde.

La elaboracion de un plano regulador de una ciudad requiere muchas
condiciones, que so6lo pueden lograrse armonizando intereses encontrados.
Requiere técnica, experiencia, paciente labor, y grandes conocimientos de
sociologia y sobre todo una extraordinaria sensibilidad social.¢6

Bajo estos preceptos se da lugar a la contratacion de los servicios de los
técnicos foraneos quienes se encargarian de dar los lineamientos y las
soluciones generales, de supervisar ademas la primera fase de realizacion
del analisis y diagnostico de la situacion urbana. Dentro del contrato, que
no se celebraria hasta junio de 1950 a causa de la guerra fratricida en la
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que entra el pais y paraliza la administracion publica, se contempla
también la futura posibilidad de volver a contar con la ayuda de los
urbanistas para asesorar a la Oficina del Plano Regulador en la ejecucion
del Plano Piloto.

Se conjuga con el Plan Piloto las ansias de una ciudad por modernizarse e
incorporar en ella todas las trazas del progreso fisico y moral que exigia la
propagacion del sistema de produccion capitalista para la conformacion de
las ciudades con las ideas universalizantes y atractivas de un Movimiento
que prometia la urbe del futuro en acciones del presente.

2.1 La propuesta

La propuesta presentada por los urbanistas consta de un documento
sencillo, reducido, con apartados en inglés y en espanol. El cuerpo del
texto esta constituido por tres volimenes, el primero de ellos integra la
etapa de analisis, que por lo demas es bastante escueto y técnico, sobre
dos temas vectores: la geografia fisica y la geografia humana de la ciudad,
donde lo fisico incluye datos existentes ya en la administracion municipal
como el clima, lluvias, humedad, vientos y temperatura, entre otros. En
esta primera parte también se agrega un estudio sobre el Rio Aburra como
elemento de suma relevancia para los urbanistas en la determinacion de la
geomorfologia del Valle y como consecuencia en los disenos a realizar.

Para el tema de la poblacion se consignan un conjunto de estadisticas
poblacionales de caracter general como composicion racial, factores de
salud y educacion, composicion de las familias, densidad. En este
apartado se hace interesante una pequena introduccion histérica de la
ciudad senalada como “la historia de la gente”, en la que con una breve
resena se pretendio hablar sobre el caracter de la region y sus pobladores,
resena que por lo demas muestra los tintes segregacionistas del discurso
de élite elaborado alrededor del poderio de la raza paisa, su poder de
transformacion del entorno y la habilidad para generar riqueza, texto que
no podemos pasar por alto en la medida que queremos resaltar el
amalgamiento de las ideas extranjeras sobre ciudad con las
preconcepciones y mentalidades locales.

Existe un tercer volumen de la propuesta en la que se muestra céomo
ensenar a las personas a usar el plan para su correcto desarrollo, texto



que lamentablemente no se pudo encontrar en ningun archivo o biblioteca
de la ciudad, se espera que futuras pesquisas puedan dar con su paradero.

Este conjunto de textos acompanan y describen la real propuesta del Plan,
un conjunto de planos que desde una mirada histérica, urbana y de
habitacion de la ciudad, senalan el camino de la destruccién paulatina de
la misma, su cirugia e intervencion desconsiderada. Los planos estan
divididos en usos, comunicaciones, areas residenciales, areas industriales,
areas verdes, actuales y futuras y centro civico. Son estos planos la gran
propuesta y donde se muestra la verdad urbana que queria ser implantada.

El Plan Piloto presentado es el primer paso para el posterior Plan
Regulador, definido como la segunda fase del proyecto, el cual deberia ser
desarrollado por la Oficina del Plan Regulador, creada para tal proposito y
que estaria integrada en su totalidad por técnicos locales. De tal modo que
lo entregado por los urbanistas consistio en un®(...) ante proyecto, y la
determinacion del criterio general y la direccion que debe seguirse. Es,
propiamente dicho la fase mas creativa del Plan Regulador. El Plan Piloto
determina, en lineas generales, una solucion tomando en cuenta las
condiciones particulares de la ciudad. El Plan Piloto determina también la
linea de accion que debe seguirse para el Plan Regulador”¢?

A través de este Plan Piloto se intenté instaurar un modelo prototipico de
ciudad, que lejos de responder a las realidades propias mas alla de los
condicionantes fisicos responde a los ideales de ciudad que promueve el
Movimiento Moderno, negando las condiciones locales de vida vy
socializacion.

Para poder mirar mas a fondo la propuesta que se realiza en esta “fase
creativa” se hace imprescindible realizar un recorrido por el planteamiento
general del Plan Piloto y poder comprender de una manera mas concreta el
modelo de ciudad concebido y desde alli concluir el papel que desempenod
la nueva formulacion sobre el centro urbano, tema final de este trabajo
investigativo. La necesidad de construir un Centro Civico, la definicion del
centro comercial y de negocios y la introduccion de vias rapidas en lo que
era el antiguo centro, posee un logica arraigada a un concepto general de

67 WIENER Paul Lester and SERT José Luis. Report Pilot Plan Medellin. 1950. Biblioteca
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ciudad, donde cada propuesta de renovacion urbana cumple un lugar en
la modernizacion de la misma.

A continuacion se da inicio al analisis del Plan, especificamente del
Volumen II, en tres apartados consustanciales, que resumen de manera
general la propuesta del Plan Piloto, el primero comunicaciones, el
segundo usos del terreno y por ultimo el centro civico al cual los mismos
autores dedican un enunciado aparte. En el texto original se describen lo
planos que contienen las vias de comunicacion y los usos del terreno,
vivienda, zonas industriales, verdes y recreacion.

Por otro lado, siguiendo la concepcion de ciudad dispersa que se plantea
en los CIAM, los autores hacen una propuesta de region sin precedentes
para la ciudad, que busca finalmente la descentralizacion del
conglomerado urbano del Municipio de Medellin y aprovechar el Valle del
Aburra en su conjunto para la dispersion de actividades por zonificacion.
De esta manera se define una ciudad lineal que de manera tangencial pasa
por el centro urbano, donde el sistema de circulacion afecta a todos los
municipios circundantes y se concibe la multiplicidad de centros.

Choay nos hace referencia a esta condicion del urbanismo progresista, en
el que la ciudad tradicional desaparece, se le fragmenta y dispersa:

Si, en lugar de analizas los elementos, se considera el modelos progresista
en tanto que conjunto, nos damos cuenta de que, en oposicion a la ciudad
occidental tradicional y al centro de las grandes ciudades industriales, no
constituye una solucion densa, masiva y mas o menos organica, sino que
propone un asentamiento estallado, atomizado: en la mayoria de los casos,
los barrios, comunas o falanges son autosuficientes y pueden yuxtaponerse
indefinidamente, sin que su conjuncion produzca una entidad de naturaleza
diferentes. Existe un espacio libre previo a las unidades que en él estan
diseminadas; un espacio que abunda en zonas verdes y en vacios que
excluyen una atmoésfera propiamente urbana. El concepto clasico de ciudad
se diluye, en tanto aparece el de ciudad-campo (...).%8

Asi que antes de dar inicio al analisis de las propuestas de zonificacion,
circulacion y centro civico, se hace importante dedicar un apartado a la
reflexion sobre region, pues esta iniciativa como muchas otras del Plan
efectivamente se ejecutd y hoy en dia la ciudad de Medellin es el centro de
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la unidad administrativa “Area Metropolitana” ¢© que abarca los 10
municipios del Valle del Aburra y mucho mas trascendente que esto,
debido al crecimiento incontrolable de las distintas cabeceras municipales
especialmente la de Medellin, se ha conformado una ciudad continua, en
la que los limites territoriales se difuminan ante la fuerza del uso y
comunicacion de los habitantes.

La principal preocupacion de los técnicos surge al advertir la ausencia de
una region en el sentido Europeo o Norteamericano, donde la estrecha
relacion entre ciudades era una realidad gracias a las altas inversiones en
infraestructura vial y donde efectivamente, especialmente en Norteamérica,
se habia instaurado una cultura del automovil. Esta facilidad en las
comunicaciones realza la pretension de circulacion continua que busca el
proyecto moderno, en donde se genera una gran ciudad de redes extensas
que se consolida en la region mas inmediata para superarla y llega abarcar
el pais entero, donde se confunde lo urbano con lo rural y lo rural con lo
urbano, y es justamente la red vial o ferroviaria la que lo permite.

Pero el caso latinoamericano ofrecia otro panorama (incluso hasta el
presente Colombia sigue presentando graves problematicas para la
comunicacion interna por el abandono del Estado de regiones enteras y las
dificultades que presenta el territorio), el contacto y las comunicaciones se
ejercian con zonas del pais mucho mas alejadas que la propia region. Esta
situacion los autores la explican por el uso de los medios fluvial y aéreo,
los cuales no permiten la aparicion de una region continua, por el
contrario provocan las comunicaciones intermitentes.

En cuanto al caso especifico del Valle del Aburra, se definen los limites del
Valle para proponer la region mas cercana, partiendo del municipio de
Caldas hacia el sur, terminando en el Municipio de Copacabana hacia el
Norte. Una vez definidos estos limites se proponen planos generales de
comunicacion que permitirian el flujo entre las distintas cabeceras
municipales y la posibilidad de una propuesta trascendental como fue la
definicion de la Zona Industrial en las estribaciones de los municipios de

69 Unidad administrativa encargada de mediar los problemas de planeacion fisica, social y
economica de los municipios ubicados en el Valle del Aburra, lo cuales son de sur a norte
Caldas, La Estrella, Sabaneta, Itagtii, Envigado, Medellin, Bello, Copacabana, Girardota y
Barbosa.



Medellin, Envigado y Sabaneta, decision que cambia la configuracion del
Valle y la relacion entre las unidades administrativas.

Por ultimo es relevante senalar que la propuesta mas importante que se
realiza en el Plan a nivel de Area Metropolitana fue la disposicién del
tratamiento del Rio Aburra, pues este se constituyo en la arteria de
comunicacion en el Valle, ademas de ser concebido como el principal
vinculo paisajistico y delimitante de las distintas zonas de actividades.
Para los urbanistas el tratamiento sobre el rio constituia el problema mas
importante del Area Metropolitana, especialmente en lo referente a
canalizacion, desecacion y prevencion de inundaciones que para la época
agobiaban a la poblacion y cohibian el crecimiento de la ciudad hacia las
bellas orillas del rio.

2.1.1 Zonificacion

Al igual que en los otros esquemas presentados para cada funcion urbana,
se realiza un diagnoéstico que es la muestra mas evidente de como se
concibe la ciudad y sus problematicas. Para el caso de la forma en que se
emplazan las actividades sobre el territorio se puede leer un total
desconcierto ante la realidad de los medellinenses, desconcierto que se
alimenta de la relacion dialéctica orden-desorden, donde ellos son quienes
van instaurar la organizacion correcta.

La siguiente cita nos muestra la lectura que los urbanistas hicieron para la
ciudad y su area:

El plano del Area Metropolitana muestra claramente las malas condiciones
del uso de la tierra a lo largo de las riberas del rio, y las areas que estan
sometidas a inundaciones. La ruta del Ferrocarril esta afectada también por
estas consideraciones, y como en la mayoria de tales casos, esta detenido a
lo largo de esta via.

La industria estd regada por completo en el Areas Metropolitana. Ningun
criterio consistente se ha seguido para su localizacion. En muchas ciudades
sin planeamiento, se han agrupado a lo largo de las carreteras principales.
En Medellin, éste no es el caso.

En los tiempos pasados, no se han tomado a consideracion los vientos
prevalecientes para escoger los sitios de la industria. El humo los gases, el
ruido y los peligros del trafico, han invadido las areas residenciales vecinas.



Las zonas mixtas prevalecen, y se levanta toda clase de industria, comercio,
y diferentes tipos de edificios residenciales, sin un plan logico. El uso de la
tierra actual muestra también una falta de continuidad en el desarrollo de la
ciudad. Los especuladores han construido en cualquier esquina del valle,
sin tener en cuenta el uso propio o el costo que resultaria si estos servicios
fueran suministrados por la Municipalidad.7°

El panorama no puede ser mas desconsolador y de acuerdo a la vision
predominante justificaba de una manera evidente su intervencién, no
quedaba duda sobre la necesidad de intervenir la ciudad, de realizarle el
tratamiento quirurgico. Para la realizacion de la propuesta se tuvo “como
base establecer el uso futuro de las tierras en el Area Metropolitana, la
clasificacion de acuerdo a las cuatro funciones basicas del urbanismo.
Estas cuatro funciones establecidas como estandar internacionales por el
C.I.LA.M. son: Habitar, trabajar, recreacion (cultivar el cuerpo y el espiritu)
y circular (transporte).”71

La definicion de cada una de las zonas se hizo bajo criterios especialmente
topograficos y climatologicos, con el propésito de segregacion de funciones
y la eliminacion de las areas de uso mixto, las que en sintesis
caracterizaban a la ciudad completa.

La residencia

El uso residencial se planted extenderlo intensamente hacia el Occidente
del Valle, que para aquellos anos tenia una baja urbanizacion aun cuando
ofrecia grandes extensiones de terrenos planos privilegiados para la
construccion. El crecimiento hacia esta zona se determiné por medio de
dos avenidas principales, San Juan (Calle 44) y Colombia (Calle 50), que
se extienden desde el centro hacia el Occidente.

Para el Occidente de Medellin se llega a una propuesta que definiria una
logica de crecimiento que efectivamente se realiza y sorprende ver la
coincidencia que guarda la propuesta de 1950 con los desarrollos
posteriores; acciones como las canalizaciones de las quebradas, la
aparicion de la zona deportiva, la construccion de los ejes viales
principales y por supuesto la construccion de una de las areas
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residenciales mas extensas de la ciudad, son muestra del alto grado de
ejecucion del Plan Piloto.

Esta area se plante6 bajo un crecimiento modular de unidades vecinales
que contaba cada una con su centro de servicios, comercial, puesto de
salud y otros servicios como escuela y areas deportivas. De igual forma se
crearon distintos prototipos de unidad vecinal de acuerdo a las
condiciones del terreno y una en especial disenada para las clases mas
altas para casas de campo. De estas unidades solo se tuvo acceso a un
modelo, el de terreno plano, ubicado en el archivo de la Oficina de
Planeacion Municipal de Medellin, y s6lo se sabe de la existencia de las
otras por referencias hechas por los mismos autores.

Resalta ademas la mirada estrecha de los técnicos al enfrentar la realidad
social de la ciudad, evidente en el apartado referente a las viviendas de
autoconstruccion, que albergaban en su gran mayoria poblacion
campesina desplazada a causa de la Violencia, lo toman como un
problema de orden fisico plausible de ser solucionado a través de la norma,
desconociendo la realidad economica y social de una gran poblacion que
no poseia otras posibilidades de obtencion de la vivienda: “Uno de los
principales inconvenientes, y un ejemplo sobresaliente del mal uso de la
tierra, son los barrios insalubres que se han desarrollado sobre las
elevadas laderas del lado Este de la ciudad. Hace falta una utilizacion
propia en la mayoria de estos desarrollos, los cuales son una demostracion
de la especulacion sin control; esto muestra la falta de leyes de
zonificacion, y de una politica sobre edificacion. Espléndidos sitios
residenciales, se han sacrificado de esa manera.”72

El trabajo

Para la implementacion de esta funcion dentro de la ciudad se le divide en
dos categorias: industrial y comercial. Para la industria, que bajo ningun
motivo debe estar cerca de las areas residenciales y si lo esta
excepcionalmente, debera ser acordonada por franjas verdes, se destina el
costado sur oriental del rio, donde para ese momento existian unas
primeras fabricas. El sitio es escogido por la prelacion de los vientos,
ubicacion estratégica cerca al Rio Medellin y la futura construccion de su
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red vial, ademas de la cercania de la Avenida Medellin-El Poblado, la mas
importante en la vinculacion entre la parte sur y el centro de la ciudad.

De igual manera se determinan otras dos zonas industriales menores, una
en el Municipio de Bello en el norte y hacia el sur en el Municipio de Itagii,
las cuales deberian contar con un correcto aislamiento verde. Es bueno
aclarar sin embargo que las tres areas de industria restringidas por el Plan
ya tenian indicios de crecimiento de tal actividad antes de la propuesta,
Municipios como Bello e Itaglii se erigieron como nodos industriales desde
muy temprano en el siglo XX, especialmente con la industria textil, la mas
importante de la region, lo que muestra ya unas lineas claras de
crecimiento de la ciudad y no la total ausencia de loégica que leen los
arquitectos.

En cuanto a las areas comerciales, se definen dos tipos, la primera de
manera densa en el centro de la ciudad, queriendo provocar con ello la
eliminacion de cualquier otra actividad en este lugar, es asi como los usos
residenciales se eliminan categoricamente. Esta propuesta de mono-
funcionalidad es quizas la de mayor consecuencia en la conformacion
tradicional de la ciudad pues es la que precisamente anula y destruye la
ciudad antigua con sus usos y formas, a este tema se le dara mayor
extension mas adelante. La otra forma de uso comercial se propone a los
largo de las vias principales que separan las unidades vecinales,
presentandose como fajas intermedias entre el alto flujo vehicular y el
interior residencial mucho mas tranquilo.

La Recreacion y los Servicios sociales

La propuesta de parques y zonas verdes es una de las mas importantes y
valiosas del Plan al ser estas las fronteras entre las distintas zonas y la
que finalmente proveeria a Medellin de una nueva imagen urbana; la
ciudad que crece entre el verde controlado. La sola intencion de hacer un
gran parque publico en las riberas del rio hubiese significado una gran
transformacion de la ciudad, sin embargo el gran verde que se propuso no
fue posible ante la necesidad de suelo para construccion de la ciudad y por
supuesto su alta rentabilidad.

Por otro lado la idea de construir parques lineales en las quebradas como
una estrategia para generar espacio publico y contener las continuas
erosiones a causa de los desbordamientos, se ha implementado en la



ultima década por la administracion municipal como una gran novedad en
el diseno urbano, sin embargo su propuesta ya cuenta con mas de 60 anos.

En cuanto a los servicios sociales el diagnostico realizado evidencia por un
lado el crecimiento organico de la ciudad bajo unos preceptos que escapan
a la eficiencia y por el otro el escandalo que esto significa para los
urbanistas:

Los servicios educacionales y otros servicios sociales estan regados por la
ciudad sin ningun plan légico. Estan amontonados en algunos lugares y en
otros hay una falta total de ellos. Como conjunto estos servicios son
insuficientes y las actual edificaciones que ocupan son inadecuadas en la
mayoria de los casos. Los hospitales y los cementerios, que una vez
estuvieron localizados en las periferias de la ciudad, deberian removerse
ahora, si es posible. Esto se aplica también especialmente a la Estacion del
Ferrocarril, Mercado y Feria, cuya remocion de la localizacion es un “deber”
en cualquier planeamiento serio de la ciudad.?3

Lo que se propone trata de vincular areas verdes, servicios sociales y
unidades residenciales, donde cada unidad vecinal tendria su dotacion de
servicios tales como escuela elemental, guarderia, pequena iglesia, clinica
de emergencia, y campos deportivos, ademas que cada unidad o cada dos
contarian con sus servicios comerciales. Al mismo tiempo el grupo de
unidades que conforman un distrito, division administrativa que ellos
proponen, tendria otros servicios como escuela secundaria, sucursal de
biblioteca publica, club, piscina, en fin una serie de equipamientos que
muestran un orden rotundo en la distribucion del suelo, en las actividades
de los habitantes y ademas un presupuesto alto sin ningun tipo de vicio
administrativo. Todas estas iniciativas debian desembocar en un cambio
rotundo en los habitos urbanos al evitar en el ciudadano que habita su
distrito la necesidad de usar otro sitio de la ciudad, pues todo estaria
abastecido en su lugar de residencia.

Se distribuyen también otros servicios nuevos, generales para la ciudad
como el Teatro Municipal, la Biblioteca, museos, los cuales se agruparian
en el Centro Civico.

2.1.2 Circulaciéon
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Sin duda la concepcion mas radical e innovadora sobre la ciudad del
MOMO se refiere al asunto vial, pues es gracias a la innovacion en
transporte, especificamente al disefio racionalizador del flujo vehicular,
que se puede hablar de una ciudad moderna, pertinente con las
especificaciones de los nuevos tiempos. El sentido de fluidez y continuo
cambio, eliminacion del caos, permea los disenios de la nuevas urbes y es a
partir de la transformacion del complejo de comunicaciones que se puede
lograr, se trata de plasmar sobre un pizarron en blanco lineas continuas,
carriles, estacionamientos, que proporcionen los atributos de velocidad y
orden, superponiéndose de manera indiscriminada sobre las viejas trazas
de ciudades vivas o sobre los territorios inermes de las ciudades nuevas.

A esto que el diagnostico realizado en el Plan Piloto sobre el conjunto de
vias de la ciudad sea tan diciente al respecto de lo desorientada que estaba
Medellin a nivel de planeacion, muestra su ineficiencia frente a las nuevas
exigencias del trafico automotriz y por ende su atraso general:

El uso de la tierra es algo intimamente unido a las comunicaciones. Si uno
de ellos presenta desorden y falta de coordinacion, da como resultado el
desorden del otro. Los factores mas importantes que aparecen a primera
vista, examinando el plan de comunicaciones, son:

a). La falta de un sistema clasificado de carreteras y calles; no hay vias
arteriales de trafico que merezcan ese nombre. Algunas partes de las calles
viejas, han sido ampliadas en un esfuerzo para mejorar las condiciones de
trafico, pero esta ampliacion generalmente termina en una interseccion
angosta y muy congestionada, donde el trafico se vuelve a embotellar. Otras
grandes avenidas no conducen a ninguna parte, como la que conecta la
Plazuela Nutibara con el Hospital San Vicente de Paul. Algunas de ellas,
pueden ser paseos agradable como el que seguiria el curso de la cubierta
quebrada Santa Elena, etc. Esta timida tentativa no ha resuelto el verdadero
problema del trafico.

b). Aun cuando se ha proyectado nuevas avenidas, el antiguo modelo
colonial de la cuadra aun persiste. Las viejas calles son naturalmente
estrechas y se interceptan unas con otras a cada 100 metros. En
consecuencia, ellas no pueden cumplir con los requisitos de trafico
mecanizado.



f). Otro punto de interés en el sistema existente de comunicaciones, es la
falta de trafico directo que corra a lo largo del Rio en direccion Norte-Sur. Ya
habiamos tratado de este punto al comentar las comunicaciones existentes
en el Area Metropolitana.

g). Otro defecto obvio del sistema actual de calles es la falta de espacios para
estacionamiento, especialmente en las areas centrales. Los
estacionamientos son pocos y no han sido localizados de acuerdo a un plan.

(...)

h). Las lineas de buses pueden correr solamente a los largo de unas calles
principales, (tales como Cundinamarca, Carabobo, Junin) y se concentran
alrededor del area de Mercado, donde se forma wun verdadero
embotellamiento. La falta de conexion entre las calles que conducen a las
areas suburbanas y las edificaciones regadas en el lado Oeste del Rio, hacen
dificil el establecimiento de cualquier sistema de buses. No hay carreteras
apropiadas para las laderas del Este de la ciudad, como se habia visto
anteriormente, lo que deja estas partes pobremente servidas.

i) Los problemas relativos al Ferrocarril han sido descritos cuando se
comenté las comunicaciones del Area Metropolitana. El equipo del
Ferrocarril y la carrilera son anticuados y estan en malas condiciones, y
cuando se construya los malecones del Rio, habra necesidad de mover la
carrilera. Las condiciones actuales son muy malas y la erosiéon de las riberas
del Rio, ha tumbado de vez en cuando secciones de la carrilera. La estacion
del Ferrocarril y los depositos que ocupan la parte mas central de la ciudad
estan en desuso.

(...)

Los puentes que atraviesan el Rio Medellin son primitivos y estrechos, como
el puente Guayaquil, o las estructuras temporales hechas con malos
materiales como lo que atraviesan la quebrada Santa Elena o de la Carretera
al Mar, etc. El Ginico intento de un puente moderno es el de la calle San
Juan, del cual se ha hecho solo una parte. El sistema propuesto de hoja de
trébol planeado para este puente, es muy complicado y costoso. Ademas, se
ha escogido un terreno muy insuficiente para el desarrollo.74

La incipiente estructura vial de la recién inaugurada urbe contrastaba
bastante con los pretenciosos postulados del CIAM, su situacion se resume
en una serie de desaciertos urgidos de ser corregidos, por medio de un
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complejo diseno basado principalmente en la introduccion de amplias vias
de alta velocidad que comunicaran de manera tangencial al centro antiguo,
propuesto como la zona comercial mas importante de la Ciudad, con los
nuevos distritos de vivienda y el resto de los municipios del Area
Metropolitana.

Para el diseno fue determinante también la separacion absoluta entre los
peatones y los automoéviles, por ningin motivo las dos circulaciones
debian cruzarse, a esto que el diseno del nuevo Centro Civico fuera una
insula verde salteada por edificios, rodeada de grandes avenidas en su
exterior y exclusiva para los peatones en su interior. La misma idea se
repite en el antiguo centro que es rodeado de un anillo vial de alto trafico,
desviando la circulacion Norte-Sur, la mas incidente en la congestion del
area central, al mismo tiempo hacia dentro se dispone de un trafico lento
limitado al abastecimiento de los negocios. De igual manera los distritos de
vivienda estan separados entre si con grandes vias que restringen la
velocidad al interior de los mismos.

El Plan vial esta acompanado de una importante propuesta en parques,
especialmente en el corredor del Rio, el cual aparte de absorber buena
cantidad del trafico del centro y conectar el valle, ofrecia una gran franja
verde en el borde oriental conectada con el Centro Civico, lo que exigia
cambiar la ruta del ferrocarril. De esta idea, opuesto a lo ideado por los
técnicos del CIAM no se realiza el parque, por el contrario se construye
otra via paralela al Rio que termind por fragmentar aun mas la relacion
entre sus dos lados.

Otra iniciativa que se logro ejecutar de acuerdo a lo estipulado por el Plan
Piloto, fue la extension de las avenidas Colombia y San Juan hacia el
borde Occidental del rio como principales corredores viales entre las dos
bandas, ademas de determinar la ubicacion y forma de los distritos de
vivienda en ambos lados. Hacia el Occidente se propone también una gran
via rapida que vincula tangencialmente los distritos y atraviesa las
avenidas principales ubicadas oriente-occidente, hoy conocida como
Avenida 80.

2.1.3 Centro Civico

La intervencion que se propone realizar para el centro no solo lo fue la mas
drastica en cuanto reorganizacion del espacio, sino también la mas



importante y de la que dependian las demas transformaciones. La fuerza
que ejerce el centro sobre las costumbres, habitos y la apropiacion de los
lugares, no paso por alto y se tenia por sabido que sin cambiar la parte
mas antigua de la ciudad seria imposible lograr el resto.

De ahi que la organizacion y redistribucion de los lugares y usos antes
ubicados en el centro, fue la propuesta mas contundente y la que
definitivamente puso a Medellin entre la lista de ciudad modernas, lo que
significo en detrimento de su poblacion, la desaparicion de una gran
numero de lugares con historia, cargados de valiosos referentes culturales.

El antiguo centro representaba todo aquello que se queria eliminar: era el
nodo de la congestion vehicular; la mayor mixtura de actividades de la
ciudad; el area mas densamente poblada; lugar de una renovacion edilicia
desenfrenada, mal realizada que estaba acabando con las calidades de la
ciudad antigua.

Para su mejoramiento se propone como base fundamental sacar el antiguo
mercado de Cisneros y la Estacion del Ferrocarril de Antioquia, con estas
dos intervenciones se garantizaba el primera paso para la instauracion del
nuevo orden. De alli se deprendian otras acciones como sacar también la
terminal de buses, la feria de ganado y las ventas mayoristas.

A la par que se propone la destruccion paulatina del antiguo centro se
propone un nuevo Centro Civico que realmente muestre el caracter
progresista de la poblacion medellinense:

El area central de la ciudad con sus edificios comerciales de negocios y
civicos, ha sido estudiada cuidadosamente y deberia ser especialmente bien
disenada, pues es la parte mas congestionada de la ciudad y el sector
representativo del orgullo civico y emprendedor.

Medellin ha dado amplias pruebas de este espiritu de empuje. Sus fabricas
y rapido crecimiento son prueba de esto, pero como otras ciudades que
también han crecido rapidamente no tienen definido un centro que
personificaria este empuje de los antioquenos. Ademas, el aspecto planeado
del centro es de especial importancia porque la primera impresion que
recibe un visitante es una vista desde el aire, y si el centro de la ciudad de
Medellin llega a ser un ejemplo sobresaliente, enmarcado en la belleza
natural de los alrededores, dara mayor crédito a la ciudad y su gente.



Teniendo en cuenta esta consideracion hemos planeado una extension del
centro existente de la ciudad en el sitio ahora ocupado por la antigua
estacion del ferrocarril, los patios y los depositos.7s

Se conjuga aca de manera singular las dos posiciones que queremos
resaltar, por un lado las ansias de modernizacion caracteristica de los
dirigentes locales, con las formas mas impositivas del urbanismo,
justificandose el uno al otro, fusionados para hacer de Medellin la ciudad
de la autoridad.

De manera enfatica el nuevo rostro para Medellin debia renunciar a sus
formas urbanas antiguas, que significaban de multiples maneras, como
fue el centro de la ciudad y dos de sus lugares mas representativos: la
Estacion del Ferrocarril de Antioquia y la Antigua Plaza de Cisneros. La
vision de ciudad, la del plano, que poseian los autores del Plan los limitaba
a ver dos funciones que por una preconcepcion utilitaria debian salir, el
mercado y la estacion deberian de estar en otro sitio, sin alcanzar a
dimensionar las consecuencias sociales y econémicas de tal accion.

El nuevo centro concebido, que le daria su lugar a Medellin como ciudad
emprendedora, moderna y progresista, se destina para la ultima fase del
Plan, momento en el que ya deberian estar trasladados la Estacion del
Ferrocarril a la nueva terminal propuesta en el lado occidental del Rio
Aburra en inmediaciones de la antigua Escuela de Agronomia (hoy
Campus El Volador de la Universidad Nacional de Colombia), al igual que
el Mercado Central a un area contigua a la de la Estacion. Para la primera
fase del Plan deberia estar arreglado y limpio el terreno, lo que implicaba la
urgente relocalizacion de los dos lugares mencionados, sin embargo la
realidad de la ciudad llevé a otras circunstancias que seran analizadas
mas adelante en la tercera parte.

El desarrollo previsto por los urbanistas concebia una amplia zona desde
la orilla del Rio Aburra hasta la carrera Cundinamarca hacia el Oriente, en
donde se ubicarian los nuevos e imponentes edificios publicos, ademas de
construirse nuevas y modernas edificaciones para la oferta en cultura y
recreacion, el conjunto debia estar inmerso en grandes parques publicos y
contar con una plaza para eventos publicos. Para el mismo terreno se
prevé: “El terreno restante, el cual aumentaria, de seguro, enormemente de
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valor, podria ser vendido entonces o dejado a largos plazos a empresas
privadas. Esta tierra estaria zonificada especialmente de manera que
presentara grandes ventajas para edificios de negocios y comerciales, muy
altos. Los sitios para los edificios mas altos, estaran enteramente rodeados
por terreno abierto, mirando hacia los parques, teniendo luz, aire, y vista
excepcional lo que daria una garantia tnica de valores estables.”76

A parte de que se puede leer la tipica concepcion del MOMO de mega
manzanas, edificios en altura y de imponente vegetacion, también se lee la
concepcion de una especulacion controlada sobre el suelo que en ningun
sentido excluye la inversion privada en el mejoramiento de la ciudad y
aprovecha el proceso de valorizacion para lograr altos ingresos para la
administracion municipal, en otras palabras la capitalizacion de los
terrenos publicos abiertos al mercado inmobiliario.

El desarrollo imaginado ofrecia la belleza y un esquema adecuado, para
lograr la ciudad que se discute en los CIAM, se estipula en la Carta de
Atenas y se intenta construir para Medellin.

Durante el periodo en que son llevadas a cabo los proyectos propuestos
por el Plano Piloto la ciudad pas6 por drasticas transformaciones
culturales y fisicas, la pequena ciudad industrial de comienzos del siglo XX
pasa a ser una de las principales ciudades de Colombia y padece con ello
problemas generalizados en el territorio nacional como la explosion
demografica y la asidua migracion del campo a la ciudad debido a la
cruenta guerra que se presentaba en areas rurales en los anos cuarentas y
cincuentas, mencionada en apartados anteriores.

Entre las décadas del cincuenta y el ochenta bajo los planteamientos del
Plan de Wiener y Sert se da prioridad al desarrollo vial y a la
reconfiguracion del Centro Historico disgregando gran parte de lo que era
la ciudad planteada en la primera mitad del siglo XX, supeditada a una
mentalidad racionalista del espacio, en detrimento de otras necesidades
sociales.
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TERCERA PARTE. Intervenciones en el Centro de Medellin.

En este ultimo apartado el interés se centra en rastrear las consecuencias
directas del Plan Piloto sobre el Centro de la ciudad de Medellin, y con esta
escusa comprender la transformacion en el tiempo de tres lugares, vitales
en la conformacion historica del Centro, que emergieron o desaparecieron
a raiz de los postulados modernos.

Para llegar a estos tres lugares considero necesario realizar previamente
una reflexion alrededor de conceptualizaciones generales como patrimonio
y centralidad en la realidad particular de la ciudad de Medellin. Es
pertinente iniciar una reflexion teorica que alimente los analisis empiricos
realizados, que en este caso se remiten a la observacion del centro de la
ciudad y a los conocimientos historicos que como investigadora de y en la
ciudad puedo llegar a tener.

Se quiere perfilar de este modo tres niveles de compresion de la ciudad,
como partes de un todo investigativo que vincula en primera instancia la
experiencia personal del centro como aproximacion inicial a un problema
empirico que se transforma en un objeto de estudio. Segundo, el
conocimiento historico presente y futuro de la ciudad por medio de la
investigacion y la lectura de fuentes secundarias que alimentan un
analisis mas concienzudo y depurado de ese espacio urbano en concreto.
Por ultimo, mejor simultaneamente, se presenta la necesidad de aterrizar y
dotar de sentido teorico los fenomenos que desde lo perceptual o lo
historico pueda realizar sobre el tema de estudio.

Con estas lineas discursivas pretendo dar la pauta de tres partes gruesas
que integran este apartado, la condensacion tedrica para vincular procesos
locales con reflexiones que se han dado desde distintos areas del
pensamiento  para  explicarlos, la observacibn como  primer
cuestionamiento sobre la realidad tangible y la investigacion historica
como entendimiento de la temporalidad de la ciudad.

1. Aproximaciones tedricas

La preocupacion por la nocién de centralidad reside mas en la aplicacion
de una metodologia que sirva para el estudio de los llamados centros, en
lugar de encontrar un consenso conceptual. Por supuesto hay definiciones
que pueden llegar a ser compartidas hasta ciertos limites pero que no



necesariamente llevan a pautas para la investigacion o a una mirada
mucho mas profunda y tutil para componer sentidos sobre un caso
especifico.

Fernando Carrion senala la centralidad por un lado “como equidistancia
nacida de una relacion que viene de la concentracion, la intensidad y la
variedad de las funciones centrales” y por otro “como la acumulacion de
valor de historia, que no es otra cosa que la nocién de antigiedad que
tiene un espacio especifico de la ciudad”?’’, ambas afirmaciones valiosas
que le serviran de pie para realizar su reflexion sobre la existencia de las
policentralidades urbanas como caracteristica de las ciudades
contemporaneas.

El autor identifica tres centralidades, la fundacional que nace con la
funcion “civilizatoria” de la conquista y la colonia, que un momento fue la
ciudad toda y en la contemporaneidad posee la concentracion mas alta de
historia de todo el conjunto urbano. La funcional que surge en la ciudad
expansiva ante la necesidad de albergar funciones centrales
principalmente comerciales y administrativas, para este momento ya existe
una pluricentralidad. La temdtica que cumple con la vinculacion con la
ciudad global, por lo que mantiene mayor relacion interurbana que
intraurbana.

Cada una de estas centralidades se puede presentar en simultaneo y en
distinto nimero en una misma ciudad. Sin embargo la propuesta de
Carrion tiene dos limitantes, la primera, el hecho de reconocer la
existencia de multiples centralidades no necesariamente lleva a ver los
niveles que dentro de una misma centralidad puedan existir, la division
hecha por el autor aun cuando reconoce la posibilidad de la
pluricentralidad como coexistencia de distintos centros en una misma
estructura urbana, no hace senalamientos de la pluralidad que puede
estar albergada en una sola centralidad, que en el caso de Medellin, de
acuerdo a las tipologias dadas, alberga tanto la carga historica del centro
fundacional, como las actividades funcionales de comercio y
administracion, asi como las iniciativas de espacios globalizantes que se
anaden al centro tradicional.
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Por otro lado el autor limita la posibilidad de crear centralidad a los
poderes instituidos, provengan desde lo publico o lo privado, sin
mencionar la referencia jerarquica que guarda el espacio central para los
habitantes como lugar de reconocimiento de la cultura y las tradiciones. El
centro no so6lo guarda una importancia impositiva desde arriba, existe una
apropiacion desde abajo que el uso y las logicas particulares de los
habitantes urbanos otorgan a esa espacialidad, quienes construyen sus
propios relatos y relaciones con el entorno, que cuestionan, interpelan y
transforman.

La propuesta metodologica hecha por Manuel Castells, por otro lado, no se
desgasta en el encasillamiento o tipologizacion de los centros, €l llama la
atencion sobre la necesidad de mirar los distintos niveles de analisis que
comparte un solo centro y la relacion entre ellos, aunque si realiza un
recorrido por las distintas escuelas o disciplinas que han trabajado la
problematica del centro, pero con la intension de resaltar el peligro
metodologico de encasillarse en una de ellas.

De acuerdo al autor existen cuatro niveles preponderantes en los centros,
que interactuan entre ellos, que bajo propositos de investigacion debemos
“Asegurarnos de que existe la debida via de conexion entre cada nocion de
centro en los diferentes niveles y su mas o menos mediatizada expresion
espacial. O mas concretamente, mostrar con respecto a nuestro propio
“desguace” analitico de la estructura urbana, el sentido exacto de las
formas espaciales consideradas como centros de una aglomeracion”’8, de
este modo la nocion de centro y sus componentes dependen mas de las
caracteristicas particulares de los objetos de estudio que a pretensiones
unificantes bajo una sola definicion.

El centro se debe definir refiriéndose a la estructura urbana especifica, y
establecer de acuerdo a los niveles respecto a la centralidad y la relacion
entre ellos. El autor define el nivel econémico, el politico-institucional, el
ideologico y el centro como medio social. Que en este caso en particular
sirven de apoyo para comprender el proceso de trasformacion de la ciudad
de Medellin, las definiciones del autor para cada uno de los niveles las
resumo a continuacion para luego seguir con la realidad del centro de
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Medellin, en la que la interrelacion de los distintos niveles ha generado
unas formas particulares de ciudad.

El nivel econémico en la centralidad se define “como la organizacion
espacial de los puntos clave en que se desarrollan las diferentes fases del
proceso de intercambio entre los procesos de produccion y de consumo
(entendido este como equivalente a organizacion social) es una
aglomeracion urbana”’?, hablamos de una configuracion urbana que para
la ciudad de Medellin expresa espacialmente la economia en funciéon del
capital y las consecuencias que esto conlleva.

Para el nivel politico institucional “La centralidad politica se define mejor
por el establecimiento de formas urbanas, cuya logica es servir de relevo a
los procesos internos de aparato institucional: son los nudos
correspondientes a la estructura institucional del espacio urbano”8® esta
afirmacion nos sirve para ver en el centro de Medellin de manera drastica
en que el poder institucional ha generado rupturas y segregaciones en el
proceso de transformacion del centro.

Por otro lado aparece lo ideolégico donde “una ciudad” no es Unicamente
un conjunto funcional capaz de dirigir y administrar su expansion; es
también “una estructura simbdlica”’, un conjunto de signos que facilita y
permite el establecimiento de contactos entre sociedad y espacio, y la
apertura de ambitos de relacion entre naturaleza y cultura”8!, nivel que he
interpretado en mi caso de estudio como el poder de resistencia de los
habitantes ante la agresividad de los poderes econdémicos y politicos en la
destruccion de la ciudad espontanea y libremente apropiada.

Por ultimo esta el nivel del centro como medio social en el que “Hay un
campo connotado por el tema del centro urbano y que esta articulado con
las diferentes instancias sociales; es decir el centro como “medio de acciéon
y de interaccion” o, si se prefiere, la articulacion con la estructura urbana
de los diferentes modos de relaciones sociales”®? donde dicha interacciéon
se lee en la heterogeneidad de las ocupaciones del centro, que se dan en
choque, contradiccion y muchas veces lucha por la posibilidad de
apropiarse del centro.
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2. Centro Medellin, observaciones de una habitante.

Para hablar del centro de Medellin se debe partir de dos aclaraciones, la
primera, no podemos hablar de un solo centro homogéneo, por el contrario
es necesario hablar de un lugar heterogéneo, que desde la arquitectura, el
tipo de ocupaciones, las relaciones sociales que alli se manifiestan, hasta
el tejido urbano, esta cargado de distintos sentidos, perceptible para todo
aquel que lo recorra. La segunda, intimamente relacionada con la primera,
es la existencia de una fuerza de apropiacion de habitantes, visitantes y
transeuntes mucho mas imponente que las distintas iniciativas de
descentralizacion, de zonificacion, de limpieza (tanto fisica como social) y
de fraccionamiento que se han dado en la ciudad desde la entrada en
rigor de la economia en funcion del capital.

De acuerdo a estas pautas pienso se puede hacer una lectura mas
comprensiva de un centro hasta hoy sumamente dinamico, de dia y de
noche, que sobrevive a las amputaciones de la modernizacion gracias a la
accion cotidiana de un gran numero de medellinenses, especialmente de
los sectores bajo- medio y medio que siguen reconociendo el centro como
lugar jerarquico dentro de la ciudad.

La heterogeneidad del centro se lee en la cohabitacion de los poderes
gubernamentales, representado por las imponentes arquitecturas oficiales,
al igual que los poderes econémicos, presentes con las grandes oficinas de
bancos y empresas de servicios. El sector terciario es quizas el de mayor
ocupacion, la gran maquinaria de la moda que se materializa en Medellin
desde su historica posicion como ciudad textilera de Colombia, inunda el
centro de almacenes, pasajes comerciales, centros comerciales, que dia a
dia se renuevan y constantemente le cambian la imagen al antiguo centro
cada vez mas contemporanizado.

El dinamismo econémico del centro se desborda también sobre aceras y
calles, especificamente en el area occidental, donde vendedores de todo
tipo aprovechan las oleadas de personas que diariamente “bajan”83 al
centro a la busqueda de nuevas y mejores ofertas. Debido al comercio, el
dia del centro es mucho mas masivo que la noche, sin embargo la soledad

83 Es de llamar la atencion sobre esta forma de designar de los medellinenses el hecho de
ir al centro. Por su topografia el estrecho Valle mantiene su crecimiento especialmente
hacia las laderas que circundan al rio, lo que dentro del imaginario de sus habitantes
implicar bajar hasta la planicie, ubicacion del centro y sitio fundacional de la ciudad.



no aqueja a un centro nocturno, que moviliza otro tipo de visitantes.
Prostibulos, bares, cines, centros culturales, salas de teatro, hacen su
presencia en el centro para mantenerlo vivo, o mejor ebrio, y lo siguen
perpetuando como lugar de bohemia, juvenil o vieja. El centro llama en la
noche a los habitantes nocturnos, que desde los relatos adolescentes de
Fernando Vallejo, se evidencia la tradicion de un centro oscuro, que se
opone al iluminado centro comercial del dia.

La presencia de parques y plazas en el centro son otro detonante de
apropiacion, qué desde sus sucesivas apariciones en los distintos
momentos de la ciudad no han dejado de ser parte fundamental para los
ocupantes. Algunos en nombre de proceres de la patria, de santos y de
santas, otros como simbolos del poderio de la region se hacen llamar Luz o
Paz y Libertad, como recordatorio de aquello que adolece el ciudadano
colombiano. Cada uno alberga gente distinta, sean ancianos jubilados,
jovenes con nuevas tendencias culturales o grupo étnicos que
masivamente acuden al mismo lugar, ocupan ese centro que les significa.

Por otro lado el centro también es un lugar de escenificacion de la
desigualdad economica y social que caracteriza a la ciudad, con un humor
negro los sectores mas deprimidos del centro bordean la ciudadela
Administrativa La Alpujarra, lugar de los poderes politicos y judiciales de
la ciudad y el Departamento. Sectores que albergan a habitantes de la
calle, a enajenados por las drogas o sencillamente a pobres que
encuentran el inquilinato mas barato a un costado del imponente edificio
del gobernador.

La conformacion del centro tanto en arquitecturas como en los espacios
publicos ha sido renovada constantemente, con propositos de
embellecimiento y de exclusion de algunos sectores de la poblacion que
estan por fuera de las conductas permitidas. Sin embargo los espacios que
surgen como medios de control y de cohesion, son desvirtuados e
interpretados por los habitantes y ocupantes del centro, que hacen de ellos
sus lugares de sociabilidad, comercio, intercambio, negando el
condicionamiento que desde la planeacion se les quiere dar.

Esta capacidad de intervenir en los espacios, de trastornar la normatividad
impuesta, de resistir desde el caos, ha posibilitado que el centro siga
siendo un lugar de ocupacion heterogénea, de contrastes y riqueza
cultural. Estas acciones estan dadas tanto en la voluntad colectiva que



rechaza abiertamente las actuaciones del poder municipal como por el
cumulo de actos inconscientes que le dan vida a espacios que nacen con
pretensiones homogenizantes.

3. Relaciones con el pasado.

En cuanto al campo de lo historico, para este apartado, considero
relevante analizar las formas de relacion de la sociedad medellinense con
su pasado y entorno construido durante el siglo XX.

Bajo los objetivos de la investigacion, se hace importante interpretar desde
las consecutivas intervenciones en el centro y la discursividad alrededor de
ello, cual es la relacion manifiesta que se ha establecido con la
materialidad urbana en cuanto politica publica, y al mismo tiempo cual es
la interaccion de la poblacion con los espacios renovados, con los topos
que son reemplazados o las consecuencias mismas de unas politicas
excluyentes que de manera directa han incidido en el deterioro del entorno
urbano y en la segregacion socio espacial de una porcion de la poblacion
que vive por fuera del sistema econoémico preponderante.

Desde la primera modernidad a finales del siglo XIX y comienzo del XX,
cuando se inician los primeros proyectos de modernizacion, higienizacion y
urbanizacion de la ciudad, se evidencia una dislocacion en la mentalidad
de la élite dirigente, quienes asumieron el proyecto -civilizatorio y
progresista rapidamente, vinculado con movimientos internacionales, tema
de analisis del segundo apartado. Las intenciones de cambio social
necesariamente se tradujo en intervenciones urbanas, un apetito
modernizador que ha llevado a la paulatina desaparicion de las
construcciones y lugares del pasado, algunas veces con el rechazo abierto
de la poblacion, otras con una indiferencia o aprobacion generalizada,
bastante diciente sobre la forma en que los habitantes de Medellin se han
relacionado con su entorno construido a través del tiempo.

Hoy el centro de Medellin cuenta con unos cuantos edificios patrimoniales
aislados, especialmente iglesias y edificios publicos, que han sido
seleccionados como “la memoria” construida de la ciudad. La arquitectura
domeéstica ha sido aniquilada casi en su totalidad y so6lo unos cuantos
sectores se han librado del afan constructor.



Es una practica comun y generalizada la anulacion de lugares cargados de
historia, especialmente aquellos que son manifestacion de la cultura
popular o son impedimento para los intereses en la renovaciéon urbana. La
permanencia de lo poco que hoy se define como patrimonio existe por el
respeto a las edificaciones que se refieren a algin poder (religioso, politico
0 economico) que se han logrado mantener por el desinterés durante anos
como sectores de posible provecho econémico, muchas veces el abandono
por parte de los inversionistas y dirigentes politicos ha mantenido a salvo
un grueso del patrimonio especialmente areas residenciales.

Sin embargo desde unos anos para aca se ha empezado una nueva
intervencion sobre patrimonio construido y se han planteado politicas de
conservacion de ciertas arquitecturas especialmente en el centro de la
ciudad y pocas veces de conjuntos completos.

Aun con la importancia que se le debe dar a dicho avance es necesario
reflexionar y polemizar sobre la memoria que se pretende conservar y la
que no y cuales son los criterios para ello. En este sentido hablamos de la
definicion de lo que es patrimonio desde la administracion municipal y la
negacion de otras expresiones de la memoria, situacion que es una
extension del conflicto entre la planeacion que por un lado privilegia
ciertas formas fisicas y de comportamiento y por el otro desaprueba formas
espontaneas de construccion y apropiacion de los espacios. Dentro de esta
tension ciudad planeada-ciudad vivida se da por lo tanto una problematica
sobre la memoria, en el sentido de lo que debe ser conservado y su
incidencia en la constitucion del territorio en relacion con su pasado.

Si realizamos una mirada a tres espacios concretos que han sido tomados
como patrimonio de la ciudad e incluso de la nacion, podemos ver cuales
son los rasgos de la memoria que merecen ser conservados y por tanto
cual es la idealidad de pasado que se quiere reconstruir y al mismo tiempo
generar identidad sobre él. Empezaremos por el Barrio Prado, ubicado
hacia el norte del centro tradicional, de especial atencion por su extension
y eclecticismo arquitectonico, lugar de vivienda de una clase privilegiada
hasta mediados del siglo XX, quienes luego abandonarian el barrio por la
aparicion de otros como Laureles y posteriormente el Poblado como
sectores de mayor prestigio y por fuera de la centralidad.

Seguimos con el palacio de la Cultura Rafael Uribe Uribe ubicado en el
corazon de la ciudad, a medio terminar, es también fruto de un abandono,



al ser trasladadas las oficinas de la administracion departamental al nuevo
Centro Civico a la Alpujarra. Por ultimo tenemos el edificio Palacio
Nacional, antes sitio para los juzgados, que al igual que los otros fue
abandonado y luego restaurado para un uso distinto para el cual fue
creado deviniendo en centro comercial.

Estos tres espacios, que constituyen un grueso importante del patrimonio
arquitectonico de la ciudad, tienen distintos aspectos en comun, el
primero de ellos son resultado del abandono de uso inicial, segundo cada
uno representa un poder: el gobierno, la economia y la justicia y por
ultimo su legitimacion como lugar de la memoria se basa
fundamentalmente en sus caracteristicas arquitectéonicas y no por otros
motivos como la representacion, significado o apropiacion por parte de los
sujetos y los colectivos.

Estos tres elementos nos hablan de un patrimonio que pasa por la
categoria del monumento historico y no por la de la apropiacion, donde el
pasado es valioso en tanto es majestuoso y nos habla del poder.

En la definicion del territorio y las territorialidades es fundamental el tipo
de relacion que se teje con el pasado y tal como lo senala Maria Clara
Echeverria en el texto “Ciudad de territorialidades” la planeacién es otro
actor dentro del territorio y como tal esta determinando cual es el pasado
que debemos tener lo medellinenses, basados en rastros dejados por el
poder economico y politico de la ciudad. Este senalamiento no se hace con
el fin de desconocer procesos sino con el objetivo de mirar el pasado
también dentro de su heterogeneidad.

Medellin como ciudad diversa con multiplicidad de espacios y habitantes
debe realizar una mirada a su pasado, ojala con impulso desde la
administracion municipal, que incluya también dicha diversidad. La
nocion de territorio, del texto “Ciudad de territorialidades”, se lee como
resultado de las dinamicas sociales y al mismo tiempo como soporte de
estas, en esta misma logica para comprender las dinamicas sociales del
pasado es necesario acoger la expresividad de los espacios en su sentido
mas complejo en conexion con el universo de ideas y compresiones que
poseen los sujetos sobre el espacio construido.

Esta tarea hoy para hablar de la Medellin de los annos cincuenta para atras
es casi un imposible. Sin embargo desde el presente se pueden revalorar



espacialidades diversas que hablen de lo que es la ciudad, donde el
patrimonio no se limite a la ruina que debe ser restaurada y trabaje sobre
una realidad constante en la que todos estamos inmersos.

Sin embargo la observacion también nos habla de la capacidad del
habitante de la ciudad para revivir los espacios aun con sus drasticas
transformaciones y evidentes intensiones de represion y control. Cabe
salvar con esto, la fuerza de la apropiacion y las manifestaciones de la
cultura, como sumatorias involuntarias de goce de la ciudad, que en
muchos casos ha acudido para no dejarla inerte, cuando la planeacion ha
sido insuficiente en la satisfaccion de lugares de disfrute, memoria y
reconocimiento de la poblacion.

4. Los Lugares

En el analisis de la implementacion de las politicas urbanas del Plan Piloto
sobresale el papel cumplido por las autoridades locales, quienes con el
repertorio instrumental e ideologico aportado por la continua
modernizacion de la planificacion, inician el proceso quirurgico para la
modernizacion de Medellin

Proceso en el que se cometieron innumerables atropellos, hostigamientos,
uso de la fuerza e imposicion de la norma por medio de la policia y el
ejército. En este fenomeno se pueden leer varias situaciones que se
coordinan para lograr la imposicion del modelo de ciudad, la primera de
ellas el fortalecimiento de la figura del Estado y su mayor control sobre la
poblacion, en el caso del desalojo de la Plaza de Mercado que analizaremos
mas adelante, se presenta precisamente una pugna entre las dos formas
societales, la una en representacion del poder popular la otra el poder del
Estado, donde este ultimo termina siendo el triunfador.

La otra situacion paralela al fortalecimiento del control estatal es el
debilitamiento de los mecanismos de economias alternas, por fuera del
fisco, pues esta es otra de las batallas que terminara ganando el poder
instituido, el control sobre la economia local que lleva asi mismo al
debilitamiento de las formas populares de ocupacion del espacio, mediante
la centralizacion y control de las transacciones econémicas.

Lo que hoy llamamos centro tradicional de Medellin esta delimitado por las
fronteras de la antigua ciudad que de acuerdo a sus crecimientos



progresivos y al sistema economico, se fue fortaleciendo dentro de la
estructura urbana, un centro que corresponde con la centralidad
geografica del Valle del Aburra, pero al mismo tiempo con el espacio de la
tradicion, las relaciones comerciales y las figuras de poder.

Anterior a las propuestas espaciales y sociales del Plan Piloto, el centro en
cuanto a traza urbana, espacios de poder y formas de apropiacion,
respondia a una suma de intervenciones que tradujeron el momento o los
momentos de relaciones socioeconomicas de la ciudad. Sin embargo
ninguna habia sido tan drastica y cortante con las formas de hacer ciudad
precedentes, no se niega aqui las consecuencias de los primeros intentos
de planeacion republicana o racionalista de anos anteriores, pero ninguno
de ellos marco el devenir de la ciudad de una manera tan tajante y ajena a
la realidad cultural de la ciudad.

Me atrevo a realizar esta afirmacion al notar como la planeacion anterior al
funcionalismo partia de wuna combinaciéon entre las tradiciones
constructivas y simbdlicas de la ciudad y las novedades en cuanto a
regulacion espacial, mientras que el nuevo urbanismo reniega de esa
tradicion, de las ocupaciones y las formas de vivir la ciudad.

En anos anteriores los dirigentes, politicos y planificadores, sostenian una
polémica sobre las consecuencias de los planteamientos que se proponian
para la ciudad, interpelaban las nuevas corrientes urbanisticas y las
adecuaban de acuerdo a la mentalidad preponderante. Para el caso del
Plano Piloto se da una aplicacion totalmente importada, que vincula las
pretensiones universalistas del urbanismo racionalista, que se pueden leer
en las tres espacialidades mencionadas. Por supuesto se dieron algunas
discusiones pero totalmente impotentes al no poder revertir el proceso.

4.1 La Plaza
4.1.1 El alba

La musica y las voces ya se hacen gangosas. Y hasta las luces tiritan de frio
en el espejo del piso. El dia desemboca rejuvenecido en el ronroneo de los
vehiculos, en el grito matinal de los fogoneros, en las noticias de los diarios
recién salidos del horno de las imprentas; en el olor agreste de las frutas
acabadas de descargar sobre los andenes; en el pitazo dianero de las
fabricas; en la estridencia de las locomotoras invitando a viajar...



Por ahi ambulan algunos borrachos encandilados, buscando a tientas el
tren de la noche que se les acaba de fugar y una mujer que estuvo
esperando en su muelle sin barcos a un marino nocturno que no llego, se
pierde en el amanecer y se cubre el rostro, como si algo -talvez su antifaz- se
le hubiera destrozado. Pero ya todo es intutil o, mejor es util. El dia, fragoso
y vital de Guayaquil ha comenzado, sin esperar el sol. Los hombres de
trabajo, rasurados y con las fuerzas recobradas, tornan a la forja, y las
obreritas pasan hacia las usinas, muy frescas, con las bocas recién untadas
de rojo, abiertas, como las rosas, en una sonrisa lustral, viva y
consoladoras+

Hablar de la Plaza de Mercado es hablar asi mismo de la Plaza Cisneros,
de la Estacion Central del Ferrocarril de Antioquia, del Pasaje Sucre, de los
edificios Vasquez y Carré, de la calle Carabobo, es hablar del barrio
Guayaquil. La historia de la Plaza y la del Barrio se funden en una sola,
ésta como corazon del barrio, éste como corazéon de Medellin, ambos
hablan de una historia que duré poco menos de un siglo, pero que perdura
como la referencia mas significativa de esa ciudad de la primera mitad del
siglo XX.

Un terreno lagunoso, malsano, periférico, ocupado por unas cuantas
chozas empobrecidas “Y habia musica de tiples con aguardiente verdadero,
a luz de los candiles en los mesones y tabernas”, propiedad del acaudalado
Coroliano Amador, seria el sitio seleccionado por su dueno para construir
la moderna Plaza de Mercado cubierta en el sector de Guayaquil (la
segunda para la ciudad luego de la Plaza de Florez inaugurada en 1890 en
el barrio Buenos Aires al oriente del centro). Esta iniciativa privada
signific6 una grave descentralizacion ya que un nuevo foco de reunion, de
encuentro politico, de intercambio cultural y economico se fue gestando
para reemplazar definitivamente a la colonial Plaza Principal, se marcaria
con ello un nuevo rumbo para los habitantes de la naciente ciudad pues
del imperioso dominio y de la castigadora presencia de la Iglesia de La
Candelaria se pas6 a la alcahueteria y complicidad de una Plaza de
Mercado que propicio a sus alrededores las mas escandalosas expresiones
de la cultura popular.

84 ARAQUE, Arnulfo. “La vida nocturna de Guayaquil” En: “Guayaquil una ciudad dentro
de otra”. Alberto Upegui Benitez, Editor. Segunda Edicién. ITM. Medellin, 2004. Pag.
273-274. Primera Edicién. Ediciones Progreso. Medellin.1957



El novedoso espacio, disefiado por el arquitecto Carlos Carré®s, inauguroé
una nueva forma de comercio y desplazo la vieja y pueblerina practica de
realizar el mercado en numerosos toldos ubicados en la Plaza principal,
hoy Parque de Berrio.

Hace doscientos anos, hace cien anos, ¢en donde quedaba la plaza de
mercado de Medellin? jPregunta obvial Pues quedaba donde quedan las
plazas de mercado de todos los pueblos de Antioquia, en la Plaza principal.
¢Cual es esta en la Villa de la Candelaria? (...). En el amplio aireado y
flamante Parque de Berrio, circundado por su moderno surco de elegantes
edificios de dos pisos, de grandes balcones y vistosas tejas rojizas.

Los toldos se alineaban, por especialidades, y habia una hormigueante
profusion de sombreros de Aguadas y de panolones multicolores. Era la
fiesta dominguera de todos los villorrios antioquefios, con su compraventa
de alimentos, sus aguardientes y sus complicados negocios de centavos o de
miles de pesos.

Pero lleg6 la época del mercado cubierto, brillantisima expresion del
modernismo mas acentuado.86

Prontamente el aislado paraje se engalané de nuevas arquitecturas, para
dar cabida a lujosas viviendas para una clase boyante entusiasmada con
el nuevo desarrollo urbano. Sin embargo el impulso duraria poco en la
medida que la Plaza no solo atrajo a los ricachones locales deslumbrados
por las manifestaciones del progreso, también provocé la visita o
residencia definitiva de todo tipo de gentes que hicieron de la Plaza y sus
alrededores el sitio para vivir, comer, beber, bailar, comerciar, traficar. En
pocos anos los aristocraticos vecinos se vieron desplazados por una turba
continua de pueblerinos, bohemios, putas, mendigos y pobres, que fueron

85 Este arquitecto francés llega a Medellin en 1889 al ser contratado para disenar y
construir la catedral episcopal, una enorme construccion en ladrillo cocido de 5000 m?2
considerada una de las obras mas importantes de la arquitectura del Siglo XIX en
Colombia. El trabajo realizado por el arquitecto para Guayaquil consistio en el trazado y
edificacion del mercado cubierto, dos edificios de uso comercial, el Vasquez y el Carreé,
ademas de algunas viviendas sobre la calle Alhambra. Estas y otras obras realizadas en
diferentes partes de la ciudad hacen de Carlos Carré “la principal figura de la
arquitectura republicana o ecléctica del siglo XIX en Medellin” Ver: MOLINA Londofo,
Luis Fernando Arquitectura del Valle del Aburra en Historia de Medellin. Jorge Orlando
Melo Editor. Suramericana de Seguros. Medellin. 1996. Tomo 2.

86 UPEGUI Benitez, Alberto. “Guayaquil, una ciudad dentro de otra” En: “Guayaquil una
ciudad dentro de otra”. Alberto Upegui Benitez, Editor. Segunda Edicion. ITM. Medellin,
2004. Pag. 212. Primera Edicién. Ediciones Progreso. Medellin. 1957



los duenos reales hasta su definitiva muerte a causa del traslado de la
Plaza.

De tal manera que en tanto se construyo la Plaza y sus alrededores se
consolidaron como el sitio privilegiado para el comercio, para la fiesta,
para mendigar, surge a su vez el barrio Guayaquil como un sector mucho
mas amplio que “se volvio en las memorias de las gentes el lugar de
referencia mas importante dentro de la ciudad.” Otro detonante, que dio la
puntada definitiva al sector como corazon de la ciudad y de todo Antioquia
fue la llegada del Ferrocarril en 1914.

La construccion de la Estacion Central del Ferrocarril de Antioquia en un
lote frontal al de la Plaza le otorgd el caracter definitivo al sector, la
innovacion en transporte completé el conjunto que desde el inicio marco
una relacion especial entre pobladores tradicionales y nuevas personas
venidas de todas partes del Departamento hacia la nueva capital cada vez
mas modernizada. De manera espontanea se conformdé un espacio
esencialmente popular entre lo pueblerino y lo urbano, entre lo moderno y
lo tradicional.

Sobre el Ferrocarril escribiria Horacio Franco:

Es sabido por todos que el Ferrocarril de Antioquia fue la magna empresa de
este pueblo a la que las generaciones anteriores, desde 1870, le dedicaron la
totalidad de su energia, de su voluntad, de su economia y de su fe. Por eso
se ha dicho que en aquella realizacion, a través de selvas inhospitas y
tremedales asesinos, fue avanzando este pueblo buscando su salida al Rio
Magdalena y dejando, sin inmutarse, un muerto por cada polin de la
ferrovia. Era pues una obra comun de la raza y cuando lleg6 la inauguracion
de su Estacion Central en Medellin, todos los habitantes de Antioquia se
hicieron presentes para celebrar el jubilo de aquella victoria en esos tiempos
portentosa. De alli que toma el alma colectiva palpite en la Plaza de Cisneros
en oleajes constantes que soplan del pasado, altanero y bravio,
empujandonos a todos y a todas horas hacia el porvenir indeficiente. He alli
por qué todos los que a ella llegan en jornadas de varonia, en
manifestaciones reivindicatorias, se sientan misteriosa y espiritualmente
contagiados de aquel aliento historico como si sobre ellos pasara con afan
apremiante la recia responsabilidad ancestral. Y esta peculiaridad de que



sitio no ha podido cambiar jamas por otro alguno, porque parece ser ese un
canal de desembocaduras necesarias8”

Lejos de las primeras intenciones de ordenar el comercio y el mercado, la
Plaza de Cisneros se definié como un lugar de encuentro, de paso y choque,
entre los sectores mas pudientes de la poblacion y las bases populares. La
Plaza nace en el contexto de admiracién propia de una cultura, esa que se
autodenomina “raza paisa”, al lograr llevar los avances mas tangibles del
progreso a la abandonada villa entre cordilleras, lejos del mar, lejos de la
Capital. Ya en la segunda parte de este texto hemos hecho referencia a ese
mito mezclado entre tradicion y modernismo, que fue fuente de muchos
versos, canciones y alabanzas, admirador de la fuerza campesina, del
arriero y una “verraquera” la cual, segin el mito fundado, no solo hizo
posible la colonizacion de tierras y la acumulacion de capital durante el
siglo XIX sino también de todos los avances modernizadores de la primera
mitad del siglo XX, sin embargo paradéjicamente el cambio cultural,
especialmente politico, llevarian a desdenar de ese pasado de la “raza” con
la posterior anulacion de ese nicho de la cultura popular que fue la Plaza
de Cisneros.

4.1.2 El dia

Mas de pronto, el berrido de las locomotoras, de los buses y automoviles
irrumpieron en el ambiente cuasi aldeano, ensanchado y asfaltando las vias,
trastornando las costumbres, derruyendo ranchos para levantar hoteles,
almacenes, bares fabricas (...)

Ya nadie nace en Guayaquil. A Guayaquil se va a pasar el dia o a pasar la
noche, pero no a vivir. Es un lugar de trabajo o una escala o un puerto.
Segun.

Sin embargo, buceando mas a fondo, se encuentra una masa flotante,
llegada de todos los puntos, que se ha asimilado a esta atmoésfera que, sin
haber nacido aqui, ha adquirido una peculiar fisionomia. Es el toquero, el
culebrero, el vendedor de menjurjes, el médico especializado en los hondos
misterios del Putumayo y que indefectiblemente, para triunfar en otras
plazas, tuvo que haber recibido su bautismo de fuego en Guayaquilé8

87 FRANCO Horacio “La plaza de Cisneros” En: Revista Universidad de Medellin. No. 46.
1985. Pag. 212
88 ARAQUE, Arnulfo. OPCIT. Pag. 263



En el transcurso de unos cuantos anos Guayaquil se afianzé como el
epicentro de la vida popular, manteniéndose aun como el lugar de las mas
grandes transacciones comerciales: guapos 8, banqueros, campesinos
pobres y ricos, se daban cita en medio de la algarabia de “culebreros” que
con su retahila animaban a transeuntes despistados a comprar el tltimo
unguento proveniente de los lugares mas reconditos de las selvas
colombianas util para cualquier tipo de dolencia, a la par un anciano
senor acompanado de dos loros incitaban a las jovencitas campesinas a
leer su suerte, por unos cuantos centavos, escrita en un papelito envuelto
que las entrenadas avecitas sacarian de un cajon.

En otro lado de la calle otros parroquianos humildes artistas del lapiz y la
tijera ya tienen emplazada su sastreria callejera para reparar cualquier
roto o fabricar ropa segun los gustos y el presupuesto de los asiduos
visitantes. Un poco mas alla se ubica un “incendiador de corazones” o
“secretario de los enamorados” encargado de escribir cartas de amor entre
las jovenes casaderas y jovenes analfabetos, urgidos del pedacito de papel
para concertar asi sus amores y citas clandestinas.

De alguna u otra manera distintos personajes se rebuscaron la vida
aprovechando el avispero de gentes que llegaban y salian de Guayaquil, la
informalidad se fundié en la vida del sector para caracterizarlo y hacerlo
mas propio de todos aquellos, cada vez mas numerosos, que el progreso y
la economia establecida iban dejando rezagados.

Los mas reconocidos negocios también se levantaron en este sector, la
Plaza de Cisneros entre sus infinitas acepciones es sinénimo de trabajo,
grandes fortunas se hicieron aca gracias a la entrada y salida de productos.
Primero arrieros luego camiones o buses de escalera y por supuesto el

89 Esta figura, inspiradora del personaje principal, Jairo, de la novela “Aire de Tango” del
escritor antioqueio Manuel Mejia Vallejo, hace parte intima de la historia del Barrio.
Continuos relatos y cronicas de Guayaquil rememoran a este grupo de hombres
dispuestos a dejar la vida en el filo de un cuchillo a causa de peleas muchas veces
desproporcionadas, el goce por la sangre y la valentia medida en numero de muertos
caracterizaron a estos matones que armaban camorra por una mala mirada, por una
mujer, por un partido o por el sélo disfrute “-La ley del barrio era que lo mas importante
era la guapura. El que no fuera guapo, no era hombre. Desde chiquitos, nosotros nos
haciamos sino pelear, tomar trago, enamorar y bregar a sacarle ‘el fuste’ al trabajo. Todos
sabiamos algiin arte, pero los mas trabajadores laborabamos unos tres dias al afio. ¢Con
qué tiempo? Habia que levantarse a beber, a beber y a ver quien se creia muy macho,
para ‘olear’ el cuchillo con él”. Entrevista realizada al “indio” Julio Restrepo viejo
guayaquilero. En: UPEGUI Benitez, Alberto. OPCIT. Pag. 223



Ferrocarril, venian de todos los municipios antioquenos para llenar los
amplios depoésitos con frutos de la tierra construidos con ese fin,
llevandose a su vez productos manufacturados y cachivaches ofertados por
la cada vez mas estilizada ciudad. De tal manera que la Plaza se convirtio
en la despensa surtida de todo un Departamento y “con muchas
posibilidades de ser mucho mas importante y mas fuerte en su comercio y
en sus industrias que la opulenta ciudad iluminada de las flores”.

Tal convergencia de personas también fue un espacio proclive para la
practica politica, desde los discursos multitudinarios de reconocidos
caudillos politicos hasta la discusion casual acompanada por unos
aguardientes en bares y fuentes. Guayaquil y su Plaza de Cisneros se
fortalecen como un “agora popular”, donde el debate es cuestion cotidiana,
las personas se organizan espontaneamente y pertenecen a una unidad
llamada pueblo, de la que ellos son conscientes y se activan en ese sentido.

De una manera espontanea, por pleno consentimiento popular, por natural
determinacion sin compromisos, la Plaza de Cisneros de Medellin se fue
convirtiendo desde un principio en sitio de convocacion multitudinaria que a
lo largo de los anos ha adquirido en todos los ambitos de la republica, una
especie de personeria colectiva de la libertad y la justicia. Vibra alli de
manera constante un aire calido de emocion que es casi telurico y que tiene
al mismo tiempo su explicacion (...)

Asi, pues no es extrano que la atmosfera de aquella plaza que de manera
sutil pero real, evoca todos aquellos sentimientos fundamentales, se haya
convertido logica y naturalmente en el agora popular (...). Aquellos balcones
fueron siempre el lugar escogido para que los conductores del pueblo
dialogaran con él, con sencillez sus programas y los sometieras a la
aprobaciéon de esos gigantescos plebiscitos, para obtener sufragio comun.
Desde ellos la elocuencia colombiana ha regado por todo el territorio de la
patria eco de sus generosas invocaciones y esperanzas.9°

Pero asi como el intercambio mercantil o de ideas politicas hallaron su
expresion en el ambiente altanero de la Plaza, también la sexualidad, los
vicios, la voluptuosidad se expresaron por estas calles. La prostitucion fue
una actividad comun hasta llegar a convertirse en causa de senalamiento
y satanizacion de sus habitantes, el escandaloso modo de vida de mujeres,
desde las mas jovenes hasta las mas ancianas, invitando indistintamente a
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hombres a disfrutar del placer de sus carnes espantaron a la conservadora
y persignada poblacion medellinense. El Barrio fue lugar de continuos
senalamientos, muchos habitantes, especialmente mujeres “encopetadas”,
lo veian como un sitio de corrupcion y pecado.

Inquilinatos, bares, hoteluchos, pulularon en el sector para albergar a
estas mujeres, y uno que otro hombre, que aliviaron los cuerpos de
campesinos pobres, de jovenes bohemios y porque no, de todos aquellos
hombres “honrados” que dejaban durmiendo en su casa a su religiosa
esposa para ir a disfrutar de las delicias de Guayaquil. La aparicion de una
zona de tolerancia en Guayaquil marco su configuracion y hasta el dia de
hoy los residuos que aun quedan del animoso barrio cuentan con la
presencia de sus mas antiguas moradoras.

Para cuando llegan los afamados urbanistas a hacer el diagnostico sobre
Medellin se encuentran con este paisaje de congestion, un nudo al que
llegaban los buses intermunicipales, los Ferrocarriles de Antioquia y de
Amaga, se amontonaban las gentes al ocio y al trabajo, cientos de
pequenos vendedores de verduras, de cosas usadas y de todo tipo de
baratijas se amontonaban en los limites de la Plaza, todo aquello era un
desorden evidente.

4.1.3 La noche

Muchas gentes se escuecen cuando oyen hablar de la noche de Guayaquil.
Imagindad que es una noche roja, infame como una blasfemia, turbulenta,
turbulenta de gritos, rebosante de locura, banada por la sangre,
estigmatizada por todos los vicios. {...)

Pero no. Porque Guayaquil es el barrio mas diurno de la ciudad. Es un
barrio donde el dia se precipita con su taquicardia laboriosa desde mucho
antes de la aurora y continua resollando, metiéndose en las sombras, hasta
muy entrada la noche. Cuando en la América o Berlin o Manrique o Castilla,
o cualquier otro barrio medellinense, la noche ha llegado plena, con sus
oraciones, con su sosiego, con su olvido de afanes, en Guayaquil aun
forcejea y jadea el aliento calido del dia: atiin el hombre trajina y vende y
compra. La noche Guayaquilera mide justamente cinco horas: 10 p.m. a 3
a.m.

Sin embargo, ese escaso tiempo, que se abre y se cierra como una flor
pentapétala de matices violetas, tiene su aroma propio, y su caliz hondo,
violento y torturado para apurarlo hasta las heces; tiene su humana



dimensiéon mas dolorosa, mas fuerte, mas frenética, porque la noche de
Guayaquil es una noche despierta.9!

Para la mitad del siglo XX Guayaquil habia logrado su momento mas
algido de dinamismo social, se constituyo definitivamente en el barrio bajo
de la ciudad, el barrio que nunca duerme equiparable con otros muy
similares como La Merced en México, el Soho en Londres, el Yosiwara en
Tokio y muchos otros en las ciudades diversas que se mueven entre lo
prohibido y lo permitido, rincones de la alteridad necesaria en medio de
los escenarios mas puritanos de las ciudades progresistas y modernizadas,
diria Rodrigo Arenas Betancurt el afamado y respetable escultor
antioqueno en entrevista realizada por Juan Hoyos al hablar sobre
Guayaquil “Lo universal es eso, lo primario de la lucha, el comercio con lo
elemental, con la comida, con el sexo, con la compania con el vicio y donde
todo el mundo es todo el mundo y todo el mundo viola la ley”

Es asi como al formularse el Plan Piloto en lo que tiene que ver con el tipo
de apropiaciones y de habitantes que se quieren para el centro, marcoé una
diferenciacion, basada en la exclusion y expulsion de la apropiacion
popular y tradicional. Ante los ojos de los urbanistas extranjeros esta
forma de habitar era incompatible con un centro moderno. Por lo que la
antigua plaza es destruida y abandonada, con la intension de expulsar a
sus continuos ocupantes y supuestamente con ellos convertir hacia el
orden al resto del barrio Guayaquil. Esta medida al ser aplicada propicio
un centro de miseria en las ruinas que quedaron y en las manzanas
aledanas. Barrios como Barrio Triste o El Sagrado corazéon de Jesus, son
hoy los receptores de una poblacion excluida, que bajo una intervencion
mal pensada, disminuyen su calidad de vida, por la negacion de su
existencia y lugares de habitacion. Anular un espacio vivo, generdé un
engangrenamiento de las areas circundantes, que hoy en condiciones
minimas sirven de guarida a la poblacion de mayor nivel de exclusion,
entre ellos drogadictos, prostitutas, jibaros, habitantes de la calle.

Este lugar ya para el siglo XXI, luego de un largo periodo de abandono,
sufri6 una nueva intervencion, La Plaza de la Luz, que con un poco de
maquillaje intento ocultar la problematica social latente, que se esconde
detras de los resplandores de la nueva plaza posmoderna, ganadora de
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premios internacionales, pero de espaldas a una problematica social. Cuya
existencia no se da por libre eleccion, sino por la presion de una sociedad
desigual que frustra a sus integrantes.

En el proceso de desaparicion y deterioro de la Plaza de Mercado y sus
alrededores reconocemos cuatro momentos en este camino largo y
conflictivo que termina con la anulacion de un espacio vital en las
relaciones populares de ocupacion del territorio. El primero de ellos la
formulacion ya referida por el Plan Piloto de la necesidad de que
desparezca dicho sitio desde 1948, el segundo es la tension de mas treinta
anos entre los vendedores y la autoridad municipal, el tercero que se da de
manera simultanea se refiere al progresivo deterioro fisico y social del
barrio y por ultimo la culminacion de su traslado.

La lenta desaparicion de este corazéon urbano implicé la construccion de
una moderna Plaza Mayorista y varias plazas satélites, de una terminal de
buses y de ferrocarril y del matadero Municipal en lugares alejados del
centro y estratégicos dentro del modelo urbano propuesto por los
arquitectos.

En su cronica “De paso por la antigua Plaza de Guayaquil” Leon Zafir nos
muestra una coloquial postura sobre las nuevas plazas satélites que se
comienzan a construir desde mediados de la década de 1950 para diezmar
la concurrencia sobre el sector de Cisneros, relato que demas evidencia la
imposibilidad por parte del gobierno local de controlar a la poblacion y de
alli su postura cada vez mas violenta de acabar con el sitio:

De todas maneras, las plazas satélites que hasta ahora se han construido, si
bien es cierto que se han favorecido notablemente a las senoras que
acostumbran hacer ellas mismas sus mercados para ver de qué manera
orientan mejor la economia del hogar dejando apenas bajo el cuidado de las
formulas —Dulcineas irremediables de los policias esquineros- la compra de
alinos o verduras en el granero de la esquina, lo que es a la Plaza Principal
de Guayaquil, antiguo caseréon cuajado de leyenda y tradiciones, no le han
causado esas placitas el menor dano, ni restado popularidad, ni mermado
en sus ventas ni nada de lo que pueda denominarse competencia desleal.

Han servido mas bien, esas plazas satélites modernas, levantadas de
acuerdo con la técnica arquitecténica de ultima hora, para hacer mas firmes
a las gentes paisas, supersticiosas, crédulas y refranistas dieron la
sentencia de que “ el que no cuida lo viejo no podra tener nunca nada nuevo”



y de que “vale mas lo seguro que lo dudoso”, etc. Quiere esto significar que
el pueblo antioqueno, por demas malicioso, busca la vida y de una
extraordinaria inteligencia ingénita, sabe muy bien que las plazas satélites,
si bien es verdad que han sido creadas con animo de servir mejor los
intereses del publico, tampoco es menos cierto que tales establecimientos
por fuerza de la modernidad tienen que comenzar por la implementacion de
algunas modas, modernismos y extravagancias, y el pueblo que no traga
entero, teniendo en cuenta que las modas se pasan y los usos no,
haciéndose el de la oreja mocha, sin menospreciar las plazas nuevas, ha
continuado visitando la vieja, pensando sin duda en lo que dice el refranista:
“el que no tiene mas con su mujer se acuesta“?.

La instauracion de las politicas formuladas por el Plan Piloto y luego
secundadas por el Plan Regulador y la Oficina de Planeacion, van en
contra del deseo de la poblacion, la desconfianza hacia la autoridad es
necesaria ante una agresion evidente, razon por la cual las autoridades
locales no la vieron tan facil en el momento de ejecutar las obras.

La desarticulacion del Mercado hacia parte de una proyeccion de mayor
alcance cuyo objetivo era trasladar el centro administrativo de la ciudad a
las periferias del centro en vecindad con la antigua plaza. El proyecto de
construccion de un Centro Civico, cuyo propésito fue emplazar un gran
conjunto de edificios que albergaran los poderes municipales,
gubernamentales y estatales ademas de museos, biblioteca y teatro,
implico la limpieza de sus alrededores, con ello de la Plaza de Cisneros.

Desde esta formulacion se comienza la pelea de vendedores y habitantes
del sector contra las autoridades, pues el Mercado de Cisneros significaba
la posibilidad de trabajo para miles de desempleados que se daban “al
rebusque” en la vieja plaza. Mas aun, la gran mayoria de ellos eran
vendedores ambulantes que durante anos de funcionamiento de la plaza
se habian “adosado” al edificio, por lo que el traslado de la Plaza a las
periferias de la ciudad implicaba el trabajo de mas de 12000 vendedores
informales sin garantia alguna por parte del Estado.

Para ello, el estado mediante atribuciones dadas por los ciudadanos (todos)
legaliza y emprende gran cantidad de obras con el fin de llevar a cabo tal
“limpieza”. Es asi como dan los primeros pasos para montar una
planificacion, que a pesar del tiempo lleva funcionando como institucién, se
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ha distinguido por la ausencia de programas integradores consecuentes, que
responda a las necesidades reales de todos los ciudadanos, para mantener
un equilibrio, resultante de una planificacién integral y no una segregacion
cada vez mas polarizada, benefactora de aquellos sectores, que por sus
participacion “formal” en la economia exigen para si la 6ptima y en muchos
casos suntuaria prestacion de servicios publicos, en contraste con una
precaria y, en muchos casos, ausencia de acueducto, alcantarillado,
transporte y vivienda para aquellos sectores que a pesar de participar
activamente en la economia, como sector “informal”’, no gozan de los
servicios que debe suministrar el Estado como administrador y veedor del
bienestar ciudadanos93

Leemos como el ideal urbano propuesto desde el Plan Piloto puesto en
manos de los intereses econémicos locales pasa a ser una herramienta de
segregacion que no solo implica la construccion de otras formas urbanas
sino la materializacion de los intereses economicos.

Por otro lado esta oposicion e intento de limpieza, propicid6 que se diera
una organizacion de los afectados en sindicatos y cooperativas que
sirvieron para suavizar las consecuencias de las decisiones municipales
sobre los vendedores y habitantes de la zona, pero nunca se logrd
revertirlas, solo retardarlas y lograr finalmente la construccion de un
mercado minorista en un sector cerca al centro, que los albergara.

A medida que se fueron eliminando las actividades complementarias de la
Plaza y sus alrededores se comienza un deterioro que tiene sus
consecuencias hasta el dia de hoy, con cada actividad que se traslado se le
iba dando muerte a una lugar dinamico que terminé por convertirse en un
centro de miseria, de consumo y comercializacion indiscriminada de
drogas, y un problema que habia nacido en las inmediaciones de la Plaza
con el paso del tiempo se fue extendiendo a otras partes del centro,
convirtiéndose en un peligro latente para la sociedad y la integridad
urbana.

Tal deterioro provocado justificaba cada vez mas la imperante necesidad de
recuperarlo, las acciones de la Planeacion Municipal se convirtieron en
enfermedad y cura para un problema provocado por ellos mismos. De esta
manera se logra convencer a la poblacion medellinense de la necesidad de
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eliminar definitivamente el sitio, sin evidenciarse que fueron las mismas
autoridades mediante la desatencion social o las malas intervenciones las
que provocaron el progresivo deterioro del sector, asi nos lo refiere el
estudio ya citado sobre el barrio Guayaquil: “La justificacion que se ha
pretendido dar al ciudadano desprevenido con la necesidad apremiante de
“recuperar” a Guayaquil ha sido la de ser el foco de contaminacion tanto
social como fisica, y sitio de reproduccion de antisociales; en una palabra
la “escoria” que debe ser arrasada del lugar para defender asi los intereses
de los ciudadanos.”%4

Ya con la aprobacion social las autoridades dan inicio a un uso
desconsiderado de la fuerza para desalojar a los ultimos vendedores de la
Plaza, entre las tacticas utilizadas se suma el uso de la policia para evitar
la labor de las personas, encarcelamientos, multas, desatencion sanitaria,
incluso incendios provocados, que no hicieron mas que agravar el
problema, pues en un pais con un campo empobrecido y una ciudad que
no ofrecia posibilidades laborales, el ambulantaje se convirtio en una
salida para muchas familias pobres provenientes del campo.

Luego de logrado el desalojo total en 1984, el antiguo edificio que albergara
el mercado es demolido dejando un vacio urbano, mientras tanto al mismo
tiempo se terminaba la construccion del nuevo Centro Civico,
contrastando el poder institucional con la miseria dejada por el traslado de
la Plaza, pues sus alrededores siguieron siendo, hasta el dia de hoy, uno
de los sectores mas desprotegidos y segregados de la ciudad.

Vemos con el caso de la Plaza de Cisneros, como se imponen las normas
centralistas y excluyentes sobra la ciudad y la sociedad en general, en
anos mas recientes luego de un deplorable abandono se esta fortaleciendo
como uno de los lugares mas apetecidos para la inversion privada pues la
Alcaldia ha hecho grandes inversiones para lograr un cambio en la
apariencia en un sitio estratégico ubicado en pleno corazon de la ciudad.
De la Plaza de Cisneros no queda mas que la experiencia.

El dia de hoy es irrecuperable la vida del sector, las relaciones entre las
personas, las arquitecturas. Sin embargo al mostrar como se ha logrado
desde la Planeacion el resquebrajamiento del tejido urbano, se enciende la
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alarma sobre formas presentes de intervencion de la ciudad que
mantienen vigente esta misma vision excluyente sobre los usos y
apropiaciones de la misma.

Al fondo, en la enorme Plaza de Cisneros, ya no se oyen los gritos de los
vendedores y ha desaparecido el olor a pescado, a legumbres, a frutas
podridas. Solamente en un bar donde hay cuatro parroquianos sentados
alrededor de una mesa puede oirse una cancion de “Los Cuyos”.

Es Guayaquil, el barrio que durante mas de medio siglo fue para todos el
centro de Medellin, y que ahora esta herido de muerte porque su muerte se
necesita para dar paso a avenidas, a los puentes y a los edificios para dar
albergue a los funcionarios que dentro de algunos meses ocuparan las
oficinas de la Alcaldia de Medellin, la Gobernacion de Antioquia y el nuevo
centro administrativo del Estado®s.

4.2 El Centro Civico

El proceso de implementacion de esta directriz del Plan Piloto esta
enmarcado en las particularidades y cambios de los modelos de
planificacion impuestos en la ciudad. Desde la primera propuesta
realizada en 1948 hasta su inauguracion en 1988 pasaron todo tipo de
sucesos al interior de la administracion publica y por supuesto en la
ciudad que para ese decenio ya contaba con una poblacion superior al
millon y medio de personas.

En muchos sentidos Medellin era otra, lejos habia quedado la dicotomia
constante de una pequena ciudad que se volvia urbe, ya habia dejado de
ser la ciudad que naci6é entre pesebreras para ser una ciudad consolidada
con todas las problematicas que tal situacion conlleva. Desde finales de la
década de 1950 la ciudad sufre un proceso importante de secularizacion,
de la mano del crecimiento industrial y de la introduccion cada mas firme
de las formas sociales capitalistas, se asiste a la modernizacion de la
ciudad caracterizada por la consolidacion de una clase media interesada y
afectada por los acontecimientos mundiales, llevando a la formacion de
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una sociedad cada vez mas urbana y alejada de las practicas con tintes
rurales propias de lugares como Guayaquil.

La década del cincuenta significo para Medellin y para su zona
metropolitana un fuerte crecimiento poblacional a causa de la ya
mencionada violencia bipartidista, que acentudé una migracion constante
campo ciudad. Este crecimiento también implico una fuerte construccion
de viviendas tanto legales como ilegales hacia las laderas de la ciudad.
Pero aun con el aumento de las politicas gubernamentales para proveer
viviendas por medio de entidades como el Instituto de Crédito Territorial
los esfuerzos fueron insuficientes para abastecer a la poblacion cada vez
mas numerosa y sometida a condiciones minimas de vivienda, poblacion
que a su vez estaba totalmente desprotegida en términos de seguridad
social y en la gran mayoria de los casos era desempleada. Coupé senala al
respecto: “A pesar de estas orientaciones, desde 1950 Medellin evoluciona
a un ritmo que no permite resolver los problemas que se presentan por el
incremento acelerado de la poblacion, la escasez de empleo y el
insuficiente suministro de lotes y/o viviendas con servicios basicos”96.

En estas condiciones la ciudad se consolida y crece, entre 1951 y 1961 se
crean mas de 47 barrios nuevos, marcada por la exclusion principal causa
de las problematicas sociales que dieron pie a las posteriores oleadas de
violencia en las décadas del setenta y del ochenta. En términos de
planeacion se dan otras iniciativas importantes como la adopcion del Plan
Director en diciembre de 19359 basado en el Plan Piloto, derrotero para el
crecimiento urbano, con algunos acomodos se intenta seguir tercamente
con el mismo modelo de planificacion.

4.2.1 Medellin en grande

En los sesenta y setenta asistimos a una ciudad que a empellones recibe al
campesinado violentado en campo, que habita la periferia reproduciendo
su rural vida en las hacinadas y empinadas calles de la ladera, pero en
oposicion a esto al mismo tiempo se vislumbra como una ciudad moderna,
que se vive de manera distinta, frenética y diversa.

Ahora, de la mano de dos novelas urbanas se observara como la ciudad ya
no es la misma y dos personajes nos la mostraran, Jorge de “Hojas en el
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Patio” escrita por Dario Ruiz y Fernando Vallejo hablando de si mismo en
“El fuego secreto”, nos haran recorrer las calles de Medellin, mirar su
gente, criticar su sociedad, con el asombro por el cambio de la ciudad de
marco. El primero de ellos nos habla de una ciudad que lo ha abandonado,
una ciudad en la cual no encuentra lugar, la rapidez de la urbe lo ha
dejado atras, por fuera del nuevo conjunto de reglas, comportamientos y
modos, los cuales encuentra inentendibles y muchas veces despreciables.
Mientras Vallejo nos muestra una ciudad que crece con €l y €l crece con la
ciudad, un Medellin que lo vio nacer y €l la vio nacer a ella, €l va con el
ritmo de la nueva tonada que emite la mancha impredecible de luces que
se apodera del Valle y sus montanas.

La literatura, en este caso la novela, es una fuente de entendimiento y
construccion de sentido de esa ciudad vivida, la ciudad que se recorre y se
sufre. Aun con su dosis de irrealidad la literatura nos ofrece ese sentir del
que escribe, del que habita la ciudad, lo cual es esencial para que nosotros
desde el presente nos alimentemos de las figuras que recrea, de sus
vivencias, de su existencia y de este modo poder conocer esa urbe
intimamente, mas de cerca, un poco mas alla de lo que nos ofrece la
prensa y los documentos oficiales, siendo estos por supuesto otro canal
relevante para el entendimiento de la ciudad, los cuales de manera
conjunta nos dan pistas, senas, nos hacen un guino de su realidad.

En los distintos momentos de la historia del hombre ha existido una
relacion intrinseca entre sociedad Yy territorio, el espacio que construimos
como colectivo es la materializacion de una mentalidad existente, tanto las
costumbres como los lugares donde se realizan poseen un peso cultural
equivalente, las practicas sociales llenan de sentido su entorno y al mismo
tiempo esos espacios cargados de sentido condicionan a su habitante. El
caso de las ciudades no puede ser distinto, ellas en su multiplicidad de
espacios abarcan multiplicidad de grupos culturales, una ciudad desde su
vivencia, planeacion o discurso denota un vision de quien la habita, la
ciudad se parece a quien la recrea diariamente; sus rincones, calles, sitios
de luz de oscuridad, hacen parte de la suma de experiencias cotidianas e
inconscientes de sus habitantes, pero al mismo tiempo a la ciudad
también la conforman las acciones concretas y racionales de quienes la
construyen y planean.



Es un movimiento sinfin donde en unos momentos afloran con mayor
fuerza los hechos construidos, el urbanismo determinante, en otros es la
accion involuntaria, la fuerza de lo cotidiano y lo efimero lo que predomina
en un espacio tiempo determinado, sin embargo ahi estan esas dos fuerzas
configuradoras de la ciudad, que se miran, se intervienen y se afectan, en
unos momentos los espacios contienen las culturas en otros las culturas
contienen los espacios. La construccion del Centro Civico es muestra del
urbanismo mas aplastante.

Para este apartado en particular se pretende hablar de esa relacion
esencial en la ciudad de Medellin en los anos sesenta y setenta, ya que
para poder hacer una historia de ese momento, de esa ciudad, es
importante empezar por comprender cual era la dinamica entre
transformacion urbana y transformacion cultural, es la sensacion de
cambio entre los habitantes y la notoria renovacion urbana lo que
caracteriza ese momento historico.

Medellin en un corto proceso de masificacion urbana deviene en un
espacio diverso y algo distante de su existencia pueblerina y parroquial de
la primera mitad del siglo XX, con la alta migracion del campo a la ciudad
a causa de la Violencia o por el ideal de una ciudad llena de oportunidades,
se entra en una dinamica distinta, la ciudad se vive diferente, la ciudad la
recorren otros, otros anonimos, impropios y lejanos.

En estos anos azarosos y de cambio permanente, sucedié una renovacion
explicita de la ciudad tanto es su estructura fisica como en la mentalidad
de sus habitantes, quienes con asombro asistian a una alteracion del
tiempo en el que habitaban, distintos sucesos urbanos e histéricos
contraponian una nueva existencia, la cual podria ser radicalmente
opuesta a lo que venia siendo la ciudad, pero al mismo tiempo
intimamente coherente con formas sociales de vieja data, a saber, el afan
enriquecedor de los habitantes de esta antigua Villa, que sin importar las
nuevas condiciones del mercado o el cambio del producto a comercializar
seguian manteniendo el mismo impetu de riqueza, de igual forma una
moral catdlica aparentemente desplazada, pero fuertemente arraigada en
la mentalidad de los medellinenses, se supo mantener como un adalid de
la sociedad Medellinense.

Por lo tanto debemos hablar de una ciudad heterogénea, la cual
ciertamente dejo de ser una pequena ciudad con pretensiones de grandeza



y se constituyo en uno de los principales centros urbanos del pais, pero
aun asi bajo los nuevos cimientos seguia latiendo un pasado no tan lejano
que recordaba lo cruda y mojigata que fue, o seguia siendo, como se
pregunta Jorge el personaje de “Hojas en el patio”:

(...)qué era en realidad todo lo que el pavimento de las calles habia tapado:
miles de polvos y eyaculaciones precoces miles y miles de muchachitos que
habian muerto sin apellido miles y miles de pobres sirvientas que después
de ser violadas debajo de un mango fueron degolladas para preparar el suelo
que sostendria los altos edificios miles y miles de suenios rotos de mariposas
de frecheros asustados de cucarroncitos de salguitas y azulejos la hoja del
tallo de miles de cedros sauces de ceibas de todo lo que constituy6 la aurora
del mundo, el comienzo de la botanica: ahi como el humus indispensable
para que pudieran circular el desvencijado bus los chevrolets los fords el
rostro sancochado de delirantes putas y para que sus amigos triunfadores
pudieran desplazarse en el tiempo minimo entre los tres ejes alrededor de los
cuales funciona el corazon de la nueva sociedad: la oficina la asociaciéon
cristiana de algo y la casa de citas9”

En Medellin la presencia de una nueva dinamica social se conjugaba con
su pasado, cruelmente observado por Dario Ruiz, donde se puede
encontrar una aire de incredulidad respecto a la nueva ciudad y sus
grandes avenidas, ademas de manifestar una pesadez por el costo humano
que le ha significado llegar donde ha llegado.

La juventud desafiante, la juventud desafiada.
- Vos vas mucho a Junin, ¢no es cierto? nunca te habia visto.

- A veces si voy, lo que pasa es que no salgo mucho de la casa. Prefiero
quedarme en mi estudio oyendo musica. O leyendo; ¢ustedes si van mucho,
no?

- Si, en especial a la heladeria. Es que hay mucho ambiente, mucha gente
chévere y a mi estos programas locos me fascinan. Toda esta barra es muy
unida, te digo que es como mi propia casa. Uno en la casa ya no tiene donde
estar, quien lo entienda, con quien hablar.

97 RUIZ Goémez Dario. Hojas en el patio. Fondo Editorial Universidad Eafit. Medellin 2002.
Pag. 25



- Si eso es cierto también. Lo que pasa ahora es que es un poco dificil hacer
amigos, la ciudad ya es muy grande, muy distinta a lo que fue%s

Una de las caracteristica sobresaliente de estos anos de cambio, que se
percibe de manera evidente en las obras de Ruiz y Vallejo, es la aparicion
de una nueva territorialidad basada en el disfrute de la ciudad, por fuera
de apropiaciones convencionales como las sagradas, las comerciales o las
populosas de marcada fuerza en sectores como Guayaquil. Las nuevas
manifestaciones y usos del espacio urbano tienen mayor cercania con la
constitucion de un espiritu urbano y con el seguimiento de vanguardias y
movimientos extranjeros que introdujeron otras maneras de verse, de
hablar y de relacionarse con el resto de la sociedad, manifestaciones que
involucraron con mucha mas fuerza a la poblacion mas joven.

Como resultado el ser joven empezoé a ocupar un lugar distinto en el medio,
las relaciones filiales se trastocaron y aparecio finalmente un espacio para
el individuo. El crecimiento urbano vino acompanado por la introduccion
de nuevas sensibilidades existenciales por fuera de la cohesion social
preexistente; con la aparicion en Medellin de nuevos lugares de
socializacion se dieron practicas distintas en el habitar al margen de las
tradicionales o las trasmitidas por los padres, por lo que es posible afirmar
que con la diversificacion de la ciudad aparecen los jovenes en tanto
categoria social, como un universo aparte del mundo adulto, con una
espacialidad definida y unas perspectivas de vida cortantes con la
tradicion heredada:

El lugar se llama Salon y esta situado cerca del Parque Bolivar viene a ser
una mezcla de panaderia y heladeria. En la acera, bajo el anuncio en letras
verdes de plastico, una infinidad de muchachos melenudos crean un
ambiente de rara ambigtiedad. Es lo psicodélico, la estética underground de
Londres y Nueva York, adaptada a las telas y cortes locales: el reclamo de lo
androgino. Ambiente sorprendente tal vez por lo insélito que resulta
comprobar en qué escaso tiempo han cambiado las costumbres de la ciudad,
el poder que alcanza ya las diversas clases sociales, el cine, las revistas, la
nueva musica9?

Con la nueva constitucion urbana se da pie para distintas cercanias con el
entorno y gracias a la continua secularizacion de la vida cotidiana se

98 Ibid.Pag. 67
99 Ibid. Pag. 61



hacen visibles comportamiento y modos de vida solo posibles en la ciudad
grande. De esta manera Medellin se configuré en un lugar de placer, la
geografia de la ciudad se marcéd por el disfrute y el goce del otro y de la
ciudad misma, de la noche. El constrenimiento de una mentalidad catolica
y juzgadora se diluye poco a poco, ya no se construye la ciudad del diario
vivir al ritmo de la parsimonia del desfile religioso, por el contrario se va al
ritmo del tango, del aguardiente, la marihuana, la estética norteamericana
y las tendencias extranjeras.

Aparece la noche en la ciudad, transgrede los limites del viejo Guayaquil,
se construye bajo los designios del placer, sintoma irrevocable de ser urbe,
que le da lugar a seres hechos soélo para la noche, una juventud
desaforada que se agota en el trasnocho, bajo luces incipientes de
reconocidos bares frecuentados por jovenes de toda indole y procedencia
social. La ciudad se funda como un elemento vital, es un ser que se vive
hasta el limite ignorando y desafiando la mojigata sociedad, una sociedad
escindida que guardaba aun sus manias de provincia superpuestas con un
impetu de renovacion y deseo de transformar el entorno.

Escandalo y oprobio de Medellin, rueda el Studbecker cargado de bellezas” y
cervezas, con alegre complicidad. Un ventarréon de libertad de levanta a su
paso. “La cama ambulante” lo han apodado en esta ciudad mendicante de
alma ruin, para la que no hay mayor insulto que la ajena felicidad. Todo la
hiere todo la ofende, todo la ultraja, nada le complace como no sea el
celibato de los curas y la desdicha ajena (...). {Pero a quién se lo vienen a
decir!/ A mi que no naci para consecuentar ciudades, la indignacion
ciudadana me provoca una verdadera embriaguez. “maricas” nos grita
Medellin desde una esquina cuando nos ve pasar100

Sin embargo en esta renovacion social también se les exigia a los mas
jovenes asumir la transformacion econémica y se les llama ser participes
de esta. Pero un cambio en los valores de una sociedad, el goce de una
nueva libertad recién adquirida también trajo consigo la desadaptacion, la
desidia y critica acérrima de la ciudad y la gente que la habita, la
renovacion en una sociedad también provoca inestabilidad, el suelo seguro
de la tradicion se va deshaciendo frente a los ojos de los sujetos, que

* Adjetivo designado por Fernando Vallejo a sus conquistas y amorios, los cuales
consistian en muchachos de 17 0 18 afnos de edad, escolares atin que representaban su
mayor debilidad.

100 VALLEJO Fernando. El fuego secreto. ED. Planeta, Bogota 1987. Pag. 46



buscan a que aferrarse, Jorge, en “Hojas en el patio”, termina por quedar
en el vacio, no pudo acomodarse a esa nueva logica de oficinas y ejecutivos,
la transformacion de su entorno lo dejo atras.

La importancia de evocar este personaje reside en su profundo
desconsuelo con lo que observa, la ciudad no es la misma y trae para si
solo descontentos y odiosas exigencias, el nuevo ritmo no le gusta, no se
acomoda a €l y de algiin modo anora la pasividad de lo anos rurales, pero
a los cuales tampoco es capaz de volver.

Y entonces sin reato alguno, poner de presente y tajantemente la diferencia
que nos separa de la mayoria de nuestros semejantes, la incapacidad
estética de asistir a ese espectaculo de vacia convivencia social, donde se
exige de nosotros de la cual historicamente carecemos: la luz recalentada,
abotagada, de la oficina, el calor concentrado que quiere imponernos sus
plumbeas regiones. Y entre ese calor el pelo enlacado de la muchacha, la
mirada con que trata de insinuar que su Unico sueno es llegar a casarse con
un ejecutivo y tener dos muchachitos (...). Y las seis de la tarde y el corazén
deshecho como sino hubiera camino posible, como si el incesante
atropellarse de la gente, el fastidioso ruido de los vehiculos, la cara de los
pobres que tratan de subirse en un bus, fuera la senal del fin, el anuncio de
que todo se hunde, pero a partir de ese momento vuelve morbosamente el
tecleo de la maquina de escribir, el chasquido de los lapices, el sopor de los
largos informes: “la posibilidad de crear para el publico una nueva imagen
de la empresa”.101

Ellos se mueren y nadie se da cuenta

La constitucion de Medellin en gran ciudad trajo también una situacion
tipica de las urbes, el anonimato. De manera desmesurada lo sujetos se
fueron diluyendo en medio de la masa innombrable, la vigilancia asidua de
los otros se fue desgastando y se pudo disfrutar de una intima soledad en
medio de la gente que discurria por la calles. La expansion urbana trajo
consigo el olvido, la ciudad le quedo6 grande al habitante.

Tal lo hace saber Fernando Vallejo con la muerte de su amigo Jesus
Lopera, Chucho Lopera, un marica reconocido de la ciudad, que llevaba
una larga lista de los jovencitos que habia conquistado, su fama recorria la
ciudad a la lo largo y a lo ancho “De chisme en chisme, de calle en calle, de
barrio en barrio, iba el nombre de Jesuis Lopera como un incendio por la

101 RUIZ Gomez Dario. OPCIT. Pag. 187



escandalizada Medellin”, su fama fue posible en una época de reducida
vida social, una Medellin con una fuerte vida provinciana.

Con la presentacion en sus primeras paginas de Chucho inicia el libro,
luego el autor hace un recorrido por la ciudad y de su vida, como si fueran
una sola cosa, €l ve crecer la ciudad y se ve a €l mismo en ella recorriendo
el barrio de su ninez, el barrio de su juventud, se ve a €l en el escandalo,
en la vida de noche y el aguardiente y al mismo tiempo ve una ciudad que
lo envuelve, lo acompana y critica. Luego de un extenso y nocturno
recorrido de cuerpos y calles, de amanecer en bares y moteles, Vallejo nos
muestra la muerte de su famoso amigo, de su gran amigo, a quién la
ciudad grande absorbio en su dinamica arrolladora, lo llevé al anonimato,
al desconocimiento. Su obra parece asi un homenaje a este hombre que
vivio en la ciudad y luego murio por ella en el silencio, el autor lleva al
lector a los largo de la obra entre amorios y borracheras para que pueda
comprender al final lo que llego a ser Medellin, un lugar donde se vive y
muere sin reconocimiento alguno:

Y entre mas crecia mas era la desmesura de mi amigo Jesus Lopera de
abarcarla. Al fin la ciudad lo rebas6, y Chucho se convirtié6 en un solemne
desconocido, en otro mas del montén cuando lo apunalaron. Asi la muerte
emparejadora vino tan solo a ponerle sobre el anticipado diploma, su ultimo
sello de olvido102

Y las mujeres también

Sin lugar a dudas otro hecho trascendental en la escena social
medellinense fue el cambio del lugar de la mujer y su aparicion en el
contexto urbano. La configuracion de las ciudades y su apogeo cultural en
su gran mayoria esta dado por una relectura de los valores fundadores de
la sociedades que las habitan, para el caso de las mujeres en Medellin
significé una apertura y diversificacion de sus relaciones en distintas areas.
El significado social de ser mujer dejo de limitarse a la familia, los hijos y
el esposo, mientras la vida académica, los espacio nocturnos y una
sexualidad libre le dieron otros horizontes a un gran numero de mujeres
en la ciudad, especialmente en la poblacion mas joven.

Esta nueva posicion de la mujer y la existencia abierta de homosexuales
en la ciudad son sintomas de una vida mucho mas secular y regulada por

102 VALLEJO Fernando. OPCIT. Pag. 182



otras mentalidades, a medida que lo sagrado y religioso pierde territorio en
el espacio urbano el cuerpo que lo habita igualmente sufre ese proceso de
civilidad y toma valor como medio de placer, reconocimiento propio y
existencia secular por fuera de designios divinos o juzgamientos morales.

Porque la noche se alargé y las muchachas comenzaron a salir solas a la
calle y a ir solas al cine, y dejaron de tener importancia los crepuisculos y la
sopa de platano a las 6:30 de la tarde, y fue una sensacién extrana la
manera como silenciosa y rapidamente desaparecio aquel ambito pequeno,
estrecho, esa provinciana vision de la vida y del transcurrir de las estrellas,
aquellas misas de gallo en el atrio de la Candelaria, aquellas fatigantes
procesiones del Corpus en la Metropolitana, las larguisimas y tediosas
semanas santas con miles de procesiones y miles de sermones (...)103

Dario Ruiz da cuenta de ello, de los nuevos ritmos urbanos ligados
estrechamente con la aparicion de otras formas de habitar al margen de
las sagradas, lo cual no quiere decir que desaparezcan, por el contrario
continian haciendo parte constituyente de la sociedad. Precisamente se
habla de un espacio urbano laico cuando permite la convivencia de
diferentes territorialidades y desde una concepcion plural de la ciudad se
da lugar a distintas manifestaciones culturales, por lo tanto cuando
hablamos de una transformacion urbana en Medellin no es por la
desaparicion de costumbres sino por su diversificacion. Situacion que llevo
a nuevas geografias corporeas relacionadas con los diferentes ambitos de
la vida cotidiana, los cuales trastocaron los canones tradicionales de
relaciones entre géneros y trajo mayores posibilidades a la recién
estrenada mujer liberal:

Insoélitos encuentros para la nueva ciudad; ya las muchachas no necesitan
sonar detras de las paredes de sus casas, no necesitan salir al patio a
contemplar la nubes del invierno que se aleja y a imaginar que el héroe que
llega de su ultima epopeya, llegue a su puerta y se escuchen, en las noches,
los cascos del caballo en el pavimento, el chasquido de los zamarros y su voz

elevandose estremecida de amor en una cancion (...) Ahora no, ahora hay
cafeterias, hay estaderos, clubes donde el sefiorio de estas vacas despierta
simpatial0o4

Para la década de los ochenta la ciudad luego de un esplendor econoémico y
de transformaciones culturales profundas, entra a una etapa de violencia

103 RUIZ Gomez Dario OPCIT. Pag. 128
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atroz, fue la década mas violenta en términos de guerra urbana. El
espejismo de una ciudad prospera e industrial, modelo nacional en
economia, se derrumba ante una realidad cada vez mas cruda e innegable:
la pobreza extrema en los barrios populares que sirve como caldo de
cultivo para el sicariato al servicio de los capos de la mafia. Es la década
del cartel de Medellin y del protagonismo politico y mediatico del que
llegara a ser uno de los hombres mas buscados por Estados Unidos, Pablo
Escobar Gaviria. El terrorismo de Estado y del narcotrafico cambio el
ambiente de Medellin, se presencio una guerra sangrienta que dura hasta
casi mediados de la década de 1990, que aparentemente termina con el
asesinato del capo en 1993.

Terminando la década del setenta y comenzando la del ochenta Colombia
asiste a una fuerte represion por parte del Estado, para el que los
problemas de la delincuencia comun tomaron un segundo plano y se inicia
la accion anti-subversiva y contra el narcotrafico:

Ante la expansion de la guerrilla en los campos y el auge de los movimientos
estudiantil, campesino y de pobladores, los gobiernos de turno respondieron
con politicas orientadas a la represion y a la penalizacion de la protesta
social, al cierre de espacios para participacion de sectores de oposiciéon en la
vida politica, y a la equiparacion del militante politico de oposicion con el
delincuente comun. Estas politicas obedecian a la doctrina “seguridad
nacional” promovida por los Estados Unidos, a la cual se adhirieron
gobiernos y ejércitos latinoamericanos105

Mientras el Estado ejecutaba su guerra declarada a la oposicion, la
desatencion social crecia en igual magnitud que la violencia del Estado, y
es en esa condicion que se fortalece la delincuencia y el fenomeno del
narcotrafico, en la que se da el montaje de una “moderna industria de la
muerte”. La desaparicion o muerte de lideres sociales y comunitarios es
paralela a la conocida “generacion perdida” que se refiere a los miles de
jovenes muertos en la ciudad a causa del sicariato, las guerras entre
“combos”, la subsecuente generacion de autodefensas, la aparicion de
milicias populares, un alto numero de organizaciones violentas que
encuentran un medio proclive para su generacion.

105 JARAMILLO Ana Maria. “Criminalidad y violencia en Medellin, 1948-1990” En:
Historia de Medellin. Suramericana de Seguros. Jorge Orlando Melo Dir. Bogota. 1996.
Tomo 2. Pag.554



Es en este momento en que construye e inaugura el Centro Civico, hoy
Ciudadela la Alpujarra.

4.2.2 El proceso de definicion del Centro Civico

El sitio que hoy ocupa la Alpujarra, era lugar de los patios de manejo de la
antigua estacion del Ferrocarril y parte del edificio principal. Era una
frontera de la antigua ciudad, que rozaba entre los limites rurales con los
nuevos esplendores de la vida urbana.

Los poderes que posteriormente encontraron lugar en el nuevo Centro
Civico habian sufrido un primer desplazamiento de la plaza colonial hacia
la Calle Carabobo uno de los principales corredores del centro: primero la
administracion municipal seria trasladadas las inmediaciones del Parque
Berrio en un edificio anguloso de caracter moderno, luego la Gobernacion
de Antioquia también seria cambiada de sitio en un edificio melancoélico de
tendencia ecléctica diagonal al nuevo Edificio del Municipio de Medellin. La
justicia también seria emplazada un poco mas hacia el sur cerca al barrio
Guayaquil. A pesar de provocar un cambio evidente en la conformacion
espacial los tres traslados tenian en comun el eje de la calle Carabobo
como cohesionador de las distintas arquitecturas y en ningiin momento la
Plaza Tradicional quedo6 en el abandono o en el desuso por dicho traslado.

Esta primera movilizacion de los poderes tiene en comun para los tres
edificios, el Municipal, el Departamental y el de Justicia, en pertenecer a
arquitecturas innovadoras en la ciudad, pero que seguian respetando el
antiguo trazo de las calles y que ademas continuaban en el corazon del
centro sin romper con los antiguos lugares de referencia y tradicion.

Hoy en el Centro Civico, Ciudadela La Alpujarra, reposan los distantes
poderes sacados del corazéon del centro, para quedar todos acomodados en
nuevos edificios modernos en una escala incomoda y subyugante para el
ciudadano. La pedanteria del poder institucional se traduce en un espacio
frio y ajeno, que desde su configuracion habla de una burocracia
inentendible, de un poder inaccesible.

El largo proceso de definicion y realizacion definitiva del Centro Civico va
de la mano de la implementacion del Plan Piloto en general, pues una obra
de esta magnitud implico un largo debate y definicion de prioridades por
parte de las autoridades locales. En ningiin momento se puso en duda la



posibilidad de lograr ejecutar las obras presupuestadas en el ante-proyecto
del Plan Piloto, pero si se decide desde muy temprano llevar la ejecucion
del mismo en un periodo de S0 anos al ritmo de los presupuestos publicos.

Para 1950, ano de la aprobacion del Plan Piloto, se mantenia cierta certeza
sobre la posibilidad de realizar en un tiempo corto el Centro Civico, en
cuanto veian este desarrollo como un problema de lotes faciles de adquirir,
no se esperaba para ese entonces la fuerte resistencia que iban a oponer
habitantes, comerciantes y usuarios de la Plaza de Mercado, de hecho
vieron como primer limitante la ausencia de vias hacia los nuevos lugares
designados para las modernas instalaciones de la terminal de buses y
Estacion del Ferrocarril, en ninguna de las Actas o Acuerdos de estos
primeros anos, fuente informacion de esta investigacion, se alude siquiera
al impacto social y economico que conllevaria la demolicion de antiguo
mercado.

Finalizando el anno de 1950 se define el Programa de Ejecucion del Plan
Piloto, las decisiones tomadas alli determinaron las etapas a seguir, en
reunion con Sert y Wiener se decide la intervencion del Rio y el diseno del
Plan Vial como prioridades para la ciudad, ante la necesidad de recuperar
los terrenos cenagosos afectados por el rio e instaurar la red vial como
soluciones primeras ante el caos imperante en la ciudad. También era
preocupacion de la administracion el recelo generalizado en la poblacion
por el congelamiento de terrenos necesarios para la implementacion del
Plan, el desarrollo por etapas daba libertad a los propietarios para
disponer de los terrenos que no estuvieran afectados por las intervenciones
mas urgentes.

La preocupacion de las autoridades no era injustificada, el tema de los
terrenos congelados y la posibilidad de grandes cobros de impuestos por
valorizacion cre6 oposicion y resquemor entre la poblacion, en carta
enviada por un buen numero de ciudadanos al alcalde en el mismo ano de
1950 nos muestra la posicion general de los habitantes de Medellin, que
no solo se basa en asuntos econémicos la preocupacion por el futuro de la
ciudad también estaba presente:

Pero dejemos el pasado y miremos el futuro. El Municipio de Medellin
celebr6 un contrato con los arquitectos extranjeros Wiener y Sert para que
éstos levantaran un plano de los que debia hacerse en esta ciudad. Dichos
seflores presentaron un proyecto lleno de obras costosisimas y de discutible



utilidad, no solo para el Medellin actual, sino probablemente también para
el Medellin futuro, cuyos contornos no podemos adivinar y cuyos problemas,
segln la prudencia y la justicia, deberian resolver las generaciones futuras.

(...)

Es un hecho comprobado por todos los viajeros que en las viejas ciudades
de Europa los centros antiguos contintan, sin grandes trastornos, bajo el
régimen de las calles estrechas y tortuosas; alla se urbaniza en los
alrededores.

También el Municipio de Medellin, en proyectos moderados fijaba hilos de
las diferentes calles y carreras, de tal manera que, a medida que se edificaba
de nuevo, las vias iban obteniendo anchura y belleza suficientes. Era un
método prudente, poco costoso y que consultaba las necesidades previsibles
de la ciudad. Hoy con el plano piloto parece que los ensanches han sido
suprimidos y sin duda muchas calles quedaran con feas e incomodas
irregularidades. Y en lugar de los moderados ensanches se prevén avenidas
monumentales, que atraviesan la ciudad por todo el centro, costosisimas y
de las cuales dificilmente se podria se podria afirmar que responden a
necesidades reales y urgentes de esta ciudad.

Sea lo que fuere pensamos que el dinero que se gaste para estacionamientos
de automoéviles, para permitir grandes velocidades, para mostrar obras
monumentales es un dinero que se arrebata a obras de primera necesidad, a
obras productivas, a la industria, a la caridad, al fisco mismo, a quien esas
obras no produciran ni un centavo, pero si gastos de sostenimiento.106

Esta lucida y sensata carta muestra evidentemente la inconformidad
economica de la poblaciéon por las cuantiosas obras, pero mas alla de eso
es muestra de la sabiduria propia de los habitantes urbanos sobre su
entorno y sus necesidades. En general los hechos de planeacion son
bastante ignorantes sobre esta dimension del poblador, de su
conocimiento del entorno que habita.

Durante la década de 1950 las prioridades de la oficina del Plan Regulador,
luego Oficina de Planeacion, contintan inscritas en el desarrollo vial,
ademas de encargarse del proyecto de alcantarillado una de las obras de
mayor envergadura para la ciudad. Esta entidad se consolida también
como un ente de control sobre el crecimiento edificatorio de la ciudad, al
enfrentar el problema de las urbanizaciones piratas en pleno auge para

106 Carta dirigida al senor alcalde. AHM. Fondo Alcaldia. Tomo 89 varios sobre Plan
Regulador. Medellin 1950. Folios 712-713



estos anos. La discusion sobre la ejecucion del Centro Civico no aparece
para estos anos, la Adopcion del Plan Director en 1959 lo confirma
(proyecto aprobado en el Consejo de Medellin por el Acuerdo No. 92 de
1959), este documento evidencia la preocupacion de la administracion
local enfocada a la inversion vial y a la constitucion de las zonas de
crecimiento por funciones urbanas, de alli que la principal transformacion
para estos anos se dé en el desarrollo de nuevas rutas de comunicacion a
lo largo y ancho del Municipio, todas ellas de acuerdo al esquema
propuesto por el Plan Piloto.

El desgaste de la idea de un nuevo Centro Civico esta presente en los
primeros anos de la década de los sesenta, la cual se inaugura con un
sensible cambio en la planificacion con la creacion de la Oficina Municipal
de Planeacion (creada por Acuerdo 46 de 1960 del Consejo de Medellin)
que reemplaza la antigua Oficina del Plano Regulador. Este cambio no
radico solo en el nombre, con la Oficina de Planeacion se abre también un
nuevo periodo en la vision de la ciudad, pues se incluyen ahora
investigaciones y estudios mas amplios sobre el fenémeno urbano, la
inclusion de socidlogos y trabajadores sociales para abarcar el problema de
la ciudad nos hablan de una complejidad mayor que supera el tecnicismo
de los anos anteriores, ahora la planeacion no se cine estrictamente a la
solucion de problemas fisicos, la dimension social se incluye en los nuevos
planteamientos. Esto es notorio por ejemplo en el caso de Guayaquil en el
que actuan también los cientificos sociales, como empleados publicos, que
denuncian y critican en muchos sentidos la accion del Estado durante el
proceso de desalojo. Entendemos aca como el estudio del problema urbano
se complejiza, pero lamentablemente las intervenciones siguen
manteniendo el mismo caracter sesgado y arbitrario, la investigacion
siempre ira un paso adelante de las acciones, existe un desfase entre una
y otra.

El abandono de la idea de un Centro Civico es tal que para el ano siguiente
de la recién creada Oficina de Planeacion se decide renunciar
definitivamente al proyecto, aducen: “Para realizar las obras [las del Centro
civico] se consideraron medios de financiacion tales como la emision de
bonos, empréstitos y adquisicion de las tierras, en la zona comercial, para
venderles una vez valorizadas.-En cuanto a areas el centro fue reducido de
doscientos mil a ciento treinta mil metro. (...) Sin embargo no ha habido
una solucion real. En el ano de 1960 el criterio de los funcionarios fue



distinto. Se tuvo en consideracion el hecho de que la ciudad, por tradicion,
ya tenia configurado un centro civico en la zona central de la ciudad. Tal
hecho indujo a la conclusion de que no era logico trasladar el centro civico
a la ‘Alpujarra”™107

Se decide en ese momento de acuerdo a esto dejar el centro civico en el
lugar que le ha correspondido histéricamente y realizar algunas
intervenciones de renovacion mas modestas en el terreno senalado, se
contaban ya con algunos disenos para construir alli un parque comercial
con areas verdes, se propone entonces llevar a cabo tal iniciativa. Pero esta
decision duraria poco, al ano siguiente se haria publico el concurso de
diseno para el nuevo Centro Civico, el cual deberia cumplir con las
tipologias propuestas desde el CIAM. Sin embargo el respaldo legal no
llegaria hasta el ano de 1976, cuando se determina la obligatoriedad de su
realizacion. Esta determinacion a su vez tendria su aplazamiento hasta el
ano de 1980, cuando la oficina de Planeacion saca el documento definitivo,
que termina siendo un copilado general de las ideas elaboradas desde el
inicio del proyecto.

Para ese momento ya se estaban construyendo algunas edificaciones de
oficinas descentralizadas en terrenos aledanos al del Centro Civico. Pero es
cuando finalmente se resuelve trasladar hacia la Alpujarra los distintos
poderes publicos, que se da un programa de desarrollo global del terreno
que incluia: Edificio Nacional, Edificio Administrativo de Hacienda
Nacional, Edificio de las Empresas Departamentales de Antioquia, El
Palacio Nacional, El Palacio Municipal, El Palacio Departamental, El
Centro de exposiciones y Convenciones y El Volumen Principal de la
Estacion del Ferrocarril, que seria defendido a ultima hora por unos
cuantos funcionarios publicos que lograron “salvar” un fragmento del
antiguo edificio.

El documento base para el proyecto de la Alpujarra se fundamento “en la
busqueda de un exacto equilibrio entre Espacio Individual (intimo) y el
Espacio Colectivo (social), sin desubicar los sitios en donde se desorbite,
en cualquier forma y en cualquier sentido el principio, también

107 Junta Directiva del Departamento de Valorizacion. Acta No. 27. 11 de Julio de 1961.
AHM. Fondo INVAL. Tomo 44



determinante, de la justicia distributiva (eficiencia economica).”198 Todas
estas palabras muy propias de los CIAM.

De este proyecto el resultado, en cuanto al Centro Civico se refiere, fue la
construccion de un conjunto de S edificaciones cuyo destino final fue para
el Centro Administrativo Municipal, Centro Administrativo Departamental,
Palacio de Justicia, y Hacienda Nacional. La ocupacion del conjunto se
hizo paulatinamente a medida que se iban terminando algunas
edificaciones, la inauguracion se realizo en el ano de 1987 y su total
terminacion en el afio de 1988.

4.3 La calle

Para el momento en que se realiza la propuesta de circulacion en el Plan
Piloto el trazado urbano del centro de Medellin continuaba las huellas
dejadas por la colonia, que de manera imperiosa delimitaba el ancho de las
calles, limitaba la posibilidad de circulacion y por supuesto suponia un
complejo de redes, tejidos y relaciones de conexion que aun realizados por
individuos de épocas disimiles se mantenia la fuerza de una espacialidad
de siglos, que se sabia como parte de una historia comun. Los caminos,
recodos, calles, seguian estando alli como depositarios de las vivencias de
la ciudad, que aunque cambiaran el como, el donde seguia cargandose de
simbolismo y entendimiento para los habitantes.

La cuadricula colonial era la base para el crecimiento del centro de la
ciudad, estaba implicito alli una posibilidad de cambio manteniendo las
mismas margenes, asi las arquitecturas cambiaran desde los primeros
anos independistas hasta los primeros esbozos de la modernidad, existia
un trazo fuerte que hacia parte de la composicion global del centro.

La propuesta en circulacion del MOMO, como se ha mencionado en
apartados anteriores, representaba un desafio a la ciudad antigua
caracterizado por la introduccion del transporte mecanico a las ciudades
bajo la idea de fluidez y velocidad. La antigua cuadricula propia de las
fundaciones coloniales en Latinoamérica fue vista como inoperante pues al
propiciar cruces entre calles continuamente frenaba y disminuia la
velocidad del transporte automotriz. La construccion de la Avenida
Oriental responde a esta intension de sacar los automoviles de las areas

108 La Alpujarra Centro Administrativo. Planeacion Municipal. 1980. Pag. 27



mas congestionadas hacia avenidas rapidas que bordearan y alimentaran
los antiguos centro urbanos.

De esta manera la realizacion de la Avenida Oriental o Avenida Jorge
Eliécer Gaitan, esta enmarcada en la propuesta general de un anillo vial
que rodeaba lo que se habia definido como centro comercial y de negocios,
impuesto de manera arbitraria desde el Plan Piloto. La propuesta consistia
en la construccion de amplias vias sobre las que circularia el transporte
publico y privado sin necesidad de ingresar al centro y evitar con ello
embotellamientos, ademas de separar la movilidad peatonal y vehicular. La
Avenida Oriental facilitaria también la comunicacion del resto del Valle en
sentido norte-sur.

El anillo inicialmente propuesto estaria integrado por las Calles San Juan
hacia el sur, el Palo hacia el Oriente, Calle Echeverri hacia el norte y Calle
Cundinamarca hacia el Occidente. El proyecto que finalmente se llevo a
cabo sigui6 las pautas estructurales del Plan Piloto con algunas
variaciones, el anillo vial se desplazé unas cuantas calles hacia el
Occidente con el fin de aprovechar las lineas abandonas por ferrocarril que
anteriormente llegaba hasta el area central, de tal forma el anillo quedo
conformado por las mismas calles hacia el norte y hacia el sur, hacia el
oriente por la calle San Félix y hacia el Occidente por la Avenida Alfonso
Lopez o del Ferrocarril.

Las transformaciones mas drasticas en la implementacion del anillo vial se
dieron hacia los costados, sur, oriental y norte, al tener que superponerse
sobre estrechas calles y derribar manzanas completas, llevandose por
delante amplias areas residenciales, edificaciones de importancia y por
supuesto todas las formas ocupacion existentes hasta el momento. Hacia
el costado Occidental las intervenciones fueron menos severas pues en su
mayoria correspondia a tierras sin uso dejadas por las antiguas vias del
tren.

Los redisenos del anillo vial ideado inicialmente en el Plan Piloto fueron
replanteados en el Plan Director, el cual se aprueba en el ano de 1959 y
genera la normativa general de vias para la ciudad. Un estudio posterior
realizado en el ano de 1968 confirma nuevamente la necesidad del anillo
vial con algunas modificaciones, ya mencionadas, pero su funcioén seguia
siendo la misma que en el Plan Piloto:



De acuerdo con los planteamientos anteriores, la Avenida Oriental debera
ser una via arteria de primer orden para el transito rapido local entre los
sectores sur-oriental y no-oriental del Valle de Aburra y el centro de
Medellin. Esta via servira al mismo tiempo para conectar algunos sectores
preferenciales del Valle de Medellin, con la zona norte de la ciudad, donde
estan localizados importantes servicios tales como Universidad de Antioquia,
el Instituto Colombiano de Seguros Sociales, el Hospital de San Vicente de
Paul, el Parque Norte y el Jardin Botanico.109

El proyecto no se iniciaria hasta el ano de 1970 cuando se contrata a la
empresa INTEGRAL S.A para realizar el estudio y un anteproyecto del
fragmento que corresponde al costado oriental y norte del anillo vial, tal
obra fue designada como la obra 295 de valorizacion. La accion implicaba
el establecimiento de nuevos usos, tomar medidas sobre las
construcciones de valor, arquitectéonico, presentes en el recorrido, intentar
salvar edificaciones que tuvieran un alto precio economico e intervenir dos
areas conflictivas y de alto deterioro urbano en los sectores de San Antonio
y de la antigua Estacion Villa del Ferrocarril de Antioquia.

En términos generales el estudio presentado por la firma INTEGRAL S.A
muestra un compendio de problemas técnicos del urbanismo, como usos,
alturas y densidades, y otros propios del diseno vial como cruces,
secciones y senalizacion. La ausencia de un estudio sobre los habitantes,
consecuencias sobre el tejido urbano, implicaciones en los recorridos, nos
sugiere una voluntad de planificacion otra vez relacionada con el diagrama
urbano, la perspectiva desde el plano y por supuesto la supremacia del
automovil sobre el resto de los usos y practicas urbanas, y esto con una
diferencia de mas de 20 anos frente a los postulados realizados por Wiener
y Sert. La siguiente cita es un resumen general de los criterios definidos
por la firma para realizar el proyecto:

Como se dijo anteriormente esta via tiene caracter urbano de transito rapido
y debe ser de gran fluidez; por lo tanto deberan evitarse en ella los cruces al
mismo nivel con arterias o vias de igual importancia y se debera limitar
ademas el nimero de cruces e intersecciones con otras vias.

109 Departamento Administrativo de Valorizacién. Obra No. 295- Avenida Oriental. Informe
preliminar. Documento D0O757. Biblioteca Departamento Administrativo de Planeacion
Municipal. Pag. 3



Debera darsele mucha importancia al transito de peatones para que éste se
haga con comodidad y hasta donde sea posible libre de peligros y sin
interferir con el transito de vehiculos. {...)

Las zonas verdes deberan ser dotadas adecuadamente y lo mismo hacerse
con el sistema de iluminacién para dar seguridad en el transito de vehiculos
y peatones.

Donde la via atraviesa sectores muy deteriorados que no estan de acuerdo
con su importancia como en el caso del Sector de San Antonio y de la
Estacion Villa, debera planearse una remodelacion, de tal modo que estas
zonas sean acondicionadas paralelamente con las obras de ejecucion de la
Avenida, logrando asi la reintegracion al centro de unas areas bien ubicadas
que por su deterioro hoy dia se encuentran marginadas del progreso de la
ciudad.110

En términos generales esta es la conclusion a la que llega el estudio,
netamente técnico, en el que no deja de sobresalir la idea del peaton como
obstaculo para el vehiculo, lo que muestra cual es la jerarquia de los
usuarios en el aprovechamiento del espacio urbano.!l! La obra tendria
inicio en 1973 y estuvo finalizada para 1976.

La construccion de la Avenida a su vez suscito la aparicion de nuevas
edificaciones, especialmente en gran altura cuyos usos se destinaron a
oficinas, comercio, consultorios y sedes empresariales, implicando con ello
el desplazamiento de los usos residenciales hacia areas cada vez mas
periféricas del centro. La aparicion de los rascacielos significo la
desaparicion de una arquitectura modesta, caracteristica de las areas
residenciales centrales, ademas de la pérdida de otras arquitecturas
mayores como el Palacio Arzobispal y parte de antiguo Seminario de
Antioquia. De este tipo de arquitecturas perduré la iglesia de San José de
origen colonial y la antigua sede del Colegio de la Presentacion hoy
ocupada por la Policia Nacional.

Con estas obras, desde la composicion del tejido urbano se inaugura una
nueva etapa en la historia vial de la ciudad, la apertura de la Avenida

110 Tbid. Pag. 11

111 En muchos sentidos, hasta el dia de hoy, la practica de la planeacion ha integrado
paulatinamente visiones mucho mas integrales sobre la ciudad, que incluye a distintos
actores urbanos, sin embargo el tema de los autos sigue siendo problematico y mantiene
las mismas consecuencias de destruccién e imposicion en la ciudad para la libertad de los
carros.



Oriental significo la destruccion de la antigua traza colonial, la aparicion
de una nueva escala arquitectonica que debia estar al nivel de una avenida
de esta magnitud dentro de la ciudad. Aparte de esto crea nuevas barreras
espaciales en un entorno ya consolidado con sus recorridos, formas y
morfologias, un espacio compacto pasa a estar disgregado, discontinuo,
dividido por la construccion de la imponente via.

Esta amplia calzada partio el centro en dos, entre las areas residenciales y
los lugares publicos y de encuentro colectivo. Por otro lado invadio el
centro de carros y autobuses que ayudan ain mas a la fragmentacion del
tejido que inicialmente se prestaba mas a la escala de transeunte que hoy
tiene que competir con los automotores para la libre circulacion.



CONCLUSIONES

Las conclusiones de este trabajo se mueven en dos situaciones una
interna a €l, otra de caracter general, la primera esta ligada a los objetivos
concretos de la tesis, la segunda a una concepcion individual sobre la
ciudad, que se ha nutrido a través del proceso de aprendizaje en la
investigacion y la Maestria.

Sobre la investigacion

1. El Movimiento Moderno propone un modelo de ciudad que se expande
por el mundo a través de las actuaciones de sus integrantes, la tarea
ideologica y técnica de los CIAM y la adopcion en distintas partes del
mundo de sus postulados. Como Movimiento se funde en una
autodesignacion como los llamados a crear y dar forma a las ciudades
modernas, pues ellos mismos definen el desuso de la ciudad antigua ante
las exigencias de la vida contemporanea. Luego, los desastres de la
Segunda Guerra Mundial y las ansias de modernizacion de regiones
pobres recién entradas al sistema del capital mundial les darian la
oportunidad de aplicar de manera mas extendida los principios de la
ciudad funcional. Modelo urbano fundamentado en las cuatro funciones
basicas (habitar, trabajar, cultivar el cuerpo y el espiritu y circular) que
darian solucion a esa ciudad caodtica, insalubre y caduca heredada de
siglos anteriores.

Pero mas diciente aun que la adopcion en distintas regiones y contextos
del tecnicismo del Movimiento Moderno, es la permanencia a través del
tiempo de su forma de ver e intervenir la ciudad, vigente hasta el dia de
hoy y que la caracterizamos de la siguiente manera:

e La ciudad es creada y pensada por especialistas, los pobladores solo
cumplen una funciéon de sostenimiento del plan, no por su
convicciéon o conveniencia, sino por la pertenencia a un modelo
inapelable de ciudad al que todos deben sumarse sin
cuestionamiento ante el técnico y autoridad local que los secunda,
cdirige? Este cuestionamiento no esta fuera de lugar pues en alguno
casos podemos ver el diseniador al servicio de los poderes totalistas,
como lo afirma Gutiérrez para el caso de Brasilia:



El sistema autoritario de realizacion de la ciudad fue ejercido por los
disenadores y aceptaron una regla del juego que se volvié contra ellos:
el totalitarismo sin participacion ni opinién.

Brasilia, elitista desde su inicio, se hizo clasista por simple decantacion;
era aséptica y despersonalizante desde su idea rectora y deriva en
inhumana como logica respuesta. Es esta concepcion de espacio
totalitario el resultado fue la monumentalidad escenografica del
fascismol1!2

No es riesgoso afirmar, como lo hace el autor para Brasilia, las
intensiones de control que se dan con la propuesta de espacios
deshumanizados, que niegan las condiciones locales de crear ciudad.
Que para el caso de Medellin lo vimos en la imposicion de nuevos
lugares que borran los lugares vivos de la comunidad, los sitios con
historia. Detras de la bandera del orden, la higiene y la eficiencia, se
muestra la negacion de los que es la cultura urbana propia de los
pobladores, lo que esta por fuera de los esquemas politicos de
ciudad, no es solo la accion ingenua de un disenador.

e La ciudad es un desorden constante, por tanto siempre debera ser
intervenida. Esta posicion ante la ciudad es permanente, es anterior
al Movimiento Moderno y hoy sigue vigente desde las politicas
urbanas, que aunque han cambiado de nombre, por ejemplo hoy no
se les llama Planes Reguladores sino Planes de Ordenamiento
Territorial, parten de este mismo principio. La pregunta siempre sera,
si hay que ordenar, y se sabe quién lo hace ¢Quién esta
desordenando?

Dentro del Movimiento, con las propuestas de Le Corbusier, por
ejemplo, es casi enfermiza la pretension de la ciudad funcional y
eficiente. La ciudad antigua es destruida, partida en dos,
desvalorada, por no decir aniquilada, ante la imagen de una ciudad
moderna, donde lo moderno es sinonimo de eficiencia, de
regularidad, de geometria “DEBEMOS CONSTRUIR EN ESPACIOS
LIMPIOS! La ciudad de hoy muere porque no esta construida

112 GUTIERREZ Ramon Arquitectura y urbanismo en Iberoamérica Ediciones Catedra.
Madrid. 1ra Ed. 1984 4ta 2002. Pag. 701



geométricamente”!13 Cita Peter Hall a Le Corbusier en el momento
de criticar su obra.

Vemos pues como detras de una forma se esconde una idea, el orden,
detras de la idea una intencion, el control.

e La ciudad sirve como instrumento para el futuro deseado, pero
nunca como un aprendizaje que viene desde el pasado. Desde el
siglo XIX con los ejemplos mas conocidos de Paris y Barcelona, se
convierte en una masa caduca, que no sirve mas para las
necesidades actuales, de la misma manera los urbanistas modernos
ven la ciudad antigua como un espanto o espectro, que asusta,
desconcierta y no dice nada.

e El centro histérico de las ciudades debe ser arrasado. Punto que
podria estar inserto en el anterior, pero por los intereses de la
investigacion le damos un lugar aparte pues la amplia reflexion de
los urbanistas modernos sobre €l, y su ensanamiento en su
destruccion debe ser resaltado con mayor énfasis. Pues de aca se
desprende la eliminacion de las formas populares de creacion de
ciudad, de las tradiciones cotidianas, de la historia misma de las
comunidades, que en el caso de Medellin esta intimamente
relacionada con la el Centro Tradicional. “(..)Las estadisticas nos
muestran que los negocios se hacen en el centro. Esto quiere decir
que debemos hacer grandes avenidas que crucen nuestras ciudades.
En consecuencia los centros actuales deben ser demolidos. Si quieren
sobrevivir, todas las grandes ciudades deben reconstruir su zona
central”114 Tenemos nuevamente a Peter Hall citando a Le Corbusier
y su postura ante los centros historicos al servicio de la economia,
en contravia de la historia acumulada en la centralidad urbana.

e Podemos concluir con el ultimo punto, referido a la creencia y
confianza en una linea progresiva de mejoria en el tiempo. La idea de
progreso y de perfectibilidad de la civilizacion en el futuro es
fundamental para comprender el por qué de los postulados, pues es

113 HALL Peter. Ciudades del Manana. Historia del urbanismo en el siglo XX Ed. del Serval.
Barcelona. 1996 .Pag.20
114 Tbid. Pag. 21



esta confianza la que lleva a pensar que un Plano se puede
mantener vigente por mas de treinta anos o mas, como se penso
para la ciudad de Medellin. La seguridad en el crecimiento
econoémico constante y en un mejoramiento de la poblacion hacia un
solo modelo, hacen parte de la planeacion que se plantea para
Medellin y todas aquellas ciudades intervenidas bajo estos preceptos.

2. Con los anos transcurridos en el proceso medellinense para la adopcion
del Plan Piloto, ademas de sus antecedentes y posteriores interpretaciones,
lo que observamos es una transformacion en el tiempo del tiempo de la
ciudad. Qué pasa de las formas sociales y urbanas, patricias, del mito
inicial de la “raza paisa” pujante y laboriosa al de la ciudad capitalista
productiva y eficiente, la introduccion paulatina de Medellin desde el
cincuenta a las formas internacionales de sociedad significo profundos
cambios culturales, fisicos e ideologicos. Estos cambios no fueron posibles
sin un proyecto de ciudad trazado por los dirigentes locales, que desde
comienzos del Siglo XX comienzan a idear una ciudad distinta, por medio
de las pretensiones de modernizacion y las iniciativas para lograrlo llegan
al limite de la imposicion, de la negacion y de la anulacion de las personas,
lugares y expresiones que de alguna u otra manera se oponen al modelo de
ciudad establecido. El conjunto de cambios que se logran se ven como una
necesidad obligada de la ciudad para su correcta instalacion en el sistema
economico preponderante.

Este proceso constitutivo de Medellin ha estado mediado por una fuerte
oposicion entre las politicas estatales y las formas espontaneas de hacer
ciudad. La historia de Medellin esta marcada por el continuo
fortalecimiento de la figura del Estado a través de los mecanismos de
Planeacion, que terminan por ser instrumentos de control e imposicion de
ciertos modelos urbanos, que conllevan un estereotipo de vida, de
habitante urbano. Los tres lugares analizados son muestra de esta
practica permanente que ha estado revestida de distintos matices
discursivos en los diferentes momentos de la historia de la administracion
municipal.

En esta logica de pensamiento las consecuencias del Movimiento Moderno,
como lo hemos corroborado, van mas alla de la mera implementacion de la
Carta de Atenas, el modelo de ciudad que instaura sigue vigente en los
rasgos mas estructurales de su propuesta. La ciudad productiva se ha



extendido por todo el planeta como la base para el sistema capitalista, al
cual se ajustan muy bien las ideas de fluidez, eficiencia, lucro con las
tierras urbanas, ajuste del sistema urbano a la industrializacion, ahora a
la informatica, para el despliegue de los intereses economicos.

3. El centro de la ciudad de Medellin, en sus formas y practicas, es el
resultado de una tension social, economica y cultural entre los agentes del
Estado y sus ocupantes. El resultado de este choque es la supremacia de
las fuerzas del Gobierno para transformar, destruir y reconstruir el centro
de acuerdo al modelo urbano imperante, sin embargo, pese a esta
situacion de ventaja que poseen los entes planificadores oficiales la
poblacion ha ocupado el centro introduciendo sus propias
transformaciones a través del wuso, muchas veces ilegal, el
aprovechamiento economico, disfrute y permanencia a pesar de los
constantes intentos de limpieza y ordenamiento.

Con muchas de las politicas urbanas de la administracion local se da
como resultado el deterioro de sendas areas centrales, a través de la
anulacion de lugares vivos y el abandono administrativo. Estos lugares
luego pasan a ser tratados, “recuperados”, como obras insignes de los
poderes en turno, este fenomeno lo podemos ver en el proceso de
transformacion de la Plaza de Mercado donde hoy se sitia uno de los
logros urbanos mas insignes de los ultimos anos, La Plaza de La Luz, pero
primero hubo que desalojar los usuarios originarios, luego entrar en un
deterioro urbano y social, para después llegar nuevamente la planificacion
a solucionar un problema provocado por ellos mismo. En general vemos la
introduccion de una planificacion de reparacion, en la que cada generacion
minoriza el dafio hecho por la precedente a la par que se estan
ocasionando otros, en la medida que se mantiene vigente el mismo modelo
de ciudad excluyente y sesgado sobre los intereses econémicos por encima
de otras esferas sociales y culturales.

Sobre la ciudad
La ciudad en el tiempo.

Se da lugar al segundo tipo de conclusiones, un tanto mas generales sobre
la ciudad pero que pueden llegar a tener repercusion sobre lo concreto. Se



empieza por la condicion historica de la ciudad y dentro de ella la del
urbanismo. Una vision propia sobre la ciudad no puede estar alejada de
una forma particular de no sélo ver la ciudad, también de ver el mundo en
si mismo, como reducto histérico, construccion de hombres y mujeres,
producto de la cultura, de sus vicios y virtudes.

De esta manera no estamos hablando de la ciudad en abstracto sino como
una condensacion de decisiones, actos y voluntades, unas veces
conscientes otras inconscientes, unas desde las posturas politicas
dirigentes, otras desde la resistencia a estas politicas, algunas desde los
sistemas economicos dominantes, otras en oposicion y al margen de los
mismos sistemas. Hablo aqui por tanto de la ciudad como construccion
fisica y simbdlica de la existencia del hombre.

Senalo asi, la importancia de estudiar el tiempo de la ciudad como
derrotero de entendimiento, pues es la compresion historica la que nos
lleva a entender la actualidad de las ciudades, en su morfologia, caracter
de sus pobladores, su administracion politica, formas de ocupacion y otros
tantos temas que la investigacion historica nos puede dar luces para mirar
de una manera mucho mas compleja la estructura urbana.

Por otro lado existen otras dos dimensiones temporales de la ciudad que
no se restringen a la investigacion historica aun cuando pueden llegar a
ser estudiadas por esta disciplina. La primera, la ciudad es un proceso sin
acabar, la segunda, la ciudad guarda un acumulado histoérico en formas y
practicas de gran valor que deben ser consideradas en su analisis.
Entender estas dos condiciones nos ayudan para ver la ciudad en su
caracter dinamico, su creacion y recreacion constante al ritmo de las
relaciones humanas, pero al mismo tiempo ver las condensaciones que la
cultura ha hecho en masas tangibles, en lugares o costumbres que se
mantienen a pesar del cambio, lo que se ha llamado patrimonio.

Mostramos aca pues una dualidad, que es la dualidad misma de la cultura,
la de creacion y conservacion constantes, y es en esa relacion pasado-
futuro es donde se mueve gran parte del analisis de la ciudad y por
supuesto su posible intervencion.

Las consideraciones del tiempo



En este punto emprendo una critica a las intensiones de planes generales
que se muestran como ideas estaticas de la ciudad, como objetivos dados a
los cuales se debe llegar a todo costo, sin considerar el caracter procesual
que distingue a la ciudad. Comprender esto, y de alli aplicarlo a las
politicas publicas, significaria la construccion paulatina de acuerdo a las
transformaciones en el tiempo de la poblacion.

Esto lo podemos vislumbrar desde la vivienda, que se modifica a la par que
se modifica la familia que la habita, se amplia, se divide, envejece o renace.
Y precisamente esa es una de las fallas fundamentales de los modelos
estaticos y estandarizados de vivienda, que no solamente son espacios
restringidos, cajas de fosforos, primera condena, sino que no permite su
ampliacion y modificacion en el tiempo, segunda condena. En estos
proyectos vemos condensada una doble negacion de las dos dimensiones
basicas en las que nos movemos los seres vivos, el espacio-tiempo.

Esta misma critica puede ser trasladada a los modelos de ciudades
inflexibles, esquematicas, irreales frente a la cotidianidad de sus
habitantes. Lo anterior lo podemos ver especialmente en los espacios
disenados y construidos directamente de la mente del arquitecto-disenador
a la ciudad, espacios impecables, maquetas en escala real, donde la accion
de las personas es restringida. Es igualmente notorio en los constantes
intentos de “limpieza” urbana, en las que se borra las formas espontaneas
de ocupacion del espacio publico, desde las practicas de intercambio
economico a pequena escala, como puestos de comida, de revistas, entre
otros, hasta manifestaciones indeseadas, como reunion de distintas
subculturas urbanas, protestas civiles, celebraciones, entre otros, que
transgredan los modelos de ciudad.

En la accion del tiempo hay otro punto que quisiera senalar, el derecho de
envejecimiento de los lugares cargados con significado histoérico. Las
ciudades en su recorrido acumulan manifestaciones de la cultura en sus
distintos momentos, y estas manifestaciones ante los desarrollos
desmedidos del capital son anulados, no por la transformaciéon o cambio
“natural” de la cultura, sino por la accion de factores externos o por fuera
de su voluntad.

Existe una insensibilidad o ceguera generalizada frente a este hecho, y no
hablo aca de la conservacion por la conservacion de objetos muchas veces
sin ningun sentido para los habitantes. Los lugares, las arquitecturas, las



practicas, hacen parte del tiempo vivido de los grupos humanos, cumple
una funciéon predeterminada de memoria, que no requiere de una
exaltacion objetivada de su existencia, por el contrario reposa en la
evocacion de una memoria viva, posee un mensaje que los distintos
actores culturales comprende desde su aparicion y su sucesiva
continuacion en el tiempo.
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