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mmenuf:czon

»fLa mayeria de los estudlos relac;onadqs con el trans-—

aéreo en Héxaco, se. centran exclu31vamente en el tréflco

La recuc1da capac;dad de caxga que tienen. casi todas
flas.aeronaVes y las elevadas tarlfas que reglstra el tr&flco de'.
:1mereanc£as pox via afrea han limitado efe tlvamente el tonelaze;jf
gue ‘se embarca ‘por avmén. - 8in embargc, la 1mportanc1a que- tlene
‘nsporte aéxeo en general v el tr&flco de mercancias en par
{ HO- descansa exclusivamente sobre el tonelaje gue este

A de transporte puede desplazar.v La partlclpaclﬁn cuantztam’

gartlclpac15n del transpmrte aéreo en el desarro~3‘ ‘
'7aluar, pcr c0nsigu1ente,

‘orde Méxlco nc se debe.
o soc oeconémlco homogéneo, s;no'en relaﬁlsn a ca&a




os, par supuesto, forman parte de 1a :ea aérea naczopal.

Entre 1os preblemas que se presentaron para elaborar .
'este trabajo destaca el referente a la 1nformac;6n b;blzogr&flca
y'estadistlca.' El aeréserv1cio de carga esté con31derado como un .
stro : , ,Qson deflclentes, sl~ jﬂ
cas;ones nl slquiera se 1levan a cabo, En cuanto a la ‘
Bib  ograf£a relac1onada con el tr&flco aéreo de marcancias en ME-

i xico, se. puede af;rmar que ésta sa encuentra pr&ctlcamente en sus,
ulnic105\ ) ‘ ' ’

- ‘ Estas llmltaClOneS se,trataron da subsanar recuxr;en—
f‘do & dlversas fuentes de lnfarmacién ; 1o que orlglné que el mate—,' 3

*'rlal estadistlﬂo, gr&flco y documental fuera Lnevluablemante des&i
ual.; En qlgunas casos se con31guiﬁ un,gxan volumen de texto ‘der
adn ;'actuallzado, por ejemplo, para 1a red lntexnac;onal ¥ fi
mlentras qu ?en .otros no fue.pos;ble chtener datos’ suf1~; o
. aso ccncaeto de Ea red regional., AL respectog J,~
e»que l'Departamento de Bstadistica da la Dmrecc;én

"'s con el transporte aérao, la pren’
1 estudlo directo en el campot




SRS La dlspar;dad que gresenta la ;nfcrmaclén esta@istlca
de n- ‘1sm0,as§ecto manejado por dxferentes lnstltuc;ones, 11m1t6

a[pa te, la pGSlhllldad de un anﬁllSLS comparatlvo. Por -
Oy los: datos qlohales del tr&flco aérea de carga reqlstxa—

: or,la BG&C v los publlcados pox &eropuertos v SeerClOS Au-,

.xxlzares {asa}, no 5610 no cc;ncxden, sino. que presentan notables

discrepancxas\(Cuadro l). Sln embargc, se manejé 1a lnfoxma0l6n

endenﬂxas generales que grevalecen en nuestra av1ac16n

CUADRO - 1

. . TRAFICO DE CARGA AEREA REGISTRADO EN 1977 POR IA DGAC ¥ ASA'

”'I‘tafm total. TR%FICO m ‘I‘Q‘IELADAS ; .
en toneladas )

NacimaL mtmmonal e

C1ss40a - u1s s

g5 ady - 49 683

. Blaborade. con datos: de Ae.r:opueﬂ:o y Servicme: mxlxems y ia Direcclén :
General de Aeron&utica x,wil, MExico J.Q';'B )

£ Para analizar 1a dlnémlca del aeroservicio de carga en
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En la mayoria de 1os casos, las c;fras wés reclentes

'eéarlo'r currzr B 1nformacx6n atraaada.‘ Epta meﬁ;da se adoptd
‘fpara'pod”r‘bxlndar una panéramlca glebal de la problemétlca gne.
enta el transporte aéreo de mexcancias en MéXlCO aentro del

‘proceso hlstérlco econémlco que caracterlza al pais,‘

Qque e, <anejarmn corresponden a l&??, aunque en. ocag;ones fue Be'J,'i



i

capiTULO T, . o

T“,k“?’RbBLEMATICA DEL TRANSPORTE AEREO EN MEXICO o

! ‘ Las lnstltuclones OflClal@S ¥ pr;vaaas gue brindan v
‘rlgen los SGIVLClOS aéraos en México se han encargadc de resal-

1tar ei acelerado desarrolio gue estos reqlstran desde los afios se-
‘senta vy los muestran como resulﬁadc de un pxoceso de maduracmén Y
vmda politlca 1ndependlentei Sln emhargo, es f&cll advert;r que-
\la navegaci&n aérea no surglé ccmo fruto de las nece51daées Lnterv
nas, que su trazo na obedec;é a-un plan prev;amente establec;dc,y
'a, hasta la fecha, su organ;zacmén Y func;cnalldad raflejan cla-
ramente ‘la anarquia v los lazos de dependencia que han prlvado en
‘ év01u016n. : . R o

La aeronaﬁtica en todo el mundo tuvo una fase de ca—

';xécter experlmental, que reglstré notables adelantos técnicos a
: part;r del hlstérlco vuelo de los hermanos erght en 1933 parc
“aﬁn,méﬁ durante el Cenfllcto héllco de i914. Los militares y di~

r;gentes politlcos de las pr1n01pa1es nac&ones del mundo fuaron ‘
prxmeros en reconocer la viabilidad de la 10g£sz1ca aérea gor f” {1
LQue, al termlnar ‘la Primera Guerra Mundlal encontraron en Este -

'de transporte un‘nuevo recurso para la expans;ﬁn aolonlal

cién 1es perml;lria establecer, no 5610 el enlace estrecho
4 dxrecto entre las metrépolls Yy sus m&s apartadcs domlnlos, sino
tamblén conccer controlar vy explotar con mavor- fac1lidad sus po-

ses;ones 1mper1ales an Afrlca, Asma, Oceania y América Latina.

Dentro de este ccntexto se- ln;clé la época de las gran?

'zanas aéreas. La meta princlpal estaba representada por la

‘blecer &e manera ca51 ilxmltada la.unlén entre dlstlntos puntos de ;af

1a Tlerra, Se conv;rtlé éesde entances en un_instrumento clave para" '



‘1 ﬁﬂbminaciéh del espaciokgeooolitico~yfeCOnémico,

‘ Esta particularldad del transporte adreo determlné
las aeroiineas comeralales se concibieran como Lnstrumentos,
lndlrectos de dominacién y, por supuesto, los servicios aéreos
‘se $n1c1aron a través de compafifas occidentales o filiales de és~
tas2 A este Becho se debe que las aerplineas civiles surgieran
a‘ca51 paralelamente en los paises desarrollados y en los subdega~

rrollados COmMO Méx1co, a pesar de gue los segundos no contahan—

"con la tecnologia nm la. capac1dad econﬁmlca necesaria para atender
"esta ampresa., ' '

: v . Laerade la aviacxﬁn comerc;al mex;cana se, 1n1c16
: oflcialmenta en 1919, cuando se establec1eron las pr;meras BerO~
1ineas c1v1les controladas b&s;camente por norteamer1canos3.kA
fines de 1929 el Departamento'de Aeronaftica en México "realizd
1a du&osa hazana de conceder llcenCLas é més lineas aéreas que enk
cualquler otro pais del mundo"4 No obstante, de las dle01516te

canaeﬁlones otorgadas a. part;culares, muchas nunca llegaron a. ope
rar y las que 1niciaron sus actLVLdades quedaron 1ncorporadas pau
latlnamente & las empresas més poderosas,,entre las gue’ pueéan ci-
tarse: mex1cana de Avﬁacxén, Interamerxcana de Transportes Aéreos

y la cgmpania &a Transportes Plckwlck Latxnoamerlcana.

»

. . Las primeras empresas manejadas por mexicanos se estable
czercn a fines de los afios veinte. Sin embargo, como las aerbli-‘

"as extranjeras 1as superaban notablemente desde el punto de vig=

?Salvat, La Aviac;én, Salvat Edltores, S A.; Blbllotéca Salvat
e Grandes Temas, NQ.JSS Barcelona 1973, P- 220 . -

~La prlmera conces;én se otarg& el 3Q de agosto da 1921 a la -
Compafifa Mexicana deé Transportaclﬁn Afrea, gue se fund6.con ca =
“pital norteamericano y efectuf sus operaciones en forma irreghu
lar hasta flnes de 1923. La ‘segunda’ conce516n la-obtuvieron . .
George: Whil 'y William Malory, gquisnés fundaron en 1924 la Com-
paiifa Mexicana de Aviacifn, también elasificada como extrahije-
a, tanto por la nacionalidad de sus-propietarios como por el

piL :1 y el aqulpe de vuelo empleado.Vr

'cesxdad de fortlfisar la industria area mex1cana Mac Do-'
el ;Douglas Prlnted Ln USA, 1975, p. 3. . :




Al raspacto debe c;tarse que en 1929 una. de las empra—'
as nort americanas de mayoz rmportancia hasta la fecha en todo el
mundo;. "1 >Pan Amerlcan Alrways CPan Aml; comy“o( todas las aCCLo— ‘

ne &e Mexlcana de Avlaclén. : ' o :

LaL tra gran aezolinea con que cuenta actualmente nues'«

= de:&éx&co, fundada en: 1934 POI empresarlos me_“;,j
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Slgﬁiflcat vamanta hasta. 1935.; 'jgértirkde ésé a£p, las princi-

,pales pcten as del mun&o, en éstas Bstadcs Unld@s de Norte—f

biernoa del mundg ccmprandleron el valor estratégico que carac— :
”%terlza“a la. avzac16n y la tomaxon en sus manos dlrecta o 1nd1rec~

f;rnaron el acuerdo para la Defé
e a sus. claﬁsu;as,vse construyer

xaﬁloayudas para la navegacién aérea. Vid.J
del’ Suxeste, Revzsta Aexonaﬁtlca,‘argano Informa-,~




Un somero anéllsls dal equ;po de vuelo qne utlllzan

las aerolineas mexzcanas demostraria que las f&bnlcas estadounlwr

“féenses Boelng, Mac aonnell~Douglas 1’4 Cessna Alrcraft Company con-_
47~trclan por completo nnestro mercado aéreo ¥ no debe olv;darse que

L lst‘lbuc16n de aviones. se realzza en base a los: lmperatlvos
jpclitic ~econ§m1cos de ‘la naci6n canstxu¢toxa.‘ La asistencia téc--
: é.que nos oto*gan para la conservac;&n ¥- mantenlmlento~del equl
"po'de vuelo~ la capa01taclén del personal nangante,y las,“suqeren '

‘~01as“ que nos nacen para. la apertura o cierre de determlnadas ru~-

,tudios realizadcs p,rfla flrmaVkonstructcxa deff”
'c Donnell»Dcuglas‘ ‘Mexicanay a plan for the future v
.Aeroméxlcom a plan for the' future, impresos en Estados Unidos
‘en’- 1975, en los gue se aconseja gué equlpo se debe compxar Y
<‘fqaé rutas se: dehﬁn empezar a cubrzr.

Eﬁtxe 1970 19?6 Aeronaves. de Méxxco contrajo deudas por m&a
_de 1 600 millones de pesos para’ el cambio e incremento de su-

f}equlpo de vuelo y Mexicana de Aviacién realiz6 una inversidn
.- similar por el mismo concepto. En: ambos .casos. se obtuvieron
‘préstamos del exterior avalados por Na01onal Flnan01era yoen- .
- stre- 1964y 1970 Aerom@xico tuvo que ‘pagar por concepto de in-
“tergses 287 4 millones de pesos al Export and Import Bank of
;Wasﬂlngton v a.la General Precision Inc, ¥ig., La aviacién co-
mo -factor del desarrollo econfBmico, Méndez Eugénio; 4°slmp031o ‘
e Bviacifn, Asociacion de Ingenieros en Aeronafitica; México .
J?S,Ap. 2.y Breve Hlstor;a de Aeroméxxco, S. CQ y'T., Méx;co
' 5‘25 o . e ) . . .

s, constztuyen alguncs de los medlos 1nd;rectos ar txavés de 103 -




financiado y controlado a través de las corporaciones transnacio-
lﬂ.

- nalea, prxnclpalmente norteamerlcanas Como resultade del apoyo

tarno externo que ha recibldo el turlsmo en Mé31co, se ha prop1~

o n h lapso relat;vamente corto (dos . ﬁltzmas d&cadas) el
V ac0nd1c onamlento del espacio turﬂstico vy la/creaCLén de toda una.

gama’ de. serv;c1os,‘entre los gue deatacan* 1a 1nftaestructura ae-

”ronaﬁtlca, la Lnstalac;én de aparatos electrén;cos que faciliten’

' la,navegaclén aérea ¥ por supuesﬁo, la adqu;sxc;én ﬁe modernas

‘ "En consecuenc;a, la . pxogramac&ﬁn del turismo por las .
; ?oraclon&s multlnaclonales ha provocado que. la avia~'f
;cial de Méx;cc experunente un auge 1nus*tado que 1e per-ri

luso, flgurar actualmente en el déczmo tercer lugar de‘

uén mundlal, ‘en cuanto al’ tr&flco aéreo de pasajeros.‘,g;'
' Respecto a 10 que se censx&exa el mercado base del 7
_traﬁsporte aéreo comercxal (el turismo) , debe aclararse que el: uso

c;&a él;te -y que su mercado prlnCLPal, aungue. dlfiC&l de cuantlf1~'
caf, contlnﬁa siendo el de las emyresas, eg decxr, los vxajes de -
;negoclo./ La: contrlbuczén flnanc;era ae los Vlajes de negocios
mercado‘péxmanente} es, en.la mayoria de los- casos, superlcr a

g portan los turistas {nercada estacionali y por 9ersona da‘ 

: La partlcipac16n del avitn en el campo politlco, como
i dlce ylerre Blplan, perm;te al &;plom&t;co practlcax la negoc;a«A;
' ;én personal a. escala mandi al ¥, si a esto se - aqreqa que tamblén
1spone de los instrumentas de telecomunxcac;én mas perfacc;ona~
lldad en una

- la conjunc1én de estos elementos desemboca en r

zaclén de la d;plomacia y, por tanto, éel po politxco.~ 

lderrama Gﬁmez, Jcsé J.r La penetrac;én del capltal mone»
pollsta en’ los servicios turisticos de México, Tesisg de li-.
e 1atura, Escuela Nac&onal de Economia, SNAM, ﬁéxlco 1972.

‘;av16n SLgue permanechendo como atrlhuto excluslvo ‘de una’ redu- -
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‘, En el plano ecnnémlco, el avmén favorece el desarrollo de 1as B8O~
xvf'CLedades mult;na31onales y permite operar. un- camb*o de escala en

Qyiasf“tLVL&ades que garantlzan el mantenlm;ento del poder, a txa—

vés de unaé cuantas clu&ades gue ac%ﬁan como centros rectares ée
nﬁmia mundlal. La utzlxzac;ﬁn del av;ﬁn pox la clase pr1~
ada no es, en cansecuenc;a, el resultadc excluszvo de- una

 kse1 cc\én gor el dlnero o por la funclén,, ;no una co&dxcxén ne-—

‘sarla para el ejercic;o del podefli

aa alnamlca del transporte aéren en México se ha desen

 ‘, 31n lugar a. dudas,”&entro del marcc de las relaciones de

..aap dencla establecxdas por &1’ slatema acon&mxco 1mperante y, 81
ac almente se 51gue estlmulando en forma @lgnlflcatlva, a- través
na’ empresa supuestamente “nao;anal" N una ccmpania ‘privada -

k,‘gque atin’ mantLene gran contacto con Pan Am, esto se debe b&sicamen I
 te a gua. ‘el control del espacio aéreo s;gue Slendo de v1tal in~ ‘
erés Qara la estrategla militar de los Estados Unldos, el avidn

constltuye un eslabén b&s;co para la politlca de captaczén turis=

tiaa, Yy a que es’ el med;o de &esplazamientn més adecuado ccnlque
vuantan las prlnc1pales nacxones &el mundo para ejercer el controi
econémmcc ¥ golitlco sobre sus conrespondxentes hinterlands.




12.

CAPlTULO II

CARAQTERISTICAS GENERALES DE A AVIACIQH COMERCIAL MEXICANA

‘QRégﬁzZAcicm‘Empxxsggxax~V

) La DlreCGlén General de Aeronaﬁtlca civil, dependlenv o
;,te de la Secretaria de Comun;cac;ones ¥ Transgcrtes, reporté en N

1977 la EXlStGBCla de czente ochenta ¥ dos aeralineas.v ‘Pe. éstas  '~
' : ‘ e cons;deran noventa y nueva. Las

éos troncales, ocha ailmentadoras y c;nco -
. S;n embargo, para los f;nes dal estudlo
capao;dad econémica de las aerolineas el
que real;zan sus act;v;dades y la ampl;tuaféi“

[Eﬂ?ﬁESAS'gééﬁggs'lkag,~‘ .

o En el grupo de las empresas grandes quedan anlumdas,'
?a&em&s de nuestras dos prlnCLpales aerolineas, Mexicana de Avxa—‘ ‘
’cn y Aeroméxaco, las velntlocho companias extran'eras que se ﬂi-f

n el Cuadro 2

en‘c‘tar los 51gulente5 hechos'i°"




(ouBR02. v sl

AEROLINEAS EX‘PR’AN}ERAS .
2 CONTINEMTE ¥ PAIS s ; . ’ ’,EMPEESAS’
1 AMERICA ‘
Canadd I Conadion Pacific Airlines LTP. -
&Md« Uni{i(x -0 Amesican Ajrlines.dne..
Broniff Aftreays Inc., )
. Eosters Avshines e, | 7
" Hughes Air Corp. (AanasE ¥ -
- Pon Americon Woeld Atrways Inc,
" Texas Intemational Airlines :
: B . Western Airdines Inc, . )
© Brgenting Asvolineos Argenhms s '
B ﬁmgm de Viacoo Area” Rio Grcﬂde {\’AR}G 3
L Colombis o o s Nocionales de Colombi {AV‘AN@\}
. Costs Rica AR Um Aﬁa&chtameeases - .
VL Cuba S < ,"‘Cobmude“'
Eevador S Cmﬁ‘ks Eouetoriana de Avioeion Lo
X Guutsmla, L PN Emu Gugmliecnde ﬁxwioci&n(AYiATECA,) L
. Rondures | o ¢ Advecs. Naciondles de Hi <
- Micorigus 'Uneas Asrecs de Nicaragia
Do Benema 0 U Al Ponoee lmemcfxmd
Pergr A L Aeropers
"~ Salveder ! . Taeen Imemacional An‘!ms o
. : Venezuele’ ’ Venezolano hmnm! de Av u:::sbn{ \ﬁA&t\} ]
. EURCPA. ; ) - B}
. Espafs . - - Linets Aém de Es{n!h {IBERIA 3
Francia . T Comganie- Na?wmle Alr France S B
CHMolende . . o < Real Holandesa de Aviacion { KLM )
o Béiglea 77 Lineds Afreos Belges [ SABENA) . o S
. -Alemsnia- . Soiedad Alefane de Aviocitn { LUFTHAMSAY | o 2
Inglaterrn : © Briksh Ovm A:my; Corp. . .
ssia
U e . . Jopanirﬁms Company, LTD
 Fusnte e T J&mc Noci Dimecion Ganeral xie Aerpnéu’l'lcé C

Cwil S.C ¥ 1., ﬂéx»co 19?’7

Aeroméxlca entre 197Q y 1276 contrajo deudas Por més

1versos bancos nac;onales y &xtranjarms para obtener un crédlto'
ﬂ;7de 3' 500 ‘millones de pesos y poder aaquirlr dxez avxones Boelng’
“3£,727. Estas dos aeralineas tlenen la primacfa en cuanto el valor

;:de las ana siones’ destinadas a la transportaci@n aérea en nues-; ~

v~trc pais y gracias a su capacidad econémmca, han adqu1rldo mo—

%dernos aviones 3ets (turborreactoras} sxmilares a los que t¢enen‘
gunaskde 1as ampresa aéreaz da mayar 3 portanc;a en el mundc,,
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"mercado de lg 7servxc105 aéreos ;nternac;onales y algunas de- és-'
: Bra niff, Eastern, Pan Am, Western, Alr France y la KLM
tlenen 1a fuerza sufic;ente para desplazar a las aerolineas ;nter

nacionales ‘mis débiles, muchas ée las cuales s;guen funcionando

12
: cLonaleadas .

Vrecta o xndirectamente como subs;dlar;as, a pesar de estar na-

; - Las grandes empresas efectﬁan actlvmdades en foxma

egula; es decar, ccn horar;csg rutas y frecuenc;as blen estable-
' Ven funczﬁn de 1a demanda que reg;stran sus servzcios. En
los casos estas aerolineas operan como empresas de transpor- .
to,: 0 sea, que transportan en 14 misma unidad de vuelo pa- -
, } arga y correa., Nlnguna t&ene, par conszgulente, permlso e
pa,a eféctuar vuelos excluszvos de carga Yy, como se’ cemprende, sus*}/“

eroserv:clos estén czrcunscrltos exclus;vamente al &mbito de la -
red"érea lnternaczonal pueato que el mercado aéres interno esté
r",ervado para 1as empresas matrlcu;adas en terr;tor;c mexxcana.A'r

" mpnssas ;mmmsﬁ :

CEn el grupo de las empresas medlanas hay que distingulr

. o - Las empresa conoc1da como Aeronaves Alimentadoras S A.v”
una flli&l de deroméxico de rec;ente creaclén.(lBSS), que agru—:
a, ocho aerclineas registradas como empresas de transporte mlxtov‘

,aadro 31. Esta organlsmo surglﬁ como consecuencma de. la nula ,
blll&a& que slgnlflcaba para Aeroméx;co serv1x rutas cortas Yo
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19?0 Aeronayes AllmEﬂtadoras ¢nv1rtlo amrcxzmadamente ? Z- mlllo

7¢nas ée‘pesos para la presta01an de ‘sus serv1c;os, 10 que- ﬁ:gnxfl—
fco una cxfra 1n51gn1flcante respecfo a las 1nver810nes que efeﬂ— ’

‘?jtuaron en ese.mlsmo afio las grand@s empresas.,

CUADRO 3 -«

AERONAVES ALIMENTADORAS

i 4

i

f":“éermmes de& Nu’!e
1

3

‘sf‘,

6.

. W del Este
. Aerm del $ur
: Aemnam del Snmte

'Aermnves,delcesfe, ’ k

Aeronaves del Mayab

,,Aarmaves del Pacmco ) j

‘ ?Anrmaves def Cenl'm

5

",Fvente' Oﬁcmn Genera! de Aermaves de
i k\éxico, 5, A. México ]??7

. o La fundaczén de Aeronaves Allmentadoraa se efectué
con el objeto de: faczlitar la comunicac;én de’ las capmtales de ‘
"rovmncia qen lcs prlnclpales centros urbanns aercanos a éstas,




C16..

‘7Kéreos Especmallzados, Perccarga Espec;alxzada, Aaroservlclas

o ] -
*,éel sure te “Trans México. Aerolineas, S.h. . De estas . empresas

como_su ncmbre lo 1ndmca; se dedlcan exclu51vamente

KVal txansporte de mﬁxcancias. Aer@¢axga, s, A. y Aerocarga ﬂspe—

c;allzada.‘ Las otras cuatro fletan sus. aercnaves para el ser=
\v101ovde pasajeros prlnclpalmente y sélo en’ c1ertas ocaslones

para el movrmlentc de carga v correo. Pcr egemplo, Servic;cs

‘1'Aéreos Espec1alzzaaog, 8. A., gue: tambien funCLQna ccmo subgidia~
~ ria de Aeraméx1co,yse dedlca b&31camente a pramover servm&ios
ituristxcos, Aeroservxczos de Californla, por g parte, adamés dejffk
rentar sus aparatas para el tmrlsmo en 1a peninsula &e Callfor-w
inia‘ transporta 6e90rtados desﬁe las c1udades fronter;zas hac;a

el ‘nte‘ or del pais.‘A”»' Lo ' ‘

s

Las ampresas medlanas presentan en conjunto detarmi-
nadas caracteristlcas que las - distlnguen fécllmente de las _gran-
_des* la mayoria efectua sus vuelos en forma 1o regular, es deczrh;i
ne tlenea horarmcs, rutas nl frecuenc1as de’ vuelo ‘bien deflnldas,

sus 1nver310nes en - equlpo de vuelo resultan 1nsmgn1fxcantes 8L se
5comparan con el monto 1nvertido en este renglén por. las granaes'
uempresas, tampoco raquleren de cuantlosa$ znver51ones en- otra -

ase de”lnstrumentos ni 1nstalac10nes de. apoyo en tlerra, noi'f N

'vuelan a ’extr‘ jero y, por conszgulente,_l 5preszén que exzste

; 3 e&arnmzacxén dé sus aeronave= ‘es menor, el equlpo aéreor“
de estas empresas es, en general, antlcuaﬁo, lo que repercute ne-- .

gativamentensobre los costos &e explotacxén, ¥ sus serv1c1os

icubxen L& red. nac1ona; de - rutas secundarlas de dos maneras, como

'Clmentadoxas de 1as rutasg txoncales o0 bien prcpcrcxoﬁando ser-
icios aéreos espec;allzados hac1a cualquler parte del pais._”

EI&PRESAS caz»::zas

: En el grupo de las empresas chicas estan incluzdas -
:s c1nc&enta y cinco aerolineas restantes, que se d;stlnguen fa—'
‘lmente“por el equlpo de vuelo que utlllzan. pequenas avzonetas k ‘
: ~‘PI?ER} de escasa capac&dad de carg&, proplas para vuelos‘f,

or lo que sus serv;c;os se efectuan a escala reglonal.

- sus serv cxos
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'es notablamenﬁe lnfex1or ‘al monto que nacesmtan.las ccmpanias

‘;grandes v medlanas, tanto para 1a adqulslclén del equipc de- vue
lc,,coms para ‘la construccmén de las plstas adreas; los costos
‘f‘de mantenlmlento ¥- raparac;én son,. en general més bajos que los .

‘ 7ique demandan las aaronaves de grar capacidad el consumo de
A'fcambustlble v acelte tamblén lemlnuye, ¥ la v1éa utll deL equl— ‘

_po aérao cscila entre qulnce ¥ velntlcxnco anos, ya que nc ope-—
kan dentro de un’ mercado sumamente compet;tivo cqme en el qae
';,reallzan sus actxvzdades las grandes empresas en el’ que, Para

'poder particlpar, ae requlere la constante modern;zacmén de las
' aeronaves}L : V , ; . , ,

ﬁel cuadro 4 se c1ta 1a raaﬁ& socxal de las c1n—
chenta y 01nao empreuas ch;cas, asi como su base de operacxén. -,,7

2. -:.E,Qtfirof DE_' VUELQ POR TIPO ij\E}aPRESA” '
El nﬁmerc de aeronaves ¥ las caracteristlcaa tecnico ;

Vrtlvas de la aereflota comexc;al constltuyen aspectos de. g;an'
;Sin"

‘_dro detailado del estado actual en que se encuent:a la aerofleta

;comercial ae Méxzco
basa tan sélo en" datos gue ge . obtuv1eron de c1ncuenta v cuatro

/7»fempresas, de las cuarenta y cinco restantes (velntlocho extranje—'
f,'ras Y. d1ecisxete mex1canas) no. se logré obtaner dxcha 1nfcrmac16n;

Los datos estadistlcos de que se dlspone lndlcan .gue
';ﬁ7parte de la aeroflota cmmer01al {?4 B%} se encuentra -en
lag empresas chlcas, en tanto que las medlanag ¥ grandes
tﬁaron sus- operac1ones con un reduc1ao nﬁmero de aviones
l La importancia del: tréflco aéreo no resulta exc1u31—

de’ la pxepoxclén numérica del equipo de vuela."La capacz

1A productlva depende, entre otros factores, de la carga que

f,La expos;c16n que 86 hace a contlnuaCLQn se«j“7~
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CUADRO 4

RELACION DE LAS EMPRESAS CHICAS REGISTRADAS EN 1977

B NCHBRE nﬁf"ms ‘mvai:sas ©°. | L easE e opemAcTomEs

Ae: li.weas aentanro, 8.4, Durango, Dgo.
SN Aerolineas de Sonora, 5.A. ‘| Mavojoa, Soh.
Aeroservicios de Chiapas, S.A. . . J|Yajalon, Chis.j :
Aers Servicia Pity; S.A. : o {Culiacln, Sin. .y Guamuchil,f +i
:Aerssierr ‘de. m.trango, s.a. .l Derango, Dgo.
: © . L. .odDurango, Dgo.
: ﬁérida ¥uc.

S ias (‘.‘hbapas, Ver: .

Guasave, Sin. &
JC6rdoba, Ver.o .

et . : Guaéalajara, Jal.
& vantes pétes Carlos . ‘Ensenada, B.C.1 . Lo T -
. Comercial aérea, S.A. . ~ACivdad Obregfin, Son. - . o e
4 Cortés Celorio Eduardo ) JCarbajal; Tamps. s N
.Covarruvias Parez -Iosé . ’ Cindad: Guzman, Jal.
Coshont ‘Badills Bduarde . . OCagaca, Oax.
. Escércegs Gamez {enaro’ . JGuanuohil, Sin.
B. Flores Gfmez Fernando . ¥ Socios . jSalto de Agua, Chis..
Galivia Herndndez José Coalhvayutia, Gro.
Holguin Chaparro Patridio ’ : Vvilla Matamoros, Chih.
Jarguin Sfncher Héctor T Coliacdn, 8in,
Lfneas Afress de la Sierra,S. A.‘ Culiacsn, Sin.
. '1ineds hfreas Mexicanas, S. a, R Chihuahua, Chih.
LSpez Orozco Mario Guadalajara, Jal.
16pez ferrazas Esteban y SOcms . culiac8n, Sin.
Luj8n de Anda Edmundo E. . 1Ciuvdad Camarga, Chih. .
Lyons, Rodriguez Luis : | Tehuachn, Pug.
HMadedo Garcia José Luis © | ¥ogales, Som.
. Mactas Martinez Juan’ Heriberto - |Guadalajara, Jal.’
Martinez Carrillo Esther | coaltoman, Mith.
Martinez LeSn José . 2 ; © ol Ban Cristobdl:de 1as casas. Chis;
: Martinez Sada ‘Felipe L. Cileuliacsn, Sin. -
Méndez Arguelles Lavreano . - - 4 Guamnchil, Sin.
i M8ndelz" Beltrén José Mateo = - 1 Guasave, Sin. - . ;

5 Pétez Francisco © .7 | Guerrero Negro, B.C. .
"Ortfz Roblés-Demefrio : -0 igeliacln, Sin; . -
7. Quinters Almeida Damfan Iéonel 1 Guamuehil, $in,
iRivadeney:a Hinojosa Frandisco,Corl.|{Morelia, Mich.

. hodrfguez 'Reyes Miguel Angel Petatlin, Gro.>
- Rodriguez; Zamorano Pantaleon ’ Guasave, Sin.
‘Servicios Afreos Cord, S.A. i Tepic, Nay.
2. Servigcigs Aé:eos del surceste de

O - 1E. del Parral, Chih.
.- Servigin aé:eo 1e0 zﬁpez S.A. Chihuahua, chxh.
. Bervicios Afreos Le&n, 8.4, Tehuac&n, Fue.

o Tuxtla Gut:{érres, Chis.
¢ Joaxaca, Oax. -
Servi igs Erecs: SndPacifmco, s;a. JuUruspan, Mich,
. servicios, S.A. ! {Nogales, Son.’
18 s de Chiapas, S.A. . {Comitén, Chis..
axis Afreos de Sonora, S:A. - Hemesillo, Son.

%
N
D
Q
) i
%’
hes
H
)
v 0.
i!x

) - P ns;:ertes adreos de ‘Mayarit,S.A. |Tepic, Hay. - - )
V‘V‘I‘ransporte ‘Afirec de ‘Tabasco,S5CL {¥illahermosa, Tab. .
‘Prangportes Bereos §4enz, S.A. ° 2| H. del Parral, Chih.

ARSI tes Aereas Terrestres,s.a. = :Tavcltitla, Dgo. ‘»

¥ D reccién Genexal de Aeronautlca Civil, Departamanto de Tfapsfp’btﬁe [ o :
: 01 Na..mnal,,México 187B. - RN . LRI .
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~;adépfé ca&a*&étéﬂa&é,_da'la velocidad con que &stas se ﬁesplaéan~‘v
f;y de: la explotaclsn a que se someten. Se ha calculaﬂo, oor ejem'

\“plo, que un ‘jet turborreactor de cuatro motores, come los que.

dsa Aeroméxlco, asi. como muchas de las emgresas extranjeras gue’

SR \as;sten ‘al mercado ‘adreo 1nternac10na1, guede transportar en. tér
‘.7wf}m1ncs aa toneladas—&;lﬁmetro por hora, de tres. a cuatro veces lo
= ique transporta una aeronave como las. DC—B, que utllxzan las em~
7§presas Aeroc;rga ¥ 2

rocarga Esgec1allzada ¥ hasta mis de cien

‘fvecas iﬁ que'transp X an las pequenas avzonetas Cessna, que em~
y 3 aerolineas chxcas. oo

En- el c'aérc 6 se puedea aprecxar las dxstlntas capa—

fcldaaes de caxga que poseen en términos generales algunos de los
. avlones que operan las empresas grandes, chxcas ¥ medlanas Y

~ cuando, estos volfmenes se combinan’ con la velocidad de czucero
lwque desarrolla cada av1én v el grade de ut111za016n a gue se S0~

mete el equlpo de vaeio, se hace ev;dente gue los turborreactores
de las grandes enpresas’ tlenen el mayar petencxal de transporte':
'_de carga.n

. EQUIPO DE VUELO POR GRUPO DE EMPRESA ( 1976 )

Grupo Je‘ . No. de % Tipo de Aviones C&ﬁacidad de démgue Veloci dad
Empresa Aviones L de9Tn «de®Tn N Tk S he

GRANDES . 46 17.3 Twborreactorss 46 = de7S0@90 |

. OMEDIANAS 2t 7.5 Tubohglicey - 18  deaoaeon |
lemcas. 1y s w0 w

‘ de 275a 300

CiTOTAL. . 266 100.0 ey

m‘ quel proporcionaron 54 dels 7T aerolnées c&w’s‘id'ergacs}enfss&a o
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Cuadwg .8

- PRtNCIPALES CARACIBR!SKG&S DE ALGUNAS AERONAVB QUE WESTAN EL SERV}C{O FUB-UCO DE AERDTRAN:PQRTAC!CN
N LA REPUBLICA M:X‘CANA

 hemavss  Node MNe.de P, Cape ideid do Combussible .- . Copocidad de * Velosided de
Iimcas & Céda Gropo plozes  motores . Noyde tamue . L&l cargy L Sreers
) d= Emprasas - . ) G © K/ Hr
ces’a/éa'm‘ s ! 5 2 s s
“CessHA 210 s 1. 2 2 28 Tas o ams o
Piper PASBL 7 2 - w0 2 1500 20 omg
U esmme s Tm 2 Lame 4 T ")
12 Beges 0623 oW L 2 T1me ¥ 3ML  Taw M8
_ Epm;,, Beebe L TR 4 C o ammt W wow | Caems s
: gﬁf . U e e 5450 s U mme Csemo’ 820
UL g bgiss 4 788 L eeds o asom .
‘ § Boming 7275 o 3 £30 | s wmw s
=, é&&ng?z?—mg S e s sm & mwe e 7% .
Elaborao oon dater s fa Sbras Cosactestticas Genarales de Gficins de Ingenterta Aerondatiza, Digsucte Generol

> de AsronGutioy Clvll, SCy’, Mdxico 1962,

‘ Uno de los aspectos que mis destacan en la flota ag-
érea cue utlllzan las aerclineas mexicanas es que no se cuenta ‘
con ‘ninguna aeronava moderna dlsenada uxclusmvamante vara el mo-
ﬂvxmlento de’ merﬁancias. Las empresas medlanas e3p601allzadas en

f;el tréflcc de carga tAerocarga y Aerocarga Especiallaada} utlll-
‘ : DC~6 ¥y DC—54 dlsenados orzglnalmente para’ el
ara el desplaza—,

tr flCO de,pasageros, aunque s&° han adaptaﬁ07

mlento _e‘blenes.,_ Estcs avxon@s tlenen en promedLQ més de vein

be anos de. servxcxo, por 1o que est&a cons;derados como unidades‘

obsolét:s completamente depreclaaos, que . cada vez se adaptan me-

'jfncs al tr&flco de mercancias ¥y tzenden en dlferentes graqos &
:alcanzar mayores cost os de explotac16n, llmltaﬁdo autométlcamente

f'la demanda de este aevoserVLClo.

i

Al comparar la capacidad de los compartlmlentos de

'arga en algunas aeronaves dlsenaaas para el transporte de perso-
nas on 1a capac1dad de las construidas especificamente gara el
ra,sporte de. mercancias, se adv;erten las ventajas que reporta

su!explotacién ya que, ademas de 1las dlferenc1as en la. capa01dad

5ex13te una nayor pOSlbllldad de

0 umétrlca ¥ »a carga de pago,

1zar odo el espacmo disponmble, lo que facillta el traslado'
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‘,iﬂcluso de mefcanﬁias'vcldminesasvy‘a_graﬁel {Cuadro 7). .
Hay otro tlpo de ¢aracterist1cas en el disenc de las

’aeronaves que repercuten 1m§lic1tamente en la afzcaula del equ1~
"*;po d& vuelo para el traflco de mercanc1as. el Lamano y p051c16n

Cdes las puertas de .carga, las ézmenszones del érea de’ carga, la
;nstalaci&n de las wvias. de rodaje en el suelo y la altura del
u;plso de 1a;aeronave.. Los expertcs en transportaclén aerea con—

‘~seria 1deal qne las: puertas fuesen iguales a-la
£ ansversal del 1reafde carg “y. que esta Srea debexia
na sa¢c16n

transversal de dimenalones unlﬁormes en toda

T,su”lcngltud., A31mlsmo, seria convenlente gue. les av1ones de

carga’contaran con una via de rodaje en el sueio para perm1t1r~
,‘que 1as mercancias se desllcan fécllmente ‘en plataformas & enva-.
ses (contenedores} Las puertas de carga, par ‘otra parte, debe-
riani de estar en la proa o en la cola de las aeronaves para per- -
'.rmitlr 1a carga élrecta ¥ el plSQ de la aeronave deberia estar a
‘3fla aitura del camlﬁn _para este mismo fln.‘ Estos requlsltos,,
if{que de nlnguna manera se cumplen en nnestra flata aérea, se.re-
:fl&c1 nan estrechamente con el tlempo empleado en las manlobras

~de c_ﬁga 'S &escarga y

 str1ngen.autcmétlcamente 1a rapldez de .

teste,aer:serv101a.;

Puadroi5? 

. ‘ CAPAQDAO DE CARG& EN LOS COMFART!MIENTOS DE ALGUNAS AERG MAVES DE PASAJEROS Y BE ALGUNAS

. Excwsms OE CARGA
 AERONAVES DE cmcm;d del  AERONAVES EXCLUSVAS  Capocidod del  Carga mécima do pog
L RASAJEROST | compuetimiento .. DECARGA eompdetimients kg ;
o i dﬁmgu Ml de carga - MY
“',sé‘:q’gmr‘-sm‘ R | Concda CL-# w7, P
GomgiaBC-8 © e R e
e300 - - % . Lockhees k9D Coaal s
':io‘;l;ilted e 9. Dougks OC - 64 12 C um
:!Dwﬁwbc 7c; e DoglwBE=4 ¢ e L
Eﬁammuc [ T - k '~¢@hte4aV 7 - - 7% L 553
DulEne4 js\‘ | Dougls DC - 34 S s 2742
RN P

E ‘Elubomﬂo oh datos de! Ce)mpenﬂlo Eﬂ«&krsca: Aarmcyes C mieu M:mcubdas 1970-75 [o¢ l Canads 1876y, la
o o’afq mr msnspoﬂ‘ Fleats of thg Wor!d Eoem Atr;:lone Compcny, USA, 1?58 .
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‘La mayoria de las, empresas mewlcanas scn muy peque~f7f“'
En efecto, como se puede apr601ar ‘en el Cuadro 8, el 76%

lineas qua}propor01onaron datcs respecto a su eqniPO‘

aya”se‘qne;més de ‘las txes cuartas pa: es de Ia flota aéxea me~{@‘ ‘
" xzcana estén representadas por pequenab avzonetas (CESSNA ¥

" PIPER) -
Qlc que &emuestra evz&entemente la gran 1mpcrtanc1a que tienen

“e BSCE8R capaczdad de’ carga ¥ redu91ao raqxa de accxén,

ta la fecha las operacmcnes agreas del 1nterlor, sobxe todo

;en las zonas de menOr dens;dad de tréflco terrestre¢
: ; Cugﬁrg , :

) RBLACION DE AVIONES BOR EMPRESA -

- AVIONES QUE.POSEEN,.

LdoTAL

‘sUBTOTAL 41 . 76.0. dedas

. SUBTOTAL

“isusroran 4

103 datos que ‘Se cbtnvieron dzrec—)
rclineas Hexicanas, e&éxico




Cuadra i”

‘BE DESPEGUE 1975,

'E&FKESAS QUE UTILIZAN &ERONAVES Bﬁ MJXS GE ? ?QNELAD:&S DE PESO MAX!MO

EMPRESAS . | Clasificacten  No,dé
R WL aviones

R

- TIPO DE OPERACIONES

Asroméxico R

Meixicana de Aviacit -

S Servigios Adreds Especmiai L
phgronaves delMayols T

‘|- Adronaves del Sur T

| Aeronave el Suresfe

;1 Aerocargn i

[ Aereservicio de thf‘

“| Aerolineas del PacTigo

© .} Aerocarga Espec,mhzuﬁa

- ¢ | Tegngportes Admos de Na-
L yerit .

T iineds Abrées Msxu:anns .

Fhorales Parez ann:nscn

Sonora Aeroservicics |

Aercsterrs de Durango

CHAeroyios Carche© 0
‘t Lépez Orosco M. H

- Tmperm&émosESaeu LCH-T

Trcf\qu're; Adtess Teuesires SCHY

i

R PRTIREN >34

et ettt DI 03 2

T MMM MMM N WK XA KKK D

Elaborode en iwse al fvestrea’que se afentut en cir

o Emp!‘escs grandes {G ), meé‘anas (M ), c{«wus (CHY mx.co !?2?.




port ,ééxeo de pasagerost

. . La vocacxén camercxal de la av1ac;6n no se consolldé
sino hasta desgués ae 1945, con la establllza01on de la 31taaClén

ffpoliticalmundlal‘ con los- progresos técnlcos que reglstré ia ae-".
: :e cxén, ccn el- 1ncremento éel comer01al 1nterna01onal y,

‘~¥ para pasa;eros‘~j}

: El 1nterés de 1a aviacifin comercial, ﬁg,sél§ &éﬂﬂéxi—
0. 51no/de todo el mundo en general, se ha centrado en el trg-

—fjflco &e pasajeros. En estas condiciones, no es de extraﬁar'quey ,
las avlones estén élsenados preferentemente para el deapxazanlen~
owde persenas, que las instalac1ones de’ manejo v lcs<medlos de .

‘faéllltac16n para el transporte aéreo estén planeados més para el

‘»mev iento ﬁe pasa;eros que paza el tréflco de mercancias, =9

fdos por L S/axigenc1as del tréflcc de pasajeros.i

Las aaracteristlcas técnxcas de los av1ones, asi como

'105 elevados costos ae transportacxén que caracterlzan a la avia—
r,fcién comercial, han 1im;tado notablemente 1a partlclpa015n de es—
| te med‘oyée transporte como vehiculo de carga., Los datos reg1s~/
,trados por’, 1a Grganizaci&n Interna01onal de Aviac16n ClVll {OACI)*
para 1977 son bastante elccuentes al - especto, el tréflco aéreo
'd mercancias de las empresas aéreas af;liadas a 1a OACI ‘tan s6-
, 7rc;®nﬁ el 11.3% de’ los ingresos- totales y el tonelaje !
espfa_ado s1gn1f106 aprax1madamente el 24. ?% del totai de las:

once tcs los aapté obV1amente el servzcmn de pasajeros.L o

avx&n en un vehiculc casz exclu31vo‘

das-kllémetro efectuadas en-ese ano.‘ El resto de estos dosva
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Lésféaﬁos eatadigticos dé“Aeeréxico v Méxiaana de
strados en ese mlsmo ano Lné;can que la 5;tuac1§n

S?QAWlac;dn
‘ del transgo“te adreo de mercancias para estas dos empresas es

ﬁfaﬁn menas ;mpoxtante, ya que los ;ngresos que perclbleron a tra-
'q'vés de esta serv;cmo fueron respectivamente de 6.1% vy 6.5%. En
 cuanto a1l total de las toneladas kildmetro que ‘transportaron nues

7*txas 605 principales aerol fneas, el tr&flco de carga tan 3610 re-  ”
o presentﬁ aproxzmadamente el 15% del total, cifra 1nfer10r al pru—
',  med1o registrado pcr las empresas afllzadas a la DACI.~

Gtra caractertstlﬂa de gran xmportancxa respectc al
‘;nta de. mercaﬁcias por avifn es que la- mayor parte de la
‘ﬂ:carga aérea se ‘desplaza a través del aexoaerv;clo mizxto que, .como
‘va se. indlcé, estd determinado por el tréfico de. ‘pasajeros. S6lo
flfuna parte relatzvamente pequefia de los blenes embarcados por via
"jaérea, aprcx;madamente el 15% del total mund;al ¥ el 5.2% del
v tr&f1co aéreo reglstrado en México, se traslada a través de los
;{ifsérvacics aéreos exclu31vos de carga.

El trﬁfxco aéreo, de carga, ‘en estas cond1c1ones est& ;

'consléerade generalmente cemo un. serv1c1c de relleno, al gque se

qsle” edica pcca atanclén, por lo que la lnformaclén est&dzstlca re

‘jjla onadavccn’este aaruserv;czo en. ocaslones ni sxquiara ‘se regis
'Atra sistem&tlcamente. e ‘

,

Venta;as y deSVentajas del transporte aéreo de. mercancias
fi_frente a ‘Ios otras medlos de transporte.

La prlnClpal ventaja del txansporte aéreo de mercan—

iias respecto al transporte de superf;cie es al ahorro ae tlempo.

I‘En:la actualxﬁad, con la entrada en serv;cio de los avzones a ,
acc16n, se pueden traslaaar meraancias de un’ dia.para otro a es

s . « B . . . .

cént;ngntal‘e ;ntercontinental, y. atn cﬂn‘lOSﬁaV1Dnes tner*V

hé ce b4 de p;st&n que Se usgan a nivel reg;onal yvnacional, ei ser
Lol éreo ﬂe carga es vaxlas veces mﬁs r&p;&o gque el que puede
‘lé‘:transperte de superf1c1e. La ventaja de la veloc;dad
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v deL tzansporte aéreo sobre el marit;mg es, por supuesto, todavia
 més granﬂe que sobre el autotransporte y el ferrocarrll pero es= .

8 carga 1nternaczonal.

V Otra ventaja &el transporte aéreo sobre sus competi-;ly

‘para el transporte por carretera y pox ferrOCarrll.* Esta ventaja,
'fen cuantc a canvenlgﬂc1a y'acceSLbllldaa es, naturalmence, més
 gacentuada en las naciohes econﬁmlcamente menos cesaxrol adas dei
‘imnnde como Méxxco, donde tadavia exlstan muchos 1ugares a los que '
sélo puede llegarse por avxﬁn. ' C '

Respecto a las desventajas del transporte aéreo, auew
~len senalarse las llmltaclones 1mpuestas al tamano de las mercan—
 randes volﬁme—'
«pro&uctos por via aerea° la’ menor regularldad de los serv&—

ci‘s,embarcadas, la 1mgosib11ldad de transportar

s aéraos dur'”te el- 1nv1erno, por los efactos meteorulﬁglcos,

,y I' r\du01da frecuenCLa de los $6IVLCLOS aéreos, no obstante, to~-  ~jf@
' ‘stos problemas serian de menor 1mportanc;a y podrian desapa~ - -
>reaer sx se. redujeran 1as tarifas del transporte aéreo de mercan~'

,cias «
;transporte, puesto gue el gran volumen de tréflﬂo aue entences se

fin nivel competztlvo en relacibn a los Qtros medios. de

: desplazaz:iaf haxia poszble instalar el ecu&ga necesarlo para brin- -
éar'las serv;cios que, en las cond1c1ones actuales, reaultan antl-'
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: dlos de desplazamlento. Los cdlculos mis optimistas gue pueden
'praveerse an 1a actualldad para las nuevas aerconaves de carga que

se. astén ponlendo en serv1c1o, permiten suponer que 1los gastos
&e explotac;én pueden reducirse desde 25 centayos de délar hasta
nco o diez centavos por cada tonelada—kllémetro dlsponlble. Sin
f‘emba:go, aunque se lograra este considerable ahorro, es casi im-
péSibié que el promedio del flete agreo alcance el nivelvcorresé
. ponﬁ;ente al transporte de mercancias por carretera y menocs aﬁn
fjal del ferrocarrll Rl al ael transporte maritimo {Cuadro 10}.

Cuadroiﬁ

Wﬁmmmmmmmmm

CENRAJCS&EDOWPQR'IN*BM

CONC‘%}‘E’TO‘ DISPONTELE -

Servicios afrecs regulares inberna-
| cionales -(incluye costos del twéfico e
degasajems,catgaymacml%m S 28

| gostos prevxsms para las zrcﬁem&s :
aermavesdecarga i de 5a 10

iecstosﬁela:anspc\:tedem.@a
B ) de 3a .8

pcrcamb&a <
| ';&ﬁnsdatmmmmﬁdammﬁ;¢ o R
;:Qozférmcaxr . T de 075 a 3
: Costcadeltransportemitm o
‘deoarga : de 0.1a 2
J - ; .o .

ﬂaboradoocndatosde}aobm, Trangporte aé:mdemmm, ,mermaas
yevohmzi&xdelaxﬁustm 'transpm:te m;dml&emamtas. o .
. ‘m,qw_beclsé‘? R ) N

Las varxaczones en 1os costos de explotac;én de’ los dl;
eélos de transporte que’ se CLtan en el cuadro anterzor,




‘ilnd;can con clarldad hasta qué punto el transporte maritimo y
‘er'éstre son. mﬁs econémzcos que el aéreo, ‘Las elevadas tarifas »'
| Hav1aci6n comercxal han determlna&o que, del total de las
fmercanéias que se requiere transportar a nlvel mundlal, sdlo una
"parte muy pequena se dasplace por. via- aérea. En 1965 por egem—r
ﬁlo, &l sexv1clo de carga maritlmo movilxzé un total de ‘dos bi-
llcnes de toneladas—kllémetros, lo gue represanté un volumen de
‘réfico mil veces superior al transportado por ayién.. En: Estados ’
nldcs sélo cerca del 0.05%, lo que equivale-a casi medio kllo
por tonelada transportada, se embarca por via aexea. ern Mex1co
este poraentaje es mayor que el-de. Estados Unldos, ya que repre—
,isenté el 0. 09%, lo que obeéece, no al mayoxr: desarrollo del trans—
;.porte aéreo, s;no a la 1nsuflclencxa gue- presentan los otros me—r

Ldlos de’ transparte.l3

El trﬁnspcrte aéreo es caro porque ia explgtac;én de.
las aeronaves demanéa elevadas sumas de dlnero Ve ‘como’ se puede
dvertlr en el Cuaéro 11 “las. empresas aéreas latlnoamerlcanas -

(entxe 1a <qu1nce que se‘con51deran en’ el Cuadro 11 se 1ncluye

,CAB Handbook of alrllnes statlstlcs, Edlczones de la Junta
Sonde Aeronaﬁtica Civil (CAB), UBA 1961, p. 3" ¥ VI. Censo de ,
o Transgartas, 01recc16n General de Estaﬁistl»a ,ﬁ;c,%méxicof~




-29.

~(nela§a~kllémetro efectuada, es deCLr, ca81 el &lee de lo gue ne-
‘fc's°tan las empresas norteamerlcanas y las aerolineas af;lladas
, a~DACI (prcmedlo mundlal), \ ‘ o

Las empresas 1at1noamericanas, en estas cond;c;ones,

 ,3an narmalﬂente sus tarifas muy ‘por encima ae las que mantlenen
s aerolineas de los princ;pales palses del mundo.: En ¢onsecuen-
' a, su” mercaéo se. restxlnge nctablemente y sﬁlo partxczpan como
empresas secundarmas ‘que alimenta el flnjo de las de mayox 3exar—
"conémlca. ‘La altuacxﬁn pa*tlcular de cada aerolfnea debe

: sde 1uego y la opinlén sobre la eflcaCLa de cualquler o
‘emaflocal de tarzfas ‘debe- apoyarse,evldentemente, en ‘el estu* ;
o«detalladc del mercado aéreo en cuestlénq,' En algunas naciones
‘-las tarzfas son altas, pero este hecho suele coxncxdzr oon la es~"

‘casa competenc a del. transporte de suyerf1c1e, en tanto. que en
o rasy. sobre/todo donde el tr&flco terrestre es intenso, las ta-

Como;compensacxén del alto ccsto que caracterlza al ,
roaervxcao‘&e carga, deben cltarse las ventajas econémlcas que o

nsecuenc&a, ae puecen obfener conSLderables aho-
iembalaje, seguxos, 1ntereses, costos &e manejo

“f‘stuelen establecerse por debajo del promedio 1at;noamer1cano.ri"



Cuadro 11

INCRESGS Y GASTOS DE ALGUNAS EMPRES&S AERTAS FN 1979

o _ ,PROMEDIG DE 15 PROMEDIO DE 8 PROMEDIO =  DESVIACION. DE 1AS EMPRESAS | . . /
P o E;MPR;‘.{:SAS LATIND Empgnsas NORTE MUNDIAL LATINOAMERICANAS RESPECTQ ay oo
ok . AME as . ‘ i
< 9 NCEPT 9 o, RUERICANAS AMERTCANAS . PRQMEDTO | EMPRESAS.NOR..
. MUNDIAL TEAMERICANAS
| tvorEsOS DE- axpzmmzm O A el e ol
POR 'raamcco DE: - S T o o S
?aaa;eros .' . ':-f 62. 6' o k k 62,2 ' <1240
40.0 L 26.0° 57.2
738 32,9
61.5 53,1 ’ 22.5
GAZTOS DE Expz.ormxcxow. =
A mrect;os.. 304 2600 169 18,3
L Operaci nes de vuelo - L ,l9,2:;_ 15.8 s 21.5 ST 14,3
| Mantér miento % repaso - 7.28 6.2 6.1 18,0
,~DEpre¢1aciﬁn v, Amorti— S S o : .
zacidn o 4.0 4.0 o .00 . 42.9
LR xndixeatosi S 2804 S 2400 18.3 2.0 -
"C:f» @otal de’ Gastos ‘ ) ’
o (directos e indi— L i . o Lo .
« mccoa) : :58.8" - . 50.0 . 6.6 - o210
| prRDIDAS (-) LR : ;
gmmg:ms ‘(+) . +1»g6 AT +3.1 . - ; -

Elaborado con dahos del Cempendio Esta&istzco No. 237, Serie No. 31, Datos Financieros da la OACI,‘
"anada 1979, - -

. En aentavos de dalar por toneladawkilometro &fectuada‘
Este promedio incluye los ‘ingresos derivaaaa de los vuelos de fletamiento, arrendamlento d@
) ) equipo’ y otros ingresos ‘generales.
3. .. 8610 se refiere &l prcmeéla ‘e law aerolineas afilladas ‘2. la DACI.

"OE ;:l




0, ée dete:mlnadas mercanclas a c@n31derables d;stanclas del
(% de‘origen y.en una amplla varledad de lugares.‘ Bn Estadosf:

es“y'algunos paises de Europa Occidental, la. rapxdez del
spoxte aéreo ha permltléc que diversas 1ndustr1as, 1ncluso
&e pro&uctws de ccnsumo dlrectc, central;cen sus almacenes redu~

;;enﬁo las exlstenc1as ¥ con ello “han conseguldo 1mportantes eco'
,dmias ﬁe escala, en materxa de almacena;e, seguros e interés de

ucapltal- al mlsmo tlempo que se evitan pérdldas de valor por re~‘ff‘»

14
*trasos 1nnecesarlos .

: »;ms 1adlspensabie senalar, por otra pazte, qua toda ‘
‘evaluaciﬁn reallsta de las ventajas © desventajas econdmicas- del ';
2txansporte aéreo con’ respecto a 105 otros medlos de &esplazamxento 
‘debe basarse en unnestudlo detallado del- costo total de la distrlf”
:“clén, desae elembarcador hasta el oonamgnatar;o. Los costos de :
s‘r1bucx5n comprenden, ademés del Flete por el. ttansporte de .

;partldas de&xcaéas al embala]e, cajas, seguros, 1ntereses sobre
“capital, recoglda y ent ega, costos de almacenamlento, etc. y, al
'evaluarae estos ccstos,‘se ha llegado a la conclusiﬁn &e que, cuani

la evaluacxén se hace excln51vam‘ te a hase de flete, sélo un

' ',xble de transpﬁrtarse econé-7f
‘nte por via aéreag en camblo, ,uanao el anéllsls se realiza
l aosto total de ﬁlstrlbuc16n, 1a situacién del transporte

No obstante, a menndo es dlfiCll poder cons;dexar el -
de la dlstrlbucién, no sélo parque el pago se compar- ‘

ﬁo a puertc o de aeropuerto a ‘aerppuerto, to&as 1a5 dlferentesf;*?‘




I -t astar totalmente enterado de los demés aspect¢s que determlna»,['f'

el costo tetal de la dlstrlbuolﬁn, sino tamblén porgue se ca-
Lrece ae datos cenaales al respecto,: como ocurre en casi todos los

‘ises subdesarrollados., Por- conslgu;ente, es mucho lo que- cabe

‘hacer para ‘aclarar esta 31tua0l6n, ya que. anluso s€ pohe en eV1~
'dencla 1a necesidad de. organizar y caord;nar & 1cs d;ferentes me-
:d;os de transporte como un sistema blen,estructurado, que regls-"
‘tre ¥ publlque la informaclén estadistica necesarla para su’ mejor}
ifunclonalidad ‘ : : L

o Inestabllldad en el tréflco de mercaqcias y tlpOS de agenc1as
de carga area, ‘

&

, Las mercancias, a alferencxa de los pasajeros, ge des-‘
gplazan normalmente en una sola direccxén, aunque axisten algunas

 que se transportan en v1ajes de ida y. vueltair tales como. los au—.

,tomévlles partlculares, 1os productos semifabrlcados que se envian -
?en un sentido ¥ se devuelvan como productos tarmlnados o las ple—

*zas y refacc1cnes zndustrlales que se prestan‘o alqullan Lo im-

porta te_de a’ carencxa general del tréflco de blenes a la vuelta~ 

to nternacxonal a la apl;caclén de tarlfas 659601ales, tanto
rrias ccmo—externas, gue fomenten,el flujo aéreo, de prodactos

a dlrec01én ‘en la que los coefi01entes de carga sean’ bajos. ﬂ 5

La estructura del tréflco de mercancias en los asrg-

e el afio ae 1& del traﬁlco dé pasajeras. En primer lugax por-
‘anto los expedidores como los conSlgnata;;os y aﬁn las em-

“;as de transporte, tzenden a pxeferlr los, servxc;os nocturnas _
para el daé 1azamlenta de la cargar & élferencma ‘del aeroserv1cio .
de pasa ros, cuyas preferenc;as de tréficc se«reglstran en éls-' ;
amen@os,del,dla.f El transporte aereo de marcancias tamr  <

tos Y en las rutas aéreas tamblén dlflere durante el dfa v du~’“'
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i blen puede grasentar un marcaco carécter estaczenal dependiendo -
de 1a naturaleza de 1os productos embarcados (alxmentos tropica-
‘135{ ropa de invierno, flores, etc, 1; lo. cual desequlllbra el vo-

flumen &el tr&f Eico aBreo, va sea a la ida o'a 1s vuelta, de las
rutas cue se cuhren, sélo en las’ c;udaées ée mayor 1m§ortanc;a,f

qﬁyﬂande Ia var;eﬂad de articulos que se muaveﬁ por av16n ‘es mayor,
el efecto de las variaciones estacionales no es tanfacentuado.

La demanaa numérlca del aeroservicio de pasajerocs su-i
,pera k-3 la del tréfico de carga, pero ésta, a su vez, estd consti-

;tulda b&slcamﬂnte por usuarios que replten constantemente las re-

l1 ‘mesas y esta caracteristzca ha hecho pensar-a algunos dirigentes
fde la aV1&Ci§n comercial gue el tréfico aéreo de mercancias puede
ktener, 81 se. le dedxca la debida atenﬂzﬁn( mayor 1mPOVtanc1a eco~'

fném;ca para ias aerolineas gue el pasajero partlcularls. ‘

L . Como: respuesta a asta consxderaclon v gon el £in de

‘atraer e 1ncrem$ntar la cllentela del aeroserv101o de carga, se .
ha. estlmulado la crea015n de las agenc1as de carga aérea, gue por - o
klo general se subd1v1den en .dos’ grupos. las que comnrenden exclu~ ‘
Qsz ‘mente la venta del transporte de carga v las que cons;gnan dl-"

rectamente las mercancias.ﬂ Las rlmeras actﬁan de manera muy sxml

ria 1as agenczas de vxajes para pasajercs* asesoran y.ayudan: al
Emba cadbr Ly aseguran el espac;o para sus. mercanciaS‘en las aero- -

avesfa los pre01os estahle01dos par las enpresas aéreas, de las
,~que cabran una camisiﬁn, 1as segunﬂas tlenen un campo de. accxén 11, f
‘ 'amylle. ad&més de las act1v1dades que reallza ei otrod tlpﬁ de ;f
i 'sa encargan de reunlr 1as mercancias para su embarque,_‘
de tramlta“alos &ocumentos necesarlos, de recager ‘las mercancias

:para~lo; ual cuentan, incluse~ son’ servmcxo de entrega a domiailia.

Esta agen01as ope:an con. sus propxas tarzfas que, . en general, son
infe 1oras a 1as establec1das por ‘las empresas aéreas, graczas‘ai

31stema escalonado de descuehtos, de acuerdo al volumen de las mer
'cancias transportaaas, de tal manera que cuando 1as agencias actﬁan

en"/uﬂpunt ~de‘origen v ﬁe élstrlbulrlas en sns puntos de,&estlno,~‘~w~



aerolineas comerCLales, .

La pr1nc1pal func1on de las agen01as aereas de carga,
es qulzé, la campafia que realizan para 1nformar a los p051bles

. expedldores de las ventajas que c¢frece el embarque de mercancias
- por Via aérea con respecto a los .otros. medlos de transporte.'fEl
};papel de las agencias es dlferente segﬁn 8e trate de las opera-

1)01ones aéreas del 1nterlor o las 1nternac10nales. a escala nacio~’
';nal donde nc ‘se preseéntan los problemas aduaneros, las proplas'

erolineas tlenden a proporc;onar los serv1c105 cqmerc1ales nece-
fsarlcs;

,los agentes ¥ expedldores son comunmente més actlvos tra-
;tandose del tréflco aéreo 1nternac1onal

4




‘CAPITULO III
EL TRANSPORTE AEREO COMO MOVILIZADOR DE
MERCANCIAS E INTEGRADOR ESPACIAL ; -

. DINAMICA DE LA CARGA AEREA

La av13016n comer01al de nuestrc pais, ast camo ia de
': t0do el mundo, vivzé en sus ;n1c1os ca51 exclusivamente ‘&€ un

- ‘;ente aistlnguldc. 1a Admlnlstraclén de Correos. "En Estados.
Unldes, por &9 emmlo, las aerolineas que operaron entxe 19211 y.

;926 lo hxcleron graCLas al serv1c1o aéreo pas al 'y puede aseﬁu—
1rarse que esta actlvzdad xesulté durante muchio tlempo més renta— >
‘ble que el transporte de personas y mexcancias, va gue sélo hasta
5}1935 los 1ngresos generados por el servicio de pasajeros y carga \ :
7109raron ‘superar a los proven;entes del correols.‘ ‘ k

En Méx1co no se tlenen datos para estxmar la 1mportanw ,if_ﬁ
c1a &a cada uno ée los serv1c1os en funczép de los 1ngreaes quae - o
(nerazon durante Ios anos velnte, pero si se sabe que Jas pr;merasffﬂwf
in sfque se establecieron en Mex1co tuvzeren como fznallﬂad
VserV1clo aéreo pwstal, por lo,que su tonelaje superé

table r ente al de ia. carga ¥ al de
a aérea hasta 1928 (gréfzca 3 1
lv e;pasagerus, ccmo se puede 1nfer1r‘a través del equlpaje me‘

q ‘paje que se embarcﬁ por

E, transgorte de mercancias

2a o; tuvo'poca 1mportanc1a durante los ancs veinte y parte de

‘aisiguzente, tanto ‘por 1a desconfzanza que. ‘en ese entonces7;7'
te £a a1l ‘avid ”como vehiculo para pasajeros, COmo pcx la mi—p .
*aemandauque‘e31stla para el trﬁflco de bleﬂes.»: : .

2 Esta 51tuac;6n se empezé a modzf;car rad;calmente des-~
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_ AEICE 3 .
. PARTIOPACION RELATNS  CEL ramca AERED OE CARGA , CORRED ¥ SCUPKIE 1261577 -
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ELAORADA % IATOS DE LA MIRECCHN GENERAL'DE AERDNALTIGH SVIL, SO ¥ T WEXIO TS

Guerra'ﬁundialgy Este confllctc fav0&601on en forma s;gnlf;catlva:
1 desarrolia «de. la avxacmén en casi todo el mundo Y estlmulé ‘
mpl‘cltamente el tr&flco de pasajeros y el ae,carga.' En Méxzco, j
ejemplo, entx 11930 y 194Q el Departamento de Aeronaﬁtica Cl-'

11 tnrgé ca51vt esc;entos permisos para transpartar carga ex—‘,

clus;vamente Las cper3010nes aéreas en nuestro pals se lncre—

,entaron répzdamente ¥ el tréflco ae carga alcanzé su m&xmma tasa
»Nde part1c1pa016n hasta La fecha en 1939 (gréflca 3.

- "Al desaparecet lds efectos'prOVOCados por laJSegunéa7
'tGuerra Mundlal, el desarrollo del transporte aéreo volvx& EX la
 anxmal1dad. E1 nﬁmero ae vualos reallzados, asi como el kllometra
"fje‘volado durante 1os anos cincuenta, reporté tasas de 1ncrementc ‘
otable ente mﬁs bajas que 1as reglstradas &urante 1os dos decenlosi¥ ﬁf5

"pasados‘(Cuadro 12) . Los sexvxczos aéreos ‘en general, entraron
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Cypadro 12
TRAFICO BREREO DE ME'XICO
. 1830 - 1970 - -
K 'CONCEPTO ¥ Miles de = Tasa de in Millones de Tasa de In-
. ‘ - vuelos cremento,. -~ km © gremento
por decenio volados  por decenio
1930 10 210 4
1940 o e I S
1950 T ¥ 41 Sz
e 1960, R T 26 B
Loofwere 0 iee . o8& g, 102

Eiabqggdc‘conldafcs de la Direccifn General de Aéronadtica
Civil, $C y T, México. R

A , Los anos sesenta maxcaron ia react;vaczén del- trans- V
V‘lpcrte aéreo en Néx1co ¥ en este. pxocesa la politlca turistmca 63— ”
insempena hasta la fecha un papel sumamente 1mportante, ) El desaw

Irallo del turlsmo provocé, por ejemplm, ‘gque el nlmero. de vuelos”
el kllometraje cublerto de 1960 a. 1970 se 1ncrementara en 165%
¥ ‘92% respectlvamente (Cuadro 121.; La necesidad de cantar con
medic &e transporte répldo Y cémadc, né séla para ‘los v1a3es

/"de turlsmo, sino 1nc1uso para 1os v;a;ea de negoc;o, favorec16

que la aVEaciﬁn comerc1a1 de Méx1co,y de . todo el mundo, en gene-!

ak; se censollﬁara como un vehiculc casi exclus;vo para el trans->”
ado ée personas.‘ ' '

‘3fectos de este aconteclmzento se manlfeﬁtaron r&
El volu- '

a estructura de lcs servxclas aéreos._
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‘;De 19?8 a 1977 la estrnctura de los sexvlclos aéreus
anallzados se ha mantenldo 1gua1g you R tréflco de. mercanciau, aunw'
= se'ha 1ncxementado en nimeros absolutcs, sxgue ocupando un-
lugar secﬁndarzu despnes del volumen éel equipaje desplazado Y
V*supuesto, del tréfico de pasajeros (gréflca 3), Sln ambargo,
;elvexamen de las tasas anuales de incremento demuestra que. el
i;txansporte de me:cancias ha reglstrado durante los ﬁlt;mos anos
}un rxtma de crecimiento srmilar al del tréflco total y del equlpa—
"]e (Cuadro 13). : » :

~EL acelexado desarrollo que mantiene nuestra aviac;én .
wfccmexc1al desde 196Q a la fecha, ha provocadc incluso gque el trané"
:fporte aéreo en Méxigo reglstﬁe tasas ‘Ge incremento superiores al _"
%u‘promedio mundlal y, ‘én el caso con¢reto del tr&fico de carga, el ‘
) ‘1ncrementa de este aeroservicio de 1975 a 1976 fue aos veces ma-
“~:;;yor que ei promedlo mundzal (Cuadrc 14). :

¥ X “

. En base a esta dlnémxca,‘se prevee gue. durante los T
anos ochenta 1la garga aérea no sﬁlo vciveré a superar al. tonelaje =
;”del equipaje, sino que se convertlré en una fuenta importante de -
11ngresos para 1as aerolineas mexicanas.. Aeroméxzco ¥ Mexicana de

rAvxaclén ya,han suscrito los- ccntratos carrespcndlentes para ad-
‘ exonaves de cabina ‘ancha, propias para. el transporte er
/‘,envases esgeciales (chteneéores) -La gran ‘capacidad. de estos
:aparatos haxé 1mpo51ble que: se llenen ﬁnicamente con pasajeros YV
pta hacex redztuable su operacifn, tamblén se “tendrén que deé;-

‘ en,gran medx&a al transporte de mercancias., La- demanda que’ o
’ revee para este aexoserv1c10, ha proplc1ado ademés que Mex;cat_

kde Avla 16“ pruyecte 1a Construccién devuna mpderna Y func;o;';‘
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i TASAS DE INCREMENTG ¥ DECREMENTO DEL TRAFICO &EREO DE MEXICO,

1970 -~ 1977

ARO

- CARGA

EQUIPAJE

CORREC

TOTAL

1972
1973
1974

" 1876

1970 -
1871

1975

71
72
73
75
76
77

21
16
13

ﬂlg'

18
18
11

10

11

(e~ T N

23

-3

19 -
17
12

148

- Promedio

B970 - 77

11,7

11

‘.8 : 273" o

"11.5

Cuaaro

- ‘Elaborado con datos de ‘la i):.reccx&n General de Aeronaﬁtlca -
"‘CLVllf Sc y T, Méxlco 197? . N

14““"

" KHOMETROS Y0LADOS

PASAJEROS TRANSPORTADCS

"c‘&n,(;;x

Prcmed TR

“Promedic

“Meidoo .

L Mundial

C undist
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: , cmmlento de la actlvzdad ecanémlcaAen el pais demanda 1a
:czﬁn de empresas gque se dealquen al transporte aéreo de car~

ﬂPoRTANCIA BEL TRANS?ORTE AEREO DE MERCANCIAS SEGUN EL AMBI f“’\
10 ESPACIEL DE QPERACION.

La Repﬁbllca Mexzcana constltuye unVespaCLG dinémlco:
: ‘?estaczones mas claras de su’ fun01onalldad es-
tén regxesentadas por el tréflco de mercancias que se realzza e~ .
tre las dlst¢ntas zonas de producelén y de consumc que integran i

1   desempena el transparte aéreo de carga en'relac16n a. cad

>os émbltoa espaclales ew los q&e actﬁa elV v;én.} f '

L {red‘aé:ea ;nte:nacidna*g o

T En el émblto &e 1a rea de rutas Lnternaclon leaf b
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zg:.uflcé al 43 ?%de? tr&fica total de - ;me,rcan—'- .
: 3% g:estante le corraapand.tﬁ =l moﬁvma_ento de - carga

La prlmacia ‘que tiene. el tréflco lnuernc sobra

al no se debe consxderar,‘31n embargo, ccmc unafsl—fﬁ‘”

hle. ¥ aeflnltlva ya que, como se puede 1nfer1r a tra~'

: dfica- 4;‘este hecho constltuye una sztua016n momen~-
mo re: ‘1tad0 de 1a depreslén eccnémzca mundlal, cuyos
'resentido prlnclpalmente en les serv101os aéreosvj

. Dara efectnar sUS ogeraczones las grandes aerolineasf"

con ve&nt;ocho aeropuertcs, a&ecuades para reciblr 1cs

Gioaese i s @, 2 e
o ST awm W

o
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CGRAFIGA 4
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N T T
© tranjeros, avaladqgapar Nac;m;al Financiera, ~S.A._

© En astos veintlocho aeropaertos se efectﬁa la totall-

fdadkdel tréflco aéreo ;ntexnaclonal ¥, al examinar su ‘ubicacién
bge'gréfica, se advierte gue once tienen su emglazamlevto en las
5géas‘tuxist1cas de mayor demanda en el pais {las costas}, nueve

" son fronterizds y los cinco restantes se localizan en algunas de
'iés,c&pitales;fedexativas'de mayor impqrtancia]eh México {mapa*i).

. El movlmlento de carga en los aerspuertos ablertos
‘al tx&flco intarnac1onal, presenta las slgulentes caracteristi-

: En 1965 el Estado integrS una c0m1515n mixta formada por re--
- presentantes de organismos pﬁblicos«y privados para elaborar
. el Primer Plan Nacional de Aeronafitica Civil, con el objeto

- de adecuar urgentemente nuestra red aeroportuaria al nivel =
que engia ‘el trifico a8reo internacional. El proyecto gue

de pesos entre 1965 y 1970, -de lbs cualea el 42% se cubrirfa
S eoN TeCursos, presupuestales vl auxilio de dzversas insti-
7 tuciones financieras dsl pais v el 58% restante se-obtendria
:,medmante empréstltos del exterior avalados por Na01onal Fi="
- TE. Este plan ccntemplé,ademés;la instalacifn v adgui-
A qulpo necesarzo para fa01litar v garantlzar la

1capzta1 social de Radio Aeronafitica de México, S.A. (RAMSA)Y
- alevs de 15 millones de pesos a tasi 186 millones y, como
] ,comprende, el majoramiento de nuestra infraestructura
aercportuaria jamis se habrfa desarrollado tan vertiginosa- . .
_;mente sin el apoyo gue se le. brinds al turismo v la afluen—a‘
. edia de cuantiosos créditos provenxentes del exterlor.v 75
. Programa Nacional de Navegacién Aérea Civil, S.C. y 'T., Mé—'
. xico 1966, p. 2; Reyista HElice, ASPA, No.- 204 México 1968,
r;_p.tz?, y Memoria de Comunicacionges y: TranSPOVtes, 1970~1976,
‘ C. y T., ﬁéx:co 19?6, p.<219 T

sl presenté planteaba la necesidad de ‘ercgar 1 427 millones o

, magnima de este proyectc fue tal, que de 1970 2 1976 el ‘,
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, v erarquia del aeroguert@ de 1a c;uéad de Méx1co es
‘ahs luta, ya gue de las velnt;doa pistas qgue reglstraron tra
o de carga: en”lﬂ?? &ste absorblé el 83, ?% del total Las . p;s 4
fﬁag de'Guadalajara, Cancﬁn, Chatumal v Montexrey le siguen. en or=
den' de. 1mportancia y ‘su tréfico significé el 3. 4%, el 1.3%, 1.2%,
Y 1.1% respecttvamente., be esta manera, en s6lo cinco aeropuer=-
Vtos ge mueve ‘el 96.7% ﬁe 1a carga aérea 1nternacxcnal;:en tanto
,{aque el resto, 3.4%, se dlstxlbuye ‘entre las otras vexntldos ter—«*
'sminales aéreas gmapa 31 ‘ o

51 El tr&flco de carga aérea poxT aeropuertos reglstra en o
ﬁotables desequlllbrlcs en cuanto al tonelaje que ertraVV
g Nnestra red aeroportuarla -8 caracterlza bésicamente parl,

"Fser una red receptlva; cuya. partzcularidad s& acentfa sobre todo'
‘V(\an alguncs de los centros turisticos de mayor lmportancla en- el '
7‘ga£s. ‘Canctn, Isla Cozumel ¥ La Paz, donde la afluenc1a de turls  '
tag eitranjeros demanda un gran nfimero de productos suntuosos deg}

les Qrﬁ&uctma que salen de es&os lugare es 1nSLgniflcante.,;

En el‘aaropuertc de Acapulco el volumen ﬁe ias mercan— Aff

z:pocc gesa ¥ e gran valor eccnﬁmlco, en tanto aque el thela]e de,i'¥
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V& uastra avxac;én comSICLal, va que numerogas mercancias de gran
v otros cont;nentes con des~

-

vo umen y peso embarcadas en Europa
tlno a M8xico y v;ceversa, ECY envian primero a los aeropuertos

f‘de Estados Unidos, que s cuentan con las 1nstalaclones necesa—
.rias vy de estas termlnales se transladan Qoateriormente hacia v
/V degde nuestro pais por via terrestre o maritima. ‘ ’

Ahora b;en, si se anal;za la partxc;pacxén por empre
sas agrup&ndolas en nac1onales (Aeraméxmco Y Mexicana de Avia~
ci&n} ¥y -extranjeras, se puede advertlx que,,del total de las - to— o
..peladas extranjeras reallzan la mayor, garte del trifice .de cargq
internacional, Sin embargo, su predominlo tiende a dlsmlnulr ya‘
que, del 86% gue desplazaron en 1966, once afios después su parti-
c;paclﬁn sﬁlo represent5 el 67%.

En camblo,'nuestras grandes aeralineas han ;ncremen-
tado sus servicios del 14% al 33% durante el lapso congiderado
{gréflca 5}.N; 81 1las. empresas extranjeras slguen bagandc su tasa'
de participacm&n, como- resultado de l@s efectos que sobre ellas
ha generado la &epra516n eccnémxca mundlal Aeroméxlco ¥y Mex;cana
. de Avlaczﬁn manejaran, ‘en un. futuro no- muy lejano, la mayor parte
de la carga 1nterna01onal

SRAFICA &

PM?T&SIPACIOK RELHWA POR.TIPO DE EMPRESAS EN EL -
TﬂB?iCO AERED DE CARS.& !ﬁTERH&C}GﬁkL

4. L duenmsas moreangeris
- - EMPRESAS MEXICANAS

e
L e =
et
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19867 . o 87 : . 1917 Anol

‘ ; E!obomda m dms te io Bireccidn Smmx) fh atnmuhca ik, mm ms
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Al c@mparar la part1¢1§ac16n de nuestrgs dgs gxandes
aermlin as entra s, resulta que %exmcana\de Axlaclén maneja la

maycx p&rteyde la.carga aérea 1nternacxopal debldo al gxan de~
fsarrcllo gue ha regzstrado ‘esta empresa ‘en los ﬁltlmcs afios v,
“pcz cons;gulente, al mayor v mejor equipo de vuelo e 1nsta1acxo-
- hes terrestres que. tiene para realiszar sus operaciones (cuadro
115) CEl to laje que desplaza Aercméx1co s8lo constltuye el 35%
“de la carga que traasporta Mex;cana de szac16n,'

5 Cuadro 15

TRAFICO DE CARGA INTERNQCIO&AL 1977

CONCEPTC  TONELADAS %

TOTAL 49 663 . 100
- |Aeroméxico & 501 13

‘\Mexicana de L
20

.fhviacién'
| Trafico de ias. o .
aerolineas me- ;16356 33

x:{.canas

£

| rréfico de las )
empresas extran~ 33 307, . 67
jaras ' ' :

. > Elaborado con datos de la Direccibn
- General de Aeronafitica: Civil, de la

.. empresa Aercmékico y - de 3exxcana de
fszaciﬁn, Méxlco 19?8

Al estudlar las operaciones aéreas de Aeroméflv



.

ejamplo, gue hasta fines ée los anos c1neuenta nuestxas grandes
:f‘aerolineas séla cgntaran con dos rntas aéreas lnternac1onales y,

yas de mayer importanc;a estaban cantraladas
WaAYS y ésta tenia suflczentes razones para

fmuchos aﬁos postergé el pais norteamericano en
) 1pales empresas, la avxaclﬁn clvil mexmcana tu=

) Actualmente, Mex;cana de Avxac16n y Aexoméxico cuen—-
’n can nna extensa red de rutas 1nternacxonales que conecta 2
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"fdesarxollQ da una zgna, pero su particlpaclén constltuge ﬁnlca-f?

'6n de ﬁandg sgbra el cual actfian los factores eco- =

“nﬁmiods y soclales para 1mpulsar el avance de los transpprte%4

- mente ‘el

En el émblto LnternaCLOnal lcs lazos comercxales

‘qge*noavataron; pr:mero a Euroya y ﬁespnés a: Estadcs (M;dos ¥ o

‘m@one el mﬁéle fiszco para el transporte ;

,a ge’gxaflca, unlda al hecho de que la mayox parte de nueskf

intercamblo camerclal se reallza can dlcho pais, ha favore~'k




o520

‘;el,mane'p' e carga peaada y el mov;m1ento de contalnexs (enya*
} es ?a:a l& carga). ol ‘

El tin de mercanciag que gene:almente ‘se. desplazan

* kpo; av:ﬁn a escala 1ntexnacxgnal, pu&de agruparse de la 31gulen- 
" te maneraev__ S S S s

“culos que se necesxtan GOﬁ'urgenc1a. sumlniSTi

ﬁl@:es, mazlscos,,materlales radloactivos y 1os que pler-
lldad, coma las perxédlcos, revzstas, &ocumentos cinew f
c&s, comercla;es v técnlcss. El tréfico aéreo de- re-
'ace tener gran signlflcado para nuastras aerolinaas
avés de Méxzco se- reallza su. dlstrlbuczén en. var:aré
noamezlcanas. ’ ‘ ' :

b2 o‘ c1entif1cos, msdlcamento esgec al

rado. vaior‘y‘pxoductos parcialmente manuf, c
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V‘qua sa anyign pgxa su montaj@ ¥ acahadg en QtrQS tallares, Por
'egamgle. plazaa~de relqjexia y elamantos d& aqnlpo eléctrlco.

4, artfculos qae hay que'transportar c@njuntamente

con 1os paaa;eros y de 105 ‘que. debe di ponerse paeo aesp &5 de”

‘1a llegada de estos, pero que son demasiado grandes (o] pesados N
f“para ilevarse cumo equxpaje perscnal En este casoyse encuen—‘ '

‘ﬁgtran lOS autcmﬁviles Qartlcuiares, muestras come’c;ales, efectos

‘“:da teatro ¥ eqa&pos daportlvos, animales ﬁeméstlcos y aﬁn muebles ”iﬁ?

' }?y articulos famll:'ras.uy

: ‘ La penetra016n v saturacxﬁn de las empresas aéreas ,
nternacionaias en ‘estas categorias de carga, como ‘se comprende,
esté lejas de logxaxse, pero la part1c1pac16n del transporte aé~ 7;,
réo parece tenar maycres veatajas en lo que xespecta a los gruposi5f

‘ Adem&s de les gmupos de mercancias 1ndlcados anterlor}"
Mnte{exzste una extensa variedad de articulos manufactnraﬁos Yo
ani. actuxadas que, dependlendﬂ de las eventualidades del mer
; La ‘
.A., cuya - activ1daﬁ s€ mantuvo hasta medladoé~

\‘e'estableclé pox ejemplo para exportar zapatos hac1a  ’
idos. ’ara este tzgg de mercancias, el transporte mﬁ‘



_ gzan var;eda& en las t;gmpas de caxga ¥ descaxga,.aaf como en la
‘;al;da v llegada ‘de- lcs perLctos ,c;h;dos poxr las dwferentes aew'
' rolfneas y, sobre ‘todoy, genexa‘una estructura tarifaria muchas de
;}”las Vecas an& qULaa, que repercute aobxe la demanda de eate &erv;~
‘c10_“ . , , L S .

La estructur& da Ias tax%ias pars 1os sexv$0195 aé~ f‘
os internac;onales, tantc de pasaaaxos, como de carga e coxreo,
1 tante complegag ya que esta 3ntegrada por numerasas tar;fas
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cnlsta de: rec;yroc1dad
k77amente al tx&f;co
ag de.;ado,ei mundo.

fecta negatlvam&nta el tréf;co de carga aétea ;ntexngplénal, en '

‘~favor del transporte de superf;cie.

‘ En el. émb;to ;nternac;cnal la part1c1pac16n de las agen o

;cxas aéreas es muy xmpmrtante y, aunque nc se conocen las c1fras ‘

exdctas, es- factlble af;rmar que la’ mayor parte de los ‘embarques: o

‘nternaclanales est&n controlados por dichas aganc*as. Sus Seer“:
a;can dasde las gestzanes consulares, hasta los tr&m;tes

L@s SeerClQS de estos'organlsmos pueden estar‘contro~
po: una sola agencxa expedzdora, que disponga de of;clnas y
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ftB;?i:Lagréi{aéyéé;nécinngl,

; : La clas;f;cac&ﬁn de‘la red aérea en nac1onal e ;ntex—
naclonal const;tuye la primera gran drV;516n ‘para procedex a eva-‘
:1uar la partmc;pac;&n del trangporta aérea de mercanciasl pero, -

3presas grandas, median [ ahicasg asf eomo el dLverso equ;pc ‘de
'f‘Vuelo ¥ la infraestruc ura aeronafitica en que se apoyan para efecf}
'uar sus operaclones,

des: 1aftrancal “la seéundar&a y‘la reglonal, ,f,ﬂ'

R’éﬁ(}'}‘.‘;‘ronfcalk.' L

eroméxﬁco ¥ Mexicana de Aviacxén {mapa 6)
"empresas destaca claramente al saber que 1as

en el &mhlto nacxmnal, la d@ﬁexente capac;dad éconbmica ‘de las em=

‘enmite a;ferenc;ag'otxos~tres tLpOS de - re*; f§;u
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por ejemplo. c;udaa de Méx;co, M@ntexray, Guqdalajara y otxas de .
egunao y-tarcer oxden, como Hermoalllo, Puehla, Oaxaca v Tuxtla

,‘ La informacidn ;eSta;ﬁ&?kticaf &é,a;a';:iepuextcsg y Sexvicios
‘jAux111ares‘£AS&i deataca glgn;ficativamante la 1mportanc;a que
tiene el. -aeropuerto de la cﬁndad de Méx;co, va ‘que en: esta pista ;f”
se maneja el 43 5% del tr&ilco tatal nac;onal reglst*ado en 1977 }

‘te ésta medzda nc altera el panorama ganeral del tréfica de
"ar aerepuertos que reallzan Aeraméx;co ¥ Mex;cana ae avxa- “

.en 1a red troncal

: Las terminalQS'aéreaS*de Guadalajara Y Monterrey conS*:?;"
it yenﬁiosfyértiées'quepcierr n el trifngulo de’ las metrépol;s

mantienen el control socio con&mlco de todo el paist; Eni estos

a Vopuertos Be. transperfar 11 1& 607 y 5 240 tsﬁeladas respactz
'qua‘representaran én‘czfras relatlvaskel 8.6% ¥ ei 45 5%
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V';cuyo pasa no excede a. los 25 kgaV sﬁlc en’ algunas c;udades, come

~ '%éx1ce, Gnadalaf'ra, ﬂentexxey ¥ Eexmoszllo, asi como en @lé&nos

fffcentros franterizos de gxan tradic;ﬁn cqmerc;ai, el txaf&co de

7 lf:mercancgasu ;anluyendo manufacturas ¥ maculnarla de gzan pesa 'y
valumen, 1laga a ser $;gnL£icatxvo' e :

El tranapartetaéreo en este caso tampaco ha logrado ?:w"’

‘ . ,41 En cuanto a la competencia a que se enfxenta el trans—T
fporte aéreo de carga en las servic;os de la rad troncal, es facll e
 advertir que ésta es sumamente fuarte. Los medios deltranspcrta-, .

'cxﬁn terr’ftre absorVen la mayor parte de las mexcancias gue re—~' o
xquxeren ' ansladarse dentro de- nuestrcs 1£mites polit;cos, no- sélo;"fj‘
Vpor su‘men T costo de transgortacgén, s;ne aorque cfrecen mayor )




.a.i .

. - Bl papel de las agenc;as en el émhatc de la red tron-

gcal es, gar tha parte, de poca @m@thancia,«Ya qua mngﬁgs de 105

\sexv;cxas que impl&ca el movimzento aéreo de. mercancﬁas los pro—

- porcionan los mismoa transmrtzatas, Aerméxwe y Mexicana de

,#A;Ayzaczén actdan como agentes, no aélo de sus m;smas empresas, sxv‘
;l_nc entre,unas ¥ Qtras Ccnanda caxecen ae esgak;e o se. requ;ere de,
‘;’:maynr n&mera de frecuenc&as) etc l e cuantaﬁ incluso con el equipo”
‘_fterrestre‘paxa *aCQger Y antxegar 1aa mercancias a dﬂmlc;llo, por ,

F - zEn uant ¢al eatablecimﬁenta de las tarlfas en. todo
'Mjel &mblto nacmonal, el goﬁ;erno fedekal, a través de la Dlrecclan‘f

,jGeneral de Ae_onaﬁti&a Civll, es el responsable de regular su ni-
”vel’ ‘gni func;&nvdeAQa damanda del/marcado ara el tx&f;co .de car—
f, f. ia campetenc a’quevefrecan los otros medlos de . transporte y,

o sob e‘todn, en bake a la magnitud de. las xnversiones que tleﬂe&,r ,

Q;;’que»zeallzarflas‘empreaas Y 10& elevados gastos gue resultan dl«V”'
,'jreuta a lnalreét enta'aa las perac;mnes aéreas?s '

jsde luego,aﬁn para
dlferentes empre—

@n raestructura aeroportuarla.
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LEL traflca de carga qua efectuaron en con]unto las ,
linea$=medlanas, dentro del &mhxto de l@ Led ﬁecundarla, as‘

vzzéi y é 872 taneladas respectlvamente, poz la que?«

‘tas ﬁos\aerol neas captaron en conjunto el ?8 7% éel(txéf;co
al de la reﬁ secnndaria, al 11 3% restante se d;str‘
tre 1as otras doce empreaa$, ‘ :

ouy6 en-

s El hecha sabxesal;ente de’ esta s;tuac;&n es que,de las
113 512 tcne;adas del tr&fxca aéreo uetal {;ncluyendo el servicio
de carga nac;onal e 1nternac;onalf reg;straaas por la DEAC, g6lo ;
el ,.2% es‘ ecxrf 7 323 tonaladas se transpcrtaron en vuelos exe
clusiVGS/de carga; en tanto que el §3 8% restante Be embarcé a
‘través del aerosarvmc;a m&xta,v; ‘ :

) 56 carece de 1nformac;én para csnocer el t;p@ de- mer—
ancias que se desplazan en esta red pera, a través de laa eltre—'i
‘fstas qu se reallzaron con los dkrECthOS de Aeracarga Y. Aero—"
rga. Espe lallzada, se conatat& que 1as opera01cna8 de estas ae-
ineas no estan sujatas a n;ngﬁn tlpo o grugo de mercancias en o
‘igsgeczal.; La clase de productos que e transgnrtan varia causmde— v
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cuerda que estas rutas se- estahlec1erqn para cubr;r los servic;os  o

?que resultahan ant;eccnﬁmlcas para la ogeracxén &e los gxandes v
modernas aviones de keroméx;c@ y Mexxcana de. Av;acién Cservrclos
. en. rutas cortas y medla,as con gran ‘nfimero de escalag y reduc;da
"‘fdemandai* asi como para captar el ;nc;p;ente mercaéo que. ge empe

;‘zﬁ a formar deadeAmedla&oa 14960 para los aexv;CLos aBreos es—

,fpaclalxzaaos en el"gaf;co da,pasajergs, carga -3 coxxeo, cuya d@”j:llk “

art cular dentxo de 1a red secandax;a, se anfrentan actualv .
ymente‘a graves problemasf tantc por el redaczda mercado con que
E“cuentan, como pox dlversos problemas empres&rzales, té"nlCO$ ¥

r?flnanc;eros, El equlpa de‘vuelo ‘de las aerolineas est& censtltu¢ 

do por av;ones vae;os, cnya uso or;g;na elevadce costos de explo- L

‘ tac16n 4 afecta sens;blemante el nivel de las tarlfas estableci-
_}daa.f Las opera01ones de estas empresas no ‘se efectﬁan de manera
-~regular, carecen de ;ntlnerarlos ¥ frecuénciaa ae “yuelo: fijos y,
f‘man ocasxohes, ‘el sarv1cmo no se efectﬁa inmsdlatamente s; el em~

: harque nok sorbe aproximadamente,las tres cuartas partes de la
1~capa01&ad tctal del avx5n4 Este requerlmiento retrasa consldera-i

"“biemente el env1o de la carga, hasta que el tonelaje transportada
~thermita sufragar 1&3 castos da la oPerac16n ‘aérea v garantlce un

mﬁemanéa del aeroserv;clo de carga,:‘

La mayavia da 1as rutas de la red secundar;a reg;stran;

determ;nado parcentaje de utllldades, afectando ﬁmpliC¢tamente la ;f'~“



'centrcsnde producc'" ‘y;de censumo del Pais y las defﬁc;ancias de_5f
. sus vias ae camunicacaén, engﬁ& la temprana Partlclpaclﬁn de da -

kf“faviac15n comexcial paxa el translado de sus habxtantea y~el abasmf

:f‘tecxm;ento 3. extracc;&n de diversns~prodactos*‘ En 1947 surgid la .
: ) ‘fﬂAnl la cual empezﬁ a ccnformar una. axtensa




ag tan de ‘ser lo satxsfactqr;gs\que deberﬁan vy, sin entrar en un
_an&li ‘detallado, ‘8610’ se. hars referencia a alguncsﬂhachos que.
afectan negatlvamente a. la reﬂ aérea secundar;ae ‘

o . Hasta 1267 todas las\rutas de 1as ae:onaves aleenta-‘
,doras estaban en manos\de ampresas paxt;culareg, gque empleaban E
-ag erentes av;ones¢ aunque pnedqminaban los Deuglas pC-3, AL ab- SR
i ;. Box ér Aercméx;co a estas companias, subst;tuyﬁ el equlpo aéreo
Copors otro maskmoderno.‘ Las aeronaves selecclonadas por- la empresa : i.

"cuya operac;én perm tleron las autorldades correspon—

iueron, sin’ embargo, totalmente 1nadecuadas para el ser—

,LClO a;que ‘se destlnaron, ya que sU sele0016n se efectué 'sin el o
:xm&s llgero an&llsls de las ventajas y desventajaa técnlco~opera- g

7gt1vas que caracterlzan a estos aviones. El Piper Navajo es un
: avxén ejecutlvo Y: Por ccns;gu;ente, no adecuado para las opera-
‘01ones comer01ales ¥y .8u punto de eguilibrio sélo se- obtlene cuan—,:f

1fdo'se utlllza al 1&0 de sy capaCLdad adem&s, las rutas gue 'se |, .

Cles 1mpusleron habian s;do operadas anter;ormente con equipo pC- 3,

i'ﬁde mayor capac1dad que -log Plper PA—Bl lo que 31gn1f1c6 1mp11ci

L amente, una - reduc016n en ld oferta con los consiguientes dese-

1j1qu111brlos en el serv;c1o aéreo estahlec;dc anterlormente.f,El
firesuigado ‘de este exper;mento concluyﬁ ccn la sustltuc16n total
“del- equlpo menc;onado después de” dos anos de- operac16n, con las’
: jnslgulentes pérdldas monetarlas ¥ la reduc016n en. la demanda de;
”mercade aérec secundar;o,,,’ ‘ ‘

En 1969 Aeroméxxco adqulrlﬁ la empresa Seerclos Aé .

siddeley de’ ‘ a»}ampl;&ndpsekra flota posterlormente hasta
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an total de ~einco unldades, de’ las cuales tres eran rentadaa. Noiw
Qbstante, 108 obget1vas gue se.habfan fijado para esta a‘erolinea;i
e o se &esvixtuaran, al utilizarse. para una competencia absurda en
}‘5f; que se hd intentade invadir lag rutas de la Compania Mex;capa de
VEAviacién en el sureste de M8xico, En estas circunstancias, SAEi
| mo incrementd el mercado aéreo ni ézqmovlé efectivamente el turis
‘ ;mo ;nterno, sus operac;cnes s&la han constituido una min;ma ayuda
A?para cunrlx la damanda general de les serv;c;os aéxeos de Méx;co,

« Al ahsoxber a/las aerelﬁneas alimenta&oras y a la em~ -
presa SAE, Aeraméx1co aespiazé autem&ticamente al: pexsonal que las
‘operaba, con el cerrespondlente ﬁesperd;cio de’ la,axperlenc;a qua
: éste tenia, exPerlencla Importante, como lo demuestran los trcpxe-*
f:;os que la empresa nacional ha- regzst;ado hasta convertir en im—
'_bioductivas rutas gue anteribrménte eran rentables con sus antiguos

:'Operadores. Asi, se inicid una szstemétlca elevacm&n de las tari-
' fas, que se ha lncrementado paulat;namentq;ya que la modernizacidn

'gkdel equipo elevd de lnmediato ‘los costos por concepto de ‘amortiza-
,5,c16n de la 1nversxﬁn, asi como los gastos de mantenlmlento y estos

gastos han sido aﬁn mayores, toda vez que no ‘s aﬁquir;ﬁ el equi-

e po adecuada,_ Ante esta s;tuaclén,vse plantearon Varias altarna- )

"fatlvas. efectuar los aumentos correspondientes, con el consigulentef
g 1mpacto en la demanda, mantener las tarifas estables, con. sus co-

;ﬁ rrespondlentes pérd;das, ©° autorlzar peguefios aumentoa a las tarl~ 
- fas gue amortlguaran en lo poslble las pérdidas econémxcas y la re‘f
~;j1duc016n de la demanda.

La tercera alternatxva fue de hecho 1a que se. adoptl}.

s pero,a pesar 6e estos aumentos, que’ en algunos casoa fueron bas-‘
o tanta consxderables,‘eS'cur;Qso canstatar que, “de acuerdo ‘s los es,

'udlﬂs eﬁectuades por la Secretaria de- Comunicac;ones y Transportes,'i'
_dichos factcres de cobro no . penmitian la rentabilidad de los sarvi :
L clos- ée Aeraméxico n; de las empresaa al;mentaaoras, 1o que expli—
"a e” gran parte las cuant;csas pérdiﬁas que ha registrado esta :
: : hasta la feChasz;' o
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© La medida adoptada prohgblémente buhiese dade resul-
 ¢ada ﬁl 1a eperac;én y. el servicio de lag aexclineas alimentado-
: fxas y4de SAE se huhleaen coordinade, con el fin de reduciy log

) costas da operdcidn. Al no. suceder esto, la damanda en la mayor
Parte da~la$ rutas ha registrado reducciones de gran considera-
c16n y las\tentatlvas de aoiucignas han sido poco préﬂt;casQ En
Baja cal;foxnlat pox. ejample, se crearon servicios Jndlractos en-
tre el orlgen g destlno de cmertas rutag, creando escalas inter-

“ncluso donda no ex;at&a demanda para_dlchoﬁsex&;clo y‘en

Ldefoperaciﬁn, aumentar el t ampa de recgrrldo y elevax notable~ .
’mente el n;vel &e las tarlfas; con la conﬁlguxente reducc&ﬁn de
 1& demanda para el transporte aéreo,

A La centrallzacgsn de las eperac;anes a8reas por parte

de 1a aerolinea naczonal ha- provocado costosos desplazamlentos Y
VVﬂgerﬁldas de tlempo para el caso de reparac;ones Y si a esto se
' afiade que las AerolineaS\Alimentadoraa ¥ SAE iniciaron sus ctivi-
‘1Laades‘ccn la. herenc;a de una adm&n;stracmdn deficiente y burocra-

T tlzada, es ﬁécil ccmpren&er que desde su origen estaban destinadas
al fracaso.v EL i? de febirero de 1&3? aejaron de funcionar las
ijacha aerolineas allmentadsra$ Y, aungue -la. Dfrecczﬁn General de
‘glAercnaﬁtlca Civil ha ofrec;do las xutas de estas empresas a los

:;,1nverslon15tas prlvados que se 1nteresen en manejarlasr hasta ia
&*fecha dlchas rutas se encuentran sin operar,

: . El nﬁmero xelatlvamente ba:o de las opexaclones que
yﬁ“efectﬁan las empresas. medianas f(
1fflexib111daa ogerativa del transpcrte aérec y a pro&ucir una esm‘k
~tructura de rutas poco sat;sfactcxia,. El uso del equ;go antxcua
~tco grava esta sxtuac;én, toda ez que el tlempo ampleaﬁo en el 7
3 t0¢yixe§araclone$ de estos a?&enes es mayer,r En estas

‘general, tlende a I;mltar da-
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ﬂ:mand del tr&f;co aérec y can@egnlr una utlllzaclﬁn mas rac;onal
{del;equlpe- Es ev;&ente gque los servicios de 1a§ emgxesas mad;g
‘nas han e$tado mal estructurados y que 1la- fljac16n ‘de las tar;fas
-nkwhaAsld _la més adecuada, como. la damuestra,el hech@ de que en

7de 1a red regxonal se anfrenta a un grave problema‘,La D;recc;én
General de Aeronaﬁt;ca Civxl snbestima el papel que desempenan o

: : , ; 1976 por reglanas, aunque ae manefaL
a un tanto arbltra¢1a, toda Vez

que no se sigue nlngﬁn patrén re~

gional real, es la s;guzente. én. las entidadas'que 1ntegran el no- =
rnéste de Méx;co {Baja Cal;fornla Norte v Sur, Sovora, Sinaloa y -
Nayarlti, se locallzan 235 . aer@drﬁmos rurales y, si a: esta zona se:

1@; gregan las 194 plstas que se encuentran en las estxlbac;ones

! V ‘ ‘jfero que de hecho pertenecen a'los.
eatados:de Durangc, Ch;huahua y‘Zacatecas, resulta que suman. en - .
‘gun o el 38,33 del total Ccuadro 171« lag’ 1ocalldades afectadas .
pox- la abrupta topcgraf&a de la Smerra Madre del 5ur, han dependl— ,

© junta con 24& pista”7y, sm a este nﬁmerc se le suman las 1




Cuadre 17
AERODROMOS. RURALES 1976
| Entidad E ©  Asronaves rurales - 3

o Aguoseolientes - - -
"] Bajo California Norte. © 52 7. :

s 3:156 Celifornio Sur - 620
Campechs - s o g .

Coghufla - -~ 12

- C?lqma : . -3

mgcuoﬁfm

mubNux Dhiledblyinbk

hikuahua PR I
mskﬂo Federal ™ - N -
. Gupndjuate”
] Guerrero’
<} Hidalge -
| Jolisco
México : 20
| Michoedd. 37
Morelos . 5
Nayarit . 1
- 38
82

b G G

Kuevo Ledn R
Caxdce R .
Fueble o 3
Cuerdtare 1
= Quintana Res .o
San Lufk Poros?. S B =) .
Stwlos - . 47
Sorora, o 45 . =
Tabagea . - EINESTR -
+ Tamoulipes - - PR 1
< Thxsale . § o -
o Vemmeruz, B

NNARLOORMNB DG
obh hbhbbhbvdbobrori-

~

S

’8\<.‘q—-o~
5y

Elabomda con dah:s de la D-recclan Geneml de Aermuﬁfma C»vN
L5C Y T, México 1977 .
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,comercial mexicana y, aungue se'conbciera coh exactitud el nfimero
v el emplazam;ento fisico ‘de todos los aerodrﬁmcs, es evldente
‘que eatos datos no permltlrian conocer por §T sqlas el #Zmbito
real en el gue operan ‘las aercl&neas ch;cas, el mecan;smo ‘que ri-
;ge sus actividades, ni tampoco se poaria evaluar su participacitn
- en el desarrollo. gececgn&mrco de las reg;ones en las que estas )
-aerolineas efectﬁan sus servicics. '

; A través de las entreV1stas que se efectuaron a diver
sas personas relac10nadas c0n las empresas chicas y el mapec e
”1nterpretac16n de la red de rutas que éstas cubren, se logrS de-
f‘llmltar con un rango de precisibn bastante cercanc al real, el |

“fémblto espac1al de la red reglonal. _En base a este procedlmlen-

j'?t;c, Se detects la existencia de veintinueve bases agreas locales
, (cada ‘una controla su. propio hinterland aéreo) y 8stas a su vez
”se agruparon en. seis: ‘sistemas. reglonales, de ‘acuerdo a las carac-
‘~terist1cas de homqgeneldad gue prevalecen en-cada sistema; pro—
,*vindiaqfisipgr&fica‘en la que .actfian; radio de accifn que cubren
Qegintefcomﬁnicécién‘qﬁe mantienen entre sf (cuadro-8 'y mapa -9).

. Después de dellmltar el radlo de accldn de las’ empre—jy
‘sas chlcas, se selecc1on6 a la base aéreas local de- Yajalén, Chls. V,
,imapa 10) para efectuar el trabaJo de campo que’ permltlera compIo

f~;7bar o negar en su caso,los planteamlentos e hlpétESlS que se tra '

zaron prev1os a 1a 1nvest1gac16n dlrecta y ast fundamentar las ,V
observaClones de carfcter general que ‘se exponen en este aparta— !
do para la red reglonal en conjunto.' '

= “En la c1udad de Yajalﬁn, al lgual que en casi todas"
:; las bases aéreas lccales,'exlste tan sélo una aerolinea encarga—
.da de Cubrlr los serv1c1os de transporta016n por alre. Ya:alén,»
: par ejempio, constltuyeﬁla base de operaclones para la empresa ‘
“Transportes Aéreos de Tabasco (TATL.;V‘JT : B

. El equlpo de vuelo de las empresas chlcas est& cons-v
tltuldo bas1camente ‘por pequenas av1onetas que no permlten el
desplazamlento de grandeS‘volﬁmenes de mercancias v, en conse -



Cuadro 18

ESTSOCTURA DE 1A RED
REGIONAL

Thi Tum, BLOM,
}2. . 1a'Faz; B.CiB.

Magduleha; Jal.

Uruapan, Mch. -

rida, Yud.

& 1 Penfneuia de
‘Baja California .
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; jno requ;eren de cqstosas 1nata1ac1ones.en tierra ni de
compllca os servicios de carga y descarga, En la maypria de 1aa
‘Qcaslcnea, ‘lag. baaes aéreas«lacales ‘tan: s&lo cuentan con. un han
gar. de reducidas d;men51ones, en . el que efectﬁan tedo tipo de ‘

; ,actw;dades, reparac&én y percmcta del equwo aézee Yy manteni-— o
; mzento del mismo. Este hangax tamblen se- util;za como patlo pa- =
efectuar las manﬁQbr&si e carga y descarga que, por supuesto,
Se‘realizan compietamente a mano - ¥y s& es necesar;cf se usa” como/:~

bedega para almacenar las mercancias &ransport&dasgf

Lﬁﬁ c"tos de operacxﬁn, tanto dlrectos como lndlrec-
tos, son 1nsignlfllantes, si ‘se comparan con log que reglstran ‘ )
”las empresas grandes ¥ medlanas. Las " pequenas aerolineas no t1e~' ~'

;nen que desembolsar grandes cantldades por derecho de’ pasta y
l;gernocta, no cuentan con servzczcs de’ reaervac;&n, ni de seguros :

obo, no. requleren de intazmedlarlos Lagenc1as aé

que tiene 750 ‘metros. ¥ cuyo costo de eonstrucci&x representé aproif‘"
. x&madamente 13 400 pesos, con un transmlsor paxa rec;blr el est
con . las av;onetas en’ c rcul

‘l~&o del tlempo Y establecer centacto
- 16n, v ccn los grim&t VoS ‘Conos de:vlente, que des&e los ano ,

t:vexnte se vienen utllizéhdo'para congcer la- dixecc16n ¥ fuerza de:
I ste elemanto, al efect ax el despegue y el ataxrizage?ﬁ ’ '

i ,es comﬁn que lleven hasta dos persona ]
. .'pasajeros se embarcan mercanclas exclus amente
~dad ostila ‘entre BQ'Y 750 kq. ‘Es-convenhiente aglarar due
para- despagar con estos Pesos, Ios pflct@s guitan los as_
-tos y asi lncrementan la .apac1dad de carga.,j'~ o
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.nia lndigena, va que para su edlficacLOn;na éﬁtiénen,nipguna ayg’
5 da ;el Eatadq. ' ’ ‘

5 Ta comunxcac;ﬁn, asx como el aea?lazam;ento de pasaje
};ros v de todo tipo de mercancﬁas en la red regional depende casx' .
? por. completo del transgorte aéreo, en ‘wirtud de gué las empresas ,k
"chlcas operan ?rec;samente en 1as zoras més théspltas del pafs

“‘{'o blaﬂ en las que- presentan menoy dens;dad de tré&fico terrestre.,'
l{yLas lccalidades como Yajaldn que, grac;as a su deven;r hist&rzco

Vvify estratég&ca ubicaczﬁn geogrifica (gaso obllgado entre las mon-~-
‘wtanas del norte de! Ch;agas ¥ la Altxplanic;e de Chiapas, ‘mapa
lD}, se “han convertlﬁo en bases aéreas locales, ﬁesempenan sus

4

:fuﬁcianes centrales de’ acoplo ¥ dlstrxbu016n de- mercancias dentro
'j’de su hinterland econ&mzco a través del transporte agreo..

Las oparaczones de las aerclineas regionales van a

‘p:esentar dos flujos afreos bien def;nldos, uno de extrac016n,‘ ;
mediante el cual sacan la produccifn agrcpecuarla, artesaﬁal e, L
1ncluso mlneral ée las dlversas regxones que cubren, y otro de

enetracmén, que les pexmzte 1ntroducxr todo género dé mercancggs.

‘En Yagalﬁn, por ejempla, ‘durante 1a cosecha de café,

: que’ ae reg;stra desde octubre hasta febxero, v en ocaslones has- -

A el mﬁa de. marzo, 1as avxonetas de la TAT se. ded;can casl ex-
cluslvamente a- recelectax el grana que. obtienen en las colonlas
lnﬂiganas ¥ lo concentran en la ciudad de Yajalﬁn Aproximada-

mnnte el 160% de la producc18n total ‘de café esta controlada pox,! :
diversos empresarlos que, & través del autatransporte per carre*'t
vtera, la envian desde Yajal@n ‘hacia el puerto de ¥Veracruz y de g
@aqui ia embarcan bacia Alemanla. El ‘resto de la producciﬁn se
'distrzhuye entre TNMEC&FE, »afés Zarﬁain de Ch;apas y Café Taca~

L De 1932 a 1943 .1a San Luis Mln;ng CQ formﬁ ‘su propla aeroli
?‘nea para. trangportar €l mineral de Los vacimientog gque explc-
ba en diversas partes de la Sierra Madre Occidental. Ei
tranglado de minérales por via aérea en la red regional es
actualmente poco s:gnlfzcatlvo, Qero ne se ha suspendldo en
LB totalldad )

L
‘y
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;rna, mlam@a que cantralan su’ dlstrzbualﬁn pQr t;erra desde Yaja*

»,~lﬁn hacma d;at;ntos centros~d° cansumm naclonal Actualmente, -

2 31 transparte aéreo se esta utlllzando gara extraer la miel {en[ 
;as da.ﬁ& Kgl, prcducto que ha a&qu&rm&o gran importancla en

,k £urai y una geQu fia cantléﬁd de este producta sale por carretera
via: YajaléanGatzacoalcos y de aqui se embarca hac1a la 01udad

'dh;marcancias, alxmentos, medlcinas, productos y utensxlles parakﬁ
f,el hogar, 1mglemantos agricelas, materiales para La construccxﬁn,‘;
,etc., que Ilegan 2 Yajalﬁn desde &lstintas partes del pais Y de '
as prlnc;pales c;udades ch;apanecas. Tuxtla Gutlérrez ¥ San

rlstdhal Las Casas., La 1ntroduccldn de . mercancias por wvia aéw ,
'rea € reallza de hacho durante todo el ano, pero’ durante les mewl:
“ses senaladas esta actlvldaé se acentﬁa notablemente.

Ei avxén, en gene:al,ﬂse til za poca‘como medlo de ,
GSVLn 'genas. sé‘o;ia usan en casos de‘

'”genc1a, cuanda estan enfermossp uand'

'ransporte para pasajercs

eces1tan resolver ﬁl~4‘

: aturaleza de los prdductoﬁ que se extraen de esta Ereglﬁn.
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gRespectQ a laa tarxfas aéreasr aunque se supghe que

. nkyeles bl@n daflnidos y astablea; en el caso cpncxeto
1ae Yq;aldn‘se puda advertlr que égﬁas 5uelen m@d@f;caxse g en o
gacasﬁonea gon hastanta arﬁitrar;as, de acuerdo a. la &poca: de‘ca
aecha (durante e&te lag tamfaﬁ se elevan conmdexahle.men«“e} i 8l
“fqvelumen Y peso. de la caxga Gnatexlales de Canst£UC615n1, a la,“‘

‘ Pelagmsmad de los productes transportados (combustibles explo-
Gfsivosi o dehido aelas‘cond;c;anes reinantes del ti empo {en’ la :
;temporada de ncrtES’lantarifas suelen registrar aumentos congi-
'fderables).’ o : '

: ) Las actlvidades aéreas de las emgresas chicas est&n
'fafectadas en gran medmda per lag cond;c;ones aleatorlas del Cll—
Cma. En la zona. en 1la gue se efectu6 el txabajo de campo, s; el
 é$a amanece despeja&a se efectﬁan vuelok aesde las 6: 30 de la ma

La by eccldn General de Aeronaﬁtlca C;v;l snbeatlma S

‘;1a partxcipacm&‘jda las aercl&neas chicaa, porque censidera que

R & capaci&ad de- transporte del. equ;pa de’ vuela que emplean es w‘i

";aaignlflcante. Este hechc es cierto si se pzensa en d;cha ‘capa '
cldad camo una’ unldad astﬁt&c& pero, si se recuerda que el equi-
p&Vaéxeo de la”aerelineas ch;cas Qpera, en. aanexal an émhltcs‘ .




‘ge aels a dmce vuelq§ pox dia,, &l mult;pl;ca: el pxomedao
1ar10\por el promedlo de la-capacidad. de CArga que tlene el
}requlpo de. 1@ TAT (guad:o 191, resulta que la capac;dad de carga.
*‘patenc;al de esta em@resa es de 12 9 tonaladas d;arlas en la. épo'
'ca &e cosacha ¥ de 5.4 toneladas durante el resto del ano 81
fleste‘vo umen h;patétlco se mult;pl;ca por. 103 meses Ggue. dura la
= : caféﬁ resulta qae de octubre a febrero laﬂcapacldad

pstenc;ai es de 1 935 toneladas, en tanto que el ‘resto

ek no‘las szete avicnetas de la TAT gueﬁen desplazar uh‘totalw
de’1 134 tanelaéas. ﬁe la suma de estas dos cxfras resulta que B
 a1~ fio . la QRT puede m@v;l;zar 3 069 toneladas de carga efectxva,
1o que slgn;flca el 34, 4% del tonelaje desplazaao en’ 1977 de to~k
'dasklaa empxesas aéreas cla51ficadas como me&lanas.r Estos datos, ,
A pesar de sex sumamente relatlvos, permiten inflerir la gran . im— PE

' portancla'”ue“ttene el transporte aéree, ho sélo/en el hlnter—~

‘wpensar en la cayacgdad potenc;al que deben te-f'

cnenta y cinco aerolineas ch;cas, nc seria nada.extra-
“ ‘traflca de carga que é‘tas efectﬁan en co,}unto, supe-x
ra al'ﬁe 1as caﬁorce emyresas medianas. Es mny grabable,sin -
emhargo‘ que la~organ;zacion y fﬁn01cnalld&d de estas aerolineas

estarl ;szgn;finado & aste subsector. de la aviac;ﬁn comerclal,
-lokﬁnlcu que harﬂan ser!a matizar la partlcipaclﬁn del transporte
adre a escala reglan&l. .

‘1ané - 8COR: ico de Yajalﬁn, sino de hecho en toda;la reé aérea re-

iera para cada caso particular, pero las diferencias, mds que =




N ?ﬂw&)xo méﬁum -DE CR‘R"A RERL PRO&EDm DE Lﬁ CEPRCYDKD DB Cﬁm WIRL Eﬁ
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en hase.al

que’se en 1a base afzea dé Yahalbo, Chis., #n hagzo de. 1978, 7 e ’ )




CQNCLUSIONES

“Las desfavorables relac1ones de dependenc1a que carac

’terlzan -a nuestro ‘pais, asi como la notable centrallza01on -gue
~? r1ge la dlnamlca de nuestra economia interna, se han manifésta- -
do claramente sobre el desarrollo de la av1ac1on comerclal mex1—7

‘jcana en general y el aeroserv1c1o de carga en partlcular.

“Dentro de este contexto, se ha estructurado una ﬁred

ﬁaerea de pre51on 1nternac1onal", que responde a la estrategla
polltlco~m111tar de lcs Estadés’ Unldos, as? como a sus 1ntereses»

economlc turlstlcos. El abastec1m1ento de allmentos v manufac~

productos trans—:;

el env1o d_fma—

, qulnarla‘y de equ po 1ndustr'al el av16n se’ usa paulatlnamente' 
fcon mayor’ frecuen01a debldo a. las deflclenClas que muestran losi'

;otros medlos de transporte en Mex1co.«,“

) En el amblto aereo lnterna01onal partlclpan, en efec—ﬂ
fio, nuestras dos grandes aerolineas, pero un somerc ana11s1s soe

bre: la es{ructura y. funCJOnalldad de la red de rutas 1nternac1o—

nales permltlrla conclulr lo s1gu1ente- ' :

1 Aeromex1co v Me%ﬁcana de Av1a01on estan exclu1das

de la pr1n01pales rutas 1nterna0lonales qua se han trazado sobre

el Noratlantlco.

A pesar de ‘los.lazos étnicos, geogrdficos e histé-
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desde anuano se haﬁ estable01do con yuropa, el traf1~

fcovaere ,de nuestras dos grandes empresas hac,k_

estcs lugares
aun no esta plcnamente explotaca. bas rutas da %erome31c0 v Nex;
de Av1ac1on SQlO nes. conectan con’ ocho czudades 1atlﬁoamerl

:canas.‘ Las comunlcaclones aéreas y los lngreqos produczcos por ,
‘71a aerenavegac;on comerc;al entre Mexzco v el résto de los pa1~>:v
"s 1atlnoamerlcanos estan, en consecuepcxa, ba3o el contro¢ de

m@resas extranjeras.

De 1as dlez pf nc;pales ratas 1nternac;ona1es de

o

:3*5 m1Xto, 81ete estan orlentadas hac1a dlstlntas eludades norte—

gamerlcanas. Puera qe este pals solo 1as rutas vi&, Mex1co Parls,

-2 mueve el 89 ?% del ﬁraflca tatal de carga 1nterna01ona1

5 Hacla el 1nter10r del ;ais ia. red 1nterna01onal tle

‘ne tres zonas pw1nc1pales de destino- la prlmera, esta represen—rh*f
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N ; : La prox;mldad e, 1ntexdependenc1a &e Méx1co con los Es
itados Un;dos ¥ el apeyo brindado al turxamo son los prlnc;pales

as 1nternaczonales. Esta reé, en ﬁlt;ma 1nstanc1a, fun
'_‘Qna‘s fglemente cama una exteszén de la ncrteamericana, de la
mlsma manera que nuestra3 ltneas ferrcvlarlas y carreteras tron-

icaxga constltuye tanssélo un meﬁlc auxlllar para el transporte ‘
,ée‘mercancfas. La estructura ‘de esta reﬁ est& programada bésica— .
: ara fertalecer 1a centralxzac;ﬁn palitlco-econém;ca de

Los dlrlgentes de: la avxac;én comexcaal mexicana han

declaxado en dlversas ocasmones gue - esta red no ‘debe’ ser consx»:
;derada de ‘manera azslada e 1nd1v1aual, s;nc como parte 1ntegran~ '
ke de una red can un sentlde ﬁe servlclo soc;al“ L

. LfsihVeﬁbaréo; ahe preguntarse qué servxc;o soc;al ha
vaeaemgenado el establec/m;ento de 01eztas rutas troncales y la -
canatrucc151 de costosas estaclones aéraas en lugareﬁ tradlclonai ‘

'mente‘yoco habltados donde al ed;fl azae los. empvrlcs turistlccs{”a
21 'leva&o nivel de vldafque se‘genera acaba por expulsar a la po'
!1a marglna a ‘vivir®

\al y, en el mejﬂr de,los ca o8
nkc;nturcesrde mlserla desempenando acthLdades tempoxales pOCOi 
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,%remunemativas. Aan\en el cago de ios aeropuertos CORSLPuleos en

1ae caprtgles y las ciudades fronterlzas,el valor de la 1nfraeQAlV
‘\tructura aBrea como factor de 1ntegrac10n 8001a1 es dzscutlble,s‘
to&a vez gue la mayoria de estas ciudades ya sg - enccntraban baen
aomunloadas desde 1830 y algunas contaban con més de una v1a de”

agcomunlca01on terrestre. En cenclus1on, puede afirmarse que el in-
’ g ya ¢ se ha brlnéado a este. tlpo ce lnfraeeructura
ae Qnautlca, més que con el fln de. 1ntegfar O generar nuevas co-

 rr1entes ccmerc1ales, ha favorecldo la- ﬂolarlzac1on ¥ el control

'ﬁgeonam.co de unas- cuantas cludade:; mediahte el re$orzam1enho de
71os flugos comerclales predomlnantas, a pesar de que esto aguc;-
fj‘za 108 deseqUIIlbrlOS reglonales que padecen en general las na- .

*clones,s bdesarrollaaas como Méxmco.‘:

s

- La partlclpa010n del transporte aereo de nercanczas enlﬁ

no:sélc por la fuerte competancxa que le ﬁacen 105 otras medlos
»de‘*ransporte (scbre todo 103 terreatres}, smno tanblen pov 1a
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'nsra y el estado de Chlhuahna, o] hlen sltlos en- los que la
“cldentada topografia limita la penetraﬁlﬁn de las. Vfas de comu-
ce c;&n terreetre, comQ courte en algunas de las entldade3 ubi~

engxagslerra Madre OBCldeBt&l y la Slerra Ma&re del Sur;

. como lugares pantan@aos ¥ de selva tropzcal como los que se
cuentran en. Tahasco y Ch&apas.) En estas condlczones, el dcon=
cxﬁnaﬁiénto de los sarv;cims aéreos resulta’ mncho m&s aceptable
‘Que la ccnstrucclﬁn de vias férreas o carrateras en las que,ade~‘
los gastos de mantenimlento suelen 3er cnantiosas*,"

, v“La red regional colnc;de, gsr otra parte, con el
enclave~natur 1 ﬂe 105 prxnclpales grupos &ndigenas ae Réxxco, a
; uales se: ha cens;&eraan tr&dic;onalmente como marglnados del
’xesto 6e la ecqnemia nacmonal, aunque ﬂesde hace mucho tlempa man- .
'tlenenfrelaclones meramente capitalxstas Y desde las primeras dé

:das‘fe eate szglo'su integraclén soc;oecanémlca coh el resto
egenﬁldo 5&51camante de un me&zo de transporte sofls
~tﬂ,adw ¥ ,ara‘@el aéreo, o ' '

a e las: empxesas‘
‘el que mneven las

La exzstenc;a de esta red hg aependzdo m&s de las .
ga&ecen las comunica010nes del ;nter;or, que de

—

hétrﬁ@éﬁtﬁ de
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,‘penetrac16n y'de control econﬁm;co para abrlr a la “clvlllzac15ﬁ"  ; 
gnumex'Sas‘zonas de dlfﬂc;l acceso pox t;Lerrae - SR

’ , ‘Ia organlzaCLGn de las redes aéreas tratadas estd in
~yt1mamente relac;onada con el espac1o econ&mlco an que actﬁan y,;'
uﬂpor con31gu1ente, con la estructura que presenta la poblacibn y-
;la conflgura016n fislca de su medio; en’ camblog el volumen b4 el
!l,tlpo de las mercancias desplazadas depende dlrectamente de- las
‘\ relac1ones econ&mlcas 1mperantes en cada red, _En consecuen01a,
 las politlcas que se deben apllcar al transporte aéreo, de carga.
'“d"enwser dyrerentes y acordes ar las caracteristlcas que presen~
] clén de cada amblto espa01al.,_~‘ a

, j  La partlc19ac16n del tr&fmco aéreo de carga debe, enk
‘?;térm nos generales, ra01ona1;zarse ¥ conceblrse ccmo una parte

“tegrante del sxstema de transportes en su conjunto, pero el de
'_sarrollo geoeccndmlco de M&xico no puede, ni debe apoyarse sobre

”medlo de’ transpmrte, ya que sus costos de’ operac;én b4 rela~‘

ftlva capac1dad de carga lnhzben 1mplic1tamente la c1rculac15n ma

ﬁ“slva,de‘mercancias. st actualmente en las nac1enes subdesarro~
:'lladas como 1a’nuestra ge da mayar 1mpertanc1a a 1a construcc16n

: cifn de’ 10 ‘que se estima como:los’ medlos de transpor-
' fe modernos (autétransporte v aercnavegac16n) V- ge relega a los

"medl s”de desplazamlento revclucionar;cs en el s;glo pasadc (bar
en y ferrocarrlli, por cons;derar que va resultan obsoletos, esta
V*jpolitica constltuye una copla 1nadecuada de lo gue ocurre en los.(
‘paises desarrollados s su aplicaclén,no s6lo se expresa a través\°

;de un deflclente s;stema de’ transpmrtes, s;no tamblén geogréflca—
‘ mente, ya que estlmula las desigualdades reg;onales que caracte— .
;:rlzan al pais, ke ‘
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