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Cuando nos preguntamos porque habitamos Ia tierra del modo en que lo hacemos, porque estas construcciones y no otras, por
que estas ciudades, es dificil encontrar estas respuestas, ya que las ciudades crecen de distintos modos, a veces dentro de si
mismas. No obstante, existe un lugar en donde las grandes capitales del mundo se comunican entre ellas, ese lugar es el
Aeropuerto.

Es mas, tal vez por la complejidad de controlar el fenémeno urbano o quizas por seduccion que esa complejidad urbana provoca
en los arquitectos, y por su deseo de construir espacios semejantes, en la imaginacion de los creadores de lugares cada vez tiene
mas fuerza la idea de un edificio como una pequefia ciudad, con vias de comunicacion interna, zonas residenciales, espacios
para el ocio o para el comercio.

Pocos lugares como los grandes Aeropuertos son capaces de transmitir esa imagen. Espacios atravesados por flujos continuados
de personas sobre toda clase de vehiculos, locales comerciales, hoteles en los que se cierran negocios sin necesidad de
trasladarse a la ciudad e, incluso, centros de convenciones, crecen a la sombra de los principales Aeropuertos del mundo, que
dejan de ser la puerta de la ciudad, para convertirse en su metafora construida: una ciudad de némadas veloces.

Son metaedificios o ciudades construidas a una escala que la mente humana ( y, en primer término, la del arquitecto ) es capaz
de controlar. Lo que mueve a los arquitectos actuales, no es exclusivamente las relaciones sociales, la preocupacion por el
hombre, sino Ia atraccion que provoca el solapamiento de redes de comunicacion, escalas y movimientos en un mismo punto. En
un mundo que se extiende y se dispersa, se pretende que ese tipo de edificios actiien como centros efectivos.

Los Aeropuertos pueden verse desde otros puntos de vista, como la posibilidad de la Arquitectura de convertir una construccion
en un paisaje, como un edificio capaz de desplegar recorridos y perspectivas continuamente cambiantes, o tal vez, sélo como un
lugar para recibir aviones o partir en ellos.
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El estado de Morelos, es conocido nacionalmente por su gran atractivo turistico, el cual presenta en general un clima de
templado a célido durante casi todo el afio, con temperaturas maximas que varian entre los 20 y los 30 grados centigrados. Esto
ademaés de su exuberante vegetacion, en su mayoria tropical, ademas de multiples balnearios y demas atracciones turisticas
como son: restos arqueologicos y maravillas naturales, rios, cuevas, grutas, formaciones rocosas y hasta un lago, ideal para
practicar deportes acuaticos.

Gracias a esto, el Estado de Morelos, es escogido durante todo el afio por numerosos turistas, no solo nacionales, sino también
extranjeros, para vacacionar en el Estado, donde encuentran un lugar ideal para cualquiera de las que busca un turista. Esto sin
mencionar que un nimero importante de estudiantes en su mayoria norteamericanos, escogen Cuernavaca para aprender el
idioma Espafiol el cuél se les ensefia ademas de nuestras costumbres, en cualquiera de las 19 escuelas de este tipo que la
ciudad capital posee.

Por si fuera poco, el estado cuenta con una ciudad industrial con empresas de renombre mundial y algunas transnacionales, la
cual crece dia con dia.

Ademas de esto sé esta terminando un nuevo compiejo industrial en el municipio de Emiliano Zapata muy cerca de la autopista
del Sol, llamado “ Ciudad Textil * junto con la nueva Central de Abastos * Emiliano Zapata “ la cual tendra la capacidad de
abastecer a todo el Estado.

Dado este torrente de potencialidades que ofrece el Estado de Morelos para el desarrollo turistico, el cual al ser debidamente
impulsado a mayor nivel sobre todo en el extranjero donde aln no se conocen las virtudes que este ofrece, aunado a la
necesidad propia de los habitantes del Estado, principaimente los de su ciudad capital Cuernavaca, la cual crece dia con dia a
gran velocidad, de comunicarse en el &mbito nacional e internacional, es lo que me lleva a plantear la necesidad impetuosa
de proporcionarle al Estado un Aeropuerto Internacional, que satisfaga la demanda que dia con dia crecera mas.

Considerando lo anterior mencionado, el primer capitulo de esta tesis profesional presenta las definiciones principales del tema,
asi como las caracteristicas con las que debe de contar cada uno de los elementos que conforman nuestro aeropuerto, ademas
de mencionar la fundamentacion del proyecto y algunas cifras importantes que se obtuvieron del censo nacional realizado en
1998, por esto los niimeros que se manejan son acercamientos obtenidos por medio del indice de crecimiento que marcan
censos anteriores.

U.NAM.
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En el capitulo segundo, se muestra los antecedentes de la aviacion en la ciudad de México asi como la ubicacion , planeacion, las
actividades de los pasajeros, flujos etc. Se menciona los antecedentes de la aviacion en el estado de Morelos y la situacion actual
por la que pasa el estado.

El capitulo tercero, se basa en datos obtenidos por medio del estudio de los edificios analogos, siendo el punto de partida para el
desarrollo de nuestro programa arquitecténico.

En el capitulo cuarto, se hara un analisis del problema arquitectonico y se haré la explicacion de cada uno de los diferentes tipos
de conceptos que existen, para desarrollar un Aeropuerto de estas dimensiones.

El capitulo quinto esta basado en el estudio del sitio, comenzando con el conocimiento del terreno en planos e imagenes, ademas
de las caracteristicas del estado incluyendo aspectos fisicos, geogréaficos, etc.

El capitulo sexto nos muestra el programa arquitectonico, teniendo en cuenta cada uno de los elementos que conforman este
edificio, ademas de delimitar los espacios especificos a desarrollar en este proyecto.

En el capitulo séptimo se muestra graficamente los diagramas mas importantes, para el mejor entendimiento del funcionamiento
de cada uno de los espacios relacionados entre ellos.

El capitulo octavo se basa en los criterios de edificacion constructivos ( predimensionamientos de elementos verticales como
horizontales ) y de instalaciones ( eléctrica, hidraulica, sanitaria y especiales ), concluyendo con el presupuesto total de nuestra
obra.

Para finalizar el capitulo noveno muestra graficamente ( planos ) las conclusiones arquitecténicas, estructurales y de instalaciones
que se obtuvieron de acuerdo a los resultados del anélisis en particular y del planteamiento en general.

U.N.AM.
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1.0 TEMA
1.1 CONCEPTO.

Aerodromo de servicio publico que cuenta con obras e instalaciones adecuadas para la operacién de aeronaves de trasporte
publico y de carga.

Un aeropuerto es una suma de terminales asociadas a distintas actividades del edificio. El edificio es un esquema de
organizacion de distribucion de tréfico que desarrolla tres sistemas de distribucion de transporte: el que conecta con la ciudad,
que es el coche; el que conecta al viajero con las terminales y el del avion que conecta a varias ciudades entre si.

Las terminales aéreas son estaciones que forman parte de un género de edificios donde su disefio depende en gran parte de las
instalaciones y un esquema de funcionamiento. Para el trafico aéreo turistico, comercial y de carga, los requisitos que se deben
cumplir debido a la importancia de sus funciones son basicos para su buen funcionamiento.

Se denomina como zona de tierra o de agua adaptada para el aterrizaje y el despegue de aviones. Los grandes aeropuertos
tienen terminales para la llegada y la salida de pasajeros, asi como con instalaciones para mantenimiento y reparacion de los
aviones. Los requisitos para el mantenimiento de los aviones en las grandes bases aéreas militares son similares a los de los
aeropuertos civiles.

Los aeropuertos eran en un principio pistas de hierba o de tierra. El aumento de tamario y peso de los aviones alemanes durante
la | Guerra Mundial y la necesidad de recorridos mas largos para el despegue obligaron a construir pistas pavimentadas para los
bombarderos pesados. Las primeras pistas pavimentadas en un aeropuerto civil de Estados Unidos se construyeron en 1928 en
Newark, Nueva Jersey. Durante la década de 1930 se experimentd también en Newark con las luces de aterrizaje, las veletas
iluminadas y otras innovaciones. En Europa, las primeras pistas pavimentadas en aeropuertos civiles se construyeron a finales
de la década de 1930, pero Gran Bretafia no conto con ellas hasta la || Guerra Mundial. El desarrolio de los aeropuertos y la
construccion de pistas de cemento en Estados Unidos gozo del respaldo de los programas de ayuda federal durante la Gran
depresion de los afos 30. A partir de 1941, el despliegue global de las fuerzas armadas de Estados Unidos se tradujo en la
construccion de bases militares en todo el mundo, muchas de las cuales sirvieron mas adelante de apoyo para las rutas aéreas
civiles. A medida que se multiplicaban los viajes aéreos después de la guerra y la nueva generacion de aviones comerciales
exigian aeropuertos con mejores instalaciones, se construyeron miles de aeropuertos o se adaptaron las bases militares
existentes.

58 B8 O A
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En 1990, la Aviacion Civil Internacional tenia registrados 37.739 aeropuertos civiles en todo el mundo. El aeropuerto de
Heathrow, en Londres, que tiene el mayor volumen de tréfico internacional del mundo, tuvo casi 40 millones de llegadas y salidas
de pasajeros. Como consecuencia del enorme desarrollo del trafico durante la década de 1980, en 1990 se abri6 en el
aeropuerto internacional de Orlando, Florida, una tercera terminal, ya que el movimiento habia pasado de 6 millones de pasajeros
en 1981 a mas de 17,2 millones en 1989.

A lo largo de los afios 80, la desregulacion de las lineas aéreas en Estados Unidos dio lugar a una rebaja radical de las tarifas y a
los incentivos para usuarios habituales que se tradujeron en un niumero de viajeros sin precedentes, lo cual, a su vez, provoco la
congestion de los grandes aeropuertos, ya que los sistemas de transporte terrestre no estaban equipados para hacer frente a los
problemas del aumento de trafico. Entre tanto, los viajes aéreos, que crecian con rapidez, en especial los vuelos "charter" para
vacaciones, crearon problemas similares en los principales aeropuertos de otras partes del mundo. Munich, por ejemplo, tuvo que
construir una terminal totalmente nueva en 1992, sustituyendo unas saturadas instalaciones cuyo trafico habia pasado de 1
millén a 11,4 millones de pasajeros en menos de tres décadas.

DISENO Y CONSTRUCCION. Con el incremento de los viajes por aire, los aeropuertos se convirtieron en simbolo de prestigio
internacional por lo que muchos de ellos han sido disefiados por arquitectos de renombre. Un destacado ejemplo fue el disefio
premiado de 1962 del arquitecto estadounidense de origen finlandés, Eero Saarinen para la terminal de Trans World Airlines del
que hoy es el aeropuerto John F. Kennedy de la ciudad de Nueva York. Reflejo del entusiasmo por la aviacién que dominaba en
la época, este edificio sugiere la idea de vuelo con sus dos secciones de techos de hormigén y vidrio en forma de ala que cubren
las salas de espera.

El desarrollo del transporte en aviones de reaccion de fuselaje ancho, como el Boeing 747, hizo que cada vez fuera mas dificil
contar en los aeropuertos con espacio suficiente para las maniobras de las aeronaves y al mismo tiempo permitir un
desplazamiento comodo a los pasajeros que iban de una linea aérea a otra. El aeropuerto Charles de Gaulle, cerca de Paris,
ejemplifica una solucion para resolver el aumento del tréfico internacional: una gran terminal de pasajeros rodeada por terminales
satélites con sus propias puertas de llegada y salida. Otros grandes aeropuertos optaron por variaciones: Heathrow, por ejemplo,
afiadio una cuarta terminal de pasajeros, que se trasladaban de una terminal a otra, o dentro de una misma terminal, en
autobuses, trenes automaticos y pasillos rodantes. En el aeropuerto internacional de Dulles, en las afueras de Washington D.C.,
los pasajeros utilizaban vestibulos méviles que los llevaban, cruzando las atestadas pistas de rodaje, hasta su avion.

SERVICIOS DE PASAJEROS. Los principales aeropuertos ofrecen una amplia gama de instalaciones para comodidad de
millones de viajeros. Van desde elementos basicos, como mostradores para la venta de billetes (boletos, pasajes), zona de
recogida de equipajes, vestibulos, aseos (sanitarios, lavabos) y restaurantes hasta hoteles de lujo, centros de conferencias,
centros comerciales y zonas de juego para nifios y ademas venta de prensa, cafeterias, peluquerias, oficinas de correos y

FE B DB

EARCUETH 3323 aitiunclsudtird:) J

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER., RAMON MARTOS NORIEGA ‘




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS 9

bancos. Las paradas de taxis, las agencias de alquiler de automéviles y los inmensos estacionamientos son necesarios para las
conexiones con tierra. Muchos aeropuertos, sobre todo de Europa y Japén, también ofrecen lineas directas de ferrocarril para
movilizar este trafico. Las terminales internacionales deben tener ademéas aduanas y despachos para el cambio de monedas; la
mayoria cuentan también con tiendas libres de impuestos. Para Ios viajeros internacionales, el problema del idioma se resuelve
con simbolos internacionales. La amenaza de la pirateria aérea y el terrorismo ha llevado a elaborados procedimientos de
seguridad y a una inspeccion cada vez mas tecnificada de los equipajes para proteger a los pasajeros.

FUNCIONAMIENTO DE LOS AEROPUERTOS. Los aviones deben despegar y aterrizar aprovechando el viento, por lo que la
ubicacion de las terminales y el trazado de las pistas dependen en buena medida de la pauta de los vientos mas frecuentes.
Otros determinantes son las caracteristicas geogréaficas, como las colinas y montafias proximas y la conveniencia de evitar rutas
de aproximacion y salida sobre zonas residenciales pobladas. Tales requisitos han hecho que sea cada vez més dificil encontrar
lugares para los aeropuertos. Suprimir el ruido y la contaminacion atmosférica han sido preocupaciones de peso tanto para los
ingenieros de aeropuertos como para los disefiadores de aviones, pero el progreso no ha sido lo bastante rapido como para
acallar las crecientes protestas de ecologistas y otros ciudadanos. Los disefiadores de aeropuertos han de tener en cuenta el
peso Y la envergadura de las alas de los aviones al disefiar los hangares, las zonas de carga, las rampas de estacionamiento, las
pistas de rodaje y las de despegue y aterrizaje; los aviones de reaccion de fuselaje ancho, que necesitan pistas de cemento de
60 m o mas de ancho y 4.300 m o mas de largo, han empeorado estos problemas. También hacen falta enormes hangares para
mantenimiento: en el nuevo aeropuerto de Munich hay un gigantesco edificio con cabida para seis Boeing 747-400. Este mismo
complejo tiene una terminal de carga ain mayor.

Un rasgo comun de todos los aeropuertos es la torre de control, en la que los controladores aéreos se sirven de computadoras,
radar y radio para seguir el trafico aéreo y enviar instrucciones para despegues, aterrizajes y mantenimiento de la distancia de
seguridad entre aviones. Cuando el trafico se multiplicé en los afios 80, y a medida que los controladores iban quedandose
rezagados, su tarea se hizo cada vez mas dificil.

Vehiculos de apoyo

Las operaciones de los aeropuertos precisan diversos vehiculos de apoyo. Autos, furgonetas o camionetas y camiones
convencionales, pintados en color brillante para que resulten mas visibles, recorren incansables las pistas de rodaje, despegue y
aterrizaje. También son necesarios otros vehiculos mas especializados: los potentes "remolcadores" con traccién en las cuatro
ruedas se enganchan al tren de aterrizaje delantero de los aviones para guiarlos al entrar y salir de las rampas de
estacionamiento. Se utilizan camiones especiales para suministros y servicio de hosteleria, cuyo espacio de carga puede subirse
y bajarse mediante elevadores hidraulicos para aprovisionar los aviones de alimentos y agua. Aln se utilizan camiones cisterna
para suministrar a muchos tipos de aviones el combustible que se transporta desde depdsitos situados a una distancia prudente
de las terminales, aunque en los aeropuertos muy grandes, donde esperan recargar docenas de aviones de fuselaje ancho y de
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otros tipos, el combustible debe trasladarse por medio de conducciones subterraneas aisladas hasta la zona de rampas donde
unas unidades méviles lo bombean a los depdsitos de las aeronaves.

Otros vehiculos necesarios para el buen funcionamiento de los aeropuertos son los equipos de urgencias y de incendios, como
los vehiculos contra incendios equipados para arrojar agua, espumas quimicas o polvo a gran velocidad y a distancias
considerables. También hay unidades médicas y ambulancias. En los aeropuertos transitados son frecuentes las alarmas cuando
el trafico aumenta.
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1.1 FUNDAMENTACION
AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS
POR QUE LA SELECCION DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL EN EL ESTADO DE CUERNAVACA, MORELOS.

Son de todos conocidos, los graves problemas que enfrenta el aeropuerto regional * Mariano Matamoros *“, ubicado en la
localidad de Tetlama, en el municipio de Temixco, Morelos. Este aeropuerto fue planteado en un principio para la exportacion de
flores que el gobierno federal planeaba realizar, por esto no se planeé que en un futuro no muy lejano, las necesidades del
estado en cuanto al transporte aéreo iban a cambiar radicalmente, y que en lugar de ser utilizado para la exportacion de flores (
lo cual por razones de costo no se dio ), éste iba a ser requerido por la sociedad morelense para transportarse via aérea desde
el estado hasta otras partes del pais e inclusive hacia otros paises.

En los ultimos 5 afios, la demanda del transporte aéreo se ha incrementado a niveles realmente altos, en comparacion a lo que
la historia de este aeropuerto nos marca, al grado de que en el afio de 1997 se registraron un total de 102,462 pasajeros
nacionales en vuelos regulares, y 930 pasajeros nacionales en vuelos no regulares, esta cifra en comparaciéon con otros
aeropuertos que si tienen la infraestructura necesaria para el buen desarrollo de vuelos nacionales e internacionales, es bastante
considerable, si tomamos en cuenta que por ejemplo el aeropuerto de Durango registrd 148,127 pasajeros nacionales y 26,215
pasajeros internacionales o el aeropuerto de Tepic, el cual registré 115,719 nacionales y 3,377 internacionales. Estos nimeros
en comparacion a los que registra el aeropuerto de Morelos, no estan bajos, si tomamos en cuenta que dichos aeropuertos
captarén estos pasajeros ofreciéndoles instalaciones funcionales y suficientes para la capacidad requerida.

Esta es una de las principales razones que me llevo a plantear la imperante necesidad que tiene el Estado de Morelos, de
desarrollar un aeropuerto disefiado y planeado para satisfacer la demanda existente y ademas incrementarla afio tras afio
posiblemente al doble, lo cual impulsara el turismo notablemente, ya que es por todos conocido el gran potencial que esta rama
ofrece el estado.

Ademéas de esto, un aeropuerto bien establecido, participa activamente en el P.I.B.  ( producto interno bruto ) de una regién,
permitiendo a la actividad industrial y comercial mover productos y materia prima via aérea, con mayor rapidez y eficiencia, y asi
reducir costos, favoreciendo esto a su desarrollo.

Al contar con una ciudad industrial de importancia considerable como lo es CIVAC, y con el nuevo proyecto de central de
abastos, denominado “ Central de abastos Emiliano Zapata *, muy cercano a donde se planea proyectar el nuevo aeropuerto, se
vislumbra
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el enorme potencial para el transporte de carga via aérea, que existe y el cual se planea satisfacer con el nuevo aeropuerto del
Estado de Morelos.

Ubicacion del proyecto ( sector gubernamental o privado ).

El manejo y la administracion de los aeropuertos de pais estan a cargo Gnica y exclusivamente a cargo del Gobierno Federal, a
través de una dependencia que se denomina AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES ( A.S.A. ). Dependencia que se
encarga de planear, financiar y desarrollar cualquier proyecto de aeropuerto nuevo o remodelacion de alguno, que segun los
estudios necesite una regién. Sin embargo en el afio de 1997, se comenzaron las negociaciones, para invitar a la iniciativa
privada, a invertir en dichos aeropuertos, para asi mejorar las instalaciones existentes, las cuales dia con dia, y al crecer la
demanda, requieren de actualizarse para ofrecer mejores servicios.

Esto no significa que el Gobierno esté privatizando del todo los aeropuertos ya que ASA seguira administrando todos los
aeropuertos existentes, sin embargo, al permitirsele a la iniciativa privada el invertir en ellos se obtendra un beneficio para
ambos.

Es por esta razon que el proyecto * AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS “ es mixto, ya que se
encuentra dentro del sector gubernamental pero a la vez dentro del sector privado, ya que se planea que la inversion para su
desarrollo se obtenga en partes proporcionales de los dos sectores.

Origen

El estado de Morelos, es conocido nacionalmente por su gran atractivo turistico, el cual presenta en general un clima de
templado a calido durante casi todo el afio, con temperaturas maximas que varian entre los 20 y los 30 grados centigrados. Esto
ademas de su exuberante vegetacion, en su mayoria tropical, ademas de multiples balnearios y demas atracciones turisticas
como son:; restos arqueoldgicos y maravillas naturales, rios, cuevas, grutas, formaciones rocosas y hasta un lago, ideal para
practicar deportes acuaticos.

Gracias a esto, el Estado de Morelos, es escogido durante todo el afio por numeroso turistas, no solo nacionales, sino también
extranjeros, para vacacionar en el Estado, donde encuentran un lugar ideal para cualquiera de las que busca un turista. Esto sin
mencionar que un numero importante de estudiantes en su mayoria norteamericanos, escogen Cuernavaca para aprender el
idioma Espafiol el cual se les ensefia ademéas de nuestras costumbres, en cualquiera de las 19 escuelas de este tipo que la
ciudad capital posee.

U.N.AM.
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Por si fuera poco, contamos con una ciudad industrial con empresas de renombre mundial y algunas transnacionales, la cual
crece dia con dia.

Ademas de esto sé esta terminando un nuevo complejo industrial en el municipio de Emiliano Zapata muy cerca de la autopista
del Sol, llamado “ Ciudad Textil * junto con la nueva Central de Abastos “ Emiliano Zapata “ la cual tendra Ia capacidad de
abastecer a todo el Estado.

Dado este torrente de potencialidades que ofrece el Estado de Morelos para el desarrollo turistico, el cual al ser debidamente
impulsado a mayor nivel sobre todo en el extranjero donde aln no se conocen las virtudes que este ofrece, aunado a la
necesidad propia de los habitantes del Estado, principalmente los de su ciudad capital Cuernavaca, la cual crece dia con dia a
gran velocidad, de comunicarse en el ambito nacional e internacional, es lo que me lleva a plantear la necesidad impetuosa
de proporcionarle al Estado un Aeropuerto Internacional, que satisfaga la demanda_que dia con dia crecera mas.

Es importante mencionar que ain cuando en la actualidad ya existe un aeropuerto de caracter regional denominado * Mariano
Matamoros “ ubicado en la localidad de Tetlama en el municipio de Temixco, este ofrece unas instalaciones totalmente
deficientes y sin la capacidad de cubrir los vuelos nacionales e internacionales que con la debida promocion del Estado, este
requerira, ademas de presentar algunas condicionantes negativas para la realizacién de vuelos internacionales con aviones
grandes a larga distancia como son limitaciones topogréficas en su periferia asi como la ausencia de predios colindantes para
expandirse, ya que en la actualidad, este cuenta con una superficie 109.61 HA, y para considerar la posibilidad de que un
Aeropuerto se maneje como internacional, es necesario tener una superficie de minimo entre 250 y 300 HA. Ademas de
requerirse algunas otras condiciones del terreno, como que este sea totalmente plano, y que lo que se denomina los espacios
aéreos que es un radio de 5 km. alrededor del predio, se encuentre libre de obstaculos, que no existe una elevacion topografica
importante, un cerro, una construccion de gran altura o una antena que impida el acercamiento de los aviones.

Debido a estas limitantes, que presenta el aeropuerto * Mariano Matamoros *, considero que es imperativo ofrecer un aeropuerto
perfectamente disefiado y planeado, para las necesidades de una entidad, el cual presente las condiciones necesarias en cuanto
al terreno, elevacion y superficie, asi como un edificio terminal totalmente funcional y que le brinde al usuario todos los servicios
que este requiere, asi como sus debidas areas de estacionamiento y transporte terrestre, para que asi se presente la demanda
necesaria para que este funcione activamente, y entonces se pueda levantar los nimeros de vuelos y pasajeros en el aeropuerto
del estado de Morelos, los cuales si bien en la actualidad son bajos, esto es debido a que no existe una oferta que origine una
demanda.

L. N.AM.
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Relacion con el medio social, cultural y econémico

Existe una gran cantidad de relaciones que se generarian entre lo que seria un Aeropuerto Internacional con el medio social,
cultural y econdmico, ya que al cubrirse una necesidad basica del hombre como es la de transportarse y comunicarse al exterior,
esta relacionada con los tres medios.

Medio social

El estado de Morelos cuenta con una poblacion de 1,508,624 habitantes, la cual tiene la necesidad natural de comunicarse al
exterior, ya que sea por via terrestre o aérea.

Esta surge de diversas actividades, como son la de visitar a parientes que viven en otras partes del pais o en el extranjero,
realizar viajes en calidad de negocios, o simplemente la de vacacionar.

Actualmente la poblacion del Estado, se ve limitada, a transportarse a otras ciudades u otros paises ya sea por la via terrestre, o
bien teniéndose que trasladar hasta la Ciudad De México, recorriendo un trayecto, que si bien les va, les tomara entre los 90 y
los 120 minutos, dependiendo el trafico que presente la ciudad, ya que para llegar al Aeropuerto “ Benito Juarez “, hay que
atravesar totalmente la ciudad, esto debido a que el aeropuerto del estado solamente ofrece los servicios de una sola linea
comercial denominada “ Aerolineas Intemacionales “, la cual realiza dos salidas y dos llegadas diarias, a 5 destinos muy
limitados en el pais los cuales son: Monterrey, Tijuana, Culiacan, Hermosillo y Guadalajara, esto sin mencionar que no son
vuelos directos, sino que el que va a Tijuana, hace escala en Monterrey , y el que va a Hermosillo, pasa por Guadalajara primero
y luego por Culiacan, originando esto que los pobladores del Estado prefieran trasladarse hasta el Aeropuerto de la ciudad de
México, ya que ahi pueden encontrar diversas opciones de vuelos directos, y una gran variedad de horarios, y a costos a veces
menores.

Sin embargo, es claro que esto se presenta debido a que al no ser adecuadas las instalaciones del aeropuerto de Morelos, estas
no presentan ningun atractivo para las aerolineas comerciales, afectando directamente a la sociedad ya que tienen que perder
casi 2 hrs. De camino para tomar un vuelo, que bien podria tomar en el aeropuerto de su Estado el cual les queda a no mas de
15 min.

Es esto lo que me lleva a pensar, que un aeropuerto perfectamente bien pianeado, traerd muchos beneficios, a una sociedad
morelense que esta en plenas vias de desarrollo, la cual al tener los medios necesarios para crecer como sociedad, no parara
hasta ser una entidad totalmente prolifica y que en todo momento estara progresando.

U.N.AM.
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Medio Cultural

El Estado de Morelos ha sido considerado a lo largo de la historia como un paraiso, donde la naturaleza dejoé una muestra de los
mejor de su obra, dentro del cual se encuentra la atmésfera ideal, para el desarrollo de todo tipo de actividades.

El Estado tiene una superficie de 4,958 km2, en donde se asientan sus 33 municipios, los cuales estan firmemente unidos a
través de una identidad muy arraigada, la cual se refleja en sus multiples fiestas histéricas o patronales, y que ademas se
adentra en el misticismo del mundo nahuatl, el cual aun sobrevive en la tradicion y el corazén de los morelenses.

Sin embargo el Estado de Morelos, es también sinénimo de desarrollo, donde el turismo tiene un lugar predominante, debido a la
gran oferta que presenta por sus maravillosos escenarios naturales, los magnificos y bellos jardines que adornan cada casa y
cada calle, esto junto con las multiples y modernas opciones de recreacion como son: parques recreativos, hoteles, campos de
golf, centros de descanso ( SPA ), discoteques, numerosos restaurantes y sus multiples balnearios famosos en el ambito
nacional como son: El rollo, Agua hedionda, Aquasplash, Oaxtepec, Las Estacas, Los Manantiales, entre 15 mas.

Ademas, el Estado de Morelos ofrece al turista una gran cantidad enorme de atractivos turisticos, en lo que se refiere a sitios
arqueologicos, Ex Haciendas y conventos que datan del siglo XVI, que nos muestran como, donde y porque vivian aqui, las tres
ordenes religiosas: Dominicos, Franciscanos y Agustinos, los cuales desde aquellos remotos tiempos, vieron en el Estado un
perfecto lugar para establecerse.

Todo esto se le ofrece al turista, el cual cada vez més, optara por escoger el Estado de Morelos como el lugar ideal para
vacacionar, y esto plantea un intercambio cultural muy importante, ya que al ser extranjero, ademas de venir a conocer nuestras
raices, cultura y costumbres, nos deja a la vez una muestra de la suya, sea cual sea.

Por muchas razones, desde hace mas de 25 afos, estudiantes extranjeros en su mayoria han escogido Cuernavaca, ciudad
capital del Estado de Morelos, para venir a aprender el idioma espanol estudiando asi nuestra cultura, y permitiéndose aprender
ala vez de ellos. Se cuenta en la actualidad con 19 escuelas de la ensefianza del idioma espafiol en Cuernavaca:

- Cuauhnahuac

- The Center of Bilingual Multicultural Studies
- Cemanahuac

- Experiencia

- Instituto de Idioma y Cultura en Cuernavaca

U.N.ABL
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- Universal

- Cale

- Tiahuica

- |deal Latinoamericana

- |deal

- Cetlalic

- Prolingua

- Cuernavaca Language School

- Encuentros Comunicacion y Cultura

- Spanish Language Institute

- Universidad Auténoma del Estado de Morelos ( CLAHPE )
- Tecnolégico de Monterrey

- The global concept in Education

El total de estas escuelas recibieron alrededor de 10,300 alumnos en el afio 2000, nimero que se piensa incrementar afio tras
afio, debido al marcado incremento de escuelas de este tipo

Es importante remarcar, que aln cuando el turismo es en gran medida, uno de los puntos mas fuertes dentro del desarrollo del
Estado de Morelos, alin no se ha explotado el maximo los potenciales que este posee. Es importante que la Coordinacion
General de Turismo del Estado promueva mucho mas al mismo en el extranjero, donde casi no se conoce de todo lo que se
puede encontrar en él.

Las lineas tendran que promocionar sus vuelos a Cuernavaca, ofreciendo distintas opciones de vuelos a precios razonables,
para que los turistas opten por conocer nuestro estado.

Dados estos datos estadisticos, se vislumbra la necesidad de construir un aeropuerto Internacional en el Estado de Morelos, el
cual cubra la demanda actual que ademas se incrementara, con la debida promocion, del turismo en el Estado.

} U.NAM. FACULTAD DE ARQUITECTURA ‘
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Medio Econdmico

El buen Funcionamiento de un aeropuerto, tiene una funcion muy importante en la economia de una region. Por un lado la
creacion de un nimero importante de fuentes de trabajo ya que un aeropuerto internacional de cualquier magnitud, requiere un
gran numero de personal, desde administrativo, operacional, hasta el mantenimiento e intendencia. Esto sin mencionar que
algunos pilotos podran escoger como lugar de residencia este paradisiaco lugar, siendo que ademés aqui encuentra aeropuerto
donde ejercer sus labores.

Ademas de esto es importante considerar la entrada de capital que significa el turismo para una region. Si se desarrolla el
proyecto de un aeropuerto en una region, el cual facilite la entrada de turistas, una importante fuente de ingresos se promueve,
ya que estos se alojan en nuestros hoteles, comen en nuestros restaurantes y visitan nuestras atracciones turisticas, creando asi
una cadena econdmica, donde el unico beneficiado es el Estado de Morelos.

Esto sin mencionar que el transporte de carga que en cantidades considerables, es mas barato hacerlo por via aérea, puesto
que al reducir el tiempo de llegada, optimiza la comercializacion de productos. El hablar de esto nos lleva a pensar
inmediatamente en que las empresas de la ciudad industrial del Valle de Cuernavaca ( CIVAC ) dentro de las cuales se
encuentran algunos de los laboratorios Quimico-Farmaceuticos lideres en el pais, ademés de la planta de automéviles Nissan, la
cual tiene la necesidad de transportar constantemente piezas procedentes del extranjero hasta su planta aqui en Cuernavaca via
maritima hasta el puerto de Acapuico, y posteriormente via terrestre hasta la planta en CIVAC, originando una cantidad muy
elevada en gastos de transportacién, los cuales podrian reducirse considerablemente si se hicieran por via aérea.

Considerando la poblacion total del Estado de Morelos, y la poblacién econémicamente activa, podemos establecer los
pasajeros potenciales. Es importante mencionar que los numeros que maneja el INEGI, estan basados en el censo nacional de
poblacion de 1998, por esto los nimeros que manejaremos son acercamientos, obtenidos por medio del indice de crecimiento
que marcan censos anteriores.

Poblacion total 1998
1 540,680

Poblacion total 1999
1573,692

Poblacion total 2000

]} 1607,904
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Poblacion total 2005
1945563

Poblacién total 2010
2 117,430

Poblacion total 2020
2 500,000

Tomando el dato de poblacion total del afio 1996, obtenemos:

Poblacion menor a 14 afos
34.68% = 523,191

Poblacion mayor a 14 afios
65.32% = 985,433

De este nimero obtenemos:

Poblacion ocupada
95.64% = 942,468

Poblacion desocupada
4.36% = 42,965

Considerando un salario minimo de $ 27.00 diarios, tomaremos el grupo de personas que ganan méas de 2 salarios minimos, que
son las personas con posibilidades econdémicas de hacer un viaje en avion:

41.72% = 393,197 personas que son pasajeros potenciales.
Dividimos esta cifra entre 365 dias del afio y nos arroja una cifra de posiblemente 1,000 pasajeros diarios.

Es importante notar que esta cifra de poblacién es considerada despreciando la poblacion * flotante “, el cual es un sector de la
poblacién que va y viene a distintos lugares cercanos al Estado, pero que posiblemente residen en Morelos, ya sea temporal o

FACULTAD DE BROGUITECTURA
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totalmente, esta poblacion la cual incrementa el nimero en gran medida, es también un gran nimero de pasajeros potenciales
del aeropuerto del Estado de Morelos.

Como se ha visto, un aeropuerto internacional en una region que ofrezca una serie de atractivos, ya sea al turismo, al comercio o
industria, o a los pobladores de esa region, trae numerosos beneficios desde cualquier punto de vista, ya sea social, cultural o
economico, por esto planteo la imperante necesidad de proyectar un aeropuerto para el Estado de Morelos, y para los
Morelenses, que como hemos visto este beneficiaria de manera importante al Estado y sus habitantes.

U.N.AM. FACULTAD DE ARQUITECTURA
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2.0 ANTECEDENTES DE LA AVIACION EN MEXICO.

El iniciador de la aviacion civil en México fue Alberto Braniff el 8 de enero de 1910. Le siguieron Martin Mendia, Miguel Lebrija,
Carlos Leon, Santiago Poverenjsky, Guillermo Obregén, Pablo Lozano, Juan Guillermo Villasana y los hermanos Aldosoro.
Durante la Revolucion Mexicana se suspendié toda actividad, pero en 1919 se presentaron las primeras solicitudes para
transportar los diarios capitalinos a Toluca, Puebla y Pachuca. A causa de que la SCOP (Secretaria de Comunicaciones y Obras
Publicas) no tenia reglamentos en que fundarse, adopto en un principio los reglamentos ferrocarrileros y el 20 de septiembre de
1920, encargd a Juan Guillermo Villasana la organizacion de la Seccion Técnica de Navegacion Aérea. Ayudaron a Villasana en
la tarea de fijar las bases para el otorgamiento de concesiones los ingenieros Vicente Ortiz y Edmundo de la Portilla, de la
Direccion de Ferrocarriles. El permiso-contrato nimero uno se otorgd el 21 de agosto de 1921 a la Compaiiia Mexicana de
transportacion Aérea, S.A.

A fines de 1936 operaban 12 empresas nacionales: Compafia Mexicana de Aviacion, Transportes Aéreos de Chiapas, Lineas
Aéreas Mineras, Francisco T. de Mancilla, Comunicaciones Aéreas de Veracruz, Transportes

Aéreos del Pacifico, Carlos Panini, Sistema

Compaiiia Aeronautica del Sur, Linea Postal Experimental, Aeronautica de la Sierra, Taxis Aéreos de Oaxaca y Alfredo Zarate
Leyves. Ademas de la linea aérea extranjera, Pan American Airways. La Compafiia Mexicana de Aviacion fue fundada en 1924.
Tras sus inicios con aviones de hélice, en 1960 adquiri6 tres aviones Comet, iniciando de esta manera la era del jet en México.
En 1966 adquiri6 los primeros Boing 727, base de su flota, la cual estaba compuesta de 42 aviones, a los que se incorpor6 un par
de aviones del tipo DC-10. A principios de los afos ochenta fue adquirido por el Estado, para que después en el afio de 1989,
regresara a manos de la Iniciativa Privada.

Aeronaves de México (Aerovias de México) surgid en 1934, dando servicio con un avion de cinco plazas en la ruta México
Acapulco. Después de crecer con aviones de tipo DC-3 y DC-6 en 1942 adquirié un DC-8, avién a reaccion y, a partir de esa
fecha, fue absorbiendo a pequefias companias. En 1969, Aeroméxico ya tenia una flota compuesta tnicamente por aviones de
turbina y también en ese afio se cre6 su centro de capacitacion para sus trabajadores. En 1988, afio en que quebrd la empresa,
la aerolinea contaba con 4 aviones de los tipos D-C8, D-C9, D-C10. A partir del afio de 1989 paso a manos de Aerovias de
México.

A principios de 1930 en la ciudad de México entra en servicio el puerto aéreo central, cuyas pistas no eran mas que una pequefia
fraccion de lo que actualmente es el aeropuerto Internacional Benito Juarez el cual no ha variado su ubicacion en los llanos de
Balbuena; su cercania a la ciudad fue un importante factor para su desarrolio.

El actual aeropuerto de la ciudad de México fue inaugurado en 1952. Considerando que la actividad total del Aeropuerto
Internacional de la ciudad de México en el lapso de 1967 a 1981 se caracterizd por tener un movimiento creciente en pasajeros,
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operaciones comerciales, movimiento de carga, correo y equipaje con tasas anuales elevadas, ha sufrido diversas
modificaciones. Al estrenarse, se le clasifico como:

Aeropuerto Internacional de la ciudad de México.

Categoria por equipo y servicio de salvamento: sexta.

Tipo Internacional.

Clasificacién por distancia: largo alcance.

Localizacién: al Este y a km con respecto al centro de la ciudad.

Ubicacion geogréfica: latitud: 19 26°13"N, longitud: 99 04°10" W; Altitud: 2 237 m sobre el nivel del mar (7 341).
Superficie que ocupa: 74. 3 hectareas (ha.)

Datos meteorologicos: temperatura de referencia 2 C.

SE le asigno a Aeroméxico una superficie de 7.9 ha; Mexicana, 20.2 ha; Fuerza Aérea Mexicana, 14. ha; y Zona Presidencial,
17.2 ha.
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2.1. ANTECEDENTES HISTORICOS EN CUERNAVACA

En el afio de 1978, el plan Nacional de Desarrollo Urbano, se refiere al Estado de Morelos como uno de los centros de poblacién
prioritarios para el pais, por lo cual enuncia por primera vez en dicho plan, la idea de construir un aeropuerto en el Estado, a
efecto de integrarlo por via aérea con el resto del pais.

En el afo de 1979, en el Plan Estatal de Desarrollo Urbano del Estado de Morelos, se refiere y se proyecta la construccion de
dicho aeropuerto en tres etapas: a corto, mediano y largo plazo.

SITUACION ACTUAL
El Estado de Morelos cuenta con cuatro aeropistas no comerciales y una comercial localizadas en:

1.- VISTA HERMOSA. .- Este aerodromo se construy6 en 1967, consta de una pista de 950 mts. Por 38 mts. Con una
pendiente del 2%, ligero bombeo en ambos lados, orientada al noreste 100° y 280°, con un area de plataforma triangular donde
existe un hangar de 20 mts. Por 15 mts., con columnas que sostienen un techo ligero, servicios sanitarios y dos albercas con
vestidores.

Existe una pequefia construccion de madera, techumbre de palapa donde se encontraba localizado un pequefio restaurante y las
oficinas de una escuela de paracaidismo, con una ristica torre de control, la cual se encuentra actualmente en desuso. Cuenta
ademas con un tiro de paracaidismo de 20 mts. De diametro, construido con colchones de plastico duro, arena de mamol entre
ellos, hasta terminar en la superficie con arena embalinada y con drenes.

Actividad en la aeropista.
Fumigacion aérea.- Contando con dos aviones Poni para este efecto, una escuela de aviacion con dos aviones de la escuela de
Fernando M. Melo para pilotos privados. En cuanto a la pista cuenta con la elevacion de 3.300 metros sobre el nivel del mar.

2.- CHINCONCUAC.- Este aerddromo fue construido en el afio de 1969, cuenta con una pista de 950 mts. por 53 mts., con
fuerte pendiente y una elevacién de 3.850 metros sobre el nivel del mar, orientada al noreste 27° 09", Consta de tres nucleos de
hangares, donde se encuentran aviones de uno y dos motores, en su totalidad particulares, a la entrada del aerédromo se
encuentra una construccion destinada al velador, con estacionamiento cubierto para cinco autos.

Actividad de la aeropista.
La actividad que se desarrolla aqui es totalmente deportiva y turistica, ya que los aviones son de tipo particular

U.N.AM.
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3.- CUAUTLA.- Este aerddromo empez6 a funcionar en el afio de 1960, cuenta con una pista de 650 mts. por 30 mts. con
una elevacién de 4.200 metros sobre el nivel del mar, con una orientacion de 23° 05" y coordenadas 18° 51" al norte y 98° 58" al
oriente, cuenta con dos hangares en donde hay dos aviones monomotores, dedicados ala fumigacion y a rutas de lineas
alimentadoras a los Estados de Puebla, Guerrero y Oaxaca. Anexo a esto se encuentra una pequefia oficina para el encargo del
aerdédromo, aqui mismo existié una escuela de aeronautica, la cual dejo de funcionar en el afio de 1987.

4.- TLALTIZAPAN.- Esta aeropista se encuentra en muy malas condiciones, cuenta con una pequefia pista, dos avionetas
de fumigacién y un area abierta que se usa como deshuesadero de aviones, teniendo un acceso.
La actividad de la pista es la fumigacion.

5.- TETLAMA AEROPUERTO MARIANO MATAMOROS.- En el caso del aeropuerto actualmente designado de la ciudad
de Cuernavaca, denominado “Mariano Matamoros”, la situacién ha cambiado enormemente en los ultimos 5 afos. Este
aeropuerto fue en un principio planeado para trabajar como aeropuerto regional, y asi dar servicio a los estados vecinos en el
transporte aéreo. Sobre todo en el aspecto de movimiento de carga, ya que en ese entonces la comercializacion de la flor,
producto importante del estado, se planeaba fomentar a mayores escalas.

FACULTAD DE ARGUITECTURA

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER. RAMON MARCOS NORIEGA 3
|




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS 24

TESIS PROFESIONAL

Sin embargo, por razones especiales esto no se dio, ya que finaimente el volumen no era tal, como para que se justificase el
movimiento de este por la via aérea. Sin embargo los altos indices de turismo que presenta el estado de Morelos, fomenta cada
dia mas el transporte de pasajeros del interior del pais y alin de otros paises, principaimente E. U. A., a Cuernavaca, para la cual
las instalaciones existentes ya quedaron obsoletas debido a una serie de limitantes que ya se comentaran mas adelante.

U.N.AM. FACULTAD DE ARQUITECTURA
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3.0 ANALOGOS

3.1. AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CANCUN, presta servicio a uno de los centros turisticos mas importantes del pais,
region urbanizada a partir de 1970. Aproximadamente, més de la mitad de sus pasajeros provienen de Estados Unidos, hasta
una cuarta parte de México, y el resto de Canada, Europa y Sudamérica. Esta localizado a 16 km. al sur de la ciudad de Cancun.

Inicio sus operaciones en 1975 y, rapidamente, debido a sus operaciones alcanza el tercer
lugar a nivel nacional de acuerdo al nimero de vuelos y pasajeros atendidos. Ocupa el
segundo lugar respecto a pasajeros internacionales atendidos, debido a ello sufre diversas
modificaciones y ampliaciones para satisfacer el acelerado crecimiento en la demanda
que supero todas las expectativas previsibles, aun las mas optimistas

Las modificaciones se sintetizan en diversas etapas. En 1975 se termina en una éarea de
765 ha con una pista de 2 600 m, plataforma comercial para cuatro posiciones de aviones q4 B
de cabina angosta, una plataforma de aviacion general para 32 avionetas y un edificio de 5:; gossillil = 1
4 295 m2. En 1980, afio en que se realiza la reunién Norte-Sur con numerosos estadistas 1 Eeey :

de todo el mundo, se amplia la pista hasta 3 500 m con 60 de ancho ( pavimento asfaltico )
con lo que permite vuelos de largo alcance. La plataforma comercial se ampli¢ afadiendo Sl
tres posiciones, en 25 000 m2, y el edificio terminal llega a un total de 6 595 m2. En 1985 { ‘Ei ........
se inicia la construccion de un edificio satélite de 13 900 m2, puesto en operacién en
1988, la planta baja de 6 950 m2 ( sala de retiro, migracion y aduana ) y en 1991 la planta
alta con 6 950 m2 ( salas de Ultima espera). Los pasajeros tienen acceso al avion
mediante nueve pasillos telescopicos. La plataforma de operaciones comerciales se
amplia en 55 000 m2 agregando siete posiciones mas en 1988, con lo que se pueden
albergar un total de 16 posiciones en 114 026 m2; siete B-727, 6 DC-10, un B-757 vy
dos B-747; ademas se construyd en ese mismo afo la sala de bienvenida internacional
(949 m2) vy el pasillo se comunica al edificio satélite ( 1 090 m2 ). El abastecimiento de
combustible permite dar servicio con 12 hidrantes en las posiciones del satélite y 4 frente
al edificio terminal.
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Planta general Planta de Conjunto

Cuenta con 17 moédulos para renta de auto, 2 restaurantes-bar, 5
snack-bar, 45 locales de diversos productos y dos compafias de
transporte terrestre.

Por su infraestructura, esta catalogado como de largo alcance y
de tipo turistico, sexta categoria ( rescate y extincién de incendios
puede atender hasta un B-747 ). Permite hasta 38 operaciones
por hora. La rasante de la pista fue repavimentada bajo una
novedosa técnica en la que se usa micro concreto.

La evolucion de este aeropuerto, el cual ha crecido
aceleradamente en pocos afios, contempla diversas etapas que
abarcan hasta el afio 2010.

Fotografia aérea
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DATOS GENERALES
Nombre Cancun

| Ubicacién Cancln, Q. Roo

| Distancia a la ciudad. Km. 16
Tiempo a la ciudad ( min.) 25

Afo incorporacion a ASA 1975
| Fecha recepcion edificio terminal
06/19/75

Luces de borde si
Sefialamiento si

Plataforma comercial

Superficie 145112 m2
Tipo de pavimento Mixto
Numero de posiciones 19
Posiciones en contacto 9
Posiciones remotas 0

Sala de Ultima espera  6464m2
Retiro de equipaje 2508m2
Vestibulo de bienvenida 1254m2
Concesiones 3420m2
Oficinas 1534m2
Areas complementarias  6846m2

Edificio Aviacion General
Capacidad pax por hora

Fecha prop. Inmueble Tipos de avion Superficie total
ASA 21031975 1:B-757;10:B-727 Superficie planta baja ND
Poblacion beneficiada 6:0C-10;2B-7 Superficie planta alta ND
(miles) 57 Hidrantes 16
Luces de borde Si Estacionamiento
Datos generales Aeronauticos Sefialamiento si Aviacion comercial 5075m?2
Categoria Sexta Alumbrado si Lugares 93
Clasificacion Internacional Aviacion general
Tipo Turistico CARACTERISTICAS GENERALES Lugares ND
Superficie 765 hec. Autobuses
Elevacion 5 MSNM Superficie total 26710 m2 Empleados
Latitud 21 02N Superficie planta baja 10630 m2 Renta
Longitud 86 53° W EP.
Temperatura Max. 3 C Superficie Planta alta 13900m2 Instalacion de apoyo
Temperatura Min. 19 C ES. Edificios de apoyo
Superficie Tercer nivel ~ 850m2 Torre de control 25.30mh
Zona Aeronautica SB. Edificio anexo 300m2
Pistas Superficie cuarto nivel  1090m2 Casa de maquinas 200m2
Numero de pistas 1 | P.C. Planta emer. Aux. visuales Si
Tipo de pavimento Asfaltico Namero de pasillos TEL. 9 Planta emerg. Edif.. terminal  si
Designacion de pista1  12-30 Muelles (S.U.E.) ND Planta emer. Zona comb. Si
Dimension de pista 1 3500x60m Mostradores 65 Bodega de carga 700m2
Desplazamiento del umbral Basculas 39 Bodega fiscal Si
13(200m) Bandas de retiro 7 Planta tratamiento Si
Luces de borde si Aerocares 6 Rescate UNIMOG
Sefialamiento Rayos X 3 Extincion JIBEIO;YW
Capacidad (OPS x hora) 38 Detector de metales 3 Evacuacion 1 amb.
Detector portatil 5 Apoyo Cist. Barr.
Rodajes Detector de explosivos 2
Rodaje alfa 3830 x 23 m Sanitarios 24 Informacion equipo auxiliar visual a la navegacion
Rodaje Bravo 165x 23 m
Rodaje Coca330x23m Sup. De elementos principales Equipo auxiliar visual
Rodaje Delta330x 23 m Vestibulo general 1773m2 Equipo aux. aproxim. PAPI 12-30
Tipo de pavimento Mixto Vestibulo doc. 2392m2 Conos de viento 0
U.N.AM. | FACULTAD DE ARQUITECTURA
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Restaurant-bar 2 Vialidad de C.R.E.I. S
Cono de viento iluminado 2 SNACK-BAR 5 Camino de servicio si
Faro de aerodromo si Comisariato 1
Luces de aproximacion  pista 12 Carteleras 45
Pistola de sefiales si
Radio auxiliarers
Radio faro VOR/DME Datos complementarios Cuerpo de rescate y extincion de
Radar ND Personal incendios
ILS ND Administracion 7 Area de oficinas 225 m?
Contable 34 Cobertizo si
Datos operacionales Seguridad 200
Datos de operacion Mantenimiento 29 Vehiculos
Horario de operacion 24hrs. Poblacion general 888 Servicio administrativc 2
Avion maximo operable ~ B-747 Transporte personal 1
Avion méximo operado  B-747 Plataforma de aviacion general Servicio de combustible 20
Lineas nacionales MX;AM:TAE Sup. Plat. Av. Gral. 31 050 m? Seguridad 1
Lineas internacionales AA;NW;CO; Tipo de pavimento Asfaltico Vehiculos C.R.E.I 31
LR;UA. Numero de posiciones Mantenimiento 2
Lineas de Fletamiento 25;C3000; Av. General 26
CPACIFIC Luces de borde Av. Gral. ND Servicios contratados
Lineas regionales ZM;QA;LA;TUR; Sefialamiento ND Transporte de personal Si
TAESAAVIACSA. Alumbrado ND Comedor empleados Si
Hangares 5 Servicio de vigilancia Si
Sevicio al pasajero Isleta de combustible ND Servicio de limpieza si
Salon oficial si Servici de rampa S|
Relaciones publicas si ZONA TERMINAL
Modulos de informacion Si Edificio terminal comercial
VIP’s ND Cap. Pasajeros x hora 2 350
Servicio Medico Si
Correo Si Zona de combustible
Telegrafos Si Cap. Turbosina (MILES) 5700
Telefonos publico 8 Cap. Gas avion 80/87 20
Servicio bancarios si Cap. Gas avion 100/130 140
Informacién turistica Si Capacidad de agua 500
Carros tanque 7
Concesiones Dispensadores 7
Locales comerciales 45
Renta de autos Vialidades
Camino de acceso  13x12.40m
18 Transporte terrestre 1 Camino perimetral ND
U.NAM. | FACULTAD DE ARQUITECTURA
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3.2. AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MONTERREY. Debido a la introduccion de aeronaves de reaccién a principios de los

afios sesenta, diversas instalaciones aeroportuarias se volvieron obsoletas lo que dio lugar a la creacion de nuevas. Este es
el caso de Monterrey, la ciudad mas importante del Noreste de México debido a su infraestructura industrial y comercial y a
su posicion geografica que une via terrestre al centro del pais con el sur de los Estados Unidos.

El Aeropuerto Internacional Mariano Escobedo esta localizado a 30 km, al nor-noreste de la ciudad de Monterrey, en el
municipio de Apodaca; tiene como via de acceso la carretera Mier-Tamaulipas. El tipo comin de pasajero de este
aeropuerto es el de negocios, con poco equipaje, salvo la temporada de vacaciones (julio y agosto, diciembre y semana
santa) cuando se suman pasajeros de tipo estudiantil ocupa un area total de 821.13 ha.

Su zona aeronautica esta compuesta por una pista principal de 3000 x 45 m de concreto hidraulico, con franjas de seguridad
de 150 m; zonas de parada de 60 m en ambas cabeceras y superficies de transicion libres de obstaculos. Lo anterior bajo las
normas OACI que clasifican: clave 4 (por tener mas de 1 800 m de largo), clave E (aterrizan naves de mas de 52 m de
envergadura y hasta 14 m de ancho de tren de aterrizaje), categoria 1 (Cuenta con un equipo auxiliar visual de aproximacion
de precision y destinadas a operaciones hasta a una altura de decision de 60 m). Tiene ademés una pista cruzada de 1 800
x 30 m de concreto asfaltico. La zona para pasajeros esta constituida por un edificio central de 7 800 m2 y un edifico satélite
de 10 300 m2 ( 1982 ) , se comunican mediante un paso subterraneo de 4 800m?, el cual constituye el aspecto mas
caracteristico del aeropuerto de Monterrey. Su capacidad esta planeada para 1 290 pasajeros en horas pico, es decir 14 m?
por persona sin considerar el area de paso subterraneo.

e
2 "-4-,.“,__,. P rotury 34

11ym 02 por-mainat e e e

s> VOR-DME
Phnciima ganory)

HnTly Oe auloa Canidtsmik:  Zgna [N, o iy
Iy NG '

Planta de Conjunto M-,, Sl e

ULNALML

- ]

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER., RAMON MARCOS NORIEGA

FACULTAD DE ﬁRGUiTECTUR&j—




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS 30

T TESIS PROFESIONAL

En el edificio central, el pasajero de salida realiza el trdmite de documentacion y el de llegada, de retito de equipaje, aduana y
alquiler de taxi o renta de auto. En el edificio satélite el pasajero de salida pasa por migracion ( si el vuelo es internacional ) y
pasa a una sala de espera para abordar la nave; el de llegada, desembarca y pasa a migracion y sanidad, o trasborda otro avién.

Los datos de su capacidad en las areas mas importantes son las siguientes: vestibulo general para 870 personas; revision de
documentacion para 1 800 pasajeros; revision de seguridad para 600 personas por hora; migraciéon de salida atiende a 560
personas; salas de ultima espera variada, sanidad para 729 individuos por hora ( 70m?). Migracion de llegada atiende a 232
personas ( 100 m? ) ; retiro de equipaje nacional para 440 pasajeros ( 727 m? ); retiro de equipaje internacional para 225
pasajeros por hora ( 369 + 311 m?); aduana con capacidad para atender a 334 personas; bienvenida nacional para 232 personas

( 372 m?); bienvenida internacional para 232 personas ( 372 m?).
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CARACTERISTICAS GENERALES
Satos generales

Nombre Gral. Mariano, E.
Ubicacion Monterrey
Distancia ala ciudad. (km) 21
Tiempo a la ciudad (Min.) 45
Afo de la incorporacion a ASA

Rodaje Alfa2 180x23 m
Rodaje Bravo 910x23m
Rodaje Coca 180x23 m
Rodaje Delta 340x23 m
Tipo de pavimento Hidraulico
Luces de borde Si
Sefalamiento Si

Basculas 16
Bandas de retiro 5
Aerocares 3N
Rayos X 3
Detector de metales 3
Detector portatil 3
Detector de explosivos 2
Sanitarios 18

1970 Plataforma comercial
~echa de recepcion de edificio Superficie 77 298 m? Sup. de elementos principales
Terminal 05/31/85 Tipo de pavimento hidraulico Vestibulo general 1396 m2
Fecha prop. Inmueble Asa Numero de posiciones 9 Vestibulo de documentacion 449 m?
ASA 1970 Posiciones en contacto 9 Sala de Ultima espera 4 852 m?
Poblacion beneficiada Posiciones remotas 0 Sala de retiro de equipaje 1744 m?
miles) 2353 Tipos de avion  6:B-727;1:B-747; Vestibulo de bienvenida 1141 m?
2:DC-10 Concesiones 1562 m?
Eatos generales aeronauticos Hidrantes 14 Oficinas 2349 m?
Categoria Sexta Luces de borde Si Areas complementarias 4 927 m?
lasificacion Internacional Sefalamiento Si
ipo Metropolitano Alumbrado Si Edificio aviacion general
uperficie 820 hectéreas Cap. De pasajeros x hora ND
levacion 387 MSNM Plataforma de Aviacion General Superficie total
Latitud 25046'N Superficie de plat. AV. Gral. Superficie planta baja ND
Longitud 1000 06" W 9 100m? Superficie planta alta ND
Temperatura maxima 330C Tipo de pavimento Asfaltico
Temperatura minima 10.0C NUmero de posiciones Estacionamientos
Temperatura de referencia 33.C Av. Gral. 20 Aviacion comercial 25 560 m2
Luces de borde Av. Gral. Si Lugares 800
ZONA AERONAUTICA Sefialamiento Av. Gral Si Aviacién general
Pistas Alumbrado Av. Gral Si Lugares ND
Numero de pistas 2 Hangares Av. Gral 5 Autobuses
Tipo de pavimento Hidraulico Isleta de combustibles ND Empleados
Designacién pista 1 11-29 Renta
Dimension pista 1 3300x45 m ZONA TERMINAL Colectivos
Designacion pista 2 16-34 Edificio terminal comercial
Dimension pista 2 1 800x35 m Cap. Pasajeros x hora 1300 INSTALACIONES DE APOYO
Designacion pista 3 Superficie total 18 420 m? Edificios de apoyo
Dimensién pista 3 Superficie planta baja 5645 m? Torre de control 22 mh
Desplazamiento del umbral ND Superficie planta alta 1530 m? Edificio anexo 1026 m?
Luces de borde Si Superficie tercer nivel 5150 m? Casa de méaquinas 395 m2
Sefialamiento Si Superficie cuarto nivel 5150 m? Planta emerg. Aux. visuales Si
Capacidad (Ops x hora) 38 Namero de pasillos tel. 9 Planta emerg. Edif.. terminal Si
Muelles (S.U.E) ND Planta emerg. Zona comb. Si
Rodajes Mostradores 34 Bodega de carga 7032 m?
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Radio faro VOR/DME Mantenimiento 50
Bodega Fiscal Si Radar Si Poblacion gral. 1455
Planta de tratamiento FS ILS CATI
Vehiculos
Zona de combustibles Servicio administrativo 3
Cap.turbosina (miles m) 1470 Transporte personal 0
Cap.gas-avion 80/87 (M.Lts) 100 DATOS OPERACIONALES Servicio de combustible 9
Cap.gas-avion 100/130)M. Lts) 160 Datos de operacion
Capacidad agua (M. Lts.) Horario de operacién 24 hrs. Seguridad 2
Carrros tanque 5 Avién maximo operable B-747 Vehiculos C.RE.I 7
Dispensadores 8 Avion maximo operando B-747 Mantenimiento 7
Lineas nacionales AM;MX;
Yialidades Lineas nternacionales COA;LACSA Servicios contratados
Lineas de fletamiento
Camino de acceso 3000x7.50 m Lineas Regionales Transporte de personal Si
Camino perimetral 18 000x5 m Comedor empleados Sl
jalidad del C.R.E.I Si Servicios al pasajero Servicio de vigilancia Si
Camino de servicio ND Salén Oficial Si Servicio de limpieza Si
Relaciones publicas Si
Médulos de informacion Si
VIP's Si
C.R.EL) Servicio médico Si
Area de oficinas 936 m? Correo ND
Cobertizo Sl Telégrafos Sl
Rescate UNIMOG
Extincidn JLAL,JBNFF Teléfonos publicos 72
Evacuacion 3 amb. Servicio bancario Si
Apoyo 0 Informacién turistica S
Concesiones
Locales comerciales 19
INFORMACION EQUIPO AUXILIAR VISUAL A LA Renta de autos 9
NAVEGACION Transporte terrestre 1
Equipo auxiliar Restaurante-bar 2
Equipo aux. aproximacion  PAPI 11-29; Snack-bar 3
Conos de viento 2 Comisiarato 1
Conos de viento luminado 0 Carteleras 54
Faro de aerédromo Si
Luces de aproximacion  Pista 11/29
Pistola de sefiales Si DATOS COMPLEMENTARIOS
Personal
Administracion 6
Contable 38
Radio auxiliares Seguridad 86
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3.3. AEROPUERTO DE ACAPULCO. Considerado a través del tiempo como uno de los importantes a nivel nacional,
el Aeropuerto de Acapulco, tuvo que ser ampliado en diversas épocas para responder a la demanda de pasajeros,
marcada por el incremento del flujo turistico mundial a este puerto.

En 1966 el gobierno realiza las primeras modificaciones al proyecto original de 1952. Bajo el Plan Nacional de Aeropuertos. Se
moderniza para permitir la llegada a los aviones turbo-reactores. En 1973, se afaden tres posiciones a la plataforma de
operaciones para sumar un total de seis.

En 1978 se construye el rodaje paralelo hacia la cabecera 10 para permitir un desalojo mas veloz en pistas. Con esto se ampli6 la
capacidad de 125 000 operaciones anuales a 195 000. En 1978, a la plataforma de operaciones se suman ocho posiciones; asi
se llega a un total de 14 en un area de 116 300 m2 en el edificio.

En 1978 y 1980 se construye un segundo nivel al edificio terminal de aviacion comercial para alojar las salas de ultima espera,
sobre la zona de seleccion y manejo de equipaje. Un nivel méas se construyé en la parte superior para las oficinas administrativas
y de apoyo a las aerolineas.

Este tipo de aeropuerto, al igual que los ubicados en las playas turisticas, planean su capacidad futura segun visitantes
nacionales y extranjeros previstos. Los datos actuales y pronosticados son:

PRONOSTICOS DE VISITANTES
Ao Nacional Internacional Total
1990 1049 200 417 100 1466 300
1995 1339 100 558 200 1897 200
2000 1668 700 729 500 2 398 200
2005 2030 300 931 000 2 961 300
2010 2 376 600 1182 600 3559 200

Sumando a estas cifras, los aspectos que ademas se consideraron fueron: el producto interno bruto, crecimiento de la poblacion,
paridad cambiaria, oferta hotelera, competencia carretera y tarifas aéreas.

En conclusion se determiné un desarrollo armonioso futuro del aeropuerto en cuatro etapas en el periodo que va de 1992 a 2010.
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Para el afio 2010, el edificio terminal que tiene 20 000 m2, se ampliara con 23 000 m2 repartidos de la siguiente forma: 15 000 m2
para el edificio terminal; 6 000 m2 distribuidos por igual en 2 muelles terminal (partido considerado como la mejor opcion), 2 000
m2 de pasillos. Para la plataforma de aviacion comercial se preve un incremento en 31 000 m2 ademaés de los 116 000 m2
existente para captar 21 aviones en posicion simultanea.

Para el control del impacto ambiental se considerd el espacio aéreo, la superficie de aproximacion, reserva territorial, ruido, gases
y desechos.
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Perspectiva aérea

Perspectiva del interior
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CARACTERISTICAS GENERALES
DATOS GENERALES

Nombre Gral. Juan N. Alvarez
Ubicacion Acapulco, Gro.
Distancia ala ciudad. (km) 15
Tiempo a la ciudad (Min.) 30
Afo de la incorporacién a ASA

1965

Fecha de recepcién de edificio
Terminal 04/30/66
Fecha prop. Inmueble Asa

10 06 1965
Poblacién beneficiada
(miles) 2000
Datos generales aeronauticos
Categoria Sexta
Clasificacion Internacional
Tipo Turistico
Superficie 446 hectareas
Elevacion 5.5° MSNM
Latitud 16945'N
Longitud 990 46" W
Temperatura maxima 32.60C
Temperatura minima 20.80C

Temperatura de referencia 32.50C

ZONA AERONAUTICA

Pistas

NUmero de pistas 2
Tipo de pavimento Hidraulico

Designacién pista 1 10-28
Dimensién pista 1 3300x45m
Designacion pista 2 06-24

Dimension pista 2 1700x35 m
Designacion pista 3

Dimension pista 3
Desplazamiento del umbral ~ ND

Luces de borde Si
Sefialamiento Si
Capacidad (Ops x hora) 38
Rodajes
Rodaje Alfa 2 300x23 m
Rodaje Bravo 180x23m
Rodaje Coca 550x23 m
Rodaje Delta 420x23 m
Rodaje Eco 250x23 m
Rodaje Fox 700x23 m
Tipo de pavimento Hidréaulico
Luces de borde Si
Sefialamiento Si

Plataforma comercial
Superficie 116 300 m?
Tipo de pavimento Hidréaulico

Numero de posiciones 14
Posiciones en contacto 0
Posiciones remotas 14
Tipos de avion  2:B-747;9:B-727;
3:DC-10

Hidrantes 18
Luces de borde Si
Sefalamiento Si
Alumbrado Si

Plataforma de Aviacién General
Superficie de plat. AV. Gral.

40 000m?
Tipo de pavimento Mixto
NUmero de posiciones
Av. Gral. 30
Luces de borde Av. Gral. Si
Sefialamiento Av. Gral Si
Alumbrado Av. Gral Si
Hangares Av. Gral 4

Isleta de combustibles Si

ZONA TERMINAL

Edificio terminal comercial
Cap. Pasajeros x hora 1630
Superficie total 19 560 m?
Superficie planta baja 2 826 m2
Superficie planta alta 7 630 m2
Superficie tercer nivel 7 344 m?
Superficie cuarto nivel 1 760 m?
Namero de pasillos tel. ND
Muelles (S.U.E) ND
Mostradores 64

Basculas 29

Bandas de retiro 4

Aerocares 7

Rayos X 3

Detector de metales 3

Detector portatil 6

Detector de explosivos 1
Sanitarios 34

Sup. de elementos principales
Vestibulo general 3 029 m2

Vestibulo de documentacion 2 269 m?
Sala de Ultima espera 3 567 m?

Sala de retiro de equipaje 1 627 m?
Vestibulo de bienvenida 983 m2
Concesiones 3 006 m?

Oficinas 1 988 m?

Areas complementarias 1 091 m?

Edificio aviacion general

Cap. De pasajeros x hora 195
Superficie total 1574 m?
Superficie planta baja 1417 m?2
Superficie planta alta 157 m?

Estacionamientos
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Aviacion comercial 12 965 m2
Lugares 24

Autobuses

Empleados

Renta

Colectivos

INSTALACIONES DE APOYO
Edificios de apoyo

Torre de control 23.40 mh
Edificio anexo 224 m?

Casa de maquinas 660 m?
Planta emerg. Aux. visuales Si
Planta emerg. Edif.. terminal Si
Planta emerg. Zona comb. Si
Bodega de carga 925 m?
Bodega Fiscal Si

Planta de tratamiento Si

Zona de combustibles
Cap.turbosina (miles m) 6 000
Cap.gas-avion 80/87 (M.Lts) 90
Cap.gas-avion 100/130)M. Lts)146
Capacidad agua (M. Lts.) 500
Carrros tanque 2

Dispensadores 18

Vialidades

Camino de acceso 2 500x7 m
Camino perimetral 9 300x5 m
Vialidad del C.R.E.Il. Si
Camino de servicio Si
(CRE.L)

Area de oficinas 570 m?
Cobertizo 580 m?

Rescate UNIMOG

Extincion JLAL,JBNFF
Evacuacion 2 amb.

Lugares 230

Aviacion general 450 m?
Apoyo C-04
INFORMACION EQUIPO

AUXILIAR VISUAL A LA NAVEGACION
Equipo auxiliar

Equipo aux. aproximacion PAP! 10-28;
Conos de viento 0

Conos de viento luminado 3

Faro de aerodromo Si

Luces de aproximacion Pista 28

Pistola de sefiales Si

Radio auxiliares
Radio faro VOR/DME
Radar Si

ILS CATI

DATOS OPERACIONALES

Datos de operacion

Horario de operacién 24 hrs.

Avién maximo operable B-747

Avién méximo operando B-747

Lineas nacionales  AM;MX:SA-RO; TAESA
Lineas internacionales DL;AA;CO;LACSA
Lineas de fletamiento C3000;EOQ-NE;NA

Lineas Regionales
Servicios al pasajero
Salon Oficial Si
Relaciones publicas Si
Modulos de informacion Si
VIP's Si

Servicio médico Si

Correo ND

Telégrafos S

Teléfonos publicos 72

Servicio bancario si
Informacién turistica S
Concesiones

Locales comerciales 68
Renta de autos 7
Transporte terrestre 3
Restaurante-bar 2
Snack-bar 7
Comisiarato 1

Vehiculos

Servicios contratados
Transporte de personal ~ Si
Comedor empleados Sl
Servicio de vigilanci Si
Servicio de limpieza Si
Servicio de rampa Si
Carteleras 15

DATOS COMPLEMENTARIOS
Personal

Administracion 4

Contable 45

Seguridad 132
Poblacién gral. 2 500

Mantenimiento 66
Servicio administrativo 3
Transporte personal 7
Servicio de combustible 9
Seguridad 3

Vehiculos C.R.E.l. 8
Mantenimiento 4
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4.0 PROBLEMA ARQUITECTONICO

Un Aeropuerto, esta formado por una serie de elementos, los cuales en su conjunto plantean resolver una necesidad natural
del hombre: el transporte de pasajeros o de carga desde una localidad a otras e inclusive a otros paises. Un Aeropuerto esta
formado por 6 zonas distintas las cuales son:

Zona de operacion

Zona de Terminal para pasajeros de aviacion nacional.
Zona de Terminal para pasajeros de aviacion internacional.
Zona de manejo y carga.

Zona para base de mantenimiento de aeronaves.

Sin embargo estas zonas forman una unidad arquitectonica, la cual es necesario que funcione en conjunto para asi, cumplir
perfectamente su funcién, debido a esto un Aeropuerto ya sea nacional o internacional se considera como una:

UNIDAD ARQUITECTONICA

Andlisis de la zona terminal

La zona terminal de un Aeropuerto, requiere de un andlisis detallado por cada elemento, principalmente en el conjunto
plataforma - edificio — estacionamiento, debido a que esta zona presenta mas dificultad en su solucion por la complejidad de
operacion de aeronaves en plataforma, los servicios prestados a la aeronave y la infraestructura de apoyo. Por otra parte, el
edificio terminal es el de mayor complejidad, al tener que ser flexible es su desarrollo, permitiendo atender la demanda con
indices de nivel de servicios adecuados. Finalmente el estacionamiento, intimamente relacionado con el edificio Terminal,
debe ser capaz de alojar los diversos tipos de transporte terrestre.

Existen varios tipos basicos de concepto de terminal: lineal, muelle, satélite y transportador. En México existen ejemplos de
estos sistemas:  En la ciudad de México iniciaimente lineal, en la actualidad transportador y lineal, en el aeropuerto de
Monterrey se tiene el sistema de satélite; en los de Guadalajara y Acapulco sistema transportador; y finalmente los
aeropuertos de Tijuana, Mazatlan y Mérida entre otros, estan dotados de un sistema tipo muelle. Estas configuraciones han
sido resultado de un proceso evolutivo.

Con el fin de ilustrar las ventajas inherentes a cada configuracion, es necesario estudiar cada caso en particular:
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4.1 CONCEPTO LINEAL. Este sistema es el mas simple y antiguo, un sélo edificio tiene todos los sistemas de la terminal, los
aviones se estacionan al mismo lado del edificio, tiene una relacién directa, la entrada y salida, sin embargo se multiplican los
sistemas y funciones necesarias en la terminal. Debido a que el manejo de los pasajeros y del equipaje se realiza en cada
segmento del esquema lineal, se puede minimizar las aglomeraciones, ya que cada pasajero tiene un espacio directamente con el
avion utilizado.

Un sistema lineal puede tener pasillos rudimentarios y adoptar varias formas, pero todos los esquemas o casi todos tienen un
comUn la integracién directa de las instalaciones del lado aéreo de la terminal con las zonas del lado de tierra o entrada y salida.
Las posibilidades de ampliacién en forma lineal son de construccion de unidades adicionales terminales.

Este sistema requiere menor area que los demas, porque en su diagrama de flujo se accesa, documenta, pasa a su sala de Ultima
espera e inmediatamente sube al avion.

: Arpg de bolataje | Accaso

Aeropuerto Raleigh-Durham
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4.2 CONCEPTO MUELLE. En este esquema los pasajeros pueden ser atendidos y permanecer en pequefias salas
individuales para cada vuelo que se encuentra al lado del mismo avion, estacionado a los largo del muelle. Cuando se aplica

utilizando dos pisos, ofrece posibilidades de separar diversas funciones: embarque y desembarque, como por ejemplo;
mostradores, entrega de equipaje, etc.

Las desventajas que presenta este concepto son: Limite maximo de crecimiento en términos de la distancia que tienen que
recorrer pasajeros, a no ser que se mecanice su traslado.

El edificio solo puede crecer lineaimente y agregar nuevos muelles, existen problemas para la maniobrabilidad de aviones
grandes.

En Angulo
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Aoy a bolaisals iaconse

Aeropuerto Metropolitano Aeropuerto internacional
Nashville Chicago O’hare

4.3 CONCEPTO SATELITE. Este sistema se desarrolla al colocar los pasillos debajo de la plataforma de operaciones o
pasillos conectores para llegar al satélite que consiste en un edificio rodeado de aeronaves.

Una de las ventajas de este sistema es, que algunas de las funciones se pueden llevar a cabo en el satélite, como el
restaurante, etc., las distancias del recorrido para el pasajero son grandes sino cuenta con medios mecanicos.

Con los aviones se concentran en un solo punto, comparte materiales y las instalaciones de servicio.
Las posibilidades de ampliacion en el satélite, estan rodeados por unas medidas definidas por todas partes de la superficie de

la explanada, si el crecimiento no se prevee, surgen grandes problemas. Estructuralmente es mas facil de ampliarse un satélite
rectangular que un circular u otro de ocho lados.
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Concepto Satélite

4.4, CONCEPTO TRANSPORTADOR. En este concepto, las funciones de las aeronaves y del servicio de las mismas estan
alejados de la terminal, la conexién entre ambas es por medio de vehiculos para pasajeros que abordan o descienden de la
aeronave.

Existen problemas para que los autobuses del nivel fijo se emparejen a las puertas de los aviones y con los edificios, sin
embargo ya existen transportadores con capacidad de adaptarse a la altura del umbral de la puerta del avion.

En este sistema se obtiene la ventaja de que al estacionar el avion lejos de la terminal, se evita la necesidad de remolcar el
avion que es una actividad cara y lenta, evita también que los retrasos por aglomeraciones en las terminales; los aumentos en
la capacidad de los aviones se pueden solucionar afiadiendo mas transportes en lugar de las ampliaciones en el edificio.
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4.0 REPORTE FOTOGRAFICO

IMAGEN 1. Sureste, Se observa la superficie totalmente plana y la Unica obstruccion es el cerro gordo, el cual no tendra
oportunidad de intervenir en las operaciones de nuestro Aeropuerto.

IMAGEN 2 . Sur, Calle principal sin nombre, con |a caracteristica de
ser una de las pocas vias de acceso pavimentada y de un solo
sentido.
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IMAGEN 3. Sureste, Se observa a lo lejos
el cerro gordo y la superficie de nuestro
terreno sin desnivel alguno.

IMAGEN 4. Oeste, Una de las vias principales hacia nuestro terreno
se encuentra sin pavimentar, como se observa en la imagen.
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IMAGEN 5. Oeste, Continuacion de la calle de nuestro terreno sin pavimentar, a lo lejos se observa el cerro La iglesia, cerro
Tencuancoalco, cerro Tenayo grande y Tenayo chico; los cuales no afectaran nuestras actividades aeropuertoareas.

IMAGEN 6. Oeste, Se observa la superficie del terreno colindante, a lo lejos se observa el cerro del Jumilar, cerro de Xalostoc y
cerro Viejo.
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IMAGEN 7. Norte, Continuacién de una de
nuestras vias principales de nuestro terreno,
sin pavimentar.

IMAGEN 8. Noroeste, Se observa el terreno con muy pocos arboles, ademas de tener muy poco desnivel en la superficie, esta
es una de las caracteristicas principales para desarrollar un el proyecto de un Aeropuerto.
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5.1. CARACTERISTICAS DEL SITIO

Con la llegada de los espafioles, Morelos fue el primer valle ocupado por los conquistadores en el siglo XVI.

Durante la guerra de conquista Hernan Cortés, el 5 de abril de 1521, emprendié la marcha para conquistar esta region, y
posteriormente en premio a sus hazafas se le concedio, el 6 de junio de 1529, el Titulo de Marqués del Valle de Oaxaca.

A lo largo del gobierno colonial, Cuernavaca fue cabecera de una gran parte del Marquesado del Valle de Oaxaca, después de la
Independencia fue cabecera de un Distrito del Estado de México, hasta que finalmente se le concedié el titulo de Ciudad por
Decreto del 14 de Octubre de 1834, al triunfo del Plan de Cuernavaca, proclamado el 25 de mayo del mismo afio en dicha
ciudad.

Los pobladores de la region, levantaron actas en las que solicitaban al Congreso de la Union la creacion de una nueva entidad
con el nombre de Morelos. Para 1868, ya habian comprobado plenamente la posibilidad de ser independientes, y después de
muchas discusiones, el Congreso de la Unién erigié al estado de Morelos por medio de un decreto que fue publicado el 17 de
Abril de 1869. La capital del estado fue primero Yautepec y después paso a la ciudad de Cuernavaca.

La palabra Cuernavaca, es una derivacion de la palabra indigena “Cuauhnahuac’, la cual se encuentra representada en el
codice Mendocino Matricula de Tributos por un jeroglifico en forma de &rbol, con una abertura bucal de la que sale una virgula,
simbolo de la palabra. Existen también otras definiciones como: “cerca o junto de los arboles”, “cerca del bosque” o “en la orilla
de la arboleda”.

Como ya se dijo, los cronistas de la conquista corrompieron el sentido de la palabra por no poder pronunciar el idioma nahuat.
Cortés, en las cartas de relacion a Carlos V, cambia el nombre de Cuauhnahuac por el de Coadnabaced; el cronista Bemal Diaz
la llama Coadalbaca; Solis la menciona como Cuatlavaca, y el uso la ha adulterado hasta dejarla como la conocemos en la
actualidad.

La explotacion de la tierra en Morelos, que data de los tiempos de la colonia, empez6 a aumentar considerablemente debido a la
fertilidad de las mismas. Era tanta la demanda que los agricultores particulares constantemente ocupaban las tierras comunales
o bien los ejidos de los indigenas que mas tarde tuvieron que ser absorbidas por las haciendas. Los indigenas que protestaban
eran deportados o, en la mayoria de los casos asesinados. Un campesino mestizo fue Emiliano Zapata, él se convirtid
rapidamente en el lider campesino que defenderia los derechos de los indigenas, asi como la propiedad de sus tierras para
practicar |a agricultura. A partir de ese momento, el papel del Estado de Morelos en la historia cobré gran importancia.

Zapata establecio su cuartel en Tlaltizapan para resistir contra las fuerzas armadas de Carranza. Las ciudades de Cuernavaca y
Cuautla cambiaron numerosas veces de manos entre los zapatistas y las fuerzas armadas dirigidas por el general Pablo
Gonzalez, enviado por Carranza para someter a Zapata.
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Traicionado en numerosas ocasiones, Zapata fue finalmente engafiado y asesinado por el ejército revolucionario el 10 de Abril
de 1919.

Posteriormente, entre los afios de 1928 y 1935, Calles dirigio al pais desde su mansion en Cuernavaca. Dicho gobierno que
dirigido por el llamado “ Jefe Méaximo” fue conocido como el “maximato”. Como ya se menciono anteriormente, el Estado de
Morelos tuvo una repercusion considerable en algunos capitulos de la historia nacional y todavia a la fecha, es considerado
como un estado con gran importancia en el ambito politico.

El estado de Morelos, conformado como una unidad politico administrativa, econémica y social, ha padecido desde siempre de
las ventajas y desventajas del desarrollo y crecimiento de la ciudad de México.

Antes del redescubrimiento de las bondades de su clima, las ciudades y pueblos de Morelos disfrutaban de una forma de vida
caracterizaba por los patrones tradicionales de una sociedad dedicada principalmente a la agricultura. Las haciendas producian
entre otras cosas cafia de azucar, arroz, frijol, calabaza, chile, tomate asi como cultivo de arboles frutales.

El crecimiento poblacional que empezé a registrar la capital del pais, origind una paulatina migracion de sus habitantes a los
diversos estados aledarios a la Ciudad de México. Debido a la bondad de su clima, Morelos se fue transformando en una entidad
recreativa y turistica que, lejos de detenerse, se ha ido acelerando en las Ultimas décadas. Dicho fenémeno ha venido a
modificar no sélo el paisaje natural del estado, sino que de igual forma ha originado diversos efectos econémicos, sociales y
espaciales; la concentracion de poblacion en ciudades, la segregacion social, asi como la descomposicion de las estructuras
agrarias y de los sectores productivos marginales. Este fenomeno de urbanizacion y expansion ha alcanzado irremediablemente
otros centros urbanos fuera de la capital del Estado como son: Jiutepec, Emiliano Zapata, Cuautla, Yautepec, Xochitepec,
Temixco, Zacatepec y Jojutla, entre otros. En el aspecto ecologico y economico, este fenémeno ha acelerado el proceso de
deterioro del espacio rural asi como la contaminacion de las areas urbanas. Se puede deducir entonces que la concentracion
econdmica y espacial no afecta Unicamente a fas actividades industriales y a las ligadas a est4, sino también a la agricultura y al
turismo.

Como ya mencionamos anteriormente, los habitantes de la ciudad de México han encontrado en Morelos el espacio ideal para
residencias veraniegas y para su recreacion en fin de semana. En la misma forma y por efectos de las politicas de
descentralizacion de las actividades economicas de la gran ciudad, se ha gestado durante los Ultimos afios en Morelos un
desarrollo industrial, empresarial y de servicios de cierta importancia. Lo anterior ha traido consigo nuevas demandas de agua,
tierra, vivienda y servicios sociales asi como estructuras y equipamientos urbanos indispensables para el desarrollo humano.
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A pesar del crecimiento urbano y servicios de todo tipo que ofrece la ciudad de Cuernavaca, dificiimente compite esta con los
atractivos regionales y nacionales de la Ciudad de México, lo cual refleja la dependencia que se tiene en la mayoria de sus
servicios.

Todo esto ha traido consigo un evidente desequilibrio sectorial y regional desarticulando la economia rural y urbana, lo cual a su
vez trae consigo un rezago en la capacidad productiva del Estado. Tanto la industria como el comercio padecen esta
desarticulacion que impide el correcto avance para el bienestar del pais.

Morelos, por sus caracteristicas geogréaficas y de poblacion, que le permiten contar con los recursos naturales y humanos de
gran calidad, es uno de los Estados de la Republica con mayores posibilidades de desarrollo tanto turistico como industrial.

5.2. ASPECTOS FiSICOS DEL SITIO

5.21. EL ESTADO

La division municipal del estado de Morelos permanecio estable de 1930 hasta marzo de 1977, fecha en que se crea el
municipio de Temoac, con localidades segregadas del municipio de Zacualpan. Asi como los ofros 33 municipios que

actualmente integran el Estado de Morelos los cuales son:

Municipio Cabecera Municipal Superficie en km?
Amacuzac Amacuzac 125.234
Atlatlahucan Atlatlahucan 71.433
Axochiapan Axochiapan 172.935
Ayala Cd. Ayala 345.688
Coatlan del Rio Coatlan del Rio 102.566
Cuautla Cuautla de Mor. 153.651
Cuernavaca Cuernavaca 207.799
Emiliano Zapata Emiliano Zapata 64.983
' Huitzilac Huitzilac 190.175

Jantetelco Jantetelco 80.826
Jiutepec Jiutepec 49.236
Jojutla Jojutla de Juarez 142.633
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Jonacatepec

Jonacatepec 97.795
Mazatepec Mazatepec 45922
Miacatlan Miacatlan 233.644
Ocuituco Ocuituco 80.710
Puente de Ixtla Puente de Ixtla 299.172
Temixco Temixco 87.689
Tepalcingo Tepalcingo 349.713
Tepoztian Tepoztlan 242.646
Tetecala Tetecala 53.259
Tetela del Volcan Tetela del Volcan 98.518
Tlanepantla Tlanepantla 124.092
Tlaltizapan Tlaltizapan 236.659
Tlaquiltenango Tlaquiltenango 581.77
Tlayacapan Tlayacapan 52.136
Totolapan Totolapan 67.798
Xochitepec Xochipetec 89.143
Yautepec Yautepec 202.936
Yecapixtla Yecapixtla 169.739
Zacatepec Zacatepec 28.531
Zacualpan Zacualpan 63.521
Temoac Temoac 45.860

Ademas de Cuemavaca, ciudad capital del estado de Morelos, otras ciudades importantes son Cuautla, Jojutla y Zacatepec.
Cuautla es una ciudad netamente turistica, con balnearios de aguas termales y medicinales perfectamente acondicionados,

como el de Agua Hedionda, uno de los mas antiguos del estado, precursor en la conquista del turismo y el segundo centro
recreativo de la entidad. Otro balneario muy visitado es el de los Limones.

Por su parte, Jojutla también es conocido por su agradable clima caluroso, lo cuél ha dado pie a la construccion de multiples
balnearios, siendo esto un factor importante para el desarrollo econémico de la poblacion la cual dia a dia va en aumento, esto

| sin mencionar la gran importancia que tiene comercialmente dentro de esta actividad dentro del estado.
|
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Zacatepec sobresale por sus ingenios azucareros. La mano de obra que estos demandan ha dado lugar a la formacion de
grandes nucleos de poblacién. Sin embargo, no son estas localidades las Gnicas que tienen algun interés turistico en Morelos, ya
que en todo el estado, el clima y las bellezas naturales atraen a un gran numero de vacacionistas cada afio.

Asi tenemos Oaxtepec, en Yautepec; Las Estacas, en Tlaltizapan, el Rollo en Tlaquiltenango, San Ramon en Xochitepec, y
antiguas haciendas que han sido adaptadas como Temixco, Real del Puente, Vista Hermosa y Cocoyoc, el Lago de
Tequesquitengo, efc.

En las inmediaciones de Cuemnavaca, se encuentra la ciudad industrial del Valle de Cuemavaca (CIVAC), la cual fue fundada en
1963 por la sociedad de Profesionales, con el nombre de Pro-ciudades Industriales Completas S.A. (PROCICSA); actualmente
se administra a través de un fideicomiso creado por el Gobierno del Estado.

CIVAC cuenta con un area habitacional, comercial y de servicios y en ella se ha establecido empresas fabricantes de productos
quimicos, farmacéuticos y de tocador, articulos electronicos, textiles, instrumental médico, muebles, zapatos deportivos, etc., asi
como industrias de la rama automotriz. Se ha tratado que las industrias que se establezcan en CIVAC sean de las denominadas
“limpias”, es decir, que no contaminen el medio ambiente, ya que la alteracién de la ecologia perjudicaria al sector turistico.

Asi pues, la ciudad de Cuernavaca cuenta no sélo con la industria, sino con atractivos turisticos tales como: grandes balnearios
y manantiales como el del Tunel (que suministra agua potable a casi toda la capital) y los de Chapultepec. Hay también sitios de
interés historico, como: el Palacio de Cortés, que el conquistador construy6 en 1526 y que fue convertido en museo en 1967, en
el palacio pueden admirarse los murales realizados por Diego Rivera.

Otro sitio es la Catedral de Cuernavaca, construida de 1525 a 1529 por los primeros frailes Franciscanos llegados al Valle, a la
que se le afiadié una torre de tres cuerpos durante el siglo XVIlI. Esta es uno de los sitios mas visitados por los turistas durante
todo el afio admirando su belleza y majestuosidad.

A unos pasos de dicha catedral se encuentra un museo llamado “Jardin Borda”, el cual fue en su tiempo casa de descanso de
Maximiliano de Hasburgo, y ahora aloja el Museo enmarcado entre frondosos jardines con una rica y diversa variedad de
plantas, arboles y flores exoticas creando un ambiente que podria sintetizar el porque del nombre que recibe Cuernavaca de “La
Ciudad de la Eterna Primavera”.
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5.2.2. DATOS GEOGRAFICOS

Limites geograficos

El estado de Morelos se encuentra en la parte central del pais, en la Vertiente Sur de la Sierra Volcanica Transversal o Eje
Neovolcanico.

Morelos limita al:

Norte: con el D. F. Y el Estado de México
Este y sudeste: con el Estado de Puebla
Sur y sudoeste: con el Estado de Guerrero
Qeste: con el Estado de México

Tiene una superficie de 495 800 ha. Que representa al 0.25% de Ia superficie total nacional y solamente el D. F. Y Tlaxcala son
de menor superficie.
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Ubicacion del estado de Morelos en la republica Mexicana
Altitud s. n. m.

El terreno del Estado de Morelos tiene una apariencia de un plano continuo, fuertemente inclinado de norte a sur en el que las
alturas sobre el nivel del mar varian e 3450 a 900 m. Se alcanzan altitudes de 3450 m. sobre el nivel del mar en el Chichinautzin
y luego el terreno desciende hasta 900m en la llanura de Jojutla, para volver a 2280m al sur, en los limites con Guerrero en las
Sierra de Taxco y Huitzuco.

Latitud y longitud.

Esta situado entre los 18 grados, 22 minutos y 19 grados y 7 minutos de latitud Norte en la zona tropical por su posicion con
respecto al Ecuador geografico y entre los 98 grados 37 minutos y 99 grados 30 minutos de longitud oeste, esto es con respecto
al Meridiano de Greenwich.

5.3. ASPECTOS FISIOGRAFICOS DEL LUGAR

5.3.1. Climatologia

| La fuerte variacion en altura sobre el nivel del mar, genera variedad en temperatura ambiente y si esto se combina con las
diversas formas y acomodo del relieve, se genera diversos microclimas que traen como consecuencia que en Morelos puedan
prosperar una amplia gama de cultivos.

Temperatura

El clima que predomina en el Estado de Morelos es el calido, que rige sobre todo en las zonas bajas de los rios de Amacuzac y
Nexpa. El clima calido es aquel en el que la temperatura media anual es mayor de 22 grados centigrados. En Morelos es el que
mas superficie ocupa (69%) y se localiza de Cuernavaca y Cuautla hacia el Sur, sin incluir estas ciudades. Este estrato climatico
esta caracterizado por una fuerte incidencia de radiacidn solar, ya que en promedio anual se presentan 272 dias con cielo
despejado, 68 medio nublados y 25 nublados.

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER. RAMON MARCOS NORIEGA
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En menor grado se presenta el clima de tipo semicalido, en una franja que va de este a oeste situada en la region norte, en la

zona de transicion entre la sierra y los valles. Este clima es aquel en el que la temperatura media anual es entre 18 y 22° C, en
Morelos ocupa un 18% de la superficie estatal y se localiza en una franja de este a oeste que incluye Cuernavaca y Cuautla
hasta Totolapan y Tepoztlan.

La bondad de este clima ha contribuido mucho a que Cuernavaca sea conocida como “ciudad de la eterna primavera’, ya que se
encuentra aproximadamente en la misma latitud que ciudades de otros paises como Haiti, Arabia Saudita, al norte de la India y
Bangladesh. Su clima es méas agradable por las caracteristicas propias de la altura sobre el nivel del mar y su posicion en el
relieve. En sintesis, se conjugan todas las condiciones para lograr el clima ideal para el desarrollo humano.

El namero de dias despejados en el afio son 200, medio nublados 91 y nublados 74. En los climas calidos y semicalidos los
cultivos que se adaptan son: sorgo, maiz, caia de azucar, soya, frijol, haba, arroz, cacahuate, algodén, tabaco, platano, mijo,
yuca, camote y cocotero.

En el clima templado los cultivos que se adaptan son: trigo, cebada, avena, papa, haba, garbanzo, sorgo, maiz y remolacha.
Aqui el régimen de radiacion solar es mas bajo, ya que presenta un promedio anual de 150 dias con cielo despejado, 135 medio
nublados y 80 nublados.

Los climas semifrios se reducen a pequefas areas en el extremo norte, concentrandose en las partes mas altas de la sierra,
como lo son la cordillera Neovolcanica y la Sierra Nevada o Transversal. Este clima es aquel en que la temperatura media anual
es entre 5 y 12° C. En Morelos ocupa el 5% de la superficie estatal. El clima semifrio no es apto para cultivos agricolas, tiene
mas vocacion para los bosques con especies como el pino, el encino y el oyamel.

Precipitacion pluvial

La precipitacion Media Anual calcula entre los afos de 1930-1991 es de 1130.4 mm. De acuerdo a las estadisticas el afio méas
seco en este periodo fue de 595.5 mm y el mas lluvioso de 743.5 mm.

Edafologia

Para la actividad agricola el principal recurso es el suelo (sostén para las plantas y lugar donde estas obtienen el agua y
nutrientes), sin olvidar el agua, la energia solar e incluso el capital financiero. El suelo que conforma el Estado de Morelos se ha
generado a partir de diversos tipos de rocas que a su vez tienen diferente origen y edad: la zona Norte y oriente provienen del
periodo Cuaternario, es de origen igneo y de dos millones de afios de edad; |a region sur proviene del periodo Cretécico, son de
origen marino (calizas) y se ha estimado una edad de hasta ciento cuarenta y cinco millones de afos.
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Tipografia

El relieve tiene una marcada influencia sobre la actividad econémica en general de la sociedad, ya que determina la ubicacion de
los terrenos de cultivo de las zonas urbanas y define los costos de obras de comunicacion como carreteras y ferrocarriles. Las
sierras del Estado de Morelos ocupan el 41% de la superficie total, los lomerios el 16% y las planicies el 43%. El relieve
montafioso de la zona norte del estado esta formado por las estribaciones de la Serrania del Ajusco y del Popocatépetl, que es
el extremo sur de la Sierra Nevada; ambos forman parte del Eje Neovolcanico.

En la zona centro se encuentra la Sierra de Yautepec, que sigue la direccion norte-sur y separa los Valles de Cuernavaca al
oeste y de Yautepec al este; la Sierra de Tlaltizapan, en la misma direccion, se divide el Valle de Cuautla que queda al este y al
Valle de Yautepec y la Llanura de Jojutla que quedan al Oeste. Hacia el sur en los limites de Guerrero, se elevan las sierra de
Ocotlan y Huitzuco; su pico méas elevado es el Cerro Frio (2280 m), situado al sur de Tilzapotla. En los limites con Puebla esta la
sierra de Cuautla.

5.3.2. Uso del suelo
Los datos de superficie cultivada en Morelos muestran que en temporal hay 128 570 ha y en riego 52 087 ha, lo que significa un

72 y 28% respectivamente de la superficie total cultivada de 179 657 ha, que a su vez representan el 36% de la superficie
estatal.
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6.1 COSEA ---- CUADRO DE ORDENAMIENTO SISTEMATIZADO DE ELEMENTOS ARQUITECTONICOS ---
UN.AM. TESIS PROFESIONAL AREA PORCENTAJE
Facultad Aeropuerto internacional sC c [ Ss sC G ss |
Arquitectura de cuernavaca, morelos e se | f e se f
1 ZONA DE TERMINAL 26360 78.00%
1.1 Vestibulo General ‘\ 8590 32
1.1.1 | Vestibulo 2100 24
1.1.2 | Mod. de informacién ( 16 mod. De 2.5 m2 clu.) 40 | | 046 ]
| 1.1.3 | Oficina de correos 246 | 286
1.1.4 | Oficina de telégrafos 246 2.86
1.1.5 | Tel. locales (400 cab. De 1 m2 c/u ) 400 4.65 |
1.1.6 | Tel. de larga distancia ( 160 cab. De 1 m2 c/u ) 160 1.86
1.1.7 | Banco,casa de cambio ( 40 mod. De 56 m2 c/u ) % 26
1.1.8 | Concesiones ( 40 mod. De 65 m2 c/u. ) 2600 30.26
| 1.1.9 | Bebederos (4 beb. De 1 m2ciu.) 4 0.047
1.1.10 | Compaiiias de seguros ( 8 mod. De 24 m2 c/u. ) 192 2.24
1.1.11 | Sanitarios ( 4 mod. De 20.50 m2 c/u ) 82 0.95
1.1.12 | Lockers 280 3.25 |
1.2 Area de comensales 2240 85 |
| 121 |Restaurante 1377 61.47 |
1.2.2 | Cocina 413 18.43
. 1.2.3 | Bar 413 18.43
1.2.4 | Sanitarios ( 2 mod. De 20.50 m2 ¢/u ) 41 1.83
1.3 Atencidn a pasajeros de salida ( nacional ) 420 1.6
j 1.3.1 | Vestibulo 150 35.71
[ 1.3.2 | Mostrador 60 % 14.28 ]
1.3.3 | Oficinas de compafiias 150 | . 3571 ]
|| 1.34 | Seleccion de equipaje 60 | 14.28 7
14 Atencion a pasajeros de salida ( internacional ) 336 13 |
I e - _— ° J
L 1.4.1 | Vestibulo 120 | i 35.71
‘ U.NLALML FACULTAD
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1.4.2 | Mostrador 48 14.28 ]
1.4.3 | Oficinas de compafiias 120 B 35.71 |
1.4.4 | Seleccién de equipaje 48 1 1428
1.5 Sala de Espera General 3010 1.4
1.5.1 | Personas sentadas 1837 | 61
1.5.2 | Personas de pie 980 | 3255 B
1.5.3 | Sanitarios ( 6 mod de 20.50 c/u ) 123 B | 4.08
1.5.4 | Revision Especial ( detector de metales, etc. ) 0 | |‘ 2.32
1.6 Sala de ultima espera ( nacional ) | 1100 417
1.6.1 | Personas sentadas 740 67.27 |
1.6.2 | Personas de pie 330 , .30
| 1.6.3 | Sanitarios ( 2 mod. De 20.50 m2 c/u) Al 1 373
1.7 Sala de ultima espera ( internacional ) 1360 | 515 | j
| 1.7.1 | Personas sentadas 834 61.32
| 1.7.2 | Personas de pie 370 27.2
1.7.3 | Sanitarios ( 2 mod. De 20.50 m2 c/u ) 41 3 B
I 1.7.4 | Dutty Free 80 | 5.8 |
18 Sanidad 844 | 32
1.8.1 | Vestibulo 620 73.45
1.8.2 | No. De filtros de sanidad ( 17 filtros de 4 m2 c/u ) 68 8.05
1.8.3 | Oficina de sanidad 136 16.11
| 1.8.4 | Sanitarios ( 1 mod de 20.50 m2) 20.5 242 |
1.9 Migracién 910 3.45
1.9.1 | Vestibulo 620 68.13
1.9.2 | No. De filtros de migracién ( 30 filtros de 4 m2 ciu ) | 120 13.18 | |
1.9.3 | Oficinas de migracion 150 | 16.48
| 1.9.4 | Sanitarios ( 1 mod de 20.50 m2) 20.5 T 2.25 j
1.10 Sala de reclamo de equipaje ( nacional ) 1651 6.26
- 1.10.1 | Area de espera |_1360 L | 83 N
1.10.2 | No. De Bandas (1 banda) 87 ‘ 5.26
| 1.10.3 | Carritos de equipaje (302 carros de 54 m2 clu) 163 9.87 B
| U-10-4 Sanitarios ( 2 mod. De 20.50 m2 c/u ) 41 ) 248 |
U.NLAM. FACULTAD DE  ARQUITECTURA |
| JUNATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARR ARLLER, RAWMON WARCOS NURIEGA
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l 1.11 [ Sala de reclamo de equipaje ( internacional ) [ 2516 954 |
‘ 11.11.1 | Area de espera 2174 86.4
1.11.2 | No. De Bandas (1 banda) 87 | 345 |
1.11.3 | Carritos de equipaje (360 carros de .54 m2 c/u) 194 [r 7.7 " ]
1.11.4 | Sanitarios ( 3 mod. De 20.50 m2 clu ) 615 | ’ 2.44 .
1.12 Aduana | 2097 7.95
1.12.1 | Vestibulo 1700 | 81.06 |
1 1.12.2| No. De Mesas (17 mesas de 13 m2 c/u) [ 221 10.53 N
| 1.12.3 | Bodega 120 0.95 N
f 1.12.4 | Manejo exterior de equipaje (3 bandas de 52m2) | 156 7.43 |
. 113 | Sala de Bienvenida ( nacional ) | 555 | 21 N
| 1.13.1 | Personas sentadas 115 2072 |
|1.13.2 | Personas de pie 210 37.83
| 1.13.3 | Sanitarios (1 mod. De 20.50 m2) 20.5 3.69
| 1.13.4 | Renta de autos (48 mod. De 2.20 m2 c/u ) 105 | 18.91
' 1.13.5 | Taxis ( 48 mod. De 20.50 m2 c/u ) 105 j 18.91 }
1.14 Sala de Bienvenida (internacional ) 730 f 2.76
1.14.1 | Personas sentadas 175 - ‘L 2397 |
) 1.14.2 | Personas de pie 325 ‘ 44.52
i 1.14.3 | Sanitarios ( 1 mod. De 20.50 m2) 20.5 2.8 ]
| 1.14.4 | Renta de autos ( 48 mod. De 2.20 m2 c/u ) 105 | 14.38
1 |1.14.5 | Taxis (48 mod. De 20.50 m2 c/u) 105 ' 14.38
2 | | ADMINISTRACION 225 ] 0.66
i 2.1 Administracion general | 50 22.22
} | 2.1.1 | oficina admon. general 40 80 B B
[ 2.1.2 | secretaria 10 20
2.2 Contralor | 50 2222 |
2.2.1 | oficina de contralor 40 80 |
2.2.2 | secretaria 10 | 20
\ 2.3 Archivo | 50 22.22
l 24 | Espera y servicios sanitarios 175 | 33.33
| 241 |Espera 55 73 ,
| 2.4.2 | Sanitarios (1 mod. De 20.50 m2) 205 27 '
L L I L
I U.N.AM. FACULTAD DE  ARQUITECTURA
TRLLER, RAVUON MERLDS NUNIEGHA
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3 AREA TECNICA [ [ 380 | 112 |
3.1 Supervision general 40 10.52 N
3.1.1 | Oficina supervision general 34 85
3.1.2 | secretaria 6 15
3.2 Asistente 40 10.52
3.2.1 | Oficina del asistente 34 | 85
| 3.2.2 | secretaria 6 15 |
33 Técnico 40 10.52
3.3.1 | Oficina técnico especialista 34 85 J
3.3.2 | secretaria 6 15 ‘
34 Equipo de aire acondicionado 130 7.89 T
| 35 Espera y servicios sanitarios | 50 1315 | |
3.5.1 | Espera 30 60
| 3.5.2 | Sanitarios ( 1 mod. De 20.50 m2 ) 205 | 40 ] o
36 | |Torre de control 180 47.36 ’—%
3.6.1 | Cabina 35 19.44
| 3.6.2 | Subcabina KU 16.66
3.6.3 | Sala de reposo 45 25
3.6.4 | Equipo de trafico aéreo y aire acondicionado 20 11.11
3.6.5 | Cuarto de maquinas 30 16.66 N
3.6.6 | Sanitarios (1 mod. De 20.50 m2) 205 1138 | | |
4 TRIPULACION 1 250 0.74
4.1 Esparcimiento tripulacion 250 100 j
411 | Estar pilotos 80 32 N
4.1.2 | Banos y vestidores pilotos 45 .18
| 4.1.3 | Estar azafatas 80 32
4.1.4 | Bafios y vestidores azafatas o 45 18
5 | SERVICIOS MEDICOS DE EMERGENCIA 25 | 0.74 |
51 | |Enfermeria 250 ( 100
5.1.1 | Espera 40 L | 16
5.1.2 | Central de enfermeras 30 12
| 5.1.3 | Privado 20 8
| 5.1.4 | Observacion y recuperacion 30 12
%r U.N.AM. FACULTAD DE ARQUITECTURA
| JUNMATHAN VAN URTEGA ALTERTAR TELLER., RANMIOWN W e MORIEDGS
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[ 515 | Quiréfano de emergencias 30 12 \|
5.1.6 | Central de equipo estéril 20 8 -
5.1.7 | Garage de ambulancias 60 24
5.1.8 | Sanitarios (1 mod. De 20.50 m2 ) 205 | 8.2 | L
6 B OPERACION Y MANTENIMIENTO 6250 | 18.7ﬂ
6.1 Mantenimiento 2000 32
6.1.1 | Taller y patio general de reparaciones y servicios 900 45 |
6.1.2 | Subestacion eléctrica 600 30
6.1.3 | Andenes de carga y descarga de equipaje 200 10
6.1.4 | Bodega de mantenimiento y herramientas 150 75
6.1.5 | Bodega de jardineria %0 | B 75 j
6.2 Operaciones 3650 584
6.2.1 | Bodega de Correo 300 ) 8.21 |
6.2.2 | Bodega de carga aérea nacional 700 | 1817
6.2.3 | Bodega de Carga y descarga de equipaje 700 19.17
6.2.4 | Control de empleados 200 5.47
Sistema de bandas transportadoras de equipaje
6.2.5 | nacional 600 | 16.43
| 6.2.6 | Equipo hidroneumatico 650 | 17.8 |
6.2.7 | Banos-vestidores personal de servicio 100 273
6.2.8 | Cisternas de combustible en plataformas 400 10.95 o
6.3 | | Abastecer de viveres |_600 9.6
6.3.1 | Control de bascula y andenes de carga 200 3333 | |
6.3.2 | Frigorifico 150 5 | j
6.3.3 | Alacena 1100 16.66
6.3.4 | Cocina 150 25
TOTAL 33715 100 |
U.NLALML FACULTAD DE  ARQUITECTURA
} DNATHAN TVAN ORTEGA ALTANTARA TRLLER. HANMUN WARTTUS AURIEGA
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7.0. DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO

74. LLEGADAS DE PASAJEROS INTERNACIONALES
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7.2. SALIDA DE PASAJEROS INTERNACIONALES
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7.3. LLEGADA DE PASAJEROS NACIONALES
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7.4. SALIDA DE PASAJEROS NACIONALES

|
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7.5. DIGRAMA DE ELEMENTOS GENERALES
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9.0. CRITERIOS DE EDIFICACION

9.1. CONSTRUCTIVOS ( MEMORIA DE CALCULO )

El Conjunto esta dividido en edificios independientes unidos entre ellos mediante una junta constructiva, debido a la longitud que
presenta cada edificio, Ia cual excede la distancia maxima recomendada de longitud de un edificio.

Para efectos de este predimensionamiento se tomara en cuenta las caracteristicas del Edifico de Salas de ultima Espera.

9.1.1. PREDIMENSIONAMIENTO DE LOSAS

Q 2% Las cargas vivas y muertas consideradas fueron las siguientes:

- AZOTEA
e Impermeabilizante 5 kgim2
PR Aislakor 2 kgim2
Multytecho 119 kg/m2
- Plafond .02 x 1200 kg/m3 24 kg/m2
Carga muerta 150 kg/m2
Carga viva 150 kg/m2

TOTAL 300 kg/m2
ENTREPISO

Alfombra 5 kg/m2
Fino de cemento 1025 x 2200 kg/m3 55 kg/m2
Losacero Romsa 220 kg/m2
Plafond .02 x 1200 kg/m3 24 kgim2

FACULTAD DE ARGUITECTURA
TALLER. RAMON MARCOS NORIEGA

\ ULUNLAML
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Carga muerta 304 kg/m2

Carga viva 450 kg/m2
TOTAL 754 kg/m2

MUROS
Entrepiso 130kg+2kg+30ml 162 kg/m2
Planta baja 130kg+2kg+15ml 147 kg/m2
TOTAL 309 kg/m2

9.1.2. PREDIMENSIONAMIENTO DE VIGAS

Para efectos del predimensionamiento de Vigas, consideramos la viga sobre el eje “ 12 “entre los ejes “B-C*“ y la viga sobre
el eje “ C “ entre los ejes “ 11-12 “, ya que son las longitudes mayores.

ENTREPISO
MF=w/2/8=918kgx64/8= 7353
S=MF /1520 =7353/1520 = 4.83 X 100 = 483 cm3
483 cm3 < 589.40 cm3
DEBE SER: 12" peralte 304.8 mm Ligera (vigad)
MF =w/2 /8 =918 kg x 100 / 8 = 11475
S=MF /1520 = 11475/ 1520 = 7.54 x 100 = 754.94 cm3
754.94 cm3 < 965.50 cm3

DEBE SER: 15" peralte 381.0 mm Ligera (viga3)

FACULTAD DE ARGUITECTURA ‘
JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER. RAMON MARCODS NORIEGA |
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MF =w/2 /8 =300 kg x 64 / 8 = 2400

S =MF /1520 = 2400/ 1520 = 1.578 x 100 = 157.90 cm3
157.90cm3 < 169.60 cm3

DEBE SER: 7" peralte 177.80 mm (viga2)
MF =w/2 /8 = 300kg x 100/ 8 = 3750

S =MF /1520 = 3750 / 1520 = 2.46 x 100 = 246.71 cm3
246.71cm3 < 309.3cm3

DEBE SER: 9" peralte 228.6 mm (vigat)

9.1.3. PREDIMENSIONAMIENTO DE COLUMNAS

Utilizando la propuesta inicial del proyecto arquitectonico, buscamos una seccion compuesta en el manual de AMSA, que mas se

acerque a nuestras necesidades.

COLUMNA INTERIOR

Area tributaria 80m2(10x8)

W por nivel ( entrepiso ) 80 m2 x 754 kg/m2 = 60320 = 60 Ton.
W por azotea 80 m2 x 300 kg/m2 = 24000 = 24 Ton.
W niveles 60T ( entrepiso ) + 24T (azotea ) = 84T + 3T = 87 Ton.

DEBE SER: 12 PPS-16

| Esbeltez: e=kl/r rx =12.89 ex =550/12.89 =42.66
k =1.00 ry=12.28 ey=550/1228=4478
e=1/r
[ =5.50=550cm Fa0365.63 kg/cm?2

U.NLAM.

FACULTAD
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FUITECTURA
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Verificacion de peso propio: 195 x (5.50 x 1 x7.00) = 195 x 12.50 = 2437.50 kg
F.c. (1.5)=3,656.25kg

Resistencia de la columna: As = 248.54 cm?2

Resistencia: 248.54 cm?2 x 365.63 kg / cm2 = 90.873 = 90 Ton.

COLUMNA PERIMETRAL
Area tributaria 40m2(10x4)
W por nivel ( entrepiso ) 40 m2 x 754 kg/m2 = 30160 = 30 Ton.
W por azotea 40 m2 x 300 kg/m2 = 12000 = 12 Ton.
W niveles 30T (entrepiso ) + 12 T (azotea ) = 42 Ton.
DEBE SER: 12PS-19
Esbeltez: e=kl/r rx =14.57 ex =550/14.57 = 37.74
k=1.00 ry=11.24 ey=550/11.24=4893
e=I/r
=550 =550 cm Fa=251.95kg/cm2

Verificacion de peso propio: 152.70 x (5.50 x 1 x 5.50 ) = 152.70 x 11.00 = 1679.70 kg
F.c. (1.50)=2519.55kg

Resistencia de la columna: As =193.93 cm2
Resistencia: 193.93 cm2 x 251.95 kg / cm2 = 48.861 = 48 Ton.

U.N.AM. FACULTAD BROUITECTURA
JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER. MARCDS MORIEGA
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9.1.4. PREDIMENSIONAMIENTO DE ZAPATAS

De la observacion de las descargas de trabe, columna, losa y de acuerdo con la capacidad de carga del terreno, se disefio la
siguiente cimentacién que sera a base de zapatas aisladas que deberan desplantarse en terreno sano, duro, natural, de
consistencia uniforme y libre de materia organica.

El criterio y las formulas empleadas en su disefio ( de la cimentacion ) fueron las siguientes:

ZAPATA PERIMETRAL (EJE12-B)

Area tributaria 40m2 (10x4)

W por nivel ( entrepiso ) 40 m2 x 754 kg/m2 = 30160 x 1.00 = 30160 kg.

W por azotea 40 m2 x 300 kg/m2 = 12000 x 1.00 = 12000 kg.

Muros 46 ml + 2 kg + 130 kg = 178.00 m2 x 11.80 ml = 2100kg.
Vigas

V1 10 x 3244 = 324.40 kg.

V2 8 x 2277 =182.16 kg.

V3 10 x 63.84 =638.40 kg.

V4 65 x 47.32 = 307.58 kg.
Columnas

C2 152.70 x 11.80 =1801.86 kg.
Subtotal =47514.40 kg.

Peso propio de cimentacion  20% = 9502..88 kg.

T
L.M.AM.
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TOTAL =57017.28 kg.
% 20000 = 285 m2
Raiz cuadrada de 2.85 = 1.68 mts.

ZAPATA INTERMEDIA (EJE12-C)

Area tributaria 80m2(10x8)

W por nivel ( entrepiso ) 80 m2 x 754 kg/m2 = 60320 x 1.00 = 60320 kg.

W por azotea 80 m2 x 300 kg/m2 = 21000 x 1.00 = 24000 kg.

Muros 31.20 ml + 2 kg + 130 kg = 166.96 m2 x 5.50 = 918.30 kg.
Vigas

V1 10 x 3244 =324.40 kg.

V2 8 x 2277 =182.16 kg.

V3 10 x 63.84 =638.40 kg.

V4 8 x 47.32 = 378.56 kg.
Columna

C1 194 x 13.30 =2592.96 kg.
Subtotal =90594.77 kg

Peso propio de cimentacion 20 % =18118.95 kg.

. NLAM. FACULTAD DE AHRGUITECTURA
JOMATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER., RAMON MARCOS NORIEGA
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TOTAL = 108713.72 kg.

% 20000

543 m2

Raiz cuadrada de 5.43 2.32 mts.

ZAPATA PERIMETRAL (EJE 12-E)

Area tributaria 40m2(10x4)
W por nivel ( entrepiso ) 40 m2 x 754 kg/m2 = 30160 x 1.00 = 30160 kg.
W por azotea 40 m2 x 300 kg/m2 = 12000 x 1.00 = 12000 kg.
Muros 46 ml + 2 kg + 130 kg = 178.00 m2 x 5.50 mf = 2100 kg.
Vigas
V1 10 x 3244 = 324.40 kg.
V2 8 x 2270 =182.16 kg.
V3 10 x 63.84 =638.40 kg.
V4 8 x 47.32 = 378.56 kg.
Columna
C2 152.70 x11.00 =1679.70 kg.
Subtotal = 46342.22 kg
Peso propio de cimentacion 20% = 0268.44 kg.
LEMLALBE | FACULTAD DE HROGUITE 7 %éﬁ
L JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER. RAMON MARCOS NORIEGA
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TOTAL
% 20000

Raiz cuadrada de 2.78

9.1.5. ARMADOS

Dado 1 50 x 50 = 2500 x .01 =25/1.59 = 15.72 = 16.00

Dado 2 110 x 50 = 5500 x .01 =55/1.91 =15.72 = 28.00

Trabe de liga 50x20=1000x.01=10/159=6.28=6

Dalade desplante  20x30=600x.01=6/159=3.77=4

= 55610.66 kg.

2.78 m2

1.66 mts.

16 varillas de 5/8 “

28 varillas de 3/4 "

6 varillas de 5/8 *

4 varillas de 5/8 *

U N.AM.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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9.2. INSTALACION ELECTRICA

DESCRIPCION DE LA INSTALACION: Para El disefio de la instalacion eléctrica se requieren puntos de partida basicos, estos
nos los daran las reglamentaciones y normas técnicas en vigencia, por lo tanto se seguira un método que permita la distribucion
de la energia eléctrica desde su disposicion hasta los puntos de utilizacion.

El criterio a seguir fue el siguiente: se recibira la energia eléctrica en alta tension sobre la calle de acceso principal por medio de
una subestacion receptora, a través de la cual pasara la energia eléctrica y por medio de una trinchera subterranea sera
conducida al interior del edificio ( planta baja, edificio salas de ultima espera ) donde se encuentran ubicados dos
transformadores de pedestal los cuales reduciran la misma tension a baja tension para de ahi ser distribuida a los distintos
tableros de distribucion general.

Elementos basicos a considerar;

- Magnitud de la construccion, para considerar caracteristicas de cargas y factores de demanda.
- Buena distribucion de equipos, aparatos, efc...( localizacion conveniente y accesible ).

- Flexibilidad y previsién para ampliaciones futuras.

- Confiabilidad, seguridad en el suministro de energia eléctrica.

- Costos de operacion y mantenimiento.

- Cumplimiento con normas y especificaciones oficiales.

Partes integrantes:

- Toma o acometida

- Interruptor general

- Medidores

- Subestacién receptora

- Cableado en alta tension

- Transformadores de pedestal

- Tableros principales de distribucion
- Canalizacién a diferentes zonas

- Tableros secundarios de distribucién
- Tableros de alumbrado y fuerza

- Cables y circuitos

U.N.AM.

FACULTAD DE ARGUITECTURA
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Conductores a utilizar

Se seleccionan por criterios de capacidad de conduccion de corriente y maxima caida de voltaje permisible.El tipo de aislamiento
se elegira de acuerdo a los factores de seguridad y disefio, tales como resistencia al calor de los conductores, en instalaciones
exteriores, resistencia a los efectos producidos por la interperie y en general para protegerios de las condiciones ambientales.

Canalizaciones a utilizar

Las canalizaciones se utilizan para la proteccion mecanica de los conductores. Se utilizara tubo conduit rigido de acero
galvanizado ( pared delgada y gruesa ) para interiores.

Para exteriores se utilizara tubo rigido de PVC, debido a su bajo costo y durabilidad a cada 10 mts. de distancia se colocara un
registro. Para algunas aplicaciones especificas se utilizara tubo conduit flexible en tramos cortos.

Ademas se utilizaran accesorios para soportes de tuberias, elementos de conexion de los tubos o cambios de direccion
denominados también condulets; cajas de salidas para conectar equipos 0 accesorios, conectores, apagadores y contactos ( en
exterior y lugares humedos los contactos seran a prueba de la intemperie ).

Alumbrado

Para el alumbrado de interiores y exteriores se consideraran aspectos de eficiencia luminosa y estética, también se basara en
conceptos basicos en la iluminacion como: el flujo luminoso ( lumen ), o luz emitida por una fuente luminosa y lux o iluminacion,
se refiere al flujo luminoso por unidad de superficie.

Para la eleccion del tipo de fuentes de luminosas se requieren que sean eficaces y que permitan desarrollar las actividades
requeridas para cada zona, tendran las siguientes condiciones:

Equilibrio de brillantez reflejada en los objetos.

lluminacion que evite el deslumbramiento.

Seleccion de ldmparas que sean compatibles con los objetos a iluminar.

El tipo de lamparas a utilizar en cada zona esta indicado en los planos de instalacion eléctrica.

U.N.AM,.
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Alumbrado Exterior

Se iluminaran las circulaciones, jardines, plazas y estacionamientos de tal forma que el usuario pueda disponer de la iluminacion
necesaria para un desenvolvimiento facil y seguro.

Las luminarias, lamparas y auxiliares eléctricas, deben de cumplir con requisitos de luminotecnia, ( difusores, deflectores, etc. )
eléctricos y mecanicos, construidos de tal forma que estén protegidos contra la accidén nociva de agentes atmosféricos tales
como: polvo y agua.

Como elemento de montaje se utilizaran postes de acero galvanizado protegidos con pintura anticorrosiva.

U.N.AM. FACULTAD DE ARGUITECTURA
JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER. RAMON MARCOS NORIEGA




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELGS 81

SIONAL

9.3. INSTALACION HIDRAULICA

DEFINICION. Es el conjunto de tinacos, cisternas, tuberias de succion, descarga y distribucion de valvulas de servicio, bombas,
equipos de bombeo, de suavizacion, generadores de agua caliente, vapor en casos especificos a los muebles sanitarios,
hidrantes y demas servicios especiales de una edificacion.

DESCRIPCION DE LA INSTALACION. El suministro del agua de la red municipal proviene de diferentes pozos que alimentan el
casco urbano.

La red municipal alimentara a la Terminal Aérea por la calle de acceso principal. La toma de agua se conectara con equipo de
medicion el cual estara ubicado en un lugar visible para su facil inspeccion.

Se conectara también con una valvula de compuertas y llave de paso, antes de llegar a las cisternas. La alimentacion a los
diferentes ndcleos sera por medio de equipo hidroneumatico, se eligio este sistema, porque evitara deficiencias de presion en la
dotacién de agua debido a la concentracion de nucleos sanitarios, bafios, vestidores, con el inconveniente de tener distancias
grandes entre dichos nucleos.

La cisterna esta calculadas para almacenar dos veces la demanda minima diaria. Ademés de esto la Terminal Aérea contara con
una cisterna la cual almacenara agua para el sistema contra incendio. Estas estaran completamente impermeabilizadas con un
registro de acceso de cierre hermético, ubicandose a una distancia minima de 3 metros con respecto a cualquier tuberia
permeable de agua negras; las esquinas interiores estaran redondeadas y tendran un dispositivo para su lavado que facilite la
salida de agua evitandose la entrada de agua negras.

Del sistema hidroneumatico sale una linea que se va derivando en cada nucleo del edificio con un registro que contienen una
valvula de compuerta que funciona para cerrar el paso al liquido en caso de fugas o mantenimiento. De esta forma cada nucleo
se alimentara independientemente.

La tuberia a utilizar en la instalacion general para interiores sera de cobre tipo “M*, la tuberia externa y expuesta a la intemperie
sera de fierro galvanizado.

Las instalaciones de bafios y sanitarios, tendran llaves de cierre automatico o aditamentos que ayudaran a economizar el agua.

U.N.AM.
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Los excusados tendran una descarga maxima de seis litros en cada servicio, las regaderas y los mingitorios tendran una
descarga de 10 litros por minuto y dispositivos de apertura y cierre de agua que evite su desperdicio. Los lavabos y fregaderos

tendran llaves que no descarguen més de 10 litros por minuto.

Riego por aspersion

Para el riego de areas verdes, se dispondra de aspersores los cuales seran alimentados por una tuberia de poliducto y
aspersores de tipo BUCKNER. Se dispondran 8 aspersores por ramal con diametro de poliducto de 50 mm.; la separacion entre
cada aspersor sera de 12 m, con un gasto de 36 litros por minuto y por aspersor.

Diametros minimos para muebles

Tipo de Mueble Didmetro ( mm)
- Bebederos 19
- Fregaderos 13
- Inodoro con fluxémetro 32
- Mingitorio con fluxémetro 32
- Lavabos 13

Lista de Materiales:

Tuberia de cobre :
Nacional de cobre S.A. de C.V.
NIBCO de México S.A. de C.V.
Mueller Brass de México

Valvulas de tipo Compuerta:
NIBCO DE Meéxico

Coladeras de piso y pluviales:
HELVEX S.A.de C.V.

- Fluxémetros y Accesorios:
HELVEX S.A.de C.V.

U.N.AM.
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- Muebles Sanitarios:
| |deal Standard

- Tuberia galvanizada:
Aceros ALFAS.A.de C.V.

- Llaves de Empotrar:
Bronces Finos S.A. de C.V.

U.N.AM.
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9.4. INSTALACION SANITARIA

DEFINICION. Es el conjunto de tuberias de conduccion, conexiones, obturadores hidraulicos en general, necesarios para la
evacuacion, obturacion y ventilacion de las aguas negras y pluviales de una edificacion.

Las instalaciones sanitarias, tienen por objeto retirar de las construcciones de forma segura, las aguas negras y pluviales ademés
de los gases y malos olores producidos por la descomposicion de las materias organicas acarreadas, liberandose a través de los
muebles sanitarios o coladeras en general.

A pesar de que en forma universal a las aguas evacuadas se les conoce como aguas negras, también puede denominarseles
como aguas residuales, por la gran cantidad y variedad de residuos que arrastran o también se les puede llamar y con toda
propiedad como aguas servidas, porque se desechan después de ser aprovechadas en un determinado servicio.

A las aguas residuales o servidas suelen dividirse por su colaboracion:

Aguas negras
Aguas grises
Aguas Jabonosas
Aguas Pluviales

DESCRIPCION DE LA INSTALACION. Para el desalojo de las aguas servidas de la Terminal Aérea se propone la utilizacion de
una red de tuberia de albafal y pozos de visita en el caso de planta baja y de PVC en el caso de entrepisos. Esta desembocara
en una red perimetral que correra a lo largo del edificio por la parte exterior.

Las tuberias de albafial seran de concreto, estas no tendran menos de 15 cm. De diametro y contaran con una pendiente de 2%.
Los albafiales se construiran en pasillos en caso de ir dentro del edificio y se colaran a un metro como minimo de distancia con
los muros.

Se utilizaran de PVC para el desagie de los muebles, las tuberias tendran un diametro no menor de 32 mm, no interior a la boca
de desagiie de cada mueble sanitario, la pendiente minima sera del 2% para diametros hasta de 75 mm y pendientes de 1.5%

~ para diametros mayores.

La red de agua negras y la red de aguas grises haran el mismo recorrido alrededor del edificio requiriéndose para esto la
construccion de pozos de visita a cada 30 mts..

LLUNLAM.
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Los registros seran de 0.40 x 0.60 en profundidades hasta de 1 mts. De profundidad, de 0.60 x 0.80 en profundidades hasta de 2
mts. Y de 0.80 x 1.00 mts. en profundidades mayores a los 2 mts.

Los registros se colocaran a cada 10 mts. y en los cambios de direccién del albaiial.

Segun el Reglamento de Construccion de Cuernavaca, se considerara un volumen total de aguas negras de 10 a 20 litros por
persona por dia.

Lista de materiales:
Tuberia de P.V.C. sanitario:

NIBCO de México S.A. de C.V.
Nacional de plastico S.A. de C.V.

- Valvulas de tipo Compuerta
NIBCO de México S.A. de C.V.

- Coladeras de piso y pluviales:
HELVEX S.A.de C.V.

- Muebles Sanitarios
|deal standard

- Tuberia de albafal de concreto
Variable

U.N.AM. FACULTAD DE ARQUITECTURA
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9.5. INSTALACIONES ESPECIALES

9.5.1. SISTEMA CONTRA INCENDIO. EI inmueble requerira de instalaciones y equipos necesarios para prevenir y combatir
incendios.

El inmueble se clasifica dentro de los edificios de riesgo mayor debido a que rebasa los 3000 m2 construidos.
Requerimientos:

- Resistencia al fuego en elementos estructurales.

- Los recubrimientos en muros y plafones, se cumpliran con los indices de propagacion del fuego.

- Se colocaran extintores de tal forma que la distancia del dltimo punto del edificio no sea mayor a los 30 mts. ubicandose en
lugares de facil acceso y seran identificadas mediante sefialamientos.

- Reserva de agua ( especificada en la instalacion hidraulica).

- Redes de alimentacion de hidrantes, dotadas de tomas siamesas de 63 mm- de diametro, con valvulas de no retorno.

- Los hidrantes llevaran gabinetes, las mangueras conectadas cubriran un area de 30 mts. de radio, la separacion entre los
gabinetes sera de 60 mts.

- Tomas siamesas en fachadas y en alineamientos ubicadas a pafio cada 90 mts.

9.5.2. INSTALACION DE SONIDO
Se emplearan sistemas de sonorizacion de tipo:

- Sonido musico-ambiental con voceo.
- Voceo.

El sonido musico ambiental con voceo sera requerido en las las salas de espera, restaurante y oficinas de compaiiias aéreas.
9.5.3. INSTALACION TELEFONICA

Se conectara con lineas telefonicas para el conjunto arquitectonico y lineas de intercomunicacién entre las diferentes zonas del
conjunto. Para las oficinas administrativas con extensiones al resto del edificio y casetas de vigilancia.

La linea de la compafia TELMEX, llegara por piso a una caja de distribucion localizada en el cuarto de conmutador, las lineas
correran a los diferentes edificios por tuberias de fibra de vidrio.

U.NAM.
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PRESUPUESTO GENERAL AEROPUERTO INTERNACIONAL EN CUERNAVACA, MORELOS

PARTIDA

CONCEPTO

CANTIDAD

UNIDAD

P.U.

IMPORTE

1.010

Trazo y Nivelacion de terreno para desplante de estructura

12940.00

M2

$15.65

$215,451.00

1.060

Excavaciéon de cepa profundidad de 0.00 a 1.50 mts,
Incluye Acarreo en Carretilla del Material Producto de
Excavacién a Primera Estacién de 20 Metros

1200.00

ML

$95.00

$114,000.00

1.070

Excavaciéon de cepa profundidad de 0.00 a 0.50 mts,
Incluye Acarreo en Carretilla del Material Producto de
Excavacion a Primera Estacién de 20 Metros

355.00

ML

$50.00

$17,750.00

1.150

Acarreo en camién material producto de excavacién y
demoliciones, incluye carga a mano y herramienta (6 M )

200.00

VIAJE

$650.00

$130,000.00

2.010

Plantilla de Concreto f'c=100 kg/cm2 (1:6.5:7) de 5 Cm.
de espesor

840.00

$38.54

$32,373.60

3.001

Relleno con Material
capas de 20Cm.

( arena del lugar ) en

167.20

$47 85

$8,000.52

3.002

Compactacion de Material ( arena del Tugar ) al
90%, con pizon de mano.

810.00

$17 64

$14,288.40

3.005

Firme de Concreto Simple de fc = 100 Kg/cm2 (1:6.5:7)
en Pisos de 10 Cm. De Espesor para Recibir Loseta 6
Azulejo

9770.00

$68.25

$669,102.50

3.120

Castillo de 10x15 Cm. De Seccién Incluye Habilitado con
4 Varillas de 3/8" y Estribos de 1/4" @ 20 Cm. Cimbra y
Descimbra, Colado con Concreto de f'c =200 kg/cm2
(1:4:5) con Agregado Max. De 3/4" de Diametro

275.00

ML

$140.00

$38,500.00

3.130

Trabes de Concreto Armado de 15x30 Cm de Seccion,
armada con dos varillas de 1/2 y dos varillas de 3/8 y
estribos 15 cm. con alambron de 1/4 Incluye Habilitado,
Cimbrado y Colado con concreto fc=200 kg/cm2 (1:4:5)

240.00

ML

$185.00

$44,400.00

3.170

Concreto f'c=200 kg/cm2, revenimiento de 10 cms.
Agregado maximo 20 mm.

2251.00

M3

$915.25

$2,060,227.75

3.180

Columna estructural de acero -C.1- formada por dos
canales tipo "U" con peralte de 305 cms y dos placas
soldadas en sus extremos de 16 mm. De espesor

Ton.

$7,230.00

$2,291,910.00

3190

Columna estructural de acero -C.2- formada por dos
canales tipo "U" con peralte de .305 cms y dos placas
soldadas en sus extremos de 19 mm. De espesor

Ton.

$1,677,360.00

ok

" g gy §

$7,230.00
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3.200 Habilitado y armado de acero de refuerzo en

cimentaciéon y cisterna, resistencia fy=4200 kg/cm2,

diametros de 3/8", 6/8", 1/2" y 1". 173.25 Ton. | $7,906.30 | $1,369,766.48
3.210 Muro de tabicon de concreto pesado de 9 x 13 x 27

CM. En 14 CM de espesor, asentado con mortero

hidraulico-arena 1:4 ; |Incluye acarreos, materiales,

herramienta y mano de obra. 955.00 M? $158.60 $151,463.00
3.230 Muro de panel ( Multymuro ), fabricado con dos iaminas

galvanizadas y prepintadas, unidas mediante un nucleo de

espuma rigida de poliuretano, considerado como el mejor

aislante termico. 12400.00 M? $158.00 | $1,959,200.00
3.240 Muro de panel estructural ( covintec y panel w ) de 6.3

cm. De ancho dos caras con repellado interior y exterior|

de 2.5 cm. Incluye: malla de union y varilla de refuerzo de

3/8" acarreos, materiales y mano de obra. 29130.00 M? $168.33 | $4,903,452.90
3.250 Larguero (L-2) con peralte de 5" y calibre no. 10. 4.30 Ton. $7,230.00 $31,089.00
3.260 Larguero (L-1) con peralte de 4" y calibre no. 14. 27.30 Ton. | $7,230.00 } $197,379.00
3.270 Viga | Tipo Americano (V4) de 12" de 304.80 mm. De

peralte y 127 mm. De ancho. 79.35 Ton. | $7,230.00 | $573,700.50
3.280 Viga | Tipo Americano (V-3) de 15" de 381.00 mm. De

peralte y 140 mm. De ancho. 136.20 Ton. $7,230.00 | $984,726.00
3.290 Viga | Tipo Americano (V-2) de 7", de 177 8 mm. De

peralte y 93 mm. De ancho. 32.15 Ton. | $7,230.00 | $232,444.50
3.300 Viga | Tipo Americano ( V-1) de 9", de 228.6 mm. De

peralte y 110 mm. De ancho. 69.00 Ton. | $7,230.00 | $498,870.00
3.310 Panel multytecho ( cubierta ) fabricado con espuma

rigidad de poliuretano y acero ( lamina de acero

galvanizada y pintada pintro ). 15542 .00 M? $233.00 | $3,621,286.00
3.320 Lamina Losacero ROMSA 9770.00 M? $458.30 | $4,477,591.00
3.330 Aislakor de 1" de espesor, colocado en cubierta 16542.00 Ml $115.00 | $1,787,330.00
3.340 Impermeabilizacion en Azotea en Frio a Base de

Emulsion Asfaltica y Membrana de Refuerzo una Capa

marca Fester 15542.00 M2 $95.00 $1,476,490.00
3.390 Forjado de escalones de concreto fc=100 kg/cm2 de

7x30 Cm. (peralte y Ancho) 20.00 ML $84 00 $1,
SJONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA
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3.420 Rampa de escalera, peralte = 10 cm cimbra aparente
reforzada con 60 kg. de acero por m3, concreto fc = 200 -
3/4" 27.40 M2 $223.00 $6,110.20
3.450 Suministro y colocacién de malla electrosoldada 6-6-
10-10 sobre losa existente incluye' picar losa existente,
anclaje de malla, suministro y colocacién de concreto
fc=200 kg/cm2 con un espesor de 8cm materiales, equipo
y mano de obra. 9770.00 m2 $110.00 | $1,074,700.00
3.460 Losa de Concreto F'C= 200 kg/cm2 (1:4:5) Armado con
Varilla de 3/8" con un Espesor de 10 Cm, Incluye Cimbra y
Descimbra, Habilitado, Colado a una altura de Hasta 6
Metros 105.00 m2 $360.00 $37,800.00
4.010 Aplicacion de pintura DURETANO K-35 color blanco
hueso, en placas de Multymuro para exteriores. 3800.00 M? $42.00 $159,600.00
4.020 Aplicacién de pasta texturizada, color blanco hueso
marca RODOMAN, S.A. 19720.00 M? $79.45 $1,566,754.00
4.030 Aplicaciéon de pintura vinilica, color blanco hueso sobre
paneles de tablaroca. 10800.00 M? $40.00 $432,000.00
4.040 cms. 1040.00 M? $590.00 $613,600.00
4.050 Colocacién de zoclo de 10 cms. De altura, Marmol
Fiorito, marca marmoles de México 2340.00 Mi $42.35 $99,099.00
4.060 Colocaciéon de zoclo de 10 cms. De altura, Marmol
Busardeado Fiorito, marca marmoles de México 1350.00 M| $42.35 $57,172.50
4.070 Colocacién de Marmol, Fiorito de 40 x 40 cms. Marca
Marmoles de México 3530.00 M? $289.25 | $1,021,052.50
4.080 Colocacién de Marmol Basurdeado, Fiorito de 40 x 40
cms. Marca Marmoles de México 995.00 M2 $324.25 $322,628.75
4.090 Colocacion de pisos de loseta vinilica de 30.5 x 30.5
cms. Tipo Thru Chip 580, marca vinylasa de 1.6 mm. 520.00 M? $145.00 $75,400.00
4.100 Colocacion de pisos de loseta vinilica V.P.I. De
30.5 x 30.5 Tipo normativo, marca vinylasa. 65.00 M2 $155.00 $10,075.00
| 4.110 Colocacién de alfombra de trafico pesado color gris, tipo
; Silvertone, marca Luxor. 3180.00 M? $2,350.00 | $7,473,000.00
j\ 4.120 Colocacion de Duela Laminada tipo natural semimate,
21000 | M> | $18355 | $38

g, 3
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4.130 Cemento pulido, natural hecho en obra. 11205.00 M? $53.00 $593,865.00
4.140 Martelinado en pisos de concreto natural. 1060.00 M2 $18.96 $20,097.60
4.150 Plafond modular de 61 x 61 cms, tipo Grey Light marca

acoustone. 6000.00 M? $135.00 $810,000.00
4 160 Plafond modular de 61 x 61 cms, tipo Straw marca

acoustone. 3500.00 M? $135.00 | $472,500.00
4.170 Plafond modular de 61 x 61 cms., tipo Silvertone marca

acoustone. 500.00 M? $135.00 | $67,500.00
6.020 Salida hidraulica para Lavabo 184.00 Sal $162.23 $29,849.40
6.030 Salida hidraulica para W.C.. 148.00 Sal $162.23 $24,009.30
6.040 Salida hidraulica para Fluxometros 30.00 Sal $162.23 $4,866.75
7.010 Conexiones a Muebles de Tuberia y Conexiones de fofo,

cobre y pve 27.00 lote $1,890.00 $51,030.00
7.020 Lavabo modelo. Veracruz color blanco 184.00 pza $1,280.00 | $235,520.00
7.030 Inodoro Ideal Std. Modelo. Zafiro color blanco 148.00 pza $1,200.00 | $177,600.00
7.040 Fluxometro marca vitromez 30.00 pza $1,700.00 $51,000.00
7.050 Bajadas para aguas pluviales 82.00 pza $78.00 $6,396.00
7.060 Pozo de visita con profundidad de 0.00 a 4.00 mts. 19.00 pza $0.00 $0.00
7.070 Registro de 60 x 40 cms. Con profundidad de 0.00

a 2.00 mts. 142.00 pza $350.00 $49,700.00
7.080 Suministro y colocacién de tubo P.V.C. ( reforzado )

sanitario liso de 150 MM. ; Incluye acarreos materiales,

herramienta y mano de obra. 1370.00 ML $46.33 $63,472.10
8.010 Instalacién de Conductor Eléctrico para colocaciéon de

lampara incandescente 437.00 Sal $191.62 $83,737.94
8.050 Salida de instalacién eléctrica de Bomba 3.00 Sal $152.00 $456.00
9.030 Suministro y Colocacién de Puertas de Madera con

Chambranas de Madera de 0.70x2.15 Mts. Hasta

0.90x2.15 Mts. 40.00 Pza $550.00 $22,000.00
9.050 Suministro y Colocacién de estructura en Perfiles de

Aluminio Anodizado Natural de 2" color blanco de 1.75 x

1.75m. 3867.50 m2 $410.00 | $1,585,675.00
9.060 Suministro y Colocacién de Puertas y Marco en Perfiles

de Aluminio Natural 2" color blanco de 0.90 x 2.20

m $580.00 $40

TECTURA

SONMATHMAN IVAN ORTEGA ALCANTARA
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PARTIDA
CONCEPTO CANTIDADJUNIDAD P.U. IMPORTE
9.080 Suministro y colocacién de vidrio filtra sol de 6MM de
espesor, incluye: acarreos, colocacién, material y mano de
obra 360.00 m?2 $0.00 $0.00
9.090 Suministro y colocacién de cristal filtra sol Biselado
de 6mm. de espesor, en fachada incluye: acarreos,
colocacién, material y mano de obra 3867.50 m2 $340.00 | $1,314,950.00
10.010 Suministro y colocacién de equipo hidroneumatico 2.00 pza |[$35,000.00f $70,000.00
10.020 Suministro y colocacién de equipos de aire
acondicionado. 3.00 pza $2,000.00 $6,000.00
SUBTOTAL $48,247,208.69
11.000 : 3 :
11.010 Proyecto y calculo $7,240,000
11.020 Toma de agua $800.00
11.030 Conexién de drenaje $800.00
11.040 Alineacién y niumero oficial $300.00
11.050 Licencia obras publicas $7,000.00
TOTAL $55,496,108.70

HAN VAN ORTEGA ALCANTARA FALLER



http:48,247,208.69

CARRETERA SIGLO  XXI

)) R
s \
f/ . \.
/ \ NN
'\ S\

{ A ML-«/ N > e
“r =
~ - e 1
// 7 ) \ |
//////////////// 1
s \,, | ;/ 7

e )

PLANTA GENERAL
- CONJUNTO -
ESCALA 1:15000

TEEMOAC

( Cab. Mpal. )

CARRETERA SiGLO  XXI

ARQ. RAMON MARCOS NORIEGA

TESIS PROFESIONAL

b
01l .
Ll
L L

AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



¢QQQQ¢¢G¢¢¢®Q®@¢@@Q@@@@O@@QQQQQQQQQQ

‘ot —t0 0 ————to———o- e e o010 ————te———t0.

_____

R R e e R A e R S T A S TR

FACHADA PRINCIPAL

SAl A DE ESPERA

0000000000000006000000000000000000600066¢

CORTE LONGITUDINAL
SALA DE ESPERA

@@@@@®¢$¢$Q¢¢@®Q¢Q<}@

AL N LIL}ILLJIIILJL[[T

A iin S

t; 1% )i }h (’Q e z"}L ﬁi)‘ i %7.

FACHADA PRINCIPAL
EDIFICIO TERMINAL

AT Lis‘i 8 !‘yzi HHTE ?‘ftf’ Y

FACHADA LATERAL
EDIFICIO TERMINAL

=HH

L

SINCOALES

Arq. JORGE GALVAN BOCHELEN

Ara. CARLOS RIOS LOPEZ
Arg L GERARDO SOTO v

ABPIRANTES

JIONATHAN ORTEGA ALCANTARA

TESIS PROFESIONAL |

;
§
it |ILs

EROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS

A

|




SOT3HON 3a on-<.-.mu 134 TTVNOIODVNHELNI o._.H-W—.-n—hvmmqﬁ

MYNOISad0Hd SIs3al] | |

= ]

JONATHAN ORTEGA ALCANTARA

|m .

iMm

= 2

DI BRI NN D428
L fhsusadusu s su s st suou saoa TR
| =)
6 6066600060000 6600 I

Srivssivtiees I




'SOT3IHOW 3Ad OAV.isS3 13d TVNOIOVNHILNI OLHINdOH3VY|

T

OtHd SIS3L

IwN

s
JONATHAN ORTEGA ALCANT AR

oi1s3ad

TALLER

ARG RAMON MARCOS NORIECA

8. CIUDAD UNIVERSITARIA
200

cAMPU:
PT

1

OCUMENTACION |
SECUN

AN
o

?
§

INTE
0O NIVEL

PLANG

DO

A -

UBICACION DEL EDIFICIO

jASAALALALLALALLASSAA

PLANTA ARQUITECTONICA

SEGUNDO NIVEL
DOCUMENTACION INTERNACIONAL




| T.WO:—WN—OS— 3a 0OAaVv.isS3 73Aa TVNOIDVNHIALNI OLHINdOHAVY

A C (AVYNOIS3IdoHd SIS3AL] || |
_w ; .»cw\\_ z H { q M o
IR befll Hlpl d 8
i I R
el il i BN,
9~ iy R
UL/ il P d gt R

UBICACION DEL EDIFICIO

066000006000

]
—

et - —— - — - — - — - —} -

PLANTA ARQUITECTONICA

PRIMER NIVEL
DOCUMENTACION NACIONAL




|
|

SO13HOoW 3a

734 TYNOIOVNHILNI OLHINdOHIV|

oavis3a

FEI.\-‘\.- I ﬁﬁ

=

SIMBOLOGIA

IVNOISIdOHd SISALl| |

Am. CARLOS RIOS LOPEZ

Acq L GERARDO SOTO v
Arq. JORGE GALVAN BOCHELEN

TALLE
ARQ. RAMON MARCOS NORRIGA

CAMPUS, CIUDAD UNIVERSIT ARLA
sunio

WNOOALES

FANG

A - OF |

000

00

LA

— e

lllllll.l&}_“

= o

| .

LA S A

| (IS

B
I
I

I
I

S IR [ S—

e

\
N
N
3

._+__, _

L
AJ__ -
#,T
:
[
L

$--8--8..8_-8- 8.8

UITECTONICA

)
!
|

so.xw
™

O~

PLANTA AR
PLANTA BAJA
ADMINISTRAC




i ﬁﬁ%¢¢w§¢¢w¢w<>¢¢?qw¢éww%¢w$ p /

’_T_ T F
|

.||vi|i ....
|

PLANTA DE CONJUNTO

L

BINCOALES

Ara. CARLOS RIOS LOPEZ
Aq L GERAROO SOTO V
Ar JORGE GALVAN BOCHELEN

|

TESIS PROFESIONAL

AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS

|




SOT3HOI 3d 0AVvlisS3d T73d TVYNOIODVNHIALNI OLHaINdOoHAaVY

Ca-ex

HiE N AVNOISIHOHd SISAlL)
m v T W ;
] SRR i i
= THI i i E
3¢ i H g
ummumm w 8 ]
SR g : :
il i i i

9\\

il
UBICACION D

B S B
f

ﬁl 14 |

La

—

|

o

|

1

|

-+
i
e e B e

o

PP P0Pe090099089999989999929090909¢

Aﬁ
5 8 g
79 g m
4] m 0 m
i :
5 4 5 4
o s o ¢
. an m
L /L5 , A
q|Z; . ! Awu
m Eo @E_ .m n“
3is o prts 9§
alan alee




(®)
o/
HE
o |
=i ]

{or
(o]
|
|

1
rw) il
= E::i;

—— — e — — — — — — — ] —_— — —— ——

# b | b o e

I
___'—“—‘l-l’n_
==

PLANTA ARQUITECTONICA

DEVSLLE DE SALA DE ESPERA
SAMETARIOS Y CONCESIONES

/
@ 03 @
I |
L ]
-m 3
T\ TE
l
|
l
l
L
|

WMNOOALES
Ara. CARLOS RIOS LOPEZ
Arq L. GERARDO SOTO V
Arq. JORGE GALVAN BOCHELEN

AsPmANTES

JONATHAN ORTEGA ALCANTASA

TESIS PROFESIONAL

TERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS

/AEROPUERTO IN



/SOT3AHOW 3A 0OAV.LS3 13d TVNOIOVNHILNI OLHIANAOHIAV

AVNOIS3doHd m.uwm.bjﬁ
i §
J { L
s Il
HE ., mw "
Y g3
HE i d
g |

UBICACION DEL EDIFICIO

LA g
2o

?

-
|

l

\

oe

900
Sl

b d

b4
iiial
2

0000

o s o

LA A

e
&

0000000

A
N

PLANTA ARQUITECTONICA

PRIMER NIVEL
SALA DE ULTIMA ESPERA




T..wo..-mﬂ—os_ 44Q Ooav.is3a 13a .._420_042-..-”.-.7_- OLHINdOHAVY

SIMBOLOGIA

O.mm-....OEn. m.Mm..L

JONMATHAN ORTEGA ALCANTARIA

A L GERARDO SOTO V
Arq. JORGE GALVAN BOCHELEN

SINCOALES
Asq. CARLOS RIOS LOPEZ

I
i
ip

i

EARAs

355

LA K

t

23

UBICACION DEL EDIFICIO

????

A
34

%#%??????%ﬁ???? 

PLANTA ARQUITECTONICA

PLANTA BAJA

SALA DE ULTIMA ESPERA




SOT3HOI 3a Oavis3a 73d TVNOIODVNHIALNI OLHINdOoHAVY

(anr~rraas ] j 23 _ w m ! F(VYNOIS3IAO0OHd m.mN.LJ)GJ
7 ..H ._/ w _ z_ ’ M M m s va m § H m‘ﬂ 9
1l , NIRRT =8 R
...- .,,. all ) . K m : I w M w w m m,m M h 2 i .
) (TR R R RN RI |
Il LT 3 1%
e LI P A, Pl g i§ i

g
AN
3

HUAZULCO

DUCTD SUBTERANEOD

JANTETELCO
SAN PEDRO

( Cab. Mpal. )

TEMOAC

POLIGQONAL

PLANO TOPOGRAFICO

Loe v, RUMBO | DIBTANCKA
= N 11 =




A R S S e S e e s e e

N |

N I O M N I NN OO
| |

P9Q0000000000

TABLA DE ANCLAJES ¥V
TRASLAPES DE VARILLAS

|
R
i I R

OO0 oN
_onneA G o€ CoLuwNA
o ABC
((l’t\? DL COLUMMA .

|
I
|
|
!

SIMBOLOGIA

-
o i . wa o - u(-.)\u-)n( u (ut)| Lo »
No. (em) [(en2) | (om) | (em) | (o=) (o) | (e=) | (om) |
- 2 w w1 ] o e TR (s I
3 (o9 on| 3 0 s @ nooe
. 127 W7 s 5 w0 - » "8 .
I ._m 3 s %8| 8 | W |7 | 2 32 0w | 7
s i 28 67 | L:d L 2 .
8z 47 n3s w10 wr| N X0 n
- "0 s 192 177 26 SO0MR SDMR 84 k) 14
17 381 14 2% | 182 saom'saoe 77 s W7 CROOUIS O LOCALIZACION ~.
°

NOTAS DE CIMENTACION

() L e A ;. i T TENE T T ; T ==y (| PP,
— ey = ST D, P T T o 2 - o 2 L ' i - 1. LA CMINTAGON [STA RESUELTA A DASC € ZAPATAS ASLADAS OF COMCRE 1O y
OF Fem 2%0 kg/em2

2~ SL LE CONSIDERQ AL TERRENO UNA CAPACIOAD DE CARCA OE =
ton/m3.

3 - CL NIVEL D€ DESPLANTE DE LA CMENTACON OCBLRA SR APROSADO
POR L DIRECTOR RLSPONSABLE OC OBRA Y/D Un [SPEOAUSTA DN M{CAMCA L] TARATA DE COMORETD A 40w |
0€ SUELOS. .

4= Dr CASO OF £OSTR RELLEMOS. [STOS SE OCBURAN RDMOVER MASTA ALCANZAR [L
MVEL O TERRDNO NATURAL OUC CARANICE LA CAPACDAD DU CARGA CONSOERADA [ | SR A~
€ SULLOS

Tame om Lma

e .- LOS RELLINOS Y SOBRE ELEVACOMES ST mARAN CON IEPLIATL COMPACTADO
X CAPAS DE 15 om AL 90X D€ LA PRUEBA PROCTOR ESTANDAR [ | i =

s DO O MaTYRASE.
]

SINCOALES
Ara. CARLOS RIOS LOPEZ

Arq L GERARDO SOTO v

A, JORGE GALVAN BOCHELEN

%'*7@"" e ianin = N :

P
DALA D® HESPLANTE
oL . 1150 coNEXION JONATHAN OHTEGA ALCANTARA
' * COLUMMNA-DADO *
TRABE DE Liaa | REERRG -
EsC. 1:25
Tt ESC. 1:80 ZAPATA DE CONCRETO | coRTE "B -

e ESC. vi20

.

'

] / a2
TALLER
AR RAMON MARCOS NORE CA

ey
o o

CTT
b
-
| l 1
;

n
AENK
i
TESIS PROFESIONAL |
AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS

}
' - on el R
- . | <
L ) e : ! S -
) | A ferror M AN ! 1 A B o Y s
o o 8 N - COLUMNA-0ADO * o)
PLANTA
l | St il ESC. 1:25 SCALA 1 400
i [ S ——
DADO 1 o.1 l r P D CenTACIon !
EsC. 1:30 2
ZAPATA DE eoneasror PLANTA ZAPATA DK CONCRITTO PLANTA

T = B -1 |



http:Q...(CAltMIIC(v.CJ
http:111.11ll.JJ

1200000000000

‘m—

T o

PLANTA DE CIMENTACION g

—
\memaam

TABLA DE ANCLAJES Y
TRASLAPES DE VARILLAS

{Sccoom oRca
-
R S g < e

h

Lé= LONGTUD O OCSARROLLO Ly~ LONGNO O( TRAMO RECTO
ooeLz

Li= LONCITUD OC W = RADO DL

Low LONGTUD DT
peot LS F(-)urﬂln(-)un-u wolw
Mo | (em). HEC M A Lo | fom) | (em)
2 = <] = ] A
3 0.9 07! 3 0 QS 40 I‘ " -
“ w27 7 43 n 0 » 13 .
3 b 188 o “© 24 7 2 " 7
3 iy 67 e L “ b g 23 L]
8 2 507 | 13 n 1% 107 Bl » "
0 ESL) 182 77 126 s0u0ae! S0 64 ) 1
17 381 hae 2% 182 soomlsoom 77 W4 17

_NOTAS DE CIMENTACION _

1= LA OMENTAGON £SIA RESUELTA A BASE D ZAPATAS AISLADAS D COWCAL 10
OC fe= 250 kg/em2.

2.- SE LE CONSIDERO AL TERRENO UNA CAPACIDAD DE CARCA D€ = 25
ton/m2.

3.- EL NIVEL DE DESPLANTE DE LA CWENTACION DEBERA SER APROBADO

POR EL DRECTOR ACSPONSABLL D OBRA Y/0 UN [SPLOAUSTA [N WCAMCA
DE SUELOS.

4~ £M CASO D COSTR CLLOWS, £STOS ST DCBERAN ADUOVER MASTA ALCANZAR CL

MVEL DL TDRRENO NATURAL OUC CARANDCL (A CAPACDAD DF CARCA CONSOCRADA
Of SUELOS.
5.- LOS RELLINOS Y SOBRE [LEVACONES SI MARAN CON TEPETATE COMPACTADO
EN CAPAS DE 19 om AL 90X Df LA PAUEBA PROCTOR ESTANDAR

1
o
o

o

s

T

1
Lol

JUNTA CONSTRUCTIVA
J.z2

PLANTA
ESC. 1120 JUNTA CONSTRUCTIVA
J.1

PLANTA
ESC. 1:20

CROOUIS DE LOCALIZACION

BINBOLOGIA

T 0 -

Orasamn e om0
MmO D oo

snvenca

w Eamale Off OUMCEETD AsAbA

o COmE B8 TR

SINCOALES
Arq. CARLOS RIOS LOPEZ
A L GERARDO SOTO V

Ara. JORGE GALVAN BOCHELEN

ASFRANTES

JONMATHAN ORTEGA ALCANTARA

TALLER

ARIQ. RAMON MARCOS NORMCA

CAMPUS, CIUDAD UNIVERSITARIA

(=T
JUNIO 2008
SCALA 1:400

FLANG
PLANTA DE CIMENTACION
- BALA DE ESPERA

TESIS PROFESIONAL

FLANG

i-= |

AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS]



http:CIMI!NTAC.ON
http:l_t~I'UOb(/IIIIQ.AA

oL

COMTE LONGITUDINAL

| PLANTA DE CIMENTACION |

00000

- ,f...qt.o *7} .1_.. ﬁ{-., -}L_.. 7%, -

TABLA DE ANCLAJES
TRASLAPES DE VARILLAS

STCOOM CNNCA
SECCROm_ CRITCA (Ult DC CoLLMA
. . (txruuyatem—u
| I S il
: : . s [ == |
| l Wl . —
i Tk At e e B Ld= LOMGITUD DL DESARROLLO u- u:-mm oC llu-lo RECTO
t b
: wa o 4 (ae)s () (o) u () Lo | L | f
T | . ). o= o) | (em) | (o) |
1 7 I .= B =] = = 4
3 0 - «0 " n \ .
. “© “ 26 5 .
: H BouoEo8 o4
s 1 g0 | t07| 31 % F.,..
1 1 0 ﬁ'l.h-| o 38 "
e > 2 SOUDAR | SOLDM ” - "
+ i - g CROGUIS DI LOCALIZASION
g = simMBoLOGIA
0 ogTROS
- 40 o .
5 : Lif R P,
4
T n [ (DU,
SrEmseE d s
ANCLAJES EXTREMOS = = = = | e o seow mmmmm
_ ot D scmno
GURTS TraNmmRes NOTAS GENERALES DE ACERO: a

1.~ ACOTACIONES EN MIUMETROS Y MNVELES EN METROS, EXCEPTO LOS
INDICADOS [N OTRAS

2- uLs COTAS RIGEN SOBRL CL DU, MO DLBIRAN TOMARSE MEDIAS

PLANTA ESTRUCTURAL " azotea

pomy A ESCAA
—Q\m ey | 3.= VERIFICAR COTAS Y ELEVACIONES [N PLANOS ARQUITECTONICOS Y EN
¢ - ) “"*—'1 (] m ANTES Of PROCEDER A LA FABRICACION DE LA ESTRUCTURA OF
- ]
o naca ] -—»os: AN MODIICAR IAS DIMENSIONES. M ARMADO DE LOS OLE.
- ugcm-a!w_\ aa?- 2 o MENTOS SV LA ALTORIZACION POR ESCRITO OFL PROYECTISTA OT LA
OF L e 3 ESTRUCTURA.
-~ - l' \ 3~ ESPLOIMCAOONES DT WATERWALES.
o. PUACAS ¥ PERT LS LAMINADOS EN CAUENTE. ACERQ A-36 COW
/ II Fy=1530 \@/cmd.
. ™ - 5. PLACAS Y PERFILES LAMINADOS EN FRIO, ACERO A-30 CON
5 m-.u/ r,.xsm g/em2.
COLUMNA DE ACERO - — » sl = ©  JOi0S DC AT RLSSTONOA 4-325, COM WA BNOOALES
c.1 ESC. 1:50 g “: Wmm“-m CONEXOMES O€ ELEVENTOS "’45"‘*(5 Ara. CARLOS RIOS LOPEZ J
Gl 3. SOLDADURA COM CLECTROOO D (A SCRE E-7000X. Am LGERARDO SOTO Y
M = ® § - ESPEC TRACIONES DL SOUDADURA OC LA AWS, A JORGE GALVAN BOCTHELEN
. .~ TODAS LAS SOLDADURAS LAS REALIZARAN SOLOADORLS CALS
a & 4.~ TODOS LOS PERFLES {STRUCTURAES OEBEAMN [STAR RICTOS SN PRE_ =
TRASLAPE Iarguero - multytecho SENTAR TORCIDURAS M N
ESC. 180 i 9.~ TODA LA ESTRUCTURA DEBIRA [S’IM PROTEGIDA POR PINTURA ANTI_
CORROSIVA. JONATHAN ORTLOA ALCANTARA
e L @ 10.- ESTOS PLAMOS MO SOW O TALLER. SOLO MULSTRAN LA CEOMETRA
5 2 BASICA DE LA ESTRUCTURA, LOS PERFRLES Y LAS CONEXIONES TPICAS.
2! 3 15~ CONCRLTO CLASE . Me=200 vg/cm2. PESO VOLUMETRICO WMMO DE -
o glgheA e 21 Toa/3.
:ﬂ* e o 12~ PARA ELEWENTOS DE COMCARETO REFORZADD, ACERO GRADO DURO COM
i N UMITE DE FLUENCA MmO {y=4200 kg/cm2, EXCEPTO [L REFUCRZO
0o . DEL Mo. I QUE SERA GRADO ESTRUCTURAL CON UN fy NGO DE
o | S 2330 wg/em2. m
“ COLUMNA DE ACERO = macpced
c.a EsC. 1:30 u
MULTYTECHO MULTYPANEL
TYTECHO e
PIRLANOR KN FEUL ESPECIFICACIONES DE SUS COMPONENTES e o
ARG RAMON MARCOS NORIECA
1, ACERO vV —_ e —
— Wming: Gotvanizade y pintwo Pintro m
- VENTAJAS DEL MEJOR Cotra: UAREE L YIS By o6 castms v
T_ -l M AISLANTE TERMICO Cotided: Comerciol SAL ~1010, con bojo contenido e corbén. n
< fa—l it Obtencidn: Por @l proceso da lominacitn e fria,
—— 3.5 Coumurens Urmite de flvencio: 2320 kg./em.2 minimo.
L 0}4 :vn-g.ru- Grodo: A", 8090n 16 norma ASTM-A-446.
3 I i R R (e Coanizodo: o ‘ento de rinc e
:'. ﬂ:ﬁ& ~er \d\c zﬂ’e bﬂ:‘&
viaa 1 1t Fon g LSV D
ESC. 1150 vioa = TAPAJUNTA multytecho ESC. 1:26 gt """&"' g b _—
asc. 1150 — ik R = CAMPUS, CIUDAD UNIVERSITARIA
2.~ ECONOMA EN EQUPDS focsta o iy g el ]
[x cislonts e, . " SOR 18 e, 200 Ml miZ: ok Mg ! WF por a»m Taron’y
ERLER R  , o ete 11}
Wiy ool 7.- RESISIENCA Potwas: Berestimiants de ocobods Piatio—Flax o
un aspesor
3 wike hast: oy
T o) e L s A as »n-o o oneRou ST S 'J”%N(-ﬁrom. S g W W B '.‘ P
i [ B e e argiy se st Ciraga e horh:
L Ewm AmET L aame’  mads "\g‘f %'.. % e
drs Ry 8.— OURABLE Pintura Dureiono K-35 ( PARA AMBENTES CORROSNOS ) ["'-""° PLANTA ESTRUCTURAL ]
—_— No ity Fhment Recubris oftg re loncio SALA DE ESPERA -
LARGUERO TIPO 2 LARGUERO TIPO 1 e L= Ao ox SR EB% Doy P eie Fisn m..g;‘g.o em?:-z' oo ’m '3 ."”mg. R T
(L.2) ESC.1:80 (L.1) ESC. 1150 FIUACION  largue . o mSC. 1:25 ranjﬂg mm e BT gt AW etorias  apescr ore crvon FiANS l
rgueroc - multytec - B ENS oIS vammmuwusmucms Es_ 1 I

AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS



e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



1
|

if |3
AEROPUEH‘I‘O_ INTERNACIONAL DEL ES"'ADO DE MORELOS:

jARAAAAAAASARS AN

T . I . . .

_T_m _T—'o_T ~1e 10 —]——w-—T L] _i_ e T o L] —:— -1
| !
|

|
T _'_1

e

i
SERPM: SR, e —--
i |
+-
|
S
|

e

O

, i
OB e I g
7 ﬁvﬁ_ﬂ‘__+-“*—- —-;T . : 1__"' ww.;uummn:u-mumnm
oyl 11l FH it d e mnmanad
A e e i e g ——
+
|

L.
ot l

_+. |

_ % +
b

T e . NOTAS GENERALES DE ACERO:
T ACOTACKOMES [N waACTROS ¥ MVILES (M MOTROS, CXCOPTE LOS m —— O
| pogeiis

PLANTA ESTRUCTURAL " azotea "

1= LAS COTAS BIGIN SOBOE (UL DWNLO. MO DEBCRAN TOMARSE w{DOAS
s

£30aLs
1,- VIRFCAR COTAS ¥ § EM PLANOS A
ﬂ.m“uwau CABMCADON DE LA [STRUCTURA OF

.- wuwwmuurm AdwaD0 DL L08 DLEL
WENTOS SN LA AUTORZADOR POR (SCAITO OCL PROYICTATA OC
CaTCTU

- wm““mﬂ

¥ POMLLS LasmadC) [N CALENTE. ACKRO A-34 0%
;-MU
Ao ;,wqmcnmoxtmnwcm L
y=ia1s
6 TORWLLOS OO ALTA BESISTOnGA A-338, €O ika SreosaLEs
TAACA MOACORAL, (9 COMCOOMLS Df OLEMENTOS -"‘H'.l Ay, Tl OS5 MOS L Oe2

T CONTRAVEWTOS,

& SOLDACUMA COW CLUCTROOO Df LA SDE (- 7OXK Al L ORMARDO ROTO N
- mmumuuus A FORMOE GAL VAN BROCHBLEN
7 - TOOAS LS L 2

W
&= WMWB- m(!‘nll(cm,ﬂ( T
—— 5 1008 L [STRUCTURA DCBCAA [STAR PROTECIOA POR PINTURA ANTI_
CORROSA

L

AT A T A A A T A
10.- £ST0% PuinCs MO SOW DF TALLER SOLO WUCSTRAN LA COOMETRW
BASICA O LA DSTRCTURa, LOS PR S + LiS COMLDOMLS TiCas )
=~ CONCRCTO QUASE 8. Fe=300 sgfeml. SN0 VOLLWETACD e O =

Sl " - "
S A o 20 tens3

| i " (2.~ Pae CLEMENTOS Of COWCRLTO WEFORIAON. ACIRI GRADD DAMO COm

! ! __' - L DF Al ) fym s 00 tgfom L [ACIPTO [ WOTARIO
ECTRTE / DEL WMo 7 OUE SCRA CRADO CSTRUCTURAL COM Uk Iy Wil DF
P TR T . : IO st
astm, po—

MULTYPAMNEL
rauLe

et - y N ESPECIFICACIONES DE SUS COMPONENTES

TESIS PROFESIONAL

AaCcCRQ
i | i | [ren— Conasirode 1 pmiva Potn
conre LOLRIEE TP 25 FARAGS. 06 crstus ¢
i SVEREAL er-1 Cotdos: Comrtisl SAL =1010, ton Soph cosiesds  fo  cerbde.
uSC. 11400 [ P ot pacss e Mgt o ioin,
Limita Sa Pusncis T320 My Som] minme
Cradar AT, wegln 8 moees ASTM-A-s48
T e
-
Tnirn = e M . W - -‘W”
t . ——
Ll Lot Py - M - Ao
Lo o R e
M
MM Oureinss K-18 [ PAAA AMENTTS CORMCENOS | F;v_ PLANTA EATRUCTLRAL
. BALA DE I SEueA

FENSTEAIRTIATE |
¥ [N AREAS CONTAMBUANTES URBANAS, LA SOLUCON [ r Es_z J



http:JI.U-'t"I--.co
http:llllU.Ot
http:P(1tI""l.LS
http:r--'�-r-'�-r-.oT
http:o~_o:Yr.\.Zc
http:V'liA.AL

0000000000000000

() ST I VN I S I (L I (NS (I
I | |

i s i

l |

1

.
. I . . .. s
I R | 1

_.__..A.__J_
- —— -

'
o e i
p— _L

i
o i
|
= |

T T X T 1 T T o T
. === _“_E‘___ = x = = == == = —
- o - | -

TR T O A T A A RN T T T R O
ESTRUCTURAL

COFTE LOMGITUDINAL

cL-

+ —'—--- @-Au_.f.
| | |

. i
| R
' |

ESTRUCTURAL

CORTE LOMOITUDIMAL

cL-1

PLANTA DE CIMENTACION

i

A Ao Of OoE LT

Lee LONOMO OF

wa | 0 | ke lmedu il el ] e e

R =My hi L =

T N D B N T [ U 1

3 am | an | = s - " " .
iE1 137 s n = - " (i) .

3 13 1M M - " ar n " 1

L3 i oim ar - - - - 3 L]

8 3 | 487 w3 M i@ | wr, M X\ 1

9 A MmO 1 et e 4 » i)

ENE T IRRTEREE T === i R R

w0 oweTRoE _

NOTAS GENERALES DE ACERO:

fo= ACOTADOMES [N wUM(TROS ¥ MvILLS ON
SRCADCS [ OTHAS LseCuCS
.Awwuwmnmquum-wuluw

wCTROS, [XCIPTO LOS

3= Km OOHS"IMMS l‘iwm TONICCS ¥ [%
CORA ANTES DI PROCEDER MRRCACON DE LA [STRUCTLRA Of
AL

S.- w0 S PODRAN UODFICAR LAS Diw{MDONES. m ARMADO Df LOS GL.
WENTOS S LA AUTOMZAOCH POR (SCRITO ML #ROVICHSTA OC LA

5o UPIONCAOOMS DU il Mag (5

4. PULACAS ¥ PERFLIS LAMNADOS En CALENTE. ACIRD a- 38 GO
Tr=2930 wgpfoml.
FLACAS ¥ PERFLES LAMSADOS £n FRD, ACCRO A-30 CO
b

e muuaamlm - 333, COm usa
TULRCA SCXACORAL mlummmm‘

COMTRAE uT
SOUOADURA COm QUICTROOC Of L4 SO [ - POXL

LARAN SOLDADORLS CaeifCaDOS
- TOOOS LGS POATLLS (STRUCTURALLS DEBERAN CSTAR SECTOS S PRL_
SINTAR TORCTOUMAL

O AOAS
- TODA LA CSTRUCTIAA DEBERA CETAR PROTECTA POR PINTURA ANTH
“m

5”}'7

wunwrmnommmﬂm.
mnuuurmmmm LAS COMCOONES MCas
0= COMCRITD CLASL = Fes300 wgfeml, PLSO vOLUMDTACD wsasd OF

- PARA [LEMEWTDS O CORCRETO RLFORZADG. ACIRC CAMDS DURD (o
LISTE D FLUEMOS ) fre 4300 bgfeml CICEPTO DL ADTLCAZO
OQL Mo, 7 Ul STRA CAADO [STRUCTURAL COM UM fy Wil OF
B afemd

MULTYPANEL
EREPECIFICACIONES DE EUS COMPONENTES

AcCmoO
[ Canarisode § poture Petrs

i LCRET BT SR o eem v
Cansad Comercial B 1010, con bop comtmnide o4 covbin.
Duteneide Por ol process de lemescde ae fria
Ueite 84 fuseca 7130 g femd minees,

o WL wegln s ASTM—A-ddS

L e it A

s g e | tae

T RETERENRT R

W ELE S R
Swrodn wn horna.
Betury Durviams €-33 ( PARA MMENTES CORSOSNGS )

R
mm*ummﬂumumu

[emcoses |
A, CARLON FBOS LOPES
e L OEMASDD BOTO v
A FORGE GALVAN BOCHELEN

AREANTER

FOrA Tran T CLA e CANT AR A

TaLLEm
AT MAMION MARMCOE PO T

w

AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL EQTADO DE MORELOS



http:P\,)ICo.ST
http:LDOoOI'I1.CI
http:VARlu.as

JUNTA CONSTRUCTIVA
D-4

UNION ‘"COLUMMA-VIGA VOLADO
D.3 usc. 1:40

CENTRAL
. 1180

EMPATE DE VIGAS

«N‘ﬂ’l‘. CONSTRUCTIVA PEARIMMETRAL

£sc. 1140

|

PLANTA DE CIMENTACION

r
{
=
[

g

1
i

[ L LOWOINUG O TR #ECTD
L] = RAOC Of DOBULT
La=

- o o= ] G (] ) L
e | g | ) | o) | g (e | fom | e |
1 = o h ] e | ] =
3 am an M x| 4 e o0

- AT | vy - n - - m
3 15 e - - Te & o
B aw|m 7 e m W@
. 134 ml "3y 1% | WY M
18 A 1T 1T 1 sl -
7 aa ! v 3me | g (e n

omLie o

| BT v/ LDCONCE

NOTAS GENERALES DE ACERO:

T ACOTACOMNES ([ WiMTROS ¥ MAVILES £W WETROS, EXCIFTO LOS
SRCADDS, EM OTRAS LaCADES.
:-wmmumnmmumrmm

A
J= VERICAR COTAS ¥ LPVACKOMES [W PLAROS AACUTECTOMCOS v En
OBRA ANTES Df PROCEDEA A LA FABMCASOM OL LA (STHUCTURA OF

AL

4~ wO S PODAAN WODSCAR LaS Dol wSlsef s, b AfwadO Of LOS OUC_
MEMTOS S LA AUTOMIZACON PO CSCANTD DL PROVICTSTS W La
CETRACTLR

l.mlumm

B PLACAS Y MERTILES LAMSWOCS DM FRO, ACTRO 4-30 COM
Ty=151% hgfomd,
'S M OC ALTA WERSTEMCA A-313 SO Una AOLDasA ¥
TUCRCS AEXACOMAL, (M COMOUOSTS OF CLCM{MI0Y Fsmats
Maclioceny
o SOLCeGuR COW DICTROGO OF L SO £-Pox
CSPLCHCACONS (€ SOLDADURA O Lé AWS

SIMEOLOGIA

. i e

Lo ]
Aen CARLON RIGH LOPES
Ary L CERARDO SOTO ¥

e SOROE Al WA BOCHELE N

— — ——

e [ ——_—

S G B b Pe—

AT SOLDADURAS LAS WAL ZARAN SOLDADO(S
LOS POALLS DSTRUCTURALLS DCBORAs [STAR KC‘W‘!--I.

OB,
18- EST08 Pl MO SO DE TAUDR. SOLD MUCSTRAN La CEOMCTRG
BASaCa Of L4 CSTRUCTURA LOS SERFLES ¥ LAS COMCmOn(S fencas
- COMCRLTD CLASE #, Fes200 wpfemd, PESO vOLUMTMCO vt D

7530 wfoml.
MULTYP NMEL
L=
AC DA o
Lbrena. Gorenni poda § peten Patrn
Ejase UTHRET LI S o castus v
[ Comeriopt SAL —I010. con Bajs contesets 4 Eabde
Ot Par o process Se leedeacde es Il
Lewita o Mosscia 2320 ag form ] misens
Croge . gl W Atwrrm ASTU A 848
b -
o F TR Xt gy )
--" =Y,

ot b, rw-—m zm‘ - E?‘._..
(ﬂo-- L ]
Prturan: - Patra - §
BT SR Y L o
K. o T e T
-n.-.o.-mw- n(m-wuml

g ey ?“'wﬂ
-"h-u 7 ool ramadea

m'am(oﬂmm " Socwoon €5

m

AewasTE S

DA TR DEIT R ALCANTARA

raLiEm
ARO PLARCRS MAAMCONS PO LA

S PROFESIONAL

I
TESI



http:VAR.L1.AS

PLANTA ESTRUCTURAL

" entrepiso *

==y
H

-~

vIOA 3
E8C. 1:80

——
e

viaa a
ESC. 1180

ESC. 1180

t

'__._.T_ ' T_._r_ v

" —

Q03080

:::mn 'cou.u*nn-m‘

e

CORTHE "R

i Yl

1§
§
i

= O DO LD

L8 LOWGTUD DL AMCIAK =

W 0w el el u ) e
Tl =l 2l el el sl =l =l =] =
3 om en| 3 N @& @ 9w o0 s
- wr LE L -5 2 L - L) " .
Ed =] ] - - e a n " T
. . 1. - - - - - b L]
L] 15 307 13 LU e ar W » "
" 118 Il I3 pEAeA Mases b ] 1.
[t} 1] e B W s S " - t]

49 Dol -

U mamtas w0 Cuomcoms
ANCLAJEN EXTREMOS

NOTAS GENERALES DE ACERO: _

1-ncom:-a-un-nm4‘lmvmgu WETROS. CRCLPIO LOS
WRCRCADCT) (M OTRAY LSSOAOLL.
i mwuﬁcumum-uumw-:m

& [SCma
A« VIMICAR COTAS T (\WS O PLANDS ARCUSTICIOMCES * [N
DERA ANTLS Of PROCIDOR & La FABRCACOS D Le CSPRULCTLSA [f

acteG
- om0 5L POCRAs WOOSCAR LAS DiefWbOmdl, w AwaD0 OF LOS CLE_
-l’u'osa--umwrﬂr C3CMTO OLL PROTVICTSTA O LA

i- wlum
LACAS ¥ PERTIES LAMMADOS [N CAUENTE. ACENO A-38 COM
Perre-f
o PLACAS ¥ PERFLES Lasal0rs (W PO, ACIHO A~50 COM
Tp=381% wgfomi
TORNALOS OF AThA ACWTTEMOA A= 323 COM yss
T TURA MOUACOW. On CORDRONS D BLCWENTS LS
¥ COMTRAS 8IS
3 ot Cov ULETRO00 O La SAC (-7nk
(SPLONCACOMES O SOLDADURA O Ls AW S
LAS SORCADUSAS A5 REA

|emocrs o8 LosALZACION

=

sIMBOLOOA

am
e [ — —
= - e e e
. S b —

WROOALEE Pl
e CARLOS IGE LOPEE
A L CRAARD ST

éé’

Ladmar
LOS PIRALES CSTRUCTUMALLS DEBORAN [STAR MICTOS S PRE_
mgummum
¥~ TODA LA [STRUCTURA DCBORA [STAN PACT(CIOM AR PoiTURA AT

T,

10 [STOS PLasOS w0 50w O TalCh SO0 wUfiimas Ls CODWETRM
BaSaCh DF LA CSTRUCTLEA LOS PIRYLLS ¥ LAS COMUDOMTY MWWCAS.

n.mh” CLASE = FemBD0 agfemd SLSO VOLLMCTACD e DO
5]

13- PeAA LLDWONTOS OF CORCMTO SLFOMIA00. IR0 CRADD DURGC COW
LT Of FUMACU waml) by= 4200 wg/omd, muuum\mo
OIL Mo I OUl S{MA CRADO (STRUCTUSAL Com
TR0 wyfem

MULTYPAMNEL
ESPECIFICACIONES DE SUS COMPONENTES

actmo
Ui Cormmrode y pantrs Fmtre
e SHABT WP M ARy o osms -
Cotrs Comergial 3A0 1000 gon bl contesits  Be  Cartde,
Ot o e
Uks B8 fuencis 2030 b fomT mises
[ AT wegle ln meema ASTu-a-def
Capmanrate -n-.- P
weml-— ?ﬁ
Tt B ?—- a--u-umw-r-“h
R ta& b e
L Banyuiemiomtis du postase Fetre=Fus o o sapesss 8%
s!-m-utu(—-—-uu-'o e ey o
Saiaos 8 = | pigeasid Se
Turne e b

Pt Durstans €-38 [ PaRA AMNCNTES CORSOTNOS |

T

IOHATHAN ORTEGA AL CAMNT ARA

T P WA AR g
S e o Rl
gmm}uwnmmm‘ 3 Ubanas LA SOLLCKM (3

TESIS PROFESIONAL)

Ji


http:I"Ih/oOPAl.LS
http:IOI.ftO*:u.c;:.oo
http:OKNEA&L.aS

|

ﬁ} @ @‘? g.} PLANTA DE GIMENTAGION |

©
+®
n
&
1O
4+
e
©
O
S

T
-
_1[_
_{
_‘!
j'wjﬂ
B
—
__,;4
_%
_*
_f
4
I

—
.
. ._% -
-
_T.._.__

I
| R
o1
i R
T A O e R A
108 _Jr__ii B - o S S i
7 T ' j W v_T .T { JTEL:T 2N ; ;""""‘"::‘: () e 1t () Lo | o {oc
O 220 S 0 S S S S A B s = = b feaizizeii
Ottt i o I —
S S S S WS S S N S G W S R i | Bl wamll
S N D e D D B iy
d h ANCLAJES EXTREMOS VA B amEng -

PLANTA ESTRUCTU

:

" entrepliso "

Om s Su ~OERO

NOTAS GENERALES DE ACERO:
“-MUROS-" 1.~ ACOTACIONES EN MIUMETROS Y MVELES [N METROS, EXCEPTO LOS s me OO
e e e e WOICADOS EN OTRAS LNOADES.
2- LAS COTAS AIGEN SOBRE ZL DIBUJD, MO DEBURAN TOMARSE MEOIOAS
A CSCAA M POLE DR MAATYRASE.
INTERIORES EXTERIORES 3. VIRFICAR COTAS Y ELEVAIOMES EN PLANOS ARQUITECTOMICOS Y EN
T ™ R et e et s OBRA ANTLS DE PROCEDER A LA FABRICACION O LA ESTRUCTURA O€

ACLRO.
4.~ MO SC PODRAN WMODSICAR LAS DIMENSIONES, M ARMADO DE LOS ELE_
MENTOS SIN LA AUTORIZACONM POR ESCRITO DEL PROYECTISTA OF LA

ESTRUCTURA. |
57 Comenncacons OF MATERULES. |
Y PERFILES LAANMADOS EN CAUENTE. ACERO A-36 CON |
Fy=2830 hg/em
5. MACAS Y PERNLES LAMINADOS EM FRIO. ACERO A-30 CON
Fy=3813 bg/em2.

MULTYPANEL

c TORNRLLOS DE ALTA RESISTENOA A-123, CON UNA ROLDANA Y BNODALES
ESPUMA RIGIDA DE POUURLTANO ( NUCLLO ) Y TUCRCA bq';;”l& COMDUONES OC ELEMENTOS PRINCIPALES Arq. CARLOS RIOS LOPEZ J
= ¥ CoNTRAVEEN
| | Pl . i) (l‘ , 3 a8 %u’ ”&uu - um a-"‘{'"'i) MY 3:0 4 SOLDADURA CON ELECTRODO0 DE LA SDVE L~70XX. Ara L GERARDO SOTO v
-nr\ﬁ\g' ‘- < lrnm. sl 5.~ CSPLONCACIOMES DE SOLDADURA DE LA AWS. Arq. SORGE TALVAN BOCHELEN
- cu0e0 A 0. 7 - TODAS LAS SOLDADURAS LAS REALZARAM SOLOADORES CALIFCADOS. |
r-:" 8.~ TODOS LOS PERFILLS ESTRUCTURALES DERERAN ESTAR RECTOS SN PRE e ———
o SENTAR TORCEDURAS M ABOULADURAS. ABPFANTES
9.~ TODA (A ESTRUCTURA DEBTRA EST/R PROTEGINA POR PINTURA ANTI_
1 Atoantingubie0sRie & Tl ST omma"s (T b s 0 TSR CORROSAA. ONATHAN ORTEGA ALCANTARA
W 10.- ESTOS PLAMOS MO SOM DE TAULLA SOLO MUESTRAN (A CEOMETRGA
N ESQUINA A BASICA O€ LA ESTRUCTURA. LOS PERFILLS Y LAS COMDOONES TPICAS.
i 11 = COMCRETO CLASE &, =200 N2 PCSO VOLUMETCO wnmed O€
usC. 130 :uno- ARES < n-m-ouz“u’?r‘._ A 208, ST, .° ; cocact < /e -
.8 EBC. 1:80 12.- PARA CLEMENTOS Of CONCRETO REFORZADG, ACERO GRADO DURQ CON
UMITE Of FLUENCIA MINIMO fy=4200 hg/em2 EXCEPTO €L REOFUERZO
Apmorcisa de 09u0:0.0] mu/pe & 0.0014 kg.Om2 DEL No. 2 QUE SERA GRADO ESTRUCTURAL CON UM fy MiMWQ DL
PAMEL COVINTEC 2330 ra/om2
SRS e o S n el o e e u
T = 1to wasoma g%f'xm gl u
:::;3.‘:‘:’::: MULTYPANRL
oRTERD “avtra 1 3 . - i ESPECIFICACIONES DE S8US COMPONENTES TaLLER
e e i s TR ERLRE WD AR e v e A Rapon mancos momaon |
PARA ANCLAK D€ MUROS de oguo: AcER O
® 40 cm. ® No. 3/8
Uamina: Cotvomrods y pinture Pintro
L=40 2m. 10 om. enp. f—‘"—f
Resistencia a n:.- m Unoatecicon ( io lup solr ooy Cotra: 2 G DE CASETAS ¥
fe " ks : :
Terperta: s producen Gnlcs oagocitn _ ol “eol WA REY 1P SRS
wv&’ Conded Comercia' S4€ —1010, con bojo contenzy de coddn. n
| —_ CESO Ottencidn Por ol procesc da lomenociSn en Irio.
n PR T - Rienta ryvatencio ol ooue, ogus de mor . pamam o Umite da fvencio: 2320 kp/em.d ménimo.
—1 fy i pad ucton .m'ﬂa-. mayoria Balat iy y o . I STM—A—
E Vil s o o ot DESPLANTE DE MURO L) p‘- raadn. ¥ g wEE r Y m
e e ey Ganonirade: o de 773 sa
» ALZADO D.12  ESC. 1:80 W:‘w AT
T « R Tor'ok
N R S I SN R CENC KL RN TA o -
= Zintro-Num: - o _procese m
& »
= YT T IRNRE NN 3 o eluarrn g1 ot L9 M fem? % »:'3.5?:-' é!"‘wmo— <M
thoté S i At a ;3
m == N
1 | Pintures: % m SRozFex o yn wwesor gu
~—tmcoe UNION DR PANKLES ( MUROS ) Tempustyrss de Miime ~4FC ( dependiendo del spesor dal ponel ) 8, 00_sotra -'-;!_ogg-u o rimer dpoxy do
T D.10 ESC. 1180 wrveu
.l FIJACION DE MUROS DOBLES Pintura Duretono K-35 ( PARA AMBIENTES CORROSNOS ) ““‘“" PunTA “wmm
PANNRLES EN CRUCE ALZADO D.13 ESC.1:50 R;‘..... R B -tngn 3 o W{ Jou eiampniog:
D.9 ESC. 1180 w\ m\- 2" 'u"‘ aspener <v.g,.

e
LAEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS|

vy
mmmvummw»wuumumw:s ’ Es_s ]




o o

[

?ﬁ?ﬁ

bl‘rﬂ. nlnunul.lno-

INSTALAOION HIDRAULICA " entrepiso "’ —DATOR ¥

o S AGLA 13 e O Do
LSO B aLmaWTACN DARCTA 04 CHETERMA A TeseCOl
]

A T B S e v
A S TS . —
R

U D DSTMLOON DEL MWACD 37 whi 0F Ovei M0

DETALLES DR SAMITARIOS MLl O DETRMCCN PRmeRaL 14 b D6
Tt

W3 D DETRNRACON SECUMGARA 10
DL Duartho

1
|
[
1
|
[
1
|

Arn CARLOS MIGE LOFEEZ
3 900 000 e Arm L QERANDO BOTO Y

A FOMOE G VAN BOCHELER
P . - = W O 000 e S,
s, LT

AEPRATRS

P D MASNIADON & SAILET 13 We OF
TR

To0h L STAACON MDRALCE TR O COMN CANTARA,
Ll THATHAN SATEGA AL . 1

BANITARIOS o.=
EE T TES

o
!
i
E
. i _J '
AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS




SOTM3HOIN Nn— On—ﬂ._.mw 13a AVNOIDVNHALNI OLHAINdOHAY
E STIVNOISIH40Hd SIS3aL)

mm_ i w.wm-.

i |
H |
: §

CRTEGA ALCANTARA

Triam

|3

m ! :

m
R
m
m

[WmonecEn

-

COLiR AT TR 3
bon s, aih CALENTL 8 e

OO O G O I D
|

CROQUIS ESQUEMATICO
st

B 8

-— R —pe—F
=

H -
R _ | :

e

[

L BANITARIOS

P TE P e

P11

XS C. 18O

.o ——

|

., R X

u|]|.U_.I-IsI-.|T.|T-|.n

INSTALACION HIDRAULICA

o © ?Zv@



http:1OJI>CotoLJ(.WI

SOT3HOWN Wn_ OH_Q.FWW T13d TTYNOIDVNHIALNI OLHINdOHAVY
| jﬂZO-Wm—EOEn— si1S34 |

:__

_ m " __ﬂ_
4 0o __._“

ESQUEMATICO
RN

~ cRroquis

=l
=00

100

Pl

L 1. =g L
J il _Wu RN
| _ e S
oy : T1 R
|| H i : S E -
o L [EE T cann =
ST R o e
1 oElE ¢ SlE |
.@||oi ....... W_w _.m S -Iﬂiw_ul @I == uvmmo@
I LI, | i N S
#ﬁw T o T
TR T B
O et - ootz «
e | NIEEE - i
T - e S | i
| 2] Lo Els o ko
%11 l|$ﬂ! m m u:w_w 1ﬁ..|_r M ssfsass _-mnﬁ
I i

S A
W
1
¢




SOT3HOW 3a oaﬂ.-.mu I_Nﬂ- JQZO-OQZEN.FZ- OPEW:EOENAL

vNOIS3Id0oHd4d sis3ad | | |

Pe. w_ ‘
R |
BRI i
® MMMM Pl

AR £ |

8 C. 180

SANITARIOS

T 1 el e i

pasd

®

2

2rgrreeres

. , -JI-.IT. I.#

@ﬂzz

INSTALACION SANITARIA " entrepiso *




SOT3IHOIN 3A OAaVv.isS3 713d TVNOIODVNHIALNI OLHINdOH3aVY

] MYNOIS3IdO0OHd SIS3aL| |[ |
/_r . _ — & w 8 om
I el
R ik | &
w o % @ E @ m w M am.
|l ¢ ik I 8

eV

ESC. 1:50

SISTEMA DE FIJACION
SANITARIOS

29

27

Ty

R
SR Hun T N _1_:_ :
Mi#ﬁ/ﬁlw Tmm Tl Q_llvlw“
Lo gR Rt B
O Ee g
O D "
Ol Ml
DT T TR
7% iy _ _:.L-..N S, *
@JT sﬂm\lg - /n/__,_ql B &8
O ]
@L1 S e A= e t
RUERS 41 1 3
. RIREY S
|
S e
~ T

INSTALACION SANITARIA




SOTIHOWN Nﬂ- oav.is3a 13a ..-1.20-047—-&”.—.-‘- o.-.ﬂm:n-oqu

_ __ T.ﬂzo.mm-n-on.n- SIS3AL| A
A A HE !
TN 0
(EL I O O HHE _
b« B8O  [ih|i: o -
18 &

HMITARIOS

gwsmmm

Basafal OF ACUAS PLIMALES, CON TuBD Of PVC
150wl DE CakidfTRO

ﬁmmmwnm

TO

o

150 e

BAADAS

30w

RECISTRGE O TASOUE ROU0 RICOCOO DL S0w#0 DM,
L TE

e
e

— Pl
i
s ]
s
= mma

POZO DE VISITA ¥ REQISTRO

LARS AL

10 WTE PARA AN DR

i
¥ G

FOXO0O DE YISITA
o.»

MOTA LA SEPARACOM Df POZOS OF WSTA S04 & CADA 35 WiT
MOTA: [L SOZ0 DE VISTA CON CARCAMD Of SUCCOM SE UTILUZARA
A CADA 10% WTS, O CONM PROFSODAD O 2.

LA PEMDMNTE & WVEL O WS

SASALad

-
lanta baja "

-

BAMITANIOS
S C B0

D.7

ESC. 1850

SAMITARIOS

INSTALACION SANITARIA



http:8.AL..Aa
http:S(.A.A.fI

SOTIHOIN Nn OdAv.LiS3a T73A TTVNOIDVNHILNI OLHaINdOHAaY
AYNOIS3dOHd SIS3al] || |
< _ ~ nvw w m..ﬂ mm A
: | m Py el e
RN S
; " E@ s3%y |k i Ml m
| ! RH 110
AL g
S c L E
Jt P b ok
of = & g & K . 3¢
2 g *1 4 www ty
u g g H W mm € muu mm
Pty d e g o
CRE A L R
SRR B
bt [ um g g prew  u B
dnnom B oo o4 mmm
1885 mm I I

??f

POZO DE VISITA Y RRGISTRO

_:ﬁ _L -
EUNINN AN

o 1 |
bl NN
%&.,w - T f

&
6]
l@u‘r‘m
B4l HE
L
T

" planta baja "

???????

INSTALACION SANITARIA




SOT3IHON 3d OAV.LS3a 13A TVNOIDOVNHIALNI OLHINdOHAV|
[AvNOIS3Id0oHd mw.mm-.-._jlj |

e
i

< _ | w, ¥ m
HiE I I I
b
HIE ! ! £33 ¢
e il
i - DO iy
¢ H § m_

i

LA

_o‘__,f
|
I FP—
|
|
}
|
e
il
__.Ir{-_d_.
i

N 11_%

|
1

s
-T——-

l

i

|

|

|

+

]

I

l

e SN S ibe s

e I

e
|
Y
|
|
[
-+
Ik
A

a0 1 ) a0 1 g IR

SR

Preee

e

B

|
L

|
|
|
JL
|
|

I
el sl Sl ST SIleSslle SIS e S

Sl S S S ile S

?
T
|
-
|
|
1
Il
]

e

« s

|
_+_

|

|
1
i
[yl

l
H

|

_’_

I

|

{
1 1

Ji

[

I
a1

_J,__J‘il_x__ .‘_._;U
I ’
|

s e STt N

S e e e -

PP
!
|
!
{‘
1L
pea)

|
!
-
I
!
J
—
I
|
__,!,_., , 10
.
|
I
|
r
[l
l
rl

f H .
Sl Sl SIS IS

[

T
|
L
!
|
|
il
|
s

|
I

TR
St
. BEmiSUNG
Q=R
s= =10k

iRRiNE

90000006000000600006

—
i
R

_JI*_

B I R

PLANTA DE AZOTEA " bajadas de agua pluvial "




SOT3IHOWN 3A OAV.LiS3 13Aa TVNOIDVNHALNI OLHANdOHAY |
i | t FIVNOIS3IA0Hd Sis3aL| | |

)
mr p
1
1]
H
N )

I <

C = ]

i%mLiTp

B AW

s | _,_._\__.%_ HE __‘? |
H AR 3o

‘“— - ni
!

'
L

&

- ‘ A

ooy kil BN RO I (1

o : 1
" 1
o -

" entrepiso "
i
" entrepiso "

¥ ipimm
Sl

o AR RRN RN

-8 o % - _:_‘ LIS, - .
e e BN e S
o ._.____:_.___‘__
B > B Rl Sl S
T : .
_ AAAYN

FREL

B R
- e

..
B

...............

INSTALACION ELECTRICA
INSTALACION ELECTRICA




SOT3HOW 3a OAV.LS3H 13a TVNOIDVNHILNI OLHINDOHIAV
[(sAs~rma e | AN m TYNOIS3IdA0Hd Sisall | |
BIrE=r"q 7 L o "m

i

§.

] M_ ol o
30 3017

H : ik £ i
" RHiR {
%\_m“_ it ir
=TT N o MH § LT e |

nta baja

U

INSTALACION ELECTRICA * pla




CUADRO E

CARGAS

o

camou o sty
€1 3500 1§
e-m 2400 15 A
o-3 2400 18 A
c-a e LI
c-8 Fese 15a
c-u 15 A
-7 e A
c-m 2700 18A
c-» 2um 154
610 10 [
o-11 2100 54
c.1m 2% [
c.13 ga00 154
o 1a 150 154
c- 1. 2400 15a
c-1m 2100 15a
ERES 340 15 A
CEED) 2350 154
c. . 240 154
c. =0 i TEa
c-ay Py 1A
o m 100 13 A
- =3 380 m
c-ma 10 15 A
o.-ms 2000 A
C - me N isa
c-nr 2100 184
c. - 2000 15a
o.me 200 A
TeTAt oo e e

L

;
:

LUMI NARIA

=

-—
-

amd e
-

s owas
-

B
-

-
|

L

LT
-t ~vyw

-
-
- -
-

§ WL GO OCBMO0 B0 3/e"

e
o
-

S vm

- -
-
.-
-
-

MATERIALES

M O COmDOOR | LADAROA oaea

Case Cagise o

U0 oMt CTD
COMEACTORE LR CTRCR. Comn
WO SORCTL e
T s CUTLEN
TN T e T IO, Pece
AT e e
=] [
COmLTOf i

et [0
oy [

L A AT T

CROCREE 8 LOSALLEASIOM

BIMEOLOG A

LI o
@ ERRILE
[ -

=
T
el

[limooswEs
Arn, CARLEGS HIDE LOPED
Arl L GERARDO SOTO V.

S FOROE DALVAN BOIEHELEN

CAeAMTES | =]

SOHATIAN CRTEGA ALCANT ARA

| AT ALASION BLECTRICA

D

777 h——— i —

~ RERTTAE e

{
i

AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS

s—

TESIS PROFESIONAL |




SOT3HOW 3d 0OAV.iS3 13d TVNOIOVNHILNI OLHINdOHIAV|

Ej ;%\ | H_a_ w: i TIVNOIS3IJd0oNd SIS3aL c
B =y | | ; 5 h § { | . _
u_ __mq ¥ By 3
- AL t
_ H 8 2 g
REAREE si0gle .
Iy [H ¥ 7

oo
|

22000

XXX

XXX

i

" entrepiso f

seeeecveos

" entrepiso "

EEXE]

AIRE ACONDICIONADO
AIRE AC@NDICIONADO




‘mol-mn-os— 3Ia oavis3 ..-Nﬂ— AVNOIODVNHIALNI O.PN-W:n-OH—mq_

4Tl |J1.4 [iA- |
ﬁ

7 |

5 |[TYNOIS3IJdOHd SISl |
M_

AL ACOMECHOMATD
SALA O ERSURA
i-Aacc

=
[

CROQUIS ESQUEMATICO

A A A

] i e
| ;
|
|

X

B g e e i

i

]
|
|
|
it
- .'.'-‘_g,]:_.‘_':- e HI — i e s
i

T ——— Jh%.ui_v.iwi .ﬁqmml
P Lol
B L

I
I

|
ot e e o S S
| |
|
+
H

U

AIRE ACONDICIONADO " planta baja “




' [so13dowW 3a 0avis3 13a TVNOIOVNHILNI OLHINdOHAV|

J
!

L)

L)

m: WM TIVNOISAHOHd SIS3L|
e dop [ M
i g L b g
AR y |
IRERERE AN H Y y |
LR RCEERRN W & |

§
—_

CROQUIS ESQUEMATICO

I

@ €
R L R s
T

|

1

|

550

I

5009

559

i . e

S -~ - — — = —— 3 ;.

| H
iﬁT_-iJTzT
T
AP
E ] |
el i.ﬁiﬁﬁ?

ale | alo |

PRPSNNNRY -y =y g oy e

el

RN

L

|

ale

ale

B S R i P e e ey

— el

==

* planta azotea "

AIRE ACONDICIONADO

-1
'

soeoeee

te00000000000

. .n., 28 ) %
LI TLITLEL L
[ 11| e |
—
]|
TR
|
|

planta azotea "

IRE ACONDICIONADO

A




== ( sSiMmOLOGIA ]

A Ao
TUSCRA D€ -3
® TUBEAW O RETORNO OC AGUA REFRCERADA

1 —————  TUBCRM OC SUMKESTRO DE VAPOR ¥ 8 PRLSION.
—————  TUBCRW DL RETORNO DE COMDENSADOS

ALMENTACON ELECTRICA & £0.r20S

e S
» roeCaDOR
------- . b 3 MOTOR ELECTRICO

1 BAM DUCTO D EXTRACCION/RETORNO
f , ! . o i e
I o ™~ FUTROS METALCOS
" 3 ’ L] FLTROS DE BOLSA
e = 1 A NLIROS ABSOLUIOS
I A P I ~DKl—  VALVULA DE SECCIONAMENTO
4/ T ‘ =
| e & DETALLE DE INSTALACION DE VENTLADOR CENTRIPUGO  VE-1
------ L 1 e
= 3 . ! i g
Py oa . e~
:‘o:_:i :-::n'-:- ’ T " 1' AISLAMIENTO DE DUCTO EN INTERPERIX """I“" ® [ T ]
| i il .
'—‘.~'§-§ OESCAPCION. “m‘ ) = —
o S §§§ DUCTO DE LAMINA GALVAMZADA Of CAL (VARWBLE) ! l“m‘.‘ 1
. - = ADHESMO
T NSUMENTO DE VIBRA DE VIDRIO s ]

PAPCL KRATT O BOND

FOL D€ A0

MANTA CRUDA

SELLADOR (JUNTAS N AISLAMIENTO)
PINTURA REFLEANTE

M3
ﬁ

CUARTO DE AIRE  ACONDICIONADO \
PLANTA ARQUITECTONICA ESC. 1150
o/
[ AISLAMIENTO DE DUCTO EN INTERPERIR | (Bncoses

Ara. CARLOS RIOS LOPEZ
Arq L GERARDO SOTO v/
DESCRPCION. Ara. JORGE GALVAN BOCHELEN

AarmANTES
OUCTO DE LAMINA GALVAMIZADA OF CAL. (VARIABLL)
APEING JONATHAN ORTEGA ALCANTARA
ASUAMIENTO DE VIBAA DE VORO

]
MANTA CRUOA
SELLADOR (JUNTAS EN ASLAMENTD) |
PINTURA REFLLANTE

TaLLEn
ARG, RAMON MARCOS NOREEGA

i
R
i

( pevaLLE DE REDUCTORA DE PRESION )

OESCRPOON.
TLOCRA PARA VAPOR A § XG/CM2.

SIS PROFESIONAL | .
AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS

v TUBCRA PARA RETORMO DE COMDENSADOS

| i A5 KG/CM

| —— @ ——  uuDAA PARA VAPOR 1.0 KG/CM2.

— ) e TUBDRA PARA RETOANO DT COMDINSADOS ‘w
A1 KG/CM2.

[

——F——  soeoares

¥ —Dd— VAVULA DE CONTROL.

S S—

[ ANG
DETALLE DE REDUCTORA DE [ .—Ac




CROQUIS ESQUEMATICO

e i 1€ o
i AT
I _ CZ e > 188
| 3 S 2
e W
e S - 0
 — A
[' [ L J__ gl 8
i . - I i — ﬂ
=k '
| | i
| : a
[

| .
T iR 4
_ - - o
i Pl
12/ &
I 10/ &
s = W

¥ e
AN TRNIMIENTO _ Xy ﬂi h
\ ] ﬂl 4
| I gl;
' [ ———— g0
E -_:t EEE == * S S L [& E
I 5
GRS (8 L M v &
= B S W ﬁ,b'-_ _ aemam g
CORTE POR FACHADA ‘ejeE-F" CORTE POR FACHADA "ejeB"* ww
CF-1 ESC. 1 : 30 CF-2 ESC. 1:30 ‘

|




PLANTA DE ACABADOS

CROQUIS ESQUEMATICO

" entrepiso "

L

EsSPECIFICACIONRS om AcCamapos )

[ame | wo T owm weea | OwarSIOnS ] oRsUNACONES |
L8] | CANTIRA AOSA AN LSS S0XBO O A YLD DNV AWBOS SONMOOS

b PASTA TOXTURIZADA WANCO WUCSO RODAMAN. SA. SOPRL APLAD0 D( MIZOA EVROSIO00

O e (Bnco rastso AOOMM, SA S08AC smawD0 o0 DF WEZCLA

L2 | WTROSLOCK oAU oo 20020 O A MO [N ABOS SDMOT

s CONCALTO MATURN HEOO D¢ 08 BUSMOLADO

TN e e S O BT S
[T n7 Tacow seommc ey AP IO ROR00 VIXTCANDNTC

a3 [rasa ommzaon mA0 50 OO, SA S0BRC AMAOD BARTADO DE MCZTLA
[ Tae jremm waca Suweco OSTION veemax OC ComEX SOWE APLADD 7w DL MCZCLA
R = ACain A SOBAL APLN00 D MZTLA ESPORII0

RIT I APLAN0O AT OO N OBRa Of WETOA ACABADO Foed

W17 [Peum DuRETams £X |MDW ALTMEL SA O CV. S0BC 4 ST O PRMCR DPOXY ( HOBOIOA )
W03 | Pertma veeca ) COUA O Comx (5 -
. | COMDID Moo SoATUm HEOC N OB AOMLTION ALTURA visas CONO ROOWE D¢ DXTCRONCS

2 —n | rowTD NARMOLES DO MOSCO ATURA 10 CM/MPT. M. RO [N AaBOS SOMOOS (SATANGD)

3 AL noaTo MARMOLES Of WDOCO ATURA 10 CM/MPT. AL MO CON O SATAmA OF 10 O

14 | G’ Moo MAROLES OF wOuco ATUR. 10 Cu/wpt. AL "D COM CURMA SAMTARA OF 10 O

73 |weco 53 et 10 Cu 0 AT

) romma MWARMOLLS 0L w00 10 Cu DE ATURA Iy T

27 [wostia wauca e O 80 vorAsA AT 10 CM/RPT. % T

14 |wawa [ PoLTTOR 10 Od 0 ATURA woom 0C o

0 s vrs NOmING ey (AT 10 cvper. W
110 [cRawaio roaTo wmeo S O wEuCo (AT 10 cupur TR e |

ESPECIFICACIONES

ox AcCABADOS

NOTAS

2030 cw (% 740 Dv Ma80S SOMO0S
oo o SOML LS O YESO COMPASSO
SOBRE_PAOLES OF YO30 O IARAROCA
SOBRE AMAUO0 B WCZOA SPONIIOD
o o SOORE PRLLS O YIS0 DV CURMNAA
et o PO SO, SUSFOON T
SO CSTRICTM O COMACTO
SOMRE_EPRICIm D CONALTO
) 300 PLNOO0 PO DL MDA
X oA TN s o0 o W 0 (1 et SOMO0S
[ romm Wi r3 O wooco
P | oo MAOLES OC w000 oo o A =0 v a3 SOO0S
P4 |owwaro ot wRaOLLS O WDocD a0 ou [ a5 o meas somoos
= A rourom 300 w00 O DICPO
Pa oSt vemsca new ow 300 [wessa Sa3c0s o (A a0 v mweas sOVTO0S
»7 |arouea SOOTION ==
Pa Jwoma vrs ) [Vornasa
= AT MO0 0 oo
P10 |ctuamo maxo o D0 D1 cen
D0 L0 T G0 Of oM (con DoucceDon
Lostia O BaAn0 "o T Sta A o0 cu

£

1S COTAS mCON SOBRE TL OBUO.

8 [ 10005 LS MAOMES QUE DDV AL CXTDWOR STRAN OF TABLACEMONTO.

LAS COTAS SC VIRNCAMAN EN OSRA.

® [ 0008 LOS COMMMDADE SOMN A T10/UPT.

LAS COTAS ESTAN DADAS ¥ COMMMCTROS.

10 |0 MVEL <0.00 OC MOYECTO SOM UM AL MVOL M@USH  TOPOCRANCD.

LOS MVILES ST VOWACARM D¢ 0BRA.

PARA LOCAUZACION OE CANCELERA VER PLAMO DE CAMCILERMA.

FARA LOCALZACON OL MORIDRA VR PLO D WMERRDRA.

w|ofa|o]w]| -

[PAA LOCALZACION OF ALZAOOS WTERIORES VER PANOS

[ [mmeome]

CROOUIS DE LOCALIZACION

s81MBOLOGIA

OCA -

° DA A0 O MDD O WD,
- A a0 WS (% MM,
- A A0 (M M) Du PO,

vl mOCk e 5 QL D4 D=L
== ook cwen o e on o

o —

ook AN 0 was.

A AT B ARG

=

BINCOALES
Arq. CARLOS RIOS LOPEZ
Arq L. GERARDO SOTO v

£0q. JORGE GALVAN BOCHELEN

IBPANTES.

JONATHAN ORTEGA ALCANTARA

AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS




+

1
'

.._)L_.,_f%,_f ..._ip.ojtﬂ ‘ i . +,;o

G € @? o -6 @P ?_ @ -‘ e qummco

u T ~ 190 + T
' ' f

ESPECIFICACIONES DE Acasavos ﬂ o e o
l‘cn:tj-tw: ) Ccmon | e omexsoncs - ”1’ T omsemoows | oo mrmn o Ao
[ ][ o [ems wacs O OSTION Vom0 COMOX S0BRL PAMELLS L TABUCTAONTO
msPECIPICACIONES DR Acamapos \ 1 [owmm wosA S LUS S0 cu Wm0 mmssomoos | | [w~coaes
R — — — = — | woouw ST oSt T o SOMC PrGLLS IX Y030 CoMPASSO Am. CARLOS RIOS LOPEZ
v | o l cowom 77\‘77757777;[ ORAENSIONCS | oestrwooas LR ] SO S0 m SOBRL PAMLES OF YESO O TABLAROCA A L. GERARDO SOTO Vv
—‘ et e S Ur 080 O 2 "0 DY 08 30W008 & PLS  [PASTa TOTUAZAA SCD SO RODMMMN, SA SOBAT APLWMAO0 OF MLZOU (SAOMIADO A7, SONGE GALVAN, SCHIR S
2T Taz [ ommzon SnCD S0 RO, SA SOBR. AP0 OF WCZDA (SPORD00 }' Lol o hanotlocsal scncyes iere ) SOBE POELES CF YER0/0F CURMEUM e
a3 |Pemmm pooca WD x50 OO SN SOBAL APLNA0 PO DF MCZCA b Al i) ensiolute] AN Ll P SV, SPOBON ik
e |vmomocx ATUAAL =y 20530 04 2 "0 [ ASOS SOMMOOS. B | PeTumA eeUcA BUMCD OSTON | vomnatx DC COmEX SOBRL CSTRUCTURA OC CONCR(TO IONATHAN ORTEGA ALCANTARA
R ) s e T g Ly | PasTa TOTURZION D M0 Moo, SA [som s o comomio L
i P ey s e s TSRO mt0 [merum DPanca o w0 oo, SA SOBN APLNO0 T80 O WZTLA
%7 |acom mamoer ey A o A00 VOICANOMT -
we | mem TOMMZOM BancO S0 RO A SO APNSO0 BAWIAD OF WA [T ][ »1 [owom X 8020 o A a0 Ov Mad08 SOMO0S
Xy | vearca W aSTON (Voo 0t coutx SO MLICD Te0 OL WCITA ,_;N_Lj_ﬁ@, oo WOLLS OC WORCO
R0 | TORUMZAOA ROSA ROOAMAN, SA SORNL AMNGD0 DI MIZOLA CSMORICA00 T »3 X OO MARMOLLS OF WDOCO 4ONA0 O AL MLO D¢ AMBOS SDNTOOS
LALIE T ] AT OO [x OBRA Of MCICIA ACABADO PO re O’ oo MAVROLES OF MOOCO 40N40 O AL MLO D¢ AMSOS SONTOOS
W17 | OACO %35 | MDw WA SA OC CV. 300 Lok BAST 0 PR DOXY ( HORGO ) *s |ewa Iﬂi roTom 300 WooM O D0 aLen
g R3PS VeUCA UMD COLOA CONTER COMDX . LOSITA VeaUCA Ny O 380 | vervLASA 30 90305 O AL MLO [v AMSOS SDMTIOOS ARQ AAMON MARCO S NORIECA
o SRR oo =y
[ || 2= [mom ~oo - €00 D o ROATO0 ATUR WRABLL Couo AGOAE DF DDRONCS UORERA VA, honcziman iesestod
72 | wem— noaTo LIS OC MOS0 (AT %0 cu/er [AC L0 O 9GS SOMO0S (SaeTARG) pu. 0% 000w
73 |we— romro LI O D900 0%e0 o (% 0 COn CuRw Swamm O 10 O Pilo] | CORMD a0 — D9 St
Za | cameo noata WAROLS DX MO (A 90 cupr . (A "0 COw Cuwn SasTamn OC 10 O PY_|CONTO: P00 . Lol 90 DOUNKEIN
T T Prery = e g 17 |woseia o sumo 00 T s ann 3300 o [EEEEEE
"ii‘: 7o | oo oaTa w—OLES 0T MO0CO 110 O OC ATUM -Tx% saleeness L}
AT e veaea T Ow S0 |wemuasa (AT 90 cupur | [As coms mooe sose o oeu. 3| T000S L0S MVOMES QUL DO% AL DXTDRON STMN D TABACTMONTO.
78 |we— rourrome 10 o 0C AU T |US coes ST vowAuw OF 0o s | 10008 L0S COMAMOTOS SOWN A 210/WPT. CAMAUD, CIUDAD UNIVERSITARIA
S 2 USRI VP MORMATIVO VTLASA ALTURA 8O CM/MP.T, 3 AS COTAS CSTAN DADAS D¢ CONTRCTROS. AL O V0L +0.00 O MOYECTO SUM CUAL AL NVDL MO TOPOCRANCO. e e e
g 210 |camemo ‘oo “ARMOLES 0L wO0CO \axao o o b + [0S WvILES SE vDWIOWN D1 0B e o 2008
| 1 2 S [PAM LOCNIZACON DE CARCELEM VER PLWO OC CACOLDM
2 §|PAM LOCAZACON OC MDD VIR PO O HOWDRA. POAAL o -

AAAAAAAA

a ol
AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS

§
3
H
3




() [ CROQUIS ESQUEMATICO J

|
|
I.‘L‘f@?._‘;’_"_ "_";‘[;;3%‘,’;$f;’f :

ll’lA.v -L
' &

(e o)

. IR

PEaT

SR S A TN S 6 e

SRS S S SNSRRE S

PLANTA DE ACABADOS *“

CHOOUIS DE LOCALIZACION N\

SIMBOLOGIA

@ Gk Cwmt X RENORS O
R
M ca Cammt (X RCBAAD € 70

e LR T

A Cano 6 . O #3G.

-
D ot e % 0 o,

ESPECIFICACIONES o E ACABADOS \ ———
cwr [ wo [ couwnm e [ e — | T oesmooas L. et s mvoo.
] PoTURA VeeUCA o oSOV vesrx € CouEx SOBRE PAMILLS DC TARACEMTO
ESPHCIFICACIONES D AcCaBADOS 3 P2 [canTom ROSA S LGS 80XB0 CM % MO [x AMOS SONMDOS BNOOALES [ al
e - — — U3 |moouar STRA. ACOUSTONE. eixa1 Cw SORAL PAMCLES DL YESO COMPASSO Am. CARLOS RIOS LOPSZ J
cuu;: T cowon 1 [ { OBSLRVACONES e |an SO HUESO AL SOPRL PAMLLS 0L YESO 0 TABLAROCK A L GERARDO 30TO V
e e e T — e o[ [ 11 o e ¢ s i oS i oo |
A [Taa [rasm omumzion o S0 oo SA SOOR. APLw00 OC WCI0LA CSPORINO0 e | B S0 v e e SODNPNELEY. 0F Y59 D1 cuinw ASPmANTES z
LR ) PoURA DPOCA BANCD S0 | RODAMAN, SA. SOWRL APLAADO O OF WEZCLA - e juonm SO Lecicovand s PANEL SHORTL UIPOMPON (WU
e [wwosct [y o roerroy 0 D D4 A0S $OMI0S PLa | PeTURA veaCA BLWCD OSTION Vet 0f COMOX SOBAL (STMUCTUMA OF CONCACTO [JONATHAN ORTEGA AL CANTARA
s CoNCACTO T €00 v 0P | ousocao0 g PLE | PASTA TDXTURIZAOA BUANCO UESO ROOAMAN. SA SOBRL CSTRUCTWRA DI CONCRITO °
TR T S ox TR W%‘&W | mro [remums prorcs BLWCO S0 ROOMMAN, SA. SOML AP0 10 O WZCLA -
nr ACTRO Sa00AILE U AP LSON | HOA00 VORRCAMOTT I
s PASTA TOXTUMZIOA BNCD LSO RODAMAN, SA SO APLNGADO BMSIAO0 DE MZOA (Al ONTERA ROSA SAN LIS L e AL LD EN AMSOS SDMMOOS. m
R [Pemuma vemca manco osTON il OC COMEX SO APLWO0 FRO DL MZOA N noao WARMOLLS OC MODCO m
R0 [ PASTA TEXTURZADA L AODAMN, SA SOWR APLMAD0 DL METOA ESPORADO 3 e ON0 MAROLLS OF WOXCO A0x40 Cw AL LD DX Meg0S SDNTOOS
R1t |ausnoo AT YOO Dv OB D METCLA ACAIADO Foed P4 [CRmamg =) MARMOLES O WOD “axed O 4 MLO Ex A0S SENNOOS “
R12 [ PeuRe DURCTANO K-38 | ARD MATYPNEL SA OO CV. SOPRL UNA BASE O (N DPOXY  ( MORMADA ) »s ez Eaoa oLV O SOBAL MADCM O DRCMO TAaLLER
g ®13 [ Peuma vesuoA D20 Cowon COMER COMEX =3 i »s  [LOSTA veaCA neu Ow 300 Sy 3050305 O A a0 Ex MB0S SDE00S ARD. RAMON MARCOS NOAREGA o
»7 | Mrowem SKvOrTON. ]
71 o0 mano o o0 Dn oot ROVET00 ATUAL WAL GO0 ROOWE DY DTTRONS LB Lo beiopead) - E
22 [wameo om0 MARMOLLS Of WDOCO ALTSW, B0 CM/MDT. M MO 4 MBS SDMOTS (SAMTARD) s kesmasad it
13 | oD LSS OF WA o0 o1 A 0 CON Cumen Swaamt OC 10 OF PG [N PR o (MR I DY P n
Ze  |owao om0 ROLES OC MD0cO AT 80 Cuper. (% WD COv Custwh Swtamn OC 10 OF 21h || COMI0 ALDO M P00 OF:
e o = YT ? P12 |LOSTIA OC Bawm0 %000 MATUAW TeTa 330 Cu
“..‘ 18 |cawsro oo MARMOLES D MOWO 210 O O AT L | m
N 27 [rostn weuca eu Ow 0 werrasa T LA [T [ 7 Jus coms mcon soss o o, B | T000S L0S MATONCS OUT DOM AL DXTDRON ST DE TABCTVONTO. -
18 [owwa PouTOR 10 v DC AN T[S COUS SE VDRNCARMN D 0B 9 | 10008 LOS COMAMEMIDS SOWN A 210/MPT. CAMPUS. CIUDAD UNTVERSITARIA m
19[St vou HORAATHO WTLASA ATUW 90 Cu/mPT, 3 LAS COUS (SUW (MOAS OF CINTMCTROS. 0 O NVOL +0.00 Of MOYECTO SOM [CUM AL MWL @S  TOPOCAWICO. e
g 210 |camam noaTo WARMOLES D€ MDOCO 1m0 o + [0 evEs sE vECaw O osta = om0 200m m
| [ 2 3 | PAAA LOCAIZACON DE CAMCELERM WER PLANO D CARCELORA
H § | PARA LOCAUZACION DC MOBDRA YOR LA DI HORRCRM. At . Hiard h
L7 [rwan wocaancon or azx0os srowomes vor Amos oML

ACABADOS
- SALA OB ESPERA -

=

T a-a=s |

' [AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS



o o

o

000

PLANTA DE ACABADOS

" planta baja "

[ ===

=]

XKSPRCIFICACIONKS DE AcABmADOS

[ame | w0 [ cwom | e T omowons T [Ty
LA CANTORA ROSA SN LUS BOXBO O A O [¥ AMBOS SINTOOS

ny PASTA TEXTUSIZADS BLWCO rafs0 MOOAMAN, SA SOUNL AMANADD Of MEZOA ESPORIA00
L2 POGURA [POXICA SO WSO ROOAMN SA SOBAL APLANADD TWed DI W2OLA

L} TR OCK NATURAL MCOon 20020 O (AL L0 (¥ A0S SDNTOOS

®s | comcamo Ly OO D s

R4 |Pemmm weuca URADO COLOR CIMTER COMOX P00 rout D WEICUL

N7 |ACDRG SOMOASLL ATURAL AP WLION RATROO VORTICALMONTE

L) PASTA TOXTUIZACA BANCD sfs0 RODAN, SA SOBRL AMMGO0 BMITADO DC METCLA
W3 |Perum veacs oD 05T VX OC COMEX SO MRAw0 FeO DL WZOA
W10 |MSTa TOTMEAOA nosA mOOM, A SOBAC MLV DL MEITLA (SRORIAO0
R | APLAROO TR OO Dv OB O MEZTLA ACABADO P

R1Z [ PoTusa DURLIANO K-35 |AMDMA MALTPAEL SA O CV. SOML L MASE O PR OPOXY  ( HORMEADR )
R G R M—
z COMENTO MO0 TR OO De OB ROMETOO AUTURA WAL COMO AGOAPE Dv DTTM(S

13 |wmon nomTo WOLES D MDOCO [ATuna 0 R A "0 Dv AS SDMO0S (SAMTARO)
3 L ot MARMOLES Of MDOCO 10X40 O (AL LD COM CUSNA SAwTamw DL 10 OM
14 |cwwemo ) WAOLES DE MOOCO AT b cu/nT. (A 70 con cumen swetamn 0f 10 o0
[Tzs [waco 0 wo Eaad 10 O 0f A

[ 18 [omwemo roaTo WAMOLES DE WOOCO 210 O 0r AT = o

17 |09 weaca neu Cw 380 wwoasa ATURA 80 CHAT. b4 ey

s |mwa iﬂ PoLTTORY 10 o oC AN WOCAA O DO

Is |toma vl omanrno vermasa (AT 90 cu/ura.

210 oo OATD MARMOLES OC MDOCO 10x40 O | N T s

AcCcaBapDoOs

ESBPECIFICACIONES
cuu( cowon | wanca |
ot
"

e—— il “oRSERACONES
AL VoA BUWCO OSTON | e DC COmX SOMRE MRS DL TABICIMONTD
7 |owra oA Saw L 2020 cv A "0 O 08 sDMmo0S
" |uooum ST ~cousToT o o SOM MALLS OL YIS0 COMPASSO
E@“ WcO S0 e SOBN_PAMGLES DL TES0 O TARMOCA
L3 |MSTa rOMADOL ) Moo SA SOMRL APLWADD DL WZTLA ESPOMIADD
RS | ey B [rcousTod st o S0BRL PGS DL YISO D¢ CumanA
: L7 | woOuLAR SV ACOUSTON( s cu AL SHORST, SISPDGON ML
s | e vemon BWCD GSTOM e OC COMEX S0M ESTRCTUM DC COMCRLTO
e | PaSTA TOUMZION Bwco ms0 oo, SA SOM CSTACTUM O CONCACTO
L Pto |Pemume Dromea wco S0 (200w, SA SOME AP0 R0 OC MZCA
\
[ [ »r Jowmam ACSA T LS. s0xa0 Cu 10 O mecs sOMO0S
’KIE rom WAL O wO0cO
- ,3 | oo \WAROLES O Wi a0 on a0 Dn meos SOTOTS
va |owem roato WL 00 wOuo w0 o o "0 DN w08 SDMNO0S
vy e rouTon S0ML WO B DO
P4 | waxch new O 320 | 305005 o a0 On a8 sDMOTS
57 |arouem SAVORTON woon
v |wma vr omvo veorasa
BN ———
»10 | M0 Ao - 00 Dv 0o
»A1 | CODM0 P00 ey 00 D1 oo Cow_ DouRCCTDon
O e L o o B R
[ [[ 1 Jus coms moox sosac 0 oeun. 3 ] 70003 L0S PAONCS OUC OON AL DITDROR SO DE TABLACINENTO,
2 LS COTAS SE VDWNCARSH DF OB » TOOOS LOS COMMMMINIOS SDUWN A 210/ T,
3 [us colas CSTan A0S O COmuCTROS. 10 | B MM +0.00 DC PROVICIO SDW Guk A MWL oUW TOPOCAWNGO.
L0S WVILES ST VERICAR DN OB
2 S |PARA LOCAUZACION O CAMCELERA VER PLANO DE CAMCELERA
g § | PAAA LOCAZACION OC HOMDA VIR PLWO OF MDA
L[ 7 Tewme socuaacon oc azaos sromoses vox amas

‘| lemoous oe Locazacion

SIMBOLOGIA

e e

FOCA Cout O MCUBOND (4 IO,

ANCOALES
A CARLOS RIOS LOPEZ
A L GERARDO SOTO V
A JORGE GALVAN BOCHELEN

ASPRANTES

JONATHAN OATLGA ALCANTARA

TALLER

ARO. RAMON MARCOS NOSUEOA

|

q

r4

0
W
W

L

0

3
!
9

]

W

=

bl
-3
h'_‘

Eeit
AEROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE NMORELOS




mol-mﬂ_-o_:— 2a OAHQ.—.WW 13a quo:uqz-um.rz_ OLH3INdOHAVY

—quo-muuomﬁ- m-mmLJﬂ_
T m sl <

_MWM_ § .m 1
T 7 ¢
Ll 110

=1 _ =t
=1 . :
» w (o Q S=== 3
| “Mww
i _ i
201 E R - , |
_II._ um - _mmm: _m. | J N..m..
|7t F = ¢
), & ||l {i ,
(B IR O a="==-= & & § B
%, mm i == I | .m.w
: B ||| cavemes ___m m
0] mm

£
=

@ L g /,% ,,//g@/////////,z i =
CwEEE ¢ |
e LH

|
< m_ 5
; =~ BN
; o
B
.8 TINN s N
— Fo— =
N =EN
. {0V
R : : i3



http:lMrO(.RA

ﬁ} e
R | S

T

nnnnnnnn

S i

ACCESO SALA "V.I.P."

|
|
i
| | |
|
|
i
]
_.}duuhn.a.d

SALA DE ESPERA NACIONAL “c*
CANCELERILIA

SANITARIOS HOMBRES
PUERTAS

—&

o

L

= ==

el i

SALA DE ESPERA NACIONAL “Cc*

SANITARIOS MUJERES

PUERTA TIPO EN SALAS DE ESPERA

S PROFESIONA

=SS gl (s
EROPUERTO INTERNACIONAL DEL ESTADO DE MORELOS

-




AEROPUERTO INTERMNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS

TESIS PROFESIONAL

PERSPECTIVA )
EDIFICIO SALAS DE ULTIMA ESPERA

U.NLAM.

FACULTAD

DE ARGQUITECTURA

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA

TALLER.

RAMON MARCOD NORIEGA




e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELGS

[TESIS PRUFESIONAL

PERSPECTIVA .
EDIFICIO PRINCIPAL DE DOCUMENTACION

: TTTTT L LY ]

U.N.A.M.

FACULTAD DE ARQUITECTURA

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA

TALLER. RAMON MARCOS NORIEGA




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS

' TESIS PROFESIONAL

PERSPECTIVA
EDIFICIO PRINCIPAL DE DOCUMENTACION

U.NLAM.

FACULTAD

DE ARQUITECTURA

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA

TALLER.

RAMON MARCOS NORIEGA




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS

| TESIS PRUFESTONAL

PERSPECTIVA
ACCESO PRINCIPAL

O.N.AM.

FACULTAD

DE ARQUITECTURA

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA

TALLER,

RAMON MARCOS NORIEGA




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELGS

| TESIS PROFESIONEAL

PERSPECTIVA )
EDIFICIO SALAS DE ULTIMA ESPERA

U.NLAM.

FACULTAD

DE ARQUITECTURA

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARS

TALLER.

RAMON MARCOS NORIEGA




AEROPUERTQO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS

TESIS PROFESIONAL

FOTOGRAFIA
CONJUNTO GENERAL

LU.N.AM, FACULTAD DE AHRQUITECTURA
JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER., RAMON MARCOS NORIEGA




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELGS
[TESIS PROFESIONAL

FOTOGRAFIA ‘
EDIFICIO DE DOCUMENTACION Y SALAS E ULTIMA ESPERA

U.N.AM. FACULTAD DE ARGQUITECTURA T‘

JOMATHAN IVAN ORTEGA ALUANTARAS TALLER. RANON MARCOS NORIEGA |




AEROPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS

[ TESIS PRUFESIONAL

FOTOGRAFIA
CONJUNTO GENERAL

U.N.AM.

FACULTAD

DE ARQUITECTURA

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA

TALLER.

RAMON MARCOS NORIEGA




AERQPUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS
TESIS PRUFESIONAL

FOTOGRAFIA
EDIFICIO SALAS DE ULTIMA ESPERA

l( U.N.AML FACULTAD DE ARGQGUITECTURA ]
E JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARA TALLER. RAMON MARCOS NORIEGA E




AERCOHUERTO INTERNACIONAL DE CUERNAVACA, MORELOS

| TESIS PRUFESIONAL

CONCLUSIONES.

-- La elaboracion de este trabajo ha tenido la finalidad de efectuar un estudio y analisis mas amplio sobre el desarrollo de un
aeropuerto internacional en Cuernavaca Morelos, ademas de cumplir con todas las necesidades que requiere un edificio de
esta magnitud, creando una serie de espacios abiertos para un mejor funcionamiento y traslado de pasajeros internacionales
y nacionales. Creando servicios basicos como: mostradores para la compra de boletos, zona de entrega de equipaje,
vestibulos, sanitarios, restaurantes, cajeros automaticos, aduanas, despachos para cambio de moneda, etc.

Las paradas de taxis, las agencias de automoéviles y dos edificios de estacionamiento son unos de los tantos servicios con
los que este edificio cuenta y por si fuera poco el aeropuerto también tiene una conexién con una estacion de tren
subterraneo para una mejor comunicacion con la ciudad.

En cuento a la forma, el aeropuerto trata de manejar un edificio principal ( documentacion ) el cual tiene la mayor importancia
ya que es la primera imagen que tiene el pasajero al llegar; de este edificio sale un conector que llevara a las personas a la
sala de ultima espera, estos dos Ultimos edificio mencionados forman el planta la silueta de un avién, ademas de que el
alzado tiene una forma aerodinamica que va de acorde al caracter de este concepto.

U.NLALM,

FACULTAD DE  ARQUITECTURA |

—

JONATHAN IVAN ORTEGA ALCANTARS TALLER. RAMON MARCOS NORIEGA
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