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¢ POR QUE EN PERU?

La arquitectura contemporanea pasa por un proceso de expansién en su campo
de accién, puesto que es comun ver que arquitectos con renombre vy
experiencia empiezan a proyectar edificios no solo en el pais donde residen,
sino en latitudes completamente diferentes. Esto a sido fomentado en gran
medida por los concursos en los cuales las convocatorias estan abiertas a
cualquier despacho siempre y cuando se respeten las condiciones del terreno
asi como los métodos y materiales constructivos de la regién.

Tomando como partida este fenémeno, una parte de la educacién impartida por
mis profesores a lo largo de la carrera fue fomentar la participacién en este tipo
de dinamicas que €s muy comun en la vida profesional.

El tema de esta tesis parte con la blsqueda de concursos, en la que nos
encontramos con este proyecto tan interesante, pues relne todas las
caracteristicas para demostrar los conocimientos aprendidos, todo esto en base
a los requerimientos para la presentacion de una tesis y asi obtener el titulo de
arquitecto por la Universidad Nacional Autbnoma de México.
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America es un continente gue cuenta con
una tasa anual de crecimiento poblacional
muy elevada lo cual tiene repercusiones
directas en las ciudades capitales de
todos los paises, la concentracian de los
servicios de salud, educacian ¥ labhorales
formenta una migracian constante lo cual
genera un crecimiento en la demanda de
recursosy Lima no esla excepcian.

La capital del Perd presenta un desorden
en el sistema de transporte inter urbano el
cual es de maylsculas proporciones v sus
implicaciones se acentlan con mayor
fuerza por que el problema  incide
directarmente en la anarguia wehicular,
esto se ve ejemplificado en las calles del
centro de la ciudad dehido a gue las
calles v construcciones estan disefiadas
para un flujo menos intenso de personas
v transportes  al  actual, cualguier
ardenamienta urbano se ve fallido al no
poder encausar vy dirigir la awvalancha
vehicular que entra y sale de |la zona.

El hacinamiento vy deterioro de las zonas
donde s=e encuentran localizadas las
empresas transportistas, afecta a los
usuarios, los espacios carecen de las
normas de comodidad minimas v los
locales son  improvisados. Para  las
empresas  dedicadas al negocio de
transporte.  Una  terminal  terrestre
representaria una oportunidad de

Riesgos de los usuarios y deterioro al entrono

=

INTRODUCCION

competir entre si con mejores servicios
para los usuarios, asl como contar can la
disposicion de areas adecuadas para la
realizacion de sus actividades v un
crecimiento en los servicios adicionales
gue genera la terminal.

La transportacian terrestre es la forma
mas habitual de transporte local. Las
tarifazs son relativamente econdmicas v
los servicios frecuentes en la mayoria de
las rutas de larga distancia. Los
autobuses en si varian en calidad; los de
trayectos menos concurridos v lugares
mas remotos suelen ser mas antiguos,
incomodosy con pocos espacios.

Todas  laz  empresas  oficialmente
reconocidas cuentan con oficinas propias
pero no hay una empresa que cubra la
totalidad de las rutas.

Actualmente se consideran oficialmente
14 empresas, pero se pretende contar
Con una expansion de 10 empresas
nuevas teniendo un total de 24 A
continuacian se presenta el listado de las
10 empresas lideres.

Civa, Ormefio, Mavil Tours, Cruz del Sur,
Soyus, Mariscal, Caseres, Atahualpa,
Tepsa, RFodriguez, Malina.

Instalaciones inadecuadas



Aglarmeracionas por falta de espacios

Otra parte del problema es que los
gutohuses casi nunca salen ni llegan can
puntualidad, durante la temporada de
lluvia (entre enero y abril) suele haber
uchos retrasos, sobretodo en la zona de
la sierra vy la selva, por deslizamientos de
tierra, a lo gue se suman las malas
condiciones de las carreteras v las muy
escasas autopistas, las compafias mas
importantes suelen tener un servicio de
lujo, por el cual cobran hasta 10 veces
mas gue en el econdmico. Se trata del
servicio Express con hafio, refrigerador,
video v a&ite  acondiclonado, algunas
lineas cuentan con "buscama' La
carretera de salida v entrads de Lima es
la Fanamericana gue atraviesa la ciudad
de punta a punta casl paralela a la costa,
gl promedio en horas de viaje para llegar
& las franteras con Chile vy Ecuador es de
24 horas,

El transporte de pasajeros se desartolla
en una unidad constituida por  tres
glermentos, gque son complementatios v
todos ellog indigpensables para lograr un
nivel de serviclo de calldad, los servicios
san: &l vehicula, la via v la terminal,
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La adecuadas interaccion de estos
fornenta un nivel elevado de senvicio,

Como efecto de la alta concentracion
humana que se dgenera alrededar del
transporte  en autobus vy de las
necesidades de los usuarios, se han
generado alrededor de las oficinas de as
empresas, nucleos  comerciales  de
setvicios complementarios, como hoteles,
testaurantes, etc. que adolecen de
rnuchas fallas,

Los locales escogidos por las empresas
como tetminal s0n claramente
inadecusdos para el desarrollo de las
funciones vy actividades gue implican el
arigen y término de un viaje, tanto para
los pasajeros, como para los vehiculos Y
trabajadares, por lo  general estas
"Terminales" carecen de salas de espera
apropiadas v en su lugar encontramos
cuartos adaptados. Por otra parte los
servicios complementarios cormo
cafeteria, bafios, etc. Mo tienen la
capacidad para atender las necesidades
del publico gue los wtiliza; de manera
directa estos problemas se relacionan con
gl entorno, pues el desarrollo urbano de la
zona se ve afectadao,

La construccion de una terminal permite
efectuar una regeneracidn uthana, dando
una utilizaciaon mas racional del terreno y
eftadicando una setie de establecimientos
inadecuados al incluir estos de una
maneta ordenada dentro de  la terminal
Es de resaltar que |a localizacion de la
Terminal esta basada en estudios de
origen vy destino siguiendo criterios de
flujos en las vias.

El hecho de que la terminal permita la
centralizacion de las salidas v llegadas de
los autobuses facilitara el contral de los
horatios v las rutas de las diferentes
empresas para poder obtener registros
estadisticos de movilizacion de pasajeros
y poder asi estudiar sobre una base




|ogica nuevas rutas v horarios, asi como
cancelar un servicio determinado por falta
de demanda. Por lo gue respecta al
usiuario, B exisencia de una terminal
pone a su disposidon la posibilidad de
esCoger a2 empresa en que guisre viajar v
el horario gue mas le convenga al
enconirar todas las opciones en unmismo
sitio.

La centralizacion de la oferta v la
demanda leva, por otro lado a la oeacion
de condiciones de competencia de las
empresas, Ilo cual posbilita el
mejoramiento de los servidos ofrecidos v
oferta de precios mas 16gicos de acuerdo
al servicio proporcionado  por  con
posibilidad de captar un mayor nimere de
clentes Como efedos adicionales es
conveniente considerar las repercusiones
gue genera la construccion de una
terminal ferrestre sobre la economia
pueso gue un ejfemplo es k2 creadon de
empleos durante las etapas de planeacion
y proyectn. ¥ a su término se presentan
las poshiidades de empleo en esferas
administrativas v en la predacion de
servicos complem entarios.

For ofra parie cabe mencionar el hecho
de gue el offecer un nivel de servicio de
calidad en |la aclividad de transporte de
pasajeros, congdiuye una de las farmas
mas eficaces para desamollar el "turismo
sodial”, al permiir wvizjes a un coso
reducido, dentro de marco de confort vy
seguridad, de acuerds con las
expectativas de los turistas potencales,
gue en la adualidad no pueden realizar
sUs deseos por las precanas condiciones
de |a prestacon de el servicio del
transporte publico terrestre.

Tomando en ouenta faciores como el
crecimiento de |z poblacion, es im portante
gue el provecto tenga la posibilidad de
crecimiento, en el namera de vigjes,
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empresas transportidas v

A continuacion se presenta un analisis de
[z movilidad gue redlizan los diferentes
suarios a los gue s enfoca la termingl
terrestre asi comao las épocas en 1as gue
lz2 afluencia de passjeros sube o baja,
sgn sea el caso v las ntas mas
Comunes entre las gl presas
transportistas.

La gente wista |3 sSerra todo el afio,
aungue en los meses mas himedos de
diciembre & marzo, los caminos suelen
encantrarse muy enlodados, o gue
complica el transito pues coincide con las
fiedas patronzles de muchas regiones
como FPuno donde la Yirgen de la
Candelaria es festejada, el Camaval v la
Semana Santa, o gue ocasioha Un
aumento de la afuencia en las coridas de
autobuss.

Los peruanos wisitan las plavas de la
coda arida en edos meses en el centro y
sUr la costa suele estar cubierta de garda
ibrum a) durante el resto del afo.

Us parios con incomeeniemss en terminales
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1.1 PERU
Ferld, un pais gue tiene espectaculares
vestigios argueologicos (no solo incas),
una impresionante selva amazonica, las
montafias tropicales mas altas del planeta
y una interminable  franja  costera
totalmente desértica la cual es recorrida
de extremo a extremo por la carretera
Fanamericana, eje central de las
comunicaciones terrestres del pais misma
gue ofrece la oportunidad de wiajar
durante meses. Su variada v acogedora
poblacion, su flora y fauna son de las mas
extensas del cono sur.

Ferld es un pais en pleno cambio aungue
el mundo lo conoce por sus  ruinas
precolombinas (Machu Picchu), es un
pais  gue s esta  modernizando
vertiginosa donde antes habia camiones
de carga ahora hay comodos "hus- cama”
gue recorren  las  carreteras  recién
asfaltadas. La ambiciosa construccion de
la autopista interoceanicay la apertura del
puente de integracidon Perd-Brasil indica
gue aumentara el comercio v |0s viajes
entre ambos paizes.

FERU

Tan solo la UNMESCO dio a conocer que
los  peruanos de clase media se
encuentran en mejores condiciones de
vida 4 alimentacidon gue hace tan solo
cinco aﬁnsl, a pesar de eso las rutinas
diarias siguen empafiadas por la pobreza
y el desemplen, producto de  un sistema
economico hasicamente capitalista.

DATOS BASICOS

Foblacian: 27,2 millones de habitantes
Edad media: 26 afios

Feruanos que viven en pobreza: 54%
Froducto interno bruto: 72.000 millones
de us$

Froporcion de taxis en Lima: uno de cada
siete veiculos

Tasa de inflacion: 1.6% al 15 de
diciembre de 2008

1.1.1 Periodo PRECOLOMBING
Loz hallazgos  argueologicos  mas
antiguos adjudicados a la presencia de
grupos humanaos En el Ferd,
corresponden al siglo ¥l a. €., guienes
eran cazadaores y recolectores originarios
de Siberia (Asia), cruzaron el Estrecho de
Bering. Dichos descubrimientos estan
basado en los restos de Paccaicasa, en la
cueva de Figuimachay (localizada en el
Departamento de Awacuchao). Se han
hallado importantes vestigios del aorigen
de la agricultura americana en la Cueva
del Guitarrero en Yungay, Ancash de
hace 12600  afios (10600 & ).
Foblaciones en La Libertad de doce mil
afios de edad, asi como en Tacna de
hace 11,000 afios. Cerca del final de la
Ultima glaciacion los primeros pobladores
empezaron el lento proceso de
domesticacion de la hiota local v
consecuentemente a juntarse en tribus v
aldeas.

Diatio “el comercio™ 18 de enero del 2009, Litna
Peni
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1 MARCO CONTEXTUAL

Centro ceremonial caral

A principios del Il milenioa. C. se
instauraron las primeras ciudades-estado
de régimen teocratico, en la que la
civilizacion de Caral, la mas antigua del
continente americano, fue contemporanea
de otras como las de China, Egipto, India
y Mesopotamia; rodeada por otras
civilizaciones enmarcadas aun en lo que
se denomina "sociedad aldeana". Asi, se
trata de una de las zonas geograficas que
pueden considerarse como cuna de la
civilizacion del mundo por su antigledad
(c. 5000 ahfos). A término de dicho
periodo, la cultura Chavin evoluciono
sobre las demas, hasta que decayd. Su
influencia se ve en el desarrollo de
Estados mas amplios en los principios de
nuevas culturas locales como la Mochica,
Lima, Nazca, Wari y Tiwanaku o
Tiahuanaco®. La cultura Wari o Huari
desarrolld el modelo clasico del Estado
andino con el surgimiento de las ciudades
de corte imperial, modelo que se
expandid por el norte hacia el siglo V.
Esta cultura junto con la florecida en
Tiwanaku logré

2105 INCAS HIJOS DEL 50L, WALTER ALV A, FOLIO BARCELON A
2004

Tschudi Chan chan

superponerse a las demas hasta fines del
siglo IX. A partir de ese momento, se
erigen nuevos estados imperiales de
alcance regional a todo lo largo de los
Andes (como el Chimu) con el desarrcllo
de Estados con mayor territorialidad. De
entre los sefiorios sobresale el de los
Incas, el cual hacia el siglo XV unifico a
todos los pueblos andinos entre los rios
Ancasmayo y Maule, logrando un area
cercana a los 3 millones de km? hoy
localizada en los territorios que
comprenden los paises de Colombia,
Ecuador, Peru, Bolivia, Argentina y Chile,
formando lo que conocemos como el
Imperio Inca. Su capital fue el Cuzco,
ubicada en la sierra peruana a mas de
3300 m sobre el nivel del mar.
Destacando su poder militar,
arguitectonico, pues construyeron
magnificas  edificaciones como la
ciudadela de Machu Picchu entre otras
tantas.




1.1.2 Periodo COLONIAL
A la mitad del siglo XVI, los ejércitos
encabezadas por el conquistador
Francisco Pizarro, nacido en Extremadura
Espafia el 14 de marzo de 1476, con la
ayuda de varios pueblos sometidos por
los incas, conquistaron este imperio
mediante sangrientos enfrentamientos
para la Monarquia de Espania.

En 1542, se establecid el Virreinato del
Pert, que en un inicio abarcéd un territorio
desde lo que hoy es Panama, hasta el
extremo sur del continente. El imperio
espafiol significd para el Perd una
importante  transformacion  social vy
econdmica. Se establecid un sistema
mercantilista, sostenido por la mineria del
oro y de la plata, el monopolio comercial y
la explotacién de la mano de obra
indigena.

A partir de fines del siglo XVI e inicios del
XVIl, el poder \virreinal se vio
paulatinamente mermado por el

contrabando comercial y la insurgencia
separatista, por las diferentes castas
primeramente indigenas posteriormente
también criolla. A pesar de eso en los
Ultimos afios éstas estuvieron fuertemente
reprimidas, por lo que ninguna logré su
objetivo.

Catedral de Lima

1 MARCO CONTEXTUAL

San Martinproclam la Indepen_denia |

Desde finales del siglo XVIIl, empezaron
a propagarse y aumentar en toda Ameérica
las ideas Liberales, gran parte resultado
de la Revolucién Francesa, y en gran
medida a la insostenible y tortuosa
situacién politica y social del Imperio
espafiol sobre todo el continente.

La independencia del Perd fue el
resultado de un proceso previo dentro de
la sociedad peruana, inclusive mucho
antes de la llegada de las corrientes
libertadoras y sus ejércitos. Pero como
referencias, suelen sefalarse las fechas
del 28 de julio de 1821 Cuando el
libertador José de San Martin, al mando
de la Expedicién Libertadora del Peru
proveniente de Chile, declara en Lima la
independencia del Perd. Y la fecha del 9
de diciembre de 1824, con la batalla de
Ayacucho, que puso punto final a la
guerra con la capitulacidn del Ultimo
gjército realista en Peru.

La diplomacia peruana consigue por
ultimo que Espafia reconozca la
independencia de la Republica del Pert el
14 agosto de 1879*

3LALIBERTAD EDICIONES URP LIMA 2000
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Batalla de Ayacucho

Teniendo como antelacién las corrientes
libertadoras del sur, provenientes del
Virreinato del Rio de la Plata, que dio sus
frutos con la independencia de Argentina,
y después de Chile, bajo la figura del
general José de San Martin. En el norte,
otro movimiento libertador se encontraba
en Marcha wunido con el nhombre
de “republica de la Gran Colombia”
Dirigida por el Libertador Simdn Bolivar.

Pero los esfuerzos independentistas de
ambos, y de sus tropas compuestas en el
sur por chilenos y argentinos, y en el
norte por grancolombianos (venezolanos,
colombianos, y ecuatorianos), corrian
permanente peligro, ya que un ejército
realista junto a la armada espafiola, se
mantenian en los cuarteles y puertos del
Virreinato del Perd. Por tanto, para
eliminar el peligro latente de ese ejército
superviviente, era necesario para lograr la
independencia del Perd.

1 MARCO CONTEXTUAL

TR

Batalla de Arica

1.1.4 Periodo REPUBLICANO
La economia del Pert entre los afios
1821 y 1845 no pudo reponerse después
de las batallas por la independencia y las
luchas de caudillos que se dieron a o
largo de todos estos afios.

El Pertd no obtuvo crédito externo ya que
no era pais elegible al no tener reservas
y, lo mas importante, estabilidad politica
que avalara la continuidad del pago. Los
mejores  financiadores  fueron los
comerciantes, pero su forma de cobros
reducia tan solo hombres de negocios o
extranjeros solventes como clientes.

Dichos problemas econdmicos lograron
una estabilidad con la exportacién del
guano a los paises industrializados los
cuales lo utilizaban como fertilizantes para
acortar los tiempos de produccién en el
campo, hasta 1879 que fue cuando se
desencadeno la guerra del pacifico entre
Chile contra Peru y Bolivia un donde Chile
invade el territorio del litoral boliviano y
peruano con el afan de explotar el
abundante guano y salitre de dicha zona
el conflicto llego a su fin en 1884 con la
sesion de Bolivia a Chile sobre el territorio
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Astillero nacional del callao 1858

En disputa de la misma manera, Chile
regreso el territorio invadido a Peri®. Los
anos posteriores fueron de una completa
restructuracion nacional en la cual se
atravesaron incidentes internos los cuales
no fueron mas alla de la lucha entre
conservadores, El periodo de 1956 y 1968
tomo una notoriedad en la historia del
Pert pues los liberales y conservadores
tuvieron continuos altercados pero no se
llego a una revolucion social.

Este lapso de tiempo se dio un notable
crecimiento econdmico, infraestructura y
servicios del Eslado sobre los demas
paises de Sudamérica, provocado por la
inestabilidad en los sistemas financieros
de Argentina y Chile de tal manera Pert
los superd en exportacion de materias
primas, llamandolo periodo de
‘reformismo civil moderado”.

Con los afios que sucedieron a los 60's
en el Perd se comenzaron a gestar
diferentes tipos de inconformidades a
lodos los niveles de la sociedad
especialmente en el militar e indigena,

4 LA LIEERTAD EDICIONES URP LIMA 2000

Calle de Miraflores - Lima

siendo el primero quien comenzara los
enfrentamientos con el modelo
eslablecido, los cuales desembocarian en
una ocupacion militar la cual produjo un
descalabro econémico en cueslion de 3
anos, pues las reformas producidas no
fuvieron el impacto esperado,
acrecentando el deseo revolucionario en
el sector indigena pues durante estos
afios de dominio militar fue la clase social
que recibié mayores abusos hasta que en
el 1980, de regreso por completo al
sistema democratico, lejos de fraer
consigo la paz socioeconémica fue el
detonate para que se levantaran una serie
de grupos armados, acrecentando la
inestabilidad del pais, siendo hasla
mediados de los afios 90's, cuando se
comienzan a atenuar propiciando un
periodo de paz social, dando como
resultado  una nueva etapa de
crecimiento, donde los inversionistas
nacionales y  exfranjeros  respiran
aliviados al ver que el pais no sdlo se
encuentra estable sino que cada vez se
materializa mas el crecimiento fomentado
por la estabilidad monetaria y social pues
el gobierno coopera dado continuidad a
los proyectos de nacién en todo el pais.




1.1.5 ARQUITECTURA
La arquitectura peruana se encuentra en
un abanico muy extenso desde el
monumentalismos inca hasta el barmroco
espafiol, o el tan gastado por todos los
paises latinoamericanos estilo
modernista. Naturalmente el ejemplo tan
famoso de la arquitectura precolombina
es el impresionante refugio de montafia
construido en una ceja de la selva
amazonica, Machu Picchu data del 1440
aproximadamente, el cual esta compuesto
por espacios los cuales se conectan por
escaleras y pasillos gque desembocan en
grandes explanadas y en andenes de
cultivo lo cual personaliza a la perfeccion
el concepto de arquitectura monumental.
La ingenieria aplicada es igualmente
impresionante, la perfeccién lograda en la
mamposteria de los muros, los cuales
estan colocados sin un solo gramo de
mortero, se pueden encontrar en todo
Cuzco, Pisaq y Sacsayhuaman. En un
conhtexto completamente diferente al Inca
se encuentra la cultura Chimu,

5 Rostros de la Arg. Contempordnea Barcelona 2004
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Chan chan - Trujillo

Debido a que tiene condicionantes
climéticas completamente diferentes, pero
que convivio en épocas paralelas a el
Imperio Inca. La muestra mas notoria de
suU arquitectura la encontramos en el
yacimiento arqueolégico de Chan Chan
ubicado en la localidad de Trujillo en la
costa norte. Estas ciudades parecieran
hacer lo contrario a las incas, empezando
por la composicion de los materiales
particularmente el adobe y una muy
marcada horizontalidad en sus
construcciones, la cual se pierde con el
desértico paisaje, esta clase de
arquitectura encanto a Frank Lloyd Wiight
en su paso por Peru.

Asi llegamos hasta los centenares de
edificios coloniales muchas de estas
estructuras se les denomino “barroco
andino” por las florituras indigenas que se
encuentran en ellos, ejemplos destacados
son la iglesia de la Compafiia de Jesus en
Cuzco y la iglesia jesuita magnificamente
ornamentada de Andahuaylas a la que
suelen referirse como la Capilla Sixtina de
Latinoameérica, por encima de la virgen de
los Buenos Aires y a la de la Merced en
Sao Paulo, puesto que su elaborada
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Convento de Santa Catalina - Arequipa

ornamentacion va desde retablos hasta
los utensilios de uso cotidiano.

Para contemplar una arquitectura colonial
menos compleja llegamos a la ciudad de
Arequipa la cual resulta insuperable en
los edificios que circundan la plaza mayor.
encontramos un material muy particular
asi como fascinante para el arquitecto
contemporaneo: un tipo de roca volcanica
blanca llamada sillar. El sillar proporciona
a las construcciones un estado de
conservacion insuperable  por las
durabilidad del material, asi como una
elegancia pues el color que el material
proporciona a la volumetria es de llamar
la atencion, merece la pena citar el
convento de Santa Catalina asi como la
catedralﬁ. el arco donde el insurgente
José de San Martin proclamo la liberacion
de Arequipa sobre la Corona Espariola y
la Casa de Moneda.

5 Arquitectura peruana, Héctor Velarde

Zona urbanadelLima

Por su parte la arquitectura de las
ciudades se inclina principalmente al
modernismo siendo los edificios
asignados a Dependencias Nacionales
los mas interesantes.




1.1.6 ECONOMIA

La economia del Perl se ha sustentado
generalmente  del  aprovechamiento,
procesamiento y exportacion de recursos
naturales, comunmente agricolas,
mineros y pesqueras,

&in embargo, en los lltimos afios se nota
una muy impartante diversificacian y un
destacado crecimienta en agroindustria,
servicios & industrias ligeras.

La apertura economica se inicio durante
1990 para hacer frente a una crisis
econdmica muy seria que habia minado la
industria y provocada una hiperinflacion,

Luego de 15 afios de aplicacién de dichas
medidas econdmicas, y frente a una
economia mundial en expansion, han
empezado a aparecer resultados,

Pero también un adecuado ardenamiento
interno:; en el 2007 el PBl ha cracido en el
afio 2007 en B8.99% (Cifras oficiales del
INEI).

Las exportaciones lo han hecho en mas
de 35% llegando a US$27.800 millones,
la inversion privada vy publica ha
alcanzado el 21% del PBI, las reservas
internacionales netas (incluido el oro) han
alcanzado los US$35,131,000,000, los
ingresos del Estado por recaudaciaon de
impuestos han crecido en 33%, |a deuda
respecto  al PEl se ha reducido
naotablemente del 50% el 2000 al 34% el
2008, y el presupuesto nacional ha
crecida en 50% en los Ulimos cinco
afios’ .

TEl comercio, Litma 8 de enero 2009
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Aduana central del Callao

117 DEMOGRAFIA

El territorio peruana tiene una extensidan
de 1.285216 km? de superficie; en la
costa vive el 546% de la poblacidn
peruana, la region andina alberga el 32 %
y en el [lano amazadnico sdlo vive el 13 4%
de |a poblacian total,

La densidad poblacional media actual es
de 215958 hab. / km* con una tasa de
crecimienta de 1,6% al afin. Esta tasa
implica que la poblacidn peruana aumenta
en mas de medio millén de habitantes por
afho. la composicion racial de |a poblacion
peruana comprende un grupo mayoritario
amerindio  [(mayormente  de  arigen
guechuay aymara) del 45%.

Un elemento mestiza mezcla de espafiol
e indigenas de diversos aorigenes ( donde
predamina el fenotipo amerindio) del 37%,
asi como un grupo menor de blancos
mayarmente de origen espafiol vy en
bastante menor medida de ofros paises
europeas del 15%. Cabe resaltar que
todos los datos se han colocado de
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acuerdo al censo realizado el 2007, A
estos grupos se suman una minoria
afroperuana 2% vy una minoria asiatica de
2% {descendientes de chinos ¥
japoneses).

Poblacion: 28 220 764 {2007)

Hombres: 13 622 640

Mujeres: 13 789 517

Estructura de edades: (2007)

0-14 afios: 8 357 533 - 30,5%

15-84 afios: 17 289 937 - 63,1%

65 afos para adelante: 1 764 687 - 6.4%

1.1.8 EDUCACION
En el Perq, el sistema educativo tiene tres
niveles basicos: la educacidn inicial, que
opcionalmentie puede empezarse a los
dos afios, pero generalmente, a los tres;
la educacioén primaria gue dura seis afios,

EX-EDIFICIO de ministerio de educacion
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Urubamba- Julio \\ari

con un maestro para cada salon
generalmente y la secundaria de cinco
anos, donde se da la poli docencia. La
educacién superior se puede realizar en
universidades, institutos  superiores,
pedagogicos, etc. Para ingresar a estos
centros, es indispensable presentar un
examen de admision, aunque la dificultad
de éste depende de la exigencia de la
universidad, Actualmente, las
universidades estatales albergan a mas
de 100 mil alumnos en todo el pais. La
educacién en el Peru estd bajo Ia
jurisdiccién del Ministerio de Educacién, el
cual estda a cargo de formular,
implementar vy supervisar la politica
nacional de educacion. De acuerdo a la
Constitucién, la educacién es obligatoria y
gratuita pero no es laica , en las escuelas
publicas para los niveles de inicial,
primaria y secundaria, También las
universidades publicas son gratuitas para
los estudianies de bajos recursos
econdmicos y que tengan un satisfactorio
rendimiento académico”®.

¥ Ministerio de educacién publica del Peri)
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1.1.9 CULTURA
La cultura peruana, es la cultura creada a
partir de costumbres, practicas, codigos,
normas, formas de vida y tradiciones
existentes en la sociedad, La cultura
peruana tiene sus raices principales en
las tradiciones amerindias y espafiolas,
aunque también ha sido influida por
diversos grupos étnicos de Africa, Asia v
Europa. La tradicién artistica peruana se
remonta a la elaborada ceramica,
textileria, orfebreria y escultura de las
culturas preincas. Los Incas mantuvieron
esos  oficios e  hicieron logros
arquitectdnicos incluyendo la construccion
cde Machu Picchu. El barroco predomind
en el arte virreinal, aunque modificado por
las tradiciones autdéctonas. Durante este
periodo, el arte se concentraba
mayormente en temas religiosos; las
numerosas iglesias de la época vy las
pinturas de la escuela cuzquefia son
muestra de ello. Las artes se estancaron
después de la independencia hasta la
aparicion del indigenismo en la primera
mitad del siglo XX. Desde la década de
1950 el arte peruano ha sido ecléctico e
influido tanto por corrientes
internacionales como locales.

Departamento de Lima

1.2 LIMA,
Lima es bella y animada, pero aveces
parece ser el salvaje oeste. La ciudad
capital del Peru tiene la cifra de 8 millones
de habitantes, lo cual la hace destacar
entre las metropolis del continente
sudamericano como una de las mas
habitadas, para ser precisos datos de la
ONUga la posesionan en la segunda
capital mas habitada del cono sur, solo
debajo de Sao Paulo v encima de Buenos
Aires y Santiago asi como también es la
segunda ciudad mas grande del mundo
ubicada en un desierto solo detras del
Cairo. Como todo pais perteneciente al
denominado “bloque econdmico en vias
de desarrollo” Lima (ciudad capital de
Peri) cuenta con  asentamientos
humanos irregulares a los cueles se les
denomina regionalmente como
“‘chabolas”, estos estan muy relacionados
al los males como la falta de servicios
basicos, insalubridad, drogadiccion vy
bandalismo por contraparte encontramos
que los centros comerciales y distintos
negocios de las zonas residenciales
costearas semejan a los cascos antiguos
de ciudades europeas como Lishoa,
Oporto, Barcelona, lo cual le da al turista

Zona urbana de Lima

. Reporte “desarrollo de 1as naciones™ 2008
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Arzohispado de Lima

y los habitantes de elite cierta tranquilidad
Y una vision muy diferente de la realidad
social en gue se encuentra la ciudad.

Lima también conocida como la "Ciudad
de los Reyes" fundada por el conquistadaor
espafiol Francisco Fizarro el dia de la
Epifania del Sefior (el 18 de enero de
1832). La primera universidad abrid sus
puertas en 1521 v en el afio de 1569 fue
nombrada como la sede la Inguisicidn en
America. La cludad crecid rapidamente v
llego a convertirse en la mas rica e
importante del imperio colonial de Espafia
en el sur del continente, pero todo tomo
un giro muy distinto a partir de 1748
cuando fue wictima de un temblor que
dewasto gran parte de la urhe.

La reconstruccian de la cuidad se realizo
con una rapidez inesperada con los
avances de la época. Casi todos los
edificios gue aun siguen en pie estan
fechados despues de la tragedia. Durante
los enfrentamientos por la guerra de
independencia entre la década de 1820,
otras ciudades se convirtieron en

Acantilado la costanera

capitales de los estados recién
emancipados, al mismo  tiempo  su
Importancia como  centro paolitico v

econamico se wio fuertemente mermada.
Ourante casi cuatrocientos afios fue una
ciudad relativamente pequefia, pero no
asi en la segunda décadas del siglo XX
cuando fuertes oleadas de emigrantes
empezaron a llegar de todas las partes
del  Perd, principalmente de la
denominada Sierra Central v la poblacian
gue era de 173,000 habitantes en 19142 se
triplicc  en tan solo diez  afios,
manteniendo esa constante hasta 1840
puesto que a partir de esa década la
poblacion comenzd a crecer en factor de
13% cada 10 afios. Una gran parte de los

recien llegados comenzaron a
establecerse en  los  asentamientos
llamados "pueblos  jovenes"  que

circundaban la creciente cuidad, dichos
aszentamientos  se  encontraban  en
situaciones de |nfravivienda gue en gran
parte carecian instalacion electrica, agua
potable y alcantarillado adecuado, esta
situacidn de gran crecimiento se  wio
reflejada En desemplen, camo
consecuencia muchos de los emigrantes
se auto emplearan vy




como  contraparte las municipalidades
empezaron a trabajar en proyectos de
ampliacion de infraestructura lo cual se
puede ohservar en ohbras como la wia
expresa, la  costanera, el sistema
municipal de aguas gue contempla la
distribucion de agua potahle asi como la
recoleccion de las aguas negras v los tres
sistermas que suministran la electricidad a
la ciudad Lima v sus zonas conurbanas.

En general el contexto natural de Lima
tiene dos estaciones principales, la
humeda v la seca, aungue el tiempa varia
mucho  dependiendo de la  regidn
geografica. En el caso de la temperatura
influye mucho la elevacion: cuando mas
se asciende mas frio hace.

La temporada alta para el turismo
comprende  los meses entre  junio v
agosto, lo gue coincide con la estacion
seca en la sierra y con las vacaciones de
verano del hemisferio norte del planeta.
Esta es la epoca mas concurrida de
turiztas internacionales, particularmente la
Zona donde se encuentra |a ciudad es la
costa desértica limitada por rios tanto al
norte como al sur, con una elevacion de 0
a 120 m.s.n.m., esta elevacion tan fuerte
en la costa se debe a gue gran parte de
Lima esta sohre un acantilado, producto
de una sobreposicion de capas tectonicas
BN su subsuelo,

1.2.1 LOCALIZACION GEOGRAFICA

Latitu d: Tee s
Longitud: o
Alitud promedios: 80 m.sn.m.
Area aproximada: 2 B64 BY km?

Lima ciudad

Lima aungue fue inicialmente fundada
sofre el walle del rio Rimac, hoy se
extiende sobre extensas zonas desérticas
e incluso sohre ofros wvalles. Bordea el
litoral desde el Km. 20 de la
Fanamericana norte, a la altura del distrito
de Anchn en el limite con la provincia de
Huaral, hasta el distrito de Pucusana a la
altura del Km. 70 de la Fanamericana sur,
en el limite de |a provincia de Cafiete!”

Lo gue hace una extension de poco mas
de 130 km de costa v playas. Hacia el
este se extiende hasta aproximadamente
el kildmetro &0 de la Carretera Central en
el Distrito de Chosica, limite con la
Frovincia de Huarochiri.

1 itlas de Geografia Universal , Madrid 1993
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1.2.2 SUELO
En el paisaje de Lima encontramos micro
depresiones en areas planas, su posicion
es la periferia de ciertas cubetas y micro
depresiones circulares de 0.5 a 6 ha que
suelen encontrarse diseminadas en casi
todas las lomas y planos altos de la
region Pampera Ondulada alta, se
distihguen en el terreno por una
vegetacion de aspecto '"pelada" y bajo

que es indicadora de suelos
hidromorficos, pobremente  drenado,
formado sobre sedimentos "limos

palustres", franco arcillo limosos, no
alcalino, no sdédico, pendiente de 0- 0,5 %
véase la carta de tipos de suelos en la
pagina siguiente.

1.2.3 TOPOGRAFIA
En cuanto a la topografia, predominan las
pampas desérticas en la zona costera,
enmarcadas por colinas, en muchos
casos interrumpidas por casis formados
por rios que llevan agua todo el afio. Son
los valles costaneros, donde estan
asentadas ciudades y prospera la
agricultura. Los  accidentes mas
importantes son las colinas

Cerro San Cristébal
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aisladas que forman sistemas, las
guebradas secas, terrazas fluviales vy
marinas, y relieves ondulados, asi como
los acantilados litorales.

1.2.4 HIDROGRAFIA
Entre las alturas andinas del
departamento deben abrirse paso, en
senderos estrechos, los torrentosos rios
serranos para bajar hasta los valles. El rio
Pativilca y el rio Huarmey, ambos con un
recorrido de algo mas de 100 Km., bajan
por estrechos cauces y solamente en su
desembocadura ofrecen, como en

bandejas aluviales, la posibilidad de
tierras planas para la agricultura. El rio
Huaura, uno de los de mayor caudal,
nace en los nevados de la Provincia de
Cajatambo

Rio Rimac
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| A S v Localizacian del
= terreno
ZONA 1

Es el mejor suelo. Esta zona esta formada por afloramientos rocosos. Se puede construir
con tranguilidad.

ZONA 2
Terreno formado por estrato superficial de suelos granulares finos v arcillosos. El grado de
amplificacion sismica es leve.

ZONA 3
Fomnada en su mayoria por depositos de suelos finos v arenas de gran espesor. Todavia
se puede construir,

ZONA 4
Agui se recomienda no construir. Zona formada por depdsitos marnos vy suelos
pantanosos.

ZONA S

Esta es una zona chtica. Constituida por depdsitos de rellenos sueltos de desmontes. La
amplificacion sismica es grave.
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y desemboca en el pueblo de Huaura de
la Provincia de Huaura[1], cerca de sus
nacientes se haya el paso de Oydn y en
su vale medio las aguas termo
medicinales de Churin. El rio Chilldn baja
por la cerrada quebrada de Canta desde
la cordillera, y demuestra mejor que
ningun otro la caracteristica andina del
departamento. En la costa formada por el
valle de Carabayllo en el que se ubica la
conocida localidad de Santa Rosa de
Quives en el que pasd sus primeros afios
Santa Rosa de Lima la santa limefia.

1.2.5 CLIMA
Subtropical, desértico y humedo; un
microclima con temperaturas que flucttan
entre templadas y calidas. La temperatura
promedio es de 19 °C. El Departamento
de Lima es en su litoral nublado de mayo
a diciembre, con esporadicas apariciones
del sol en esos meses, aungue las zonas
alejadas del mar de la regién climatica
llamada yunga, sobre los 500 m.s.n.m. y
donde se asientan Chosica, Cieneguilla,
La Molina y Canto Grande en San Juan
de Lurigancho, tienen tardes soleadas y
mayores temperaturas promedio (sobre
todo si nos encontramos sobre los 1000
m.s.n.m.) ', En la costa litoral la masa de
nubes se dehe a las aguas frias de la
Corriente de Humboldt,
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que recorre el Oceano Pacifico sur, que
reduce la temperatura ambiente entre 6-7
°C, y por tanto la evaporacién del mar es
menor. La garta o llovizna es la tipica
lluvia de la region. El grado de humedad
tiene un promedio permanente de 80%.
La temperatura promedio anual usual es
de 14 °C durante el invierno y de 25,5 °C
durante el verano.

1.2.6 FLORA
La flora caracteristica de la costa central,
y por tanto de Lima, esta constituida por
una apreciable variedad de hierbas,
plantas, arbustos y algunos arboles que
crecen en las lomas y en los montes
riberefios, e inclusive en las colinas y
meédanos desérticos, En los alrededores
de la ciudad brotan abundantemente Ila
totora, el carrizo, la sacuara, el junco, la
cafia brava, el sauce, el pajaro bobo, el
faique, el chinamono, el mito, la tara y el
huarango, y en las zonas desérticas las
tillandsias y otras clases de cardos, En los
valles existe todo tipo de sembradios. Se
producen en gran escala muchas

variedades de panllevar, frutales, flores y
varios cultivos industriales como el
algodon.

Reserva ecoldgica de Chorrillos




1.2.7 FAUNA
La fauna autoctona de la costa central
comprende especies maritimas vy
continentales, Esta ltima con
especimenes terrestres y fluviales. La
fauna maritima es sumamente rica y de
extrema importancia para la economia de
la region. Su variedad y abundancia se
deben en gran parte al enfriamiento de la
corriente de Humboldt. Este fendomeno
provoca la existencia de un rigquisimo
plancton marino, cuya presencia convierte
al mar en un "caldo de cultivo" de infinitos
cardimenes de peces, los que a su vez,
en una especie de reaccion en cadena,
significan la posibilidad de vida de
incontables aves e  innumerables
animales marinos. De este modo el mar
peruano posee una variedad de peces
que incluyen la apreciada corvina, el
lenguado, el bonito, el atin, el pejerrey o
la anchoveta, entre muchas otras
especleslz. Ademas un grupo riquisimo
de cetaceos como los  delfines.
En las playas los crustaceos se hallan al
alcance de la mano. Se encuentran
adheridos a las pefias o enterrados en la
arena. No solo adornan y fortalecen la

FPlaya encantada, barranco, Lima

12 Lonely Planet Pert1, geoplaneta Barcelona 2007
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dieta humana, sino también enriquecen la
dieta de las aves guaneras vy las
insaciables focas y lobos marinos, En
cuanto a la fauna terrestre, los reyes
indiscutibles son las aves. Desde los
humildes picaflores, gorriones vy jilgueros,
hasta los sofisticados gavilan acanelado,
lechuza campanaria o la mosqueta
silbbadora. El grupo de los mamiferos lo
integran los zorros y las mucas, y en las
Lomas de La Chay vizcachas y venados.
Y obviamente, abundantes insectos y
algunos reptiles como viboras, culebras
de agua vy lagartijas. En algunos rios de
las partes altas de Lima aln es posible
hallar lisas y bagres. En las alturas de

Cafiete y Yauyos, los deliciosos
camarones.
1.3 CONTEXTO ARTIFICIAL

Lima es una metrdpoli donde se mezclan
edificios y casonas coloniales. En las
fachadas de sus casas confluyen varios
estilos de arquitectura, de igual manera
pasa sus diferentes trazas urbanas pues
van desde cuadriculas coloniales hasta
grandes vias,

LIMA
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Zona Arguenlogica Pachacamac en Lima

deprimidos, % wiaductos que  wan
articulando la ciudad a través de una

reticula irregular  resultado  de  la
topografia.
1.3.1 CONTEXTO URBANO

ARQUITECTONICO
En la arguitectura limefia se encuentra un
repertorio muy variado que abarca rastros
precolombinogs, como la huaca pucllana
hasta el barroco espafiol y el estlo
modernista, lo cual personaliza a la
perfeccion el concepto de arguitectura
monumental. En un contexto diferente
encontramos el yacimiento arguealdgico
de Pachacamac ubicado la costa sur de
Lima. En Esta ciudad destaca |a
composician de los materiales,
particularmente el adobe ¥y una muy
marcada haorizontalidad, lo cual hace
notar los pocos voliomenes verticales en
sus construcciones v de esta forma se
pierde con la horizontalidad del desierto.

For su parte los edificios coloniales
comparten  particularidades  con  los
encontrados en la ciudad de México pues
estan basados alrededor de un patio
porticado por arcadas de medio punta,

Casa Osamblea centro de Lima

muchas de estas estructuras se les
denomino  “"barroco  andino®  por las
florituras indigenas gue se encuentran en
ellos. Ejlemplos destacados son la Casa
Osamblea puesto gue sobresalia de entre
las otras por sus cuatro niveles y una
disposicion paralela al alineamiento  al
contrario de las demas de la epoca, la
iglesia de la Merced v el magnifico
convento de Santo Domingo al cual
suelen referirse como una  exguisitez
colanial de Latinoamerica. Fara
contemplar  una  arguitectura  colonial
menos compleja llegamos a la catedral,
resulta insuperahle en todo el pais. Los
edificios  asignados a dependencias
nacionales son los mas propositivos en
general, Lima es Una enorme masa
urbana de edificios anodinos, color maran
y  clUhicos, pese a esto algunas
estructuras mas  resientes como el
ostentoso hotel Marriot, la Tarre Siglo XX
v las oficinas centrales de Interbank son
un egemplo de un manejo mas fluido,
racional v atractivo de las formas en la
arguitectura peruana actual.
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1.3.2. CONTEXTO
ARGQUITECTONICO DE LIMA

Arguitectura VIEREINAL: como ejemplo citamos |la casa torre Tagle (Jr. Ucayali 3683) ya
gue es considerada como la mansion mas lujosa de la ciudad. Pertenecid al margues Jose
Eernardo de Torre Tagle v Brache, quien la mando a construir en los inicios del sigla XV
- Oynaentacion barroca fallada
en piedra

- Baledn de cajon con infuencia
HILS LI

- Los materiales de construceion
gran adobas y guincha
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Arguitectura REFUBLICAMNA 1821 — 1847: la casa republicana florese sohre la colonial.
Desde principios hata mediados del siglo XX se da en un periodo de transicidn en el gue
Lima sigue los estilos de la Francia de Luis ¥¥| v Mapoledn.

- S2 remodelam los balcones de cajon a me dida
de su prohibicion en 1872, con balcones rasos,

- 52 le agregaye una decovacion neocldsica en
piedra
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Arguitectura MUEYD SIGLD 1800 libre de murallas Lima comienza su expansian al sur.
La elite limefia pretende igualar el glamour de las clasicas ciudades europeas, dandale un
caracter de modernidad en la época a la ciudad.

- Duinta Alemic: es considerada el priver
condorinio de la cuidad

- Fachada de estilo acadericista Framees

el e
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Arguitectura DECOREATIVA 1920 - 18445 en este aparttado se encuentran las
edificaciones. gue se apegaron al At Deco y Art Mouveau como ejemplo sobresaliente
encontramos la Casa Courret como la muestra mas representativa del At Mouveau en

- Clornises onduladas.

- Foreds curvas que semejiom
vegetacion
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Arquitectura CONTEMPORANEA 1945 - : Altos edificios se abren espacio entre la Lima
colonial. Desde 1930 se empezd a incorporar el llamado estilo modernista en las casas de
los sectores menos elitistas por la simplicidad de formas y el bajo costo de realizacién
hasta que se popularizo entre los estratos mas elevados en 1945 con la construccion de
diferentes edificios de gobierno y de residencias.

- Formas simples y citbicas.

- fumcionalidad de los elementos
arquitectonicos.

Arquitectura CHICHA: las casas que se viene desarrollando de unos afios a la fecha son
una fusién de elementos resultado de las olas migratorias y las establecidas abarcando
diferentes estratos sociales pues se encuentra en residencias y en barrios populares.

- Tejas:

- Mayolicas enchapadas. . )

i P e TS T i
| Toga Wit 35

- vidrios polarizados.

- Uso de figuras geométricas
en fachada

- herreria recargada en
COMPOSicion
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1.5.2.2 LINEA DE HORIZONTE

Lima, como cualguier ciudad capital, cada dia se va quedando con menos terrenos para
construir, pues la densificacion va creciendo a una gran velocidad por 1o gue siempre ha
buscado expandirse hacia las alturas con varios intentos. el edificio gue monopolizo las
alturas fue el la Tarre del Centro Civico, el mas alto desde 1974 hasta 2001, A partir de
ese momento se han dado buenos ejemplos de edificaciones de gran altura.

100

m
Torre Westin ok Taorre :
b
o Javier Prado  Libertador Lima RHI tAWCD Chocavento Cepulat
afio: 201 2010 1976 2001 2009
pS0S 32 30 34 24 23
atura 130 m 118 m M5 m 107 m a8 m
150
100

50

m I ¥ b 1 1 =i
Torre Telmex & Martiott Tarre ! Standard
br
nomere Hatal e Scotiabank Torre Interbank Chidared
afio: 1999 1985 2000 2000 18593
pizos 24 23 20 20 18
L 92 m 91 m 90 m a8 m 85 m

Fuente Arg Jose Gracia Bryce v asociados,
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1.3.3 INFRAESTRUCTURA
Lima se encuentra en pleno proceso de
renovacion en el ambito de Ila
infraestructura, gracias a la estabilidad
econémica que ha ido creciendo desde
principios de la década, pero también se
han ido agregando elementos de este tipo
para ir cada vez consolidando el concepto
denominado “urbe comercial’, que sirve
de soporte para el desarrollo de otras
actividades y su funcionamiento es
necesario en la organizacién estructural
de la ciudad.

El entramado de la cuidad se ve
constituido por arterias viales como la
costanera, que bhordea toda la costa
limefia, uniendo el norte con el sur. la
carretera Panamericana crea una especie
de circuito alrededor de la ciudad del cual
se desprenden arterias al interior de él,
Javier Prado que conecta el Callao con la
carretera Panamericana y la Via Expresa
que comunica el centro de la costa limefia
con el centro histérico, los cuales son ejes
para el trazado de calles secundarias.

Sobre la Via Expresa corre un trasporte
urbano llamado “*P**° que funciona

Puente Villena
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mediante camiones consignados a un
solo carril y con paradas en puntos
especificos, La distribucion de los
servicios se da de una manera
aparentemente eficiente como el de la
electricidad que se divide en tres zonas:
luz del sur, luz del centro y luz del norte
para su abastecimiento y mantenimiento
de baja tension, transformacion vy
alumbrado publico de igual manera
sucede con los servicios de agua, el cual
cuenta con  embalses,  deposito,
tratamiento y distribucion; el alcantarillado
esta constituido por redes de recoleccion,
saheamiento y depuradoras. Dentro del
ambito de las telecomunicaciones se
cuanta con todos los servicios basicos de
infraestructura  (telefonia, telégrafos,
correos y repetidoras) los cuales solo
estan operadas por compafiias privadas y
algunas por parte del estado, el servicio
es muy aceptable y de amplia cobertura.
El equipamiento esta cubierto por
diferentes instituciones que el estado
proporciona de manera gratuita en
algunos casos como Salud, Educacion y
Recreacion para los casos de la vivienda,
comercio y industria proporciona créditos
y facilidades para su realizacion.

I e R T -

Intercambio vial Javier Prado




1.4 DEFINICION DEL PROBLEMA

El problerma radica béasicamente en la
falta de wuna terminal terrestre que
gnglobe todas las empresas gue se
dedican al transporte de personas y
encomiendas  cumpliendo  con los
necesidades que asta requiera en base a
sus funciones.

1.5 CONSTRUCCION DEL
FROBLEMA

ge pretende desarrollar el provecto en un
terreno ubicado  en  la  carretera
panamericana s.n, municipalidad de San
Juan de Miraflores c.p. 00302, con Un Usa
de suelo mixto, puesto que en la cludad
de lima no esta condicionado giro de las
construcclones, lo cual prapicia gue no se
centralicen los giros en zonas

La definicidn del usuario en una terminal
terrestre parte de tres grupos muy bien
gatablecidos, [os turistas, los pasajeros

Usuarios en laterminal de Terminal “rerbateros P erd
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hahituales v los trabajadoras, & au vas
hay pequefias subdivisiones las cuales
yarian por minimos  reguerimientos. A
continuacion se clasifican los tipos de
LSUarios.

Turistas: 3000
Macionales 1000
Internacionales 2000

Trahajadores 300
Administrativas 50
QD perativos 200
Everntuales 30
Froveedores 20

Lsuarios

Todos los COM ergen

antropomeétricamente dentro de un mismo
perfilvéase tabla 1.4 la pagina siguiente.




1.7 CUANTIFICACION DE
LA DEMANDA

La demanda requerida sera de 25 hahias
para autobuses en szalidas v de 30 en
legadas, estacionamiento para 80
autobuses en zona de espera, 30 locales
para empresas transportistas (boleterias),
40 locales destinados al comercio, sala de
espera para 2000 turistas, lo cual se
plantea desarrollar en un terreno con
TAH930 B0m2 de area total de la cual =e
ocuparan aproximadamente 15000m2 de
construccion.

1.8 CONCLUSIONES DE DISENO

Todo lo anterior se transmite directamente
en las siguientes conclusiones:

TEMA: terminal terrestre de Lima Perd.

UBICACION: carretera panamericana s.n.
municipalidad de San Juan de Miraflores
c.p. 00302,

TERRFEMC: 74330 60m2
CONSTRUCCION: 15000m?2

ACTIVIDADES: centralizar las empresas
dedicadas a la transportacion terrestre de
pasajeros. Para comodidad v confort de
los  usuarios, asi como de  sus
trabajadores.

COSTO  PARAMETRICO: el costo
parametrito estimado es de $10500.00
pesos el m®y la construccian tiene 12,592
m= el cual nos permite presupuestar un a
aproximado de $132, 216,000.00 millones
de pesos al dia 24 de noviembre del
2008,

1 MARCO CONTEXTUAL

Sala de esperateminal ADO Agua Dulce, México
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TABLA 1A

TAELA DE MEDIDAS ANTROPOMETRICAS ESTIMADAS EN LATINOAMERICA EN ZONAS
RURALES Y URBANAS

DIMENSIONES Zona mural Zona urbana Zona rural Zona urbana
A B C D
Hombres Mujoeres
1 Estatura 162.8 173.0 153.8 164.7
2 Altura de los ojos 1624 163.3 143.7 154 6
3 Altura de los hombros 1328 142.8 123.7 133.3
4  Altura de los nudillos de 1a mano 70.3 77.0 - =
5 Aleance del brazo hacia arriba 197 .2 210.8 — =Y
6 Altura total a pardir del asiento 841 20.0 79.0 8.9
7 Altura de los ojos a partir del
aslento T26 785 B7.6 T35
8 Altura de los hombros a partir del
asiento 583.7 5B.7 49.4 b4 .4
9 Altura de la region lumbar — 254 - T
10 Distancia de los codos al asiento 17.8 224 156.7 20.3
11 Altura de los musios a partir del
astento 124 14.9 121 148
12 Altura de las rodillas & partir del
piso 50.6 55.2 437 51.9
13 Altura del piso a la parte inferior
del muslo 40.2 43.5 385 41.8
14 Distancia del frente del abdomen
al frente de la rodilla 3.6 386 = =
15 Distancia del coxis a la parte trasera
de la pantorrilla 43.6 47.8 42.3 46.5
16 Distancia del coxis al frente
de la radilla 56.8 61.4 54.2 BB
17 Leongitud de una pierna estirada 99.8 108.0 = =
18 Ancho de las caderss 328 33.6 35.3 39.1
19 Longitud del brazo hacia adelante 773 84.8 B0 67.5
20 Longitud lateral con los brazos
estirados 163.4 176.8 150.9 164.3
21 [Distancia de codo & codo 389 45.0 5.1 418

22 Distancia de hombro a hombro 420 46.2 3716 41.8




Continuaciaon TABLA 1.4
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TABLA 1.B.

TABLA DE ALTURAS ESTIMADAS PARA NIROS
LATINOAMERICANOS

EDAD NIRDS NIRAS
urbano  rurml urbano  rural

3 94.2 87.9 93.0 B7.6
6 114.3 1068 113.8 1059
9 1311 1215 130.0 120.4
12 146.8 1355 145.8 134.5
15 164.3 150.7 160.3 1504
18 171.0 185.1 162.6 153.4
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2.1 LA TERMINAL TERRESTRE

Projector tt.

La terminal terrestre es una instalacion en
gue se tuman las salidas v llegadas de
autobuses a diferentes sitios, los cuales
se colocan en darsenas en as que apean
Y suben diferentes pasgeros, asi como
para la transportacion de mercancias,
también encontramos puntos de venta,
las empresas por lo general estan
ubicadas sequn las rutas que cubran,
encontramos servicios gue complementan
el funcionamiento de las terminal terrestre
los mas comunes son el comercio de
objetos y alimentos los  cuales se
encuentran en una clara relacién visual
con lazona de espera,

Las terminales terrestres  pueden
pertenacer al transporte privado, publico v
también suele ser que la terminal sea del
estado y se concesionen los espacios &
las empresas transportistas.

2 MARCO HISTORICO

tt. de Tel Avlv

Es comun que las empresas estén
localizadas al exterior de las ciudades
como resultante se da que en una cuidad
existan varias terminales para cubrir las
salidas mas importantes de la ciudad a
las carreteras, un ejemplo es la ciudad de

Mueva York, la cual cuenta con 6
estaciones siendo la de Port Autority |3

mas grande de la urbe de acero,




La terminal lerrestre mas grande en
cuanto a m* del mundo se encuenira
localizada Tel Awviv, Abierta en 1993,
ocupa una superficie de 44 000 m?.

2.2 ANTECEDENTES

Las lerminales terrestres presentan
particulanidades muy especificas en su
aparicibn con respecto a cada pais o
ciudad, por lo tanto se pueden unificar
fechas de aparicibn exactas lo mas
cercano se comienza a dar en Inglaterra y
Rusia casi paralelamente A fines de la
década de 1920, algunos propietarios de
taxis decidieron establecer un servicio con
recorridos preestablecidos y paradas fijas,
Dado que el servicio fue bien aceptado
por la poblacion, los empresarios
comenzaron a ulilizar terrenos en los
centros de las ciudades como bases de
asenso y descenso de pasajeros. con las
terminales

Terminal terrestre de Rochester
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independientes se crea un nuevo uso de
suelo para las urbes, hasta que a
mediados de la década siguienle ambos
paises vieron fuertemente deterioradas
las zonas que albergaban a eslas
empresas, decidiendo que en vés de que
ocuparan todo un sector dentro la zona
urbana mejor se frasfireran a un solo
terreno que las albergara a todas, siendo
la terminal de Rochester - Inglaterra la
primera en funcionamiento en julio de
1932 seguida de las terminales de San

Pelesburgo, Moscu, Manchester,
Londres'®,
2.3 ANTECEDENTES en PERU

Las terminales terrestres en el Pertl son
relativamente resienles pues es un
servicio de infraestructura al cual no se le
tomé en cuenta, puesto que habia
prioridades de mayor importancia y como
las funciones estaban relativamente

e
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Teminal Temestre de Lima 1952

13 Terminales y transportes, Anibal moreno
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cubiertas por las empresas transportistas
privadas por lo que no nace la iniciativa
de asignarle un lugar, hasta el afio de
1952 cuando surge un proyecto de
expansion en la ciudad de Lima, que
integraba una terminal, la cual no veria
sus puertas abiertas como tal puesto que
el presupuesto comenzd a escasear lo
que obligo a que el edificio en
construccion planteado como terminal
terrestre cambiara de giro y terminara
siendo para €l comercio.

La provincia de Perd se mantuvo muy al
margen en la creacion de edificios que
albergaran a las empresas fransportistas,
hasta que a finales de la década de los
ochenta, cuando comenzaron los apoyos
estatales a plantear esta necesidad para
reforzar los servicios que el turismo
ofrecia, pues dicho rubro aportaba una
parte muy importante del dinero a todo el
pais, un e€emplo de esto son las
terminales de Arequipa, Cuzco, Chimbote,
Tacna y Puno.

2.4 ANALOGOS

El estudio de otras terminales terrestres
es de gran importancia para tener una
vision mucho mas amplia del la forma y
del funcionamiento de este objeto
arquitecténico en ofras latitudes, a
manera de observar aciertos y fallas en
los disefios, con lo que el proyecto tendra
una retroalimentacion, la cual podra
apoyarse a través de prueba y error.

2.5 ANALOGOS EN EL MUNDO
La terminal temrestre de Tel Aviv resulta
interesante como objeto de estudio por la
dimension del proyecto que es de
44 300m?2, Esta terminal se desarrolla en
tres niveles los cuales se comunican por
un vestibulo principal.
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Zona de abordar




El segundo analogo es la terminal
terrestre The George Washington Bridge,
concebida por el arquitecto italiano Pier
Luigi Nervi, es una estructura mixta(acero
y concreto armado) basada en la
resistencia geométrica que tiene el
triangulo, se desarrolla en un terreno muy
pequefio y cuadrangular el cual es la boca
del tinel Lincon que conecta a Manhattan
con New Jersey y a su vez esta
conectada con los carriles que suben a
las laterales del puente esto la convierte
en una obra que interactia con la
urbanizacion de la ciudad, siendo un claro
objeto de “la arquitectura que hace
ciudad"™,

) i/ , oy
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t.t Vista desde el satélite

Y1a arquitectura de la ciudad, Aldo Rosgi
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Acceso a los tuneles y al puente




La ciudad de México con sus mas de 28
millones de habitantes resulta ser
perfecta, para el concepto de varias
terminales segun las salidas de las
principales carreteras.

El D.F. cuenta con cuatro terminales,
distribuidas en los cuatro puntos
cardinales, una de ellas, la terminal Tapo
tiene un disefic muy eficiente y atractivo,
puesto que es una circunferencia y sus
circulaciones tanto peatonales como
vehiculares mantienen el esquema de
circuito, uno puede desplazarse en
cualquier parte de la misma sin tener que
cruzar una circulacion y en los puntos
donde se da el cruce estan resueltos a
traves de la diferencia de niveles lo cual
resurta una propuesta plastica
enriguecedora para el proyecto.
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Dialogo formal de su entomo

1.t Vista desde el satélite

Interior area de boleteria




El cuarto caso es una terminal que recien
vio sus puertas abiertas en el 2007; la
terminal terrestre de Guayaquil, Ecuador
es una estructura que se levanta sobre
tres niveles en un entono muy similar al
de Lima, lo sobresaliente de esta terminal
es que en ella, ademas de los servicios
mas comunes propios de las terminales,
se le integra un ambiente de centro
comercial, el cual alberga tiendas de las
marcas mas prestigiadas a nivel
internacional, este nuevo concepto surge
como un experimento que ha tenido
mucho éxito pues el edificio es visitado
por diferentes tipos de usuarios asi como
la cercania con el aeropuerto pues esta
situacién facilita el desplazamiento de los
pasajeros que utilicen este medio de
transporte para llegar a su destino.

2 MARCO HISTORICO

Interaccién con la ciudad

1.t Vista desde &l satélite

Acceso peatonal




2 MARCO HISTORICO

- Reminelelaritm ded edificio pringiped
.-Immmxunfanmhaﬂahe Fuesite
acondizionade, escalenas y puertss de g
Bumomatices, canzaries
- Presendia de quardiza las 4 homs
= Reconstruccisn de los servicios -
sanltarios et =
[Seaunds piancs — iRENE
Arribo _—

[ntermwinciales e ‘
Imermacionales : _*-.g-.- :.'

112 Andenes en ozl con o
sensores de movimiento il =
- Ariibo i

Intercantonales




2.4 ANALOGOS EN PERU

El desarrollo de terminales terrestres en
Perli es un genero que no ha sido muy
explotado y generalmente se han ido
modificando los edificios que las albergan
para responder a la demanda que se
requiere con el paso del tiempo.

La terminal terrestre de Arequipa es una
de las mayores en cuanto a m2
construidos y corridas, por la ubicacion
geografica la cuidad se conecta con los
principales puntos turisticos y comerciales
del pais, su arquitectura es sobria
cubierta por una losa de doble curvatura
soportada por columnas que estan
exentas de los muros, dando la sensacion
desde el exterior que flota, se desarrolla
en dos grandes naves que se dividen
segln las rutas.
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Vista desde el estacionamiento

1.t Vista desde el satélite




La terminal ferresire de Puno se
encuentra en un contexio insuperable,
pues su ubicacion esta en la orilla del lago
Titicaca en una peninsula cuadrangular
que fue construida especialmente para
albergarla, lo cual se vuelve en una
experiencia inolvidable para el turista.

Su estructura es un modulo de metal, el
cual se repite de tal manera que en planta
forma una cruz latina que divide
perfectamente en el interior las llegadas y
salidas de los autobuses, mientras que al
interior ordena a las empresas de una
manera muy clara segun los destinos.

tt Vista desde el satélite
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Sala de espera




2.7 INNOVACIONES Y

APORTACIONES
Las aportaciones gue se pueden observar
en este tipo de edificios es, que por la
amplitud del area que ocupan en planta
se pueden implementar diversos sistemas
como los paneles solares (véase pagina
siguiente) azoteas verdes © muros
verdes, fachadas inteligentes, elementos
prefabricados, paneles hechos de
materiales reciclados.

2.7.1 PANELES SOLARES
Los fotoceldas convierten la luz del sol en
energia eléctrica, ésta es conducida por
de un alambre hacia las baterias donde
es almacenada hasta que se necesita, en
el camino hacia las baterias la corriente
pasa a través de un controlador, el cual
corta el flujp de corriente cuando las
baterias estdn completamente cargadas.
Para algunos aparatos la electricidad
puede ser usada directamente de las
baterias. A esta corriente se le llama "
corriente directa " o "DC" y puede
encender aparatos como las luces de los
automoviles, radios, televisiones
portatiles, luces intermitentes, etc. Para
poder operar la mayoria de los aparatos
que encontramos en una casa es
necesaria la " corriente alterna " o " AC ".
Esta la podemos producir utilizando un
invertidor, el cual transforma la corriente
directa "DC" en corriente alterna "AC".
Véase especificaciones técnicas de los
paneles usados en la pagina siguiente.

2.7.2 Calculando el consumo
de energia.

Después de determinar la cantidad de
radiacion solar disponible, necesitamos
determinar la cantidad de las cargas a las
cuales vamos a suplir la energia.

La unidad de medida podra ser watts hora
o amp. Hora. Normalmente se usa watts
hora porgue esta se aplica de igual forma
en circuitos AC 0 DC.
El procedimiento es igual para todos los
sistemas, no importando si el equipo es
una repetidora de telecomunicaciones o
una casa. Lo gue se necesita conocer es
el promedio diaric de watts hora que se
cohsumen. Este dato nos permitird
conocer cuantos médulos o generadores
edlicos y baterias se necesitaran para el
sistema.

La siguiente tabla es un andlisis del
consumo de energia de wuna casa
peqguefia. Aqui se numeran cada aparato
y el tiempo de uso promedio por dia.

SOLAR IRAADILMCE

Diagrama de funcién de paneles solares
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KC40T

# Dimensiones
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2.7.3 INSOLACION
La insolacion o la intensidad de |a luz del
sol es medida en horas de sol efectivas.
ILlna hora de maxima o 100% luz de =ol,
recihida por una celda eguivale a una
hora de sol efectiva. Aun v estando el sol
arriba del horizonte, por ejemplo, 14 horas
en un dia, este sitio solamente recibira B
horas de saol efectivo. jPorque? Por dos
razones principalments; Una es la
reflexian dehido al alto angulo gue esta el
sol con respecto a las fotoceldas. La
segunda es tamhbien dehbido al alto angula
y la cantidad de atmosfera gue tiene gue
atravesar la luz del =ol. Cuando el sol se
encuentra exactamente encima de |as
fotoceldas, la luz del sol atraviesa la
cantidad mas pequefia de atmosfera. En
las mafianas vy en las tardes |a luz del sol
atraviesa una mayor cantidad  de
atmosfera dehido a su posician en el
cielo.

_r'.-! I:. '“_E*!”a

Terminal multimodal de Marruecos

v
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Uehido a estos factores nuestras horas
mas efectivas de luz del sol son de las
Y00 a.m. a 300 pm. Antes v después de
estas horas, se esta produciendo energia
Qero a menaos niveles.

2.8 CONCLUSIONES DE DISENO

For la naturaleza del edificio se mantiene
una clara tendencia horizantal extendida vy
simetrica  entre los  elementos  gue
componen la fachada, asi como claros
palios, mientras gue al interior se deben
manejar espacios con gran amplitud. De
igual manera las alturas asi como una
lectura clara de las actividades a realizar.
En cuanto a la estructura se analizo gue
en todos los casos es la que da la forma
arguitectanica a los espacios por lo cual
debe acentuarse y asi dara un arden mas
clara en la funcion, con un sistema de
cubiertas  ligeras de facil vy rapida
colocacian.




2.9 CARACTERISTICAS DEL DISENO
El estudio de las areas es muy importante
en el proyecto arquitecténico, pues ayuda
a establecer el area requerida del usuario
segun la o las actividades que
desempefia. En este apartado se
analizaran solo las que  estan
relacionadas con la vida cotidiana de
cualquier persona y asi comprender el
porque de ciertas dimensiones en los
espacios.

Todas las medidas que presenta este
apartado fueron tomadas de las
recomendaciones presentadas en las
diferentes convenciones de antropometria
¥ Usos.,

A qui se muestra el autobls que operara
en la terminal con dimensiones mas
grandes, las cuales serviran para
determinar los radios de giro, asi como
los cajones de embarque, desembarque y
estacionamiento

Autobus marca: Marco Polo largo LG 500
14,00 m, ancho 2.60 m, alto 4.10 m con
entrada al centro de los eje de traccién (a
9.00 m aprox. a partir del frente)

Autobis Marco Polo

2 MARCO HISTORICO

Del a misma manera, se presenta a
continuacion la opcién mas habitual en
camiones la cual es:

Autobls marca; Escania el cual tiene de
largo 12.18 m, ancho 2.50 m, alto 3.10 m
con entrada al frente del autobus

Autobls Escania

CRUZ reL SUR -

Autobus Escania de Cruz del Sur
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Analisis de areas determinantes para el
proyvecto basadaz en el autoblds mas
grande que existe en el mercado Autobds
marca: Marco Polo largo LG 200

— = 0. 50 =
/}5;{; 3.50 ML pc sia
A 6.50 -
/4
/ —5=— 0.60
i/ /_,_,..-o-""'"‘ 7.50 e

3.'.51'.]' CAMAL DE SALIDA

8.25 CAMPD DE OPLRAZION




2.10 PROGRAMA ARQUITECTONICO

Espacios requeridos | cant. | m2
1.- zonas de administracion y gobierno
1.1.- cubiculo para director general con bafio 1 38
1.2.- cubiculo para subdirector con bafo 1 28
1.3.- cubiculo para el administrador 1 20
1.4.- cubiculo para el coordinado de comercios 1 20
1.5.- cubiculo para el administrador de emp. Transportistas 1 20
1.6.- cubiculo para el encargado de mantenimiento 1 20
2.- zonas de actividades basicas fisondmicas.
2.1.- bahias para llegadas 25 2350
2.2 - bahias para salidas 25 2350
2.3.- espacios para ampliacion 5 470
2.4 .- 60 espacios para autobuses en espera 60 3585
2.5.- 10 espacios para ampliacién de los autobuses en espera 10 597
2.5.- espacios para empresas transportistas 20 638
2.7 .- espacios para ampliacién de empresas transportistas 10 410
2.8.- sala de espera para personas sentadas 1600 1820
2.9.- central de seguridad 1 25
2.9.1.- area de monitoreo 1 5
2.9.2 - area de actividades administrativas y tramites 1 10
2.9.3.- &rea para el comandante 1 10
2.10.- Stans de informacidn y servicios al usuario 4 30
3.- zonas de actividades complementarias.
3.1.-areas comerciales 60 1500
3.2.- zona para el descanso de chéferes 1 275
3.2.1.- dormitorios dobles con bafio cada uno 9 190
3.2.2.- cocina 1 10
3.2.3.- patio de servicio 1 11
324 -saladetv 1 24
3.2.5.- sala de estar 1 25
3.2.6.- comedor 1 20
3.4.- enfermeria 1 20
3.5.- guardado de equipaje 50 25
4 - zonas de servicios generales.
4.1.- casetas de vigilancia 2 25
4.2 - estacionamiento segun reglamento 280 7950
4 3.- cuarto de maguinas 1 40
4.4 - sanitarios para mujeres 20 80
4.5 .- sanitarios para hombres 20 80
4.6.- central de intendencia 1 25
Total generar | 22796

53
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211 DIAGRAMA ESQUEMATICO
DE RELACIONES
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3.1 CARACTERIZACION

3 MARCO TEORICO

3.3 CONCEPTO

El proyecto cuenta con las caracteristicas
de estar ubicado en una via principal que
lo hace de facil acceso para los usuarios
eventuales y permanentes con un
funcionamiento eficaz para ejecutar las
actividades, construido principalmente
con materiales de la regidn incluyendo la
exposicion de componentes técnicos y
funcionales de la construccion

3.2 CONCEPIUALIZACION
Los conceptos gue formalmente se
utilizaron partieron de la evidencia de la
estructura, obteniendo un ordenamiento
natural de los espacios, creando
ambientes a parlir de el manejo de las
alturas y el juego de luz y las tonalidades
de cada uno de los locales, en los que se
ve reflejada la sencillez y el minino de
materiales y colores creando una unidad
muy marcada evitando el exceso de
elementos tratando de dar confort y
claridad al usuario en todo momento.

Fropuesta Terminal terrestre

Partiendo de las cualidades del lugar v la
naturaleza del edificio, se propuso que la
forma fuera la reminiscencia de la zona
arqueoldgica de Chan Chan situada al
norte de Lima en un valle con igualdad de
caracteristicas fisicas a la ciudad capital
de Pert en donde los muros servian de
control térmico a los locales, al mismo
tiempo servian de proteccion para el
desarrollo en las actividades que tenian
lugar al interior de las grandes plazas; las
condiciones se asemejan perfectamente a
las de este proyecto.

[ i ——

Conjunto habitacional

oy T e e e e AR B

Acceso a plaza principal
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Vista Aérea de Chan Chan

Plaza principal Circulacién central




34  FUNDAMENTACION TEQRICA
Las bases tedricas para el desarrollo de |a
expresian formal en mi propuesta, parten
de dos comentes: el constructivismo ruso
un movimiento aristico v arguitectonico
gue surgid en Rusiz en 1914 v se hizo
especialmente presente después de la
Fewolucign de Oetubre. Es un término de
uso frecuente hoy en el arte moderno,
gue separa el arte "purc” del arte usado
como  instrumento para propdsitos
sociales, a saber, la construccion del
sistema socialista, El termino
Consfruccion Arf [arte de construccion)
fue utilizado por primera vez en forma
despectiva por Kasimir Malevich para
describir el ftrabajoc de Alexander
Rodchenko en 1817

Cartel de El Lissitsky 'Golpear los blancos con
la cufia roja’

15

hitp:ffeswikipedia orgfwikifConstructivismo ( arie)
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La segunda corriente es el high-tech o
tardo  modemo  siendo un edtlo
arquitectinico qgue se desarrolld durante
los afos setenta. Toma su nombre del
libro: The indusirial Styvle and Source
Book for The Home, publicado en 1878
por Joan Krony Suzanne Slesin. El libro
muestra abundantes gjemplos de chras
donde priman los materiales
industrializados particularmente utilizados
EN tﬂchos,piaﬂsymumsﬁ_

Centro Pompidou de Paris, Remzo Piano v
Richard Rogers

1% hitp: Hes wakipedia org/wala/High-tech



3.5 PRINCIPIOS TEC')RICCE
Una estética de maquina con
componentes dinamicos que celebraban
la tecnologia, como los reflectores y las
pantallas de proyeccién, un juego creativo
de crear cualquier cosa nueva
evidenciando la complejidad de la técnica,
crear una nueva estética, edificios
publicos con aspecto crudamente
tecnoldgico.

3.6 AUTOR Y APOYOS
ARQUITECTONICOS

Partiendo de mis bases tedricas, tomo a
los siguientes autores asi si como su obra
ya que encuentro muy atractivas sus
propuestas sociales, espaciales vy
constructivas.

Konstantin Stepanovic Mélnikov

Norman Foster

.\.

Reichstag en Berlin por Foster

Y
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£
=
:
a
B
i1 ]
4]

Proyecto de fabrica de acero por Mélnikov Biblioteca de la Universidad Libre de Berlin
Por Foster

58
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Tomande les  siguientes  apoyos
arguitectonicos

Intarior de la terminal multimodal de Marmuecos Interior del aeropuerto en Osaka de Renzo Plano
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4 MODELO CONCEPTUAL
41 _TERRENO
4.1.1 UBICACION

Direccion: cametera panamericana s.n
municipalidad de San Juan de Miraflores
c.p. 00302
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4 MODELO CONCEPTUAL
413 IIFQ DE SUELO

El terreno se encuenta localizado en una zona de formacionss rocosas que esta
reprasentada de blanco, dentro de La Municipalidad De San Juan de Miraflores

n Ublcacidn del Tereno

TIPO
ZONAS DE SUELO SIMBOLO T——
ZONA | 51 =]
FOMA 52 [ FORMACICHES 000545
ZONA I 53 =
ZONA v S4 === CARHE TERA ——
ZONA Y h::::'mmﬁm == ! Pl it




FISAL

4.1.4

FPERIMETRC: 1,304.12m
AREA: 74,830 60m2

I oA PRI 1A

LIGONA
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VIALIDADES

VIALIDADES
! Primarias

~ Secundari
1 Locales
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417 _GRAFICA SOLAR

Lime: = Leitud: 1227 5, Longiue: 7721 ©
Proyeccion Ortogonal

AR
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41.8 HORAS DE SOL
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F 01-ESQUINA SURDESTE DEL TERREND F 02- FRENTE DEL TERRENO
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F 03 - BARDA FRONTAL DEL TERRENOD F 04.- ACCESD ACTUAL DEL TERREND

F 05 FRENTE NOROESTEDEL TERREMD FO6- COLINDANCLA WORESTE DEL TERREND

F 07 = COLINDANCIA ESTE DEL TERRENC F 08.- COLINDaNCIA SUR DEL TERREN O
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C-TENDA SCOIMAL

A - TIENDA DE ROPA SAGA FALABELLA

B - INSTITUTO OE IDOMAS “BRITANICD" E-VIVIENDA INFORMAL
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4.1.12 INFRAESTRUCTURA

L., 0
Y

o i

B-PUENTE PEATOMAL SUR

A -PLIENTE PEATONAL NORTE B~PUENTE PEATONAL SUR

WM'I:E” e

e,

A.-PUENTE PEATONAL NORTE C-TREBOL VEHICULAR
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4113  MOBILIARIO Y
QUIPAMIENTO URBANO

A A UMINAR A B.- BOTE DE BASURA
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C -REFLECTORES DE AL MERADD FUBLICO R SERALAMIENTOS¢INLES

D -TORRES DE ALTA TENSION F - SENALAMIENTOS VIALES

E - PARADA DE TRANSPORTE PUBLICO SeMCEIR: ELEGT RS
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H -SENALAMIENTOS DE CALLES I POSTE DE TELEVISION POR CABLE

J -SEMAFCRD
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EJE PRINCIAL 1
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4 IONIFICACION
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Croquis fachada oeste

Croguis fachada oeste _—
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Croquis interior sala de espera
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Croguis vestibulo de acceso
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Plznta gereral

Acceso salidas
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Sala de espera |legadas

5aa de espera saidas
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5.1 MEMORIAS DESCRIPTI

211 MEMORIA DESCRIFTIVA DE

El sisterna constructivo propuesto para la
terminal terrestre @5  un  CLEMRO
rectangular con una extensa
horizontalidad la cual provoca que la
edificacion se subdivida en 4 partes para
0 mejjr funcionamienta  estructural
mediante untas constructivas cada 45
metros, en planta de acceso enconramos
las partes fisonomicas de |z terminal u el
la plarta alta se ubica la adrenistracion
gue &5 punta base para el desplante de |a
cubierta la cual Bs un sistema de
ammaduras de acero las cuales soportan
el multipanel. En el sitano encontramos
el estacionamiento ¥ |ps cuamos de
maguinas el cual es ventifado e durmninado
por dos talud los costados ransversales
La propuesta estructural esta basada en
sistema de marcos de acero compuasto
por vigas IPR para colurrnas, trabes v de
losacero para las |osas, los  muros
divisorios estan propuesios por sistemas
tabla roca sobre basbdores de acero ¥
lamina palvanizada. El proyecto esta
resuelfo en una reticula rectangular con
claros de 12 metros en su  seccion
longitudinal v de 7 en su  seccion
transversal sobre colurmnas de IPR de 50
centimetros por 35 centi metros

PRPpm———T L L

Sistema de Marcos de acem v losacen

5 PROYECTO

. IPTIV A DE

AC HI SAN |4
La zona donde se ubica el =2rreno cuenta
con red de aguz potable, |2 que mandare
3 una cisterna de dismibuoon de la cual
zaldrdn 4 redes gue abastecerin a las
secciones del edificio El sisterma de |as
custro redes es identico el cual ests
Compuesto por una cisterna de mayor
tamafio en concreto anmado con aditivos
e  wnpermeabilizante  festher para
cisternas, el sgua Sera enwviada por un
sisterna de hidroneumatico calculado e
instalada por el fabricante mediante una
tuberia de cobre, nicles y coples de acero
galvanizado y conexiones de manguera
flesible. En cuanto 2 I3  instalacion
sanitana estara dividida en dos ramales la
de aguas negras |as cuales bajaran por
tubos de PVC a registios en el sotano
para pasara un carcamo de bombeo para
postenor mente ser vaciada en k@ red
municipal de drenaje. La segunda red de
instalacion =anitaria sera |a de |as aguas
jabonosas la cual sera colectada en una
tuberia de PVC para Ser bajada a la
cisternas de aguas jsbonosas donde
pasara porla primera parte de un proceso
de potabilizaciin mediante un sisterna
instalado por el proveedor  para
posterormente ser reublizada en los we
con la denominacdn de red de agus
tratada

Equipo hidroneumatico
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Fara la propussta de instalacion eléctrica
en la terminal temestre se tiene como
finalidad hacer menos percepbble el
contraste de luz natural y artifical @ modo
de crear una relacion entre los dos dentro
del espacio arquitectdnico v de esta forma
el usuarno tenga menos contraccion en la
refina pues mediante el manejo de la luz
se evilara el alto contraste de tonos para
gque suU estancia en los espacios sea
mucho mas conforiable y S conseguira
esio mediante |a orientacion apropiada de
los wanos por donde entra la luz, una
adecuada seleccion de los colores en
mugbles v elementos arguitectonicos,
destacar la iluminacian ndirecta v la
selecoon indicada de lamparas a s como
de luminarias.

Se instalara una subestacion eléctrica |a
cual contara con dos ramales el
perteneciente a la red prmaria Yy el
segundo gue dard servicio en caso de
emergencia el cual =olo tendra conectas
el 50% de las lampara instaladas dicha
estacion de emergencia es una FM 45
alimentada par disel con un
abastecimentote 4Bhoras por tangue.

El tablemte distribucidn separa en 4
CircUitos gue a subes tendran sus propios
tableros vy circuitos para poder tener una
red mejor distribuida en todos sus niveles,
en cuanto a las lamparas basicamente
son de 2x3watts en cas todos los casos
con una tubera de conduit modulado
suspendida en techo por escalerllas
mientras Que en [muros sera  por
gbrazaderas omega al intenor de |o
bastidores para |a tablarmoca.

5 PROYECTO

Lampara de 232 watts

Tuberia condur




TTL-ARQ-020101-PLN-CONIUNTO
TTL-ARQ-020201-PLN-TECHOS
TTL-ARQ-020301-PLN-PE
TTL-ARQ-020302-PLN-PB-SEC.-A
TTL-ARQ-020303-PLN-PB-SEC. B
TTL-ARQ-02040 1-PLN-ESTA
TTL-ARQ-020501-PLN-PA
TTL-ARQ-020502-PLN-PA-SEC. B
TTL-ARQ-020503-PLNPA-SEC, C

I TL-ARQ-0A060 1HLMN+E- 1 AQULLLAS
TTL-ARQ-030101-CORTE-A
TTL-ARQ-030201-CORTEB
TTL-ARQ-040101-COR-1-1'
TTL-ARQ-040201-COR-2-2
TTL-ARQ-040301-COF-3-3
TTL-ARQ-040401-COF-4-4'
TTL-ARQ-050101FACNORTE
TTL-ARO-050201FAC-SUR
TTL-ARQ-05030 1FAC-OESTE!
TTL-ARQ-060101-CXF-1-1'
TTL-ARQ-060201-CXF-2-2'
TTL-ARQ-060301-CXF-3-3
TTL-ARQ-06040 1-CXF-4-
TTL-ARQ-070101-PLN-PB-SEC. B-BANOS
TTL-ARQ-080101-PLN-OT-ESCALERAS
TTL-EST-100101-PLN-CIMENTACION
TTL-EST-100201-PLN-ESTACIONAMIENTO

5.2 LETA DE PLANOS

TTL-E5T-100301-PLN-F.B.
TTL-E5T-100501-FPLN-ARMADLIRA A
TTL-EST-100601-PLN-TRAVES
TTL-EST-100701-PLN-OT
TTL-E5T-100702-PLN-DT
TTLHD-110101-PLN-EST
TTL-HD-110102-PLN-ESTCIS
TTL-HD-110201-PLN-PB-5EC. -A
TTL-HD-110301-PLN-PE-5EC. B
TTL-HID-110490 | PLN-FA-5EC,. B
TTL-HD-110501-PLN-PB-SEC. -B-BANOS
TTL-HD-110601-PLN-PB-5EC
TTL-5AM-120101-PLN-PE-5EC. B
TTL-5AN-120201-PLNPA-SEC. B
TTL-5AN-120301-PLN-PB-SEC. B-BANOS

TTL-5AN-120401-PLN-PE-DETALLES
TTL-ELE-130101-PLN-FB-5EC. B

TTL-ELE-130201PLN-PA-SEC, &
TTL-HEE-130301-PLN-PA-SEC, C

TTL-ELE-130401-PLN-ESTA.
TTL-ACA-140303-PLNPE-SEC. B

TTL-ACA-140502PLNPA-SEC. B
TTL-DES-150303-PLN-PE-5EC. B

TTL-ECO-160101-PLN-PHOTOSELDAS
TTL-ECO-160201-PLN-PHOTOSELDAS-5EC. A
TTL-ECO-160301-PLN-PHOTOSELDAS-SEC.B
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CONCLUCIONES

Como persena social se llaga a compartir muchas de las situaciones sociales, paliticas y
economicas a las gue la sociedad se ve sometida continuamente, muchas de ellas de
gran complejidad y de las cuales no se puede quedar exento, pero como arguitecto se
deba asumir un compromiso ante esa misma sociedad, no solo a nivel naclonal si no
latinoamericans y mundial ofreciends proyectos que mejoren en lo posible, las
condiciones de vida de tedos sus miembros o de la mayoria.

Tales proyectos daben ser reales (construibles) y coherentes con su contexto dsea que
cubran verdaderamente una necesidad sin generar otras,

En una regién tan compleja como America latina llega a resultar dificil proponer cambios a
los esquemas puesto que se necesita unificar las partes involucradas (usuarios asl como
prestadores de servicios) ¥y mas cuando cada una presenta diferentes intereses y
necesidades por lo que se pretendid unificarlos en un espacio sin gque perdieran sus
particularidades e independancia.

Estos factores llevaron a que la prepuesta fuera versatil, en base a un concepto basado
en la identidad de la regibn lo cual se ve desde la construccion hasta la habitabilidad
diaria. Todo con el fin de un buen funcionamiento de las aclividades asi como el uso
optimo del espacio para la satisfaccion del usuario.

La base de |a propuesta radica en el mejoramiente de los espacios asi como de los
recursos economicos y el impacto social que se generaria alrededor del proyecto
cumpliendo con los objetives en la mayoria de los cases quedando satisfecho con los
resultados obtenidos.
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