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“The mark of the immature man is that he
wants to die nobly for a cause, while the
mark of the mature man is that he wants to
live humbly for one”

The Catcher in the Rye.
J.D. Salinger.



a nuestras familias.




Agradecimientos.

Lo que pueda decir aqui naturalmente tiene muy poco
que ver con la tesis y mucho con el carifio y admiracion
por ustedes, que directa o indirectamente se refleja
en lo que hago. Ante todo, gracias a mi familia,
literalmente por todo, por serme incondicionales y por
serles indispensable. Gracias Pa, Ma, Ji, Dan y Juanca. Y
gracias también Viejita por estar al pendiente de la tesis
y de mi.

A la otra famiglia, a Jalapa, a la Chinita, Vik, Feres, a
Maria y a Pinta, porque sin ustedes y su cabula seria yo
una persona mucho pero mucho masincompleta. SiLalo
todavia guarda mi cepillo de dientes, un dia de estos se
lo pido para darselos.

A Vicente, por llevar esta tesis, pero sobre todo por su
calidad humana, por su carino y su confianza.

A la Lumpen, por hacer de todo esto, de la carrera, de
la tesis y de las muchas horas juntos, algo bueno.

A Marcela, por venir de tan lejos a quererme tanto. Por
la felicidad y la fuerza que me vienen de compartir ese
amor.



Esta tesis representa la conclusion de una etapa
importante de mi vida, asi como algunas aspiraciones
paralo queviene. Muchagente, varioslugaresy eventos
fueron marcandome, hasta llegar a este punto.

En primerlugar quisiera agradecerles a mis papas, Enrique
y Maggi, por su fiempo, carino, apoyo y ejemplo. A
mi hermano, Juan Luis, por lo mucho que he aprendido
en su compainia. Los tres formaron un equipo lleno de
disposicion para ayudarme a crecer, a ser una persona
libre, independiente y consciente.

A mis abuelos y a mi tio Alejandro que me acercaron al
dibujo y la arquitectura, por su carrracter del demonio y
sus huevos perdiditos.

A mis amigos, desde La Comadre, pasando por Ere,
Emilie, Joe y Ximena, hasta mi queridisima Familglia:
Roberto, Maria, Pinta, Chaca, Vik, Akemi, Mines, Mau
Garcia Noriega y Feres. Todos en algun momento me
ayudaron entendiendo mis ausencias o disfrutando los
momentos juntos. Ademds de a todos ellos quisiera
agradecerle a quien me ha acompafnado en la brecha
final de esta tesis, motivindome a seguir.

A Heli, quién me ha ayudado a ser una mujer mucho
mas fuerte.

De aquisalgo con el apoyo de todos los ya agradecidos
y con lo aprendido de esta Universidad y de varios
maestros a quienes aprecio y admiro. A ellos también
les quiero dar las gracias. A Vicente quién nos guio a lo
largo del desarrollo de la tesis, siempre con un amable
respeto, digno de toda mi admiracioén y carifio.




Indice.

1. Inicio.

.................................................................................................................................................................................................... 11
IR T o o Yo LU oo [ o VAU 12
1.2) OBJEEIVIO. ..ttt h Rt 14
1.3) JUSHIICOICION. ...t 15
L.4) AICBINCES. ...ttt e8RS R R 16
A O o Ir= N N U B =N o XS o 19
2.1) PrEAIMBIUIO. ...ttt h £t 21
2.2) 1a SeCCiON A€ CRAPUILEPEC. ......o.oooeeeeeeeeeee ettt ettt ettt 24
2.3) Breve Historia del Bosque de ChapUIIEPEC. ... 25
2.4) Analisis del Territorio Actual del Bosque de ChapUItEPEC. .........cccvoiiiiiiieeeeeeeee e 29
2.5) Analisis de la Zona Nor-Poniente del Bosque de ChapUItEPEC. ..o 42
2.6)  SINMTESIS. ...ttt R SRR 52
G T O I i =T 1 1 53
B.1) PrEAMBDIUIO. ...ttt s A2 h £ E e 55
3.2) Los Cetram Dentro de la Red de TrANSPOITE. ...........ooiiiieieeeeeee et 56
3.3) ChapultepeC DENIIO A€ A REU. ...ttt ettt ettt nn e 60
3.4) Movilidad de 18 PODIACION. ...t 67
3.5) Ctram ANAIOQOS. .......ooieieeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt 77

BuB)  SINLESIS. .ottt ettt ettt a ettt ettt 83



e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



4. Cetram ChapUlte P e C . e 85

A1) PrEAMMBDIUIO. .....ooioiiieee ettt ettt ettt ettt 87
4.2) ESTAAO ACTUA. ..ot e 8282 E s 88
4.3) ANAIISIS BIOCHMALICO. ..ottt 100
4.4) Esquema de FUNCIONAMIENTO ACTUAL .........o.ooovivieeeeeee ettt 113
4.5) Bases GENETAIES Al PrOYECTO. ..ottt 121
4.6) ProyeCtO ATQUITECTIONICO. .......co.oviviieiieeeeeeeee ettt ettt ettt 135
D . C O N C U ST O N e 177
6. BiblTOgratia . oo 180




INICIO.



e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



12

Introduccion.

Esta tesis contiene la investigacion y el analisis
de los elementos que integran una propuesta de
replanteamiento para la conformacion del Centro de
Transferencia Modal (Cetram) Chapultepec.

En tres bloques de contenidos complementarios se
desarrollan los ejes rectores de la investigacion, y la
respuesta (entre una infinidad de propuestas posibles)
que satisface el diagnéstico que de esta tesis se
desprende.

La definicion de la linea de investigacion partié de la
propuesta hecha en el Seminario de Titulaciéon del taller
Max Cetto, que consistia en el analisis del borde del
Bosque de Chapultepec. Fue a través de esa propuesta
gue estudiamos la zona noreste de la Primera Secciéon
del Bosque, encontrando en ella un potencial histérico,
econdmico, politico y cultural desgastado por la
fragmentacion fisica y social.

Despuésde un primer diagnéstico de lazona, concluimos
que dentro de la serie de problemas que generan
este desgaste, el de mayor impacto es el Centro de
Transferencia Modal (Cetram) Chapultepec.

La acumulacidn de camiones sobre la via publica
producedostiposdebarreraprimordialmente.Laprimera,
a nivel peatonalimpidiendo el flujo de franselUntes de las
colonias circundantes hacia el Paseo de la Reforma y
con esto a la entrada principal del Bosque: la Puerta de
los Leones. La segunda, una barrera visual que opaca la
presencia del Castilloy rompe conlanocién de cercania
al Bosque.

Habiendo establecido el Cetram Chapultepec como
tema de tesis, fue necesario investigar el funcionamiento
de estos centros de transferencia y la red de transporte
de la que forman parte.

Con ayuda de la informacién que nos proporciono la
Secretaria de Transporte y Vialidad del Gobierno del
Distrito Federal (SETRAVI), pudimos dar una dimension
justa al caso de Chapultepec, de acuerdo al nUmero
de wusuarios, de vehiculos y tipos de transporte,
principalmente.

Chapultepec es uno de los cinco Cetram mas
importantes del Distrito Federal (D.F.). Junto con Indios
Verdes, Pantitlan, Taxquefia y El Rosario, reune el 33%



de la afluencia diaria de usuarios del transporte publico
en la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM).
Aunque todas tienen carencias, podemos decir que
Chapultepec es la mas improvisada de las cinco. Sin
terreno definido ni confinado, la Unica infraestructura
con la que cuenta son algunas bahias y paradas que
resultan insuficientes.

Es importante sefialar que con excepcion de un par de
casos, no hay Centros de Transferencia en México a los
que se les haya dado una solucidén arquitecténica. La
mayor parte de éstos contemplan solamente bahias
para uso de microbusesy camiones, ademas de la con-
exion con alguna estacion del Metro. Esto deja de lado
instalaciones adecuadas para otros tipos de transporte,
como taxis, trolebuses, bicicletas, y vehiculos particu-
lares.

Asimismo, la mayor parte de los servicios que rodean a
los Cetram son informales, situacion que genera condi-
ciones de insalubridad e inseguridad por falta de control
de parte de las autoridades.

La propuesta de programade necesidades, y de proyec-
to arquitectonico y urbano que plantea esta tesis, surgio
del diagndstico antes mencionado, de las necesidades
actuales del Cetram Chapultepec y de su posible de-
sarrollo en el futuro.
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Objetivo.

Disefiar un proyecto arquitectonico para el Cetram Chapulte-
pec, que beneficie alared de transporte pUblico y privado de
la ZMVM, mediante el cual se revierta el proceso de desgaste
del sitio, provocado en gran medida por la conformacion ac-
tual del Cetram Chapultepec.

Esta tesis tiene como objetivo principal el enunciado
arriba inscrito, formado de dos partes de igual jerarquia
y diferente escala. La primera parte habla del alcance
urbano del Cetram Chapultepec, y se relaciona con el
flujo de personas y vehiculos que genera dentro de Ia
Zona Metropolitana del Valle de México. La segunda
parte se refiere a la intencién de promover el desarrollo
delazonanoreste delBosque de Chapultepec, unazona
importante desde varios puntos de vista, entre los que
destaca el aspecto histérico y social. Las dos fracciones
del enunciado sirven como herramientas para armar un
proyecto arquitecténico congruente con el diagnostico
del que esta tesis es objeto.



Apartirdelapropuestagrupal delSeminario de Titulacion,
de analizar las relaciones en el encuentro del Bosque de
Chapultepec con la estructura urbana, identificamos el
extremo noreste como zona de estudio por el impacto
que representa a pequefia 'y gran escala.

Dentro de las interacciones Bosque-Ciudad generadas
en esta area, el Cetram Chapultepec aparece como
el elemento que mas condiciones impone en dichas
relaciones. Si bien este centro de transporte se presenta
como uno de los cinco principales del Distrito Federal, el
impacto positivo que podria significar, se ve superado por
los efectos negativos. Esto se debe a que su ubicacion
y estado actual generan conflictos tanto en su entorno
inmediato como al transporte de la ZMVM.

De acuerdo con el Programa Integral de Transporte y
Vialidad (PITV) 2001-2006 emitido por la Administracién
PUblica del Distrito Federal en la Gaceta Oficial del
Distrito Federal, dentro de las acciones a llevarse a cabo
en materia de sistemas de transporte, la modernizacion
y ordenamiento de los Cetram ocupa un lugar
importante:

“Uno de los aspectos basicos para el mejoramiento de los servicios
de transporte concesionado, es la modernizacién de los Cetram,
cuya capacidad ha sido rebasada por las condiciones actuales
de operaciéon, y se encuentran en un estado de deterioro. El
ordenamiento se orientara a los espacios internos, asi como a la

Justificacion.

operacion vehicular tanto a su interior como en el drea de influencia
de los mismos.

Con este propdsito, y conjuntamente con las delegaciones del Dis-
trito Federal, se fomentara el ordenamiento del comercio informal
(...) y se mejorara la imagen de los Cetram desde el punto de vista
social, de seguridad y salubridad y (para) reducir la contaminacién
que se produce, y la falta de control del comercio informal y de la
operacion vehicular.”

Actualmente el Cetram Chapultepec se ubica sobre la
via publica, obstruyendo la circulacion y generando el
desgaste urbano al que hace referencia el PITV. A pesar
de su posicion estratégica como infraestructura para el
Bosque, para la Ciudad Central y para la conexion con
los Cetram en la periferia de la Ciudad, dicho potencial
se percibe desaprovechado bajo el esquema actual,
concebido como paradero emergente y carente de
planeacion. La correccion de las condiciones adversas
que de esta conformacion se desprenden, es necesaria
si se pretende generar nuevas relaciones comerciales,
culturales y sociales en una zona que, a pesar de su cer-
cania al Bosque, establece poco o nulo contacto con
los servicios e infraestructura que éste ofrece.




16

Alcances.

e El analisis del Cetram Chapultepec como un elemento
que forma parte de la red de transporte de la ZMVM,
marcada por su posibilidad de cambio constante.

Sobre este tema se desarrolla gran parte de la tesis.
No fue punto de partida del analisis, pero si el que
fue desenvolviendo varios aspectos inesperados y de
gran importancia para el correcto planteamiento de
un proyecto arquitecténico factible. Por este motivo
habia que conocer el funcionamiento de la red de
transporte publico de la ZMVM, para después dar una
solucion correcta a las dimensiones que corresponden
al Cetram Chapultepec. Para esto, emprendimos la
lectura de textos, manuales y encuestas en las que se
basa la SETRAVI para diagnosticar la importancia de las
zonas y los recorridos dentro del panorama general de
la region.

Es preciso remarcar que el sistema de transporte publico
entréo en un momento de fuertes cambios a raiz de la
crisis econémica que sufrid el pais en 1994. Desde
ese momento, el tipo y tamafo de los vehiculos ha
cambiado en repetidas ocasiones. Es por esto que una
consideracion importante del proyecto fue responder a
las necesidades de vehiculos actuales, sin dejar de lado
la posibilidad de cambio constante.

La logistica de quienes integran el funcionamiento del

Cetram también es fuente importante de cambio. Por
el momento, las rutas de microbus estan concesionadas
a particulares. Este tipo de vehiculo constituye el 64.5%
del transporte publico. En los ultimos afos la proporciéon
de transporte no concesionado ha crecido. Por lo
anterior, elementos del proyecto como la estructura,
deben permitir una organizacion versatil de flujos y de
espacios.

¢ Un proyecto arquitectonico conceptual que responda
a los usos y costumbres de los usuarios actuales, asi
como de los potenciales.

Al abordar el tema del Cetram Chapultepec, se puede
notar que un factor importante de éste es ubicarse en
una zona compuesta por nucleos de actividades que
atraen poblaciones heterogéneas. Ejemplo de esto son
los museos, parques, empresas, corredores deportivos y
culturales, instituciones y zonas residenciales de grupos
con poderes adquisitivos variados.

Podemos observar que el sistema de transporte publico,
en la actualidad, es utilizado principalmente por grupos
de bajo nivel adquisitivo. La tendencia a nivel mundial,
por el crecimiento acelerado de las ciudades y por un
cambio en la conciencia sobre el medio ambiente, se



dirige a sustituir, en la medida de lo posible, el transporte
privado por el publico.

Considerando lo anterior, es del interés de esta tesis,
proponer una partida arquitecténica y urbana que
enlace las inquietudes y necesidades de todos los
grupos que confluyen en la zona, sin importar edad,
capacidades fisicas, intereses culturales o econémicos.

Por las dimensiones del proyecto, y por la clara
repercusion que tiene tanto en la conformaciéon de la
morfologia de la zona, como en la red de transporte de
la ZMVM, hemos puesto especial atencion a la partida
urbanay a la interaccion que generaria entre el Bosque
y la Ciudad.

El proyecto arquitectonico que resulta del analisis es ante
todo, un esfuerzo por satisfacer coherentemente estas
condiciones, dando prioridad al planteamiento y analisis
integral de los elementos histéricos, sociales y culturales
que determinan las condiciones de un proyecto, por
encima del desarrollo detallado de la propuesta.

e Un plan maestro conceptual de reacomodo urbano
en el entorno préoximo.

Al momento de comenzar el andlisis del borde
generado por el Bosque de Chapultepec y la Ciudad,
encontramos que la zona esta altamente fragmentada.
Esto promueve el desgaste del patrimonio historico
cultural de los alrededores. Un gran numero de los
monumentos catalogados por las autoridades del INBA,
INAH y del Bosque de Chapultepec, no son conocidos
ni frecuentados por los visitantes ni por los vecinos.
Probablemente esto se deba a que los accesos a
esta parte del Bosque no son claros y no estan bien
conectados con la Ciudad.

En las Ultimas dos décadas, las colonias que colindan
con esta region del Bosque han tenido un cambio
importante. Prueba de esto es el desarrollo de vivienda,
centros culturales y de recreo. Esto ha generado una
cultura de peatdn y de transporte en bicicleta que
podria aprovecharse para reconectar al Bosque con la
Ciudad.

A través de soluciones urbanas, esta tesis pretende
restablecer los vinculos de la Ciudad y sus habitantes.




Chapultepec.
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Bordes de Ciudad.

El punto de partida de esta tesis fue el andlisis del borde
que se genera entre la Ciudad de México y el Bosque
de Chapultepec. A través de este estudio nos dimos
cuenta de lo rico y complicado que es el tema. Los
bordes son una linea que se genera entre dos zonas
cuya naturaleza es lo suficientemente distinfa como
para mantener sus diferencias a pesar de su cercania.
Su forma puede ser un muro, un accidente topogrdfico
o natural (una montana o un rio) o simplemente una
franja de territorio indefinido. En algunos casos implican
cierfa complicacion en su andlisis, esto desde el punto
de vista formal (el litoral como fractal, y que por lo tanto,
es imposible de medir con precision), o de significado (el
limite entre yo y el otro).

Una ciudad genera dos tipos principales de bordes, uno
en su exterior, que tiene como funcion la delimitacion
de su territorio y otros en su interior. Estos Ultimos fienen
naturalezas variadas, pero normalmente son zonas
extensas de usos poco comunes, que tienen algun valor
para la comunidad y que por lo tanto son conservados
por la poblacion. Ejemplos de esto son: ciudades
universitarias, reservas ecoldégicas o zonas protegidas
como patrimonio cultural. En ambos casos, conforme la
ciudad va aumentando su necesidad de albergar una

Preambulo.

poblacion en crecimiento, dichos bordes sufren cambios
recibiendo empujes que los obligan a extenderse o
a fortalecerse. En el primer caso esto implica que el
territorio contiguo tenga que ceder espacio, efecto que
los puede llevar a desaparecer.

Crecimiento de lo tona urbana [~
de la civdad de México.
(1070 - 19%0)
[ B LR
1930 - 1950 3 |
. 1950 - 1970 . o
1870 - 1990 e ."lr
1990 - 2000 {

Fuente: “Crecimiento de la Ciudad de México" [En linea]. [ref. enero 2008]. Disponible en Web:
<http://www.arikah.net/en/9/90/MX-DF-Crecimiento_de_la_ciudad_de_M%C3%A9xico.png>
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Es por esto que el Seminario de Titulacion del taller Max
Cetto, en la preocupaciéon por conservar el Bosque de
Chapultepec, se dio a la tarea de analizar los cambios
que el empuje causado por el crecimiento de la Ciudad
ha causado en su ferritorio. Esto con dos principales
objetivos: primero, evitar que la Ciudad invada al Bosque
y segundo, que la relacion entre ambas partes sea lo
suficientemente buena como para que la comunidad
lo respete y promueva su conservacion.

Borde Ciudad / Bosque de Chapultepec

A través del andlisis general presentado en clase por los
diferentes equipos del Seminario de Titulacién del taller
Max Cetto, podemos decir que Chapultepec es un
gran territorio urbano desarticulado. Un gran pedazo de
identfidad de la ciudad, que ha dado la bienvenida a
la mayor parte de los grupos sociales, etapas histéricas,
movimientos artisticos y politicos; concentradndolos en un
espacio de vocaciones recreativas y culfurales.

No es raro que en un territorio tan grande, este Bosque
haya creado relaciones tan distintas con sus vecinos,
sujetas a exigencias urbanas de dérdenes histéricos y
sociales dispares. La solucién de estas exigencias en un
sentido particular y no con una intenciéon de conjunto
ha resultado en la falta de cohesidn y desarticulacion
que rodea al bosque.

A nuestros dias parece que sus limites fisicos estdn hechos
de topografia natural y urbana. Tan contundente o
POCO Menos es una barranca o un antiguo rio, como
un paso a desnivel que contfiene una avenida de alta
velocidad. Son precisamente estos limites los que
probablemente han ayudado a dar vocacién a cada
uno de sus espacios.

Si bien la nocién de los limites de Chapultepec es
relativamente clara (sdlo al cruzar la reja se puede
decir que se estd dentro de Chapultepec), suimagen y
alcance son tan amplios y difusos como el inconsciente
colectivo del que es producto.



..

3era Seccién 2a Seccién 1era Seccién
6 % del total de visi- 28 % del total de visi- 66 % del total de visi-
tantes por ano. tantes por ano. tantes por ano.

(750 000 personas). (5250 000 perspnas). (11 000 000 personas).

17 000 000 de visitantes por ano
60 % van en familia.

Fuente: SCHJETNAN, Mario. “Towards a parks strategy”. En: URBAN AGE MEXICO CITY CONFERENCE, URBAN AGE. Febrero 2006. P. 5

Cetram Chapultepec. Localizacidn

Chapuvultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Después de los primeros acercamientos al andlisis
de las tres secciones que conforman al Bosque de
Chapultepec, pudimos constatar que cada una tiene
vocaciones muy particulares. Esto debido, sobre todo,
a sus accidentes topogrdficos, a su equipamiento y alas
zonas de la ciudad con las que colinda.

La Primera Seccidén se caracteriza, primordialmente
por la presencia del cerro de Chapultepec, que desde
antes de que la Ciudad fuera tal, convirtié a esta zona
en un lugar de culto. Actualmente es la que recibe
mayor cantidad de visitantes y la que cuenta con mayor
numero de museos y afracciones.

La Segunda Seccidon tiene tres importantes museos,
grandes dreas verdes, y dos restaurantes con vista a uno
de los dos lagos con los que cuenta. Asimismo, La Feria,
uno de los centros de esparcimiento mds importantes
del Pais estd ubicado dentro de esta seccidon. Esta parte
del Bosque que reune la segunda mayor canfidad de
visitantes, se caracteriza por su vocacién como lugar de
recreo y esparcimiento.

La Tercera Seccion esta formada por una topografia
fuertemente accidentada, por lo que el transito para
cualguier persona es un tanto dificil. Es por esto que casi
en su fotalidad funciona como reserva ecoldgica. Es
uno de los pulmones mds grandes de la Ciudad y su suelo
permite la inyeccidon de agua a los mantos acuiferos.

1a Seccioén de Chapultepec.

Conun foro, una fuente, un teatro, una pista de patinaje
y la Federacion Mexicana de Jardineria, esta Seccion es
la que menos visitantes recibe al ano y su vocacion es
primordialmente de reserva ecoldgica.

Fue a través del andilisis de lo anterior que esta tesis tomd
su primera direccion, escogiendo como zona de estudio
la primera seccion del Bosque, mds especificamente, la
zona comprendida entre el Deportivo Chapultepec y el
mercado de las flores.

A continuacion se presenta un andlisis de la zona, que
comienza con dos breves textos, que hablan de manera
muy concisa sobre la historia femprana del Bosque vy
sobre los cambios que sufrid en el siglo XX. El primero fue
escrito casi en su fotalidad por Olga Cano, licenciada
en arquitectura por la Universidad Iberoamericana.
El segundo es el resumen de un articulo titulado “Los
Jardines del s. XX. El Viejo Bosque de Chapultepec”,
escrito por Lorenza Tovar de Teresa y Saul Alcdntara
Onofre. Posteriormente, el andlisis de la zona continta
con imdgenes que representan grdficamente aspectos
importantes, como los flujos vehiculares y peatonales y
los focos de atracciéon, entre ofros.



Breve Historia del Bosque de Chapultepec.

Chapultepec en la Epoca Prehispdnica.

De acuerdo con Olga Cano, Chapultepec es el bosque
urbano mds grande de América Latina (686.01 ha.).
Esta importante reserva natural alberga nueve museos,
pargues de diversiones, paseos de importancia histérica
considerable y esculturas conmemorativas, asi como
lagos y fuentes.

El inmenso bosque — cuyo nombre significa “cerro del
chapulin”-, tiene tres secciones planeadas en diferentes
épocas. Piezas de cerdmica y entierros del periodo
Precldsico son testimonios de su origen. En el Cldsico fue
ocupado por teotihuacanos y luego, en el Poscldsico,
por toltecas. A lallegada de los mexicas era territorio de
los tepanecas de Azcapotzalco.

En 1325, después de fundada México-Tenochtitldn,
los mexicas consideraron a Chapultepec como lugar
sagrado vy sitio estratégico, por los manantiales que
surtieron de agua a la gran Tenochtitldn, ademdas de
ser el monte mds elevado dentro del valle. En 1428,
Netzahualcoyotl, rey de Texcoco, construyd una
mansién y enriquecio la flora y la fauna del bosque. En
1465, Moctezuma llhuicamina mandd labrar su retrato
en la roca, al pie del cerro, y construydé el acueducto
de la Tlaxpana, de fres kilbmetros de longitud. En 1507
Moctezuma Xocoyotzin edificd estanques para la cria
de peces exdticos y para el almacenamiento de agua,

y ordend sembrar drboles y plantas traidos de diversos
lugares de su vasto imperio. Finalmente, en 1521,
Cuauhtémoc defendidé Chapultepec ante el embate
de los espanoles.

Herndan Cortés se apropid de Chapultepec y otorgd la
parte norte al capitdn Julidn Jaramillo. Sin embargo, en
1530 Carlos V dicté unareal cédula en la que decretaba
que el bosque de Chapultepec era propiedad de la
Ciudad de México.

Recuperacion del Bosque de Chapultepec.

En el siglo XX el general Porfirio Diaz se dio a la tarea
de hacer una profunda regeneracion del Bosque de
Chapultepec, convirtiéendolo en uno de los parques mds
interesantes (muestra del mestizaje entre el paisagjismo
indigena y el europeo) y famosos del mundo en el siglo
XX. Esta fue, sin duda, una de las obras perdurables
de su gobierno. La comisidon formada para realizar esta
tarea estaba integrada por Eduardo Gonzdlez Gutiérrez,
Eduardo Canas y José Yves Limantour.

Fuente: CANO, Olga. Chapultepec, Historia [En lineq]. [ref. noviebre 2008] Disponible en Web:
<http://www.chapultepec.org.mx/index.php>

Fuente: TOVAR DE TERESA, Lorenza. ALCANTARA ONOFRE, Saul. “Los Jardines en el siglo XX. El Viejo
Bosque de Chapultepec”. ARQUEOLOGIA MEXICANA. Jardines Mexicanos. P. 56 - 61
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Caracteristicas paisajisticas y urbanisticas de algunos
parques parisinos —administrados y conservados por el
ingeniero Jean Claude Nicolds Forestier—, como elbosque
de Bolonia y el de Vincennes, sirvieron de modelo para
el rescate del bosque de Chapultepec. Miguel Angel
de Quevedo realizdé un viagje a Europa en 1900 en el
gue conocid a Forestier quien lo intfrodujo al mundo del
diseno de paisaje.

A su regreso informé a Limantour de las habilidades y
conocimientos que tuvo oportunidad de adquirirdurante
su vigje. Fue asi como Limantour logré que el presidente
Porfirio Diaz, designara a De Quevedo como regidor de
Obras Publicas en 1901.

Los documentos proporcionados por Forestier a De
Quevedo en el Congreso Cientifico sobre los Problemas
de Urbanismo e Higiene Urbana (en septiembre de
1910, cuando De Quevedo era jefe del Departamento
de Bosques), asi como las actividades de conservacion
realizadas en los bosques urbanos de Bolonia, Vincennes
y Buttes Chaumont, se relacionaban con la recreacion
delas grandes multitudes de las ciudades. Sinembargo la
aficién porlas dreas deportivas en los parques contribuyd
a gue los espacios no se redujeran al Unico fin de lugares
de paseo; al norte del bosque de Chapultepec, se hizo el
Club Olimpicoy posteriormente el Reforma. Aun parques
elegantes y aristocratas, como el Hyde Park de Londres,
el Central Park de Nueva York y el de Bolonia en Paris,
se adaptan a esas necesidades, dedicando solo ciertas
dreas a la jardineria de paisaje o a la construccion de
amplias y admirables calzadas.

Algo muy importante a remarcar es que los cambios de
uso que sellevaron a cabo en el bosque de Chapultepec
tomaron en cuenta sus valores artisticos, histéricos vy

ambientales, salvaguardando su estructura paisaijistica
anterior. Enlos planos se aprecianlos senderos—conlineas
sinuosas y curvilineas—, y la diferenciacion de texturas en
la representacion de la vegetacion. Ver Planos: a) 3 de
enero de 1906; b) julio de 1913; c) 1916-1920).

En la década de 1900 a 19210 los trabajos continuaron
dirigidos por varios paisajistas de fama mundial traidos por
el general Diaz, entre los que destaca el mismo Forestier
quien vino a México (segun consta en las memorias del
Ayuntamiento que obran en el Archivo de Cabildos del
Departamento del Distrito Federal). El rescate del Bosque
conisistio en lo siguiente:

a) Se hizoun plano del Bosque y se trazaron calzadas con
desarrollos casi idénticos a los del bosque de Bolonia.

b) Se hizo un lago artificial y se aprovechd la tierra de Ia
excavacion para formar monticulos de diversas alturas,
que rompieron con la monotonia de las superficies
planas, dejando dos islotes grandes en la parte principal
del lago y otros dos pequenos en el lado sur. Ademds,
se construyd la fuente monumental, dotada de un buen
equipo para entretenimientos con agua y luces.

c) La seleccién de los mejores drboles del Bosque vy la
elaboracion del plano segun el cual debian distribuirse.
Una caracteristica de esos trabajos es que se respetaron
varios elementos fundamentales: grandes zonas
boscosas, pequenas zonas forestales, enormes espacios
libres, diseno escenogrdfico de la coleccion de plantas
en el perimetro de los espacios libres, grandes visuales
en medio de las dreas forestales, sobre las que lucia el
cielo de México.

Fuente: TOVAR DE TERESA, Lorenza. ALCANTARA ONOFRE, Saul. “Los Jardines en el siglo XX. El Viejo
Bosque de Chapultepec”. ARQUEOLOGIA MEXICANA. Jardines Mexicanos. P. 56 - 61



Estos escenarios artisticos se planearon de talmanera que
el espectador puede apreciarlos desde cualquier punto
de las calzadas del Bosque; de esta forma el visitante va
descubriendo constantemente nuevos paisajes y nuevos
escenarios, fodos ellos de admirable belleza. El secreto
del encanto que el Bosque de Chapultepec ofrece a
los visitantes radica en estos paisajes aparentemente
casuales y naturales. También se instalaron los jardines
zooldgico y botdnico; se erigieron la Tribuna Monumental
y la columna de los Ninos Héroes; y, por Ultimo, se
construyeron el edificio de la Guardia Rural y la Casa del
Guardabosque.

En el periodo presidencial de Venustiano Carranza,
inmediatamente después de la demolicién del Colegio
Militar, se inicié la construccidon de la fachada sur
del Castillo de Chapultepec, que se encomendd al
arquitecto Antonio Rivas Mercado, quien ademds
restaurd la escalera de honory fue autor de la ampliacion
del bosque por el lado oriente. El presidente Obregdn
construyd la gran terraza sur, en la que bajo la sombra
hospitalaria de dos pérgolas se aprecia un jardin art
decd.

Fuente: TOVAR DE TERESA, Lorenza. ALCANTARA ONOFRE, Saul. “Los Jardines en el siglo XX. El Viejo
Bosque de Chapultepec”. ARQUEOLOGIA MEXICANA. Jardines Mexicanos. P. 56 - 61
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a) Plano del Bosque de Chapultepec con b) Plano del Bosque de Chapulte- )
fecha 3 enero de 1906. pec con fecha julio 1913. Simbologia
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Levantamiento Paisaijistico - ciaborad \ d itect -
C) Plano del Bosque de Chdpulfepec eraciones 1999, 2000, 2001) de la !JAM Azcopggogg, t?q?oo\rood%gggsénedgﬁgr‘eencz;%%\ggfy
con fecha 1 9" 6 -1 920 de Tereza, Saul Alcdntara Onofre y Raul Raya Garcia, del Bosque de Chapultepec.

Fuente: TOVAR DE TERESA, Lorenza. ALCANTARA ONOFRE, Saul. “Los Jardines en el siglo XX. El Viejo Bosque de Chapultepec”. ARQUEOLOGIA MEXICANA. Jardines Mexicanos. P. 56 - 61
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Anadlisis del Territorio Actual
del Bosque de Chapultepec.




Tipos de Borde entre la Civudad y el
Bosque de Chapultepec.

El Bosque de Chapultepec, como se aprecia
en este plano, tiene distintos tipos de bordes
que lo separan de la ciudad. Son los limites de
su territorio que estan marcados con grados de
mayor 0 menor contundencia.

En la parte norte del Paseo de la Reforma,
encontramos que Chapultepec no estd
cerrado al publico, no tiene ningun tipo de
barda que obedezca a algun horario o acceso
restringido. Su delimitacion, es mucho mas sutil.
Estd conformada por una masa de drboles,
que cambian la temperatura, la textura de la
luz y el grado de ruido confrome el paseante
va penetrado en el Bosque. Este borde estd
marcado con una linea amarilla y una naranja,
que representan un cambio en la configuracion
del espacio, y que al cruzarlo se sabe que se
estd dentro del territorio del Bosque.

La parte sur, estd delimitada por una linea
roja. Esta representa las famosas rejas de
Chapultepec, que resguardan de manera
mucho mdstajante ala PrimeraSeccion. Dentro
de esta primera delimitacion, se puede ver otra,
marcada con una linea azul. Este Ultimo limite
corresponde a una reja de malla ciclénica, que
delimita la parte de Chapultepec considerada
como territorio de la Nacién.

Esta diferencia entre la manera en la que
estd tratado el borde al norte y al sur del
Paseo de la Reforma, impacta desde luego
en la percepcién de la gente. Confrario a las
expectativas, se puede constatar que la parte
no enrejada estd en muy buenas condiciones,
mienfras que la confinada por la reja tiene
caracteristicas heterogéneas que responden
en parte al confinamiento, pero también a su
uso, a la cantidad de accesos cercanos a la
zona, y a su contexto urbano inmediato.

Simbologia
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En estos cortes, se puede ver mds a detalle la
manera en que estd fratado el borde entre
la Ciudad y el Bosque de Chapultepec a lo
largo de la zona de estudio.

El primer y segundo corte afraviesan la parte
norte, desde Polanco hasta cruzarel Paseo de
la Reformay llegar alos accesos de la Primera
Seccién. Gran parte de las construcciones
que conforman la frontera con Polanco son
edificios altos que aprovechan la vista hacia ’.“’“ u.‘ W

el parque. Configua a esta primera franja, seP ’. 5 Q h a =
encuentra la Avenida Campos Eliseos, que
fiene un flujo contfinuo pero que permite que
el peatdédn atraviese hacia el Bosque. Asi se  Chapultepec reforma parque tamayo parque libano residenciales
llega al Parque Tamayo, zona en donde se

ubica el Museo de Arte Contempordneo. Esta

transicién, como se menciond en la I[dmina

anterior, estd marcada de manera muy

sutil, en donde los darboles son los principales

configuradores del espacio.  Finalmente se

llega al Paseo de la Reforma, que a pesar -
de ser una avenida de trdnsito abundante) ‘# ‘..".’0
tfiene suficientes pasos peatonales y un grcr\*‘r" & :.

camellén arbolado con un sendero en el
centro.

Chapultepec reforma museo tamayo deportivo

En el corte nUmero 3, podemos apreciarcémo
el espacio de transicién que forma La Puerta
de los Leones es de menor magnifud que el
del Parque Tamayo, pero sigue cumpliendo
de manera muy adecuada con su funcion

como amortiguador entre la Ciudad y el M M
Bosque. A diferencia del caso antferior el" 3 ’.0 o= 3 *M",.

Jardin de Los Leones si estd confinado por e
una reja. El factor que resalta en esta zona
es el desnivel causado por la depresion de  Chapultepec circuito interior acceso leones

Circuito Interior. Este cambio de nivel obliga
a que el flujo peatonal se limite al paso que
conecta La Puerta de los Leones con el Altar
a la Patria y a los tUneles subterraneos del
Meftro, reduciendo el contacto del Bosque
con la ciudad.

Finalmente, en el corte nUmero 4 podemos‘a“f")
observar que el espacio de amortiguamiento
desaparece por completo. Entre la Ciudad y
el Bosque queda Circuito Interior, que a pesar
de estar al nivel de la vivienda, por ser una
avenida de alta velocidad y sin semdforos o
cruces peatonales, corta casi en su fotalidad
la relacion del franseunte con Chapultepec.

Chapultepec residenciales

Cetram Chapultepec. Morfologia Urbana.
Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Fuente: SCHJETNAN, Mario. “Towards a parks strategy”. En: URBAN AGE MEXICO CITY CONFERENCE, URBAN AGE. Febrero 2006. P. 6

Distribucion de los Visitantes.

La Primera Seccidn, esla zona del Bosque que
mads visitantes recibe. En este plano podemos
observar la manera en que se distribuyen
dichos visitantes. Es asi como se aprecia
cudles son sus intereses, los servicios con mds
demanda y los accesos mds concurridos.

El Zoolégico atrae el 53% del total de visitantes
de la Primera Seccion, es decir 5.83 millones
de visitantes al ano.

En segundo lugar estd el Museo de
Antropologia e Historia. Museo obligado para
todo aquel que quiera conocer las culturas
del México prehispdnico albergadas en un
magnifico recinto.

En tercer lugar estd el Museo Nacional de
Historia que actualmente ocupa el antiguo
Castilo de Chapultepec. Este Museo
complementa al Museo de Antropologia e
Historia, representando el México de los siglos
XV al XX.

Simbologia
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hora pico
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Haciendo un recorrido por la zona, se puede
constatar que los Planos de Uso del Suelo no
concuerdan con los usos reales que la gente
le ha dado a sus propiedades.

Al sur de Av. Chapultepec podemos observar
que el uso predominante es Habitacional,
desaprovechando el potencial de la zona
por la alta cantidad de visitantes que el
parque genera.

Dados los multiples atractivos de la zona,
la infrestructura de transporte y la vista
privilegiada que el Bosque brinda ala Ciudad,
acciones como densificar la vivienda, ofrecer
espacios para oficinas, servicios y comercios
propiciarian la regeneracién de la zona.

Simbologia
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Después del andlisis de los bordes que
Chapultepec tiene conla Ciudad, se pueden
encontrar distintos grados de contencién
en sus espacios verdes. Esto fiene un papel
importante en la forma en que estas zonas
conviven con los edificios con los que fienen
relacién, tanto hacia adentro como hacia
afuera del Bosque.

Hay zonas verdes que acompanan algin
edificio, extendiendo sus actividadesinteriores
al aire libre. Exsisten ofras porciones de jardin
que sonmdsbiende amortiguamiento, division
y contemplacién. Otros que, por si mismos,
son los protagonistas de las actividades, como
el bosque o el zooldgico. Finalmente hay
algunas ofras que por su abandono estan en
medio o completo desuso. Este es el caso de
la fraccién de bosque que rodea al Castillo
de Chapultepec, que estd enrejado por ser
territorio de la Nacion.

La zona al sur del Castillo, a pesar de contar
con la mayor parte de los monumentos
prehispdnicos y buena parte de los del
porfiriato, recibe un numero de visitantes
poco significativo. Esto se debe a varios
factores entre los que destaca el abandono
en el que estuvo durante varios anos. Oftra
causa importante es que, a esta zona es dificil
acceder desde la Ciudad por colindar con el
Circuito Interior.

Las Autoridades del Bosque han intentado
revivir esta Ultima zona, a fravés del disefo
de recorridos que se proponen al paseante
o de espacios nuevos, como la renovacion
Audiorama.

Simbologia
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Plan Maestro Disenado por las Autroridades Cetram Chapultepec.
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En este plano podemos observar la relacion entre el Paseo de la Reforma y todas las vias que la afectan en Y

mayor o menor grado. Tres de dichas vias, por su importancia en tamano, flujo y velocidad generan puntos R

de conflicto vial. Estas son: Periférico, Circuito Interior e Insurgentes. Se pueden identificar otros tres puntos de

conflicto correspondientes al cruce de Reforma con la la calle de Florencia, al vestibulo de entrada al Auditorio

Nacional y a la glorieta de Cristobal Coldn.

De todos los puntos antes mencionados el de mayor dimension es el que se ubica en el exiremo poniente Slmbologla

del Bosque de Chapultepec. Esto es por ser el enlace de varias avenidas enfre las que destacan las ya B reforma

mencionadas Paseo de la Reformay Circuito Interior, pero al que se unen Mariano Escobedo, Av. Constituyentes, =

Av. Chapultepec, y Juan Escutia. B vias Secundarias
B vias Primarias

Este nodo vial se analizard con mayor atencidon en las tres Idminas siguientes. B Nodos Conflictivos

Fuente: CEPEDA DE LEON, Ana Lilia. NARRO ETCHEGARAY, Ignacio. “Nuevo Rostro de la Ciudad. Paseo de la Reforma. Centro Histérico". Gobierno del D.F. P. 92

Cetram Chapultepec. Corredor Reforma - Centro Histérico.
Chapuvultepec.

UNAM.
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El borde de Chapultepec en la zona de andlisis se lee como uno de
los puntos de mayor complejidad vial a nivel urbano, no sélo a razén
de la desarticulacion entre vias primarias y controladas sino también
por ser éste un centro de transferencia modal improvisado de amplio
alcance.

El Circuito Interior al ser una via controlada de alta velocidad,
funge como una barrera que divide de manera tajante al Bosque
de la Ciudad; la confluencia de las vias en la cercania del Cetram
Chapultepec provoca el corte de las laterales en ambos senfidos.

En el Paseo de la Reforma, de igual manera, las laterales se ven
fruncadas en el paso elevado que salva la continuidad de las vias a
desnivel.

Avenida Chapultepec, Mariano Escobedo, Constituyentes y Juan

Escutia pueden ser comprendidas como vias complementarias ya
que todas ellas interrumpen su flujo, para luego reftomarlo.

Anadlisis de los Flujos Vehiculares.
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La zona del Metro Chapultepec, se entiende
como un articulador del sistema de transporte de
la Ciudad, y se muestra como una zona carente
de orden, limpieza y claridad de usos. El fransporte
se ha superpuesto a todo y con él, el comercio
informal ha desarrollado un drea de fuerte
deterioro urbano, inseguridad y altos grados de
marginalidad.

Este nodo forma parte del conflicto creado en el
cruce del Paseo de la Reforma y Circuito Interior.
Se puede observar que hay un fuerte contraste
entre el nivel de planeacion y mantenimiento que
se le ha dado a esta zona y el que se le ha dado
tfanto a Reforma como a las calles que colindan a
su lado norte.

odWwoa0 JOYdIBW DPOZIDD

El abandono al sur de Reforma ha creado una
barrera entre la colonias San Miguel Chapultepec
y Condesa, y la entrada principal al Bosque de
Chapultepec.

Simbologia

. STC Metro (area de afectacion).

Paraderos de Microbus, RTP y Combis.

Paradero Transporte PUblico Edo. Mex.

. Paradero tfransporte Elécirico.

EEE Rutas.
Cetram Chapultepec. Nodo de Transporte PUblico.
Chapultepec.
UNAM.

Facultad de Arquitectura

39



40

&U..SG

TMORALES |

M, PALMITAS

T

MOLINO
DEL REY

I

- FUENTE

DE PETROLEOS |

ol

| AUDITORIO

t

MOLINO
DEL REY

A

V]l

THTE

+ & l
2

|
SAN MIGUEL
CHAPULTEPEC

| i 1.5 1B
DELEGACION
‘3? MIGUEL
T e
=Rl
J‘N,_onﬂ'""‘ cove |

Conclusion del Analisis Vial.

Los dos planos arriba expuestos y previomente comentados,
explican el alto nivel de fragmentacién que sucede en la
zona. El plano al costado izquierdo senala los puntos que
la subdelegacion Roma-Condesa considera como de alta
marginalidad.

A través del andlisis conjunto de las tres imdgenes de esta ldmina
podemos observar que tanto la red vial como la manera en que
estd organizado el nodo de fransporte publico ha influido en un
alto grado al desgaste urbano.

Alrecorrer la zona se puede observar que un nimero importante
de los lotes, y edificios aledanos a los puntos mds conflictivos se
han convertido en dreas invadidas por el comercio informal o
en arquitectura inhabitable. Esto Ultimo debido al alto nivel de
contaminacién visual y auditiva, a la insalubridad de los puestos
de comida, a la inseguridad y a la dificultad de conexién
peatonal, entre ofros.

La plusvalia con la que cuentan las colonias circundatnes
contrasta con la de la zona en cuestion. Por su cercania al
Bosque, a grandes edificios de oficinas, centros culturales
y de importancia histérica, esta zona proyecta un nivel de
desaprovechamiento que amerita tomarse en cuenta.

Cetram Chapultepec.
Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Andlisis de la Zona Nor-Poniente
del Bosque de Chapultepec.



A través del andlisis anterior, esta tesis tomd, por
segunda ocasidon, una direccion especifica. Después
de un sondeo al estado del territorio comprendido entre
el Deportivo Chapultepec y el mercado de las flores,
pudimos constatar que dentro de esta dreaq, la zona que
queda al sur del Paseo de la Reforma tiene un nivel de
desgaste mayor que la norte. Es por esto que la tesis
continUa con un andlisis mds a fondo de dicha regién, a
través del cudl se podran identificar con mayor precision
los problemas vy las posibles soluciones que ayuden a
revertir el proceso de deterioro al que esta fraccidon de
ciudad esta sujeta.

Asimismo, se contind con la investigacién del aspecto
historico y cultural que representa para la ciudad esta
parte de Chapultepec ddndole mayor sustento a la
revalorizacién que merece.

En las pdginas siguientes se hace una exploraciéon tanto
del interior como del exterior del Bosque, que contiene
un listado de los monumentos mds importantes, la
ubicacién de los accesos a Chapultepec y un andlisis
mds cercano del estado de la estructura urbana
inmediata a La Puerta de Los Leones.




Cetram Chapuvultepec.
Chapulte



Cetram Chapultepec.
Chapuvultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura

Imdagenes

de los Monumentos.
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Cetram Chapultepec.
Chapultepec.

UNAM.
OOOOOOO d de Arquitectura

Localizacién de Accesos al Bosque
de Chapultepec.
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Levantamiento Fotografico.

El Circuito interior separa las delegaciones Miguel Hidalge y Cuauhtéemoc, por lo que la zona de andlisis es en si misma una frontera. Este conjunto
de manzanas en especifico, pertenece a la Delegacion Miguel Hidalgo, colenia San Miguel Chapultepec. Al recorrer la zona se puede apreciar
que la arquitectura dialoga en estilo y época de construcciéon con La Condesa, colonia con la gue colinda. Al estar confinada por Circuito
Interior y Constituyentes presenta varias caracteriasticas particulares, algunas de las cuales se enlistan a continuacion:

1. Los bordes de manzana que colindan con las dos vias antes mencionadas, estan en estado de deterioro [segunda y tercera hilera de
fotografias). Por el contrario, las casas que dan hacia el corazén de esta “isla urbana” se encueniran en mejores condiciones, las calles son mas
amables a peoron y las pequenas areas verdes estan en mejor estado(fotografias de la primera hilera).

2. Las condiciones de deferioro urbano se asentuan en los extremos norfe y nor-poniente de la “isla™ (tercera hilera de fotografias). Esto se debe
principalmente a dos razones: la primera es a la cercania con el nodo vial gue generan Paseo de la Reforma, Av. Chapultepec, Constituyentes
y Circuito interior; la segunda es por el Cetram ubicado sobre Av. Chapultepec y el paradero de microbuses del Estado de Méexico sobre
Constituyentes.

Cetram Chapuvultepec.

Chapuvultepec.

UNAM.

Facultad de Arquitectura



El paradero de camiones del Estado
de Meéxico, se ubica sobre
Constituyentes en direccion hacia el
poniente de la ciudad, El drea que
ocupa es mucho menor al de los
microbuses del D.F. pero no cuenta
con ninguna infrestructura qgue
favorezca su uso apropiado. Esta
rodeado de puestos de comercio
informal enfre los que hay banos
improvisados implantados sobre la
bangueta.

Cetram Chapultepec.

Chapuvultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura

b\

El Circuito Interior, por ser una avenida de trafico pesado,

alta velocidad, numerosos carriles centrales y laterales, vy
pasos a desnivel, representa un verdadero obstaculo en la
relacion de las colonias con las que convive. A todo lo
largo de la zona de estudio podemos observar que solo

-~ hay dos pasos peatonales elevados, uno de los cuales es la
/ enfrada principal al Bosque de Chapultepec.

En algunas partes de su frayecto cuenta con franjas de
arboles que amortiguan el ruido y la luz que generan los
autos durante la noche, pero en donde el tejido de vias se
vuelve mds complicado, al cruce con el Paseo de la
Reforma, la agresion hacia las viviendas contiguas es
mucho mdas fuerte.

Levantamiento Fotogrdafico.
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Levantamiento Fotografico

Al igual gue el extremo
norte y nor-poniente del
conjunto de manzanas de
la colonia San Miguel
Chapultepec, este
extremo de la condesa se
encuentra en alto nivel de
deterioro. Por ser |la lateral
del Circuito Interior y por su
proximidad al Cetram
Chapultepec, esta zona
esta invadido de comercio
informal.

Este jardin, que antiguamente

formaba parte del temiorio del

ad—— Bosque de Chapultepec, estd

&. ahora rodeado por un reforno del

Circuito Interior. En su centro esta

una de las salidas del antiguo

acueducto, que actualmente

tiene una enorme cuarteadura a

causa del asentamiento

/ diferencial del terreno.

Asimismo, en su interior hay una

de las salidas del metro que mds

personas toman para enfrar al
Bosgue.

Cetram Chapuvultepec.
Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura



El Cetram Chapultepec, al tener un minimo de equipamiento que apoye sus
funciones, se encuentra implantado sobre Av. Chapultepec, causando estragos a la

ciudad gue la rodea.

tanto para los microbuses como para los paseantes.

A pesar de todo esto, este Cetram es un punto muy importante para la urbe, por
contar con varios tipos de fransporte y de destinos Utiles para los usuarios del

transporte publico de la ZIMVM.

Cetram Chapultepec.
Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura

En un predio contiguo al Cefram, se encuentra el edificio de la antigua Secretaria de
Salud e Higiene. Este edificio catalogado como un inmueble de valor historico, tiene
tapiada la fachada posterior que colinda con el nodo de fransporte.

Sobre el espacio que ocupa el Cetram, se hicieron dos pasos a desnivel, para
conectar Av. Chapultepec, por estar interrumpida por Circuito Interior. Estos pasos a
desnivel impiden el paso del peaton, propiciando el uso indistinto de la avenida

Levantamiento Fotogrdafico

51



52

Sintesis.

Habiendo analizado las condiciones internas y externas
del extremo oriente de la Primera Seccioén, es claro que
aun cuando Chapultepec extiende su territorio por en-
cima de Circuito Interior hacia el Jardin de los Leones, |a
relacion entre el Bosque vy la estructura urbana contigua
al Cetram Chapultepec es casi nula.

Aunqgue la division provocada por dicha avenida sea
en gran medida responsable de la fragmentacion de
la zona, lo cierto es que salvar la brecha que produce,
ademds de complicado, no implica por si mismo el fo-
mento del trdnsito de lo urbano hacia el Bosque vy vice-
versa. El Cefram, en su esquema actual representa el
obstaculo principal en la conexion, apreciacion y el libre
transito dentro la zona.

Para restablecer la nocion del Bosque y reforzar a través
del uso la importancia histérica de la Puerta de los Leo-
nes, es necesario replantear la funcidén y conformacién
del Centro de Transporte. Tan importante es otorgar un
servicio eficiente a los usuarios en trdnsito, como propi-
ciar la revalorizacion del Bosque mediante accesos e
instalaciones libres de barreras fisicas y visuales, que lo
liguen con las colonias cercanas.



Cetram.
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La movilidad de los usuarios de la red de transporte
de la ZMVM, es un tema de creciente importancia
para la Ciudad de Meéxico. La saturacion de vias,
instalaciones y servicios representa uno de los
principales retos para las instancias involucradas en
la planeacion y ejecucion de sistemas eficientes en
una de las megaldpolis mds grandes del mundo.

Con una poblacién cercana a los 20 millones de
habitantes, la estructura vial del drea metropolitana se
ve entorpecida en gran medida por el uso exacerbado
del automovil. Sin embargo, aun cuando el uso del
transporte publico representa una alternativa al
incremento del fransporte privado, la oferta de rutas,
unidades y espacios que cubran las necesidades de
movilidad de los habitantes, es hoy por hoy insuficiente.

La SETRAVI es el organismo directamente encargado de
formular y conducir el desarrollo integral del transporte,
controlar el autotransporte urbano, y de planeary operar
las vialidades en el Distrito Federal. Para aspirar a unared
de transporte sustentable, es necesario que establezca
medidas y politicas de movilidad colectiva que
ayuden a mitigar los problemas de congestionamiento,
contaminacién ambiental, y de degradacion urbana
y vial que prevalecen en la Capital. En el Programa
Integral de Transporte y Vialidad (PITV) 2001-2006, se
hace un diagndstico de las condiciones que enfrenta la

Preambulo.

SETRAVI respecto a la falta de preferencia al transporte
publico:

“Una realidad es que la red vial no ofrece facilidades suficientes al
transporte publico ni da preferencia a su operacién. La experiencia
en el dmbito mundial muestra importantes beneficios cuando la
infraestructura ofrece dichas facilidades, que en el caso de la Ciudad
de México requerirdn adecuaciones en la red vial primaria, esquema
en donde las dreas de fransferencia juegan un papel estratégico
fundamental, que en el GDF estd definido por la operacion,
ordenamiento e integracion de los Cetram.” 2

La propuesta de un espacio que integre de manera
eficiente distinfos modos de transporte de acuerdo a las
necesidades urbanas y sociales surge tanto de nuestra
formacioén arquitectdénica como de nuestra experiencia
COomo usuarios.

Conscientes de que un objeto arquitectonico aislado no
essuficiente parasatisfacerlascomplejasnecesidadesde
un centro de transporte en un sitio con las caracteristicas
urbanas de Chapultepec, estudiaremos en el siguiente
capitulolafunciony el alcance del Cefram Chapultepec
como origen, tfransferencia o destino dentro de lared de
transporte de la ZMVM, a fin de conocer los elementos y
limitantes a los que estard sujeta nuestra propuesta.

1. Secretaria de Transportes y Vialidad. Esfructura [en linea]. Consulta: octubre 2008. Disponible en:
<http://www.setravi.df.gob.mx/estructura/index.html>

2. Programa Integral de Tranporte y Vialidad 2001 - 2006. Ciudad de México: Gaceta Oficial del Distrito
Federal, 2002. 129 Epoca, no. 144, p. 26 (citado mds adelante como PITV 2001 -2006)
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Los Cetram Dentro de la Red de Transporte.

La SETRAVI define como Cetram a los espacios fisicos que
forman parte de la infraestructura vial donde confluyen
diversos modos de transporte terrestre de pasajeros
(individual, colectivo y masivo) destinados a facilitar el
tfransbordo de personas de un modo a oftro.

También considerados como servicios auxiliares del
tfransporte, los Cetram se construyeron con el objetivo
de dar solucién a los problemas de congestionamiento
en vialidades aledanas a las estaciones del Sistema de
Transporte Colectivo (STC) Metro o lugares donde se
generan concentraciones considerables de vehiculos
de fransporte periférico por ser bases o terminales de
ruta. 3

Desde la puesta en operacion de los Cetram en 1969, los
organismosencargadosdeltfransporte metropolitanohan
sufrido cambios constantes, tfransfiriendo la coordinacion
de los centros de transporte de una dependencia a otra.
A la par de los cambios administrativos, los avances en
infraestructura vialy de tfransporte de la ciudad, asicomo
los nuevos modelos de unidades de transporte, debieron
ajustarse a la creciente demanda de la poblacidn.

3. Secretaria de Transportes y Vialidad. Cetram [en linea]. Consulta: octubre 2008. Disponible en:
<http://www.setravi.df.gob.mx/cetram/index.ntml>

“Con la construcciéon de las centrales de autobuses fordneos en
los 70's (Norte, Sur, Tapo y Observatorio), comenzaron también a
proliferar los paraderos y los destinos cubiertos por el Sistema de
Transportes Terrestres debido a la apertura de las lineas del STC Metro
y a la apariciéon de los 15 gjes viales.

En los anos 80, inicid sus operaciones, Autotransportes Urbanos
de Pasagjeros AUPR-100, luego de que en 1984 se decretara la
municipalizacion del transporte en el Distrito Federal. En este
tiempo predominaron las combis y entfraron en circulacién algunos
microbuses como consecuencia del aumento registrado en los viajes
metropolitanos.

En 1995, ante la crisis econdmica y politica por la que atravesaba el
fransporte en el Distrito Federal y ante la quiebra de Autotransportes
Urbanos de Pasajeros  AUPR-100, surge la SETRAVI como una
instancia rectora en el sector. Se otorgaron a partir de entonces
concesiones a empresas privadas, se decretd la Ley del Transporte,
y se establecieron nuevos mecanismos que intentaran fortalecer la
coordinacion a nivel metropolitano.” 4

Actualmente, los planesparalaestructura organizacional
se dirigen aresolverla comunicaciéon entre los organismos
encargados del transporte en la ZMVM. Mediante la
elaboracion coordinada de un programa rector del
transporte en el drea metropolitana, se deben definir
a corto, mediano vy largo plazo los objetivos, politicas
y acciones de acuerdo a los programas locales de

4. Secretaria de Transportes y Vialidad. Antecedentes Cetram [en linea]. Consulta: octubre 2008.
Disponible en: <http://www.setravi.df.gob.mx/cetram/antecedentes.html>



transporte y vialidad, desarrollo urbano y calidad del aire.
A partir de los planes estratégicos que se establezcan,
se pueden llevar a cabo acciones especificas como
la sustitucidon de microbuses por autobuses con
mayor capacidad de pasajeros y menores emisiones
contaminantes, o la modernizacion y reordenamiento
de los Cetram. Como ya se menciond anteriormente,
es de importancia para esta tesis tener presentes estas
acciones y estrategias para definir los pardmetros de
diseno de un nuevo centro de transporte.

Caracteristicas Generales

Existen 45 Centfros de Transferencia Modal en el
Distrito Federal, de los cuales 39 tienen conexidn con
estaciones del STC Metro. Cerca de 23 mil unidades
(45% provenientes del Estado de México), parten de los
Cetram hacia uno de los 1217 destinos repartidos entre
las 217 rutas concesionadas.

@ 80 Ha de superficie
——= 32 Km de bahfas

119" 4 millones de usuarios
B8 23 mil unidades

e®e 23 administrados

1) 13 supervisados

® 10 sin control

\/ 217 empresas concesionadas

Datos generales de los Cetram

Fuente: PITV 2001 - 2006, p. 21

La mayoria de los Cetram se encuentran circunscritos
al perimetro de la Ciudad Central, comprendido por
las delegaciones Benito Judrez, Cuauhtémoc, Miguel
Hidalgo y Venustiano Carranza; o al Primer Contorno del
Distrito Federal, en las delegaciones Alvaro Obregon,
Azcapotzalco, Coyoacdn, Cugjimalpa, Gustavo A.
Madero, Iztacalco e Iztalapa. Conforme al desarrollo
y densidad de poblacion de la ciudad, los Cetram se
concentran en las delegaciones mds densamente
pobladas y en puntos estratégicos para la conexién con
el Estado de México, atendiendo en ambos casos a una
alta demanda de usuarios. En las delegaciones al sur y
oeste, los Cetram son mds bien escasos, dando servicio
a grupos de personas mds pequenos que requieren
transportarse al frabajo, escuela, o en busca de servicios
en las delegaciones del centro, norte y poniente de la
ciudad.

= Miguel Hidalga

# Tialpan

“ Venustiaono Caranza

= ¥ochimilco

‘Gustavo A, Madero
Alvaro Obregdn
Azcapolzalco

155

8% % Benito Judrez
Cuouhtémoc
Coyoacan
a% lztacalco

175
lztapalapa

i%

W A%

Cetram por delegacién

Fuente: PITV 2001 - 2004, p. 21
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(10) ntopalapa

{5] Gustave A, Madero

(&) venustiano Carranza

(4) coyoacan

(3) cuavhtemoc

(3) Itacalco

(3) Aivaro Obregén Barranca del A

(2) Azcapohalce

(2) senite Judrez

(2) Mmigue! Hidalge

(1) tialpan

(1) xochimileo

Plano de Ubicacion Cetram Chapultepec.
y Listado de Cetram por Delegacion Cetram.
Fuente: Secretaria de Transportes y Vialidad. Cetram por Delegacion [en linea]. Consulta: octubre UNAM.
2008. Disponible en: <http://www.sefravi.df.gob.mx/cefram/index.html> Facultad de Arquitectura



Albare
Obregon

7

Cetram Chapultepec.
Cetram.

UNAM.
Facultad de Arquitectura

Irtopoiopa 1,820,885,00 hiots.

Poblacién
Distrito Federal 8,720,%14.00 hbts.
ifacalen 395,025.00 hbls.
Cuavhlemec 521,345.00 hibhs.

Exfenzion Denzidad
de Poblocion
1.47%.00 Kkm* 5,814.00 hab./km*
32.30 km' 17.175.00 habt. /lom’
3244 Km’ 14.292.00 habt./km’

1667 Km* 14,114,00 hobh.km®

% do pobl
del D.F

4.50
.00
20.90

% de drea
del D.F

1.78
2.20

Ubicacion de Cetram vs.
Densidad de Poblacidon

Fuente: Secretaria de Transportes y Vialidad. Cetram por Delegacion [en linea]. Consulta: octubre
2008. Disponible en: <http://www setravi.df.gob.mx/cetram/index.html>
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Chapultepec Dentro de la Red.

Chapultepec fue uno de los primeros paraderos a los
que se les concedié un espacio y mobiliario urbano.
Sin embargo, la condicién de paradero emergente
continta hasta el dia de hoy, con efectos cada dia mdas
adversos para su entorno.

AUn haciendo uso de instalaciones prdcticamente
inexistentes 'y operando sobre la via publica,
Chapultepec destaca como uno de los cinco Cetram
mas importantes. Indios Verdes, Pantitldn, El Rosario y
Taxquena completan el grupo, de acuerdo al niUmero
de usuarios que atraen diariamente.

Chapultepec tiene un promedio diario de 1148 unidades
en trénsito, enlas cuales cerca de 252 mil usuarios parten
o fransbordan a su destino. A pesar de estar sélo por
debajo de Indios Verdes y Pantitldn en ambos rubros, y
del significativo nUmero de rutas y tipos de transporte
que reune, el Cetram Chapultepec ocupa un drea
peguena en comparacion con las otras dos.

Respecto al cardcter de su uso, Chapultepec cumple
una doble funcidén. Por su ubicacién en una de las
delegaciones con mds viajes producidos y generados,
y por su conectividad con los Cetram periféricos y el
Estado de México, es evidente su papel como origen y
destino de usuarios en transito. Por su cercania al Bosque,
al Centro Histdrico, y por su relacion con las colonias
Anzures, Polanco, Roma Norte, Judrez y Cuauhtémoc,

Chapultepec se presenta no sélo como un punto de
enlace sino como un destino por si mismo. Comparado
con el resto de los Cefram de alta captacion, que por
su localizacién en la periferia de la ciudad demuestran
un cardcter claramente orientado ala conexién entre el
Distrito Federal y el Estado de México, Chapultepec es el
Unico con vocacion de punto de reunion.



Inicio de Operaciones

Chapultepec 969

Indios Ve

Iapata -
® -

Martin Camerg

P ] L] Huipulco
Puerto Asrso
Mixcooc

o ® Xochimilco

Acatifla

Canal de Goray

Caonol de Chalco

Canal de Son Juan

ztapolopo

Cetram Chapultepec. Anho de Aparicidn

Cetram.

UNAM. Fuente: Secretaria de Transportes y Vialidad. Cetram por Delegacion [en linea]. Consulta: octubre
Facultad de Arquitectura 2008. Disponible en: <http://www.setravi.df.gob.mx/cetram/index.html>
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unidades
3500

El Rosano
Xochimilco

Santa Maria

Chapullepec |
Mariin Carera

Fuente: Secretaria de Transportes y Vialidad. Cetram por Delegacion [en linea]. Consulta: octubre
2008. Disponible en: <http://www.setravi.df.gob.mx/cetram/index.html>
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Promedio diario de usuarios por Cetram.

Fuente: Secretaria de Transportes y Vialidad. Cetram por Delegacion [en linea]. Consulta: octubre
2008. Disponible en: <http://www.setravi.df.gob.mx/cetram/index.html>
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Fuente: Secretaria de Transportes y Vialidad. Cetram por Delegacion [en linea]. Consulta: octubre
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Mota: cada cambio de tonalidad equivale a una bahia.

Fuente: Secretaria de Transportes y Vialidad. Cetram por Delegacion [en linea]. Consulta: octubre
2008. Disponible en: <http://www.setravi.df.gob.mx/cetram/index.html>

Cetram Chapultepec. Longitud y NOUmero de Bahias
Cetram.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Cetram Chapultepec.

Fuente: Secretaria de Transportes y Vialidad. Cetram por Delegacion [en linea]. Consulta: octubre

2008. Disponible en: <http://www.setravi.df.gob.mx/cetram/index.html>

Area de desplante
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Movilidad de la Poblacion.

Durante el2007 IaSETRAVI, encolaboracionconellnstituto
Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI) llevé a cabo
laEncuesta Origen Destino (EOD) 2007 con el proposito de
obtener informacién sobre la movilidad de los residentes
de la ZMVM S Este estudio es de especial utilidad para
la tesis por aportar informacién sobre las condiciones y
necesidades de los usuarios reales, clasificados dentro
de un conjunto delegacional, municipal o de distrito. De
su contenido hemos extraido cinco temas ya sea por
abordar puntos que conciernen al diseno de un Cetram,
por estar relacionados con el Bosque de Chapultepec
y su contexto urbano, o por reforzar nuestro interés en
conceder al Cefram Chapultepec una dimension justa
de acuerdo a su funcioén.

Geogrdfia

El drea de estudio de la EOD comprende las 16
delegaciones del Distrito Federal y 40 de los 59
municipios del estado de México que infegran la ZMVM.
De acuerdo con dreas geoestadisticas definidas por el
INEGI, se dividid el territorio en 156 distritos disenados
para captar el actual patrén de viajes de la poblacion.é
Nuestra zona de estudio se ubica justo en el limite entre
los distritos Condesa (007) y Chapultepec (008). Para

5. Secretaria de Transportes y Vialidad. Presentacion Encuesta Origen Destino 2007 [en linea]. Con-
sulta: octubre 2008. Disponible en: <http://www.setravi.df.gob.mx/index.html>

6. Encuesta Origen Destino 2007. Informe inédito. INEGI, Gobierno del Distrito Federal, Gobierno del
Estado de México, 2007, p. 8 - 9 (citado mds adelante como Encuesta Origen Destino 2007).
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fines practicos y dado que el distrito 008 corresponde
a la zona del Bosque y por ende carece de habitantes,
consideraremos los datos del distrito 007 por abarcar la
poblacion de la estructura urbana cercana.

La ZMVM alberga a poco mds de 19.2 millones de
habitantes: 8.8 millones en el Distrito Federal y 10.4
millones en los 40 municipios del Estado de México
seleccionados. Es importante senalar que aunque el
nivel de participacion relativa del Distrito Federal en
términos demogrdficos estd decreciendo, existe un alto
infercambio de habitantes entre ambas enfidades, y por
eso es necesario considerar a esta poblacién fluctuante
como usuarios del sistema de transporte de la ciudad.”

Algo similar sucede con la delegacion donde se ubica
nuestra zona de estudio. A pesar de la tendencia de
decremento poblacional (al igual que en Benito Judrez,
Miguel Hidalgo y Venustiano Carranza), Cuauhtémoc
ocupa el segundo lugar en nUmero de vigjes producidos
por delegacion con 1.7 millones de viagjes totales vy el
primero en promedio de viajes per cdpita con 3.19.2

Clasificado como distrito, también destaca entre los de
mayor incidencia de viajes de origen (producidos), de
destino (atraidos), y de vigjes internos totales (con origen
y destino dentro del mismo distrito). Al encabezar junto
con el Zécalo, la Zona Rosa y Ciudad Universitaria la lista
de distritos con mayor nUmero de viajes producidos y
atraidos, es evidente la condicion de Chapultepec
como destino popular y como referencia forzosa de la
Ciudad de México.

7. PITV 2001 - 2006, p. 8 - 10
8. Encuesta Origen Destino 2007, p. 70

ATAO0 DE W x0E)

Distrito Federal Estado de México

Division politica del territorio analizado en la EOD 2007



T b Distritos del Distrito Federal

[ls}} Tdcalo 023 Eduardo Malina 457 San Miguel Teotongo
e HIDALGO 00 Zona Rasa 030 Romero Rubio 058 Santa Marfa Xalapa
+ -3 003 Buenavista 031 Mueaeuma 059 Santa Cruz Meyehiako

004 Tlabeloleo D32 Aeropuernio 060 Jacarandas

005 Marelos 033 Pantitian 061 Meline Teronco

006 Obrera 032 Balbuena 062 Lomas Estrella

oz Condesn 035 Arenal 063 Puebio de Culhuacin

0o Chapultéper 036 Uplicsa 064 CTM Culhuncan

0o Las Lomas | 037 Palaoo de jos Daportes 065 Xotepingo

010 Las Lomas il 038 Relorma ittaccihuat! 086 Pedregal

0 Panteones 039 Vilia de Cortés 067 Ciudad Universitaria

o2 Andhuac 040 Portales 068 Vivieros

013 Lo Rara D41 Dl Valle 069 Campestre Churubusce

014 Claverta 047 Cludad de los Deportes 070 Cetro del Judio

ms Terazémoc 043 Vérr Narvarte 071 La Mogdalena

016 El Rosario 042 Malinos 072 Cuajimaipa

o017 Vallejo 045 Fisteros 073 Acoplico

018 Lindavista Da6  Jardines del Pedregal 074 Santa Cataning

019  Politécnico 047 Las Aguilas 75 Tishuac

2o fieclusorio Norte 048  Santa Lucia 076 Mbiguic

o2t Cusutepes 038  Santa Fe 077 La Notia

022 Tepeyac 050 Observatoria 078 Thayehualco

023 San Folips de Jesis 051 Olvar dee los Padres 078 Nativitas

o2a Deportivo los Galeann 052 San Andrés Teteplico 080 Coapa

2! Bosque de Aragdn 053 Central de Abastos 081 San Pedro Martlr

026 La Malinche 054 UAM -1 082 Padierna

s3] La Villa 085 Ejeroito Constitucionakista 083 Willa Olimpica

(1741 Bondoimo 056 Santa Martha Acatitla 084 Milpa Alta

Distritos del Estado de México

085 Hixgullucan 109  Ciudad Cuauhtémoc 133 Puente Raojo

086 Campo Militar Num, 3 110 Valle de Aragan 134 Zona Esmeralda

o83 Punta de Valle Dorado 111 Plazas 135 Bodegm

[al.: ] Chamopa 112 Esol 136 Arboledas

Des Loz Remidion 113 Xochiaca 137 Paorinocte

0s0 San Mateo 114 Nermahulcdyot| Centro 138 lzcalll Centro

123 Lomas Verdes 115 LaPerla 139 La Aurora

1214 Satelite 116 Ln Reforma 140 Buenavista

053 Santa Manica 117 Villads 141 San Pablo

094 Puente de Vigas 118 Matropolitana 142 Villa de las Flores

095 Thilnepantla Centro 18 Méco 143 San Francisco

086 Tendyuca 120 Judre: Pamtitlin 144 Texcoto

047 Barrientos 121 Chimalhuacin 185 AMCI

058 San Jyan Ixhustspec 127 Patos 146 San Pedro

059 Xalostoc 123 Las Torres 147 La Colmena

100 Arpgon 124 San Vicente 148 Cuantitian

101 Murquiz 125 Fracc Chicolopan 145 AMC I

102 SanAndrés 126 LaPar 150 AMC 11l

13 San Agustin 177 &l Elefante 151 Qjo de Agua

ESTADO DE MEXICO 104 Plaza Canter 128 Ayutla Centro 152 Tecimac Centro

105 Tispetlac 129 San Buenaventura 153 AMC IV

106 Ciudad Asteca 130 Chaleo Centro 154 amcy

MORELOS 107  Guadalupe Victoria 131 Ayotzingo 155 AMCVI
108 Jardines de Morelos 132 Xieco 156 AMC VI

Cetram Chapultepec. Division por distritos
Cetram. del territorio analizado por la EOD 2007

UNAM.
Facultad de Arquitectura Fuente: Encuesta Origen Destino 2007, p. 14-19
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Vigjes totales internos por distrito. Principales pares de destinos de origen y destino
con mdads viaies en metro.

Viajes de Origen, Destino e Internos Cetram Chapultepec.
por Distrito Cetram.
UNAM.

Fuente: Encuesta Origen Destino 2007, p. 104 - 106, 123 Facultad de Arquitectura



Tipos de Transporte

En cuanto a la manera de transportarse dentro de la
IMVM, la EOD indica que poco mds de dos terceras
partes de los vigjes se hacen en transporte publico, casi
una tercera parte en fransporte privado, y muy pocos
en mixto.

De los 22 millones de viagjes diarios estimados para la
totalidad del drea metropolitana, los porcentajes segun
el modo de transporte son los siguientes:

164.5% Colectivo
16.4% Taxi
82%  Metro

10.9% Ofros

7% | 923% Coche

7.7% Moto_Bicl

Fuente: Encuesta Origen Destino 2007, p. 47 - 48, 62

Si se analizan conjuntamente los tframos de vigje en
transporte puUblico y privado, es claro que el colectivo es
el tipo de transporte que a mds personas moviliza. Desde
el punto de vista de sustentabilidad ecoldégica y urbana,
seria preferible que medios de fransporte masivos menos
contaminantes atrajeran mayor cantidad de usuarios.
Con excepcidén del Metro, que representa el 13.6 % del
total de vigjes, sistemas masivos como el MetrobuUs, el
TrolebUs y el Tren Ligero sirven apenas a una pequena
parte de la poblacién. Sin embargo, cabe senalar que
estamos denfro de uno de los distritos que mads viajes
producen en Metro, Metfrobus, taxi, auto particular y
motocicleta.

4%
Calectve  Aulaménd tasho utsbin i AulcbUEIP  Bioicielo  Metobos  Troebdi  Tenlgers Molodckla Owo
Suburiting

Divisién porcentual de framos de viaje por modo de fransporte

Bajo este panorama, el Cetram Chapultepec debe dar
cabida a las rutas de colectivo por ser actualmente
indispensables para la infraestructura de transporte,
alcanzando destinos que por la morfologia urbana,
dificimente serdn accesibles para medios masivos.
Igualmente deberd permitir y alentar la posibilidad de
integrar cada vez mds, sistemas y modelos de transporte
mds eficiente, nuevos o existentes.

71
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Incidencio de viks
ot ditiibo.
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Viajes de un solo tramo realizados en
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Viajes de un solo tramo realizados en
Metrobis por distrito.

Viajes de un Sélo Tramo Segun Tipo
de Transporte por Distrito

Fuente: Encuesta Origen Destino 2007, p. 107 - 116
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Viajes de un solo tramo realizados en
Bicicleta por distrito.

Cetram Chapultepec.
Cetram.

UNAM.
Facultad de Arquitectura

Viajes de un solo tramo realizados en
motocicleta por distrito.




Tiempos

El crecimiento desmedido del drea metropolitana
representa un serio problema para su infraestructura.
Forzado a adecuarse a requerimientos que lo rebasan,
el fransporte ha resultado en una red desarticulada en
la que las demoras en los tiempos de acceso vy traslado
son cofidianas para el usuario.

Segun los datos arrojados por la EOD, entre las 6:00 vy las
?:00 horas se realizan la mayor cantidad de viajes con
destfino trabajo y escuela. En el resto del dia se registran
dos picos correspondientes principalmente al regreso
al hogar: entre las 14:00 y 15:00 horas, y entre las 18:00
y 19:00 horas. Para quienes se trasladan en transporte
privado, el tiempo promedio de estos recorridos es de
41 minutos, mientras que para quienes lo hacen en
transporte publico alcanza casi una hora.?

Parte importante de la diferencia en los tiempos se debe
al tiempo ocupado en tfransbordar. Los Cetram tienen
la cualidad de abarcar distintos tipos de transporte en
sus instalaciones. Una buena organizacién y un buen
esquema segun las relaciones de funcionamiento,
impactard directamente en el tiempo de ftraslado,
restituyéndolo al usuario.

9. Encuesta Origen Destino 2007, p. 72

Tiempo promedio de duracién de viaje segun tipo de transporte

Cha
B Estudior
Il Trobaojar

Viajes por hora de inicio del viaje segin propédsito

Fuente: Encuesta Origen Destino 2007, p. 62, 88



OFICINA
Cuauhtémoc 469 000 vigjes
Miguel Hidalgo 264 000 vigjes
Benito Judrez 106 000 vidjes
CENTRO COMERCIAL
Cuauhtémoc 318 000 viagjes
Iztapalapa 198 000 vigjes
V. Carranza 106 000 vigjes
ESTUDIOS
Coyoacan 305 000 vigjes
G.A. Madero 276 000 vigjes
Cuauhtémoc 168 000 vidjes

Viajes por delegacién por propésito de viaje

4520%

40%

Oira vivianda

Porcentaje de viajés segun proposito

Propdsito del viaje

El distrito de estudio estd ubicado en una zona de la
ciudad que brinda una amplia variedad de servicios y
usos. La estructura urbana ofrece igualmente espacios
habitacionales, comerciales y de oficinas, que espacios
culturales y recreativos.

Concenfrando el 16.3 % del total de unidades
economicascaptadasenelDistrito Federal, ladelegacion
Cuauhtémoc suma el 45.5 % de los viajes atraidos con
el propdsito de ir a trabajar. Es la nUmero uno de viajes
diarios atraidos con destino oficina (469 mil), la de mayor
numero de viagjes afraidos con destino centro comercial
(318 mil), y la tercera en viajes con destino escuela (168
mil) tan sélo detrds de las delegaciones Coyoacdn vy la
Gustavo A. Madero.

Esimportante senalar que la encuesta se realizé tomando
en cuenta sélo los dias hdbiles, por lo que no considera
el nUmero de visitantes locales y fordneos a la Primera
Seccién de Chapultepec en fin de semana.

Tanto el Bosque como las manzanas circundantes al
Cetram se verian beneficiadas con servicios dirigidos
a estos visitantes, a los trabajadores dentro y fuera
de Chapultepec, y a estudiantes y vecinos de las
inmediaciones.

Fuente: Encuesta Origen Destino 2007, p. 77
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Fuente: Encuesta Origen Destino 2007, p. 117 - 120
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estudiar.
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a
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Viajes totales realizados cuyo proposito esira
comer.

Cetram Chapultepec.

Cetram.

UNAM.
Facultad de Arquitectura



Las celdas trazadas por el Diagrama de Voronoi indican el drea de
influencia que corresponde a cada Cetram en relacion con aquellos
que lo circundan.

Las celdas del norte y oriente de la ciudad cubren dreas mds
pequenas mientras que las del sur y poniente abarcan mayores
rangos de influencia, en correspondencia con las densidades de
poblacion de las delegaciones.

Cetram Andlogos.

La conformacion de la estructura urbana, la
infraestructura de servicios y transporte disponible, y la
distribucién de la poblacion en el territorio son elementos
determinantes en la captacién y uso de un Cetram. Aun
cuando el drea de influencia no sea significativamente
mayor a la de los Cetram que los rodean, son cuatro
los centros de transporte que junto con Chapultepec
reciben un tercio de los casi 4.5 millones de usuarios
diarios que utilizan los centros de transferencia.

Con el fin de hacer un juicio comparativo con el Cetram
Chapultepec y establecer asi criterios de valoraciéon
de su estado actual y potencial, visitamos los Cetram
Indios Verdes, Pantitldn, El Rosario y Taxquena. El andlisis
cualitativo de la visita que a continuacion se presenta,
sive como complemento al andlisis cuantitativo
antes expuesto, basado en las cifras de operacion
proporcionadas por la Setravi.




Indios Verdes

En el extremo norte de la linea 3 del
Metro y de la Linea 1 del Metrobus,
Indios Verdes es sin duda el Cefram mas
importante del D.F. Es el Cetram mdas
vasto en drea, el de mayor afluencia
diaria, mayor parque vehiculary mayor
nUmero de destinos.

A pesar del gran movimiento, Indios
Verdes se percibe como un Cefram
en el que la gente no estd dispuesta a
permanecer por mds tiempo del que
implique su ascenso o frasbordo. El
desorden esla caracteristicaimperante
en todos los espacios, salvo la estacion
de Metrobus, aislada del resto del

Cetram.
El funcionamiento inadecuado
empieza por la ausencia de

senalizacién de rutas y destinos. De
igualmanera, los accesos y conexiones
para los usuarios no son claros. A
pesar de que existen pasos a desnivel
subterrdneos, muchas de sus salidas
estdn clausuradas, forzando el transito
indiferenciado de peatonesy unidades
sobre las bahias y lanzaderas. Aunado
a esto, las unidades de transporte
cargan y descargan pasajeros sobre
retornos, accesosvehicularesalCetram
y laterales de la Avenida Insurgentes,
entorpeciendo el transito vehicular.

Esquema Cetram Indios Verdes

Fuente: Plano proporcionado por la SETRAVI. Dibujé: Ing. Carlos Macias, 2007
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Otro de los aspectos conflictivos es el
asentamiento de comercio informal
sin  regulacién.  Flanqueando  las
bahias de ascenso, y disminuyendo el
espacio para fransitar sobre ellas, se
alinean puestos insalubres de comida,
pirateria y pornografia. La falta de
mantenimiento y limpieza en general
contribuyen también a la imagen de
deterioro y saturacion.

Finaimente, aunque estd separada
de la estructura urbana, el Cetram no
estd confinado por ninguna barrera
fisica, resultfando en una sensacion
de inseguridad y de informalidad del
servicio de transporte.

Cetram Chapultepec.
Cetram.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Pantitldn

SegundoCetramentamanoyafluencia
diaria, Pantitldn es un punto crucial de
conexion al oriente de la ciudad, en el
limite entre D.F. y Estado de México.

Dividido en dos cuerpos, cuenta con
un gran numero de bahias a las cuales
se accede a través de un puente o
un paso subterrdneo conectados a
la estacidon del Metfro. A pesar de su
tamano, Pantitldn parece tener menos
movimiento que Indios Verdesy aunque
se percibe menos desordenada,
tampoco invita a permanecer en sus
instalaciones, en parte a causa de que
muchos de los puestos de comercio
informal estdn cerrados, deteriorados
0 en abandono.

La senalizacion es adecuada y la
conexion a nivel peatonal es buena
excepto con el exterior, desde donde
se deben atravesar vialidades sin
semdaforos ni pasos peatonales para
acceder al interior del Cetram.

Confinada por malla ciclénica en casi
todo su perimetro, la relacion entre el
Cetram y su contexto urbano es casi
nula, en parte por la falta de servicios
complementarios en las inmediaciones
y en parte por las barrera que forman
las avenidas que lo delimitan.

Esguema Cetram Pantitlan

Fuente: Plano proporcionado por la SETRAVI. Dibujé: Ing. Carlos Macias, 2007

M Accesos peatonales
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Cetram Chapultepec.
Cetram.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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N | El Rosario
| | ) Accesos peatonales

' ‘ En el extremo norte de la linea 6y 7 del

Metro, el Rosario presenta un esquema

' de bahias longitudinal, similar al de

) Indios Verdes. Sin embargo, el Rosario
es mucho mads eficiente y se mantiene

en mejores condiciones.

Conun acceso y una salida para todas
(o7 las unidades, el drea de bahias estd
% conftenida por las instalaciones del
O Metro en uno de los costados largos,
y por un pequeno camellén arbolado
que sirve como amortiguamiento
enfre costado opuesto vy la estructura
_ urbana. Ellargo recorrido de los carriles
comunes de acceso y salida, permite
un mejor control sobre las unidades y
| W asegura que el ascenso y descenso de
e = pasajeros se lleve a cabo en los lugares
v destinados a esto. Complementado
con dispositivos sencillos como poyos o
rejas enfre bahia y carril, se mantiene
el orden de las unidades, evitando
la competencia por el pasaje entre
unidades de una misma ruta, y se
obliga alos peatones a utilizar los pasos
elevados para cruzar de una bahia a
ofra.

Tierra Caliente

]

Cetram Chapultepec. Esquema Cetram EIl Rosario
Cetram.

UNAM. Fuente: Plano proporcionado por la SETRAVI. Dibujé: Ing. Carlos Macias, 2007
Facultad de Arquitectura 81
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Taxquena

Probablemente es el Cetram que
mantiene mayor interaccién con su
contexto. Situado a un costado de la
Terminal de Autobuses Fordneos Sur y
de la estacion de Metfro que lleva el
mismo nombre, Taxquena estd dividida
en dos cuerpos por las instalaciones
del Metro. Los accesos son restringidos
Unicamente en algunas partes; sin
embargo, el Cetram no estd confinado
completamente. El cuerpo mds
cercano a la Terminal de Autobuses
cuenta con algunas dreas verdes, un
mercado y una tienda departamental
enlasinmediaciones. Estos representan
una alternativa al comercio informal
para los usuarios en transito o en espera
que deseen descansar un momento,
adquirir algun articulo o comer en uno
de los puestos del mercado.

El segundo cuerpo estd menos
delimitado, los carriles de rodamiento
son amplios pero no existe senalizacion
para orientar a los pasajeros. El
comercio informal es mds abundante
tfambién, debido a la falta de
confrol en los accesos. A diferencia
del primer cuerpo de bahias, éste
no estd en contacto con servicios
complementarios, degenerando en
un uUso meramente fransitorio y un
mantenimiento mds deficiente.

Localizacion

Fuente: Plano proporcionado por la SETRAVI. Dibujé: Ing. Carlos Macias, 2007

Calz, quq'anq

Av. Canal de Miramontes

- Accesos peatonales
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Aunque las acciones dirigidas a la conectividad de
medios de fransporte estén encaminadas a transformar
los Cetram en centros de usos multiples, lo cierto es que,
salvo algunos casos, mds que centros de transporte
la Ciudad cuenta actualmente con paraderos de
autobuses.

Existen sinembargo numerosas referencias de estaciones
de transferencia en ofros paises que integran distintos
modos de transporte con servicios. AUn cuando los
medios no sean los mismos, los esquemas de tferminales y
estaciones como Victoria Station en Londres, la Gare du
Nord en Paris, o Atocha en Madrid, ofrecen soluciones
andlogas a planteamientos de programa, estructura y
flujos. Fuertemente arraigados en el tejido urbano, estas
estaciones contemplan tanto la necesidad de transporte
expedito como la posibilidad de demoras voluntarias e
involuntarias.

Ante la diferencia de posibiidades que ofrecen
estos ejemplos, nos enfrenfamos con las condiciones
econdémicas, politicas y sociales que rigen al transporte
de la ciudad. A pesar de ser un Cetram de alta
captacion, Chapultepec carece de infraestructura
que lo identifigue como instalacién del sistema de

Sintesis.

transporte. Por el contrario, la falta de planeacion
desde su implantaciéon hace mds de cuatro décadas,
ha degenerado en un obstdculo a todos niveles que se
interpone en la interaccién del Bosque con la Ciudad.

A fin de restablecer estarelacion, es necesario reivindicar
laimportanciadelsitioatravésdeluso. Enunazonadonde
convergen elementos urbanos y culturales por igual,
una estacion de transporte deberd incorporar sistemas
de movilidad eficientes en un espacio que permita
y fomente la relacion visual, fisica y de identidad del
Bosque al tejido urbano que le rodea y le da sentido.

El proyecto para un nuevo Cefram en Chapultepec
presenta la oportunidad de plantear un centro integral
que brinde mayor calidad en el servicio y que ofrezca
nuevas posibilidades urbanas, econdmicas y sociales,
dentro de los limites de un pais en vias de desarrollo.
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Hemos determinado hasta ahora, la necesidad de
restablecer un vinculo en ambos sentidos, de la Ciudad
hacia el Bosque vy viceversa.

La presencia del Bosque debe ser clara para los vecinos,
visitantes a Chapultepec y usuarios del tfransporte
publico, de la misma manera en que el Bosque debe
apoyarse en los servicios complementarios dispuestos en
sus inmediaciones.

El primer paso para lograrlo es retirar el Cetram de la
via publica para confinarlo en un complejo que integre
todos los medios y rutas presentes y que ordene en
sus instalaciones los servicios publicos y comerciales
que puedan adecuarse al esquema de un centfro de
transporte. La intervencion deberd dirigirse también a la
regeneracion del espacio publico, delimitando el flujo
vehicular tanto de la zona como del propio Cetram.

Reubicando las salidas de los pasos a desnivel vy
restringiendo los accesos al Metro, es posible incorporar
una gran plancha que haga las veces de fransicion y
amortiguador entre la estructura urbana y el acceso
principal al Bosque. El Cetram cumplird asi la funcién de
filtrar el paso desde esta nueva plaza hacia la Puerta de
los Leones, permitiendo el libre transito dentro y sobre de
un espacio semi abierto.

Preambulo.

Ubicando las bahias de microbuses bajo el nivel de
calle, es posible establecer una relacion mas directa
con el contexto y ofrecer asi al menos una perspectiva
de Chapultepec a los peatones en transito.

Es importante tomar en cuenta que, ademds de estas
consideraciones y de las propuestas que elaboremos
a partir de las condiciones del proyecto, un centro de
transporte en una metrépoli de las dimensiones de a
Ciudad de México implica la colaboracion de diferentes
disciplinas que rebasan el quehacer arquitectdnico.
Al proponer este nuevo Cetram, consideramos que
mediante el diseno de este objeto arquitectdnico
relacionado con su contexto urbano, tan sélo sentamos
las bases para que el resto de los actores involucrados
lleven a buen término su funcién social, econdmica y
cultural.
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Maqueta del Estado Actual.
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La negacion entre el interior y el exterior: del Bosque
hacia la infraestructura de fransporte que representa
su principal medio de llegada, y del Cetram hacia la
referencia que da sentido a su ubicacién, es notoria en
todos los niveles.

AUN cuando el espacio urbano que ocupa el Cetram
Chapultepec no esté confinado por una estructura
fisica, las barreras visuales que se interponen entre sus
usuarios y el Cerro de Chapultepec reducen la presencia
del Bosque a una masa arbdrea indistinguible. Fila tras
fila de camiones, postes, cables y puestos informales se
superponen obstruyendo la vista privilegiada del Castillo,
y la nocién de estar ante un espacio abierto arbolado
de la dimensidén de Chapultepec.

Como se muestra en el levantamiento fotogrdfico, los
usuarios se mueven dentro del Cetram entre las unidades
y los puestos, en bahias con poca o nula senalizacion
y mantenimiento. El acceso al Bosque que utiliza la
mayoria de los visitantes es por debajo del puente
vehicular, debido en gran medida a que es el recorrido
con menos obstdculos desde la salida del Metro. El
recorrido hacia el acceso principal, entre el Jardin de
los Leones y el edificio de la Secretaria de Salud, obra
del arquitecto Obregdn Santacilia, es en cambio menos
usado y fomentado.

A pesar de ser una edificacién importante dentro del
contexto, las instalaciones de la dicha Secretaria no
establecen ningun contacto con el brazo sur del Cetram.
Un predio subutilizado como estacionamiento, lo separa
del centro de transporte, limitando su relacién mediante

una barda que impide la vista de uno hacia el ofro.

Tanto al nivel del peaton, como al nivel de la estructura
urbana, en la conformaciéon de su morfologia, la
conexion Chapultepec - Edificio SS - Cetram determinard
las posibilidades de interaccion de la poblacién con el
Bosque.
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Vista desde el Cetram hacia el
Castillo de Chapultepec.
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Buscando establecer pardmetros de diseno para el
Cetram, llevamos a cabo el estudio bioclimdatico de Ia
plaza de acceso frente a la Puerta de los Leones.

Con ayuda de los datos proporcionados por el Servicio
Meteorolégico Nacional, construimos las graficas para
el rango de confort y para los elementos del clima,
considerando el nivelmdaximo, medio y minimo para cada
mes del ano. A partir de estos valores y de los resultados
del efecto albedo, definremos las condicionantes
climdaticas que conciernan al desplante, morfologia, vy
tectonica del proyecto.

Cabe mencionar que al momento de llevar a cabo el
andlisis, la conformacién y emplazamiento del Cetram
estaban aun por concretarse. Elacceso triunfal al Bosque
era sinembargo, parte fundamental delreordenamiento
urbano. Aungue los cdlculosy grdficos se hayanrealizado
dentro de esta zona, la cercania al emplazamiento de
la propuesta final, nos permite considerar los mismos
valores y conclusiones.

Ubicacion del Terreno

longitud 99° 10" 40.6"
latitud 19° 25" 73"
altitud 2248 msnm

Elementos que Afectan el Sitio

temperatura
precipitacion pluvial
humedad

radiacién solar
vientos

nubosidad
visibilidad

Factores que Afectan el Sitio

longitud

latitud

altura

relieve

relacién agua_tierra
vegetacion
visibilidad
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temperatura

30 -
44 -MO
20
°C 15
10 -
5
0 T . . T T T T . T T |
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
Meses
—+#—Promedioc de Maxima Media Promedio de Minima
Parametros Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct
Temperatura
Promedioc de Maxima 23.4 257 26.8 268 253 238 239 233 229
Media 15.9 18.1 19.6 20 19.4 18.2 18.3 18 17.1
Promedio de Minima 85 10.4 12.3 13.2 13.5 12.5 127 12.7 19.2
Oscilacion 143 15 15.2 14.5 13.6 11.8 11.3 11.3 10.6 T
humedad
80 4
704 ——
| Pl ““"H
60 1 = -\--\"'t._
o7 50 ; .Hh"h-h .-/'/ =
/o | ~ ==
40 - -
3,0 4
201
10 4
0 ; . . , ; : . . ;
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago  Sep Oct Nov Dic
—&— Humedad relativa media
Parametros Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct
Humedad
Humedad relativa media 51 47 43 51 63 69 69 70 64
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radiacion solar.

300.00
250.00
- /"\\’/M\‘_—._\
o~
§ 150.00 —&— Series1
100.00
50.00
0,00 4
1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 L8] 12
Meses
Parametros Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
Radiacion Solar (W/m?)
2000 189.9 215 242 262 210.4 191.8 233.8 186.5 193.4 200.8 180.1 168.1
2001 186.9 195.6 257.7 250.1 227 200.5 208.9 2145 190.8 182.5 179.6 156.5
2004 163.3 2238 2328 2436 2238 184.1 2132 216.3 180 174.5 202 169.7
Media 180.03 211.47 24417 251.90 220.40 192.13 218.63 205.77 188.07 185.93 187.23 164.77
viento.
Parametros Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
Velocidad Viento (Km/h)
2000 7.6 84 87 99 9.3 9.1 9.5 9.9 9.8 89 786 78
2001 74 8.2 10.2 9.2 9 9.1 8.8 9.6 9.5 9.6 8.4 7.2
2004 8.5 9.6 8.7 9.6 9.2 8.7 9.2 9.3 a1 a2 7.5 7.8
Media 7.83 8.73 9.53 9.57 9.17 8.97 9.17 9.60 9.47 8.90 7.83 7.63
Parametros Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
Direccion Viento £)
Media 0-45 0-45 315-360  45-90 0-45 0-45 0-45 0-45 0-45

Cetram Chapuvultepec.
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tipo de

clima. ACbw(w)i’'g

rangos de confort de

TMMC 20 Nomenclatura
TMMF TMMC:  Temperatura del mes mas caliente.
TMA 175 TMMF: Temperatura del mes mas frio.
TMA: Temperatura media anual.
(A)C: icalido con tendencia a templ
Cw: Clima templade subhimedo con lluvias de verano,
wiw): Modificac ©On resp alp je de lluvia invernal < 5%
Ch: Templado himedo con verano fresco y largo. TMA entre12°C y 18°C. TMMC entre 18°C y 22°C.
(33 Poca oscilacion térmica, entre 5°C y 7°C.
q: Marcha Ganges, el mes mas calido antes del solsticio de verano.
Valor mas alto

Valor mas bajo
Valor medio

temperatura.

30 ‘
25 4 = = -
20 |
Q48
10
5
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago  Sep Oct  Nov Dic
Meses
Media = temperatura maxima de confort temperatura minima de confort
Parametros Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Anual
Temperatura
Media 159 181 196 20 194 18.2 183 18 17 16.3 15 175
Rangos de Con.Temp.
24626 25029 25711 25711 263 26114 25742 25773 2568 25401 25.401 2475 25525
19626 20029 20711 21176 21.3 21114 20,742 20773 2068 20401 20.153 1975 20525

Observamos que si bien |a temperatura media durante el afio segun los datos proporcicnados por el Servicio Meteoroldgico Nacional se mantiene estable a lo largo de las 4 estaciones teniendo una
oscilacion térmica menor a 6 °C, la Temperatura Media del mes mas Caliente fue de 20°C y se p &n mayo: mi que la Temp Media del mes mas Frio fue de 14.6 °C y se presento
en enero. Por lo tanto seran estos dos meses nuestro objeto de estudio.

Anadlisis de Elementos
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17h00
Sombras del Mes mas Frio Cetram Chapultepec.
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Efecto Albedo

En una zona donde el porcentaje de suelo urbano y de
suelo natural aparece en casi la misma proporcion, es
necesario llevar a cabo el estudio del efecto albedo, a
través del cual se determinaron las ganancias térmicas
segunlassuperficies y materiales expuestos alaradiacion
solar. Con el fin de establecer un pardmetro dentro del
rango de valores maximos y minimos, se consideraron las
dreas del estudio de sombras para las 9:00, 12:00, 14:00
y 17:00 horas del 21 del enero (mes mds frio) y del 21 de
mayo (mes mas calido).

Para la superficie urbana, construida principalmente de
asfalto, concreto y piedra, los valores de reflectividad,
absortividad y emisividad calculados, senalan que el
calor absorbido durante las primeras horas de la manana
se libera a lo largo del dia por masa térmica.

El suelo urbano presenta en cambio, una disminucién
en la percepcion de la temperatura. Los suelos con
pasto, arbustos y drboles de follaje tupido refrescan
el ambiente al liberar humedad por medio de la
evapotranspiracion.

21 de enero a las 500 matarial sup. radiacion solar m* albedo

Jardin Puerta de los Leones suelo con pasto 1882 376.4 841 241
Puents Puarta de los Leonas piedra caliza 8o 4 78
Camellon 1 Zona da Control sualo desnudo 128.16 3B 448 38 448 19.224
Camellon 2 Zona de Control suelo desnudo 120.68 38.898 ELE: ) 19440
Jardin 1 Zona de Control suslo con pasto 3654 7308 18.27 182.7
Banqueta 1 Secretaria de Salud suslo asfallado 4055 1982 24775 49565
Banqueta 2 Secretaria de Salud sualo asfaltado 20151 80 604 100,755 20,151
Amate 1 Secretaria de Salud suelo desnudo 2R ] 10473 10,473 52385
Arriate 2 Secretaria de Salud suelo desnudo ] 0 (] 1]
Jardinam 1 Secrataria de Salud suelo con pasto 13.04 2608 0652 6.52
Jardinera 2 Secretaria de Salud sualo con pasto 1] o o o
Corredor lateral Secretaria de Salud pledra caliza 512 258 486.4
Entrada Secretaria de Salud pledra caliza 0 o ']
Edificia principal Secratara de Salud pledra caliza 846 .66 47343 899517
Anexo 1 Secretaria de Salud piedra caliza 31338 15.6695 297.7205
Anexo 2 Secrelaria de Salud piedra caliza 33215 16.6075 3155425
Patio intenior Secrataria de Salud suelo desnudo 1057.88 317.388 317.288 158684
Camadlon 1 desnivel suelo aslaliado 154.2 6168 A 15.42
Camellon 2 desnivel suelo asfaltado 153 61.2 TES 153
Banquata Manzana 1 sualo asfaltado 203 172 14685 283
Edficia 14 niveles asbesto cemento 34242 171921 325289
Edificia 9 niveles asbesto cemento 336,08 16,803 319257
Ediicio 6 niveles asbesto cemento 22 11 209
Edificia 27 niveles atbeslo cemento 103 515 97.85
Edficia 28 niveles asbesto cemento 485 2475 47025
Edificio 24 niveles asbesto cemento B2 41 78
Edificio 1 niveles asbesto cemento o o 0
Edificio 8 niveles asbesio cemento 940 26 47013 BE3 247
Edificia 9 niveles asbesto cementa B46.8E 47343 889.517
Edificia § niveles asbesto cemento 2076 39 103.8185 1872 5705
Calle suelo asfaltado 4186 1674.4 2083 4186

Cdlculo de efecto albedo para el 21 de enero a las 9:00 horas

[ENENENE
BEERERARE

HHHEE
ERERERaaEy

:E

i}
m

noa

material dimensiones (m') color textura
Vidrio 8370 manslucido  sa
Fiudra 417,88 gris porosa
edifitic 1 Recinio 36 96 negra poross
Alucubon 4579 humse o)
Vidrio 7 9 tanslucde  sa
odifiic 2 Rejs ngra mgtahca
edifcio 3 Concreto 27224 weso nagosa

Porcentaje de materiales para los edificios de contexto



Resultados del Estudio Bioclimatico.

Los elementos y factores del clima son condiciones
fundamentales a considerar en el planteamiento
de cualquier proyecto. Para la plaza de acceso del
Jardin de los Leones y sus inmediaciones, gozar de los
beneficios de su ubicacion en la periferia de una zona
densamente poblada de vegetacion, ofrece cualitativa
y cuantitativamente, caracteristicas  dificiles de
encontrar en un drea altamente urbanizada. Si bien Ia
temperatura media se encuentra por debajo del rango
de confort, las ganancias por radiacion solamente son
insuficientes si se considera la masa arbdérea como un
solidoimpenetrable. La combinacion de espacios donde
los materiales trabajen por masa térmica alternados con
dreas verdes que provean sombra, debe bastar para
equilibrar la percepcion de disminucidén de temperatura
provocada por la humedad, asi como el exceso de
calor que se libera en superficies emisivas amplias.




112



Esquema de Funcionamiento Actual.
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Salida hacia el
Bosque.

Esquema de Flujos Peatonales.
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Salida hacia
La Condesa.

Salida hacia el
Cetram.
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Esquema de Flujos Vehiculares.
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2x4=8

Webx3=77

saxe= 233M

Zona de Conrol. Bosques, Paimas, Tecamachaico, Bosques Directo.

Zona de Conirol. San Pedro.
Ne7=48M com——
Punio de Ascenso. Son Pedro.

Zona de Confrol. tzcall.
Ne7e45M c———

Punio de Ascenso. lzcalll.

Zona de Conirol. Aeropuero.
85072 62M c—
Punio de Ascenso. Aeropuerio.

Zona de Conirol. Acopiico, Plla, Morqueza, Salazor.
as12=60M

Punio de Ascenso. Acopiico, Plla, Morqueza, Salazor.

Zona de Conlrol. Aragén, 604 por 101, Rosario, Aragén 412 por Vila.

7401=82M c——

Punio de Ascenso. Aragdn, 604 por 101, Rosarlo, Aragin 412 por Vila,

Zona de Conirol. Sedesol.
Ne7e2BM

Punio de Ascenso. Sedesol.

Zona de Conirol. Contadero.
%7=29M c——

Punto de Ascenso. Contadero.

12m
Punio de Ascenso. Miguel de la Madsid.
2 Zona de Control. Bosques, Kildmetro 14, Chamizal Cuarta Seccién.
HUe722l M conmmms

Punto de Ascenso. Bosques. Kilémetro 14, Chamizal Cuaria Seccién.

Zona de Conirol. Ahuehueles, Tecomachaico.
Ne7e2BM =

Punto de Ascenso. Ahushueles, Tecamachaico.

Fuente: Plano realizado por el GDF, Setraviy la Direccién General de Planeacion y Vialidad. Febrero 2007

Cetram Chapultepec.
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura

Zona de Condrol. Durazos.
] Ne7=28M o

Punto de Ascenso. Duraznos.

Zona de Conirol. Defensa - Horaclo, Defensa - Ejérciio.
VA’-:’ Bel=4P M cm— —

Punto de Ascenso. Defensa - Horaclo.

Zona de Conirol. Valle Dorado (Base 1).
) Se7=70M  co———

Punto de Ascenso. Valle Dorado (Base 1).

Zona de Conirol. La Villa, indios Verdes.
Nxzeq Q07249 c——

Punto de Ascenso. La Villo, indios Verdes.

Zona de Conirol. Son Angel.

&5 “es=r72M c—
Punio de Ascenso. San Angel.

Zona de Conirol. Plateros - La Feria.
" o722l M c—

Punto de Ascenso. Plalercs -Lo Feda.

Zona de Control. Espariaco, Prepa §, B Vergel.

.x2e3% %e7043M com—

Punfo de Ascenso. Espartaco, Prepa §, B Vergel.

Zona de Conirol. Ceniral de Abasios, Av. 8, Sanla Mortha.
2x3e% %e7043M com—

Punfo de Ascenso. Central de Abasios, Av. 8, Santa Martha.

Zona de Control. Paniitién.
" 1467221 M o

Punto de Ascenso. Paniilién.

Zona de Conirol. Rososio.
1l 2012236 M c——
Punto de Ascenso. Rosario.

Metros Lineales Concesionados a las

Rutas en el Cetram Chapultepec.
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E Ruta 2  Punto de ascenso: bosques km 14, chamizal 4 seccion D Ruta 27 Punto de ascenso: izcalli
E Ruta 2  Zona de control: bosques km 14, chamizal 4 seccion 14 D Ruta 27 Zona de control: izcalli 7
A Ruta 27 Zona de conftrol: izcalli
E Ruta 2  Punto de ascenso: palmas km 13 - D Ruta 27 Punto de ascenso: san pedro
E Ruta 2  Zona de confrol: palmas km 13 14 D Ruta 27 Zona de control: san pedro
A Ruta 27 Zona de confrol: san pedro
E Ruta 2  Puntfo de ascenso: ahuehuete, fecamachalco
E Ruta 2  Zona de control: ahuehuetes, tecamachalco
Punto de ascenso: aragon 604 por 101, rosario, aragon 412 pc¢
A Ruta 2  Zona de control: bosques, palmas, tecamachalco bosques di 132 C RTP Zona de control: aragon 604 por 101, rosario, aragon 412 por 77
D Ruta 2 Zona de control: bosques, palmas, tecamachalco bosques di 101
E Ruta 2 Puntfo de ascenso: duraznos - Punto de ascenso: aeropuerto
E Ruta2  Zona de control: duraznos 21 D Ruta 3  Zona de control: aeropuerto 14
Zona de control: aeropuerto
F Ruta 2  Punto de ascenso: defensa por horacio
F Ruta 2 Punto de ascenso: defensa-ejercito -
F Ruta 2  Zona de control: defensa-horacio, defensa-ejercito B | Punto de ascenso: central de abastos, avenida 8, sta martha
| Ruta 1 Zona de control: central de abastos, avenida 8, sta martha 85
G Ruta2 Punto de ascenso: valle dorado (base 1) - J Ruta 1 Punto de ascenso: pantitian -
G Ruta 2  Zona de control: valle dorado (base 1) 63 J Ruta 1 Zona de control: pantitian 14
H Ruta 2 Punto de ascenso: odontologia, deportivo oceania, aragon 5-
H Ruta 2 Zona de control: odontologia, deportivo oceania, aragon 55° 49 B Ruta 76 Puntfo ascenso: acoplico, pila, marqueza, salazar
F Ruta 2  Zona de control: odontologia, deportivo oceania, aragon 55° 42 B Ruta 76 Zona de control: acoplico, pila, marqueza, salazar 48
H Ruta 2 Punto de ascenso: la villa, indios verdes -
H Ruta 2 Zona de control: la villa, indios verdes 42 D Ruta 114 Punto de ascenso: contadero
G Ruta 2 Zona de control: la villa 42 D Ruta 114 Zona de confrol: contadero 22
H Ruta2 Punto de ascenso: san angel 8
H Ruta 2 Zona de control: san angel 64 D Ruta 24 Punto de ascenso: sedesol
D Ruta 24 Zona de control: sedesol 21
H Ruta 2  Punto de ascenso: plateros-la feria -
H Ruta 2  Zona de control: plateros-la feria 14

Ruta 112 Punto de ascenso: miguel de la madrid

| Ruta 2 Punto d eascenso: espartaco, prepa 5, el vergel
| Ruta 2  Zona de control: espartaco, prepa 5, el vergel

w
o~

E STE Punto de ascenso: el rosario
E STE Zona de control: el rosario 24

Fuente: Tomado de plano realizado por el GDF, Setfraviy la Direccién General de Planeacién y Vidlidad. Febrero 2007

Listado de Rutas y Ramales del Cetram Chapultepec.
Cetram Chapultepec. Cetram Chapultepec.
UNAM.

Facultad de Arquitectura
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Esquema de la Infraestructura Actual.
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Bases Generales del Proyecto.
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Esquemas de Implantacion.

El terreno a espaldas del edificio de la SSA ofrece
la posibilidad de reubicar el Cetram Chapultepec,
conservando el contacto conla entrada al Bosque
y liberando el espacio publico, reotorgdndolo a la
ciudad a manera de plaza.

De los posibles emplazamientos, el que rodea a
la SSA es el que establece y propicia una relacion
mas directa entre la estructura urbana y la plaza
de la Puerta de los Leones. El centro de transporte
marca el limite del Bosque, determina su fransicion
hacia la ciudad e incorpora su contexto inmediato
a través de relaciones fisicas y visuales libres de
obstaculos.

Limitando los accesos y salidas vehiculares, vy
recorriendo los pasos a desnivel de acuerdo
a la propuesta de la propia SETRAVI, el
congestionamiento vial y las condiciones de
deterioro que éste genera, tendrdn cada vez
un menor impacto en el flujo de vehiculos de la
Zona.

Cetram Chapultepec.
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura



m1 1B Recorridos peatonales.

Puerta de los Leones.

Nueva plaza para el
Cetram.

Cetram Chapultepec. Reconexiéon de las Colonias Circundantes
Cetfram Chapultepec. con la Entrada Principal de Chapultec.
UNAM.

Facultad de Arquitectura
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- Cambio en la ubicacion de
los paso a desnivel.

- Salidas de Metro
canceladas.

Flujo de Camiones.

Flujo de Coches.

W -
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Proyecto de Cambios en la Cetram Chapultepec.
Estructura Urbana Actual. Cetram Chapultepec.
UNAM.

Facultad de Arquitectura



Hl niveles altos
HE niveles bajos

Cetram Chapultepec. Esquema de Alturas.
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Volumetria.

La morfologia del Cetram responde a 3 condiciones:

1.- Al liberar el espacio urbano de obstdculos y generar
un vacio entre los bloques urbanos y el propio Cetram,
el volumen que lo contenga deberd acompanar la
perspectiva natural hacia el cerro. El edificio crece hacia
el vértice donde se unen sus brazos, haciendo énfasis en
direccién al Bosque y al Castillo.

2.- Laimdgen desde el Castillo hacia el Cetram también
es importante y debe ser considerada en el tratamiento
de la cubierta. Mediante el juego de alturas y pendientes
y el vinculo que establece entre el edificio de la SSA y el
Jardin de los Leones, el Cetram pretende mostrar una
plaza elevada activa.

3.- El volumen abraza el edificio de la SSA buscando
protegerlo y restituir su presencia en el contexto. A través
de una gran apertura en uno de los costados del Cetram,
se intfroduce al vest[ibulo del centro de tfransporte la
fachada sur de la SSA hasta ahora olvidada tras una
barda. El brazo norte del Cetram se despega ademds
del edificio para darle aire y generar un pasaje que
conecte la nueva plaza propuesta con la Puerta de los
Leones a nivel de calle.
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Esquemas de Volumetria.
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La intencidn de hacer una cubierta transitable
determind la eleccién de un sistema estructural
que facilitara recorrerla en su totalidad. Las
catenarias y los arcos, aunque permiten cubrir
grandes distancias, presentan mds problemas en
este sentido que una losa plana.

Por las dimensiones del proyecto, se considerd
una tridilosa a base de armaduras entrecruzadas,
que permiten salvar grandes claros soportadas en
grupos de columnas infermitentes.

Para satisfacer las limitantes impuestas por la forma
del terreno y por la distribucion de las bahias y de
los demdas espacios del Cetram, se planted una
retficula que pudiera absorber estas variaciones
tanto en la cubierta como en el sembrado de
columnas.

Estructura.
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lluminacion y Ventilacion.

A pesar de ser un volumen confinado, nuestra intencion
ha sido proyectar un espacio iluminado y ventilado,
tanto a nivel de calle como en el nivel de las bahias, el
cual representa un punto critico por la numerosa flota
de autobuses en costante movimiento.

Los gases emitidos por las unidades son desplazados
mediante chimeneas hacia la cubierta o por ventilacion
cruzada a través de las aperturas a nivel de calle.

La sucesion de chimeneas responde también a
los dangulos de inclinacion solar criticos del andlisis
bioclimdatico, segun el cual, la temperatura media del
sifio se encuentra por debajo del rango de comfort.
Las perforaciones permitirdn igualmente la exposicion
solar directa por la manana a fin de generar ganacias
térmicas que se liberen a lo largo del dia, logrando
un comfort térmico dentro y en las inmediaciones del
edificio.
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Cetram Chapuvultepec.

Cetram Chapultepec.

UNAM.
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Esquema de Iluminacién y Ventilacion.
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Comopuntodepartidaparaeldisenodelasplantas,
habia que tomar en cuenta las circulaciones
verticales, cuya distribucion parte principalmente
del nivel de bahias y de la estructura del edificio.

El nivel de calle representa una de las bases que
creemos, le dan sustento urbano al proyecto. De
este depende en gran parte su integracion al
confexto.

Dibujando los posibles flujos de personas desde
cada una de las escaleras, accesos y salidas,
analizamos los recorridos. Este ejercicio aclaro los
espacios que tenrian dindmicas de velocidad y los
que podrian ser un poco mads pasivos. Con esto
procuramos encontrar la manera de acompanar
al peaton de los servicios necesarios, asi como
no entforpecer su circulacion o aprovechar los
espacios arbolados con los que colinda el sitio
para las actividades de ocio.

Flujos Peatonales. Cetram Chapultepec.
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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De acuerdo con el andlisis de funcionamiento de
los Cetram andlogos, el esquema de ascenso vy
descenso de pasajeros que mejor funciona para la
conformacion actual de los centros de transferencia
en México, es el de paradas con lanzaderas o zonas
de control. En este sistema, se evita la compentencia
por pasaje entre camiones de una misma ruta,
permitiendo Unicamente el ascenso a la primera
unidad en la fila.

Mediante carriles de circulacién general que
conduzcan a los autobuses a los carriles secundarios
correspondientes a su ruta, se garantiza un desahogo
maAs eficiente desde el acceso comun hasta la salida
Jnica.

El recorrido de los usuarios también se hace mas
eficiente y seguro, distribuyendo las bahias en 3
grandes grupos conectados peatonalmente a
través de revos, o mediante escaleras hacia el nivel
de calle.

Flujos Vehiculares.
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Tipos de Transporte Considerados en Cetram Chapultepec.
el diseno del Cetram. Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura



Proyecto Arquitecténico.
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Superficie del Predio 15,775 m’
Area de Construccién 79,181 M’
Usuarios Potenciales por Dia 252,000
Usuarios en Hora Pico 36,000
NUmero de Rutas 10
NUmero de Andenes 30
NUmero de Cajones de Automdviles 560
Nivel de Azotea 9,762.90 m?
Recreacion Cantidad Area
Plaza 9,762.90 M
NUcleos de circulaciones verticales 4 1,006.70 m’
Chimeneas de extraccion de emisiones a la atmdsfera 16 1,172.20 m’
Nivel de Calle 16,554.90 m?
Servicios
B Modulo de Barios (a) 65.10 M’
Mantenimiento
Sanitarios Hombres
WC's 2
Mingitorios 6
wcC's para discapacitados 1
Lavabos 7
Sanitarios Mujeres
WC's 7
wcC's para discapacitados 1
Lavabos 7
Mddulos de Teléfonos Publicos
Teléfonos 2
Cajero automdtico 1
W Moaulo de Barios (b) 70.90 m’
Mantenimiento
Sanitarios Hombres
wc's 2
Mingitorios 6
wcC's para discapacitados 1
Lavabos 7
Sanitarios Mujeres
Cetram Chapultepec. Programa.
Cetram Chapultepec.
UNAM.

Facultad de Arquitectura
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Cantidad

Area

wcC's

7

wc's para discapacitados

1

Lavabos

7

Modulos de Teléfonos PUblicos

Teléfonos

Cajero automatico

IMédqu de Banos (c)

7410 M’

Mantenimiento

Sanitarios Hombres

WC's

Mingitorios

wc's para discapacitados

Lavabos

N =[O0 N

Sanitarios Mujeres

wC's

~N

wc's para discapacitados

Lavabos

Modulos de Teléfonos PUblicos

Teléfonos

Cajero automatico

IMédqu de Banos (d)

45.40 M’

Mantenimiento

Sanitarios Hombres

WC's

Mingitorios

wc's para discapacitados

Lavabos

gl —ln]|—

Sanitarios Mujeres

WC's

wcC's para discapacitados

-~

Lavabos

Modulos de Teléfonos PUblicos

Teléfonos

Moddulo de Informacién Norte

52.50 m*

Modulo de Informacion Sur

47.80 M’

Modulo de Servicios Médicos

84.50 m*

Area de Comida

984.80 M’

Programa.

Cetram Chapultepec.
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura



Cantidad Area

Zona 1 de Locales Comerciales 223.20 m*
Zona 2 de Locales Comerciales 111.50 m*
Zona 3 de Locales Comerciales 100.30 m”
Zona 4 de Locales Comerciales 161.80 m’
Locales de Comida 130.00 M*
Bodega 36.80 M’
Sucursal Bancaria 112.40 m”
Local para Servicios PUblicos 92.00 m’
Area de Servicio / Pistén 70.90 m*
Consigna 32.60 M°
Guarderia 172.30 m”
Administracion
IAdminis‘rrocién General 589.70 M’
Sanitarios Hombres
Mingitorios 3
wc's para discapacitados 1
Lavabos 4
Sanitarios Mujeres
wc's 3
wc's para discapacitados 1
Lavabos 4

Cuarto de Limpieza

Area de Vigilancia
Cuarto de vigilancia 1
Sala de firmas 1

Estancia 1
Circulaciones
Acceso de Peatones 3
Escaleras 19 194.90 m’
Escaleras de Emergencia 3 42.80 m*
Elevadores 8 34.20 m’
Estacionamiento
Psicicietos 288.20 M*
Areas Exteriores
Plaza de Acceso "Puerta de los Leones™ 1 1,535.00 m’
Plaza de Acceso "Lieja" 1 598.90 M’
Cetram Chapultepec. Programa
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Cantidad

Area

1

1,225.30 M’

Area Verde
Plaza Principal "Av. Chapultepec"

1

9,920.80 m*

Sotano 1

18,124.80 m?

Operacién

Acceso de Camiones a Paraderos

Caseta de Control de Accesos y Salidas

Bahias

5525.74 m’

Reductores de Velocidad

Area de Oficinas para Concecionarias

146.50 m*

Bodega

181.10 m*

Circulaciones

Escaleras

194.90 m*

Escaleras de Emergencias

42.80 m*

Elevadores

3420 m’

Area de Servicio / Piston

70.90 M’

Sétano 2

17,369.20 m?

Complementarios

Area de Mecdnica Emergente

2493.30 M

Diagndstico e Inspeccion

Reparacién de Componentes

Almacén

Caseta de Intendencia y Mantenimiento

Unidad Integradora de Basura

Sanitarios Homlres

Mingitorios

wc's para discapacitados

Lavabos

NS

Sanitarios Mujeres

wcC's

wc's para discapacitados

Lavabos

Contenedores de Basura

N~ —]|W

Estacionamiento Transporte Privado

IAu’roméviIes

Cajones para Discapacitados

Programa

Cetram Chapultepec.
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura



Cantidad Area

Cajones Normales 130
I Motocicletas 12
Estacionamiento Transporte PUblico
IAuTobuses 17
Circulaciones
Acceso de Peatones 3
Escaleras 19 194.90 m’
Escaleras de Emergencias 3 42.80 m”
Elevadores 8 34.20 m’
Sétano 3 17,369.20 m?
Estacionamiento Transporte Privado
IAuToméviles
Cajones para Discapacitados 44
Cajones Normales 370
I Motocicletas 20
Circulaciones
Acceso de Peatones 3
Escaleras 19 194.90 m’
Escaleras de Emergencias 3 42.80 M’
Elevadores 8 34.20 m’
Cetram Chapultepec. Programa
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Esguemas de Zonificacion.

142



Cetram Chapultepec.
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura

Administracién
Mantenimiento
Servicios
Bodegas
Comercio

Area de Comida

Circulacion Peatonal

Circulacién Vertical
Circulacién Vehicular
Bahias Camiones

Ventilacién

Accesos

Chimeneas de Ventilacién

Nivel de Azotea.
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Administracion Accesos

Chimeneas de Ventilacion

Mantenimiento =R -2
Administracion

Servicios Médulo de Informacién
Bodegas Consigna
Bafios
Comercio Guarderia
Area de Comida Estacionamiento de Bicicletas

Locales Comerciales

Circulacion Peatonal :
Servicios Publicos

Circulacioén Vertical Sucursal Bancaria

. P2 . Locoles Comida
Circulacion Vehicular

Area de Comida

@ Bahias Camiones Médulo de Servicios Médicos
. Voulluzion salida de Camlones
Accesos Automéviles
Nivel de Calle. Cetram Chapultepec.
Cetram Chapultepec.
UNAM.

Facultad de Arquitectura
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Cetram Chapultepe
Cetram Chapultepec.

UNAM.
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009000

Administracion
Mantenimiento
Servicios

Bodegas

Comercio

Area de Comida
Circulacion Peatonal
Circulacion Vertical
Circulacion Vehicular
Bahias Camiones

Ventilacién

Bahia de Taxis

Bodegas

Piston de

Rampa de Acceso/Salida Autos
Bajo Rampa Camiones a Sétano 2

Sube Rampa Camiones de Sotano 2

S6tano 1.

145



Baja Rampa Camiones de Sofano 1

Comeircio

. Administracion Taller Mecdnico
nacen de Taller
. Mantenimiento _ o
Pistén de Servicio
. Servicios Rampa de Autos desde Nivel de Calle
. Bodeqas Rampa de Auvtos a Sotano 3

Sube Rampa Camiones a Sofano 1

Area de Comida
Circulacion Peatonal
Circulacion Vertical
Circulacion Vehicular

Bahias Camiones

0000

Ventilacion

S6tano 2. Cetram Chapultepec.
Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Administracion rvicio

o e Autos a Sotano 2
Mantenimiento
Servicios

Bodegas

Comeircio

Area de Comida
Circulacion Peatonal
Circulacion Vertical
Circulacion Vehicular
Bahias Camiones

Ventilacion

0000

Cetram Chapultepec. Sotano 3.
Cetram Chapultepec.
UNAM.

Facultad de Arquitectura

147






dUWRaQ JOYDIBW DPDZIDD)

=
3
‘CL};.
3
g

ultm‘mde Arquitegtura




Modelo. Cetram Chapultepec.

Nivel de Techos. Cetram Chapultepec.
UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Cetram Chqbul’rebec. Planta Arquitectoéonica.

cetram Chepultepes; Nivel de Techos. Esc. 1:1000
- UNAM. \ \
o Facultad de Arquitectura \
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Modelo. Cetram Chapultepec.
Nivel de Calle. Cetram Chapultepec.

UNAM.
Facultad de Arquitectura

152



Planta Arquitecténica.
Cetram Chapultepe Nivel de Calle. Esc. 1:1000

UNAM.
Facultad de Arquitectura
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Modelo. Cetram Chapultepec.
S6tano 1. Nivel -6.00m. Cetram Chapultepec.
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Al comenzar esta tesis, partimos de la premisa de que
nuestro trabajo debia girar en torno al planteamiento,
la investigacion, el andlisis y el diagnostico, de un tema
que reflejara nuestras inquietudes arquitectdnicas. En el
Cetram Chapultepec encontramos englobados dmbi-
tos que componen nuestro enfoque de la arquitectura,
como la cultura, la historia, el urbanismo, la identidad,
la sociedad y la ciudad. Al concluir esta tesis, la premisa
inicial se refleja en el peso que cobra el sustento en rel-
acion al proyecto arquitecténico; el objeto es subjetivo,
la manera de abordarlo no.

Asi, el aspecto arquitectonico formal puede estar sujeto
a distintas interpretaciones de estética y funcion, pero
las consideraciones de diseno planteadas a lo largo de
esta tesis son para nosotros inamovibles.

Cultura. Dado el distanciamiento que se generd a lo
largo del siglo pasado entre la Ciudad y el Bosque de
Chapultepec, muchos de los monumentos han queda-
do olvidados. Para que estos vuelvan a ser parte de la
cultura que atfrae a sus visitantes, la tesis propone hac-
er mas clara la presencia del Casfillo de Chapultepec,
despejando la vista y recobrandolo como faro, que re-
cuerde al franseunte el lugar en el que estd.

Historia. Gracias a la importancia que ha tenido el Cerro
del Chapulin para la Ciudad, desde el momento de su
fundacidn, la carga histérica acumulada en el sitio es

grande y heterogénea. La fransformacién de la zona
a través del tiempo, ha superpuesto estructuras que
han velado su cardcter. Sin pretender que un proyecto
arqguitectdnico resuelva en su totalidad una condiciéon
histérica, dirigimos el desarrollo de la propuesta, pen-
sando en elementos que permitieran reconciliaciones
(sociales, de flujos, de épocas, etc.) dejando de lado
infenciones protagdnicas. La plaza propuesta frente
al Cefram y la permeabilidad del proyecto estdn en-
caminadas a la revalorizacion de la entrada principal al
Bosque, la Puerta de los Leones.

Identidad. Estando en un punto de relevancia tanto
para la conformacién urbana como para la formacién
del pais, esta zona ha sido escenario de acontecimien-
tos representativos de varias épocas y movimientos so-
ciales grabados en el inconsciente colectivo. Por este
motivo el proyecto procura respetar estas referencias
posiciondndose en un terreno subutilizado, y otorgando
asi otro objeto que ayude a identificar una de sus voca-
ciones mds importantes, la movilidad.

Urbanismo. Por la funcion que ocupa dentro de la red
de transporte y por su ubicacion, el Cetram Chapulte-
pec fiene un impacto primordialmente a dos escalas: a
nivel metréopoli, en tanto que centro de transferencia de
fransporte y a nivel zonal, en su relacién con las colonias
adyacentes y el borde del Bosque. Al ser, el Unico de



los Cetram de alta captaciéon que como destino con-
stituye un punto de atraccién cultural y econdmica, los
usuarios actuales y potenciales tienen caracteristicas
muy diversas, polarizadas por la configuracion actual de
usos. En respuesta a esta situacion, proponemos servi-
cios complementarios ubicdndolos estratégicamente
dependiendo de la relacion que tengan con la Ciudad.
La infraestructura propuesta, resolverd de manera mds
eficiente las necesidades de un mayor nUmero de usuar-
ios.

Sociedad. Mientras mds eficiente sea un sistema de
transporte, mdas amplia serd la gama de personas que lo
utilizan. Los medios y los espacios fisicos que lo compo-
nen, ofrecen la posibilidad de encuentro entre grupos
sociales que comUnmente no se relacionarian. Bajo esta
premisa y aprovechando la disparidad entre sitio y fun-
cion, hemos intentado disenar un esquema que atraiga
a una variedad mds amplia de usuarios. Aquellos que
utilizan el transporte privado como medio principal de
movilidad, se les da la posibilidad de integrarse a la red
de transporte publico mediante estacionamientos para
automoviles, motocicletas y bicicletas. Aquellos que uti-
lizan actualmente el fransporte publico, se les ofrecen
mejores instalaciones y servicios. Y a aquellos que vivan
en las colonias circundantes se les integra al uso medi-
ante servicios cotidianos como locales comerciales y
oficinas de servicios gubernamentales.

Sibienelplanteamiento de unnuevo centro de transporte
estd sujeto a muchas consideraciones y limitaciones que
escapan a esta tesis, nuestra voluntad y nuestro deseo
de ciudad estdn volcados en estos principios de diseno.
Son el medio a través del cual nos acercamos a ella, y
reforzamos una parte de la identidad de la que somos
producto.
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