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INTRODUCCION

Este trabajo pretende reunir diversos temas que tienen que ver
con mi experiencia de vida, la manera en que entiendo el mundo, la
ciudad y la arquitectura.

Parte determinante para decidir estudiar la ciudad de México,
resulta circunstancial, pues es el resultado del proceso que he
tenido, particularmente sobre inquietudes, que a lo largo de la
carrera fueron provocando dudas, e intereses personales.

Todo comienza desde mis estudios de formacion basica, en donde
las clases de dibujo hacen interesarme en todo el ambiente que
rodea a la arquitectura, y por lo tanto en la ciudad, situacion que
marca una pauta muy importante en mi vida , imaginar que puede
ser transformada produce singulares preocupaciones y establece el
punto de partida para este proyecto de investigacion, pero ¢Que
puede ser transformado en la ciudad? ¢ Como poder hacer esto
posible?, preguntas por las que surge mi obsesion por esta
metropoli, obsesion al ser un habitante de la ciudad de México
(CD.MX) que la sufre y la disfruta, por eso me interesa analizarla
y conocerla con el fin de involucrarme con sus fenédmenos desde el
punto de vista de la arquitectura con el motivo de aportar
alternativas.

Abordar la ciudad como tema de estudio es en particular lo que
tengo en mente, la ciudad de México y la crisis que sufre, sus
fendbmenos metropolitanos que estan en constante cambio y
aquellos que transforman y hacen de esta una crisis permanente.

Pero ¢ A que fendmeno enfocarme ? surge la idea de analizar la
ciudad en lo general, sus estrategias de desarrollo y las estructuras
que la componen, por esto pretendo enfocarme a la parte de los
medios de comunicacién y el transporte como elementos que
toman la mayor importancia en la estructura de una ciudad, ya que
en base al transporte es como esta urbe ha regido su desarrollo.



Hay que conocer las raices . Este es el motivo
Peter Hall

En la primera parte de este
proyecto se concentra el analisis
tedrico, que confrontara tres
elementos que componen la
estructura de este estudio: me
refiero a la relacion HOMBRE-
CIUDAD-ARQUITECTURA, donde
pretendo exponer un resultado que
de respuesta a lo que sucede en la
ciudad (CDMX).

Las formas del pensamiento, el
andlisis y el comportamiento de
._ . esta metropoli son la base y
19,000,000 we necesidad de esta investigacion,
habitantes analizar temas teodricos y
proyectuales para la
fundamentacion de este estudio
buscando la contundencia
necesaria.

01. Zona metropolitana del valle de México

En el siguiente segmento se pretende dar a conocer los flujos de
informacion y caracteristicas de la zona de estudio que pondran en
ojo critico la vida y desarrollo de la Zona Metropolitana del Valle de
México (ZMVM), para después encausarlo a la zona que comprende
la estacion del ferrocarril de Buenavista.

Asi las siguientes partes dan énfasis a la problematica surgida del
andlisis en desarrollo, comprenderan y trataran de buscar una
posible solucién a lo analizado con respecto a la vida de la ciudad de
México, llegando a plantear una estrategia de desarrollo para su
crecimiento dentro de esta megalodpolis.



El objetivo de esta tesis es, por lo tanto, desarrollar un proyecto
que entienda y resuelva la problematica, cada vez mas evidente, de
la movilidad y la calidad urbana de nuestra ciudad, por ejemplo ; las
multiples alternativas posibles a las también multiples deficiencias
de las ciudades contemporaneas.

Con esto he decidido investigar la ciudad de México, dar una
posible respuesta, quiero que esto sirva para saberla reflexionar,
tanto en su funcionamiento, como en procesos de crecimiento.
Proponer la estrategia de desarrollo en base al reciclamiento urbano,
bajo una accién arquitecténica, practica y responsable. Pretendo
tener la capacidad de leer la urbe en sus niveles mas complejos al ir
conociendo las trasformaciones de la ciudad.

D NN

ULV RIRE LR RERL D

BUENAVISTA

002. Estacion Buenavista.



Zmvm

El siguiente trabajo de
investigacion parte de un
estudio de la ciudad de México
y una posible respuesta a
través de la hipoétesis de
regeneracion de el vacio que
ha quedado en la estacién
ferroviaria Buenavista, como
parte de la crisis que sufre la
ciudad de México y su ZMVM.

Este estudio se presenta en
cuatro partes:

PRIMERA PARTE _FUNDAMENTOS
Y MOTIVACION

Exponer los argumentos
necesarios que den la
posibilidad a un analisis de

la crisis de la ciudad, dando a
este proyecto de investigacion
la fuerza y contundencia para
abordar un tema a

nivel sub-urbano : estaciéon
Buenavista, para aplicar
conceptos e ideas sobre la

Ciudad de México; andlisis,
partiendo de su existencia y
origen, pasando por su
desarrollo (5 siglos), hasta
llegar al estudio de las
circunstancias que han
provocado la crisis

de la misma.

2_DIAGNOSTICO

Inicia como parte de una
evaluacién general de la
ZMVM, sus flujos de
informacion y configuracion de
ciudad actual. En segundo
plano se dara a conocer la
informacion del contexto y
situacion actual en que se
encuentra la estacion
Buenavista, asi como los
subsistemas e infraestructuras
que determinan y generan el
vacio urbano

que hasta hoy, principios del
siglo XXI continua.



3_PROYECTO
URBANO_PRONOSTICO

Etapa de generar una
hipdtesis como respuesta a
los puntos del andalisis antes
mencionado sobre la ZMVM vy a
su vez de la zona que
comprende a la estacion
Buenavista, al proponer una
estrategia de desarrollo sub-
urbano para la reutilizacion de
este vacio y su reincorporaciéon
a la ciudad de México.

4 _PROYECTO EN ZOOM

Esta parte se entiende como el
desarrollo arquitecténico de
una de las partes en especifico
del proyecto.



PRIMERA PARTE

003.mapa de la zona de estudio de la ciudad de México.

Fundamentos y motivacién

1

METODOLOGIA



> 1. Fundamentos y Motivacion >Teoria<



Reciclaje de una estructura urbana en la ciudad de México

Propuesta de reciclamiento urbano de un vacio generado por las
condiciones del desbordamiento de la ciudad de México. Donde la
estacion BUENAVISTA sea re-utilizada empleando una estrategia a
nivel sub-urbano.

\ Motivacidén tedrica

El andar por la ciudad-

Definir la ciudad es una tarea en la que no han llegado a ponerse
de acuerdo quienes han abordado el tema. Diversas son las
formulaciones y heterogéneos los criterios contemplados a la hora
de definir qué es una ciudad. Con frecuencia, no se plantea una
definicion para las ciudades como forma de asentamiento humano y
que sea valida en cualquier lugar o en cualquier momento de la
historia. Es mucho més habitual que se proponga el concepto de
ciudad para un contexto determinado. Asi, se habla de la ciudad
"antigua", de la "ciudad medieval” o de la "ciudad moderna”, o si se
quiere, incluso, de la "ciudad postmoderna". Con ello se especifica
una forma concreta de ciudad, una ciudad con adjetivos que acaba
resultando una descripcion de un determinado tipo de ciudades en
momentos y contextos histdricos concretos.

Desde el punto de vista Dadaista: La ciudad puede tomarse como
el mas claro ejemplo del sedentarismo a través de la historia del
hombre, este sedentarismo se ha desbordado por la vida nébmada
en la ciudad, el Cain y Abel, la lucha del territorio, donde el
sedentario mantiene su forma de vida establecido en un punto de la
ciudad, donde duerme, come, y se relaciona en su alrededor,
mantiene y gobierna en su propia casa o territorio pero ya se ve
rebasado por el n6mada, es aqui, donde la ciudad ya no funciona
para permanecer asentado toda la vida y las actividades se dan con
el movimiento de la gente, el nGmada se apodera de la ciudad,
la verdadera ciudad se hace en movimiento, las ciudades
antigua y funcionalista fueron rebasadas por el situacionismo
en la ciudad, las verdaderas formas de vida, las actividades se
dan por este crecimiento decimonénico en las ciudades.



La ciudad de los escenarios de los flujos y de velocidad futurista
empieza a parecer ridicula, lo banal de la ciudad burguesa va
quedando rebasado por una vida mas ladica, la trasformacion de la
vida y las ciudades va de forma inconsciente, las manchas urbanas
asi lo reflejan, son la unién de puntos que se van disgregando entre
otros puntos de los alrededores sin ningun rigor, asi se va dando la
ciudad.

La ciudad no se hace con arquitectura, la ciudad es ludica y no
programatica, es inconsciente y a la deriva, por que forzarla a
querer ser, esto es una metaciudad.

El movimiento situacioncita dice que la diversién comienza
cuando el funcionalismo _acaba.

Metaciudad.- mas ala de una ciudad. SIN DEFINIR.

01/ “El andar como practica estética”.



Las ciudades pueden ser interpretadas psicogeograficamente
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André Breton.

Arquitectura. = Modo mas sencillo de articular el tiempo y
el espacio, de modular la realidad, de hacer sofiar. No trata tan solo
de articulaciones y modulaciones plasticas, expresiones de una
belleza pasajera, sino de una modulacién influyente, que se inscribe
en el eterno arco de los deseos humanos y del progreso en el
cumplimiento de los mismos.

La arquitectura del futuro, sera pues, un medio de modificar las
concepciones actuales del tiempo y del espacio. Serd un medio de
conocimientos y de acciéon .

Los conjuntos arquitectdnicos podran ser modificados. Su aspecto
cambiard, en parte o totalmente, segun la voluntad de los
habitantes.

Situacioén Construida. = Momento de la vida concreta,
deliberadamente construido por medio de la organizacion colectiva
en un ambiente unitario y de un juego de acontecimientos.

Psicogeografia. - Estudio de los efectos precisos del
medio geografico, acondicionando o no concientemente, sobre el
comportamiento efectivo de los individuos.

Deriva-.= Modo de comportamiento experimental ligado a las
condiciones de la sociedad urbana; técnica de paso fugaz a través
de ambientes diversos: Se utiliza también, mas particularmente,
para designar, la duracién de un ejercicio continuo de esta
experiencia.02/

“Me muevo en un paisaje en el cual la revolucién y el amor hilvanan
discursos perturbadores”. Rene Char.

02/ “El andar como practica estética”

11l



¢Megalopolis 0 Megaciudad?

005.CD. MX

Zona Metropolitana: unidades politico- administrativas
integradas por unidades donde se desarrollan y vinculan actividades
politicas, econdmicas, culturales y de otras indoles, incluyendo a los
gobiernos; por ejemplo el Gobierno del DF y el Estado de México.
Segun el desarrollo de espacio urbano, y los acuerdos de los
programas de desarrollo, se ha establecido que después de 50,000
habitantes ya se considera una zona metropolitana siempre y
cuando se integren por mas de una unidad politica-administrativa,
este fundamento es provocado por las relaciones funcionales,
refiriéndose a la movilidad de la poblacién de un lado a otro por
necesidades o actividades. 03/

03/ Seminario de grandes metropolis de Latinoamérica. Arq. Alejandro Suarez Pareyon.




MEGALOPOLIS

Una vez definida la zona metropolitana podemos precisar que la
megaldpolis es la interaccidon de varias zonas metropolitanas, que
sin estar en contacto fisico, provocan relaciones funcionales. En este
caso y para fines de este proyecto se tomara el de la Zona
Metropolitana del Valle de México.

El termino megalépolis fue introducido por el gedgrafo Jean
Gottmann en la década de 1960. Se refiere a un continuo urbano de
considerable extension (cientos de kilbmetros) originado como
consecuencia del crecimiento de una ciudad hasta tomar contacto
con el area de influencia de otra ciudad y asi sucesivamente. Este
crecimiento se produce en cada ciudad debido a la concentracién de
actividades asi como de la poblacién a expensas del espacio
circundante que se encuentra favorecido por los nuevos medios de
comunicacioén y transporte.

Para considerarse megalopolis, la unién de varios centros urbanos
debe contar con una poblacion que supere los 20 millones de
habitantes.

Toda ciudad funciona como un sistema: recibe del exterior (el
campo, otras ciudades) materias primas, energia, agua, alimentos e
informacién, y provee al exterior (otras ciudades, el campo)
productos, servicios, residuos e informacion.

Las ciudades van creciendo gracias a la urbanizacion, es decir, a
través de un proceso evolutivo de los centros urbanos debido a
factores de atraccion (méas empleo, mejor remuneraciéon, muchos
servicios, etc.) que hacen que las personas quieran vivir en ellas.

Una ciudad, que en un principio se limitaba a unas cuantas
manzanas, con el correr del tiempo, se va convirtiendo en un
extenso paisaje urbano.

Se van construyendo edificios cada vez mas altos, asi como los del
centro y periferias, complejos sistemas de trafico que cubren zonas
cada vez mayores.

Otros factores importantes que determinan el aumento de la
poblacion, se reflejan en los transportes. Durante los ultimos dos
siglos hubo avances significativos en los medios de transporte,
conectando cada vez mas, centros y puntos geograficos, a menor
costo y a mayor velocidad.

13



MEGACIUDAD

La megaciudad de México-.

Se denomina megaciudad a la unién o traslape de dos o mas areas
metropolitanas las cuales pueden ser parte de una regiéon urbana
polinuclear. El termino fue acufiado por Jean Gottmann para
referirse a la franja continua de urbes de la costa este de EUA que
tiene Nueva York como ciudad central.

En México existe un subsistema urbano en la region del centro del
pais constituido en el afio 2000 (16 delegaciones y 40 municipios)
denominado ZMVM. Donde se espera un crecimiento del afio 2000-
2020 de 15.2 millones de habitantes.04/

La globalizacién econdmica dominante en los inicios del segundo
milenio esta espacialmente estructurada por una jerarquia urbana
mundial, un cuya cuspide se hallan tres ciudades: Nueva York, Tokio
y Londres.

La existencia de un sistema internacional de ciudades no es, sin
embargo, algo enteramente nuevo, pues desde los inicios de la
formalizacion cientifica de lo urbano y regional se ha analizado el
fenémeno.

Este interés surge al constatar que desde sus origenes, el proceso
de urbanizacién en el mundo se caracterizé por la aparicién de
grandes ciudades en la antigiedad - como Tebas, Babilonia, Ur,
Menfis -, que culminaron después de varios milenios en la
cristalizaciéon de las dos mas grandes ciudades de la urbanizacion
esclavista: Atenas y Roma.

04/ Jorge Enrique Horbaht. “El trabajo y la ciudad de México”.

En el mundo griego no solamente contaba con Atenas, sino también
con Siracusa y Cartagena, siendo que esta ultima tenia alrededor de
700 mil personas. En su cenit Roma alcanzé 800 mil habitantes,
pero después del derrumbe del imperio, sé6lo Constantinopla quedo
con una poblacién que superaba las 100 mil personas, siendo
sobrepasada en los inicios de la Edad Media por Bagdad, Damasco y
El Cairo. Por otra parte, en las postrimerias de la urbanizacién
feudal europea, Paris las sobrepasa para ser pronto superada por
Londres, en los albores del capitalismo.



Partiendo de la evolucién de las grandes ciudades anteriormente
esquematizadas, la ciencia urbano-regional se ha interesado por
comprender el papel que éstas representan dentro del desarrollo
econdmico y social de los paises, asi como en proponer modelos
tedricos sobre la forma en que las 50 ciudades estructuran su
espacio interno. En la actualidad se multiplican los esfuerzos de
investigacion para analizar la conformacion de un sistema mundial
de ciudades y su articulacién con la globalizacién econémica-social-
cultural en marcha.

BUENAVISTA, BUENAVISTA BUENAVISTA...

Planteando dicho reto conceptual, el propésito de este proyecto es ubicar la
posicion de la Ciudad de México dentro de la jerarquia urbana mundial. En primer
lugar, se presentan en forma por demas telegrafica algunos intentos empiricos de
definir dicha jerarquia y, en especial, por caracterizar a las ciudades globales y a
las megaciudades. En segundo lugar, se sitiia a la ciudad de México dentro de las
50 ciudades mas pobladas del planeta. Las grandes ciudades crecen mas rapido
que las pequeias y ahsorben la mayor parte del crecimiento urbano tal es el caso
de la Ciudad de México.05/

El Distrito Federal, los municipios conurbados y las zonas metropolitanas de
estados limitrofes del Valle de México constituyen la llamada Megaciudad.

006.Vista de la estacion desde eje 1norte.

05/ Jorge Horbaht
“La megaciudad de México”.

De acuerdo a los prondsticos para el aiio 2020 la megalépolis tendra una
poblacidn de 35.8 millones de habitantes. Esto implica utilizar el transporte como
elemento estructural del desarrollo urbano. Los planes aprobados contemplan, una
red de transporte carretero, ferroviario, trenes ligeros y metro, incluyendo
cinturones carreteros alrededor del DF. y de la ZMVM.

15



La Ciudad de México es la ciudad mas grande del mundo, en cuanto a extension
se refiere, y la segunda mas grande en cuestion de poblacién, solamente
superada por Tokio. Es una de las ciudades mas importantes del orbe no sélo
porque aporta casi la mitad del PIB (Producto Interno Bruto) de México sino
porque como entidad sola ocuparia el lugar 23 en la economia mundial. Es la
capital y la ciudad mas poblada de México. Situada en la meseta central, y
en lo que originalmente era la zona de lagos: Texcoco, Chalco, Xochimilco,
Xaltocan y Zumpango. Su area metropolitana, extendida por el Distrito Federal y
algunos otros estados de la Republica como: el Estado de México, Morelos,
Puebla, Tlaxcala e Hidalgo, se convierte en la segunda mas poblada con 20
millones de hahitantes. La CD.MX. Es el centro politico, el mayor centro econémico
y cultural del pais.

06/ Gamboa de Buen,
Jorge,




Heterotropias (lugares y no lugares)

Michael Foucault.

Una definicidén precisa no existe como el lugar, un neologismo reune
y define las circunstancias espacio-temporales de la vida en las
urbes contemporaneas.

Todo habitante mantiene estrechos vinculos con una u otra parte
de su ciudad y su imagen la define a partir de recuerdos y
significados. Tales recuerdos se sitdan en puntos especificos de la
ciudad; el resto del espacio resulta ser solamente un fondo, un
medio, el intersticio o la via para ir de un lugar a otro. De tal
manera que la percepcién de la ciudad no es continua sino parcial y
fragmentada. La multiplicidad de las percepciones espaciales que
resultan de cada mirada y de cada forma de habitar, conllevan a
comportamientos territorio-sociales dispares, que actldan en
direcciones diferentes y que conducen hacia la falta de unidad y de
conjunto en los tejidos urbanos. La legitimacién de elementos,
espacios y lugares interdependientes, produce un aislamiento de los
mismos y en el ciudades y lugares relativos a otros territorios,
nuevos lugares, nuevas tecnologias y una nueva concepcion espacial
que sin embargo, coexisten en un territorio y no tienen nada que
ver con el valor intrinseco del sitio.07/

17



Las heterotropias tienen el poder de yuxtaponer, en un dnico
espacio real, diferentes espacios y locaciones gque resultan en
apariencia, incompatibles entre ellos y que tienen relacion con el
resto del espacio, una funcidon que adquiere forma y significado
entre dos polos opuestos. Simultaneidad, yuxtaposicidon, cerca y
lejos, redes que conectan puntos distantes y la separacion de la idea
del espacio-tiempo, hacen aparecer al espacio urbano como una
farsa o una ilusion historica.

Son espacios ilusorios 0 no lugares que revelan la fragmentacion
total de la vida contemporanea; al tiempo que son lugares o
espacios reales ordenados sobre los que se proyectan recuerdos y
deseos individuales y que ofrecen la perfeccién que compensa al
estado real de las cosas.

07/ Michael Foucault



Reciclaje . - esuntérmino empleado de

manera general para describir el proceso
de utilizacion de partes o elementos de un o o
articulo, tecnologia, aparato, que todavia reClc 1 a J e
pueden ser usados, a pesar de pertenecer
a algo que ya llego6 al final de su vida atil.

Reciclar es la accion de volver a introducir en el ciclo productos materiales
obtenidos de residuos. Por ejemplo, reciclar un ordenador significa que, o bien sus
partes o las materias primas que forman sus componentes, vuelven a emplearse en
la industria de fabricacion o montaje. 08/

También se refiere al conjunto de actividades que pretenden reutilizar partes de
articulos que en su conjunto han llegado al término de su vida itil, pero que
admiten un uso adicional para alguno de sus componentes o elementos.

Al proceso (simple o complejo, dependiendo del material) necesario para
disponer de estas partes o elementos, y prepararlos para su nueva utilizacion se le
conoce como reciclado.

08/ www.wikipedia.com definicion de reciclaje
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El reciclaje urbano siempre ha existido y es de lo méas antiguo en la
historia del hombre, desde de los origenes de la ciudad, los cambios
se han dado en ellas, el crecimiento es un fendmeno reciente, el
reciclaje es la forma de utilizar de mejor manera lo que existe en la
ciudad. El reciclaje se vuelve necesario como practica inherente a la
propia metroépoli.

El antecedente del reciclaje es la “Ciudad Bella”, donde Napoleén
Il en sus proyectos para mantenerse en el poder, quiso enaltecer
los principios de la ciudad de Paris. Embellecer la ciudad dando
remate a las avenidas con edificios simbdlicos, volver emblematica
la arquitectura y por tanto la ciudad.

Aprovechando la definicién de reciclar y entrecruzandola con la
disciplina urbana, podria decirse que la ciudad, y todo lo que la
conforma, esta inmersa en un ciclo constante de evolucién que sirve
para que la ciudad se transforme para satisfacer sus necesidades,
para incrementar su capacidad de ser habitada. Sin embargo, a
partir del urbanismo moderno, el crecimiento y la mejora de la
calidad de vida no han sido un binomio constante. El urbanismo en
su carrera por lo nuevo, perdié contacto con la dinamica de
refundacion natural de las ciudades y con él las urbes modernas,
como hemos visto, crecieron incontroladamente.



Las ciudades contemporaneas, por otra parte, han reencontrado su
pasado y su memoria y deben comenzar una nueva o segunda
urbanizacion basada en la regeneracion, la reutilizacion y en la
reestructuracion de si mismas; para esto, ha sido necesaria la
creacién de una nueva estrategia territorial que procura
aprovechar todo el potencial del espacio y los elementos urbanos,
para contribuir el mejoramiento estructural, social y formal de la
ciudad.

Las ciudades deben comenzar a ser recicladas; comprendidas como
un organismo inteligible, vivo, que corresponde a procesos naturales
siempre cambiantes, inusitados y paraddjicos. Los elementos
naturales, materiales e inmateriales, deben de reintegrarse y
someterse al flujo natural de si mismos y volver al preciso equilibrio
entre el territorio y su construccién. Debemos encontrar una nueva
organizacion critica que permita generar una dimension organica en
relacion directa con la historia y con el hombre contemporaneo que
les habita.

Para fines de este proyecto he tomado tres formas de intervencion
para el reciclaje urbano:

1. Como tarea del gobierno.- De esta manera las ciudades se
reciclan por el financiamiento del Estado, que a través de estudios y
programas de mejoramiento, propone soluciones a manera de un
esquema integral para ver las prioridades y trabajar sobre ellas en
la administracion de las ciudades.

2. El aspecto social.- donde hay una
disfuncionalidad econémica de la ciudad, y
de esta manera, existe una oportunidad de
inversion. Los proyectos generalmente son
compulsivos y de ambicién por la parte
inversionista, presenta proyectos con
efectos positivos en el entorno y en la
realidad de las ciudades contemporaneas,
provocando asi un ambiente de ciudad
dual, por lo que existe un deterioro
econdémico-social y de otras indoles en el
entorno del territorio, en la que segregan
el espacio como parte arquitectonica muy
importante. Los proyectos tratan de ser los
mas emblemaéticos ( flagship projects ).
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3. Esta forma de reciclaje funciona a través de CATALIZADORES
URBANOS, tomando la definicién de la quimica, la catdlisis es
aquella transformacion y modificacion de las propiedades por un
nuevo elemento que es relativo a la escala y en proporcion al
recipiente, en la catalisis urbana, debido para su mejor
comprension, la presento en un apartado dentro de este capitulo.

Vacio .= Espacio que no contiene ninguna materia; lo que no
tiene contenido interior, sea en propio o sentido figurado.

Entendamos el vacio como un salto, una discontinuidad de sentido.
Entendamoslo, como la falta de ocupacién, como la inexistencia de
lineas. En el caso del vacio construido, este espacio contiene una
ausencia. El vacio es un espacio de posibilidades.

Comprendiendo a la ciudad como la interaccién e interdependencia
de multiples factores y sistemas, surge aqui el tema de la Sub-
utilizacién de la capacidad ya instalada de vivienda, vialidades,
transporte, etcétera, que se contrapone a la constante aparicién de
nuevas estructuras e infraestructuras, en sitios diversos y con lo
cual se desaprovechan grandes o enormes inversiones a la vez que
se duplican.09/

Paraddjicamente, la obsolescencia, la insuficiencia y el olvido acaban
por envolver aquellas inversiones que alguna vez fueron esperanza
y progreso, y el espacio disponible en las ciudades continua en
reducciéon. Ante esta situacidn parece urgente recuperar toda
cualidad posible de aquellas estructuras existentes, que hoy son un
vacio, y reutilizarlas, a partir de la imaginacién, ya sea para el
mismo fin u otro.

Los casos y ejemplos son muchos, zonas industriales que han sido
abandonadas, zonas turisticas en desuso y grandes areas que
alguna vez fueron verdes. El planteamiento de la reutilizacién de
estas estructuras urbanas presentara un mejor escenario para la
ciudad.

09/ Reciclamiento de estructuras urbanas Dr. Angel Mercado



Para fines de este proyecto me interesa la
estructura ferroviaria en la Ciudad de México que
siendo una inversion tan costosa ha quedado en
desuso y con ello arrastra una problematica que
ocasiona en la ciudad un vacio.

Comencemos por dar la definicion de la catalisis que si bien es una
aplicacion que se usa en la quimica la utilizaremos para aplicarla en
términos urbanisticos como instrumento para ejemplificar un forma
del reciclaje urbano.

La catdlisis es el proceso a través del cual se acelera una reacciéon
quimica. Generalmente, involucra a una especie, conocida como
catalizador, que ni se crea ni se consume en la reaccién, que
participa en una reaccion intermedia adicional, y que sirve para
reducir la barrera de energia.

La catalisis se clasifica, en funcién de diversos factores, en catalisis
homogénea, catdlisis heterogénea y catdlisis enzimatica.

El catalizador, por definicion, no cambia su concentracion durante la
reaccion de catalisis (la reacciéon intermedia que reduce la energia
de activacion. Sin embargo, es posible que si participe en la reaccion
global, y se habla entonces de una reaccién auto catalitica. 10/

10/ www.wikipedia.com
definicion de catalisis en
la quimica.
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De este modo para la aplicacion en el urbanismo, tomaremos como
la forma de transformacién y modificacion de las propiedades por
un nuevo elemento que es relativo a la escala y en proporcion al
recipiente a la catdlisis urbana, en esta existe un elemento llamado
catalizador que en base a sus propiedades y caracteristicas provoca
una reaccion y modifica su estado natural.

El catalizador puede tener caracteristicas arquitecténicas, espaciales
e in-espaciales, sociales, culturales, econémicas, y hasta utopias
urbanas, que provocan el reflejo de la realidad social en el que se
encuentran las ciudades contemporaneas y ésta, la ciudad de
México, para la cual nos ha tomado la atencidon necesaria para fines
de este proyecto de tesis.

Esta forma de reciclaje urbano propone:
o Realizar en primer plano un diagndstico urbano para

conocer el ambiente a transformar.

Intervencién de miles de elementos para la reaccion.

A través del mercado satisfacer lo que se necesita.

Autogestion para tener la capacidad para resolver sus
problemas.

Transformacion del ambiente no del resultado.

Proceso de transformacion, el cual no es posible asegurar,
pero si es posible plantear una hipétesis. 11/

A continuacién se presenta un esquema de la catdlisis urbana:

11/ Reciclamiento de
estrycturas urbanas
Dr. Angel Mercado



estrategia socio-espacial
nara la estacidn Buenavista

perimetro a

perimetro b

Programa de desarrollo
y acciones inmediatas.

Proyectos catalizadores Accion dirigida _Sobre
de primer nivel. proyecto especial

Proyecto especial

Proyectos catalizadores Relaciéon provocada sobre los
de segundo nivel. = catalizadores de primer nivel.

~_ Relacion inducida sobre los

Area de Influencia 2 :
catalizadores de segundo nivel
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> 2. Contexto general de la ZMVM <
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Hemos definido en el capitulo teérico a la Zona Metropolitana, a
continuacién en este nos tomara analizar y dar a conocer la
informacion de la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM),
la idea es ubicarla y conocerla, ver d& su desarrollo y finalmente
analizaremos su infraestructura por medio de mapas que muestren
su caracter y nos ayuden a dar fuerza a {ste proyecto de
investigacion de la ciudad de México y su\zona metropolitana.

La ciudad de México (latitud 19.433, longitud 99.X 1) representa el
0.23% de la superficie del pais y cuenta con el 18%)\de la poblaciéon
nacional. La ciudad ahora considerada como el centro\de las
actividades mas importantes de la nacion. Se ha convextido en una
“esponja”, absorbiendo grandes
cantidades de poblacién inmigrante de | a5
otros estados politicos, en la busqueda d *
de mayores oportunidades de trabajo y
expectativas de una vida mejor. De
esta forma vemos el comportamiento
de la ciudad ludica en que nos
desarrollamos, la cual estd en continuo
crecimiento, y no hay desarrollo lineal
si no situacionista. El crecimiento
territorial de la cdmx en los dltimos
afnos ha creado grandes cinturones de
deterioro a lo largo de la periferia, con
escasez te-seyvicios e infraestructura.
Asi también las zOT de reserva
ecoldgica han tenido una gran
afectacion en su superficie debido a los
pobladores irregulares.

19,000,000
habitantes
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En el afio 2000 el Distrito Federal, capital de la Republica Mexicana,
unidad politica creada en 1928 dividida en 16 delegaciones politico-
administrativas representaba una superficie de 1,483 km2 y se
encontraba habitada por 7,850,000 habitantes.

Asi mismo la ZMVM formada por el Distrito Federal y 59 municipios
conurbados, comprendida por un nimero importante de municipios,
algunos, con caracteristicas rurales que por su localizacién estan
sujetos a fuertes presiones de extensioén territorial. La ZMVM tiene
una superficie de 7,420 km2.(Gamboa de Buen, Jorge. La ciudad de
México.2000.)

Considerando la mancha urbana como el area fisica urbanizada que
mantiene una interseccion socioecondémica directa, constante e
intensa entre los municipios, ésta interseccion, sin sujetarse a los
limites politico -administrativos representaba 1,325 km=2 de area
fisica urbanizada.

Consideramos como area de estudio el limite politico del Distrito
Federal y unicamente la parte de la mancha urbana comprendida
dentro de este limite.

Para el estudio y analisis del area antes mencionada dividiremos la
superficie del DF en 5 cuadrantes: Noroeste, Noreste, Suroeste,
Sureste y Centro. Donde las delegaciones se ubican de la siguiente
manera en esta configuracion:



NO

NE

SO

SE

MP{ 01 mapa de la ciudad de México

Del 100% de la superficie del Distrito Federal el 55 % del area
corresponde a zonas de conservacion ecoldgica y 76 hectareas para
recarga de acuiferos.(Romero Fernando, ZMVM.LCM. México. 2000.)
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Usos de zonas
de conservacion:

44% Forestal
38% Agricultura
13% Pastos
5% Urbano

MP!{ 02 Mancha urbana

Las areas verdes ocupan 3,300 hectareas y 4.3% de la superficie
urbana que equivalen a 3.9 m2 por habitante muy por debajo de lo
que estipulan las normas internacionales (minimo 9 m=2 por
habitante).

El 45% restante de la superficie de la ciudad de México se
encuentra urbanizada abarcando 73 mil hectareas de area habitable,
de este porcentaje el 81% es area urbanizada y el 29% area de
asfalto, banquetas y metro. (Romero Fernando, ZMVM. LCM.
México. 2000.)



MP structura urbana de la ZMVM

En general la ciudad de México y su zona metropolitana estan en
constante cambio, de tal modo que por mas datos que se generen
es muy dificil acercarlos a la realidad, por lo anterior, una estadistica
ya no es valida al instante de escribirla pues seguro en ese instante
se creo informacion nueva.
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Evolucion de la mancha urbana en la ciudad de

MeéXxico:

1900

344,721
habitantes
27.14 km2

1970

9,200,000
habitantes
682.60 km2

1950

1,100,000
habitantes
229.62 km?2

1980

12,900,000
habitantes
1056.64 km2

1960

5,400,000
habitantes
470.07 km2

2000

19,000,000
habitantes
1,325.76 km2

MP-:_\ 04/'3Desarrollo de la macha urbana y sus habitantes

(Romero Fernando, ZMVM. LCM. México. 2000.)



POBLACION
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La Ciudad de México es la ciudad mas grande del mundo, en
cuanto a extension se refiere, y la segunda mas grande en cuestion
de poblacién, solamente superada por Tokio. Es una de las ciudades
mas importantes del orbe no s6lo porque aporta casi la mitad del
PIB (Producto Interno Bruto) de México sino porqgue como entidad
sola ocuparia el lugar 23 en la economia mundial. Es la capital y la
ciudad mas poblada de México. Situada en la meseta central, y en lo
que originalmente era la zona de lagos: Texcoco, Chalco,
Xochimilco, Xaltocan y Zumpango. Su area metropolitana, extendida
por el Distrito Federal y algunos otros estados de la Republica como:
el Estado de México, Morelos, Puebla, Tlaxcala e Hidalgo, se
convierte en la segunda mas poblada con 20 millones de habitantes.
La cdmx es el mayor centro politico, econémico y cultural del pais.

El 50% de las viviendas construidas estan conformadas por colonias
populares y asentamientos irregulares. El 60% del area construida
de la Ciudad de México la ocupan asentamientos que surgieron de
manera ilegal.

La conformacion de los asentamientos irregulares se da por medio
de la invasion de tierras, lo que significa que la urbanizacién popular
se ha desarrollado fundamentalmente a través del fraccionamiento
ilegal del suelo.

Por el tipo de formacién y desarrollo inicial de las colonias
populares estas carecen durante muchos afos de todo tipo de
servicios. Algunas viviendas todavia tienen piso de tierra y techo de
cartén, presentando un alto indice de hacinamiento. En estas
colonias la poblacion es mas joven gque en el resto de la ciudad y el
grueso de las familias se encuentra en etapas tempranas del ciclo
familiar.

En los ultimos afos, la distribucion del DF por delegacion ha
sufrido cambios significativos en el movimiento de pobladores las
delegaciones mas urbanizadas, que no contienen areas de reserva
ecolégica, han disminuido su poblacién; Azcapotzalco, Iztacalco,
Benito Juarez, Cuauhtémoc, Miguel Hidalgo y Venustiano Carranza,
mientras que las delegaciones con areas de reserva ecolégica han
incrementado su poblacion.



El numero de habitantes en el 2000 con relacién a las divisiones
que hemos asignado al DF :

-------------- Azcapotzalco 425, 298-- Miguel Hidalgo 353, 534
=======Gustavo A. Madero 1, 193, 161----- Venustiano Carranza 447,
459
Cuauhtémoc 521, 348
-- Alvaro Obregon: 706, 567---Benito Juarez: 355, 017---Coyoacan : 628,
063

Cuajimalpa: 173, 625---Magdalena Contreras: 228, 927---Tlalpan: 607, 545

--Iztacalco: 395, 025---1ztapalapa: 1, 820, 888---Milpa Alta: 115, 895
Tlahuac: 344,106---Xochimilco: 404, 458

HABITANTES EN EL DF = 8, 720,916

FUENTE: INEGI. Il Conteo de Poblacion y Vivienda 2005

La poblacion es muy importante para fines de este proyecto de
investigacion, pues da la muestra del cambio constante en que se
encuentra la ciudad de México y su zona metropolitana, conocer los
datos nos abre un panorama general para saber en que situacion
econdmica-social-cultural y politica nos encontramos, para concluir
tenemos que la ciudad presenta capas de estudio que en su
combinacién la van conformando y definiendo.
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pupular
antigua

popular
nueva

MP Distancias y tiempos
(Gamboa de Buen, Jorge. La ciudad de México.2000.)




IN- SITIO

Superficie:
DF = 148,655 has
Cuauhtémoc = 3,121 has

Uso de suelo:

Cuauhtémoc

habitacional 30%
mixto 44%
industria 6%
equipamiento 8%
areas verdes 4%

otros 8%
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Poblacion:

DF = 8,605 239
ha
Cuauhtémoc = 528,106
ha

DF 100%

Cuauhtémoc 6%
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Los medios de comunicacion son base de estudio de este
proyecto de investigacion, por eso aqui se tratara de mostrar que es
la infraestructura mas importante de una ciudad , en este caso de la
ciudad de México.

Los medios de transporte y comunicacién son muy importantes en
la Ciudad de México, pues su poblacién, es nébmada constante,

para trasladarse al trabajo, escuela, lugares de ocio, cultura etc, por
eso las vialidades y el transporte son la infraestructura mas
relevante para el funcionamiento de la ciudad y en esta medida se
van sumando y combinando las capas de estudio que analizaremos
de esta ciudad.

Dentro de la zona metropolitana del Valle de México el 27.5% del
area urbana esta destinada a usos viales. Esto equivale a 9,116Km,
de los cuales Unicamente 602 son vialidades principales. (INEGI. |1
Conteo de Poblacion y Vivienda 2005)

Los resultados que destacan por el estudio elaborado por el INEGI
en el 2000 muestran que los viajes-persona-dia del area
metropolitana de la ciudad de México el 55% se realizaban en
peseros o microbus, el 16% en automaoviles , el 13% en el metro, el
6.7% en autobuses y el 8.1 % restante en taxi, autobuses
suburbanos y otros modos.
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2 horas

Puebla

Distancias y tiempos en el DF

MP Oncias y tiempos



Automovil particular
2,707,230 particulares circulaban en el Distrito Federal en el afio
2005.

Despu
en funci




Las tres primeras lineas se
construyeron para descongestionar el
centro_historico y comunicar la
pefiferia donde habitan los
trabajadores, el resto también se hizo
con trazo radial tomando como centro
el zécalo saliendo hacia las periferias
lo que termind por congestionar ain
mas el centro histoérico.

El metro moviliza 4.5 millones de
personas diariamente, el 53 % de
€es0s pasgjeros realizan por lo menos
un trasborgo y el 60 % utiliza ademas
otro medio §e transporte para llegar a
su destino.

Los trenes de 9 carros trasladan 1530 pasajeros\olgadamente,
aunque es posible llegar a 2,295, lo que significa qye cada tren
puede movilizar entre 30,000 y 60,000 pasajeros en\una hora en
cada direccion.

Red del metro de la ciudad de México MP 07



Esta es la estructura de trasporte publico
mas reciente, inaugurado tan solo hace'un afio
tratando de sustituir al trasporte publico'o
(microbuses 0 peseros) como una nueva
medida se ahorrar energia, evitar la &
contaminacion y transito vial, pues funciona eniy,.
un solo carril que lo lleva por -
ahora en la avenida y eje principal de la ciudad de México como lo
es Insurgentes.

El tramo de operacidon practicamente es de sur a norte de la
ciudad, desde la terminal Indios Verdes hasta Dr. Galvez que es la
zona méas proxima a Ciudad Universitaria, cuenta con mas de 150
vehiculos equipados para circular los 365 dias del afio, a lo largo de
su recorrido cuenta con 36 estaciones puestas sobre el camellon de
la Av. De los Insurgentes, aprovechando esquinas de flujos
importantes para satisfacer el traslado de la poblacion.
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Trolebus

En los Ultimos 10 afios el nimero de pasajeros
transportados por trolebuds ha ido disminuyendo.
red cuenta con 400 unidades que movilizan
diariamente a s6lo 174 mil pasajeros.

Autobuses urbanos

Los autobuses urbanos o ex R100 cubrian el 26 % de la demanda
de viajes de la metrépoli en 1998, para 1991 solo cubria el 20 %,
para el afio 1994 solamente el 7%, y afios después desapareciera,
de las vias de transporte, causando un incremento descontrolado en
la unidades conocidas como “microbuses”.

Taxis

El Distrito Federal cuenta aproximadamente con 80 mil taxis libres
registrados, 10 mil de sitio y 5 mil metropolitanos proporcionando
servicio inclusive en los municipios conurbanos.




Los microbuses han registrado un
ineremento acelerado y para el ano
2000 las estadisticas lo ponen como
un medio principal de transporte, en los ultimos 20 afos el
crecimiento ha sido de un 51%.

En la actualidad la’ciudad da abasto a 23,00 microbuses, 4 000
combis de ruta fija y 92, 000 taxis de ruta no fija o libres.

En los Ultimos 20 afios el nimero de microbuses y combis aumenté
13 veces.

3.5 millones de vehiculos integran el parque automotor registrado
en el DF, consumen anualmente 530 millones de gasolinay 162
millones de diesel.

En cambio el metro y los 344 carros de tren ligero constituyen el
transporte mas limpio con un minimo de consumo de energia.

El DF esta servido por una red ferroviaria que lo comunica con el
resto del pais. Por su intensidad de uso, destaca la via central,
saliendo de Buenavista que conecta al norte y occidente, asi como
las lineas troncales que salen al oriente para integrarse a Veracruz y
el sureste. Las lineas férreas son utilizadas por trenes de carga,
pues el servicio de pasajeros hacia destinos regionales a partir de
1998 es nulo, ademas se aprovechan las lineas dentro de la ZMVM,
para dar servicio a zonas industriales y bodegas.

La accesibilidad por ferrocarril a las terminales de Pantaco y
Buenavista se hace principalmente por las lineas que van a
Querétaro y Veracruz. Las vias de Cuautla, Pachuca, Cuernavaca y
Texcoco practicamente estan en desuso por lo que es posible su
recuperacion a traveés el transporte suburbano de pasajeros.
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La recuperacion de la via ferroviaria Huehueteca —Buenavista sera
la encargada para reutilizarse y dar servicio suburbano para
conectar la Ciudad de México con los municipios conurbados, pero
es importante no olvidar que existe la via ferroviaria de Pachuca
(ferrocarril Hidalgo) que presenta todas las ventajas para el
transporte de tren suburbano y multimodal ya que al inicio de esta
infraestructura se encuentra la estacion Martin Carrera del metro
donde se conectan las lineas 4 y 6 del transporte colectivo.



Tren Suburbano

Ferrocarril Suburbano de la ZMVM

&
LINEA LONGITUD
SISTEMA 1
| LINEA PRINCIPAL
269Km
| LINEAS SEC (D
Cuautitan-Huehuetoca 21.0Km
San Rafael-Tacuba 10.0Km
Lecheria-Jaltocan 21.0Km
SUBTOTAL 78.9 Km
SISTEMA 2
S LINEA PRINCIPAL
Ecatepec-Naucalpan 375Km
LINEAS SECUNDARIAS (Defivaciones yio ampliaciones)
Buenavista - Polanco 6.5Km
Ecatepec- Teothuacin 25Km
Teotihuacin-Tecamac 230Km
SUBTOTAL 89.5 Km
SISTEMA 3
B LINEA PRINCIPAL
Los Reyes-San Juan de Aragin 150 Km
San Rafael-San Juan de Aragdn 250Km
Chalco-Texcoco 33.0Km
SUBTOTAL T3.0 Km
TOTAL 241.4 Km A

Ferrocarril Suburbano - Buenavista-Cuautitlan -

LONGITUD TOTAL: 26.9 km

En territorio del Estado de México20.0 km
Cuautitlan, Cuautitian lzcalli, Tultitian y Tlalnepantla

En territorio del Distrito Federal 6.9 km
Azcapotzalco y Cuauhtémoc

NUMERO DE ESTACIONES: 7

En territorio del Estado de México5
Cuautitlan, Tultitlan, Lecheria, San Rafael, y Tlalne-
pantla

En territorio del Distrito Federal 2
Fortuna y Buenavista

® |nversion estimada
para la linea principal 550 millones USD
¢ Inversion Privada 250 millones USD

e Inversion Pablica
(Gobierno Federal) 300 millones USD




De manera pragmatica hemos presentado la informacién general
gue nos da un panorama muy amplio para conocer a la ciudad de
México, la finalidad de esta primera parte del trabajo de
investigacion es de manera practica y grafica dar a conocer
informacion de esta zona metropolitana, que nos ayuda a ubicarnos
en contexto urbano y asi demostrar que se presenta esta crisis
permanente en la ciudad y su mancha urbana.

La importancia es pasar a diferentes escalas de diagnésticos
urbanos, ya nos adentramos de manera general como ciudad,
ahora tendremos un diagnéstico mas cercano a la zona de la
estacion Buenavista, conocer esta estructura y su potencial es la
siguiente meta.






lzona de estudio]

Limites; al sur, la Av. Puente de Alvarado; con la Calzada de
Nonoalco, hoy Flores Magén, al norte; al oriente, el Eje
Guerrero; y la Av. Insurgentes Norte, al poniente.

Entre la populosa Colonia Guerrero y la de Santa Maria la
Ribera se localiza la denominada “Buenavista”. Debe su
nombre a que los terrenos sobre los cuales se encuentra
fueron propiedad de Miguel Pérez de Santa Cruz Andoboya,
Marqués de Buenavista, sefior de Torrejon de la Rivera, quien
durante fuera alcalde de Mayor de la Ciudad de México en la
segunda y tercera década del siglo XVIII, en tres ocasiones:
La bella residencia del Marqués estuvo frente a la plazuela
que se localizaba en lo que hoy es la Av. Puente de Alvarado,
en el area en donde hoy estan las oficinas del Partido
Revolucionario Institucional. Se extendia de oriente a
poniente y llegaba hasta la Garita de San Cosme. Casi por su
parte central pasaba el hermosos Acueducto de Santa Fe con
majestuosa arqueria, que iba a depositar sus aguas a la Caja
de la Mariscala, en la parte trasera del hoy Palacio de Bellas
Artes. Actualmente aloja al Museo Nacional de San Carlos
(Puente de Alvarado No 52). La plazuela tenia arboles
frondosos y bien cuidados. Mas allda enormes huertas
alegraban el paisaje casi todas ubicadas a lo largo de la
extensa Calzada de San Cosme. Al in