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a manera de prefacio...

La presente tesis surgié a partir de un grupo piloto dentro del Taller Max Cetto,
que buscaba conocer, estudiar, analizar y rescatar el pulmén verde més importante
de la ciudad de México, el Bosque de Chapultepec. El tema de investigacion fue
detonado por el proyecto de la torre Bicentenario, del arquitecto Rem Koolhaas,
pretendiendo privatizar y comercializar una superfice de 10 000 m* de bosque.

El desarrollo de esta investigacion se desarrollo en 2 etapas, siendo la primera un
trabajo conjunto de S personas (jimena, ernesto, ehecatl, ernesto y juan pablo),
que visitamos, exploramos y vivimos las 3 secciones del Bosque de Chapultepec.
Fue una metodologia de campo, caminando por veredas, escalando barrancas,
pedaleando el interior del bosque, desarrollamos la actividad que nos daria la pauta
para nuestra propuesta, movernos a través del bosque.

La segunda etapa, referente a las acciones y posturas que tomariamos ante los
problemas que aquejan al bosque. Aqui surge nuestro tema arquitecténico: “Crisis
de la movilidad urbana y el espacio publico”. Desarrollando 3 proyectos indepen-
dientes, que al final formardn un gran proyecto de reconexién y reactivasién de
puntos estratégicos dentro del Bosque. En esta etapa participamos y la desarrolla-
mos: Jimena Garcia Galindo, Ernesto Valero Thomas, quien escribe y presenta este
trabajo Juan Pablo Espinosa Vargas.

Agradeciendo a todos los que colaboraron en la realizacion de esta tesis, compa-
fieros, profesores, autoridades, y demas personas que de alguna manera se vieron
involucrados en este trabajo.
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La Ciudad de México que es la extension de tantos suefios y la materializacion de
todas las pesadillas.

Los perros romanticos - Roberto Bolafio

Basurero, D.F. México. Foto: Oscar Ruiz
www.imagenesareasdemexico.com



Introduccion

Cuando uno piensa en el Central Park de Nueva York surgen connotaciones del
mundo cinematografico, empresarial y artistico, ya que es un parque que se ha
convertido en el simbolo de su ciudad. Existe una imagen clara de sus dimen-
siones, forma y actividades, lo cual atrae tanto al turista como al ciudadano.

En contraste, el Bosque de Chapultepec se esconde bajo un manto de conflicto
urbano que impide vislumbrar su importancia y belleza. Su tamano, y su actividad
cultural destacan sobre Central Park y sin embargo la mayoria de sus atributos son
desconocidos para los mexicanos.

Es imposible rodear todo el Bosque de Chapultepec a pie, en bici o en transporte
publico; por ello no se percibe su gran dimension de 686 hectareas. Existen areas
de juego, plazas, quioscos y andadores desconocidos y desaprovechados, pues
son de dificil accesibilidad. La falta de vinculo con la ciudad debido a la desor-
ganizacion del transporte publico también lo ha convertido en una barrera que
divide la ciudad. Su “borde” se difumina en el jardin trasero de las casas de las
Lomas, al mismo tiempo que se erige por medio de rejas de hierro para los habi-
tantes de la Colonia Observatorio.

Precisamente esta inequidad e indefinicién del borde del Bosque de Chapultepec
fue lo que desencaden¢ la investigacion para el Seminario de Titulacion del Taller
Max Cetto de la Facultad de Arquitectura de la UNAM. Un grupo de cuarenta estu-
diantes realizamos una investigacion de borde, analizando secciones de interaccién
entre la ciudad y el bosque.

Estudiamos el interior de Chapultepec para comprender la conformacién del
bosque y, para nuestra sorpresa, identificamos varios borde impermeables inter-
nos que dividen y marginan varias zonas dentro del mismo. Areas como los Pinos,
el Pante6n de Dolores y el Periférico, entre otros, no sélo fraccionan el bosque en
tres secciones sino en tres parques diferentes sin interaccién alguna.

Debido a la falta de planeacién urbana y a la invasion tanto del gobierno como de
privados, el bosque de Chapultepec se debilita a pesar de su riqueza cultural y su
tamano.

En una ciudad en donde se cubre la flora, se entuban los rios y en la cual el espacio
)

publico se considera no lucrativo, dreas verdes como Chapultepec son vitales para

la supervivencia.



LA CIUDAD ENFERMA



Ciudad Neza, D.F. México
Foto: Oscar Ruiz
www.imagenesareasdemexico.com



Espacio publico en extincion

ciudad

de inseguridad, desaseo,

Hoy en dia la connota
imdgenes
tension y peligro. La reaccién de sus
ciudadanos es ldgica: buscar dentro
del caos un refugio en el cual se sien-
tan protegidos del ajetreo del trifico,
de la contaminacion y de los vientos de

inseguridad que corren por las calles.

Hay un gran temor hacia el espa-
cio publico. Es un espacio hostil en el
cual la gente teme ser asaltada, atrope-
llada y/o expuesta a agresores descono-
cidos. La Ciudad de México es una ciu-
dad en la que el peatén no tiene privi-
legios ni necesidades que respetar. Los
espacios publicos son invadidos por
la circulacién y el almacenamiento del
automovil de tal manera que se convier-
ten en lugares de nadie. Son espacios
residuales, intransitables y por lo tanto,
peligrosos que caen en el desuso. Se
invierte poco en mobiliario urbano ylos
espacios se convierten en conectores;
uno busca alejarse de ellos en el menor
tiempo posible para llegar a su destino.
No generan recuerdos, ni deseos,
desaparecen de la mente del hombre.
De esta forma la ciudad se teje en una
compleja red de origenes y destinos;
los trayectos y conectores desaparecen.

El urbanismo de inversionistas pro-
mueve la evolucién hacia un espacio
de caricter semi-ptblico (se reserva
el derecho de admisién) que permite
caminar y promover la convivencia
entre familias y amigos en un ambiente

controlado, seguro y cerrado. Surgen
los centros comerciales y los ghettos
residenciales que, cercados con alam-
bres y muros imponentes, separan las
clases sociales. Las calles, en un tiempo
publicas, son restringidas y vigiladas.

El crecimiento impune no permite es-
pacio para la plaza ni la convivencia. La
caracter

ciudad se desborda sin

ni sentido.

Sin espacio publico no se vive la ciudad
y sin convivencia no se ejerce la ciu-
dadania ni se promueve la cultura. Es
precisamente la indefinicién del espacio
publico su mayor atributo pues es un
lugar accesible, adaptable e integrador.
Lo que lo define no es la ley, sino su
uso al ejercer la ciudadania y promover
actividades culturales, vitales para el cre-
cimiento de la comunidad. Su existen-
cia representa la integracion de clases,
la libre expresion tanto individual como
comunitaria, el derecho a la manifes-
tacion y la seguridad de una ciudad que,
como es el caso del D.F,, no confia en si
misma. Sea cual sea la razdn, el dilema
es claro y alarmante: el espacio publico
de la Ciudad de México esta en crisis.



Crisis de la movilidad urbana Algunos especialistas en el tema han

Estacion Tacubaya del Metro, D.F. México
Foto: Jimena Garcia Galindo

dividido la historia urbana en tres
edades:

centralizada con bordes y fronteras

1- La ciudad concentrada,

definidas. 2- La ciudad metropolitana
con un crecimiento periférico de bordes
amorfos y cambiantes. 3- La ciudad
globalizada, en la cual el urbanismo ha
tenido que reinterpretar la ciudad. Este
crecimiento (en el caso de la Ciudad
de México, horizontal) es acompafiado
por una red cada vez més compleja de
infraestructura para la

movilidad urbana.

El crecimiento de las ciudades siempre
se ha relacionado con el transporte.
Los asentamientos evolucionan para
convertirse en pueblos, ciudades y
metropolis a partir de un rio, una
carretera o una estacion de tren. A
partir de los avances tecnoldgicos
del siglo XIX el concepto de ciudad

cambi radicalmente. La aparicion del

automovil
concepto de transporte individual
que logré abarcar ampliamente la

permitio un nuevo

ciudad. Este nuevo sistema incitd
los asentamientos periféricos y la

descentralizacién de las ciudades.

El transporte se convirtié en una red
de comunicacién urbana dentro de la
ciudad, buscando incansablemente
reducir los tiempos de trayectoria al
construir vialidades, periféricos y
segundos pisos, segregando asi a la
ciudad y a sus habitantes. Comenzd
la lucha entre el transporte publico y
el privado. Espacios de convivencia se
transforman en espacio de transicion.
El transporte se nutre de espacios
de consecuencia, de residuo entre el
inicio y el destino, que s6lo buscan
acortar tiempos y distancias. Este incre-
mento provoca que los puntos de
conexién se vuelvan incansablemente
mas complejos y disfuncionales.




Los bordes del D.F.

Vista nocturna del D.F., México.
Foto: Oscar Ruiz
www.imagenesareasdemexico.com

La division radial de jerarquias socia-
les aplica todavia hoy en dia debido a
que se destinan los bordes de la ciudad
a los olvidados. Las migraciones se
establecen en el limite de la urbe o bien,
la ciudad misma engloba comunidades
vecinas, provocando un crecimiento
horizontal que va consumiendo el
paisaje. De forma alarmante, las auto-
ridades no saben dénde empieza o
termina la ciudad.

Actualmente, el urbanismo estudia
la ciudad desde dentro. El territorio
es dividido entre urbanizado y no-
urbanizado, entre civilizacién y tierra
de nadie. Mientras tanto, la visién que
valora y reconoce el paisaje natural
como una necesidad social, econdmica
y ambiental, no se considera.

Para conservar y preservar los
espacios naturales se les convierte en
reserva ecologica y las dreas verdes
sobrevivientes se cercan y limitan. Es
un inatil intento de proteccién contra
el monstruo depredador de naturaleza

denominado Distrito Federal. El

crecimiento horizontal de las colonias
parasita las dreas verdes que quedan y
agota el espacio publico, mientras tanto
las empresas privadas bombardean la
ciudad con centros comerciales.

Nos enfrentamos a estos graves
problemas de administracién urbana
debido a que los reglamentos del
gobierno no prevén la imagen futura
de la Ciudad de México. El estudio del
espacio, entre lo natural y lo artificial,
es vital para enfrentar el fenémeno de
bordes improvisados debido al hibrido
y amorfo crecimiento de la ciudad. El
problema del borde urbano es de dificil
aproximacion pues sus formas ambiguas
sugieren mds desbordamiento que
definicién o limite. Sin embargo, si el
problema se ignora y las ideas distopicas
prevalecen en el urbanismo actual,
el futuro enfrentard una ciudad sin
imaginacién construida por politicos y
companias de bienes raices.



una prefiguracion de pesadilla de nuestro futuro urbano. Un
futuro ya presente en Argel, Estambul o el Cairo, con ejércitos protegiendo los
barrios civilizados frente a la barbarie popular”.

- Jordi Borja

Ciudad Neza, D.F., México.

Foto: Oscar Ruiz

www.imagenesareasdemexico.com
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El aislamiento de las ciudades

Conjunto Calakmul, Santa Fé, D.F., México.
Foto: EVTh

Idealmente una ciudad refleja el com-
promiso, los valores y la forma de re-
solver los problemas de la sociedad que
la habita. La historia nos muestra que
los atenienses reconocian a su ciudad

como el espiritu de la democracia y del
conocimiento (el Agora, sus templos,
estadios, teatros, etc.) Actualmente, la
estructura que permite el desarrollo de
muchas ciudades poco tiene que ver
con las verdaderas necesidades sociales,
fisicas e intelectuales de su poblacion.
El comienzo del siglo XXI estd marcado
por una etapa de reestructuracién del
concepto de ciudad. Una ciudad que
responda a las verdaderas necesidades
humanas mediante la planificacién
de un entorno sostenible y que pro-
mueva la interaccion de la comunidad.

El arquitecto Richard Rogers en su
libro Ciudades para un pequefio planeta
(2001 ) nosofrece ejemplosdelambiente
internacional del concepto de ciudad:
recordemos también al ex presidente
francés Fangoise Mitterand que afirmé
en 1992 que la arquitectura era la cuarta
prioridad de los franceses para votar.
En Espana, particularmente en Bar-
celona, se aprovechoé la organizacién
de las Olimpiadas de 1992 como un
trampolin de reformas visionarias que
fueron mucho mas alld de las instala-
ciones olimpicas. Se cre6 un plan estra-
tégico para la ciudad y se crearon 150
nuevas plazas arquitectonicas. Después
de este proceso urbano Barcelona se ha
convertido en una ciudad de prestigio
mundial tanto laboral como turistico.
Ciudades como San Francisco, Seattle
y Portland han incorporado la plani-
ficacion urbana en su sistema electoral.

El caso mexicano ;Qué pasa con la
Ciudad de México?, ;qué hacer con
una metrépoli que ha pasado de 2
a mas de 20 millones de habitantes
en SO anos y que ejemplifica vergon-
zosamente el futuro de muchas otras
ciudades? Y sobre todo, ;cudles son
los nuevos pardmetros urbanos para
esta ciudad que parece no tener fin?

Desde hace algunos afios la region de
Santa Fe se levanta como el entorno mas
desarrollado del drea metropolitana. La
estrategia con la cual esta ciudad saté-
lite ha sido planificada ha generado una

11
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Cuajimalpa, D.F., México.
Foto: EVTh

propuesta urbana y arquitectonica
con graves problemas tanto de ser-

vicios como de exclusidon social.

Toda ciudad requiere una estrategia-
De acuerdo con José Miguel Fernandez
Gtell en su libro Planificacion estraté-
gica de ciudades (2000), en toda
metropoli se generan funciones vy
necesidades de expansiéon que tienen
que encontrar su acomodo territo-
rial. Para este autor la capacidad de
una urbe para extenderse y alojar un
nimero mayor de individuos se pro-
duce de muchas formas, siendo las dos
mas caracteristicas el desarrollo por
generacion periférica y el desarrollo
por generaciéon de nuevas ciudades.

“El desarrollo por generacion periférica
se produce en los limites de la ciudad y
sobre las vias de penetracion del exte-
rior, caracterizdndose por una génesis
espontdnea y desorganizada. Este tipo
de desarrollo puede generarse tanto en
grandes como en pequenias densidades.
El desarrollo por creacién de nuevas
ciudades se caracteriza por la creacion
ex novo de ciudades en pocos afios so-

bre territorios anteriormente rurales.
Frente a la forma de generacion periférica
las nuevas ciudades estdn basadas en el
desarrollo preconcebido y planificado”

Inevitablemente se encuentra una
relacién de estos dos modelos en el
tenémeno de la Ciudad de Santa Fe. El
Distrito Federal, en su necesidad de ex-
pansion recurre en primera instancia al
desarrollo por generacion periférica, es
decir, los barrios pobres de alta densidad
demografica que rodean tanto los acce-
sos al DF como a Santa Fe (cinturones
de pobreza). Por otro lado, en esta mis-
ma necesidad de expansion, recurre al
segundo modelo, el crear una nueva ciu-
dad planificada con potencial econémi-
co, servicios y vias de comunicaciones.

:Qué representa Santa Fe sino la crea-
cién de un entorno urbano en un ter-
ritorio anteriormente rural? Es evi-
dente el desarrollo planificado de
Santa Fe en sus zonas mds exclusivas,
tal y como lo define el estudio de
Ferndndez. Estos son los dos polos
de desarrollo de Santa Fe que sus-
tentan la region y conviven a diario.



San Diego Trolley, Estados Unidos
Foto: EVTh

Estrategia Financiera- Santa Fe como
centro urbano se basa en el desarrollo
econdmico y en estrategias empresa-
riales bien definidas. Se ha convertido
en un espacio financiero capaz de alber-
gar a cientos de empresas y consorcios
comerciales ofreciendo una seguridad
econémica que da como resultado un
entorno urbano casi independiente de
la Ciudad de México. Asi el ambiente
corporativo de Santa Fe logra reunir
los requisitos de cualquier metrépoli
financiera y en consecuencia en ¢él se
respira un ambiente carente de

identidad.

Necesidades sin resolver- Fernindez
Guell también plantea el concepto de
Modelo Social como una adaptaciénala

planificacion estratégica de ciudades, es

decir, hacia la satisfaccién de las necesi-
dades humanas tanto colectivas como
individuales que una ciudad debe
proveer.

Este modelo estd basado en el estudio
clasico de las necesidades humanas de
Abraham Maslow (1970) las cuales
se agrupaban en cinco categorias:
1. Fisiologicas,

2. De seguridad,

3. Sociales,

4. De estimay

S. De realizacidn.

Adoptando este modelo y comple-
mentdndolo con otros estudios, las
necesidades humanas en la planifi-
cacién de una ciudad se han agrupado
en tres categorias:
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“Necesidades Bdsicas.

Alimentacién, salud primaria, aloja-
miento bdsico, economia de subsistencia,
seguridad fisica y la alfabetizacion.

Necesidades Intermedias.

Recuperacion  fisica, limpieza, equipa-
miento urbano, privacidad, garantia de
empleo, integracion social y actividades
culturales.

Necesidades Superiores.

Calidad del espacio residencial, conserva-
cion del medio ambiente, calidad del
paisaje urbano, desarrollo intelectual,
actividades de ocio y accesibilidad a la in-
formacion”.

Desafortunadamente, a sus 14 anos de
vida Santa Fe ni siquiera toma en con-
sideracion muchas de las necesidades
antes mencionadas. Incluso hoy en dia
problemas bésicos de superviviencia
como la falta de suministro de agua y
la falta de espacios de estacionamiento,
ponen en duda la viabilidad de Santa Fe
como zona urbana sustentable.

Santa Fe no cumple con una planeacién
integral pues la oportunidad de crear un
ambiente sustentable e incluyente fue
ignorada desde su génesis.

Idealmente una ciudad refleja el com-
promiso, los valores y la forma de re-
solver los problemas de la sociedad
que la habita. Segun Richard Rogers

“La ciudad sostenible es:

-Una ciudad justa donde la justicia, los
alimentos, el cobijo, la educacion, la sani-
dad y las posibilidades se distribuyan
debidamente y donde todos sus habitantes
se sientan participes de su gobierno;

-Una ciudad bella donde el arte, la
arquitectura y el paisaje fomenten la
imaginacién y renuevan el espiritu;

-Una ciudad creativa donde la amplitud
de miras y la experimentacién movilicen
todo el potencial de sus recursos humanos
y permita una mds rdpida capacidad de
respuesta hacia los cambios;

-Una ciudad ecolégica que minimice su
impacto ecoldgico, donde la relacion entre
el espacio construido y paisaje sea equili-
brada y donde las infraestructuras utilicen
los recursos de manera segura y eficient.
-Una ciudad que favorezca el contacto
donde el espacio publico induzca a la
vida comunitaria y a la movilidad de sus
habitantes y donde la informacién se
intercambie tanto de manera personal
como informdticamente;

-Una ciudad compacta y poli céntrica
que proteja el campo de alrededor, e
integre a las comunidades en el seno de
vecindarios y optimice su proximidad;
-Una ciudad diversa en la cual el grado
de diversidad de actividades solapadas
anime, inspire y promueva una comunidad
vital y dindmica.”



Glorieta del Angel de la Independencia, D.F. México
Foto: Oscar Ruiz
www.imagenesareasdemexico.com
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Espacios semi-publicos

Plaza Luis Cabrera, Col. Roma,
D.F., México
Foto: Juan Pablo Espinosa

Los problemas sociales se reflejan en
la imagen de la Ciudad de México.
Residencias exclusivas de clase alta

son vecinas de barrios en deplorables
condiciones humanas de pobreza,
divididas por muros altos con sistemas
de segu-ridad privada. Hoy en dia la
arquitectura tiende a polarizarse en dos
vertientes: espacios para los ricos y para
los pobres, omitiendo el drea intermedia
de convivencia e interaccion, un espacio
publico.

Las calles, las plazas y los mercados,
en otros tiempos funcionaban como
espacios publicos apropiables para
ciudadanos  de  diversas  clases
sociales. Sin embargo, el incremento
en desigualdad provocé un temor
hacia la convivencia y en el lugar
de la plaza comun surgié el centro
comercial. Un lugar semi-publico
cerrado y controlado que recrea,

superficialmente, la calle peatonal.

Los muros, la exclusion yla marginacién
sélo incrementan la desigualdad entre
clases pues la seguridad de una comu-
nidad estd en su unién. La inversion en
el mantenimiento y en la creacién de
espacios de actividades recreativas y
culturales fomenta la seguridad y la
interacciéon entre los ciudadanos.
Chapultepec es uno de los pocos
respiros existentes dentro de una de
las ciudades mas contaminadas y caé-
ticas. Es un bosque de cardcter publico,
abierto a todos los mexicanos promo-
viendo el respeto e igualdad.



Una ciudad fragmentada:
los ghettos

Uno de los problemas mas evidentes
en la ciudad contemporanea de finales
del siglo XX y principios del siglo XXI,
es la fragmentacién interna de sus
componentes en el dmbito politico,
econdmico, cultural y social. El resul-
tado es la conformacién de zonas
segregadas de acceso exclusivo.

Debido al crecimiento demografico
desmedido en las urbes en los paises en
vias de desarrollo, como lo es la Ciudad
de México, la demanda de un suelo en
donde construir un patrimonio se ve
rebasada. En muchos casos las expecta-
tivas de crecimiento de los urbanistas y
de la ciudad, generaron la urbanizacién
en zonas alejadas de los centros de
ciudad de dificil comunicacién, ausen-
tes de servicios y equipamiento. Esto
propicio la construccién de nuevas vias
de comunicacién, muchas veces ejes
viales de gran velocidad, poco per-
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meables peatonalmente, trazando una
division fisica entre dos zonas, generan-
do bordes y fronteras internas.

Esta situacion trajo consigo la confor-
macién de dos simulacros de ciudad.
El primero se refiere a la formacién
de barrios marginados en las grandes
ciudades, con viviendas inadecuadas
y espacio publico de baja calidad. El
segundo tipo conformado por las
urbanizaciones fortificadas, referentes a
las zonas elitistas de la ciudad, en donde
se observan los exponentes mds signi-
ficativos de la arquitectura del miedo,
como respuesta de los ciudadanos de la
clase alta que buscan vivir en residen-
ciales fortificados.

Rincones de Chapultepec, D.F., México
Fotos: Juan Pablo Espinosa



LOS NO LUGARES.
ESPACIOS DEL ANONIMATO

Sinaloa, México
Foto: EVTh
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El no-lugar

No-lugar: 20°37°43.35” N
Google Earth

“Si un lugar puede definirse como lugar
de identidad, relacional e histérico, un
espacio que no puede definirse ni como
espacio de identidad ni como relacional ni
como histérico, definird un “no lugar”...
la sobremodernidad es productora de no
lugares, es decir, de espacios que no son
lugares antropoldgicos y que no integran
lugares antiguos: lugares de memoria.”

- Marc Augé

Los no lugares no poseen identidad,
y en consecuencia son vistos pero no
registrados. El anonimato no promueve
la permanencia, sino todo lo contrario;
el individuo huye y olvida el no-lugar
debido a que la no identidad provoca
desconfianza, rechazo y desinterés.
Es un espacio que carece de uso y
convivencia, por lo tanto no existe.

Su creacién es por lo general acciden-
tada y se le pueden atribuir nombres
como relingo o “tierra de nadie.”

En algunos casos son espacios resi-
duales o bien islas entre vialidades
impenetrables para el peatéon. La defi-
ni-ciéon también puede aplicar para la
arquitectura de los centros comerciales,
supermercados y cadenas de comida

rapida.

“los “no lugares” son tanto las instalaciones
necesarias para la circulacién acelerada de
personas y cosas, como los lugares de trdn-
sito prolongado donde se estacionan los

refugiados del planeta.”
-Maria Dora Foulkes

El proyecto de esta tesis busca crear
LUGARES que, a pesar de su cardcter
de transporte urbano, provoquen
actividades de convivencia y perma-
nencia; una arquitectura con identidad
evocativa.
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EL PULMON VERDE
DEL D.F



Chapultepec insertado en
el tiempo

Proyecto de 1907 de la primera
seccion de Chapultepec
José Ives Limantour (Ministro de Hacienda)

La fuerza y simbolismo de Chapultepec
se remonta a los tiempos prehispénicos.
Los manantiales que se encontraban en
lo que hoy es parte de la primera seccién
eran el suministro de agua fresca para
todo Tenochtitldn. Parte de la estrategia
dela conquista espafiola fue interrumpir
el vital liquido que transportaba el
acueducto construido por Moctezumay
Nezahualcoyotl. Ya en la época colonial,
sirvié como lugar de recepcién y recreo
para los virreyes.

A finales del siglo XIX, bajo el mandato
de Porfirio Diaz, Chapultepec se
transforma en un bosque urbano
siguiendo los  cdnones
del disenio de paisaje, es
concepcion del Romanticismo; exoética,

europeos
decir, una

contemplativa y recreativa.

Sin embargo en el siglo XX el espacio
publico pasé a segundo término
dentro del Movimiento Moderno y
Chapultepec no fue la excepcion.

Al contemplar la historia identificamos
que el uso publico y social del Bosque
de Chapultepec se hamodificado segin
las formas de vida que dicta la sociedad
en turno.

Ahora en el siglo XXI , tenemos que
replantear qué tipo de espacio publico
queremos para nuestro México.

21



Bosque de Chapultepec. Vista desde el Castillo.

Foto: Juan Pablo Espinosa
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“El borde de la ciudad es una region filosofica donde se superponen el paisaje natural y urbano, coexistiendo sin eleccion ni

expectativas. Estas zonas llaman a visiones y proyectos que definan una nueva frontera entre lo artificial y lo natural.”

Edge of a city - Holl, Steven.
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“Que pueda bafiarme en Chapultepec!
Cuando se dice esto: 1

si ?obre Qnidocurre una gran E Kcapotiafth bt iy
enfermedad,

Si en mi se establece, encapuiea Haucaipan

para que tenga yo el remedio,
para que muy pronto me deje mi
afliccion,

Si ya un poco me ha aliviado,

o0 si ya me dejé mi afliccion, g e
entonces asi digo: g
Ma Chapultepec ninaalti!
Que pueda yo bafiarme en
Chapultepec!™

g Abgpehgacas

Alnepe s

Tencchtitlan

- Nezahualcoyotzin, rey de Tezcoco.

v lrin b se,
Winiuhea

Arughosras = < Zag atlat=arie

Teperiatenos’ Jetscaicn

Atlacuibaisysn

En la imagen se muestra la silueta actual de Chapultepec sobrepuesta en el ano de
1350 y su relacién con Tenochtitlan (el circulo ubica lo que hoy es el Zécalo de la
Ciudad de México.) Se representan los albores del Imperio Azteca asentado en el
“ombligo del mundo.”

*Chapultepec prehispanico
en las fuentes histéricas.

Eduardo Matos Moctezuma



“Un nuevo acueducto va a construirse
bajo el gobierno de Moctezuma | y en
el cual tendra un papel preponderante
Nezahualcoyotl de  Texcoco. Al
referirse al afio 12 calli (1465 d.C.), los
Anales de Cuauhtitlan nos advierten:

“En el mismo afio se construyd por vez
primera la obra publica en Tenochtitlan
México. Se empezé a hacer el
acueducto de Chapoltépec, que entra
en Tenochtitlan. El que reinaba en
Tenochtitlanera Moteuczomatzin el viejo;
y quien ayudo a la obra del acueducto
fue Nezahualcoyotzin, rey de Tetzcoco.

En el afno 13 tochtli (del calendario
mexica) fue Nezahualcoyotzin a dirigir
el agua que por primera vez entro en
Tenochtitlan. Desde su nacimiento la
vinieron acelerando los tepeyacahuacas
y sacandose sangre en sacrificio delante
del agua. Por este tiempo unicamente
de Chapoltépec se sacaba el agua.” *

*Chapultepec prehispanico
en las fuentes histéricas.

Eduardo Matos Moctezuma
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“Los espafrioles quebraron dos cafiones de agua dulce, que entraba en la iudad de
México y nace del bosque de Chapultepec, que fue defendida por los enemigos por
agua y tierra, por ser el sustento de la ciudad...” *

De este hecho nos da relacién Bernal Diaz del Castillo, quien escribe:

“..acordamos que entrambas capitanias juntas fuésemos a quebrarles el agua de
Chapultepeque, de que se proveia la ciudad, que estaba desde alli de Tacuba a
una media legua.” *
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“Cuando en 1624 Don Rodrigo
Pacheco y Osorio sustituyd al
marqués de Gelves como virrey de
la Nueva Esparia, se decidio cambiar
el sitio de recepcion y recreo de la
Villa de Guadalupe a Chapultepec.

A partir de entonces, las ceremonias
de bienvenida estuvieron marcadas
por el lujo y el derroche Los saraos
que se ofrecian en la casa virreinal de
Chapultepec eran ejemplo de elegancia
y refinamiento... Fue tanto el derroche y
fastuosidad de esas fiestas, que pronto
se convirtieron en motivo de escandalo.

Por ello, en 1739 la corona espafiola
las suspendio y ordené que los virreyes
pasaran directamente de Guadalupe a
la ciudad de México, sin hacer la ludica

escala en el bosque de Chapultepec.” *

* Los jardines de Chapultepec y sus reflejos
novohispanos.

- Victor Manuel Ruiz Naufal
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En las postrimerias del XIX, Chapul-
tepec comenzaria a sentir los sinfomas
de otra transformacion, la mas radical.

En 1877, la construccion de la nueva
puerta de entrada al bosque parecio
presagiar el nacimiento de un lugar
nuevo, diferente.

Gracias a la administracion del ministro
de Hacienda, José Yves Limantour
(1854-1935), se cre6 una junta o
comision para vigilar y “embellecer”
Chapultepec, ademas de promover la
adquisicion de terrenos a particulares,
lo que aumentd considerablemente
la extension del bosque. Se le coloco
un enrejado en su mayor parte, arboles
y prados fueron sembrados, se trazaron
calzadas, el cuerpo de guardia fue
cambiado a la entrada de la rampa,
crecieron pequerias colinas artificiales,
se colocaron ruinas simuladas de la
antigua Roma y fueron colocadas
estatuas traidas de Francia, Bélgica

y Suiza; el zoolégico fue modernizado,
se levanté un jardin botanico y se
abrieron quioscos para el consumo de
antojitos.™

* El Jardin de Limantour
Revista Arqueologia Mexicana
Jardines Mexicanos: Chapultepec.

- Miguel Angel Fernandez
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En el afio de 1950, en la Ciudad de México vivian cerca de 3 millones de personas. Toda la
nacion contaba con 25.8 millones de habitantes.

Con el auge del movimiento moderno, la nocién de espacio ptiblico en la Ciudad de México
estaba enfocada a un acto contemplativo y de recreacién. En 2008 se continua creyendo
que el espacio publico es sélo de cardcter lidico y no de expresién ciudadana. El papel del
Bosque de Chapultepec como espacio social no puede ser el mismo que hace 50 aios!
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Para este afio vivian alrededor de 18 millones de personas en la Zona Metropolitana
de la Ciudad de México. La expectativa de crecimiento poblacional para el ano 2010 es de
20.74 millones de habitantes.

A pesar del crecimiento desmedido de la Ciudad de México, Chapultepec, con sus

686 hectéreas, se mantiene como simbolo del espacio publico y social de nuestro pais.
Figura entre los bosques urbanos mds grandes y representativos del mundo.
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Chapultepec frente al mundo

Bosque de Chapultepec, Ciudad de
Meéxico.

Emblema del espacio publico en
nuestro pais. 15 millones de personas
lo visitan anualmente. Contiene al
mismo tiempo museos, parques de
diversiones, edificios de gobierno,
restaurantes y una reserva natural
protegida.

Balboa Park. San Diego, Estados Unidos.

Bosque metropolitano més grande de
Estados Unidos. Cuenta con diversos

equipamientos tanto culturales como

recreativos, entre los que se encuentra
el Zooldgico de San Diego.




English Garden. Munich, Alemania.

Parque urbano més grande de
Europa continental

Central Park. Nueva York, E.U.

Simbolo mundial del espacio publico.
Anualmente es visitado por 25
millones de personas.

Parque del Retiro. Madrid, Espaiia.
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Chapultepec dentro de la ciudad

1. Alavaro Obregén

2. Azcapotzalco

3. Benito Judrez

4. Coyoacan

S. Cuajimalpa

6. Cuauhtémoc

7. Gustavo A. Madero

8. Iztacalco

9. Iztapalapa

10. Magdalena Contreras
11. Miguel Hidalgo

12. Milpa Alta

13. Tlahuac

14. Tlalpan

1S. Venustiano Carranza
16. Xochimilco




BOSQUE DE CHAPULTEPEC
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La subutilizaciéon yla
sobreutilizacion

de visitantes al ano
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Superficie del Bosque de
Chapultepec en sus tres

La tercera seccién (reserva natural de la Ciudad de México) ocupa mas de la
mitad de la superficie total del Bosque de Chapultepec. Por la falta de uso,
para muchos mexicanos la imagen del Bosque de Chapultepec se reduce a
tan so6lo la primera y segunda seccion.
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Proporcion de visitas anuales
al Bosque en sus tres secciones

66%

10,000,000

28%

4,250,000

Distorsion del Bosque de Chapultepec de acuerdo ala densidad de visitantes
en sus tres secciones.
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Fragmentacion

El Bosque de Chapultepec en su
conjunto se encuentra entre los parques
urbanos mds grandes del mundo. Con
sus 686 hectareas supera en superficie a
lugares emblemdticos como el Central
Park de Nueva York, el English Garden
en Munich, el Balboa Park de San Diego
y el Parque del Retiro en Madrid.

Es sin lugar a dudas, el espacio puablico
de mayor tradicién en la Ciudad de
México y su zona conurbada. Este
sitio guarda memoria desde la época
prehispanica y anualmente es visitado
por cerca de 15 millones de personas.
En muchas ocasiones representa el
paseo familiar mds econdmicamente
accesible y verstil posible. Chapultepec
contiene una gran gama de actividades y
lugares tanto de recreacién como parala
cultura en sus tres secciones. Tan solo el
Zooldgico recibe un promedio anual de
5, 000,000 visitas.

En la Primera Seccién se concentra
el 66% de la densidad de visitantes, el
transporte publico y las vialidades la
hacen accesible y bien comunicada. La
Segunda Seccién recibe al 28% de la
afluencia total que se dirige a polos de
atraccion como La Feria, El MUTEC
y el Museo del Papalote. La Tercera
Seccién, el verdadero pulmén verde
para la ciudad solo recibe un 6% y es la
zona mas abandonada.

La dispersion es clara. Mds que leerse
como unidad, el Bosque de Chapultepec

estd fragmentado. Los vinculos fisicos
entre sus secciones son casi nulos y se
presentan en condiciones denigrantes.
El flujo y el movimiento, fenémenos
complejos en nuestra era, son el tema
fundamental de nuestra tesis.

Aunado a todo esto, existen numerosas
dreas restringidas como Los Pinos,
las Guardias Presidenciales y el Club
Naval, las cuales representan auténticas
barreras que impiden la vinculaciéon. De
la Primera y la Segunda Seccidn, el 35%
de la superficie total no es permeable
sino 4rea construida.
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Vialidades

1 metro-rutas
Bl vialidades
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secundarias internas

I vialidades

de paso interno secundario

@ nodos

\éfirael?d::es 23ha

e

41



Conectores

ciudad con bosque

. conector peatonal a nivel de calle

conector peatonal elevado

. conector ciclovia

interiores bosque

. conector peatonal a nivel de calle

conector peatonal elevado
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Configuracion

Equipamiento
Cultural y
Recreativo

1. Museo de Antropologia

6.00 ha

2. Museo Rufino Tamayo
0.90 ha

3. Auditorio Nacional
3.80 ha

4. Zooldgico

Areas .

Restringidas

1. Campo Marte
10.70 ha

2. Guardias
presidenciales
8.40 ha

3. Pimer Batallén
4.80 ha

4. Los pinos
10.50 ha

S.  Club Naval
2.50 ha

6. Estancia Infantil
0.40 ha

7. Escuela de coros
3.60 ha

8. Primaria
1.10 ha

9. Ejército
2.50 ha

10. Escuela y Hospital
2.70 ha

8.
9.

17.00 ha

Casa del Lago

1.70 ha

Centro de convivencia infantil
4.80 ha

Museo de Arte Moderno

2.60 ha

Teatro Juventino Rosas
Castillo de Chapultepec
11.80 ha

10. Quinta Colorada

11.
12.
13.

14.
1S.

Laferia 5.10ha

MUTEC 5.50 ha

Museo de Historia Natural
1.90 ha

ElPlaneta Azul 1.10 ha
Papalote Museo del Nifio
240 ha
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El bosque en niimeros

Fuente: Programa Universitario de Estudios
Sobre la Ciudad.

I. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL
El analisis del estado actual contempla los siguientes temas:

1.- Areas y uso de suelo actual
Se realiz6 un anélisis de las actividades, dreas y usos actuales del Bosque de Chapultepec donde se
muestra lo siguiente:

12, Seccidn 2%_Seccion Bosque de Chapultepec
275 ha 163 ha 438 ha

2.- Areas restringidas 53.30 ha
Existe una barrera natural de dreas y usos restringidos conformada por instalaciones del Gobierno
Federal y del Ejército que separala 12. Seccion de la 22. Seccion del Bosque de Chapultepec.

13, Seccidn 40.5 ha 23, Seccidn 12.8 ha
Campo Marte 10.7 ha Club Naval 2.5 ha
Guardias Presidenciales 8.4 ha Estancia infantil 0.4 ha
Primer Batallén 4.8 ha Escuela de coros 3.6 ha
Los Pinos 16.5 ha Primaria 1.1 ha
Ejército 2.5ha
Escuela y Hospital 2.7 ha

3.- Equipamiento Cultural y Recreativo 64.60 ha

Dentro del Bosque de Chapultepec existe una gran concentracién de atractores recreativos y
culturales que se ubican sobre las principales avenidas que atraviesan de Norte a Sur (Periférico) y de
Oriente a Poniente (Reforma).

12, Seccion 48.6 ha 2%, Seccion 16 ha
Museo de Antropologia 6.0 ha La Feria 5.1 ha
Museo Rufino Tamayo 0.9 ha MUTEC 5.5 ha
Auditorio Nacional 3.8 ha Museo de Historia Natural 1.9 ha
Zoolégico 17 ha El Planeta Azul 1.1 ha
Casa del Lago 1.7 ha Papalote Museo del Nifio 24 ha
Centro de Convivencia infantil | 4.8 ha

4.- Servicios no controlados por el Bosque de Chapultepec 5.9 ha

Existen servicios que no controla el Bosque de Chapultepec, que estdn a cargo de la Delegacién
Miguel Hidalgo y del Sistema de Aguas del DistritoFederal, de los cuales, la Planta de tratamiento
de agua abastece al Bosque de Chapultepec del agua necesaria para el riego de las Areas Verdes.

22, Seccidn 5.90 ha
Planta de Tratamiento de agua | 2.3 ha
Oficinas de Limpieza 1.3 ha
Vivero Delegacional 2.4 ha




Fuente: Plan maestro Bosque de
Chapultepec la. + 2a. seccién / gdu, s.c.
Arg. Mario Schjetnan, Arg.José Luis Pérez
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Fuente: Programa Universitario de Estudios
Sobre la Ciudad.

S.- Vialidades 21.30 ha

El Bosque cuenta con una excelente red vial que lo cruza en direccién Norte- Sur y Oriente-
Poniente, lo que le da gran accesibilidad; sin embargo, es también una barrera fisica que
complementa junto con las dreas restringidas, la divisién entre 12.Y 22, Seccién.

Vialidades de acceso controlado

Vialidades Secundarias

Periférico Calzada Lomas
Circuito Interior Av. Alencastre
Calzada Chivatito Campos Eliseos

Vialidades Primarias

Rubén Dario

Paseo de la Reforma

Calz. Mahatma Gandhi

Av. Constituyentes

Pedro Antonio de los Santos

6.- Areas verdes y cuerpos de agua 286.00 ha
De las 438 hectdreas que marca el Poligono propuesto del Bosque de Chapultepec, solo 286 ha
corresponden a las dreas verdes y cuerpos de agua.

Areas verdes 270 ha
Cuerpos de Agua 16 ha
Resumen

Areas restringidas 53.30 ha
Equipamiento cultural y recreativo 64.60 ha
Servicios no controlados por el Bosque 5.90 ha
Areas de vialidades 21.30 ha
Area total a proyectar 292.90 ha
Areas verdes y cuerpos de agua 286.00 ha

NUMERO DE VISITANTES

Existen 15 millones de habitantes en la Zona Metropolitana del Valle de México y el Bosque de
Chapultepec, recibe 15 millones de visitantes anuales, lo que significa que cada habitante visita por
lo menos una vez al afo el Bosque.

De estos 15 millones, el 60 % (9 millones) visita el Bosque con su familia, lo que remarca la
importancia que tiene para la sociedad mexicana, que asiste en busca de una visita recreativo —
ambiental. La visita se distribuye de la siguiente manera:

Seccién Visitantes
13, Seccion 10,000,000
22 Seccion 4, 250,000
32, Seccion 750,000

Procedencia de los visitantes

| Region % de Visitantes
Ciudad de México 59

Zona Conurbada 32

Estados 8

Extranjero 1




Fuente: Programa Universitario de Estudios

Sobre la Ciudad.

POLOS DE ATRACCION

Se jerarquizé por nimero de visitantes los diferentes polos de atraccién tomando en cuenta su

promedio anual, semanal y el dfa de mayor afluencia (domingo).

Polos de Atraccién 12. Seccion Promedio Promedio En un | 100 %
anual Semanal domingo
1| Zoolégico 5,000,000 100,000 50,000 57
2 | Areas verdes y cuerpos de agua 1,600,000 30,000 15,000 17
3 | Museo de Antropologia 1,200,000 25,000 12,000 13
4 | Castillo de Chapultepec 850,000 16,000 8,000 9
5 | Museo de Arte Moderno 200,000 3,500 1,500 2
6 | Museo Rufino Tamayo 150,000 2,500 1,200 1
7 | Casa del Lago 1000,000 2,000 1,000 1
Polos de Atraccion 22, Seccién Promedio Promedio En un | 100 %
anual Semanal domingo
1| La Feria 2,000,000 36,000 18,000 42
2 | Papalote Museo del Nifio 1,000,000 20,000 10,000 22
3 | Areas verdes y cuerpos de agua 800,000 15,000 7,500 18
4 | MUTEC 450,000 9,000 4,500 10
5 | Museo de Historia Natural 350,000 7,000 3,500 8

CONCENTRACION - DISPERSION

En lo referente a la distribucién de visitantes dentro del Bosque de Chapultepec, existe una
notable desigualdad entre el drea utilizada y la subutilizada, debido a que el 60% de los visitantes
al Bosque de Chapultepec visita el zoolégico y ademas accede por las puertas cercanas al Metro
Chapultepec, crea un eje de actividad y concentracién al norte de la 12, Seccién y relega la zona sur
a la dispersién de visitantes, algunos de los cuales ven esto como una ventaja, pero no podemos
dejar de mencionar que no existen atractores en estas zonas ya sean de uso pasivo o activo por
lo que la visita a Chapultepec se reduce al recorrido del metro Chapultepec al Zooldgico.
La red de transporte publico y transporte colectivo metro conforman un sistema
eficaz para los visitantes al Bosque en la 12 Seccién. En la 22 Seccién. El acceso
masivo se da en automévil debido a la estructura predominantemente vial de la zona.
Existen tres tipos de acceso al Bosque de Chapultepec: peatonales, vehiculares y mixtos.
En la 22 Seccién predominan los accesos vehiculares mientras que en la 12 Los accesos
peatonales los cuales responden a la estructura interna de cada una de las secciones. Al
predominar la circulacién del coche en la 22. Seccidn, los flujos de visitantes se dan en auto
mientras que en la 12, Seccién, son en su mayoria peatonales y muestran los siguientes valores:

Acceso %
Puente Metro 35
Pasillo Metro 25
Grutas 20
Acuario 15
Quebradora 5
Flores 5
Leones 5
Gandhi 5
Jardin de la 3°. edad 5

Enun horas pico llega a haber aproximadamente 15 personas por m2 por minuto en un recorrido
de 1,500 m.
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Entroque Av. periférico y Av. Reforma.
Foto: Juan Pablo Espinosa



“El futuro no es lo que solia ser.”

Paul Valéry
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Proceso de trabajo

La crisis de la movilidad urbana, la extin-
cion del espacio publico, la fragmentacién
y el borde amorfo de la ciudad, son proble-

mas que eclipsan el proyecto arquitectonico.
Evadir el conflicto del caos de la Ciudad de
México propicia que prevalezca la desigual-
dad y la marginacién urbana.

En un intento de evitar un acercamiento
egocéntrico y aislado, decidimos enfrentar
nuestras inquietudes y diagnéstico sobre
los males de la Ciudad no desde el punto
de vista de la arquitectura sino uno que nos
permitiera poner directamente en practica
nuestras propuestas.

Asi, abandonamos el automévil y nos deja-
mos llevar en el estudio de Chapultepec no
como observadores sino como participes.
De esta forma vivimos Chapultepec explo-

rando el transporte publico, el transporte
en bici, el no lugar con un acercamiento
de diseno participativo, dejando atrds las
estadisticas, seguimos y hablamos con los
verdaderos usuarios del Bosque.

Nuestra critica del aniquilamiento del espa-
cio publico no sélo se manifest6 en teoria
sino en la creacién de un foro de discusién
en Internet y a través de la accién urbana
logramos librar una pequena batalla contra
el automovil, luchando por el derecho del
peatdn. Al dejar atrds nuestros temores de
participar, vivir y tratar de cambiar nuestra
realidad no con palabras sino con acciones,
nuestras propuestas arquitecténicas co-
braron sentido y buscaron responder a los
gritos de esta ciudad ignorada.



“.. nunca habiamos trabajado
con un bosque y mucho menos
de estas dimensiones, ;QUE

GRAN COMPLICACION !”
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Blog

http://datascapecetto.wordpress.com/

En agosto de 2007 creamos el
blog datascapecetto con la finali-
dad de compartir un foro de comu-
nicacién entre alumnos, profesores
y el mundo. Con esto buscamos en-
riquecer la experiencia de comuni-
caciéony debate dentro del semi-
nario de titulacién.

a datascape.cetto - Microsoft Internet Explorer

archivo  Edicién  Ver Favoritos Herramientas  Ayuda

o Y A P Br \‘.‘L’, B " = . ) 1
Qntras > \ﬂ @ )| ) pisueda 7 Favarios (@ Mukimedia 23 E-YE il
Direcritn @http:#datastape(ettn wordpress. comf v Br | vinoios »

oy ~ [ searchweh., ij - @9 @ -

INTENTALO Y VERAS

1 COMENTARID

£QUE BUSCAMOS ENCONTRAR?
Septizmbre 24, 3007, 11:45 pm | Edita esto
Guardado en; Uncategorized

& Defiir 105 bO rd €S b indefirirlos, jugar en la indefinicién o luchar contra

?

ella, permeable o impermeable ¢
EUnespace artificialy natural amses, wewase?
¢Paisaje s s PAISA]E sperativa ?

¢Y a que viene todo esto?

natucal

Esta ciudad fue de todos

! Quemasda ; |
. privaticemaon
“, Chapultepec

| “\ VAV a

Arteriores s

@ Internet



MANGUM

http://mangum.wordpress.com

Pozos, 2a Seccién del Bosque.
Foto: Ehécatl Cabrera

MANGUM es una agencia indepen-
diente de medios digitales y activismo
urbano: es una agencia pirata. Una co-
pia inexacta, contextualizada a nuestra
realidad, una cita que reconoce la gran
importancia de la produccién fotogra-
fica de MAGNUM vy su relevancia en
el medio de la imagen, pero también
reconoce que podemos actuar desde la
informalidad, desde abajo, con aquellos
que solo han sido fotografiados y hoy
deben ser reconocidos como actores
criticos. MANGUM también es una

ironia, es poner en crisis los modelos
tradicionales de gestion cultural, puede
ser un punto de resistencia, un sitio para
refugiarse, se trata de generar respuestas
a las actuales instituciones que parecen

insuficientes, no solo retratar a la otre-
dad sino de interactuar con ella.

En MANGUM se busca la construccion
de una cultura urbana de accidn-critica,
buscamos revalorizar los espacios in-
termedios, encontrar potencialidades
en lugares subutilizados, denunciar las
distorsiones del estado, habitar el espa-
cio publico. Creemos que la interaccién
con la ciudad no es una tarea exclusiva
de artistas, activistas 6 arquitectos, es
una forma cotidiana de comunicacion.
Creemos que la ciudad es producida
cotidianamente por todos a partir de
los encuentros, relaciones, acciones y
acontecimientos criticos.
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Accion urbana

PASARY DEJAR RASTROS

La accién es simple, consiste en ampliar
simbdlicamente la acera, agrandando
su ancho actual de 40 cm. a 1.40m.

Este espacio actualmente es utilizado
por el peatén de una forma arriesgada
(se le domina El paso de la muerte),
debido a que al no caber en la angosta
acera, el peatén debe adentrarse en la
calle vehicular con temor a su seguridad
pues corre el riesgo de ser atropellado.

Selimitara laampliacién con vegetacién
que hard més agradable el recorrido y un
cambio de pavimento (una superficie
amarilla temporal) susceptible a regis-
trar el paso de la gente que quiera dejar
huella, un rastro propio en un espacio
intermedio que recorren a diario.

lienda telmex T—
. puesio de comida i R &
W ruente t
[ solo peadones

hibrido a nivel




Exploracion ciclista

Especialistas urbano ambientales (los
integrantes de cada equipo), dirigi-
eron la expedicion ciclista a lo largo del
borde del Bosque de Chapultepec el 30
de septiembre alas 10:00 AM.
Naturaleza, ciudad, deporte, cultura...
se puede pedir mas?

domingo 30 de septiembre

.10:00 hrs

metro auditorio

chapulcetto@gmail.com

DOMINGO 30 de septiembre
10:00 AM

METRO AUDITORIOel martes a la
hora de proyectos se trazard la ruta y se
confirmard participacion.
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Ala deriva por Chapultepec -

14 auténticos guerreros nos dimos a la
tarea de explorar a la deriva, (sin ma-
pas, sin rumbo fijo, instintivamente) la
prismera y la segunda seccién de
Chapultepec en bicicleta. Fueron un
poco mas de 1S5 kilémetros los que
recorrimos montados en nuestros

burros de metal y ruedas. Conocimos
lugares como el Autoservicio Lomas,
muchos de nosotros jamds habiamos
transitado en las ciclo-vias y todos nos
acercamos de una manera diferente a un
espacio publico lleno de matices y de
contrastes.




59



Urbano-gastronémico

Echaremos de menos trabajar juntos en Chapultepec!

Como una respuesta al cese de actividades en conjunto dentro del Seminario de Titu-
lacion del Cetto organizamos un picnic en una de las mds abandonas zonas del bosque
de Chapultepec. Encontramos rastros de vagabundos, vudu, drogas y prostitucién como
también un quiosco amplio con asadores, mesas y agua; todo ello nos permitié pasar una
velada de convivencia rodeados por la Naturaleza.

U =
26I001

[ﬁ@ﬁ‘u’a

asado de despedida de |a 1? etapa de trabajo colectivo del seminario de titu-
lacidn del taller max cetto.

lugar: 3° seccion del bosque de chapultepec

dla!hora viernes 26 oct. 2:00 pm

lleva carne, chorizo, ensalada, vino, postre... 6 coopera con los organiza:
dores

saldremos a las 2:00 pm del cetto para ir al sitio exacto.

para + info.; chapulcettﬂ@gmall com

ryptodajtuicecra



Estrategias frente al bosque

MALﬁ 50LUC|0H: 20 ciudadanos

circulando en un transporte caduco
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BUEHA SOLUCIOH' 20 ciudadanos

circulando en nuevos transportes
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Acupuntura Urbana

Acupuntura, metifora corporal adop-
tada en el estudio urbano, trata a la
ciudad como un sistema nervioso en
donde las intervenciones, por minimas
que éstas sean, detonan radios de
influencia especificos y sanan dolencias
puntuales. Este malestar, en nuestro
caso, es la falta de vinculo y la inmovi-
lidad interna en el espacio publico.

Atendiendo nuestro organismo (Bosque
de Chapultepec), logramos identificar
las zonas con mayor potencial de
conexion.

Paradéjicamente, a pesar de su vocacion
de conector, estos lugares se encuentran
abandonados.

Por tal motivo, cada uno de los seis
nodos propuestos en nuestro proyecto
(en forma de estaciones multimodales)
buscan integrar fisica y socialmente los
flujos de movimiento que se generan de
forma natural. Estas estaciones-edificios

amalgaman  diferentes  actividades
y servicios para complementar la
infraestructura publica que requiere
todo espacio social.

#
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Plan Maestro de movilidad interna
del Bosque de Chapultepec

El tren elevado no sélo sirve como un transporte publico eficiente que conecta
diferentes partes de la ciudad, sino también como un recorrido visual atractivo que
muestra la belleza natural de Chapultepec.

63



Medios de transporte
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Movilidad ciclista

Acupuntura urbana

Clclopista Norte-Sur

Clclopista alto rendimiento

Clclopista interna
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“la ruta 24”

reinvenar el transporte existente del publico

=1 origen del trayecto
|

aradero
apultepec

destipo d yecto |
C re €] cfe
arqurtectos

(@&Lﬁ&lcol :odea%1 ' =
para cua U|ere quina

avenida recorrida: constituventes




Estaciones multimodales

“m. chapultepec BRSO

acceso las flores E ﬂfi ==

acceso quebradora

parque lira/m. constituyentes % R—,r

Museos 2° secc. @G—Da@ RIS
panteén1 @

panteén2 @
colegio de arquitectos RT‘-E%f




dispositivo simple, no es sdlo un poste
sino el simbolo de todo un proyecto

estacionamiento-cafeteria-renta de bicis
{fijo con una vida vinculada al éxito-apropiacio
social)

d 3 renta de bicis, mecénica, jugueria
es un dispositivo némada, puede mudarse de
sitios.

dispositivo pretencioso, permite muchos usos,
d4 tller, laboratorio, mini-biblioteca, ademas de los
servicios mencionados arriba




Tren elevado

Dicotomia entre lo natural y lo artificial.

Confrontamos la movilidad que produce la tecnologia con lo estdtico-contempla-

tivo de la Naturaleza.

El Tren Elevado es el hilo que teje las tres partes del conjunto denominado
Bosque de Chapultepec.
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Justificaciones

Mover amés de 20 millones de personas
no es una tarea sencilla. En la Ciudad
de México lo sabemos bien y nuestro
transporte publico no se da abasto para
desplazar los miles de flujos de personas
que se generan en esta urbe.

En los dltimos anos se han puesto en
marcha proyectos de transporte masivo
como el Metrobus y el Tren Suburbano,
con gran aceptacion por parte de la
poblacién. A la par, se han propuesto
obras civiles como los segundos pisos
del Periférico y un tunel que comunicara
Paseo de la Reforma con Santa Fe. Estos
hechos, aparentemente similares, nos
muestran dos posturas contrastantes
para un mismo problema: la movilidad.

Como muchas otras necesidades so-
ciales, el transporte es parte de la expe-

riencia de consumo que genera la
cultura contempordnea. La manipu-
lacion del capital privado nos ha hecho
creer que adquirir un automovil propio
es un asunto de estatus. Individualizar el
transporte ha sido catastréfico para esta
ciudad; atenta contra la sustentabilidad
tanto social como ambiental.

Creemos seriamente que el transporte
colectivo es una necesidad universal,
de la misma magnitud que la salud,
la educacion y el trabajo. Se requiere
de esfuerzos tanto individuales como
colectivos para propiciar una nueva
cultura de la movilidad urbana en la
Ciudad de México. Queremos que esta
tesis ejemplifique las ventajas de amal-
gamar el transporte colectivo con el es-
pacio publico.



Casos analogos
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Casos analogos

Berlin Hauptbahnhof-Lehrter
Bahnhof

Es la mayor estacion ferroviaria de paso
de la Unién Europea. Estd ubicada en el
centro de Berlin, Alemania, cerca de la
Cancillerfa, del Reichstag (parlamento
alemén) y de la Puerta de Brandeburgo.

El complejo es un disenio del arquitecto
alemén Meinhard von Gerkan. Con un
costo inicial estimado de 700 millones
de euros (el costo final fue de 900 mil-
lones de euros).

Se prevé la circulacion diaria de 240.000
personas aproximadamente en unos
500 trenes en el eje norte-sur y unos
250 adicionales en el eje este-oeste.

A ello se suma la circulacién de 1.000
trenes tranvias y metro.

Es la Unica estacién de enlace de
Alemania para trenes de alta velocidad.
Tiene 4 vias en el eje Este-Oeste y 8 vias
subterrdneas para el eje Norte-Sur.
Ademads cuenta con mas de 80 nego-
cios.

La superficie total es de 70.000 m”
distribuida en cinco plantas, con un
total de 15.000 m?, para restaurantes y
co-mercios situados en las tres plantas
centrales, mientras que la superior e
inferior albergan los andenes ferrovia-
rios. A ambos lados de la estacién se
alzan dos bloques de oficinas.
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Pumabus- A partir de enero del 2008,
en respuesta a las necesidades de la
comunidad universitaria, el sistema
crece con el ensanchamiento de la ruta
8 (azul) y el aumento de dos nuevas
rutas, la 9 (rojo rubi) y la 10 (marrén),
amplidndose la flotilla de camiones a 58

en total.

Todos los vehiculos utilizados cuentan
con capacidades que van de los 75 alos

90 pasajeros, sentados y de pié.

La ruta 8 se amplia partiendo del
Estadio Olimpico Universitario (EOU)
y, en lugar de regresar en la Facultad
de Quimica, contintia hasta el Estadio
de Précticas por el circuito exterior. La
ruta 9 cubre el circuito de las facultades
y continta por el circuito exterior hasta

la Escuela Nacional de Trabajo Social.

La ruta 10 enlaza la estacién CU del
MetroBus con la zona cultural, siendo la
unica ruta que brinda servicio los 7 dias

de la semana.

Las nuevas rutas inician su operacion a
partir del 15 de febrero. Por este motivo
no sera posible estacionar vehiculos
frente al Posgrado y el anexo de
Ingenieria, la Facultad de Contaduria y
Administracion, la Escuela Nacional de
Trabajo Social y el Estadio de Précticas
“Tapatio Méndez”.

T oUNABUS -

1
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Los problemas mds frecuentes que
sustentan la creacion e implementacién
del Sistema de Transporte Interno
PumaBds son:

sauojuoly

Alta densidad vehicular con
imposibilidad de circular de
manera fluida por los circuitos
universitarios.

Intenso transito en horas pico.

poca accesibilidad para el
peaton.

CunuGler ues Ay

ZoAlRS U0 2B

Vehiculos estacionados en
los carriles laterales de los
circuitos incrementindose
enormemente el tiempo del
trayecto por el unico carril

libre.

Alto resgo de ilicitos e
incidentes.

Contaminacién  atmosférica,
sonora y visual.




Metrobus- Total de vehiculos del

Metrobus: 80

El recorrido en kilémetros de Indios
Verdes al Eje 10 Sur: 19.4

Terminales: 2 (Indios Verdes al norte y
Doctor Galvez al sur)

Estaciones a lo largo de la Avenida
Insurgentes: 36

Distancia entre estaciones: 400 a 500
metros

Estaciones del Metro interconectadas
con el Metrobus: 6 (Indios Verdes, La
Raza, Buenavista, Revolucién, Glorieta
de Insurgentes y Chilpancingo).

Personas que se movilizan por dia en el
Metrobus: 250 mil

Velocidad en que viajan las unidades: 40
a60km/h

Pasajeros por autobus: 160
Precio del boleto en el dia: 3.50 pesos

Precio del boleto en la noche: 5:00
pesos

Inversion total en el Metrobuds: 532
millones de pesos

Inversién en obra civil: 300 millones de
pesos

Costo aproximado de cada camidén
articulado: 2 millones de pesos

Arboles talados sobre Insurgentes para
la habilitacién de los carriles: 1794
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Boletos vendidos en las primeras seis
horas de servicio de cobro: 56 mil 910
boletos

Xi ia qu iti
Taxis hasta este dia que se remitieron
por estacionarse o invadir la arteria: 75

Automorvilistas que han sido multados
hastajulio porinvadir el carril confinado:
100

Promedio de viaje de terminal a
terminal: 1 hora

Personas que se han transportado en el
primer mes: 4.5 millones

Kilémetros que se han recorrido: 362
mil 860

Microbuses que se han destruido y

operaban sobre Insurgentes: 110

Intervalo de salida entre Metrobus y
Metrobus: 2 y 3 minutos

Horarios con mayor numero de
usuarios: 07:00a9:30 AM y 18:30 y las
20:00 PM

Inversion en alumbrado publico de todo
Insurgentes: 7 millones de pesos

Inversidon en semaforizacién: 9 millones
851 mil pesos

Medidas del Metrobus: 18 metros de
largo

Elementos de la Policia Auxiliar que
resguardan las instalaciones: 270




Modelo a seguir

CONSTRUCCIONES Y AUXILIAR DE FERROCARRILES S.A.

METRO LIGERO SEVILLA
Unidades para METRO SEVILLA
Units for METRO SEVILLA

Metro ligero de ancho internacional, bidireccional con dos cabinas
de conduccidn, constituido por 5 cajas articuladas gque se apoyan
en dos bogies motores en sus extremos, y en un bogie portante
en la caja central.

International Gauge Electric train unit, two-way with two driving
cabs, comprising 5 articulated body sections supported on two end
motor bogies and one carrying bogie under the central section.
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Prestaciones

= Tensidn de almentacitn:

= Vielocidad miima de servicio:

- Patencia nominal:

« AoNeacke PbRE

- Decaloraciin del franc de servico.

- Decoleracitn del frone da omergancia:

Performance

«Supply woltage:

~ Capacidad

750V0C
70 kmh
ABE KW
132 mis2
1.2 min2
1.8 mis2

T80 VOC

Dimensiones

1.435mm
31.280mm
2.650mm



Dimensions

- Track gauge:

- Length:

- Exterior width:

- Floor height:

- Access height:
- Exterior height:

- Distance between bogies:

- Wheel diameter:

1,435mm
31,260mm
2,650mm
350mm
307mm
3,385mm
11,040mm
590mm

METRO LIGERO SEVILLA
Unidades para METRO SEVILLA

Matro ligaro de ancho interacional, bidireccional con dos cabinas de conduccidn, constituido
por 5 cajas ariculadas que se apoyan en dos bogies molones en sus exiremos, y en un bogie
portanta en la caja central. Pueden acoplarse dos metros ligens para prestar senvicio, mediants
enganches escamoleables tras el testero.

El piso del matro es bajo an todo el departamenta de visjeros. Da esta manara, sa sliminan
lns barreras existenies para transitar a 1o largo de todo el metro al mismo Uempo que se
consigua que ka entrada y salida de viajeros desde andenes situados pricticamante a la altura
de las aceras sea muy comodo,

Los equipos estan a cublerta. El equipo do traccitn es de IGBT's
y motores trifasicos. Ei control del tren y de la traccidn se realiza por microprocesadores. Alre
acondicionado para viajeros, de allas presiaciones. Equipo de aire acondicionado de cabina
indepandiente del de saldn. Freno de servicio elctrico por freno hi

en todos los bogles. Freno de por patin Ruedas eldsticas,

indicadores de destino, engrase de pestafa, efc..,




DE LO DICHO
AL HECHO



Ruta y estaciones

I-2-3-1-4

4-]11-3-2-1
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Terminal
Auditorio
*®

4

Estacion
Rosario Castellanos

Estacion
Vaso Regulador

Lo ¥

Sub-!stacién SUb-!!cién

Lomas Reserva Natural

\-‘_1@ ‘L|©

Terminal Grillo

85



86

Tiempos de recorrido
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Planes a futuro
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-ASANTA FE EN ‘AEROBUS’

comodidades

TEXTOKARLA CALDERON
digpeluniversal.com.mx

ainstalacion deun tren aéreo pa-
ralazonaponiente delaciudadse
concretarfa concapital privado y
de Banobras; constaria mds de
172 millones de pesosy seriaeco-
l6gico, con aire acondicionado y
miisicaambiental en susdos vagones.

Asi lo establece la propuesta inicial gue
presentaron especialistas de la Universidad
Auténoma Metropolitana, asesorados por ¢l
investigador de esa misma institucion Ro-
berto Efbenschutz, alag autoridades capitali-
nas desdemarzo de zoc_.::.

transporte resolve-
rialos problemas de transporteen lazona po-
nientedel DF, conectando, en unaprimera fa-
e de13.7 kilometros, cuatro pUntos, con una
estacién en cada uno de ellos: Cuajimalpa,
Santa Fe, ElYaqui. L
«etapa extenderia la red del también llamado
“gerobiis alazonade Polancoy del Auditorio
Wacional.

Este sistema de trangporte agéreo facilita-
ria el traslado, v akorraria tiempo alos habi-
tantes no sélo de Cuafimalpa, sino tamblén a

quienes viven en Al-

varo Obregdén y én el
munielplo de Hulx-
quilucan, gue actual-

KM “eorun sistema. de
medirfa eficaz.
el sisterna de Su capacidad sev.

ria stmilaraladel Me-
trenaéreo del DF 0 “or horas pleo

(tanto en la mafana
como en latarde), los
17 trenes circularfan ca-
da cinco minutos. En

MDP las horas de menor

inversion afluencia de pasaje-

ensuprimera  10s, lo harian cada
etapa ocho minutos,

e Serian 22 trenes

que correrfan a una

4 2 velocidad entre 30 y

50 kilémetros porho-

ra. Cada tren tendria

“DP dos vagonesy elhora-

se usarian riodeservicloseriade

para comprar  seisdelamananaal2

predios de la noche. El cons-

e TTUCIOT, SEENN 1A pro-

puesta inicial, serfala

empresafrancesa.

Ademis de acceder mediante la compra
deboletos, operaria con tarjetas electrGnicas.
LasInstalaciones contarian eonbafios y drea
de estacionamientos pablicos.

51 esta propuesta se concretara, mitigaria
Ia coneentraeitn de vehiculos en las vialida-
des deJests del Monte yla callaHéctor Victo-

local

rla-San Fern; lizindose las zonas de
trar lacabecer 1yen
El

Yaqui.
Ademis, sehlegmnanlosdlfm p\m-

;.vmm-

AEREOY ECOLOGICO

El tren aéreo ecoldgico de Cuajimalpa es una propuesta inicial que

especialistas de la UAM presentaron en mayo de 2007 a las
autoridades capitalinas, para resolver los problemas de transporte

hacia la zona poniente

B CORRIDAS

En horas pico, cada 5 minutos.
En horas narmales, cada 8 minutos
Horario de 6:00 a 24:00 horas

= DISTANCIAS

La primera etapa contempla cualro

estaciones en diamante: Santa Fe,
Interlomas y El Yaqul. La

distancia total del tendido sera de

137 kilémetros.

do por columnas de 45 metros de alfura. Se
eaque la via del “aerobns” tenga unalon-
gitud total de 13.7 kilometros lineales, El te-

28
minutos
Tiempo

total

1BOLOGIA Los trones de dos cabinas
Estacitn prn 157y
delaerobiis de altura mediants cable
de aluminio tensado

s Red del aerobis

| ]
Segunda fas:‘ EQUIPOS 5 e
del aerobis Trenes ahorradores de energia, con aire
acondicionado y miisica ambiental

Con un esguema
de inversion
privada y pablica,
el proyecto de
teleférico de la
UAM propone
una alternativa de
transporte rdpido
en el poniente de
la ciudad de
Meéxico

Estacién
del aerobiis

o by

de pesos, 31.82% del total; bras partici-
paria‘con una inversicn de 86 mil 428 millo-
nes 4-14- mil pesos o5 dccir, con 50% y las

recedores por
Deesta manera, s una personagquisiera ir
de Santa Fe a Interlomas, s6lo le tomaria 9.5
minutos recorrer una distancia de 4.4 kilo-
metros. En total, viajar de Santa Fe a Cuaji-
malpatomaria 28 minutos,
Encuentoasuestructura, estariasoporta-

r

ros seria enlazona conocida como El Yagui.
El costo total estimado el afio pasado era

de172 millones 856 mil 858 pesus.delos cua-

les 42 millones se destinar

de terrenos. La aportacitn de la empresa

aportaclor fan
a3lmil4z8 millongs 434mupesos.laquere
presenta18.18%.

‘Tanto laventa de boletos y tarjetas, el uso
de bafios prblicos y estacionamiento, y de la
renta de locales comerciales, serfan las fuen-

Bombardier se en 55 mil

tesderecur dela

carfa comunicar a la deltgaciﬁn Cua]lmalpﬂ
con el Auditorio Nacional, en Chapultepec, o
la colonia Polanco,

Ya que no se realizaron estudlos de ori-
gen-destino, aim no se sabe con exactitud
cudntos pasajeros podrizn ser trasladados al
dia, advierte el documento presentado a las
autoridadesy elaborado por Edgar Martinez
‘Fsplnoza con laasesoria de Ebenschuts

INVERSION
Costo total del proyecto, mis de

172 witiones
te pesos

Coinversitn pablica y privada

Grifco: Tomds Bemiloz

SR

ZONA DIFicCIL

Por su desarrollo inmobiliaric, Santa Fe
padece problemas severos de trifico =
Il SUS VIALIDADES se encuentran

con congestionamientos viales la
mayor parte del dia



Articulo de El Universal
A Santa Fe en ‘aerobuis’ con comodidades

- Karla Calderén

Con un esquema de inversién privada
y publica, el proyecto de teleférico de
la UAM propone una alternativa de
transporte rapido en el poniente de la
ciudad de México.

Universidad

Auténoma Metropolitana, asesorados

Especialistas de la

por el investigador de esa misma
Roberto  Eibenschutz,
presentaron una propuesta de tren

institucion

aéreo a las autoridades capitalinas
desde marzo de 2007.

La instalacién de este tren aéreo seria
destinado a la zona poniente de la
ciudad con capital privado y de
Banobras, resolviendo asi los graves
problemas de transporte al conectar,
en una primera fase de 13.7 kilémetros,
cuatro puntos, con una estacién en
cada uno de ellos: Cuajimalpa, Santa
Fe, Interlomas y El Yaqui. Una segunda
etapa extenderia la red del también
llamado “aerobus” a la zona de Polanco
y del Auditorio Nacional.

Su capacidad seria similar a la del
Metro. En horas pico (tanto en la
manana como en la tarde), los trenes
circularian cada cinco minutos. En las
horas de menor afluencia de pasajeros,
lo harian cada ocho minutos.

Serfan 22 trenes que correrian a una
velocidad entre 30 y S0 kilémetros por
hora. Cada tren tendria dos vagones y
el horario de servicio seria de seis de la
manana a 12 de la noche.

Ademas de acceder mediante la compra
de boletos,
electrénicas. Las instalaciones contar-

operaria con tarjetas
fan con bafios y drea de estacion-
amientos publicos.

Si esta propuesta se
mitigaria la concentracién de vehi-

concretara,

de Jesus
del Monte y la calle Héctor Victoria-

culos en las wvialidades

San Fernando, localizdndose las
zonas de transferencia en la cabecera
delegacional y en El Yaqui, tambien
integrando diferentes puntos que se
encuentran en la delegacién y sus
alrededores por su alta circulacién
econdémica.

De esta manera, si una persona quisiera
ir de Santa Fe a Interlomas, soélo le
tomaria 9.9 minutos recorrer una
distancia de 4.4 kilémetros. En total,
viajar de Santa Fe a Cuajimalpa tomaria
28 minutos.

El proyecto estaria soportado por
columnas de 45 metros de altura. Se
plantea que la via del “aerobus” tuviera
una longitud total de 13.7 kilémetros
lineales sobre un terreno previsto en la
zona conocida como El Yaqui.

En una segunda etapa del proyecto
se buscaria comunicar a la delegacién
Cuajimalpa con el Auditorio Nacional,
en Chapultepec, o la colonia Polanco.
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Desarrollo

ANALISIS
1. Plan maestro: Justificacion de la zona
2. Tipo de borde
3. Lomas de Chapultepec
a) Conformacién
b) Vialidades
c) Accesibilidad: Transporte
publico
d) Areas verdes
4. Movilidad No motorizada
a) Radios de movilidad
peatonal

b) Radios de movilidad
ciclista

DECISIONES

Plan maestro de movilidad en la zona

a) Andadores peatonales
b) Ciclovias

ESTACION VASO
REGULADOR

1. Ubicacién dentro del Bosque de
Chapultepec

2. Contexto inmediato
3. Terreno
a) Levantamiento fisico

b) Levantamiento fotografico

4. Proyecto Arquitectonico



ANALISIS



96



1. Plan maestro: Justificacion de la zona

La recuperacion de los cuerpos de agua
dentro del Bosque de Chapultepec se ha
limtado al lago mayor y al lago menor,
de la primera y segunda seccién del
bosque respectivamente, sin embargo
existe un cuerpo de agua de dimensiones
similares denominado vaso regulador;
el cual estd controlado por la Comisién
Nacional del Agua.

Elemplazamiento del proyecto conjunto
del Tren elevado con la escuela de pesca
tiene dos objetivos, el primero liberar
de autos el interior y alrededores del
Bosque de Chapultepec, re-conectando
este borde inertno urbano conla ciudad,
através del espacio y transporte publico.
Eligiendo este lugar de emplaza-

miento como un punto estratégico para
“re-hacer” ciudad, uniendo una de las
colonias mds herméticas del D.F que
se apropia cada dia més del bosque de
manera privada.

El segundo crear nuevo espacio
publico de ficil acceso y que conectado
con un medio de transporte colectivo
genere el transito en la ciudad de
manera peatonal. La re-cuperacion
del vaso regulador tiene como propdsi-
to el cuidado y tratado del agua con
fines de contribuir al suministro para la
ciudad manteniendo el nivel de agua
constante durante todo el afo, y no
solo durante épocas de lluvia buscando
asi una ayuda a la gran demanda de este
liquido que afronta la ciudad de méxi-
co.

La propuesta de actividades recreativas
dentro de este cuerpo de agua es para el
fortalecimiento de este nuevo punto de

ciudad.

Ot do

Estacion
Rosario Castsllanos

(G AL
@

Estacion
Vaso Reguiador

Yooy i

S

Voo 4de

Terminal Grillo

Lo &
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2. Tipo de borde




3. Lomas de Chapultepec

SIMBOLOGIA

EQUIPAMIENTO URBANO:

Servicios médicos
Tiendas departamentales
Gasolineria

Pante6n de Dolores *

EQUIPAMIENTO BOSQUE:
e

Comision Nacional del Agua
Club Hipico
Estacionamiento

Parque recreativo

NOTAS:
*El pantedn de Dolores no se conside-

ra como parte del Bosque de Chapulte-
pec, sino como equipamiento urbano.

Conformacién

La estacién del tren elevado VASO
REGULADOR se localiza en la tercera
secciéon del Bosque de Chapultepec.

Ubicada en una de las zonas mds
censuradas dentro del Bosque, esta
estacion pretende abrir
con la ciudad una de las zonas mads
herméticas y exclusivas del borde del
bosque: Las Lomas de Chapultepec;
colonia que se distingue por su alto
nivel socio econémico y su configu-
habitacio-

y conectar

racidbn mayoritariamente

nal de cardcter residencial, lo cual la
a llevado a conformar uno de los mas
conocidos gettos dentro de la ciudad.

El cuerpo de agua vaso regulador, estd
a las espaldas del pantedn de Dolores y
de las Lomas de Chapultepec, es una
pequena franja arbolada que une la
segunda y tercera seccion, dando con-
tinuidad y articulando al Bosque de
Chapultepec.
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La traza urbana de las Lomas de
Chapultepec es irregular, debido a que
esta sigue las curvas de nivel naturales
del terreno el cual es accidentado, porlo
que las calles presentan pendientes muy
prolongadas en algunos casos; existen
calles con gran amplitud tanto para el
flujo vehicular como para los peatones.

Asi mismo las vialidades internas
del Bosque también fueron trazadas
siguiendo las pendientes naturales del
terreno, sin embargo estas calles no es-
tan disenadas para un uso vehicular de
gran demanda, y las banquetas tienen
las dimensiones minimas, lo cual desfa-
vorece su uso peatonal o en otro medio.

Estas caracteristicas fisicas del sitio son
de gran importancia en el plan maestro
de la estacion VASO REGULADOR,

para el desarrollo de nuevas rutas de
movilidad no motorizada.

REGULADOR

Vialidades

SIMBOLOGIA:

VIALIDAD PRIMARIA

VIALIDAD SECUNDARIA
|

VIALIDAD INTERNA DEL
BOSQUE



Areas verdes

SIMBOLOGIA:

BOSQUE DE CHAPULTEPEC

ZONAS VERDES

BORDE BOSQUE -CIUDAD

LIMITE SEGUNDA SECCION DEL
BOSQUE DE CHAPULTEPEC

Los parques publicos y las areas verdes
alrededor del Bosque, son pequefios
pulmones para la zona, asi como uno de
los espacios publicos de mayor impor-
tancia para la colonia.

Las Lomas de Chapultepec se caracteri-
zan por ser una de las colonias mds ar-
boladas dentro de la ciudad de México.
A través de ella encontramos diver-
sos recorridos llenos de vegetacion,
que al proyectar su sombra crean el
ambiente propicio para caminar sus
calles. Sin embargo el uso desmedido
del automévil privado, como medio
de transporte dentro de la zona, propi-

cia que estos recorridos se encuentren
desolados la mayor parte del tiempo,
resulta dificil encontrar personas cami-
nando por las calles de las Lomas de
Chapultepec, ese lujo queda reservado

para empleados domésticos y personal

de seguridad.
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Accesibilidad: Transporte Pablico

SIMBOLOGIA:

BOSQUE DE CHAPULTEPEC
|

Vialidad con transporte publico




4. Movilidad No motorizada

NOTAS

La velocidad promedio a la que caminamos es
de 4 km/h, siguiendo una trayectoria recta y sin
pendientes.

Pararealizar el célculo de los tiempos peatonales
en esta zona se tomo una velocidad promedio
de S km/h, considerando que las trayectorias
no son rectas en su totalidad y las calles tienen
pendientes, lo cual incrementa los tiempos de
translado.

Radios de movilidad peatonal

En las Lomas de Chapultepec

no existe una conexion interna
peatonalmente, debido al gran temor
a la delincuencia que rodea a sus ha-
bitantes. Tampoco existe un medio
de transporte publico que conecte
a la colonia con la ciudad de ma-
nera eficiente, y que ademds brinde
esas condiciones de seguridad que sus
habitantes requieren.

Estos factores han producido que el
medio de transporte mds utilizado en
esta zona sea el automovil particular,
es decir, las calles no se viven solo se
transitan a grandes velocidades, y se

miran a través de las ventanillas.

L

1.5 ki

30 minutos

1 km
20:minutos

0.5 km
10 minutos




Una de las problemdticas para la
movilidad ciclista mas evidente den-
tro de las Lomas de Chapultepec, es lo
accidentado de las calles, generando
recorridos con grandes pendientes,
desmotivando al ciudadano a recorrer
la colonia de manera peatonal o en
bicicleta.

No obstante existen algunas calles con
las condiciones fisicas favorables para
su transito en bicicleta, pendientes lige-
ras, amplitud en arrollos y aceras, dreas
arboladas. Estudiando y seleccionando
estas calles, se podrd plantear una ruta
para fomentar el uso de este medio de
transporte.

8 minutos, -
velocidad 15&m -/ hr

1 Km

S minutos
velocidad15 km / hr

ESTACION
VASO REGULADOR

LOOQIe
3 QUC

Radios de movilidad ciclista

NOTAS

La velocidad promedio a la que una persona
circula en bicicleta de manera relajada es de 20
km/h, siguiendo una trayectoria recta y sin pen-
dientes, ain dentro de la ciudad.

Para realizar el célculo de los tiempos en
bicicleta en esta zona se tomé una velocidad
promedio de 15 km/h, considerando que las
trayectorias no son rectas en su totalidad y las
calles tienen pendientes, lo cual incrementa los
tiempos de translado.



DECISIONES



Andadores peatonales

CRITERIO PARA ANDADORES
' PEATONALES

SIMBOLOGI{A:

’/ Andadores peatonales
s,

Estacion Vaso Regulador

ON CIVIL DE D@LORES




Ciclovias

SIMBOLOGIA:

Ciclovia

Ciclo-estacionamientos

bici-centros

Como parte del plan maestro de
movilidad interna del Bosque de
Chapultepec, se crea una red de ciclo-
vias y bici-centros dentro de las Lomas
de Chapultepec, buscando re-conectar
la colonia, favoreciendo la movilidad
en un medio de transporte no contami-
nante.

Los bicicentros se plantean en lugares
estratégicos para crear recorridos
cortos a manera de paseos, siguiendo el
flujo peatonal actual de la zona.

Dentro de la estacién Vaso Regulador,
se encuentra el bici-centro y ciclo-est-
acionamiento mds grande del sistema,
pensando en la gran demanda de este
servicio que se generard, debido al gran
numero de personas que el tren elevado

aproximara a la zona.
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3. Terreno Levantamiento fisico

SIMBOLOGIA
m— |{mite 2a seccidn
—— |{mite 3a seccién
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Cortes

Av. Toluca
NIVEL

CORTE A-A
§'1
Av. Toluca | @ =Y | | acueducto
NIVEL | NIVEL - B
000m | 0.60m NIVEL Saom
: 2.00m presa

NIVEL W27

-1240m ¢ vaso regulador

distancia variable de 100 m hasta 150 m

CORTE B-B’
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1. Avenida Toluca: nivel de calle 0.00 m

2. Acceso al terreno: nivel - 0.60 m

3. Acueducto: nivel - 2.00 m

Levantamiento fotogréfico

dngulo de foto



dngulo de foto

6. Vaso Regulador: nivel - 14.00 m
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Proyecto

Programa Estacion Vaso Regulador:

Estacidn tren elevado

Ciclo-estacionamiento

Escuela de pesca



PROCESO DE DISENO

- SRR S

=1 COBIERTA

Escaep s
7
Aeacoe a, .

? Pacrs veatimgn
y \ <cel

Feege ANTeuES

b4 Vi'rn-:.

Al iniciar a concebir la estacion del tren
elevado, se plantearon y estudiaron dis-
tintas zonificaciones para desarrollar el
proyecto. Cada esquema fue analizado
para conocer los aspectos positivos y
negativos de cada propuesta, para gen-
erar finalmente un esquema general del
funcionamiento del proyecto.

La propuesta final contempla y res-
peta las bases de disefio conjuntas del

proyecto del tren elevado, como son:

- Planta baja permeable y destinada al
acceso a la estacion.

- Andenes ubicados en las plantas supe-
riores del proyecto.

= FLASTA AUTA .

FLantA BATA .

" B ereiemes NET., E00was

- -.s--..NW -‘3?’0\;\41.

- Propuesta de un sistema constructivo
que responda al sitio.

- Integracién del proyecto dentro de su
medio fisico.

Ademas de estos aspectos se busco:

- Favorecer las vistas desde el interior
del proyecto.

- Destinar espacios a las actividades de
apropiacion del espacio.

- Adecuar el proyecto a la topografia del
sitio.

Cmdaw,c, MoUVIORZED

SA‘“‘TP‘EJO& mﬂo
! !
elAasaA, macenTes

TN
=<0, 3 Uis .
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Esquemas a desarrollar

A Circulaciones verticales: escaleras
y elevador

B Rampaa ciclo-estacionamiento
1. Planta Alta: andenes

2. Planta Baja: acceso, administracion,
vigilancia, servicios.

3. Planta de Sétano: equipamiento,
cuarto de maquinas.



Primeras imdgenes

VISTA GENERAL
ESTACION

IMAGEN BICICENTRO

119



Primeras imdgenes
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Memoria de instalaciones

Instalacidn eléctrica

La alimentacién sera por la acometida suministrada por la CFE (Comisién General
de Electricidad) y canalizada de manera subterrdnea por tuberfa de cobre. Los
equipos de medicion estardn ubicados en planta baja. Se llegara a la subestacién
eléctrica localizada en el drea de mantenimiento repartiéndose en cuatro tableros.
La alimentacion a cada salida de las dreas de servicios serd por ocultos por falso

plafon, ductos, pisos y o losas.

Instalacion hidraulica

El abastecimiento de agua potable serd a través de la toma de red del Bosque de
Chapultepec utilizando un sistema hidroneumatico para los sanitarios, ubicado
ne la planta mas baja del proyecto. La tuberia empleada para la instalacion sera de

cobre.

Instalacion Sanitaria

Las bajadas de aguas negras seran de igual forma que para la instalacién hidréulica;
por medio de ductos verticales. Para la instalacion sanitaria se utilizard tuberias
de PVC sanitario. En el caso de las aguas pluviales se plantean encausarlas a los
mantos fredticos naturales del subsuelo o bien hacia las barrancas del Bosque de

Chapultepec.
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¢ Hasta donde entra el campo...

¢, Hasta doénde entra el campo a la ciudad de noche?

¢, €l aire de los cerros, las estrellas, las nubes sigilosas?
Cuando las fabricas descansan

Y los motores duermen como algunos hombres,

paso a paso los arboles penetran a las calles macizas,
y el frio se extiende como una sabana de aire,

sube a las azoteas, se extiende en los zaguanes,
aquieta el agua de las fuentes.

La hojarasca, la ardilla, los rumores, la alfalfa,

los eucaliptos y los alamos, las legumbres adolescentes,
los insectos, el viento, hasta las sombras vienen

a limpiar la ciudad, a poseerla.

(Cuando llega la luz, el campo se retira

Como un enamorado culpable y satisfecho.)

-Jaime Sabines




Conclusiones

En el inicio, este proyecto surgié con la ilusa pretension de “salvar” al Bosque de
Chapultepec, resolviendo la impermeabilidad de su borde, el desuso de sus parques
y su incomunicacién con la ciudad. Después de algunas semanas de investigacion
establecimos contacto con el Dr. Manuel Perl6 que, con datos del Programa Uni-
versitario de Estudios sobre la Ciudad (PUEC), nos recalcé la enorme importancia
de Chapultepec tanto parala Ciudad de México como para la Nacién. Sin embargo,
al escuchar el enfoque de nuestra investigacion, nos reveld su contradiccion, pues
senald que el enemigo principal del Bosque de Chapultepec es su propio usuario.
Varias discusiones después, con un cierto sentido de culpa, decidimos priorizar las
necesidades del ciudadano con la conviccién que la rehabilitacion del Bosque de
Chapultepec promoveria su propia proteccion.

A partir de ese momento iniciamos una aventura de enfoque social. Conforme
continuaban nuestras indagaciones empezamos a intuir las fuerzas que invocan al
Bosque y el impacto que aquéllas generaban sobre la Ciudad. Conflictos como la
crisis de la movilidad, la fragmentacion y la extincién del espacio publico eclip-
saban nuestras soluciones arquitecténicas motivindonos a abarcar escalas mds
grandes. Nuestra metodologia de investigacion incluyd las acciones urbanas. Inicia-
mos grupos de discusiones dentro y fuera de la Facultad de Arquitectura y surgie-
ron proyectos de acciones urbanas como Butacas, Pasar y dejar rastro y Mangum.
Decidimos investigar el Bosque viviéndolo y observiandolo como usuarios, no
como arquitectos.

Con este método logramos establecer conexiones con verdaderos usuarios y des-
cubrir (evitando la visién arquitecténica ensimismada) sus verdaderas necesidades.
Conocimos Chapultepec siguiendo adolescentes que se adentraban al bosque por
senderos inexplorados revelindonos un mundo de brujeria, marginacién y olvido.
O bien, al manifestar nuestra critica hacia el gobierno por priorizar los derechos del
automovilista frente a los del peatdn, creamos una banqueta temporal en Av. Insur-
gentes que sirvié de lienzo para que el peatdn escribiera su opinidn sobre la crisis
de movilidad urbana en el D.F. Al dejar atrds los planos arquitectonicos, armarse
con bicicletas y comida para vivir el Bosque de Chapultepec, pusimos a prueba
teorias como ghettos urbanos, impermeabilidad y el no-lugar.

Concluimos nuestra investigacion tejiendo con hilos de movilidad aérea
puntos de acupuntura urbana tanto en el Bosque de Chapultepec como en la
Ciudad de México. De esta manera el tren elevado propone romper ghettos,
permitir la convivencia, privilegiar el transporte publico sobre el privado y
evidenciar el potencial, la magnitud y belleza del Bosque de Chapultepec.
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