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La Ciudad de México es el centro politico y econémico del pais, su crecimiento
demografico ha ido incorporando poblados que se encontraban en sus limites,
incrementado el crecimiento demografico hacia sus perimetros, convirtiendo la
ciudad y zonas conurbadas en una megal6polis.

El exceso de poblacién que habita y circula por la ciudad ah generado varias
clases de problemas, como: /a ciudad periférica, la ciudad congestionada,

la ciudad basura y la ciudad no planificada, este ultimo problema es uno de los
mas graves , que se incrementa al terminar el sexenio de un gobernante, ya
gue solo hay soluciones para seis afios, soluciones inmediatas para problemas
aislados ;en los afios 50's y 60°s se planeaba los conjuntos habitacionales a
futuro, con la conexién vial a la ciudad, el equipamiento urbano que serviria de
apoyo a estos nuevos conjuntos, habia planificacién en ciertas zonas de la
ciudad.

La problemética actual de la ciudad no se resolvera de inmediato pero
debemos actuar con un plan de (desarrollo o de)reciclamiento a partir de lo que ya
existe, mejorarlo y adaptarlo para darles solucién a los problemas en conjunto
de la ciudad, integrando los organismos publicos que actlen en sincronia 'y no
por separado.

La ciudad necesita afrontar nuevos retos derivados de la complejidad de la
ciudad.

Aprender de los errores

Deberiamos de aprender de los errores, que se han cometido en la ciudad, con
una postura de andlisis de los elementos que han fracasado y mejorar las
nuevas propuestas para la ciudad en conjunto.

Ciudad del futuro

Imaginemos un mejor futuro para los habitantes de la ciudad de Mexico, siendo
cautelosos, solucionando y creando mejoras, que hagan competir a la ciudad
con las ciudades contemporaneas que estan reinventandose cada dia que no
se quedan en la nostalgia del pasado y evolucionan.

Nuestra ciudad del futuro tendra la forma y el tamafio al mismo tiempo la
capacidad para editarse asi misma a través del uso.

Nosotros debemos de hacer oportunidades para el futuro, evoluciones
radicales, no tan solo tratando de predecir unos segundos mas tarde una
postura o una situacion.

Mi postura con esta tesis es la de mostrar una nueva oportunidad para la

ciudad con elementos que existen como son: las avenidas, edificios y transporte,
creando alternativas ecolégicas, de infraestructura con una propuesta
alternativa.

Proponiendo utopias urbanas al crear un segundo nivel peatonal sobre la
avenida existente, proponiendo un parque lineal elevado con actividades y
generando ejes eco-tecnologicos, regenerando la vida urbana en la ciudad.
Demostrando asi que se puede reciclar la ciudad a partir de utopias .
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0. Zoom Urbano

) ciudad de Potencial Avenida
ciudad México Urbano Cuauhtémoc

El estudio que a continuacién se muestra se basa en un zoom urbano, que
inicia con el significado de ciudad y termina en el estudio de la zona en
donde se desarrolla la propuesta urbana del Parque Lineal en Avenida
Cuauhtémoc .

Partiendo del significado de ciudad,y ubicandonos en la Ciudad de México
ciudad en la que se encuentra el proyecto se muestra el tamafio,
dimensiones y problemética en la cual no ahondaremos debido a que el
tema es muy extenso y solo la mencionaremos de manera muy general.

El Potencial Urbano se ubica en los alrededores mas cercanos a la zona
de estudio y la manera en que influye , terminando con el Estudio Urbano
de la Avenida Cuauhtémoc zona en la que se desarrolla el proyecto.

La finalidad del estudio que parte de lo general para terminar en una zona
limitada es explicar el contexto en el que se ubica y los alrededores en los
gue generara un impacto como detonador urbano y como este, se ve
afectado por sus alrededores.



1.Ciudad
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EL Distrito Federal es el centro de actividades de la nacién que atrae
poblacion migrante de otros estados de la republica, esperando
mejores expectativas de vida, dando lugar al crecimiento de la ciudad
y sus conflictos que se enfocan en tres puntos: vivienda, transporte y
vialidades.

VIVIENDA

La vivienda en la Cd. de Mexico, tiene una gran demanda, ya
que en esta se encuentra la mayor actividad econdmica del
pais dando lugar a la centralidad.

La vivienda a sufrido varios cambios en la ciudad, después
del temblor de 1985 ,la mayor parte de la poblacion perdié
su vivienda al encontrarse ubicada en el centro de la

ciudad, esto dio lugar a la reubicacion de la vivienda en

las periferias .

Al concentrarse el comercio, servicios , y centro de gobierno,
la poblacion necesita trasladarse de las periferias, al centro
de la ciudad, esto da como resultado problemas de
transporte y vialidades.

VIALIDADES

*El D.F. cuenta con 10 mil 182 km de red vial.

En las que corresponden estos porcentajes :

-Vias de acceso controlado y flujo continuo:171.4 km.(1.7%).
-Arterias principales: 320.6 km........ (3.1%).

-Ejes Viales: 421.2 km..........ccceevvenns (4.1%).

-Vialidad secundaria: 9 mil 269 km.... (91.0%).

Con un total de viajes generados al dia: 20.1 millones
Vehiculos en el Distrito Federal: Total: 2 millones 653
mil 870.

-Vehiculos particulares :

2 millones 446 mil 536.............ccceu.e. (92%)
-Taxis 106 mil 604..........ccccoovveiineennnnn. (4%)
-Unidades de Carga 72 mil 226........... (3%)

-Microbuses y autobuses 28 mil 504 (1%)

Los principales problemas viales se muestran con los porcentajes
que nos muestra la SETRAVI (Secretaria de Transporte y Vialidades)
donde contamos con 10 mil 182 km de vialidades pero tan solo el
3.1% son arterias principales como lo son Viaducto, Periférico,
Tlalpan yCircuito Interior, demostrando la falta de arterias a la
demanda de 2 millones 653 mil 870 de vehiculos , donde el mayor
porcentaje pertenece autos particulares con el 92%y solo el 1%
pertenecen a microbuses, dando como resultado la falta y mal
estado del transporte publico, ya que es insuficiente y por lo tanto
la cantidad de autos privados se incrementa resultando excesivo el
uso de vehiculos que transitan por la ciudad.

TRANSPORTE

El transporte es insuficiente, para dar servicio a 19 millones de habitantes
resultado de la poblacion del Distrito Federal y la Zona Metropolitana del
Valle de México.
Anualmente, se realizan mas de 30 millones de viaje-persona:
* 55% en peseras, ¢ 17% en automoviles — 100%
* 13% en metro, * 7% en autobuses y - 0
* 8% en otros medios.
Mas del 45% de la poblacion tarda entre 1 y 4 horas diarias
en transportarse.
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La Ciudad

La ciudad de México actiia como un centro nodal, que se retro-alimenta de la problematica de su interior
y sus periferias, debido a las conexiones que existen como son: transporte, vialidad, economia ,
delegaciones, grupos politicos, etc.

Como consecuencia de esto el tejido urbano se fragmenta y se va segregando socialmente consolidando
la desigualdad metropolitana.

Al encontrarse separado y fragmentado(por los grupos o areas de la ciudad que se dividen en: periferias,
zona centro y centros de alto nivel econdmico), estimulando una incapacidad de la estructura social de
proveer a ciertos individuos lo necesario para lograr metas, fracturando la integraciéon social y dificultando
la gobernabilidad.

Las politicas publicas necesitan consolidar territorios gobernables mediante actuaciones positivas a favor
de la integracioén social por medio de: la regeneracion de centros y areas degradadas, las nuevas
centralidades, la mejora de la movilidad (transporte), promover nuevas propuestas urbanas que
diversifiquen y reactiven el tejido econémico y social, creen empleo y reactiven distintos puntos
econdmicos en la ciudad.

o B R R
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2.Potencial Urbano
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Potencial Urbano

La zona que a continuacién se muestra, es una seccion de la ciudad con al to potencial de desarrollo
urbano y a continuacién se muestra el analisis de esta.

Para el estudio de Potencial Urbano se delimito la zona, con las avenidas principales que son: Avenida
Insurgentes, Avenida Chapultepec, Eje Central Lazaro Cardenas y Circuito Interior Rio Churubusco.

Areas Areas
Verdes Industriales

Avenidas ; ;
Equipamiento
Importantes . quip .

- Delegacion Delegacion
Limites ; . .
. . Benito Juarez D Cuauhtémoc
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Potencial Urbano Zona 1

ONodo . Areas Verdes . Equipamiento . Limites

Situacion Actual Zona 1:

La Zona 1 se ve claramente dividida por la Avenida Cuauhtémoc que separa a las colonias Doctores y
Roma, separando, dividiendo a la ciudad en caracteristicos fisicas que no se entretejen a la ciudad, solo
una avenida principal cuenta con el sistema de transporte Metrobus el cual actda independiente de todos
los sistemas de transporte existentes, no se liga a ellos.

Zona: Norte de la Ciudad-Delegacién Cuauhtémoc
Limites: Avenida Chapultepec, Eje Central L4zaro Cérdenas, Viaducto Piedad y Avenida Insurgentes.
Colonias: Roma Norte, Roma Sur, Doctores, Buenos Aires.

Potencialidad en la Zona 1:

1.-Aumento de equipamiento en las colonias Roma Sur-Norte y Buenos Aires

2.-Ligar el transporte existente por medio de Estaciones de transbordo Multi-modal, y eliminar paraderos
de rutas colectivas que deterioran la imagen urbana de la zona.

3.-Reciclar vacios urbanos.

4.-Aumentar areas verdes, y crear actividades al aire libre, para evitar el deterioro en estas.

5.-Invasion de espacio publico y peatonal. Imagen urbana degradada.
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Potencial Urbano Zona 2

ONodo . Areas Verdes . Equipamiento . Limites

Situacion Actual Zona 2:

La Zona 2 es una zona gue su principal caracteristica es la vivienda, el equipamiento que se puede
encontrar es poco, solo cuenta con tres nodo s de atraccion que son la Plaza comercial Parque Delta,

las instalaciones de la SCOP y el nodo donde se ubican la Plaza de Toros y el Estadio de Soccer, cuenta
con avenidas comerciales como Avenida Insurgentes y Division del Norte. Esta zona ademas cuenta con
dos lineas de Metrobus .

Zona: Norte de la Ciudad-Delegacion Benito Juarez

Limites: Viaducto Piedad, Eje Central Lazaro Cardenas, Eje 6 Sur Angel Urraza y Avenida Insurgentes.
Colonias: Piedad Narvarte, Atenor Salas, Del Valle Norte, Narvarte Poniente, Narvarte Oriente,

Del Valle Centro

Potencialidad en la Zona 2:

1.-Avenidas importantes que cruzan o rodean la zona propicias para incorporar mas lineas de Metrobus
a la ciudad.

2.-Actividad comercial distribuida por toda la zona no solo en ciertos nucleos.

3.-Reciclar éreas verdes y publicas para zonas de encuentro.

4.-Estaciones de Traslado Multi-modal para conexiones entre Sistemas de Transporte.
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Potencial Urbano Zona

ONodo . Areas Verdes . Equipamiento . Limites

Situacion Actual Zona 3:

La Zona 3 cuenta con una area que no se integra a la ciudad que se encuentra ubicada claramente entre
las Avenidas Universidad y Division del Norte, ya que es una zona gque aun cuenta con zonas industriales
y un pantedn regional, en esta seccidn se cuenta con centros de atracciébn como son plazas comerciales,
hospitales y centros culturales, estos se encuentran aislados en la zona, no hay elementos alrededor
como vivienda o comercios que conforme un ndcleo de actividades.

Zona: Sur de la Ciudad-Delegacion Benito Juarez

Limites: Eje 6 Sur Angel Urraza , Eje Central Lazaro Cardenas, Circuito Interior Rio Churubusco y
Avenida Insurgentes.

Colonias: Del Valle Centro, Letran Valle, Del Valle Sur, Tlacoquemecatl del Valle, Emperadores, Actipan,
Sta Cruz Atoyac, Pedro Ma Anaya.

Potencialidad en la Zona 3:

1.-Reciclar las areas verdes con actividades al aire libre.

2.-Hacer Estaciones de transbordo Multi-modal

3.-Aumentar la vivienda en las zonas comprendidas entre Av Universidad y Division del Norte.
4.-Reubicar zonas industriales

5.-Reubicar el Panteén de Xoco.
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Conclusiones-Propuesta

Zona 1:

1.-Aumento de equipamiento en las colonias Roma
Sur-Norte y Buenos Aires

2.-Ligar el transporte existente por medio de
Estaciones de transbordo Multi-modal, y eliminar
paraderos de rutas colectivas que deterioran la
imagen urbana de la zona.

3.-Reciclar vacios urbanos.

4.-Aumentar areas verdes, y crear actividades al
aire libre, para evitar el deterioro en estas.

5.-Invasién de espacio publico y peatonal. Imagen
urbana degradada.

Zona 2:

1.-Avenidas importantes que cruzan o rodean la
zona propicias para incorporar mas lineas de
Metrobus a la ciudad.

2.-Actividad comercial distribuida por toda la zona.

3.-Reciclar areas verdes y publicas para zonas de
encuentro.

4.-Estaciones de Traslado Multi-modal para
conexiones entre Sistemas de Transporte.

Zona 3:

1.-Reciclar las areas verdes con actividades al
aire libre.

2.-Hacer Estaciones de transbordo Multi-modal

3.-Aumentar la vivienda en las zonas comprendidas
entre Av Universidad y Division del Norte.

4.-Reubicar zonas industriales

5.-Reubicar el Panteén de Xoco.

La Avenida Cuauhtémoc es la zona con mayor potencial de crecimiento. Actla como un eje que une la ciudad
de centro-a sur y sus zonas perimetrales que tienen alto potencial urbano para retejer la ciudad.
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La Avenida Cuauhtémoc, ocupa el trazo de la antigua calzada, construida por el Virrey de Mendoza y
Luna en la primera década del siglo XVII para unir a la Ciudad de Mexico con el pueblo de la Piedad.

Es una de las avenidas mas transitadas que se utiliza como union del Centro de la Ciudad con el
Sur de esta.

La Avenida Cuauhtémoc o Eje 1 Poniente es un Eje vial que comienza en Avenida Bucarelli, y que se
continua y cambia de nombre a partir de Avenida Chapultepec culminando en Avenida Rio Churubusco.

Esta Avenida tiene 18m de ancho de (arroyo vehicular) y 7m de ancho de banqueta (a cada lado del
arroyo vehicular). -

Avenida Cuauhtémoc

planta tipo Avenida Cuauhtémoc
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3. Avenida Cuauhtemoc
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Estudio Urbano
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Transporte Publico
Equipamiento
Comercio
Vivienda

Vialidad

Areas Verdes
Vacio

Flujos
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Transporte Publico

medio de traslado de personas o
bienes de un lugar a otro. El
transporte comercial moderno
esta al servicio del interés publico
e incluye todos los medios e
infraestructuras implicadas en el
movimiento de las personas

0 bienes.

(Existen dos tipos de transporte!

El transporte no es continuo, El transporte ha evolucionado

metro y rutas colectivas: por la avenida, se necesita en los dltimos afios en la ciudad
estaciones de metro: Centro cambiar de linea de metro o con la implementacion del
M.eFj'.C,O' Etiopia, Eugenia 'y de la ruta colectiva para recorrer | | sistema Metrobus.

Division del Norte. la avenida en ambos sentidos. Se incrementaran las lineas de

rutas colectivas: solo una que
recorre toda la avenida desde
Av. Chapultepec y cruza la Av.
Rio Churubusco, varias

Qtraviesan solo la avenida. VAW VAW )
Estado Actual Diagnéstico Prondéstico 15

recorrido por la ciudad y se
necesitara ligar los medios de
transporte existentes con este.
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Equipamiento

El equipamiento que hay en la
avenida es: hospitales, escuelas,
iglesias y panteones, este se
concentra en el tramo, a partir
de la Avenida Chapultepec a
Viaducto.
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elementos destinados a
satisfacer necesidades
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La avenida se integra en las
zonas donde el equipamiento se
concentra, al ir desapareciendo
por la avenida esta se fragmenta
perdiendo continuidad en la
avenida.
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El desequilibrio entre el
equipamiento sobre la avenida
contribuiran a la degradacién
de la avenida y el deterioro de
los inmuebles.







& Comercio — u.‘:,

: ’iqﬁ:..

JiWR ‘l

El comercio se puede dividir en
tres tipos: grande, mediano y
pequefio; grande :plazas

comerciales; mediano: franquiciag

y el pequeiio: tiendas locales,
ademas de existir el informal.

caracteristica que
puede influenciar en
el desarrollo de la
Ciudad.
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El desequilibrio entre el comercio
y el resto de los servicios

en salidas de metro, alrededor =R -,
contribuiran a la degradacién de

de centros comerciales y
hospitales, afecta la avenida

deteriorando la imagen y inmuebles. Los centros

comerciales concentran el
comercio aislando y eliminando

contaminacion visual e :
los recorridos peatonales por la

inseguridad.

Diagnéstico
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Hay dos tipos de vivienda en la
avenida :unifamiliar y

pluri familiar. Existe un 52% de
vivienda sobre la avenida, los
edificios viejos cuentan con
comercio en planta baja sin
lugares de estacionamiento, no
asi los nuevos edificios.

= Vivienda =

e

il

L-I-"-'r'"

=== esnacio sequro y confortable

que ofrece refugio y habitacion
J "I a las personas.

Av. Cuauhtémoc

T

-Unifamiliar
-Pluri familiar

La nueva vivienda no inter -
actuar con los elementos que la
rodean, se aislay se convierte

n “ghetto” urbano, no se integra
a la ciudad y actia como
elemento aislado.
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El porcentaje de vivienda

aumenta, pero no asi el comercig

equipamiento y transporte,

logrando una desigualdad en

la ciudad, creando problemas de

transporte, vialidades, e

inseguridad.
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via de comunicacién
destinada a facilitar

el desplazamiento

de vehiculos rodados.

La avenida no proporciona
espacio , recorridos y cruce
para peatones, solo esta
enfocada a los vehiculos.

Av. Cuauhtémoc actiia como un
limite que divide la ciudad y
segrega las colonias Roma 'y
Doctores, es una vialidad
principal deteriorada,
abandonada que se utiliza como
il de servicios.

Av. Cuauhtémoc la atraviesan
vialidades importantes como :
Viaducto-Piedad , ejes viales y
dos cruces importantes que
son: Eje 4 Sur Xola y Division
del Norte-Universidad.

]

Prondéstico







Areas Verdes

En el perimetro de la Avenida
Cuauhtémoc hay parques: el
Jardin Dr Ignacio Chéavez,
Jardin Tabasco, Jardin Lopez
Velarde y el deportivo Benito
Juarez, y algunas avenidas con
camellon vegetal .

Los jardines y parques son
zonas abandonadas y

deterioradas que afectan la
imagen urbana de la zona.

-

Y

Las areas verdes van a
desaparecer al no encontrarse
en buenas condiciones se
convierte en un punto de
infeccion social e inseguridad
gue nadie quiere recorrer por lo
tanto la mancha urbana se
expande.

Prondéstico







fluir de elementos
partiendo de un

punto, haciendo un
recorrido versatil.

) =

-
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Los flujos peatonales y El flujo vehicular se esta
vehiculares se concentran en apoderando de los espacios,
puntos de atraccién, la masificandose y eliminando el
i] distribucion de estos no es ﬂllj_Jo.y esdpaluo peatonal casi
reciproca ya que el flujo elimmnandolio.
vehicular es mayor sobre la
avenida .

Los flujos se dividen en peatonal
y vehicular, los peatonales se
acumulan en las salidas del
metro los vehiculares en los
accesos a estacionamientos de
plazas comerciales asi como en
los cruces con avenidas
principales tales como viaducto,
y ejes viales.

|
A Estado Actual

Diagnéstico Prondstico







L

=221 | 0s vacios se pueden identificar
como predios o edificios

A
|

abandonados y deteriorados, y
la avenida, que se encuentra
deshabitada por peatones que

no la transitan.

Los vacios deterioran las

zonas que rodean a estos,
generando contaminacion visual
e inseguridad logrando una
imagen deteriorada de la zona.

Diagnéstico

Al aumentar los vacios se
devalla el costo del suelo y el
valor de la avenida que tiene
una ubicacion privilegiada.
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Linea del tiempo de Av

Construccioén de la Escuela
“Benito Juarez” por el Arq.
Carlos Obregon Santacilia.

Construccién del Estadio
Nacional con capacidad de
20,000 personas.

Construccién del Hospital
General, antes ubicado |
en la calle de Tacuba.

Se construye la colonia Roma,

en los antiguos terrenos de
Potrero de Romita.

El convento de
“La Piedad”, fue convertido
en cuartel y arruinado.

Se construye el “ Pantedn de

la Piedad” para extranjeros. @

Los Dominicos construyen la
capilla de la “Piedad”.

Construccion de la iglesia de
“Romita” formandose asi el
pueblo del mismo nombre.

(Fundacion de la actual
Av. Cuauhtémoc) Av. de la
Piedad se construye después

de la gran inundacion de 1604.

©

®

Ida Cua

e
k

e

TR
i

e




Construccion de
en lugar de Parque
Social.

Construccion de
Pabellobn Cuauhtémoc

en antiguos terrenos @
del C.U.P.J.

Sismo de 8.1°Richter, la ciudad
sufre cambios. @
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Construccion de Eje Vial
Eje 1 Norte Avenida
Cuauhtémoc.

Se construye la linea 3
del metro, de Tlatelolco
a Hospital General.

Donde en algun tiempo estuvo
el hospital de la SCOP, el IMSS
retomo las obras y nacio el
Centro Medico Nacional.

Construccion del Centro
Urbano Presidente Juérez, @
por el Arg. Mario Panni.

Entubamiento de los Rios
Tacubaya, Piedad, y Becerra
dando origen al Viaducto
Miguel Aleman.

Linea del tiempo de Avenida Cuau




3. Avenida Cuauhtémoc

El mapa psicogeografico y la linea de tiempo son dos elementos que nos ayudaran a entender
el pasado y el presente de la Avenida desde diferentes puntos de vista.

-Mapa Psicogeografico- es el estudio de los efectos del medio geografico al actuar
directamente sobre el comportamiento afectivo de los individuos(situasionistas).*

-Historia de la Avenida 0 linea de tiempo es desglosar la historia de la
Avenida tomando los eventos mas importantes que sucedieron a través de los afos.

* Land&ScapesSeries : Walkscapes Walking as an aesthetic practice
Francesco Careri GG Barcelona 2006
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plano 01 transporte

SIMBOLOGIA

— — Rutas Colectivas
. Linea 2 de Metrobus
[ Linea de metro

‘ Estaciones de metro

seccidnes de Avenida Cuauhtémoc



plano 02 equipamiento

B servicios

secclénes de Avenlda Cuauhtémoc
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plano 03 comercio
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plano 04 vivienda
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plano 06 areas verdes

. aréas verdes




plano 07 vacios




plano 08 flujos

A e
=

e S eiiya
G
N e

R BT s vy e

]
|

NNl

-
J Auliyagmy

(0)=
g
]
s
i

o
:

_‘ .
.-"-l'.i"-"'—"""r’j‘r 3

T

ST IR

SIMBOLOGIA

Flujo Peatonal
Flujo Vehicular P—
/ \
f— )
° i

R e I et s

secciones de Avenida Cuauhtémoc



4. Propuesta Urbana

Es la propuesta a desarrollar en el documento
gue se origino con el Estudio Urbano de la
Avenida Cuauhtémoc.

Y se basa en:

Fundamentacion
Objetivos

Metas
Metodologia
Alcances

Plan Maestro

Objetivos

Espacio Publico
Reciclamiento Urbano
Centralidad

Analogos

Son proyectos que tienen caracteristicas urbanas
semejantes para comprar y mejorar la propuesta
urbana de la Avenida Cuauhtémoc.
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Propuesta Urbana

El estudio realizado en la Avenida Cuauhtémoc se detectaron problemas como: Falta de transporte, ausencia de
recorridos peatonales, vacios, y falta de Areas Verdes; ademas de tres nodos que son: Viaducto-Piedad, Etiopia,
y Glorieta de Divisién del Norte que cuentan con diferentes tipos de potenciales cada uno; algunos se caracterizan
por presentar flujo vehicular, accesos de estaciones de metro, ambulantaje, plazas comerciales y otros por el
deterioro y abandono que afectan la imagen urbana.

Las principales caracteristicos de la Avenida son:

1.-Avenida principal que une el Centro y Sur de la ciudad.
2.-Falta de transporte publico

3.-Gran disponibilidad por deterioro, abandono y poca densidad
4.-Falta de distribucion de flujos peatonales.

5.-Concentracion de flujos peatonales en ciertos nodos.
6.-Falta de equipamiento a lo largo de la Avenida.

7.-Falta de areas verdes.

Los conceptos necesarios que, seran estudiados para comprender la Propuesta Urbana de Avenida Cuauhtémoc son:
- Espacio Publico

- Reciclamiento Urbano

- Centralidad

En base a los resultados y el analisis del estudio urbano se resolveran los problemas en base a conceptos urbanos
como son : Espacio publico, Reciclamiento urbano y Centralidad.

Realizar una propuesta urbana para la Avenida Cuauhtémoc reactivandola, y la zona perimetral a esta, ademas de
resolver el nodo de la Glorieta de Division del Norte.

-Analisis de la investigacion del estado actual de la Avenida
Cuauhtémoc

-Deteccidn de potenciales

-Seleccion de nodo conflictivo

-Resolver el nodo de la Glorieta de Division del Norte

Rehabilitar y retejer ocho kilémetros de avenida a la ciudad.
Proponer un plan de desarrollo y de reactivacion urbana par la Avenida Cuauhtémoc.

Eje de Transporte, Comunicacion Digital, Areas Verdes, Recorridos Peatonales, Actividades al aire libre,
Sustentabilidad, Actividad Comercial, Seguridad en un segundo nivel sobre la Avenida , ademas de resolver la
Glorieta de Division del Norte.
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Los espacios publicos han sido tradicionalmente utilizados de tres
maneras importantes : lugar de reunion, zona de comercio y
trafico,(ya que la gente compraba, caminaba o intercambiaba
mercancia). Eso ha sucedido desde el comienzo de las
civilizaciones, pero la vida ha cambiado, ahora, en las grandes
ciudades, el auto a invadido la mayor parte del espacio, dejando
de lado al peatdn y casi eliminando la vida puablica en los espacios
abiertos. El cambio de la vida en las avenidas a cambiado a la
sociedad, actualmente en las ciudades los espacios publicos han
sufrido cambios dramaticos a partir de las actividades.

El automovil a ocupado espacios (innecesarios) donde las
necesidades mas importantes se encuentran aislados y no como
sucedia en el pasado que habia que recorrer grandes avenidas
comerciales para comprar lo necesario. La vida publica , el
disfrutar de una caminata esta desapareciendo enfatizando que
las condiciones de vida se han vuelto mas y mas “privadas”; el
auto “privado”, la casa “privada”, centros comerciales, espacios de
trabajo, comunicacion y manteniendolos altamente controlados.

Espacio Publico

El cambio de escala que se esta produciendo en nuestras ciudades y
el creciente cambio en los modos de vida han traido consigo que los
espacios publicos, tradicionalmente exteriores, pierdan protagonismo
a favor de estos espacios colectivos, muchas veces en el interior de
edificios: grandes almacenes o centros de ocio.

Algunas ciudades han “Reconquistado”,refiriendonos a ciudades
que desde hace 3 0 4 décadas han hecho un mejor balance entre
el trafico, comercio y lugares de reunion. Como lo son Barcelona,
Lyon, Copenhagen, entre otros. Muchas de estas ciudades se
puede encontrar un impresionante aumento de volumen en las
actividades de las personas, en los mejorados espacios publicos.
Entre mas espacio y de mejor calidad, mas personas se podran
encontrar escogiendo entre caminar, disfrutar o sentarse al aire
libre. El espacio publico o vida publica en el Distrito Federal la
mayoria de la poblacién se encuentra sometido a un solo tipo de
vida publica, como lo son centros comerciales, pero negandoles
la oportunidad de escoger otra actividad publica, debido a la falta
de opciones. La ciudad tiene oportunidades de espacios publicos ,
pudiendo crear espacios atractivos y llenos de actividades
recreativas , al aire libre, dando la oportunidad de escoger y no
imponer.

Entre el exterior y el interior. Entre lo publico y lo privado. Tratamos de
encontrar una nueva definicion del concepto de espacio publico. Las
nuevas condiciones de la vida en la ciudad. Han motivado transforma-
ciones en el uso y en la forma de estos espacios. De un modo esponta-
neo edificios con una funcion especifica atraen otros usos para los que
no fueron pensados. Aparece el concepto de alternativa a la calle, la
plaza, el parque, heredados de los trazados de la ciudad del XIX.
Areas peatonales con tiendas, la estacion, el museo, un café, usos no
previstos que responden a la necesidad de lugares de encuentro,
donde sentirse integrado en la vida de la ciudad, frente al aislamiento
del ciudadano con temporaneo.

* Fotos de www.urban.ccchb.org
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Reciclamiento Urbano

El Reciclamiento Urbano es la operacion que somete de nuevo la
materia a un ciclo de tratamiento total o parcial cuando la
trasformacion de esta no resulta completa o satisfactoria, el
reciclamiento urbano- por analogia - puede ser considerado como
un proceso que somete la ciudad toda o una parte de ella a un
tratamiento que posibilita nuevamente su funcion social plena.

El reciclamiento en la Ciudad de México se a practicado debido a
gue a sufrido grandes transformaciones a lo largo de los Ultimos
veinticinco afios. Comenzando en 1970, registr6 el grado maximo
en cuanto a su participacion porcentual del total de la poblacion
del pais con un 14.3% lo que entonces representé seis millones
ochocientas setenta y cuatro mil siento sesenta y cinco habitantes.
Desde entonces, la disminucion en este rubro ha sido progresiva
hasta llegar al 9.3% en 1995. Un hecho altamente representativo
de esta disminucién porcentual, es que en la década comprendida
entre 1980 a 1990 también se reflejé en términos de poblacion
absoluta, decreciendo ésta, por primera vez en la historia, en
guinientos noventa y cinco mil trescientos treinta y cinco
habitantes, pasando de ocho millones ochocientos treinta y un mil
a ocho millones doscientos treinta cinco mil setecientos cuarenta
y cuatro habitantes,* hecho insolito en la vida de la Ciudad de
México, aunque de alguna manera explicable en virtud de los
sismos de 1985. Las actuales tendencias poblacionales nos
indican que la Ciudad de México crece a un ritmo de

apenas 0.3% anual.

El reflejo que demuestra la disminucion de poblacion, el abandono
de inmuebles que se encontraban en malas condiciones , estos en
algunos casos se demolieron o solo sufrieron abandono.

Ahora parado¢jicamente, la obsolescencia y la insuficiencia y el
olvido acaban por envolver aquellas inversiones que alguna vez
fueron esperanzay progreso en vacios.

En estos Ultimos afios se le a dado un nuevo significado a los
vacios ya que son recursos para la nacion territorial, creando un
nuevo potencial para reciclar esos espacios y convertirlos en
elementos catalizadores de zonas urbanas, no solo utilizando un
predio ni rellenandolo simplemente, si no creando un nuevo
elemento urbano que de oportunidades de nuevas centralidades
gue ayuden a la renovacion de la ciudad.



Objetivos

Centralidad

Hace cien afios decia (Mercado,1997), como habia sido desde su
fundacidn, la ciudad , el centro y la centralidad eran lo mismo , y
todas las funciones urbanas eran una sola ; pero fue en el siglo XX,
cuando se rompid esa unidad hasta llegar al momento actual en
que la ciudad, con un centro antiguo que conserva cierta vitalidad
y muchos subcentros urbanos nuevos. (Mercado,1985)

La mayor parte de los problemas de la Ciudad de Mexico estan
basicamente en la centralidad en la que vivimos , ya que la
poblacion y la economia estan apoyados de una manera centripeta,
en la cual la relacion trabajo-vivienda se basa en encontrar

mejores oportunidades si se esta mas cerca del centro de la ciudad.

En décadas pasadas, después del temblor del 85 el gobierno se
vio obligado a crear nuevos “centros” para vivir y trabajar, pero al
alejarse el Antiguo Centro sufrié deterioro y abandono.

En la actualidad se deben dar nuevas oportunidades creando
alternativas no extremas, tomando en cuenta que el “hipercentro”
(se extiende sobre casi toda la delegacion de Cuauhtémoc

excepto las zonas norte y sur, Zona Rosa, Colonia Cuauhtémoc y
Paseo de la Reforma), siendo este el verdadero centro econémico,
contrarrestando con las periferias de la ciudad, que solo se utilizan
como ciudades dormitorio, en los cuales la economia se ha detenido,
se deben de retomar estos como nuevas alternativas de centralidad ,
en distintos puntos.

Retomando las centralidades y reubicandolas hacia las periferias
creando asi,, no solo una, si no varios puntos centrales en los cuales
se distribuya la concentracion de comercios, empleos, vivienda, se
necesitara mejorar las avenidas, creacion de lineas de transporte que
comuniquen a las diferentes centralidades entretejiendo la ciudad y
descentralizandola.
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Parque Lineal Tlalpan

Mexico-D.F. Hugo Sanchez

u\.a—km Hl
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Es en parque lineal que tiene el mismo
recorrido que la linea de metro dos , que
una seccion de esta el recorrido es exterior
de la estacion San Antonio Abad a Taxquefia,
aprovechando el area encima del metro se
crea un pargue lineal con una temética
diferente entre cada estacién, caminarlo y
vivirlo con diferentes sensaciones, creando
recorridos peatonales y areas al aire libre,
con estructuras cambiantes igual que los
programas.

EDIFICIO CON
RUEDA DIFERENTES
DE LA FUNCIONES
FORTUNA
VIVERO
PUENTE PEATONAL
— PUENTE PEATONAL
ESTACION ESTACION
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Estacionamiento, estacion de tren Analogos

y edificio tunel

The Hague- La Haya
O.M.A.

Comercios
Comercios

Calle

Circulacion y Estacionamiento

Estacionamiento

Metro

Multi-comercio

UL L (L G UL
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El proyecto es un centro multi-comercial subterraneo, se ubica abajo de la
ciudad de La Haya, en el centro de la ciudad, creando un circuito vehicular
por debajo del centro de esta, y permitiendo el paso peatonal por todo el
centro, permitiendo el acceso a estacionamientos subterraneos que al mismo
tiempo se liga a la estacion de metro y conectando a los peatones por el
subterrdneo havia los comercios en planta baja de los edificios existentes.

El proyecto cuenta con mil doscientos metros de largo, dos estaciones de
metro y quinientos lugares de estacionamiento.
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Analogos

Ciudad de la moda y el disefno

Paris
Jakob y Mac Farlane

Reciclamiento de

un antiguo edificio,

que se utilizaba como
almacenes de la ciudad,
a un costado del rio.

El proyecto juega con
desniveles que bajany
suben integrando los
distintos niveles del
edificio con recorridos
peatonales que subeny
bajan siendo la misma
plataforma del edificio,
reutilizando la azotea
como parque publico y
areas verdes al aire libre.
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Edificio existente

Curvas de recorridos
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High Line

Nueva York
Diller Scofidio+Renfro+Field Operations

Analogos

Construido entre 1930 y
1934 para transportar
mercancias a las fabricas
y almacenes del West Side
Industrial de Nueva York,
el High Line fue en su
tiempo parte de un proyecto
de mejora infra estructural
gue finalmente elimind 105
peligrosos pasos a nivel
que cruzaban Manhattan .

El High Line era una
estructura por la cual
viajaba un tren que
distribuia materiales a las
diferentes fabricas en
Nueva York , atravesando
edificios y la ciudad.
Ahora el High Line es una
estructura Unica e inusual
es una estructura que
actlia como un paisaje en
un evento urbano.

i E| reciclamiento urbano
@ convirtieron unas vias de

tren que viajaban por
Manhattan en un parque
elevado que integra la
ciudad.
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Conclusiones de Analogos

Como se observo anteriormente los analogos son proyectos urbanos que desarrollan temas de
transporte, parques lineales y desarrollos urbanos en distintos niveles, que solucionan
problemas especificos.

El proposito de estos es analizarlos y hacer propuestas urbanas en base a las conclusiones en
Avenida Cuauhtémoc.

Estos también nos permite observar propuestas que parecen utopicas y que son una realidad
en otros paises, mostrandonos que las propuestas urbanas no solo consisten en
remodelaciones de plazas o cambios de pavimentos.
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5.Proyecto

Parque lineal en Avenida Cuauhtémoc

Introduccion

Programa de Desarrollo en Avenida Cuauhtémoc
Programa Parque Lineal

Actividades del Parque Lineal

Conclusiones

Transporte

Introduccién

Diagnostico y propuesta de Metrobus en Av. Cuauhtémoc
Plano de ubicacion de estaciones y estaciones

Multi modales

Estacion Tipo Metrobus - BUS 8

Conclusiones

Areas verdes urbanas

Situacion Actual
Arquitectura Verde Vertical
Conclusiones

Parque Lineal en Av. Cuauhtémoc

Rehabilitacion de glorieta Riviera
(Divisiéon del Norte)
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Introduccion

La Avenida Cuauhtémoc : cuenta con ocho km lineales en su
recorrido que son aptos para el reciclamiento urbano .

El reciclamiento urbano en la Avenida Cuauhtémoc sera proponer
un segundo nivel en la avenida, reutilizando el espacio libre que
existe en esta.

La Avenida Cuauhtémoc actuara como una columna vertebral
tecno-ecoldgica, seréd la estructura principal de elementos
tecnoldgicos avanzados y sistemas ecoldgicos que ayudaran a la
ciudad a producir menos Co2 y actuar como catalizador para la
ciudad , estos elementos se extenderan por cada una de sus
vertebras (calles), conduciendolos por toda la ciudad.

La propuesta se basa en tres elementos principalmente que son:

Areas Verdes, Transporte y Rehabilitacion de la Glorieta Divisién
del Norte.

El Parque Lineal, es una propuesta que recuperara el Area Verde

' enlaciudad aprovechando los vacios de esta.

El transporte sera el elemento que comunique a la ciudad con el
parque lineal y al mismo tiempo el sur y centro de la ciudad.

La rehabilitacion de la Glorieta sera el detonador al ubicar una
plaza comercial-mixta , con una estacion de Translado Multi modal,
ademas de aprovechar las areas verdes y libres con actividades
recreativas que actuara como un conector entre comunidades y
colonias que se encuentren alrededor.

El parque actuara como un corredor lineal peatonal, comercial, de
Areas Verdes y al mismo tiempo creando un ambiente, en el cual
se pueda descansar, contemplar, socializar, jugar, participar en
actividades culturales o de recreacion, y ser parte de una gran
comunidad.



Programa de Desarrollo para
Avenida Cuauhtemoc

- Reciclar los vacios en la ciudad, no tan solo los predios; Ly
abandonados, si no también las avenidas en las cuales g = A
se pueden producir propuestas alternativas. ]

- Creacion de nuevas centralidades en la ciudad.

- Aprovechamiento del espacio Publico.

- Integracion del transporte en la ciudad.

- Creacion de areas verdes y nuevas alternativas como
techos vivos en lugares verdes.

- Rehabilitacion de la imagen urbana.

- Mezcla de usos de habitacion con actividades
econdmicas que habiliten una mejor condicion de vida. |

- Reciclamiento de edificios en estado de abandono.

- Avenida Cuauhtémoc se convertird en un eje de
articulacion urbano.

- Parque Lineal en la avenida Cuauhtémoc.
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Parque Lineal en Avenida
Cuauhtémoc

Es un parque publico al aire libre que recicla la avenida, creando
un area verde que flota encima de la avenida y atraviesa la ciudad.

Accesos

El parque lineal contara con diferentes tipos de acceso a lo
largo de su recorrido:

-Publico- en avenidas principales, parques y plazas.
-Transporte- en Centros Multi-modales que se conectan al parque.
-Comercial- centros comerciales que se integran al parque.

Uso y programa

Sitios con recorridos peatonales y actividades deportivos como
patinaje y ciclismo.

Con actividades comerciales en pequefios médulos comerciales
y modificando el comercio en el 1er nivel en los edificios
perimetréles.

Arte Publico

El arte debera incluirse en el parque lineal a lo largo de este en
cualquier ubicacion, no sera restringido para sitios especificos.

Espacio de Reunion

El parque ofrecerd espacios de reunion que podran ser utilizados
como un corredor peatonal, pero al mismo tiempo sera un medio
ambiente en donde descansar, contemplar, socializar, jugar,
dedicarse en actividades culturales o recreativas y pertenecer a
una gran comunidad.

Sustentabilidad

Reduccién de islas de calor - ocho kilbmetros de areas verdes
ademas de muros y azoteas verdes reduciran el efecto de isla
de calor en la ciudad.

Captacion de agua pluvial captando y almacenando agua pluvial
en el parque ayudara al riego y limpieza del parque.

Se conservara la vegetacion existente y se utilizara las copas
de los arboles.



Parque Lineal en Av. Cuauhtemoc

05

m
m)

1.- El espacio abierto esta sub-utilizado

2.- Nuevos espacios, sobre lo existente (avenidas y calles).
3.- Parque lineal elevado llena de actividades, servicios y ecologia.

49




Actividades del Parque Lineal

RITH=E ¥

Parque
lineal
+4.00

Metrobus

= N.+-0.0

VT
Metro
N.-4.00
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Conclusiones del Parque Lineal

En base a los resultados obtenidos del estudio mediatico y documental de la Avenida Cuauhtémoc se detectaron
zonas con potencial de accion, con lo cual se realiza una propuesta urbana de reciclamiento de la avenida.

La propuesta para Avenida Cuauhtémoc es la de crear una nueva centralidad en la ciudad con actividades
comerciales, educativas y sociales, que liguen el centro y sur de la ciudad y al mismo tiempo retejer las colonias
perimetrales a esta.

Reciclar la avenida con un parque lineal encima de esta reutilizando el vacio que se encuentra encima de los autos ,
los segundos niveles viales en la ciudad son comunes, pero la propuesta en la avenida no aumenta el transito
vehicular si no el peatonal que actualmente se encuentra devaluado en la ciudad.

La avenida cuenta con ocho kilémetros lineales y dieciocho metros de ancho que se convertiran en 18000m2 de
espacio publico importante en la ciudad ya que Ultimamente solo se encuentran en la ciudad como espacios
residuales , logrando el lugar de relacion e identificacion de contacto y expresién entre la gente teniendo un uso
multi funcional o colectivo por su accesibilidad.
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El transporte :como se ha comentado
en los capitulos anteriores, dentro del
' L . analisis de la ciudad y la
Introduccion #*. ' y% Av. Cuauhtémoc ,se ha podido observar

I~ 29l el déficit en el transporte publico y lo
(ﬁ £ gue esto trae como consecuencias a
, / los habitantes de la ciudad.

Pl 7

OCTT T  shwmiLLdNEsHAB — -
Fowamrow — TEw
12.35 MILLONES 6.65 MILLONES

65% 35%

El objetivo de este analisis es resolver las carencias del transporte en la ciudad, generando
mejoras urbanas que ademas de resolver los problemas de transporte, creando espacios de
areas verdes y recreacion.
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Diagnostico y propuesta de Metrobus en Avenida Cuauhtémoc

La Avenida Cuauhtémoc es una avenida que tiene 8km
que cruza la ciudad de centro a sur, esta

comienza en la Av. Chapultepec y finaliza en la

Av. Rio Churubusco.

Avenida Cuauhtémoc es una avenida que ligara los
ocho km de esta a la ciudad por medio del transporte
publico Metrobus que transitara por esta; como
resultado del crecimiento de lineas de Metrobus por
la ciudad, se necesitara unir las diferentes lineas con
el transporte existente los medios de

transporte con Estaciones Multimodales.

consiste en un metrobus que recorrera los 8 km,
contando con estaciones en puntos importantes
de conexion para la ciudad.

Los puntos importantes sobre la avenida y que
dan lugar a las estaciones son:
e Chapultepec

« Alvaro Obregén

» Querétaro

« Hospital General (Estaciéon Multimodal)
» Centro Medico (Estacién Multimodal)

* Obrero Mundial

« Etiopia (Estacion Multimodal)

e Luz Savifion

e Eugenia

La propuesta de transporte de la Av. Cuauhtemoc : g , “oH

« Riviera (Estacién Multimodal)
e Municipio Libre

« Popocatepetl

* Rio Churubusco

NOTA: Ver plano de estaciones BUS 8y
estaciones Multimodales




Avenida Cuauhtémoc +Sistema de Transporte Metrobus+Parque Lineal
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Avenida Cuauhtémoc + Sistema de Transporte Metrobus
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Conclusion de transporte en la Avenida Cuauhtémoc

El transporte en la ciudad ah evolucionado , con nuevos sistemas como es el Metrobus, que sera el nuevo
transporte para la ciudad. Con esto se debera de realizar una propuesta integral de transporte para la ciudad donde
se incluya nuevas rutas , estaciones , recorridos o sistemas de transporte ubicandolas en un mapa mostrando las
ligas entre los diferentes tipos de transporte en la ciudad y la zona conurbada , con lineamientos para cuotas ,
logrando asi una red integral para la ciudad de trasporte publico.

El nuevo sistema de transporte Metrobus tendra nuevos recorridos por diferentes avenidas en la ciudad con esta
base ,

se propone una ruta por la Avenida Cuauhtémoc que se ligara a la nueva Ruta Dos del Metrobus que recorre de

Vertiz a Leyes de Reforma y su estacion se ubicara en Xola, esto necesitara un Centro Multi modal que ligara el

Metro, Metrobus linea dos y Metrobds Cuauhtémoc.

El transporte es un factor importante en la ciudad y actualmente se encuentra en muy mal estado es insuficiente y
deficiente , es necesario mejorarlo ya que mejorara la problematica de la ciudad , se disminuira el uso de autos,
el trafico, la contaminacion y los tiempos de recorrido, mejorando en otros aspectos la vida de los ciudadanos.

SISTEMA
I " DE TRANSPORTE
+ COLECTIVD

Cd. Satelite

& _. .I;ﬁ...-ﬂr'l
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Nuestra Ciudad confronta cada dia un mayor deterioro ambiental, derivado de sus intensas actividades
econdmicas, sociales y politicas. Ante esta situacion, es cada vez mas urgente determinar mejores estrategias
para amortiguar este deterioro, en aras de la sustentabilidad de la Ciudad de México y el mejoramiento de la
calidad de vida de sus habitantes.

Las areas verdes representan los espacios favoritos para el esparcimiento, recreacion y deporte de sus habitantes,
ademas del realce de la imagen urbana, haciendo de ella una ciudad mas agradable y con una identidad propia.

Las areas verdes urbanas estan definidas por la Ley Ambiental como “toda superficie cubierta de vegetacion,
natural o inducida que se localice en el Distrito Federal” .

Los principales problemas de las Areas Verdes en la Ciudad de Mexico principalmente se basan en :

- Disminucién constante de la superficie de Area verde en la Ciudad.

- Afectacion a la infraestructura urbana por insuficiencia mde espacio subterraneo y aéreo, para su desarrollo.
- Falta de cultura sobre la importancia de estos espacios en la ciudad.

La Secretaria del Medio Ambiente del Distrito Federal, en su pagina de internet http://www.sma.df.gob.mx, nos da
una tabla de datos resultado del inventario de areas verdes en el D.F y menciona que el ;Distrito Federal tiene un
area total de 632.66km2 de suelo urbano , del cual solo el 20.4% es area verde equivalente a 128.28km2 , como
resultado el area verde por habitante es de 15.1m2/habitante ya que los explican que “El 20.4 % del suelo urbano
esta cubierto por areas verdes publicas y privadas, de esta superficie el 55.9 % son zonas arboladas, el resto son
zonas de pastos y/o arbustos. En estadisticas previas al Inventario, la estimacion de la superficie de areas verdes
era del 7.3 % del suelo urbano; la diferencia se explica por varios factores: no se incluian las areas privadas, el
universo de pequenfas areas verdes que no cuentan con ningun tipo de manejo ni las zonas de barrancas en suelo
urbano, entre otros.”

La Secretaria resume datos ,irreales, ya que como lo menciona

la ley “toda superficie cubierta de vegetacion” estos toman en

cuenta, como ellos lo mencionan ,todas las areas verdes

de la ciudad tales como :vegetacion en la via publica, camellones, —

areas residuales sin mantenimiento y los porcentajes de area libre
que cada predio debe dejar permeable en los lotes y dando como
resultado el 15.1m2/habitante,estos datos son desproporcionados.
La poblacion del D.F es de 8.720 916 millones de habitantes , y la
O.N.U. menciona que debemos tener 12m2/habitante, lo que

corresponderia a tener 104 millones 650mil 992 m2 de area verde. [atatee ST T T e T e T
El area verde se debera de tomar como las &areas verdes publicas g e S 8 B AT 3 _.:_?__.-g.._i'-_..;l’._ )
tales como :parques, deportivos, plazas, a las cuales mayor T T ST NTE £ TN TE TR AT
cantidad de poblacion pueda tener acceso y la vegetacion en la T T RS
via publica sera solo como un porcentaje extra, de acuerdo a lo e e e
antes mencionado la Secretaria nos menciona; los parques y plazas |t s fse i L L e LR LAl LIt
que se encuentran en el Distrito Federal y son: Alameda Central, T T MR T IR ST EETEETE
Alameda de Santa Maria, Félix Xicoténcatl ,Miguel Aleman, : ~ - '
Revolucién, San Lorenzo, Tlacoquemécatl, Los Venados (FrancCiSCO | i ersnsena i bus ds onmsmiie m oransus, smadabas o st s |
Villa),México (San Martin), Espafia, Hundido (Luis G Urbina), e,

Bosque de Tlalpan, Las Américas, Lira e Industrial (Maria del
Carmen) que al sumar los metros cuadrados de estos parques
no es 20% de areas verdes del area urbana del D.F , el requerimieniu ue aieas verues 11u es 1 siyuieia
2m2/habitante, para finalizar la Secretaria del Medio Ambiente y las leyes que lo rigen deberan de analizar los
datos que dan a conocer al publico;

El Distrito Federal esta muy por debajo de los porcentajes de requerimiento minimo.

Prormue o mrsdes bipa smanapet®
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R E Area urbanizada DF.
: 632.66 km2

Areas verdes DF.
128.28 km2

w,, W 5 === 12m2/hab &rea verde
= ﬁ{ ¥ ‘ :-..- I
o P
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Superficie de suelo habitado por la manch&-srhana D.F. y Zona Conurbada

Las Areas Verdes en el DF. estan constantemente disminuyendo por la falta de cultura, al verlos como espacios
olvidados por la sociedad en donde se encuentra basura, indigentes y en general malas condiciones de vida;
Ademas del constante crecimiento urbano, invadiendo las Areas libres; esto a tenido como resultado el efecto isla

de calor.

Estos procesos de deterioro urbanistico y ambiental se sintetizan en el indicador: m2 de areas verdes por habitante

* @s norma a nivel internacional

* expresa calidad de vida

* expresa una de las facetas de la imagen
colectiva de la Ciudad.

— — —
Situacion urbana, de acumulacién de calor por I
la inmensa masa de concreto, y demas materiales Isla de Calor I
absorbedores de calor; Se presenta en las S

grandes ciudades y consiste en la dificultad de

la disipacion del calor durante las horas nocturnas,
cuando las areas no urbanas, se enfrian
notablemente por la falta de acumulacion de calor.
El centro urbano, donde los edificios y el asfalto x 7 S,
desprenden por la noche el calor acumulado : ; .
durante el dia, provoca vientos locales desde el
exterior hacia el interior. ComUnmente se da el
fenémeno de elevacion de la temperatura en zonas
urbanas densamente construidas causado por una
combinacion de factores tales como la edificacion,

la falta de espacios verdes, los gases contaminantes
o0 la generacion de calor. Se ha observado que el
fenémeno de la isla de calor aumenta con el tamafio
de la ciudad y que es directamente proporcional al
tamafio de la mancha urbana.
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Arqu iteCtU ra Ve rde Tomando en cuenta que la mayor
parte del area de la ciudad esta
Ve rtical urba}nizada y como cpns_ecu_encia
las areas verdes estan disminuyendo
0 desapareciendo. Ya que el area
urbanizada es mayor y que no se
destruira para crear areas verdes
es necesario reutilizar los vacios
potenciales como lo son las
azoteas y muros de edificios
o fachadas como el
paisajista Hermann Barges
sugiere “Leer la ciudad
asimilandola a un paisaje
natural: asi, invita a ver los
edificios como montafnas
de concreto, las calles
como valles, las azoteas
como prados alpinos y los
patios interiores como si
fueran barrancos.”




TECHOS VERDES

AREA VERDE REDUCE EL
EFECTO ISLA DE CALCR PAMELES

FOTOVOLTAICOS

“REMATES VISUALES
AVENIDAS VERDES

e
-
e
-

REUTILIZACION D
AGUA PLUVIAL

Area verde potencial
D.F. de: 63,266ha
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Beneficios:

Los muros , azoteas y fachadas verdes benefician por igual
a personas que viven o trabajan en los edificios donde estan
instalados, como a los habitantes de la ciudad, creando una

M2 de area verde N
vertical/lhab. en D.F "=

gran contribucion al entorno urbano como lo son:
aumentando la biomasa de la ciudad, mejoras visuales,

reduciendo temperaturas interiores en edificios, captacion
de agua pluvial en exteriores, reduccion del fenémeno isla

de calor.

Los muros verdes
se podran
construir a base
de paneles, los
cuales estaran
unidos a la
fachada o muro

a base de una
estructura

de PTR.

Antes

Después

El primer panel
gue se coloca
es un aislante
gue no permita
4 que la humedad
se transmita
hacia el edificio.

Panel de sistema
hidropénico, en el
que se coloca la
semillas y los
nutrientes
necesarios para
que las plantas
crezcan.

Asi crecera la
diversidad de
vegetacion

dependiendo

- de las

posibilidades
de adaptacion.
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. Vacio contenido
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Espacio sin limites
No sensacion de vacio

Gradacion de vacio

Sensaciones segun altura

Vacios de vegetacion




Avenida Gral.
Emiliano Zapata

Transporte en ambos niveles

Rampas verdes que liguen las areas verdes existentes + Parque Lineal
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Conclusion de areas verdes

- espacio abierto

El automovil, emprendiendo una singular contienda con el hombre por el dominio del espacio abierto urbano.

Las ciudades se modifican para permitir el rapido desplazamiento y aparcamiento, causando enormes

pérdidas de areas verdes; la redensificacion de areas urbanizadas que cuentan con infraestructura y servicios
acelera también la pérdida del espacio abierto; la falta de predios para el desarrollo de todo género de

edificios provoca cambios constantes en la estructura urbana; las presiones del mercado inmobiliario influyen estos
cambios y los espacios abiertos urbanos son siempre los primeros perjudicados, a pesar de las

especificaciones técnicas de los reglamentos de construccion, los cuales no han logrado protegerlos.

Es necesario que la sociedad reconozca en su conjunto el valor de los espacios abiertos, que éstos realmente
formen parte de la vida cotidiana de los habitantes de la ciudad ya que por habitante en la ciudad solo
contamos con 3.7 m2 de Area Verde, y la O.N.U. considera que debemos de contar con 12 m2 por habitante ,
estamos muy por debajo de la norma con tan solo el 30%;en tanto las areas verdes no recuperen sus
cualidades propias de forma, funcion y significacion, las cuales en el pasado caracterizaron su evolucion, en la
actualidad su uso y conservacion seran siempre limitados.
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Vista desde Av. Cuauhtémoc direccion Av. Rio Churubusco
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Vista desde Av. Cuauhtémoc direccion Av. Rio Churubusco
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Estudio urbano de la Glorieta Riviera
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Plaza General Francisco Villa (Glorieta del
Riviera 0 Glorieta de Division del Norte)

Introduccion

La Glorieta esta ubicada en
el punto que cruzan las
avenidas Division del Norte,
Av. Universidad,

Av. Cuauhtémoc y Matias
Romero.

Al centro del cruce de las
avenidas se encontraba
una glorieta con una
escultura de Francisco Villa,
pero debido a la

' construccion del tunel y la
") estacion del metro y se
modifico el trazo de las
avenidas y la estatua fue

reubicada en el parque del
mismo nombre.

La glorieta del Riviera es
una glorieta que adquirié el
nombre debido a un centro
nocturno muy popular de

I 1os afios 80's que

desaparecio a finales de

los 90"s y del cual solo se
conserva el nombre.

La glorieta es una
construccion vial disefiada
para facilitar los cruces de
caminos y eliminar el

| peligro de accidentes.
Consiste en una carretera
circular alrededor de las
vias a interconectar .

La glorieta de Division del
Norte cruzan tres avenidas
principales; que se
intersecan pero no
funcionan como una glorieta
comun , Si Nno como cruces
desviados.

| Peatonalmente existen dos
grandes puentes que tratan
de ayudar al peatén al cruce
de las avenidas , uno cruza
las avenidas Universidad a
Division del Norte y
viceversa en el otro sentido.
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1.Estado Actual Glorieta Riviera




Layers
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( El estado actual de las )
areas o zonas verdes, es
de un area residual verde
debido a su ubicacion ya
gue principalmente se
encuentran sobre la
vialidad actuando como
barrera en camellones

gue no permiten el transito

uaor la avenida. y

[enjoy opels3

Si el deterioro continua las
zonas verdes desapareceran ,
y la Glorieta se convertira en
zona de basura sumandose a

los metros cuadrados de asfalto. ﬁl — 3

%
A @

N ;’;’0
y ]

fAI ubicarse en la mitad de dos\
vias principales estas se \}/
convierten en zonas residuales
verdes,(no aptas para peatones)
estas se descuidan, y no se
pueden utilizar como lugares

de recreacion y esparcimiento ,
solo son vacios semi verdes.

0211Souo.Id




Vialidades

Actualmente resulta confuso transitar en
la Glorieta, vehicular y peatonalmente;
vehicular debido a la desviacion que
hacen de la Av. Universidad y las
incorporaciones que hay por Division
del Norte; peatonalmente es dificil

al encontrarse dividida las circulaciones
por dos puentes que cruzan de

Av. Universidad a Division del

Norte y viceversa.

_J

r~ N
La Glorieta tiene una barrera perimetral
gue no permite penetrarla funciona
como cruce de vialidades, pero no

para los peatones, que van
desapareciendo, igual que las
actividades que rodean este nucleo,

y pronto se puede convertir

en un hoyo negro.

S

\
La Glorieta es un nodo que la
atraviesan tres avenidas principales,
(las glorietas funcionan al cruzar
dos avenidas) ,por lo tanto,
Av. Universidad es desviada, existe
una cuarta calle que al llegar al nodo
se fractura y continua al otro lado
de esta.
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En la Glorieta , cruza una estaciéon del
metro del mismo nombre vy tres rutas
colectivas.

Division del Norte - hacia Metro Chapultepec
y Miramontes

Av. Universidad - Central Camionera del
Norte a Estadio de Ciudad Universitaria

Av. Cuauhtémoc - La Villa a estadio de
@dad Universitaria

[en)oy opeisg

é )

Inter-conexion

de los diferentes

tipos de transporte,
un Centro de
Transferencia

Modal, que se ubique
en la glorieta , ligando
a la ciudad.

. J

La Glorieta es el punto de cruce y ligue de transportes
que confluyen es ese punto desde varios origenes y
destinos.

Estos ultimos afios el transporte de la ciudad

a mejorado, con la integracion del Metrobus

a Av. Insurgentes, es una propuesta que se planea

en las principales avenidas de la ciudad, por lo tanto la
Glorieta es un Centro de Transferencia Modal.

N _/
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Usos de Suelo

El uso de suelo actual predomina
el comercio del que se divide en
dos tipos; mediano: en el que se
encuentra 1 tienda departamental
y bancos; pequenio tiendas locales
y franquicias; y por dltimo el
informal, o (ambulante);la vivienda
es minima en la glorieta.

1.

[en)oy opels3

\

El mayor problema es el
comercio ambulante que
deteriora progresivamente
la zona aunado a los
vacios y la poca
integracion de la glorieta
creando un hoyo
impenetrable para los
peatones.

J

(EI comercio informal h
se acumula en las
salidas del metro,
deteriorando la
imagen y rentabilidad
del area general,
provocando la
contaminacién

visual e inseguridad. y

.
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/ - Tl N[7¥ Los vacios de la
A ¥ glorieta son los predios
& con edificaciones
abandonadas , y
: | areas verdes residuales
| % "} en mal estado, donde
W8 habitan vagabundos.

\

[en)oy opeisg

S

(

Los vacios son puntos
de infeccion de (zonas
de inseguridad) que
propagan la vida de los
parasitos (indigentes)
gue enferman y
contaminan los
propagandose a los
alrededores.

J

(Los vacios en la ciudad\
son colchones de area
libre que son necesarios,
pero en la glorieta son
areas peligrosas que
deben utilizarse para
detener su deterioro.

0Jd11souold
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11 nivel
12 niveles
M 3 niveles
B 4 0 méas

[ vacio

ey | LU = AT
. - | : : = l c
Actualmente solo existen 5 predios con mas de 5 niveles de altura, los
demas sélo llegan a tener maximo 3 niveles.

Las alturas que el Programa de Desarrollo Urbano de la Delegacion
Benito Juarez 1997 establece:

- Av. Division del Norte (de Viaducto Miguel Aleman a Miguel Laurent)
HM - 6/35/120

-Av. Universidad (de Eje Central L4zaro Cardenas a Circuito Interior Rio
Churubusco) HM - 6/35/120.

-Eje 1pte Cuauhtémoc (de Viaducto Miguel Aleméan a Circuito Interior Rio
Churubusco) - HO - 8/40/90

Es una glorieta con grandes potenciales, tanto en predios vacios o
abandonados como en predios con comercio o uso habitacional que
pueden ser utilizados como edificios mixtos y con mayor altura que

van de 6 a 10 niveles.
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Q Salida de Metro

'
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~' Flujo Peatonal

. Flujo Vehicular
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WENIDA CUAUHTEMOC EJEI

Los flujos son de dos tipos peatonales y vehiculares. Los peatonales se acumulan
en las salidas de metro y los vehiculares atraviesan la glorieta y la rodean.

El reciclaje urbano permitira a la glorieta atraer los flujos, que se establezcan en
ella, ya que se utilizara como nodo de comunicacion hacia la ciudad y como

area de estar. Los flujos hacen mas notoria la fragmentacion de la glorieta,

Av. Cuauhtémoc actiia como eje central y divisorio para esta y los flujos.
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NENIDA CUAUHTEMOG EJE | POMIENTE

Para la reestructuracion de la glorieta se
propone aplicar el aumento de densidades en
los edificios perimetrales a esta. El potencial
de la densidad se aplicara por medio del
Programa de Desarrollo Urbano.

La densidad de la Glorieta esta por debajo de
lo que indica el Programa de Desarrollo del
100% que se puede utilizar solo esta utilizando
el 38.7% actualmente.

ATEDPAN

EOPAN

IMCA

Densidades

Predio kLrjesgolzgriesrl:tiloactt’:/lazlmeme Ségpr;j: zﬁle(ljoe Diferencia
1 HO-8/40/90| 4317 m2 |6475m2 | 2158 m2
2 HO-8/40/90| 842m2 |3366 m2 |2524 m2
3 HO-8/40/90| 698 m2 |1395m2 |697 m2
4 HO-8/40/90 | 282m2 |2252m2 | 1970 m2
5 HO-8/40/90| 0 m2 1910 m2 | 1910 m2
6 HO-8/40/90| 299 m2 |2386m2 |2087 m2
7 HO-8/40/90| 2492 m2 |2492m2 |0m2
8 HO-8/40/90| 0 m2 846 m2 846 m2
9 HO-8/40/90 | 410 m2 [1092 m2 |682 m2
10 HO-8/40/90| 0 m2 2722 m2 2722 m2
11 HO-8/40/90 | 1666 m2 | 6664 m2 | 4998 m2
12 HO-8/40/90| 208 m2 |1669 m2 | 1461 m2
13 HO-8/40/90| 808 m2 |3120m2 |2312 m2
14 HO-8/40/90| 202 m2 |1613m2 |1411 m2
15 HO-8/40/90| 97 m2 773 m2 676 m2
16 HO-8/40/90 | 384 m2 |768 m2 384 m2
17 HO-8/40/90 | 1735m2 |2313m2 |578 m2
18 HO-8/40/90| 5740 m2 | 4592 m2 |-1148 m2
19 HO-8/40/90 | 803 m2 |3209m2 |2406 m2
20 HO-8/40/90| 359 m2 |2868m2 | 2509 m2
21 |HO-8/40/90| 1064 m2 |4256 m2 |3192 m2
22 HO-8/40/90| 2576 m2 | 5152 m2 |2576 m2
23 HO-8/40/90 | 1777 m2 | 7107 m2 | 5330 m2

* Nota: el uso de suelo que se aplicara para
la glorieta sera el que se menciona en el

Plan de Desarrollo Urbano de la Delegacién
Benito Juarez para la Av. Cuauhtémoc
(de Viaducto Miguel Alemén a Circuito Interior
Rio Churubusco) .
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Visuales
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Con el incremento de las alturas
en los edificios perimetrales a

la glorieta, las visuales de esta
se modificaran, teniendo en
cuenta los potenciales en muros
que podran utilizarse como
muro verdes contenedores del
espacio abierto , que lo haran
mas recomfortable en tiempos
de calor y mejoran el entorno,
esta se transformara en

un hito urbano verde.




Conclusiones

La glorieta de Division del Norte es
una zona importante para la ciudad
debido a su ubicacién. Esta cuenta con
varios conflictos que han deteriorado
su imagen urbanay sus alrededores ,
ubicandola como un punto de conflicto.

La glorieta tiene gran potencial de
desarrollo en la zona al contar con una
estacion de metro, esto podra convertirse
en una Estacion de Traslado Multi

modal en el cual se unan sistemas de
transporte que se distribuyan hacia la
ciudad.

Debido a su morfologia urbana es un
punto en la ciudad, que cuenta con
una gran area libre, apta para el
comercio, actividades al aire libre
gue actia como un hito urbano.

El reciclamiento urbano en la Glorieta
sera el detonador urbano para que las
zonas alrededor de esta mejoren y asi
el desarrollo de la zona se incremente,
al contar con equipamiento urbano,
comercio, areas verdes y de recreacion,
y espacios al aire libre en el que
converjan la poblacion de los
alrededores y la flotante.
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2.Propuesta Urbana Glorieta Riviera
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Fundamentacion

Glorieta

La Glorieta, es un gran espacio abierto, debido a su morfologia urbana que se da por la interseccion

de tres avenidas importantes.

La desaprovechada densificacion de los edificios y algunos predios baldios que la conforman, la falta de
equipamiento , la carencia de lugares de estar, espacios de esparcimiento o recreo, la ausencia de imagen
urbana, causan que la glorieta sea un lugar de paso, dificil para el peatdén que la transita.

Las principales caracteristicas identificadas de la Glorieta son:

1.-Importante ubicacion debido a cruce de avenidas importantes.

2.-Conexion de transporte.

3.-Gran disponibilidad de predios debido al deterioro y poca densidad(niveles).
4.-Abundante comercio informal.

5.-Falta de vivienda.

6.-Subutilizacion de areas libres.
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Plan Maestro

La Glorieta Francisco Villa (Riviera) es un punto concéntrico, que debera actuar como catalizador urbano
detonando mejoras a su alrededor. Uno de los elementos basicos seria la creacion de un Centro de Transporte
Inter modal, debido a la ubicacion entre avenidas principales, el aumento de densidad de la zona, integrando
elementos que sean atractivos para los peatones y para los alrededores de este, integrandolos por medio de
una plaza peatonal elevada mejorando e incrementando las areas verdes.

Protocolo

94

Objetivo:

Basado en el estudio de la Av. Cuauhtémoc se realizara una propuesta urbana para integrar la Glorieta
General Emiliano Zapata (Riviera- Division del Norte) y rescatarla del mal estado en el que se encuentra.
Para lo cual se de analizara la zona y los elementos que la deterioran para darles solucidn concluyendo en
un anteproyecto urbano-arquitectonico.

Metas:

Realizar una propuesta urbano-arquitectonica de la Glorieta en base al analisis de vacios, transporte,
usos de suelo.

Metodologia:

Analisis de la investigacion del estudio actual de la Glorieta.
Deteccién de potenciales

Seleccién de inmuebles

Plan Urbano de Activacion

Desarrollo Anteproyecto

Alcances:

Rehabilitar y retejer la Glorieta a la ciudad

Consolidar una propuesta urbano-arquitecténica



3.Propuesta de Reciclamiento Urbano
Glorieta Riviera
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Programa de parcial de desarrollo de la
Glorieta Division del Norte

- Reciclamiento de predios perimetrales a ala glorieta, con aumento de
alturas y propuesta de usos mixtos.

- Reciclamiento de espacios publicos
- Reciclamiento de areas verdes sub-utilizadas en la glorieta
- Propuesta de plaza elevada

- Reordenamiento de actividades en edificios, planta baja y so6tano
ubicacion de estacionamiento, ler nivel ubicacion de comercios.

- Espacios publicos como generadores de actividades y encuentros sociales
indispensables para el mejoramiento urbano.

El hito urbano que conforma la glorieta seria un punto de atraccién para la ciudad,
desencadenando una serie de explosiones, en cada uno de los edificios que
rodean a la glorieta.

La glorieta con la plaza publica al aire libre elevada peatonal (libre de autos) con
areas verdes, rodeada de comercios y actividades al aire libre, no tan solo seria
agradable para los que la transitan si no ademas para todos los que vivan en los
alrededores.

La glorieta estaria ligada a la ciudad por medio del Centro Modal de Transporte.
Las areas verdes se ubicaran en azoteas, muros y en la plaza.



Introduccioén

Este fragmento urbano contiene esa combinacion de ecologia, entretenimiento,
servicios, vivienda y trabajo. Los edificios son una hibridacion de usos, y
combinan programas culturales, comerciales y residenciales. Pensando en un
nuevo tipo de naturaleza y de parque, no proponiendo una caja con comercios,
ni una plaza inhdspita, si no un lugar donde actividades, de reciclado, de
recuperacion del terreno y de generacion de energia se combinen con

otras recreativas y sociales.

.-x.

_ VIVIENDA
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Agua

Agua de
lluvia

captacion y tratamiento

almacenaje

’
utilizacion

aguas
negras

planta de
tratamiento

por medio de
bacterias
desintegradoras

Vegetacion

4

azoteas de
concreto
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planta de
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por medio de
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Agua caliente
domestica

azoteas
verdes
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Transporte
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Planta de Conjunto de la Glorieta Division del Norte
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Plaza elevada

La propuesta urbana en la glorieta,
es mejorar la zona implementando
factores que la integren a la ciudad y
se convierta en un atractivo urbano,
que detone actividades y mejoras
econlOmicas y sociales en esta y sus
alrededores.

-El transporte es uno de los medios
gue la integra a la ciudad y un punto
importante para estructurar el
existente y la nueva propuesta de
linea de Metrobus por medio de una
Estacion Multi modal.

-Un elemento principal es reciclar
edificios existentes aumentando las
alturas y cambiando las actividades
que existen.

-La glorieta cuenta con una gran area
libre sub-utilizada en la que se
propone una plaza elevada que
integra la zona con los comercios,
que se ubican en el ler piso de los
edificios perimetrales a la avenida
actividades.

-La plaza publica y al aire libre sera
la continuidad del parque lineal,
creando un punto de encuentro

gue reintegra a la ciudad con areas
verdes , y diversas actividades
ademas de contar con zonas de
captacion de agua pluvial para regar
las zonas verdes y dar mantenimiento
a los servicios, asi como reciclar la
energia solar para iluminar el parque
lineal y la glorieta, creando zonas
gue no tan solo tengan impacto
urbano si no ecoldgicas al mismo
tiempo.

99




100

Actividades por nivel en Glorieta Division del Norte
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NIVEL +-0.00
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(Nivel actual de calle)
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. (Nivel actual de metro)
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Estacion Multi modal

La estacion Multi modal es una estacion
hibrida de transporte, programas y espacios
multiples reinformado de naturaleza mixta,
aquella en la que se realizan viajes,
interconexién de pasajeros sin necesidad de
realizar fracturaciones independientes,
facilitando el enlace de transportes.

La Av. Cuauhtémoc al contar con el BUS 8 se
conectara a las estaciones de metro
existentes, en las cuales se localizaran las
estaciones de traslado Multi modal, que
funcionaran de la siguiente manera:

Nivel - 4.00 m - Este nivel es al cual se llegara
a través del metro de las estaciones existentes,
contando con los servicios necesarios.

Nivel Sétano- Es la zona de transicion que
ligara el N -4.00 del metro con el N+-0.0, en el
cual se contara con servicios como sanitarios
y comercios.

Nivel +-0.0- Es el nivel del Bus 8, en el cual se
tomara en cuenta el nivel de calle existente,
en este se encontraran las estaciones y el
recorrido a través de la avenida y ligara hacia
el N+4.00, donde se encontrara el Parque
Lineal.

Nivel +4.00- Sera el nivel donde se ubicara el
Parque Lineal, al cual se podra acceder por las
estaciones del Bus 8.

102

1 Linea tres de metro
@ Estacion Inter Modal

'. Salidas d_E metro n

Plano de Glorieta nivel -4.00

Corte esquematico de Estacién Multi modal

Nivel+-0.00 Nivel+4.00

Nivel-4.00  Sotano



Conclusiones de Transporte

La Glorieta de Division del Norte es una zona importante por su ubicacion y
morfologia para el transporte.

El Transporte en la Glorieta, se basa en una estacion Multi modal que plantea la
interconexion de los diferentes tipos de transporte con lo que se agilizara el
intercambio entre estos.

La estacién Multi modal ademas de concentrar transporte y poblacion generaria
una nueva centralidad en la ciudad y se convertiria en un detonador positivo para
esta zona.

Estacion Multi modal
[ ]
[ ]

Centralidad

Con la creacion de estaciones

Multi modales se establecen
nuevas centralidades, en diferentes
puntos de la ciudad, asi como se
muestra en el Plano de
Transportes del D.F. y las nuevas
centralidades, que son los puntos
donde se podrian ubicar las
Estaciones Multi modales. .

Plano de Transporte del D.F.

103




CORTES DE LA ESTACION MULTIMODAL SOBRE CUAUHTEMOC

VIVIENDA
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Predios Potenciales

Ubicacion

1.- Teatro

2.-Edificio Mixto

3.-Edificio Mixto

4 .-Edificio Universidad

5.-Edificio Mixto-
Estacion Multi modal

6.-Galeria de Arte

7.-Edificio Oficinas y
Estacion Multi modal

8.-Edificio Mixto

9.-Edificio de Oficinas

10.-Edificio de Vivienda

11.-Edificio Mixto

N+-0.0

4 t Nivel actual de calle
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1-
ACTIVIDADES
@

PROGRAMA

Comercio - 865m2
I Cines - 960m2
Teatro - 2000m2
Area libre -3100m2
Escuela -1700m2

' de teatro
‘. Total 8625 m2
-I .
PLANTATIPO '
1

PN W >N OO

NIVEL PLAZA ELEVADA

SN A0 Eﬂﬂ

NIVEL DE CALLE PB

CORTE 1-17
D
|
oo
| Sl
| —
rmi
o
= WY =
B — —_— = 1 NIVEL PLAZAELEVADA
S____}: — PB NIVEL DE cALLE

r— D
D

CORTE A-A’
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Terraza

Verde
+5 : Cubo de
L F servicios
—e&—+———+——Circulaciones
— =) ..
> Cocuclade Actividades
i eatro
+4
|
Teatro
Lol == Cubo de
; s L .", .______-' ..
+3 S S.eI’VICIOS
&———Comercio
Teatro
Cubo de _
Servicios - o
f .'i 74 ® . Cines
e i, :
fe= . o
+ " . ) o
2 { &~ Servicios
— (
I.ig-_..
-
Areas X A ® ———Comercio
erdes J (I L [_—4.,
+1 (e Cine
! 'a
'
_ : H:“M_ﬁ
L"_ ._._j. / =
"":ﬁ.-x.'_,i__ / p‘ Estacionamiento
PB Loy AT
Planta de - '."'
Reciclamiento A
T Restaurantes
-1 TS FAL ho‘ Estacionamiento
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B ]
Edificio 2

2 o
-l N ﬁ' @
B o PROGRAMA
,'@ a T Comercio - 380m?2
@ ; Oficinas - 1140m2
0 Area libre - 558m2
' Estacionamiento- 1200m2
3 Total 3278 m2
,' PLANTATIPO
B','
(g oD
e —_
5 OO y OO
4 O o
- L —
3 Im rmi
2 CN (o ]
NIVEL PLAZA ELEVADA 1 % m
NIVELDE caLLE ~ PB 5. : £ |£
< co
O _— . O
p e ) oo
CORTE B-B’
5
4
Il OFICINAS
2B OFICINAS

NIVEL PLAZA ELEVADA 1

———

NIVELDE cALLE  PB

L=~ B

CORTE 2-2
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+5

+4

+3

+2

+1

Terraza
Verde

Oficinas ||

Cubo de | ™
SErvicios |

Oficinas Oficinas

Cubo de
servicios

omercio

\'\ Cubo de
".| servicios

Areas
Verdes
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Edificio 3

C.
: PROGRAMA
: Comercio - 1100m2
' Vivienda -3800m2
3 . 3 Area libre - 1750m2
............ . . Estacionamiento -1900m2
I Total 8550 m2
! PLANTA TIPO
C e
. g S
W\ 1 § W WMl
lTERRAZA liw I 7
6
—
5
T - 1
FSPACID F’UBLICO. ; 4
3
r T 1
- T | 2
ESPACIO PUBLICO l NIVEL PLAZA ELEVADA
—
PB NIVELDE CALLE
T
b=
CORTE 3-3°
2
7 OO JEREAZAY HHHHH?['
6 €
5 % - !
4 mie - 1
Cr T ¥
S rm
2 m- T |
NIVEL PLAZA ELEVADA 1 5
c_)m

NIVEL DE CALLE PB _:
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+7

+6

+5

+4

+3

+2

+1

PB

‘1—V|V|enda 1

= ; ‘7Cubode
b servicios

o—‘-"=—£Vivienda2
e ' \Vivienda3

|
o= 0L|—V|V|enda 1

00N Hubo de
N servicios
®e———Vivienda 2

o_'L— Vivienda 3

| l \

; Cubo de
Ir. servicios
®&——————— Plaza de acceso

- Comercio

; Cubo de
‘ servicios

O—L—Vlwenda 2
T 0—|—_1—V|V|enda 3

I
0—t—V|V|enda 1

i N _.‘7Cub0de
. N servicios
: e ——Vivienda 2

oo Vivienda 3
b

Cubo de

o servicios

®&——Plaza de acceso

e 1 Comercio

LS e HCubo de
= A = servicios
& ———  Fstacionamiento
[ e ‘ Cubo de
= = r'_'.'.' e servicios

H‘x o—,)-iiEstacmnamento

-

-r"'- =

8
e

Actividades

Vivienda

Comercio
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UNIVERSIDAD

Edificio 4

PUBLICA
ARES PROGRAMA
VERDES Aulas - 3350m2

UNIVERSIDAD
PUBLICE.

Biblioteca - 450m2
Servicios - 450m2

. Admon Escolar-450m2
Cafeteria - 400m2
Area libre -1220m2

4‘?% Estacionamiento - 2550m?2

b
2,
¢¢¢

PLANTATIPO

CAFETERIA llBIBLIOTECA

;.;;..!.:-__:-._-,---.::_,x'k M 7
AULAS g
ﬁ AULA<=E
LA AULASRScmuces

Total 8870 m2

NIVEL PLAZA ELEVADA

PB NIVEL DE CALLE

- = r

CORTE D-D’

BIBLIOTECA

AULAS
SERVICIOS

ADMON. ESCOLAR

NIVEL PLAZA ELEVADA 1
NIVEL DE caLLE PB

CORTE 4-4



+7

+6

+5

+4

+3

+2

+1

Actividades

Terraza Biblioteca
Verde

Verdes

Plaza de accesoy
Areas Verdes

Servicios Escolares
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Edificio 5

PROGRAMA

Comercio - 1080m2

Oficinas -2104m2

Estacion Multi modal - 660m2
Estacionamiento - 1320m2

PLANTA TIPO Area libre -1050m2
Total 8625 m2

m

7 =N SR

6

5

4

3

2 e L
NIVEL PLAZA ELEVADA 1 ’ W\ .

NIVEL DE 4

CORTE 5-5°

9
8
I-.-.i-l._-.-.--l
7
T — -
6 ul
5
4
3
2
P“"‘H H
NIVEL PLAZA ELEVADA 1 W

NIVEL DE CALLE PB

e, T T E -

CORTE E-F’
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+9

+8

+7
+6

+5

+4

+3
+2

+1

PB

Terraza Verde

g _I' = L !J—'—Area Verde Actividades
. L]
e———Comercio

Oficinas

I
WArea Verde

A T Comercio
: :o_—Comercio

q—.—|—Area Verde

Oficinas

. l 'l !
c—'—i——Area Verde

[ 5_ ! Oficinas

:-‘5--' A Estacion Multi modal

_--4-'-""'*-4

==

= a'—-—«:l—Estauonamlento

i "

...). &
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+5

+4

+3

+2

+1

PB

ISOMETRICO

CORTE F-F

Edificio 6

Galeria de Arte

PLANTATIPO

Edificio de 4,165m2 construidos
833m2 construidos por nivel

Edificio de cinco niveles con
oficinas, zona de comercio,
terraza verde para albergar una
galeria de arte .
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Galeria de Arte
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.
: Edificio 7
VARIAS

ACTIVIDADES

_____ : PROGRAMA

6 6 Comercio - 446m2
Oficinas - 686m2
Area libre -629m?2
Estacionamiento - 1000m2

PLANTA TIPO Total 2761m2

-

\
- m m m om om om o om o=

W b~ 0o

2
NIVEL PLAZAELEVADA 1

NIVEL DE cAaLLE_PB

CORTE 6-6

NIVEL DE CALLE

Came LA IEIREARIL ALY

CORTE G-G’



+6

+5

+4

+3

+2

+1

PB

Terraza

Cubo de
Servicios

Oficinas

Vivienda

Comercio

Cubo de
Servicios

Oficinas

Comercio

Cubo de
servicios

Oficinas

Comercio

Cubo de
Servicios

Oficinas

Comercio

Cubo de
servicios

Oficinas

B
: _I!"—Comercio

Cubo de
Servicios

|
|0,—Comercio

I Cubo de

~ ! Servicios
lSe NS Estacionamiento

g . -"'r
L g Cubo de
W servicios
; -'_'p:-——Estacionamiento
A f =

Actividades

Area verde

Comercio

Estacionamiento
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PLANTATIPO

NIVEL PLAZA ELEVADA 1

NIVELDE caLLE PB

CORTE 7-7

NIVEL PLAZA ELEVADA 1

EDIDU\HES 30 08Nn2

Edificio 8

PROGRAMA

Comercio - 140m2

Oficinas - 1400m2
Estacion Multi modal-560m2
Area libre - 417m2

L3
NIVELDE CALLE PB

CORTE H-H’

Total 2517 m2



+7

+6

+5

+4

+3

+2

+1

PB

Terraza

Oficinas

Cubo de
Servicios

Oficinas

Cubo de
Servicios

Oficinas

Cubo de
Servicios

Oficinas

Cubo de
Servicios

Oficinas

Cubo de
Servicios

~“le&—— Comercio

i ¥

| P Cubo de
Servicios

Cubo de
Servicios

Cubo de
Servicios

Actividades

Oficinas

Comercio

Estacion Multi modal

121




R Edificio 9
OFICINAS

Sl ESPACIO PUBLICO
PROGRAMA

Comercio - 145m2
Oficinas - 770m2
Area libre - 345m?2
Estacionamiento - 1128m2

Total 2388 m2

PLANTATIPO

6

5

4 JERRAZA

3 ——

2 ESPACIO PUBLICO
NIVEL PLAZAELEVADA 1 BLICO

NIVEL DE cALLE PB

CORTE I-I

dmEmRAZA
3

:ESPACIO
NIVEL PLAZAELEVADA 1 P U B L I C O

NIVELDE cALLE PB

CORTE 8-8
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+4
+3
+2
+1

+2
+1

+5
+4
+3

+2
+1

PB

Terraza Verde

Comercio

Plataforma

,

%Plaza Plblica

Actividades

Area verde

Oficinas
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Edificio 10

PROGRAMA

\{ivienda - 1000m
Area libre - 350m2
Estacionamiento - 1000m2

Total 2350 m2

PLANTATIPO

N w A~ O

NIVEL PLAZAl
ELEVADA

Ll
NIVEL DE caLLe PB

CORTE J-J

w b~ O

2

NIVEL PLAZAELEVADA 1

NIVEL DE cALLE PB

CORTE 9-9°
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Estacionamiento

Actividades

Areas publicas

Vivienda

Estacionamiento
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Edificio 11

PROGRAMA

\{ivienda -1000m
Area libre - 350m2
Estacionamiento - 1000m2

Total 2350 m2

PLANTATIPO

CuUBO DE
SERVICIOS

w b~ OO

2

FM“‘!!"I—- - — Fi-I-lI‘

.
NIVEL PLAZA ELEVADA 1 '\
L]

NIVELDE caLLE PB

NIVEL PLAZA ELEVADA 1

r
NIVELDE CALLE PB

CORTE K-K”
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+4
+3

+2

+1

PB

Terraza
Verde

4
W/ bo de
/. ervicios

Vivienda

Plaza con Areas Verdes

d
-'I/ Oficinas

Servicios

/f omercio

Plaza con Areas Verdes

Cubo de
Servicios

Comercio

Estacionamiento

Plaza con Areas Verdes

Actividades

Actividades al aire libre

Vivienda

Comercio

127




Conclusiones de Potencial de predios

Los predios que se encuentran perimetrales en la Glorieta de Division del Norte ,se encuentran en estado de
abandono, o que estan sub-utilizando en cuanto a alturas se refiere permitidas para estas zonas.

Los edificios que existen en esta zona no responden a las actividades que origina la estacion de metro de Division
del Norte, y su problemética , la glorieta se esta convirtiendo en una zona obsoleta e induciendo a espacios
remanentes que originan contaminacion visual y desaprovechamiento de la zona, es necesario hacer un reciclaje
urbano que propicie nuevas relaciones entre las construcciones, el peaton , las actividades y el transporte.

El re-ciclar edificios es introducir en un nuevo ciclo las viejas estructuras, en este caso se reciclaron 11 edificios ,
partiendo sobre las bases de las viejos edificios. Reciclando los edificios como el predio de el Salon Riviera que
acabo con su ciclo de vida y que solo se encuentra en estado de abandono, no tan solo se reciclaran las
estructuras ademas los usos de suelo, las actividades; mejorando la vida de las personas que habitan la zona y la
poblacion flotante.

Es necesario reciclar ciertas zonas de la ciudad que se encuentran deterioradas y que cuentan con usos de suelo o
actividades obsoletas a los nuevos transportes o actividades de la ciudad.
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Plaza Publica elevada

La glorieta de Division del Norte es una zona importante en la ciudad que se encuentra fragmentada. Esta zona
tiene dos flujos importantes : peatonal y vehicular ; los peatonales son flujos densos debido a la estacion de metro
en la glorieta; y el vehicular debido a las avenidas principales que cruzan. El conflicto de la zona se enfatiza debido
a la gran area que existe en la glorieta de 2.24ha de los cuales la mayor parte la utilizan los vehiculos dejando
espacios residuales en zonas de abandono con lo cual el &rea peatonal se reduce.

La propuesta se basa en crear zonas peatonales por medio de una plaza elevado de 9600m2, reciclando el vacio
gue existe encima de los autos y aumentando el espacio peatonal creando un espacio urbano publico , amplio

y descubierto para realizar diferentes actividades.
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Predios
Potenciales

Plaza elevada

Colindancias

Isométrico de Glorieta Division del Norte
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Detalle de plaza elevada

Vegetacion existente

rdiner n ban
Concreto ardineras con banca

piso epoxico

La Glorieta contara con recorridos peatonales, zonas de descanso y areas verdes.

Cortes

Jardineras con banca
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Vista aérea de Glorieta Division del Norte




Conclusiones de Espacio Publico

Espacio Publico

El espacio Publico en la Glorieta existe como espacios residuales , no habitables que se han convertido
en zonas degradadas en la imagen urbana de la zona.

Es una zona que debido a el transporte aunado a edificios en estado de abandono , los peatones han
delimitado los espacios publicos como zonas de basura, e indigentes , que dan lugar a la inseguridad de
la zona.

En general la ciudad ha ido perdiendo los espacios publicos y los a cedido a los espacios privados que se
han degenerado.

El espacio publico moderno proviene de la separacion legal entre la propiedad privada (derecho de
construccion) y la propiedad publica (o dominio publico) que normalmente supone suelo libre de
construcciones y cuyo destino son usos sociales caracteristicos de la vida urbana.

En estos dltimos afios en la ciudad el espacio publico es originado por un espacio residual entre edificios
y vias.

El espacio publico no es un espacio protector ni protegido en algunos casos no ha sido pensado para
dar seguridad sino para ciertas funciones como circular o estacionarse, el espacio publico esta
desapareciendo con la presencia de los ghettos urbanos como lo son los centros comerciales y los
ghettos residenciales cuyas calles de acceso han perdido su caracter publico en manos de policias
privados.

El espacio publico es importante por que es el lugar donde se manifiesta los problemas de la ciudad y
es el punto sensible para actuar, logrando el lugar de relacion e identificacion, de contacto entre las
gentes y expresion comunitaria, el uso social colectivo y multi funcional, se caracteriza fisicamente por
su accesibilidad, lo que lo hace un factor de centralidad.
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La Ciudad de México es el centro politico y econémico del paisy es a su
vez, es una metrépoli. La ciudad de México es un sistema muy complejo
que funciona con elementos como transporte, vialidades, poblacion , etc,
pero al mismo tiempo estos generan una problematica a la ciudad que la
ha ido deteriorando.

El reto de estos dias sera la capacidad de pronosticar el futuro de nuestra
ciudad, aunque no es sencillo, en esta tesis hemos reflexionado mostrando
modelos de propuestas urbanas analizandolas como elementos sociales,
urbanos, arquitecténicos que nos ayuden a comprender sus mecanismos

de funcionamiento, sin embargo, las combinaciones posibles para solucionar
la problematica de la ciudad son innumerables, y el futuro colectivo es
escasamente predecible.

El reto de imaginar el futuro de la Ciudad de Mexico, dentro de 50 afios, es
luna obligacién que todos debemos tener. Se podria pensar en un modelo
de sociedad, una “utopia” (positiva)que transformara nuestra ciudad hasta
hacerla casi irreconocible, mostrando como seria y que elementos tendria
que tener para llegar a esta.

Podemos ver que la reflexién sobre la ciudad del futuro no puede basarse
simplemente ni en imagenes objetivo finales, ni la extrapolacion de
tendencias. El futuro no se puede predecir.

Pero se puede preparar. Las acciones realizadas ahora , cada dia prefiguran
este futuro. Y hay que poder escoger entre estas opciones . Para hacerlo,
para poder tomar decisiones colectivas sobre la ciudad , hacen falta
escenarios alternativos que expresan los diversos intereses, las diversas,
sensibilidades respecto al presente y al futuro. Y entre estos, hay que tener
capacidad de debatir y ejecutar, precisamente aquellos que redunden en
beneficio de la mayoria de la poblacién. Hacen falta pequefias “utopias que
llamamos Proyectos Urbanos”. El futuro de la ciudad no se puede predecir
pero se pude proyectar por que podemos decidir aquello que queremos

que la Ciudad de Mexico sea.
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