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INTRODUCCION.

La ciudad de México es una de las ciudades mas
importantes del pais y del mundo siendo la capital de
la republica mexicana le confiere un papel de mayor
jerarquia sobre las demds ciudades del pais. Su
importancia trascendental obliga a generar grandes
movimientos humanos los cuales derivan otras
actividades y que final ente requieren espacios para
realizarlos.

Como ya se menciono las actividades demandan mas
espacios, la globalizacion y el neoliberalismo que
predomina en nuestro pais agudiza las condiciones
econdmicas de la Ciudad de México y la zona
metropolitana, como consecuenciaderiva un
desmedido crecimiento poblacional que requiere de
una mayor cobertura en servicios, infraestructura,
transporte, vialidades y equipamiento que satisfagan
las necesidades basicas de la poblacion.

La tematica es desarrollar una terminal de autobuses
en la col. San Gabriel ,Deleg. Alvaro Obregon, D.F.

En un sentido arquitectdénico se busca conformar una
Terminal de Autobuses donde se establezcan las
condiciones de accesibilidad, habitabilidad
funcionabilidad acordes al tiempo y espacio en el que
vivimos. Dentro de la funcidon se busca que todas las
empresas o lineas de autobuses que proporcionan el
servicio de transporte publico foraneo tengan las
condiciones necesarias para llevar a cabo sus
actividades de manera eficiente.

En el sentido urbano se busca tener mejores servicios
urbanos e infraestructura para brindar una mejor
calidad de vida a la poblacion ; y no Unicamente para
la zona poniente del D.F., si no también a la poblacion
en general de la Ciudad.

Para sefialarlo el siguiente trabajo presenta una
investigacion que afronta aspectos de indole
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social , geografico, y urbano que inciden directamente
en el desarrollo del proyecto arquitecténico de la
Terminal Occidente de Autobuses.



CAPITULO | FUNDAMENTACION DE LA TEMATICA
S
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1.1 PRELIMINARES.

Conforme avanza el tiempo he venido observando la
necesidad de los usuarios de las estaciones o terminales
de autobuses, dichos lugares se encuentran en la
urgencia de modificar espacios para lograr una mayor
funcionalidad de sus requerimientos hacia los usuarios,
incorporando elementos, espacios y accesorios para la
realizaciéon de las activi ades. Estos espacios deben
estar situados dentro de las expectativas temporales de
hoy en dia.

Es interés por mi parte la funcionalidad, seguridad y
que en el aspecto de agrado, se logre de manera
clara y precisa el aspecto final del espacio y de su
equipamiento, es de preocupaciéon por parte de un
servidor la busqueda de un adecuado y correcto
disefio integral declarando que su apariencia tenga la
imagen de una terminal de autobuses acorde a mi
expectativa, a la expectativa del usuario, a la
expectativa de la poblacién en general y sobre todo
una terminal de autobuses acorde a la grandeza de
esta ciudad, la Ciudad de México.

Inicialmente antes de trabajar con todos los elementos
gue requiere un proyecto arquitectoénico, es inminente
la colaboracion del usuario a partir de sus necesidades

la que determinara los espacios a utilizar con ellos se
trabajara conjuntamente para un desarrollo de
excelencia en lo que concierne a nuestra Terminal de
Autobuses del Poniente.

En cualquier parte del mundo se arribe o se llegue, a
una Estacion, Central o Terminal esta siempre jugara
con el papel de anfitrion es decir aqui se tiene en la
mayoria de ocasiones la primera impresion de una
ciudad.
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1.2 PROBLEMATICAS PRINCIPALES.

En nuestro pais existen muchas necesidades mas
importantes unas que otras, dentro de estas
necesidades se encuentra la del transporte y dadas las
condicionantes socioeconémicas no solo del pais sino
también de la ciudad trae como consecuencia la
carencia de automavil propio en un amplio sector de la
poblacién, que por razones obvias opta por trasladarse
a través del autotransporte publico federal.

En lo que respecta al transporte local la gente se
translada en los servicios urbanos que ofrece alguna
entidad o bien una ciudad estos tienen caracter de
privado o publico dentro de estos encontramaos, servicio
de taxis, transporte colectivo (combis, urbanos,
microbuses, y camiones).

Dentro del transporte, el Foraneo es el mas importante
dada sus caracteristicas por tener una mayor
envergadura y capacidad ademas una sincronizacion

organi acion para con los puntos de encuentro €  su
camino de una ciudad a otra.

Los tipos de vehiculos para el transporte foraneo
terrestre son el automovil, Ferrocarril y Autobuis. Como
ya relacionamos anteriormente el automovil solo
beneficia a un sector minoritario de la poblacion, El
ferrocarril en su servicio de pasajeros desaparecié en
1997, destinando su utilidad primordialmente al traslado
de productos y materias primas. Como consecuencia El
autobus es el que tiene la importancia total para las
necesidades de transporte de la poblacién en general.

0o autobuses de servicio foraneo, ademéas de la
infraestructura  general para todo tipo de
Autotransporte foraneo, requieren de puntos de
embarco y desembarco de pasaje en cada poblacion,
como abastecimiento y mantenimiento de las
unidades.
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Estos puntos pueden variar en sus programas especificos
dependiendo del volumen de pasajeros y de la
frecuencia de viajes de los autobuses, por lo que se
pueden ir de simples casetas de venta de boletaje,
hasta terminales de autobuses.

Se ha transformado el concepto tradicional de
mantenimiento y operaciobn en cuanto a la
construccion de terminales y centrales de autobuses. El
objeto de disefio es el de proveer a las empresas de
transporte los espacios necesarios para que presten sus
servicios a los usuarios con un nivel mas moderno del
que ofrecen actualmente.

Las Problematicas principales que conducen al
establecimiento de una nueva terminal de autobuses
en la zona poniente de la Ciudad de México son las
siguientes.

Si bien ya existen 4 terminales camioneras en la Ciudad
de México ( Central Camionera del Sur, Terminal de
Autobuses del Norte, Terminal de Autobuses de
Pasajeros de Oriente y Central de Autobuses del
Poniente) estas apenas Yy logran abastecer el pasaje-
demanda de la poblaciéon de la ciudad y es sin duda
su deterioro fisico y funcional lo que plantea la
construccién de nuevas terminales dentro y fuera de la
Ciudad.

Conflictos Viales en el perimetro que comprende la
actual Central de Autobuses del Poniente conocida
también como “Central de Observatorio”.

La Problematica no solo la componen los conflictos
viales Vehiculares aunado a ellos se encuentra el
ambulantaje dentro y fuera de la estaciéon del Metro
Observatorio, generando un flujo peatonal mas lento
como consecuencia el trafico vehicular aumenta en la
avenida Rio Tacubaya donde existe la Unica
comunicacion peatonal entre Estacidon del Metro
Observatorio y La Central de Autobuses.
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Fotografia aérea de la Central de Autobuses del Poniente.

Linea Amarilla; se muestran las arterias principales. tales como Calz.
Minas de Arena (circuacion oriente-poniente), Av. Acueducto
(circulacidn noroeste-suroeste, suroeste-noroeste), Av. Rio Tacubaya
(circulaciéon poniente-oriente), Av. SUR 122 (circulacién norte-sur, sur-
norte)

Linea Roja; estamos delimitando la Central de Autobuses.

Linea Rosa; se plantea la situacion espacial del STCM (Metro)
Estacion Observatorio.

Circulo Azul; presenta los principales conflictos viales que se
presentan alrededor de la terminal.

El Edificio presenta diversos problemas desde zonas en
deshuso como carriles, andenes y taquillas. Las taquillas

u se encuentran en la cercania de la plaza de
acceso son las mas demandadas mismas que han sido
fraccionadas para albergar las taquillas de otras lineas
las cuales se ubicaban mas lejos de la plaza de acceso
y por lo tanto estas tenian una menor demanda en la
venta de boletos.
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Los puentes peatonales de acceso hacia la terminal en

la actualidad estan clausurados por fallas estructurales

forzando a los usu rios a cruzar de la Estacion
Observatorio y la Calz. Minas de Arena por Av. Rio
Tacubaya generando mas Congestionamiento Vial en
dicha Avenida.

Los espacios para transito en el interior de la terminal
son inmensos (ancho 25.00m aprox.)dentro de los
cuales se les pudo destinar otro uso como la
implementacion de mas salas de espera.

La Central de Autobuses del Poniente también carece
de servicios complementarios para autobuses, como los
son talleres de mantenimiento, es decir cada linea o
empresa tiene destinado un taller privado el cual se
encuentra fuera de la terminal. Otro carencia de la
terminal es la falta de espacios administrativos y
dormitorios en la actualidad solo existe la
administracion de la terminal y de otras 4 lineas las otras
empresas optan por tener la administracion vy
dormitorios de operadores en conjunto con los talleres.

Talleres de la Linea de Autobuses de Occidente. Fotografia que muestra la poca iluminacion natural que el edificio
tiene.
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1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

Como ya se conoce en el centro del pais y sobre todo
en la Ciudad de México se encuentra la Economia mas
importante. Obviamente relacionado con varios
factores desde luego histéricos, politicos y sociales los
cuales han generado La centralizaciéon de servicios,
infraestructura, equipamiento y otras bondades que
atraen diariamente a la poblaciobn de distintas
localidades, poblaciones y ciudades del pals
contribuyendo al crecimiento demografico de la
ciudad. Para atender a la nueva poblacion se
requieren de servicios algunos mas fundamentales que
otros pero sin duda alguna dentro de estos servicios
resalta notablemente el del transporte.

Por la importancia que tiene en el Continente
Americano y en el Mundo, La Ciudad de México
integramente esta inmiscuida en el proceso de
globalizacion y como consecuencia esta forzada a
competir industrial y econdmicamente hablando en el
ambito internacional debido a la apertura del
comercio extranjero.

Indiscutiblemente La Ciudad De México como capital
de la Republica Mexicana es la Ciudad Principal del
pais, como tantas capitales del mundo posee las mas
importantes vias y redes de comunicacién con la
finalidad de alcanzar, aprovechar y explotar su
potencial econémico y social.

Otra situacion a resaltar son las deficiencias de la
Central de Autobuses actual algunas de ellas
espaciales y funcionalessin dejar de lado las
probleméticas de flujos peatonales y vialidad.

Puntualizando se ve en la necesidad de una
investigacion sistematizada y organizada que nos lleve

a dar propuestas para solucionar los elementos
requeridos para una configuraciéon arquitecténica de

accesibilidad y de disefio en la Terminal de Autobuses y

los diversos factores para la correcta aplicacion.
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1.4 OBJETIVOS.
OBJETIVO FUNDAMENTAL.

Aportar una solucibn a problemas de habitabilidad y
Accesibilidad de las actuales terminales y centrales de
autobuses del pais; para hacerlo se necesita una
investigacién, analisis y sintesis de las necesidades del
usuario. Afrontando siempre los cambios tecnolégicos,
funcionales y formales que se vinculen con el espacio
temporal actual.

OBJETIVOS PARTICULARES.

Aunado al punto anterior para propiciar las soluciones
necesarias se tienen que comprender las principales
probleméaticas de l|la Ciudad de Meéxico vy
especificamente de la zona poniente, la finalidad es
generar una mejor calidad de vida de la poblacion y
los niveles de servicio.

Generar propuestas arquitecténicas que ofrezcan a la
poblaciéon oportunidades de crecimiento y
mejoramiento en los servicios urbanos, sus necesidades
futuras y el mejor lugar para establecerse.

Proporcionar una posible solucibn con la nueva
terminal erradicando los conflictos existentes en la zona
donde se ubica la actual central de autobuses del
p nie te.

Fomentar la utilizacion de nuevas tecnologias a favor
de un mejor trato para con la naturaleza y en general
para no desgastarla mas de lo que ya esta; para
hacerlo un servidor sugiere la utilizacibn de recursos
sustentables como son las energias edlica y solar las
cuales pueden ser adaptables a este proyecto.
Propagando lentamente una estructura cultural a favor
de la utilizacibn de estas energias alternas en los
edificios actuales surgiendo asi ideas concretas para el
cuidado de nuestro planeta.
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1.5 JUSTIFICACION.

A pesar de que ya se cuenta con las cuatro terminales

estratégicamente planteadas para atender los cuatro
puntos cardinales del pais. El Transporte Foraneo de la
Ciudad de México origina grandes asentamientos
humanos que requieren de una infraestructura vial
superior a la oferta existente.

Las cuatro estaciones de auto uses generan grandes
conflictos viales, en nuestro caso la Central de
Autobuses del Poniente actual (conocida como
“México-Observatorio”)contiene  varias deficiencias
funcionales, formales, habitables y de accesibilidad
mismas que requieren una severa investigacion del
usuario y de sus componentes en general para una
mejor compresibn de las necesidades de cada

elemento. Asi pues es asi como esta tesis propondra una

Nueva Terminal de Autobuses del Poniente
mejorando lo que en ocasiones anteriores se errd y no
se afronto en su disefio.

En el interior de Ila terminal existen muchas
problematicas funcionales, en el caso de las taquillas se
han llegado a fragmentar o dividir para dar paso a
nuevas taquillas de otras lineas de autobuses; existen
salas de espera que son insuficientes para toda la
poblacién de la terminal, no fueron contempladas salas
de espera privadas por lo tanto se han tomado
espacios destinados a servicios, oficinas o bien parte de
las taquillas para crear salas de espera particulares de
algunas lineas.

La terminal actual carece de accesibilidad tanto del
transporte colectivo metro como del transporte
suburbano. Sin dejar atras el congestionamiento vial.

La Terminal de Autobuses del Poniente se ubicara en el
inicio de las dos grandes comunicaciones terrestres que
enlazan a la Ciudad de México con las principales
Ciudades, Poblaciones y Estados del occidente de la

12

Constituyentes-La
oportunidad de constituirse como un hito urbano dada la

Republica Mexicana, estamos hablando de Ila
carretera federal No. 15 México-Toluca y la Autopista
Ve ta-la Marquesa, con la

presencia que tiene el enlace de estas dos vias de
comunicacion con la Avenida Prolongacion Paseo de
la Reforma.

Fundamentalmente la idea de proyectar una nueva
terminal de autobuses del poniente de México surge a
partir de analizar de manera muy somera varias de las
carencias y deficiencias que tiene el edificio; mismas
gue he observado a través de un tiempo atras dado
qgue un servidor es un usuario muy frecuente de dicha
terminal . sin duda también la ciudad nec sita grandes
espacios tanto para el transporte, educacion , salud
etc.

Por esta y otras razones justificadas presentare a
ustedes mi ejercicio sin dejar de lado aquellos puntos
gue no necesitan justificacion y que tienen un alto valor
humanitario me refiero de manera notable a la
satisfaccion de ayudar a la poblacion a vivir en un
mejor entorno brindandole espacios de calidad.

7

Carretera Federal NUm. 15 México-Toluca. Terreno propuesto para la
realizacidon del proyecto.
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2.1 HISTORICOS GENERALES.

El movimiento de viajeros de un lugar a otro ha
motivado que cada una de las culturas que aparecen
en el desarrollo histérico de la humanidad, haya
disefiado su propio medio de transporte.

En Egipto se uso el trineo tirado por asnos, este medio
de transporte es muy parecido a la narria. El trineo
consistia en una rama de arbol en forma de horquilla, a
la cual se afladian algunos travesafios como las narrias
o rastras. La narria esta formada por dos varas largas,
sujetas a los flancos del animal de tiro por uno de sus
extremos; el otro se apoya en el piso del camino o
vereda que se recorre; los objetos se amarran
atravesados sobre dichas varas. Fue tal el uso de este
sistema de transporte que en muchos caminos,
principalmente en las regiones de Santa Fé Y Oregdén
(Estados Unidos) donde predominé dicho sistema, se
encuentran huellas visibles hechas por las puntas de las
va as hasta la profundidad de 60 cm.

El invento mas trascendente del transporte terrestre fue la
rueda, segun los historiadores, se cree que comenzd

a emplearse en Egipto hace mas de seis mil afios. Las
primeras ruedas fueron simples troncos de arboles
recortados en forma de morillos, sobre los cuales se
apoyaba una plataforma que se deslizaba al rodar los
morillos. A los egipcios debe acreditarseles Ila
construccién de los primeros carros; partieron del tosco
carromato de ruedas sélidas y pesadas aunque éstos
tuvieron caracter bélico. Con el tiempo los fueron
perf ccion ndo hasta fabricar vehiculos que podian
correr a gran velocidad. Los primeros carros de este tipo
fueron construidos aproximadamente hace cuatro mil
afos. Su caracteristica principal es que solo usaban dos
ruedas.

14
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Estos egipcios construyeron los primeros carros aunque solo fueron
utilizados solo para aspectos de caracter bélico.

En Grecia y Roma también tuvieron auge dichos
vehiculos, como los usados en las famosas carreras de
cuadrigas.

El richshaw o jinrikisha es un carrito de dos ruedas muy
usado en los pueblos orientales. Fue inventado por un
misionero norteamericano, el reverendo Jonathan
Globe que no teniendo posibiidades de contar con
una bestia de tiro, construyétal vehiculo para
transportar a su esposa invalida. El termino jinrikisha se
formd con tres palabras japonesas: hombre, fuerza y
carro, y sirve para identificar al vehiculo ligero que
puede ser tirado por un hombre. Llegaron a ser muy
populares en todo oriente, y reemplazaron a los
palaquines y las literas. En 1908 habia en el Japon mas
de 165 000 richshaws; su uso decayo6 poco después por

la rApida difusion que tuvo la bicicleta.

Otro vehiculo de dos ruedas que fue y sigue siendo muy
valioso auxiliar en el transporte, es la carretilla de mano;
los vendedores de comestibles y buhoneros lo han
usado para llevar sus mercancias durante varios
centenares de afos.
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En busca de mayor comodidad se lleg6 a la invencién
del carro de cuatro ruedas llamado carruca, el cual
aparecié en Roma p co antes de la era cristiana. La
carruca era algo asi como un carro de guerra vuelto al
revés, es decir, en el que hacia de respaldo lo que en el
carro de guerra era el pescante; sus ruedas eran
mucho mas pequefas que las del carro de guerra, y
gue no estaba disefiado para correr a grandes
velocidades. La mayorparte de esos pequeios
carruajes eran tirados por un solo caballo, pero con

frecuencia se usaban también dos. Eran vehiculos de lujo,

de elegante aspecto; decorados con
incrustaciones de oro, plata o marfil en el interior de su
caja; las damas se sentaban sobre almohadones
rellenos de materiales blandos. Pese a su aspecto
refinado, la carruca era un vehiculo incobmodo pues

carecia de muelles para amortiguar los golpes en los
baches, y el pasajero sufria incomodidades.

El primer coche de caballos se construyé en 1474 para
el rey Federico IV, cabeza entonces del sacro imperio
romano germanico; el mal estado de los caminos de
esas épocas impidid que se generalizara tal medio de
transporte.

Hombre, Fuerza y Carro (Richshaw o jinrikisha) .
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En 1550 no habia mas que tres coches en Francia y no
existia ninguno en Inglaterra.

Hacia 1660, el estado de los caminos mejord
considerablemente y los coches adquirieron tal difusion
que las calles de Paris se vieron congestionadas de
vehiculos de diferentes tipos.

El primer servicio de dmnibus se establecié en Francia
hace unos 300 afios. El vehi ulo era tirado por caballos
y fue construido para comodidad de la gente humilde
que tenia que ir a los tribunales. El hombre de dmnibus
es latino y equivale a la expresion de todos.

En 1680 aparece en Inglaterra un coche de cuatro
ruedas movido por un escape de vapor, ingeniosa obra
de lIsaac Newton en cuya construccidbn emple6é 17
afos; se anticipo al Papin, que en 1689 haria circular
por su laboratorio el primer caballo de vapor.

Coche a vapor construido por Isaac Newton hacia 1680.

En 1748 aparece el coche automatico de Vaucanson.
En 1765 Nicolas Cugnot, capitdn de la artileria
francesa, construye una locomotora de carretera
utiizando el motor de Robinson para el principe de
Sajonia, cuyo modelo aln se conserva.

Personajes como Dallery en 1780; Murdoch, en 1784,
Watt, en 1785; Ewans de Filadelfia, en 1786 y Read, en
1790, buscan crear un vehiculo eficaz para el transporte
del hombre.
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En Londres, Oveden inventa una maquina para viajar
sin caballos cuya parte trasera la ocupaba un lacayo
(1795), le sigue Trevi hick (1830) y Dubochet con un
carruaje que iba caminando colocando carriles
adelante.

Vagon a vapor de Nicolas Cougnot en 1765.

En 1821, Griffiths construye el primer automovil para
transportar viajeros y al afio siguiente empiezan a
funcionar en Inglaterra diferentes servicios al publico de
automoviles, como los de Londres a Windsor y de
Glasgow a Paisley con coches Gorney; el de Londres a
Bath o el de Londres a Birmingham coches de vapor
construidos por los ingenieros James, Hanckok,
Anderson y Church.

Los servicios publicos de automdoviles tomaron mayor
u e en Inglaterra. Dietz, en 1834 establecié uno entre
Paris y Versalles.

El siguiente paso fue la creacion de lineas de transporte
entre ciudades distantes, que eran recorridas por
diligencias. La primera de estas lineas de gran distancia
se establecié en Inglaterra entre Londres y Edimburgo;
en 12 dias se recorria una distancia de 630 km.
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En américa la diligencia no llegdé realmente a
generalizarse sino hasta el afio 1817, época en que se
invento el tipo de coche llamado concordia.

La mayor parte de los carruajes tirados por caballos
eran tan incoOmodos que la gente los llamaba
rompehuesos, pues no tenian muelles o alguna pieza
que amortiguara al vehiculo en el recorrido de los
caminos rusticos.

Carro a vapor viajando en paris hacia 1873.

2.2 HISTORICOS EN MEXICO.

Los antecedentes mas remotos de las terminales y los
paraderos de hoy existen para los distintos medios de
transporte en México, tienen su origen en los techiloyan;
es as estaciones o paraderos como actualmente se
llaman, estaban situados a lo largo del camino y ahi se
alojaban los painani o mensajeros a pie. Los aztecas
estaban bien organizados en el aspecto comercial;
habian construido numerosos caminos para mantener
activo el comercio; edificaron una especie de galeras
d n e estaban los Pochtecas o mercaderes, habian
sefialado el rumbo de sus caravanas y sitios.

En el periodo de la conquista se introdujo en la Nueva
Espafia el uso de la mula y el caballo. Como la
actividad econdmica se basaba en fondos mineros, fue
n ces rio construir una serie de caminos por donde
fuera posible sacar los productos mineros.

Diligencia de EUA en América del Norte.

En 1830, en Nueva Jersey, Carter cred un carruaje

diferente a todos los que hasta entonces se habian
construido, y empleé madera de roble en la caja y en
las ruedas del vehiculo; como resultado tuvo un medio
de transporte mucho mas ligero y resistente que los
conocidos. Carter instald6 en su coche varias

comodidades: un pequefo toldo que protegia a los
viajeros contra el sol y la lluvia y muelles formados por

tiras de acero en formas de hojas acoplando varias de En el afio 1531, Fray Sebastian de Aparicio, introdujo por
ellas en la misma forma que aun se emplea en los primera vez las carretas tlradgs por bueyes; pero
modernos automoviles. carecia de muelles para debido al mal estado de los caminos no se generalizo el uso
amortiguar los golpes en los baches, y el pasajero sufria de ellas.

incomodidades. 1
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En la época colonial, ya en plena consolidacion de la
misma, se pone en servicio el transporte de pasajeros;
asi el primero de Marzo de 1784 se inaugura la linea de
diligencias entre la ciudad de México y Guadalajara,
de donde salia cada dia 16 y de la capital del pais el
primero de cada mes. Aquellos pasajeros hacian las
siguientes  escalas, llamadas postas: México,
Huehueteca, Tula, Arroyo Zarco, San Juan del Rio,
Querétaro, Celaya, Irapuato, Horcones,
Frias, Cerrogordo y Zapotlanejo, para

llegar a su destino final: Guadalajara, después de un
largo viaje de 12 dias de trayecto en una diligencia
para cuatro pasajeros, dicho transporte era

tirado por doce mulas que

eran relevadas en diversas postas.

En esa controvertida época colonial se construyeron 26
mil kilbmetros de caminos en México, de los que 7,500
eran transitables para carretas, de estos, solo en un 30
por ciento se podian utilizar diligencias y el resto eran
caminos llamados de herradura, o0 sea para
desplazarse a lomo de caballo.

Al independizarse México, s6lo contaba con los
caminos que se habian realizado durante el virreinato,
asi “las comunicaciones entre México, Europa y Asia,
solo se hacian a través de los Puertos de Veracruz y

Acapulco, de modo que los caminos principales del

Pais eran los que unian a la capital con dichos puertos y
los que se desarrollaban por la altiplanicie con rumbo
norte noroeste, a Santa Fe, y sur suroeste, a Oaxaca y
Guatemala. Los segundos, que se podrian denominar
longitudinales, no cruzan muchas montafias, ni rios, ni

barrancas, y se viaja en ellos en carruajes con ruedas;
pero hasta en esos caminos las mercancias y los
productos se transportan a lomo de mula. No obstante
la mano de obra y el dinero gastados en los caminos
de Veracruz y Acapulco a México, continian siendo
malisimos y costoso el transporte de mercancias vy

productos por dichas vias” .
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Posta de Zapotlanejo, Jalisco en 1905.

A este panorama se agregaba que algunas regiones
estaban completamente aisladas, como era el caso de
la costa de Tabasco a Yucatan, que para llegar desde
México habia que ir a Veracruz y de ahi llegar por via
maritima.

De 1810 a 1819, el pais estaba en Guerra de

ind pende cia vy, por lo tanto habia mucha

inseguridad. El transporte mexicano durante este

periodo se baso en la fuerza animal de mulas, caballos

y bueyes o en vehiculos arrastrados por estos animales,

por ejemplo el transporte de mercancias extranjeras

hacia el interior del pais se hacia en partidas,

compuestas cada una de ellas de entre 10 y 14
carretas que requerian 160 mulas, es decir 12 por
carreta, mas el mayordomo, cuatro caporales y tres
criados. Estos comerciantes extranjeros enviaban el
dinero que recibian en pago de las mercancias de
regreso en conductas, pero cuando éstas eran

suspendidas por disturbios politicos ello provocaba un
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caos en los negocios. Las carreteras siempre
pertenecieron a extranjeros, bien fueran ingleses,
franceses o espafioles, ademas del mal estado ya
mencionado de los caminos, el transporte de
mercancias se encontraba con la escasez de mulas y el
peso limitado que estos animales podian cargar —-una
mula no podia transportar mas de dos sacos de 85 a 95
Kg.-. En este periodo el personaje clave en la
transportacion de personas y mercancias era el arriero.

De 1821 a 1852 los transportes y comunicaciones no
fueron objeto de ninguna atencidon. En 1853 se
construyo el Ministerio de Fomento con el fin de
construir caminos.

Hacia la década de 1830 e transporte empezd a
introducir algunas modificaciones al sistema de arrieria
con la creacién de lineas de carros y diligencias. Esta
modificaciobn aunque no alteré el transporte agilizdé e
incrementd el trafico, y desplazé a los arrieros y a los
comerciantes que controlaban esas rutas comerciales.
La linea de diligencias México - Veracruz la fundaron los
estadounidenses Jorge Coyne, Nataniel Smart, vy
Jacobo Renewlt. En 1833 el empresarioManuel
Escanddn y los comerciantes de los puertos de Tampico
y Veracruz Francisco Games, Antonio Garay y Anselmo
Zurutuza formaron una sociedad para comprar la linea
de diligencias a los estadounidenses, pero tuvieron
serias dificultades con las politicas econdmicas del
gobierno mexicano y con las presiones de los politicos y
grupos regionales que defendian los intereses del
gremio de arrieros, hasta el punto de apedrear las
diligencias.

Este nuevo servicio requeria una nueva especie de
infraestructura para su operacibn que fue Ila
construcciéon de mesones para los viajeros y empleados
qgue atendieron el servicio de carga y descarga, asi
como el cobro de peajes.
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Ya como propietario Escanddn, se reunié con la junta
de peajes y logré un convenio con el presidente Santa
Anna para reparar los ca inos, construir otros y vigilar la

seguridad de los pasajeros y las mercaderias. A cambio

de esto, los socios de la firma obtuvieron los ingresos por el

cobro de peaje y de las garitas establecidas cada 15
leguas.

En 1891 se «creo el Ministerio Especial de
Comunicaciones y Obras Publicas. En esta poca se dio
mayor importancia a los ferrocarriles que a las
carreteras. El 12 de Julio de 1895 se dejo a cargo de los
estados la conservacion de los caminos antiguos.

En 1894 Don Anselmo de Zaratuza extendido las
diligencias a todos los centros poblados de la republica
creando el efecto postas (conjunto de caballos
apostados en los caminos), paraderos, hoteles y todos
los lugares necesarios de descanso.

Con el advenimiento del ferrocarril se abandonaron las
carr teras en 1873 y hasta 1910 no se volvié a conocer
obras para terminales de ferrocatrril y paraderos.

Se construyeron modernas carreteras asfalticas (1925) y
con ello se establecieron las primeras lineas regulares
de autotransporte para el pasajero y la carga. En un
principio, estas lineas fueron explotadas por permisiaros
individuales; todos los elementos naturales tenian que
ser soportados por el viajero. En los puntos intermedios
de las rutas los vehiculos destinados a transportar
pasajeros tenian como paraderos las fueras de los

mercados o plaza principal; todo estaba a la intemperie
y  plena via publica.

En 1935 el gobierno creo la Comision Nacional de
Caminos, la cual inicio sus labores con el estudio de lo
que seria la primera carretera en el pais México-Puebla.
Hacia esa época, el gobierno concesiono a los
particulares las primeras rutas. El surgimiento de las
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Primer Camion de pasajeros de la linea Flecha Amavilla en 1932.

lineas de transport exigi ron la construccion de
estaciones; se escogieron lugares situados en los
centros mismos de las ciudades y poblaciones servidas,
calles céntricas, hubo mayor movimiento comercial;
improvisaron oficinas en estaciones o terminales;
muchas de ellas sin las instalaciones mas elementales
de higiene y servicios para los pasajeros (agencias de
boletos, manejo de equipaje y de transporte, sitio
adecuado para taller de reparacién y mantenimiento,

ni bodega de herramientas).

El gobierno de Jalisco fue el primero que intento dar
solucién practica a este problema. En 1953, concibié la

idea de construir en un lugar conveniente de
Guadalajara una terminal central de transporte de
pasajeros, dotada de servicios que se consideraban
necesarios para la época. El proyecto se encaminaba
a solucionar los problemas de congestionamiento de
transito de vehiculos en el centro de la ciudad,
causado por los autobuses de servicio foraneo.

En el proyecto patrticiparon los gobiernos federal, estatal
y los servicios de organizacibn como empresa
descentralizada, regida por un consejo de
administracidn y segun las normas y reglamento vigente
de la Ley de Vias Generales de Comunicacion.
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Todo ello condujo que en 1964 se elaborara un

programa para establecer terminales centrales de

autotransporte en las ciud des importantes, previendo
la colaboracion de los gobiernos: federal, estatal y
municipal y la participacion de empresas
concesionarias en los servicios. La planeacion se dirigio

a resolver los problemas. El 14 de enero de 1967 por

acuerdo de la Secretaria de Comunicaciones Yy
Transportes fue ordenada la construccion de terminales
centrales de autobuses en 41 poblaciones, capitales de
estado y otras ciudades importantes.

El Autotransporte Publico Federal (ATPF) ocupa una
posicion sobresaliente entre los diversos modos de
transporte. En los dltimos afios, este m do ha
movilizado, en promedio, el 96% de los pasajeros
transportados por los servicios publicos en el territorio
nacional que se traslada por via terrestre. El predominio
del ATPF tienen su origen en sus caracteristicas de
accesibilidad a los espacios geograficos, flexibilidad,
faciidad operativa y menores requerimientos de
inversion en relacién con los otros modos de transporte.
En lo que se refiere a la movilizacion de pasajeros, la
participacion del ATPF es la mas importante en el
sistema de transporte publico. En 1980 traslado 1151
mllon s de personas que representa el 96% del total de
pasajeros transportados. Su tasa media anual de
crecimiento en el periodo 1970 a 1980 fue de 10.3% y
de 1977 a 1980, de 13.3%.

Hasta 1992 México contaba con un total de 122
terminales centrales. Actualmente se ha avanzado
astante en cuanto a terminales se refiere
incrementandose a 35 nuevas terminales teniendo
registradas para el afio del 2007 un total de 157
terminales centrales de autobuses. 1

1. Plazola, Alfredo. “ENCICLOPEDIA DE LA ARQUITECTURA tomo II”.
Plazola Editores, México 1992.
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2.3 HISTORICOS PARTICULARES.
2.3.1 AUTOTRANSPORTES DEL OCCIDENTE DE MEXICO.

En el afio de 1953 Guadalajara fue la primer ciudad en
construir una terminal de autobuses y seria entre los
anos de 1960 y 1970 cuando el sector gubernamental
emprendié la construccién las terminales camioneras en
los puntos y ciudades mas importantes del pais ,en
la ciudad de Meéxico anes de las acciones
mencionadas, el autotransporte foraneo utilizaba como
terminales, bodegas o bien paradas a un lado de las
oficinas de la misma empresa de autotransporte o en su
caso utilizaban las calles mas transitadas para que la
gente fuera identificando el lugar donde tenia salidas y
legadas las lineas de transporte acorde a su
preferencia y destino. como dato se puede establecer
que la primer terminal Privada de la Ciudad de México
fue la de la linea Estrella De Oro (México-Acapulco) la
cual solo servia para coches de la empresa y esta fue
inaugurada en 1955 actualmente son las oficinas de la
empresa y esta ubicada en Calz. De Tlalpan, Del.
Coyoacan.

Las lineas mas representativas del Occidente
Mexicano Tenian esparcidos sus lugares de abordaje y
oficinas por todo el poniente y centro de la Ciudad de

México .

Autobuses de Occidente,(Autobuses México-Morelia-
Guadalajara S. de R.L) en un periodo que abarca los
afios de 1952-1978 Operé en Av. Anilo de
Circunvalacion; Los estados en los cuales se incluian sus

destinos son los siguientes Michoacan, Guanajuato;
Jalisco; colima; Nayarit y Sinaloa.

Tres Estrellas de Oro,(Autotransportes Tres Estrellas de
Oro S.A.) Sus Primeros paraderos estaban ubicados en
lo que hoy es Av. José Maria Ilzazaga en un periodo de
1938-1954) y de 1954 a 1978 estableciod sus llegadas

y salidas en metro Tacubaya; destinos: Michoacan,
Guanajuato, Jalisco, colima, Nayarit, zacatecas,
Durango, Sinaloa, Son ra, Nuevo Ledn, Chihuahua y
Baja California Norte.

Herradura de plata,(Autotransportes Herradura de Plata,
S.A. de C.V.) en un periodo de 1945 a 1977 ejercio sus
funciones comerciales en Av. Roldan a un costado de
la merced, sus intinerarios se encuentran en los estados
de Michoacéan, Jalisco y Guanajuato principalmente.

Turismo-México-Toluca,(Turismos y Autobuses Meéxico-
Toluca-Triangulo Flecha, S.A. de C.V.)su destino solo era
con la Ciudad de Toluca y sus alrededores. Sus
andenes estaban ubicados en Av. Jalisco. Cerca del
Metro Tacubaya y ahi realizaron sus activi ades desde el
afo 1957 a 1977.

Flecha Roja,(Transportes México-Toluca-San  Luis

Mextepec, Triangulo Flecha Roja), Abarcaba al estado

México, y Querétaro, sus actividades las llevaba a cabo
n las afueras del Metro Tacubaya. Entre 1950 a 1977.

Autobuses Tres Estrellas de Oro en Ila Carretera No. 15 México-
Morelia-Guadalajara. fotografia tomada en la zona de Mil Cumbres,
Michoacan afo 1942.
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Autobuses de Occidente , Afio 1956

Autobuses México-Toluca-Zinacantepec y Anexas, S.A.
Inicio sus viajes a partir de 1965 y hasta 1977. empleo las
cercanias del metro Juanacatlan en las calles de José
Vasconcelos esq. Vicente Suarez como su estacion de
servicio. Tenia como destinos los estados de
Michoacan, guerrero y estado de México.

Si bien estas 6 lineas en esos afios abarcaron el
occidente o parte del poniente del pais, la terminal de
autobuses del poniente (Metro Observatorio) fue
planificada para estas lineas. Y en el afio de 1977 Se
vieron beneficiadas con la construccion de la terminal.

Todas las lineas ampliaron y ofrecieron un mejor
ordenamiento en sus rutas. En un futuro especialmente
hacia los afios 90’s mas compafias arribarian hacia la
terminal o bien las empresas existentes dividirian sus
servicios dando cabida a la creacion de mas lineas de
autobuses.

En la actualidad se cuenta con lineas tales como;
Enlaces Terrestres Nacionales(ETN) que surgié a partir de
la desaparicion de Tres Estrellas de Oro en 1994,
Autobuses de Occidente implementé nuevas rutas y
nuevas lineas algunas de estas son VIA PLUS, VIA 2000,
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Autobuses Tres Estrellas de Oro. Terminal Poniente de México D.F.,
Afio 1989.

y Alegra, Herradura de Plata, implemento Autovias y
Pegaso, por su parte Estrella Blanca entro en
funcionamiento en la terminal en el afio de 1993 en
destinos hacia el occidente y trajo consigo lineas como

Elite, Futura. Se crearon 2 nuevas lineas hacia el estado
de México que enlazan a los pueblos con demasiadas
escalas estas son Autotransportes aguila y Tres Estrellas
del Centro, como ya se conoce se tiene a Autobuses
Mexico-Zinacantepec y Anexas, Transportes México —

T lu a- San Luis Mextepec, Triangulo (Flecha Roja) vy

Turismo-Mexico-Toluca el cual en la actualidad se
denomina (Caminante), en 1982 entro en vigor la linea
Autobuses de la Piedad y al paso del tiempo generaria
tres lineas; Primera Plus, Servicios Coordinados y Flecha
Amarilla el ultimo cambio que ha habido dentro de

i e s en la terminal fue la del arribo de Omnibus de
México En el afio 2001. finalmente la empresa Tres
Estrellas de Oro desaparecié del ambito del transporte
Mexicano hacia el afio de 1994.
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En el Afio 2008 se incrementaron los ejes carreteros y
autopistas de la zona Occidente de México dentro de
las mas sobres lientes se encuentran la Autopista
Constituyentes - La Venta - La Marquesa (México-
Toluca), Autopista de Occidente (México-Morelia-
Guadalajara-Nogales), Super Autopista San Luis Rio
Colorado-Mexicali-Tijuana, Autopista Siglo XXI Morelia-
Uruapan- Puerto Lazaro Cardenas, Autopista
Guadalajara-Colima-Manzanillo y la Autopista Toluca-
Zitacuaro. 2

Omnibus de México. Terminal de Uruapan, Michoacan Afio 2002,

232 VIAS DE COMUNICACION TERRESTRE  DEL
OCCIDENTE DE MEXICO.

Desde la incorporacion de las vehiculos automotores
en la Ciudad de México se realizaron varios cambios
dentro del ambito urbanistico de la Capital Mexicana.

En los afios 30’s se realizaron obras de pavimentacion
en las principales carreteras que comunicaban con las
ciudades mas cercanas. Las carreteras que se
pavimentaron fueron la de México-Toluca(No.15),

México-Pachuca(No.105), México-Puebla-

Veracruz(No.150) y México-Cuernavaca (No.95). Para el
afo de 1948 se inaugurd la Primer Autopista del Pais

Meéxico- Cuernavaca. ) ] Autopista de Occidente (México-Morelia-Guadalajara). Entronque
De las vias de comunicacibn ndétese que la Carretera de Morelia, Michoacan.

mas importante para la distribucion de pasaje y la

realizacibn de actividades comerciales por el

Occidente Mexicano durante tantos afos fue la

Carretera Federal No.15 la cual partia de La Ciudad de
México y recorria varios Ciudades importantes como la
Ciudad de Toluca, Morelia, Guadalajara, Tepic

Mazatlan, Culiacan, Cd. Obregdn, Hermosillo, Cd.

Juarez , Mexicali y Tijuana.

2. Fuente www. Cyberbuses-galeon.com.mx
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3.1 TERMINAL DE AUTOBUSES.

Edificio que alberga y sirve de terminal a un sistema
de transporte terrestre urbano que desplaza a
pasajeros dentro de una red de carreteras que
comunican puntos o ciudades importantes.

Los autobuses modernos son el medio de transporte
mas utilizado. Esto se explica por el crecimiento de las
ciudades y por el hecho de que muchas personas que
las visitan, viven fuera de ellas y tienen que trasladarse
a sus centros de trabajo en autobus, también los usan
para hacer diferentes diligencias en las distintas partes
de la ciudad.

Existen varios tipos de autobuses; en las areas

principalmente para el transporte escolar y local. Otros

autobuses mas grandes conducen pasajeros dentro de

las ciudades o entre poblaciones poco distantes; las

unidades mas grandes se utilizan en las carreteras que

unen lugares situados a gran distancia uno del otro.

Estos ultimos vehiculos estan provistos de toda clase de
comodidades, muchos de ellos tienen instalacion de
aire acondicionado, algunos llevan camas o un
departamento de descanso.

Se ha transformado el concepto tradicional de
mantenimiento y operaciobn en cuanto a la
construccion de terminales y centrales de autobuses.

El objeto del disefio es el de proveer a las empresas de
transporte los espacios necesarios para que presten sus
servicios a los usuarios con un nivel mas moderno del
que ofrecen actualmente. La meta es llegar a modelos
econdémicos, de apariencia sencilla y moderna, que
incluso cuestioneno modifiquen lasdistribuciones
tradicionales de areas y servicios, en cuanto a
dimensiones o secuencias.
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En la actualidad el enfoque abarca también el de una
plaza comercial con andenes, donde se aprovechen
los flujos y estancias del pasajero entre corredores e islas
de comercios y alimentos, cuya explotaciéon pudiera
darle autosuficiencia a la operacion del edificio
incluyendo la terminal en si.

En las terminales donde el vehiculo deba permanecer

mucho tiempo parado, deben contar con areas de

estacionamiento lejos de la zona de circulacion de los
vehiculos. En &areas donde exista una concentracion
masiva de pasajeros se recomienda establecer areas
de esparcimiento.

3.1.1 TERMINALES EN MEXICO.

esta ligado al Sector Comunicaciones y Transportes
considerando en el Plan Nacional de Desarrollo.
Pretende lograr que el transporte contribuya a
conseguir que los servicios tengan mayor cobertura y
g e transfiera recursos de los grupos privilegiados a
aquellos que tienen carencias.

Es por ello que bajo estas normas se pretende dotar a
la Republica Mexicana de este importante servicio
para que exista mayor comunicacidn entre las
poblaciones y ciudades del territorio nacional. Estas,
aunadas a la actualizacidon en normas de construccion,
reglamento del autotransporte publico y de carga.
Para los nuevos se adapten a las necesidades de cada
poblacibn que si lo requiera 'y considerar
especificamente el tipo de servicios que van a prestar
(prim ra clase, segunda, mixto, carga, etcétera).

La desregulacion del autotransporte foraneo de
pasajeros a nivel federal, y la creaciéon de nuevas y
diversas modalidades, han originado necesidades
complementarias, dentro del servicio de primera clase,
acordes con los adelantos tecnoldgicos y la nueva ima
gen que se pretende dar a estos edificios.
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Las nuevas terminales de Ilujo son complemento del
moderno equipo de autobuses que se ha ido
introduciendo, ya que se han establecido servicios
adicionales al publico, como son edecanes
recepcionistas, monitores de television,musica
ambiente, asientos tipo cama o reposet, bocadillos,
café, refrescos, revistas, retrete y aire acondicionado.
Esto para dar mas comodidad al usuario.

En cuanto al edificio, se estdn adicionando zonas
comerciales, las cuales daran servicio a la poblacion
flotante y a la poblacion de la localidad. Esto con el fin
de evitar desplazamientos innecesarios. Ademas se
estan empleando materiales diversos, sistemas
constructivos, estructuras, forma y partido
arquitecténico, que son los principales elementos que
dan identidad a cada modelo. Todo esto va
relacionado a las condiciones econdmicas de las
empresas concesionarias.

El objeto de la creacion de estos modelos es que se
tomen como base para el disefio de los futuros
edificios. Ademas de que sean un hito dentro del
contexto urbano.

3.1.2 CLASIFICACION DE TERMINALES.

En el caso de la terminal de pasajeros se debe
establecer la diferencia que existe entre los servicios
qgue prestan las mismas, ya que estos determinan el
programa arquitecténico. Las hay para servicio central,
local, de paso y servicio directo o expreso.

Central. Es el punto final o inicial en recorridos largos.

De paso. Punto en donde la unidad se detiene para
recoger pasajeros, para que estos tomen un ligero
descanso y se surtan de lo mas indispensable, y para
que el conductor abastezca de combustible y corrija
fallas.

26

Local. Punto donde se establecen lineas que dan
servicio a determinada zona, los recorridos no son
largos.

Terminal de Autobuses de Morelia. Clasificada como de paso.

Actual Terminal del poniente, México D.F. catalogada como Central.
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3.2 UBICACION

Al ubicar una terminal Camionera se debe partir de un

estudio de localizacion para que no se convierta en un
estorbo. El estudio comprende el tamafio de: poblado,
ciudad, casco urbano, reservas territoriales, vialidades,
estrategias y perspectivas de crecimiento urbano, limite
entre el campo y la ciudad, uso de suelo, atractivo

turistico, industrial, educativo, cultural y religioso.

Conviene situarlas en los limites de |la ciudad sobre todo
en las de gran importancia, de preferencia en una
vialidad secundaria; en la mayoria de los casos no
conviene una estacidon central, sino varias en distintos
puntos y correspondientes a la clasificacion por linea.

En ciudades pequefias es recomendable que se
localicen a 500 m de la zona comercial y cerca de la
estacion principal de ferrocarril. En caso de que la
central sea para recorridos largos no es conveniente
localizarla en la zona comercial.

El tamafio del terreno va en funcion a las actividades
comerciales, empresariales, turisticas y culturales de la
poblacion en donde se desea construir. En la seleccion
del mismo se considera el plan regional, municipal o
estatal de desarrollo urbano para conocer las
perspectivas de crecimiento poblacional, vehicular y
de territorio, con el objeto de planificar correctamente
los accesos, las vias principales por donde se va a
acceder y evitar conflictos viales en el futuro.
Datos y prondésticos de incremento de pasajeros cada
10 afios ayudan en el disefio del proyecto del plan
maestro de maximo desarrollo en el futuro hasta
determinado afio. Para la adquisicibn de un terreno
que se adapte a las necesidades del proyecto. Se

recomiendan terrenos casi planos con poca pendiente, por

lo menos con dos Accesos, ubicados de
preferencia en vias de seis carriles y donde se pueda
disefar estacionamiento al frente para vehiculos
particulares y de transporte publico.

3.3 VIALIDAD.

Uno de los principales problemas que afectan a las
ciudades es la concentracion de vehiculos en puntos
determinados.

Las centrales son parte del genero de edificios de
comunicaciones qgue genera un importante
movimiento de vehiculos y personas.

El transito también lo ocasionan las personas por la
necesidad de desplazarse en dias de mercado o para
hacer compras especiales.

La concentracion de vehiculos no debe afectar el
trafico en las calles circundantes ni representar un
peligro para los peatones y vehiculos que circulen.

La vialidad perimetral evita la concentraciéon de
autobuses en la calle y crea un esquema de
circulaciéon por escalonamiento, lo que da mayor
fluidez al transito. Si es posible, se creara un circuito
interno con un carril de por menos de 3.60 m para que
sirva de estacionamiento de los autobuses cuando es
considerable el flujo.

El ancho de la acera por donde acceden los
autobuses debe ser por lo menos de 3m y contara con
caseta de control con un cajon por lo menos de 14.00 x

3. m para verificar su salida e ingreso. El ancho de la

puerta de acceso minimo de 4.50m y optimo de

6.00m.3

3. SCT,” LEY VIAS GENERALES DE COMUNICACION”, México 1990.
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3.4 TRANSPORTE Y MEDIOS. Autobds Dina olimpico.

3.4.1 RECORRIDO.

Es la distancia entre dos puntos establecido que debe
cubrir una unidad en un lapso determinado. Este puede
ser de tres formas:

Directo. Es el que se lleva a cabo sin escala del punto
de partida a un lugar elegido.

Semidirecto. El que considera en la ruta un maximo de
cuatro paradas.

Con escalas. El que efectua paradas en todas las
estaciones que comprende la ruta.

3.4.2 RUTA.

Es el recorrido entre dos puntos establecidos en donde se

fijan puntos intermedios para que el pasaje ascienda

y descienda. Las necesidades del pasajero determinan la
ruta; estas deben ser lo més directas posibles y se

deben poder conectar entre si para lograr transbordos.

3.4.3 TRANSPORTE.

Es el sistema de elementos animales o mecanicos con
los cuales el hombre puede trasladarse de un lugar a
otro. También se emplea para transportar mercancias y
materia prima.

3.4.4 AUTOTRANSPORTE.

Es el modo para trasladar personas a través de los
caminos nacionales, mediante la utilizacion de
vehiculos automotores, opera bajo distintas
modalidades de a cuerdo a la jurisdiccion de los

CRISTOBAL COLON

caminos que utiliza y al régimen que se sujeta.

Dentro de este apartado se ubica el protagonista de ; i 1. - 5 -
nuestro objeto arquitectonico y a continuacion se

presenta de manera esquematica los diversos tipos de —

automoviles que pueden llegar a existir en nuestra Qo BT

Terminal de Autobuses.

CRISTOBAL COLON _
-

- ’ i e T
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Autobus Mercedes Benz, MP 115. 3.5 USUARIO.

— 2 ——c — 3.5.1 PASAJEROS.

El Pasajero se clasifica segun el tiempo de recorrido que
realiza.

Pasajero Local. Es aquel que emplea el transporte para
desplazarse a su centro de trabajo, escuela o para
abastecerse de combustibles. Es el que vive dentro de
la localidad donde se encuentra la terminal.

Para cumplir esta finalidad, emplea las unidades de
rutas ya establecidas; éstas unidades se pueden
localizar dentro o fuera de la terminal o en puntos
estratégicos de la ciudad.

Pasajero de Vacaciones. Es la persona que suspende
sus negocios o estudios por algun tiempo para
desplazarse a un lugar de recreacion para descansar
espiritualmente.

Por el objeto de su viaje se clasifica en:

1.Vaca ionista por estudio. Es el individuo que se
traslada a un determinado lugar con la finalidad de
aprender  algun idioma, cultura, costumbre,
especialidad académica o laboral.

2.Vacacionista vanidoso. Es aquel que viaja por el
usto de exhibirse ante sus amigos o para gastar dinero en
juegos de azar. Generalmente son los apostadores y
jugadores.

3.Vacacionista por descanso. Viaja para divertirse y
visitar generalmente zonas turisticas.

4.Turista deportivo. La persona que gusta de algun
deporte y asiste para gozarlo en vivo.

5. Turista Religioso. El que a través de peregrinaciones o
de forma familiar asiste a importantes centros religiosos
nacionales.

6.Turista por trabajo. El que asiste a un lugar para iniciar,

[
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detener, negociar o cerrar una operaciéon comercial.
Este tipo de turista generalmente regresa el mismo dia.

La comodidad y seguridad son los elementos
indispensables para el vacacionista.

Movimiento de pasajeros. El Movimiento extraordinario
de pasajeros se efectua en cuatro o cinco épocas del
afio, con motivo de vacaciones de Semana Santa,
vacaciones escolares, di s festivos, de descanso
“puentes” y fiestas de fin de afo. En los primeros dias de
las temporadas se duplica la llegada de unidades de
transporte y se reducen en forma muy apreciable las
salidas. En los dUltimos dias de la temporada el
fendmeno es inverso, es decir, aumentan las salidas y se

reducen las llegadas. El tiempo que se emplea en
despachar un autobus normalmente es de 20 a 25
minutos; en los dias de afluencia extraordinaria se
reduce a 10 o 15 minutos.

DISTRIBUCION DE PASAJEROS

Espacio. %
Vestibulo General. 10
Informes, taquillas y concesiones. 18
Equipaje. 9
Sala de espera. 26
Sanitarios. 5
Restaurante. 8
Correos y telégrafos. 4
Andenes. 20
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Dimensiones Fundamentales de usuario.

/— 080 —7 /—— 105 —7
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Dos Personas Fila Seis Personas
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/— 060 —/ /

1.20 /

Fila para unay dos personas

3.5.2 CHOFERES U OPERADORES.

Sin duda alguna el pasajero es una de las piezas
fundamentales dentro de la terminal, para que esta
funcione correctamente se necesitan personas que
laboren dentro de ella.

Choferes u Operadores. Estos realizan su actividad de
ascenso y descenso de pasajeros, su estancia en la
terminal minima puede ser de 15 a 20 minutos o bien
quedarse en los dormitorios por un lapso de hasta 8
horas en el area de dormitorios.
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3.5.3 TRABAJADORES EN GENERAL.
Los trabajadores pueden considerarse como Usuarios

complementarios del edificio Terminal estan situados en
diferentes actividades, y se clasifican de la siguiente
manera.

a) Servicios al cliente por linea. Jefe de servicios, Jefe
de taquillas, Personal de taquillas, Policias privados o
Seguridad privada, Equipajeros, Despachadores de
anden, Edecanes de anden, y Trabajadores de
limpieza.

b) Restaurante. Trabajador de mostrador, Persona en
caja, Lavatrastes, Cocineros, Auxiliar de cocinero,
Capitanes de mesero, Meseros y Personal de limpieza.

c) Concesiones. Trabajadores de mostrador y Auxiliar.

d Oficinas de Linea. Director general, Gerente, Jefe de
servicios, Jefe de taquillas, Contadores y Auxiliares de
contabilidad, Auditores, Secretarias y Personal de
Limpieza.

e) Oficinas de Terminal. Gerente, Sub-gerente, Jefe de
piso, Jefe de vigilancia, Jefe de mantenimiento,
Auditores, Contadores , Auxiliar Contable Secretarias,
Empleados de Voceo, Vigilantes por circuito cerrado
de T.V. y Personal de limpieza.

f) Oficinas de Dependencias Oficiales. Médicos,
Delegado de autotransporte Federal, Policia Federal de
caminos, Preventiva, Auditor general, Contador
general, Contadores y auxiliares de la secretaria de
comunicaciones y transportes, Secretarias y Personal de
limpieza.

g) Exteriores. Choferes de taxis, Choferes de Transporte
suburbano, Personal de vigilancia, Maleteros, Personal
de mantenimiento y Personal de limpieza.

h) Talleres. Mecanicos y Personal auxiliar.4

4., Plazola, Alfredo. “ENCICLOPEDIA DE LA ARQUITECTURA tomo II”.
Plazola Editores, México 1992.
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4.1 REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA
EL DISTRITO FEDERAL.

ARTICULO 5. Para efectos de este reglamento las
edificaciones en el Distrito Federal se Clasificaran de
acuerdo a géneros y rangos de magnitud.

a) Comunicaciones y transportes, 1000 m2 cubiertos.

b) Transportes terrestres (estaciones y terminales) mas
de 1000 m2 cubiertos.

ARTICULO 18. El D.F. establecera las restricciones para la
ejecucion de rampas en guarniciones y banquetas
para la entada de vehiculos, asi como las
caracteristicas, normas y tipos para las rampas de
servicio a persona impe idas y ordenara el uso de
rampas moviles cuando corresponda.

ARTICULO 53. Previa a la solicitud del propietario o
poseedor para la expedicion de la licencia de
construccién a que se refiere el articulo 54 de este
Reglamento, aquél debera obtener del (D.F.):

Terminales y estaciones de transporte.

Il. Licencia de Uso del Suelo con Dictamen Aprobatorio,
para los siguientes casos:

a) Terminales y estaciones de transporte de mas de
20000 m2 de terreno.

ARTICULO 77. Sin perjuicio de las superficies construidas
maximas permitidas en los predios, para lograr la
recarga de los mantos acuiferos, se debera permitir la
fitracibn de agua de lluvia al subsuelo, por lo que
futuras construcciones proporcionaran un porcentaje
de la superficie del predio, preferentemente como area
verde; en caso de utlizarse pavimento éste sera
permeable.

Los predios con area menos de 500 m2 deberan dejar
sin construir, como minimo, el 20% de su area, y los
predios con area mayor de 500 m2, los siguientes
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porcentajes:
Superficie del Predio Area libre(%)
De mas de 500 hasta 2000 m2 22.50

De mas de 2000 hasta 3500 m2 25.00
De mas de 3500 hasta 5500 m2 27.50
Mas de 5500 m2 30.00

Cuando por las caracteristicas del subsuelo en que se

encuentra ubicado el predio, se dificulte la filtracion o
ésta resulte inconveniente, el (D.F.) podra autorizar
medios alternativos para la filtracibn o el
aprovechamiento de las aguas pluviales.

ARTICULO 78. Las edificaciones que, conforme a los
Programas Parciales, tengan intensidad media o alta,
cuyo limite posterior sea orientacion norte y colinde con
inmuebles de intensidad baja o muy baja, deberan
observar una restricciéon hacia dicha colindancia del
15% de su altura maxima, sin perjuicio de cumplir con lo
establecido en este Reglamento para patios de
iluminacién y ventilacion.

Se debera verificar que la separacion de edificios
nuevos con predios o edificios colindantes, cumplan
con lo establecido en el articulo 211 de este
Reglamento, los Programas Parciales y sus Normas
Co plement rias.

ARTICULO 80. Las edificaciones deberan contar con los
vehiculos que se establecen en las Normas Técnicas y
complementarias.

a) Terminales, 1 por 50 m2 construidos

b) Estaciones, 1 por 20 m2 construidos

ARTICULO 83. Las edificaciones estaran provistas de
servicios sanitarios con el numero minimo, tipo de
muebles y sus caracteristicas que se establecen a
continuacion:

Los locales de trabajo y comercio con superficie de 120
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m2 y hasta 15 trabajadores contaran, como minimo, REQUERIMIENTOS MINIMOS DE SERVICIOS SANITARIOS.
con un excusado y un lavabo o vertedero.

REQUERIMIENTOS MINIMOS DE FUNCIONAMIENTO. Magnitud

Tipologia Local Dimensiones Libres Minima Estacionamiento
area o (=To o] Altura(m) '
indice (m) Empleados 1 1 1
— Publico 2 2

Terminales y

estaciones . .

Terminales y estaciones de transporte:
Anden de 200 Hastal100 2 2 1
A personas 4 4 2
Sala de 20.00 3.00 3.00 De 101 a 200 2 2 1
espera m2/anden personas

_ _ Cada 200 mas
estacionamientos .
Comunicaciones:

Casetas de 1.00 0.80 2.10
control Hast 100 2 2
personas 3 3
REQUERIMIENTOS MINIMOS DE SERVICIO DE AGUA i L &1 200 2 1
POTABLE bersonas
. Adicionales
FCatAaAmiAarnAan AlA 1N LitvAanlinAanAaiAavaAalAdlA
transporte
Estacionamientos 2 litros/m2/dia

REQUISITOS MINIMOS DE ILUMINACION.

En el area de estacionamiento, el nivel de luxes de
iluminacion sera de 30 lux.

REQUISITOS MINIMOS PARA ESCALERAS.

Las escaleras para uso del publico, tanto para
estacionamiento como para las estaciones y terminales

de transporte seran de 1.20 m minimo. 5 5. ARNAL Simon, Luis y BETACOURT Suarez, Max,”
’ REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL DISTRITO

FEDERAL”, México 2007.
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5.1 CENTRAL CAMIONERA DE URUAPAN,
MICHOACAN.

Fecha de proyecto. 1967

Fecha de Construccion. 1970-1973

Superficie total del Terreno. 6500m2

Superficie total construida. 4250m2

Capacidad de Autobuses. 38 Unidades

La Central Camionera de Uruapan, Michoacan se
localiza en el norte de la ciudad, mas precisamente en
la colonia Cerro de la Charanda, en la Calzada Benito
Juarez. Su Proximidad con el libramiento Oriente le
confiere un papel estratégico para los diversos

entronques y conexiones Vviales carreteras que el
autobus necesita para su facil y pronto desplazamiento
por la Carretera Federal No. 14 Uruapan- Patzcuaro, La
Carretera Federal No. 37 Uruapan-Nueva ltalia y sobre
todo de la Autopista Siglo XXI. Donde se establecen las
comuni aciones a las ciudades importantes del estado

por mencionar algunas, Apatzingan, Morelia,

Patzcuaro, Puerto Lazaro Cardenas y Zihuatanejo. 6
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anterior. Acceso vehicular de la Central Camionera de Uruapan. portes Galeana S.A. de C.V. tiene este beneficio ya
gue es propietaria de mas de la mitad de la Central de
Uruapan.

Estacionamiento de la Central Camionera de Uruapan.

La terminal fue planteada para albergar 510 salidas y
510 llegadas es decir aloja a 40800 pasajeros
diariamente. En tanto el Partido del edificio terminal
obedece a una disposiciéon lineal, en el primer nivel
estan ubicados los servicios de comidas y bebidas,
locales comerciales, taquillas, salas de espera,
sanitarios y accesos.

Mientras que en el segundo nivel alberga la
administracion de la terminal, de las dependencias
oficiales y la oficina de voceo.

En el area de andenes se tiene una capacidad para 38 Area de circulacién de autobuses, central camionera de Uruapan.
autobuses y es importante sefialar que en la Central de

Uruapan no existen servicios de apoyo al operador y

servicios de apoyo al autobus, solo la linea Autotrans- 6. Fuente www. Uruapan Turistico.com.
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5.2 TERMINAL DE AUTOBUSES DE MORELIA,
(T.A.M.), MICHOACAN.

Fecha de proyecto. 1999

Fecha de construccion. 2000-2001

Superficie Total del Terreno. 19000m2

Superficie Total Construida. 14500m2

Capacidad de Autobuses. 122

Proyecto arquitectonico. Constructores y Consultores
de Proyectos (CCP)

Direccion de Obra. Manuel Medina Vargas

Vista general de la T.A.M., Morelia Mich. Desde el estacionamiento
hacia el oriente.

En un predio de 19 hectareas de superficie se
desplantan tres cuerpos destinados para servicio
publico de pasajeros foraneo y local que cuentan con
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todos los servicios elementales de funcionamiento,
como agua potable, drenaje, colectores pluviales,
electrificaciéon, telefonia, equipamiento peatonal,
vialidades perimetrales, acceso, estacionamiento,
areas de ascenso y descenso para taxis, transporte
urbano y particulares, servicios para minusvalidos,
planta de tratamiento de agua, circuito cerrado de
seguridad, control general sistematizado y censores
automaticos, entre otros.

Esta desarrollado en torno a un gran patio central que
funge como estacionamiento y en su perimetro es
andador vehicular y peatonal; uno de los costados
queda libre para facilitar el acceso desde el Periférico

Paseo de la Republica. C da uno de los cuerpos aloja
al Servicio Plus, la primera clase, y el servicio de
Alimentadores respectivamente, que atienden
funciones similares con rangos diferenciados. Estos tres
elementos estan rodeados por un anden perimetral y
un circuito en forma de herradura donde se organizan

122 cajones para autobuses (94 foraneos y 28 locales)
los cuales pueden circular sin ser obstruidos por aquellos
que esperan ocupar un determinado cajon ya que hay

Ambulatorio del edificio sur (servicio plus) de la T.A.M.

lugar suficiente para todas las maniobras. Los
transportistas cuentan con servicios de dormitorios,
lavado y pensidbn de auto uses de espera, entre otros.
Actualmente en la T.A.M. existen 1300 corridas diarias.

Los edificios se componen por  estructuras
tridimensionales cubiertas con Multypanel soportadas
en columnas de concreto armado, lo que permite
tener grandes superficies libres. Exteriormente el
concepto es que la cubierta da el efecto de estar
flotando sobre las grapas sélidas de cantera rosa que
enmarcan los accesos; las columnas quedan remetidas
del pafio exterior y entre las grapas y la tridilosa hay
una franja de vidrio espejo azulado por medio del cual
se proporciona el resultado deseado.

Interiormente los edificios presentan una gran sala
ambulatoria donde estan los mostradores de las lineas
transportistas. Una vez que los pasajeros adquieren su
boleto pasan a la sala de espera desde la cual pueden
observar los andenes a través de una gran cristaleria.

Sobre los mostradores, en un siguiente nivel, estan las
oficinas administrativas de las empresas; su posicion les
permite monitorear el movimiento de la terminal y la
vista de los usuarios hacia ellas es bloqueada por
medio del uso del vidrio espejo.

el pabellén del Servicio Plus el flujo esta totalmente
separado de los que llegan, los sanitarios son de granito
y tienen sensores de movimiento, los pisos de marmol y
puertas eléctricas, mientras que en un edificio de
alimentadores los pisos son de terrazo, los sanitarios de
loseta ceramica y los flujos de pasajeros se mezclan, en
el area de Servicio de Primera Clase Los acabados son
similares al edificio de Servicio Plus pero las salidas y
entradas no estan separadas.

Todos los pabellones tienen concesiones comerciales
para dar servicios de cafeteria, fuente de sodas,
periddicos y revistas, entre otros, y la presencia del



Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

Andenes de T.A.M. ,nétese que el pavimento exterior fue solucionado
con adocreto especial el cual soporta los movimientos de
manipulaciéon del Autobus.
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comercio habitual informal en la antigua terminal se
evitara con la construcciéon, por parte del
ayuntamiento, una pl za comercial ubicada al lado
norte de la Terminal.

La gran altura interior de los edificios elimina el uso de
aire acondicionado y la luz natural es aprovechada al
maximo con lo que se logra un importante ahorro de
energia; el anden perimetral fue separado de las
construcciones para permitir la entrada de iluminacion
natural al interior y el vidrio filtrasol se eligi6 para
aminorar la incidencia solar. Cada inmueble tiene un
transformador independiente asi como planta de
emergencia, y el conjunto posee siete subestaciones
eléctricas.

el estacionamiento tiene 220 cajones; todos los
pavimentos exteriores son de adocreto de fabricacion
especial de 10 cm de espesor, que permite la
permeabilidad del terreno, con una capacidad de
carga de 350 kg/cm2; los cajones de los autobuses
estan claramente delimitados para evitar confusiones.

La terminal de Autobuses de Morelia fue construida en
17 meses, tiene un total de 14500m2 cubiertos y cuenta
con algunas areas de reserva para absorber su
crecimiento durante los proximos 30 afios. En esta obra,
d n e se invirtieron 15 millones de doélares, trabajaron
un promedio de 500 trabajadores diariamente y se
realizo en tiempos y costo estimados.

La realizacién de la nueva terminal fue posible gracias al
interés conjunto de los gobiernos del estado, federal

y m nici al y la compafia Constructores y Consultores
de Proyectos (CCP), quienes por medio de la sociedad
mercantil “Terminal de Autobuses de Morelia” (T.A.M.)
construyeron esta obra con el objetivo de liberar al
centro histérico de problemas viales, ambulantaje, de
conservacion etc. Y dar a los usuarios un servicio de
calidad. 7

7. Fuente www. Tam-sa.com
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5.3 TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJERQOS, DE
ORIENTE(T.A.P.O.), MEXICO D.F.

Con la intencibn de agrupar y ordenar l0os servicios
terrestres de terminales o sucursales de empresas de
autobuses por toda la ciudad de México, se creo el
Programa Nacional de Terminales de Autotransporte de
pasajeros. En la ciudad de Meéxico se tenian
contempladas para los afos 70's 127 terminales
dispersas por grandes puntos conocidos y comerciales.
todos los puntos fueron reducidos a cuatro terminales
para el distrito federal: Norte, Sur, Poniente y Oriente.

La Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente
(T.A.P.O.) considerada en su momento la mas grande
del mundo, esta ubicada en un predio entre la Merced
y el Parque Venustiano Carranza, sobre la Calz. Ignacio
Zaragoza esq. Prolongacion Francisco del Paso vy
Troncoso en México D.F. fue construida sobre un terreno
de 8.86 ha con 300 m por lado. Fue proyectada por el
A g. Juan José Diaz Infante.

Dentro de las premisas de disefio predominé el
optimizar la vialidad externa e interna, proporcionar un
servicio adecuado, aprovechar el terreno, economia y

Pe spectva general, T.A.P.O.
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rapidez en la construccion y bajo mantenimiento. El
programa abarca: zona de salidas (acceso de
peatones y autobuses, taquillas, concesiones, salas de
espera, andenes, restaurante, oficinas y sanitarios),
zona de llegadas (sala de espera, entrega de equipaje,
concesiones, bodegas, andenes y sanitarios), y central
de abastos y servicios (control andenes, bodegas,
subestacion, sala de maquinas, talleres y deposito de
basura). Se estimaron 1350 salidas y 1350 entradas
diarias. Las horas criticas son de 5:00 a 10:00 hrs y de
18.00 a 23:00 hrs, dando cupo a 164 autobuses. Su
saturacion maxima permitiia 5350 llegadas y 5350
salidas (500 000 pasajeros diarios).

,II///(/
J'}’/

g

- :
549 165N 00:06'44.35°0

Vista aérea, T.A.P.O.

Seccién, TA.P.O

277 TN N

Ambulatorio de la T.A.P.O., n6tese la cubierta traslucida rematada
por la linternilla central.

El partido estd constituido por una planta circular
techada por un sistema de elementos pretensados de - e T
seccion T variable y domos de acrilico que
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Planta arquitecténica principal, T.A.P.O. proporcionan luz natural;, en su momento fue
considerada como el de mayor tamafo en el mundo
concebido bajo este sist ma con sus 62m de diametro
y 25m de altura. Los elementos se apoyan en un anillo
central que trabaja a tensidon, dejando una linternilla
central de 16m de diametro hecha con estructura
metdlica a manera de gajos y soportando domos
transparentes. A pesar del tamafio, la cubierta es muy
ligera debido al uso de un 50% de materiales plasticos.
El concepto fue crear una gigantesca piel que

# protegiera al individuo que llega a partir de diferentes
formas: metro, autobls urbano, taxi, automovil, o de
manera peatonal.

— - == La disposicibn de los circulos concéntricos d | partido
hrr] b sk de afuera hacia adentro es la siguiente: llegadas en el
L™ anillo exterior, circulacion de autobuses, salidas en el

== "1 B\ 7 LU 8 anillo interior. Para dejar libre esta circulacion, el peaton

- N, ingresa al edificio central por medio de pasos a
_” e S desnivel; formando parte del edificio central, estan los
2 7 andenes que comunican al pasajero con el autobus,
s & seguidas de las oficinas y taquillas. En la planta

" v mezzanine se localizan las oficinas y servicios sanitarios

en la parte exterior; hacia el centro estan las

o // R T - " concesiones y el bar.

e T w w WA {{ El empleo de materiales prefabricados realizados en
diferentes fabricas y armado en el sitio permitié un
tiempo record de ejecucidon de 12 meses.
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6.1 UBICACION GEOGRAFICA.

La ubicacion Geografica de la terminal a proponer se
encuentra situada en los Estados Unidos Mexicanos, en la
Ciudad de México.

United States of America

Central
Amarica

Coordenadas Geograficas extremas. Al norte 19°36°, al
sur 19°03° de latitud; al este 98°57", al oeste 99°22 de
longitud oeste.

El Distrito Federal tiene una extension territorial de 1 485
kilbmetros cuadrados (Km?), por ello es la entidad
federativa mas pequefia a nivel nacional. Y
representa el 0.1% de la superficie del pais. El Distrito
Federal colinda al norte, este y oeste con el estado de
México y al sur con el estado de Morelos. Finalmente el
Distrito Federal se divide en 16 delegaciones.

Las Vias de Comunicacion de los diferentes estados o
ciudades importantes que dirigen su tejido carretero
hacia el Distrito Federal son la Ciudad de Toluca,
Querétaro, Puebla, Pachuca y Cuernavaca.

La Ciudad de México cuenta con las principales
carreteras federales y Autopistas de cobro Dentro de
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las mas sobresalientes se encuentran la Carretera
Federal México-Cuernavaca(No. 95), Autopista
México-Cuernavaca (No.95D) que comunica al sur con
las ciudades de Cuernavaca, Zacatepec, Cuautla,
Yautepec, Chilpancingo y Acapulco.

La Carretera Federal México-Oaxtepec llega a diversos
puntos del estado de Morelos como Cuautla,
Oaxtepec, Yautepec y Cuernavaca, en Puebla llega a
la poblacion de lzucar de Matamoros.

En el suroeste capitalino en la delegaciéon Tlahuac La
Carretera federal Mixquic-Chalco llega a la poblacion
de Chalco en el estado de México que hace su pronto
entronque con la carretera y autopista que se dirigen a
la Ciudad de Puebla, estas carreteras son las siguientes;

La Carretera federal México-Puebla(No.190) vy Ila
Autopista México-Puebla(No. 190 D) abastece al
oriente con la ciudades de Puebla, Atlixco, Tehuacan
Tlaxcala, Cérdoba, Orizaba y Veracruz.

La Autopista Pefidn-Texcoco, de reciente creacion
llega a la poblacién de Texcoco.

La Carretera Federal México-Pachuca(No. 85) también
conocida como la via Morelos y La Autopista México-
Pachuca(No.85D) se dirige a las ciudades del estado
de hidalgo como los son, Pachuca y tulancingo, es un
gran conector con las ciudades del noreste de México.

La Autopista (No.57D)Mexico-Queretaro, comunica a la
capital con la ciudad de Querétaro y varios puntos del
Bajjo Como Celaya, Guanajuato, Irapuato, Lebn vy
Aguascalientes, abriéndose paso para continuar al

norte del Pais.

La carretera Federal Panoramica (No.142)Ajusco-
Picacho se construyo para facilitar el acceso de las
personas del centro de la ciudad para llegar al Cerro
del Ajusco, esta pronto encontré salidas hacia el
suroeste del Distrito Federal es decir con las poblaciones
mas cercanas del Estado de México como Santiago
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Tianguistenco y Tenancingo con
desviaciones a la Ciudad de Toluca.
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Mapa que muestra las principales Carreteras federales y Autopistas
del Distrito Federal.




Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

Finalmente Para el estudio de la terminal de Autobuses Y
es vital sefialar la importancia de la Carretera
Federal(No.15) México-Toluca y La Autopista(No.15D)
Constituyentes-La Venta-La Marquesa la cual establece la
conexion terrestre mas importante de muchas de la
ciudades importantes del Occidente de México tales
comoToluca, Morelia, Uruapan, Guadalajara,
Zihuatanejo estableciendo en su camino los afluentes
directos para con la ciudades del Noroeste de México La
Autopista Constituyentes-La Venta-La marquesa
constituye el Inicio del eje Carretero México-
Guadalajara-Nogales propuesto en el afio de 1999.

Autopista Constituyentes-La Venta-La Marquesa,(No.15D).

Carretera Federal México-Toluca,(No.15).

47



Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

6.2 ZONA DE ESTUDIO.

La Zona de Estudio comprendera Fundamentalmente
a la Delegacion Alvaro Obregén perteneciente a la
Ciudad de México.

Superior. En la imagen se muestra la Delegacion Alvaro Obregon
lugar donde se llevara acabo La propuesta arquitecténica.

Derecha. Plano de la zona. Donde se muestra la ubicacion del
terreno.

48

6.3 UBICACION DEL PREDIO.

La Ubicaciéon del predio se encuentra sobre la
Carretera Federal No. 15 México-Toluca y la Autopista
Constituyentes-La Venta-La Marquesa , Col. San Gabriel
Delegacion Alvaro Obregon, México D F.

La ubicacion del terreno fue considerada bajo los
siguientes puntos:

a) El terreno cumple con las dimensiones, para este tipo
de construccion, cuenta con 132,310.00m2 Es decir 132
hectareas. posee pendientes minimas, en algunos
casos llega a ser plano. El mismo tiene probabilidades
de crecimiento a futuro.

b) Los servicios con los que cuenta son necesarios para
el funcionamiento del proyecto a proponer.

Cc) Evitar problemas viales en la zona de la actual
terminal, sacandola de ese sitio y propiciando que los
autobuses realicen un recorrido mas rapido a sus
destinos, a partir de la terminal a proyectar.
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6.3.1 COLINDANCIAS.

Las colindancias establecidas para los terrenos baldios
donde se establecera la Terminal Occidente de
Autobuses son facilmente de identificar a partir de los
elementos fisico-naturales o artificiales y se presentan a
continuacion:

SURESTE. se encuentra delimitado con la Autopista
Constituyentes-La Venta-La Mar uesa ;

NORESTE. finaliza con el entronque de la Carretera
Federal No.15 México-Toluca y la Autopista
Constituyentes-La Venta- La Marquesa; situado en este
punto se localiza el Nivel mas bajo a 2480 mts. S.N.M. y
en el plano se representa como Nivel -20metros.

NOROESTE. comparte colindancias con la Carretera
Federal No. 15 México-Toluca;

SUROESTE. comparte terrenos con reserva ecoldgica.es
en este punto donde el terreno adquiere su mayor
altura es decir 2510mts S.N.M. en el plano se ve
representado como Nivel +15 metros. (ver plano de
altimetria).

6.3.2 ALTIMETRIA.

El terreno tiene relieve plano ligeramente ondulada en

(la parte noreste) con pendientes del 2% al 5%, no
presentan problemas de encharcamientos y son
ligeramente susceptibles a la erosion.

por otra parte la altura oficial del predio oscila entre los
2480 y 2510 mts. Sobre el nivel del mar. (ver plano de
altimetria).
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6.3.3 TIPO DE SUELO.

El tipo de suelo corresponde a litosoles hapicos ; es un
suelo de origen volcanico o rocoso con un espesor
minimo de 30 cm.

El tipo de suelo no presenta hundimientos, emersiones,
agrietamientos o desplomes.

por otro lado el sitio donde esta ubicado el predio
comprende a lo establecido en el Reglamento de
Construcciones del Distrito Federal.

a) Zona |. Lomas, formadas por rocas o suelos
generalmente firmes que fueron depositados fuera del
ambiente lacustre, pero en los que puede existir,
superficialmente o intercalados, depdsitos arenosos o

en estado suelto o cohesivos relativamente blandos. En
esta zona, es frecuente la presencia de oquedades en
rocas, de cavernas y tuneles excavados en suelos para
explotar minas de arena y de rellenos no controlados.
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6.3.4 ACCESOS.

Actualmente el terreno presenta un acceso principal
por la Carretera Federal No.15 México Toluca s/n., pero
la accesibilidad no termina ahi ya que el predio de la
terminal cuenta con amplias y vias rapidas de
comunicacion tales como; Avenida Prolongacion
Paseo de la Reforma, Autopista Constituyentes-La
venta-La marquesa, otras viali ades de importancia las
cuales entroncan con las anteriormente sefaladas
pueden ser; al norte paseo de las lilas avenida que
proviene de Bosques de las lomas y termina en la
Carretera Federal No. 15 México-Toluca; al sur la
Avenida Vasco de Quiroga gue culmina en la llamada
“Puerta Santa Fe” y hace su aribo a la Autopista
Constituyentes-La Venta-La marquesa; al noreste se
encuentra la avenida Constituyentes y la cual llega a la
Avenida Prolongacion Paseo de la Reforma, la Avenida
Constituyentes es de las avenidas mas significativas
para el aribo a la terminal ya que establece la
principal conexién vial entre las avenidas principales y
céntricas del Distrito Federal.

En el desarrollo del proyecto se empleara la Carretera
Federal No.15 Meéxico-Toluca como acceso y salida
principal de usuarios ya sea a pie en transporte 0 en
automovil; por otro lado se tendra la intencion de
realizar un eje vial interno Unicamente para uso de
autobuses y vehiculos de servicio el cual estara
conectado con ambas avenidas que rodean a la
terminal es decir la Autopista Constituyentes-La venta-
La marquesa y la Carretera Federal No. 15 México-
Toluca.
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6.3.5 SERVICIOS.

El lugar donde se proyectara la Terminal Occidente de
autobuses posee los elementos y servicios necesarios
para llevar a cabo el pronto y buen funcionamiento
gue una terminal requiere, aunque su forma de llevarlos
a su cometido es de distintas caracteristicas por razones
obvias, tienen la peculiaridad de que todas transitan
por las tres avenidas principales que se sitian alrededor
del predio.

los servicios con que cuenta el predio son los siguientes:
A) Alumbrado publico(Ver plano).

B) Energia eléctrica (Ver plano).

C) Agua potable(Ver plano).

D) Drenaje (Ver plano).

C) Linea de telefonia (Ver plano).

E) Transporte.



Plano de altimetria. Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal
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Alumbrado publico.
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Energia eléctrica. Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal
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Agua potable.
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Drenaje.
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7.1 SITUACION GEOGRAFICA Y MEDIO FISICO
NATURAL.

La Delegacion Alvaro Obregén se localiza al poniente
del Distrito Federal colindando al norte con la
Delegacion Miguel Hidalgo; al oriente con las
delegaciones Benito Juarez y Coyoacan; al sur con las
delegaciones Magdalena Contreras y Tlalpan y el

Municipio de Jalatlaco, Est do de México; al poniente
con la Delegacion Cuajimalpa. Junto con esta
delegacion es el acceso poniente de la Ciudad, sus
vialidades regionales Carretera Federal y Autopista,
constituyen la entrada de mercancia y poblacion de
los Estados de Meéxico y Michoacan. Los Ilimites
Delegacionales se ubican principalmente sobre
vialidades; en su colindanciacon la Delegacion
Cuajimalpa, sufrieron una modificacidon con respecto a
los planos utilizados en la Version 1987, mismos que se
encuentran contenidos en el Articulo 90. de la Ley

Organica de la Administracidon Publica del Distrito

Federal publicada en el Diario Oficial de la Federacion

de fecha 30 de noviembre de 1994.

La delegacidon ocupa una superficie de 7,720 ha., que
representa el 6.28% del area total del Distrito Federal y
el quinto lugar entre las delegaciones de mayor
tamafo, de las cuales se localizan 5,052 ha. En suelo
urbano y 2,668 en suelo de conservaciéon, que
representan el 66.1% y el 33.8%, respectivamente.

En la Delegacioén existen elevaciones importantes como
son: el Cerro de San Miguel (3,780); el Cerro la Cruz de
Colica o Alcalica (3,610); el Cerro Temamatla (3,500); el

Ocotal (3,450); y el Zacazontetla (3,270). En general, el
relieve es de fuertes contrastes, constituido por
superficies de piedemonte, producto de la erosiéon
natural de la sierra.

Geogréaficamente esta situada entre los paralelos 19°; 14
"Ny 19° 25'S y los meridianos 99°; 10'E Wy 99°; 2000 W. 8
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7.2 TOPOGRAFIA.

La superficie total de la delegacion Alvaro Obregon es
complicada por tratarse de una topografia
accidentada su territorio es complejo, se observan
algunas ondulaciones caracteristicas del Lomerio de la
zona poniente del Distrito Federal.

La topografia de la Delegacion Alvaro obregén debe
su formacién a procesos volcanicos y tecténicos, a
partir del eoceno superior (Ultimos 50 millones de afos).
El area rural se encuentra dentro de la Sierra
Neovolcanica Transversal, caracterizandose  por
afloramientos de lava basaltica hasta riodacitica de
edad mio-plioceno, con material piro clastico (tobas,

cenizas y brechas) asociado. Se encuentran
sedimentos de material aluvial con inter
estratificaciones de cenizas volcanicasdel plio-

pleistoceno.

En la delegacion Alvaro Obregon solo se encuentran
| lomerios suaves en su totalidad con un reliev
ligeramente ondulado, pendientes del 2% al 5% y al
estar desprovistos de vegetacion presentan problemas
de erosidon. Finalmente, las planicies de inundacion se
localizan en la parte sureste de la delegacion, tienen
un relieve plano, pendientes menores al 1% y se
inundan en la época de lluvias.

En las sierras circundantes, se tienen geoformas de 2do.
Y 3er. Orden. Las primeras se caracterizan por formar,
en conjunto, una gran extension cubierta por lomerios
fuertes, conos cineriticos, lajares; estas geoformas se
en uent an por toda el area y se caracterizan por su
relieve que va de ligero a fuertemente ondulado y en
ocasiones escarpado, pendientes que varian del 5% al
30% o mas, drenaje superficial rapido y son altamente
susceptibles a la erosion hidrica. 8
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7.3 CLIMA.

En la regidbn delegacional el clima es templado, con
variaciones notables debido a bruscos cambios
altitudinales que en ella se presentan. En la parte baja
(hasta los 2,410 msnm), la temperatura media anual
varia de 14.9°C a 17.1°C durante los meses de abril a
junio; la temperatura minima se da en los meses de
diciembre a febrero y alcanza los 10°C. (ver grafico)

En el area intermedia delegacional hasta los 3,100
msnm, la temperatura media anual es de 15.5°C y la
maxima de 17°C para los meses de abril a junio; las
temperaturas minimas se presentan de diciembre a
febrero y alcanzan los 13.2°C.

En la parte sur del area delegacional, el clima deja de
ser templado para convertirse en un clima semifrio. La
temperatura media anual es de 10.7°C, la maxima se

- presenta en los meses de abril a junio y alcanza los
12°C; y la minima es de 8.1°C.

L precipitacibn anual maxima corresponde a los
meses de junio a septiembre y la minima, en los meses
de noviembre a febrero, entre 1,000 y 1,200 mm.
anuales.

Los vientos dominantes se direccionan de noreste a
su oe te. 8

En la grafica se presenta las variaciones de temperatura del Distrito Federal.
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7.4 GEOLOGIA.

Las rocas que afloran en la Delegacion Alvaro Obregon
son del Terciario- Cuaternario su posicion estratigrafica y
edad absoluta han sido establecidas gradualmente en
los ultimos afios, aunque no en forma definitiva. A
continuacion se describen cada una de ellas:

TERCIARIO PLIOCENO ANDESITAS T PI (pc).

La unidad mas antigua consiste en rocas volcanicas

andesiticas y dacitas del Mioceno, las cuales estan

expuestas con una expresion morfolégica serrana y

forman parte del conjunto morfoestructural de la Sierra

de las Cruces.

TERCIARIO PLIOCENO-CUATE NARIO EPICLASTICO T PI -

Q (ep).

El area poniente de la cuenca esta constituida por una
alternancia de depdsitos vulcanosedimentarios, que
van desde el Terciario Plioceno al Cuaternario resultado
de la actividad volcanica que dio origen a la Sierra de

Las Cruces , a los que Bryan (1948) y Arellano (1953)
llamaron Formacién Tarango. Bryan, consideré que la
Formacién Tarango es de unos 300 m de espesor al
surponiente de Mixcoac, donde esta bien expuesta, y
es indicio del fin del gran vulcanismo en la region.

CUATERNARIO BASALTO (QDb).

En el sureste de la Cuenca de México se extiende una
gran losa rocosa conformada por basaltos y andesitas
basalticas que fluyeron aparentemente desde el
volcan del Xitle. Estos derrames basalticos recientes
aparecen intercalados con algunos horizontes de
escoria (tezontle) y presentan estructuras primarias
como tuneles de lava y chimeneas de explosion. El
area de afloramiento de esta dltima unidad
corresponde a la zona de los pedregales.

CUATERNARIO ALUVIAL Q (al).

En el lecho de algunos rios y en las desembocaduras de
las cafadas se reconocieron depdsitos de materiales
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fluviales consistente en arenas y gravas de rocas igheas
andesiticas y daciticas y fragmentos de piroclastos de
pémez. La unidad e ta dispuesta conforme a cintas
fluviales.

CUATERNARIO LACUSTRE Q (la).

La parte mas baja del poniente de la Cuenca de
México esta cubierta por acumulaciones lacustres
como aquéllas que se extienden en el centro de la

cuenca. Estos materiales arcillo-limosos con
intercalaciones de material volcanico fueron
explotados como bancos para elaborar ladrillos, como
ejemplos de estos bancos de material, se reconocen los
sitios que ahora ocupan la Plaza de Toros México y el

Parque Hundido. 8

7.5 EDAFOLOGIA.
En la delegaciéon predominan cuatro tipos de suelo:

a) Pheozem hapico y lavico. Cubre 53.8% del territorio
delegacional; es un suelo que presenta una secuencia
normal en sus horizontes, con un espesor maximo de 100
cm, se localiza entre 2,500 y 3,000 m de altitud.

b) Litosoles hapicos. Son de origen volcanico rocoso
con un espesor minimo de 30 cm; cubren 28.8% de la
Delegacion, se localizan entre los 2,300 y los 2,500 m.

c) Andosoles. Ocupan 21.5% del suelo de la
delegacion; son ricos en materiales volcanicos, con
horizontes superficiales oscuros, tienen un espesor
maximo de 50 cm. Su textura es media y se localizan
entre los 3,000 y 3,800 m, la maxima altitud de la
delegacion.

d) Regosol éutrico. Ocupa 1.9% de la extensidon
delegacional; son suelos de origen volcanico o de
procesos de acumulacidon eolitica, poco compactos;
tienen un espesor maximo de 30 cm de profundidad;

presentan textura gruesa y de color café. 8
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7.6 HIDROLOGIA.

En la Delegacion Alvaro Obregdén se reconoce una

densa red fluvial, favorecida por las abundantes
precipitaciones que se producen en la parte alta de las
montafas y por la constitucién del pie de monte que es
faciimente cortado por los rios. El gran numero de
escurrimientos que provienen de la Sierra de las Cruces

y de una erosibn remo tante que se inicia en la ribera
lacustre, han originado el sistema hidrolégico actual,
consistente en ocho subcuencas fluviales
correspondientes a los rios Tacubaya, Becerra,
Mixcoac, Tarango, Tequilazco, Tetelpan, y Magdalena,
cuyas zonas de escurrimiento se encuentran en diversos

grados de conservacion o de invasion.

El rio Tacubaya nace en las laderas del cerro
Cuajimalpa, se dirige por el noreste hasta unirse con el
rio Becerra y después forma el rio de la Piedad; sus
principales alimentadores son los manantiales de Santa
Fe. A lo largo del rio Tacubaya se ha construido la presa
del mismo nombre. La cuenca de este rio presenta una
topografia  accidentada que origina grandes
escurrimientos.

El rio Becerra nace en el cerro de Cuajimalpa, sigue en
direccion noreste hasta unirse con el rio Tacubaya y
formar asi el rio de la Piedad.

El rio Mixcoac se ubica en la porcién central de la
Delegacion, tiene una longitud de 7 km y una superficie
de 37 km2.

El rio Tarango nace a los 2,670 msnm, a la altura del
pueblo de San Jer6nimo Lidice.

El rio Tequilazco nace en las laderas del cerro
Pahueyxiotl,

El rio Tetelpan nace en la unién de las calzadas del
Desierto de los Leones y Olivar de los Padres,
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El rio Magdalena nace en la base del Cerro de la
Palma y esta limitado al sureste por la cuenca del rio
Eslava y al noreste por las cabeceras de los rios
Mixcoac, Barranca de Guadalupe y San Angel. 8

7.7 VEGETACION.

Hoy en dia la vegetaciéon determinada por factores
como el suelo, el agua y el clima consiste, en la parte
baja del territorio delegacional, en arbustos y arboles
qgue han sido sembrados en las areas verdes o
recreativas que rodean las zonas urbanizadas. En la

zona media, entre los 2,500 y los 3,000 m se puede
encontrar un bosque mesoéfio de montafia que cubre
buena parte de las laderas y cafadas de la Sierra de
las Cruces. En esta area es caracteristica la vegetacion
de abundantes epifitas, como los musgos, los helechos

y trepadoras lefiosas. Las especies arbodreas
sobresalientes son el encino, el limoncillo y los pinares
bajos, que en general crecen asociados, los pinos mas
comunes son los ocotes (Pinus moctezuma) y los Pinus
Hartwegui estos Udltimos son los mas resistentes a la
condiciones climéaticas, debido a la contaminacién se
pr sent n con poca densidad.

En las elevaciones mayores a los 3,000 m se reconocen
los bosques de coniferas, en los que predominan
encinos y pinares que alcanzan alturas entre los 5y 12
m. En el sur de la delegaciéon se presentan pequefias
comunidades de bosques oyamel que no llegan a
tener gran desarrollo. En la zona del Pedregal de San
Angel, la vegetacion es muy diferente, aqui
encontramos algunas comunidades vegetativas
endémicas como el palo loco, el palo dulce y otras
especies como el tabaquillo, los tepozanes y el copal. 8

8. GDF, Programa Delegacional de Desarrollo Urbano de la
de Alvaro Obreg6n, México 2008.
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8.1 USO DE SUELO.

De acuerdo con el Programa Parcial de Desarrollo
Urbano 1987 el uso de suelo predominante era el
habitacional que representaba el 47.32% de la
superficie delegacional; le seguia en magnitud el area
de conservacidon ecolégica con el 34.56%; el 3.78% se
destinaba a equipamiento urbano; el 3.51% a usos
mixtos, comercios y oficinas; el 9.93% se destinaba a
areas verdes y espacios abiertos y el 0.90% se dedicaba
a uso industrial.

8.1.1 Equipamiento

El predio que se \utlizara para el desarrollo
arquitecténico de la Terminal Occidente de Autobuses
se ubica en la delimitacién de la Delegacion Alvaro
Obregdn y esta contempla en el Programa Parcial de
Desarrollo Urbano el uso de suelo para Equipamiento
Urbano. 9

Ta la de caracteristicas fisicas de la colonia San Gabriel,
Delegacion Alvaro Obregon; lugar de proyecto.

Colonia Superficie ( Ha) Poblacion Densidad Altura Maxima Altura promedio Lote tipo  Area libre

((zE19)) (Hab./Ha) (niveles) (niveles)

San Gabiriel 44 80 2.464 100 4 2 500 50
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8.2 INFRAESTRUCTURA.
8.2.1 AGUA POTABLE.

De acuerdo con informacién proporcionada por la
Direccion General de Construccion y Operacion
Hidraulica (D.G.C.O.H.) para 1990 la Delegacion
contaba con servicios de agua potable y drenaje en la
mayor parte de su territorio, cubriendo un 96% en agua

potable, a través de 1,227.6 k . de red de distribucion

de agua potable, de los cuales 68 km. son red primaria

y 1,159.6 km. por red secundaria.

El abastecimiento del agua potable se realiza a partir
de las aportaciones que recibe del Sistema Acueducto
Lerma reforzado con el Sistema Cutzamala, asi como 76
tanques distribuidos a lo largo de toda la Delegacion, 3
manantiales en la Delegacion y 2 en la Delegacion
Cuajimalpa, reforzados con 30 pozos municipales y 23
particulares. Cuenta ademas con 13 plantas de
rebombeo ubicadas en Jardines del Pedregal, Santa
Fe, al ponient de la Delegacion en colonia como
Axomiatla, Portal, La Era, San Bartolo Ameyalco y el
Limbo.

Con respecto a los manantiales en la Delegacion se
localizan en Santa Fe, San Bartolo Ameyalco y Santa
Rosa Xochiac, los cuales son fuentes naturales de
abastecimiento que presentan excelente calidad del
agua, pero debido a la sobreexplotacion del acuifero y
la disminucion de la recarga natural, éstos tienden a
desaparecer. La calidad del agua de los manantiales
es en general aceptable para abastecimiento de agua
potable, aunque hay que hacer notar que estos
manantiales, al igual que los de otras delegaciones del
sur, se ubican en zonas de mayor precipitaciobn con
suelos que acusan altos niveles de permeabilidad,
provocando asi la infiltraciobn natural del agua, que
puede ser tanto de origen pluvial como por descargas

al suelo de aguas negras, contaminando asi las Unicas
fuentes de agua potable todavia disponibles.
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8.2.2 DRENAJE.

El drenaje en la Delegaciéon se encuentra cubierto en
un 96% a través de 1,5 0 km. de red; de la cual 70 km.
es red primaria y 1,510.0 km. es red secundaria. Ademas
cuenta con 11 lumbreras distribuidas de norte a sur de
la delegacién a la altura de Periférico y Av. Revolucion.

Actualmente todos los rios que cruzan la Delegacion,

asi como las barrancas son empleados como drenaje,

la mayoria de estas corrientes se encuentran
entubadas en sus cursos inferiores y conectadas con la
red primaria del drenaje de la Ciudad de México.

8.2.3 ALUMBRADO PUBLICO.

En cuanto al suministro de energia eléctrica, la
carencia de éste se refiere a la irregularidad en la
contratacion, por consistir en tomas clandestinas que
representan un riesgo por la precariedad de los
materiales con los que se instalan. Estas instalaciones
provisionales se ubican coincidiendo con las zonas

do de ha irregularidad en la tenencia de la tierra.

Para 1990 del 99% de las viviendas particulares
habitadas soOlo el 1% no disponian de energia eléctrica.
En cuanto al servicio de alumbrado publico en el
siguiente cuadro se resumen las caracteristicas de éste

la delegacion. 9

I

No. De luminarias. 23,773
Habitantes por luminarias. 27
Luminarias por hectarea. 2.74
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8.3 EQUIPAMIENTO.

La delegacion cuenta con elementos de equipamiento

local y de caracter metropolitano. su indice de
especializacidn mas alto con respecto al Distrito Federal
es en Servicios Urbanos, que registra un gran numero de
panteones como el Sta. Fe, Guadalupe Mixcoac,
Jardin, etc. Otros indices que destacan son Cultura y
Educacion. Asimismo en la delegacion se ubican un

gran numero de museos y teatros, asi como escuelas
de nivel superior, como la Preparatoria No. 8 y la
Vocacional No. 4, tecnolégicos y universidades como
La universidad Andhuac, y las instalaciones deportivas
de la Universidad La Salle.

En parques y jardines se cuenta con instalaciones como el

Parque de la Juventud, Parque Ecolégico Las Aguilas,

Parque Tarango, Parque Loma de San Jerénimo,
Parque Colina del Sur.

De acuerdo a la informacién detallada con que
cuenta la Secretaria de Desarroll Urbano Vivienda,
seran prioritarios para la ubicacién de equipamientos
deficitarios los terrenos baldios o subutiizados que se
ubican en Centros, Subcentros o Corredores Urbanos en
Areas con Potencial de Desarrollo. 9

TEATROS 4
MUSEOS Y CENTRO CULTURALES 10
BIBLIOTECAS 18
MERCADOS 15
CLINICAS, SANATORIOS Y HOSPITALES 11
CENTRO DE DESARROLLO INFANTIL 9
CENTRO SOCIAL 32
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CENTROS DE SALUD
CONSULTORIOS MEDICOS

HOSPITALES ISSTE
CLINICAS DEL IMSS

SEDE DELEGACIONAL
EMBAJADAS
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MINISTERIO PUBLICO

DEPOSITO DE VEHICULOS
MODULOS D VIGILANCIA
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8.4 VIALIDAD.

La topografia en la zona poniente dificulta la falta de
integracion vial; las vialidades han resultado muy
limitadas, constituyendo flujos vehiculares cuya uUnica
integracion a la ciudad se logra a través del Periférico,
con los consecuentes conflictos en sus cruces entre los
gue sobresalen Molinos (continuaciéon de Rio Mixcoac),
Avenida Leon Felipe, Eje Vial 10 Sur al poniente,
Avenida Luis Cabrera y Avenida de las Fuentes. 9

Tabla de Vialidades que Constituyen la Red Vial Principal.

Vialidad de acceso controlado Vialidad primaria Vialidad secundaria Vialidad regional

Anillo periférico Av. Insurgentes Av. Chicago Carr. Fed Mex-Tol.
Av. Revolucion Camino a minas Autopista Mex.-Tol.
Eje 10 sur Calz. Jalalpa
Av Ohservatarin Av | de Caniila
Escuadron 201 Sta. Lucia
Av San Antonio Padre Hidalgo
Av. V de Quiroga Calz. Las Aguilas
Barranca del Muerto Av. Toluca
Rio Mixcoac Av D.de los Leones
Av. Universidad Altavista
Vito Alessio R. Calz. De los Leones
Av. Constituyentes 5 de Mayo

Av. Alta Tension
Av. Luz y Fuerza

Av. Centenario
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8.5 TRANSPORTE URBANO.

El transporte publico comprende el Sistema Colectivo
Metro, el Sistema de Autotransporte Urbano de
Pasajeros ex Ruta 100, Sistema de Transporte Eléctrico,
qgue se complementan con las rutas de servicio privado
de taxis y colectivos (peseros y microbuses).

Con respecto al transporte publico circulan autobuses y
“peseras” sin embargo, res Ita anarquico la circulaciéon
de este tipo de transporte en colonias y barrios de la
zona poniente, siendo en algunos casos riesgosa su
circulacién en virtud de la topografia. Por otro lado es
necesario también ampliar la cobertura del sistema
colectivo Metro hacia el sur de la delegacién sobre
Avenida San Jerénimo, Ciudad Universitaria y Perisur,
con ello podria disminuirse la presibn de transporte
publico sobre Periférico.

Las areas de transferencia modal de transporte que se
ubican el la delegacién son 3:

Observatorio Ubicada en la interseccién que forman las
Avenidas Escuadron 201 y Rio Tacubaya, en ella
confluyen la linea 1 del Sistema Colectivo Metro, el
paradero de autotransporte urbano de pasajeros Ex
Ruta 100, La Terminal de Autobuses Foraneos Poniente,
el paradero de microbuses, combis (peseras) y taxis, lo
que aunado a los vendedores ambulantes provoca un
gran problema vial en la zona, por lo que se hace
necesario un estudio para disefiar el reordenamiento
urbano.

Barranca del Muerto Ubicada en la calle de Céndor y
Revolucién, en ella confluyen la linea 7 del Sistema
Colectivo Metro, el paradero de autotransporte urbano
de pasajeros Ex Ruta 100, el paradero de microbuses,
combis (peseras) y taxis, o que ocasiona conflicto vial
sobre Avenida Revolucién ya que invaden los carriles
centrales, esta situacion también ha generado
comercio ambulante en esta zona.
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San Angel Ubicada en Dr. Galvez y Revolucion,
concentra el paradero de autotransporte urbano de
pasajeros Ex Ruta 100, el paradero de microbuses,
combis (peseras), taxis y paso de trolebuses. La
probleméatica que presenta es la invasion de las calles
del centro de San Angel lo que ocasiona fuertes
congestionamientos  viales, generando también

comercio ambulante. 9

9. GDF, Programa Delegacional de Desarrollo Urbano de la
de Alvaro Obreg6n, México 2008.
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9.1 ESPACIOS Y AREAS.
9.1.1 ESPACIOS FUNDAMENTALES.

Taquillas, Salas de espera, Entrega y recibo de
equipaje, Locales comerciales, Sanitarios para publico
en general, Restaurante (Cocina, Area Comensales y
sanitarios), Area de autobuses (con accesos y salidas,)
cajones para autobuses en servicio, cajones para
autobuses en stand up, Area de Servicio a autobuses y
patio de maniobras.

9.1.2 ESPACIOS COMPLEMENTARIOS.

Estacionamiento Publico, Jardines, Guardaequipaje,
Cuarto de aseo, Oficinas administrativas (con
sanitarios), Oficinas para dependencias oficiales (con
sanitario), Administracion de la terminal (con sanitario),
Puestos de vigilancia, Servicios de apoyo al operador
(con capilla, dormitorio, area de descanso y sanitarios),
Oficinas de las empresas de autobuses (con sanitario),
Talleres para autobuses, Deposito de basura vy
dese hos, cuarto de mantenimiento, Cuarto de
maquinas, Hidroneumatico,Bombas, Subestaciéon
eléctrica, Cisterna, Fosa séptica, y Bomberos.

9.1.3 ESPACIOS CONECTORES.

Vialidades externas, Plaza de acceso, Paradero de
t xi, Paradero de colectivos, Porticos de Entrada y
Salida de la estacion, Ambulatorio, Vestibulos de
entrada y salida, andadores, andenes de ascenso y
descenso de pasaje.
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9.2 DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO.
9.2.1 DIAGRAMA GENERAL.
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9.2.2 DIAGRAMA DE SERVICIOS DE CONEXION URBANA,
ZONA PUBLICA Y SERVICIOS AL USUARIO.
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9.2.3 DIAGRAMA DE LOCALES COMERCIALES.
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9.2.4 DIAGRAMA DE RESTAURANTE.

A MBULATORI O

CAJA
SANITARIOS SANITARIOS
CABALLEROS —— AREA DE COMENSALES DAMAS
RESTAURANTE
VESTIDORES ™ ATENCION A CLIENTES |
SANITARIOS
CABALLEROS | COCINA | {PREPARACION DE ALIMENTOS |
-] AcABADOS \
SANITARIOS RECEPCION
DAMAS DE PROVEEDORES | REFRIGERACION \
BODEGA | | LAVADO DE LOSA \
ANDEN DE
CARGA Y DESCARGA 4{ ALMACEN DE VAJILLAS Y BLANCOS ‘
CUARTO DE BASURA [—
| ALMACEN DE ALIMENTOS SECOS |
L] coccion \
‘ SECO ‘ ‘ HUMEDO ‘

74



Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

9.2.5 DIAGRAMA DE SERVICIOS PARA LINEAS DE
AUTOBUSES.
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9.2.6 DIAGRAMA DE OFICINAS Y DEPENDENCIAS DE LA

TERMINAL.
AUDITORIA — SANITARIOS | | SANITARIOS CONSULTORIO DE
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9.2.7 DIAGRAMA DE SERVICIOS GENERALES PARA LA
TERMINAL Y EL AUTOBUS.
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9.3 PROGRAMA ARQUITECTONICO.

crovnAIAC e AAREVIAN LInDANA IV N B
I .
Plaza de acceso al frente. 20.0m x 15.0m 300.0 m2
Estacionamiento publico(400 cajones). 2.50m
Paradero de auto s urbanos y taxis. 18.0m x 18.0m 324.0m2
Pérticos de entrada y salida de la estacion. 8.0m 4.0m
Vestibulos de entrada y salida. 8.0m x 4.0m 32.0m2 4.0m
Ambulatorio. 12.0m x 200m 5120.0m2 12.0
Jardines. 100.0m x 100.0m 10,000.0m2
3. SERVICIOS AL USUARIO. altura
Vestibulo general. 14.0m x 19.0m 266.0m2 15.0m
Modulo de informacién (Horarios y Turismo). 3.0m x 3.0m 9.0m2 3.0m
Taquillas. 3.80m x 11.0m 41.80m2 4.0m
Entrega y recepcion de Equipaje. 2.50m x 5.0m 12.50m2 4.0m
Sala de espera (por linea). 12.0m x 16.80m 201.60m2 15.0m
Sala de llegadas (por linea). 7.20m x 10.30m 74.10m2 15.0m
Tienda (minimo 6 locales). 6.50 m x 4.0m 24.0m2 4.0m
Periddicos y revistas (minimo 6 locales). 6.50m x 4.0m 24.0m2 4.0m
Articulos de celulares. 4.0m x 4.0m 16.0m2 4.0m
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Curiosidades, ropa y maletas. 4.0m x 4.0m 16.0m2 4.0m
Cds. mn3 v dvd’s. 7.0m x 4.0m 28.0m2 4.0m
Agencia de turismo. 4.50m x 4.0m 18.0m2 4.0m
Artesanias, floreria y souvenirs. 6.50m x 4.0m 26.0m2 4.0m
Cibercafé. 5.0m x 4.0m 20.0m2 4.0m
Juegos de video. 6.30m x 4.0m 25.20m2 4.0m
Guarda equipaje. 3.50m x 4.0m 14.0m2 4.0m
Taxis. 3.20m x 4.0m 12.80m2 4.0m
Sanitarios Damas. 6.70m x 4.0m 26.80m2 4.0m
Sanitarios Caballeros. 5.50m x 4.0m 22.0m2 4.0m
Cuarto de aseo. 0.90m x 1.50m 1.35m2 4.0m

Acceso. 9.40m 15.0m
Vestibulo. 9.40m x 1.0m 9.40m2 15.0m
Area de comensales. 15.80m x 17.50m 276.50m2 15.0m
Caja. 2.0m x 2.0m 4.0m2 3.0m
Sanitarios Damas (usuario restaurante). 4.30m x 3.20m 13.70m2 4.0m
Sanitarios hombre (usuario restaurante). 2.60m x 4.0m 10.40m2 4.0m
Atencidn a cliantac 2 0m ¥ & Nm 18 OmM? 4 0m
Lavado de losa. 5.30m x 4.0m 21.10m2 4.0m
Almaceén de vajillas y blancos. 2.40m x 0.60m 1.40m2 4.0m
Alacena para alimentos y despensa. 2.40m x 0.60m 1.40m2 4.0m
Refrigeracion. 2.50m x 0.60m 1.50m2 4.0m
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Preparacion de alimentos. 1.0m x 3.50m 3.50m2 4.0m
Acabados. 0.40m x 2.50m 1.0m2 4.0m
Coccidn en seco y agua. 0.90m x 5.0m 4.50m2 4.0m
Sanitarios damas (empleados). 3.0m x 1.60m 4.80m2 4.0m
Sanitarios caballeros (empleados). 1.80m x 1.50m 2.70m2 4.0m
Vestidores damas (empleados). 3.0m x 3.0m 9.0m2 4.0m
Vestidores caballeros (empleado). 2.40m x 3.0m 7.20m2 4.0m
Recepcioén de proveedores. 13.20m x 3.50m 46.20m2 10.90m
Cuarto de basura. 2.50m x 3.0m 7.50m2 4.0m
Anden de carga y descarga de proveedores. 13.20m x 5.50m 72.60m2 10.90m
Acrancn v Aacrancen Aa Nnacaia (RN ~ainnac) 14 Nm v 210 NmM 2 OANM?2 1N ONM
Puerta de embarque a andenes. 3.0m 4.0m
Dormitorio con bafio. 5.40m x 3.80m 20.50m2 3.0m
Sala de espera y lectura. 4.0m x 8.60m 34.40m2 3.0m
Capilla. 1.80m x 3.80m 6.80m2 3.0m
Vestibulo de distribucion. 2.20m x 4.50m 9.90m2 3.0m
Recepcion, conmutador, control de personal y reloj checador. 2.20m x 2.0m 4.40m2 3.0m
Area secretarial (3 cubiculos). 3.2m x 2.0m 19.20m2 3.0m
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Caja (privada con ventanilla). 2.0m x 2.20m 4.40m2 3.0m
Oficina Director aeneral. 6.0m x 3.20m 19.20m2 3.0m
Oficina Gerente administrativo. 3.40m x 3.20m 10.80m2 3.0m
Oficina jefe de servicios y personal. 3.20m x 3.20m 10.20m2 3.0m
Oficina jefe de taquillas. 3.20m x 3.20m 10.20m2 3.0m
Contabilidad y auditoria. 10.60m x 4.0m 42.40m2 3.0m
Cafeteria. 1.50m x 3.50m 5.25m2 3.0m
Archivo y papeleria. 2.0m x 2.30m 4.60m2 3.0m
Cuarto de aseo. 1.50m x 1.20m 1.80m2 3.0m
Sanitarios damas. 1.90m x 2.30m 4.30m2 3.0m
Sanitario Caballeros. 1.50m x 2.60m 3.90m2 3.0m
Sala de espera. 4.70m x 5.0m 23.50m2 4.0m
Area secretarial(4 cubiculos). 4.0m x 2.20m 35.20m2 4.0m
Contabilidad. 4.0m x 3.50m 14.0m2 4.0m
Auditoria. 4.0m x 3.50m 14.0m2 4.0m
Consultorio de medicina preventiva del transporte (2 consultorios). 4.50m x 5.50m 49.50m2 4.0m
Oficina Delegacion de Autotransporte Federal. 4.0m x 3.50m 14.0m2 4.0m
Oficina de Ia Secretaria de Caminicacinnec v Tranenartec 4 0m y 2 5BNm 14 Om? 4 0m
Policia Federal de Caminos (incluye detencidn de personas infractoras). 4.0m x 3.50m 14.0m2 4.0m
Contadores de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes. 9.50m x 15.0m 142.50m2 4.0m
Sala de juntas. 7.0m x 5.0m 35.0m2 4.0m
Cafeteria. 3.50m x 3.50m 12.25m2 4.0m
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Sanitarios damas. 3.0m x 3.50m 10.50m2 4.0m
Sanitarios caballeros. 2.0m x 3.50m 7.0m2 4.0m
Cuarto de limpieza. 0.90m x 2.50m 2.25m2 4.0m
e N N

" nantral Aa narenanal 2 NM v 2 NM a NmMm2

Recepcioén, conmutador y atencion al publico. 4.0m x 2.0m 8.0m2 4.0m
Sala de espera. 4.0m x5.0m 20m2 4.0m
Area secretarial (5 cubiculos). 4.0m x 2.20m 44.0m2 4.0m
Oficina gerente (con bafio personal). 6.70m x 5.0m 33.50m2 4.0m
Oficina jefe de piso. 4.0m x 4.50m 18.0m2 4.0m
Oficina del subgerente. 4.0m x 4.50m 18.0m2 4.0m
Nfirina Adal iafa Aa mantanimiantn A Nm v A ENmM 12 NM?2 A NMm
Oficina jefe de vigilancia. 4.0m x 4.50m 18.0m2 4.0m
Sala de juntas. 7.0m x 5.0m 35.0m2 4.0m
Cafeteria. 3.0m x 3.20m 9.60m2 4.0m
Contabilidad y auditoria. 13.0m x 16.0m 208.0m2 4.0m
Archivo. 3.0m x 3.0m 9.0m2 4.0m
Oficina de control de salida, estadistica y control de transito de unidades. 4.10m x 4.50m 18.40m2 4.0m
Oficina de radin v canidn Inecal 410m ¥ & Nm 20 Eom? 4 0m
Cuarto de circuito cerrado de television. 4.10m x 6.20m 25.40m2 4.0m
Sanitarios damas. 3.0m x 3.50m 10.50m2 4.0m
Sanitarios caballeros. 2.0m x 3.50m 7.0m2 4.0m
Cuarto de limpieza. 0.90m x 2.50m 2.25m2 4.0m
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Acceso a patio de maniobras. 8.0m x 16.0m 128.0m2

Salida de patio de maniobras. 8.0m x 16.0m 128.0m2

Caseta de control con sanitario. 2.0m x 4.0m 6.0m2 3.0m
Datin Aa NManinhrac 2N NmMm v 22N Nim /R aNN NM2
Estacionamiento para autobuses fuera de servicio (stand up). 15.0m x 230.0m 3,450.0m2 9.20m
Estacionamiento (20 cajones). 15.0m x 78.0m 1,170.0m2 10.50m
Taller de afinacion de motor, alineacién de ruedas y suspension. 20.0m x 27.50m 550.0m2 15.0m
Taller eléctrico. 20.0m x 20.0m 400.0m2 15.0m
Taller de hojalateria y pintura. 20.0m x 19.0m 380.0m2 15.0m
Lavado, engrasado y cambio de aceite. 20.0m x 27.50m 500.0m2 15.0m
Gasolinera. 20.0m x 17.50m 350.0m2 15.0m
Compresoras. 20.0m x 19.00m 380.0m2 15.0m
Sanitarios, bafios y vestidores (5 locales). 2.0 m x 4.50 45.0m2 3.50m
Cuarto de mantenimiento. 2.60m x 3.0m 7.80m2 3.50m
Cuarto de maquinas. 10.20m x 9.80m 99.0m2 3.50m
Hidroneumatico. 10.20m x 7.50m 76.50m2 3.50m
Bombas. 10.20m x 9.80m 99.0m2 3.50m
Subestacion eléctrica. 10.20m x 9.80m 99.0m2 3.50m
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Cisterna. 11.0m x 20.50m 225.50m2 5.0m
Fosa séptica (2 locales). 5.0m x 10.0m 50.0m2 4.0m
Deposito de Basura. 10.50m x 10.50m 110.0m2 12.50m
Bomberos. 5.0m x 10.0m 50.0m2 3.50m
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9.4 INTENCIONES DE DISENO.

Las intenciones de disefio abarcan el planteamiento de
una terminal de porte vanguardista y que en su
totalidad abrace paralelamente a la carretera federal
No. 15 México-Toluca con la finalidad de establecer
todos sus accesos al usuario por la carretera antes
mencionada, aunado a esto se intentara establecer un
remate visual entre la Ter inal Occidente de Autobuses
y la importantisima Avenida Prolongacién Paseo de la
Reforma el cual trate por que no de generar un nuevo
hito en la ciudad de México.

Una de la propuestas para generar la vanguardia
dentro de la terminal es la utlizacion de nuevos
materiales y nuevas tecnologiaslas cuales estan
intmamente ligadas con las instalaciones y la
arquitectura sustentable.

Dentro de las vialidades se ha optado por establecer
un eje que funcione solo para establecer las
conexione del autobls con las do principales
avenidas, los talleres y el patio de maniobras.

Hablando de la forma, son varios los conceptos que se
han manejado, pero de alguna manera la pandptica
es una idea crucial y generadora de nuestro proyecto,
acompafiados de esta idea se ha determinado que las
funciones y actividades de la terminal y sobre todo los
edificios que la albergan se encuentren situados
ordenadamente de manera lineal y estén a una
determinada altura; se separaran estos edificios de su
cubierta y de su cascaron, el cual fundamentalmente
estard realizado en cristaleria, para que el usuario

tenga un apoyo visual a la actividad que desarrolla es
decir mirar y observar el autobls deseado; por otra

parte la cubierta tendra una fragmentacion

acompafadas con juegos de oquedades, la intencion

principal es lograr que la parte sensitiva del usuario y
habitador sea agradable.

9.5 CONCEPTO.

“Las acciones del hombre se realizan sobre los
transportes, un hombre es libre, si puede transitar dentro
de su ambito sin impedimentos y obstaculos”

Dentro del marco conceptual se ha decidido hacer un
alto hincapié al disefio de nuevas construcciones
acorde a el tiempo en el que nos desarrollamos.

Las terminales portuarias, aéreas y terrestres son punto
de gran concurrencia, para muchas personas es el
primer contacto inmediato con alguna ciudad y por lo
tanto la primera impresion de la misma ciudad, es por
esto una justificacion también para realizar una obra
conjunta y monumental.

La idea generadora de nuestro proyecto se basara en
la panéptica, es decir que el usuario pueda mantener
visualmente todas las actividades primordiales que el
merece saber para comprender su funcién a realizar
dentro de la misma terminal.

En la Terminal Occidente de Autobuses tratara de
manejarse un caracter de unidad para ejercer un
sentido mas integral en todos y cada una de las
edificaciones dentro del conjunto y llevar a cabo de
una mejor manera funcionalmente hablando las
ac ivida es que dentro se realizan.
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9.6 PARTIDO ARQUITECTONICO.

Basados en el concepto que regira el proyecto se ha
decidido adoptar una forma lineal la cual albergara los
espacios y servicios fundamentales de las lineas de
autobuses, oficinas y dependencias oficiales.
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10.1 MEMORIA DESCRIPTIVA ARQUITECTONICA.

El proyecto de la Terminal Occidente de Autobuses,
(T.O.C.A.) se ubica en el poniente de la Ciudad de
México, mas precisamente en la Delegacién Alvaro
Obregdn, Col. San Gabriel, Carretera Federal No.15
México-Toluca.

Colindando al noreste con el entronque enifre la
Carretera Federal No.15 México-Toluca y la Autopista
Constituyentes-La venta-La marquesa; al noroeste con
la carretera Federal No. 15 México-Toluca ; al suroeste
con la reserva ecoldgica y finalmente al sureste con la
Autopista Constituyentes-La venta-La marquesa.

Fecha de Proyecto. 2008

Superficie Total del Terreno. 132,310.00m?2
Area de talleres. 1,274.00m2

Edificio terminal. 11, 790.00m?2

Patio de maniobras. 21,060.00m?2

Edificio de servicios. 1,326.00m2
Estacionamiento, Plaza, y Paraderos. 22,442.00m2
Vialidades. 11,374.00m2

Areas Verdes. 63,044m?2

Superficie Total Construida. 69,266.00m2
Proyecto. Francisco Castillo Caballero.

En un terreno de aproximadamente 13 hectdreas, se
desplantara un edificio principal correspondiente a el
edificio terminal el cual juega un papel fundamental
denfro del proyecto en conjunto debido a su
hegemonia en todas las funciones de la terminal; el
segundo edificio se referird al drea de talleres que mas
bien consistird en cubiertas y planta libre para las
actividades correspondientes a este local.

Al edificio terminal se accesa por una plaza central a la
cual se llega a pie, en automoévil y en transporte
urbano, las vialidades de acceso y salida provienen de
la Carretera Federal No.15 México-Toluca, una vez
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situados en la plaza central se encuentra un eje vial
con bahias para el ascenso y descenso de usuarios.
Para adentrarse en el interior del edificio terminal se
fienen en funcionamiento 5 puertas principales para el
abastecimiento de transeUntes de la terminal.

En la planta principal siempre a los costados de las
puertas principales de acceso se encuentran los locales
comerciales, el ambulatorio es el espacio que distribuye
a la poblacion de la terminal a las diferentes
actividades de la Terminal , fundamentalmente para
establecer las visuales sobre el servicio que ofrecen las
lineas de autobuses y la venta de los mismos. Cabe
destacar que el ambulatorio y los locales comerciales
se encuentran inmiscuidos en una doble altura re
matadas con las cubiertas fragmentadas que cubren y
envuelven el claro que genera. Después de que se
llevan las actividades comerciales correspondientes en
la taquilla se accede a la sala de espera en la cual se
cuentan con algunos de los servicios proporcionados

por la linea, algunos como servicio de equipqgije,
sanitarios y ofros. Al final de la sala de espera se
culmina con la puerta de embarque y la amplia
cristaleria para la observacion de los autobuses . en el
primer nivel del edificio terminal aparecen las oficinas
de las empresas de autobuses. En el segundo y ultimo
nivel estdn los dormitorios, sala de espera, capilla y otros
servicios que se brindan para la comodidad de los
operadores. En la parte posterior del edificio terminal se
ubica el drea de autobuses la cual fundamentalmente
es ocupada por el patio de maniobras, este espacio es
de vital importancia ya que ahi se lleva a cabo el
ascenso y descenso de usuarios, asi como el
estacionamiento de unidades para su reposo en un
determinado lapso de tiempo.

Para realizar las maniobras de arribo y salida del patio
de maniobras se establecieron vialidades de servicio
Unicamente para los autobuses y automadviles o



camiones de servicio tales como; camionetas, pipas, y
camiones recolectores de basura. En esta vialidad se
incorporan los autobuses como ya se dijo al patio de
maniobras, a la Carretera Federal No. 15 México-
Toluca, a la Autopista Constituyentes-La venta-La
marquesa y sobre todo la conexion plena al drea de
talleres, drea de servicios y mantenimiento y deposito
de basura. El edificio de servicios situado al costado
poniente de la terminal posee subestacién eléctrica,
cuarto de mantenimiento, cuarto de maquinas,
bombas e hidroneumdtico.

Mientras tanto el edificio de talleres cuenta con los
locales suficientes para desarrollar  las  tareas
correspondientes a reparaciones, mantenimiento,
limpieza, y abastecimiento.

como ya habiamos mencionado en la parte frontal se
ubica la plaza de acceso, al costado poniente de esta
se ubica el estacionamiento que consta de 400
cajones; al costado oriente se ha provisto de un
paradero para autobuses urbanos el cual tiene 6
carriles a disposicion de los vehiculos de transporte
correspondientes.

El edificio terminal , el patio de maniobras, el edificio de
servicios y los talleres poseen instalacion eléctrica el
cual cuenta con una subestacion . También se tiene
instalacion hidrdulica, sistema contfraincendios y sistema
de riego de aspersores en los jardines de los talleres y de
las cercanias con el edificio terminal a base agua
fratada y regadio. La red sanitaria se distribuye en dos
partes una que abastece a el edificio terminal,
estacionamiento, plaza de acceso y patfio de
maniobras; la segunda abastece al drea de talleres , el
edificio de servicios y deposito de basura, ambos
sistemas desaguan en el drenagje localizado en la
Autopista Constituyentes-La venta-La marquesa; o
instalacion cuenta con separacidon de aguas grises o
pluviales que circulan hacia los depdsitos con filtros
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ubicados en el interior de los jardines y servird para el
riego de los jardines.

Es importante sefalar que el edificio terminal tendrd
instalaciones para un mejor funcionamiento de la
misma; dentro de estas se encuentra la instalacién de
agire acondicionado, instalacién de voz y datos, e
instalacién de circuito cerrado de television.

La terminal contemplo un terreno de 40% de drea libre
que se destinara a dreas verdes y también para
espacios destinados a la captacion de energias
alternativas dentro de ellas se encuentran las energias
edlica la cual se generara a través de turbinas con
rotor. Por ofro lado de la misma forma se necesita
almacenar la energia solar en paneles especiales vy
proporcionar que esta energia se utilice en el suministro
de aparatos o dispositivos que se utilicen en el interior
del conjunto arquitectdnico.



10.2 MEMORIA DESCRIPTIVA ESTRUCTURAL.
ESTRUCTURA.

Columnas. A-36 tipo (I) IPR 10 x 5 % (25x15) la cual
soporta 33 ton. Reforzada y cubierta con Idmina 8 mm.

Columnas. A-36 fipo (l) IPR 22 x 13 (57x35) la cual
soporta 75 ton. Reforzada y cubierta con I&dmina 8 mm.

Vigas Carga : A-36 tipo (I) IPR 12" X 6 1/2", (claros de
hasta 12 mts)

Armadura. A-38, diagonales 2"X 3/16", montantes
2"x3/16", cuerda inferior y cuerda superior 4"x 4, cubre
placa 4" x 180.(claros de hasta 30mfs.)

Techumbre. Lamina corrugada c-100 con bastidor de
dangulo PTR.

La estructura del proyecto consiste en marco rigido a
base de columnas y vigas de acero (IPR) marca
AHMSA, se utilizo dngulos soldados y en otros casos
atornillados para la unidn de columnas, largueros vy
armadura.

Los entrepisos y cubiertas planas se utilizo el sistema de
losacero calibre 22,seccion 4 con un espesor de 14 cm.
Se utilizaron vigas tipo(l) de IPR 12" x 6 4",

Para las cubiertas fragmentadas de la terminal se han
manejado sistemas modulares, que estardn formados
en su fofalidad por lamina corrugada c¢-100 con
bastidor de dngulo ptr. Dicha cubierta estard sostenida
con armadura A-38 con las especificaciones antes
citadas; la cubierta estard presente en el edificio
terminal, en el drea de talleres y en el drea de
autobuses fuera de servicio (stand up).

Para los cerramientos y muros del drea de taquillas,
oficinas y dormitorios se ha establecido proponer muros
de divisibn a base de blocks de 20x20x40cms., en
algunos casos con tabla roca acustico.

Se ha considerado juntas constructivas en el edificio
terminal a cada 51mts. Para disminuir el coeficiente de
dilatacion lineal y evitar deformaciones o pandeos.
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CIMENTACION.
Considerando que el suelo de la tferminal corresponde
a la zona I, lomas formadas por rocas o suelos

generalmente firmes que fueron depositados del
ambiente lacustre y mds aun conociendo que el
terreno donde se proyectara la Terminal de Autobuses
del Poniente obedece a un suelo meramente rigido vy
duro (litosoles hapicos), el cual tiene una capa de 30
hasta 50 cm de grosor, es de origen volcdnico; y tiene
una resistencia de 10 fon/m?2.

Se ha determinado readlizar la cimentacién en dos
casos el primero con zapatas aisladas  para las
columnas que soportan a la cubierta de la terminal ,sus
dimensiones son de 3.75m x 3.75m de base y 1.10m de
altfura y el segundo con zapatas corridas las cuales
respaldaran las cargas que transmite el drea de
taquillas, oficinas y dormitorios la dimensién de la misma
es de 3.0m x 3.0m de base con una altura de 55.0m. La
varilla utilizada es de 5/8" y se utilizara un concreto de
f'c=350kg/cm?2.

ACABADOS.

Piso.

Tomando en cuenta la importancia de que en esta
drea va transitar constantemente una gran cantidad
de personas se ha optado por colocar en la zona de
ambulatorio un piso resistente el cual consiste en una
losa de concreto armado, con un firme adicional de
concreto de 6cms. De espesor y acabado en mdrmol
gris Tepeaca de 30x30x1 cm de espesor.

Muros.

el acabado que se propone sin duda alguna debe
resistir raspaduras, golpes y rayones, su textura debe
proporcionar un ambiente agradable , es por eso que
se eligié utilizar block de concreto de 20 x 20x 40 cms.
Acabados con loseta cerdmica de color claro. En los
casos de los muros divisorios de oficinas se propone
tablaroca acustico.



Plafond.

El plafond a utilizar estard siempre situado a 30 o 35cms
de losa o techo, el material del plafond serd de
tablaroca en mddulos de 61cms x 61cms. Marca YPSA
modelo acoustone frost.

Escaleras.

En escaleras se ha considerado readlizarlas con
concreto armado y un acabado en escalones de
madera.

Puertas y ventanas.

En todos los locales del edificio terminal que
comprenden  taquillas, oficinas y  dormitorios,
restaurante, oficinas de las dependencias oficiales vy
locales las puertas y ventanas se realizaran en aluminio,
salvo las puertas corredizas y de embarque las cuales
son de cristaleria y sistema automatizado para su
control y funcionamiento, en el drea de talleres vy
servicios las puertas y ventanas estdn hechas en
herreria.

Cristaleria.

La cristaleria que forma parte de la piel de la terminal
se logra a través de la eleccidn de vidrio filtrasol
ozulado de 7mm que aminora la incidencia solar y
sobre todo se utiliza al maximo la iluminacién natural.
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10.3 INSTALACION ELECTRICA.
10.3.1 MEMORIA DESCRIPTIVA.

La acometida general proviene de la linea eléctrica
que desciende de la Carretera Federal No.15 México-
Toluca. Los interruptores generales de la instalacién
eléctrica del edificio terminal se ubican en el costado
poniente de la terminal el cual emite dos lineas en la
linea sur se tienen 10 registros eléctricos, cada registro
eléctrico conduce a la zona de centros de carga en el
cual para la zona de taquillas, sala de espera, oficinas y
dormitorios se han colocado 11 centros de carga por
local, existiendo 8 locales similares se tiene un total de
88 cenfros de carga. En el drea de dependencias
oficiales, circuito cerrado de televisién y la oficina de
voz y datos se localizan otros tres centros de carga; por
ofro lado en la linea norte se localizan 9 registros
eléctricos que abastecen los centros de carga que
distribuyen la energia a los circuitos de luminarias
exteriores, locales comerciales y ambulatorio teniendo
un total de 17 centros de carga. Todos los centros de
carga incluirdn bateria de repuesto para cualquier
eventualidad.

El material a utilizar en la instalacién es el siguiente,
para la linea norte y sur tuberia conduit en didmetro de
19mm.

Mientras que la tuberia para los circuitos interiores serd
de 13mm. Cabe destacar que el alambre serd de tipo
TW de calibre12.

Sockets, contactos, apagadores, tapas con accesorios
correspondientes.



10.4 INSTALACION SANITARIA.
10.4.1 MEMORIA DESCRIPTIVA.

En el caso de la instalacién sanitaria se utilizara una red
que capta el agua pluvial , otra que capta el agua gris
de los mingitorios y lavabos del edificio terminal y otra
red que almacena las agua grasas del restaurante. Los
colectores de aguas pluviales y aguas grasas ingresan
directamente a los cdrcamos y colectores del drenadje
principal que se ha proyectado en la terminal y el cual
tiene una dimensidon de 200mm , este colector principal
culmina en la linea de drenaje de la Carretera Federal
No.15 México-Toluca, mientras tanto el agua gris de los
mingitorios, lavabos y coladeras ingresan a un colector
gue los envia a la fosa séptica, aqui inicia su desazolvé
y tiene una conexién con la linea de drenaje de la
Autopista Constfituyentes-La venta-La marquesa.

En los casos de las zonas exteriores es decir el patio de
maniobras, estacionamiento, paraderos y jardines los
desagles serdn por medio de rejillas pluviales, las
cuales mantendrdn una pendiente del 1.5% hasta el
colector principal, o la linea principal en el caso
determinado.

Para el colector principal se propone como materiales
la tuberia de asbesto con didmetro de 200mm.

Los inodoros descargaran en tuberia de didmetro de
100mm, los lavabos y las las coladeras tipo cespol
marca Helvex mod.24. se utilizara tuberia de didmetro
de 38mm.

En las zonas exteriores y bajadas de agua se considera
tuberia de P.V.C. sanitario con didmetros de 38, 50 y 100
marca rexolit con conexiones del mismo material.

Se ufilizaran registros de 60x40 cms. hasta una
profundidad de Tm y de 50 x 60 cms. hasta de una
profundidad de 1.5m con una profundidad minima de
60 cms, se colocaran a cada 10 metros como mdximo,
en cada cambio de sentido y enseguida de cada
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bajada de aguas negras o pluviales. Los registros
interiores serdn de doble tapa con la intencién de
evitar malos olores.

En el colector principal se utilizaran pozos de visita con
una profundidad de 2.00m con la intencién de
manipular el mismo registro y la tuberia.

Se propone para el colector principal materiales como
la tuberia de albanal para establecer la conexién
general de la red, los registros y los pozos de visita, el
didmetro a considerar es de 200mm.

En las cubiertas se ha planteado que se utilice una
pendiente del 2% para un mejor manejo de aguas
pluviales mismas que se captaran a fravés de
coladeras Helvex mod. 444 colocadas en puntos
especificos y a razén de 1 bagjada de 100mm de
didmetro por cada 100m2 o fraccidén de superficie
cubierta, techumbre o azotea.



10.5 INSTALACION HIDRAULICA.
10.5.1 MEMORIA DESCRIPTIVA.

En el proyecto de la Terminal Occidente de Autobuses,

se tienen 8 cuerpos de sanitarios ubicados
ordenadamente en las 8 salas de espera
correspondientes, existen 2 banos generales en el
ambulatorio, 8 sanitarios por nivel de oficinas y 24 banos
en el nivel de dormitorios.

La tfoma domiciliaria se encuentra a un costado de la
cisterna y llega directamente del ramal que proviene
de la Carretera Federal No.15 México-Toluca,
abastecerd directamente a la cisterna y se ubica en el
acceso y salida de los talleres. la tuberia serd por piso
conectdndose directamente con tuberia de cobre,
dejando al medidor de agua a un costado y siguiendo
por piso, esta tuberia conectara de manera inmediata
con la cisterna; el diédmetro serd de 25mm.

La distribucion del agua a la cisterna se realizara por
medio de tuberia de cobre de 25mm que va por piso y
se confrola con una vdlvula de flotador ubicada en la
misma cisterna, esta se encarga de mantener el nivel
del agua dentfro de lo necesario. La capacidad de
almacenaje de la cisterna es el del total del volumen
requerido y en la azotea de los edificios de taquillas,
oficinas y dormitorios se han dispuesto tinacos de
almacenaje de reserva.

Se ha considerado un cuarto hidroneumdtico cerca de
la cisterna y del edificio terminal, este se encuentra en
el edificio de servicios, el sistema hidroneumdatico
evitara problemas por falta de presion. Se colocaran
motobomba ftipo centrifuga horizontal marca Evans o
similar de 32 x 26 mm con motor eléctrico marca
Siemens o similar de 2 Hp, 427 volts 60 ciclos 3450 RPM
en la siguiente disposicion;

2 para cada local de taquillas, oficinas y dormitorios.
(total 16).
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2 para el drea de talleres.

2 para Restaurante.

2 para Oficinas y dependencias oficiales.

2 para los sanitarios de locales comerciales.
3 para el drea de servicios.

6 para riego de jardin de talleres.

10 para riego de jardin de edificio terminal.

Para la distribucién general el ramal que conduce el
agua consiste en tuberia de cobre tipo M de 25mm.
didmetro por piso, los cuales tendrdn una reducciéon
para cada modulo de tuberia de cobre tipo M de
13mm. Esta tuberia de distribucién tendrd una vdalvula
gue controla al modulo hidrdulico. La velocidad de
flujo en la red de alimentacién considerada serd la que
produce una perdida de 8 a 10% el rango de la
velocidad serd de 0.60 m/ seg. minima y 2.5 mdxima.

El mobiliario en general se alimentara con tuberia de
cobre de 13mm de didmetro a una altura de 0.20m del
N.P.T. (en lavabos) y en el caso de fregaderos a una
altura de 0.60m del N.P.T., la tuberia llegara por piso y
por muros segun sed el caso.

En el caso de la colocacidn y considerando el material
a utilizar, en este caso tuberia de cobre fipo M
hidrdulico con conexiones del mismo material segin
especificaciones, utilizando soldadura de bagja
temperatura de fusion, con aleacién de plomo 50% vy
estano 50%. Todas las conexiones serdn de marca
nacobre.

Se colocara calentador de paso de 40 litros por horaq,
marca calorex o similar.



10.6 INSTALACIONES ESPECIALES.
10.6.1 CRITERIO DE CIRCUITO DE VOCEO.

En nuestro proyecto es fundamental que exista este
servicio ya gue sin el no existe una comunicacién de lo
que sucede en la terminal o bien da a conocer las
eventualidades de la misma y sobre todo informa de
horarios de salidas de los Autobuses.

Las bocinas se han dispuesto de manera que estén
presentes en los lugares mas concurridos de la terminal
para lograrlo se han proyectado 5 lineas principales, la
primer se ubica en el norte y abarca el voceo de los
accesos Y la plaza de acceso, existen dos lineas en el
centro que abastecen a la zona del ambulatorio,
restaurante, vestibulos, sala de espera y acceso
principal y otra linea que fundamentalmente se ubica
en la zona de salas de espera y finalmente la ultima
linea que se encuentra al sur y que proporciona voceo
al drea de andenes. En la oficina de radio y sonido
local se encuentran los dispositivos correspondientes
para la ejecucion de dicha tarea.

Entre los materiales que se necesitan para readlizar la
instalacion citada se encuentra los siguientes; tuberia
conduit metdlica galvanizada pared delgada marca
JUpiter, catusa o equivalente.

Bocina marca linn modelo sweetspoot o similar para
base telescoOpica alimentacion conexidbn para
transformador de linea 70 v, salida 1-5w alojado en caja
galvanizada reforzada 2 gangs doble fondo marca
raco.

amplificador mezclador de 160w con 2 entradas para
microfono y 2 de musica, interconexion para llamadas
a fravés de teléfonos, sistema automatizado voz/
musica.

Finalmente un transformador multiple 127/12v input 115
vac 50/60hz. 1.45 output 16 fusibles individuales, 4
amperes continuos para corriente de abastecimiento.
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10.6.2 CRITERIO DE CIRCUITO CERRADO DET.V.

Las lineas existentes para llevar a cabo la posicidon de
las cdmaras sugieren el criterio de establecerse en los
lugares mas concurridos y de mayor perspectiva visual.

Se han elegido en nuestro proyecto 5 ejes o lineas
principales las cuales se ocuparan de llegar a todos los
lugares propicios del edificio terminal.

En la primer linea de distribucion ubicada al sur del
edificio terminal se ubicaron las 16 cdmaras que
realizan su tarea en el drea de Autobuses. La segunda
linea todavia ubicada en el sur pero ya en el interior del
edificio terminal tiene otras 16 cdmaras para la salas de
espera. Ya en el centro del edificio terminal la siguiente
linea abastece con 10 cdmaras y mantiene el campo
visual de los vestibulos, restaurante, ambulatorio vy
locales comerciales, a su vez la siguiente linea de
circuito cerrado de tv. se localiza enfrente de la linea
anterior cubriendo visualmente los mismos espacios
pero en un Angulo inverso también tiene 10 cdmaras en
funcionamiento. La linea final se ubica en el norte y en
el exterior del edificio terminal, las 12 cdmaras que ahi
se sitian funcionan para atender a la plaza de acceso,
estacionamiento, paraderos y accesos.

El material que se ufliliza para llevar a cabo el
funcionamiento de dicha instalacién es el siguiente;
tuberia conduit metdlica galvanizada pared delgada
marca Jupiter, catusa o equivalente.

Cdmara CCTV marca vivotek modelo ip 2111 o similar
video continuo por sitio web tipo digital con conexion
directa, lente de é6mm, compatible con el modulo
bidireccional, montada en soporte telescdpico, ajuste
180° giro para direccionamiento consumo 5.4w
alimentacion 12 vdc con cable 2 hilos awg blindado.
Transformador multiple 127/12v input 115 vac 50/60hz.
1.45 output 16 fusibles individuales, 4 amperes continuos
para corriente de abastecimiento.



10.6.3 CRITERIO DE AIRE ACONDICIONADO.

En nuestro proyecto es fundamental propiciar una
condicion climdtica aceptable, para lograrlo se ha
establecido un sistema de aire acondicionado para los
principales locales del edificio terminal.

En el edificio terminal existen 17 sistemas de aire
acondicionado de los cuales, 8 abastecen a la zona de
locales comerciales y ambulatorio. Los otfros 9 estdn
situados en las 8 salas de espera y el ulfimo en el
restaurante.

Los ductos de inyeccidn y retorno son a base de
lamina galvanizada calibre 26mm con un reductor a
24mm y otro mas a 22mm colocados conforme a las
normas ASHRAE.

Se utilizara un Difusor de inyeccidn tipo perforado titus
de plato 24"x24" mod. PAS-AA. Para la extraccion se
propone una rejilla de extraccién marca titus mod. CT-
700 tamano especificado.

10.6.4 CRITERIO DE RED CONTRA INCENDIO.

El edificio de esta magnitud estard provisto con equipo
contra incendio.

Redes de hidrantes.

Tangues para almacenar agua en proporcion de 5 lis.
Por m2 construido, reserva de Unica y exclusivamente
para sustituir la red interna con el fin de combatir
incendios; capacidad minima de 20000 litros.

Dos bombas automdticas, autocebantes, una eléctrica
y otro con motor de combustiéon interna, con succiones
independientes para sustituir | red con una presion
constante entre los 2.50 y 4.40 kg/cm?2.

Estard provisto de una red hidrdulica para alimentar
directa y exclusivamente a las mangueras contra
incendio, dotadas de una toma “siamesa” de 64mm de
didmetro.
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Los gabinetes dotados con mangueras alcanzan un
drea de 30mts de radio.

se instalaran reductores de presion para evitar que
cualquier toma para manguera de 38mm de didmetro
exceda la presién de 4.20 kg/cm?2

Se propone areneros colocados en lugares estdaticos,
estos constaran de un bote arenero con capacidad de
200Its y una pala.

se utilizara una cisterna, una toma siamesa de 64mm de
didmetro con vdlvula de no retorno en ambas entradas
de 7.50 cuerdas, cada una de 25mm moévil y de tapdn
macho.



APENDICE
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Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal
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Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

| 1/\(
| Boim

fachada posterior (sureste a noroeste)
ESCALA.1:250

= P N NP N RPN R
W\H%HHHHHHHH%\HHHHH\Hme—i#uum\uuuH%H I ——
= = | 11 I P | N : 1 P | | zani=izir> S PN i PP | P /

fachada principal (noroeste a sureste)
ESCALA. 1:250

(TERMINAL OCCIDENTE DE AUTOBUSES DEL D.F. —1e3e=ra)

J

—- -
.Y [ \ J
fachada lateral (noreste a suroeste) fachada lateral (suroeste a noreste)
ESCALA. 1:250 ESCALA. 1:250
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Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

SEMINARI DF

¢ 1] “L

TERMINAL OCCIDENTE DE AUTOBUSES DEL D.F. =& =)

seccion fransversal a - a'
ESCALA. 1:100
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Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

ambulatorio LISTA DE ACABADOS
MUROS

[75'&75&5&5@75&5@75“%7 77777777777 Q

0O 0 O 09 g g

taquillas @ — —
npd+ 0. [2[1] £3TA\
é’n ﬁiﬁﬁ” Prrptrop detM—02>

damas  det M702>

/6\ PISOS
sala de espera §
G000 -npt +030 < a sala de llegadas
: — 0 cemodl 2 &@ +
~ o &
“d 0000 & OOOgg £
e U BB | Beal :
e ! NOEE S
— —
=== tmal - errpan ge saupole
I
0
. — () 4
A~ 2~ I ‘ 1 B N =
@ anden Turismo Mexico-Toluca (Caminante) \ )
n.p.t. +0.30 ﬁ
L]

(™™ 2/un/ 208 )| ™

_
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aQ a a a LISTA DE ACABADOS
o ol g g
< < < <
o o
= ~
T
EOA al
=y oficE et delsenvicios jefe e QU%QE BB conthoi
otflina del gefrente: serios y personal —
O a 0Qg bg
0,0 | @ea /| @es N 264 |
ol o 5 \ 2l =il
T = oo
O (| " 3 : GQ e o /\\
3 i )
@ @ /—ﬂ o E @ npit.+430
° archivo archivol
N N o B
< det P01 3 8 . ®
5 & : [ (1]
Provecaion ohcnas o~ ® o~ g ~ —
2 © <] 3
> > aseo cafeferia >
° © ©
kel o o
& g
damas CUbUH g
det V—01> ~ <def V-0l
vacio sala de espera ) vacio sala de llegada:
B (@HG
@A B ||{ger v
det \/-OI> oficina director general o
3
e |
b=
A 2~ PN
=} < =}
3 2 3
% 3 3
anden Turismo Mexico-Toluca (Caminante) \ <
n.p.t. + 0.30
- B
L]
ACABADOS
SrICINAS
- ==
.l ‘50
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LISTA DE ACABADOS
MUROS

A

<IO‘/\ Sp\

'VAIVERSDAD NAGIONAL
AVENMA. DE
MExXICO

.o OO

A

NS s
Dl i Ml Dy &

@A baros Go)N @A

N oy ]

det P01 EA = A~
4eH%0s g E g WL [T
s @ 5 & vestibulo -
<def PT01 S ° E npte70 det 01 cfeteria catetefia f
o0 oottt T T ICT IO TIC T[] TI\H [ i
/al\ /5\ /6\ PISOS
z z >
3 3 3
®
det V-01 <deT V-01
HT@zA
<det PT-01
vacio sala de espera vacio sala de llegadas
Paron
det V-01
det \/—OI> < ¢
<def PT-01
g cuarto
- de blancos | @s€©
£
S
& @ £l
z : z
8 3 s
anden Turismo Mexico-Toluca (Caminante) \
n.p.t. +0.30 ’—‘
[T
L]

~ ACABADOS

DORMITORIOS
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C MUROS ) M-01 M-02

DETALLE DE TABLAROCA ACUSTICO DETALLE DE MURO DE BLOCK DE 20X20X40 CMS
SNECALA SNEscAR
v g 8 =S
B ) REFUERZO VERTICAL EN MURO
DE BLOCK HUECO DE CEMENTO
9 E R AT KOS O EsPECRCACIONES
| o ==t APLANADOS DENORTERD
m =2 BAESNEY

PLANTA REMATE
MURO TABLAROCA

PLANTA ESQUINA
MURO TABLAROCA

TREENTO DE 20x20xdocm. ™
C

SSERTADQ CONMORTERG DF
CEVENTO JReA
PRQPOSCION I

RECUBRMENTO DE
CONPEGATIER.

PLANTA INTERSECCION
MURO TABLAROCA.

DESPLEGADO PARA
RECIBIR APLANADO

AXONOMETRICO

AXONOMETRICO

DALADE CONCRETD
OF 150X200 ARMADO
o

(__ ESCALERA ) (__FALSOPLAFOND )

FP-01
DETALLE DE FALSO PLAFOND

SIN ESCALA

E-01
DETALLE DE ESCALERA

SINESCALA

DESCANSO

DETALLE COLOCACION DE PLAFONES

CORTE TRANSVERSAL

DESCANSO,
fe=200

DETALLES DE PASAMANOS

DALA DE CONCREID
e RMADO.

ACABADOS

EDIFICIO TERMINAL

T

MENSULA AL MURO e,

DET. CONSTRUCTIVOS.

AMARRES DETALLES DE ESPACIADOR

DETALLE COLOCACION DE PLAFONES e

ALZADO

108
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(_ PUERTAS D PT-01

DETALLE DE PUERTA DE MADERA
SIN ESCALA

h ﬁ CERRAJERIA

MARCO DE NOTAS DE ESPECFICACIONES

IGUALES

i

Sox25mm

BASTIDOR DE
MADERA CON
PEINAZOS DE

25mm. x 25mm.

7
.

SEMINARIO DE TITULACION Il
DRECTOR 0F eSS, ARa, TADE NONDRAGON SERVIN

REFUERZO PARA

CHAPA CORRIDO
TRIPLAY DE . e .
AT § ‘ - SO < aABEL DL ALyAme SRRSO
PINO DE 6 MM i Vo ortmms TebenaL

REFUERZO EN
ESQUINA

psesTe o 0
FErnser

W

BISAGRAS CHAPA
BASTIDOR DE PUERTA TIPO PUERTA TIPO ALZADO AXONOMETRICO CORTE

PT-02 PT-03 RS ——
DETALLE DE PUERTA DE ALUMINIO DETALLE DE PUERTA DE CRISTAL hei i
SnsCA SNEsCAA

{TERMINAL OCCIDENTE DE AUTOBUSES DEL D.F. —1==r:]

: = oo,
. ,‘c NOTAS DE ESPECIFICACIONES £ v v s
T 7  SOLERA DE FIERRO DE PUERTAS DE CRISTAL (HERCULITE) o oo comr e
) . PARA ACCESO AL EDIFICIO Y COMERCIO en o a
DETALLE 1 — - =
Y/ B ; e T
yero = oo e JAPSP——
et e o || 5 T
/// o e
| AGUETA o 0. AL
— P o _ pomomammcus REMATE Y PIE CONTINUO PIE CONTINUO SENCILLA
DE 7.5 38cm. DE FIERRO DE CON CERRADURA (AMBOS) CON CERRADURA DETALLE PUERTAS DE CRISTAL
o CORTE "B" e
T SOLERA DE ANGULO VIDRIO DE 6 mm.
i _ vowootsmn T
[
e
s
T LAMINA GALVANIZADA DE TABLERO *
S
A e
AT N MARCO 1f —_
PUERTA DE PERFIL ) B ron36em 25/8"
PUERTA be rasasiee 258
S L T ESTANDARD ° ; o
CORTE"C" 3 g = =
> <
[P . 2 z
IS NOTASOF ESPECICACIONES ) ) s b -
' PUEKIAS E CANCEERA TULAR " S 2 omsoreoncacons
s eI o D AcAmOIN I XN DETALLES TFICOS PUERTA DE CRISTAL
CERRADURA CERRADURA ACABADOS
1 CUANDO S ESPECFIQUEN BSAGRAS O U, B E 4
. e J J =
B : =7
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(_ VENT

ANAS )

A

ALZADO TIPO DE

T
VENTANA CORRf

EDIZA

V-01
DETALLE DE VENTANA DE ALUMINIO

SIN ESCALA

CoRIEA

NOTAS DE ESPECIFICACIONES

HERRERIA CON PERFILES DE ALUMINIO ANODIZADO EXTRUIDO

STICAS FSCAS

10 QUE PUEDEN

CFLES GUE S UTUCEN EN L ABRICACION OE-

AN SATSFACER LAS ESPECIFCADAS PARA EL

Cons
B

JDERACION LOS LIATES E RESSTENGA ¥ SERVICIO
o

DETALLE DE ARMADO DE VENTANA
SINESCALA

VINL RESPALDO

V-02
DETALLE DE CRISTALERIA

SINESCALA

DETALLE D ENVIDRIADO
ENTODOS LOS CASOS

CARRETLLA
TAMAC

SISTEMA DE ARANA

CORTE

NOTAS DE ESPECIICACIONES
CRISTALERIA CON SSTEMA DE ARARA

PLASTEA TERMINAL
pugsia

ALZADO FRONTAL

MECANISMO DE NIVELACION

L PLASTRA TERMINAL SEMPRE MANT
APLASTRA 13 Cus
BE ACUERD: ey

NOTAS DE ESPECHCACIONES

ENDRA SUOIENSON,
¥SEPODRA ANSTAR

MM-01

DETALLE DE MAMPARAS EN MIGITORIOS

SINESCALA

sopomtEEnL

RAS D FORRO DE LAMNA METALCA

PESTILO CORREDEO

PISOS )

PS-02
DETALLE DE PISO DE LOSETA VINILICA

SINESCALA

FRME DE CONCRETO POBSE PARA NVELAR

pso.

PS-01
DETALLE DE PISO DE MARMOL

SINESCALA

14D

SEMINARIO DE TITULACION Il

|camm _reo. ne 18 vexco—ouea 5/
[CoL SAN_GABRIELDEL. ALvARD. GaREGON|

S MBOLOG A

£ s e v mzmo

A s vemnee o -
o3 o penoETE
L

[TERMINAL OCCIDENTE DE AUTOBUSES DEL D.F. —1==f=]

ACABADOS

EDIFICIO TERMINAL
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PI1SOS RP-01
GN-01 CANTERA Y GRANITO
GUARNICION DE CONCRETO SINESCALA

SINESCALA

ADOQUIN DE
LOSA DE CONCRETO PRECOLADO DE CANTERA

10 cms. DE ESPESOR NOTAS DE ESPECIICACIONES

MORTERO DE CEMENTO
PROP. 1:5 e=3.5cm 'VAIVERGDAD NAGIONAL
HVERMa DE

CANTERA Y GRANITO i

CaNtERA ARTF

MEXICO
GUARNICION DE CONCRETO ARMADO FIRME DE CONCREIO <
Fc=150 Kg/cm2 AGREGADO MAXIMO
3/4" ACABADO APARENTE

e=10cm —

R et

W)
& ///\///\ R R R R R —_TERRENO NATURAL ey czocasa cveeus

RELLENO DE TIERRA VEGETAL

W W
renio qur comomapo won & & & TS RE

=
=T

! ¢ ey
| RELLENO DE MATERIAL INERTE SEMINARIO DE TITULACION I
B (TEPETATE o SIMILAR) COMPACTADO amecron oe esis sna. T Nowamacon sem
AL 95% PROTOR, CON LA PENDIENTE CORTE R SR TSR
QUE INDIQUE EL PROYECTO BASE —
lean. b, ne. 15 wExICO-TOLUEA SN
N MORTERO DE CEMENTO-ARENA MEXIGO. DISTRITO FEDERAL
PROPORCION 1:5 )
CORTE GRANITO BT
§ = MORTERO DE CEMENTO
b ~ RSN e S 0 - T PROP. 1:5 e=2.5cm

FIRME DE CONCRETO
e=10cm

RELLENO COMPACTADO
TEPETATE O SIMILAR

L
e=mem

TERRENO NATURAL NaL e auremen o woas

CORTE G

GN-02 RP-02 i

GUARNICION DE PIEDRA BRAZA GUARNICION DE PIEDRA BRAZA e
o Ecan fhvisiid

PISO TERMINADO DE ADOQUIN ACABADO DE TERRAZO PETREO — o cucmen
NOTAS DE ESPECIFICACIONES DE PIEDRA NATURAL (RECINTO) 5 cms. DE ESPESOR A rmes o o racros

ASENTADO Y JUNTEADO CON s METD E ke
GUARNICIONES. MORTERO DE CEMENTO ARENA o~ 1se Es

PROPORCION 1:5

LOSA DE CONCRETO PRECOLADO DE ot e come e
10 cms. DE ESPESOR

£ oo o e o

1o LAS GUARNICIONES, ADEMAS DE PROTEGER LAS ORLLAS
DEL PAVIMENTO, DEFINEN LIMIES ENTRE DIFERENTES
AREAS [PAVIMENTO, AGUA, DIFERENTES CIRCULACIONES).
MARCAN CAMBIOS DE NIVEL Y FUNCIONAN COMO ESCALON.

GUARNICION DE PIEDRA NATURAL
(RECINTO) ASENTADO CON
MORTERO DE CEMENTO-ARENA —10—— PAVIMENTO DE CHAPOPOTE b NDIGA coTA A PAROS
PROPORCION 1:5 CON CAPACIDAD PARA PESO BRUTO VEHICULAR - wocs caue o L

2. LOS DFERENTES MATERIALES, EN QUE SE CONSTRUYEN
A5 GUARNICIONES SON:

i
]
{
[TERMINAL OCCIDENTE DE AUTOBUSES DEL D.F. —|==m]

TaBe
Concro oL | = b e vemes o ru
Al RELLENO DE TIERRA VEGETAL 80 ‘ GUARNICION DE CONCRETO ARMADO 3 o revoore
3. CUANDO SON HECHAS DE PIEDRA NATURAL COMO RECIN 1 LV < Fc=150 Kg/cm2 AGREGADO MAXIMO Ty wocr meo oe oesmece
TO'O PEDRABRAIA E5TAS S ASENTAN SOBRE NA = 3/4" ACABADO APARENTE
CAPABELORERO CEUETO AKA CON DA FRorOR MORTERO DE CEMENTO-ARENA !
TATE O SIMILAR] PROPORCION 1:5 *
W LA FENDENTE QUE 1
7 RELLENO DE MATERIAL INERTE l RELLENG DE TIERRA VEGETAL
PR RUDA £ PEDRA BRAZA, ESTA
- ° o (TEPETATE o SIMILAR) COMPACTADO LI A Al
e (ORTEROD D CEMENTO ARENA BN
PROPORCION 15 51 EL ACABADO ES APARENTE LAS CORTE AL9% PROTOR, CON LA PENDIENTE
PROMNENCIAS G DEFRESIONES SERAN NO MAYORES A —
RELLENO DE MATERIAL INERTE
NOTAS DE ESPECIFICACIONES
(TEPETATE 0 SIMILAR) COMPACTADO

TERRAZO. AL 95% PROTOR, CON LA PENDIENTE
QUE INDIQUE EL PROYECTO BASE

- DESCRIPCION:
RRAZO, CONSSTEEN PEDACERA E HAR
i COWEMIO PORTLAND S CEMENTO MORTERO DE CEMENTO-ARENA
PROPORCION 1:5

GUARNICION DE PIEDRA BRAZA
—_————— ASENTADA CON MORTERO CEMENTO

\%.% /// APARENTE CON PROMINENCIAS O
& .

EMENIO POR

DEPRESIONES NO MAYORES A lcm,

RELLENO DE TIERRA VEGETAL

CORTE

MORTERO DE CEMENTO-ARENA JHASTA 1 174" (36,

PROPORCION 1:5

TACION 0 POR CAMBIO DE PISO EN

568D SOLERA DE LATON, AL
i DET. CONSTRUCTIVOS
B S DELATO Al
RELLENO DE MATERIAL INERTE DEPROTERNADD, o TAS SIEMPREANNEL
(TEPETATE 0 SIMILAR) COMPACTADO s JENDA ASEGURARSE DE GUE LA BASE A RECIBR
AL95% PROTOR, CON LA PENDIENTE SETERRALG, RESSTRA LA CARGA DEL PESG PROM DF
CORTE QUEINDIQUE EL PROYECTO AL
GUALMENTE DEGERA PREVEEFSE, Un DESPI

TERIAL PARA EVITAR AL MAXIMO CORTES INE
ANTICIPAR AJUSTES
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REGISTROS

C J

REG-01
ZANJA DE ESCURRIMIENTO PLUVIAL

SINESCALA

INICIO CON PENDIENTE DEL 0.5%

NOTAS DE ESPECIFICACIONES

REGISTRO PARA ALBANAL.

LOS REGISTROS PARA ALBATAL SO
OSTERIA U OTRO MATERI

REG-02
REGISTRO PARA ALBARAL

SINESCALA

TAPA DE CONCRETO
Fc= 150 Kg/em2.

LALINEA DEL ALBANAL, CUYA FUNCION PRINCIPAL ES LA
DE DAR ACCESO A LA TUBERIA PARA S

PEZA O REVESION Y FACILITAR LA CONEXIC
DUCTOS

LAS DIMENSIONES MINMAS PARA REGISROS DE ALBATAL

SON DE 40 x 606,

PISO TERMINADO

MORTERO DE CEMENTO
ARENA PROPORCION 1:5

PROYECCION ARGOLLA
METALICA

CADENA DE CONCRETO
MADO
(ver planos estructurales
correspondientes)

AR

2. PARA REGETROS CONPROTUNDIOADES MAYORESOF 10m.
STANGIA DE ACUERDO o SO0 SR <O FIRME DE CONCRETO
A PROYECTO
ARQUITECTONICO.
INICIA SUPERFICIE DE RODAMIENTO 3. EA TAPA, o ;Eéig;gvé%ﬁfi:o ¥ CONTRAMAR:
4+ ELACABADO INERGQR OF LS AREDES DEBERA PRESN.
PENDIENTE 1% TAR UNA SUPERFICIE LISA Y RESISTENT
e s Conun A1 o
EE Tl o SROPORCION .
NOTAS DE ESPECIFICACIONES K25 D8 FONDO BOLEADAS (CON BOTELAL TERMINABO MINIMO S
N — ‘ T R R LAt @\/\
] P A : e 0 IS
ONELO Beine POSBLES U YLY LYY ANDO LA PARTE S S
4 a U
ST S AR e o pmnosorEamorm G A OL % oo RIS
ST el SRS woneonc pp,  SONCEIO S
7 %7 oo X7 7 X7 %7 R 7, DE CEMENTO O A N
cacons I N\ ] TABaUE ) YU
RN SEA UMES0 G SALTROSO 7w, "
OO APLANADO DE >>// - . B S
MORTERO CEMENTO 45 e U3
ZANJA DE0.50 CM JUNTA DE COLADO e ARENA ACABADO 7\@\ 9 /\
PULIDO FINO o \\4{
2 ° 75
CONCRETO fe= 150 Kgjem? »%/7?%\\/\*@/// 45 UL SRULSN, \/\@é
Y MALLA 6.6.10.10 CON SN ny I
IMPERMEABILIZACION INTEGRAL. %//\%N // 7/3/(/\%/,\\\// /\>\///\<(\\\/%//> £ ///x%//\>//\<7/:§///,Q
TERRENO NATURAL MEDIA CANA TEPETATE COMPACTADO
CORTE
REG-03 POZO "B REG-05
BROCAL DE
CONCRETO O DRENAJE PLUVIAL CON REGISTRO APLANADG o COLADERA DE CUBIERTA
FIERRO SN ESCALA T3 ESPESOR SINESCALA
NINMO OF 1 M
FUNDIDO.
[
¥ ‘COLADERA DE PRETIL
Givivsi r/1006
IMPERMEABIUZANTE ADAPTADOR ESPIGA DE PVC
[ ! SANITARIO 100e.
CORTE B-B \ ﬁ
e ’ CODO 90X100@ (Fo. Fo.)
ESCALONES TABIQUE JUNTEADO
CON VAR 1'0 N N EonmoRTERO 15
i, Pl
MEMPOSTERIA
DE PEDRA CON
PEDACERIA NORTERQ D REDUCCION 150X1000 Fo. Fo)
DE TABIQUE CEVENTO 115
APISONADO comE e
l — 1500
i i 8 AP, 1500 U0 DE Fo o)
BAJADA DE PLANTA %C
ASBESTO-
| CEMENTO,
! CONCRETO
| 0 1UBO H /] L
! VITRIFICADO g
VARIABLE ﬂ .
_ M, (o

CORTE A-A

o

CONCRETO
SIMPLE
PEDACERIA
DE TABIQUE

/

PLANTA c

o717
T 1

REG-04

DRENAJE PLUVIAL CON REGISTRO "B"
SINESCALA

VhIVERsDAD NACJONAL
AvFNMA DE
MExico

SEMINARIO DE TITULACION I

o 3 ABIEL DL ALy SBRcaon]
* MEXICO, DISTRITO FEDERAL

SiMBOLOGI A

@ woos o oe russ
S o L oy P

ol 43 -3l

<O~ 15 IS 3E BN
B M
£ o o o oo

b s vemer 0 rara

{TERMINAL OCCIDENTE DE AUTOBUSES DEL D.F. _|==r=]

JAN——

e

ACABADOS EXT.

CONJUNTO

NE NS

™ 12/ JuN/ 2008
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Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

MURB-01 MURB-02 MURB-03

LUMINARIA ARRIATE PARA JARDINERA ASTA BANDERA

SINESCALA SINESCALA

SINESCALA

T aizado st bandera

ALZADO LATERAL ALZADO CORTE ALZADO

MURB-04
MACETERO CON BANCA st j—

SINESCALA

4%;&";

ALZADO LATERAL
CORTE A-A'

MU-0l|==

CONJUNTO

MOBILIARIO URBANO

™ 12/ JUN/ 2008

CORTE B-B'
PLANTA
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Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

MURB-05
PARADA DE AUTOBUSES SUBURBANOS
SNEsCALA

ALZADO LATERAL

ALZADO FRONTAL

MURB-06

LUMINARIAS PARA PLAZA DE ACCESO

SIN ESCALA

(@ubviar de luminario
de alumino de 4 de
diametro

@\ummcno philips pl-c
‘cluster’ 2 pines 18w

@luminario philips pkc:
“cluster’ 2 pines 13w

(@ ancla de acero de
3/8" de diametro

A

J[

q |

i

detalle de luminaria

exterior L1

mod.6500, pl-c 1x18w

ALZADO

detalle de luminaria
exterior L2
mod.6501, pl-c 1x13w

MURB-07
CONTENEDORES DE BASURA
SNESCAA

ALZADO

BOTE PARA RECOLECCION DE BASURA DE MANUFACTURA

EN PLASTICO TERMOFORMADO Y ESTRUCTURA DE ACERO
ARA LAS JAMBAS, CON PUERTA LEVADIZA,

DE ACERO INOXIDABLE PARA RECEPCION DE CENIZAS

EL EMPOTRE AL PISO SE DESARROLLA MEDIANTE EL

AHOGAMIENTO DE LAS JAMBAS 15 cm QUE A SU VEZ

CUENTAN CON 2 ANGULOS DE 1" SOLDADOS EN FORMA PLANTA

LONGITUDINAL , COMO ANCLAJE AL SUELO

MURB-08

CUBIERTA PARA PASO PEATONAL

SINESCALA

PLANTA

ALZADO FRONTAL

PLANTA

SECCION

ALZADO LATERAL

DETALLE DE ANCLAJE

DETALLE DE PLACA.

=

MURB-09
BANCA PREFABRICADA
SnEscAA

mi=

SECCIONBANCA DOBLE

SECCION 8ANCA SENCALA

-

VISTA FRONTAL

DETALLE ASIENTO DE MADERA

VISTA SUPERIOR

DETALLE DE BASTIDOR

SEMINARIO DE TITULACION I
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NOTAS GENERALES Y ESPECIFICACIONES DE CONCRETO PARA PROYECTO ESTRUCTURAL

TERMINAL OCCIDENTE DE AUTOBUSES DEL DISTRITO FEDERAL. MEXICO.
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SMBOLOGIA INSTALACION ELECTRICA
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D1- CAMARA EMPOTRADA
EN MURO O LAMBRIN

Esc. 1/5

|
D4- CAMARAS EN COLUMNA
Esc. 1/5

D2- CAMARA
EN LOSA INCLINADA APARENTE

Esc. 1/5

D3- CAMARA
EN LOSA PLANA APARENTE
Esc. 1/5

Losa

Losa

D1- BOCINA EN LOSA APARENTE
Esc. 1/5

D2- BOCINA SOBREPUESTA
EN MURO O LAMBRIN

Esc. 1/5

CCITV-VOCEO

EDIFICIO TERMINAL

DETALLES
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CAPITULO XI ANALISIS FINANCIERO Y PRESUPUESTO
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Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

11.1 PRESUPUESTO GLOBAL.
11.1.1 ESTIMACION DE COSTOS.

CONCEPTO SUPERFICIE M2 COSTO S/M2 INVERSION TOTAL

TERRENO. 132,310.00 $21,348.00 $ 2,824,553.880.00
CONCEPTO INVERSION TOTAL
CONSTRUCCION. P D19,44D,18U.0U
PROYECTO EJECUTIVO Y HONORARIOS. ( TARIFA DE ARANCEL PARA TERMINALES DE $ 5,609,500.00

TRANSPORTE DE MAS DE $100,000,000.00 DE MONTO DE OBRA).

CAPITAL DE TRABAJO (0.2% DEL TOTAL DE LA INVERSION ). $666,121,712.10
TOTAL USD. (JUNIO2008 VENTA 10.30, COMPRA 10.40) USD $ 389,488,376.00
TOTAL M.N. $4,011,730,273.00

Fuente. Catalogo Bimsa ( febrero 2008).

Fuente. Modelo de costos de una central de autobuses.
Fuente Catalogo IMSA (Junio 2008).

Fuente. Arancel de la FCARM.
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Terminal Occidente de Autobuses del Distrito Federal

11.1.2 ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS.

PRELIMINARES UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO IMPORTE

limniaza Aa Tarrann Inclinta mann Aa nhra amiiinn v RO 2RR NN @7 2N CRENE R/A1 QN
herramienta.

Trazo y nivelacion del terreno, para desplante de m2 69,266.00 $25.91 $1,794,682.06

estructuras.

Excavacion de terreno, Incluye extraccion , macice y m3 69,266.00 $165.58 $11,475,990.88

limpieza.

SUBTOTAL $13,776,314.74

CIMENTACION UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO IMPORTE
CyrmAvrAaA~AAN ~ArmA Al nrA mvrArmAraAATAn AA 1A 1 NON NN dtdM1Cc A 70 N NN A A

superficie, nlveIaC|on, colado, mano de obra, equipo
y herramienta.

Plantilla de concreto 10 cm de espesor fc’=100 m?2 1,980.00 $67.90 $134,442.00
kg/cm2. Incluye preparacion de la superficie,

nivelacion, colado, mano de obra, equipo y

herramienta.

Zapata Aislada de concreto tipol. fc’=250kg/cm2, m3 949.00 $ 3,500.00 $3,321,500.00
incluye cimbra.

Zapata Aislada de concreto tipo2. fc’=250kg/cm2, m3 2,700.00 $2,300.00 $6,210,000.00
incluye cimbra.

Zapata Corrida de concreto. fc’=250kg/cm2, incluye m 1,980.00 $ 2,300.00 $4,554,000.00
cimbra.
Losa de concreto (base cajon): incluye cimbra y m2 57,892.00 $1,500.00 $86,838,000.00

acero de refuerzo

Concreto premezclado. Incluye acarreo, colado, m3 5,789.00 $1,793.98 $10,385,350.22
vibrado, mano de obra, herramienta y equipo.
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CIMENTACION UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO IMPORTE

Relleno con material producto de la excavacion. 3,960.00 $56.15 $222,354.00
Incluye mano de obra, equipo y herramienta.
Acero de refuerzo en cimentacioén del no.5 (5/87). Ton 3,859.00 $11,793.98 $45,512,968.82

Incluye materiales, acarreos, corte, desperdicios,
amarres, mano de obra, equipo y herramienta.

SUBTOTAL $157,285,534.00

ESTRUCTURA UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO IMPORTE

\/ima Aa A~rarn A_2R IDD 12”7 Y AR 14A” In~linma fiiar~rac RER12 2N ¢2 RE11 AR €12 Q412 1192 AN
rondanas, soldadura, fijacién, mano de obra, equipo y
herramienta.

Diagonales Acero A-38 2” x 3/16”. Incluye tuercas, Pza. 16,226.00 $2,300.00 $37,319,800.00
rondanas, soldadura, fijacién, mano de obra, equipo y
herramienta.

Acero de refuerzo en cimentacion del no.5 (5/8”) Ton 3,646.00 $11,793.98 $43,000,851.08

Concreto en estructural, f’c= 250 kg/cm?2. incluye: m3 940.90 $1,150.00 $1,082,035.00
acarreo, colado, vibrado, mano de obray
herramienta.

SUBTOTAL $95,245,798.48
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PISOS. 11,790.00 $2,500.80 $29,484,432.00
Losa de concreto armado de 10cm de espesor

f’c=300 kg/cm2. Incluye acarreo, colado, vibrado,

mano de obra, herramienta y equipo.

Firme de concreto de 6cms de espesor f'c=200
kg/cm2. incluye acarreo, colado, vibrado, mano de
obra, herramienta y equipo.

Marmol gris Tepeaca de 30x30x40cm de espesor. Incluye
fijacidon, mano de obra, equipo y herramienta.

PLAFOND. m?2 12,576.00 $320.00 $4,024,320.00
Bastidor con canaletas y canal liston. Incluye fijacion,
mano de obra, equipo y herramienta.

CaleAa nlafanAd AA tahlarn~a AA 21 v B1 ~Armme InAlinA

fijacidon, mano de obra, equipo y herramienta.

Dos manos de pintura vinilica. Incluye mano de obra,
equipo y herramienta.

MUROS. m 17,820.00 $380.95 $6,788,529.00
Muro de block de concreto de 20 x 20 x 40 cms.
Incluye mano de obra, equipo y herramienta.

Aplanado mortero-cemento-arena 1.4.2. Incluye
mano de obra, equipo y herramienta.

Loseta cerdmica 20 x 20 interceramic. Incluye fijacion,
mano de obra, equipo y herramienta.

Puertas de aluminio. Incluye fijacién, mano de obra, Pza. 366.00 $275.40 $100,796.40
equipo y herramienta.
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ACABADOS. UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO IMPORTE

Ventanas de aluminio. Incluye fijacién, mano de obra, 197.00 $275.40 $54,175.00
equipo y herramienta.

Vidrio Filtrasol 7mm de espesor. Sujetado con sistema m2 6,241.60 $320.00 $1,997,312.00
arafa Incluye fijacién, mano de obra, equipo y
herramienta.

Lamina corrugada c-100 con bastidor de angulo PTR. m2 11,790.00 $161.00 $1,898,190.00
Incluye materiales, acarreos, elevacion, fijaciéon, mano
de obra, herramienta y equipo.

SUBTOTAL $44,347,754.00

INSTALACION HIDROSANITARIA UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO IMPORTE

ot N VL _a_ ot e — - — 1 ArAa AN MAa AAAN AN Aann ~AAn AN

obra, herramlenta y equipo.

Salida inodoro incluye plomeria, materiales, mano de Salida 129.00 $1,200.00 $154,800.00
obra, herramienta y equipo.

Salida mingitorio incluye plomeria, materiales, mano Salida 28.00 $1,200.00 $33,600.00
de obra, herramienta y equipo.

Salida drenaje pluvial y sanitario. Incluye materiales, ml 1,431.00 $850.00 $1,216,350.00
mano de obra, herramienta y equipo.

Red de agua potable ml 938.00 $1,350.00 $1,266,300.00
Muebles de bafo. Incluye materiales, elevacion, Pza. 316.00 $850.00 $268,600.00

fijacidon, mano de obra, herramienta y equipo.

Colocacion y amarizado de accesorios. Incluye Pza. 632.00 $150.00 $94,800.00
materiales, elevacion, fijacion, mano de obra,
herramienta y equipo.
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Tubo de asbesto 200mm con conexiones. incluye 563.00 $125.65 $70,375
materiales, mano de obra, herramienta y equipo.

Tubo P.V.C sanitario de 38 mm con conexiones. m 528.00 $47.62 $25,132.00
Incluye, materiales, mano de obra, herramienta y
equipo.

Tubo P.V.C sanitario de 50 mm con conexiones. m 280.00 $64.23 $17,984.00
Incluye, materiales, mano de obra, herramienta y
equipo.

Tiibo P V/ C sanitario de 100 mm con conexiones m 623 00 $76 16 K47 447 G
Incluye, materiales, mano de obra, herramienta y
equipo.

Tubo de cobre de 25 mm con conexiones. Incluye, m 675.00 $69.80 $47,115.00
materiales. mana de ohra. herramienta v eatuino.

Tubo de cobre de 13 mm con conexiones . Incluye, m 249.00 $44.00 $10,956.00
materiales, mano de obra, herramienta y equipo.

SUBTOTAL $3,443,050.00
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INSTALACION ELECTRICA UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO IMPORTE

Colocacion de contactos. Incluye material, Salida 874.00 $ 550.00 $480,700
colocacion, mano de obra, herramienta y equipo.

Luminaria para empotrar en plafond para alojar Pza. 382.00 $1,234.19 $471,460.58
[Amparas fluorescentes. Incluye fijacion al soporte

metalico, conexidn, andamios, acarreos, y

elevaciones, materiales, pr ebas de funcionamiento,

equipo herramienta, mano de obra, limpieza y retiro

de sobrantes fuera de la obra a sitios autorizados.

Luminaria galaxia 400w. Incluye fijacion al soporte Pza. 88.00 $ 1,553.24 $136,685.12
metalico, conexion, andamios, acarreos, y

elevaciones, materiales, pruebas de funcionamiento,

equipo herramienta, mano de obra, limpieza y retiro

de sobrantes fuera de la obra a sitios autorizados.

Reflector circular. Incluye fijacion al soporte metalico, Pza. 64.00 $3,430.20 $219,532.80
conexion, andamios, acarreos, y elevaciones,

materiales, pruebas de funcionamiento, equipo

herramienta, mano de obra, limpieza y retiro de

sobrantes fuera de la obra a sitios autorizados.

Reflector tipo wall pack-1500w Pza. 22.00 $5, 350.65 $117,714.30

Centro de carga marca square. Incluye fijacién al Pza. 105.00 $2,125.92 $223,221.60
soporte metalico, conexidon, andamios, acarreos, y

elevaciones, materiales, pruebas de funcionamiento,

equipo herramienta, mano de obra, limpieza y retiro de

sobrantes fuera de la obra a sitios autorizados.

Suministro y colocacién de Tubo conduit pvc. Incluye ml 2,876.00 $ 225.977.45 $649,911,146.20
materiales, herramientas, desperdicios, limpieza y

retiro de sobrantes fuera de la obra a sitios

autorizados.

145
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Obra civil de alta y baja tension 690.00 $850.00 $568,500.00
Obra civil T.V. , Telefonia e intercomunicacion m2 990.00 $ 850.00 $841,500.00
Instalacién eléctrica de aliimhradn ml 8100 .00 $ 280000 $22 680 00000
Canalizacion, cableado Interfono y teléfono ml 9600.00 $ 3,200.00 $30,720,000.00
SUBTOTAL $57,109,223.00
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URBANIZACION. UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO IMPORTE

Vialidades, banquetas y andadores. 11,374.00 $1,400.00 $15,923,600.00
Muros de contencion. m3 876.83 $2,300.00 $2,016,709.00
Muros en areas exteriores. m2 1696.00 $280.00 $474,880.00
TmrAimarin ~m Arman A i — £nAAA AN a7 £n ¢e A AEE A0
Muros de concreto (cajon) incluye: cimbra y acero de Pza. 445.50 $175.00 $77,962.00
refuerzo.

SUBTOTAL $24,647,506.28

AN A m AN DA D DD - \ ADIO m

Transformador. Pza. 1.00 $270,000.00 $270,000.00
Subestacion. Pza. 1.00 $520,000.00 $520,000.00
Equipo hidroneumatico. Pza. 1.00 $360,000.00 $360,000.00
Tanque elevado. Pza. 1.00 $150,000.00 $150,000.00
Planta de emergencia. Pza. 1.00 $280,000.00 $280,000.00
SLIRTOTAI £1 590 00O 0N

Fuente. Catalogo Bimsa ( febrero 2008).
Fuente. Modelo de costos de una central de autobuses.
Fuente Catalogo IMSA (Junio 2008).
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11.2 PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO.

Se busca que los principales grupos empresariales que
integran las lineas de autobuses sean los participes
fundamentales de la gran inversibn que este proyecto
requiere y como también se trata de un proyecto de
procedimiento federal, se busca que el gobierno de la
Ciudad de México sea el otro participe indispensable
en la realizacion de esta obra. En la construccion de la
terminal se busca que se eliminen costos a corto y largo
plazo en cuanto a mantenimiento y operacién se
refiere.

Un hecho que definitvamente podria significar el
financiamiento del proyecto arquitecténico de la
Terminal Occidente de Autobuses, es la multitud de
obras que se sucitan con referente al aniversario del
Bicentenario del Aniversario de la Independencia.

Otro hecho es que la terminal se encuentra a no mas
de 35 minutos del Aeropuerto de la Ciudad de Toluca.
Si bien la distancia es mas lejana en relacibn con e
Aeropuerto de la Ciudad de México, quiza el tiempo en
trasladarse de la Terminal Occidente de Autobuses
hacia El Aeropuerto internacional Benito Juarez
consume mas tiempo que trasladarse de la Terminal
Occidente de Autobuses a el Aeropuerto de la Ciudad
de Toluca, por las cuestiones cotidianas que ya
conocemostales como, mala distribucion de
vialidades, carencia de vialidades rapidas y sobre todo
el congestionamiento vehicular.

De alguna manera sintetizo estos dos ultimo ejemplos ar

demostrar la variedad de ventajas que la Terminal
de Autobuses puede generar y sobre todo que el sector
industrial, empresarial y comercial puede ver con
buenas intenciones econdémicas.
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CONCLUSIONES.

La investigacion y realizacion del Proyecto de la
Terminal Occidente de Autobuses que pongo a su
consideracion tiene como finalidad la presentacion de
un trabajo aplicable hacia un futuro, en capitulos
anteriores se demostré6 que existen antecedentes y
necesidades para llevar a cabo la realizacidon de este
proyecto el cual tiene un ben ficio notable para toda
la poblacibn engeneral y sobre todo para los
habitantes de Ila Ciudad de México y zona
metropolitana.

Por otro lado en el proyecto se hizo un especial énfasis
en la resolutiva de accesibilidad y habitabilidad,
realizando una terminal de autobuses acorde a nuestro
tiempo y dotandola de nuevas y mejores
caracteristicas, funcionales y formales.

Para lograr tener un mejor espacio se buscaron
soluciones, aplicando los mejores y mas variados
avances tecnoldgico que en la actualidad existen en
varios aspectos como la construcciéon y de los servicios
hacia los usuarios como son comunicacion, seguridad y
confort.

El proyecto mejora la imagen de la ciudad, sintetiza y
optimiza el numero de corridas y rutas. Mejora la
calidad de vida de la poblacion y los niveles de
servicio.

Me resulta muy satisfactorio haber podido llevar a cabo
la finalizacion de este estudio y sobre todo del
documento que a ustedes presento ya que en este
sintetice las problematicas urbanas que una terminal
de autobuses puede presentar pero mejor aun se
desarrolla a partir de un analisis y una sintesis la
resolutiva deseada sobre la teméatica. Como
consecuencia trae mejoras en aspectos sociales,
urbanos y arquitectonicos que la Ciudad de México
tanto merece.
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El presente trabajo también significa la culminacion de

una etapa de mi vi a, por lo cual me siento
doblemente satisfecho , en el mismo veo reflejado un
largo periodo de sacrificio, esfuerzo y trabajo. Esta
dedicado a las personas que siempre confiaron en mi.
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