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INTRODUCCION

El siguiente trabajo trata de mostrar los pasos a seguir para la realizacién de la investigacion del
proyecto a desarrollar en el Seminario de Titulacién; ya que dicha investigacion hace posible
procesos de apreciacién y entendimiento del problema, su paulatina comprension.

El trabajo que a continuacion se presenta es el proyecto de la central de autobuses de Taxco de
Alarcon, Gro.

Se plantea una propuesta arquitectonica y de investigacion del problema en el transporte urbano del
municipio de Taxco de Alarcon, se resolverdn los problemas de transporte que el municipio
demanda y con base en una metodologia de investigacion se planteara una seré de hipoétesis y
problematicas a resolver en el proyecto.

La arquitectura Taxquefia integra en su composicion elementos con los que la arquitectura nativa
nace de un proceso historico que mezcla elementos indigenas y coloniales, los cuales conforman la
esencia de nuestros proyectos de la corriente arquitectdnica colonial actual, llamada por ciertos
arquitectos arquitectura popular mexicana y esta arquitectura esta presente en la tipologia del
municipio de Taxco de Alarcén. Algo que esta poco presente en las ciudades de México.

La primera parte de este trabajo plasmare con base en la metodologia de investigacién del proyecto
de la central de autobuses, la segunda parte del trabajo son las caracteristicas generales del
municipio y sus antecedentes, la tercera parte del trabajo es la comparacion de anélogos y el
analisis del presupuesto de obra y lo ultimo serd el planteamiento o propuesta arquitectonica.

El sistema propuesto, buscard las acciones que permitan el desarrollo conforme a las necesidades
de sus habitantes, evitando los dafios a terceros y al ambiente, por medio de condiciones que
hagan sustentable la ocupacién y el aprovechamiento en todo tiempo del proyecto, basando su
normativa en las condiciones de adaptabilidad, que si no se cumplen no se autorizan.

El transporte en el centro de la ciudad de Taxco de Alarcon, Guerrero es un problema de todos los
dias debido a que es un sitio 100% turistico y la gente tiene la necesidad de trasportarse, la
complicacién o el problema de el pueblo es que las avenidas son muy reducidas y sus desniveles
muy pronunciados estos son unos de los principales aspectos a considerar en cuanto a nuestra
problematica del proyecto .

El estudio del transporte desde sus antecedentes histéricos y su destacada importancia para poder
resolver el problema del transporte, en particular en el municipio de Taxco de Alarcén.

Asi mismo utilizar la corriente arquitectonica colonial que en la mayor parte del proyecto
arquitectonico de la central de autobuses se plasma.

La definicion de una estrategia general de desarrollo urbano para la ciudad de Taxco de Alarcén, es
un paso importante para el establecimiento de un marco de accion del gobierno municipal y el
gobierno del estado, al que deben seguir acciones de planeacion e instrumentacion de las
estrategias locales. En este contexto, la elaboracion del Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de
Taxco de Alarcon permitira la articulacion de diversas politicas de desarrollo urbano y vivienda
dentro de un marco de desarrollo integral sobre el territorio, que tome en cuenta la dimension del
medio ambiente, el empleo, la cultura y la politica social.
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Dentro de este amplio marco se lleva a cabo una gran diversidad de acciones, una parte de las
cuales se dirige a prevenir en esas zonas los desastres que pudieran derivarse de fendmenos de
naturaleza geoldgica e hidrolégica. Las mismas forman parte de la modalidad de Ordenamiento del
Territorio, dentro de la que se incluyen ademds acciones dirigidas a identificar con precision los
riesgos naturales existentes; a proponer usos del suelo alternativos en las de alta vulnerabilidad; a
realizar obras de mitigacion cuando ello sea econémica y técnicamente factible y a promover la
reubicacion de las familias cuyo reasentamiento resulte recomendable”.

La creatividad requerida por el proyecto se sustenta en el conocimiento perceptivo, reflexivo y
critico del problema investigado.

Perceptivo, en la medida que habré hecho mio el problema.

Reflexivo, por que el entendimiento del problema habré de transformarse en un proceso légico que
permita plantear premisas y conclusiones.

Critico, por que de la actitud que se asuma ante el problema se desprenderan las decisiones que
se tomen en el proyecto.

La caracterizacion del transporte urbano y la descripcion detallada de los vehiculos que la
componen permite iniciar al lector en la busqueda de nuevos elementos que mejoren el
componente tecnoldgico que presenta el transporte urbano.

Los autores van mas alla al tratar los elementos que integran la infraestructura necesaria para una
buena operacion del mismo, tratando aspectos tales como las paradas, las estaciones, los carriles
preferenciales y exclusivos asi como la infraestructura tan necesaria para un correcto
mantenimiento.

Este documento de tesis esta compuesto y estructurado por 8 capitulos y el proyecto
arquitecténico que este esta estructurado por planos, estos son los que conjuntan un proyecto
ejecutivo, planos arquitecténicos de conjunto, fachadas, cortes, acabados, albafileria,
instalaciones, detalles arquitectonicos y sus vistas tridimensionales.

También se elabor6 las memorias técnicas de calculo, estructural, instalaciones, también en el
documento se presenta un presupuesto de obra, y de mantenimiento de la misma.

enrigque ocampo samano 2
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CAPITULO 1

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Definicién del problema

El transporte en el centro de la ciudad de Taxco de Alarcén, Guerrero es un problema de todos los
dias debido a que es un sitio 100% turistico y la gente tiene la necesidad de trasportarse, la
complicaciéon o el problema del municipio es que las avenidas son muy reducidas y sus
desniveles muy pronunciados estos son unos de los principales aspectos a considerar en cuanto a
nuestra problematica del proyecto.

Existen dos horarios en los cuales son un problema de transito muy importante el de la salida de
clases de los alumnos que es a las 2:30 p.m. y el de las 6:00 p.m. a 8:00 que es cuando la gente
empieza a salir de la visita del pueblo dentro de la avenida principal que solo cuanta con 7 metros
de anchura.

Hay un problema muy fuerte en cuanto a estacionamientos se refiere, no hay suficiente espacio
para los automoviles que estan de visita ya que la gente que habita apenas se da por servida de
los estacionamientos existentes el problema topografico de la poblacién es muy importante ya que
para poder estacionar el automévil es muy complicado y se tiene que dejar forzosamente en
estacionamientos publicos y son los Unicos que existen en condiciones topograficamente estables
ya que es una fuente de ingresos de esta localidad.

El transporte de la poblacién de Taxco de Alarcén, Gro hacia la ciudad de Cuernavaca también es
muy complicado en las horas pico ya que el tréfico que se produce es de por lo menos 1 hora para
salir hacia la carretera federal.

El transporte en las calles principales y las del centro son muy complicados de transitar con el
automovil ya que las calles son demasiado reducidas hasta 4.5 metros de anchura y sus
pendientes de hasta 30 grados.

Se pretende que con un proyecto nuevo a las afueras del municipio en un terreno propuesto por el
municipio, lograr que el transporte y sus conflictos viales se resuelvan.

También asi tratar de reubicar el comercio informal y generar nuevos empleos en cuanto a la venta
de artesania con la construccion de concesiones en el proyecto a proponer.

Resolver el espacio para poder dar mejor funcionalidad y transporte eficaz con mas comodidad y
mejor servicio al municipio.

La utilizacibn de un determinado numero de camionetas para dar servicio de la central de
autobuses con direccion a el centro del municipio ya que el terreno propuesto esta a 5 kildbmetros.

-

.

enrigque ocampo samano 3
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1.2 Justificacion del problema

El sistema propuesto, buscara las acciones que permitan el desarrollo conforme a las necesidades
de sus habitantes, evitando los dafios a terceros y al ambiente, por medio de condiciones que
hagan sustentable la ocupacion y el aprovechamiento en todo tiempo, basando su normativa en las
condiciones de adaptabilidad, que si no se cumplen no se autorizan.

Lineamientos estratégicos:

Reducir los impactos negativos en el medio ambiente.

Promover programas de aprovechamiento integral en las areas de rescate ecoldgico, con la
participacion de la comunidad.

Promover acciones especificas para impulsar proyectos integrales que utilicen nuevas tecnologias
en beneficio de la poblacion (relleno sanitario, plantas de tratamiento de aguas residuales).

Control de poblacién hacia zonas de riesgo y vulnerabilidad, de fuertes pendientes no aptas para el
desarrollo.

Consolidacién de centros de barrio y centros vecinales.

Por reglamento de construccién tiene que estar avalado por la junta de Gobierno del estado para
gue se pueda realizar el proyecto y mantener los propdsitos de la imagen urbana de la ciudad de
Taxco de Alarcon, Gro.

Tener que estar en orden con el reglamento de construcciones del estado de Taxco de Alarcén,
Guerrero.

El transporte es un factor determinante en el desarrollo econémico y social de un pais. En México
los sistemas de trasporte tienen un atraso en relacion con los paises desarrollados

de alrededor de 50 afios. Las causas son tanto politicas como sociales. El desarrollo histérico de
México refleja que no fue sino hasta principios de este siglo que se dieron las condiciones sociales
economicas y politicas para la oracion de sistemas de transporte a nivel nacional.

Las consecuencias de este atraso son muchas, pero podemos decir que las principales son: el
aislamiento de zonas rurales del resto del pais y el centralismo de la economia, los servicios y el
gobierno; propiciando que existan poblados sin los servicios basicos de infraestructura como agua
potable, drenaje y luz entre otros.

México es un pais con una extension terrestre de aproximadamente dos millones de kilémetros
cuadrados donde encontramos 156,602 localidades, de las cuales un 69.2 % son localidades de
menos de 1000 habitantes. Esta dispersion crea un serio problema de comunicaciones y
transportes en la republica mexicana. Si a esto agregamos la centralizacion que existe en cuanto a
infraestructura y servicios, se hace evidente la importancia de las comunicaciones y transportes
regionales en el pais.

-

.
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CAPITULO 2
ANTECEDENTES HISTORICOS

2.1 Antecedentes histéricos del municipio de Taxco de Alarcon, Gro.

La ciudad de Taxco es uno de los sitos mas pintorescos del México colonial. Se encuentra
enclavada en las faldas del cerro del Atachi, atravesada por una serie de cafiadas y rodeada de
grandes montafas. La majestuosa belleza de Santa Prisca, y uno de los templos mas relevantes
de América, contrasta con la sencillez del caserio de blancos muros y rojas techumbres. Su
nombre lo tomé del pueblo prehispanico Tlachco, "lugar del juego de pelota”. En 1528 se
establecié en el poblado de Tetelcingo un campamento minero que junto con los de Cantarranas
y Tenango llegaron a formar hacia 1570 el Real de Minas de Taxco.

La explotacién de sus ricas vetas lo convirti6 en uno de los centros mineros mas importantes de
la Nueva Espafia. De aquellos tres campamentos solo el de Tetelcingo logré transformarse hasta
el siglo XVIII en una singular poblacion: el Taxco actual. La ciudad de Taxco surgié como centro
minero y crecié como sitio de caracteristicas arquitectonicas unicas. En siglo XVIII esta ciudad
recibi6 a don José de la Borda(1), originario de la regién limite de Francia y Espafa de los
Pirineos, hizo surgir la industria minera. El aspecto de Taxco actual es casi obra de don José de
la Borda, quien le dio a Taxco el aspecto panordmico. Su obra méas grande fue la construccion del
templo de Santa Prisca.

La ciudad de Taxco de Alarcon ha conservado su aspecto colonial; destacan sus antiguas
construcciones y la peculiar traza urbana con sus retorcidas calles empedradas y sin banquetas,
las numerosas terrazas, las macetas, en 1990 fue declarada patrimonio histérico nacional. Antes
de la llegada de los espafioles Taxco no era la misma poblacion cuya designacion indigena dio
origen a la actual. El pueblo conocido con el nombre de Taxco el Viejo, situado aproximadamente
a 10 kilémetros al sur de Taxco fue el asiento mas importante en toda la comarca.

En México se denominan ciudades coloniales a aquellas que fueron establecidas durante el
periodo conocido como la Colonia y que corresponden a la denominacion de la corona espafiola
en las tierras que hoy constituyen la Republica Mexicana. Los nucleos urbanos
hispanoamericanos fueron la base fundamental de la consolidacion y expansién del proceso
colonizador europeo durante los siglos XVI Y XVIII. Tal ha sido su importancia, que durante la
primera mitad del siglo XVI el territorio americano se vio invadido de ciudades vy villas hispanas
gue sumaban 200 en el afio de 1570 y 300, 30 afios mas tarde.(2)

(1)José de la Borda, Arquitecto del siglo XVIII originario de Pirineos
(2) El proceso de ocupacion territorial y la ordenacioén
urbana siglo XVI'y XIX México 1985 pag 9
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Taxco de Alarcén es uno de los primeros asentamientos urbanos establecidos por los
espafoles en la Nueva Espafia, es junto con Zacatecas y Guanajuato otro ejemplo claro de la
conformacion de una ciudad minera.

Esta ciudad es esencialmente distinta al modelo hispano de traza en damero, aplicado en
América.

En el siglo XVI, los primeros pobladores de Taxco, atraidos por el inicio de las explotaciones
mineras, se asentaron en las laderas del cerro Atache.

Debido a las dificiles caracteristicas topogréficas del sitio, se vieron obligados a establecerse
diseminados en campamentos, que posteriormente se consolidaron en barrios. No existié un
trazo urbano previo y la necesidad de comunicacion formé el camino que unia Tetelcingo, lugar
donde residieron los primeros espafioles con Cantarranas, hacienda que pertenecio a Hernan
Cortés. Sobre este camino se fundo el convento de san Bernardino y otros templos y edificios
significativos.

Mapa del Instituto Nacional de Geografia e Informatica, municipio de Taxco de Alarcon.
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2.2 Antecedentes histéricos del transporte

En la villa global a la que tiende el planeta en que habitamos, donde cada vez méas de la
poblaciéon vive y se desarrolla en las ciudades y éstas continlan en pleno crecimiento, el
transporte aparece como una de sus causas y los proble-mas del transporte como un sintoma
de ello.

La acelerada Revolucién Industrial, Tecnoldgica e Informética que estamos presenciando en los
ultimos afios induce a pensar en la necesidad de un crecimiento de nuestras ciudades y con
ello, de los servicios que se prestan en ellas de una manera ordenada, sostenida y sustentable.
Los centros urbanos siempre han sido los puntos focales de la especializa-cion y de la
excelencia de tal manera que muchas ciudades, entre ellas la Ciu-dad de México, se han
convertido en ciudades mundiales. Son centros de cultura; ofrecen una variedad infinita de
servicios tales como las finanzas y la educacion que sirven, no solo a sus &reas metropolitanas
sino a la nacién y aun mas al mundo entero. Son los hogares de las grandes empresas cuyos
potenciales economicos desbordan las fronteras nacionales.Sin embargo, todo ello tiene su
costo social y ambiental: la basqueda de la excelencia y de la riqueza ha tendido a generar una
degradacion y -las mas de las veces- las politicas publicas presentan imperfecciones en su
control. De tal manera, vemos contrastes fuertes y algunas veces alarmantes entre el payasito
limpiador de parabrisas y el flamante auto al que atiende; un impre-sionante rascacielos
envuelto en una nube de emisiones producto de nuestra sociedad tecnificada; un transporte
publico saturado enfrentando un congestionamiento de transito masivo.La crisis de las urbes
apunta entre otros aspectos al requerimiento de ofre-cer un transporte digno y eficiente a los
miles de usuarios que diariamente se trasladan a través de las redes de transporte publico de
una ciudad.

El movimiento de viajeros de un lugar a otro ha motivado que cada una de las culturas que
aparecen en el desarrollo histérico de la humanidad ha disefiado su propio medio de transporte,
en Egipto se uso el trineo jalado por asnos, los primeros carros fueron construidos
aproximadamente hace 4000 afios su caracteristica principal es que solo usaban dos ruedas.

En Grecia y Roma también tuvieron auge dichos vehiculos, como los usados en las carreras de
cuadrigas después en 1980 llega la bicicleta y la difusion fue rapida.

En 1550 no habia mas de 3 coches en Francia y no existia ninguno en Inglaterra, hacia 1660,
es estado de los caminos mejor6é considerablemente y los coches adquirieron tal difusion que
las calles de Paris se vieron congestionadas de diferentes vehiculos.

Fuente: 400 afios de arquitectura en México y el mundo, México,
SAM / Libreros Unidos Mexicanos, 1956.
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Los antecedentes mas remotos de las terminales y los paraderos que hoy existen para los
distintos medios de transporte en México tienen origen en los techiloyan, estas estaciones o
paraderos como actualmente se les llama estaban situados a lo largo del camino y ahi se
alojaban los mensajeros a pie, los Aztecas estaban bien organizados en el aspecto comercial;
habian construido numerosos caminos para mantener activo el comercio; edificaron una especie
de galerias donde estaban los Pochtecas o mercaderes, habian sefialado el rumbo de sus
caravanas y sitios.

En el periodo de conquista se introdujo en la Nueva Espafa el uso de la mula y el caballo, como
las actividades economicas se basaban en fondos mineros fue necesario construir una serie de
caminos, por donde fuera posible pasar los productos mineros, en 1531 se introdujeron por
primera vez las carretas tiradas por bueyes pero debido al mal estado de ellas no se generalizo
el uso de ellas.

De 1810 a 1819 el pais estaba en guerra de independencia y por lo tanto habia mucha
inseguridad el numero de mulas sobrepasaba el de coches, por lo tanto los pasajeros y carga
eran transportados por los animales en sus lomos.

De 1821 1852 los transportes y comunicaciones no fueron objeto de ninguna atencién. En 1853
se construye el ministerio de fomento con el fin de construir caminos y en 1891 se creo el
ministerio especial de comunicaciones y obras publicas en esta época se dio mayor importancia
a los ferrocarriles que a las carreteras. El 12 de julio de 1895 se dejo a cargo de los estados la
conservacion de los caminos antiguos.

En 1925 se construyeron carreteras asfélticas y con ello se establecieron las primeras lineas
regulares de auto transporte para el pasajero y la carga. En un principio estas lineas fueron
explotadas por permisionarios individuales, todos los elementos naturales tenian que ser
soportados por el viajero. En los puntos intermedios de las rutas los vehiculos destinados a
transportar pasajeros tenian como paraderos las afueras de los mercados o plazas principales
todo esto a la intemperie y en plena via publica.

En 1935 el gobierno cred la Comision Nacional de Camiones, la cual inicio sus labores con el
estudio de lo que seria la primera carretera en el pais, la llamada México-Puebla, hacia esa
época el gobierno dio las primeras concesiones con las primeras rutas, el surgimiento de las
lineas de transporte exigieron la construccion de estaciones se escogieron lugares situados en
los centros mismos de las ciudades y poblaciones servidas, calles céntricas, hubo mayor
movimiento comercial, improvisaron oficinas y terminales, muchas de ellas sin las instalaciones
mas elementales de higiene y servicio para los pasajeros, agencias de boletos, manejo de
equipaje y transporte, sitio adecuado para el taller de reparacion mantenimiento no bodega de
herramientas.

El gobierno de Jalisco fue el primero en intentar solucionar el problema en 1953 escribi6 la idea
de construir en un lugar conveniente de Guadalajara una central de transporte de pasajeros,
dotada de servicios que se consideraban necesarios para la época. El proyecto se encaminaba
a solucionar los problemas de congestionamiento de transito de vehiculos en el centro de la
ciudad, causado por los autobuses de servicio foraneo.

Fuente: 400 afios de arquitectura en México y el mundo, México,
SAM / Libreros Unidos Mexicanos, 1956.
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En el proyecto participaron gobiernos federales, estatales y servicios de organizacion como
empresa descentralizada, regida por un consejo de administracion y segun las normas vy
reglamentos vigentes la las leyes de las vias generales de comunicacion. Todo ello condujo a
que en 1964 se elaborara un programa para establecer terminales centrales de auto transporte
en las ciudades importantes previniendo la colaboracion de los gobiernos, federal, estatal y
municipal y la participacion de empresas concesionarias de los servicios, la planeacién se
dirigié a resolver los problemas. El 14 de enero de 1967 por acuerdo de la secretaria de
Comunicaciones y Transportes fue ordenada la construccién de centrales de autobuses en 41
poblaciones, capitales de estados y otras ciudades importantes.

El auto transporte publico federal (ATPF) ocupa una posicion sobresaliente entre los diversos
modos de transporte en los Ultimos afios este modo ha movilizado, en promedio, el 96% de los
pasajeros transportados por los servicios publicos y el territorio nacional que se traslada por la
via terrestre. El predominio de la ATPF tiene su origen en sus caracteristicas de accesibilidad a
los espacios geograficos, flexibilidad, facilidad operativa y menores requerimientos de inversion
con los otros modos de transporte.

En lo que se refiere a la movilizacion de pasajeros la participacion de la ATPF es la mas
importante en el sistema de transporte publico. En 1980 traslado a 1151 millones de personas
que representan el 96% del total de pasajeros trasportados. Su tasa media anual de crecimiento
en el periodo de 1970 a 1980 fue de 10.3% y de 1977 a 1980 de 13.3%. El ferrocarril por su
parte a experimentado una tendencia decreciente.

En tanto que en 1970 trasporto 37 millones de pasajeros para 1980 esta cifra fue de 24 millones
gue represento el 2% del total de pasajeros transportados en el pais por el servicio publico.
Actualmente se ha avanzado bastante en cuanto a construccion de terminales se refiere y hasta
1995 México contaba con 130 terminales centrales.

A continuacion se presenta una transicion grafica de los autobuses al paso del tiempo y su
evolucion tecnoldgica de como se han desarrollado.

Fuente: Transporte publico

planeacién, disefio, operacion y administracion.

Angel Molinero Molinero, Ignacio Sanchez Arellano Tercera Edicién
Fundacién ICA A.C. México, D.F. 1998
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Estos son los autobuses que desde los afios 50 hasta la modernidad del afio 2000 se usaron y

en algunos casos se siguen usando.

Turismo.

FANASA Sultana Imperial
4 ejes.

Servicio de Turismo.

Fotografia tomada en Veracruz, Ver.
AUTOBUS: FANASA Sultana Imperial 4 ejes. ANO: 1950..

PRINCIPALES LINEAS QUE LO USARON:
Estrella de Oro, Autotransportes La Altefia.

AUTOBUS: FANASA Sultana Imperial 4 ejes. ANO: 1957.

PRINCIPALES LINEAS QUE LO USARON:
Estrella de Oro, Autotransportes La Altefia.

AUTOBUS: DINA Olimpico. ANO: 1968.

PRINCIPALES LINEAS QUE LO USARON:

Autobuses de Oriente ADO, Autobuses Estrella Blanca,
Transportes Chihuahuenses, Transportes del Norte,
Estrella de Oro, Omnibus de México, Autos Pullman de
Morelos, Autotransportes Tres Estrellas de Oro.

AUTOBUS: DINA Avante. ANO: 1988.

PRINCIPALES LINEAS QUE LO USARON:

Autobuses de Oriente ADO, Autobuses Estrella Blanca,
Transportes Chihuahuenses, Transportes del Norte,
Estrella de Oro,

10
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AUTOBUS: FANASA Sultana FR 90. ANO: 1990.

PRINCIPALES LINEAS QUE LO USARON:
Premier, Autotransportes Herradura de Plata,
Autobuses México - Puebla Estrella Roja,
Autotransportes Tlaxcala - Apizaco - Huamantla.

AUTOBUS: FANASA Sultana FR 00. ANO: 2000

PRINCIPALES LINEAS QUE LO USARON:
Premier, Autotransportes Herradura de Plata,
Autobuses México - Puebla Estrella Roja,
Autotransportes Tlaxcala - Apizaco - Huamantla.

AUTOBUS: Trizar Century.

ESPECIFICACIONES TiPICAS:
Dimensiones: Ancho: 2 600 mm, Alto: 3 700 o 3 900
mm, Largo: 12 000, 12 850 o 13 700 mm.

Ahora en el 2008 el autobus panoramico esta
entrando al mercado con gran atractivo para el
turismo.

11



tesis profesional
CAPITULO 3

CARACTERISTICAS GENERALES DEL PROYECTO

3.1 Objetivos Generales

Como principal objetivo del proyecto de la central de autobuses de Taxco de Alarcon es poder
resolver la problematica de congestionamiento vial y de transito en el centro del pueblo,
proponer la alternativa de que el transporte publico tenga un mejoramiento, en cuanto a sus
unidades y espacio, se plantea reordenar las estaciones existentes para que estas tengan
servicio de camionetas que puedan transportar a los pasajeros a la estacion de autobuses
nueva que se plantea en este proyecto.

Construir plantas de tratamiento de aguas residuales, crear un sistema de transporte urbano
para el primer cuadro del centro historico, crear un parque urbano, central de servicios de carga,
reubicar el Cerezo y remodelar el actual Cerezo para localizar en él un centro platero.

Asimismo es importante la localizacion de las reservas territoriales habitacionales, al Suroeste,
Oeste y Norte de la ciudad, las cuales deberan respetar y mantener un equilibrio ecoldgico.

Para el desarrollo de la estrategia es de vital importancia el fomento del turismo como fuente
econdmica que permita dar mayor plusvalia a la ciudad.

Se plantea la necesidad de integrar un sistema vial constituido por vias primarias, colectoras y
secundarias que contemplan adecuaciones para la mejor integracion y comunicacion de la
ciudad en el corto, mediano y largo plazo.

El mejoramiento es la accion tendiente a reordenar o renovar las zonas de un centro de
poblacién de incipiente desarrollo o deterioradas fisica o funcionalmente. Las zonas donde se
aplique la politica, se declarardn como espacios dedicados al mejoramiento, con el fin de
reordenarlos, renovarlos, regenerarlos, restaurarlos o protegerlos y lograr el mejor
aprovechamiento de su ubicacion, infraestructura, equipamiento, suelo y elementos de
acondicionamiento del espacio, integrandolas al desarrollo urbano, en beneficio de los
habitantes de la zona.

Las acciones se llevardn a cabo a través del Plan de Desarrollo Urbano, estableciendo las
normas para el ordenamiento ecoldgico; el reordenamiento, la renovacion, regeneracion,
restauracion o la densificacion de areas urbanas deterioradas, aprovechando adecuadamente
sus componentes sociales y materiales; la dotacion de servicios, equipamiento o infraestructura
urbana, en é&reas carentes de ellos; y la accidén integrada del Estado que articule la
regularizacion de la tenencia del suelo urbano con la dotacion de servicios y satisfactores
bésicos, que tiendan a integrar a la comunidad urbana.

Fuente: Plan director de desarrollo urbano
del municipio de Taxco de Alarcon, 2000-210
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La estrategia general para la ciudad de Taxco se orienta principalmente a reactivar los atractivos
turisticos y crear nuevos, ordenar la estructura vial, la creacion y optimizacion de equipamiento e
infraestructura basica.

La estrategia planteada seré integral para conducir el crecimiento de la ciudad en forma
ordenada de acuerdo con la Normatividad establecida por el Plan, la legislacion vigente y bajo
los principios sustentados en el equilibrio urbano y de mejoramiento ambiental.

La meta Poblacional al afio 2025 es de 102,186 habitantes (escenario deseable) en Taxco. Para
lograr la vision que se tiene de la ciudad son necesarios diversos elementos regionales que se
ubicardn en Taxco para que esta ciudad adquiera la funcion como centro comercial, turistico y
de servicios de primer orden; los elementos mas importantes son: reubicar las terminales de
autobuses y adecuar en estos espacios paraderos de transporte colectivo. Propésitos del Plan
de Desarrollo Urbano

Contar con un instrumento regulador de los usos del suelo, de la planeacion del crecimiento;
ordenador de las actividades urbanas, previsor y corrector del deterioro ambiental, y de
proteccién civil; a partir de las demandas y aspiraciones concretas de la sociedad, que permita
la instrumentacion objetiva de las acciones, para constituir el nivel de planeacién mas puntual y
préximo a la sociedad.

Regular el impacto producido por la actividad turistica y minera, sobre los usos del suelo, el
espacio publico y la vialidad local y regional principalmente en las horas pico.

Definir un esquema de planeacion y gestidon del desarrollo urbano que ofrezca certidumbre a la
sociedad.

Tanques de Almacenamiento y Lineas de Conduccion y Distribucion de Agua Potable.

Dada la problemética en este rubro es prioritario llevar acabo un plan maestro de agua potable
gue coadyuve al mejoramiento de la red primaria de distribucion, mediante la coordinacion de
CAPAT con el municipio y estado, previendo lineas de conduccion y tanques de
almacenamiento en las zonas de futuro crecimiento.

Red de colectores de sistemas separados: Las condiciones del sistema de drenaje en la ciudad
requieren se lleve a cabo un proyecto que aunado a una planta de tratamiento de aguas negras
optimice el servicio.

Planta de Tratamiento de Aguas Negras: con base a un analisis general de las caracteristicas
topograficas y ge hidrolégicas de Taxco se propone la construccion de dos plantas de
tratamiento de aguas residuales. Su localizacién obedece al aprovechamiento maximo de las
aguas residuales de las zonas habitacionales (sureste de la ciudad).

La red de drenaje de zonas habitacionales debera estar conectada a un colector principal que
serd el encargado de alimentar la planta de aguas residuales para que sea tratada y
posteriormente se pueda comercializar con ella. Debe ser un proyecto rentable, operado por
organismos publico-privados que hagan factible su rentabilidad mediante la venta de agua
tratada, también ser reutilizada para riego de espacios abiertos, areas verdes, reactivar algunos
arroyos y recarga del manto acuifero.

Fuente: Plan de desarrollo urbano del municipio 2000-2010
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3.2 Andlisis de la estructura Urbana en Taxco de Alarcén

El municipio de Taxco De Alarcon se localiza a 1,752 metros sobre el nivel del mar, al norte de
la capital del estado yal sur de la republica mexicana, se encuentra entre los paralelos de 18°23’
y 18°48’, de latitud norte y entre los 99°30’ y 99°47’ de longitud oeste, respecto al meridiano de
Greenwich.

El terreno esta ubicado por la carretera federal Cuernavaca — Taxco en el Km. 5.5 del centro de
Taxco de Alarcén, Gro.

Colinda al norte con Tetipac; al sur con el municipio de Iguala y Teloloapan; al este con el
municipio de Buena Vista de Cuellar y el Estado de Puebla y al oeste con los municipios de
Pedro Asencio, Alquisiras e Ixcateopan.

Cuenta con una extension territorial de 347 kilbmetros cuadrados, que representa el 0.54 por
ciento de la superficie total estatal.

Fotografias del municipio de Taxco de Alarcén.

La ciudad de Taxco de Alarcon ha conservado su aspecto colonial; destacan sus antiguas
construcciones y la peculiar traza urbana con sus retorcidas calles empedradas y sin banquetas,
las numerosas terrazas, las macetas, en 1990 fue declarada patrimonio histérico nacional.
Antes de la llegada de los espafoles Taxco no era la misma poblacién cuya designacién
indigena dio origen a la actual. El pueblo conocido con el nombre de Taxco el Viejo, situado
aproximadamente a 10 kilbmetros al sur de Taxco fue el asiento mas importante en toda la
comarca.

14
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La estructura urbana en el area de reserva, parte de una traza condicionada por la topografia
del sitio, tendra como principales ejes estructuradores a las vialidades primarias y colectoras
gue integrardn y comunicaran el area urbana actual y el area urbana de futuro crecimiento.

La estructura urbana de la ciudad quedara constituida por los siguientes elementos: Centro
Urbano 4 Centros de Barrio; 10 centros vecinales;

Equipamiento Especial

La localizacibn de éstos elementos corresponde a los puntos de concentracion de
determinadas actividades como son las comerciales, recreativas, educativas, de salud, de
servicios, etc. ubicados éstos principalmente en vias primarias y colectoras; su distribucion se
da estratégicamente por medio de una vision de integracion de actividades y movimientos,
dentro del conjunto del esquema conceptual de funcionamiento de la ciudad.

El &rea urbana actual de la ciudad de Taxco es de 802 hectareas, con una poblacion de 55,878
habitantes, que genera una densidad promedio de 70 hab./ha. Si tomamos en cuenta solo el
uso de suelo habitacional, la densidad es de 254 habitantes por hectarea.

Del total de la superficie urbana de la ciudad de Taxco, el 27.44 % es suelo habitacional, el
1.07 % es corredor urbano, el 11.30 % es baldio o suelo subutilizado, el 20.45 % es vialidad,
4.26 % es equipamiento, 0.56 % servicios, 1.29 % industria, y 33.63% es uso de conservacion.

La Evolucion de la Poblacion en el Municipio

Ao Poblacion
1960 43,567
1970 58,163
1980 75,912
1990 86,864
2000 95,144
2005 122,245

° Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
México 2005.
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3.3 Uso del suelo actual

Esta es una grafica de el uso del suelo actual en el municipio de Taxco. La estructura urbana
esta definida, por el conjunto de diferentes elementos que son: las caracteristicas funcionales
atribuidas a los diversos espacios y areas urbanas, las caracteristicas sociales que definen a
la poblacién que ocupa la ciudad; las diferentes actividades econdmicas que se desarrollan
en el ambito urbano; las relaciones entre las diferentes areas y sectores, definidas por un
conjunto de vias de comunicacién entre diversas areas de la ciudad y hacia/ desde el exterior:
por ultimo, las condiciones fisico-espaciales que se presentan en el nicleo urbano, desde el
punto de vista del medio en el que se habita.

Uso del suelo has % vivienda 220.0827.44 Hacienda 4.660.58 Media 2.340.29I. Social
5.390.67 Popular 203.0025.31 Precaria 4.190.52 En construccion 0.140.02 En
proyecto*0.360.04

Corredor Urbano 8.621.07Baldio/suelo subutilizado 90.6211.30 Vialidad 164.0020.45
Equipamiento urbano 34.154.26 Equipamiento 31.033.87 Comercio y Abasto0.200.02
Recreacion Deporte Areas Verdes, Espacios abiertos 2.920.36

Servicios 4.480.56 Industria 10.311.29 Ligera0.320.04 Extractiva8.981.12 Bodegas 1.010.13
Conservacion 269.7433.63 Agricola95.1311.86 Rios y escurrimientos21.222.65 Preservacion
ecologicals3.3919.63

Total de superficie 80.2100 plano de uso actual del suelo.

Zonificacion Superficie %
@D Area Urbana Actual (Taxco) 802 25.16
O Area Rural (Localidades) 39 1.22
-Area de Preservacion 522.5 16.39
@D Area de Reserva 1824.5 57.23

TOTAL 3188.0 100.0

Mapas del Instituto Nacional de Estadistica e Informatica,
y de la pagina de Google Earth, ( imagenes satelitales).
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De esta manera, para el analisis del contenido social de la ciudad de Taxco de Alarcén, se ha
recurrido al estudio en plano y de manera gréfica de los siguientes elementos su distribucion
espacial dentro del &mbito urbano: la distribucion espacial de la poblacién en general.

Habitacional
27%

Conservacion
35%

Industria

Corredor
o Urbano
1%
Servicios Baldio/suelo
6  Equipamiento Vialidad subutilizado

4% 20% 1%

Grafica de del uso de suelo actual en el municipio, estadistica del INEGI.

=i 0w

Plano por distribucion de lotes por metro cuadrado en el municipio de Taxco.

° Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
o
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3.4 Equipamiento urbano

3.4.1 Transporte y Vialidad

El transporte en la ciudad consta de 4 tipos, el transporte publico, combis, suburban, taxis,
autobus de primera linea.

Las vialidades son Primarias, secundarias, las cuales las primarias son la carretera federal
México DF, Taxco y las secundarias carreteras libres, estas ultimas muy afectadas por un mal
mantenimiento.

— Carreteras primarias

—— Carreteras secundarias

Mapa del Estado de Guerrero, México, carreteras primarias y secundarias.

Fuente: Mapa de el estado de Guerrero, México,
Guia Roji, 2007 N. Seccion 3/16
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El transporte existente en el municipio son los autobuses estrella blanca de primera linea
(imag 1) que son de la empresa estrella blanca y estrella de oro(2) el tiempo de traslado desde
la ciudad de México es de 2 horas aproximadamente, las corridas existentes son:

Horarios por estrella de Blanca, México - Taxco Horarios Taxco - México
Hora Servicio Tarifa Hora Servicio Tarifa
07:10 PLUSS 128.00 07:00 PLUSS 128.00
08:10 PLUSS 128.00 10:30 PLUSS 128.00
09:10 PLUSS 128.00 12:30 PLUSS 128.00
10:10 PLUSS 128.00 14:30 PLUSS 128.00
14:10 PLUSS 128.00 15:30 PLUSS 128.00
16:10 PLUSS 128.00 17:30 PLUSS 128.00
18:10 PLUSS 128.00 18:30 PLUSS 128.00
1) (2)
Autobus de clase ejecutiva de la empresa Autobus de primera clase de la empresa
estrella blanca. estrella de oro.

Horarios por estrella de oro, Taxco - Cuernavaca - Taxco.

Hora Servicio Tarifa Hora Servicio Tarifa
07:10 PLUSS 128.00 07:00 PLUSS 128.00
08:10 PLUSS 128.00 10:30 PLUSS 128.00
09:10 PLUSS 128.00 12:30 PLUSS 128.00
10:10 PLUSS 128.00 14:30 PLUSS 128.00
14:10 PLUSS 128.00 15:30 PLUSS 128.00
16:10 PLUSS 128.00 17:30 PLUSS 128.00
18:10 PLUSS 128.00 18:30 PLUSS 128.00

° Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
Méxi
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3.4.2 Educacion

El municipio cuenta con la infraestructura adecuada para la imparticion de educaciéon en los
siguientes niveles: Preescolar, primaria, secundaria y medio superior, una escuela superior de
Ciencias de la Tierra de la Universidad Autbnoma de Guerrero (UAG).

En el ciclo escolar 2006-2007, de acuerdo al Anuario Estadistico del Estado de Guerrero, el
municipio tenia un total de 263 escuelas y 1,341 profesores.

(1) Infraestructura Educativa en el Municipio

Nivel Escuelas Profesores
Preescolar 99 231
Primaria 117 656
Secundaria 37 234
Profesional medio 1 43
Bachillerato 9 174
Total 263 1,341

El municipio cuenta con la infraestructura adecuada para la imparticion de
educacion en los siguientes niveles: Preescolar, primaria, secundaria y medio
superior, una escuela superior de Ciencias de la Tierra de la Universidad Autonoma
de Guerrero (UAG).

CENTRO EDUCATIVO HUMANO
Educacion basica particular.

Callejon de Escobar 14 Puente Rmaonet
Centro de estudios de bachillerato de Taxco.

(2) Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
México 2005.
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3.4.3 Salud

En el municipio la asistencia médica es proporcionada por la Secretaria de Salud (SSA), el
Instituto Mexicano del Seguro Social (IMSS) y el Instituto de Seguridad y Servicios Sociales
para los Trabajadores del Estado (ISSSTE). Al afio 2005 presentaba un total de 22 clinicas de
las cuales una era del IMSS, una del ISSSTE y 20 de la SSA.

HOSPITAL GENERAL ADOLFO PRIETO
Institucion médica publica con servicios de emergencia, hospitalizacion,
especialidades, consulta externa y laboratorio.

El proyecto original de lo que sera el nuevo Hospital General de Taxco, que actualmente se
encuentra en construccion, fue redisefiado con el objetivo de corregir errores y optimizar
recursos, tanto econémicos, como de espacios, explico el secretario de Salud del estado, Luis
Barrera Rios, durante un recorrido por la obra, en donde anuncié que este nosocomio podria
estar listo a mas tardar en diciembre del presente afo.

Las columnas originales de la construccién fueron reforzadas de acuerdo a los estdndares de
los indices de sismicidad actuales, mientras que el 70 por ciento de los muros interiores del
primer piso de la plataforma tres seran redistribuidos, a fin de dar un uso adecuado a los
espacios que en el proyecto anterior se encontraban subutilizados.

El gobierno de el municipio esta trabajando construir obras nuevas y su plan de desarrollo
urbano requiere en sus objetivos que se aprovechen las propuestas para poder dar soluciones
en la infraestructura del municipio y poder brindar un mejor sitio turistico para sus visitantes.

TASA BRUTA DE MORTALIDAD
(POR MLL)

5.5
2005

TASA BRUTA DE MORTALIDAD

(2) Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
México 2005.
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3.4.4 Comercio

Cuenta con un mercado permanente, tienda para empleados mineros, tianguis sabatino, tienda
ISSSTE y otros establecimientos privados que expenden productos de alimentacion bésica y
popular, algunos de estos se encuentran afiliados a la Impulsora del Pequefio Comercio
Sociedad An6nima (IMPECSA).

Respecto a la comercializacion de la plata y muebles coloniales, se canalizan el mercado
regional y estatal. Cabe destacar que la produccién artesanal de plata se exporta al mercado
internacional.

En nuestro proyecto pretendemos que se generen fuentes de empleo y se otorguen
concesiones para la venta de la plata y para la venta artesania que se genera en el municipio.

Hasta 70 % se ha desplomado la venta de artesanias en plata, y la economia en Taxco se ha
agudizado desde hace ocho afios con la recesion econdémica de Estados Unidos, advirti6 uno
de los miembros del Consejo Artesanal Platero, Carmelo Garcia Rodriguez(1), quien consideré
“una critica situacion econémica” la de este municipio.

Existen algunas problematicas que el comercio de la plata esta teniendo Ultimamente y es que
al mencionar que con el aumento paulatino al combustible perjudica bastante en el traslado del
metal, al igual que los cambios de los mercados bursatiles internacionales.

La principal actividad econémica de la ciudad es la elaboracion de piezas en plata, esto ha
permitido que se tenga el fendmeno dominé y lesiona a toda la poblacién, porque se vive de la
artesania del metal y del turismo.

Varios de los artesanos han pedido créditos con instituciones y se ven obligados a pagar
intereses altos, pero los recursos los utilizan para cubrir adeudos y no para invertir, lo que es
factor para que no tengan finanzas sanas para competir en el mercado internacional.

Afo con afio Taxco se viste de plata para exponer las creaciones de sus artistas y para
establecer relaciones comerciales entre sus fabricantes y los consumidores directos, ademas de
presentar espectaculos culturales y artisticos para sus visitantes.

Gracias a todos estos esfuerzos Taxco era reconocida como el centro mundial de la plata.

La actividad industrial en el municipio es de gran importancia ya que se cuenta con grandes
centros industriales, capaces de generar un dinamismo econdmico en el municipio y en la
region; entre las mas sobresalientes se encuentran los de explotacion de minerales, fabricacion
de muebles y otras industrias manufactureras.

Periodico la Jornada Guerrero, 2007, corresponsalia de Garcia Rodriguez.
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3.4.5 Culturay Turismo

Monumentos Historicos Casa de Juan Ruiz de Alarcén, lugar en donde nacio el genial poeta y
dramaturgo; templo de San Bernardino donde estuvo alojado Agustin de Iturbide, para ultimar
detalles sobre abrazo de Acatempan; busto de William Spratling; busto de Juan Ruiz de
Alarcén; busto de don José de Borda; monumento a Pedro Ascencio de Alquicira, en San
Francisco Acuitlapan, lugar donde nacié.

Templo parroquial de Santa Prisca, estilo churrigueresco, construido en 1748.

Templo de San Miguel siglo XVIII.
Templo e San Bernardino siglo XV, antiguamente formaba parte del primitivo convento de
monjas.

Templo de Santa Veracruz, posiblemente del siglo XVI, pero actualmente de estilo neoclasico
el siglo XIX.
Casa Borda, donde vivié don José de la Borda, rico minero de la regién a quien se debe la
construccion del templo de Santa Prisca. Casa Humboldt; edificio del museo Guillermo
Spratling; casa Figueroa; templo de San Francisco, antigua construccion data del siglo XVI;
exhacienda de San Juan Bautista; templo de San Francisco siglo XVII y de San Miguel siglo

XVI, portada de estilo plateresco, en San Francisco Acuitlapan.

La creacion de museos en Guerrero es un medio que fortalece la identidad, son un
instrumento que apoya al sistema educativo, son guardianes del patrimonio, son difusores de
los valores, en suma son decisivos en la formacién de una identidad y una conciencia
historica en la poblacion.

Museo de la Plateria Ubicado en el inmueble conocido como el Patio de las Artesanias en la
ciudad de Taxco de Alarcon se localiza este espacio museografico destinado a ofrecer al
visitante una visién de este arte.

Turismo

La actividad turistica es la segunda actividad mas importante en el municipio, por sus
riquezas historicas y sus atractivos turisticos, tanto de caracter natural, como culturales y
folkloricos.

Los atractivos mas importantes son: El Museo Spratling, Ex convento de San Bernardino,
Casa Borda, Casa Humboldt, Casa de Juan Ruiz de Alarcon, Casa Figueroa, Templo de
Santa Prisca, Templo de San Miguel, Templo de San Bernardino, Templo de Santa Veracruz,
Ex hacienda del Chorrillo, Ex hacienda de San Juan Bautista, ubicada en la localidad de
Taxco el Viejo y el teleférico que sirve de transporte y recreacion para los visitantes.

La época de mayor afluencia turistica se da en la Semana Santa, en el mes de marzo 6 abril;
las Jornadas Alarconianas, en el mes de Mayo; y la Feria Nacional de la Plata en los meses
de noviembre y diciembre. Es imprescindible la realizacion de festivales culturales semanales
para el disfrute de los turistas.

Gobierno del estado de Guerrero, 2008 derechos reservados.
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3.4.6 Deporte

La actividad deportiva ha tenido gran importancia en el municipio, cabe mencionar que en la
cabecera municipal existen canchas de basquetbol, fatbol, voleibol y canchas de tenis. La
mayoria de las localidades cuentan con canchas de basquetbol, siendo el deporte que mas se
practica en el municipio

Fotografia de la cancha de basquetbol en el municipio, en obra negra.

Infraestructura Deportiva

Al 31 de Diciembre del 2005

COCEPTO TOTAL
Campos de fatbol 245
Canchas de Basquetbol 421
Unidades deportivas 25
Canchas de Voleibol 17
Centros Deportivos 7

El instituto del deporte otorga becas por ser un deportista de nivel alto, actualmente se han
otorgado 9 becas en el estado y 2 en el municipio, aun falta mucho por que el municipio tenga
una infraestructura mayor para poder tener atletas de alto rendimiento.

En el estado de guerrero en general, dentro del Programa de Acciones Inmediatas existe el
compromiso de esta administracion de gobierno para crear condiciones que permitan la
conservacion de la salud del individuo y la participacion de la juventud en el desarrollo
integral del Estado, como factores de modernizacion y mejoramiento de las condiciones de
vida de los guerrerenses.

Que el deporte es considerado como un medio eficaz y éptimo para preservar la salud del
individuo y canalizar su energia, por lo que debe ser accesible para toda la poblacién del
Estado, de tal manera que el Estado debe favorecer, mediante la promocion y el fomento de

la cultura fisica y el deporte, una amplia y activa

Instituto del Deporte de Guerrero. Direccion General.
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3.4.7 Agua potable

Con respecto a los destinos de infraestructura, éstos responden a la necesidad prioritaria de
mantener, mejorar y prever ampliaciones de las instalaciones con las que cuenta el centro de
poblacion.

El servicio de agua potable en el municipio de Taxco de Alarcén es un gran problema ya que
no cuenta con la suficiente agua para abastecer a la poblacién solo la gente que tiene la
posibilidad de pagarla es la que cuenta con este servicio en el proyecto de la central de
autobuses se pretende realizar un pozo de agua profundo donde se pueda cubrir en su
totalidad la situacion de agua potable y de riego.

3.4.8 Drenaje

A la menor lluvia y mas cuando se suelta torrencial o granizada se inundan las calles Taxco
hace falta mantenimiento para que las alcantarillas puedan tener el poder de liberar el agua y
gue las calles de la ciudad de Taxco no se inunden, la problemética de las calles con su
topografia accidentada hacen que la caida de agua pluvial sea muy accidentada y es por eso
gue el drenaje juega un papel muy importante en el municipio de Taxco de Alarcén,

En el plan de desarrollo urbano se esta planteando la construccién de una planta de
tratamiento de aguas residuales, esperando asi que el proyecto de la central de autobuses de
Taxco se vea beneficiada.

El drenaje de Taxco tiene una toma municipal pero en algunas colonias del municipio el
drenaje es inexistente por la topografia del sitio, colocan unas tuberias y con las pendientes
naturales del terreno el drenaje puede descargar hacia la tierra.

El proyecto de construir una planta de tratamiento de aguas residuales beneficiara a la
poblacidn y el turismo ya no estara tan afectado por la situacion del drenaje en el municipio.

Fotografia del Suministro de instalacion de la

Fotografia de un registro sanitario de 90x90 @
red municipal de Taxco.

Gobierno del estado de Guerrero, 2008 derechos reservados.
Informacion del PlanDirector de desarrollo urbano de Taxco.
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3.5 Medio Fisico Natural

3.5.1 Localizacién Geografica

Al Poniente de la Republica Mexicana (imagen 1) se localiza el estado de Guerrero

El Estado de Guerrero tiene una extension territorial de 63,794 kildbmetros
cuadrados(imagen2), que representan el 3.2% de la superficie total de la Republica Mexicana.
Su forma es irregular; la mayor anchura es de 222 kildmetros y la mayor longitud es de 461
kilometros; su litoral es de 500 kilébmetros aproximadamente.

El municipio de Taxco se localiza a 1,752 metros sobre el nivel del mar, al norte de la capital
del Estado (imagen 2), y se encuentra entre los paralelos de 18°23' y 18°48’, de latitud norte y
entre los 99°30' y 99°47" de longitud oeste, respecto al meridiano de Greenwich.

Colinda al norte con Tetipac; al sur con el municipio de Iguala y Teloloapan; al este con el
municipio de Buena Vista de Cuellar y el Estado de Puebla y al oeste con los municipios de
Pedro Asensio, Alquisiras e Ixcateopan.

Cuenta con una extension territorial de 347 kilometros cuadrados, que representa el 0.54 por
ciento de la superficie total estatal. (Imagen 3)

1

Mapa de la Republica Mexicana Mapa del estado de Guerrero

3

Mapa del municipio de Taxco de Alarcon.
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3.5.2 Hidrografia, Orografiay Clima

Hidrografia

Elemento liquido del planeta conocido con el nombre de hidrosfera, se representa de dos
maneras: Como agua salada correspondiente a los mares y océanos y como agua dulce,
perteneciente a los rios y lagos que constituyen las aguas continentales.

Al sur de la punta de Ixtapa, a 12 kildmetros de ésta, se encuentra la bahia de Zihuatanejo
La sierra Madre del Sur divide al estado en dos vertientes:

La del sur y la del norte, la primera desagua directamente en el océano Pacifico, la segunda
fluye al rio Balsas, que a la vez \vierte sus aguas en el pacifico.
Rio Balsas.

Los recursos hidrolégicos se componen basicamente de los rios: Taxco y Temixco; los
arroyos: Tecalpulco, Granados y San Juan. Existe ademas una pequefia presa llamada San
Marcos, sobre el arroyo “Los capulines”, que aguas abajo reciben el nombre de “Arroyo
landa”, uniéndose posteriormente al sur de Taxco el Viejo.
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Plan director urbano, Taxco de Alarcén. 2005, pag 54
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OROGRAFIA

La configuracion del suelo del municipio de Taxco presenta tres tipos de relieve: zonas
accidentadas, zonas semiplanas y zonas planas; las primeras representan el 75 por ciento de
la superficie municipal, las segundas el 20 por ciento, y el 5 por ciento las terceras. Las
elevaciones de las zonas accidentadas varian entre 1,500 y 2,300 metros sobre el nivel del
mar; en tanto que el de las zonas planas y semiplanas se ubican entre 1,000 a 1,500 metros.
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Plan director urbano, Taxco de Alarcén. 2005, pag 54
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El &rea de estudio se localiza en la zona del tropico himedo, en la provincia ecologica de las
sierras y valles guerrerenses. Su clima es del tipo a(c)w2(w), semi-calido sub-himedo con
lluvias en verano.

La temperatura media anual varia entre los 18° C y los 20° C dependiendo de la altitud, con una
minima de 11° C y una maxima de 29° C.

La precipitacion anual es de 1,210.3 mm concentrdndose en los meses de junio a septiembre,
existiendo un promedio de 237 dias despejados y de 113 con lluvia apreciable, los dias
nublados son escasos y mas aun en los que se presenta neblina. Los vientos dominantes
provienen del Sureste con una velocidad de 0.6 a 4.0 m/ seg.3

La regién Centro ocupa una zona montafiosa con pequefios valles. El clima es semicélido con
régimen de lluvias en verano y temperatura medio anual de 25°C. Una parte de esta region
tiene templado subhimedo, con verano fresco precipitacion medio anual de 1,210mm.

Los vientos dominantes provienen del Sureste, aunque eventualmente se manifiestan del sur,
con una velocidad de 0.6 a 4.0 m/seg.
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Plan director urbano, Taxco de Alarcén. 2005, pag.55
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3.5.3 Floray Fauna

Flora

La vegetacion que cubre y predomina en el municipio es la selva baja caducifolia, caracterizada
por el cambio de follaje en la temporada de secas, siendo las principales especies lysiloma,
bahamensis y xotermani, también se presentaban bosques de pino y encino compuestos por
diferentes especies.

Fauna

Con relacién a la fauna aun subsisten variadas y delicadas especies como: Venado, aguila,
gavilan, iguana, conejo, tejon, mapache, culebra, vibora de cascabel, zorrillo, lagartija, rata,
alacran, paloma, pgjaros, zopilote, armadillo, tértola, etc.

Bosque de Pino, Encino en el municipio de Taxco.

Fauna silvestre en Taxco.

Plan director urbano, Taxco de Alarcén. 2005, pag.55
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3.6 Anadlisis de la Estructura Social

3.6.1 Poblacion Activa en Taxco

tesis profesional

Total de
Nombre de la Poblacién de Poblacion % Poblacion % No %
Localidad 15 afios y Alfabeta ? Analfabeta ? Especificada 0
mas
Estado 1,840,111 1,441,829 783 396,498 215 1,784 0.2
Guerrero
Municipiode o5 5 54,849 86.3 8,664 13.6 27 0.1
Taxco
Centro de
Poblacién de 33,505 31,183 93.0 2,310 6.8 12 0.2
Taxco
Distribucion por sexos
48575 51,670
60000
50000
10000+ 24391 26,097
30000
20000
10000
0
Honbres Mujeres
W Municipio 0 Cudad

Plan director urbano, Taxco de Alarcén. 2005, pag.55
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La tasa de crecimiento anual de la poblacién es del 1.5% a nivel local, y a nivel estatal es
de 1.6% anual. Esta situacién respecto a que la tasa de crecimiento promedio anual,
sigue presentando una reduccion, pudiese explicarse principalmente por la reduccién de
la tasa de natalidad y la creciente emigracion de la poblacién hacia los Estados Unidos de
Norteamérica y hacia el resto de nuestro pais.

TASA DE FECUNDIDAD

181.7
162.3

146.7

= 1995
m 2000
&= 2005*

MUNICIPIO

TASA DE NATALIDAD

m 1995
22000
m 2005*

MUNICIPIO

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
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La tendencia de crecimiento poblacional de la ciudad con respecto al Estado de Guerrero, sefiala al
municipio de Taxco con tendencia de crecimiento mayor a la que presenta el mismo Estado, por
ende la ciudad presenta un crecimiento de poblacion mas elevado que el municipio y Estado.

Con respecto a las tasas de crecimiento registradas en la ciudad, en el periodo de 1970-1980, la
tasa fue de 2.97% en el siguiente decenio (1980-1990) se dio una disminucion del crecimiento
llegando a 1.43%; durante 1990-2000 se incrementa la tasa a 2.25%, y finalmente en el periodo de
2000-2003 se hace una proyeccion tomando en cuenta la ultima tasa registrada en el ultimo decenio
para saber cual es la poblacion con la que cuenta la ciudad y poder sacar datos mas reales. Por
otro lado es importante mencionar que la tasa de crecimiento se encuentra por arriba de la media
estatal que es de 1.63%.

La piramide poblacional por edad y sexo refleja la transicion demografica que se observa en el
municipio. La poblacion infantil esta disminuyendo su peso relativo al paso de los afios, como
consecuencia de una disminucion de la tasa de natalidad y el proceso de estabilizacion poblacional
que experimenta Taxco. Los jévenes y adultos, en cambio se encuentran ya en el proceso por el
gue su importancia, tanto en cifras absolutas como relativas, serd determinante en las proximas
décadas.
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Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
México 2005.
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POBLACION DE 15 Y MAS ANOS ANALFABETA Grafica 6.1

POR GRUPO QUINQUENAL DE EDAD
Al 14 de febrero de 2000
(Porcentaje)

KA1  20A24 25A29 30A34 35A39 40A44 45A49 50A54 55A59 60A64 65YMAS
AROS ANOS ARNOS AROS ANOS ARNOS AROS ANOS AROS ARNOS ARNOS

Migracion. Poblacion Total de Taxco y Lugar de Nacimiento

Lugar de Nacimiento Poblacién Total %
Poblacion total 100,245 100.0
Nacida en el Estado 92,039 91.8
Nacida en otra Entidad 7,360 7.3
Morelos 2,351 2.3
México 1,897 1.9
Distrito Federal 1,614 1.6
Resto de entidades 1,498 1.5
Nacida en otro pais 339 0.3
No especificado 509 0.5

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
México 2005. Grafica 6.1
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3.6.2 Perfil Sociodemografico

Grupos Etnicos De acuerdo al XIl Censo General de Poblacion y Vivienda 2000 efectuado por el
Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica (INEGI), la poblacion total de Indigenas en
el municipio asciende a 2,444 personas que representan el 2.43% respecto a la poblacion total del
municipio. Sus principales lenguas indigenas en orden de importancia son ndhuatl y zapoteca.

La tasa de crecimiento intercensal 1995-2000 de la poblacion es de 1.05 por ciento. La densidad de
poblacién es de 288.89 habitantes por kilometro cuadrado.

Evolucioén de la Poblacion en el Municipio

Afio Poblacion
1960 43,567
1970 58,163
1980 75,912
1990 86,864
1995 95,144
2000 100,245

Plano del Municipio de Taxco de Alarcén, mancha urbana

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
México 2005.
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3.7 Normatividad

ARTICULO 1o0.- El objeto de esta Ley es de interés social y comprende la zona de la Ciudad
de Taxco de Alarcon y lugares circunvecinos, y sus disposiciones de orden publico.

ARTICULO 2o0.- La preservacion del aspecto o fisonomia de la Ciudad de Taxco corresponde
a la Junta de Conservacion y Vigilancia, que estara integrada por:

a).-Un representante del H. Ayuntamiento de Taxco.

b).-Un representante del C. Gobernador del Estado.

¢).-Un representante de la Cadmara de Comercio de Taxco.

d).-Un representante del Instituto Nacional de Antropologia e Historia.

e).-Un representante del Sindicato de la Industria de la Construccion de Taxco.
f). -Un representante del Colegio de Arquitectos del Estado.

g).-Dos representantes de las Instituciones Educativas Superiores de Taxco.

En votacion mayoritaria se nombraran, entre los mismos representantes un Presidente, un
Vicepresidente, un Secretario, un Tesorero y cuatro Vocales.
La Junta podra nombrar tantos Consejeros como lo estime conveniente.

ARTICULO 50.- La aplicacion de esta Ley corresponde a:

a).-La Junta de Conservacion y Vigilancia de Taxco.

b).-El Gobernador del Estado.

c).-El Presidente Municipal y

d).-Las demés autoridades y dependencias federales, estatales y municipales, en los casos
de su competencia.

ARTICULO 150.- Las instalaciones telegréficas, telefénicas, conductoras de energia
eléctrica, de television, de radio, de alumbrado, sanitarias o hidraulicas y de lavar y secar
ropa deberan colocarse en forma oculta de manera que no deformen la belleza de la
arquitectura, topografia de la Ciudad y paisaje en general.

Los requerimientos minimos sanitarios son de 90 m2 por unidad sanitaria el reglamento del
Municipio.

a).-La Junta, los Gobiernos Federal, Estatal y Municipal, cuando realicen obras, estaran
obligados, con cargo a las mismas, a utilizar los servicios Profesionales de Antropélogos,
Arquitectos, Historiadores, Ingenieros Tipografos y Civiles, que asesoren o dirijan los trabajos
materiales y asi mismo protejan, a Taxco y lugares aledafos.

Requerimientos Minimos de Escalera y sanciones y niveles.

a).-En general, cuantas construcciones tengan interés arquitectonico, historico, artistico, tipico
o colonial que haya sido reconocido o se reconozca en lo sucesivo por la Junta y las demas
autoridades de su competencia.

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
México 2005.
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ARTICULO 220.- Al que realice trabajos materiales de construccion, excavacion,

vias en general, sin la autorizacion de la Junta, se le impondra prision de dos a diez afios y
multa de $1,000.00 a $20,000.00.

ampliacion remocién, demolicién o por cualquier otro medio, en monumentos, plazas,
plazoletas, plazuelas, fuentes publicas, arcos casas tipicas o coloniales, calles, callejones y
Las Normas de Zonificacion del Programa de Taxco tienen como objetivo principal establecer
a mayor detalle la normatividad sobre uso del suelo, zonificacién, incentivos, procedimientos y
facultades principales: encauzandolo hacia la instrumentacion correcta del propio Programa.

Estas normas contribuiran a la conformacion de un ambito urbano turistico méas funcional,
digno y agradable, tanto para visitantes como para su poblacion, atendiendo preferentemente
a los grupos sociales mas necesitados y apoyando las inversiones que permitan reactivar la
economia y el turismo de Taxco.

Las Normas Técnicas de Zonificacidn, estableceran las condiciones, caracteristicas,
requisitos y demas elementos que deberan cubrir los propietarios o poseedores de predios,
asi como los Peritos en Desarrollo Urbano en aspectos tales como zonificacion, usos
permitidos y prohibidos, densidad e intensidad de uso del suelo, coeficientes de ocupacion y
utilizacién del suelo, alturas, lote minimo, conjunto y condominio, y normas de vialidad.

——— Superficie de desplante o 2 niveles permitidos

AN B Ay

Area libre
36 m?

Reglamento de construcciones del municipio de Taxco de Alarcon.
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Desplante de las construcciones en terrenos ascendentes

3o puads axcavarel 26 %
, d& 18 superficie del terrenn

\ 1

Reglamento de construcciones del municipio de Taxco de Alarcon.
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3.7.2 Caracteristicas y radio de giro del autobus

El autobls regular es un vehiculo de una sola carroceria, soportado por dos ejes (y en
algunos casos por tres ejes). La capacidad maxima de asientos varia de 35 a 50, pudiendo
tener una capacidad total de 50 a 110 espacios (90 para condiciones de un adecuado nivel de
servicio).

La siguiente informaciébn muestra los tres tipos de autobuses que se fabrican en México
describiéndose las caracteristicas principales que presenta un autobus sobre chasis, sobre
plataforma e integral.

SOBRE CHASIS

TIPO DE CONSTRUCCION

SEMINTEGRAL 0 PLATAFORMA

INTEGRAL

AFECTACION A LA CABINA DE PASAJEROS

El chasis requiere una amplia seccion en la especificacion de los perfiles, por soportar toda la
carga. Esto provoca una mayor altura de piso inferior. La carroceria puede tener cualquier
configuracién y los cambios de especificacion son posibles sin afectar la estructura (modificar
puertas, dimensiones, etc.)

Se logran alturas de piso aceptables

(80.90 cm) aunque no menores. Es posible incorporar diversas carrocerias, pero estas son
disefiados especificamente para una sola plataforma base.

Permite la menor altura de piso, por el menor espacio ocupado por la base estructural inferior.
Limitacién para modificar el disefio base de la carroceria si asi se requiere.

RIGIDEZ ESTRUCTURAL

El conjunto de chasis sufre movimientos torsionales por la accién independiente de cada eje.
Dichos movimientos son transmitidos a la cabina de pasajeros y se tiene un efecto de
suspension adicional a la propia suspension.

La plataforma sin carrozar es muy sensible a los esfuerzos. Al carrozar, dichos esfuerzos son
repartidos en forma equilibrada a todo el conjunto del vehiculo.

Se logra una gran rigidez del conjunto estructural, en todos los sentidos. La suspension
absorbe todas las deformaciones que ocasiona la marcha.

Fuente: Transporte publico

planeacién, disefio, operacion y administracion.

Angel Molinero Molinero, Ignacio Sanchez Arellano Tercera Edicién
Fundacién ICA A.C. México, D.F. 1998
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ABSORCION DEIMPACTOS

El impacto frontal no es absorbido gradualmente, sino transmitido en forma directa a la cabina
de pasajeros. La carroceria no portante, es mas débil en caso de volcadura.

El conjunto total es autoportante, lo que permite una mayor resistencia al impacto de la cabina
de pasajeros.

Los impactos son absorbidos en forma gradual por los diversos elementos estructurales.

VIDA UTIL

El desgaste no es homogéneo entre chasis y carroceria. Esta Ultima tiene una vida Gtil menor,
incluso la mitad en relacion al chasis. Total del autobus en promedio: 8 afios.

Con la propia integracion del disefio, la vida Gtil es equiparable a la del autobus integral.

Un conjunto integral bien disefiado y con el tratamiento apropiado, puede rendir entre 12 y 16
anos.

MANTENIMIENTO

La estructura base casi no requiere mantenimiento. Sin embargo las vibraciones en la
carroceria requieren el ajuste frecuente de fijaciones y accesorios.

Rehabilitacion estructural sencilla en
caso de golpes que no afecten la plataforma base.

Alta dificultad y mano de obra en reparaciones mayores por accidentes. Minimo
mantenimiento de carroceria.

PESO

La solucion chasis/carroceria es la mas pesada en conjunto.

El conjunto completo tiene un peso similar a la unidad sobre chasis equivalente.
Tedricamente es la solucién mas ligera.

COSTO

El concepto mas econémico.

Costo intermedio.

El concepto integral es el mas costoso.

INDUSTRIALIZACION

Bastidor a base de troqueles sencillos, compartido con la base tecnolégica de camiones
(economia de escala). Libertad en construccion y materiales de carroceria.

Estrategia industrial flexible (una o mas pantallas), troqueles especiales y caros en la
fabricacion la plataforma tipica. Libertad en la tecnologia y materiales utilizados en la
carroceria. Estrategia industrial flexible (una o mas plantas), alto uso de mano de obra.
Fabricacién forzada en una sola planta.

Fuente: Transporte publico

planeacién, disefio, operacion y administracion.

Angel Molinero Molinero, Ignacio Sanchez Arellano Tercera Edicién
Fundacién ICA A.C. México, D.F. 1998
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Radio de Giro de un autobus
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Fuente: Transporte publico
planeacién, disefio, operacion y administracion.

Angel Molinero Molinero, Ignacio Sanchez Arellano Tercera Edicién

Fundacién ICA A.C. México, D.F. 1998
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Normalmente, un autobls articulado presenta dos ejes en la seccion frontal y un eje en la
seccion trasera, lo cual ocasiona que la articulacion quede suspendida en el vuelo trasero de la
seccion frontal.l Aun cuando el autobus articulado tiene 50% mas de longitud que el autobus
regular, el radio de giro que presentan es generalmente el mismo y una trayectoria de giro mas
angosta. La razon de que esto sea posible reside en el mecanismo de manejo, en el cual tanto
las llantas del eje frontal como las del eje trasero (tercer eje) giran al mismo tiempo pero en
sentido opuesto, aproximadamente la mitad del Angulo de giro frontal como se muestra en la
Figura. Por ello, las trayectorias de las ruedas traseras caen dentro de las trayectorias de las
llantas frontales y centrales permitiendo que el autobls realice cualquier giro que un autobus
regular puede hacer. La Unica excepcion es que el autobus articulado tiene un viraje exterior
mayor con el vuelo trasero que el autobus regular, al iniciar el giro.

Croquis del radio de giro, dimensiones en mts.

Fuente: Transporte publico

planeacién, disefio, operacion y administracion.

Angel Molinero Molinero, Ignacio Sanchez Arellano Tercera Edicién
Fundacién ICA A.C. México, D.F. 1998
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A continuacion se muestra en las siguientes imagenes el Radio de giro, dimensiones en mm

imagen 1y mts imagen 2.

Autobus 12.2 mts.

Fuente: Transporte publico
planeacién, disefio, operacion y administracion.
Angel Molinero Molinero, Ignacio Sanchez Arellano Tercera Edicién

Fundacién ICA A.C. México, D.F. 1998
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Base para determinar requisitos de:

Usuario (Percentil 1, 50 y 95) Operador (Percentil 5, 50 y 95) Mecénico (Percentil 5, 50 y 95)

L) T__*ra
LM N O h
7 1
AL W
w
S— \ eV
.
K
A 0.60 e N 0.40 cm
B 0.50 cm 0 0.30 cm
C 0.30 cm P 0.20 e
D 0.30 cm © 0.10 cm
E 0.30 cm R 0.30 ¢
F 1.80 cn S 0.30 cm
G 1.50 e T 035 wm
H 1.20 ¢ U 050 n
1 0.60 e 7 0.60 cm

Fuente: Transporte publico

planeacién, disefio, operacion y administracion.

Angel Molinero Molinero, Ignacio Sanchez Arellano Tercera Edicién
Fundacién ICA A.C. México, D.F. 1998
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Dimensiones de los asientos de autobus
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100 a 105°

45

Vista lateral del asiento de autobus fijo. Acotaciones en cm.

Fuente: Transporte publico
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40-45

Vista frontal del asiento de autobus fijo. Acotaciones en cm.

planeacién, disefio, operacion y administracion.
Angel Molinero Molinero, Ignacio Sanchez Arellano Tercera Edicién
Fundacién ICA A.C. México, D.F. 1998
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CAPITULO 4

COMPARACION DE ANALOGOS

4.1 Anélogo de la Terminal de Taxquefia.

Esta estacion de autobuses se ubica al sur del Distrito Federal entre la Avenida Taxquefa y
Miramontes.

En esta estacion de autobuses pudimos analizar que la distribucion es buena pero el aforo de
personas es muy alto en temporada de vacaciones ya que las corridas de transporte hacia
Acapulco son las mas concurridas y por el crecimiento de la mancha urbana en la ciudad de
México no es suficiente actualmente.

La Terminal de autobuses cuenta con una superficie de 42000 metros cuadrados los cuales
estan distribuidos en Estacionamiento para el publico, zona de andenes y salas de espera de
pasajeros, estacionamiento de autobuses.

El andlisis que se realizo de esta estacion fue que la circulacién de autobuses cuenta con un
conflicto vial a la hora de la salida de los autobuses cuando se integran a la calzada de Tlalpan
para dirigirse hacia Cuernavaca ya que la avenida Taxquefia en las horas pico cuenta con
mucho trafico y no tienen la posibilidad de transitar libremente.

Imagen satelital de terminal de Taxquefia al sur de la ciudad de México.
Fotografia extraida del programa google heart.
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Croquis de la Terminal de Taxquefia, distribucion de espacios.
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4.1 Anélogo de la Terminal del Norte.

Esta central de autobuses cuanta con una distribucibn muy buena de espacios y de
circulaciones tanto peatonales como de los automodviles y autobuses también esta
comunicada con la red del metro de la ciudad.

Esta central cuenta con dos partes que son el ala norte y el ala sur las cuales estan
conectadas con el centro del proyecto que es donde estan todos los servicios y concesiones,
tiene 7 salas donde el pasajero puede optar por la empresa de transporte que mas le
convenga.

En este andlogo podemos observar que la distribucién de los espacios es lo que mas
podemos aprovechar para la realizacion del proyecto de la central de autobuses de Taxco.

Imagen satelital de terminal del Norte.
Fotografia extraida del programa google heart.
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Croquis de la distribucion de espacios en la Terminal del Norte.
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Fotografia de los andenes de la central del Norte. Fotografia del acceso de la central del Norte.
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4.2 Terminal de Autobuses de la Tapo.

La Terminal tapo esta ubicada al oriente de la ciudad de México y su direccion exacta es,
Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente, S.A. de C.V.
Calzada Ignacio Zaragoza No0.200 Col. 10 de Mayo
15290 Ciudad de México, DF.

Esta central de autobuses tiene un concepto arquitectonico muy tipico de la cultura
mexicana, simbolizando el sombrero de charro su distribucion de espacios es muy funcional
y arquitectdnica bien planeada.

Imagen satelital de terminal la TAPO
Fotografia extraida del programa google heart.

Imagen satelital de terminal la TAPO
Fotografia extraida del programa google heart.
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Planos de zonificacion de la terminal Tapo.
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4.3 Croquis de la central de autobuses existente en Taxco de Alarcon.

Foto de la central de autobuses de Taxco. Foto satelital de la central de autobuses estrella blanca
de Taxco.

Croquis de distribucion de espacios de la central de
autobuses Estrella Blanca en Taxco.
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CAPITULO 5

TERRENO

5.1 Localizacién del terreno

El municipio de Taxco De Alarcén se localiza a 1,752 metros sobre el nivel del mar, al
norte de la capital del estado, y se encuentra entre los paralelos de 18°23’ y 18°48’, de
latitud norte y entre los 99°30° y 99°47’ de longitud oeste, respecto al meridiano de
Greenwich.

El terreno esta ubicado por la carretera federal Cuernavaca — Taxco en el Km. 5.5 del
municipio de Taxco de Alarcén, Gro.

Mapa de la republica mexicana Mapa del estado de Guerrero

- -

Mapa del municipio de Taxco de Alarcon Im,agen satelital del terreo propuesto, carretera
México -Taxco Km 5.5.

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica,
México 2005. Imagenes digitales del programa Google Earth.2006
Guia Roji del estadode Guerrero, México, 2007.
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5.2 Propuesta del Terreno.

Fotografia satelital del terreno, kildmetro 5.5 del municipio de Taxco de Alarcon.

Fotografia actual del terreno propuesto para el proyecto.

\/

93.43m 96.29 m

——

y /

156 m
Croquis de la propuesta del terreno actual.
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CAPITULO 6

PROGRAMA ARQUITECTONICO

6.1 Programa Arquitectonico

tesis profesional

No | Sub-conponentes espadales| UNIDAD | Habitantes Actividad Requisitos Requisitos
No. Cuantitativos Cualitativos
hlm2| m3
PROGAMA ARQUITECTONICO

1| Control de accesos ysalidas Dos Dos Acceso 4 6 24| lluminadénnatural y
artificial. Ventilacion

natural
2| Autobuses y Andenes Dos variable Organizacion 7| 600| 4200| Iluminaddnnatural y
administrativa yde artificial. Ventilacion

sequridad natural
3| Despachadores Cinwo 7al4 Organizacion 25| 24 60| Iluminaddnnatural y
administrativa artificial. Ventilacion

natural
4| Bodegas Una ninguno guardar materialde | 25| 80| 200| Ilumnaddnnatural y
mantenimiento artificial. Ventilacion

natural
5| Sanitarios Uno Variable Necesidades 25| 48| 120| Iluminaddnnatural y
fisiolégias artificial. Ventilacion

natural

AUTOBUSES

9| Control dellegadas y salidas Dos Variable Organizacion y 3 5 15| Iuminadénnatura y
control de horarios artificial. Ventilacion

natural
10| Sonido loal Dos uno Organizacion 25| 25| 6.25| Ilumnaddnnatural y
administrativa artificial. Ventilacion

natural
11| Area de estacionamiento Dos variable Estadonarel autobls | 7| 1000( 7000( luminadénnatura y
artificial. Ventilacion

natural
12| Patio de Maniobras Una Variable Radio de giro del 0| 1200 0| Iuminadénnatural y
autobls artificial. Ventilacion

natural

ZONA PU

13| Informadén a pasgjeros Una uno Dar informes a pasajeros | 2.5 4 10| Huminadénnatura y
nacionales y extranjeros artificial. Ventilacion

natural
14| Reeepddn de equipaje Una Variable revision de equipaje | 25| 150 375 Iuminaddnnatura y
artificial. Ventilacion

natural
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15| Entrega de equipaje Una Variable entregade equipaje | 2.5 300 750| Iuminadénnatural y
artificial. Ventilacion

natural
16| Sala de espera Dos 0 Esperar el autobls 7| 800| 5600| luminaddnnatural y
artificial. Ventilacion

natural
17| Sanitarios pablicos uno Variable | Necesidades fisioldgicas | 25| 100|  250( Iluminadénnatural y
artificial. Ventilacion

natural
18| Paqueteria y envios una Variable | Reeepdényenviode |[24| 60| 1464| luminadénnatura y
paquetes artificial. Ventilacion

natural

ESTACCONAMIENTO

24| Publico salidas y llegadas Uno | 78 cajones Estadonar el auto 2.5| 900 2250( Iluminadonnatural y
artificial. Ventilacion

natural
25| Privado Siete Variable Estadonar el auto 0 315 0| Iluminadénnatural y
artificial. Ventilacion

natural
26| Conrbis o camionetas Una Variable Transporte publico 0 490 0| Iuminadénnatural y
artificial. Ventilacion

natural
27| Taxis Una Variable Transporte publico 0| 430 0| Iuminadénnatural y
artificial. Ventilacion

natural
28| Servido Una Variable mantenimiento 25| 70 175| Iuminaddn natural y
artificial. Ventilacion

natural
29| Isla de ascenso y descenso Una Variable Publico en gral. 0 200 0| Iluminadénnatural y
artificial. Ventilacion

natural

ADMINISTRACION

33| Zona de administraddn Una Variable Admon. dela eentral | 2.8 350 980| Iluminadénnatural y
artificial. Ventilacion

natural
34| Sala dejuntas Una Variable Juntas comité 28| 30 84| Tluminadénnatural y
administrativo artificial. Ventilacion

natural
35| Sanitarios Tres Variable | Necesidades fisioldgicas | 2.8| 15 42| Tuminaddnnatural y
artificial. Ventilacion

natural
36| Ofidnas al publico Una Variable informacion 28| 30 84| Tluminadénnatural y
administrativa artificial. Ventilacion

natural
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Sala de espera

Una

Variable

Secretaria

2.8

10
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28| Iluminadénnatural y
artificial. Ventilacion
natural

38

Atencion al publico

Una

variable

informacion
administrativa

2.8

22.4| Iluminaddnnatural y
artificial. Ventilacion
natural

39

Secretarias

Dos

Variable

informacion
administrativa

2.8

15

42| Iluminadon natural y
artificial. Ventilacion
natural

40

Ofidnas privadas

Una

variable

Gerencia

2.8

30

84| Iluminadénnatural y
artificial. Ventilacion
natural

41

Administrador

Una

variable

Admon. de la central

2.8

12

33.6| lluminadon natural y
artificial. Ventilacion
natural

42

Secretario

Una

Uno

Admon. de la central

2.8

12

33.6| Iluminadon natural y
artificial. Ventilaciéon
natural

43

Tesorero

Una

Uno

Admon. de la central

2.8

12

33.6| lluminaddnnatural y
artificial. Ventilacion
natural

Contador

Una

Uno

Admon. de la central

2.8

12

33.6| lluminaddn natural y
artificial. Ventilacion
natural

45

Interventor

Una

Uno

Admon. de la central

2.8

10

28| lluminadénnatural y
artificial. Ventilacion
natural

46

Ofidna delas lineas

Una

Uno

Admon. de la central

2.8

100

280| Iluminadénnatural y
artificial. Ventilaciéon
natural

SERVICIOS

47

Conseciones

Cuatro

Variable

Ventas

2.8

200

560 | lluminadénnatural y
artificial. Ventilacion
natural

48

Informadén turistica

Una

variable

informacion

2.8

14| Iluminadénnatural y
artificial. Ventilacion
natural

49

Enfermeria

Una

variable

Doctor

2.8

15

42| Tluminaddn natural y
artificial. Ventilacion
natural

50

Restaurante

Una

variable

Area de comer

2.8

300

840| Iluminaddnnatural y
artificial. Ventilacion
natural

51

Zona de mesas

Uno

20

Comer

2.8

90

252| Iluminadénnatural y
artificial. Ventilacion
natural
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52 | Zona de comida rapida Tres variable Preparar Alimentos 2.8| 100 280 | lluminaciéon natural
y artificial.

Ventilaciéon natural

53 | Bodega Una variable Guardar material 25 10 25| lluminacién natural
y artificial.

Ventilaciéon natural

54 | Patio de servicio Uno variable Abastecimiento 0| 100 0| lluminacién natural
y artificial.

Ventilacién natural

55 | Teléfonos publicos Cinco variable Hablar por teléfono 0 8 0 [ lluminacién natural
y artificial.

Ventilacién natural

56 | Internet Una variable Area de 2.8 20 56 | lluminacién natural
computadoras y artificial.

Ventilaciéon natural

57 | Basura Una variable Recoleccion en 0 10 0| lluminacién natural
contenedores y artificial.

Ventilacion natural

OPERADORES

58 | Vestibulo Uno Variable Acceso peatonal 0 10 0| lluminacién natural
y artificial.

Ventilaciéon natural

59 | Sala de estar Uno 120 Sentarse a esperar el 7 35 245 | lluminaciéon natural
autobus y artificial.

Ventilacién natural

60 | Dormitorio Dos Variable Descanso de 2.8 90 252 | lluminacién natural
conductores y artificial.

Ventilacién natural

61 | Lavanderia Una Variable Lavar la ropa 2.8 20 56 | lluminacién natural
y artificial.

Ventilaciéon natural

62 | Cocineta Tres variable cocinar 3 8 24 | lluminacién natural
y artificial.

Ventilaciéon natural

SERVICIOS GENERALES

63 | Cuarto de maquinas Uno | variable Mantenimiento 2.8| 100 280 | lluminaciéon natural
y artificial.

Ventilaciéon natural

64 | Mantenimiento Tres variable Mantenimiento 25 15 37.5 | lluminaciéon natural
y artificial.

Ventilacién natural

SERVICIOS AL AUTOBUS

65 | Taller uno variable | Compostura de 7| 400| 2800 | lluminacién natural
autobuses y artificial.

Ventilaciéon natural

66 | Lavado Uno variable Aseo de autobuses 7 70 490 | lluminacién natural
y artificial.

Ventilaciéon natural
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67| Servido mecnic Dos variable | Conposturade 7| 100f 700| Iuminaddnnatural y
autobuses artificial. Ventilacion

natural
68| Engrasado y lubricado Uno variable | Conpostura de 7| 40| 280| Iuminadonnatural y
autobuses artificial. Ventilacién

natural
69| Hojalateria y pintura Uno variable | Conposturade 7] 80 560 Iluminadénnatural y
autobuses artificial. Ventilacion

natural
70| Almacén de herramientas Uno variable | Conposturade 7 20 140| Iluminadénnatural y
autobuses artificial. Ventilacién

natural
71| Almacén de refacciones Uno variable | Conpostura de 7 20 140| Tluminadénnatural y
autobuses artificial. Ventilacién

natural
72| Vestiduras Uno variable | Conpostura de 7 10 70| Iuminadénnatural y
autobuses artificial. Ventilacion

natural
73| Deposito de desechos Uno variable | Conposturade 7 6 42| Iluminadénnatural y
autobuses artificial. Ventilacién

natural
74| Patio de neniobras Uno variable | Conpostura de 7| 746 5222| lluminaddnnatural y
autobuses artificial. Ventilacion

natural

SERVICIOS PARA LA TERMINAL

75| Subestacidn elédrica Uno variable Mantenimiento 28| 30 84| Illuminadonnatural y
artificial. Ventilacién

natural
76| Cuarto de maquinas Uno variable Mantenimiento 28| 15 42| Tluminadonnatural y
artificial. Ventilacién

natural
77| Cistema Uno variable Mantenimiento 28| 15 42| lluminadonnatural y
artificial. Ventilacion

natural
78| Bombas Uno variable Mantenimiento 28 15 42| Iluminadénnatural y
artificial. Ventilacién

natural
79| Sistema hidroneumético Uno variable Mantenimiento 28| 15 42| Tluminadonnatural y
artificial. Ventilacion

natural
80| Caseta autobuses Uno variable Chequeo de autobuses | 24| 12 28.8| Iluminaddnnatural y
artificial. Ventilacién

natural
81| Caseta estacionamiento Uno variable Cobro dedronico 24 5 12| Tluminadénnatural y
artificial. Ventilacion

natural
82| Planta detratamentodeagua | Uno variable Mantenimiento 49| 124| 605.12| Iluminaddnnatural y
artificial. Ventilacién

natural

65

60



tesis profesional

6.2 Diagrama de Funcionamiento

Estacionamiento

al publico
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o  Administracion
Acceso autobuses Acceso al »
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CAPITULO 7

MEMORIA DESCRIPTIVA'Y DE CALCULOS

7.1 Memoria Descriptiva del Proyecto

El Proyecto tiene las siguientes areas:
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Metros cuadrados

Areas construidos
Programa Arquitectonico 758
Autobuses 2207.5
Zona de uso publico 1474
Estacionamiento 2405
Administracion 646
Senvicios 858
Operadores 163
Senvicios generales 105
Servicios al autobls 746
Senvicios para la terminal 231
Total m’ 9593.5

El proyecto de la central de autobuses de Taxco de Alarcén en el estado de guerrero esta
ubicado en un terreno propuesto por municipio en el kilbmetro 5.5 de la carretera federal

Cuernavaca - Taxco.

El proyecto esta distribuido por tres edificaciones y su planteamiento arquitectonico esta

disefiado para satisfacer las necesidades del usuario operario.

En el proyecto arquitectdénico se plantea también una cubierta velaria, a base de lona y

sujetada con tensores, "para el area de comer.

Se plantea en la zona de los andenes una cubierta de tridilosa, ya que esta cubierta alcanza
grandes claros mis claros a cubrir son de 11.67 m, en el claro corto y a lo largo por secciones
de 5.5 m alcanzando un claro de 38.65 m. En la parte de los andenes de primera clase.

Los andenes de clase ejecutiva tienen un claro largo de 49.65 my el claro corto de 11.67 m.

La zona de administracion tiene una altura de 7.10 m descontando el pretil
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7.2 Memoria descriptiva de la instalacion hidraulica.

El proyecto de la central de autobuses que esta ubicado en el kilbmetro # 5.5 de la carretera
federal, Cuernavaca — Taxco, consta de 4 zonas las cuales estan distribuidas por dos andenes
de autobuses, clase primera, clase ejecutiva, zona de administracién y zona de vestibulacién o
acceso principal.

El suministro de agua potable se hard desde la red municipal, de ésta se abastecera a las
cisternas, posteriormente se bombeara a tinacos ubicados en azoteas, para finalmente distribuir
a través de gravedad a cada una de las zonas.

Como se abastecerd de la red municipal a las cisternas el gasto Q debera ser igual al gasto
maximo diario. Como la velocidad de flujo debe estar comprendida entre 1.0 y 1.5 m/s, se
supondra una velocidad inicial de 1.5 m/s, entonces el diametro de la toma seré:

4(0.300
Ti— 11999 O O01S 2SS — 1,

Por lo que el diametro comercial para la toma deber& ser de 19 mm, obteniéndose con éste una
velocidad tedrica de flujo de 1.09 m/s para el gasto de disefio, la cual se encuentra dentro del
rango recomendado de velocidades.

Las capacidades de las cisternas fueron calculadas de acuerdo a los datos del proyecto
arquitectoénico y considerando las dotaciones marcadas por el reglamento de construcciones del
DF, para el abasto de agua potable se tienen previstas dos cisternas con capacidad de 59.12
m3, pero con una intercomunicacion entre cisternas, también se contara en estas cisternas con
una capacidad extra de 10.32 m3 para el sistema contra incendios, para la distribucion entre
estos dos sistemas sera por variacion de alturas de la pichincha esto para la recirculacion del
agua contra incendios y también para evitar que el sistema se quede sin agua en caso de un
incidente, ya que es recomendado por las NTCIHDF.

ISOMETRICO BANOS
HOMBRES s
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DETALLE DE CISTEEMNA

El abasto de agua potable sera por medio de un sistema hidroneumético por bombeo
programado mediante 4 bombas de 5 hp. Alimentara a la red de distribucién general, misma
gue tendrd derivaciones para alimentar a los ndcleos sanitarios y a las zonas de servicio
segun lo indican los planos correspondientes, se calcula de tal forma que tenga la capacidad
para alimentar el gasto requerido por muebles sanitarios marcados en el plano al mismo
tiempo que se contemplaran las perdidas por friccion con un rango de 5 a 10 % de la presion

necesaria.

DOTACION

20 Ilt/m2/admon.
12 It/comida
20 It/ sanitarios

150 It/concesiones

TOTAL

SERVICIO CONSUMO M3
350 m2 7000 litros 7.0
20 comensales 240 litros .24
300 m2 6000 litros 6.0
200 m2 30000 litros 30.0
Diarios 43240 43.24
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7.3 Memoria descriptiva de la instalacién Sanitaria.

El proyecto contara con una red de desalojo, de aguas negras con una pendiente minima del
2%, el sistema conducira las aguas negras a un planta de tratamiento para el rehiso de riego
y jardines y estacionamiento, con el objeto de reducir los costos de consumo de agua
potable.

Calculo de diametros de tuberia por unidades mueble.

Edificio: Administracion
Seccidén planta baja

De acuerdo con la normatividad vigente, las tuberias de desagle en los ndcleos de servicios
(bafio y cocina) tendran un diametro no menor de 32 mm ni inferior al de la boca de desague
de cada mueble sanitario. El inodoro debera descargar a una tuberia de 100 mm de
diametro. Dichas tuberias se colocaran con una pendiente minima de 2%. Se propone
instalar tuberias de 50 mm de didmetro para los desagues de todos los muebles, excepto del
inodoro, ya que éste tendra una tuberia de desagiie de 100 mm de diametro (ver croquis)
con una pendiente del 2%.

R Croquis de los bafios de la administracion

Ay

ﬁ$uN PT. 4282
N\ LLLokliAlR 105 7\

\HM‘TRES j |

SABITARIOS

HOMBRES
NN NNN
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’
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NUmero de muebles

wC 8
MIGITORIOS 2
REGISTROS 2
LAVABOS 4

TABLA DE EQUIVALENCIAS EN UNIDAD MUEBLE

tesis profesional

MUEBLE

Inodoros

Lavabos

Coladera de piso

Fregadero de cocina

Mingitorio con fluxébmetro

UNIDAD MUEBLE

N B NN

Maximo numero de unidades mueble que pueden conectarse a ramales horizontales o bajadas

DIAMETRO mm CUALQUIER RAMAL HORIZONTAL BAJADA DE 3 PISOS O MENOS
38 3 4
50 6 10
32 1 2
64 12 20
75 20 30
100 160 240
150 620 960
200 1400 2200
250 2500 3800
300 3900 6000

Cuando se descargue un inodoro el
diametro minimo es de 100 mm.
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7.4 Memoria descriptiva de la instalaciéon Eléctrica

El proyecto de la central de autobuses que esta ubicado en el kildbmetro # 5.5 de la carretera
federal, Cuernavaca — Taxco, consta de 4 zonas las cuales estan distribuidas por dos
andenes de autobuses, clase primera, clase ejecutiva, zona de administraciéon y zona de
vestibulacion o acceso principal.

De acuerdo a los criterios que la norma oficial mexicana NOM-001-SEDE-1999, da en sus
articulos correspondientes para disefios como la central de autobuses, dice que la carga
maxima de voltaje en cada circuito es de 3200 wt de potencia, es por eso que en el proyecto
se calcularon los circuitos y se equilibraron para que no se exeda la norma oficial mexicana.

TABLERO DE CARGAS ANDENES PRIMERA, CLASE

CIRCUITC W30 | WI25 | WDED|W250 | W150 TOTAL Amperss  # Cable
O
Cl 35 1750 3.5 10
C2 17 1700 1224 10
&3 5 =) 1750 63 8
C4 14 1750 126 10
6450

DIAGRAMA UNIFILAR,
SECCION ANDENES DE
PRIMERA CLASE

l;| SUB ESTACION

MEDIDOR

| | TABLERO CUCHILLAS

Z| TABLERO DE DISTRIBUCION

c-1  c-2 c-3 c-a
35 17 5 14
6

12
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TABLERO DE CARGAS ACCESO

tesis profesional

Ch 30 1500 a7 10
Cé 10 10 1500 9 12
C7 15 1500 13.5 12
Cc8 12 1500 108 10

SUB ESTACION
MEDIDOR
E % TABLERO CUCHILLAS

Z| TABLERO DE DISTRIBUCION

I

C-5 C-6 Cc-7 C-8

30 10 15 12

10

6000
v
SUB ESTACION
MEDIDOR
TABLERO CUCHILLAS
TABLERO DE DISTRIBUCION

c-9 C-10 C-11

40 20 16

TABLERO DE CARGAS ADMINISTRACION

cy 40 2000 36 12
Z10 20 2000 192 12
<11 16 2000 14.4 12
000
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TABLERO DE CARGAS ANDENES CLASE EJECUTIVA

C12 39 2000 36 12

13 20 2000 192 12

C14 8 2000 72 &

15 16 2000 14.4 12
5000

SUB ESTACION

MEDIDOR

| | TABLERO CUCHILLAS

Z| TABLERO DE DISTRIBUCION

Cc-12 C-13 C-14 C-15
39 20 8 16

Diagrama unifilar, seccion andenes de clase ejecutiva
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7.5 Memoria técnica estructural

El proyecto de la central de autobuses que esta ubicado en el kilbmetro # 5.5 de la carretera
federal, Cuernavaca — Taxco, consta de 4 zonas las cuales estan distribuidas por dos
andenes de autobuses, clase primera, clase ejecutiva, zona de administracion y zona de
vestibulacion o acceso principal.

Articulo 170 del RCDF. La ubicacion de la zona en la que se encuentra nuestra propuesta es
la ZONA Il, que es la zona de transicion, en la que los depdsitos profundos se encuentran a
20 metros de profundidad, o menos, y que esta constituida predominantemente por estratos
arenosos o limoarenosos intercalados con capas de arcilla lacustre, el espesor de éstas es
variable entre decenas de centimetros y pocos metros.

Las zona a que corresponda un predio se determinara a partir de las investigaciones que se
realicen en el subsuelo del predio objeto de estudio, tal como se establece en las normas

La cimentacion del proyecto es a base de zapatas aisladas y zapatas corridas estas de
mamposteria.

Las losa de la administracién es reticula y es con casetones de
40x40x30, Armados con varilla de %2y de 3/8.

Pesos de los materiales.

Losa de concreto 250 k/ m2
Loseta 30 k/ m2
Yeso 30 k/ m2
Relleno 130 k/ m2
Firme 80 k/ m2
520 k/ m2
Carga Viva 150 K/ m2
670 k/ m2
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RC= CL =7.8=1.418 RM =CC =5.5
CC 55 CL 7.8

m-=CxWxCC? =0.071 x (670) (5.5)> =1438.99 x 70 = 100729.4

m + = 0.054 x 670 (5.5)2 =1094.4 x 70 = 76611.1
m + =0.037 x 670 x (5.5)2 =749.8 x 70 = 52492.8

d= Vﬂ: 100729 =d =2244cm+5 =27cm

Qb 201107
Asl= m = 76611 = 1.90 cm2 19=15*.*20%
Fs j d 2100 (0.87)22 40194 1.27
As2= 52492 =1.3 13=186 *.* 20 3/8
2100 (0.87) 22 0.7
AST =0.003xdxb =0.003x10x 22 =0.66 0.66=094*.* 1 3/8

Nervadura con caseton de 40x40x27
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7.5 Criterio para el calculo de cimentacion

Z-1

Coeficiente de seguridad = 0.16
Resistencia del terreno = 6000 kg/cm2
Coeficiente de seguridad =16
Resistencia del terreno =6000K g

Bajada de cargas:

Loza de azotea 7m2x 600K g/ m2 =4200K g
Loza de entrepiso 7m2 x 650 K g/ M2 =9100Kg
Muros para claro Am2x 520K g/m2x3 =6240Kg
Trabes Admlx 18. 7Kg/ mx3 =2250Kg
AP =PT =25276.4 =4.68m

RV 5400 K g/ cm2

b= AP= 468 = 197 = 1.80mts
M = wx2 d = (5400) (1.30)2(1.80) = 9126 K g/ m2
2 2

M x 100 = 912600 cm?2

d=M = 912600 = 216.33 = 21.6 cm+3
Qb  15x1.30
d=24.6cm
As = 912600K g/cm = 23.78 cm
2100x 0.87 x 21
23.78 / 1.99 = 11.9 = 12 varillas
1.30 / 12 = 10.8 =11cm

Por lo tanto = varilla de 5/8” @ 11 cm.
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Criterio para calculo de Cimentacion

PLANTA ZAPATA AISLADA
0.67 0.67 3var.ded @32cm
' \
1a0—o46— | 150
d 16 om 3var de¥ @32 cm
| /ILL = = en ambos sentidos

2var. de ¥ @ 20 om

045 _|

GEE
. |

4 o, de 34

& anclas. dedy

020 005 C— T~
| | 1.80

ELEWVACION ZAPATA AISLADA
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Criterio para columnas y trabes y losa de

administracion

Procedimiento de obra:

Para columnas C-I requerimos de IPR de 16" x 6.7 “ x 58 kg/m con un factor de resistencia de

4527 kg/cmz2.

Para columnas secundarias C-2 requerimos IPR de 12" x 8" x 54.6kg/m con un factor de

resistencia de 2635 kg/cm2.

Para trabe primaria T-1 con IPR de 16" x 7" x 74.4 kg/m con un factor de resistencia de 2635

kg/cm2.

Para trabe secundaria T-2 con una separacion minima de 1.5 mts y una maxima de 1.80 mts
serén de IPR de 10" x 4” x 28.5 kg/m con un factor de resistencia de 2763kg/cm2 .
NOTA: una vez que se hizo un ligamento con la estructura metalica, la abertura de resistencia va

en funcion del espesor.

————

Pernos de montaje de 3

Celmng

FPemas de maontaje da ¥

WIGANW-T T4 kgim] IPR 148"

T con Fr= 2833 kgfom?2

VIGA V=1 [74.4 kgfm) IPE 14" =
Foon Fr= 25385 kgfcm?
WIGANWT (P44 kgim] IPR1E" =
7 con Fr=2533 kgfem?2
I
[T
Pamaes de maontajs de
T Pernos demontaje ded/]
PLANTA DE WIGASY COLUMMA
IPR
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La colocacion de losacero se realizara con lamina de calibre 22, fija a las vigas con pernos
“Nelson” con 3" x 3 /16, diametro de % “y con curva de 1” o soldadura de 70/18.

Después de fijar las laminas a las vigas se colocara malla electro-soldada de ¥ 0 5/16”, con la
finalidad de un buen fraguado para evitar fracturas durante el secado.

DETALLE DEL SISTEMA LOSACERO

COLUMMA

hiALLA ELECTRO SOLDADA
&af 10-10

CONCRETO F C = 250 kg e

et

Lanilba PARA LOSACERC CAL
22 SECC, 4.

COMNECTORES DE CORTANTE

CP54" %8 kgl ml=100mm LARGLUERD

DISTRIBUIDO S A LD LARGO DE
CADANVIGA O LARGUER O ENEL
TABLERC.

El espesor del concreto va en funcion del claro manejado. Por lo tanto la lamina calibre 22
con un claro maximo de 6mts tendrd como espesor 10 cm. de concreto teniendo una
resistencia de 658 Kg/m2.

Este tipo de estructuras por ser de acero A-36 se debe soldar de acuerdo a las normas de la
AWS con soldadura 70/18 y solamente 60/10 para fondeo de los electos a unirse.
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CAPIiTULO 8

COSTOS Y PRESUPUESTO

8.1 Costos
UNIFORMATO DE SISTEMAS CONSTRUCTIVOS
1 | Gmentacion Plantillas, Zapatas, y Contra trabes
2 | Superestructura Losas, Trabes, Columnas y Escaleras
3 | Cubierta exterior Fachadas, Puertas, Ventanas, y Colindancias
4 | Techos Tragaluces e Impermeabilizacion
5 | Construccion interior Muros, Acabados, Cancelaria y Mamparas
6 | Mecanicos Instalaciones hidrosanitarias
7 | Eléctrico Instalaciones eléctrica e luminacion
8 | Condiciones generales Proyecto, Licencias y permisos, Imprevistos
9 | Especialidades Cocinas integrales y Deteccidn contra incendios
10 | Obras exteriores Pavimentos, Sefalizacion y Pisos
OBSEVACIONES:

Los resultados de los presupuestos aqui presentados se han obtenido por el método de
ensambles, sistema que por su naturaleza requiere una clasificacion como estructura y
desglose de partidas que tiene elementos o sistemas constructivos divididos en 10 partes,
conocidos como UNIFORMATO.

10.3.- *COSTOS CENTRAL DE AUTOBUSES.

TIPO: CENTRAL DE AUTOBUSES
SUPERFICIE: 9,593.5 m?
CARACTERISTICAS: Cubierta de lamina sobre armadura ligera con oficinas

construidas a base de mamposteria.

81

" la informaddn de este apartado. estuvo basada en el catdloao BIMSA 2008.
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COSTO POR M?: $11,959.93

1 |Cimentacion. 6.19% $435.819667
2 |Superestructura. 33.85% $2,355.936305
3 |Cubierta exterior vertical. 23.72%| $1,650.895396
4 |Techos. 1.72% $119.710796
5 |Construccion interior. 2.01% $139.894593
6 [Mecanicos. 2.62% $182.350166|
7 |Eléctrico. 9.24% $643.097532
8 |Condiciones generales. 16.49% $1,147.692457
9 |Especialidades. 1.16% $80.735188
10 (Obras exteriores. 3.00% $208.7979

TOTAL 100.00% 11,959.93

Estos precios incluyen los siguientes paradmetros:

Indirectos y utilidad de contratistas 24.00%

Proyectos y licencias +1-5%

Impuesto al valor agregado no incluye.

COSTO DE LAOBRA.

COMPONENTE ESPACIAL M2 CONTRUIDOS
Programa Arquitectdnico 758
Autobuses 2207.5
Zona de uso publico 1474
Estacionamiento 2405
Administracion 646
Servicios 858
Operadores 163
Servicios generales 105
Servicios al autobus 746
Servicios para la terminal 231
Total m? 9593.5
Total $* m? $66'770,088.46
82
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COSTO DE MANTENIMIENTO

MANTENIMIENTO (2.00% DEL COSTO TOTAL DE LA OBRA)
1 |Superestructura. 10.00% $133,540.177
2 [Mecénicos y eléctrico. 45.00% $600,930.796
3 [Equipamiento. 20.00% $267,080.354]
4 |Obras exteriores 25.00% $333,850.442
TOTAL 100% $1'335,401.77
HONORARIOS

H= [(S)(C)(F)()/100][K]
Donde:

H - Importe de los honorarios en moneda nacional.

S - Superficie total por construir en metros cuadrados.

C - Costo unitario estimado para la construccion en $/ m2.
F - Factor para la superficie por construir

| - Factor inflacionario, acumulado a la fecha de contratacion, reportado por el Banco de
México, S. A., cuyo valor minimo no podra ser menor de 1 (uno).

K - Factor correspondiente a cada uno de los componentes arquitecténicos del encargo
contratado.

H= [(9,593.5)( 6,959.93)(1.28)(1)/100][5]
H= $4'273,285.66
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PROCESO DE MANTENIMIENTO

Es el proceso que se utiliza para sostener el estado fisico original y de operacion de
disefio del inmueble, instalaciones, equipos y mobiliario.

El proceso de mantenimiento correctivo: Es el que permite restablecer las condiciones
de la operacion originales del inmueble, instalaciones, equipos y mobiliarios, una vez que

hayan fallado o presenten problemas en alguna de sus partes 0 componentes.

Mantenimiento correctivo jerarquizado: Es el proceso que se aplica para resolver la
problematica relevante o mayor del inmueble, instalaciones, equipos y mobiliario, en la

correccion de fallas graves, previa jerarquizacion o priorizacion del problema.

Mantenimiento correctivo programado: Es el proceso que se aplica a acciones
repetitivas de mantenimiento correctivo menor por medio de rutinas periddicas. Este
grupo de mantenimiento debe contemplar Unicamente la correccién de fallas sencillas,
en que se utilice poco tiempo del técnico que efectla la rutina asi como materiales y
herramienta predeterminada, ya que cuando ocurra una falla mayor esta se debera
atender por medio del mantenimiento correctivo jerarquizado.

Sistema de mantenimiento predictivo: Es el sistema que permite predecir o pronosticar
fallas y periodos de vida util probable que ofrece un inmueble, instalacion o equipo, bajo
las condiciones de trabajo a que estan sujetos.

El sistemase basa en la aplicacion de instrumentos de diagnostico y medicion en
inspecciones periddicas y en la experiencia e informacién técnica de los fabricantes de
equipos y elementos. Es

conveniente aclarar, que el mantenimiento predictivo norma y regula las actividades del
proceso de mantenimiento preventivo.
Mantenimiento preventivo: Es el proceso en el que prevé, planea y ejecuta el
mantenimiento, antes de que se presente alguna falla o deterioro grave en el inmueble,
instalaciones, equipos y mobiliario, una vez que hayan fallado o presenten problemas en
alguna de sus partes o componentes.

Mantenimiento preventivo programado: Es el sistema que se aplica para controlar bajo
programa, actividades preventivas con diferentes frecuencias a equipos, que por las
caracteristicas de su valor de adquisicion, tecnologia o importancia para el servicio,
requieren de un mantenimiento eficaz en el cual ademas es conveniente tener un registro
de sus datos y caracteristicas mas importantes para llevar un control del programa de
acciones preventivas y de los materiales y refacciones utilizados, asi como de la historia
de su mantenimiento.

Mantenimiento preventivo rutinario: Es el sistema que se aplica, generalmente a equipos
menos importantes, con acciones de mantenimiento preventivo que se realizan con una
misma frecuencia y de manera repetitiva en uno o varios elementos que no requieren
un control tan detallado o estricto como el que se aplica en el mantenimiento preventivo
programado.

Se debe de eliminar que el mejor mantenimiento es el preventivo, aqui se evidencia que
debemos siempre encontrar el equilibrio de que tipo de mantenimiento es el conveniente
para cada tipo de evento, en funcién de sus circunstancias pero si debemos avanzar en
lo posible en la aplicaciéon del mantenimiento programado.
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PROCESO DE OPERACION DE EQUIPOS E INSTALACIONES.

En este proceso, conservacion es el area que pone en marcha y opera equipos e
instalaciones de cuartos de maquinas, que suministran los fluidos basicamente.

Este sistema debe considerar no solo el suministro de fluidos sino también el uso y
consumo racionales de energia eléctrica, agua y gas.

.- PROCESO DE OPERACION Y CONTROL DE AMBIENTES.

Este sistema permite planear, ejecutar y controlar rutinas y acciones que garanticen los
niveles necesarios y consistentes en limpieza, asepsia, comodidad e imagen adecuada
de la dependencia. Definiciones operativas:

Acciones técnicas elementales:

Son aquellas que para su ejecucion, se requiere de herramienta simple, conocimientos
elementales y materiales comunes.

Por ejemplo cambiar un foco, cambiar un empaque de un mueble sanitario, pintar con
brocha, hacer jardineria etc.

Acciones Intermedias:

Son las que para su ejecucion se requiere de herramienta y equipo especializado,
conocimiento especifico sobre la especialidad y materiales especificos.

Por ejemplo: Reparar un corto circuito, desazolvar un drenaje, eliminar una fuga vy
recargar con arena sllica un filtro de alberca etc.

Acciones especializadas:

Son aquellas que para ejecutarlas se requieren herramienta y equipo especializados,
conocimientos profundos sobre la especialidad, informacion técnica, materiales y
refacciones especificos y el conocimiento no solamente del equipo sino del sistema del
gue forma parte.
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DIAGRAMA DE MANTENIMIENTO

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PUNTO DE INICIO

INVENTARIO DE MAQUINAS
EQUIPO, CATALOGOS Y

TIPO DE INFORMACION

» INFOMACION

FORMA DE REGISTRO

TARJETA INDIVIDUAL

PLANOS, EXPEDIENTES DE CADA MAQUINA
DE COMPRA (CONTABILIDAD).
MAQUINARIA Y TRABAJOS
QUE DEBEN EJECUTARSE LISTA DE TRABAJO
CON CONTRATISTAS O CON » EQUIPO b ) EN )
EL DPTO. DE CONSERVACION MAQUINAS Y EQUIPOS
DE EQUIPOS.
REPORTE DE Y FRECUENGIA ) REPORTE DE
TRABAJOS REALIZADOS INSPECCION
PEDIDOS SIMPLIFICACION Y J LISTADE
DE PARTES ANALISIS " EQUIPO BASICO
PROGRAMACION
(PLAN DE MANTENIMIENTO)

" la informaddn de este apartado. estuvo basada en el catdloao BIMSA 2008.
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PLANOS ARQUITECTONICOS
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CARRETERA FEDERAL CUERNAVACA - TAXCO

NORTE

SIMBOLOGIA
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CARLOS HERRERA NAVARRETE
JAVIER ORTIZ PEREZ

MOISES GARCIA SANTIAGO

HUNHY

ANDENES DE CLASE EJECUTIVA

TALLER DE
AUTOBUSE
PROYECTO

CENTRAL DE AUTOBUSES

UBICACION
TAXCO DE ALARCON, GUERRERO

ALUMNO
ENRIQUE OCAMPO SAMANO

156.0 Mts

PLANO
PLANTA DE CONJUNTO

ESCALA ACOTACION

1:700 MTS.
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CARRETERA FEDERAL CUERNAVACA - TAXCO
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SIMBOLOGIA

156.0 Mts

FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES

CARLOS HERRERA NAVARRETE
JAVIER ORTIZ PEREZ

MOISES GARCIA SANTIAGO

PROYECTO
CENTRAL DE AUTOBUSES
UBICACION
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ENRIQUE OCAMPO SAMANO

PLANO
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St
L TABLERO DE CARGAS ANDENES PRIMERA CLASE
CIRCUO | W50 W 125 | W 2X50] W 250_| W 150 | TOTAL |Amperes | # Cable
O Q@ |c=| =& o)

[ 35 1750 | 315 10

c2 17 1700 | 1224 10

c3 5 6 1750 [ 43 8

c4 14 1750 [ 126 10
6450

c5 30 1500 [ 27 10

cé 10 10 150 ] 9 12

c7 15 1500 | 135 12

c8 12 1500 | 108 10
6000

c9 40 2000 36 12

C10 20 2000 19.2 12

Cll 16 2000 144 12
6000

ci12 39 2000 36 12

ci3 20 2000 19.2 12

Cl14 8 2000 7.2 8

Ci15 16 2000 14.4 12
6000

PLANTA ARQUITECTONICA PB

NORTE

SIMBOLOGIA

SIMBOLOGIA INSTALACION ELECTRICA

SIMBOLO  DESCRIPCION
Contacto sencllio
Contacto en muro controlado
Timbre
Sumbador
Apagador
Apagador escalera
Dimmer {control de intensidad de Iuz)
Caja registro con tapa ciega
Indica cableado y tuberia
Tablero con intemuptor termomagnético
Contacto en piso
Contacto de media vuelta
Extractor
Motor
Calentador eléctrico
Interruptor de cuchillas
Indica cableadoe por plafén
--- Indica cableado por piso
Ha Arbotante
@ Ldmparaincandecente (Serv. emergencia)
1 Tablero de serviclo de emergencla
Q Lédmpara incandecente
® Salida eléctrica para ldmpara incandecentd
<pt Reflector
@ Lémparaincandecente de colgar
e Callllo luminoso empotrado al muro
#2 Reflectora en riel
o Gablnete para empotrar
g Plafén luminoso sobre lavabo
= Acometica de la Compafiia de Luz

|miroeoERoo®000®

FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES

CARLOS HERRERA NAVARRETE
JAVIER ORTIZ PEREZ

MOISES GARCIA SANTIAGO

PROYECTO
CENTRAL DE AUTOBUSES
UBICACION

TAXCO DE ALARCON, GUERRERO

ALUMNO
ENRIQUE OCAMPO SAMANO

PLANO
INSTALACION ELECTRICA PB

ESCALA ACOTACION
1:400 MTS.
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C16 28 1400
c7 14 1400
ci18 K 1375

4175

PLANTA ARQUITECTONICA 1N

NORTE

SIMBOLOGIA

SIMBOLOGIA INSTALACION ELECTRICA

SIMBOLO  DESCRIPCION
Contacto senclio
Contacto en muro controlado
Timbre
Sumbador
Apagador
Apagador escalera
Dimmer (control de intensidad de luz)
Caja registro con tapa ciega
Indica cableado y tuberia
Tablero con interuptor termomagnético
Contacto en piso
Contacto de media vuelta
Extractor
Motor
Calentador eléctrico
Interruptor de cuchillas
Indica cableado por plafén
--- Indica cableado por piso
Ha Arbotante
@ Ldmparaincandecente {Serv. emergencia)
=1 Tablero de serviclo de emergencla
Q Lédmpara incandecente
® Salida eléctrica para Idmpara incandscente
<pt Reflector
@ Lémpoaraincandecente de colgar
e Cdflllo luminoso empotrado al muro
22 Reflectora enriel
o Gablnete para empofrar
g3 Plafén luminoso sobre lavabo
- Acometica de la Compafiia de Luz
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FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES

CARLOS HERRERA NAVARRETE
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PROYECTO
CENTRAL DE AUTOBUSES
UBICACION

TAXCO DE ALARCON, GUERRERO

ALUMNO
ENRIQUE OCAMPO SAMANO

PLANO
INSTALACION ELETRICA 1N

ESCALA ACOTACION
1:400 MTS.
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NOTAS:

1.- Acometida de la compania
suministradora en tuberia.

2.- Gabinete de medicién blinadado
servicio interior disenado y provisto
para recibir y colocar el equipo de
medicidn de la compania.

3.- Gabinete para cuchillas de paso
blindado.

4 - Gabinete de interruptor general
de alta tension.

5.- Transformador de distribucion.

6.- Tablero general de distrubucion
en baja tensién.

/.- Tablero de transferencia

8.- Tablero de fransferencia en
gabinete.

9.- Tarima de madera sin clavos.
10.- Coladera para drenar aceite.
11.- Pértiga para extraccién de
fusibles en alta tension.

12.- Extintor contra incendio.

13.- Juego de guantes de caarnaza.
14.- Registro de tabique rojo y
aplanado de 1 x 1 para baja y alta
tension.

15.- Sistema de fierras.

16.- Planta generadora de energia
eléctrica.

17.- Tangque de disel.

o]

cr@ — | t
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SALIDA B.T.

2 TUBOS 102 MM.

REGISTRO EXTERIOR

SIMBOLOGIA

4TUBOS 102 MM.

REGISTRO EXTERIOR

ACOMETIDA
AT

COMPANIA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES

CARLOS HERRERA NAVARRETE
JAVIER ORTIZ PEREZ

MOISES GARCIA SANTIAGO

PROYECTO
CENTRAL DE AUTOBUSES
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ALUMNO
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PLANO
PLANTA DE ENERGIA ELECTRICA

ESCALA ACOTACION
SIN ESCALA MTS.
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PURRTADE ACERO
D S DE 24841 22m
|

1.4

perila_polea, iamsa moel
AAP200-04, acabado clor

—|

N.P.T. #0.00

N.S.L.

+2.54

5.50

N.P.T.

+0.10

A DE MADERA
FIND

FORROD DE CHAPA

DE 1
R

DE MADERA DE PIND
CERRADURA CILINDRICA
IE POMO MODELO LUCKY
8603 MSRCA LOCK

=]

BISAGRA 3X3°
DE LATON DE-
PERND MOVIBLE

TRIPLAY DE 6nn

TORNILLO PARA
MADERA DE_CABEZA
PLANA DE 2'XL/4°

DE ESPESDR FORRADD
CON FORMAICA COLOR
BLANCA

PIND 1% DE 50

BASTIDOR DE MAD:
xe:

MARCO DE MADERA DE
PIND DE 18
ESPESIR

ERA DE
5 nn

DE 19nm DE

EXTERIOR

BATIENTE  SOBREPUESTA
DE MADERA DE PIND
DE 1% DE 19 X 19 mn

PLANTA

POSTE  METALICO DE
LAMINA GALVANIZADA
ZP-1400 DE 42X32rm
cAL 18

PUERTA

CHAMBRANA DE MADERA
ACIZA DE PINO 1®

POSTE METALICO DE
LAMINA GALVANIZADA
ZP-1400 DE 42X32mm

CAL. 18

A

FIBROCEMENT ]

MARCO DE MADERA DE PINO DE 1* DE 19 mm DE ESPESOR

MARCO DE MADERA DE
PINO DE 1* DE 19mm DE
ESPESOR

FORRO DE CHAPA
DE MADERA DE PINO
CLAVACOT
CERRADURA CILINDRICA
DE POMO MODELO LUCKY
8603 MARCA LOCK

=

BASTIDOR DE MADERA D
PINO DE 1* 37.5X37.5rM j

TORNILLO PARA
MADERA DE CABE[Z =y

CHAMBRANA DE MADERA
MACIZA DE PIND 1®

TRIPLAY DE 6mm

DE ESPESOR FORRADO
CON FORMAICA COLOR
BLANCA

BATIENTE\ DE MADERA\ DE
PINO DE 1 DE 19mm B
ESPESOR
BASTIDOR DE MADERA DE
PINO 1* DE S0 X25 mm
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FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES
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PLANO
PLANO DE CARPINTERIA Y CANCELERIA

ESCALA ACOTACION
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CLAVE
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22

21

22.00

20

19

N.C.P. +7.10

N.P.T. +0,00 N-P.T. +0.10

A
4

MARCO DE MADERA
DE PINO 1° DE 19mm
DE ESPESOR

REMATE PERIMETRAL

BATIENTE SOBREPUESTA

1 DEMADERA DE PINO 1°
DE 19 mm DE ESPESOR

CHAPA

FIBROCEMENTO

FORRO DE CHAPA
DE MADERA DE PINO

CHAMBRANA DE MADERA
MACIZA /DE PINO DE 1*
19 mm ASPESOR

[

(1

CHAPA RECTANGULAR

BISAGRA 3X3”
DE LATON DE-
PERNO MOVIBLE

WAL
\,ﬁ;y: \
i
AL

v

TORNILLO PARA

MADERA DE CABEZA
PLANA DE 2'X1/4*

BASTIDOR DE MADERA DE
PINO DE 1® 37.5X37.5mm

BASTIDOR DE MADERA DE
PINO 1* DE S0 X25 mm

MARCO DE MADERA DE
PINO DE 1* DE 19mm DE
ESPESOR

2

BATIENTE  SOBREPUESTA
DE MADERA DE PINO
DE 1* DE 19 X 19 mm

POSTE METALICO DE
LAMINA GALVANIZADA
ZP-1400 DE 42X32mm
CAL. 18

[
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FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES
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PLANO DE CARPINTERIA Y CANCELERIA

ESCALA

ACOTACION
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FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES
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PROYECTO
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FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES
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PROYECTO
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PLANO
DESPIECE DE PISOS 1N

ESCALA ACOTACION
1:400 MTS.
CLAVE 115
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NOTAS DE ESPECIFICACIONES
TEJA MARCA METROTILE MODELO METROROMAN

Tejas de acero zoncalim {aleacién de acero, zinc y aluminio)de calidad de acero, cuentan con diferentes capas que conforman el acabado
de piedra natural y la gravita con color integrado.

Metrotile cumple con las normas mds exigentes de USA, Japdn, Alemania, Australia, Nueva Zelanda, entre ofras; por lo que permiten garantizar
por 50 anos el producto, dependiendo de la salinidad del medio ambiente (por ejemplo en las costas).

] Son econdmicas, no requieren impermeabilizar antes de su colocacién y de libre de mantenimiento.

. Son ligeras, pesan tan sdlo 5.5 kg/m2, que es un factor importante en zonas sismicas.
. 100% impermeables, resistente a temblores, fuego y huracanes.

. Facil y répidas de instalar.

. Se lavan con agua y jabdn a presidn para retirar polvo, hongos o impurezas.
ALMACENAMIENTO

Si cualquier producto se almacena al aire libre, se deberd utilizar una cubierta impermeable para mantenerlo seco y prevenir dafios.

MANIPULACION

Se deberd tener cuidado al manipular un producto, para prevenir daio al acabado. Cuando ocuran dafios de menor importancia se deberd
usar el equipo de retoque para reparar los dafios..

INSTALACION DE LAS TEJAS

Las tejas se fijan clavandolas, a través de la pestafia doblada hacia abajo, al costado del larguero. Los clavos deben estar aproximadamente
60mm (2 1/2") al costado del centro de la placa de la teja y cerca de la parte inferior de la pestaia doblada hacia abgjo. Ello asegura una

buena fijacién de la teja y amplia penetracién del larguero, al mismo tiempo que restringe la penetracién del clavo a un méximo de tres
espesores.

Nota: en las dreas con propensién a ciclénes y huracanes, la instalcién debe cumplir con las normas y reglamentos locales.

TECNICA DE CLAVADO

La persona que redlice el clavado debe pararse sobre la teja que se esta instalacndo, mirando hacia las placas de borde, y clavando de la
manera en que se indica.

DETALLE 02
TEJA MCA, METROTILE MOD., METROROMAN
SIN ESCALA

e
Bajada fronfal

DETALLE 01
TEJA MCA, METROTILE MOD., METROROMAN
SIN ESCALA

RSB 8

NORTE

SIMBOLOGIA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES

CARLOS HERRERA NAVARRETE
JAVIER ORTIZ PEREZ

MOISES GARCIA SANTIAGO

PROYECTO

CENTRAL DE AUTOBUSES
UBICACION

TAXCO DE ALARCON, GUERRERO
ALUMNO

ENRIQUE OCAMPO SAMANO

PLANO
DETALLE DE LA TEJA

ESCALA ACOTACION
SIN ESCALA MTS.
CLAVE 1 1 6
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Teja Mod. Melroroan Mca. Metrotile o similar

Larguero de teja

Canalén

Q.A'

Teja Mod. Metroroman Mca. Metrotile o similar

Z Linea de corte.

DE-06
ISOMETRICO TEJA
SIN ESCALA

Larguero

Tomillo de aluminio de 1/2"

Canalén

Travesafio

riplay de pino 19 mm,

Foll de aluminio Mca. Thermabar o similar
T

Estructura

Tapa o fronfera de madera

DE-08
ISOMETRICO TEJA
SIN ESCALA

Fllaclén con tomilio de aluminio de 1/2"

Teja Mod. Metroroman Mca. Metrotile o similar %

DE-09
CUMBRERA SEMICILINDRICA
SIN ESCALA

DE-10
CUMBRERA EN V METROTRIM
SIN ESCALA

~

DE-11
TEJA CUMBRERA/MONTANTE
SIN ESCALA

——t

DE-12
CERCO DE MURO ESTANDAR
SIN ESCALA

N\

DE-13
CHAPA PROTECTORA
SIN ESCALA

Larguero de teja

NOTAS DE ESPECIFICACIONES

DE-07

ISOMETRICO TEJA

SIN ESCALA

TEJA MARCA METROTILE MODELO METROROMAN

TEJA TRABADA
DIMENSIONES Y PESOS NOMINALES

Largo total 1330 mm (4'4 1/4")
Largo de cobertura 1257 mm (41 1/2")
Ancho de cobertura 368 mm (1'21/2)
Espesor 28 mm (1'1/8")
Cobertura techo/teja 0.46 m2 (5ft2)

Tejas m2 2.15 (20 tiles/ 100ft2)
Peso/Teja (grdnulos de piedra) 2.5 kg (5.5 Ibs)
Peso/m2 (grénulos de piedra}
Peso/Teja (Colourlux) 2.0 kg {4.4lbs)
TEJA CUMBRERA/MONTANTE

Largo total 2000 mm {6'6 1/2")
Largo de cobertura 1900 mm (6'3")
Peso/Unidad (granulos de piedra) 1.35 kg (3.0 Ibs)

Peso/Unidad (Colourlux) 1.0 kg (2.2 Ibs)
CERCO DE MURO ESTANDAR
Largo total 2000 mm {6'6 1/2")

Largo de cobertura 1900 mm {6'3")
Peso/Unidad (granulos de piedra) 1.85kg (4.1 Ibs)
Peso/Unidad (Colourlux) 1.5kg (3.3 bs)

CHAPA PROTECTORA & PLACA DE BORDE DE 5"

Largo total 2000 mm {6'6 1/2")
Largo de cobertura 1900 mm (6'3")
Peso/Unidad (grdnulos de piedra) 1.10 kg (2.4 Ibs)
Peso/Unidad (Colourlux) 0.90 kg (2.0 Ibs)

CUMBRERA SEMICILINDRICA/EN Y METRO TRIM
Para usar como alternativa a la cumbrera, montante y
cerco de muro estandar.

Largo total 400 mm (1' 3 3/4")
Largo de cobertura 370 mm (1'2"1/2")
Peso/Unidad (granulos de piedra) 0.4 kg (0.9 lbs)
Peso/Unidad (Colourlux) 0.3 kg (0.7 lbs)

5.5kg (136 Ibs / 100 f12)
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FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES

CARLOS HERRERA NAVARRETE
JAVIER ORTIZ PEREZ

MOISES GARCIA SANTIAGO

PROYECTO

CENTRAL DE AUTOBUSES
UBICACION
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PLANO
DETALLE DE ILUMINACION

ESCALA ACOTACION
SIN ESCALA MTS.
CLAVE 1 1 7
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@ LUIMINARIA EXTERIOR LOT MODELO 6500, PL-C 2X18 WATIS.

A) TUBULAR DE LUMINARIO DE ALUMINIO DE 4" DE DIAMETRO.
B) LUMINARIO PHILIPS PL-C "CLUSTER" 2 PINES DE 18 WATTS.

C) ANCLA DE ACERO DE %" DE DIAMETRO.
o5 0.33

P 0.56 4

©

@ LUIMINARIA INTERIOR MODELO HD 2500-16C, 250 WATTS.

- - LUMINARIO CON HOUSING FABRICADO EN FUNDICION DE ALUMINIO A PRESION, BALASTRO DE ALTO FACTOR DE POTENCIA, CON REFLECTOR

ACRILICO DE 16" DE @.

O
N
LUIMINARIA INTERIOR MODELO ALBATROS 54/5T, 2X32 WATTS.
CUERPO DE EXTRUCCION DE ALUMINIO, ACABADO EN POLIESTER MICROPULVERIZADO DE APLICACION ELECTROESTATICA, LOUVER DE ALUMINIO
SEMIESPECULAR.
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SIMBOLOGIA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES

CARLOS HERRERA NAVARRETE
JAVIER ORTIZ PEREZ

MOISES GARCIA SANTIAGO

PROYECTO
CENTRAL DE AUTOBUSES
UBICACION

TAXCO DE ALARCON, GUERRERO

ALUMNO
ENRIQUE OCAMPO SAMANO

PLANO
DETALLE DE ILUMINACION

ESCALA ACOTACION
SIN ESCALA MTS.
CLAVE 1 1 8
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PANTALLA DE LAMINA LAQUEADACAL. 18
EN BLANCO CON ANTICORROSIVO
Y BICAPA TRANSPARENTE

TUBLAR DE ACERQ DE 1" DE DIAMETRO EXTERIOR
LAQUEAD! N ANTICORROSIV(

PANTALLA DE LAMINA LAQUEADA CAL. 18

EN BLANCO CON ANTICORROSIVO
Y BICAPA TRANSPARENTE

TUBLAR DE ACERO DE 1" DE DIAMETRO EXTERIOR

LAQUEADO CON ANTICORROSIVO

MASTIL DE ACERQ, TUBULAR DE 4"DE DIAM. CEDULA 40
CON CAPA DE ANTICORROSIVO, LACA BLANCA

SOLDADURA A- 50 EN NSAMBLES A ESTRUCTURAR. R —

TUBULAR DE ACERO PARA REFUERZO DE MASTIL
DE 2" DIAM.CEDULA 40, SOLDADURA A-50 CON CAPA DE
ANTICORROSIVO Y LAQUEADO EN BLANCO

CONTRAPESO DE TUBULAR DE ACERQ RELLENO
DE ARENA, CON TAPAS DE PLACA DE 1/4 Y PIBOTES

0,74
0,74 —w—|

SOLDADOS{a-60)

BARRA TENSOR DE ACERQ DE 1/2" CON ROSCA

TUERCA Y RONDANA DE 3/4" SUJETO A -

TIERMINALES DE TRACCION
MENSULA DE FABRICACION EN ACERO DE REFUERZO

DECATBRE /7" FARASUJECION DE TENSOR BARRA.— ——
TERMINAL DE TRACCION DE PLACA DE 1/2' \

—

DOBLADA Y PERFORADA

PLACA DE ACERO DE REFUERZO DE CALIBRE 1/2"
CON PERFORACIONES PARA RECIBIR TERMINAL DE
TRACCION, EMPOTRADA Y SOLDADA AL ARMADO
DE LA BASE DE LA LUMINARIA

CARTABONES DE UNION DE LOS MASTILES DE PLACA

1,34

—

BASAMENTO DE CONCRETO ARMADO FC.250 CON
VARILLAS DE 3/4" Y ANILLOS DEL No. 3

CONCRETO APARENTE DE CIMBRA DESLIZANTE
DE ACERO

%
RN

5,64

seceion ¢ ¢

seccion = B

5.64

3,79
3,79

IaoN POSTERIOR

ELENVACIGN FRONTAL
ELEV

seccion A A

-~

NORTE

0,6
6

BASAMENTO DE CONCRETO ARMADO FC.250 CON

VARILLAS DE 3/4"Y ANILLOS DEL No. 3
CONCRETO APARENTE DE CIMBRA DESLIZANTE
DE ACERO

PLACA DE ACERO DE REFUERZO DE CALIBRE 1/2"
CON PERFORACIONES PARA RECIBIR TERMINAL DE
TRACCION, EMPOTRADA Y SOLDADA AL ARMADO
DE LA BASE DE LA LUMINARIA

MASTIL DE ACERO, TUBULAR DE 4'DE DIAM. CEDULA 40
CON CAPA DE ANTICORROSIVO, LACA BLANCA
SOLDADURA A- 50 EN NSAMBLES A ESTRUCTURAR.

CARTABONES DE UNION DE LOS MASTILES DE PLACA

TUBULAR DE ACERO PARA REFUERZO DE MASTIL
DE 2" DIAM.CEDULA 40, SOLDADURA A-50 CON CAPA DE
ANTICORROSIVO Y LAQUEADO EN BLANCO

MENSULA DE FABRICACION EN ACERO DE REFUERZO

trazo

0,57

5
NN

] . SECCION A

- |
DETALLE DE ARMADO DE LA

N

& SECCION C

a

BASE

SECCION B B’

c’

SIMBOLOGIA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
SEMINARIO DE TITULACION

SINODALES

CARLOS HERRERA NAVARRETE
JAVIER ORTIZ PEREZ

MOISES GARCIA SANTIAGO

PROYECTO
CENTRAL DE AUTOBUSES

UBICACION
TAXCO DE ALARCON, GUERRERQ

ALUMNO
ENRIQUE OCAMPO SAMANO

PLANO
DETALLE DE ILUMINACION EXTERIOR

ESCALA ACOTACION
SIN ESCALA MTS.
CLAVE

DE-04 Noj.. }Aglm




tesis profesional
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RENDERS , IMAGENES EN 3d, interiores.
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CONCLUSIONES

La Arquitectura para trascender debe tener un valor de aportacion; que es el valor propio que
el Arquitecto le da a sus obras, por lo cual se convierte en una obra original y evoluciona
para la sociedad.

En el municipio de Taxco de Alarcén, Gro, existe una tipologia en cuanto a su arquitectura se
refiere yo en lo personal comencé a buscar una variante en cuanto a lo llamativo y estético
de la obra, algo que invite a el usuario de esta central de autobuses a utilizar el transporte.

Desde el punto de vista arquitecténico cumplo con realizar algo diferente que trascienda en
la sociedad de este municipio.

Me guié en la corriente arquitecténica colonial con los arcos y las techumbres de teja, pero a
su vez no olvide que la obra sea moderna y estética para el usuario.

También a su vez respete todas las normatividades y pienso que mi propuesta arquitectdnica
es sustentable y funcional, el problema del transporte publico en el municipio en cuanto a
una central de autobuses se refiere, lo logro solucionar con esta propuesta.

A lo largo de mi carrera como estudiante me di cuenta que de entre todas las corrientes
arquitectonicas actuales, podemos ser creativos y criticos en nuestro trabajo diario, tenemos
la necesidad de actualizarnos a diario para poder realizar proyectos que evolucionen y sean
competitivos en el mundo que vivimos hoy en dia.

Llego a la conclusién que desde mi punto de vista arquitectdnico realice una arquitectura
limpia y honesta donde la sociedad lo podra criticar y apreciar con el paso del tiempo.

Termino con una frase célebre del novelista Francés Alexander Dumas.
El arte necesita de la soledad, de la miseria o de la pasién. Es una flor roquera que pide
vientos fuertes y terrenos duros.
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