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Introduccioén

El proyecto nace a partir de la solicitud por parte de las autoridades
de Taxco Guerrero a la Facultad de Arquitectura de la UNAM, la cual
consiste en presentar una propuesta de la futura Terminal de Camiones
para Taxco Gro. que ayude a solucionar el actual conflicto y la gran
demanda de traslado y movilidad de visitantes y lugarenos presentada por
la ciudad de Taxco, considerando la importancia de las vias de
comunicacion que existe en este pais.

Es por ello, que el taller José Revueltas a través de sus planes y
programas, participan con los alumnos de 102 semestre en la propuesta y
desarrollo de la misma Terminal.

De esta manera se presentaron mas de 30 propuestas a las
autoridades de Taxco, quienes posteriormente seleccionaron 6 trabajos;
que posteriormente fueron desarrollados hasta novel de ante_proyecto
incluyendo los parametros para su posible ejecucion.

La participacion del alumno esta presente durante todo el proceso; al
inicio con la investigacion. En el proceso de ejecucion, al enfrentarse con el
usuario, las variables y las demandas y al final al momento de presentar las
propuestas, las soluciones, alternativas; y como punto clave, el
convencimiento para su factible construccion.

La importacion de este proyecto recae principalmente en la
factibilidad de realizacion, es una demanda actual para un tema real, en
donde el alumno pone en practica todo su conocimiento adquirido hasta
este momento.

Como parte del proceso de ejecucion planteado desde un inicio, es la
realizacion de la investigacion, y propuesta arquitectonica por parte del
alumno de manera individual, teniendo de tal forma la libertad en aplicacion
de metodologia y proceso de disefno, aplicando asi diversas alternativas y
justificaciones.

Dicho proceso es trabajado hasta el punto de un propuesta
completa de funcionamiento, y forma. Realizando de tal manera una
presentacion compuesta por lamina de presentacion y maqueta que
engloba todo el trabajo y con la finalidad de convencer a los clientes por la
mejor alternativa.




Posterior a dicha presentacion se eligen 6 de las 30 propuestas y es
entonces donde se conjuntan esfuerzos y los alumnos se concentran en
ejecutar con criterios de tecnologias, instalaciones, materiales, etc. a la
propuesta seleccionada.

Por lo anterior descrito este trabajo, muestra el proceso con los
proyectos y pasos trabajados, el primer proyecto hasta el punto de su
presentacion y el segundo proyecto hasta el punto de entrega para su
factible ejecucion, pues de los B finalistas por asi denominarlos existe una
segunda eleccion por la propuesta definitiva.




Prélogo

El trabajo que a continuacién se presenta esta basado en objetivos
plateados desde un inicio asi como una metodologia de trabajo y ejecucion:

Objetivos:

a) Desarrollar un proyecto con una demanda actual y con una
factible ejecucion, ademas de un impacto social, por lo que el
alumno debe aplicar todos sus conocimientos adquiridos a lo largo

del proceso de aprendizaje de la carrera.

b) Considerar los trabajos de investigacion tanto de campo y de
gabinete como el motor fundamental para obtener resultados
ejecutables y aplicables al tema sin desviarlos en aspectos

secundarios o subjetivos.

c) Realizar la investigacion adecuada al tema de trabajo, donde la
iInvestigacion mas aya de arrojar resultados puramente
estadisticos de asemeje mas a una investigacion aplicable en todos
los sentidos; en el momento que surja una duda cualquier persona pueda
acudir a la informacién recabada y solucione la duda relacionada. Mas
importante aun que el alumno encuentre en dicha investigacion las
bases, fundamentos y herramientas necesarias para desarrollar el tema
al mayor detalle posible.

d) Se conjunta tanto el marco teérico como el practico y ejecutable,
sibien en el proceso  de disefo, es el momento en que el alumno
demuestra su método de abordar un proyecto, teniendo
fundamentaciones de disefio, de composicion, de solucion, con un
desarrollo tanto funcional como formal, ademas de la inclusion de
soluciones técnico constructivas, de tecnologias aplicadas, y innovaciones
bioclimaticas y sustentables. Siendo un proyecto actual y de
vanguardia que de solucion con las tecnologias apropiadas.

e) El alumno como bien lo dice la etapa de demaostracion si bien no
debe dominar los temas relacionados al proceso de ejecucion, si debe
demostrar la nocién de los temas a tratar, dejando los parametros lo mas
claro posible para su ejecucion en obra en cuanto a  instalaciones,
estructura, cimentacion, topografia, etc.




f) Se busca que el alumno refleje también un criterio de nimeros y
cuantificacion donde  exprese su criterio de costo y resultado asi como
tiempo de ejecucion de proyecto y obra

Metodologia:

Existen diversificacion en metodologias y maneras de abordar un
tema de proyecto, sin embargo en este caso el método mas adecuado es
el implementado por el propio alumno. Esto como consecuencia de los
diversos proyectos realizados a lo largo de la carrera, si bien cada proyecto
presenta complejidades distintas, el alumno como futuro arquitecto debe
tener en claro la manera de resolver el proceso de disefio y ejecucion, por
lo mismo la funcién de los asesores en este caso es supervisar y apoyar a
la metodologia aplicada.

Como fundamento base es no perder de vista los objetivos y las
intenciones por alcanzar; punto de partida es la definicion del tema, las
variables fisicas sociales, geograficas, culturales, artificiales, econdmicas,
etc., asi como la historia que lo antecede.

Es importante considerar todos los factores que intervienen en el
total del proceso, si bien durante los ejercicios realizados en taller y otras
materias anteriormente tenian limitantes y especificaciones muchas veces
estaban contempladas para un ejercicio escolar; ahora bien en este caso
se habla de una demanda actual y con un tiempo establecido.

A lo anterior el alumno debe considerar un reto complejo que va ser
la base de aplicacién de todos los conocimientos adquiridos anteriormente
con una supervision constante de los asesores y una aceptacion frente a
clientes con un presupuesto destinado al mismao.

Es entonces donde se realiza un trabajo conjunto de proceso de
iInvestigacion, diseno y ejecucion.

La investigacion es fundamental en todo proyecto a realizar, sin
embargo uno debe estar consiente de los parametros a investigar y antes
gue nada debe saber lo que busca obtener de dicha investigacion para asi
poder enfocar el tiempo contra el resultado mas adecuado.

La investigacion debe ser el motor que de partida al proyecto y lo
mantenga en pie durante todo su proceso, debe responder a las dudar y
mas que nada debe de dar las herramientas para su desarrollo.

No se considera con un tiempo de aplicacion, sino que existe en todo
el proceso, al principio como investigacion previa, luego como investigacion




de aplicacion y posteriormente como complemento, pero la base debe ser
clara y precisa para ser punto de partida al resto de las investigaciones.

El disefio seguramente va a ser resultado de un investigacion se sitio,
de factores y de variantes, asi como programas, requisitos y necesidades
de espacios, formas, funciones, climas, materiales, etc. complementada
por cuestiones teoricas directamente relacionadas con tendencias vy
vanguardias ademas de tecnologias, aplicaciones actuales, tipologias etc.
gue son resultado de observaciones previas y ojo critico que determina
puntos de partida.

El proceso de disefo se fundamenta y se apoya en todo momento de
las investigaciones previas y las que salen conjuntamente.

Es la parte de aplicacion, no solo es disenar, sino es manejar
variables y factores que determinan el disefio y es entonces donde el
trabajo como arquitectos interviene en cuestiones técnicas y de estética,
donde empieza el trabajo de espacio, del lugar, la sensacion, la luz, la
escala, la proporcion, etc. y los elementos de los cuales se auxilia la
arquitectura para realizar sus grandes obras.

Sin dejar a un lado y teniendo presente factores externos,
simultdneamente en el proceso de disefo, el alumno trabaja con el
siguiente paso de ejecucion, si bien como anteriormente se menciond no
resuelve al 100% los aspectos tecnicos constructivos, si es quien los
propone y establece los criterios que posteriormente seran ejecutados,
por lo tanto es fundamental el manejo y relacion de los trabajos a ejecutar
con la claridad y correlacion del proyecto con topografia, instalaciones,
estructura, tecnologia, bioclimatica, materiales, sustentablidad, etc.

Consiente de los aspectos anteriores, el proceso es un conjunto de
investigaciones, variables, factores, etc. que deben quedar completa y
claramente plasmados en documentos graficos y escritos que van a ser
presentados ante personas que seguramente no tienen relacion con la
profesion y que sin embrago demandan la claridad del proyecto para ser
entendido y posteriormente ejecutado, aunado a ello, la inversién de un
capital econémico que depende del mismo.




Fundamentacion

El tema esta enfocado a una demanda actual con un presupuesto
establecido en un predio determinado, que solicitan las autoridades de
Taxco Gro. a la Facultad de Arquitectura en un tiempo de entrega.

Cuenta con todas las caracteristicas tanto académicas como
sociales y laborales para ser tema de tesis. Cuenta con todas las
herramientas necesarias, y reales de un trema actual a ejecutar, si bien
puede también ser un proyecto de despacho, lo cual lo hace todavia mas
competitivo y sobre todo por el predio en donde se solicita, el contexto y la
historia de Taxco desde siempre ha tenido un peso importante, mas
todavia cuando se declara patrimonio histérico, con una demanda turistica
considerable, por lo mismo es que la importancia del proyecto crece, pues
se convierte en un reto, no solo constructivo por las caracteristicas
propias del terreno, sino de disefo por el contexto al que se enfrenta y mas
que nada por las vanguardias y las obras que se estan presentando
actualmente en otras partes del mundo.

Es disenar un proyecto que posteriormente esa obra sea un valuarte
caracteristico por su arquitectura en una joya como lo es la ciudad de
Taxco.

Un proyecto de vanguardia que sea competitivo ante las variable y
determinantes fisicas y estéticas y ademas que cuente con los elementos
necesarios para ser agradable en la implantacion que se determine.

Actualmente los temas de transporte, tanto aeropuertos, como
intercambiadores, estaciones de tren, autobuses, etc. tienen un peso
mayor, por la correcta funcién, por su estética pero ante todo por los
usuarios y el tiempo de permanencia, asi como el manejo de las mismas

La Terminal de Autobuses o camiones, hoy ya no se ve como un
punto de partida o llegada, es un espacio de transicion y de estancia
temporal, en donde las actividades y los programas se relacionan para
darle al usuario una estadia completa y que de respuesta a su demanda de
necesidades, formas y funciones, donde el poco o mucho tiempo que pase
ahi dentro se un tiempo de calidad y de aprovechamiento, donde el
entendimiento del edificio sea claro para el usuario, asi como su
funcionamiento. Y la consideracion que no es otro punto mas, sino muchas
veces el un elemento de entrada o de salida, es la puerta a la ciudad, en
donde convergen tanto turistas como locatarios, donde el transito de
personas es constante y nunca para y donde no solo intervienen lo que




utilizan el transportes, sino los que laboran ahi dentro y lo que van por
alguien.

Todo proyecto tiene su importancia o complicacion asi sea de pocos
0 muchos metros, pero engloba las caracteristicas y los parametros
arquitecténicos que dan solucién ala demanda. Es por ello que en este
caso es un tema relacionado tanto con impacto social como con impacto
arquitectonico y enfocado a la ejecucion con impacto acadéemico.




Planteamiento Arquitectonico

Demanda arquitecténica

El proyecto esta en funcion de las necesidades y requerimientos de la
ciudad de Taxco, la topografia y los futuros usuarios, como demanda de un
lugar que sirva de conexion, acceso y salida para los visitantes y las
personas del lugar.

Dia a dia el numero de personas que visitan y transitan por Taxco se
incrementa, las vias de comunicacion son escasas, asi como los puntos de
llegada y partida, ademas del poco espacio para poder estacionar los
automoviles, por lo que Taxco se esta convirtiendo en una ciudad de
transicion, de paso, de visita temporal con actividad constante por lo que
es importante el mayor numero de variables y factores que intervienen
para aseé poder determinar tanto el programa arquitectdonico como el
funcionamiento, los traslados, los tiempos y horarios, y ya en la
particularidad de edificio, es necesario considerar también a los usuarios
destinados para laborar dentro del mismo.

El proyecto debe cumplir y dar respuesta no solo a las necesidades
funcionales, sino, debe solucionarse teniendo en cuenta la transicion que
representa, la topografia a la que se enfrenta, adaptandose al predio
establecido, dialogando con la historia y tipologia establecida de la ciudad
sin dejar a un lado la ubicacion, puesto que no esta dentro de la ciudad sino
en las afueras con una cercania considerable, por lo que el aspecto de
recorrido de ahi a la ciudad debe ser tema a considerar tanto para los
usuarios como para los que ahi trabajan, debe existir una relacion clara
durante todo el recorrido, es el remate para los que vienen de fuera, la
transicion para entrar a la ciudad y la salida de la ciudad. Y al mismo
tiempo tiene la importancia de ser un edificio suelto que pesa por si solo.




Conceptualizacion / Intenciones

El proyecto se enfoca en intenciones importantes incorporando
cuatro factores del contexto:

La apropiacion del terreno, abriéndose completamente a éste.
La importancia imponente de la ciudad de Taxco y su tradicion, visible y
palpable a través de recorridos, miradores y pendientes. Enmarcada por la
vista que esta ofrece.

La presencia de arquitectura del lugar, en algunos casos vernacula,
adecuada y ajustada segun el crecimiento de la misma, teniendo asi
materiales, acabados y formas muy caracteristicas que unifican la ciudad y
le dan pertenencia.

El clima y los factores de tipo natural y vegetal, asi como los recursos
del propio lugar.

Se resuelve construir un juego de volumenes intercalados en
distintos planos en estructura de acero y durmientes conformando una
unidad estructural. El juego y propuesta de materiales y acabados en
fachada tiene como intencion principal contrastar al objeto con su contexto
y ofrecerle caracteristicas Unicas al edificio.

En el interior se pretende continuar con el lenguaje exterior sin
perder el principio contemporaneo, especificando materiales y acabados
de bajo mantenimiento, que proporcionen un confort al interior tanto
sonoro como visual y la temperatura sea la adecuada.

A través de la eleccion de los materiales el proyecto se posesiona del lugar
donde esta emplazado. Sin embargo se contrastan las formas usadas en
fachadas contra las del sitio.

La funcidn y los aspectos de uso, se plantean a través de recorridos
y la relacion entre los cuerpos y volumenes, es un juego de ir de un espacio
a otro en donde cada espacio tiene sus caracteristicas ambientales y de
usos siendo clara la lectura del mismo y aprovechando la extension del
terreno, respondiendo asi, al mismo comportamiento expresado por la
ciudad de Taxco.

La fragmentacion de los espacios y los volumenes permite la solucion
funcional de todos los espacios, aprovechando vistas y dando un lenguaje
claro, tanto al interior como al exterior, por medio de pequefnos patios
interiores, cubo de luz, terrazas, juego en azoteas y espacios a doble altura.
Los espacios deben ser transparentes para el facil entendimiento de
usuario y su factible ocupacion.




Terminal Camionera en Taxco Gro.

Ubicacion del proyecto / Contexto

Autopista Siglo XXI

" ﬁ Autopista del Sol
‘ ﬂ 1/

Pacific Ocean
Oceano Pacifico

Taxco, Gro.

El lugar pertenece Taxco, estado de Guerrero, a 62 km de
Cuernavaca, Morelos, y a 35 km de Iguala, Guerrero, al pie de las laderas y
barrancas de la Sierra Madre del Sur, a 2000m sobre el nivel del mar.
Cuenta con una extension territorial de 347 kilbmetros cuadrados.

Universidad Nacional Auténoma de México
Facultad de Arquitectura / Taller José Revueltas / Verushka Gomez Dickinson
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

Ubicacion del proyecto / Contexto

Taxco, Gro.

La traza de la ciudad de Taxco es congruente a su disposicion
topogréfica, se define como esquema de plato roto, que se resalta sin duda
alguna en la magia de la ciudad por sus calles y pendientes. La traza de la
ciudad es la principal caracteristica de la ciudad. Que se ve reflejada en las
3 dimensiones. Asi como en la percepcion de la misma

Universidad Nacional Auténoma de México 13
Facultad de Arquitectura / Taller José Revueltas / Verushka Gémez Dickinson



Terminal Camionera en Taxco Gro.

Ubicacion del proyecto / Contexto

Mapa turistico de Taxco

Muestra de manera escueta y poco precisa en temas topograficos la
situacion actual de la ciudad de Taxco, sin embargo en tema de contexto
tipoldgico, y hablando de las herramientas de disefo; refleja claramente la
relacion directa entre texturas, variacion de alturas y colores
caracteristicos intercalados con elementos de vegetacion , en calles
estrechas de gran pendiente.

Universidad Nacional Auténoma de México 14
Facultad de Arquitectura / Taller José Revueltas / Verushka Gomez Dickinson



Terminal Camionera en Taxco Gro.

Ubicacién del proyecto / Contexto

Contexto Urbano

La ciudad de Taxco se caracteriza por sus construcciones
adecuandose al terreno natural, mismo que posee pendientes continuas.

La intencion de la imagen urbana de Taxco es mantener igualdad
cromatica en sus fachadas.

La principal oportunidad de las arterias principales, es resolver los
congestionamientos viales.

Taxco es una ciudad que se caracteriza por tener variacion en su
arquitectura, que primordialmente es de caracter vernaculo

El macizo sobre vano predomina en sus fachadas. En general el
ritmo de los vanos es constante y la proporcion que guardan es de 1:2:5

Es comun ver cornisas y techumbres inclinadas, que responden a la
gran precipitacion pluvial del lugar.

Las calles son angostas y empedradas, produciendo aglomeracion
de autos y obstruccion al paso peatonal.

Universidad Nacional Auténoma de México
Facultad de Arquitectura / Taller José Revueltas / Verushka Gomez Dickinson



Terminal Camionera en Taxco Gro.

Imagen de Taxco

Vista panoramica de Taxco.

Se aprecia claramente las caracteristicas geograficas y topograficas
del sitio, asi como los aspectos tipologicos.

Taxco es una ciudad asentada en la parte alta de la montana, y su
crecimiento fue y esta siendo conforme a la topografia del lugar, por lo que
se denomina organizacion de plato roto.

No existe un plan o programa de crecimiento, organizacion y desarrollo, las
construcciones son en su mayoria de caracter vernaculo y es por ello las
caracteristicas y el peso arquitectonico e historico que representa.

El hito mas importante y caracteristico es la Catedral de Santa
Prisca; el resto de las construcciones que sin lugar a duda conservan las
caracteristicas, formas, escalas, colores y proporciones tanto al interior
como al exterior, son la base esencial del encanto de la ciudad.

La relacién entre la arquitectura y las caracteristicas topograficas
son claras, la adaptacion al terreno se ve reflejada al interior de los
lugares, los desniveles, asi como terrazas, balcones y miradores son
caracteristicos y siempre presentes.

Taxco se caracteriza por sus calles, sus colores blancos, los
materiales, sus cubiertas asi como azoteas que son terrazas y miradores.
No existe un régimen de forma ni de ortogonalidad,

Universidad Nacional Auténoma de México
Facultad de Arquitectura / Taller José Revueltas / Verushka Gomez Dickinson
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

Imagen de Taxco

Vista aérea de Taxco

Con esta imagen es posible tener una vision mas clara de de la traza
de la ciudad de Taxco, asi como la repeticion en las texturas y los colores
de las azoteas que muchas veces hacen la funcion de terrazas o
miradores. El color que predomina es el color rojo en las azoteas, sin
embargo también existe variedad de tonalidades.

Una de las caracteristicas predominantes de la ciudad de Taxco es
la relacion y concordancia que existe tanto en vista frontal, aérea,
panoramica y a proporcion de escala humana, las vistas se relacionan por
el desarrollo y la pendiente de la ciudad, en todo momento se contempla
tanto cubiertas, como fachadas, interiores, terrazas y elementos de
vegetacion. En distintas escalas la percepcion que se tiene de la ciudad es
mas que similar, y en esta imagen se puede apreciar de una manera clara.

Otra de las caracteristicas predominantes es la diversidad en casas,
estilos y construccion adaptable, la relacion de interior con exterior y los
diversos niveles, entrepisos, pendientes que dominan. A consecuencia de la
trama es la existencia de las plazas y los espacios publicos y en
concordancia la agrupacion de construcciones en niveles y extension.

Taxco es un juego entre llenos y vacios teniendo siempre presente el
concepto de patio interior, que es un elemento de relevancia historica.
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

Imagen de Taxco

Vista panoramica

De las caracteristicas mas marcadas en la ciudad de Taxco e
indiscutiblemente el principio de partida es su ubicacion geogréfica, el
acceso a la misma es por carretera o libramiento de dos sentidos el cual
comunica a la ciudad de Taxco con las vias mas cercanas de
comunicacion, (carreteras). El arribo a la ciudad la vuelve Unica, es un sitio
localizado en la parte alta de la montana y con un crecimiento a las faldas
de lamisca, eso le proporciona visa y clima privilegiados.

Taxco es una ciudad que actualmente se enfrenta a una demanda de
visitas constantes, ha sido denominado como patrimonio histérico, y como
un hito turistico en el pais. Cuenta con todos los servicios necesarios, y su
principal fuente de trabajo es la explotacién de minas para la extraccion de
Plata y minerales que son la base se su comercio. Es por ello el
asentamiento y crecimiento de esta ciudad en su posicién geogréafica,
determinada por las minas en las cuales se puede llevar acabo la
extraccion de plata.

Taxco esta rodeado por montanas, y su concordancia en las
construcciones son fuertes determinantes para los asentamientos. El
mantener las tradiciones y costumbres son parte fundamental.
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

Imagen de Taxco

Vista panoramica.

La ciudad por si sola marca pautas para su desarrollo y estilo de
construccion. Es por ello la importancia en el momento de proyectar una
implantacion, y se incrementa cuando se trata de un elemento de
transicion, que funciona como punto de llegada y salida, en donde van a
existir usuarios temporales y permanentes.

Por tal razon se realiza un analisis claro y a fondo no solo de la
historia de la ciudad, sino también de sus caracteristicas, sus actividades,
crecimiento, y maneras de vida y pensamiento, pues la Terminal
Camionera a proyectar, debe representar todos los elementos que
caracterizan a la ciudad, formando parte de ella y siendo un objeto mas
que la complementa y la caracteriza, se puede contemplar como un hito o
bien como una construccion mas a lo largo de todo el desarrollo. Aun asi
cualquiera que sea la desicion final en el disefio y propuesta, esta a su vez
debe responder a los aspectos contemporaneos de diseno. Esto es que si
bien no se hace un catalogo de Taxco en un objeto construido, si puede
expresar su fin, que es el punto de llegada y partida a dicha ciudad, en el
cual se representan las caracteristicas y el lenguaje de la ciudad mediante
vistas, colores, texturas y ambientes. Es una de las virtudes y factibilidad en
un diseno, la forma y la estética pueden conseguir la adecuacion vy el
sentido de permanencia, sin necesidad de hacer copias o repeticiones de
experiencias anteriores.
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

Ejemplos analogos

a) Terminal del Norte:

Es la primera instalacion en intentar reunir los servicios de
autobuses. Cuenta con 104 andenes y 38 lineas que dan servicio.

Crea conflicto vial por haber cerrado el acceso a los talleres. El patio
de maniobras tiene un solo acceso en via secundaria.

Se localiza cerca de la salida de la carretera a Pachuca, pero no asi a
la de Querétaro, que son las vias principales de su servicio.

Cuenta con servicios de transporte anexo, como son Metro, taxis,
microbuses y trolebus.
Las zonas comerciales se encuentran en el vestibulo principal, su fachada y
acceso esta limitado por los estacionamientos de estancia.

No existe atractivo interior, por la monotonia de su visual en las salas
de espera.
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

b) Terminal Poniente:

Esta localizada cerca de la salida a la carretera a Toluca, cuenta con
metro, taxis y microbuses.
Se encuentra provista de dos patios de operaciones, uno para primera
clase y otro para segunda.

Las salidas y llegadas de autobuses no estan separadas. El usuario
no tiene que salir a la avenida para abordar los vehiculos particulares, ya
gue el estacionamiento de estancia se localiza en el sétano.

En el acceso principal se localiza el restaurante, y estando sentado
ahi, se puede tener una panoramica de cualquier parte de las dos alas.

No tiene zonas de servicios para autobuses, estas se localizan fuera
del terreno.

No existen salas de espera definidas, y no hay suficientes asientos
para los usuarios
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

c) Terminal Oriente:

Cuenta con un solo acceso que tiene como remate visual un gran
restaurante, el cual sirve como distribuidor.

Existe separacion entre salidas y llegadas, entre lineas y entre
primera y segunda clase; conectandose entre si por puentes. Existen salas
de espera por cada madulo o linea de servicio (20 aprox.).

La administracion, servicios medicos y sanitarios se encuentran
ubicados en planta alta.
Se cuenta con servicios de transporte urbano como taxis, microbuses y
Metro para salir y llegar a la Terminal, sin embargo, estos paraderos
obstruyen la fachada del edificio causando que no exista visual desde el
exterior.

El acceso al estacionamiento estd mal planeado, causando
conflictos para poder acceder.
Un solo acceso exclusivo para autobuses desde la entrada de la Cd. De
Mexico hasta la entrada de la Terminal fue creado cuando ésta se
proyecto, pero por complicaciones viales, a la fecha no funciona.
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

d) Terminal del Sur:

Se encuentra localizada al sur de la ciudad, entre Av. Taxquena,
Canal de Miramontes y Tlalpan; con salida inmediata a la carretera a
Cuernavaca Morelos.

Se observa una separacion de lineas por salas, no hay diferencia
entre los andenes de los autobuses de salida y los de llegada; el
restaurante no cuenta con elementos agradables. En general la Terminal
no cuenta con visuales interiores ni exteriores.

Existe un solo control para saludas y llegadas de autobuses, el cual
tiene acceso por una zona de uso publico, como lo es el Metro. Por otro
lado, al no contar con paradero de Taxis, se ocasiona un caos vial en Av.
Taxquena.

i
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

e) Terminal Queretaro:
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g) Terminal de Mazatlan

h) Terminal de Lisboa, Portugal:




Desarrollo de Propuesta Arquitectonica

Primera Etapa

El proceso de diseno parte de la investigacion recabada y las
variantes establecidas, asi como del gjercicio continuo de ejecucion. Es un
proceso completo partiendo desde cero, considerando el terreno, la
topografia y toda la informacién recabada.

Como todo se parte de primeras ideas y de esquemas, que
posteriormente comienzan a tomar forma y dimension, se trabaja en dos y
tres dimensiones, junto con una maqueta de estudio. La realizacién se
enfoca no solo en cumplir con los requerimientos funcionales sino también
formales de acuerdo a los desarrollos contemporaneos, y en especial en
este trabajo, la investigacion desde un principio se enfoco para poder
proponer materiales y tecnologias actuales, que puedan complementar al
edificio tanto en su funcionamiento, como en su parte sustentable, las
tecnologias aplicadas al proyecto son parte fundamental en el proceso del
diseno, se puede decir que fueron los puntos de partida.

Los objetivos en este tema, fueron claros, en la relacion directa con
el sitio y la tipologia sin perder las caracteristicas secuenciales y de lectura
del lugar asi como las experiencias buscadas al interior y lo que expresa
para el exterior, por lo que se plantea un sistema en que todo lugar, sitio y
punto al interior, ofrezca una vista dinamica tanto del objeto como del
contexto, es por ello que la transparencia en la propuesta es fundamental,
asi como los espacios habitables. Los materiales para conseguir dichos
objetivos asi como las tecnologias, se plantean para conseguir la
sustentabilidad, por medio de ventilaciones, y termosifones a baja escala,
con los cuales el ambiente se conserve y el edificio sea confortable, los
materiales son de bajo mantenimiento, resistentes y sencillos evitando asi
competir con las tradiciones de la ciudad, y en el aspecto formal, fue parte
también del disefo la utilizacion de elementos prefabricados y montados en
sitio que permitiera asi un juego variable en fachada de texturas colores y
relieves, simulando y relacionando al desarraollo y cara actual de Taxco.

El disefio no solo complementa una propuesta arquitectonica, sino
también plastica y una reflexion critica a la arquitectura que se esta
generando actualmente en este pais, proporcionando una propuesta con
todas las herramientas y recursos arquitectonicos y de disefio que se
enfocan principalmente a una arquitectura de PERTENENCIA, que por sus
caracteristicas cumpla con los aspectos contemporaneos, pero no sea un
edificio que lo puedas desplantar y plantar en cualquier otro sitio sin sufrir
alteracion alguna, teniendo de tal modo todos los principios de unidad y
relacion, respondiendo a la demanda y al sitio con calidad.




Terminal Camionera en Taxco Gro.

Analisis del Terreno

Predio, Taxco Gro.

Pendiente  natural
(50%)

Accesos
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Vista aérea del Terreno

El predio por si solo, presenta de la misma forma caracteristicas
topogréficas que favorecen al desarrollo del proyecto, cuenta con una
pendiente del 50% al interior. Esta insertado en una zona natural, rodeado
de vegetacion y en la parte intermedia de la montafna que contiene a la
ciudad de Taxco, con una separacion de la misma, (a las afueras, en la
orilla del libramiento), lo cual privilegia al predio tanto en vista como en
ubicacion y relacion con la ciudad. La funcion primordial del proyecto es la
de Transicion, por lo que su ubicacion ayuda a que dicha funcién se realice
ademas de la mejor forma, los autobuses no llegan a la ciudad vy
posteriormente a la Terminal camionera, esto trae como consecuencia
gue el pasajero vaya descubriendo desde el autobus la ciudad al momento
de arribar, posteriormente desembarque en la Terminal y de forma directa
descubra la ciudad a pie, esto favorece tanto el lenguaje como la
experiencia vivencia de los espacios; lo mismo ocurre al momento de
abandonar la ciudad.

Tanto los vientos como el soleamiento, son los elementos
caracteristicos en el andlisis y propuesta de sustentabilidad del objeto, lo
cual facilita su desarrollo y lo relaciona directamente con el resto de los
espacios en la ciudad de Taxco tanto al interior como al exterior.
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Diagrama de Flujos y Funcionamiento
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Programa Arquitectdnico
Andlisis de areas

1. Zona publica.
Estacionamiento
Plaza de acceso
Vestibulo principal
Taquillas
Sanitarios
Andenes
2. Zona de servicios complementarios al pasajero
Locales comerciales
Cafeteria
Mensajeria y Paqueteria
Sitio de Taxis y microbuses
3. Zona administrativa
4. Zona de servicios complementarios al operador
Medicina preventiva
Sala de descanso
9. Zona complementaria de servicios al autobus
6. Zona de servicios generales

Usuarios _ Operarios

Pasajero de salida

Pasajero de llegada

Empleado administrativo

Empleado de taquillas y lineas de autobuses
Personal de vigilancia

Maletero (opcional)

Empleado de concesiones

Operador de autobuses foraneos




1. Zona publica.

Estacionamiento

Su funcién principal es dar alojo a los vehiculos de usuarios vy
operarios de la central de autobuses
Moaobiliario y equipo: Cajones para automoviles, casetas para control de
entradas y salidas y depositos para basura.
Usuarios: Pasajeros, visitantes y empleados de la central
Operarios: vigilantes en controles de entradas y salidas e intendentes.
Requerimientos técnicos: iluminacion artificial con nivel de 30 luxes,
servicio de agua potable (2lts/me/dia), sefalizaciones y 1 cajon para
discapacitados por cada 25 cajones
Reglamentos condicionantes: reglamento de construcciones:
Art. 18 se estableceran las restricciones para la ejecucion de rampas en,
guarniciones y banquetas para la entrada de vehiculos, asi como las
caracteristicas normas y tipos para las rampas de servicios a personas
discapacitadas.
Requerimientos minimos de agua potable: estacionamientos 2 Its/me2/dia
Reglamento de construccion para una Terminal en una region para clima
célido: Normatividad de la Secretaria de comunicaciones y transportes:

* El ndmero de cajones en el estacionamiento sera de 1 cajon por cada
persona en la hora pico de servicio de la central.

Plaza de acceso

Espacio abierto que enmarca el acceso a la entrada principal del
edificio de la central. Es un lugar muy concurrido y en ocasiones sirve
como punto de reunion.

Mobiliario y equipo: area peatonal, andén, escalinatas, rampas para
discapacitados, jardinerasy bancas.

Usuarios: Pasajeros, visitantes y empleados de la central

Operarios: Personal de intendencia

Reglamentos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 150 luxes,
sombrearse con portales, galerias o alerones.

Reglamentos condicionantes: No aplica




Vestibulo principal

Su funcion es la distribuir al usuario hacia las diferentes zonas de la
central.
Mobiliario y equipo: Cubiculo de informacién con mostrador y sillas,
depositos para  basura y jardineras.
Usuarios: Pasajeros, visitantes y empleados de la central
Operarios: Personal de intendencia
Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 150 luxes,
pisos antiderrapantes y muros en colores claros para favorecer la
iluminacion natural.
Reglamentos condicionantes: No aplica

Taquillas

Su funcién es la de proporcionar los horarios, precios y boletos del
servicio al pasajero. Es necesario que se localicen cerca de los vestibulos
de entrada y salida.

Mobiliario y equipo: Barra de apoyo y atencion, sillas, lamparas y
computadora.

Usuarios: Pasajeros y visitantes de la central.

Operarios: Taquilleros y personal de intendencia

Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 150 luxes,
energia eléctrica, barra con disefno tal que el pasajero pueda dejar su
equipaje en la parte mas baja de la cubierta para que no estorbe,
lamparas que iluminen la senalizacion que indica el tipo de servicio, los
destinos, horarios y tarifas.

Reglamentos condicionantes: No aplica

Sanitarios

Lugar en que el usuario puede satisfacer sus necesidades
fisiologicas y de aseo  personal
Moaobiliario y equipo: Lavabos, mingitorios y excusados. Controles de entrada
y salida.
Usuarios: Pasajeros, visitantes y empleados de la central
Operarios: Personal de limpieza y control
Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 75 luxes, agua
potable e instalaciones hidro-sanitarias.
Reglamentos condicionantes:




Normatividad de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes

Se debera contar con un inodoro por cada 12 personas en la sala de
espera en la hora pico
El numero de mingitorios es igual al de inodoros
Se debe considerar minimo un mueble para personas discapacitadas por
cada nucleo de sanitarios.
La dotacion de agua para centrales de autobuses es de 10
lts/pasajero/ dia

Andenes

Espacio al que llegan todos los pasajeros para abordar el autobus. Se
dispone en forma radial, lineal, circular o en linea quebrada. Se accede por
la puerta de embarque.

Mobiliario y equipo: Barandales para formar filas, sefalizaciones y modulos
de control de acceso y salida.

Usuarios: Pasajeros, choferes y personal encargado de equipaje.
Operarios: Personal encargado de revisar boletos y empleados de
intendencia

Requerimientos técnicos de iluminacién: lluminacidn artificial con niveles de
125 luxes

Reglamentos condicionantes:

Reglamento de construcciones:

La subida y bajada de pasajeros en hara por andenes de arribo. De
preferencia se  construiran aislados del andén general de circulacion,
colocados paralelamente entre si, con anchura minima de 1.20 m si
son descubiertos, y de 1.80 m si son cubiertos.

Normatividad de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes:

El ancho minimo de andén debe ser de 3 metros, estar cubierto por lo
menos una tercera parte del autobus y el total del andén.

Los cajones de estacionamientos en el andén debe estar orientados a 45 o
B60° respecto al eje perpendicular del andén.

El minimo del patio de maniobras debe ser igual o mayor al largo de dos
autobuses.




2. Zona de servicios complementarios al pasajero

Locales comerciales [Concesiones]

Son los espacios destinados a la venta de productos al publico en
general, se distribuyen anexos a las circulaciones, vestibulos y salas de
espera para que el publico entre facilmente y para que las vitrinas de
exhibicién cumplan su cometido comercial.

Mobiliario y equipo: Vitrinas de exhibicién y anaqueles de guardado segun el
giro comercial.

Usuarios: Pasajeros, visitantes y empleados de la central.

Operarios: Encargado o duefio del establecimiento

Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 75 luxes,
energia eléctrica.

Reglamentos condicionantes: No aplica

Cafeteria [Concesiones)

Espacio destinado para satisfacer necesidades de alimentacion vy
descanso al publico en general.
Mobiliario y equipo: Anaqueles, refrigerador, estufa, horno, mesas de
preparacion, tarja, barra de servicio, mesas y sillas para comensales.
Usuarios: Pasajeros, visitantes y empleados de la central.
Operarios: Encargado del local
Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 250 luxes,
agua potable, energia eléctrica e instalacion de gas
Reglamentos condicionantes:
Normatividad de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Se consideran 8me2 para una mesa de 4 personas
Debera existir un andén que conecte al local con el exterior asi como
también un patio de cargay descarga.

Mensajeria y Pagueteria

Mobiliario y equipo: Mostrador, sillas, anaqueles, computadora y
teléfono.
Usuarios: Publico en general
Operarios: Empleados del local y personal de intendencia
Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 75 luxes,
energia eléctrica e instalacion para teléfono.




Reglamentos condicionantes: No existen

Sitio de Taxis y microbuses

Prestar servicio de transportacion local a los usuarios y operarios de
la central
Mobiliario y equipo: Cajon automaovil, andenes techados, casetas de control
y sefalizaciones.
Usuarios: Pasajeros, visitantes y empleados de la central
Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 30 luxes,
Reglamentos condicionantes:
Normatividad de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes:
Las centrales de transporte contaran con servicios de paraderos urbanos
Los paraderos urbanos quedaran alejados de la plaza de acceso al
elemento y de las vialidades que dan acceso al mismo, a fin de evitar
conflictos viales.

3. Zona administrativa

Mobiliario y equipo: Mostrador, sillas, escritorios, computadoras,
teléfonos, archiveros, excusados, lavabos y mingitorios
Usuarios: Concesionarios, personal de lineas de transporte, visitantes y
empleados de la central
Operarios: Director, gerente, contadores, jefe de Terminal, secretarias, jefe
de vigilancia, jefe de taquilla, jefe de tréafico y empleados de intendencia
Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 250 luxes,
linea telefonica agua potable y energia eléctrica
Reglamentos condicionantes: No existe




4. Zona de servicios complementarios al operador

Medicina preventiva

En este espacio se da atencion meédica a choferes, empleados y
publico en general, cuando asi se requiera. Debe ubicarse en un lugar
accesible y cercano a las zonas publicas.

Mobiliario y equipo: Mesas, sillas, escritorio, barra de atencion, mesa de
reconocimiento y curaciones, vitrina para instrumental, tarja, archivero,
fichero, computadoras y teléfono.

Usuarios: Pasajeros, visitantes y empleados de la central

Operarios: Secretaria, doctor, enfermeras y personal de intendencia
Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 250 luxes,
linea telefdonica agua potable y energia eléctrica

Reglamentos condicionantes: No existe

Sala de descanso

En este espacio los choferes pueden descansar mientras llega la
hora de abordar su autobus. Es conveniente que cuente con un vestibulo,
una sala de descanso y juegos, una pequena capilla y banos con vestidores
y regaderas.

Mobiliario y equipo: Sillones, televisor, mddulo de control, mesas, nicho para
deidades, lavabos, regaderas, inodoros y mingitorios.

Usuarios: Choferes de las lineas de servicios

Operarios: Personal de control e intendencia

Requerimientos técnicos: lluminacion artificial, agua potable y energia
eléctrica, instalacion hidro-sanitaria.

Reglamentos condicionantes: No existe

5. Zona complementaria de servicios al autobus

En esta zona se llevan acabo todas las actividades referentes al
mantenimiento de los autobuses.
Mobiliario y equipo: Mostrador, sillas, cajon autobus, rampas y fosas de
servicio, equipo y herramienta mecanica, computadora, lavabo, mingitorios,
inodorosy regaderas.
Usuarios: Choferes con sus unidades
Operarios: Personal de control, mecanicos y empleados de intendencia




Requerimientos técnicos: lluminacion artificial con niveles de 125 luxes,
rampas y fosas de servicio, zona de revision de suspensiones, alineacion y
balanceo, reparaciones de sistema eléctrico, reparaciones al motor,
instalacion hidro-sanitaria, instalacion de gas para soldar.

Reglamentos condicionantes: No existe

6. Zona de servicios generales

Es la zona dedicada a albergar el control del personal de intendencia,
el cuarto de maquinas y subestacion eléctrica; ademas de incluir el
estacionamiento para empleados.

Usuarios: Personal de intendencia y usuarios en general
Operarios: Personal de contraol.




Programa de Actividades, Usuarios y Operarios

Pasajero de salida

Llega en taxi, camion, auto particular, a pie.

Desciende del vehiculo en estacionamiento, acera o0 acera de
desembarco

Circula en el exterior por acera, andador o portico

Ingresa a la central por la puerta de acceso

Circula en el interior por el vestibulo general

Pasa a informes preguntando por: turismo, lineas o ubicacion de
servicios

En la taquilla compra su boleto

Come o toma alguna bebida

Utiliza el servicio de paqueteria

Realiza necesidades fisiologicas

Usa el servicio de teléfono, telégrafo o correos

Utiliza servicios de comercios

Ingresa a la puerta de control de pasajeros

Pasa por el marco de seguridad

Circula por los andenes

Busca su unidad

Se forma, guarda equipaje, recibe lunch de cortesia (dependiendo la
linea), aborda el autobus

En la puerta del autobus entrega su boleto

Pasajero de llegada

Llega a la Terminal en autobus foréaneo o autobds suburbano
Desciende del autobus

Retira su equipaje

Sale del andén de ascenso y descenso

Pasa por la puerta de control

Llega a la sala de bienvenida

Pasa a sanitarios para necesidades fisiologicas
Utiliza servicios de comercio

Circula y llega al vestibulo general

Utiliza servicios de teléfono, correos, y teléegrafo
Renta de automovil

Sale de la central por la puerta de salida

Circula por: andén, acera, portico

Aborda: taxi, microbus, automavil particular, o camion




Empleado administrativo

Llega a la central en auto particular, taxi, microbus, o a pie
Ingresa a la central por puerta de servicio

Marca en el reloj chocador su registro

Pasa a lockers para dejar objetos personales

Pasa a su lugar de trabajo

Come o descansa

Realiza necesidades fisiologicas

Se retira

Empleado de taquillas y lineas de autobuses

Llega a la Terminal en vehiculo particular, taxi, microbus o a pie
Circula por andén o acera

Ingresa a vestibulo general

Registra su llegada

Guarda objetos personales

Ocupa su puesto de trabajo

Come o descansa

Realiza necesidades fisiologicas

Se retira

Personal de vigilancia

Llega a la Terminal en vehiculo particular, taxi, microbus o a pie
Circula por andén o acera

Ingresa a la central por la puerta de servicio

Se registra

Pasa a vestidores para ponerse su uniforme

Pasa a la jefatura de vigilancia Recibe 6rdenes

Ocupa su lugar de trabajo

Come, descansa

Su salida es similar a su ingreso




Maletero [opcional]

Llega a la Terminal en vehiculo particular, taxi, microbus o a pie
Pasa a control

Se dirige a los casilleros y deja sus pertenencias

Se pone su uniforme

Se dirige a su puesto de trabajo

Realiza sus actividades

Realiza necesidades fisiologicas

Se retira

Empleado de concesiones

Llega a la Terminal en vehiculo particular, taxi, microbus o a pie
Desciende del vehiculo

Circula por acera o andén
Ingresa a la central

Llaga a su local

Guarda sus objetos personales
Se pone ropa de trabajo
Almacena articulos

Vende sus productos

Come o descansa

Realiza necesidades fisiologicas
Su salida es similar a su ingreso

Operador de autobuses foraneos

Llega a la Terminal en vehiculo particular, taxi, microbus o a pie
Ingresa a la Terminal

Marca su llegada de control de personal

Pasa a lockers para dejar objetos personales

Va a vestidores para desvestirse, asearse y ponerse su uniforme de

trabajo
Pasa al cubiculo de las lineas que controla las corridas para que le
asignen su tarjeta de ruta

Toma algun alimento

Realiza necesidades fisiologicas
Espera

Realiza oracion

Aborda autobus

Desciende del autobus
Descansa
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Imagen del proyecto

Vista superior

Fachada Principal




Imagen del Proyecto

Vista Frontal

Anden de llegadas




Etapa Final

Como parte del compromiso por parte del Taller José Revueltas con
el Municipio de Taxco, fue la presentacion de los 30 proyectos trabajados
individualmente de manera clara y explicativa, compuesta de plantas
arquitectonicas, cortes y fachadas, acompafadas de maqueta, lamina de
presentacion y modelo en 3D.

La presentacion se realizo en la Facultad de arquitectura y posterior
a dicho evento se seleccionaron 6 proyecto los cuales se trabajaron a nivel
ejecutivo y o necesario para complementar el proyecto.

Para dicha entrega se la diné@mica de trabajo deja de ser individual y
se conforman equipos para dar solucion en tiempo y forma a los alcances
establecidos.

La entrega final se realiza en la Ciudad de Taxco frente a las
autoridades y a las personas involucradas desde un inicio.

La seleccion final y la factibilidad de construccion se dara posterior al
analisis y discusion de las propuestas informando por escrito al Taller Joseé
Revueltas y la Facultad de Arquitectura posteriormente.




Presentacion

TERREMO VISTA AEREA

Paryil

CORTE C-1 CORTE C-2 CORTE GF

s .'.‘ L £ TALLER JOSE REVUELTAS FACULTAD DE ARQUITECTURA SENINARIO DE TITULACIOGN I
MARTIN GERSON ROSALES BEAHENA - SINGI RANIOS JIMENEZ - MIARCO ANTONIO VANEGAS -V




Terminal Camionera en Taxco Gro.

Universidad Nacional Auténoma de México
Facultad de Arquitectura / Taller José Revueltas / Verushka Gomez Dickinson




Terminal Camionera en Taxco Gro.

Universidad Nacional Auténoma de México
Facultad de Arquitectura / Taller José Revueltas / Verushka Gomez Dickinson

89



Conclusiones

Como bien lo dice el plan de estudios 99, la etapa correspondiente al
Seminario de Titulacién es una etapa de demaostracion.

Por lo tanto quiza la importancia del tema y las dimensiones del
predio o del proyecto al final no sean tan importantes, sino lo que
realmente importa es la manera de abordar el terreno, la forma de
trabajo, de solucion y los resultados que se planten al final.

En este caso, directamente relacionado con la tesis denominada
Terminar Camionera en Taxco Guerrero, intervinieron factores que
ayudaron a fundamentar el tema y quizé hasta darle mayor validez. El
hecho que sea un tema que nace de una necesidad y demanda real por
usuarios y gente interesada en solucionar un conflicto actual con ciertas
limitantes fisicas y politicas actuales, consigue que el alumno se involucre
no solo en un tema escolar, sino en un tema ya de trabajo en la vida
profesional.

De tal modo que la metodologia, el dialogo con las personas, clientes
y usuarios, las investigacion, las visitas y los trabajos fueron asesorados de
manera clara y sobre la marcha, conforme se fue trabajando al mismo
tiempo se tenian las discusiones y las presentaciones, lo que complemento
el ejercicio final de tesis con un tema real y a ejecutar que tuvo que cumplir
en todo momento, con normar, lineamiento, metrajes, presupuesto,
topologias, etc. en donde los resultados de aplicacion se vieron reflejados
desde el primer momento, y la etapa de demostracion se completo al cien
por ciento demostrandose el alumno a el mismo la capacidad, las fallas las
virtudes y por otro lado a los asesores y a los clientes que solicitaron el
proyecto de inicio

La Terminal Camionera de Taxco Gro. es una solicitud clara vy
necesaria para la ciudad; por lo que con la presentacién completa en
forma y tiempo de 30 proyectos y posteriormente de la seleccion de 6y
trabajados para su factible ejecucion. Proporcionan una variedad de ideas 'y
alternativas a desarrollar por las autoridades de la ciudad.

Como parte importante de la ejecucion de estos proyectos es la
versatilidad y la conveniencia para ambas partes, tanto para el alumno que
puede comenzar a foguearse y ademas tiene el apoyo, supervision y
respaldo de sus asesores, como para los clientes que lo solicitan, pues no
se realiza un pago ni inversion en la propuesta que mas adelante
seguramente tendrd un impacto social alto, y ademas de todo logran una




cantidad de ideas, propuestas alternativas, que esta comprobado que los
resultados son bastante positivos.

Taxco en efecto es una ciudad que demanda una Terminal
Camionera, pero no como la que existe actualmente, sino una mas
pensada con un analisis, investigacion, forma y funcion adecuados tanto al
sitio como a la movilidad actual de las personas, y las demandas
arquitectonicos que se presentan dia a dia.

Este proyecto no solo soluciona un proyecto, sino que propone una
diseno de espacio, de estadia de elemento arquitectonico de objeto con
tecnologias aplicadas, auto sustentable y con elementos actuales de
aplicacion. Combina tipologias, tecnologias, materiales, soluciones
ambientales. Tiene una solucién a los aspectos actuales que nos rodean.
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Terminal Camionera en Taxco Gro.

Reconocimiento

Al termino del proyecto se realizd la entrega en la ciudad de Taxco
Guerrero al Municipio en tiempo y forma, se llevo acabo la presentacion y
explicacion de los 6 proyectos seleccionados.

Asi mismo el municipio entrego los reconocimientos de participacion
a todos los alumnos involucrados en el proyecto de la “Nueva Central de
Autobuses” Taxco Gro.

Concluyendo de asi y de forma satisfactoria el proyecto
arquitectonico y ejecutivo con factibilidad de construccion realizado en el
Seminario de Titulacion del taller José Revueltas como tema de Tesis
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