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- INTRODUCCIÓN

Para la elección de este
proyecto, tome como argumento
la problemática común en
muchas ciudades en

que van desde (agua, luz,
drenaje etc.) hasta el
reordenamiento urbano (calles,
avenidas, y distribuidores).

por un mejor servicio me ha
llevado a proponer un pro-
yecto de estas características,
con una contemplación demuchas ciudades en

desarrollo, busque un tema
que englobara Urbanismo y
Arquitectura.

Por consiguiente fui eligiendo

avenidas, y distribuidores).

Todo esto se genera por
la infraestructura comercial
turística, y educativa, siendo
este municipio cabecera de 12

crecimiento de acuerdo a las
tasas de crecimiento Inter/anual
con referencia a los censos
de 1950- 2007.

Por consiguiente fui eligiendo
un lugar con expectativas de
crecimiento, donde se pudiera
proponer un proyecto que
definiera las partes rectoras

este municipio cabecera de 12
distritos.

El transporte ha sido uno de
los sectores mas afectados y

Con esta información
fundamentada en las siguientes
paginas, concluyo con el
análisis introductorio, justifi-
cando el porque de esteque conforman una planeación

a futuro y la posterior
modernización de una ciudad.

Como sitio de estudio elegí

olvidados, de acuerdo al
crecimiento que presenta este
lugar en los últimos años,
parte importante y estratégica
para el futuro y el buen

cando el porque de este
proyecto, donde la demanda
de usuarios y de transporte
es determinante y sustenta
este proyecto.Como sitio de estudio elegí

el municipio de ixmiquilpan,
en el estado de Hidalgo,
lugar con los argumentos
necesarios para llevar a cabo
dicho estudio

pa a e utu o y e bue
desarrollo de la ciudad.

Particularmente hablo de la
actual terminal de autobuses,
de el municipio dedicho estudio.

La población de este
municipio a crecido en
una escala ascendente

t ib d d d

de el municipio de
Ixmiquilpan, sitio que ha sido
rebasado por el aumento de
población y el crecimiento
constante.

contribuyendo a una demanda
de servicios básicos, La demanda de los usuarios

6Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007.
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- UBICACIÓN DEL TEMA   (Plan de estudios 1999)

El objetivo final consiste en lograr lo que estipula el plan de estudio 1999 de la facultad de
arquitectura de la UNAM, en lo que se refiere al Seminario de titulación I y II.

OBJETIVO  PEDAGÓGICO :   ETAPA  DE  DEMOSTRACIÓN

En la selección de tema ó áreas de conocimiento, el estudiante podrá optar por trabajos
relacionados en el área de proyectos, ó por tareas de investigación dentro de los campos de las
otras áreas del plan de estudios.otras áreas del plan de estudios.

El tema de tesis elegido tiene como fin llevar a cabo, la practica de un tema de
arquitectura y como desarrollarlo.

ÁPROPUESTA AL ÁREA DEL PROYECTO.

Campo  1.                       LA  APROXIMACIÓN AL PROBLEMA.
.  Tema    . Los  fundamentos  de  lo  arquitectónico  y  lo  financiero.
. El planteamiento del problema arquitectónico y urbano.  El    planteamiento     del     problema    arquitectónico   y    urbano  

como    fundamento   de   las   propuestas  del  proyecto.

Campo  2.                  TEMÁTICA  DIDACTICA
.  La  reflexión  histórica  critica

Campo  3.                       LOS  CONCEPTOS  DEL  PROYECTO  ARQUITECTÓNICO.
. Tema . La solución de lo arquitectónico y lo urbano.
. El fundamento de los enfoques de estudio analíticos y

iti b l t tit l á bitpropositivos, sobre los temas que constituyen el ámbito
de lo arquitectónico y de lo urbano.

Fuente  plan  de  estudios  1999   de  la  facultad   de  arquitectura
UNAM.   Pág..  67,68....69.

7
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- UBICACIÓN DEL TEMA   (Plan de estudios 1999)

Campo  4.                       EL  DESARROLLO  DEL  PROYECTO  Y  SU  
REPRESENTACIÓN GRÁFICAREPRESENTACIÓN  GRÁFICA.

Campo  5.                   LAS  FACTIBILIDADES  DEL  OBJETO  ARQUITECTÓNICO.
. Tema   . Valoración  de  las  posibilidades  tecnológicas,  económicas  y   

sociales que influyen en la formulación de las propuestas delsociales   que   influyen   en   la   formulación   de   las    propuestas  del    
proyecto.

. Sustentación    de     las   propuestas   del   proyecto    referentes   a   la  
posibilidad      de     edificación,     estructural      y     constructiva,     del  
objeto  proyectado,  basados  en  la  normatividad  del   sitio    donde  se   
ubica,  los  recursos  económicos  y  financieros  con  que  se  cuenta   y   
la   pertinencia  social  de  su  realización.

Campo  6.                   LA  EXPRESIVIDAD  EN  LA  ARQUITECTURA.p
. Tema   .  La  propuesta  del  proyecto  y  su  exposición.
. Sustentación    y    aplicación    de   una   propuesta   de  proyecto   que  

responda   tanto  a los conceptos  físico-ambiental    y urbano,  como  a               
las   condiciones   económicas   y   culturales    del   grupo   social   que          
se atiendese  atiende.

Conclusión. Para el desarrollo de mi proyecto tomare los diversos conceptos
de los 6 campos, un análisis Urbano-Arquitectónico, una
propuesta económica y social, como también la posibilidad de que

ll b l t ió i á t lse lleve a cabo la construcción, esos son mis parámetros con los
que asumiré este proyecto.

Fuente  plan  de  estudios  1999   de  la  facultad   de  arquitectura
UNAM.   Pág..  67,68....69.

8
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- LA  IMPORTANCIA  DEL TRANSPORTE  
TERRESTRE  EN  MEXICO.

El programa de avance del
auto transporte federal esta
ligado al sector de comuni-

sirven para que las nuevas
edificaciones se adapten al
contexto social, integrándose

caciones y transportes, consi-
derado en el plan nacional
de desarrollo.

Con esto se pretende lograr

g
a cada población que así lo
requiera, especificando el
tipo de servicios que va a
prestar, ya sea de primera
clase segunda clase de pasoCo esto se p ete de og a

que el transporte publico,
contribuya a conseguir que los
servicios tengan mayor
cobertura y que trasfiera
recursos de los grupos empre

clase, segunda clase, de paso
etc.

Las nuevas terminales del
siglo XXI se han complementado

d i d
Corazón del  Mezquital.

recursos de los grupos empre-
sariales, para los desarrollos
de las zonas marginadas.

Es por ello que bajo estas

con un moderno equipo de
autobuses que se ha ido
introduciendo, también se ha
adicionado el servicio de
eventos que tiene que ver

A estos edificios también se
les han acondicionado zonasnormas se intenta dotar a la

república mexicana de este
importante servicio para que
exista mayor comunicación
entre poblaciones y ciudades

con edecanes, recepcionistas
monitores de televisión, música,
asientos tipo cama ó reposte,
o bocadillos, café, refrescos,
revistas, aire acondicionado,

les han acondicionado zonas
comerciales, oficinas, y
restaurant, complementando,
con diferentes actividades el
desarrollo de una terminal de

t b
p y

de nuestro territorio.

Los reglamentos de cons-
trucción, y normas de auto-
transporte público y de carga

revistas, aire acondicionado,
esto con el afán de hacer
mas cómoda la estancia en
una terminal a los usuarios,
y dar mayor promoción al uso
de las terminales de autobuses

autobuses.

transporte público y de carga, de las terminales de autobuses.

9
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- HIPOTESIS

Las siguientes hipótesis tienen como función articular una serie de variables de manera precisa y
sistematizada, de tal manera que funcionen como un vinculo de propuestas un poco mas concretas y
estén sujetas a su comprobación mediante la presente investigación, y que posteriormente ayude a
conformar un marco teórico aplicable para el análisis local de la ciudad en la que se llevara a caboconformar un marco teórico aplicable para el análisis local de la ciudad en la que se llevara a cabo
dicho proyecto.

- El modelo urbano, que debe contener el desarrollo a futuro de la ciudad
atrapada en sus propios crecimientosatrapada en sus propios crecimientos.

- La ubicación de la ciudad en el territorio, con respecto a la red carretera,
rutas comerciales y centros urbanos estando estrechamente relacionada, con
la categoría dentro de una jerarquía urbana a nivel regional.

- La interacción de la ciudad con el edificio, es necesario hacer una relación,
entre ambos elementos, siendo ejes rectores para el desarrollo, a futuro
de el sitio.

- Los recursos económicos del sitio, tienen un impacto estatal ya que de ahí
se genera la mayor afluencia de turismo en todo el año, aumentando
considerablemente en temporada vacacional, por lo que se ve rebasada la
infraestructura actual, para soportar la creciente demanda.

- La factibilidad del proyecto, fundamentado por las operaciones a diario,
las actividades y necesidades del usuario dentro de una terminal de autobuses.

- El espacio como principal protagonista, siendo generoso en las actividades
de el usuario como también los operadores de dicha terminal de autobuses

10
Fuente  : investigación  de  Campo  OCTUBRE 2007.
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- OBJETIVOS

El presente estudio tiene como meta incorporar al urbanismo contemporáneo, en la propuesta
urbana. Como objetivo primordial es el mejoramiento en el desarrollo de la ciudad, buscando un
mejor flujo, en las vialidades, primarias y secundarias. Con ello adecuando un proyecto arquitectónico
con todas las características de un proyecto moderno y funcionalcon todas las características, de un proyecto moderno y funcional.

En relación a lo antes mencionado planteo los conceptos específicos , que se pretenden alcanzar
con la presente investigación, centrada en los siguientes párrafos;

1) Comprender  desde  un punto de vista  integral,  los diversos  factores  que  intervienen  en el  
desarrollo  de  la región.

2)   Identificar    los    principales   problemas   urbanos  que   actualmente   existen,    como    se   
produjeron?,   como subsisten?,   que   consecuencias   me  podrían  generar  en  el   futuro.

3)   Demostrar   las   bases   en  las  que   se   determina   la   factibilidad,   de   dicho    proyecto    
exponiendo su importancia a raíz de sucesos no deseables al carecer de este servicio.exponiendo  su importancia  a  raíz  de sucesos  no deseables  al carecer de  este servicio.

4)   Valorizar  cual  seria  el  impacto , socio-cultural  de  una propuesta  ajena  a las  costumbres  
de  la  actual  sociedad,    demostrando las ventajas  de  un nuevo   proyecto.

5) Todos los argumentos concentrados en la elaboración de dicho proyecto proponiendo5)  Todos  los  argumentos  concentrados   en   la  elaboración   de  dicho  proyecto  proponiendo   
hasta  el  ultimo  detalle,    todo   en  base  a  las necesidades  de  cada  empleado, desde  el   
que  opera  los  autobuses  hasta  el  que  hace el  aseo.

6)   Buscar    la   materialización  de   este   proyecto,  demostrando    que  se   encuentra  a  la  
altura  de  cualquier   otro proyecto  contemporáneo,  de  su tipo.

11
Fuente  : investigación  de  Campo  OCTUBRE 2007.
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1.1 - HIDALGO

Se localiza al este, 21° 24’; al sur, 99° 13’ de la latitud norte 99° 12’ ,  al oeste, 21° 25’.     Colinda    al 
norte   con   el    estado   de  Querétaro  de    Arteaga,  San  Luís Potosí, Veracruz-llave y Puebla;  al 
sur, con los estados de Puebla, Tlaxcala  y México; al oeste con México y Querétaro de Arteaga.

Si    pudiéramos     cortar      a  
Hidalgo  de  norte  a  sur,     nos 
daríamos    cuenta     de      tres 
niveles.   En  el  primero  encon-
tramos un clima cálido aunque

El  ultimo nivel, es el  más  po-
blado   de    los    tres     aunque  
no tan extenso como el anterior,    
acostumbrados  a  vivir en altitu-
des mayores a los dos mil

El territorio es  eminentemente  
montañoso  en  el  sur  y centro, 
y presenta    una   altitud  media 
superior  a  2.000m  al  estar  si-
tuado en la meseta de Anáhuactramos un clima  cálido   aunque  

la  extensión es   pequeña,   con  
una  elevación de  unos cuantos 
metros  sobre  el  nivel del mar.      

En  el  segundo  nivel,  es   el   
más extenso presenta una ele

des  mayores  a   los  dos    mil    
metros.     Según  especialistas,  
los nombres  de   estos  niveles   
o   regiones  son:  Planicie  Cos-
tera   del  Golfo,    la   más baja;   
Sierra Madre Oriental la de

tuado en la meseta de Anáhuac.    
El tipo de clima que predomina 

en la  mayor  parte de la entidad 
es seco:  templado en la llanura, 
semicálido  en la parte central  y 

Fuente.  cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.

más  extenso, presenta una ele-
vación   hasta   de   800  metros 
sobre el nivel del mar.  

Sierra   Madre  Oriental,   la   de  
en  medio;  y  el  Altiplano  Meri-
dional,  la  de  arriba.    

suroeste, y frío en  la montaña.

12
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1.2 - DIVISION  FISICA GEOGRÁFICA

NÚMERO DE MUNICIPIOS
El estado de Hidalgo cuenta con 84 municipios

de    cuales    Ixmiquilpan    ocupa    el    lugar  30.

Ixmiquilpan030
MUNICIPIOCLAVE

Alfajayucan

Ixmiquilpan030

El  municipio  de  Ixmiquilpan  también  es
distrito  de  13 municipios.

Chapulhuacan018
015 Cardonal
006

Pisaflores049
Nicolás Flores043

Misión, La040
Jacala031

Huichapan029
Chilcuautla019

Chapulhuacan018

Zimapan084
Tecozautla059
Tasquillo058
Pisaflores049

6 de septiembre de 1993.p

• El distrito   de Ixmiquilpan queda segregado 
del   Estado   de   México   para  erigir  el de 
Hidalgo. 

• Ixmiquilpan como distrito forma parte• Ixmiquilpan     como    distrito   forma   parte  
del estado de Hidalgo. 

• El distrito  de  Ixmiquilpan  forma  parte   del  
estado de Hidalgo. 

• Ixmiquilpan   se   consigna   como municipio
lib f d t d l di t it d l ilibre  formando  parte  del distrito del mismo 
nombre. 

Fuente.  cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan. 13
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I.3 - REGIÓN  GEOGRAFICA
Y  REGIÓN  CULTURAL.

20° 21’ N

99° 13’ O

99° 13’ O

20° 21’ N

20 21  N

IXMIQUILPAN.

Ciudad   mexicana   cabecera iglesia  del  Carmen  construida Él   municipio   de  Ixmiquilpan 
del  municipio  homónimo  en  el 
estado  de Hidalgo.  Se localiza  
a 1.700  m de altitud,  en un   te-
rreno casi plano.  Su  población  
se dedica a las labores agrí-

g
en el siglo XVIII. Los  balnearios     
rústicos   de    aguas   termales,      

Cerca   de  la   ciudad  se  en-
cuentra la   carretera   que   se  
dirige hacia Nuevo Laredo

p q p
colinda  al  norte  con   los muni-
cipios de    Zimapán,   Nicolás 
Flores  y  Cardonal;  al  este con  
Cardonal  y  Santiago de Anaya; 
al sur con Santiago de Anayase  dedica  a  las  labores   agrí

colas,   ganaderas  y  forestales.     
Los  productos agrícolas más 

importantes   son  el  maíz  y las 
hortalizas.  Entre sus  atractivos   
t í ti t l

dirige  hacia Nuevo Laredo.       
La  ciudad     de    Ixmiquilpan  

tiene  las  siguientes   coordena-
das     geográficas,     20° 29’ 
latitud   norte,   99° 13’    latitud 

t t bi d

al  sur  con  Santiago de Anaya, 
San    Salvador,   Chilcuautla y   
Alfajayucan y  al    oeste    con 
Alfajayucan,          Tasquillo y 
Zimapán. 

turísticos    se    encuentran    la   
capilla  Abierta,   el convento,  la

Fuente.  cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.

oeste  y se encuentra    ubicado  
a  1,700   metros  sobre el  nivel  
del mar (msnm). 

14
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I.4 - LOCALIZACIÓN DEL MUNICIPIO  

Estado de

Municipio      de 
Ixmiquilpan

Estado  de  
Hidalgo.

Ixmiquilpan 
Hidalgo  México.

Fuente  : investigación  de  Campo    OCTUBRE 2007. 15
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I.5 - HISTORIA  DE  LA  CIUDAD.

L f ió hi tó i E 1530 P d R d í dLa   conformación    histórica  
de  este   municipio  tiene  raíces  
prehispánicas,    y    uno  de  sus  
orígenes    mas   directos    tiene    
que  ver  con   grupos    Otomíes   

En  1530,  Pedro   Rodríguez  de 
Escobar         estableció        una 
hacienda;  veinte  años después,  
los    agustinos     edificaron     la  
iglesia    y    el   convento   (1,2),   q g p

que     aun    predominan   en  el  
lugar  hasta    en    un   45%   de    
la    población*.    Los    Otomíes   
tienen   su   origen   en  la  parte  
central de México y se

g y ( )
como   también   el   puente   (3)  
que    une   y   da  comunicación   
con  uno   de   los  barrios.   

La ciudad se establece a
2

central    de     México,     y     se  
derivan  de  el  tronco  lingüístico  
otomanque,     sus     principales     
asentamientos   quedan  en   los   
estados   de   Hidalgo,  Tlaxcala,     
Mé i l ió t

La  ciudad   se  establece     a   
la   orilla   del   río   Tula    donde   
este    se    aprovecha   para    la  
explotación    de    cultivos    que   
siguen      siendo     el    principal  

t t d l i d d LMéxico   y    la    región   noreste   
de  Veracruz.     

El  desarrollo  de  estos  grupos  
se   da   en   la   meseta   central  

sustento   de   la   ciudad.       La  
ciudad    se    trazo   en  base   a  
la orientación     del     convento,    
que    esta    dispuesto  oriente-
poniente,   los   nuevos   barrios   

1

de   nuestro   país    y    son   un   
grupo    considerable    para    el  
censo       de      población,     los 
límites  geográficos  no  rebasan  
las fronteras culturales

surgieron  a   su  alrededor.

las  fronteras  culturales

Los  datos  mejor conservados   
datan     de      la     colonia,    de   
ahí     el    registro   mas  preciso  
de esta población

3fuente.   Investigación  de  campo.  Y cuaderno estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.

*  según  fuentes  de  población  INEGI  2000

de  esta  población.

16
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2.1 – CARACTERISTICAS DEL  LUGAR

De  acuerdo   a   la   superficie  
que  se  utiliza  para  cada  activi-
dad   su    orden  es  el siguiente: 
pecuario    en    un    20%,    40%   
agrícola en donde cultiva maíz

CLASIFICACIÓN  Y  
USO DE SUELO.

agrícola en donde cultiva    maíz,   
frijol, alfalfa, diversas,   hortalizas     
y tomate  rojo  o   jitomate   entre   
otros;  seguido  por  otros usos  y 
finalmente el forestal. 

Grupos Étnicos Al  año  2000,  
el   porcentaje  de  población   de  

PERFIL  SOCIO
DEMOGRÁFICO

p j p
5 años y  más  que  habla lengua  
Indígena es de   el 44.6 %,   con   
respecto a   la   población  total,     
las lenguas que más se practican  
son: Otomí Náhuatl y Mixtecoson: Otomí, Náhuatl y Mixteco. 

En el aspecto educativo, el mu-
i i i t d ió

INFRAESTRUCTURA  
EDUCATIVA.

nicipio   cuenta    con   educación   
preescolar,  preescolar  indígena,    
primaria, indígena,   capacitación     
para    el    trabajo,    secundaria, 
bachillerato y superior. y

Fuente.  cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan. 17
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2.2 – TASA DE NATALIDAD  DEL MUNICIPIO.

La tasa de natalidad ha rige  la  población femenil  sobre  
aumentado para los
últimos años, en la tabla
podemos constatar sobre
la actual población de
niñez, que muestra como

la   varonil.    Una   problemática 
de    el    futuro    es     la    gran  
cantidad  de  gente  adulta,   por  
lo      tanto  se  debe contemplar 
las dimensiones de el edificio,

CONCLUSIÓN.

Se utilizaran estos datos
como base para poder
integrar la información, quee , que ues a co o

la mas alta entre los 5 y 9
años, de ahí hasta los 90
años donde,

Fuente.  cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.

las  dimensiones  de  el  edificio,  
por            un     crecimiento     ó  
decrecimiento.

integrar la información, que
dará como resultado el
programa arquitectónico.

18
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2.3 – CRECIMIENTO  ANUAL.

Si  el  municipio  representa  el  
3 %   del   territorio   estatal,    la  
comparación en cifras se da

este   lugar   en   los  últimos  30  
años,  pues  en  el  último  censo  
(2000) la población creció en

CONCLUSIÓN
Las   estadísticas  serán  útiles  

en la conformación de elcomparación   en  cifras   se   da  
en  ese  rubro, de     esta  mane-
ra  se demuestra  que  en  el  úl-
timo    decenio   hubo    cambios
significativos   en   la   estructura   

(2000),   la  población  creció  en  
un  3.5%.  

A   finales  de  los  años  60’s  
hubo   un  crecimiento  alto  pero  
en   comparación   de   la  pobla-

en     la    conformación    de    el  
programa   arquitectónico,   en lo  
que  se  refiere  a  crecimiento  o  
ampliación   de   la  terminal.     

La        contemplación         de  
municipal,    la    inmigración   se  
ha   dado     fuertemente    hacia

Fuente.  cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.

ción del  estado   que   era   muy  
pequeña.

crecimiento    a    futuro    es   un  
concepto   que  se    debe  tomar  
en  cuenta.

19
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Este municipio cuenta con 104 localidades, en la siguiente tabla 
2.4 – PRINCIPALES    LOCALIDADES

NOMBRE DE LA POBLA
CIÓN

POBLA
CIÓN

POBLA
CIÓN %

p , g
de información se muestran  las  localidades  más  importantes :

Una     de   las   problemáticas  
principales    de  este  municipio    
ha     sido    el   crecimiento   sin  

LOCALIDAD CIÓN
TOTAL TOTAL

FEM.
TOTAL
MASC.

%

IXMIQUILPAN 30,831 16,668 14,163 40,9%

TEPHÉ EL 2 172 1 114 1 058 2 3%

control     de    nuevos    barrios,  
que  sin ninguna  infraestructura     
logran  incrementar la población     
por  la    búsqueda   de  empleo,
por ejemplo en el Nith enTEPHÉ  EL 2,172 1,114 1,058 2,3%

PANALES 2,165 1,176 989 2,8%

MAGUEY BLANCO 1,659 866 793 2,0%

DIOS PADRE 1,540 819 721 2,0%

por     ejemplo    en  el  Nith,  en  
el  censo de  1995  pasado    no  
aparecía   como   localidad,   en    
los    últimos   5  años   aumento  
en  mas  de  500%,   en compa-

ió d bl ió i i lDIOS PADRE 1,540 819 721 2,0%

ALBERTO EL 1,235 624 611 1,7%

JULIAN
VILLAGRAN 1,198 646 552 1,7%

PUEBLO NUEVO 1 197 629 568 1 6%

ración  de  su población  original   
esto   deja  como  consecuencia  
un crecimiento  en  la  demanda 
de  todos   los servicios.  

PUEBLO NUEVO 1,197 629 568 1,6%

NITH EL 1,186 629 557 1,5%

TAXADHO 1,119 579 540 1,5%

BANGANDHO 1,105 540 565 %

ORIZABITA 1,051 552 499 %

OTRAS 29.375 14.6875 14.6875 %

TOTAL 75,833 100%

Fuente.  cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan. 20
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2.5 – INFRAESTRUCTURA SOCIAL

En materia educativa este
i i i t 211municipio cuenta con 211

planteles, 3 bibliotecas, 42
laboratorios, 68 talleres y
724 anexos.

El número de viviendas que
registra este municipio
son 16,350; teniendo 75665

ocupantes y un promedio por
vivienda de 4.63.

El material predominante
en la construcción de sus
viviendas es el cemento o
firme en pisos tabique ladrillofirme en pisos, tabique, ladrillo,
block, piedra o cemento en
paredes y losa, de concreto,
tabique o ladrillo así como
lámina de asbesto o metálica en
l t hlos techos.

Fuente.  cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.

21
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2.6 - ACTIVIDAD ECONÓMICA.

La principal actividad económica se
concentra en el comercio en un 20%, y
el turismo en 20% y el cultivo de
hortalizas en un 20%, la industria de la

t ió 10% t 30%construcción en un 10%, otros 30%.

El comercio tiene un índice importante
en la economía, ya que ahí se dá el
intercambio de materia prima, con
productos ya procesados. Pero el
movimiento económico mas fuerte e
importante se da en la entrada de divisas
de Estados Unidos y Canadá, ya que este
municipio es 4°to a nivel nacional quemunicipio es 4 to a nivel nacional que
tiene esta característica.

La temporada alta de vacacionistas
se da en la primavera (semana santa),
en el erano (interan al) en elen el verano (interanual), y en el
invierno (fin de año), los lugares más
concurridos son los balnearios (el
tephé, el Tepathé, Pueblo nuevo, dios
Padre, San Antonio, El Alberto, Humedades.

Las grutas de Tolantongo, es un punto
de gran atractivo regional, que pertenecen
a otro municipio, pero el único acceso
es por la ciudad de Ixmiquilpan.es por la ciudad de Ixmiquilpan.

Fuente.  cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.

22
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2.7  – MEDIO  AMBIENTE

ESTACION PERIODO TEMPERATURA
PROMEDIO

TEMPERATURA 
DEL

AÑO MAS FRIO

TEMPERATURA 
DEL

AÑO MAS 
CALUROSO

IXMIQUILPAN 1951-1998 18.1 16.2 19.4

PACHUCA 1972-1998 14.8 14.0 15.7

REAL DEL 
MONTE

1981-1998 12.6 11.1 14.6

TENANGO DE 
DORIA

1982-1998 17.4 15.6 19.0
DORIA

TLANCHINOL 1970-1998 17.5 16.0 18.5

ZACUALTIPAN 1961-1998 14.2 12.9 16.5

El municipio presenta un

TEMPERATURA  MEDIA ANUAL 
(Grados centígrados)

TEMPERATURA MEDIA ANUAL (Grados centígrados).

el nivel promedio obser-El   municipio    presenta   un 
clima semiséco   templado   en   
la mayor parte de la  superficie    
municipal que  representa    un   
54%,  además  existe  un clima  
seco semicálido en un 24% y

el     nivel     promedio    obser
vado     es   de  alrededor     de 
lo   363.8 mm.    Según    datos 
observados   desde  hace  más 
de  50 años, siendo los  meses  
de junio y septiembre losseco  semicálido en  un 24%  y   

templado    subhúmedo      con 
lluvias en  verano de   22%,   el  
restante     tiene     un      clima  
semiséco - semicálido.      Con  

de   junio   y   septiembre     los    
de   mayor  precipitación  y  los   
de   febrero y diciembre  los de 
menor. 

respecto   a    la    precipitación  
anua l      en       el    municipio,    

FUENTE: CNA.   Registro Mensual de Temperatura Media  Municipal. OCTUBRE 2007 23
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2.8  - PRECIPITACION 
TOTAL MENSUAL (Milímetros)

Gráfica 1  

1            2            3              4            5             6             7            8             9           10 11           12

E F M A M J J A S O N D

IXMIQUILPAN PERIODO    2000

7.5 0.0 0.0 0.0 0.0 11.0 7.3 55.2 150 56.7 0.3 0.0

La     temperatura    promedio   
l d di i b

La     estación   meteorológica      

Grafica  2

para  los  meses    de  diciembre  
y    enero    que   son    los   más  
fríos  del año  oscila    entre   los   
-5°C   y durante   los   meses  de  
mayo    y    junio    que   son   las 

de  la  ciudad    tras    53     años    
de   observación    a     estimado    
que     la    temperatura     media 
anual   promedio en el  municipio 
es de aproximadamente 25°c.y y j q

temperaturas         más       altas    
registra  un  promedio  de  28°C.      

es de aproximadamente 25 c.

24FUENTE: CNA. Registro Mensual de Temperatura Media  Municipal.
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2.9  - CLIMA  MUNICIPAL.

25FUENTE: CNA. Registro Mensual de Temperatura Media  Municipal.
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2.10 – CARACTERISTICAS  GEOGRÁFICAS.

EXTENSIÓN.
El  municipio cuenta   con   una 
superficie de  565.3    kilómetros    
cuadrados,  lo  cual   representa 
el 3 dé la superficie del estadoel  3  dé la superficie del estado.
OROGRAFÍA

Ixmiquilpan     se    encuentra 
localizado  en   el    eje   neovol-
cánico en    un  70%,   formado 
por     llanuras     y   en    menor   
proporción    por    lomeríos,    el  
otro   30%   se    localiza   en  la 
Sierra   Madre Oriental .  Dentro  
de   sus  elevaciones principales 

Ciudad ixmiquilpan
(ubicación Terminal)

Laguna de Metztitlan.
Presa de Capúla

de sus e e ac o es p c pa es
se      encuentran    los     cerros  
cuesta, Thito, Pozuelos,  Xintza,   
Cebadero,   Tenundhe, Dexitzoy
Tepa.
HIDROGRAFÍA

20° 21’ N

HIDROGRAFÍA
En    lo    que  respecta   a   la  

hidrología         del      municipio,    
Ixmiquilpan       se      encuentra 
posicionado    en    la  región del 

99° 13’ O

Pánuco,   en   la     cuenca    del   
río    Moctezuma,    de   la   cual    
se   derivan    las    subcuencas;   
del río Moctezuma,  en  la  cual,    
el  río  Tula,    río   Actopan  y el  , p y
río Amajac.

Fuente.  Plan de  desarrollo  municipal
periodo  2003-2006 

La ciudad  de  Ixmiquilpan  se  encuentra  rodeado  por  cerros.

26
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2.11  - OROGRAFÍA   Y  TOPOGRAFÍA.

ÓCONCLUSIÓN
La    parte   central   se    encuentra     con    un      topografía  

aceptable,     ya    que    no   existen   desniveles   que  pudiesen  
modificar  el  proyecto. 27Fuente.  Plan de  desarrollo  municipal

periodo  2003-2006 
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2.12  - FLORA  Y  FAUNA.

La vegetación del valle del
Mezquital está formada por
huizache, ahuehuete, maguey,
nogal, biznaga (2) , pirul,
nopales (1), cardón (3) , 1nopales (1), cardón (3) ,
garambullo y otras plantas
de clima seco.

2

3

Clima seco

Entre la fauna más abun-
dante de la zona destacan las
siguientes aves, mamíferos y
reptiles: garza, venado cola
blanca gato montés coyote 2

C a seco

blanca, gato montés, coyote,
jaguar, tlacuache, zorrillo,
lagartija, tigrillo, conejo, tejón,
cotorra, colibrí, codorniz,
guajolote silvestre, liebre,
tordo, liebre cola negra, búho
y serpiente de cascabel. 2

Fuente.  Investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007 28
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2.13  - HIDROGRAFÍA

CONCLUSIÓN
El   río    Tula    es   el   principal   abastecedor   de  la  ciudad,  en  

el caso de riego El agua potable se extrae de la presa

Fuente.  Plan de  desarrollo  municipal
periodo  2003-2006 

el   caso    de   riego,    El    agua  potable   se  extrae   de  la  presa  
de  Capula,    por   medio   de  la  ruta de  río Chicavasco, y   de 
algunas  otras  fuentes,     así    como   la   extracción    de  el 
subsuelo. 29
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2.14  - LONGITUD  DE  LA  RED    
CARRETERA  MUNICIPAL

Longitud de la red  carretera    
por clase y superficie de roda-
miento,   hasta  diciembre   del  
año 2005.

accesible     es      la     autopista   
panamericana (azul),    que  esta 
considerada en un 20% porque

municipio  es  de  un  40%(rojo),  y 
la de terracería 40%  (verde),  se    
refiere a Comunidades que no

La       totalidad        de     red  
carretera   es  de 190,210  Km,   
de  la   cual   la  vía mas

considerada en  un  20% porque   
solo    atraviesa     el   municipio,  
la       parte      medular    en   el

refiere   a  Comunidades  que no 
rebasan  las  400  personas. 

Fuente.  Plan de  desarrollo  municipal
periodo  2003-2006 
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2.15  - INFRAESTRUCTURA 
CARRETERA.

CONCLUSIÓN

Fuente.  Plan de  desarrollo  municipal
periodo  2003-2006 

Las    vías   de   comunicación    cumplen   con  su  función de  una  manera  aceptable,   
en  el transcurso  de los  últimos  años  algunas  brechas  pasaron  a  ser   la  unión  entre  
comunidades  que  hoy  se  ha  convertido en  colonias.
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3.1 - IXMIQUILPAN  CIUDAD  EN  
CRECIMIENTO

La idea de este punto es
llevar a cabo un análisis, es
con el fin de entender el
porque de la importancia de

ll

religioso, por lo que urge una
nueva planeación de calles y
avenidas.

tener calles menos
conflictivas, con avenidas que
eviten congestionamientos,
que provocan contaminación.

En el siguiente mapa he
ubicado los principales puntos
de crecimiento, donde es
mas grande la problemática.

La ciudad de Ixmiquilpan
Hidalgo, ha tenido sucesivas
etapas de crecimiento en el
ultimo decenio, lo que ha
generado conflictos por la

La ciudad deberá tener la
suficiente infraestructura, para
sostener un turismo en
crecimiento.

generado conflictos por la
sobrepoblación en las calles,
invadidas de comercios, de
filas de coches, que hacen
una ciudad de trafico lento.

Las colonias tampoco
cuentan con las calles
necesarias para el desazolve
de la ciudad, por lo que sep q
genera un caos vial en
tiempos de plaza o comercio.

Esta ciudad queda de paso
para muchos destinos yapara muchos destinos, ya
sea de carácter turístico o

Fuente  : investigación  de  Campo    OCTUBRE 2007.

La  huasteca
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3.2  - TENDENCIA DE CRECIMIENTO
DE LA CIUDAD

4

1

4

6

3

6

Parte en

Centro Histórico1

2

5

Parte  en  
crecimiento
autopista
panamericana.

2

3

Crecimiento  siglo 
XX

4

2 5 Terreno Propuesto

La zona central (1),ha quedado atrapada y
envuelta por 2 fases de crecimiento en el
último siglo, esto ha traído conflictos viales,

5 Terreno  Propuesto

Terminal 
provisional

6

fuente.   Investigación  de  campo. cuaderno estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.

g
que a la larga han requerido una
modificación urbana.
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3.3 - DEMANDA  DE ESPACIO.

La    mancha    urbana   se   ha   ido   exten-
diendo   cada   vez  mas   conforme   crece   la  
ciudad,  en    esta  imagen  se puede   apreciar  
los focos verdes que cada vez se ven máslos   focos  verdes  que  cada  vez se  ven más 
disminuidos.

El   único   hito   histórico    desde   la   traza  

Vista  Sur poniente  de la ciudad

ú co o s ó co desde a a a
original  del  siglo  XVI,     ha  sido  el  convento    
que  se  encuentra  franqueando    el   poniente   
y   jerarquizando   por  su  tamaño,  ha  sido  la  
edificación     mas     emblemática     de     este  
municipio Vista Poniente de la ciudadmunicipio.

El   comercio    es  uno   de   los   principales  

Vista  Poniente  de la ciudad

activos    económicos    en    este    lugar.     La   
falta   de   espacio ha  llevado  una  invasión  a  
las  calles principales.

Extensión del mercado Morelos

La   necesidad    de    espacio  para  realizar    
actividades    de      transporte      ha     llevado    
a    proponer    informalmente    este    tipo   de 
estructuras para cubrir el abordo yestructuras     para     cubrir     el     abordo     y  
descenso  de  pasaje.

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007    .    

Extensión  provisional  de la terminal,
por  la sobrepoblación  de  Autobuses.
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La ubicación es precisa
ya que esta sobre la

t i t Mé i P h

4.1 - VIALIDAD  DE  LA   ACTUAL 
TERMINAL DE AUTOBUSES

autopista, México - Pachuca.

La      Plataforma    de  
maniobras    no   existe.

El  acceso  a  la  central,  
se   ve   interrumpido,   al  
contraflujo   de   unidades  
de mayor dimensión

C.*

La    vialidad  de  la  auto-
i t Mé i P h

de  mayor  dimensión.

pista   México    Pachuca  
es  interrumpida  por  un  
crucero  y  un  semáforo. Mapa actual de el

centro de
Ixmiquilpan.

El paradero local,
transporte al centro.

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007    .
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4.2 – OPERACION  ACTUAL  DE  LA
TERMINAL DE AUTOBUSES.  

Este espacio cumple con la
función de una tiendita de
servicio y a la vez como
restaurante, no respondiendo

l f t i lcon el confort ni con el
espacio.

Los sanitarios no cuentan
con las instalaciones
adecuadas, para ofrecer un
buen servicio.

El lugar de ascenso y
descenso de pasaje no
cuenta con las circulacionescuenta con las circulaciones
necesarias ni esta cubierto.

Ubicación  Actual   de  la
terminal  de  autobuses.

El acceso peatonal se realiza por el
lugar de maniobras, arriesgando la integridad de
la gente.

Fuente  : investigación  de  Campo  OCTUBRE 2007   .
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4.3 - CONCLUSIONES

Después de hacer un análisis
de la problemática de la vialidad
urbana y arquitectónica del mu-
nicipio de Ixmiquilpan Hidalgo,
concluyo argumentando sobre
la necesidad de que se reubi-
que la terminal de autobuses,
ya que el edificio que funge
para este servicio no cuenta La  central  provisional  en  el  municipio  de  Ixmiquilpan  Hidalgo      para este servicio, no cuenta
con las instalaciones necesa-
rias, para llevar a cabo esta
función.

E t bl áti ll d

prolongó  sus  servicios  por  mas  de  quince  años.

Esta problemática a llevado
a las empresas de autobuses a
construir pequeñas estructuras
para cubrir la demanda, situa-
ción critica ya que la demanda
del servicio se ha aumentado
por el alza del turismo, a los
balnearios y a Tolantongo.
Con los siguientes datos,
estudiaré demostrare lasestudiaré demostrare las
corridas de los autobuses, los
tiempos en que se realizan
los viajes y la cantidad de
líneas que trabajan para este
municipio demostraré la La nave con publicidad solo sirve como recibidor de camiones yamunicipio, demostraré la
necesidad de reordenar su
actual funcionamiento.

La nave con publicidad solo sirve como recibidor de camiones, ya
que las operaciones de transporte se hacen al exterior.

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007  . 37
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4.4 - EMPRESAS DE TRANSPORTE

En la terminal actual
operan 6 líneas de auto-
buses; de las cuales casi
todas tienen corridas desde

Grupo LUSA
México-Progreso-Tula-Ixmiquilpan.

Grupo Estrella  Blanca.
Pachuca- Ixmiquilpan -Querétaro.

las 4.30 a.m., hasta las
21.00 hrs., con una variación
de entre 15 y 20 minutos.

La empresa flecha roja
y frontera operan en lay frontera operan en la
mayoría de los casos
como de paso, sus bases
la de la primera empresa
esta hasta ciudad Valles San
Luís Potosí y la empresa de

Grupo  AVM
México- Tula- Ixmiquilpan.

Grupo  PAI
Pachuca- Actopan –Ixmiquilpan.

Luís Potosí, y la empresa de
frontera hasta Nuevo
Laredo Tamaulipas . Las otras
cuatro empresas operan
del estado de Hidalgo al
Distrito Federal. El espacio
destinado para este tipo
de operaciones estratégicas
para el transporte, no cuenta
con la infraestructura necesaria,

FRONTERA
México- Ixmiquilpan – Nuevo Laredo.

Grupo  Flecha  Roja.
México- Ixmiquilpan- CD Valles.

con la infraestructura necesaria,
que va desde la atención y
recepción del usuario hasta un
taller de mantenimiento de
unidades. La totalidad de viajes
por día oscila entre 258 viajespor día oscila entre 258 viajes
diarios y en temporada vaca-
cional aumenta hasta en un
20%.

FUENTE:  investigación  de  campo.   OCTUBRE 2007
38

N
eevia docC

onverter 5.1



4.5 -ACTIVIDAD POR EMPRESA
DE TRANSPORTE.

Las       empresas    se    distribuyen      
las  operaciones  de  transporte   local  
y  foráneo.
Grupo Estrella BlancaGrupo Estrella  Blanca.
Pachuca- Ixmiquilpan -Querétaro.
Grupo  PAI
Pachuca- Actopan –Ixmiquilpan.
Grupo  Flecha  Roja.
Mé i I i il CD V llMéxico-Ixmiquilpan- CD Valles.
Grupo LUSA
México-Progreso-Ixmiquilpan.
Grupo  AVM
México- Tula- Ixmiquilpan.
FRONTERA
México- Ixmiquilpan – Nuevo  Laredo.

FUENTE:  investigación  de  campo.   OCTUBRE 2007
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4.6  - ANÁLISIS   DE CORRIDAS  DE 
LINEAS    PAI  Y FLECHA ROJA

NOTA En la siguiente gráfica se aprecian las líneas mas activas esto se determino con elNOTA.        En  la  siguiente  gráfica    se  aprecian  las  líneas  mas  activas,  esto  se  determino  con  el  
horario  y  la  intensidad  de  los  movimientos. 

Fuente:  investigación  de  campo. OCTUBRE 2007
cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.
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4.7  - ANÁLISIS   DE CORRIDAS  
DE   LINEAS   LUSA  Y  AVM

NOTA.   En  la  definición  de los  movimientos,  se  vuelven  variables  ya  que  hay empresas  que  son 
mas  intensas  en  diferente  horario,  y  otras  son  mas  constantes,  por  ejemplo  la  empresa   
AVM,  que  su  ritmo  es poco  variable.

Fuente:  investigación  de  campo.  OCTUBRE 2007
cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.
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4.8  - ANÁLISIS   DE CORRIDAS  DE 
LINEAS    ESTRELLA  BLANCA 
Y FRONTERA

NOTA. En esta última gráfica se exponen las líneas con menos actividad, ya que ambas
empresas son de paso y sus recorridos son constantes pero sin grandes cambios en su
rutina.

Fuente:  investigación  de  campo.  OCTUBRE  2007
cuaderno  estadístico   del  INEGI   2000
para  el  municipio  de  Ixmiquilpan.
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4.9  - ACTIVIDAD  DE LA TERMINAL
POR USUARIOS.

Dato  de  referencia

FUENTE:  investigación  de  campo.  OCTUBRE  2007.

NOTA .    Esta  grafica  se  elaboro  en base  a  lo  mas  actual  en  movimientos  de  Líneas  de  Autobús,  se  hizo  un  análisis  
por  hora,  por  día , por  temporada  vacacional. 

*Para  sacar   las  aéreas  de la terminal  tomare  el  dato   mas  alto,  
que  es  el  de la  Hora  pico que son  265 personas, por  hora  en  espera  de  salir. 43

N
eevia docC

onverter 5.1



E t áli i áfi d

4.10  - PRINCIPALES  MOVIMIENTOS
DE  LOS  USUARIOS.

En este análisis gráfico pode-
mos distinguir la problemática
concentrada en las horas pico,
que van con las actividades ma-
tutinas, que están relacionadas
con la entrada a los trabajos, y
la entrada a las escuelas, por
lo que en ese momento la
demanda aumenta.

Al medio día existe otro
movimiento, ya que es la hora
de la salida de los colegios y
la entrada en los turnos de la
tarde por lo q e se acti atarde, por lo que se activa
nuevamente la terminal. La
noche es la hora de las salidas
del trabajo y algunas escuelas,
así que se repite otro
movimiento. No todas son
salidas locales, también hay
viajes hacia otros estados
durante cualquier hora del
día, por lo que regularmentedía, por lo que regularmente
nunca deja de funcionar la
terminal.

En este análisis es
necesario contemplar como senecesario contemplar como se
deben cubrir las necesidades
mas elementales para los
usuarios.

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007    .    
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4.11  - DEFINICIÓN   DE    LA  DEMANDA   DE 
AUTOBUSES    EN     LA     TERMINAL  
ACTUAL,EN MOVIMIENTOS LOCALES.

NOTA.   Tome   como   base  la  hora  pico  en  temporada  alta,  en  la  que  los  movimientos  de  líneas de autobús  varían entre  10  y 
15 minutos,  suponiendo  que cada  viaje  cargo  de  40  a  45  personas(lleno). 

FUENTE:  investigación  de  campo.  OCTUBRE  2007.
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4.12  -DEFINICIÓN   DE   LA  DEMANDA  DE 
AUTOBUSES EN    LA     TERMINAL  
ACTUAL, EN MOVIMIENTOS DE PASO.

NOTA.   En  el  caso  de  los  movimientos  de  paso,    existe  una  disminución  en  los usuarios,    casi todos  utilizan el movimiento  
local  para  trasladarse .

FUENTE:  investigación  de  campo.  OCTUBRE  2007.
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4.13 - CONCLUSIONES

Las centrales camioneras
constituyen el genero de
edificios, de comunicaciones
que provoca un importante

El tamaño del terreno va
en función, del programa
arquitectónico propuesto y a
las actividades comerciales

pueda hacer mas accesible a
la ciudad.

En lo arquitectónico buscoque provoca un importante
movimiento de vehículos y
personas, por lo tanto es
primordial contar con una
buena ubicación para su
optimo desempeño

las actividades comerciales,
empresariales, turísticas y
culturales de la población en
donde se desea construir.

E l l ió d l i

En lo arquitectónico, busco
con mi proyecto satisfacer las
necesidades mas elementales
los usuarios, en una terminal
de autobuses.

optimo desempeño.

UBICACIÓN

Al ubicar una central

En la selección del mismo se
considera en un plan regional,
ó municipal u estatal de
desarrollo urbano para
conocer las perspectivas

camionera, se debe partir
de un estudio de localización
para que esta se integre a
la sitio, proponiéndola en un
punto estratégico, del

sobre el crecimiento de
población, vehicular y de
territorio con el objeto de
planificar correctamente los
accesos las vías principalesp g ,

desarrollo y crecimiento a
futuro de la ciudad

El estudio comprende:

accesos, las vías principales
por donde se va acceder
y evitar conflictos viales al
futuro.

Mi interés en esta
. Población.
. Estudio Urbano.
. Perspectivas de Crecimiento.
. Uso de Suelo.

Mi interés en esta
investigación es solucionar al
menos hipotéticamente, la
parte de desarrollo urbano
con una propuesta que

. Atractivo Turístico.

. Industrial, Educativo ó
Religioso.

resuelva los problemas de
trafico, y se

FUENTE:  investigación  de  campo.  OCTUBRE  2007.
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5.1 – SINTESIS   DE  LA  PROBLEMÁTICA ACTUAL  EN     
CUESTIÓN     URBANA     EN    LA     CIUDAD   DE 
IXMIQUILPAN.

El crecimiento de la red de
caminos en una nación, se
convierte en un indicador de

ó i ñ

del municipio de Ixmiquilpan
Hidalgo, se analizó lo siguiente;

C i i t d l i d d

. Movimiento diario y trans-
porte predominante en la
zona.

avance económico; año con
año es mayor el numero de
comunidades y pueblos que
tienen la necesidad de
comunicarse, con aquellas

. Crecimiento de la ciudad y
ubicación del terreno.

. Equipamiento.

. Plano del terreno con curvas
de nivel y resistencia.

. Ancho de la vialidad:q
ciudades importantes donde
se hay servicios como son
de producción, de educación,
de religión, cultural etc.

. Aforo vehicular de las calles
y avenidas que delimiten al
terreno.

Uso de suelo

primaria, secundaria, ó
peatonal.

. Infraestructura de servicios.

El desarrollo urbano deter-
mina la ubicación del proyecto,
cuando se logre establecer
el lugar se tendrá que

b l i lid d

. Uso de suelo.
. Actividad principal de la

ciudad.

proponer sobre la vialidad,
buscando siempre un mejor
flujo y evitando que los auto-
buses sean los protagonistas
principales en los embote-
llamientos y la solución tendrá
que ser vigente en el presente
y en el futuro.

Para hacer el desarrolloPara hacer el desarrollo
y el estudio urbano previo

Carretera  
panamericana.
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5.2  - SITUACION    URBANA DE LA CIUDAD DE
IXMIQUILPAN  HIDALGO. El crecimiento de este

-

El crecimiento de este
municipio en las dos ultimas
décadas, ha generado una
problemática que repercute
en el desarrollo de la ciudad.

3

El activo económico de
esta lugar se ha quedado
atrapado en la parte
central de esta ciudad,,
generando trafico en las
horas pico de mayor
actividad comercial. Las
zonas (3), indicadas son
los puntos donde se da la

2
39

3
3

los puntos donde se da la
mayor concurrencia de
comercios.

Por otra parte la ubicación
d l t l t i l d39

3 de la actual terminal de
autobuses se encuentra en
un punto conflictivo por las
zonas habitacionales y la
carretera panamericana.

Ubicación de la 
terminal actual.

2

Zonas de39

p

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007    .    

Zonas  de 
Conflicto Vial.

3

Autopista 
Panamericana.

9

9
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5.3 - EQUIPAMENTO  Y DESARROLLO
URBANO   MUNICIPAL.

La política definida en
este aspecto será con el
objetivo de alcanzar un
d ll b ilib d

para evitar conflictos y
presiones sobre la tenencia
de la tierra y búsqueda de
espacios para la vivienda y

- Promover la realización de
programas de construcción
de vivienda, mejoramiento y
autoconstrucción para disminuirdesarrollo urbano, equilibrado

que integre los sistemas
económico, social, natural y
espacial en el que el municipio
mediante la adopción de

espacios para la vivienda y
la instalación de industrias y
espacios turísticos.

OBJETIVOS  GENERALES.

autoconstrucción para disminuir
el déficit habitacional.

. Buscar optimizar la utilización
de infraestructura y equipa-

acciones en materia de asenta-
mientos humanos, vivienda,
y equipamiento urbano , de
protección al medio ambiente.

- Formular proyectos y
acciones de mejoramiento
para la zona urbana
consensuadas con la
ciudadanía.

miento urbano existente.

. Promover la ampliación ó
dotación de servicios públicos
de comunicación en las

La imagen del municipio
deberá basarse en las acciones
que las autoridades desarrollen
en con la ley de desarrollo

b l t d

c udada a

.      Proteger  áreas  vulnerables  
del       municipio        para      su   
seguimiento   y    actualizar      la   
reglamentación y ambiental en

comunidades y el municipio.

. Promover y apoyar la
conservación y el mantenimiento
de la infraestructura yurbano y reglamentos que de

ella deriven.

La función de planeación
del desarrollo urbano, del

reglamentación y  ambiental,  en  
consenso  de  la  sociedad.

LINEAS  DE  ACCIÓN.
. Regular el crecimiento

de la infraestructura y
equipamiento urbano existente
en el municipio.

. Realizar acciones de
j i t bi t lordenamiento territorial, así

como la normatividad para
efectos de equipamiento y
desarrollo urbano, constituyen
una actividad fundamental

de asentamientos urbanos ,
mediante la estricta aplicación
de las políticas y lineamientos
contenidos en los planes de
desarrollo vigentes.

mejoramiento ambiental con
participación ciudadana.

una actividad fundamental g

Fuente.  Plan  municipal  de  desarrollo  ixmiquilpan
México. http//ixmiquilpan.gob.mx

pág..  133, 134  y 135.
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5.4 – ESTUDIO   DE  ANÁLOGOS 
URBANOS.

Las ciudades existen, desde
que el hombre sintió necesidad

El objetivo de esta consulta,
de ver nuevos proyectos de

- ESTUDIO  DE LAS  NUEVAS 
CIUDADES.

que el hombre sintió necesidad
de asociarse, compartiendo
conocimientos para el bien
común. Las ciudades
históricas parten de ese

de ver nuevos proyectos de
desarrollo , ayuda a tener una
mejor visión de las ciudades
del futuro, entendiendo su
organización de una mejor
maneramismo principio, su orden

tiene un porque.

En las ciudades
modernas (Dubái (EAU) ,

manera.

El nuevo plan urbano para
el municipio de Ixmiquilpan
Hidalgo, ayudara a proyectar

Dubái después  de  el  reordenamiento  
urbano.

( ( ) ,
Curitiba (Brasil), (Barcelona
pos - industrial) (España) , se
ha tomado como principal
referencia al urbanismo,
situación que esta basada

la ciudad de otra manera, con
un pronostico de desarrollo
mas amplio y moderno, con
la idea de dejar un modelo a
seguir en otras localidades.situación que esta basada

sobre el orden y la
organización, demostrando con
esto que se puede desarrollar
una mejor ciudad. Cuestión a
l l h d d

seguir en otras localidades.

la que se le ha dado
importancia a raíz de las
grandes problemáticas de
muchas otras ciudades,
hundidas por el trafico, y el

PERFIL DE LA AVENIDA DEL JEQUE
ZÁYED

Durante los años 90, la arquitectura de
D bái d S i i i t d

p , y
desorden. Dubái madura. Se iniciaron proyectos de

restauración por toda la ciudad y se crearon
jardines públicos en diversas áreas.

Fuente.   http//national.eau.com/español
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ESTUDIO URBANO DE LA-ESTUDIO    URBANO     DE    LA   
TERMINAL DE AUTOBUSES DE
MORELIA.

Por necesidades espaciales

(-)

-La entrada a la
Terminal, se ubica
sobre una vía muy
concurrida, provocando
trafico.

se construye a las afueras de
la ciudad que contempla un
crecimiento a futuro. Se sitúa
a un costado de una vía
importante dándole así unaimportante dándole así una
buena ubicación. El estacio-
namiento queda frente al
edificio, y no interviene en las
circulaciones peatonales, ya
que estos se dan por andado

(+)

-Las circulaciones peato-
nales, se encuentran
porticada se indepen-
dientes de el movimiento

que estos se dan por andado-
res porticados bien definidos.

Su proyección responde a
las necesidades actuales de

de vehículos.su población ya que se
encuentra auxiliada por la
primera terminal que hubo
en la ciudad de Morelia. (-)

El estacionamiento
publico se encuentra al
frente de el edificio,
es muy funcional pero

En cuestión de diseño, a
pesar de que es de este
tiempo, su característica
principal es que es muy
funcional pero no tiene gran- la visual no es la mejor.funcional, pero no tiene gran-
des aportaciones estéticas
contemporáneas .

Fuente  : investigación  de  Campo   SEPTIEMBRE  2007    .    
52

N
eevia docC

onverter 5.1



6.1 – SINTESIS   DE  LA PROBLEMÁTICA  ACTUAL, DE  
LA TERMINAL DE AUTOBUSES DE IXMIQUILPAN.

El uso de esta terminal
de autobuses actual, se da en
un 30% para la población

- La ubicación de la terminal
actual se encuentra fuera de
l i i t lun 30% para la población

local, el 40% se da por
concepto de turismo el 20 %
se da por la actividad
comercial, y el 10% restante

los servicios que presta la
ciudad, no existe un vinculo

entre ambas.

-La carga y descarga de
en otras actividades.

Al utilizarlo nos encontramos
con la siguiente problemática:

g y g
personas se hace en
diversas paradas que se han
puesto en la calle, ya que el
espacio actual que da este
servicio se ve rebasado por la

- Los servicios básicos,
baños, comida, y traslado no
cuentan con las instalaciones
necesarias básicas.

servicio, se ve rebasado por la
población de autobuses.

-Como elemento urbano no
tiene una jerarquía, ni mucho

t ib
posición específica, y el

l t d ll
- Los abordos, descensos y
traslados están a la intemperie
sin una protección del medio
ambiente que es extremo.

menos contribuye a un
contexto arquitectónico.

-La ciudad desde su traza
original, en el siglo XVI no

envolvente se desarrollo
dando como resultado una
arquitectura sin forma ni
identidad.

- Las maniobras de los
autobuses para entrar y
salir, se dan en convivencia
con los usuarios, no habiendo

había sido transformada, y el
contexto estaba en base a
la ubicación de el convento,
pero en este ultimo siglo se
dio un crecimiento histórico

- Una terminal de autobuses
tiene como esencia, ser un
medio social donde a diario
se conoce gente, donde es el
lugar de llegada y el lugar de

Fuente  : investigación  de  Campo    OCTUBRE 2007.

tipo de protección para evitar
accidentes.

dio un crecimiento histórico,
por lo que el contexto
original quedo inmerso en una

lugar de llegada y el lugar de
salida, por lo que debe de
tener una imagen agradable.
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6.2 – CONCEPTOS DE UNA TERMINAL DE 
AUTOBUSES.

Para llevar a cabo este
proyecto, me basare en los

. Sistema de operación de
unidades y métodos de

tener todas las demás
terminales que operan en

lineamientos actuales que se
requieren para proyectar una
nueva edificación de este tipo;

. Crecimiento de población.

trabajo vigente de los
chóferes.

. La necesidad de la empresa
en adquirir unidades nuevas

nuestro país.

En la siguiente parte se
hará un análisis minucioso de
la problemática actual, quep

. Crecimiento en el número de
viajes.

Número de líneas

q
de transporte.

. Organización interna de las
líneas.

p , q
tiene la terminal de autobuses
que actualmente esta en funcio-
namiento en este municipio.

. Número de líneas.

. Estadístico semanal, mensual
y anual de concentración de
pasajeros.

Este tipo de argumentos nos
sirve para desarrollar un
proyecto, proponiendo solu-
ciones a futuro, donde se
b f d l

. Incremento de líneas.

. Cambio de destino en los
pasajeros.

busca enfocar toda la
información en las necesidades
de los usuarios, que utilizan
este tipo de transporte.

p j

. Servicio interurbano de rutas.
En muchas ciudades, donde

se padece el problema del
trafico, urge darle prioridad al
transporte publico, ofreciendo
el servicio suficiente puntual yel servicio suficiente, puntual y
de buena calidad, que deben
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6.3 – ESTUDIO DE ANÁLOGOS
ARQUITECTÓNICOS.

En el momento en que se
(+)

- TERMINAL DE AUTOBUSES
ORIENTE (TAPO) MEX.

El acceso se da en
un área muy basta, el
pasaje comercial se
encuentra en los costados
de la circulación.

En    el  momento  en  que  se  
construye    este     proyecto,   la 
ciudad     no    había    tenido   el  
crecimiento      que      en     este  
momento  existe.    La  intensión       
de el proyecto aun esta

(+)

de la circulación.de      el     proyecto    aun    esta    
vigente,     ya     que     al     final     
cubre   el  servicio   sin   grandes   
problemáticas,    al   menos    en    
el  funcionamiento   interior. ( )

E l remate de la
cúpula, funciona
como lucernario.

El único detalle que puedo
identificar es sobre los
traslados, ya que el transporte
de esta terminal pasa porp p
una parte de la ciudad
bastante complicada por el
trafico.

Esta terminal tiene una

Las estrías de la
cúpula sirven como filtro

Esta terminal tiene una
buena solución espacial, la
escala es monumental, por lo
que el usuario puede sentirse
en un confort agradable. Las
i l i d

(+)

cúpula sirven como filtro
de luz, además de que
genera un espacio muy
bondadoso.

circulaciones son de gran
distancia, eso ayuda a que la
gente se distribuya mas rápido.

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007    .    
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TERMINAL DE AUTOBUSES

El acceso de la
terminal es por la

La terminal de autobuses
d l d l i d d d

– TERMINAL DE AUTOBUSES
DEL SUR DE LA CIUDAD
DE MEXICO.

(-)

terminal, es por la
calle, no existe ningún
tipo de seguridad
para los peatones.

del sur de la ciudad de
México, tiene como
característica principal, servir
de salida a la ruta del sur de
México.

Esta terminal tiene la misma
problemática que las otras
cuatro que existen en la
ciudad; -quedar inmersa dentro

(-)

A los alrededores
de la terminal, se
tienen esta imagen, no
hay entrada ni salida
hacia la terminal por

t t d

ciudad; quedar inmersa dentro
del desarrollo urbano de la
ciudad-.

Este lugar ha padecido la
sobrepoblación h mana este costado.sobrepoblación humana y
vehicular, quedando rebasada
por su capacidad.

Otra problemática es la

Esta foto esta tomada al nivel
de calle aquí no parece una

cantidad excesiva de comercio
ambulante como se puede
apreciar en las imágenes de la
derecha, situación que hace
que la terminal no se pueda

(-)

de calle, - aquí no parece una
terminal de autobuses.- Los
comerciantes informales se han
adueñado de la calle.

que la terminal no se pueda
identificar a simple vista.

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007    .    
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6.4 – CONCLUSIONES.

Retomando la información
recabada en esta investigación,
concluyo, mencionando sobre
la importancia de este proyecto

y alimentos cuya explotación
pudiera darle sustentabilidad
económica al edificio. Además
d t ll d á ila importancia de este proyecto

demostrando el porque de
llevarlo a cabo, considerando
y entendiendo como problema a
solucionar;

de un taller de mecánica menor
para autobuses.

Con esta nueva propuesta,
se cubrirá la demanda del uso

- El sistema de transporte
publico, local y foráneo del
municipio de Ixmiquilpan
Hidalgo –

de la terminal de autobuses,
utilizando cada espacio a su
máxima capacidad.

da go

Toda esta información se
integra a una propuesta de un
distribuidor urbano, que va de la
mano con el nuevo proyectomano con el nuevo proyecto,
tomando como base el estudio
de los análogos, en cuestión
urbana y arquitectónica.

En la actualidad el enfoque
abarca también el de una plaza
comercial con andenes, donde
se aprovechen los flujos y
estancias del pasajero entre

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007    .    

p j
corredores e islas de comercio
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7.1   - DESCRIPCION   DE  TIPOS  DE
TERMINALES DE AUTOBUSES.

(taxis, camionetas microbuses,
y autobuses suburbanos,
estas estaciones se localizan

A continuación se muestra
la estructura conceptual de
esta tesis, en base a

tiene instalaciones propias,
cuenta con una plaza de
acceso, paraderos del

al lado de las vías secundarias.

-Recorrido.     Es   la   distancia 
entre  dos  puntos   establecidos
que debe cubrir una unidad

,
esto se formará parte del
programa arquitectónico.

En caso de un terminal de
pasajeros se debe establecer

, p
transporte colectivo, control
de entrada y salida de
autobuses, sala de espera,
taquillas concesiones,
sanitarios patio de maniobras que   debe  cubrir   una  unidad   

en   un   lapso   determinado.    
Esto puede ser de tres formas:

1. Directo.     Es   el    que   se  
lleva a cabo sin escalas del

pasajeros se debe establecer
la diferencia que existe sobre
los servicios que prestan, ya
que estos determinan el
programa arquitectónico.

sanitarios, patio de maniobras,
talleres mecánicos, bombas
para gasolina ó diesel,
estacionamiento para el
personal administrativo, y

l i i d l úbli lleva   a  cabo  sin  escalas    del 
punto    de   partida  al  lugar  de  
destino.
2. Semi- directo.        El     que   
considera  en la ruta un  máximo 

Existen terminales de
autobuses que prestan sus
servicios de forma central,
local, de paso, y de servicio

para el servicio del público,
oficinas de las líneas,
administración de la Terminal
etc.

de  cuatro paradas.
3. Con  escalas.   El    que  se 
efectúa   paradas  en  todas   las   
estaciones  que componen la
Ruta.

, p , y
directo ó expreso.

CENTRAL  es  el punto  inicial   
o   final  de   recorridos    largos,   
en ella se almacenan y

DE PASO punto donde la
unidad se detienen a recoger
pasajeros, para que estos
tomen un ligero descanso,
y se surtan de los más Ruta.en     ella     se    almacenan    y    

se   da    manteniendo   y   com-
bustible    a  las unidades  que  
dependen  de  ella.  

C d lí d t b

y se surtan de los más
indispensable, y para que el
conductor se abastezca de
combustible y corrija fallas.
Cuentan con paraderos para
l t t l ti l l

FUENTE:  Plazola  Cisneros Vol.2 Pág.. 16, 17..

Cada    línea     de  autobuses el transporte colectivo local
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7.2   - PLANIFICACION DE  UNA TERMINAL 
DE  AUTOBUSES.

. Estadísticas de servicio de
transporte suburbano, taxis
que se organizan alrededor o
t t j l

ORGANIZACIÓN DE LA 
OFERTA 

Para atender la demanda

CARACTER  ESTRATÉGICO

ATPF (Auto transporte
transportan pasajeros a la
terminal en donde se gratifi-
que la cantidad de pasajeros
que trasladan numero de
unidades existentes y su posi-

entre las diversas poblaciones
y zonas del país, incluidas
las zonas suburbanas, el
servicio regular de pasajeros
se divide en primera y

( p
Público Federal), representa
una infraestructura estratégica
en el proceso de desarrollo
económico del país, dado
que presta todos susy

ble expansión en el futuro.

La  parte  de  diseño:
.    Área de carga y descarga de 
viajeros por transporte público

se divide en primera y
segunda clase, exclusivo del
turismo y para personal y
de carga, denominado como
mixto.

que presta todos sus
servicios a todos los
sectores de la economía,
además de ser el principal
demandante de la industria

t t i d f iviajeros  por  transporte  público  
ó  privado.
.    Dimensiones  de  autobuses  
que  albergará.
.    Áreas de servicios auxiliares.

C id d d l l d

Su operación se concesiona
por rutas y se sujeta a horario
y corridas fijas, salvo el caso
del servicio exclusivo de

automotriz y de refacciones y
auto partes.

Como también facilita la
adecuación espacial de los

.    Capacidad    de   la   sala  de  
espera.

.    Organización  espacial.

.    Instalaciones   y  su  distribu-
ción  en la  central, las  actuales 

turismo que se presta hacia
sitios de interés recreativo y
cultural, preferentemente su fre-
cuencia puede ser secuencial ó
variable El servicio exclusivo

factores de producción como
herramienta de integración de
las zonas aisladas al proceso
general de desarrollo de la
nación

y para una posible  expansión.
.    Modulación        redes       de  
composición.
.    Distancia a la zona comercial  
más cercana.

variable. El servicio exclusivo
de turismo es concesionado ó
per misionado, a las empresas
del ATPF de pasajeros en
respectivas rutas autorizadas.

nación.

FUENTE:  Plazola  Cisneros Vol.2 Pág.. 16, 17..

más  cercana.
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7.3  - DESARROLLO       DEL       PROYECTO    
ARQUITECTÓNICO DE UNA TERMINAL  

CARACTERISTICAS DEL PRO
BLEMA.      Este   procedimiento 
nos ayuda a tener una percep

AUTOBUSES.

Para este proceso la apor-
tación de profesores en la clase
de investigación y proyectos

sea la medida cualitativa y cuan-
titativa en el objeto satis factor.
¿Dónde? El sitio deberá estarnos  ayuda  a  tener una percep-

ción  más clara sobre  la proble-
mática  aplicada  para los  térmi-
nos  de  control  de  calidad.
-¿Qué se va hacer?. Es sobre

de investigación, y proyectos
nos ha ayudado entender de
una mejor manera de como
abordar este tipo de proble-
maticas.

-¿Dónde? . El sitio deberá estar
estratégicamente dispuesto para
un desarrollo de la ciudad en
el futuro.
-¿Cuando?. El recurso temporal

el análisis de la naturaleza del
problema, en cuanto a sus
características.
-¿Cómo funciona?. En cuanto a
sus componentes, detectando

ARQUITECTURA. Para lograrla
se necesita un proyecto en don-
de participe la alegría esplende-
dosidad, luminosidad y sombras

nos permitirá planear los tiem-
pos que se tienen, su calenda-
rización y su organización.
-¿Con qué? En este punto se
hará un recuento de los recur-p ,

en análogos sobre el funcio-
namiento bueno ó malo, y como
esta estructurado.
-¿Cómo se va hacer?. Deter
minar claramente sobre los

, y
con el deseo de encontrar una
nueva universalidad arquitecto-
tónica arriesgada y radical, sin
miedo al vacío ó la caída, lo ge-
nuino vence a todas las influen

sos, con los que se cuenta y
los faltantes, y se buscará como
utilizarlos y en que medida.
-¿Cuánto?. En este sentido se
define sobre el costo del prominar claramente sobre los

aspectos en cuanto a su
ubicación y estrategia en su
planteamiento.
-¿Para que?. Demostrando su
f tibilid d l t i t

nuino vence a todas las influen-
cias. La repetición en lo ya co-
nocido que daña ese origen
verdadero de la abstracción,
original, búsqueda de libertad

define sobre el costo del pro-
yecto, en base a un análisis
económico buscando una ven-
taja en los materiales para
ahorrar recursos. En este punto

b d t hfactibilidad y planteamiento para
un desarrollo a futuro.
-¿para quién?. Se define al
usuario final como un modelo
de sujeto de investigación que

innovadora e inspiración en los
nuevos espacios para en-
contrar la nueva arquitectura,
sobre los abismos de espacio
apegados a la realidad.

cabe destacar que hay proyec-
tos que se les invierte una
cantidad económica conside-
rable pero con el tiempo se
recupera esa inversión.j g qp g p

FUENTE:  Plazola  Cisneros Vol.2 Pág.. 16, 17..
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8.1  - PROPUESTA DE UN DISTRIBUIDOR 
URBANO    PARA  LA   CIUDAD  DE 7

IXMIQUILPAN  HIDALGO. Este distribuidor
ayudaría a conectar el
sur con el noroeste de
la ciudad, liberando el
trafico de los visitantes

3

3

a los balnearios.

También se trata de
hacer mas eficiente el
transporte publico local

6

7

transporte publico local,
y lleve a la gente a su
destino sin hacer
paradas en las calles.

Ubicación de la 
terminal actual.

Ubicación  de la
Nueva terminal.

1

2
2

Zonas de33

510

1

Zonas  de 
Conflicto  vial.

33

Nuevo  distribuidor
Urbano.

4

Presidencia  
Municipal. 

5

Universidad6

9

Universidad
UTVM

6

Balnearios7

7 7

7

Principales  
Caminos

8

Autopista 
P i

9
7

7

7 7

Panamericana.

Pista  Aérea.10

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007    .    
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8.2  - UBICACIÓN  DEL  DISTRIBUIDOR  
URBANO.

El centro de la ciudad, ha
quedado atrapado por el
crecimiento.

Distribuidor Urbano.

Distribuidor Urbano.

Nueva ubicación de la
Terminal de Autobuses.

Autopista Panamericana.

Nueva ubicación de la
Terminal de AutobusesTerminal de Autobuses.

Balneario dios padre

Zona habitacional

La propuesta de reordenamiento urbano,
va de la mano con el proyecto de la
terminal de autobuses, ya que esta se convierte

Autopista Panamericana.

terminal de autobuses, ya que esta se convierte
en un eje de comunicación social, para la
ciudad y su futuro crecimiento.

Fuente  : investigación  de  Campo   SEPTIEMBRE  2007    .    
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9.1  - PROPUESTA DE  LA NUEVA  TERMINAL DE 
AUTOBUSES  DE IXMIQUILPAN  HIDALGO. 

personas, en su máxima
ió

El programa arquitectónico,
estará compuesto, por las nece- autobús, además el taller ser-

i í ú i t hocupación.

Este cuerpo lo he
considerado de estas
magnitudes, ya que no existe

sidades, planteadas durante
esta investigación.

El   nuevo  proyecto   arquitec-
tónico, tiene los siguientes com-

viría, únicamente para hacer
revisiones y mantenimiento.

un restaurant en la zona que
de servicio al turismo.

También es importante men-
cionar que la terminal esta

tónico, tiene los siguientes com
ponentes,   que   son   indispen-
sables    para  el  para  el  buen  
funcionamiento de la terminal.

Área conexión cionar que la terminal esta
proyectada, para enlazarla
con la población, invitándola a
utilizar este servicio.

*La parte de el taller de me

Área conexión.
Área edificio.
Área administrativa.
Área de restaurant*.
Área concesiones.
Á *La parte de el taller de me-

cánica menor ,lo he puesto co-
mo opcional, ya que puede ser
o no , instalado en el proyecto.

Área de llegadas y salidas.
Área de autobuses.
Área de operadores.
Área de taller*.
Área exteriores.

Es de suma importancia hacer
la mención de este componente,
ya que no existe un lugar, donde
se de mantenimiento a un

Área de circulaciones.

*El restaurante esta calculado
en 350m2 y atender a 180
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9.2  - MOVIMIENTOS DE UN USUARIO EN         
UNA TERMINAL DE  AUTOBUSES.

PASAJERO DE SALIDA.

Llega en camión o en taxi auto particular ó a

PASAJERO  DE  LLEGADA.

Llega a la terminal por autobús foráneo- Llega en camión o en taxi, auto particular ó a
pie.

- Desciende del vehículo en: Estacionamiento,
acera u acera de desembarco.

- Circula en el exterior por: Acera, andador,

- Llega  a   la   terminal    por    autobús   foráneo 
suburbano.

- Desciende  del  autobús.
- Identifica la  señalización de salida de andenes 

de  carga  y  descarga.
pórtico.

- Ingresa a la central por la puerta de
acceso y circula en el interior a través del
vestíbulo general.

- Identifica las líneas por la publicidad

- Pasa  por  puerta  de  acceso.
- Llega  a  sala  de  bienvenida.
- Utiliza sanitarios  para hacer  sus  necesidades  

fisiológicas.
- Utiliza  servicio  de  regaderas.p p

particular, y de acuerdo a su destino,
investiga sobre los costos del boleto.

- En la taquilla elegida adquiere el boleto.
- Compra un refresco o agua.
- Pasa a al restaurant a tomar un alimento

g
- Toma  ó  come  algún  alimento.
- Retira  su equipaje.
- Circula  y  llega al  vestíbulo  general. 
- Utiliza  servicios  como:  teléfono, correos  e 

Internet concesiones informes turismo renta- Pasa a al restaurant a tomar un alimento.
- Registra su equipaje.
- Utiliza       sanitarios         para   hacer  sus    

necesidades  fisiológicas. 
- Usa el servicio de teléfono, Internet.

U l l d d lid

Internet, concesiones, informes, turismo, renta  
de  automóvil, taxi.

- Sale  de  la  terminal  por  la  puerta  de  salida,
circula  por;  acera,  anden, pórtico.
Ab d t i t ó il ti l ió- Usa la sala de espera de salida.

- Ingresa a la puerta de control de pasajeros.
- Pasa por el marco de seguridad.
- Circula por andenes.
- Identifica por señalamientos su anden de

- Aborda,  taxi,  automóvil  particular,  camión.
- Llega  a  la  Terminal  por  autobús  foráneo ú   

suburbano.
- Desciende  del  autobús.
- Identifica  la  señalización  de  salida.p

ascenso y descenso.

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007.
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9.3  - ACTIVIDADES DE UN EMPLEADO EN   
UNA TERMINAL DE AUTOBUSES.

EMPLEADOS  DE  TAQUILLAS  
Y  LINEAS  DE  AUTOBUS.

EMPLEADOS DE ADMINISTRACIÓN
Y GERENCIA.

- Llega en camión o en taxi, auto particular ó a pie.  
- Desciende  del  vehículo.
- Circula  por; anden acera, acceso de empleados.
- Se  registra.
- Pasa a vestidores para cambio de ropa

- Llega en camión o en taxi, auto particular ó a
pie.

- Desciende del vehículo.
- Circula por; anden acera, vestíbulo general

acceso privado- Pasa a vestidores para cambio de  ropa.
- Pasa  a la  jefatura  ó  a  gerencia.
- Ocupa  su  lugar  de  trabajo.
- Come  y  reposa.
- Realiza  sus  necesidades  fisiológicas.

Utili l i i d d

acceso privado.
- Revisa el orden del funcionamiento del

inmueble.
- Llega a área administrativa.
- Accesa a su oficina ó cubículo de trabajo.

- Utiliza  el servicio  de  regaderas.
- Su  salida  es  similar  al  acceso.

PERSONAL  DE  VIGILANCIA.

- Guarda sus objetos personales.
- Usa el servicio de teléfono, Internet.
- Almacena artículos, y hace movimientos

administrativos.
- Come, descansa.

- Llega en  camión o en  taxi, auto particular  ó  a pie.  
- Desciende  del  vehículo.
- Circula  por; anden  acera,  acceso  de  empleados.
- Se  registra.
- Pasa a vestidores para cambio de ropa.

Co e, desca sa
- Realiza necesidades fisiológicas.
- Utiliza regaderas.
- Su salida es similar a la llegada.

OPERADOR DE AUTOBUSPasa  a  vestidores  para  cambio  de  ropa.
- Pasa  a la  jefatura.
- Recibe  ordenes.
- Ocupa  su  lugar  de  trabajo.
- Come  y  reposa.

Realiza sus necesidades fisiológicas

OPERADOR DE AUTOBUS.

- Llega a la central.
- Vehículo particular, a pie ó autobús.
- Circula.

- Realiza  sus  necesidades  fisiológicas.
- Utiliza  el servicio  de  regaderas.
- Su  salida  es  similar  al  acceso.

- Marca su llegada en control de la empresa.
- Utiliza servicio sanitario, regaderas, lockers.

Fuente  : investigación  de  Campo   OCTUBRE 2007.
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9.4  - PROGRAMA  ARQUITECTÓNICO. 

ZONA  DE  RESTAURANT

-Zona de mesas
-Cocina

ZONA EDIFICIO

-Vestíbulo  general.  
-Taquillas.  6  líneas      

ZONA DE CONEXIÓN 

-Área  verde.    
-Explanada 

-Sanitario  Hombres y mujeres-Oficina  de  líneas                 
-Entrega y recibo  de   equipaje. 
-Concesiones. 
-Sala  de  espera. 
-Envíos y paquetería

-Circulaciones 
-Transporte  Local (taxis,
micros, suburbanos). 
-Estacionamiento.

ZONA DE OPERADORES

-Cubículo de  control.             
-Vestíbulo  
Oficina de control

Envíos  y  paquetería
-Cubículo  de  información
-Sala  de salidas 
-Anden  de  abordaje 
-Cubículo  de  control.             
Sala de llegadas

ZONA  DE TALLER
-Oficina  de  control. 
-Baños  y  vestidores. 
-Sala  de  descanso.
-Dormitorios

-Sala  de  llegadas 
-Guarda equipaje 

Ó

-Cubículo  control.                
-Lugar de  trabajo
-Comedor.                           
-Baños  y  vestidores

ZONA DE AUTOBUSES

ZONA    ADMINISTRACIÓN
-Control  de  acceso
-Vestíbulo                         
-Sala  de  espera
-Área secretarial ZONA  DE  AUTOBUSES

-Caseta  de  control. 
-Patio  de  Maniobras.
-Cajón de  autobús.

Área  secretarial
-Privado  de  gerente
-Sala  de  Juntas
-Contraloría  y pagos
-Sanitarios hombres  y mujeres.
Cuarto de maquinas-Cuarto de maquinas. 
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9.5  - DIAGRAMAS DE INTERRELACIÓN. ZONA  DE  AUTOBUSES
ZONA DE TALLER

ZONA DE OPERADORES

-Cubículo de  control.             
-Vestíbulo

-Caseta  de  control. 
-Patio  de  Maniobras.
-Cajón de  autobús

ZONA  DE TALLER

-Cubículo  control. 
-Lugar de  trabajo
-Comedor.  
B id

ZONA EDIFICIO

-Vestíbulo  general.  
-Taquillas.  6  líneas      
Ofi i d lí

Vestíbulo  
-Oficina  de  control. 
-Baños  y  vestidores. 
-Sala  de  descanso.
-Dormitorios.

-Baños  y  vestidores

-Oficina  de  líneas                 
-Entrega y recibo  de   equipaje. 
-Concesiones. 
-Sala  de  espera. 
-Envíos  y  paqueteríay p q
-Cubículo  de  información  -
-Sala  de salidas 
-Anden  de  abordaje 
-Cubículo  de  control.             
-Sala de llegadas

ZONA  ADMINISTRATIVA.

-Control  de  acceso

ZONA  DE  RESTAURANT

Z d

-Sala  de  llegadas 
-Guarda equipaje
-Cuarto de maquinas. 

Ó

-Vestíbulo                         
-Sala  de  espera
-Área  secretarial
-Privado  de  gerente
-Sala de Juntas-Zona de mesas

-Cocina
-Sanitario  Hombres y mujeres.

ZONA CONEXIÓN

-Área  verde.    
-Explanada 
-Circulaciones 

Sala  de  Juntas
-Contraloría  y pagos
-Sanitarios hombres  y mujeres.    

-Transporte  Local (taxis,
micros, suburbanos). 
-Estacionamiento.
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9.6  - DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO.

ENVIOS Y PAQUETERIA INFORMACIÓN VESTIBULO CONCESIONES RESTAURANTE

TRASPORTE  EXTERNO  ESTACIONAMIENTO

PLAZA  DE  ACCESO

ADMINISTRACIÓN   

ENVIOS Y  PAQUETERIA        INFORMACIÓN          VESTIBULO            CONCESIONES                   RESTAURANTE

SANITARIOS TAQUILLAS TAQUILLAS TAQUILLAS

RECEPCION  DE  EQUIPAJE.

GUARDA  EQUIPAJE. ANDENES ANDENES

P P
A
T
I
O

L

SALA  DE  ESPERA

A
T
I
O

D
E

M
A

L
L
E
G
A
D

S
A
L
I
D

D
E

M
AA

N
I
O
B

D
A
S

A
S

A
N
I
O
B

ZONA  CHOFERESR
A
SÁREA  DE  TALLER

R
A
S
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9.7  - ÁREAS  DE  UNA  TERMINAL 
DE  AUTOBUSES.

ZONA  ADMINISTRATIVA.
Control de acceso 9 00 m2Taquillas 6 líneas 15 m2 c/u

SERVICIOS    DE   CONEXIÓN 
CON  LA   CIUDAD.

ZONA PUBLICA -Control  de  acceso    9.00 m2
-Vestíbulo.      

-Sala  de  espera   20.00  m2

Á

-Taquillas.   6 líneas  15 m2  c/u
15m2 c/u = 90 m2 mas 30%  por  
crecimiento. -90x 30% = 117m2.

-Entrega  y  recibo  de  equipaje

ZONA  PUBLICA.
-Área  verde.  
Área  del   edificio  previo.    620
(pXhra) x 7 (R.C.D.F)= 4340 M2

El R C D F 20% Á P -Área  secretarial  15.00  m2

-Privado  de  gerente.  15.00 m2

-Sala  de  Juntas  20.00 m2

40m2.

-Concesiones. 90m2.

-Sala de espera. 1.5 x 620

-El R.C.D.F 20% Área  Permea-
ble.  4340 x 20% = 868 m2  AP.

-Explanada   300 m2

-Contraloría y pagos. 20.00 m2

-Sanitarios hombres y mujeres.                         
15 00 m2

p
(Móv.X hr.). 930m2

-Envíos  y  paquetería 36.00 m2.

-Cubículo de información 9m2

-Circulaciones 4340(E.P)X15%=                           
651 M2

-Transporte Local (taxis, micros, 
suburbanos) 1402 m2 15.00     m2

ZONA  RESTAURANT
-Restaurante y cocina.  350  m2

Á d id d 15 00 2

-Cubículo de información    9m2  

-Sala   de   salidas   40.00 m2

-Anden  de  abordaje  250 m2

suburbanos).               1402 m2.

-Estacionamiento. Para  autos 1 
x c/50m2.   86  autos.  
5x  2.40 + 15% circ. =  1186m2

-Área  de  seguridad.    15.00m2

-Guarda  equipaje.         2.00m2            

-Sanitario  hombres 30.00   m2

-Cubículo  de  control  9.00 m2

-Sala  de  llegadas   40.00 m2 

ZONA  DE  EDIFICIO.  
- Vestíbulo   general.    7  m   x 
c/pers. X ¼  de  hr.620 / 4 =155.
1.5 m2 X Persona   (M. antropo-

R.C.D.F.  Reglamento de  construcción del  D.F.
PROYECTO  ARQUITECTÒNCO.     
Pág..  331,337

-Guarda equipaje  12.00  m2métrica ) = 232.5 m2
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ZONA  DE AUTOBUSES
-Caseta   de  control   9m2. -Zona de trabajo. 70.00 m2

-Patio de maniobras.

-Cajón de autobús 4x12= 48m2

-Comedor.   15.00  m2

-Baños y vestidores.   30.00 m2

-Cuarto de maquinas. 30.00 m2

ZONA  DE OPERADORES.
-Cubículo de  control.  3.00 m2

La   base   con   la   que    esta  
apoyado     este     calculo      de  
áreas,   es    el  resultado   de  el  
análisis    de     dimensiones   de 

-Vestíbulo.  

-Oficina de control. 12.00 m2

algunos  edificios  análogos, co-
mo    también   apoyándome   en  
las     áreas    mínimas     de    el  
reglamento   de   construcciones  
del RCDF.

-Baños y vestidores. 15.00 m2

-Dormitorios 20.00   m2

del  RCDF.

ZONA DE TALLER.
-Cubículo control.  9.00 m2

R.C.D.F.  Reglamento de  construcción del  D.F.
PROYECTO  ARQUITECTÒNCO.     
Pág..  331,337
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9.8  - CÁLCULO  DEL  EDIFICIO 
PREVIO.

Para  la  solución   de  la  demanda    
se    tomaran   como  puntos   claves,  
los   horarios  en   que   existe  mayor   
concentración  de gente.  De acuerdo    
a  la gráfica 1,  tenemos  una fluencia  
de  810  personas  en  temporada va-
cacional y 20 autobuses por hora.cacional   y  20  autobuses  por  hora.

810 personas  por  hora =  13.5  personas/ minuto.

20  autobuses  por hora =   5    autobuses @ ¼ hra.

área  total  del  edificio  previo.
A= ( 9.00)             (15,390)           (24)   =   3324.24 @  3400 m2

m2x persona       población         hras                  
R.C.D.F                por  día        servicio

Estos  datos contemplan, nada mas  
el   área   de   taquillas, y  la  sala  de  
espera de salidas y llegadas

Pág.. 337

espera, de salidas  y llegadas.  

R.C.D.F.  Reglamento de  construcción del  D.F.
PROYECTO  ARQUITECTÒNCO.     
Pág..  331,337

71

N
eevia docC

onverter 5.1



TERMINAL  DE  AUTOBUSES  PARA EL MUNICIPIO   DE  IXMIQUILPAN HIDALGO  MÉXICO.
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10.1 - DESCRIPCIÓN DEL EDIFICIO.

Este  proyecto consiste  en  una  terminal de  Autobuses  para  el municipio  de Ixmiquilpan Hidalgo.  Es  un  
inmueble  de  6500 m2.

El proyecto se compone de una sala de salidas, llegadas y de espera, una zona de taquillas, con
administración, así como también un restaurante, y locales comerciales. Taller mecánica menor
(mantenimiento), plaza de acceso, patio de maniobras y estacionamiento, con sus respectivas instalaciones.

Vista  Frontal, de la nueva  Terminal 
Autobuses  de  Ixmiquilpan  Hidalgo.

Por el riesgo de ocupación al albergar a mas 600 personas en diferentes movimientos, este proyecto se
construirá con las indicaciones de seguridad que promueva el Reglamento de Construcciones del DF. *

La Estructura Principal funciona con una combinación de materiales, con la idea de aligerar su propio peso
además de proponer un sistema diferente con tecnologías sustentables tratando de economizar a largo plazo el
mantenimiento del edificio.

73

Fuente. *En este caso he tomado como referencia el Reglamento de Construcciones de el
Distrito Federal por tener una base de datos e información mas completa, donde contempla
en su generalidad todos los elementos que se deben tomar en cuenta para el desarrollo de

un proyecto. y el reglamento de la ley de transporte de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes del estado de Hidalgo, y sus requerimientos en cuanto este proyecto).
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10.2 - UBICACIÓN DEL TERRENO.
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10.4 - MUESTREOS DE SUELO.

Para la elaboración de
este proyecto, se requirió
investigar las características
físicas del suelo, para de ahí
determinar el tipo de
i t ió ícimentación, así como

también la resistencia del
suelo.

El área del terreno es de
4 Hectáreas De las cuales4 Hectáreas. De las cuales
6700m2 están dentro del
desplante del edificio, mas
circulaciones exteriores y un
circuito.

En este predio se traza un
l b lcorte transversal, sobre el

cual se toman 3 muestras
de tierra, a una profundidad
de 5, 3 y 1.5 mts
respectivamente.

Este tipo de muestreo seEste tipo de muestreo se
basa en las capas de suelo
superficial (primer manto), y
en sus diversos desniveles
de +50cms a 1.20 mts.

De acuerdo al análisis de
las 3 muestras donde se
hacen pruebas de resistencia
de sus componentes se
concluye que el suelo
soporta hasta 35 ton/m2 ,p ,
como mínimo.
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10.5 - RESISTENCIA  DEL TERRENO.
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14.1 - CIMENTACIÓN  AISLADA.

Peso de  la   Cubierta.  Análisis  
de  Carga  Cuerpo  A,B.

Superficie  Analizada.  366 m2 
Larguero-Viga

Contraventeo

Tubo  de Acero  de  6”

As= 3000 kg (acero).Total bajan 
366(área)x1.70 Kg (peso 
makrolon). 622.2  Kg/m2 
622.2+3000 = 3622.2  kg(C.M)

Refuerzo de Larguero

Ajustador

g( )
Art. 199    (Wa*= 150 kg).
150x366= 54900   Carga Viva.

3622.2 Carga 
Muerta.
total= 58 522 2kg @

Soporte Metálico

Tubo  de Acero  de  6”

total=       58,522.2kg @ 
PESO  CUBIERTA 58,5 TON.

Tubos de Acero (Fundidora 
Monterrey S.A).
Diá t N P

Base  Estructura.

Si bajan 89.350KG @ 89.35 tonDiámetro N.          Peso                      
Longitud

12m            21.8 kg/m

261.6kgx 4 =     1.0464KG

j @

89.35 17.5 = 5.106 5.106 = 2.20 por lo tanto elegiremos
una Zapata de 2.20 x 2.20 de Concreto Armado F´c 200 kg/cm2.
El cuerpo A del edificio tendrá 18 Zapatas Aisladas, que
soportará la cubierta principalg

58.522  KG
Total.   59.5684X  

1.5(Factor de Carga) = 

89 352KG @ 89 350 kg

soportará la cubierta principal.

102Fuente  R.C.D.F  Art. 199  Wa   Diseño  sísmico
Y  por  viento.

89.352KG @ 89.350 kg  
(carga  de diseño).

Zapata de 2.20 x 2.20
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14.5 - BAJADA  DE  CARGAS
(Cubierta  C).

Peso de  la   Cubierta.  Análisis  de  
Carga.  Cuerpo  C Lamina de makrolon

2 10x 10 98

Superficie  Analizada.  435.5 m2 
As=  2092.052  kg  (acero). Total   bajan 
453.5(área) x  1.70 Kg(peso makrolon).
732 K / 2

Larguero Viga   2”

Trabe de Concreto  Armado
de  .35x.65 cm.

2.10x 10.98

732  Kg/m2 
732+2092 = 2824 kg(C.M)
Art. 199    (Wa*= 150 kg).
150x435.5= 65,325  Carga Viva.

2824 C M t

Columna  de  Concreto  armado
.45x.45 cm.

2824   Carga Muerta.
total=       68,149 kg @ 68.15
- Peso armadura, peso trabe y 
columnas.
-Peso armadura, 754.47  kg.
-Peso columna,   2.916   kg.
-Peso  trabe,       5.832  kg.
Peso total.  9502 kg.

Contratrabe de Concreto  
Armado  de  .35x.65 cm.

Zapata  de  concreto 
Armado 1.80x1.80

Total  a  cimentación.
68.149 (cubierta).

9502  (Estructura). 

Si bajan 58,238KG @ 58.3 ton

58 3 17 5 = 3 331 = 1 80 por lo tanto elegiremos una Zapata
=77,651kg
1.5(carga de diseño) X 77.651= 
116.48 kg / 2  = 58,238 kg

58.3 17.5 3.331 1.80 por lo tanto elegiremos una Zapata
de 1.80 x 1.80 de Concreto Armado F´c 200 kg/cm2. El cuerpo
C del edificio tendrá 14 Zapatas Aisladas, que soportará la
cubierta principal.
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19.1 – COSTOS  EN LA EDIFICACIÓN.  

PROYECTO CONSTRUCCIÓN
NUEVA.

Materiales que se emplearan
en la construcción son de las
i i t t í ti

CARGAS MUERTAS

Articulo.196 Se considerarán co-
mo cargas muertas los pesos de
Todos los elementos constructi-

o culturales excepcionalmente
altas, terminales de transporte,
etc.

siguientes características:

Cuerpo A: Acero, Lamina Ma-
krolon 2/10, Aluminio, Cristal
Concreto de 250,200,150,100
kg/cm2 , Mármol, etc.

vos, de los acabados y de todos
los elementos que ocupan una
posición permanente y tienen
un peso que no cambia sustan-
cialmente con el tiempo.

Articulo. 188 La seguridad de
una estructura deberá verificarse
para el efecto combinado de
todas las acciones que tengan
una probabilidad no despreciag

Cuerpo B: Acero, Aluminio,
Cristal, Mármol, 250, 200, 150,
100 kg/cm2 , etc.

SISTEMA PRETENSADO.

CARGAS VIVAS
Artículo. 198 Se considerarán
Cargas vivas las fuerzas que se
Producen por el uso y ocupación
de las Edificaciones y que no

una probabilidad no desprecia-
ble de ocurrir simultáneamente.

Artículo 194.- El factor de carga
se determinará de acuerdo con
las reglas siguientes: Cuando se

Consiste en el Esfuerzo de
Tracción ejercido sobre los
Cables de acero, Formando
elementos estructurales de
sección cerrada .

de las Edificaciones y que no
tienen carácter permanente.

A menos que se justifiquen
racionalmente otros valores,
estas cargas se tomarán iguales

A las especificadas en el

las reglas siguientes: Cuando se
trate de Edificaciones del Grupo
A, el factor de carga para este
tipo de combinación se tomará
igual a 1.5;

sección cerrada .

Criterios de Diseño Estructural:

Art 186. Acciones Permanentes
Variables Accidentales .
Art 188 La seguridad de una

A las especificadas en el
artículo 199 (W).

Artículo 174 Para los efectos de
este título las construcciones se

*Para   efectos  de  este  regla-
mento  tomare  como referen-
tes   el  articulo.188 +174+194
+196+198 .

Art 188. La seguridad de una
estructura deberá verificarse
para el efecto combinado de
todas las acciones que tengan
una probabilidad no desprecia-

clasifican en los siguientes
grupos:
I.- Grupo A. Edificaciones cuya
falla estructural podría causar la
pérdida de un número elevado

*Carga  Viva + Carga  Muerta = 
Carga  Neta  X Factor  de 
Carga  =  Carga  de Diseño.

ble de ocurrir simultáneamente.
pérdida de un número elevado
de vidas o pérdidas económicas

Fuente. *En este caso he tomado como referencia el Reglamento de Construcciones de el Distrito Federal por tener una
base de datos e información mas completa, donde contempla en su generalidad todos los elementos que se deben
tomar en cuenta para el desarrollo de un proyecto. y el reglamento de la ley de transporte de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes del estado de Hidalgo, y sus requerimientos en cuanto este proyecto). 133
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19.2 – COSTO  DE  MANO DE OBRA.

Presupuesto del anteproyecto, de la terminal de autobuses, para el municipio de Ixmiquilpan Hidalgo.

ANTÉPROYECTO

M2 12,000 70

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Levantamiento Topográfico

M3                  4500                  300

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Excavación de suelo, para cimentación aislada y
t t b i l t ió t

TOTAL $ 840.000

TOTAL            $    1,350.000

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

contratrabes, incluye acarreos y compactación etc.

M3 50 4500

TOTAL $ 225.000

Concreto en Zapatas aisladas, F´c = 250kg/cm2
(incluye Armado y Cimbrado). Ver pl. 14.2 det.
Cimentación.

M3 151 4500

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Concreto en Trabes de liga F´c = 250kg/cm2
(incluye Armado y Cimbrado). Ver pl. 14.3 det.
Cimentación

TOTAL $ 679.500
Cimentación.

Fuente  de Investigación  BIMSA  REPORTS  S.A  DE  C.V
E  investigación de Campo  Enero  2008.
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CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

M2 5550 240

TOTAL $ 1,332.000

p p

Muros de Block de Barro Prensado Hueco
.40x.15x.10 Con espesor de Junta entre 9mm y
13 mm. Acabado aparente.

ML 200 550

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

70/18 Soldado de acero, desplante. Ver pl. de det
14.4, cpo A,B. Colocación de columnas de 6” .

TOTAL $ 110.000

M2 2700 750

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

M2 2700 750

TOTAL $ 2,025.000

60/10 Soldado de acero, cubierta modular ver. Pl.
de det 12.3, estructural. Cuerpo A,B.

CONCEPTO Unidad cantidad precio importe

M2 6000 500

TOTAL $ 3 000 000

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Colocación de Makrolon, Ver. Pl. de det 12.2,
estructural. Cuerpo A,B.

TOTAL $ 3,000.000

ML 2400 550

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Colocación de contraventeos, ajustadores, otros
ver Pl de det 12 4 estructural Cuerpo A B

TOTAL $ 1,320.000

ver. Pl. de det 12.4, estructural. Cuerpo A,B.

Fuente  de Investigación  BIMSA  REPORTS  S.A  DE  C.V
E  investigación de Campo  Enero  2008.
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Construcción de Columnas  de .45x.45 y trabes  de 
concreto  armado 9x.65x.35f´c 250 kg/cm2 cuerpo C.

M3 68.42 4500

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

TOTAL $ 307.890

ML 851.1 750

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Soldado de acero, cubierta modular ver. Pl. de
det 12.3, estructural. Cuerpo C.

M2 1540 500

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Colocación de Makrolon Ver Pl de det 12 2

TOTAL $ 638.325

TOTAL $ 770.000

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Colocación de Makrolon, Ver. Pl. de det 12.2,
estructural. Cuerpo C.

ML 616 550

TOTAL $ 338.800

p p

Colocación de contravénteos, ajustadores, otros
ver. Pl. de det 12.4, estructural. Cuerpo C.

M2 131 4500

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Elaboración y colocación de Armadura 02 (ver PL.
det. Est. 01 Cuerpo C.

TOTAL $ 589.500

Fuente  de Investigación  BIMSA  REPORTS  S.A  DE  C.V
E  investigación de Campo  Enero  2008.
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CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Instalaciones, Hidráulicas cuerpo A,B,C. ML 1981 850

p p

CONCEPTO Unidad cantidad precio importe

TOTAL $ 1,683.850

ML 850 650

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

TOTAL $ 552.500

Instalaciones, Sanitarias, cuerpo A,B,C.

ML 2980 1250

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

Instalaciones, Eléctricas cuerpo A,B,C.

TOTAL $ 3,725.000

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

M2 1750 250Cancelería Ver.Pl.de Canc. Bast.1.5x1.2 Cpo A,B,C.

TOTAL $ 437.500

M2 6480 450Pisos (mármol). Interiores del  edificio Cuerpo  A,B,C

TOTAL $ 2916,000

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe

,

M2 5190 1200

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Banquetas, Guarniciones, Patio de maniobras,
Cajones de Autobuses etc.

TOTAL $ 6,228.000

Fuente  de Investigación  BIMSA  REPORTS  S.A  DE  C.V
E  investigación de Campo  Enero  2008.

Ante presupuesto  de mano  de  obra  29,068.865 pesos. 
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19.3 – COSTO  MATERIALES.
INDICACADORES ECONÓMICOS

ALBAÑILERÍA

Arena. M3
Grava M3

DE  INSUMOS BASICOS.

UNIDAD ENERO 2008

200
150Grava. M3

Cal Hidratada. TON 1200
Alambrón 5/16. TON 2510
Block Concreto .10 x.20 x.40 MILLAR
Cemento gris marca Cruz azul. TON
Varilla 1/2 TON
V ill 3/4 TON

150

1000
1840

11,952
27 000Varilla, 3/4. TON

Varilla, 3/8. TON

INSTALACIÓN HIDRÁHULICA Y SANITARIA.

Calentador automático CALOREX G-40
I d bl IDEAL E tá d Z fi

6684
27,000

PZ
PZ

1500
1480Inodoro blanco IDEAL Estándar Zafiro

Con Fluxometro.
Lavabo blanco IDEAL Estándar Zafiro.
Mingitorio blanco IDEAL Estándar Zafiro.
Tubo de plástico TRICAPA (agua fría). 1” y
3/4”.

PZ

PZ
PZ
ML

1480

900
1250

23.5

Tubo de plástico TRICAPA (Agua Caliente).
3/4”.
Tubo de PVC Sanitario

INSTALACIÓN ELÉCTRICA

ML

ML

18

18.5

46.5

Cable de cobre Cal. 12,10,8 thw 105 C°
- LUMINARIA  CAJILLO LUMINOSO  CON 
BALASTRO ELECTRÓNICO T8.  

- LUMINARIA  DE INTERIOR  TP (D.L.E )
DOWN LIGHT  EMPOTRABLE.

M
PZ

PZ

PZ

18
450

800

950

Fuente  de Investigación  BIMSA  REPORTS  S.A  DE  C.V
E  investigación de Campo  Enero  2008.

-LUMINARIA  DE INTERIOR  TP   (D.L.S)
DOWN LIGHT  EN SUPERFICIE.

PZ 950
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INSTALACIÓN ELÉCTRICA

-LUMINARIA  DE INTERIOR      (I.C.M)
COLGANTE  METALARTE.
APAGADOR IUSA (A I)

UNIDAD

PZ

PZ

2500

120

ENERO 2008

-APAGADOR  IUSA                     (A.I)
-APAGADOR  MUTIPLE  IUSA   (A.M.I)
-CLAVIJA DE  ESCALERA          (C.E.I)

IUSA.
-TABLERO DE CONTROL          (T.C)

PZ
PZ
PZ

PZ

120
120
125

750

CUBIERTA

- MAKROLON lamina de Policarbonato M2 750
celular, con protección al medio ambiente.
Bayer IMSA 2.10X10.98
VIGA 101 6 X 9 5 PZ 1375- VIGA 101.6 X 9.5 PZ 1375

50.8 X 6.3 PZ 570
101.3X 6,3 PZ 1178

- Larguero-Viga  2"  5.40  kgs.                                    PZ                                                           648
-Refuerzo  de larguero 1 1/2¨ 4.00 kgs.                      PZ                                                              480
-Cable  de  acero                                                        ML                                                   250

El costo promedio de esta Obra es de $ 9000 pesos, por metro cuadrado. Considerando construir
6480m2, en los tres cuerpos principales : A (Taquillas, Acceso, Servicios, Administración y Oficinas).
B (Restaurante, Servicios y Sanitarios). C (Sala de espera, Salidas y Llegadas). Además de Plaza
principal, Estacionamiento, patio de maniobras y cajones de abordo, de autobús.

El cuerpo D de este proyecto, lo he puesto como opcional ya que es un inmueble necesario, pero
no indispensable para el desarrollo de esta terminal.

-Ante presupuesto de mano de obra seria un aproximado de 29,068.865 pesos.
-De materiales y permisos seria de 29,251.135 pesos aproximadamente.

Fuente  de Investigación  BIMSA  REPORTS  S.A  DE  C.V
E  investigación de Campo  Enero  2008.

En la multiplicación de 9000(m2) X 6480m2(construidos).= 58,320.000 (Cincuenta y ocho millones,
trescientos veinte mil pesos).

139

N
eevia docC

onverter 5.1



– ANEXO  1   -Criterio de Instalaciones.

INSTALACIONES HIDRÁHULICAS

Por cuestiones de seguridad
del edificio, el RCDF* Art. 122
considera en caso de incendio,

Para la solución de este tipo
de instalaciones, he propuesto
una cisterna de almacenamiento

a los interruptores, posterior-
mente a el transformador, para
de ahí pasar a los tableros de,

como mínimo una reserva de
agua de 20,000 lts en caso de
incendio, dejando las tomas
siamesas necesarias.

de agua. De acuerdo al
RCDF*, para las estaciones de
transporte (pág. 340), se debe
de dotar de agua, considerando
el flujo de usuarios que es de

p
distribución, que cada tablero
abastece un cuerpo del edificio,
en cada cuerpo varían de 5 a
10 circuitos, habiendo una
capacidad máxima de cada

El criterio de iluminación, de
la nueva terminal de autobuses
de Ixmiquilpan Hidalgo, tiene

t l d t d l i bl

el flujo de usuarios, que es de
15,390 por día. Y por cada uno
serian 10 lts de agua (R.C.D.F
pag. 340).

15 390 10 153 900 @ 154 000

INSTALACIONES ELÉCTRICAS
capacidad máxima de cada
circuito de 1500 watts.

Para las instalaciones
it i t

INSTALACIONES SANITARIAS

contemplado todo el inmueble
a su interior y exterior, su
capacidad de alumbramiento
va en relación a las normas
mexicanas de Iluminación, de

15,390 x 10=153,900 @ 154,000
por lo que necesitamos una
Cisterna de 154 m3 de agua.

Por la disposición horizontal del

sanitarias, tenemos que
conectarnos a la red de
drenaje municipal, por medio
de pozos de visita que estan
dispuestos a cada 40 mts, con

acuerdo a los lúmenes, watts,
que se requieren en cada
inmueble.

El cableado que viene de la

edificio, se requiere de sistemas
hidroneumáticos, para la mejor
distribución de agua de los
tres cuerpos del inmueble, que
van de los sanitarios de

p
una pendiente de 2%, por
cada metro lineal. En este
caso particular he propuesto
dos salidas al drenaje del
municipio ya que se complicaEl cableado que viene de la

bajada de CFE, esta protegido
con registros de concreto de
1x1x1 a cada 15 mts, hasta
Llegar a los medidores, pasando

van de los sanitarios de
empleados, sanitarios públicos,
cocina, además de los sanitarios
de choferes, que se encuentran
en la parte final del Cuerpo C.

municipio, ya que se complica
la distribucion en el diseño del
edificio, ya que se distribuye
horizontalmente. La tuberia que
se usura es de PVC, en

l
Fuente. *En este caso he tomado como referencia el Reglamento de Construcciones de el Distrito
Federal por tener una base de datos e información mas completa, donde contempla en su
generalidad todos los elementos que se deben tomar en cuenta para el desarrollo de un proyecto. y
el reglamento de la ley de transporte de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes del estado
de Hidalgo, y sus requerimientos en cuanto este proyecto).

general.
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– ANEXO 2  -reglamento Urbano.

Título Primero
Capítulo I Disposiciones Generales

Artículo 1o.- Las Disposiciones
del presente Reglamento son

Artículo 4o.- La planificación
urbanística del Municipio tiene

higiénica y se satisfagan las 
necesidades de sus habitantes. p g

de orden público y de interés
general y tienen por objeto
establecer los requisitos a que
deben sujetarse las personas
físicas o morales públicas o

por objeto, todas aquellas
actividades de interés público
que comprenden:

I. La formación del plano

Artículo 6o.- El   Plan   de 
Desarrollo        Urbano,        será 
autorizado    por  la Dirección de 
desarrollo     urbano     y    obras físicas o morales, públicas o

privadas, en la construcción y
planificación urbanística del
Municipio de Ixmiquilpan.

A tí l 2 C d l

I. La formación del plano
regulador de la Ciudad de
Ixmiquilpan y pueblos del
Municipio.

III La construcción de obras

desa o o u ba o y ob as
públicas    municipal    y   deberá
contener: 

I. El área urbana de la Ciudad
de IxmiquilpanArtículo 2o.- Corresponde a la

Dirección de Desarrollo Urbano
y Obras Públicas Municipal, la
aplicación de las disposiciones
de este ordenamiento.

III. La   construcción   de  obras 
edificios   para   servicios   muni
cipales   y   mejoramiento cons-
trucción   de  las   ya existentes. 

de  Ixmiquilpan. 
II. Construcciones  presentes  y 

reforma posible a la misma.
III. Servicios públicos y am-

pliación de los mismos.

Artículo 3o.- Por planificación,
se entiende toda actividad que
se proponga proyectar, estudiar
y resolver técnicamente los

IV. La  construcción  y  acondi-
cionamiento de obras de servicio 
social y asistencial.

Artículo 5o.- El plano regulador

IV. Planificación y zonificación
de construcciones futuras
susceptibles de realizarse
en armonía con el conjunto
arquitectónico circundante.y resolver técnicamente los

problemas relacionados con el
desarrollo urbanístico del muni-
cipio, a fin de que existan las
condiciones necesarias de
salubridad seguridad como

p g
de la Ciudad de Ixmiquilpan,
tomará en cuenta los factores
geográficos, sociales, econó-
micos y políticos, con la finalidad
de que se desarrolle en forma

q
VI. Las especificaciones y docu-

mentos que lo complementen
y lo expliquen

VII. Estudio de la situación eco-
nómica de la zona desalubridad, seguridad, como-

didad y belleza.
de que se desarrolle en forma
racional, armónica, estática e

nómica de la zona de
influencia.

*Reglamento  de  Reordenamiento  Urbano
Del  Estado  de  Hidalgo.

141

N
eevia docC

onverter 5.1



– CONCLUSIONES GENERALES.

Durante el proceso de este
trabajo, he pasado por diversas
situaciones que han ido

difi d i id i i l

he tomado su mas importante
aportación, para mi desarrollo
como profesional, como
persona como arquitecto

Al final de esta carrera me
quiero llevar todo y no dejar
nada, todo es importante,
hasta el regaño masmodificando mi idea principal

sobre este tema, contenidos
que se basan principalmente
en los criterios estructurales,
culturales y demás argumentos

persona, como arquitecto.

Cada parte de este proyecto
es algo nuevo a entender,
tiene partes muy generales y

hasta el regaño mas
insignificante sirve, como
también la obra mas magistral
mejor demostrada, las partes
que aun no acabo de

que participan en la realidad
de este proyecto.

También he aprendido a
abordar este tipo de temas

muy particulares, se tiene que
pensar en el primero y el
ultimo usuario, como también
en el que esta siempre ahí
haciendo su trabajo. El

comprender, ese es para mi
el siguiente objetivo a
desarrollar.

abordar este tipo de temas,
entendiendo que el trabajo,
en esta rama importantísima
para el desarrollo humano,
depende de muchas otras

ti i i ltidi i li

haciendo su trabajo. El
espacio debe ser bondadoso,
nada tiene que faltar, como
también nada tiene que
sobrar, debe ser una
abstracción perfectaparticipaciones multidisciplina-

rias que forjan el total de un
trabajo que tal vez en el
fondo no sea el resultado que
se espera.

abstracción perfecta.

De acuerdo a las
experiencias acumuladas en
otras obras de esta magnitud,

En el principio de esta
carrera en conocido gente
que ha modificado mi forma de
pensar, de cada uno de ellos

he tratado de reflexionar del
porque de su existencia y su
definición, como se han con-
cebido, como se han dispuesto.

pensar, de cada uno de ellos
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