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NTRODUCCION
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Para la eleccion de este
proyecto, tome como argumento
la problematica comudn en
muchas ciudades en
desarrollo, busque un tema
que englobara Urbanismo vy
Arquitectura.

Por consiguiente fui eligiendo
un lugar con expectativas de
crecimiento, donde se pudiera
proponer un proyecto que
definiera las partes rectoras
gue conforman una planeacion
a futuro y la posterior
modernizacion de una ciudad.

Como sitio de estudio elegi

el municipio de ixmiquilpan,
en el estado de Hidalgo,
lugar con los argumentos

necesarios para llevar a cabo
dicho estudio.

La poblacibn de este
municipio a crecido en
una escala ascendente
contribuyendo a una demanda
de servicios béasicos,

Fuente : investigacion de Campo OCTUBRE 2007.

gque van desde (agua, luz,
drenaje etc.) hasta el
reordenamiento urbano (calles,
avenidas, y distribuidores).

Todo esto se genera por

la  infraestructura comercial
turistica, y educativa, siendo
este municipio cabecera de 12
distritos.

El transporte ha sido uno de
los sectores mas afectados y
olvidados, de acuerdo al
crecimiento que presenta este
lugar en los Ultimos afios,
parte importante y estratégica
para el futuro y el buen
desarrollo de la ciudad.

Particularmente hablo de la
actual terminal de autobuses,
de el  municipio de
Ixmiquilpan, sitio que ha sido
rebasado por el aumento de
poblacion 'y el crecimiento
constante.

La demanda de los usuarios

por un mejor servicio me ha
llevado a proponer un pro-
yecto de estas caracteristicas,
con una contemplacion de
crecimiento de acuerdo a las
tasas de crecimiento Inter/anual

con referenciaa los censos
de 1950- 2007.
Con esta informacion

fundamentada en las siguientes
paginas, concluyo con el
analisis introductorio, justifi-
cando el porque de este
proyecto, donde la  demanda
de usuarios y de transporte
es determinante y sustenta
este proyecto.




'~ - UBICACION DEL TEMA (Plan de estudios 1999)
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El objetivo final consiste en lograr lo que estipula el plan de estudio 1999 de la facultad de
arquitectura dela UNAM, en lo que se refiere al Seminario de titulacion 1y Il

OBJETIVO PEDAGOGICO: ETAPA DE DEMOSTRACION

En la seleccion de tema O areas de conocimiento, el estudiante podr4 optar por trabajos
relacionados en el @area de proyectos, 0 por tareas de investigacion dentro de los campos de las
otras areas del plan de estudios.

El tema de tesis elegido tiene como fin llevar a cabo, la practica de un tema de
arquitectura 'y como desarrollarlo.

PROPUESTA AL AREA DEL PROYECTO.

Campo 1. LA APROXIMACION AL PROBLEMA.
. Tema .Los fundamentos de lo arquitecténico y lo financiero.
. El planteamiento del problema arquitectéonico y urbano
como fundamento de las propuestas del proyecto.

Campo 2. TEMATICA DIDACTICA
. La reflexion histérica critica

Campo 3. LOS CONCEPTOS DEL PROYECTO ARQUITECTONICO.
. Tema . La solucion de lo  arquitecténico y lo urbano.
. El fundamento de los enfoques de estudio analiticos vy
propositivos, sobre los temas que constituyen el ambito
de lo arquitecténico y de lo urbano.

Fuente plan de estudios 1999 de la facultad de arquitectura
UNAM. Pé&g.. 67,68....69.
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Fuente plan de estudios 1999 de la facultad de arquitectura
UNAM. Pé&g.. 67,68....69.

——
s

Campo 4.

Campo 5.

Campo 6.

Conclusion.

'~ - UBICACION DEL TEMA (Plan de estudios 1999)

EL DESARROLLO DEL PROYECTO Y SU
REPRESENTACION GRAFICA.

LAS FACTIBILIDADES DEL OBJETO ARQUITECTONICO.
. Tema . Valoracion de las posibilidades tecnoldgicas, econOmicas y

sociales que influyen en la formulacibn de las propuestas del
proyecto.

. Sustentacion de las propuestas del proyecto referentes a la

posibilidad de edificacion, estructural y constructiva, del
objeto proyectado, basados en la normatividad del sitio donde se
ubica, los recursos econdmicos y financieros con que se cuenta y
la pertinencia social de su realizacion.

LA EXPRESIVIDAD EN LA ARQUITECTURA.

. Tema . La propuesta del proyecto y su exposicion.

. Sustentacion y aplicacion de una propuesta de proyecto que
responda tanto alos conceptos fisico-ambiental y urbano, como a

las condiciones economicas y culturales del grupo social que
se atiende.

Para el desarrollo de mi proyecto tomare los diversos conceptos
de los 6 campos, un andlisis Urbano-Arquitectonico, una
propuesta econdmica y social, como también la posibilidad de que
se lleve a cabo la construccién, esos son mis parametros con los
gue asumiré este proyecto.

’
|I®
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- LA IMPORTANCIA DEL TRANSPORTE
TERRESTRE EN MEXICO.

El programa de avance del
auto transporte federal esta
ligado al sector de comuni-
caciones Yy transportes, consi-
derado en el plan nacional
de desarrollo.

Con esto se pretende lograr
que el transporte publico,
contribuya a conseguir que los
servicios tengan  mayor
cobertura 'y que trasfiera
recursos de los grupos empre-
sariales, para los desarrollos
de las zonas marginadas.

Es por ello que bajo estas
normas se intenta dotar a la
republica mexicana de este
importante servicio para que
exista mayor comunicacion
entre poblaciones y ciudades
de nuestro territorio.

Los reglamentos de cons-
truccién, y normas de auto-
transporte publico y de carga,

sirven para que las nuevas
edificaciones se adapten al
contexto social, integrandose
a cada poblacibn que asi lo
requiera, especificando el
tipo de servicios que va a
prestar, ya sea de primera
clase, segunda clase, de paso
etc.

Las nuevas terminales del
siglo XXI se han complementado
con un moderno equipo de
autobuses que se ha ido
introduciendo, también se ha
adicionado el servicio de
eventos que tiene que ver
con edecanes, recepcionistas
monitores de television, musica,
asientos tipo cama O reposte,
o bocadillos, café, refrescos,
revistas, aire acondicionado,
esto con el afan de hacer
mas comoda la estancia en
una terminal a los usuarios,
y dar mayor promocion al uso
de las terminales de autobuses.

Corazén del Mezquital.

A estos edificios también se
les han acondicionado zonas
comerciales, oficinas, y
restaurant, complementando,
con diferentes actividades el
desarrollo de una terminal de
autobuses.
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Las siguientes hipétesis tienen como funcién articular una serie de variables de manera precisa y
sistematizada, de tal manera que funcionen como un vinculo de propuestas un poco mas concretas y
estén sujetas a su comprobacibn mediante la presente investigacion, y que posteriormente ayude a
conformar un marco tedrico aplicable para el andlisis local de la ciudad en la que se llevara a cabo
dicho proyecto.

- El modelo urbano, que debe contener el desarrollo a futuro de la ciudad
atrapada en sus propios crecimientos.

- La ubicacion de la ciudad en el territorio, con respecto a la red carretera,
rutas comerciales y centros urbanos estando estrechamente relacionada, con
la categoria dentro de una jerarquia urbana a nivel regional.

- La interaccion de la ciudad con el edificio, es necesario hacer una relacion,
entre ambos elementos, siendo ejes rectores para el desarrollo, a futuro
de el sitio.

- Los recursos econdmicos del sitio, tienen un impacto estatal ya que de ahi
se genera la mayor afluencia de turismo en todo el afio, aumentando
considerablemente en temporada vacacional, por lo que se ve rebasada la
infraestructura actual, para soportar la creciente demanda.

- La factibilidad del proyecto, fundamentado por las operaciones a diario,
las actividades y necesidades del usuario dentro de una terminal de autobuses.

- El espacio como principal protagonista, siendo generoso en las actividades
de el usuario como también los operadores de dicha terminal de autobuses.

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007.



.- OBJETIVOS

El presente estudio tiene como meta incorporar al urbanismo contemporaneo, en la propuesta
urbana. Como objetivo primordial es el mejoramiento en el desarrollo de la ciudad, buscando un
mejor flujo, en las vialidades, primarias y secundarias. Con ello adecuando un proyecto arquitecténico
con todas las caracteristicas, de un proyecto moderno y funcional.

En relacion a lo antes mencionado planteo los conceptos especificos, que se pretenden alcanzar
con la presente investigacion, centrada en los siguientes parrafos;

1) Comprender desde un punto de vista integral, los diversos factores que intervienen en el
desarrollo de la region.

2) ldentificar los principales problemas urbanos que actualmente existen, como se
produjeron?, como subsisten?, que consecuencias me podrian generar en el futuro.

3) Demostrar las bases en las que se determina la factibilidad, de dicho proyecto
exponiendo su importancia a raiz de sucesos no deseables al carecer de este servicio.

4) Valorizar cual seria el impacto , socio-cultural de una propuesta ajena alas costumbres
de la actual sociedad, demostrando las ventajas de un nuevo proyecto.

5) Todos los argumentos concentrados en la elaboraciéon de dicho proyecto proponiendo
hasta el ultimo detalle, todo en base a las necesidades de cada empleado, desde el
gue opera los autobuses hasta el que hace el aseo.

6) Buscar la materializacion de este proyecto, demostrando que se encuentra a la
altura de cualquier otro proyecto contemporaneo, de su tipo.

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007.



1.1 - HIDALGO

Se localiza al este, 21° 24’; al sur, 99° 13’ de la latitud norte 99° 12’ , al oeste, 21° 25'.

norte con el

Colinda al

estado de Querétaro de Arteaga, San Luis Potosi, Veracruz-llave y Puebla; al

sur, con los estados de Puebla, Tlaxcala y México; al oeste con México y Querétaro de Arteaga.

Si  pudiéramos cortar a
Hidalgo de norte a sur, nos
dariamos cuenta de tres
niveles. En el primero encon-
tramos un clima célido aunque
la extensién es pequefia, con
una elevacion de unos cuantos
metros sobre el nivel del mar.

En el segundo nivel, es el
mMAas extenso, presenta una ele-
vacion hasta de 800 metros
sobre el nivel del mar.

Fuente. cuaderno estadistico del INEGI 2000
para el municipio de Ixmiquilpan.

El ultimo nivel, es el mas po-
blado de los tres aunque
no tan extenso como el anterior,
acostumbrados a vivir en altitu-
des mayores a los dos mil
metros. Segun especialistas,
los nombres de estos niveles
0 regiones son: Planicie Cos-
tera del Golfo, la mas baja;
Sierra Madre Oriental, la de
en medio; y el Altiplano Meri-
dional, la de arriba.

.3
&

El territorio es eminentemente
montafioso en el sur y centro,
y presenta una altitud media
superior a 2.000m al estar si-
tuado en la meseta de Anahuac.

El tipo de clima que predomina
en la mayor parte de la entidad
es seco: templado en la llanura,
semicalido en la parte central y
suroeste, y frio en la montafa.
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1.2 - DIVISION FISICA GEOGRAFICA

NUMERO DE MUNICIPIOS

El estado de Hidalgo cuenta con 84 municipios G
H H de Arteaga ¥
de cuales Ixmiquilpan ocupa el lugar 30. Radiziec) gueractg
CLAVE MUNICIPIO

030 Ixmiquilpan

El municipio de Ixmiquilpan también es
distrito de 13 municipios.

006 Alfajayucan
015 Cardonal
018 Chapulhuacan
019 Chilcuautla
029 Huichapan ; 6
031 Jacala | A 83 M= —_—
040 Misién, La \ lFuehla)
043 Nicolas Flores
049 Pisaflores
058 Tasquillo
059 Tecozautla \Tta‘E'Eala)
084 Zimapan — B— - -
| 01 Acatlan® ! 29 Huichapan § ! 57 Singuilucan
! D2 Acaxochitan § 30 Ixmiguilpan ® 58 Tasquillo s
i § 03 Actopan $ s 31 Jacala de Ledezma S 59 Tecozauta ¥
6 de Sep“embre de 1993. 1 04 Agua Blanca de Iturbide 32 Jaltocaniys | 60 Tenango de Doria
I § 05 Ajacuba ¥ SRR 33 Juarez Hidalgo § 61 Tepeapulco ¥
| 06 Alfajayucan § 34 Lolotas | 62 Tepehuacan de Guerrero 8
L 07 Afmn!nw 35 Metepec“__ s, | 63 Tepeji del Rid de Ocampo
° I i i i 1 08 Apan)® ! 36 San Agustin Metzquitilan 64 Tepetiian
El distrito de Ixmiquilpan queda segregado b mna,-;) 37 vttt e yetopanao e
Avi 101 | 10 Atitalaguia ? 38 Mineral del Chico 1 66 Villa de Tezontepec '.
del EStadO de MeXICO para erlglr el de 111 Atlapexco ¥ ss 1 39 Mineral del Monite | 67 Tezontepec de Aldama
1 | 12 Atotonilco el Grande L 40 La Mision¥ —— § 68 Tianguistengo
Hldalgo ;13 Atotonilco de Tula L41 Mixqmahua;;de Juarez § § 69 Tizayuca u';)“")
° i 1 I 1 * 14 Calnali¥ ) 42 Molango de Escamilla % 70 Tlahuelilpan
IXmqu|Ipan como dIStrItO forma parte 115 Cardunal"_ S £ 43 Nicolas Flores of','iJ 571 TlahuiltepaJ
1 ! 16 Cuautepec de Hinojosa | | 44 Nopala de Villagran % 72 Tlanalapa
del eStadO de H Idalgo | 17 Chapantongo o-'-JHS Omitlan de Juarez § % 73 Tlanchinol
H H H H ! 18 Chapulhuacan ) 46 San Felipe Drizaﬂén. L 74 Tlaxcoapan
° El dIStI’ItO de IXmIqquan forma parte del : 19 Chilcuautia .J L 47 Paculaw™ 00 175 Toicayuca n? .‘
1 * 20 Eloxochitian % 48 Pachuca de Soto 876 Tula de Allende ¥
eStado de Hldalgo : 21 Emiliano Zapata § 49 Pisaflores B0ty .._‘ % 77 Tulancingo de Bravo
H : H T~IAS | 22 Epazoyucans o * 50 Progreso de Obreodn % 78 Xochiatipan g
¢ IXmIqu”pan se CO”Slgna como munICIDIO :23Francisco].Maderui' :'SlMineraI delLa RefcnmaJ t-?QXuchicuaﬂe’i_l?)
H H H H " 24 Huasca de Ocampo § 52 San Agustin Tlaxiacas § 80 Yahualicay =
llbre formando parte del dIStrItO del mismo * 25 Huautla¥ :‘ 53 San Bartolo Tutotepec | 81 Zacualtipan de gn_aeles'
* 26 Huazalingo ¥ 54 San Salvadors } 82 Zapotan de Judrez
nombre- © 27 Huehuetad o : 55 Santiago de ,Onay;“ ' 83 Zempoala ‘—,
28 Huejutla de Reyes' ‘é’ﬁ Santiago Tulantepec de' £ 84 Zimapén'

Fuente. cuaderno estadistico del INEGI 2000
para el municipio de Ixmiquilpan.




1.3 -

REGION GEOGRAFICA
Y REGION CULTURAL.

99°13'0 __

IXMIQUILPAN.

Ciudad mexicana cabecera
del municipio homénimo en el
estado de Hidalgo. Se localiza
a 1.700 m de altitud, enun te-
rreno casi plano. Su poblacién
se dedica a las labores agri-
colas, ganaderas y forestales.

Los productos agricolas mas
importantes son el maiz ylas
hortalizas. Entre sus atractivos
turisticos se encuentran la
capilla Abierta, el convento, la

Fuente. cuaderno estadistico del INEGI 2000
para el municipio de Ixmiquilpan.

iglesia del Carmen construida
en el siglo XVIII. Los balnearios
rasticos de aguas termales,

Cerca de la ciudad se en-
cuentra la carretera que se
dirige hacia Nuevo Laredo.

La ciudad de Ixmiquilpan
tiene las siguientes coordena-
das geogréficas, 20° 29
latitud norte, 99° 13’ latitud
oeste y se encuentra ubicado
a 1,700 metros sobre el nivel
del mar (msnm).

El municipio de Ixmiquilpan

colinda al norte con los muni-
cipios de Zimapan, Nicolas
Flores y Cardonal; al este con
Cardonal y Santiago de Anaya,
al sur con Santiago de Anaya,

San Salvador, Chilcuautla y
Alfajayucan y al oeste con
Alfajayucan, Tasquillo vy
Zimapan.




l.4 - LOCALIZACION DEL MUNICIPIO

Municipio  de

L = Ixmiquilpan
| N g ™. Hidalgo México.
% i r—
| i L,

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007. @



I.5- HISTORIA DE LA CIUDAD.

La conformacion histérica En 1530, Pedro Rodriguez de
de este municipio tiene raices Escobar establecio una
prehispanicas, y uno de sus hacienda; veinte afios después,
origenes mas directos tiene los agustinos edificaron la
gue ver con grupos Otomies iglesia 'y el convento (1,2),
que aun predominan en el como también el puente (3)
lugar hasta en un 45% de que une y da comunicacion
la poblacion*. Los Otomies con uno de los barrios.
tienen su origen en la parte
central de México, y se La ciudad se establece a
derivan de el tronco linguistico la orilla del rio Tula donde
otomanque, sus principales este se aprovecha para la
asentamientos quedan en los explotacion de cultivos que
estados de Hidalgo, Tlaxcala, siguen  siendo el principal
México y la region noreste sustento de la ciudad. La
de Veracruz. ciudad se trazo en base a

la orientacion  del convento,
El desarrollo de estos grupos gue esta dispuesto oriente-
se da en la meseta central poniente, los nuevos barrios
de nuestro pais y son un surgieron a su alrededor.

grupo considerable para el
censo de poblacion, los
limites geogréficos no rebasan
las fronteras culturales

Los datos mejor conservados
datan de la colonia, de
ahi el registro mas preciso
de esta poblacion.

fuente. Investigacion de campo. Y cuaderno estadistico del INEGI 2000
para el municipio de Ixmiquilpan.
* segun fuentes de poblacion INEGI 2000




2.1 - CARACTERISTICAS DEL LUGAR

CLASIFICACION Y
USO DE SUELO.

PERFIL SOCIO
DEMOGRAFICO

INFRAESTRUCTURA
EDUCATIVA.

De acuerdo a la superficie
que se utiliza para cada activi-
dad su orden es el siguiente:
pecuario en un 20%, 40%
agricola en donde cultiva maiz,
frijol, alfalfa, diversas, hortalizas
y tomate rojo o jitomate entre
otros; seguido por otros usos y
finalmente el forestal.

Grupos Etnicos Al afio 2000,
el porcentaje de poblacion de
5afiosy mas que habla lengua
Indigena es de el 44.6 %, con
respecto a la poblacion total,

En el aspecto educativo, el mu-
nicipio cuenta con educacion
preescolar, preescolar indigena,
primaria, indigena, capacitacion
para el trabajo, secundaria,
bachillerato y superior.

Fuente. cuaderno estadistico del INEGI 2000

para el municipio de Ixmiquilpan.

US0 DE SUELO

B 30,0% TURISMO

B 30,0% COMERCIO
B 20,0% aGRICOLA

B 20,00 HAEITACIONAL

LEMGUAS

EDUCACION

Wl 55,40% ESPARICL
W 44,60% OTOMI, MAHUATL, HUASTECO

[ 40,00 SECUNDARIA
B 20,00 PRIMARIA

[ 15,00 BACHILLERATO
B 1500 OTROS

Il 10,0% PREESCOLAR,



2.2 - TASA DE NATALIDAD DEL MUNICIPIO.

PORLACION TOTAL POR SEX0 SEQUN
FRPD QUINCUEMAL DE GDAL.
1590- 2000
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La tasa de natalidad ha rige la poblacion femenil sobre
aumentado para los  la varonil. Una problematica CONCLUSION.
altimos afos, en la tabla de el futuro es la gran
podemos constatar sobre cantidad de gente adulta, por Se utilizaran  estos datos
la  actual poblacion de lo tanto se debe contemplar como base para  poder
nifiez, que muestra como las dimensiones de el edificio, integrar la informacion, que
la mas alta entre los 5y 9 por un crecimiento 0 dara como resultado el
afos, de ahi hasta los 90 decrecimiento. programa arquitectonico.

afios donde,
Fuente. cuaderno estadistico del INEGI 2000

para el municipio de Ixmiquilpan.

%,



2.3 - CRECIMIENTO ANUAL.

TASAS DE CRETIHMEMTO AMUAL

INTERCENSAL.”
1980-2000
; {En por cienio)
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Si el municipio representa el este lugar en los ultimos 30 CONCLUSION

3% del territorio estatal, la afios, pues en el ultimo censo Las estadisticas seran utiles
comparacion en cifras se da (2000), la poblacion crecié en en la conformacion de el
en ese rubro,de esta mane- un 3.5%. programa arquitecténico, enlo
ra se demuestra que en el ul- A finales de los afios 60’s que se refiere a crecimiento o
timo decenio hubo cambios hubo un crecimiento alto pero ampliacion de la terminal.

significativos en la estructura en comparacion de la pobla- La contemplacion de
municipal, la inmigracion se cion del estado que era muy crecimiento a futuro es un
ha dado fuertemente hacia pequeia. concepto que se debe tomar

en cuenta.

Fuente. cuaderno estadistico del INEGI 2000
para el municipio de Ixmiquilpan.




2.4 — PRINCIPALES LOCALIDADES
Este municipio cuenta con 104 localidades, en la siguiente tabla

de informacién se muestran las localidades mas importantes :

POBLA POBLA
NOMBRE DE LA PS%INA CION CION y
LOCALIDAD TOTAL TOTAL TOTAL °
FEM. MASC.
IXMIQUILPAN 30,831 16,668 14,163 40,9%
TEPHE EL 2,172 1,114 1,058 2,3%
PANALES 2,165 1,176 989 2,8%
MAGUEY BLANCO 1,659 866 793 2,0%
DIOS PADRE 1,540 819 721 2,0%
ALBERTO EL 1,235 624 611 1,7%
JULIAN .
VILLAGRAN 1,198 646 552 1,7%
PUEBLO NUEVO 1,197 629 568 1,6%
NITH EL 1,186 629 557 1,5%
TAXADHO 1,119 579 540 1,5%
BANGANDHO 1,105 540 565 %
ORIZABITA 1,051 552 499 %
0,
OTRAS 29.375 14.6875 14.6875 %
TOTAL 75,833 100%

Fuente. cuaderno estadistico del INEGI

para el municipio de Ixmiquilpan.

2000

Una de las problematicas
principales de este municipio
ha sido el crecimiento sin
control de nuevos barrios,
que sin ninguna infraestructura
logran incrementar la poblacion
por la busqueda de empleo,
por ejemplo en el Nith, en
el censode 1995 pasado no
aparecia como localidad, en
los Ultimos 5 afios aumento
en mas de 500%, en compa-
racion de su poblacién original
esto deja como consecuencia
un crecimiento en la demanda
de todos los servicios.

B 43,60% LOC. COMMENOS DEL 1,5
W 40,30% IXMIGUILPAN

B 2,80% PanaLES

Il 2,30% EL TEFHE

[ 2,00% MAGUEY BLANCO

[l z.00% DICS FADRE

Il 1,70% EL ALBERTO

[ 1,70% JULIAN VILLAGRAN

[ 1,50%0 PUEBLO MUEVO

W 1,50% EL MITH




2.5 - INFRAESTRUCTURA SOCIAL

En materia educativa este
municipio  cuenta con 211
planteles, 3 bibliotecas, 42
laboratorios, 68 talleres vy
724 anexos.

El nimero de viviendas que
registra este municipio
son 16,350; teniendo 75665
ocupantes y un promedio por
vivienda de 4.63.

El  material predominante
en la construccion de sus
viviendas es elcemento o0
firme en pisos, tabique, ladrillo,
block, piedra 0 cemento en
paredes y losa, de concreto,
tabique o ladrilo asi como
lamina de asbesto o metalica en

los techos.

Fuente. cuaderno estadistico del INEGI 2000
para el municipio de Ixmiquilpan.

INFRAESTRUCTURA

I 41,7% HOTELES

[ 19,4% TIENDAS DICONSA
I 19,4% BaLMEARICS

[ 5.8% TanGus

W 2.5% nemern
Bz MERCADO AIALICO
[l 2.8% RASTROS

[l 2.8% TEATROS

[} 2.8% 20MA DEPCRTIVA

[ 00 CENTRAL CAMIONERA

Fianta NEQI 2000,

PROGRAMA DE ¥IYIENDAS POR HABITANTES.

QCURAMTES

IIIIII?EJ833
T T T T T T T T
20 -] 0 50 1] 70 1] 0

renm. Hahy' Vivom 4, A%,
fuanta INNGQI 2000




POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

2.6 - ACTIVIDAD ECONOMICA. [ 30,0% DIvIsas
Il 20,0% TURISMO
[ 20,0% ARIOLLTURA
La principal actividad econdmica se Il 20,0% coMeRa0
. B 10,0% CONSTRUCCION
concentra en el comercio en un 20%, y
el turismo en 20% vy el cultivo de
hortalizas en un 20%, la industria de la
construccion en un 10%, otros 30%.
El comercio tiene un indice importante
en la economia, ya que ahi se da el
intercambio de materia prima, con farte INRAL T de campe
productos ya procesados. Pero el
movimiento econdmico mas fuerte e BALNEARIOS [ 38,0% GRUTAS DE TOLANTONGO

B 20,0% EL TEPHE

B 13,0% D105 PADRE
I 10,0% TEPATHE

I 7,0% PUEBLD MNUEVD
B 5.0% EL ALBERTO

B 5.0% HUMEDADES
[ 2,0%6 SN ANTONIO

importante se da en la entrada de divisas
de Estados Unidos y Canada, ya que este
municipio es 4°to a nivel nacional que
tiene esta caracteristica.

La temporada alta de vacacionistas
se da en la primavera (semana santa),
en el verano (interanual), y en el
invierno (fin de afo), los Ilugares mas
concurridos son  los balnearios (el
tephé, el Tepathé, Pueblo nuevo, dios
Padre, San Antonio, El Alberto, Humedades.

Las grutas de Tolantongo, es un punto
de gran atractivo regional, que pertenecen
a otro municipio, pero el Unico acceso
es por laciudad de Ixmiquilpan.

Fuente. cuaderno estadistico del INEGI 2000 -
para el municipio de Ixmiquilpan. rutas de Tolantongo @




2.7 —MEDIO AMBIENTE
TEMPERTURA MEDIA ANUAL

TEMPERATURA
TEMPERATURA
ESTACION PERIODO TEMPERATURA DEL _DEL
PROMEDIO ARO MAS FRIO ANO MAS
TEMPERATLRA ARO MAS FRIO CALUROSO
IXMIQUILPAN 1951-1998 18.1 16.2 19.4
PACHUCA 1972-1998 14.8 14.0 15.7
TEMPERATURA PROMEDIO REAL DEL 1981-1998 12.6 11.1 14.6
MONTE
TENANGO DE 1982-1998 17.4 15.6 19.0
DORIA
TLANCHINOL 1970-1998 17.5 16.0 18.5
NP, ARO MAS CALLIROSO b
ZACUALTIPAN 1961-1998 14.2 12.9 16.5
T T T T T T T T T
-20 -0 ] 10 20 a0 40 50 &0
grados v
fuantar Sistama Metaraoléglco munidpal 1993 TEMPERATURA MEDIA ANUAL TEMPERATURA MEDIA ANUAL (Grados centigrados).

(Grados centigrados)

I:] 54,0%s SEMISECO TEMPLADC,
[] 24,0% SECO  SEMICALIDD
D 22,0% SEMISECD SEMICALIDG

El municipio presenta un el nivel promedio obser-
clima semiséco templado en vado es de alrededor de
la mayor parte de la superficie lo 363.8 mm. Segun datos
municipal que representa un observados desde hace mas
54%, ademas existe un clima de 50 afos, siendo los meses
seco semicdlido en un 24% vy de junio y septiembre los
templado subhumedo con de mayor precipitacion y los
lluvias en verano de 22%, el de febreroy diciembre los de
restante tiene un  clima menor.
semiséco - semicélido.  Con
respecto a la precipitacion
anual en el municipio,

|
FUENTE: CNA. Registro Mensual de Temperatura Media Municipal. OCTUBRE 2007 2_3



2.8 - PRECIPITACION
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Grafica 2

La temperatura promedio La estacién meteorolégica
para los meses de diciembre de la ciudad tras 53 afios
y enero que son los mas de observacibn a estimado
frios del afio oscila entre los que la temperatura media
-5°C ydurante los meses de  agnual promedio en el municipio
mayo y junio que son las es de aproximadamente 25°c.
temperaturas mas altas
registra un promedio de 28°C.

,
\

FUENTE: CNA. Registro Mensual de Temperatura Media Municipal.
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FUENTE: CNA. Registro Mensual de Temperatura Media Municipal.



2.10 — CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS.

EXTENSIGN T ST%R EVTADD

EXTENSION. B sowiwacere

El municipio cuenta con una
superficie de 565.3 kilébmetros
cuadrados, lo cual representa
el 3 dé la superficie del estado.
OROGRAFIA

Ixmiquilpan se encuentra
localizado en el eje neovol-
canico en un 70%, formado
por llanuras y en menor
proporcion por lomerios, el

otro 30% se localiza en la _ Laguna de Metztitlan.
Presa de Capula

Sierra Madre Oriental . Dentro Ciudad ixmiquilpan
de sus elevaciones principales (ubicacion Terminal)
se encuentran los cerros 20°21'N
cuesta, Thito, Pozuelos, Xintza,
Cebadero, Tenundhe, Dexitzoy

Tepa.

HIDROGRAFIA

En lo que respecta a la

hidrologia del municipio, 99°13' O

Ixmiquilpan se  encuentra
posicionado en la region del
Panuco, en la cuenca del
rio Moctezuma, de la cual
se derivan las subcuencas;
del rio Moctezuma, en la cual,
el rio Tula, rio Actopan Yy el
rio Amajac.

Fuente. Plan de desarrollo municipal
periodo 2003-2006
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2.11 - OROGRAFIA TOPOGRAFIA.
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Fuente. Plan de desarrollo municipal
periodo 2003-2006
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CONCLUSION

La parte central
aceptable, ya que
modificar el proyecto.
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2.12 - FLORA Y FAUNA.

La vegetacion del valle del
Mezquital esta formada por
huizache, ahuehuete, maguey,
nogal, biznaga (2), pirul,
nopales (1), cardon (3),
garambullo y otras plantas
de clima seco.

Clima seco
Entre la fauna méas abun-
dante de la zona destacan las
siguientes aves, mamiferos vy
reptiles: garza, venado cola
blanca, gato montés, coyote,

jaguar, tlacuache, zorrillo,
lagartija, tigrillo, conejo, tején,
cotorra, colibri, codorniz,
guajolote silvestre, liebre,

tordo, liebre cola negra, buho
y serpiente de cascabel.

Fuente. Investigacion de Campo OCTUBRE 2007



2.13 - HIDROGRAFIA ;
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< CONCLUSION _—
El rio Tula es el principal abastecedor de la ciudad, en
: el caso de riego, El agua potable’ se extrae de la presa

de Capula, por medio de la ruta de 'rio Chicavasco,y de
algunas otras fuentes, asi como la extraccion de el
Fuente. Plan de desarrollo municipal subsuelo.

e

periodo 2003-2006



2.14 - LONGITUD DE LA RED

CARRETERA MUNICIPAL

Longitud de lared carretera
por clase y superficie de roda-
miento, hasta diciembre del
afno 2005.

La totalidad de
carretera es de 190,210 Km,
de la cual la viamas

Fuente. Plan de desarrollo municipal
periodo 2003-2006
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accesible es la autopista municipio es de un 40%(rojo), y

panamericana (azul), que esta la de terraceria 40% (verde), se
considerada en un 20% porque refiere a Comunidades que no
solo atraviesa el municipio, rebasan las 400 personas.

la parte  medular en el




2.15 - INFRAESTRUCTURA

CARRETERA. ¥ g
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CONCLUSION ©

-0 A

Las vias de comunicacion cumplen con su funcion de una manera aceptable,
en el transcurso de los Ultimos afios algunas brechas pasaron a ser la unién entre
comunidades que hoy se ha convertido en colonias.

Fuente. Plan de desarrollo municipal @
periodo 2003-2006




3.1- IXMIQUILPAN CIUDAD EN

CRECIMIENTO
La idea de este punto es religioso, por lo que urge una
levar a cabo un ana'iSiS, es nueva p|aneaci(')n de calles y
con el fin de entender el avenidas.
porque de la importancia de
tener calles menos En el siguiente mapa he
conflictivas, con avenidas que ubicado los principales puntos
eviten CongeStlonamlentOS, de CrecimientO, donde es
gque provocan contaminacion. mas grande la problemética.
La ciudad de Ixmiquilpan La ciudad debera tener la
Hidalgo, ha tenido sucesivas suficiente infraestructura, para
etapas de crecimiento en el sostener un  turismo  en
ultimo decenio, lo que ha crecimiento.

generado conflictos por la
sobrepoblaciéon en las calles,
invadidas de comercios, de
filas de coches, que hacen
una ciudad de trafico lento.

Las colonias tampoco
cuentan con las calles
necesarias para el desazolve
de la ciudad, por lo que se
genera un caos vial en
tiempos de plaza o comercio.

Esta ciudad queda de paso
para muchos destinos, vya
sea de caracter turistico o

La huasteca

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007.



3.2 - TENDENCIA DE CRECIMIENTO -
DE LA CIUDAD
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. . Centro Histérico
%
Parte en
crecimiento
autopista
panamericana.
Crecimiento siglo
XX
Terreno Propuesto
Terminal
ional
La zona central (1),ha quedado atrapada y provisiond
envuelta por 2 fases de crecimiento en el
altimo siglo, esto ha traido conflictos viales,
que a la larga han requerido  una
modificacion urbana.
fuente. Investigacion de campo. cuaderno estadistico del INEGI 2000 @

para el municipio de Ixmiquilpan.



3.3 - DEMANDA DE ESPACIO.

La mancha urbana se ha ido exten-
diendo cada vez mas conforme crece la
ciudad, en esta imagen se puede apreciar
los focos verdes que cada vez se ven mas
disminuidos.

El Unico hito histérico desde la traza
original del siglo XVI, ha sido el convento
gue se encuentra franqueando el poniente
y jerarquizando por su tamafo, ha sido la
edificacion mas emblemética de este
municipio.

El comercio es uno de los principales
activos economicos en este lugar. La
falta de espacio ha llevado una invasion a
las calles principales

La necesidad de espacio para realizar
actividades de transporte ha llevado
a proponer informalmente este tipo de
estructuras para cubrir el abordo vy
descenso de pasaje.

Extension provisional de la terminal,

por la sobrepoblacion de Autobuses. @1
Fuente : investigacion de Campo OCTUBRE 2007 . Ey

e



4.1- VIALIDAD DE LA ACTUAL La ubicacion es precisa
autopista, México - Pachuca.

e W
La Plataforma de
maniobras no existe.
it
L L
ity
] y
El acceso a la central, @ e et
se ve interrumpido, al | o . | '
contraflujo de unidades - ‘Fv#" B e o : .
de mayor dimension. - ' J B WLNICIPID DE IafauiLPA
£ [T
-rH
La vialidad de la auto-
pista México Pachuca
es interrumpida por un . ; )
crucero y un seméforo. o Ve Mapa_actual
rdn W == % centro

Bmiquilpan.

El paradero local,
transporte al centro.

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007
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4.2 - OPERACION ACTUAL DE LA

TERMINAL DE AUTOBUSES.

Este espacio cumple con la
funcion de una tiendita de
servicio y a la vez como
restaurante, no respondiendo
con el confort ni con el
espacio.

Bgcadigog
Mipips: Loeales
Los sanitarios no cuentan
con las instalaciones —

adecuadas, para ofrecer un
buen servicio.

i da Kanipbeas f
B

Fobeash

El lugar de ascenso vy
descenso de pasaje no
cuenta con las circulaciones
necesarias ni esta cubierto,

Bidida

ATEEED

AUT. MEX, PACH.

El acceso peatonal se realiza por el
lugar de maniobras, arriesgando la integridad de -

la gente.

Ubicacion Actual de la
terminal de autobuses.

¥

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007



4.3 - CONCLUSIONES

Después de hacer un analisis
de la problemética de la vialidad
urbana y arquitectonica del mu-
nicipio de Ixmiquilpan Hidalgo,
concluyo argumentando sobre
la necesidad de que se reubi-
que la terminal de autobuses,
ya que el edificio que funge
para este servicio, no cuenta
con las instalaciones necesa-
rias, para llevar a cabo esta
funcion.

La central provisional en el municipio de Ixmiquilpan Hidalgo
prolongé sus servicios por mas de quince afos.

Esta problematica a llevado
a las empresas de autobuses a
construir pequefias estructuras
para cubrir la demanda, situa-
cion critica ya que la demanda
del servicio se ha aumentado
por el alza del turismo, a los
balnearios y a Tolantongo.
Con los siguientes datos,
estudiaré demostrare las
corridas de los autobuses, los
tiempos en que se realizan
los viajes y la cantidad de

lineas que trabajan para este
municipio, demostraré la La nave con publicidad solo sirve como recibidor de camiones, ya
necesidad de reordenar su gue las operaciones de transporte se hacen al exterior.

actual funcionamiento.

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007 .



4.4 - EMPRESAS DE TRANSPORTE

En la terminal actual
operan 6 lineas de auto-
buses; de las cuales casi
todas tienen corridas desde
las 4.30 a.m., hasta las
21.00 hrs., con una variacion
de entre 15 y 20 minutos. Grupo Estrella Blanca.

) S . Grupo LUSA
Pachuca- Ixmiquilpan -Querétaro. y o
La empresa flecha  roja quilpan -Q México-Progreso-Tula-Ixmiquilpan.
y frontera operan en la
mayoria de los casos

como de paso, sus bases

la de la primera empresa y
esta hasta ciudad Valles San l /
Luis Potosi, y la empresa de l .

frontera hasta Nuevo
Laredo Tamaulipas . Las otras Grupo PAI

tr mpr operan Ui Grupo AVM
cuatro  empresas p Pachuca- Actopan —Ixmiquilpan.

del estado de Hidalgo al México- Tula- Ixmiquilpan.

Distrito Federal. El espacio
destinado para este tipo
de operaciones estratégicas
para el transporte, no cuenta
con la infraestructura necesaria,

que va desde la atencion y
recepcion del usuario hasta un < | m— | FRONTERA m
taller de mantenimiento de Grupo Flecha Roja.
unidades. La totalidad de viajes México- Ixmiquilpan- CD Valles. México- Ixmiquilpan — Nuevo Laredo.
por dia oscila entre 258 viajes
diarios y en temporada vaca-
cional aumenta hasta en un
20%.
FUENTE: investigacion de campo. OCTUBRE 2007




45 -ACTIVIDAD POR EMPRESA

DE TRANSPORTE. EMPRESAS DE TRANSPORTE

Las empresas se distribuyen = no
) P IStribuy H z3,0% LLsa

las operaciones de transporte local O zaame el

y foraneo. I 10,0% &M

Grupo Estrella Blanca.

Pachuca- Ixmiquilpan -Querétaro.
Grupo PAI

Pachuca- Actopan —Ixmiquilpan.
Grupo Flecha Roja.
México-Ixmiquilpan- CD Valles.

[ 8,0% FSTRELLA BLANCA
[ 6,0% FROMTERA

Grupo LUSA
México-Progreso-Ixmiquilpan.
Grupo AVM
México- Tula- Ixmiquilpan. Irv. du campe,
FRONTERA
México- Ixmiquilpan — Nuevo Laredo.
LINEA PRINER 84_DA | TIEMPO |SEGUNDA SAUDA| TIEMPO | ULTIMA BALUDA |SERV. DE PASO | BERV. LocaL |TOTRLDE
FLEDHHﬂmA 840 AM 106 HR | 646 AM 16 MIN | 945 PM s ) | = ] 85
LUSA 420 5M 100 HR | E40 AWM 15 MIN | @00 P \Risdissssitasusasi] g2
PAl 8.00 AM 0 MIN | oo AWM 0 MIN | BooPM o 80
AWM 410 AM 140 HR | 650 AM 20 MIN 21.00 HRF8 &7
ESTRELLA
BLANGA | "% M 1.00 HR 200 P —— 14
FRONTERA | sooamM 200 HR 1200 AM e 10
258 VIAJES

DIARIOS.

|
FUENTE: investigacion de campo. OCTUBRE 2007



4.6 - ANALISIS DE CORRIDAS DE
LINEAS PAl Y FLECHA ROJA

PAl
Ruta pachuca - México - Ixmiquilpan.
Promedio de movimientos por Hora. 3
Desde 5.00 am. Hasta 21.00 pm.

B—

51

41

AUTOBUSES
il
1

0 - - - — - - -
04.00 0500 0600 oroo  08.00 0900 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15,00 16000 17.00 18.00 19.00 2000 21,00
Movimientos por Hora.
Flecha Roja.
Ruta. México - bemiquilpan - Cd. Valles S.LP.
Promedio de movimientos por Hora. 4
Desde 5.40 am. Hasta 21.45 pm.
4

AUTOBUSES
L)

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

04.00 10:5.00 DEJZHJ ﬂ'?'[:l:l 08.00 09,00 10,00 11 Do 12'3-0 13.00 14_IJD 15[3'3 16.00 1‘."{!':] 1H-DD 1900 213[3'3 21_DEI
Mowvimianinge nor Hora

NOTA. En la siguiente grafica se aprecian las lineas mas activas, esto se determino con el
horario y la intensidad de los movimientos.

Fuente: investigacion de campo. OCTUBRE 2007
cuaderno estadistico del INEGI 2000
para el municipio de Ixmiquilpan.




4.7 - ANALISIS DE CORRIDAS
DE LINEAS LUSA Y AVM

LUSA.

Lineas wnidas S.A

Ruta México - Tula - Ixmiguilpan.

Promedio de movimientos por Hora. 4
Desde 4.20 am. Hasta 21.00 pm.

AUTOBUSES
k3

S — —————t—t— ———t——t—t—t —— ——t—t——t—t————t———————

0400 0500 0600 0700 0800 0900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100
Movimientos por Hora.

AVM.

Autobuses del Valle del Mezquital

México - Actopan - bemigquilpan.

Promedio de movimientos por Hora. 3
Desde 4.10 am. Hasta 21.00 pm.

AUTOBUSES
] -k (%] (]

04.00 0500 0600 OFT.00 0 OB00 09.00 10000 1100 1200 13.00 14.00  15.00 16.00  17.00 16,00  18.00 2000 21.00
Movimientos por Hora.

NOTA. En la definicién de los movimientos, se vuelven variables ya que hay empresas que son
mas intensas en diferente horario, y otras son mas constantes, por ejemplo la empresa
AVM, que su ritmo es poco variable.
Fuente: investigacion de campo. OCTUBRE 2007

cuaderno estadistico del INEGI 2000
para el municipio de Ixmiquilpan.




4.8 - ANALISIS DE CORRIDAS DE
LINEAS ESTRELLA BLANCA
Y FRONTERA

Estrella Blanca.

Ruta. Pachuca - Ixmiquilpan - Queretaro.
Promedio de movimientos por Hora. 1
Desde 5.00 am. Hasta 21.00 pm.

0

w

g

m 1

o \/\/\/\/\/\/\/\//

-

3'3 ..... —_— _— —_ —_— S —— _
D10 0500 DE.00 07100 08,00 L= ] 10000 11.00 1200 13.00 14.00 15,00 16.00 17.00 18100 159000 20,00 Z21.00

Mavimientos por Hora.

Autobuses Froniera.

Ruta. México - Ixmiguilpan - Cdad. Victoria Tamaulipas.
Promedic de mowvimientos por Hora. B

Desde 5.00 am. Hasta 24.00 am.

AUTOBUSES
-
—t—

04,00 05,00 0700 05.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00 21.00 2300

Movimientos por Hora.

NOTA. En esta dUltima gréfica se exponen las lineas con menos actividad, ya que ambas
empresas son de paso y sus recorridos son constantes pero sin grandes cambios en su
rutina.

Fuente: investigacion de campo. OCTUBRE 2007

cuaderno estadistico del INEGI 2000
para el municipio de Ixmiquilpan.




4.9 - ACTIVIDAD DE LA TERMINAL
POR USUARIOS.

Lineas Unidas S.A

4]

Autobuses del w
del Merguital

Flecha Roga

Pachuca - Actopan
lxmiquelpan

Estrella Blanca

Frontera

NOTA.

&

CAPACIDAD ¥ LSO DE LA ESTACION PROVISIONAL. 2007 ACTUAL.
EN UM DIA |I'.‘_-'-'.,'=: MA TEMPORADA VACACIOMAL HORA PICO.
AUTOBUSES PASAJEROS AUTOBUSES PASAJEROS AUTOBUSES FASAJERCS
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ET. Estacion Temnira
EP Estacin depaso

a Gente enesperade salda

b Gente quellega a la temina

c Gente gue espera en el autobis.
T

Totales

por hora, por dia, por temporada vacacional.
*Para sacar las aéreas de laterminal tomare el dato mas alto,

gue es el dela Hora pico que son 265 personas, por hora en espera de salir.

FUENTE: investigacion de campo. OCTUBRE 2007.
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Esta grafica se elaboro en base a lo mas actual en movimientos de Lineas de Autobuls, se hizo un andlisis

®



4.10 - PRINCIPALES MOVIMIENTOS
DE LOS USUARIOS.

En este analisis grafico pode-
mos distinguir la problemética
concentrada en las horas pico,
gue van con las actividades ma-
tutinas, que estan relacionadas
con la entrada alos trabajos, y
la entrada a las escuelas, por
lo que en ese momento la
demanda aumenta.

Al medio dia existe otro
movimiento, ya que es la hora
de la salida de los colegiosy
la entrada en los turnos de la
tarde, por lo que se activa
nuevamente la terminal. La
noche es la hora de las salidas
del trabajoy algunas escuelas,

.

B Horario de 06.00 am, a 12.00 pm.

asi que se repite otro I Horario de 12.00 pm, @ 18.00 pm.
movimiento. No todas son
salidas locales, también hay P Horasio de 18.00 pm, @ 23.00 pm.

viajes hacia otros estados

dyrante cualquier hora del B Uso de! transporte en horerio mas acivo.
dia, por lo que regularmente de 6.00am, & 9.00 am.

nunca deja de funcionar la dn:gﬁm. a ;?-%ﬂ'ﬂ-
. i lig B
terminal. de pm, & p

e analel e B s do wansperte en horrio de: poca scicad.

necesario co_ntemplar como  se de 9.00am, a 1200 pm.
deben cubrir las necesidades de 15.00 pm, a 18.00 pm.
mas elementales para  los de 21.00 pm, & 23.00 pm.

usuarios.
Fuente : investigacion de Campo OCTUBRE 2007




4.11 - DEFINICION DE LA DEMANDA DE Gupo enespera
AUTOBUSES EN LA TERMINAL L NIRRT SRR SR Je

ACTUAL,EN MOVIMIENTOS LOCALES.

Grupo A en espera

Autobus Grupo B con 265 personas cada hom
llegada.. 40 personas

et A\

I‘I"-'@”i‘!@i? : -;_@;:i —) m

Grupo A sale con 40 personas
225 personas quea esperan

obno aubobus.

Grupo B Rega con 40 personas

Autobus Wacio.

Autobus con grupo A

! 1 1 1 - '
| e
. 1

———— p= —

— @ ] '@?@j =

NOTA. Tome como base la hora pico en temporada alta, en la que los movimientos de lineas de autobls varian entre 10 y
15 minutos, suponiendo que cada viaje cargo de 40 a 45 personas(lleno).

FUENTE: investigacion de campo. OCTUBRE 2007.
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4.12 -DEFINICION DE LA DEMANDA DE

AUTOBUSES EN LA TERMINAL

ACTUAL, EN MOVIMIENTOS DE PASO. m

Grupo en espera

como ejemplo tomaremos a3 hora pico.

Autobus Grupo B

egada.. 40 personas
- _ — _
| = e R

Grupo A en espera
caon T0 personss cada hora.

o A sale con 20 personas,
0 personas que esperan
utocbus

nupo B Bega con 20 personas

0e<0
8
oy

Awutobus con grupo Al

oy
&

®
|
ik

s V.

— Grupo B Nega.

AR

X -
Otro grupo.

NOTA. En el caso de los movimientos de paso, existe una disminucién en los usuarios, casitodos utilizan el movimiento

local para trasladarse .

FUENTE: investigacion de campo. OCTUBRE 2007.



4.13 - CONCLUSIONES

Las centrales camioneras
constituyen el genero de
edificios, de comunicaciones
que provoca un importante
movimiento de vehiculos vy
personas, por lo tanto es
primordial contar con una
buena ubicacibn para su
optimo desempefio.

UBICACION
Al ubicar una central
camionera, se debe partir

de un estudio de localizacion
para que esta se integre a
la sitio, proponiéndola en un
punto estratégico, del
desarrollo y crecimiento a
futuro de la ciudad

El estudio comprende:

. Poblacion.
. Estudio Urbano.
. Perspectivas de Crecimiento.
. Uso de Suelo.
. Atractivo Turistico.
Industrial, Educativo 6
Religioso.

FUENTE: investigacion de campo. OCTUBRE 2007.

El tamano del terreno va
en funciéon, del programa
arquitectonico  propuesto y a
las actividades comerciales,

empresariales,  turisticas y
culturales de la poblacion en
donde se desea construir.

En la seleccion del mismo se
considera en un plan regional,

0 municipal u estatal de
desarrollo  urbano para
conocer las perspectivas
sobre el crecimiento de
poblacion, vehicular 'y de
territorio con el objeto de
planificar ~ correctamente los

accesos, las vias principales
por donde se va acceder
y evitar conflictos viales al
futuro.

Mi interés en esta
investigacion  es solucionar al

menos hipotéticamente, la
parte de desarrollo urbano
con una propuesta  que
resuelva los problemas de

trafico, y se

pueda hacer mas accesible a
la ciudad.

En lo arquitecténico, busco
con mi proyecto satisfacer las
necesidades mas elementales
los usuarios, en una terminal
de autobuses.




5.1 — SINTESIS DE LA PROBLEMATICA ACTUAL EN
CUESTION URBANA EN LA CIUDAD DE

IXMIQUILPAN.

El crecimiento de la red de del municipio de Ixmiquilpan . Movimiento diario y trans-
caminos en una nacion, se Hidalgo, se analizo lo siguiente; porte predominante en la
convierte en un indicador de zona.
avance economico; afo con . Crecimiento de la ciudad y
afio es mayor el numero de ubicacion del terreno. . Plano del terreno con curvas
comunidades y pueblos que de nivel y resistencia.
tienen la  necesidad de . Equipamiento.
comunicarse, con aquellas . Ancho de la vialidad:
ciudades importantes  donde . Aforo vehicular de las calles primaria,  secundaria, 0
se hay servicios como son y avenidas que delimiten al peatonal.
de produccion, de educacion, terreno.
de religion, cultural etc. . Infraestructura de servicios.

. Uso de suelo.

El desarrollo urbano deter- . Actividad principal de la

mina la ubicacion del proyecto, ciudad.

cuando se logre establecer
el lugar se tendra que
proponer sobre la vialidad,
buscando siempre un mejor
flujo y evitando que los auto-
buses sean los protagonistas
principales en los embote-
llamientos y la solucion tendra
gue ser vigente en el presente
y en el futuro.

Para hacer el desarrollo
y el estudio urbano previo

Carretera

panamericana. @1
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El crecimiento de este
municipio en las dos ultimas
décadas, ha generado una
problematica que repercute
en el desarrollo de la ciudad.

El activo economico de
esta lugar se ha quedado
atrapado en la parte
central de esta ciudad,
generando trafico en las
horas pico de mayor

- actividad comercial. Las
zonas (3), indicadas son

los puntos donde se dala
mayor  concurrencia  de
comercios.

Por otra parte la ubicacion
de la actual terminal de
autobuses se encuentra en
un punto conflictivo por las
zonas habitacionales y la
carretera panamericana.

2 * Ubicacién de la
terminal actual.

3 B Zonas de
Conflicto Vial.

\.-9 EEE Autopista

Panamericana.

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007 5‘
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5.3 - EQUIPAMENTO Y DESARROLLO
URBANO MUNICIPAL.

La politica definida en
este aspecto sera con el
objetivo de alcanzar un
desarrollo urbano, equilibrado
que integre los sistemas
econdémico, social, natural y
espacial en el que el municipio
mediante la adopcion de
acciones en materia de asenta-
mientos humanos, vivienda,
y equipamiento urbano , de
proteccion al medio ambiente.

La imagen del municipio
debera basarse en las acciones
que las autoridades desarrollen
en con laley de desarrollo
urbano y reglamentos que de
ella deriven.

La funcidn
del desarrollo
ordenamiento

de planeacion
urbano,  del
territorial,  asi
como la normatividad para
efectos de equipamiento vy
desarrollo urbano, constituyen
una actividad fundamental

para evitar  conflictos vy
presiones sobre la tenencia
de la tierra y blsqueda de
espacios para la vivienda y
la instalaciébn de industrias y
espacios turisticos.

OBJETIVOS GENERALES.

- Formular proyectos y
acciones de  mejoramiento
para la zona urbana
consensuadas con la
ciudadania.

Proteger areas vulnerables
del municipio para  su
seguimiento y actualizar la
reglamentacion y ambiental, en

consenso de la sociedad.

LINEAS DE ACCION.

Regular el  crecimiento
de asentamientos urbanos,
mediante la estricta aplicacion
de las politicas y lineamientos
contenidos en los planes de
desarrollo vigentes.

- Promover la realizacion de
programas de construccién
de vivienda, mejoramiento vy
autoconstruccion para disminuir
el déficit habitacional.

Buscar optimizar la utilizacién
de infraestructura y equipa-
miento urbano existente.

Promover la ampliacion 6
dotacién de servicios publicos
de comunicacibn en las
comunidades y el municipio.

Promover y apoyar la
conservacion y el mantenimiento
de la infraestructura y
equipamiento urbano existente
en el municipio.

Realizar acciones de
mejoramiento  ambiental con
participacion ciudadana.

Fuente. Plan municipal de desarrollo ixmiquilpan
México. http//ixmiquilpan.gob.mx
pag.. 133, 134 y 135.




5.4 — ESTUDIO DE ANALOGOS
URBANOS.

- ESTUDIO DE LAS NUEVAS
CIUDADES.

Las ciudades existen, desde El objetivo de esta consulta,
gue el hombre sinti6 necesidad de ver nuevos proyectos de

de asociarse, compartiendo  desarrollo, ayuda a tener una
conocimientos para el bien ~ mejor vision de las ciudades

comun. Las ciudades del futuro, entendiendo su
historicas  parten de ese  Organizacion de una  mejor
mismo  principio, su orden manera.

tiene un porque.

El nu_ev_o_ plan urbanp .para Dubai después de el reordenamiento

En las ciudades el municipio de Ixmiquilpan urbano.
modernas  (Dubai  (EAU) , Hidalgo, ayudara a proyectar
Curitba  (Brasil), (Barcelona la ciudad de otra manera, con
pos - industrial) (Espafia) , se un pronostico de desarrollo
ha tomado como principal ~Mas amplio y moderno, con

referencia al  urbanismo, laidea de dejar un modelo a
situacién que esta basada  Seguir en otras localidades.
sobre el orden vy la

organizacién, demostrando con
esto que se puede desarrollar
una mejor ciudad. Cuestiébn a
la= que se le ha dado
importancia a raiz de las

grandes problemat|c.as de PERFIL DE LA AVENIDA DEL JEQUE
muchas otras ciudades, ZAYED
hundidas por el trafico y el Durante los afios 90, la arquitectura de

Dubai madura. Se iniciaron proyectos de
restauracion por toda la ciudad y se crearon
jardines publicos en diversas areas.

desorden.

Fuente. http//national.eau.com/espafiol



-ESTUDIO URBANO DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DE

MORELIA. (-)
. . N
Por necesidades espaciales I
se construye a las afueras de la entrada a la
la ciudad que contempla un Terminal, se ubica
crecimiento a futuro. Se sitla sobre una via muy
a un costado de una Vvia concurrida, provocando
importante  dandole asi una trafico.
buena ubicacion. EIl estacio-
namiento  queda frente al
edificio, y no interviene en las
circulaciones  peatonales, ya (+)
que estos se dan por andado- D
. . .. \V
res porticados bien definidos.

-Las circulaciones peato-

Su proyeccion responde a gglrf'iéd ase ee”%“dee”t;i”
: i S indepen-
las nece5|d§1'des actuales de dientes de el movimiento
su p0b|aC|0n__ ya que Sse de vehiculos.
encuentra auxiliada por la

primera terminal que  hubo

en la ciudad de Morelia. )

En cuestion de disefo, a ~
pesar de que es de este El estacionamiento
tiempo, su caracteristica publico se encuentra al
principal es que es muy frente de el edificio,

es muy funcional pero

funcional, pero no tiene gran- . :
lavisual no esla mejor.

des aportaciones  estéticas
contemporaneas .

Fuente :investigacion de Campo SEPTIEMBRE 2007



6.1 — SINTESIS DE LA PROBLEMATICA ACTUAL, DE
LA TERMINAL DE AUTOBUSES DE IXMIQUILPAN.

[l 33,3% TURISMO

El uso de esta terminal -La ubicacién de la terminal W 33,3% Us0 LocAL
de autobuses actual, se da en  actyal se encuentra fuera de [ 22:2% comercio
local, el 40% se da por  ciydad, no existe un vinculo
concepto de turismo el 20 % entre ambas.
se da por la actividad
comercial, y el 10% restante ‘Lla carga vy descarga de
en otras actividades. personas se  hace en

- diversas paradas que se han
Al utilizarlo nos encontramos puesto en lacalle, ya que el

con la siguiente problemética: espacio actual que da este

o o servicio, se ve rebasado por la
- Los  servicios  basicos,  poplacién de autobuses.
bafos, comida, y traslado no
cuentan con las instalaciones -Como elemento urbano no
necesarias basicas. tiene una jerarquia, ni mucho posicion  especifica, y el

menos  contribuye a un envoivente se desarroiio

- Los abordos, descensos y  contexto arquitectonico. dando como resultado una
traslados estan a la intemperie arquitectura  sin  forma  ni
sin una proteccion del medio .5 cjudad desde su traza identidad.
ambiente que es extremo. original, en el siglo XVI no

_ habia sido transformada,y el - Una terminal de autobuses
- Las  maniobras de l0s  contexto estaba en base a tiene como esencia, ser un
autobuses  para entrar y |3 ybicacion de el convento, medio social donde a diario
salir, se danen convivencia  perg en este ultimo siglo se se conoce gente, donde es el
con los usuarios_,,, no habiendo  gio un crecimiento  histdrico, lugar de llegada y el lugar de
tipo de proteccion paraevitar  por o que el contexto salida, por lo que debe de
accidentes. original quedo inmerso en una tener una imagen agradable.

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007. @



6.2 — CONCEPTOS DE UNA TERMINAL DE
AUTOBUSES.

Para llevar a cabo este
proyecto, me basare en los
lineamientos actuales que se
requieren para proyectar una
nueva edificacion de este tipo;

. Crecimiento de poblacién.

. Crecimiento en el nimero de
viajes.

. NUmero de lineas.

. Estadistico semanal, mensual
y anual de concentracion de
pasajeros.

. Incremento de lineas.

. Cambio de destino en los
pasajeros.

. Servicio interurbano de rutas.

. Sistema de operacion de

unidades y métodos de
trabajo vigente de los
choferes.

La necesidad de la empresa
en adquirir unidades nuevas
de transporte.

Organizacion interna de las
lineas.

Este tipo de argumentos nos
sirve para desarrollar un
proyecto, proponiendo  solu-
ciones a futuro, donde se
busca enfocar toda la
informacion en las necesidades
de los usuarios, que utilizan
este tipo de transporte.

En muchas ciudades, donde
se padece el problema del
trafico, urge darle prioridad al
transporte  publico, ofreciendo
el servicio suficiente, puntual vy
de buena calidad, que deben

tener  todas las demas
terminales que operan en
nuestro pais.

En la siguiente parte se
hard un analisis minucioso de
la  problematica actual, que
tiene la terminal de autobuses
gue actualmente esta en funcio-
namiento en este municipio.




6.3 — ESTUDIO DE ANALOGOS
ARQUITECTONICOS.

- TERMINAL DE AUTOBUSES
ORIENTE (TAPO) MEX.

+
En el momento en que se (}\
construye este proyecto, la ~
ciudad no habia tenido el UE' aecese mu;ebasf; °
crecimiento que en este pasaje comercial  se
momento existe. La intensién encuentra en los costados
de el proyecto aun esta de la circulacion.
vigente, ya que al final
cubre el servicio sin grandes
problematicas, al menos en
el funcionamiento interior. (+)
El Unico detalle que puedo C>
identificar es sobre los El remate de la
traslados, ya que el transporte clpula, funciona
de esta terminal pasa por como lucernario.
una parte de la ciudad
bastante complicada por el
trafico.

Esta terminal tiene una
buena  solucion espacial, la (+)
escala es monumental, por lo
que el usuario puede sentirse

en un confort agradable. Las Las estrias de la
circulaciones  son de  gran g‘épullj‘zl O f'c;tljg
distancia, eso ayuda a que la genera un espacio muy
gente se distribuya mas rapido. bondadoso.

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007



— TERMINAL DE AUTOBUSES

DEL SUR DE LA CIUDAD )
DE MEXICO. )
YV
La terminal de autobuses El acceso de la
del sur de la ciudad de terminal, es por la

calle, no existe ningln

MeXICO’, ) t'_ene, C°m9 tipo de seguridad
caractgrlstlca principal, servir para los peatones.
de salida a la ruta del sur de

México.

Esta terminal tiene la misma

probleméatica que las otras )
cuatro que existen en la (D
ciudad; -quedar inmersa dentro ~
del desarrollo urbano de la A los alrededores
ciudad-. Qe la te_rminal, se
tienen esta imagen, no
hay entrada ni salida
Este lugar ha padecido la hacia la terminal por
sobrepoblacién humana vy este costado.

vehicular, quedando rebasada
por su capacidad.

Otra problematica es la
cantidad excesiva de comercio

ambulante como se puede (')

apreciar en las imagenes de la F

derecha, Sltl.JaCIOn que hace Esta foto esta tomada al nivel

que la terminal no se pueda de calle, - aqui no parece una

identificar a simple vista. terminal de  autobuses.- Los
comerciantes informales se han
aduenado '

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007



6.4 — CONCLUSIONES.

Retomando la informacion
recabada en esta investigacion,
concluyo, mencionando sobre
la importancia de este proyecto
demostrando el porque de
llevarlo a cabo, considerando
y entendiendo como problema a
solucionar;

- El sistema de transporte
publico, local y foraneo del
municipio de Ixmiquilpan
Hidalgo —

Toda esta informacion  se
integra a una propuesta de un
distribuidor urbano, que va de la
mano con el nuevo proyecto,
tomando como base el estudio
de los analogos, en cuestidon

urbana y arquitectonica.

En la actualidad el enfoque
abarca también el de una plaza
comercial con andenes, donde
se aprovechen los flujos y
estancias del pasajero entre
corredores e islas de comercio

Fuente : investigacion de Campo OCTUBRE 2007

y alimentos cuya explotacién
pudiera darle sustentabilidad
econOmica al edificio. Ademas
de un taller de mecanica menor
para autobuses.

Con esta nueva propuesta,
se cubrira la demanda del uso
de la terminal de autobuses,
utilizando cada espacio a su
méaxima capacidad.




7.1

- DESCRIPCION DE TIPOS DE
TERMINALES DE AUTOBUSES.

A continuacibn se muestra
la estructura conceptual de
esta tesis, en base a
esto se formara parte del
programa arquitectonico.

En caso de un terminal de
pasajeros se debe establecer
la diferencia que existe sobre
los servicios que prestan, ya
que estos determinan el
programa arquitectonico.

Existen terminales de
autobuses que prestan sus
servicios de forma central,

local, de paso, y de servicio
directo 6 expreso.

CENTRAL es el punto inicial
o final de recorridos largos,
en ella se almacenan vy
se da manteniendo y com-
bustible a las unidades que
dependen de ella.

Cada linea de autobuses

FUENTE: Plazola Cisneros Vol.2 Pag.. 16, 17..

tiene instalaciones propias,
cuenta con una plaza de
acceso, paraderos del
transporte  colectivo, control
de entrada y salida de
autobuses, sala de  espera,
taquillas concesiones,
sanitarios, patio de maniobras,
talleres  mecéanicos, bombas
para gasolina 6  diesel,
estacionamiento para el
personal  administrativo, y
para el servicio del publico,
oficinas de las lineas,
administracion de la Terminal
etc.

DE PASO punto donde la
unidad se detienen a recoger
pasajeros, para que estos
tomen un ligero descanso,
y se surtan de los mas
indispensable, y para que el
conductor se abastezca de
combustible 'y corrija fallas.
Cuentan con paraderos para
el transporte colectivo local

(taxis, camionetas microbuses,
y  autobuses suburbanos,
estas estaciones se localizan
al lado de las vias secundarias.

-Recorrido. Es la distancia
entre dos puntos establecidos
que debe cubrir una unidad
en un lapso determinado.
Esto puede ser de tres formas:

1. Directo. Es el que se
lleva a cabo sin escalas del
punto de partida al lugar de
destino.

2.  Semi- directo. El  que
considera en la ruta un maximo
de cuatro paradas.

3. Con escalas. EI que se
efectia paradas en todas las
estaciones que componen la
Ruta.




7.2

- PLANIFICACION DE UNA TERMINAL
DE AUTOBUSES.

Estadisticas de servicio de
transporte  suburbano, taxis
gue se organizan alrededor o
transportan pasajeros a la
terminal en donde se gratifi-
gue la cantidad de pasajeros
gque trasladan numero de
unidades existentes y su posi-
ble expansion en el futuro.

La parte de disefio:

Area de carga y descarga de
viajeros por transporte publico
0 privado.

Dimensiones de autobuses
que albergara.

Areas de servicios auxiliares.

Capacidad de la sala de

espera.

Organizacion espacial.

Instalaciones y su distribu-
cion enla central, las actuales
y para una posible expansion.

Modulacién redes de
composicion.

Distancia a la zona comercial
MAas cercana.

FUENTE: Plazola Cisneros Vol.2 Pag.. 16, 17..

ORGANIZACION DE LA
OFERTA

Para atender la demanda
entre las diversas poblaciones
y zonas del pais, incluidas
las zonas  suburbanas, el
servicio regular de pasajeros
se divide en primera Yy
segunda clase, exclusivo del
turismo y para personal vy
de carga, denominado como
mixto.

Su operacidn se concesiona
por rutas y se sujeta a horario
y corridas fijas, salvo el caso
del  servicio exclusivo de
turismo que se presta hacia
sitios de interés recreativo y
cultural, preferentemente su fre-
cuencia puede ser secuencial 6
variable. El servicio exclusivo
de turismo es concesionado 0
per misionado, a las empresas
del ATPF de pasajeros en
respectivas rutas autorizadas.

CARACTER ESTRATEGICO

ATPF (Auto transporte
Publico  Federal), representa
una infraestructura estratégica
en el proceso de desarrollo
economico del pais, dado

que presta todos  sus
servicios a todos los
sectores de la economia,

ademas de ser el principal
demandante de la industria
automotriz y de refacciones vy
auto partes.

Como también facilita la
adecuacion espacial de los
factores de produccibn como
herramienta de integracion de
las zonas aisladas al proceso
general de desarrollo de Ila
nacion.




7.3 - DESARROLLO DEL PROYECTO
ARQUITECTONICO DE UNA TERMINAL
AUTOBUSES.

Para este proceso la apor-
tacion de profesores en la clase
de investigacion, y proyectos
nos ha ayudado entender de
una mejor manera de como
abordar este tipo de proble-
maticas.

ARQUITECTURA. Para lograrla
se necesita un proyecto en don-
de participe la alegria esplende-
dosidad, luminosidad y sombras
con el deseo de encontrar una
nueva universalidad arquitecto-
tonica arriesgada y radical, sin
miedo al vacio 0 la caida, lo ge-
nuino vence a todas las influen-
cias. La repeticion en lo ya co-
nocido que dafia ese origen
verdadero de la abstraccion,
original, busqueda de libertad
innovadora e inspiracion en los
nuevos espacios para  en-
contrar la nueva arquitectura,
sobre los abismos de espacio
apegados a la realidad.

FUENTE: Plazola Cisneros Vol.2 Pag.. 16, 17..

CARACTERISTICAS DEL PRO
BLEMA. Este procedimiento
nos ayuda a tener una percep-
cion mas clara sobre la proble-
matica aplicada para los térmi-
nos de control de calidad.
-¢,Qué se va hacer?. Es sobre
el andlisis de la naturaleza del
problema, en cuanto a sus
caracteristicas.

-¢,Como funciona?. En cuanto a
sus componentes, detectando
en analogos sobre el funcio-
namiento bueno 6 malo, y como
esta estructurado.
-,Como se va hacer?.

minar
riniail

Deter
claramente sobre los
aspectos en cuanto a su
ubicacion 'y estrategia en su
planteamiento.

-¢Para que?. Demostrando su
factibilidad y planteamiento para
un desarrollo a futuro.

-¢para quién?. Se define al
usuario final como un modelo
de sujeto de investigacion que

sea la medida cualitativa y cuan-
titativa en el objeto satis factor.
-¢,Donde? . El sitio debera estar
estratégicamente dispuesto para
un desarrollo de la ciudad en
el futuro.

-¢,Cuando?. El recurso temporal
nos permitird planear los tiem-
pos que se tienen, su calenda-
rizacion y su organizacion.
-¢,Con qué? En este punto se
hara un recuento de los recur-
Sos, con los que se cuenta y
los faltantes, y se buscara como
utilizarlos y en que medida.
-¢,Cuanto?. En este sentido se
define sobre el costo del pro-
yecto, en base a un andlisis
economico buscando una ven-
taja en los materiales para
ahorrar recursos. En este punto
cabe destacar que hay proyec-
tos que se les invierte una
cantidad econdmica conside-
rable pero con el tiempo se
recupera esa inversion.




8.1 - PROPUESTA DE UN DISTRIBUIDOR / ' 7
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Fuente : investigacion de Campo OCTUBRE 2007 @
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8.2 - UBICACION DEL DISTRIBUIDOR
URBANO.

b %
: \x
El centro de la ciudad, ha

quedado atrapado por el o Distribuidor Urbano. —
crecimiento.
LAy
Distribuidor Urbano.
. & '.:*":*
Nueva ubicacion de la ) i ™ *’",:f&‘

Terminal de Autobuses.

Autopista Panamericana.

Nueva ubicacion de la
Terminal de Autobuses.

Balneario dios padre

Zona habitacional

Autopista Panamericana. La propuesta de reordenamiento urbano,

va de la mano con el proyecto de la
terminal de autobuses, ya que esta se convierte
en un eje de comunicacion social, para la
ciudad y su futuro crecimiento.

)
Fuente :investigacion de Campo SEPTIEMBRE 2007 . @



El programa arquitectonico,
estar4 compuesto, por las nece-
sidades, planteadas durante
esta investigacion.

El nuevo proyecto arquitec-
ténico, tiene los siguientes com-
ponentes, que son indispen-
sables para el para el buen
funcionamiento de la terminal.

Area conexion.

Area edificio.

Area administrativa.
Area de restaurant®.
Area concesiones.
Area de llegadas y salidas.
Area de autobuses.
Area de operadores.
Area de taller*.

Area exteriores.

Area de circulaciones.

*El restaurante esta calculado
en 350m2 y atender a 180

9.1 - PROPUESTA DE LA NUEVA TERMINAL DE
AUTOBUSES DE IXMIQUILPAN HIDALGO.

personas, en su maxima
ocupacion.

Este cuerpo lo he
considerado de estas

magnitudes, ya que no existe
un restaurant en la zona que
de servicio al turismo.

También es importante men-
cionar que la terminal esta
proyectada, para enlazarla
con la poblacién, invitandola a
utilizar este servicio.

*La parte de el taller de me-
canica menor ,lo he puesto co-
mo opcional, ya que puede ser
0 no, instalado en el proyecto.

Es de suma importancia hacer
la mencion de este componente,
ya que no existe un lugar, donde
se de mantenimiento a un

autobus, ademas el taller ser-
viria, Unicamente para hacer
revisiones y mantenimiento.




9.2 - MOVIMIENTOS DE UN USUARIO EN
UNA TERMINAL DE AUTOBUSES.

PASAJERO DE SALIDA. PASAJERO DE LLEGADA.

Llega en camion o en taxi, auto particular 6 a
pie.

Desciende del vehiculo en: Estacionamiento,
acera u acera de desembarco.

Circula en el exterior por: Acera, andador,
portico.

Ingresa a la central por la puerta de
acceso y circula en el interior a través del
vestibulo general.

Identifica las lineas por la publicidad
particular, y de acuerdo a su destino,
investiga sobre los costos del boleto.

En la taquilla elegida adquiere el boleto.
Compra un refresco o agua.

Pasa a al restaurant a tomar un alimento.
Registra su equipaje.

Utiliza sanitarios para hacer sus
necesidades fisioldgicas.

Usa el servicio de teléfono, Internet.

Usa la sala de espera de salida.

Ingresa a la puerta de control de pasajeros.
Pasa por el marco de seguridad.

Circula por andenes.

Identifica por sefialamientos su anden de
ascenso y descenso.

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007.

Llega a la terminal por autobls foraneo
suburbano.

Desciende del autobus.

Identifica la sefializaciéon de salida de andenes
de carga y descarga.

Pasa por puerta de acceso.

Llega a sala de bienvenida.

Utiliza sanitarios para hacer sus necesidades
fisiol6gicas.

Utiliza servicio de regaderas.

Toma 6 come algun alimento.

Retira su equipaje.

Circula y llega al vestibulo general.

Utiliza servicios como: teléfono, correos e
Internet, concesiones, inf i

de automovil, taxi.

Sale de la terminal por la puerta de salida,
circula por; acera, anden, pértico.

Aborda, taxi, automovil particular, camion.
Llega a la Terminal por autobus foraneo U
suburbano.

Desciende del autobus.

Identifica la sefalizacién de salida.




9.3 - ACTIVIDADES DE UN EMPLEADO EN
UNA TERMINAL DE AUTOBUSES.

EMPLEADOS DE TAQUILLAS
Y LINEAS DE AUTOBUS.

- Llega en camién o en taxi, auto particular 6 a pie.

- Desciende del vehiculo.

- Circula por; anden acera, acceso de empleados.

- Se registra.

- Pasa a vestidores para cambio de ropa.
- Pasa ala jefatura 6 a gerencia.

- Ocupa su lugar de trabajo.

- Come y reposa.

- Realiza sus necesidades fisioldgicas.
- Utiliza el servicio de regaderas.

- Su salida es similar al acceso.

PERSONAL DE VIGILANCIA.

- Llega en camidén o en taxi, auto particular 6 a pie.

- Desciende del vehiculo.

- Circula por; anden acera, acceso de empleados.

- Se registra.

- Pasa a vestidores para cambio de ropa.
- Pasa ala jefatura.

- Recibe ordenes.

- Ocupa su lugar de trabajo.

- Come y reposa.

- Realiza sus necesidades fisiologicas.

- Utiliza el servicio de regaderas.

- Su salida es similar al acceso.

Fuente :investigacion de Campo OCTUBRE 2007.

EMPLEADOS DE ADMINISTRACION
Y GERENCIA.

Llega en camidn o en taxi, auto particular 6 a
pie.

Desciende del vehiculo.

Circula por; anden acera, vestibulo general
acceso privado.

Revisa el orden del funcionamiento del
inmueble.

Llega a area administrativa.

Accesa a su oficina 6 cubiculo de trabajo.
Guarda sus objetos personales.

Usa el servicio de teléfono, Internet.
Almacena articulos, y hace movimientos
administrativos.

Come, descansa.

Realiza necesidades fisioldgicas.

Utiliza regaderas.

Su salida es similar a la llegada.

OPERADOR DE AUTOBUS.

Llega a la central.

Vehiculo particular, a pie 6 autobus.
Circula.

Marca su llegada en control de la empresa.
Utiliza servicio sanitario, regaderas, lockers.




9.4 - PROGRAMA ARQUITECTONICO.

ZONA ADMINISTRACION
-Control de acceso
-Vestibulo

-Sala de espera

-Area secretarial

-Privado de gerente

-Sala de Juntas

-Contraloria y pagos
-Sanitarios hombres y mujeres.
-Cuarto de maquinas.

ZONA DE RESTAURANT

-Zona de mesas
-Cocina
-Sanitario Hombres y mujeres

ZONA DE AUTOBUSES

-Caseta de control.
-Patio de Maniobras.
-Cajon de autobus.

ZONA DE CONEXION

-Area verde.
-Explanada
-Circulaciones
-Transporte Local (taxis,
micros, suburbanos).
-Estacionamiento.




9.5 - DIAGRAMAS DE INTERRELACION.

ZONA DE AUTOBUSES

-Caseta de control.
-Patio de Maniobras.
-Cajon de autobus

ZONA CONEXION

-Area verde.
-Explanada
-Circulaciones
-Transporte Local (taxis,
micros, suburbanos).

-Estacionamiento.

ZONA ADMINISTRATIVA.

-Control de acceso
-Vestibulo

-Sala de espera
-Area secretarial
-Privado de gerente
-Sala de Juntas
-Contraloria y pagos

-Sanitarios hombres y mujeres.




9.6 - DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO.

TRASPORTE EXTERNO ESTACIONAMIENTO

SANITARIOS

PLAZA DE ACCESO

SALA DE ESPERA

RESTAURANTE

ADMINISTRACION

[@



9.7 - AREAS DE UNA TERMINAL
DE AUTOBUSES.

SERVICIOS DE CONEXION
CON LA CIUDAD.

ZONA PUBLICA.

-Area verde.

Area del edificio previo. 620
(pXhra) x 7 (R.C.D.F)= 4340 M2

-EI R.C.D.F 20% Area Permea-
ble. 4340 x 20% = 868 m2 AP.

-Explanada 300 m2

-Circulaciones 4340(E.P)X15%=
651 M2

-Transporte Local (taxis, micros,
suburbanos). 1402 m2.

-Estacionamiento. Para autos 1
X ¢/50m2. 86 autos.
5x 2.40 + 15% circ. = 1186m2

ZONA DE EDIFICIO.

- Vestibulo general. 7 m X
c/pers. X ¥4 de hr.620 /4 =155.
1.5 m2 X Persona (M. antropo-
métrica ) = 232.5 m2

-Taquillas. 6 lineas 15 m2 clu
15m2 c/u = 90 m2 mas 30% por
crecimiento. -90x 30% = 117m2.

-Entrega y recibo de equipaje
40m2.

-Concesiones. 90m2.

-Sala de espera. 1.5 x620
(Mév.X hr.). 930m2

-Envios y paqueteria 36.00 m2.
-Cubiculo de informacion  9m2
-Sala de salidas 40.00 m2
-Anden de abordaje 250 m2
-Cubiculo de control 9.00 m2
-Sala de llegadas 40.00 m2

-Guarda equipaje 12.00 m2

ZONA ADMINISTRATIVA.
-Control de acceso 9.00 m2
-Vestibulo.

-Sala de espera 20.00 m2
-Area secretarial 15.00 m2
-Privado de gerente. 15.00 m2
-Sala de Juntas 20.00 m2
-Contraloria y pagos. 20.00 m2

-Sanitarios hombres y mujeres.
15.00 m2

ZONA RESTAURANT

-Restaurante y cocina. 350 m2
-Area de seguridad. 15.00m2
-Guarda equipaje. 2.00m2

-Sanitario hombres 30.00 m2

R.C.D.F. Reglamento de construccion del D.F.
PROYECTO ARQUITECTONCO.
Pé&g.. 331,337




ZONA DE AUTOBUSES
-Caseta de control 9m2.

-Patio de maniobras.

-Cajon de autobus 4x12= 48m2
-Cuarto de maquinas. 30.00 m2
ZONA DE OPERADORES.
-Cubiculo de control. 3.00 m2
-Vestibulo.

-Oficina de control. 12.00 m2
-Bafos y vestidores. 15.00 m2
-Dormitorios 20.00 m2

ZONA DE TALLER.
-Cubiculo control. 9.00 m2

-Zona de trabajo. 70.00 m2
-Comedor. 15.00 m2

-Bafos y vestidores. 30.00 m2

La base con la que esta
apoyado este calculo de
areas, es el resultado de el
andlisis de dimensiones de
algunos edificios anéalogos, co-
mo también apoyandome en
las areas minimas de el
reglamento de construcciones
del RCDF.

R.C.D.F. Reglamento de construccion del D.F.
PROYECTO ARQUITECTONCO.
Pé&g.. 331,337




9.8 - CALCULO DEL EDIFICIO
PREVIO.

Para la solucion de la demanda
se tomaran como puntos claves,
los horarios en que existe mayor
concentracion de gente. De acuerdo
a la grafica 1, tenemos una fluencia
de 810 personas en temporada va-
cacional y 20 autobuses por hora.

— 810 personas por hora = 13.5 personas/ minuto.

—> 20 autobuses porhora= 5 autobuses @ % hra.

area total del edificio previo.

e A= (19.00) (15,390) (24) = 3324.24 @ 3400 m2
e LR o Al 'L
-ar m2x persona poblacion hras -
R.C.D.F por dia servicio
Pag.. 337

Estos datos contemplan, nada mas
el area de taquillas,y la sala de
espera, de salidas y llegadas.

R.C.D.F. Reglamento de construccion del D.F.
PROYECTO ARQUITECTONCO.

Pag.. 331,337
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10.1 - DESCRIPCION DEL EDIFICIO.

_ Este proyecto consiste en una terminal de Autobuses para el municipio de Ixmiquilpan Hidalgo. Es un
inmueble de 6500 m2.

El proyecto se compone de una sala de salidas, llegadas y de espera, una zona de taquillas, con
administracion, asi como también un restaurante, y locales comerciales. Taller =~ mecanica menor
(mantenimiento), plaza de acceso, patio de maniobras y estacionamiento, con sus respectivas instalaciones.

Vista Frontal, de la nueva Terminal
Autobuses de Ixmiquilpan Hidalgo.

Por el riesgo de ocupacion al albergar a mas 600 personas en diferentes movimientos, este proyecto se
construird con las indicaciones de seguridad que promueva el Reglamento de Construcciones del DF. *

La Estructura Principal funciona con una combinacion de materiales, con la idea de aligerar su propio peso
ademas de proponer un sistema diferente con tecnologias sustentables tratando de economizar a largo plazo el
mantenimiento del edificio.

Fuente. *En este caso he tomado como referencia el Reglamento de Construcciones de el
Distrito Federal por tener una base de datos e informacion mas completa, donde contempla
en su generalidad todos los elementos que se deben tomar en cuenta para el desarrollo de @

un proyecto. y el reglamento de la ley de transporte de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes del estado de Hidalgo, y sus requerimientos en cuanto este proyecto).



10.2 - UBICACION DEL TERRENO.
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X |
10.4 - MUESTREOS DE SUELO. 5 o !
.5_ codegNivef
o
Para la elaboracion de =
este  proyecto, se requirid w [ +1699
investigar las caracteristicas ol e o 1
fisicas del suelo, para de ahi
determinar el tipo de
cimentacion, asi como -£70; 0,00
también la resistencia del —
suelo. 5.18

El area del terreno es de
4 Hectareas. De las cuales N, 0,35

6700m2 estdn dentro del
<]
S “%
En este predio se traza un A= 40(256. 485 M2 _

desplante del edificio, mas
PERIMETRO. 827.85.71 "MTS/ LIN. N

circulaciones exteriores y un
corte transversal, sobre el
S :
muestreo 2 f 4307
X, .50 §

cual se toman 3 muestras
de tierra, a una profundidad
de 5, 3y 1.5 mts

circuito.
” +1700

respectivamente.

Este tipo de muestreo se
basa en las capas de suelo
superficial (primer manto), vy
en sus diversos desniveles
de +50cms a 1.20 mts.

2.

9 3
5
@,

o5 £t 9 102.22

/§(

De acuerdo al andlisis de
las 3 muestras donde se
hacen pruebas de resistencia
de sus componentes se
concluye que el suelo
soporta hasta 35 ton/m2 ,
como minimo.

29.63.
)

2 | | | (J_;| N|%\/@/C |

\ ' | | |
Distancia en "Y" Distancia en "Y"

<1~ Distancia en ["X"




10.5 - RESISTENCIA DEL TERRENO.

N.T 1.20 mts. e i .
_T ggfagr;g:tlgaoa base de Limo poco N.T 1.00 mts + 0.00 A 5034
NIVT. 1.5 T s . ; : N _
NIVT. 1.0 ! w0 %% T::%’;i’;??i@@*ﬁ*ﬁ@%i@?«‘(@w««\'«'«',\-a\-«\«\-\\;\“\» Sy — — - Sgﬁleprgg{gbc? base de Limo poco N.T .50 mts.
NIVT. .50 ~ %éé AR R R R R S s
. ' 4
Mtra. 03 S ! 4 LII\fAO, Ligeramente plastico LIMO, Ligeramente plastico 7
5 Lcapa dura tepetate. R?e?'n'ap?iﬂ:ena cantidad de cafe, pequena cantidad de
f . o o fina.
o < MUESTRA 3 LIMO ARCILLOSO Ligeramente plastico s fina
S pardo, pequenas cantidades de Arena
el fina.
Mtra. 02 1 = LIMO ARCILLOSO Ligeramente plastico

Capa dura tepetate.

pardo, pequenas cantidades de Arena

fina.

ARCILLA de plasticidad media a elevada
gris, pequenas cantidades de arena y

grava de 1/4 a1.0" humeda. |77

< EUESTHA 2 >

7
%
/%
_
%%
%%
%%
%%
%%
%%
_

Mtra. 01 !

Capa dura tepetate.
UESTRA 1

MUESTREO.
fig.1
Los objetos y usos de las muestras son numerosos, son necesarias para identificar y clasificar los suelos ylas rocas correctamente,
como tambien son indispensables para las determinaciones de densidad y de humedad y para las pruebas de laboratorio de los suelos,
agregados el concreto y otros materiales. Las muestras se pueden obtener individualmente o compuestas:
La primera se base en una recoleccion de datos en diferentes puntos del terreno, fig 01.

REGISTRO DE POX0 DE PRUEBA O DEAGUIERD DE BARREMNA

PROYECTD .. —  Teminal de aviobuses para el municipio de bomiquilip=n  Hidalge. PERFORACIKON. . Muesia n. 1

1 0 Meim de Radio.

CLASIFICACION Y DESCRIPCNIN DEL MATERIAL CAPACIDAD DE

MUESTRS TOMADA CARGA
] ini n alpo de raices de maleza y Jde alialfa
MUESTRA. 1 1 METROS 21815 M3 L. Ligeramente orgimice coa slgo de naices de = ¥ de alfali. 35 TON | M2
cafe obsoro, pequenia cantidad de arena fing;seco mo plastice.
ARCILA  Moderademente plistica; dealta resistemcia cwando  &xnla seca;
1.5 METROS an  w MAGRA  con gproximadamente, 25% de arema y grava de hasta 34 de puilg. 35 TON | M2
la mayor parte de lo grova es arcilla laminar; cafe; seca.
3 METROS a2 M3 LIMO MICACEQ De plasticided media o elevads gris. pequefas camtidades de £35 TOM | N2
areng ygrove de L4 a 10" kemeda,
NOTA. Retomando como maximo 35 ton/m2, en el suelo andlizado, se

considera un coeficiente de seguridad 35t/m. o EMS- 1@ 2

=35/2=17.5TM

®
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11.7 - PLANO ARQUITECTONICO
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FACULTAD O a
o)
23
os
LAMINA A AISLAMIENTO TERMICO. s
Lamina tipo MAKROLON 2/10 El aislamiento térmico del MAKROLON Multi permite economizar hasta un50% de PL. DET [s]]
energia con respectoal vidrio y conserva la trasmisién de luz, que es mayor al 80%. MAT CUB
Caracteristicas:

Lamina de policarbonato celular doble pared, BAYER IMSA, que esta provista de proteccion B) FACTOR DE SOMBRA. PROYECTO S<
contra los rayos ultravioletas en su cara exterior, y debido a su doble pared ofrece un buen El factor de sombra es un valor comparativo que relaciona el efecto de calentamiento e ———
aislamiento termico, gran rigidez estructural y un peso ligero. de los rayos solares a través del MAKROLON Multi y una lamina de vidrio de 3mm. MARCIIODE POMNALPAN HIOALGO
Medidas 2.10 x 10.88 mits. ©) CURVADO EN FRIO - RADIOS RECOMENDADOS.

Propiedades. . . Este tipo de laminas esta facultada de poder curvarse en frio.
Se conserva fisica y quimicamente, en un rango de temperatura entre los -40 Cy hasta, 120 C ALo
TOR ISIDRO ESTAMILLA
COLDREE ETANDARD Y TRIENIEION DELLE D) DILATACION TERMICA Y CALCULOS ESTRUCTURALES. esc. 1i42s
. MAKROLON  0.065 mmr‘cr)n c . SINODALES
E) CALCULO DE DILATACION TERMICA. ARQ. CARLOS R RIOS LOPEZ
ESPESOR 24 28 28 210 Las dimensiones que se emplearan para dicho modulo de cubierta seran de 10.98 BV ARQ, GERARDO GUIZAR BEAMODES
TRANSMISION 49% 49% 49% 49% (larga) ,2.10 (ancho)
DE LUZ. v !
COLOR VERDE AGUA 1098 x 0.065 x 35 = 24.9795@ 25mm
L f. Tem. Max. =
PROPIEDADES FISICAS CoRt.  Tarm. Mk S
AISLAMIENTO TERMICO Factor de RADIO KG/M2 210 x 0065 x 35 = 477@5mm e}
. . Sombra.  Recomendado. A Coef. Tem. Max. % G
MAKROLON Keal/ (h-m2 C) Wim2 C nota. Este Coeficiente se utilizara como base para la colocacion de la cubierta. AL
Cristal 2/10 29 3.4 0.89 1,600 mm 1,700 =q
FLAMABILIDAD. W
De acuerdo al RCDF, en sus articulos 117, 118, 119, esta edificacién se clasifica © o
como de alto riesgo, por albergar a mas de 250 personas y tener mas de 3000 m2, & a
construidos. W
Las pruebas aplicadas a este material son: % %
PRUEBA CLASIFICACION ©0O
ASTM D 635-74 Retardante a la flama (clasificacion CC1) .
AREA
AREA TOTAL DEL TERNENU
A= 40,256 485 M2
Lamina tipo MAKROLON 2/10 ::fm SET85T MISILIN.
‘A GENERAL
M2 CONSTRUIDOS &8558 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJOMES AUTOBUSES.
REFUERZO DE NORTE
LARGUERO
Lamina_tipo MAKROLON 2/10
> NOTAS
FIJADOR DE ALUMINIO ‘\‘ — =
P/ Alustar Macrolon - ~ ,e{-OCA"-'Z‘C‘O”
:
&
LARGUERO VIGA H
12.1 - DETALLES TECNICOS DE 90 §
CUBIERTA. §




Larguero Viga y Refuerzo de Larguero
Plano de Detalle Estructural .01Cub. A

P.Det.Colocagion
de MﬁBIgROL N

Plano Detalle
i

-ma,' ! ]
| ‘”’5-495.'

19,86

10 257

PROPIEDADES FISICAS

CUERPO A,B

" Zona Cublerta o/ MAKROLON

AISLAMIENTO TERMICO Factor de RADIO KGM2
Sombra. Recomendado.
MAKROLON  Keall (hm2 €  Wim2C CLAVE
3 1,70
LV
SUPERFICIE CUBIERTA 6000 M2 (Cuerpo A,B) RL
RG

496 -
. 4,96 -
=z
2
3>
£
8o
z3
as
an
CONCEPTO Area Espesor (mm) PESO
cm2 kg/mL
Larguero - Viga 14.4 2" 5.40 Kkgs
Refuerzo de larguero 14.4 11/2° 4.00 kgs
Cable Rigidizador* 1" .994 grs

12.2 - SUPERFICIE CUERPO (A,B).

'Cub §T

PROYECTO

TERMINAL DE AUTOBUSES PARA EL
mooe IXMIQUILFAN HIDALGO
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ALUMNO
HECTOR [SIDRO ESCAMILLA
EsC. 1:675
216X 28
SINODALES
ARQ. CARLOS R RIOS LOPEZ
M. EN ARQ. GERARDO G

LOCAUZAC!ON I

AREA

AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,258, 485 M2

PERIMETRO, 827.85.71 MTS/LIN.
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131 CAJONES AUTOS.

20 CAJONES AUTOBUSES.
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12.3 - DESPIECE DE CUBIERTA.
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Lamina tipo MAKROLON 2/10
Bota aguas. Silicdn

4
FIJADOR DEALUMINIO T e

P/ Ajustar Macrolon . \‘“

Tubo Est.2"LV,
Birlos (Nelson) P/ Sujetar Fijador Mentaje de Makrolén

considerando la dilatacién

[ )
UNION BRIDADA e
Tubo Est. 2*LV : a i\
o /
A \I
Tubo Est. 6" LV
Lamina tipo MAKROLON 2110 gt
UNION BRIDADA i\ e
DA )

Tubo Est. 2" LV
Tubo Est 8LV

DETALLE. 03

(Ver plano Est. 01)

Soldadura.
Soporte.

Cable.

DETALLE. 04
(P.D.Est .01 Cib. A).

Contraventeo . . = | por cambios de temperatura
3mm par Metro. DETALLE. 01 _
(Ver plano Est. 01) e,
Cable. Rigidizador
Lamina tipo MAKROLON 2/10 DETALLE. 05
(P.D.Est.01Cub. A).
Bota aguas_ Silicon )
FIJADOR DE ALUMINIO T . s
P/ Ajustar Macrolon 1 \
A — A%
. \ X ) Larguero Viga
Tubo Est.2"LV la
DETALLE. 06
; DETALLE. 02 (P.D.Est .01
Birl Nel: P/ Sujetar Fijad "
os (Nelson) ujetar Fijador (Ver plano Est. 01)
Unién Bridada o] _LARGUERO VIGA
. -0 =
) e Lamina tipo MAKROLON 210 =
O
0 i
teoméirico REFUERZO DE & - REFUERZO DF
) HARGUER® /_// : - LARGUERD
‘_'m Lamina tipo MAKROLON 2/10 =~ =
Codigo d D L D1 Peso I

REFUERZO DE~" .

LARGUERO

FIJADOR DE ALUMINIO LARGUERO

Pi Ajustar Macrolon

_LARGUERO VIGA

REFUERZO DE /

LARGUERO / = DETALLE 07
FIJADOR DE ALUMINIO

P/ Ajustar Macrolon - lgngRzo DE DESPIEZE DE
Birlos {MNelson) P/ Sujetar Fijador LARGUERQ CUBIERTA

M;'Gukzgcnﬁ)/ 12.4 - DETALLES DEL DESPIECE
93

DE CUBIERTAS.

SUPERFICIE MAKROLON
ZONA DE OFICINAS Y

CUERPO AB.C

Lamina tipo MAKROLON 210

LARGUERO VIGA

) Lamina tipo MAKROLON 2/10
I“.

| P.D.Est.02
Cub. ABC

PROYECTO

TERMINAL DE AUTOBUSES PARA EL
WWWMM

SINODALES
ARQ. CARLOS R RIOS LOPEZ
AR ARG, SEE0 Lt EemaDEe

AREA

AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256. 485 M2
PERIMETRO. B27.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 6,655 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.

NORTE

NOTAS

LOCALIZACION
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50,00
16,67 16,67
5,51 551 551 5,51 5,51 5,51
277 | 276 276 | 276 276 | 276 289 | 289 263 | 263 | 289 | 289 276 | 276 276 | 276 276 | 2,77
B o T L Tl L
T Bl e | a7 B0
g Vs I ac 1 il | 3 i
[ ;g [ I EE i | Eg ]t | 55 { ig {1 1
s 1 W/B it it B el 18!
8 7 Bl ‘E | a1 0oy i g o i 39:
g b 7 P A
@ 7 g 8 i - Pl
g | =
2 2 8 v 2 ,S'E"" CLAVE CONCEPTO Area Espesor (mm)
2 ; ] 1S em2
.’
coL Columna
i (A7 Larguero - Viga 14.4
P i RL Refuerzo dolarguero 144 112
i cL Tubo estructural .0 6"
8! RG Cable Rigidizador* 1-
iy
i ANALISIS DE ACERO X AREA TRIBUTARIA (3333m2) .
N.C.T.+10.50mts i GV | NG | P;(EGSSOM'L
w | 170 | BS“,
i RL | 380 1440
i RG 0 59,84
i TOTAL. 220464 kg
TT I ‘RL T RL - ANALISIS PESOS DE LAMINA.
| i SUPERFICIE 366 M2
E |
RL § A i PROPIEDADES FISICAS
;'8 | I | AISLAMENTO TERMICO | | Factor de ||  RADIO
R T B i Sombra.
‘¥ IRL i 'RL MAKROLON  Keall (h-m2 ©) Wim2C
i 1 I RL Cristal 2/10 29 34 0.89 1,500 mm
§ J iCL, | CL
T i SUPERFICIE CUERPO 366 M2
S PESO TOTAL DE AREA TRIBUTARIA DE 56661 KG
B et GRS S, NOSY. WS PO DR (NN DTN OO MR S, S 229464KG  (Peso de Acerd) .
& i 8222 kg (peso de Laming) .
8 i RL Total.  2016.25kgs. (Carga muerts) .
R ° Art. 199 ( Wa = 150 RC.D.F At. 199 Wa Diseflo sismico
lS 1 ! Y por viento.
248 B —_— - - 150x 366= 54900 (carga Viva).
) I ! 2916.25 kgs. (Carga muerta) .
RL—— RL RL 56 900kgs . (carga Viva).
‘ RL fotal = 57816.25
16,67 Total 3
L\ | L\ 50007 57 816.25 kgs "

PLANTA DE
CUBIERTA

12.5 - ANALISIS DE CARGAS
DE LA CUBIERTA (A,B).

PESO
L

H
g

&
g

g
§

KG/M2

1,70

833
9

SUPERFICIE MAKROLON
ZONA DE OFICINAS 'Y

CUERPQ AB

94

PROYECTO

TERMINAL DE AUTOBUSES PARA EL
(MANICIFIC OE DOMQUILPAN HIDALGO

ALUMNO
HECTOR ISIDRQ ESGAMILLA

ESC. 1:400
216X.28

SINODALES
ARQ. CARLOS R. RIOS LOPEZ
M ENARG: GERARDO oA BEmDEE |

 AREA
AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256, 485 M2
PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 6,855 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.

NORTE

| NOTAS

 LOCALIZACION
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PLANTA ESTRUCTURAL
CUERPO A
(primer nivel).

PLANT
CUER|

12.6 - ESTRUCTURA INTERIOR

CUERPO A.

A ESTRUCTURAL
PO A

ZONA DE INTERVENCION

CUERPO A

‘Planta Est.
Cuerpo A

PROYECTO

UNIV
A

ESC. 1:675
216X 28

SINODALES
ARQ. CARLOS R. RIOS LOPEZ sosA
A& En ARG, GERARDO CUZAR GEMUDEL

PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL

M2 CONSTRUIDOS 6,655 M2
131 CAJONES AUTOS.

20 CAJOMES AUTOBUSES,

NORTE

NOTAS

LOCALIZACION
g




PLANTA ESTRUCTURAL
CUERPO B

(primer nivel).

PLANTA ESTRUCTURAL
CUERPO B

12.7 - ESTRUCTURA INTERIOR
CUERPOQO B.

ZONA DE INTERVENCION
CUERPO B

96

Planta Est.
'Cuerpo B

PROYECTO

TERMINAL DE AUTCBUSES PARA EL
WDE DQUILPAN HIDALGO

ZONA DSS RESTA
Y SANITARIOS.
AREA 2129.44
202.90 ML,

SINODALES
ARG. CARLOS R, RIOS LOPEZ

ANTONIO ENRIGUE SOSA
A B ARE SERADS CUIZAR BERAUDEL

LOCAL

AREA
AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256, 485 M2
PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 8,655 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.

NORTE

NOTAS

LOCALIZACION
a
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Armadura 01 Armadura 02 Armadura 03 Ammadura 04
{ ver Pl det ST, { ver Pl. dat eST. ( ver Pl, det eST., { ver Pl. det eST,
01CPOQ 01CPOQ 01CPO Q) 01CPOQ
L ! w N M L
r el i 400 4
orm—ds 24 T neo 1
] . +1 B N T oo i’ T
B —f—- " | I : e i s
13 ! Mo : P : —1
+—— ﬂ. ot i CLTP 1 ) . 1 — i
; - 2%y -—TRTP1 _ :EcLTP1 | e -
() l J | [ . Y — i IRTP1 g, CLTP1
] .
1 | s ‘ FC ) v 1
RF i |
i RF | RF | RF l Lv R RF Ly
I ' :
IR L RE P i REIrRF | |rF RE el
RF RF ol RF | RF [— -l | | |
! | |re|re t RF L
RF : RF
LV
Lv v | i [\ i X i s R
i ) -
T ¥ vl v AL v | ge
[ RF RF 3 RE
RF RF L0 S S—SSE Ty
§ 777 R il BB uis8 N B 0 RF-| LV
i| CLTP1
4+

2 vO3s

Cpo2 Cpo3 Cpod

9.00

E516@ 5.10,15.20cms 2 v 038

Espesar {mem) PESO METRCS TOTAL (acera)

Arsa
emz kgimL
[ BB e 1 - el Wi W
TOTAL (acero) = 1517.458 kg
Cpo2
CLAVE CONCEPTO Arsa Espossr (men) PESO METROS TOTAL(scwro)
em2 gl
4 [ e A i mE R e
TOTAL (acero) = 2082.062 kg
Cpo3d
CLAVE CONCEPTO Aroa Espasor (mm) PESO METROG TOTAL(acem)
emz igiml.
Y ot i R i br- A+ vt
TOTAL (acero) = 1958.144 kg
Cposd
CLAVE CONCEPTO Arva Espesor (mm) PESO METROS TOTALiacero)
em2 iglerl.
A Raborts dalogre 144 Vi e~ v
TOTAL (acers) = 1851.978 kg
TOTAL (acero) = 7420.063 kg
- =
CLTP1 Columna .45x45 250 kg/lcm2 Q
Concreto o | G
* ]
=
Lu
TRTP1 Trabe de Liga 9x.65x.35 =
200 kg/em2 Concreto Armado 35
=
=0
wo
og
T
35
Q0
Trasiapes 40 O do la i N
Varilla de O 1/2°
-

E 5/16@ 5,10,15,20cms

TRTP1 Trabe de Liga 9x65x35
A E5/16@ 5.10,15,20cms 2 vOiR E5/16@ 5.10,15,20cms 2 voi2
ANALISIS PESOS DE LAMINA,
SUPERFICIE TOTAL 1477.60 M2
PROFIEDADES FISICAS
AISLAMIENTO TERMICO | Factor de | RADIO KGM2
Sombra. Recomendado.
MAKROLON | Kcall (hm2 € Wim2C
Cristal 2/10 29 34 0.89 1,500 mm 1,70

AREA DE CUBIERTA CUERPO "C"
1478 M2

13.1 - SUPERFICIE DE CUBIERTA
CUERPO (C).

I‘({?“8
N

X
[PROYECTO

TERMINAL DE AUTOBUSES PARA EL
w&oﬁ XMIQUILFAN HIDALGO

Il
UA

1974 M2

160 ML

ALUMNO

HECTOR [SIDRO ESCAMILLA
ESC. 1:550

| 216X 28

SINODALES

ARQ. CARLOS R RIOS LOPEZ
_n.mmewmw%m

AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256, 485 M2
PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.

PLANTA GENERAL

M2 CONSTRUIDOS 6,655 M2
131 CAJONES AUTOS.

20 CAJOMNES AUTOBUSES.

| NORTE

)

NOTAS

_ LOCALIZACION
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12345678 910111213141516171819
; NN NN

4 4 W - N %
..‘.r..‘...E e 8 ' ' 83
b RL MAKROLON Cristal 210 | MAKROLON Cristal 2110 2 8] | <w
LV Fom 2Q
LV. | . ; §aw : o3
/ f / ! RIS Ea‘,-g \PL DET. EST S
MAKROLON Cristal 2/10 |MAKROLON Cristal 2/10 s )
e i, -
y i1 ST
RL MAKROLON Cristal 2/10) MAKROLON Cristal 210 § 3 g = g
g5
St &
P =& i 324576
o BEE-RB8E8588E8080s,
RL , T — v SBREE83858828 885
LV : i MN(RO:LON Cristal :ZHD MAKROLON Crigtal 2110, 101.6X9.5 (1&1 ?] 101.3X6.3 (819)
¥ i ¥ 50.8X6.3 (18,19
P RL ] N, 7k BNkt DN
q&L MAKROLON Cnsulznogmomﬂ Cristal 2/70/ 1 305 .7, gl11013 15/ 1T.H B
[ Z 508X6:3(18.19) 5 4 6 s\ 1012 14 16 |
Ammadura de Acero de 26.16 mi, A :

LV ! \ modulada a .72omsx.72cms,

123456789 1011121314 151617 18192021 2223 24 25 26 27 28 2930 31 32 33 34 3536 37 67.4(lon)x 26.16(8argo)= 1763184 g
Y 67.4x.72= 48.528 .

-1 1.3X6.3 (A1
101.3X6.3 (A18) 401 6x0.5(16-17) 01.3X6.3 (A18)

67.4 36= 24,28 108080 7 g
2426 x 2 = 4852 *Nota. Con el 0 dela
ARANANANARMANNANNNANANIAAAAAAAAA AAARAAANAAN 48.528 x 34= 1649.952 2 .4 .68 110" diversas dn . on el
Andlisis de w ! L . 1. 1 | 8
ammadura. 4 L B B B B e B e B B B B A R A A A A A e A = 1763.472 A %w?ndamdeswmnlmuoma‘
¢ 811,553 - 584,318 =227.235 A2,B3=Mid =584.318/0.72= B11.55 0 -584.318= 584318
w 67 4 T 766,473 - 551.860 = 214.613 08 584.318 - 551.860= -32.458
- - | 721.393 - 515.403 = 201.99 -32.458 -519.403= -486.945
BASA VATATAATE S . X . i 676.313 - 484755‘1!”528 -486.945 - 484.785= -971.73
- 881.553 | 631233 - ‘5‘ 7 = 178. -971.73 - 454.487= -1426.21
[ 586.153 - 422.030 = 164. 123 -1426.21 - 422.030= -1848.24

-4380.07
Grafica de Cortantes | T
I | -4380.07
: |
o - 881553,
Grafica de Momentos
258
97173~ :
“1426.21
-2584.93
- ! “3471.53
-3893.64 il U
ANALISIS DEACERO X AREA TRIBUTARIA (4305768m2) . -4283.37 . 128337
cLw T M/INS PESO -4380.07
[ KGS ML
v 164.58 | s40 kKB
RL [ 300.83 | 4.00KG
TOTAL | 2002052 kg
. Art. 199 (RCDP) - Wa* = 150kg-
ANALISIS PESOS DE LAMINA. 150 X 435.5= 65,325 Carga Viva.
SUPERFICIE 4355 M2 2,824 Carga Muerta.
PROPIEDADES FISICAS
Tolal 68,149 kgs.
AISLAMIENTO TERMICO | Factor de | RADIO KGM2
Sombra. | Recomendado.
MAKROLON  Keall (h-m2 G \mmzc
Cristal 2110 29 0.89 1,500 mm 170

SUPERFICIE CUERPO  435.5 M2
PESO TOTAL DE AREA TRIBUTARIA DE 740.35 KG
2092052KG  (Peso de Acerd) .

732 KG (peso delLaming) .

2824 kg (CM)

Total, 68,157  Peso cublerta

541.073 - 389.572 = 151.501
495,993 - 357.115 = 138.878
450.913 - 324,657 = 126.256
405.833 - 202.199 = 113.634

360.753 - 250.742 = 100.988
315.673 - 227.284 = B8.389
270.593 - 194.826 = 75.767
%25-513 162.370 = 63.143

80.433 - 129.911 = 50.522

AZ0,B21=Mid=-3211.79/0.72 = -4480
A22 B23=M/d=-3471.53/0.72 = 4821
A24,B25=M/d=-3698.81/0.72 = -5237
A26,B27=M/d=-3893.64/0.72 = -5048
A28 B29=M/d=-4056.01/0.72 = -5633
A30,B31=M/d=-4185.92/0.72 = -5813

-1848.24 - 380.572=
-2237.82 - 357,11

2919.59 202,199 =

2919.59
-3211.79
-3211.79 - 259.742 = -3471.53
<3471.53 - 227.284 = -3598.81
-3698.81 - 194.826 = -3893.64
-3893.64 - 162.370 = -4056.01
-4056.01 - 129.911 = -4185.92

135.353-9745 =37.903  A32 B33-M/d=-4283.37/0.72=-5849  -418592-9745 = 428337
90, -6492 =2524 A34,B35=M/d=-4348.29/0.72 = -1198 -428337-6492 = 4348729
-434829 - 32457 = -4380.07

Soldada Largo Peso Soldada
444X 7.9 131 227,235 762 X 63
44.4% 32 1.31 214613 635 X 7.9
44.4X 4.8 1.31 201990 635 X 6.3
44.4% 7.9 1.31 191528 636 X 6.3
63.5X 4.8 131 176,746 50.8 X 95
63.5X 7.9 | 131 164.123 508 X 95
83.5X 9. I 131 151.501 50.8 X 79
101.3X 6.3 I 131 138870 635 X 4.8
101.3% 6.3 [ 1.31 126256 50.8 X 6.3
101.6X 7.9 | 1.31 113634 444 X 79
101.6X 9.5 | 1.3 100.988 448 X 4.8
101.6X11.1 I 1.31 88.389 44.4 X 6.3
| 101.6X 8.5 ,27 | 1.3 75767 44.4 X 63
| 101.6X11.1) 28,29 | 1.31 63.143 444 X 4.8
1 101.6X12.7| 30,31 1.31 50.522 44.4 X 4.8
[ 101.6%12.7| 3233 1.31 37.903 44.4 X 32
50.8X 4.8 34,35 1.31 2524 635 X 6.3
444X 7.9 36,37 | 1.3 1262 444 X 79
444X 3.2 2.3 =811.53/cos1.27 =81129 1524 X 95
444X 48 =766.47/ cos1.27 =766.28 127.0 X127
444X 7.9 cos1.27 =721.21 127.0 X12.7|
B3.5X 4.8 B676.31/ cos1.27 =676.14 127.0 X11.1
635% 7.9 =631.23/c0s1.27 =631.07 101.6 X11.1
635X 8.5 2 =586.15/cos1.27 =586.00 101.6X 9.5
101.3X 6.3 ® 541,07/ cos1.27 =590.93 101.6X 95
101.6X 6.3 | =495.99/ cos1.27 =49588 101.6X 95

[ 101.6X 7.9 ; =45091/c0s1.27_ =45080 101.6X 7.9
101.6X 9.5 i = 405,83/ cos1.27 =406.73 101.6X 7.9
| 101.8X11.1) [ 360.75/ cos1.27 = 360.66 101.6 X 6.3
1101.8X 9.5 =31567/c0s1.27_ =31560  76.2X 7.9
1 101.6X11.1 =270.59/ cos1.27 =27052  76.2X 6.3
1101.6X12.7| 22551/ cos1.27 =226545  63.5X 7.9
9 | 101.6X12.7 =180.43/ cos1.27 = 180.38 | 63.5X 6.3
| 50.3% 4.8 =00.160/ cos1.27 =90.138 444 X 4.8
=45.08/cos1.27 | =4506 444X 32

13.2 - DETALLE ESTRUCTURAL
CUERPO (C).

ZONA DE INTERVENCION
CUERPO C
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AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256, 485 M2

PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
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PLANTA ESTRUCTURAL
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A Ay J W PLANTA ESTRUCTURAL
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13.3 - ESTRUCTURA INTERIOR
CUERPO C.

ZONA DE INTERVENCION

CUERPO C

99

=
a
unyEssioan nacionaL

SINODALES

ARQ. CARLOSR._RIOS LOPEZ
ARG. ANTONIO ENRIQUE SOSA
uﬂmma{m_ |

AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256, 485 M2
PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.

PLANTA GENERAL

M2 CONSTRUIDOS 6,655 M2
131 CAJONES :
20 CAJONES AUTOBUSES.
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Arsfla pf wfetar : v:’/né
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ISOMETRICO DE SALA DE

ESPERA.
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CUBIERTA
Cable rgifizador
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fvor plann det. coiccackin makroion 1),
GANCELERIA
10

]
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ESPERA. B

13.4 - CORTE Y DETALLE DE

CUERPO "C".

ZONA DE INTERVENCION

CUERPO C
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NERSIBAD NAcioNAL

. AREA
AREA TOTAL BEL TERRENO
A= 40,256, 485 M2
PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 8,855 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.
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T L — | . Ancisje de placa
S kit +pce : TR
e
! SR e,
Armadura de Acero
Ver (P.0.Est 01)
Armadura de Acero
Var POE01) L] A L Z
BETAMESL. o0 o rasaouma MELAE 2E AAoURA Vo S |sweomes
). CARL!
PARTE SUPERIOR. PARTE SUPERIOR. O i by
- tf
\\ '.2___ U
o]
8%
Sw
S =}
CLTP 1 Columna O
485 45 250 kgomz Amadura de Acero ™
W . 0.Est .01,
Placa ﬁ ta.&lnno. | I cm' o )a placa
Cartela soldada aplaca N
e Amadura de Acero W'%‘&-m
i .| 01
In’m“-"m Ver (P.0.Est 01) Anddehd::lu
concreto RF
Mensula de concreto larg!
E5L6CACION DE ARMADURA ANCLAJE DE ARMADURA L —
PRRIEINEERIOR. PARTE INFERIOR. = = —
F Refuerzo
&S
RL Refuerzo_de AREA TOTAL DEL TERRENO
larguero 1 1/2 A= 40256, 485 M2
1, Jrabs de Li PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
RN e
: = PLANTA GENERAL
3 : M2 CONSTRUIDOS 6,
-\ﬁgwo 131%‘&“ ussm e
20 CAJONES AUTOBUSES.
Eﬂwt rimun:mm 9365335 ' NORTE :
R S Bumna. v kglcm2 Conorelo Amado.
soidada a placa
s P | | B e, i v ou )
| Dwake 01. GLTP 1 Columna, Vr (P.DES01) 3o
ot 250 k2 ' ey iy
Amado - NOTAS |
Clrﬂluﬁﬂﬂl aplaca
R8T Bumna.
de concreto [
ISOMETRICO DETALLE DE CUBIERTA ~LocALIZAC
CLTP1 Columna 4
45x.45 250 kglem2 g
Concreto Armado Il
TRTP1 Trabe de Liga E L=
9 x65x35 200 kgfem2 o
Concreto [
13.5 - PLANO DE DETALLE COLUMNA 101 g
AMENSULA CUERPO C. §




N.C.T.+10.50mts

14.1 - CIMENTACION AISLADA.

N EST+/- 1@&

Peso de la Cubierta. Analisis Tubo de Acero de 6
de Carga Cuerpo A,B.

Larguero-Viga

Superficie Analizada. 366 m2 Contraventeo
As= 3000 kg (acero).Total bajan Refuerzo de Larguero —————"
366(area)x1.70 Kg (peso Ajustador

makrolon). 622.2 Kg/m2
622.2+3000 = 3622.2 kg(C.M)
Art. 199 (Wa*= 150 kg).
150x366= 54900 Carga Viva.
3622.2 Carga Tubo de Acero de 6"

Soporte Metélico

Muerta.

total= 58,522.2kg @ Base Estructura.
PESO CUBIERTA 58,5 TON.

Tubos de Acero (Fundidora

Monterrey S.A). Si bajan 89.350KG @ 89.35 ton

Diametro N. Peso
Longitud 89.35/ 17.5 = 5.106 \J 5.106 I =2.20 por lo tanto elegiremos
12m 21.8 kg/m

una Zapata de 2.20 x 2.20 de Concreto Armado F'c 200 kg/cm2.
El  cuerpo A del edificio tendra 18 Zapatas Aisladas, que

261.6kgx 4= 1.0464KG soportaré la cubierta principal.

58.522 KG
Total. 59.5684X
1.5(Factor de Carga) =

89.352KG @ 89.350 kg
(carga de disefo).
Zapata de 2.20 x 2.20

Fuente R.C.D.F Art. 199 Wa Disefio sismico @I
Y por viento. =7




TRABE DE LIGA
SECC. A A5%.20

———,

TRABE DE LIGA
SECC. A .45X.20

TRABE DE LIGA
SECC. A 45X.20 |

S e R S

Zapata de Concreto Armado
2.20 x 2.20 Mts.

.
-

TIPO B b H

Zz J‘, 2.20 40 1.60

Zapata de Concreto Armado
2.20 x 2.20 Mts.

h

25

__._Zapata de Concreto Armado

220 x 2.20 Mts,

REFUERZO
OenA OenB
45 #H3@15 ¥ 3@15

h1

14.2 - PLANTA DE CIMENTACION.

w77TTT220 X220 M.

.. TRABE DE LIGA
e SECERCAT R, 21)

PLANTA DE CIMENTACION

CUERPO A - B

TRABE DE LIGA SECC.A 45X .20
4 O#VIR2
E 5/164 @ 20cms

TRABE DE LIGA SECC.B 40X .15

4 O#V12

E 5/164 @ 20cms

TRABE DE LIGA
SECC.B_40X.15 _

" Zapata de Concreto Armado

103

= < [
~ FACULTADDE |

ARQUITECTURA' A
i LINLARA
i - T O
'y
i o X I
Ly
: 3
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, =
=
|P.ciMO1 9
PROYECTO 25
TERMlmJa%EE‘UmU*iNPA"RmA‘?.M
WEﬁP{; AB
SALA DE
SALIDAS Y LLEGADAS
RESTAURANTE Y SERVICIOS.
AREA 5076 M2
ALUMNO
HECTOR ISIDRO ESCAMILLA
ESC. 1:750
218 X 28
SINODALES
ARQ. CARLOSR. RIOS LOPEZ
ARQ. ANTONIO BARRERA SOSA
M. EN ARQ. GERARDO GUIZAR BERMUDEZ
- LOCALIZACION

wo | v v | | n | m e
[ Zi[ 0w @ (1w | m | s lr1emsien)
AREA
AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256.485 M2
PERIMETRO. §27.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 6,655 M2

AUTOS

131 CAJONES 3
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16,67

E 5/16 @ 20cms

16,67 | 6.5

' E 516 @ 20cms

E 5/16 @ 20cms E 5/16@ 20cms E 5/16@ 20cms

VO 12

s a0 e s 2 =

VO 1R

=4

=T T T ———r

== = Zm=—= = r = o = = 2 =0 =TT T ™ =i |

o e = = =
T

Zapata y Trabe de Liga Eje 3,7,11,14,16,21

16,67

Vo 2

E 5/16 @ 20cms

VO 112

E 516 @ 20cm E 5/16 @ 20cms E 5/16 @ 20cms E 5/16 @ 20cms

|
16,67 : 6,5
|

E 516 @20cms VO 12 E 5/16 @ 20cms | E 5/16 @ 20cms

=E =

S|

F=ET EEISERICED: ERICEIICET ST ERI=ERIC

F'C 250 KG/CM2 2.20 X2.20 M

Eje 1,5,9,13,24

A

" FacwtapDE |

PROYECTO

ESC. 1:175
216X.28

SINODALES
| ARG, ANTONIO
“M. EN ARQ. GERARDO

77

VO 1/2

ZAPATA 1 CONCRETO ARMADO
F'C 250 KG/CM2 2.20 X2.20 M

E 5/16 @ 20cms

ZAPATA 1 CONCRETO ARMADO
F'C 250 KG/CM2 220X 2.20 M|

E 5/16 @ 20cms E 5/16 @ 20cms

i vo 12 | |
i E 5/16 @ 20cm

ianicirio

ALUMNO
HECTOR ISIDRO ESCAMILLA

li

|ARQ. CARLOSR. RIOS LOPEZ

ENRIQUE SOSA
GUZAR BERMUDEL

_LOCALIZACIGN

)

“A‘\
IDAD
(ronons B MEkdeo . — |

UNIVI
A

n VO 112 VO 112 VO 12 vo 1z ESe@20cms g 4
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“vo 1z VO 12 VO 12 Vo0 12 ' VO 1/2| A sz wsme
E 5/16 @ 20cms E 516 @ 20cms E 5/16 @ 20cms E 5/16 @ 20cms PERIMETRO. 827.88.71 MTS/LIN.
| 16,67 16,67 6,5 PLANTA GENERAL
TRABE DE LIGA SECC. A .45X.20 M2 CONSTRUIDOS 6,655 M2
E 5/16 @ 20cms B e AToauses.
4 O#VI2 e
Eje 14a,14b,15 J | I T /
; 8 E 5/16 @ 20cms E 5/16.@ 20 8 7.6 65 , F | ooy
Bf HIC @208 3 -2 FEST v P16 @etoms, -0 4 VO 112 vo 1z B SM18@2cmy = &
S0 MO IIIIIIITIIITIIIIT] NN INEEEEEEEEEENEEEN AN NN AN RN [TTTT1 II\I\[I\\\\ [T 11 111 | I IJI[!\I\IIE‘; [T | oo Gne o et e
Vo 12 VO 112 VO 12 VO 12 VO 12 LOCALIZACI
L 48,00 E 5/16 @ 20cms ;
TRABE DE LIGA SECC.B .40X.15 f

E 516 @ 20cms
4 O#V1/2
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vV 034
V 38 @ 150ms

4 O#VI2

V 38 @ 15cms

Acabado Final
Piso de Marmol
Blanco .40x.40

Piso de Concreto Armado
f'c= 200kg/cm2
Terreno Natural

Terreno Compactado

B v034

Concreto F'c 250 kg/m2
V 38 @ 15cms

Plantilla de Concreto
Pobre F'C 100 kg/cm2

Corona de Zapata
.40 x.40cms
l;‘\““ 10 v 034

E 5/16 @ 20cms i
E 114 @ 20cms

‘ Placa Metélica

vV 034
< E 516 @ 20cms Avellanado en Cono
. CONTRATRABE SECC.B .40X.15
E 5/16 @ 20cms
vV O01/2
4 0#VIR2
— 2V 12
E 114 & 20cms vV 034
vV 034
E 5116 @ 20cms
DETALLE 1 Tubo de acero 8"
Malla Soldada 66-66
CONTRATRABE SECC.B .40X.15 V. 03/4
4 O#V12

E 5/16 @ 20cms

Plantilla de Concreto = "
Pobre F'C 100 kg/cm2 Parrilla vV O 3/8

Terreno Natural.
E 5/16 @ 20cms

E 114 @ 20cms
V 38 @ 15cms

ARMADO ZAPATA TIPO
DE CONCRETO ARMADO
F'C 250 KG/CM2 1.60 X 1.60 M
Rigidizador Metélico

i T I REFUERZO
TPO | B ‘ b | H h h Oend Oens Soldadura
zL 22| w0 | 1w 25 | 45 #3005 #3@15 Placa Metélica

C.SECC.A 45X .20

TRABE DE LIGA SECC.A 45X .20

4 O#V1/2
E 5/164 @ 20cms

Rigidizador
C.SECC. A 45X .20 gid ador

C.SECC.A 45X .20

Tarre

=

T T

E 1/14 @ 20cms
vV o12

VvV 034

E 5/16 @ 20cms

Parrilla V © 3/8"

VvV 034
Parrilla V O 3/8"

ISOMETRICO DE
ZAPATA.

Tubo de acero 6"

Tubo de acero 8"

DESPIEZE DE PLACAS
Y AVELLANADO.

Tubo de acero 8"

Placa Metalica
Soldadura
Placa Metalica

P Placa de
\Anclaje 1/2"

) DETALLE 1

C SECC.B 40X .15

=

C SECC.B 40X .1 MO”e'_'O
Autonivelante
Expansivo
TRABE DE LIGASECC.B .40X.15 C.SECC.A 45X.20
4 O#V12

E 5/164 @ 20cms

C.SECC.A 45X.20

‘ Avellanado en Cono

/" Alderedor del taladro
Para soldar mejor ala
Cara superior de
La placa base.

14.4 - DESPIECE DE ZAPATA 105

P.Det.C.01|
7 )

'Cpo. A.B g
PROYECTO ?

EsC. 1:78
216X.28
SINODALES

\ARQ. CARLOS R. RIOS LOPEZ
ARQ. ANTONIO ENRIQUE

AREA

AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256, 485 M2
PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 6,655 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.
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145 - BAJADA DE CARGAS
(Cubierta C).

Peso de la Cubierta. Andalisis de
Carga. Cuerpo C

Superficie Analizada. 435.5 m2
As= 2092.052 kg (acero). Total bajan
453.5(area) x 1.70 Kg(peso makrolon).
732 Kg/m2
732+2092 = 2824 kg(C.M)
Art. 199 (Wa*= 150 kg).
150x435.5= 65,325 Carga Viva.
2824 Carga Muerta.
total= 68,149 kg @ 68.15
- Peso armadura, peso trabe y
columnas.
-Peso armadura, 754.47 kg.
-Peso columna, 2.916 kg.
-Peso trabe, 5.832 kg.
Peso total. 9502 kg.

Total a cimentacion.
68.149 (cubierta).
9502 (Estructura).
=77,651kg
1.5(carga de disefio) X 77.651=
116.48 kg / 2 = 58,238 kg

Lamina de makrolon
2.10x 10.98
Larguero Viga 2"

Trabe de Concreto Armado
de .35x.65 cm.

Columna de Concreto armad
.45x.45 cm.

Contratrabe de Concreto
Armado de .35x.65 cm.

Zapata de concreto
Armado 1.80x1.80

Si bajan 58,238KG @ 58.3 ton

58.3 /17.5 :\J 3.331 |: 1.80 por lo tanto elegiremos una Zapata
de 1.80 x 1.80 de Concreto Armado F'c 200 kg/cm2. El cuerpo
C del edificio tendra 14 Zapatas Aisladas, que soportara la
cubierta principal.




CONTRATRABE CONTRATRABE
SECC.A 65X .35
e A

0 _$_N.P.T.+0.4Grms N
56,60 ;

-~ 54,00

SECC. A

R

i

IDAD NACIONA

'
oS
(e
. g‘g
i f13 PROYECTO <
I TERMINAL DE AUTOBUSES PARA EL r
i MUNICIPIO DE IXMIQUILPAN HIDALGO
i oo
K1 Castilo .15x.15 2.05 I SALA _ DE EPERA
concreto armado, + | dneas S e
14.20 I PERIMETRO 160 ML
208 ; 10.85 aLeo
s I i HECTOR ISIDRO ESCAMLLA
i CONTRATRABE I 1B naa
2.68 SECC A 40X.15_ I SINODALES
. [ARQ. CARLOS R. RIOS LOPEZ
{ 1 - EN ARG, GERARDO GUEAR BEAMUDEE
i e i e L 36 (L .. TLe0) 5x35 -21.70%3,17 —— LOCALIZACION.
30.0528.39 + 3.56 | IR IRR e I el e 3 3 7 T2 B
&l R e I ‘ i o] /
+ | ]
il il _$_N.P.T.4D.40uns zs
2,68 (e i M
| B CONTRATRABE ~ || 200
0.95 X SECC.A 85X.35, 2 10,85 wy o
9 g ————— QQqg
I s
2.05 I 234
CONTRATRABE 1419 | ' NGO
SECC. A 40X.15
2 U
0.:95 £
1.27
i
2.46
14b
T4 i L AREA
. / n n AREA TOTAL DEL TERRENO
t 1 / N A= 40,256.485 M2
|-L P ‘ ) / PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
R Q // PLANTA GENERAL
CONTRATRABE /' A BAnes Ao M
SECC. A 65X.35 / 20 CAJONES AUTOBUSES.
ORTE

PLANTA DE CIMENTACION ) _
CUERPO C N 4

NOTAS

Z2 CONCRETO ARMADO
F'C 250 KG/ICM2 1.60 X 1.60 M TRABE DE LIGA .65 x.35
200 kg/lcm2 Concreto Armado

b

LOCALIZACION

T

E 5/16 @ 20cms

TRTP 2 Trabe de Liga .40 x.15
10 v o H 200 kg/lcm2 Concreto Armado
E 114 @ 20cms

b 2 vow

= ]

[MPIO.IXMIQUILPAN ESTADODE HIDALGO

e, | mro | B b H h e
| i — L e 14.6 - PLANTA DE CIMENTACION.
zzl| 180 45 | 095 | 20 | 30 |#3@15\#3@15 107




COLOCACION DE ARMADURA

PARTE SUPERIOR.

Ver Plano de Det. Columna a
C C).

uerpo

Arrnadura de Acero de 26.16 m/l,
a .72cmsx.72cms

ar )
Ty

<ol

ubierta de
MAKROLON 01)

PTR Estructural, de 2" (Larguero Viga.
Ver Plano de Det. Columna a Mensula Cpo C).

PTR E: r
Poste metalico p/soportar

Canceleria tipo arafia y Cristal.

1.3 cm:
(Vsr Plano Estructural Armadura 01).
DE COLOCACION DE ARMADURA

PARTE INFERIOR.

Ver Plano de Det. Columna a Mensula
Cuerpo C).

Canceleria

Tipo Arafia.

CRISTAL
CR-10

Cristal laminado de 6+4mm, compuesto por:

Cristal claro de 6mm de espesor +

Cristal claro de 4mm de espesor PROTECTO (4 similar)
con polivinil butiral PVB SOUND CONTROL (F.M.).

Trabe de liga de concreto armado
65x.35x 9 f'c 250 kg/cm2

Zapata de Concreto armado de

1.30x1.3

aluminio,

5 v o
oo g, 0.8

Ee @ thame

8 v o 04
6 VoSt

s vom
cama i, 08

Poste metalico p/soportar

Fig. 01

2v0M 2 vom
T ST A

arafias y Cristal.

CRISTAL

CR-10

Cristal laminado de 6+4mm, compuesto por:

Cristal claro de 8mm de espesor +

Cristal claro de 4mm de espesor PROTECTO (6 similar)
con polivinil butiral PVE SOUND CONTROL (F.M.).

Ci i i

Tipo Arafia.
Poste p/soportar

NPT+/- 1.30

~ """ Zapata de Concrelo Armado '~

1.30x1.30  f'c 250 kg/cm2

= Trabe de Liga de concreto armado .65x.35:
f'c 250 kg/cm2

arafias y Cristal.

[———_ canceleria tipo arafia, intermedia.

colocacion de vidrio a hueso.

Fig. 01

(ver plano Det.Coll ion de

<20

Trabe de armado .65x.35x 9 f'c 250 kg/cm2.

.55

I

ZONA DE INTERVENCION
SALA DE ESPERA

CUERPO C

) 40

Zapata de Concreto armado de 1+:38x1.3———

.00

CORTE X FACHADA 01 EJE LM,N,O,P,QR

s vom
cams wp.

sta de Conarelo Amado
130x1.30  T'e 250 kg

| Contratrabe .65 x.35
250 kg/cm2 Concreto Armado

wz fig. 01

*vose

G-

Zapata de Concreto Armado

1.30x1.30

f'c 250 kg/cm2

ARQUITECTURA
LIS A

IDAD NACIO|
NOMA

)

o
=
PROYECTO <
| \L DE AUTOBUSES PARAEL
HHMCIPIO DE IXMIQUILPAN HIDALGO
CUERPO C
SALA
SALIDAS Y.
IREA 1374 M2

ISINODALES

ARQ. CARLOS R. RIOS LOPEZ

ARG. ANTONIO ENRIQUE BARRERA SOSA
M. EN ARG, GERARDO GUIZAR BERMUDEZ

LLOCALIZACION

AREA
AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256.485 M2
PLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 6,655 M2

131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.

14.7 - CORTE POR FACHADA Y
DESPIECE DE zAPATA. 108

ORTE
) e
I

NOTAS

LOCALIZACION

[MPIO.OXMIQUILPAN ESTADO DE HIDALGO




a. { {
01 DET] SWMESAS |
e 1

FATIOGE MAHICERAS

N,/

RANTE CONTRA INGENDIO

N

Ve, PLO1 DET. SIAMESAS)-.

R EEPUATERONELNATICO 12 3 /
STFN, e i / \\\‘\ 7
W, (e Gfen, 7
‘{eﬂmgg " /
3 _ /
S P _ | /
oM Toma de Agua para la Terminal ,} / gl
P /) FREEERT] | o;fv
e / i
d ‘rf / S G
%/ / 4 &
£ &

15.1- INSTALACION HIDRAHULICA
" a)Planta General.

AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256, 485 M2

PERIMETRO. B27.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL

M2 CONSTRUIDOS 6,855 M2

131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.

NORTE



Material a Emplear

. FACULTAD 08 / |
. TE o ARUATECTIR
Yty it g, et con o o B
~i Codos T, ¥, de plistico Refovzado De 1° ¥ 1 /2" g ‘48
i F Cafentador de Agus CALOREX DURAGLAS ~ $5
2 Idoal Standard. 34
. Tuberia de Plastico, con aima de sluminia codos )
3/ do 1% ¥ 112 2
J - 2
HIDRANTE CONTRA 3 ”SJ!‘DQP a Q§
INCE
L2 HID. 02 Q
>
PROYECTO =0
&Eﬁ#’k’lﬁ; Wmlﬁh:m)mﬂ
PEfaiTho e
Inodoro Blanco ALUMND
IDEAL Zafiro con HECTOR [SIORO ESCAMLLA
fluxometro WL T
SINODALES

RIS
ARD. ANTONIO ENRIGUE BARRERA SO5A
2"| M.ENARQ. GERARDO GURAR BERMUDEZ |

LOCALIZAGION

DETALLE. 01

AREA

AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,258 485 M2
PERIMETRO. 827,86.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL

M2 CONSTRUIDOS 6655 M2
131 CAJONES AUTOS,

20 CAJONES AUTOBUSES.

K I

Lavabo Blanco AP, R AT 13
IDEAL Zafiro.

o
I w R
- NOTAS -
NOTA. DE ACUERDO AL RCODF,
PARA LAS ESTACIONES DE TRANS-
PORTE SE DEBE DOTAR DE AGUA,
CONSIDERANDO EL FLUIO OE USUA-
RIOS 15,390 POR DIA, POR CADAY
UNo N 10 LITROS DE AGUA.
(R.C.O.F PAG 340) 15,390 X 10 =

Ver Plano :Pro.Hid.Gral
Hid.Gral 01

CUERPO A

>/

F | : \Q Ver Plano :Pro.Hid.Gral
V.AG. HID0Z Hid.Gral 01

CAPACIDAD DE 154M3 DE AGUA.
* ENELR.C.D.F Ant. 122
ESTIONES DE SEGURIDAD, EN CA-
50 DE UN INCENDIO,COMO MINIMO
UNA CAPACIDATD DE ALMACEMAMIEN-
TOODE 20.000 DE AGUA.

{ LOCALIZACION
K ) Tubo tricap
5 , ; |

Pl §

DETALLE. 02 |{ |
g
~ L. 15.1 - INSTALACION HIDRAHULICA. §

PLANTA DE OFICINAS 2DO. NIVEL ' b) Cuerpo A § |



Material a Emplear
Hidradilica.

Tuberia di Pidstico, con aima do Amino
de 1° Y 112°

Codos T, Y, de pidstico Reforzado De 1" Y 1127
Calentador de Agua CALOREX DURAGLAS
ideal Standard.

Tubaria de Plastico, con alma do suminio codos
: de 1° Y 112°
: Simbologia
b
Tubarfa Agua i,
Tuberia Agua Cafento.
Qs Bajads de Agun Calenis.
©w~  Bojada da agua fia.
a Calentador ds agua.
* Tomas Slamesss.
- Liave de Giobo.
o
Tubo tricapa de
D 1

R
A

(,N.P.T.»DA&"*'\ S

Calentador de agua.
Calorex Durag
ideal standard

de

Tubo tricapa de

Tubo tricapa

Tubo tricapa
de O "

DETALLE. 03

ZONA DE INTERVENGION

Viene de :
RED HIDRAHULICA MUNICIPAL.
Toma de Agua para la Terminal
de Autobuses de Ixmiquilpan Hgo.

Tuberia de agua 3"
Valvula de pa

CUERPO B

DETALLE. 04
15.1 - INSTALACION HIDRAHULICA. 111

moumone | ) j

AMOUTECTUR

| HID .03

PROYECTOQ

TERMNAL OE AUTOBUSES FARA EL
MUNICIPIO DE XMIQULPAN HIDALGD

UNIVERSIDAD NACIONAL
Alﬁ%sNgMA DE MEXICO

S0 B ResTAURANTE
SERVICIOS rﬁ.mmms

AREA
AR TOTAL DEL TERRENO

A= 40,256,485
PERIMETRO. 827 6511 MIS/LIN.
PLANTA GENERAL

M2 CONSTRUIDOS 6,855 M2
131 CAJONES AUTOS

20 CAJONES AUTOBUSES.

NORTE

T

wsl ity

RDO AL RCOF,
£5 DE TRANS-

|

NOTAS
NOTA. DE
PARA

RIOS 15,350 POR DIA, POR CADAY
UNO SON 10 LITROS DE AGUA
}u:.n,r PAG 340) 15,390 X 10 =
51.900@ 154 000 LTS. POR LO QUE
PROPONGD UNA DE A
CAPACIDAD DE 154M3 DE AGUA.

*ENELR.C.D.F Art. 172 CONSIDERA
ONES DE SEGURIDAD, B CA-
SO DE UN INCENDID,COMO MINEMO
UNA CAPACIDAD DE
TODE 20.000 DE AGUA.
LOCALIZACION

b) Cuerpo B

MPIO,DMIOUILPAN ESTADO DEHIDALGO



Material a Emplear i

revee ) |
Tuberia de Pidstico, con aima de Alurninio AGUITECTUM,
de 17 ¥ T2 : i

o

Codos T, Y, de pidstico Reforzado De 1° ¥ 112",
Calontador de Agua CALOREX DURAGLAS
Ideal Standard.

Q
S
Q.
Tubaria de Plesiico, con aima deakumii codos GE
do 17 Y 112% %E
] ia <
mimRologie o
) |
R Q P o Ver Plano :Pro. Hid. Gral et Apmie |HID .04 g
S m———" o N M He-Gm 0T Ver Plano :Pro.Hid, Gral £ Seaasaw g
+2511.28 51.704.60- — L+ » .00 \ . 8.00 i 200 T ' Fifio: Hid.Gral 01 @  Colontador do agus. PROYECTO ;{
/ . f . -9.00 . - Tomas Slameses. AANAL DE AUTOBUSES FARA EL
| \ | B ] 19 - Liave de Giobo. LIEMICIRND O DOROUERAN HEALEO
1 L Al 1 \ i Hidroneumitco 0.
\ L\ \ (S \l % i‘ﬁ‘:‘: 'C}E
1} { tEA 1374 2
- § PERIMETRO 180 ML
! HECToR 151080 EscuLA
ESC. 1800
2mxX.m
SINODALES
Tubo tricapa de ublc: Gricapa:da ARG CARLOSR ROSIOPEL

W EN ARG CERARDO GUEAR BERMUOEZ

HIDRANTE

! I. =
! 13 | Inodoro Blanco IDEAL Zafiro
i e con fluxometro. f N
[ {Ver,plo1, T
13 DET. SIA

Tul:io tricapa de

37.9328.398.92
NG
| i DETALLE. 05
i | AREA
300 AREA TOT, TERRENG
| | {P-To0doms AREA TOTAL DEL
L7 | PERIMETRO. 8278571 MTS/LiN.
3.00 I . PLANTA GENERAL

M2 CONSTRUIDOS 6655 M2
131 CAJONES AUTOS,
20 CAJONES AUTOBUSES.

- NORTE
i S R RS
PR R —————

| Ll et
i -H!DR.RNTE
"anmcnﬂOfJTRA
: . L4 RE INCENDIO.
| «-.'*rwmm DET. smmesas; e e T (Ver.PLOT.
i EE A _ ) ' | DET. SIAMESAS) .

’ e heaen g

NOTAS

NOTA DE ACUERDO AL RCOF,
PARA LAS ESTACIONES DE TRANS-

PORTE SE DEBE DOTAR DEAGUA,
CONSIDERANDO EL FLLUO DE USUA-
RIOS 15,350 POR DIA, POR CADAY
UND SON 10 LITROS DE AGUA,
{REOF PAGI0) 150X 10
154 000 LTS. FORLO QUE
PROPONGO _LINA CISTERNA DE UNA
CAPACIDAD DE 154M3 DE AGUA.

"ENELRCDF At 122 CONSIDEA
ONES DE SEGURIDAD, EN CA-
50 D! IJN IHCINDIG LCOMO MINMO

DETALLE. 06 LOE;EJ;D;;&!NW*

i/ i1/ / Ver Plano : 2 ‘er Plano :Pro.Hid.Gral
JI. I I} f :.' I-"'I i .‘I [ / i P{D.Hld. ral o Hid. Gral 01
/ i Lt et fu ® 1 Hid.Gral 01 Ver Plano :Pro.Hid. Gral
e ey PR Hid. Gral 01
{alw =2 % : 9.00 T 200 { L

LgienHeBEL ., 7 73 M HIDRANTE CONTRA INCENDIO
al N TIPO TE DE BARRIL SECO.
" CON DOS SALIDAS DE
2 1f2'ﬂ CON CONEXION PARA

JUNTA MECANICA.

CUERPO C 15.1 - INSTALACION HIDRAHULICA.
b) Cuerpo C

MPO.OCMIDINLPAN ESTADO DE HIDALGD

112




FACULTAD DE i /
ARQUITECTURA .

N ?é
&4
oS

DET. CIST. g9

o1 %E
=2

PROYECTO ng

WINAL DE AUTOBUSES PARA EL
T B2 TOABULPAN HEALEO

Lu!E DE CISTERNA

ZONA DE INTERVENCION

CUERPQ B

2 e Py S % 0% . o] —comon
Ll ®
o g F ol ..: 1r ;1 @ DE
— — LLAVE DE PASO
SISTEMA HIDRONEUMATICO [ . "“’mﬁl ] "~ owenens
[ ] —

L
1 . j A
I VALVULA D€ FLOTADOR, - - Tmp‘“‘"'"“.ﬂ.ﬁm
CAMARA DE AIRE. DE TOMA ]
e ICIPAL | @
VALVULAS DE COMPUERTA 8 BOMBAS CENTRIFUGAS 1 bt "@
VALVULAS DE RETENGION g COMPRESOR DE ARE 2 @ @/ %
MANOMETRO 10 TANQUE HIDRONEUMATICO 3
LINEADESERVICIO 11 VALVULA DE SEGURIDAD 4 d
ALDRENAJE 12 VALVULA DE RELEVO 5 CISTERNA CAPACIDAD DE HISRAHOLICA MUMICIAL
LINEA DE DESCARGADEARE 13 PORTA ELECTRODOS & ALMACENAJE 20 m3(agua).
INDICADORDE NIVEL 14 CONTROL DE PRESION 7 PR SRR AREA
AREA_TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256 485 12
PERIMETRO. 8237.65.71 MTS/LIN.
CUADRO DE PIEZAS PUANTA LBiE:
M2 CONSTRUIDOS 6,855 M2
131 CAJONES AUTOS.
DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE CISTERNA [CANT} UNIDAD | DENOMINACION By 20 CAJONES AUTOBUSES,
! N* COLLARIN Fe Fdo C/PERNO GALV, 1 NORTE_.w.nn-un-umm
1 N* LLAVE DE COLLAR § i paificein
1 N* TERMINAL HI -§ — !
1 Ne CODO HE-50 4 R i
3 N CODO HI-50 5 —
1N UNION AMERICANA 6 | wEEEES
2 N COPLA SO 7 e
3 N TERMINAL HE - SO 8
2 N LLAVE DE BOLA HI - Hi ) PARA LAS ESTACIONES e TRADe:
2 N* CODO S0 10 PORTE SE DEBE DOTAR DEAGUA,
1 N MEDIDOR TRANSMISION MAGNETICA 11 SORATCEANCO O T IR
UNO SON 10 LITROS CE
{R.C.0.F PAG 340) .15390X1D=
153.900@ 154 000 LTS. POR LO QUI

PROPONGO UNA CISTERNA DE UNA

(CAPACIDAD DE 154M3 DE AGUA.

* BN ELR.C.D.F A, 122 CONSIDERA
CUESTIONES DE SEGURIDAD, BN CA-
S0 DE UN INCENDIO,COMO MINIMO
UNA CAPACIDAD DE
TODE 20.000 DE AGUA.

LOCALIZACION
8
§
i
$
H
15.1 - INSTALACION HIDRAHULICA. 113 2
e) Cisterna (cuerpo B). §



DETALLE 3

INSTALACION DE HIDRANTES

A

PLANTA

LISTA DE MATERIALES
PARA HIDRANTES

1.- TEE DE PVC.
2.- VALVULA DE COMPUERTA BRIDADA

3. EXTREMIDAD BRIDADA O ESPIGADA SEGUN SEA NECESARIO
4.+ JUNTA MECANICA ABT-PVC

5.+ HIDRANTE CONTRA INGENDIO TIPO POSTE DE BARRIL SECO.
DE 4"@ CON DOS SALIDAS DE 2 120 CON CONEXION PARA
JUNTA MECANICA

8.- TUBERIA DE PVC RD-28,

7. ATRAQUE DE CONCRETO SIMPLE fom1B0 kforr.

l)U—HNDEmVALNPIAm#OIWPmm

LOS PUERTOS DE DRENADO ¥ AL MENOS 0.30m

auasueoonua. mﬁmxsmamwm
IMPERMEABLE DE FOLIETILENO DE 8 MILS. ANTES
LLENOD,

9. REGISTRO PARA OPERACION DE VALVULA A BASE DE TUBERIA
DE PVC DE 8" DIAM. Y CAMPANA DE OPERACION DE VALVULA.
DE HIERRD FUNDIDO, DE &° A 10° MARCA RUIZ O SIMILAR.

ANILLO DE CONCRET O fio=210 kglom2.

] T3 —

DEJAR 5 cm DE CLARD
MINIMO ENTRE LA TUBERIA T
¥ LA PARTE SUPERIOR DE
LA CAMPANA.

TLBEMCEWEE_____—-—‘-
" DE DIAM.

DETALLE DE CAMPANA DE
OPERACION DE VALVULA

PUERTOS DE DRENADO

DETALLE "A"

‘SE DEBERA COLOCAR UNA PLANTILLA DE 0,10 m. Y UN RELLENG
ACOSTILLADO HASTA EL LOMO DEL TUBC CON MATERIAL PRODUCTO
DE LA EXCAVACION COMPACTADO AL 90% PROCTOR, EN CASO DE
Em COM SUELD LIMO-ARCILLA DE ALTA PLASTICIDAD. SE
PLANTILLA OE 0.10 m ¥ RELLENO ACOST-
DEL

MANTENER AL MENOS B cm DE CLARD
ENTRE LA BASE DE CONCRETO Y EL
CUERPO DE LA VALVULA

ANILLO DE CONCRETO fo=210 hglom2

DONDE NO EXISTA PAVIMENTO, LA PARTE
SUPERIOR DE LA CAMPANA DE

OPERACION DE VALVLLA DEBERA QUEDWR
0.15 m ABAJO DEL NIVEL DE TERRENO NATURAL.

DETALLE DE VALVULA DE

TUBERIA DE PYVC

}“W

e

e
o)

SECCIONAMIENTO

15.1 - INSTALACION HIDRAHULICA.
f) Tomas Siamesas.

ZONA DE INTERVENCION

CUERPO ABC

114

FACULTAD DE
APQUITECTURA e

g

DET. CIST.
01

PROYECTO

TERMINAL DE AUTOBUSES PARA EL
MUNICIPIO DE IXMIQULPAN HIDALGO

UNATONOMA B 1Ko

AREA
AREA TOTAL DEL TERRENG
A= 40,258, 485 M2
PERIMETRO, 82.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 5655 W2
131 CAJONES AU
20 CAJONES AUTDBUSES-
. NORTE
=S —
vk ek e
e et
B i
[ —

—_— e
| a r'---u-c..m.......
b
NOTAS
NOTA. DE ACUERBO AL RCOF,
nsu LAS ESTACIONES DE TRANS-
PORTE SE DEBE DOTAR oem-.
COMSIDERANDO EL FLLIO DE
RIOS 15,390 POR DIA, POR Cﬂl)\l
UNO SON 10 LITROS DE AGUA.

L2 PAG 340) .15,390% 30 =
53,9008 lsduuu LTS, !unm

FR.OPDNGO INA CISTERNA DE

CAPACIDAD D! 154M3 DE ‘SHA.

*EN ELR.C.D.F Art. 122 CONSIDERA
CUESTIONES DE SEGURIDAD, EN CA-
50 DE UN INCENDIO,COMO MINEMO
UNA CAPACIDAD DE ALMACENAMIEN-
TODE 20.000 DE AGUA.

LOCALIZACION

MPIO.DOMIGUILPAN ESTADO DE HDALGD




@ |

nEssan ML

c
Gy / ﬁiu%bewo 12x1.21

" UBICACION DE SUBESTACION

A7 7 ELECTRICA p i
" _(VERDETALLEPL.DETELECT.® . /|
- SUBESTACION 01) . i =

VAW A |

Registro 1.2¢1.21
»Alta Tension. g

- a4, Registro 1.2x12x1 e —1
Reglto a cada3oMTs  wfMta Tension. :
(VER DETALLE PL.DETELECT. ‘g,

SUBESTACION 01) . ' e

Registro 1.2x1.2x1
;Alta Tension. -

SUBESTACION 01) .

N
NOY Registro a cada 30 MTS
:\! (VER DETALLE PL. DET ELECT,
F
y 11

BAJADA DE ENERGIA
ELECTRICA. Lyf

|| AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256 485 MZ
PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL

& .15.2-. " INSTALACION ELECTRICA
a) Planta General.




CUADRO DE GARGAS B 2
CONCEPTO CANTIDAD VOLTAJE SUBTOTAL DE VOLTAJE % .|'. Sﬁ
K e pueeeon |, 2 sty GE
J O e esmar i8] o 2v 396 v TABLERO DE, b
y @ 1o cvrovon v (DS DISTRIBUCION 1 7 S a<
. ; DOWN LIGHT EX SUMERGE 86 12v 1032 V. . Q:
1) wnt 'y Circuito 1 =—— |
% g { 1t ; ] |\ELEC .02 =
s [ 111" 19 127 v 2413 V rcuito .
ATy Circuito 3 =——
Circuito 4 =—— 2
R (A 3s 0 0 Circuito 5 ——— PROYECTO %q:
R — 0 0 Circuito 6 =—— et B st Moo
m LA R B (GED a9 12TV 4953V TOTAL g@:ﬁ‘?’-’"‘“‘“ﬁ'
nmeoorcowo. (TG [} 1] [ AREA 247
9,048 VOLTS .fﬁﬂ?.’."

HEGTOR ISIOR0 ESCAMLLA

ESC. 1:80
216X 8

SINODALES

2
57 &)
Registro 1.2x1.2x1 &
Alta Tensidn. 1y LUMINARIA DE INTERIOR TP (D.LE) Q>:
DOWN LIGHT EMPOTRABLE uj
& LuMiNARIA DEINTERIR TP (D.L.S) ]'2"
DOWN LIGHT EN SUPERFICIE -_—

B LUMINARIA DE INTERIOR (LCM 1y <

§ COLGANTE METALARTE. Qo

™ APAGADOR IUSA (AD < &

o APAGADOR MUTIPLE lusa  (A.M.) 20

= CLAVIJA DE ESCALERA (CE) 33

NO

[Z1 TABLERO DE CONTROL (T.C)

AREA TOTAL DEL TERRENG
A= 40,258 485M2 .
PERIMETRO. B27.65.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL

M2 CONSTRUIDOS 6,855 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.

NORTE

J

NOTAS

NEEYY. SRS

V.C.EER VIENE CON ENERGIA ELECTRICA
REGULADA.

SC.ER.  SALE CON ENERGIA ELECTRICA
REGULADA.

g TABLERO DE CONTROL
Tel B3 A I

Fi

PR CUERPO A PLANTA DE OFICINAS 2DO. NIVEL ;

é
%
i

| LOCALIZACION

e 3 ( W'.' )
[ of i«i Al

15.2 - INSTALACION ELECTRICA
b) Cuerpo A. 116



) o "

bt i -

o WPT+1%0mas o
Hy oy -

PPy

'0‘(

LUMINARIA DE INTERIOR TP ( D.L.E)
jo!
DOWN LIGHT EMPOTRABLE

LuMmiNARIA DE INTERIOR TP ( D.L.S)
DOWN LIGHT EN SUPERFICIE

3 LUMINARIA DE INTERIOR (L.C.M)
§ COLGANTE METALARTE.

m APAGADOR IUSA (A.D

m APAGADOR MUTIPLE lusa  (A.M
= CLAVIJADE ESCALERA (C.E.
1USA

=1 TABLERO DE CONTROL (T.O)
.= CENTRO DE CARGA (C.C

{ ]
§Q'
<T
\ELEC .03 §§
)
=<
PROYECTO §

=
o
S
[T}
&
-
=
(1]
W
e
<
g4
NO
CUADRO DE CARGAS |
CANTIDAD VOLTAJE SUBTOTAL DE VOLTAJE ¢I
a 127 v o v
TABLERO DE,
s 2y MOV DISTRIBUCION 4
ar 12v 444 V.
Circuito 7 =—
15 127V 1905V Cl:gitg 8
Circuito 9 =
0 0 ’ P
[] ] Circuito 11 —
121v 4191 V
0 0 |
T8O VOLTS

16.2 -

INSTALACION ELECTRICA

c) Cuerpo B.

117

TERMINAL DE AUTOBUSES, PARA EL
ﬁmcvﬁlﬁ DE XMIQUILPAN HIDALGO
CUERPD B
ZONA DE RESTAURANTE
BERVIGIGE ¥
AREA 212844 AR
PERMETRO 20290 ML
ALUMND
HECTOR FSIORD ESCAMLLA
Esc, 1:500
21052
SINODALES

ARQ. CARLOS R. RICS LOPEZ

AREA TOTAL DEL TERRENG
A= 40,256.485M2
PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN.
PLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 6,656 M2
131 CAJONES AUTOS,
20 CAJONES AUTOBUSES.

NORTE

NOTAS

V.C.EER VIENE CON ENERGIA ELACTRICA
REGULADA.

S.CER.  SALE CON ENERGIA ELECTRICA
REGULADA.

: TABLERD DE CONTROL
e e

| LOCALIZACION

MPIC.DXMIQUILPAN ES TADD DE MDALGO



CUADRO DE CARGAS

CONCEFTD CANTIDAD VOLTASE SUBTOTAL DE VOLTAJE TOTAL - : |
b, STt 0 127v ov [/ {
| ! 1 TABLERO DE, :
M pmemaswenr (18] 12v amv DISTRIBUCION 2 2
Rl e 2w | 12v | 192 v Circulto 1§ §
Circuito 13 =— /

é E— e T g SiEE Circuito 14 —— n

] | ! Circuito 15 =—— %

. AWy | 0 | o | 0 Circuito 16 =—— -
[ A 0 | [ i =

L ep— AR 127V . e v | \ELEC .04 Qg

— [32°) 5 ° 9 %

UNIV
—A

R Q P 0 e PROYECTO

1 TERMNAL DE AUTCBUSES. PARAEL
MUNICIPTS DE SMMGULPAN HOALBO

¢ 9.00 { I
+2.511.280-9.704.60. 9.00 -1 ‘“fm

\ EAr) !?‘E
PE'HE‘MTW IM“E il
ALUMNG )
HECTOR ISIDORO ESCAMLLA
ESC. 1:500
ZWKH
SINODALES
ARQ. CARLOS R. RIOS LOPEZ
ARG, ANTONIO ENRIQUE BARRERA S0SA
M_EN ARQ. GERARDO GUIZAR BERMUDEZ
LOCALIZACION
g
g
. . = 5§
. Q  #z
13 Ea—- (2_) 53 /
2l g i
1.27 o B “ON" ENERGIA ELECTRICA é Ll
I srmén (VER CUERPO A INST.ELEC).
3.00 ' ol
b g F
3.00 =y
. W
Sl
qz( o AREA
37.93 28,39 8.92 o % AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,256, 485 M2
NO PERIMETRO. 827.85.71 MTS/LIN,
PLANTA GENERAL
[ MZ CONSTRUIDOS 6,655 M2
131 CAJONES AUTOS.
200 20 CAJONES AUTOBUSES.
. E CON ENERGA ELECTRICA. NORTE
(VER CUERPO A INST.ELEC).
3.00
e
373
14b - % LUMINARIA DE INTERIOR TP (D.L.E) J
DOWN LIGHT EMPOTRABLE
I BRI ALERE S i o T NOTAS
U e ; |t A T LA 1 @ UMINARIA DE INTERIOR TP (D.LS
S e ] | F 11— = I = — DOWN LIGHT EN SUPERFICIE
| i — : T 1 . 1 V.C.EER VIENE CON ENERGIA BLECTRICH
LUMINARIA DE INTERIOR  (.C.M) [, -
5 COLGANTE METALARTE. HEGULADA-

T.C.1 (2 TABLERO DE CONTROL
Lt A

LOCALIZACION

m APAGADOR IUSA

oo

(AD
| {/ / / | @ APAGADOR MUTIPLE 1USA %A -M.
1 -y i | i :.;.Jn.s:\n.m DE ESCALERA C.E: g
0| f [ [ | ]] | CUERP O C 1 TABLERO DE CONTROL (T.0 P
L | Ly gy A . ~ CENTRO DE CARGA (C.C) g L=
L ! 1 12 —y 14 1 ! { ] { z o
.m......u vt 9.00 e ! i = L ) 6 i
P -——+ 600 : 5408 N M 15.2 INSTALACION ELECTRICA 118
- a P o d) Cuerpo C.



NT. 0+/-0.00

MEDIDORES DE CORRIENTE
LUZ Y FUERZA.

INTERRUPTOR MED .30X1.20X 40 om.
| 500-B00 AMPRS.
CATALOGO 3TA 603 LDK

Planta de Luz, motor Bcld, Diesel
€/ mator perquims.

+/- 9,87

+/- 6,37

+/- 3,46

+/- 0.40

“" poste Energia Eléctrica.
Luz y Fuerza del centro.

Transformador Magnum DS GEAKD
SIEMENS TIFO-R.
5Q ABBK- Line.

Planta de Luz, moter 8dd, Diesel
C/ motor perguims.

Reglstro & cada
35‘mu

DETALLE DE SUBESTACION CORTE

_TABLERO DE DIB‘I'RIBUCION .4
POW LINE 4, CAP.AMPERS 600-1200
TABLERO DE DISTRIBUCION . 3
POW LINE 4, CAP AMPERS 800-1200

TABLERO DE DISTRIBUCION . 2
POW LINE 4, CAP. AMPERS 800-1200

TABLERO DE DISTRIBUCION . 1
POW LINE 4, wmﬁenammo

CARACTERISTICAS: =

MATERIAL: Hierro gris clase 25, con una resistencla
nuunnanwumuuﬁnfm 2 sagin
NMX - B tima revisidn

escorias y ld:dm propias del
m& llllldl(_l;1 tura
Blm ;¥ pin TAP_’A IS P‘
MASA APROXIMADA: 104 kg e
TAPA F 84 HiT

1

1% Tequipo de medcidn et

- L
—— ™

B ES S S J‘}.—.:u, erip Er ﬂ__":‘__r} !

ublu; ala I::E

e cana.

Ducto

Cliade o endin. BAJADA DE ENERGIA ELECTRICA. LyF

Reglstro 1.2x1.2¢1
Alla Tensin.

TARA DE CONCRETO
CON 83 §151 am.

TUBG DE CONCRETO Few 210 by
BELOOm

— COMECTOR SOLDABLE

“w Tara

CABLE M. 4/0 A WG,
WARILLA
DEFALLE DE REGISTRO CON VARILLA
SRR A o DS GeAD TIPO COPPERWELD
5Q ABEK- Line. PARA SISTEMA DE TIERRAS

INSTALACION ELECTRICA
e) Subestaciéon Eléctrica.

15.2 -

UBICACION DE LA

-
-
©

SUBESTACION ELECTRICA.

UNERSIDAD NACIONgL

PROYECTO

TERMNAL DE AUTOBUSES PARA EL
MEXCO. e

CUERPO B
SLIBESTACHW £l ECRICL

AREA s M2
ALLING
| HECTOR ISIDAD ESCAMLLA
ESC. 1:500
218 X2
SINODALES
ARQ. CARLOS R. RIS LOPEE
ARG, ANTONIO ENRIQUE BARRERA SOSA
BERMIDEZ

AREA TOTAL DEL TERRENG
Au 4nmmm

PERIMETRO. §27. 0&?! WHM
BLANTA GENERAL
M2 CONSTRUIDOS 6,855 M2
131 CAJONES AUTOS,
20 CAJOMES AUTOBUSES.

| NORTE

NOTAS
V.CEER VIENE CON ENERGIA BLACTRICA
LADA.

S.CER  SALE CON ENERGIA ELECTRICA
REGULADA,

i TABLERO DE CONTROL.
o1 @ g

| LOCALIZACION

=N

i

|
j':‘\j‘"

MPIO.DOMIQUILPAN E5TADO DE HDALGO



f

PATIO D MANCEIAS
V. <Z.00mds
1% A
POZONDE
VISITA

(ver cntsle PLOT PV)

e '_J_____‘\_H—“H-

= ~s [/ ,_F_

— g
20 \ 7
L3 b
b
by
1
% L.
*. N,
() \ .
{ AP var dalaile
\ A2

/ » /
; £ flvari /F(mwp é-'
5 / / / 4
/ 4 /

PV, j#an- g :
k7 &

s

&
15.3- INSTALACION SANITARIA
a) Planta General.




VER DETALLE DE BROCAL Y TAPA

Nivel de Piso Terminado

Elevacién de
Coladera +/- 10cms

SUNII:IPIO DE ]IMIQUI'LFHN
HIDALGO

4 AI

TAPA DE FIERRO FUNDIDO
PLANTA

PLANTILLA
CHAFLANES HASTA LA PARTE = 0.61 i
'SUPERIOR DE LA TUBERIA G
CORTE A-A'
T : 1
i 0.10
5 0.20 X _ f )
i
I 1.20 - =~ 0.625 -
- 1.89 -
. r 210 m BROCAL DE FO. FO.
. T CORTE B-B'
- ;
_-,Q*o' ! g\“e Tl
o é"}"
COLADO MONOLITICO DE
PLANTILLA Y MUROS
DETALLE 3

POZO DE VISITA

DETALLE DE POZO DE VISITA

ESPECIFICACIONES

1 BROCAL Y TAPA CIEGA DE FO. FO. DE 24" DE 110kg CON LEYENDA COAPAES

2 ANILLO DE CONCRETO SIMPLE fc=210 kg/cm2 DE 0.25 X 0.30 MTS.
DE SECCION.

3 MURO DE LADRILLO APLANADO INTERIOR Y EXTERIOR CON MORTERO CEMENTO-
ARENA PROPORCION 1:3 CON IMPERMEABILIZANTE INTEGRAL DE DOS CEN-
TIMETROS DE ESPESOR

4 CIMENTACION DE CONCRETO SIMPLE MONOLITICO CON IMPERMEABILIZANTE
INTEGRAL f'c=180 kg/cm2.

5 ATARJEAS CON TUBERIA PVC SANITARIO RD-35

6 MEDIA CANA A BASE DE CONCRETO SIMPLE f'c=180 kg/cm2 HASTA
EL EJE DE LA TUBERIA EFLUENTE

7 ANILLO DE CONCRETO SIMPLE f'c=180 kg/cm2 DE 0.06m DE ESPESOR
PARA LAS TUBERIAS INFLUENTES

8 SE DEBERAN UTILIZAR ADAPTADORES DE PVC PARA ENTRONCAR A LOS POZOS
DE VISITA CON RECUBRIMIENTO EXTERIOR DE MORTERO O ALGUN OTRO SELLA-
DOR ADECUADO ENTRE LA TUBERIA Y EL ANILLO DEL MORTERO

9 TODOS LOS CONCRETOS Y MORTEROS DEBERAN SER ELABORADOS CON

CEMENTO TIPO II
15.3- INSTALACION SANITARIA
b) Pozo de visita.

’

__Q
UM GTSNOMA B N0

PL.O1PV

PROYECTO

TERMINAL DE AUTOBUSES PARA EL
ICIPIO DE IXMIQUILPAN HDALGO

M2 CONSTRUIDOS 6655 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.

_ NORTE

NOTAS
OISR, i

A T -
.

1 Saite con ot e i
' o e

10 3 gt < e rrmicem
||u']=m..=u_-m-_
== X ]

Bl o

LRI

| LOCALIZACION




;

y
K YE Sencilla de 45° de @ 6" bo de pvc de @ 6 |9

J pvc Sanitaria. 2 Jibode prc de "a
‘ YE Sencilla de @ 6" %

3 Tubo d do g 4" pvc Sanitaria,

I - I H R0 68, peo: de Tubo de pvc de @ 4"
1. p S G Tubo de pvc de G 6* a<
f ! ’ Inodoro Blanco IDEAL Zafiro EE
Fs i F con fluxometro, 'SAN .02 .___2
ey YE Sencilla dedSedeg6" |\ @ . S S0 o R e
LN
pvc Sanitaria, !

PROYECTO

TERMINA UTCBUSES PARA EL
mﬂbﬁ:‘!‘mﬂmm

UNIVI
A

D

(7]

DETALLE. 01

ZONA DE INTERVENCION

CUERPO A

PERIMETRO. B27.85.71 MTS/LIN.

PLANTA GENERAL
:lszi mﬁm&ﬁ M2
PLANTA DE CONCESIONES Y SERVICIOS. :;J::NES s
Tubo de pve de (6" ‘
A __ Codo de 45° Can T \3
Reductor de (@ 4'
aoe"
' NOTAS
| AP e rm—
YE Sencilla 3 LI e v
de 45° de 100mm i —

pvc Sanitaria.

B
\\/ b dbo de pvc de 4"
) : YE Sancilla

o i : de 45° de 6"

F o, oy - - pvc Sanitaria.
. DETALLE.02 ~  Lavabo Blanco IDEAL Zafiro E
/ ! 8
PLANTA DE OFICINAS 2DO. NIVEL : g
=y _ / 15.3- INSTALACION SANITARIA 192 é

A j c) Cuerpo A.



Lavabo Blanco IDEAL Zafiro

TE_Sencilla con 3 codos de
90°de @ 4"de pvc Sanitaria,

Tubode pvc de 4" |

YE Sencilla_con codo de 45°
pvc Sanitaria.

Lavabo Blanco IDEAL Zafiro  ®

Mingitorio Blanco IDEAL Zafiro

DETALLE. 03

L T 1 —
Tubo de pvc de }a 6" ﬁmﬂim 8278571 MTS/LIN,
PV Setitaria: 2 CONSTRUIDOS 8688 M2

Regish‘o de concreto
1.10x.90,

Tubo de pvc de @ 6"

Registro de concreto ‘\
pvc Sanitaria. _

1.10x.90

201 .\\ \\REGISTRODEM \\‘(\
LY GMS N

\ r
_?_N.P.T.vlm -
-
.\. #

nodoro Blanco IDEAL B o

Ve

f &> DETALLE. 04 - Zafiro con fluxometro. |
= ) : YE Sencilla con codo
. APSIZSCIJT.EE - ... de45° pvc Sanitaria.

(ver detalle PL.O1PV) . Tubo de pvc de @ 6"

“'pve Sanitaria.

15.3- INSTALACION SANITARIA 123
d) Cuerpo B.




- 28.39 o]
3 3.73 - 3.00 + 3.00 - 8.92 +3.00 + 3.00 1 27 2. 45'

=
Q
| ]
. e > Z =
A POZO DE Q O S e S e e e My PO Q -Z..o
VISITA w
{ ver detalle PL.O1 PV QE
=6
o
NG

Tubo de pvc de @ 6"
pvc Sanitari

Inodoro Blanco IDEAL
Zafiro confluxo metro,

DETALLE. 05 DETALLE. 06 DETALLE. 07

| con codo de 45°

de § 4" pvc Sanitaria, /7 =
ubo de pvc de
@ 4"pvc Sanitaria.
Tubo de pvc de 53 4"
pvc Sanitaria.
YE Sencilla con codo
2 AN

Tubo de pvc de Registro de concreto - de 45%.pye Sanitara. :
@ 4"pvc Sanitaria, [—] 1.10x.90 A 1§ / Minglturlu Blanco AN
Tubo de pvec de;Js" Tubo de pvc de @ 6*
pvc Sanitaria. f pvc Sanitaria. YE Sencilla de 45°

pvec Sanitaria.

15.3- INSTALACION SANITARIA
e) Cuerpo C.




41.04+— 2,03+ : 3.00 ¢
i !

COCINA (¢

Tubo de pvc de 6"
pvc Sanitaria, 7

Registro de concreto -
1.10x.90 #

Tubo de pvc de p4“
pvc Sanitaria.

YE Sencilla con de oo

YE Sencilla con de
# 4" pvc Sanitaria,
Tubo de pve de @ 4"

Codo de 45° Con
—Re,&ug;or de 04"
a

~ Jubo de pvc de @ 6"
“~ __pvc Sanitaria.

DETALLE. 08

pvc Sanitaria,_ . _°

Tappn de YE sencilla
e

LISTADO DE EQUIPO FABRICACION ESPECIAL

CLAVE
5

5
I
I

DESCRIPCION

FREGADERD TRPLE
|REPISA A MURO

7 |MESA DE TRABAID

| Lavawnios

|GARABATO PARA DLLAS ¥ LTENSLIOS
| FREGADERD DOBLE

|MESA EN ISLA GON PO Y CAION

MESA EN ISLA CON TARIA CAJON Y PSO

|BARO MARIA A GAS PARA 6 ENTERDS

| GABINETE CON TARIA Y BOTE PARA BASLRA
| GABINETE PRRA PLATOS N TRES PARTES

| MESA REGIB0 DE LOGA St EN 1P
|DUCTO PARA LAVALOZA

Cespol con codo de 45°
de @ 4" pvc Sanitaria.

LISTADO DE EQUIPO DE MARCA

8 BOTE PARA BASRA R
© | WANGUERA DECATRETE | FISHER | me | 1
E  TOSTADOR DEPW HATCO T |2
I CAMARA OE ORMGEOON | 1
F CAFETERA PERCOLADORA T L
O CAPETERA ERESSQAMMIC | sezzem  ep.aGR 2
W NOLIN PARA CAFE | memE e-maar |0
M PROCESADOR DE ALMENTOS HOBARY e | 1
N LICUADORA WOUSTRIA WTERMACORAL | US| 1

LAVAMANOS | s  ReltE,k o Coenones FiSHER |1

b i GoRE e

X PLAMCHA COMBROAL | vow | woow | 1

| 81 HORNO DE MCROONDAS | AMANA | RGS-%0D | 1

| D1 waous LwOZA | WomET | coMA |1

E1 BOOSTER WO | ceM |1

MARCA |CANT. | Wi | LIGUADORA PARA BAR WAMLTON BEAGH| @8 | 1

FABRICAGON| | | | 11 MALTEADORA PARABAR BOLTON BEACH w8 | 1

F [ L1 REF TRALLSEN G001 1

i ERRER | TR | comn |

FAomcAGioN | ||| W LLAVE DE PRELAVADO | FISHER | am | 1

.Fm. 1 04 LLAVE DE PRELAWADO | FISHER am 1
FaBRCACION | !

P T 45 CAMPANA PARA EXTRACOION DE HUMOS Y GRASAS FASRICACION | 2

FABRICAGON | 1 | | #) | UNDAD DE COCTAL FABRICACION | 1

FASRIGAGION | 1 | | S MESA CON DOBLE TARIA PARA LAVADO DE CRESTALERA FABRICACION | 1

FABRCAGION | 1 | | B2 NIGHO CON TARIA PARA LCUADORAS FABRICACION | 1

FABRICACION | 1 || §) | BARRA DE MAMPOSTERA | Por oTROS | 1

FABRICAGION | | 5 PUERTA PARA CAMARA DE REFRIGERACCN FABRICAGIN 1

e ; R %

15.3 -

INSTALACION SANITARIA
f) Cuerpo B (cocina).

ZONA DE INTERVENCION

CUERPO B (cocina).

NORTE

ISAN. 05
COCINA

PROYECTO

TERMINAL DE AUTOBUSES PARA EL
MUNICIPIO DE DAMIGUILAAN HDALGO

UNATSRNR i e

Ares Cocine 4907 m2
Parimalre. 105 m,

- ALUMND

HECTOR ISMORG ESCAMLIA
| £ 110

L. AMEH
SINODALES

M2 CONSTRUIDOS 6655 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.

o —

- LOCALIZACION




PLANTA DE OFICINAS 2DO. NIVEL

CUERPO A

ZONA DE INTERVENCION

CUERPO A

e rr— B
v
T

1| Bhd et 5 5

| T ¢ [Wheeinoten s

T | Gock Hoso én 7003 200408 | 7 Posbado Coscrats hparmss | W |Lootte covumicn i)

i | PudW T i |Pegudne Crmstosindsr | @ | dcobedn sparente

1 (Corcrbrs

ADMIDNIL IQRE N MDRETN
sox

| hg&#u nim o | g abibr seen LI [P

7 | Lom wvmts 1 oiidrmane | § |Posrdie Crestnsiebe | e il

3 | P dn i dmaden L P
@ DB DN AL PR
I5CHE

N e e e e

Ll = I e I

16.1 - ACABADOS
Cuerpo A

126

B 28
) | X
o
ACA. 01 g
=
\PROYECTO §<

TERMINA UTCBUSES PARA EL
umnﬁ%ﬁ‘m&m

e RS A by oo
umammmwﬂ?&‘wﬂa
LOCALIZACION
T 7

Sy “

AREA
AREA TOTAL DEL TERRENO
A= 40,266.485M2
8278571 MTSILIN.

PLANTA GENERAL

M2 CONSTRUIDOS 6,855 M2
131 CAJONES AUTOS.

20 CAJONES AUTOBUSES.

NORTE

)

J

- NOTAS

LOCALIZACION




16.2 - ACABADOS. =
Cuerpo B _
£
=
(Sh
O,
4
<
! D:
& |ACA .02 a
>
P
PROYECTO :2;(
NICIPI BF DOMGOLPAN HEALGO
MEXICO,
ZMDE'RESWTE
SERVICIOS Y SANTARIOS.
AREA F129.44 M2
20200 ML
ALUMNO
HECTOR ISIDR0 ESCAMLLA
ESC. 1800
2 X8
SINODALES
ARQ. CARLOS R. RIOS A 0S4
’:’g‘,ﬂkﬂ,mm
LOCALIZACION
= o/ 77 .
© N
% )
=
if
~
Zm
Ly
28
<
£t
NQ
AREA
[ T DI AREA TOTAL DEL TERRENO
‘A= 40,256,485 M2.
PERIMETRO. 527.85.71 MTS/LIN.
T (T v [Potur v bion P:;";:f:twma 5655 V2
s - 131 CAJONES AUTOS.
lpare Copechins 10n) b | ooporhatd W [Rukn b 20 CAJONES AUTOBUSES.
1| Bk Borce de 022002400 | 7 Beabods Carret Mparty | 1 [Lozma oramics 3020 ; _G TE
b | PadW e T § |Pogerdgs Lmstosisbe | @ |dabado aporese
fa |Mskats trmica B |Cancalen
A0 NOK REUEITEL s I
NOTAS
1 P‘:ﬁ’im’{ﬂ]‘& 4 |lmpermeshiiacon 1] Marmsl Blonca 30
1| Lom aacs o setderopune | 5 [P Umtesmbe | 7 1, L
1 [Pao de torims demadern | b ok
CUERPO B =
TIAE
| B | 2 e ot | ¢ |t dov LOCALIZACION
L~ T £ |Prurs de mmabe b
16.2 - ACABADOS.
Cuerpo B 127 |




®)

16.3 - ACABADOS _
Cuerpo C

B | Q P |ACA .03

IV

“——900 =
~2571.20 <
1426 28170150 PROYECTO S
i 1 | ] TERMWNAL DE AUTOBUSES PARA EL
MUNIGIPIO O (XMIQULPAN HDALGO
MEXTD,
Sitibas YiESons
1374 M2
PEAMETRO 160 ML
HECTOR ISIDRG ESCAMLLA
ESC. 1:800
WX .28
SINODALES
ARG. CARLOS R. RIS x5t
W.EN ARQ. GERARDO GUIZAR
LOGA.L{_ZACJQM .
r .;/," ‘\\“
=
Q
[$]
&
B
&
2
B Lorre ; =0
o ) i wo
31-932&'393\92 | ‘ S 3&
Tk i g AT | 3
1 e RS 1 :8
: @ : 3l L i [ LT LT ACE
30 i B ; I [ y— [ [Fe— [ [ —
+ - — Tk
" 200 iz 2 1 | | b [t 0 [Fein i
Pt i & 1 | Hed B de 022002 @0 | 7 fosbods Larersta dparuty | 8 [Lezen mwmon 30E
i b P e o |Peurclgs Cret s | 0 | donbo sporerte
14b [ e 0 |Ceseslern
A (s Atk
rem
ke 4 [ [ P——
1 KLI:E'I{ o b Mo 3 [Pk | 0 |
] ‘F-l:r!tn-ﬂrum LN P

@ - -
- CUERPOC | ©

==} Py At S I vt ey 1 Il LOCALIZACICN
'L F:;::m]ﬂh o | Aphmade de merten b | Potarw de mmal bl .

16.3 - ACABADOS
Cuerpo C 128




CANCELERIA TIPO, APLICADA AL TODO EL EDIFICIO,

TANTO EN CUERPO AB.C.
* En este caso es recomendable analizar el
plano Pl det. Est. Cub. C

Cristal

CR-10

Cristal laminado de 6+4mm, compuesto por:

Cristal claro de 6mm de espesor +

Cristal claro de 4mm de espesor PROTECTO (6 similar)
con polivinil butiral PVB  SOUND CONTROL (F.M.).

Poste metalico p/soportar
arafias y Cristal.

Larguero metélico
plestabilizar poste.

DE OFICINAS 2DO. NIVEL

CT.01

Detalle 01

canceleria tipo arafia, de
colindancia. Colocacién
de vidric a hueso.

Poste metalico p/soportar +

arafias y Cristal.
Larguero metlico

plestabilizar poste.

Arafia p/ sujetar
vidrio.

Poste metalico p/soportar
arafias y Cristal.

Poste metalico

280

CUERPO A

arafias y Cristal.
Detalle 02

canceleria tipo arafia,
intermedia, colocacion

A uidrin o hosen

VENTANA TIPO

@) Vidrio esmerilado de Tapiz
ded4mm de espesor, Ventana Fija.

@ Canceleria de aluminio

Anodizado natural de 2°,

CT.02

17.1 - CANCELERIA

Cuerno A.

ZONA DE INTERVENCION

CUERPO A

129

‘CANC.01

PROYECTO

)
RSB MO0

SINODALES

ARQ. CARLOS R. RIOS LOPEZ

ARO. ANTONIO ENRIQUE BARRERA SOSA
M. EN ARQ. GERARDO GUIZAR BERMUDEZ

LOCALIZACION

AREA TOTAL DEL TERRENG
A= 40,256, 485 M2

M2 CONSTRUIDOS 6655 M2
131 CAJONES AUTOS.
20 CAJONES AUTOBUSES.

NORTE

)

J

NOTAS

Cristal

CR-10
(LAl MATINAG0 56 B+4MM, COMUBSID POF:
Cristal claro de 6mm de espesor +

con polivind butial PVB SOUND CONTROL (FM.).

LOCALIZACION

WPIOXMIGUILPAN ESTADO DE HDALGO



L
MEXICO

s}
sS4
<
3=
CANC.02 %
>
PROYECTO §'(
TERMINAL OF AUTOBUSES PARA EL
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19.1 - COSTOS EN LA EDIFICACION.

PROYECTO CONSTRUCCION
NUEVA.

Materiales que se emplearan
en la construccion son de las
siguientes caracteristicas:

Cuerpo A: Acero, Lamina Ma-
krolon 2/10, Aluminio, Cristal
Concreto de 250,200,150,100
kg/cm2 , Marmol, etc.

Cuerpo B:  Acero, Aluminio,
Cristal, Marmol, 250, 200, 150,
100 kg/cm2 , etc.

SISTEMA PRETENSADO.

Consiste en el Esfuerzo de
Traccion ejercido sobre los
Cables de acero, Formando
elementos estructurales de
seccion cerrada .

Criterios de Disefio Estructural:

Art 186. Acciones Permanentes
Variables Accidentales .

Art 188. La seguridad de una
estructura debera verificarse
para el efecto combinado de
todas las acciones que tengan
una probabilidad no desprecia-
ble de ocurrir simultaneamente.

CARGAS MUERTAS

Articulo.196 Se consideraran co-
mo cargas muertas los pesos de
Todos los elementos constructi-
vos, de los acabados y de todos
los elementos que ocupan una
posicion permanente y tienen
un peso que no cambia sustan-
cialmente con el tiempo.

CARGAS VIVAS

Articulo. 198 Se consideraran
Cargas vivas las fuerzas que se
Producen por el uso y ocupacion
de las Edificaciones y que no
tienen caracter permanente.

A menos que se justifiquen
racionalmente otros valores,
estas cargas se tomaran iguales

A las especificadas en el
articulo 199 (W).

Articulo 174 Para los efectos de
este titulo las construcciones se
clasifican en los siguientes
grupos:

l.- Grupo A. Edificaciones cuya
falla estructural podria causar la
pérdida de un numero elevado
de vidas o pérdidas economicas

o culturales excepcionalmente
altas, terminales de transporte,
etc.

Articulo. 188 La seguridad de
una estructura debera verificarse
para el efecto combinado de
todas las acciones que tengan
una probabilidad no desprecia-
ble de ocurrir simultaneamente.

Articulo 194.- El factor de carga
se determinara de acuerdo con
las reglas siguientes: Cuando se
trate de Edificaciones del Grupo
A, el factor de carga para este
tipo de combinacion se tomara
igual a 1.5;

*Para efectos de este regla-
mento tomare como referen-
tes el articulo.188 +174+194
+196+198 .

*Carga Viva + Carga Muerta =
Carga Neta X Factor de
Carga = Carga de Disefio.

Fuente. *En este caso he tomado como referencia el Reglamento de Construcciones de el Distrito Federal por tener una
base de datos e informacion mas completa, donde contempla en su generalidad todos los elementos que se deben
tomar en cuenta para el desarrollo de un proyecto. y el reglamento de la ley de transporte de la Secretaria de

Comunicaciones y Transportes del estado de Hidalgo, y sus requerimientos en cuanto este proyecio).



19.2 - COSTO DE MANO DE OBRA.

Presupuesto del anteproyecto, de la terminal de autobuses, para el municipio de Ixmiquilpan Hidalgo.

Fuente de Investigacion BIMSA REPORTS S.A DE C.V
E investigacion de Campo Enero 2008.

ANTEPROYECTO
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Levantamiento Topografico M2 12,000 70
TOTAL $ 840.000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Excavacion de suelo, para cimentacion aislada y M3 4500 300
contratrabes, incluye acarreosy compactacion etc.
TOTAL $ 1,350.000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Concreto en Zapatas aisladas, F'c = 250kg/cm2 M3 50 4500
(incluye Armado y Cimbrado). Ver pl. 14.2 det.
Cimentacion.
TOTAL $ 225.000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Concreto en Trabes de liga F'c = 250kg/cm2 M3 151 4500
(incluye Armado y Cimbrado). Ver pl. 14.3 det.
Cimentacion.
TOTAL $ 679.500
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CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Muros de Block de Barro Prensado Hueco M2 5550 240
40x.15x.10 Con espesor de Junta entre 9mm vy
13 mm. Acabado aparente.
TOTAL $ 1,332.000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
70/18 Soldado de acero, desplante. Ver pl. de det ML 200 550
14.4, cpo A,B. Colocacion de columnas de 6.
TOTAL $ 110.000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
60/10 Soldado de acero, cubierta modular ver. PI. M2 2700 730
de det 12.3, estructural. Cuerpo A,B.
TOTAL $ 2,025.000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Colocacion de Makrolon, Ver. Pl. de det 12.2, M2 6000 500
estructural. Cuerpo A,B.
TOTAL $ 3,000.000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Colocacién de contraventeos, ajustadores, otros ML 2400 550
ver. Pl. de det 12.4, estructural. Cuerpo A,B.
TOTAL $ 1,320.000

Fuente de Investigacion BIMSA REPORTS S.A DE C.V
E investigacion de Campo Enero 2008.
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Fuente de Investigacion BIMSA REPORTS S.A DE C.V
E investigacion de Campo Enero 2008.

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Construccion de Columnas de .45x.45 y trabes de M3 68.42 4500
concreto armado 9x.65x.35f ¢ 250 kg/cm2 cuerpo C.
TOTAL $ 307.890
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Soldado de acero, cubierta modular ver. Pl. de ML 851.1 750
det 12.3, estructural. Cuerpo C.
TOTAL $ 638.325
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Colocacion de Makrolon, Ver. Pl. de det 12.2, M2 1540 500
estructural. Cuerpo C.
TOTAL $ 770.000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Colocacion de contravénteos, ajustadores, otros ML 616 550
ver. Pl. de det 12.4, estructural. Cuerpo C.
TOTAL $ 338.800
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Elaboraciéon y colocacion de Armadura 02 (ver PL. M2 131 4500
det. Est. 01 Cuerpo C.
TOTAL $ 589.500

P



Fuente de Investigacion BIMSA REPORTS S.A DE C.V
E investigacion de Campo Enero 2008.

CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Instalaciones, Hidraulicas cuerpo A,B,C. ML 1981 850
TOTAL $ 1,683.850
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Instalaciones, Sanitarias, cuerpo A,B,C. ML 850 650
TOTAL $ 552.500
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Instalaciones, Eléctricas cuerpo A,B,C. ML 2980 1250
TOTAL $ 3,725.000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Canceleria Ver.Pl.de Canc. Bast.1.5x1.2 Cpo A,B,C. M2 1750 250
TOTAL $ 437.500
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Pisos (marmol). Interiores del edificio Cuerpo A,B,C M2 6480 450
TOTAL $ 2916,000
CONCEPTO. Unidad cantidad precio importe
Bapquetas, Guarniciones, Patio de maniobras, M2 5190 1200
Cajones de Autobuses etc.
TOTAL $ 6,228.000

Ante presupuesto de mano de obra 29,068.865 pesos.

f w)

\



19.3 - COSTO MATERIALES.
INDICACADORES ECONOMICOS
DE INSUMOS BASICOS.

ALBANILERIA UNIDAD ENERO 2008
Arena. M3 200
Grava. M3 150
Cal Hidratada. TON 1200
Alambrén 5/16. TON 2510
Block Concreto .10 x.20 x.40 MILLAR 1000
Cemento gris marca Cruz azul. TON 1840
Varilla 1/2 TON 11,952
Varilla, 3/4. TON 27,000
Varilla, 3/8. TON 6684

INSTALACION HIDRAHULICA Y SANITARIA.

Calentador automatico CALOREX G-40 PZ 1500
Inodoro blanco IDEAL Estandar Zafiro PZ 1480
Con Fluxometro.

Lavabo blanco IDEAL Estandar Zafiro. PZ 900
Mingitorio blanco IDEAL Estandar Zafiro. PZ 1250
T/ubo de plastico TRICAPA (agua fria). 1"y ML 23.5
3/4”.

T/ubo de plastico TRICAPA (Agua Caliente). ML 18.5
3/4”.

Tubo de PVC Sanitario ML 46.5

INSTALACION ELECTRICA

Cable de cobre Cal. 12,10,8 thw 105 C° M , 18
- LUMINARIA CAJILLO LUMINOSO CON PZ =SS 450
BALASTRO ELECTRONICO T8. Py
- LUMINARIA DE INTERIOR TP (D.L.E) PZ @/ 800
DOWN LIGHT EMPOTRABLE. o7 - 950
"LUMINARIA DE INTERIOR TP (D.L.S) ®

DOWN LIGHT EN SUPERFICIE.

Fuente de Investigacion BIMSA REPORTS S.A DE C.V

E investigacion de Campo Enero 2008.

%,



INSTALACION ELECTRICA UNIDAD ENERO 2008
-LUMINARIA DE INTERIOR  (I.C.M) PZ { 2500
COLGANTE METALARTE. | ‘*
-APAGADOR IUSA (A.l) E% - 58
-APAGADOR MUTIPLE IUSA (A.M.]) P7 125
-CLAVIJADE ESCALERA (C.E.D
IUSA. 750
-TABLERO DE CONTROL (T.C) Pz
CUBIERTA
- MAKROLON lamina de Policarbonato M2 750
celular, con proteccion al medio ambiente.
Bayer IMSA  2.10X10.98
-VIGA101.6 X 9.5 Pz 1375
50.8 X 6.3 Pz 570
101.3X 6,3 PZ 1178
- Larguero-Viga 2" 5.40 kgs. Pz 648
-Refuerzo de larguero 1 1/2" 4.00 kgs. PZ 480
-Cable de acero ML 250

El costo promedio de esta Obra es de $ 9000 pesos, por metro cuadrado. Considerando construir
6480m2, en los tres cuerpos principales : A (Taquillas, Acceso, Servicios, Administracion y Oficinas).
B (Restaurante, Servicios y Sanitarios). C (Sala de espera, Salidas y Llegadas). Ademas de Plaza
principal, Estacionamiento, patio de maniobras y cajones de abordo, de autobus.

El cuerpo D de este proyecto, lo he puesto como opcional ya que es un inmueble necesario, pero
no indispensable para el desarrollo de esta terminal.

-Ante presupuesto de mano de obra seria un aproximado de 29,068.865 pesos.
-De materiales y permisos seria de 29,251.135 pesos aproximadamente.

En la multiplicacion de 9000(m2) X 6480m2(construidos).= 58,320.000 (Cincuenta y ocho millones,
trescientos veinte mil pesos).

Fuente de Investigacion BIMSA REPORTS S.A DE C.V
E investigacion de Campo Enero 2008.




— ANEXO 1 -Criterio de Instalaciones.

INSTALACIONES HIDRAHULICAS

Para la solucién de este tipo
de instalaciones, he propuesto
una cisterna de almacenamiento
de agua. De acuerdo al
RCDF*, para las estaciones de
transporte (pag. 340), se debe
de dotar de agua, considerando
el flujo de usuarios, que es de
15,390 por dia. Y por cada uno
serian 10 Its de agua (R.C.D.F
pag. 340).

Por cuestiones de seguridad
del edificio, el RCDF* Art. 122
considera en caso de incendio,
como minimo una reserva de
agua de 20,000 Its en caso de
incendio, dejando las tomas
siamesas necesarias.

INSTALACIONES ELECTRICAS

El criterio de iluminacién, de
la nueva terminal de autobuses

de Ixmiquilpan Hidalgo, tiene
15,390 x 10=153,900 @ 154,000 contemplado todo el inmueble
por lo que necesitamos una a su interior y exterior, su
Cisterna de 154 m3 de agua. capacidad de alumbramiento
va en relacion a las normas
mexicanas de lluminacién, de
acuerdo a los lumenes, watts,
gue se requieren en cada
inmueble.

Por la disposicion horizontal del
edificio, se requiere de sistemas
hidroneumaticos, para la mejor
distribucion de agua de los
tres cuerpos del inmueble, que
van de los sanitarios de El cableado que viene de la
empleados, sanitarios publicos, bajada de CFE, esta protegido
cocina, ademas de los sanitarios con registros de concreto de
de choferes, que se encuentran 1x1x1 a cada 15 mts, hasta
en la parte final del Cuerpo C. Llegar a los medidores, pasando

Fuente. *En este caso he tomado como referencia el Reglamento de Construcciones de el Distrito
Federal por tener una base de datos e informacibn mas completa, donde contempla en su
generalidad todos los elementos que se deben tomar en cuenta para el desarrollo de un proyecto. y
el reglamento de la ley de transporte de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes del estado
de Hidalgo, y sus requerimientos en cuanto este proyecto).

a los interruptores, posterior-
mente a el transformador, para
de ahi pasar a los tableros de
distribucion, que cada tablero
abastece un cuerpo del edificio,
en cada cuerpo varian de 5 a
10 circuitos, habiendo una
capacidad maxima de cada
circuito de 1500 watts.

INSTALACIONES SANITARIAS

Para las instalaciones
sanitarias, tenemos que
conectarnos a la red de
drenaje municipal, por medio
de pozos de visita que estan
dispuestos a cada 40 mts, con
una pendiente de 2%, por
cada metro lineal. En este
caso particular he propuesto
dos salidas al drenaje del
municipio, ya que se complica
la distribucion en el disefio del
edificio, ya que se distribuye
horizontalmente. La tuberia que
se usura es de PVC, en
general.




—ANEXO 2 -reglamento Urbano.

Titulo Primero
Capitulo | Disposiciones Generales

Articulo lo.- Las Disposiciones
del presente Reglamento son
de orden publico y de interés
general y tienen por objeto
establecer los requisitos a que
deben sujetarse las personas
fisicas o morales, publicas o
privadas, en la construccion y
planificacion  urbanistica del
Municipio de Ixmiquilpan.

Articulo 20.- Corresponde a la
Direccion de Desarrollo Urbano
y Obras Publicas Municipal, la
aplicacion de las disposiciones
de este ordenamiento.

Articulo 30.- Por planificacion,
se entiende toda actividad que
se proponga proyectar, estudiar
y resolver técnicamente los
problemas relacionados con el
desarrollo urbanistico del muni-
cipio, a fin de que existan las
condiciones  necesarias de
salubridad, seguridad, como-
didad y belleza.

*Reglamento de Reordenamiento Urbano
Del Estado de Hidalgo.

Articulo 4o0.- La planificacion
urbanistica del Municipio tiene
por objeto, todas aquellas
actividades de interés publico
gue comprenden:

. La formaciébn del plano
regulador de la Ciudad de
Ixmiquilpan 'y  pueblos del
Municipio.

lll. La construccion de obras
edificios para servicios muni
cipales y mejoramiento cons-
truccion de las ya existentes.

IV. La construccion y acondi-
cionamiento de obras de servicio
social y asistencial.

Articulo 50.- El plano regulador
de la Ciudad de Ixmiquilpan,
tomard en cuenta los factores
geograficos, sociales, econo-
micos y politicos, con la finalidad
de que se desarrolle en forma
racional, armodnica, estatica e

higiénica y se satisfagan las
necesidades de sus habitantes.

Articulo 60.- El Plan de
Desarrollo Urbano, sera
autorizado por la Direcciéon de

desarrollo urbano 'y obras
publicas municipal y debera
contener:

l. El area urbana de la Ciudad
de Ixmiquilpan.

II. Construcciones presentes y
reforma posible a la misma.

lll. Servicios publicos y am-
pliacibn de los mismos.

IV. Planificacion y zonificacion
de construcciones futuras
susceptibles de realizarse
en armonia con el conjunto
arquitectonico  circundante.

VI. Las especificaciones y docu-
mentos que lo complementen
y lo expliquen

VII. Estudio de la situacion eco-
némica de la zona de
influencia.




— CONCLUSIONES GENERALES.

Durante el proceso de este
trabajo, he pasado por diversas
situaciones que han ido
modificando mi idea principal
sobre este tema, contenidos
que se basan principalmente
en los criterios estructurales,
culturales y demas argumentos
que participan en la realidad
de este proyecto.

También he aprendido a
abordar este tipo de temas,
entendiendo que el trabajo,
en esta rama importantisima
para el desarrollo humano,
depende de muchas otras
participaciones multidisciplina-
rias que forjan el total de un
trabajo que tal vez en el
fondo no sea el resultado que
se espera.

En el principio de esta
carrera  en conocido gente
gue ha modificado mi forma de
pensar, de cada uno de ellos

he tomado su mas importante
aportacion, para mi desarrollo
como profesional, como
persona, como arquitecto.

Cada parte de este proyecto
es algo nuevo a entender,
tiene partes muy generales y
muy particulares, se tiene que
pensar en el primero y el
ultimo usuario, como también
en el que esta siempre ahi
haciendo  su trabajo. El
espacio debe ser bondadoso,
nada tiene que faltar, como
también nada tiene que
sobrar, debe ser una

AhotranAiAm ~Arf
apstacuivil  perl

ecta.

De acuerdo a las
experiencias acumuladas en
otras obras de esta magnitud,
he tratado de reflexionar del
porque de su existenciay su
definicion, como se han con-
cebido, como se han dispuesto.

Al final de esta carrera me
quiero llevar todo y no dejar

nada, todo es importante,
hasta el regafno mas
insignificante sirve, como

también la obra mas magistral
mejor demostrada, las partes
gue aun no acabo de
comprender, ese es para mi
el  siguiente  objetivo a
desarrollar.
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