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“A este modo de consentir y aun de patrocinar los
contrabandos llaman generalmente en aquellos payses
comer y dejar comer...”

Jorge Juan & Antonio de Ulloa
Noticias Secretas de América [1745]

“The entire story of the contraband trade will never
be known: that of course, is the nature of the business”

William Frederick Sharp
Slavery on the spanish frontier.
The colombian Chocd 1680 — 1810. [1970]
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INTRODUCCION

Este trabajo de investigacion no es la ultima palabra sobre el tema del contrabando en el
periodo colonial americano. Es mas bien un acercamiento y una tentativa por demostrar el
impacto de un fendomeno considerado como ilegal teniendo como referencia los métodos de
la Historia Social. La investigacion no estd basada en datos duros como cifras, graficas o
series numéricas que muestren las dimensiones precisas del comercio ilicito en términos
monetarios. No obstante, puede leerse como una aproximacion humanista a un fenémeno
gue en primera instancia se inscribe en el intrincado terreno econdémico pero cuyas
explicaciones desde lo social y lo cultural pueden ser un aporte para investigaciones futuras
que justifiquen el contrabando como un asunto rescatable para la comprension de la historia
colonial.

Hasta el cansancio, los historiadores se han preocupado por advertir que el pasado es
una gran herramienta para la comprension del presente, afirmacion indiscutible si se trata
de pensar histéricamente sobre un tépico como el contrabando, el cual se halla enraizado
desde los tempranos tiempos de la dominacion colonial en la cultura de una sociedad
determinada y en un territorio especifico como lo es la Republica de Colombia. Hoy, el
contrabando y el combate del mismo siguen siendo dos aspectos omnipresentes para la
sociedad y su cultura y por supuesto para el Estado. Al igual que en tiempos virreinales, las
preocupaciones estatales acerca de la evasion fiscal, el comercio ilicito, el fraude a las
rentas y la “pirateria” siguen vigentes, aungque ya no son bretafias ni chorletas, ni harinas, ni
aceites, ni esclavizados, ni polvora los articulos que ingresan a los puertos; son
electrodomésticos, textiles, calzado, y prendas de vestir maquiladas en China y en otros
paises del ya no tan “lejano” oriente. Cigarrillos de muchas marcas, licores europeos,
combustibles refinados, municiones y sofisticados armamentos jordanos, rusos e israelies

gue nutren odiosamente una estupida guerra inconclusa. Hoy, no son Cartagena, ni el



puerto riberefio de Honda los grandes centros de acopio del comercio ilicito, son los puertos
de Buenaventura en la costa Pacifica, Turbo en el golfo caribefio de Uraba, Puerto
Colombia en Barranquilla y el pueblo de Maicao en el departamento de La Guajira los
grandes bastiones del comercio ilicito nacional. Para el mes de septiembre del afio 2006,
solo para la ciudad de Medellin, mi ciudad natal, se estimaron calculos que evidenciaban
pérdidas fiscales cercanas a los USD 8°000.000 por concepto del contrabando'. Pero
dejando de lado una vez mas aquello de los datos duros, no es necesario reflexionar mucho
para enterarse de que gracias al contrabando se sustentan muchas familias dedicadas al
comercio informal, también gracias a éste, nos enteramos de los despuntes tecnoldgicos en
materia de hardware y software y es por el contrabando que podemos pagar relativamente
poco para disfrutar del mas afamado licor escocés. Hechos que confirman la permanencia
de un topico como fendmeno historico de larga duracion.

No es fortuito entonces, que el contrabando haya perdurado como un asunto indeleble
para la cultura: en la costa del Caribe colombiano, el fendmeno ha tenido repercusiones que
van mas alld de los afanes estatales por su eliminacién: es una huella, un completo
testimonio cultural que ha trascendido hasta el terreno ficcional de la prosa de uno de los
mejores escritores del pais, quien en su obra Cien afios de soledad, relaté como después de
su destierro, el farsante doctor homeopata Alirio Noguera, llegé a Rio Hacha a bordo de
una goleta de contrabandistas procedente de Curazao “con los frasquitos de glébulos que no
eran mas que de azUcar refinada, y un diploma de la universidad de Leipzig falsificado por
él mismo”, para después llegar a Macondo y ejercer su embustera profesion. Aparte del
campo literario, la masica popular del Caribe colombiano también presenta esos destellos
que insintan la pervivencia del contrabando en la cultura regional: en un vallenato
compuesto por el maestro Rafael Escalona, que dice: “Allad en La Guajira arriba, donde
nace el contrabando...”, se relatan las hazafias de Felipe «Pipe» Socarras, su amigo
matutero, enamorador, evasor de aduanas fronterizas y quien tristemente habia perdido su

fortuna al ser capturado por contrabandear. Quizas no sea fortuito tampoco que José

I German Jiménez Morales. “En el Hueco se incauta 90% del contrabando de Medellin”, en: E/ Colombiano, Medellin,
Septiembre 2006, http:/ /www.elcolombiano.com.co

I Gabtiel Garcia Marquez. Cien asios de Soledad, Bogota, Editorial Alfaguara / Real Academia Espafiola / Asociacion de
Academias de la Lengua Espafiola, 2007, p. 119.



Fernando Lopesierra, extraditado en el afio 2005 a los Estados Unidos, sindicado de
contrabando y narcotrafico, y preso desde entonces en una carcel del estado de Maryland,
sea un guajiro, con vinculos familiares en la esfera estatal y conocido a nivel nacional como
“El Hombre Marlboro™", cuyo apellido curiosamente coincide con el de Cecilio Lépez
Sierra, su coterraneo y colega contrabandista, quien en 1760 sirvi6 como aliado al
comisionado espafiol Bernardo Ruiz de Noriega para pacificar indios y supuestamente
contener el contrabando extranjero en la peninsula de La Guajira.

Este trabajo también puede considerarse como un aporte para la comprension de la
historia y el conocimiento de la geografia de la Republica de Colombia. Es un viaje que
comienza en el complejo mundo de las ideas de la ilustracion hispanica y las
preocupaciones por el posicionamiento politico, econdmico y militar de una monarquia en
un terreno arduamente competido por otras potencias econémicas que se disputaron la
hegemonia mercantil en el Nuevo Mundo. Como viaje, sigue un trayecto que busca un
destino poco conocido por la historiografia sobre Ameérica Latina: la costa del mar Caribe
del Nuevo Reino de Granada'’. En esta costa amplia, diversa y antigua, el viaje
comprendera cuatro destinos: el primero, la peninsula de La Guajira, region desértica, de
poca presencia hispanica y prodiga en contrabandistas holandeses traficantes en los
itinerarios comerciales que tenian como base de operaciones la isla de Curazao. De alli,
para el segundo destino se partira hacia Santa Marta, una amplia gobernacion que ademas
de ser costera se extendia hacia el sur colindando con los territorios reinosos dependientes
de Santa Fe. Desde Santa Marta rumbo al sur, siguiendo la linea de costa, el tercer destino

sera Cartagena, el dindmico y fluido puerto negrero, albergue de extranjeros y oficiales

I Caracol Radio. Abril 02 de 2005. http://www.caracolradio.com.co

IV Resulta necesario aclarar que el actual territorio que ocupa la Republica de Colombia tuvo diversas denominaciones que
dependieron de proyectos politicos tanto coloniales como republicanos. Desde el siglo XVI, todo el territorio se encontraba
dividido en el aspecto juridico entre dos Reales Audiencias: Santa Fe y Quito. La jurisdiccién de Santa Fe abarcaba las
provincias caribefias, la altiplanicie y valles de la cordillera oriental y las regiones llaneras drenadas por los rios Meta, Zulia y
Orinoco, mientras que la de Quito tenfa jurisdiccién sobre la vastisima gobernacién de Popayan, la cual comprendia todo el
occidente del pafs incluyendo su litoral Pacifico; partiendo desde la margen izquierda del rfo Magdalena, abarcando hasta la
provincia de Antioquia y por el norte hasta llegar al golfo de Uraba. Asi, fue erigido por la corona espafiola como Virreinato del
Nuevo Reino de Granada en dos oportunidades: la primera en 1719, fallida a causa del intenso contrabando y de un virrey
contrabandista; la segunda en 1741, que dur6 hasta 1810 cuando se proclamé la emancipacion. Por su parte, la Nueva Granada,
es la denominacién que pertenece al proyecto politico de los criollos patriotas en los primeros afios de vida independiente, es
una denominacién republicana al igual que las sucedaneas, tales como: Confederacion Granadina, Provincias Unidas de la Nueva
Granada, Gran Colombia, Estados Unidos de Colombia y por Gltimo Repriblica de Colombia, que fue el resultado de la ultima guerra
civil bipartidista conocida como Guerra de los Mil Dias (1899 — 1902), en la cual el antiguo Estado Soberano de Panama4 se
declara independiente gracias al intervencionismo de los Estados Unidos de América.



corruptos, lugar de encuentro de contrabandistas y eje fundamental para la introduccion de
todo tipo de mercaderias de prohibida circulacién en el virreinato. El cuarto destino sera El
Darién, la himeda frontera istmica, una gobernacion conflictiva donde se encontraron para
traficar los contrabandistas ingleses, franceses y holandeses, ademas fue la base de
operaciones de un pintoresco grupo de contrabandistas insumisos y avidos de obtener
ganancias en las rutas atlanticas y pacificas que conectaban el istmo con otras regiones
adyacentes de los dominios hispanicos.

Siguiendo con el viaje, el lector incursionard a contracorriente por varios rios de
torrentes poderosas que lo conducirdn a las provincias andinas del Nuevo Reino de
Granada. Remontara el largo rio Magdalena, para adentrarse en las provincias del oriente
reinoso y ascenderd la cordillera central para conocer el contrabando en la provincia de
Antioquia. Se desplazara cruzando el Magdalena, haciendo una parada en el puerto de
Honda para luego subir por la cordillera oriental llegando al altiplano donde apreciara las
dindmicas del contrabando que tenian como eje primordial la capital del virreinato. De
Santa Fe, partird hacia el oriente, hacia el vasto llano, tierra drenada por rios inmensos,
poblada por misioneros del clero secular y frecuentada por franceses y holandeses que
ingresaban desde Guayana y Curazao aprovechando las arterias navegables. En el viaje
conocera las provincias del sur, pasara por Neiva y alcanzara Popayan, y una vez alli
observara el contrabando de El Choco: la afluencia de extranjeros por el rio Atrato y las
conexiones con el istmo panamefio y las tierras peruanas por la via fluvial del San Juan. Se
desplazara hacia el sur, hacia los confines de la gobernacion de Popayan con la Audiencia
de Quito y llegara a la enmarafiada region selvatica que esta al oriente del pie de monte
andino. Navegara el rio Napo y surcara las aguas del Putumayo para remontar el ancho
Amazonas hasta los dominios lusitanos del Grdo Para. Conocera clérigos jesuitas y
franciscanos empefiados en expandir la fe catdlica y negociard algunos articulos de
procedencia ilegal con comerciantes portugueses invasores del territorio hispanico.

Asi, tendrd pues una buena impresion acerca de como un aspecto econdmico
generalmente menospreciado por la historiografia puede comprenderse como un fenémeno
cultural que otorga una incansable movilidad a ese periodo colonial americano, el cual en

repetidas ocasiones se suele ilustrar con caracteristicas de quietud y sosiego, condenandolo



a ser un periodo oscuro y falto de humanidad. Explorara dimensiones como la corrupcion
que hoy también es un asunto cotidiano y observara las contradicciones estatales para
frenar y a la vez tolerar la existencia del contrabando, llegando pues, como se espera, a
entender porqué metaféricamente el amparo del comercio ilicito sujeto a la corrupcion
estatal puede entenderse para el siglo XVIII en el Nuevo Reino de Granada como un

“comer y dejar comer”.



I. CONTRABANDO, PROYECTOS ILUSTRADOS Y
REFORMISMO BORBONICO EN LA MONARQUIA
HISPANICA. SIGLO XVIII

El proyectismo y el contrabando americano.

El ascenso al trono de Felipe de Anjou, quien posteriormente seria Felipe V gracias a su
matrimonio con Maria Luisa Gabriela de Saboya, equivaldria a una alianza politica entre
Espafia y Francia cuyo factor aglutinante lo proporcionaba la dinastia Borbo6n, y su
principal objetivo era hacerle frente a la unidn surgida entre Inglaterra, Holanda y Austria,
tres centros que albergaban un gran poder econdémico en el espacio europeo. Sin embrago,
no fue solo el antiguo continente, sede de las cortes, el teatro de las fricciones imperiales:
allende el océano Atlantico, en el Nuevo Mundo, se vivieron quizas con mayor intensidad
las disputas por la hegemonia econdémica y el control naval de las rutas maritimas, las
cuales eran la fuente mas plausible para beneficiarse del comercio importador y exportador,
ya que en América, éste alcanzaba niveles altamente rentables, procurandose entonces
beneficios nada despreciables en el terreno econémico para la monarquia vencedora.
Gobernando unos reinos de los cuales no era oriundo, Felipe V poseia una servil
comitiva de consejeros franceses, quienes le aconsejaban para la toma de decisiones acerca
de la Guerra de Sucesion acaecida en la peninsula y de las politicas interiores y exteriores
de la monarquia. Los lineamientos administrativos seguidos por Felipe V y su séquito,
remitian a modelos de gobierno extranjeros con ideales expansionistas, diplomacia y algo
de liberalismo. La primera década posterior a 1700 fue el periodo en el cual el gobierno
borbdnico priorizd sus necesidades. La coyuntura econémica generada en la peninsula
como consecuencia de la Guerra de Sucesion (1702 — 1714) y la unificacion de otras
regiones peninsulares bajo el fuero juridico de Castilla, obligaron a la Corona a adoptar

unas reformas de indole econémica, que afios después repercutirian en los aspectos



politicos, econdmicos y sociales de la monarquia, y desde luego, de sus posesiones allende
los mares™.

La primera mitad del siglo XVIII transcurrié en Espafia a la par con los afanes por el
fortalecimiento econdémico monarquico; fueron tomadas varias decisiones relativas al
incremento tributario, pero éstas no tuvieron la consistencia suficiente para posesionar la
monarquia en un lugar favorable en el medio politico europeo. Las reestructuraciones
administrativas emanadas desde la corte si fueron perceptibles debido a que se reform¢ la
maquinaria gubernamental mediante la modernizacion del poder ejecutivo y la
centralizacion del poder. EI tema econémico fue de suprema importancia para la cuestion
reformista y por ende se efectuaron varios aportes tedricos para la modificacion de un
sistema de tributacion que era poco rentable. El continente americano, dominado en gran
parte por la monarquia hispanica, ofrecia una respuesta Optima y clara, pues para las
posesiones del Nuevo Mundo también debian ejecutarse las nuevas medidas reformadoras
reconsiderando las normas del comercio y ejerciendo sobre el continente un dominio mas
fiel a las pretensiones imperiales®.

De hecho, los parametros tradicionales de gobierno monarquico se fueron
modificando a medida que se iban sucediendo dinasticamente sus soberanos. Tal
modificacion en parte estuvo supeditada por el nombramiento, a lo largo de la centuria, de
toda una comitiva de funcionarios portadores de ideas renovadas y adyacentes al
absolutismo, éstos, poseian intenciones claras de servir a la corona espafiola empleando
todos los recursos disponibles para alcanzar una mayor rentabilidad que sostuviera todo el
complejo aparato burocratico sobre el cual se erigiria la modernizacion administrativa. Este

nuevo concepto de monarquia se evidencio con las formulaciones proyectistas redactadas

1 John Lynch, La Espasia del siglo X111, Barcelona, Editorial Critica., 1991, p. 58.

2 Varios de los aportes hechos por economistas espafioles del siglo XVIII estaban encaminados hacia la ubicacién de Espafia
en una posicién favorable de la carrera imperial que naciones como Inglaterra, Holanda y Francia habian emprendido. Un
ejemplo claro lo brindan los proyectos del economista Bernardo de Ulloa, quien insistfa en que era necesario efectuar una
reactivacioén de la economia espafiola empleando algunos métodos que se apoyaran en legislaciones estrictas. Ulloa plante6 que
debfia existir la rotunda prohibicién del comercio y abasto textil que proviniera de naciones extranjeras, para lograr que Espafia
creara un monopolio capaz de abarcar toda la demanda y poco a poco incrementara sus ingresos. Cfr. Ricardo Levene. Las
Indias no eran colonias, Buenos Aires, Espasa Calpe, 1952, p. 89; El término “Reformas”, tan en boga desde la segunda mitad del
siglo XVIII obedece al propésito de hacer funcionar la “vasta monarquia” como un sistema, es decir, pensar a los dominios
americanos como un imperio, para asi efectuar una administraciéon puramente colonial. Cft. José Marfa Portillo Valdés, Crisis
Allantica, Autonomia ¢ independencia en la crisis de la monarquia bispanica, Madtid, Fundacién Carolina/Centro de Estudios
Hispanicos ¢ Ibetoamericanos/Marcial Pons, 2006, p. 45; Anthony Pagden. Seiores de todo el mundo. 1deologias del imperio en
Espaiia, Inglaterra y Francia. (En los siglos X171, X1/11, X1/111), Batcelona, Ediciones Peninsula, 1996, pp. 137 — 165.



durante todo el siglo XVIII por aquellos servidores monarquicos de caracter ilustrado, sus
paradigmas eran coherentes y se sustentaban por ideas de corte economicista basadas en las
teorias econdmicas desarrolladas por pensadores y economistas franceses e ingleses desde
el siglo anterior. Sin embargo, la cristalizacion de todas estas ideas en la practica no
comenzaria a dar frutos sino hasta bien entrado el siglo XVIII, dado que todas las
propuestas encaminadas hacia la consolidacion y el fortalecimiento econdémico eran algo
dispersas, aunque luego comenzaron a encadenarse con el fin de cubrir todas las fuentes de
riquezas y las oportunidades productivas de aquella monarquia hispanica que pretendia
consolidarse como imperio. Desde 1713 tuvo inicio la incorporacion al &mbito colonial de
una burocracia peninsular mejor preparada y preocupada por los asuntos econémicos de
todo el conjunto monarquico, y aunque sus prioridades estaban dirigidas hacia el beneficio
metropolitano, con el pasar del tiempo se fueron integrando al mundo colonial, al entender
que el cuidado de los dominios estaba en relacion directa con la opulencia de la metrdpoli.
De esta manera, el aspecto comercial, tanto interno, como ultramarino fue tenido en mira
como uno de los preceptos fundamentales para la estabilidad politica y el auge econémico
de toda la monarquia hispénica.

Aunque la mayoria de los hombres ilustrados y proyectistas poseian cierta devocién
por los recursos mineros como el sustento inigualable de la riqueza, algunos economistas
espafoles al servicio monarquico y a su vez entusiastas de la fisiocracia, desarrollaron unas
ideas bastante concisas acerca del aprovechamiento de los recursos que podia proveer la
tierra. Melchor Gaspar de Jovellanos y un irlandés al servicio de la Corona llamado
Bernardo de Ward, afirmaban que la riqueza de los estados debia concentrarse en las
producciones generadas por el cultivo de la tierra, mas no en el oro o la plata que
poseyeran, dado que estos metales preciosos no eran mas que representaciones o signos de
opulencia facilmente agotables®. Influenciados por las doctrinas econémicas francesas, los
pensadores espafioles de la economia consideraban que la industria y el comercio debian

regirse por patrones laxos, es decir, por cierta libertad econdmica que posibilitara su

3 Gestada por el economista francés Francois Quesnay y sus discipulos, la doctrina fisiocratica propone que la vida econémica
debe cumplir un ciclo que comienza desde la tierra como fuente fundamental de la riqueza, mientras que los excedentes
generados por la industria y el comercio de una nacién deben reinvertirse en los asuntos agricolas. Cfr. Jean Sarrailh. La Esparia
ilustrada de la segunda mitad del siglo X111, México, Fondo de Cultura Econémica, 1981, pp. 548 — 549.



crecimiento. Las libertades para el comercio y la industria constituian un incentivo nada
despreciable para el crecimiento econdmico de la monarquia, dado que los impuestos y
demas mecanismos concebidos para la tributacion les eran contrarios pues agobiaban las
pretensiones de pequefios, medianos y grandes productores y comerciantes. Pero en
detrimento de ello, durante la segunda mitad del siglo XVIII la Corona habia dispuesto
varias reglamentaciones sobre el trafico oceanico entre Esparia y sus dominios de ultramar
que consistian en suprimir los viajes trasatlanticos que emprendian los convoyes desde
puertos no autorizados, debido a que desde 1717 Unicamente Cadiz tenia la potestad para
ser puerto de partida y de arribo de flotas y naves independientes®.

La ascension de Carlos 111 al trono de Espafia en 1759 supuso para la monarquia una
ruptura innegable. Durante su gobierno, los dispersos proyectos reformistas iniciados afios
atras obtendrian continuidad, y para ello recurrié al nombramiento de hombres iddneos,
experimentados y ampliamente capacitados en desempefiar labores gubernamentales
complejas. Entre ellos, José de Galvez, quizas el mas importante de estos hombres, fue
designado como Ministro de las Indias y estuvo encargado de velar por una éptima
organizacion en los asuntos imperiales de la Monarquia, en tanto que las posesiones del
Nuevo Mundo constituian un espacio del dominio espafiol completamente apto para la
extraccion de buenas utilidades. Galvez ocupd un papel preponderante en todo el proceso
reformista de las posesiones, se desempefid como visitador en el virreinato Novohispano,
escenario que a su vez soportaria una contundente repercusion de las reformas al ser
considerado por la corte como un lugar pionero para la aplicacion de las mismas, aunque
sus esfuerzos redundaron por todos los dominios hispanicos y no unicamente en el terreno
econdmico, sino también en aspectos sociales como el otorgamiento de nuevas potestades a
los subditos proponiéndolos como unidades econémicamente activas, es decir, tratando de
inculcar una concepcion generalizada acerca de que los subditos residentes en los dominios
hacian parte constitutiva de toda la monarquia; “un solo cuerpo de nacién™”.

Como un precepto natural del absolutismo monarquico, y para la feliz ejecucién de

las reformas, una vez mas, se recurrié a la creacién de nuevas cargas tributarias, y se

4 Ibid., p. 556.
5 Pegey K. Liss. Los imperios trasatlanticos. Las redes de comercio y de las Revoluciones de independencia, México, Fondo de Cultura
Econdmica, 1995, pp. 115 - 117.



modificaron los mecanismos de cobro de las mismas para el mejoramiento de los erarios. A
la Real Hacienda, como institucion matriz del aspecto econdmico reformista le fue asignada
todo un ejercito de burdcratas asalariados encargados de administrar y dar cuentas precisas
sobre los ingresos y egresos, ademas de evitar la aparicion de quebrantos y desvios de las
utilidades que se materializaban en las transacciones amariadas, los prestamos amistosos, el
contrabando y los fraudes de todo pelambre®.

Aparte de los funcionarios de la oficialidad monarquica, la corona poseia entre sus
servidores més cercanos a hombres versados en materias como la politica, la administracion
y la economia; analistas de las realidades con capacidad para proponer soluciones a las
coyunturas y a los mencionados males que aquejaban al cuerpo monarquico. Personajes
pertenecientes a la generacion del advenimiento de la razon, que en sus extensos idearios
insertaron la racionalidad al sentido coman, no solo en el terreno econémico sino también
en el politico, el técnico y el cientifico’. A lo largo del siglo X VI, este tipo de servidores,
participarian directamente en la creacion de unas politicas para el fomento de la agricultura
y la industria peninsular como los métodos mas adecuados para competir por el crecimiento
econémico y en la hegemonia comercial entre las potencias europeas, teniendo en cuenta
las rivalidades econdémicas y las posiciones de las monarquias rivales cuyas economias
podian producir a mayor escala y por lo tanto otorgarle a sus producciones costos y precios
disminuidos.

Estas particularidades de los sistemas productivos de las monarquias rivales de
Espafia, constituyeron un serio agravante en el ambito colonial americano, donde por
supuesto fue Espafia la monarquia que sufrio los efectos de forma severa, pues al no poder
competir en sus propios mercados coloniales debido a las falencias productivas para el
abastecimiento de materias primas y producciones de consumo alimentario, tuvo que
soportar las ofensivas mercantiles que, de manera legal o ilegal, monarquias como
Inglaterra o Francia principalmente, efectuaban en los mercados portuarios de sus dominios
de Ultramar. El ejemplo mas plausible lo ofrece el contrabando: “comercio ilicito”,

“comercio directo”, o “de hecho”, que para la Espafia del siglo XVIII, representd las

¢ David Brading. “La Espafia de los Borbones y su Imperio Americano”, en: Historia de Ameérica Latina. 12 Tomos, (Ed.) Leslie
Bethell, Barcelona, Editorial Critica, Cambridge University Press, 1990, T. I p. 100.
7 Javier de la Higuera. “Estudio preliminar”, en: Michel Foucault. Sobre la Ilustracion, Madrid, Editorial Técnos, 2003, p. 15.
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pérdidas méas sonadas en materia econdmica, ademas de los esfuerzos y las extensas y
complejas normatividades para castigarlo y erradicarlo.

Las causas del contrabando poseen origenes diversos, los cuales, estuvieron presentes
en el ideario econémico de los pensadores espafioles del siglo XVIII, quienes consideraban
que los motivos mayores que impulsaban su existencia, consistian en lo gravoso de los
impuestos para el comercio interior en las posesiones ultramarinas de la monarquia, la
debilidad técnica en materia industrial, la deficiente organizacion defensiva de los puertos,
y los monopolios comerciales ejercidos por las compafiias que impidieron el desarrollo y la
extension de la navegacion mercantil®, suméandole a esto los costosos e intensos periodos de
guerra y la constante presencia de extranjeros en las costas de los dominios indianos y en
menor medida en los puertos de la peninsula ibérica. Aquella idea de que los impuestos
excesivos eran el agravante potenciador del contrabando en el sistema econémico de la
monarquia hispénica no fue propia de la segunda mitad del siglo XVIII, periodo en el cual
las ideas reformistas alcanzaron su cenit. Estas ideas se remontan a la primera mitad de
dicha centuria, y fueron incubadas por pensadores de la economia como Gerénimo de
Ustariz, Manuel de Lira y el Marqués de Santa Cruz, quienes insistian en que las cargas
tributarias para la circulacion de las producciones no deberian ser excesivas, sugiriendo
ademas que el comercio con las posesiones americanas deberia llevarse a cabo de manera
discreta, siendo meticulosos en la aceptacion de las mercancias llegadas a los puertos en
embarcaciones no autorizadas por la corte, pues bien podia tratarse de mercancias
despachadas por los ingleses o demas extranjeros a manera de contrabando con el objetivo
de venderlas en los puertos de Cadiz, Sevilla, o tal vez a los comerciantes espafioles
radicados en Inglaterra, Francia u Holanda’.

Seria pues, para la segunda mitad del siglo XVIII que las ideas reformistas
acariciadas por un grupo de renombrados proyectistas lograrian alcances significativos s6lo
en ciertos ambitos, pues dadas las dificultades politicas y administrativas de la peninsula y
el predominio extranjero en la navegacion y el comercio mundial, se hacia bastante dificil

concebir un método efectivo que sacara a la monarquia hispanica del rezago o el “atraso”;

8 Marcelo Bitar Letayf. Los economistas espanioles del siglo XV1I1 y sus ideas sobre el comercio con las indias, México, Instituto Mexicano
de Comercio Exterior, 1975, pp. 71 — 82.
 Marcelo Bitar Letayf. Op. cit, p. 107.
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asuntos que la convertian en un endeble rival frente a sus opositores europeos. La
preocupacién mercantilista mantenida por los proyectistas*’espafioles del periodo tenia
como sustrato ideoldgico el pensamiento mercantilista, cuyas ideas en el continente
europeo circularon modificandose y adaptandose a los contextos politicos y econdémicos de
cada monarquia, sirviendo como un elemento indispensable para el expansionismo
econémico y el absolutismo de Estado. Ahora bien, para Espafia, la utilizacion de las
premisas mercantilistas a manos de los proyectistas se emple6 como medio para el logro de
una balanza comercial favorable a la metropoli usando una politica proteccionista, que a su
vez adecuara las economias de los dominios indianos en favor de las arcas peninsulares™.
Aunque varios de los proyectistas poseian una vision clara y un tanto critica de las
politicas para la administracion de las posesiones americanas, puesto que conocian los
recursos disponibles, los azares bélicos de las relaciones exteriores, las dinamicas del
comercio Atlantico y sobre todo el “atraso” general de la monarquia, sus proyectos no
fueron méas que providencias momentaneas para coyunturas especificas, tales proyectistas
insistieron arduamente en el incremento de la industria manufacturera de la peninsula, en la
intensidad de la explotacion de la tierra, en el alza y la disminucién de las cargas
impositivas y su redistribucion segun la densidad poblacional, en el fomento de la marina,
en la emulacion de los métodos econdmicos extranjeros y en las diversificaciones para la
produccion de materias primas en las posesiones americanas para evitar las competencias
mercantiles con la metrépoli*2. Y a pesar de haber analizado minuciosamente la situacion
econdmica y politica atravesada por la monarquia, sus afirmaciones se materializaron de la
manera esperada debido a la escasa atencion y al reduccionismo metropolitano con el cual

apreciaron las problematicas enfrentadas por aquel “cuerpo de nacidén” que constituia la

10 Emplearé el término “Proyectistas” para designar a los economistas espafioles que durante el siglo XVIII y parte del XIX
formularon ideas consonantes con el proyecto reformador de Espafia y sus dominios de Ultramar. Dicho término, ha sido
empleado adecuadamente por la histotiografia sobre el tema, y se hace necesario para diferenciar a los economistas de los
siglos XVIII y XIX, con los de los siglos antetiores (XVI y XVII), a quienes la historiografia ha denominado como
“Arbitristas” por su filiacion con las ideas de incentivar el crecimiento econémico de la monarquia considerando la tributacién
como el fundamento de la opulencia estatal. Cfr. Marcelo Bitar Letayf. Op. ¢, p. 39, Cfr. Johanna von Grafenstein. “El Golfo-
Caribe en la economia del Atlantico: su percepciéon en la literatura econdémica-politica de la Espafia borbénica”, en: Sandra
Kuntz Ficker & Horst Pietschmann (Editores.) México en la economia del Atlantico, siglos X111 y XIX, México, El Colegio de
México, 2006.

11 Marjorie Grice-Hutchison. Ensayos sobre el pensamiento econdmico en Espaiia, Madrid, Alianza Editorial, 1995, p. 113.

12 El grupo de proyectistas mencionados se conformaba de personajes como: Miguel de Zavala y Aufién, Teodoro Ventura de
Argumosa y Gandara, Zenén de Somodevilla y Bengoechea (Marqués de la Ensenada), Juan Enrique Graef y Pedro José Bravo
de Lagunas y Castilla. Cfr. Marcelo Bitar Letayf. Op. ¢, pp. 133 — 166.
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Monarquia Hispanica tanto en Europa como en Ameérica y los archipiélagos del océano
Pacifico.

No obstante, otro grupo de proyectistas formularon todo un ideario mucho mas béasico
y contundente, que a la hora de ser insertado en las politicas gubernativas de la casa de
Borbon, tuvo claras repercusiones como el mejoramiento de las condiciones econémicas
que facilitaban el crecimiento de los erarios, la disminucion de las trabas para el dinamismo
mercantil, y en alguna medida, el control de los fraudes y evasiones fiscales perceptibles
con el contrabando y la corrupcion oficialista. Los idearios formulados por los proyectistas
mencionados estaban inspirados claramente en los desarrollos que habia tenido la insercion
del pensamiento mercantilista en Inglaterra, Francia y Holanda, principalmente. Los
proyectos economicos elaborados y empleados por estas monarquias sirvieron como
ejemplo para la estructuracion de las ideas relativas al crecimiento econdmico de Espafia,
sobre todo a los métodos para sostener el proyecto absolutista y la administracion de los
dominios allende los mares.

Segun las circunstancias acaecidas en Espafia y sus Indias, principalmente en materia
econémica y politica (comercio, fiscalidad, poblamiento), proyectistas como Don
Gerdnimo de Ustariz, Bernardo de Ulloa, José del Campillo y Cossio, Bernardo de Ward y
Pedro Rodriguez conde de Campomanes, ofrecieron por escrito apreciaciones sobre el
estado de deterioro en que se sumi6 la monarquia desde finales del siglo XVII. Para ellos,
los motivos de aquel estado de “atraso” econémico y desorden politico estaban enraizados
en problemas que mediados del siglo XVII se presentaban como estructurales, sobre todo
los que tocaban con asuntos coloniales. Claro ejemplo de ello se suponia con el hecho de
efectuar ofertas y demandas obligatorias para las producciones textiles espafiolas en los
mercados de las Indias, con el fin de monopolizar y asegurar ingresos a la metrépoli, a
sabiendas de que tales mercados, gracias a la densidad poblacional y a la escasa
diversificacion productiva, tenian la capacidad de generar un autoabastecimiento para si

mismos e incluso producir para comerciar de manera intercolonial®®, lo cual suscitaba en el

13 Para 1776 un funcionario de la corte, Tomas Ortiz de Landazuri, preparé un informe detallado para el rey Carlos III, en el
cual, siguiendo los postulados de Campillo y Cossio concluyé que factores como: la existencia del comercio intercolonial, la
decadencia de la agricultura, el régimen de galeones y flotas, la confusién en el sistema impositivo y el contrabando con los
extranjeros, eran los principales asuntos en los cuales radicaba la decadencia espafiola. De hecho, estos enunciados
constituirfan la base tedrica para la elaboracion del Reglamento de Comercio Libre de 1778. Cfr. Geoffrey Walker. Politica
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Estado monarquico severas complicaciones al tratar de abastecer mercados que por un lado
podian satisfacerse autonomamente y por el otro poseian opciones de oferta diferentes de la
espafola. Estas complicaciones estructurales fueron uno de los temas mas recurrentes en las
obras de los proyectistas espafioles, quienes a su vez expresaban el mayor descontento al
experimentar como las otras potencias rivales obtenian mayores lucros que la propia
Esparia practicando el contrabando al transgredir acuerdos previos, amén de practicas mas
directas relativas a la navegacién como el corso y la pirateria. Asi, la monarquia espafiola
veia con desespero como buena parte de los preciosos recursos metaliferos extraidos de sus

minas terminaban en manos enemigas.

Opiniones y recomendaciones: Don Gerénimo de Ustariz.

Entre los proyectistas espafioles del siglo XVIII, Don Geronimo de Ustariz, cuya obra
Theorica y Practica de Comercio y de Marina, que data de la primera mitad del siglo, fue
una obra capital para el entendimiento de la sonada “decadencia” espafiola. Ustariz
concibio el comercio como el eje troncal en la vida econémica de la monarquia, pues con el
comercio se sostenian los asuntos militares y se impulsaban las manufacturas y la industria.
Consideraba que la disminucién de las tasas impositivas debia estar acompafiada de una
reorganizacion para los aranceles de entrada y salida de las mercaderias, lo que tendria
como resultado el incremento del consumo interior Y la facil exportacion de productos de
la industria hispanica®. Ustériz también conocia el pensamiento fisiocratico y se apoyaba
en pensadores franceses de aquella doctrina, pues expresaba que el oro de Espafia no era un
factor de enriquecimiento para el Estado, dado que aunque fuera la propia Espafia duefia de
las minas productoras del metal, otras naciones eran las que terminaban por poseerlo y
atesorarlo, ya que el atraso productivo e industrial, subordinaba a Espafa al grado de
simple compradora de productos extranjeros que ella misma no era capaz de producir,

siendo esto la causa inmediata para el gasto excesivo de los metales.

Espaola y Comercio Colonial. 1700 — 1789, Barcelona, Ariel, 1979, p. 275. Cfr. Mario Géngora. Estudios sobre la historia colonial de
Hispanoamérica, Santiago de Chile, Editorial Universitaria S.A., 1998, p. 168.
14 Marcelo Bitar Letayf. Op. eit, p. 110.
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Los planteamientos de Ustariz evidencian ademas una gran preocupacion por el
comercio mundial, el autor no se limitd exclusivamente a pensar en las carencias del
comercio espafiol con sus dominios, sino que estructurd sus ideas de acuerdo con un
sistema mas amplio, transoceanico y por supuesto competitivo con el resto de monarquias
europeas. Sus ideas también se encaminaban al enriquecimiento y fortalecimiento de la
monarquia mediante el aprovechamiento de todas las posibilidades que pudieran extraerse
del comercio y la navegacién, y por supuesto, haciendo un uso racional de la capacidad
productiva de metales preciosos, que a pesar de no concebirlos como la fuente de riqueza
por excelencia, si comprendia la eficacia y el dinamismo que los metales imprimian al
comercio y por lo tanto a la acumulacion. Asi, estructurando sus ideas acerca del comercio
con los mercados orientales se quejaba del aprovechamiento que los extranjeros hacian de

los metales esparioles exponiendo que:

...La compafiia de Ostende, para su comercio en la India oriental y sefialadamente

en la China, y Vengala, ha llevado y lleva la plata de pesos Mexicanos y peruleros

nuestros y oro de buena ley, y peso, que compran, y trafican en Holanda [...] todo el

caudal que necesitan para la satisfaccion de los géneros que trahen de aquellos

parages en la inteligencia de que los Chinos apetecen mucho la plata, y no tanto el

oro, en cuya especie hacen gran comercio los ingleses, sacandosele y dandoles plata

por el, con la ganancia del quarenta por ciento...®
Y no solo el beneficio que los extranjeros sacaban de los metales espafioles preocupaba a
Ustariz, también uno de los motivos que capturd su atencion fue el contrabando y la
intervencion extranjera que ilegalmente incurria en el sistema comercial espafiol. Mencion6
las carencias en el control de la propia costa de la peninsula, pues afirmaba que no era
suficiente disponer de un gran ejército con mas de 100.000 hombres alineados uno a uno a
cien pasos de distancia para evitar las introducciones ilicitas de mercancias, pues “con la
maligna destreza”: “no seria dificil sobornar a algunos y aiun a muchos de ellos, para

executar las extracciones™®.

En gran parte de su obra se ocupO del problema del
contrabando en la peninsula, pues se refiere a que desde 1687, por real ordenanza se habian
impuesto castigos a los guardas que participaran en los fraudes que cometian los

mercaderes, y varias décadas mas tarde, para 1701, en otra orden se resolvia que los

15 Gerénimo de Ustatiz. Theorica y Practica de Comercio y de Marina [1742], Madrid, Aguilar, 1968 p. 29.
16 Tbid,, p. 33
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negociantes y mercaderes que incurrieran en los fraudes, serian declarados “incapaces de
exercer negocio y trafico durante su vida”, ademas, se procederia cerrando sus tiendas y
sometiéndolos al escarnio a manera de vindicta publica. Lo mismo se efectuaria con
aquellos recibidores, contralores, guardas, visitadores y empleados aduaneros gque actuaran
como complices de los defraudadores, ademas de que se les condenaria a nueve afios de
prision y se les destinaria para trabajar en oficios que rindieran ganancias al erario real.
Este tipo de determinaciones de las que se valié Ustariz para exponer el problema de las
penas y castigos a los delitos referentes al comercio ilicito, son providencias que tomo
como ejemplo de los procedimientos juridicos empleados por lo franceses, aunque en la
propia Espafa, desde los siglos XVI y XVII, existian compilaciones de leyes y obras
juridicas en las que se estipulaban las condenas a las précticas de comercio ilicito*’. Acerca
del contrabando como un delito recurrente en el sistema econémico de la monarquia
hispénica, Ustariz posee un planteamiento lo suficientemente critico al concebir el
contrabando como un problema imposible de evitar por medios defensivos y leyes
complejas, ya que asume el problema como un fenémeno que puede socavarse empleando
otros métodos mas eficientes, como el establecimiento de una industria competitiva que
generara ingresos mediante el autoconsumo y la exportacion. De tal manera que se llegara
al equilibrio de la balanza comercial compensando las pérdidas inevitables con un
comercio sélido y extendido.

Ustériz estaba informado del contrabando practicado por los extranjeros en la
América espafiola, hasta el punto de deducir que para los ingleses, uno de sus principales
ingresos en el mundo comercial era el del comercio ilicito que efectuaban desde la isla de
Jamaica con los puertos de la Nueva Esparia, en donde se dedicaban a extraer, ademas de la
preciada plata del Bajio, grandes cantidades de cochinilla y de afiil, extracciones que les
habian reportado ganancias de hasta 6°000.000 de pesos anualmente. Aparte de referirse a
las actividades del comercio ilicito llevadas a cabo por los ingleses, menciona que los
holandeses en sus enclaves caribefios como Curazao y Surinam, obtenian elevadas

ganancias al comerciar con la costa de la Tierra Firme extrayendo de alli, ademéas de las

17 1bid., pp. 52 — 53. Cfr. Pedro Gonzalez de Salcedo. Tratado Juridico Politico del Contra-Bando, Madrid, Imprenta de Juan Mufidz,
1729.
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perlas, buenas cantidades de azucar, cacao y algo de oro, que luego se encargaban de
transportar para venderlos en los puertos del mar Mediterraneo o en sus dominios asiaticos.
Para Ustariz, gran parte del problema radicaba en el sistema impositivo adoptado por
Esparia para regular el comercio con sus posesiones, pues, los altos impuestos destinados a
las mercancias de fabricacion peninsular hacian de éstas bienes inasequibles en los
mercados americanos, lo cual era una contradiccion con el pretendido exclusivismo
comercial de la monarquia, que a su vez era violado abiertamente por los extranjeros a
quienes les resultaba mas barata la produccion de los bienes y su transporte maritimo, pues
ya fuera produciendo o revendiendo, tenian la facilidad de desplazarse hasta Cadiz o hacia
los diferentes puertos americanos a vender lo extraido, lo cual para Ustariz se combatia
efectivamente fortaleciendo las manufacturas y la industria de la peninsula®®.

En los asuntos respectivos al comercio ilicito en las costas americanas, Ustariz
proponia algunos sistemas de defensa como prevencién. Propuso, para la Nueva Espafia,
que las armadas de las plazas militares en las ciudades-puerto debian alinearse para operar
contra las indeseables presencias extranjeras en las aguas del Caribe novohispano,
sugiriendo la colocacion de cuatro navios medianos y cuatro fragatas para celar la linea
costera, propuso la escolta de los galeones, flotas y demés embarcaciones que se
desempefiaban en la carrera de Indias, ademas pretendia que se dispusiera por entero de las
embarcaciones de la armada de Barlovento a fin de impedir el acercamiento de los navios
extranjeros'®. Este tipo de prevenciones en las costas de América, fueron pensadas para
evitar los intercambios del comercio clandestino, pero sobre todo para tratar de frenar la
fuga de metales preciosos por concepto del contrabando, que en puertos caribefios como
Veracruz, Portobelo o Cartagena, era el motivo méas redundante en cuanto a pérdidas. La
utilizacion de oro y plata en el comercio ilicito servia para la compra de articulos y
materias primas de toda clase. Bienes de uso, o alimentos que Espafia no tenia la capacidad
de producir arribaban a los puertos indianos para cubrir las demandas de la poblacion:
“peynes, cuchillos, tixeras, navajas, espadines, cucharas de diversos metales, cerraduras,

botones, evillas, candeleros, estuches, clavazon, alfileres, abujas, antojos, tabaqueras,

18 Gerénimo de Ustariz. Op. ait. p. 90.
19 Ibid,, pp. 216 — 217.
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espejos, anillos, abujeras, virretes, bolsas, cordones, medallas, candados, compases, losa,
estampas...” gran diversidad de articulos denominados generalmente como merceria,
formaban parte de la cultura material de aquella época, ademas evidencian el tipo de

demandas y por lo tanto de necesidades existentes en la sociedad colonial®.

El nuevo sistemay el viejo problema: Campillo y Ward

Las obras de José del Campillo y Cossio, y del irlandés Bernardo de Ward, las cuales en
contenido conforman una sola obra debido a la similitud, no solo de sus proyectos, sino de
sus afirmaciones y de su composicién escrita®, plantean varios de los problemas que
enfrentaba la monarquia en los albores de la segunda mitad del siglo XVIII, y claro esta, a
su vez sugerian las recomendaciones propicias para solucionar tales problemas. Entre 1750
y 1754, la obra de Ward circulé como manuscrito, y afios méas tarde, en 1779, veria la luz
como publicacion bajo el titulo de Proyecto Econdmico, constituido por dos partes. En la
primera, plasmd las ideas relativas al atraso de la peninsula y en la segunda se dedico a
exponer las causales del atraso en las posesiones americanas, fraguando asi un corpus
documental en el cual se concebia a la monarquia como una entidad unitaria, pero donde las
proyecciones pretendian favorecer claramente a la metrépoli.

La concepcién de atraso que sufria la monarquia, argumentada por Ward, estuvo
sustentada sobre la comparacion entre Espafia y las coronas antagonistas que participaron
del colonialismo en el Nuevo Mundo, ya que seglin el las posesiones hispanicas
comprendian “las tierras mas ricas del universo”, pero a pesar de tal afirmacion, la
opulencia natural de dichas tierras no suponia para la propia Espafia un beneficio total, en
tanto que por diversos factores las monarquias antagonistas adquirian beneficios superiores
a los que Espafa podia alcanzar. Siendo entonces las Indias espafiolas las tierras mas ricas

del universo, Ward consideraba que las riquezas brindadas por la mineria constituian una

20 Ibid., p. 249.

21 Existen varias discusiones acerca de la originalidad de la obra de Bernardo de Ward y de José del Campillo y Cossio. Varios
historiadores han seflalado que la obra de Ward es una copia de la de Campillo. Sin embargo, investigaciones recientes han
insertado una nueva polémica acerca de la originalidad de ambas obras, argumentando que el Nuevo sistema de gobierno econdmico
para la Amiérica, tradicionalmente atribuido a Campillo, puede poseer otra autorfa. Cfr. Stanley J. Stein y Barbara J. Stein. Plata,
comercio y guerra. Espana y Ameérica en la formacion de la Enropa moderna, Barcelona, Editorial Critica, 2002, p. 270. Por lo tanto, ésta
polémica no serd abordada en el texto, y sera pues el Proyecto Econdmico de Bernardo de Ward la obra consultada.

22 Pegey K. Liss. Op. cit, p. 107.
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suerte de espejismo pues entendia que los minerales como el oro y la plata eran recursos no
renovables y altamente apreciados en los mercados extranjeros y eran el factor de cambio
indispensable para dinamizar el comercio con Europa y el resto del mundo. Por lo tanto,
para Ward las riquezas de las posesiones debian consistir en la explotacion de la tierra
mediante labores agricolas y pecuarias, al igual que en los impulsos a la industria y el
comercio maritimo, factores que permitieran una acumulacion y garantizaran periodos de
estabilidad econdmica. Para esto se requeria la intervencion del Estado en las estructuras
basicas de produccidn para el logro de tales intereses. De hecho, tuvo en cuenta los clasicos
problemas de la ociosidad, la holgazaneria y la vagancia, como flagelos directamente
relacionados con la pérdida del tiempo, tiempo que debia ser empleado de la mejor manera
en alguna actividad productiva, lo cual expresamente se entendia como una ecuacion en la
que el tiempo de trabajo era equivalente a la ganancia individual del vasallo, por
consiguiente incrementaba la capacidad de tributacion y por dltimo desembocaba en el
crecimiento econdmico de los reinos.

Aunque los argumentos sobre la explotacion agricola planteados por Ward son
esgrimidos con vehemencia en el Proyecto Econdmico, el irlandés no se mostré desdefioso
con el aspecto comercial de la monarquia. Para Ward, el comercio como tal “no crea nada”,
pero era el pilar fundamental y razén de la industria, y ésta, el sostén del Estado. El
comercio, era entonces un elemento util a todos los individuos, desde labradores, soldados
y marineros, hasta nobles y monarcas, por lo cual, es posible comprender que su
concepcion acerca del comercio posee una variable fundamental que distingue un comercio
politico y un comercio mercantil. Y como pilar para el sostenimiento de una monarquia,
segun los preceptos britanicos y franceses, Ward mencionaba una serie de maximas que a
manera de imitacion servian para fortalecer y dar continuidad al comercio de Espafia, tales
maximas consistian en que el comercio de articulos locales manufacturados era util, lo eran
también los intercambios de materias primas, y por ultimo el consumo de materias
extranjeras mientras fueran intervenidas de alguna manera en Espafia, bien fuera
modificandolas o agregandoles impuestos, pues a la hora de comerciar con éstas, se

ejercitaria ademas la navegacion mercantil.
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Ward poseia una vision un tanto “beneficiosa” del lado monarquico, pues veia en los
dominios una fuente de riqueza explotada de manera poco metddica sin tenerlos en cuenta
equitativamente como partes esenciales de la monarquia hispanica, pues en su concepcion,
la metrépoli era una entidad a la cual debia procurarsele un excelente desempefio
comercial, y unos sustentos materiales como la pesca, la agricultura y la ganaderia que
facilitaran ofertas constantes para su permanencia en el sistema comercial europeo, ademas
teniendo como ejemplo a Inglaterra, se debian poner en efecto mecanismos para la
optimizacion de las producciones y el abaratamiento de los costos. Opinaba que: “La

23 afirmacion

libertad es el alma del comercio y todo género de estanco su mayor contrario
que sugiere una apertura comercial de signos proteccionistas y bastante representativa de
las premisas ilustradas en el campo econdmico y politico, que sin duda alguna no tuvo una
verdadera insercion en el sistema econdémico espafiol, aunque se citaba como uno de los
mejores ejemplos para justificar el éxito econémico de Francia e Inglaterra, monarquias
que, a pesar de ser contendientes de la carrera hispanica por la riqueza y el poder politico,
eran el vivo ejemplo a emular. Ward planteaba gque la administracion espafiola con respecto
a la metropoli y las posesiones carecia de armonia, puesto que la peninsula tenia su propio
soberano, encarnado en la figura del rey, mientras que las Indias eran gobernadas
practicamente por autoridades que si bien dependian directamente del monarca cristiano,
sus politicas iban en direcciones contrarias a los objetivos generales a los que aspiraba la
monarquia por entero, demostrandose asi la escasa unificacion de criterios para el gobierno
del corpus monarquico y la desatencién que sufrian los dominios.

Un “nuevo sistema” era pues el requerimiento preciso para gobernar las Indias
espafolas, un nuevo método parcialmente inspirado en las experiencias extranjeras de
ingleses y franceses, quienes en materia colonial se auguraban prdsperos ingresos, por lo
cual, Ward comentd que: “...cotejemos nuestras indias con las colonias extranjeras, y
hallaremos que las dos islas de la Martinica y la Barbada dan mas beneficio a sus duefios
que todas las islas, provincias, reinos e imperios de la América a Espafia...”?*. Aunque esta

afirmacion tuvo un sentido de reclamacion bien fundado, Ward parecié no concebir el

23 Bernardo de Ward. Proyecto Econdmico, Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, 1982, p. 173.
24 Thid., p. 275.
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hecho capital de que las monarquias competidoras de Espafia en el Nuevo Mundo, no
pretendian hacerse a vastas porciones territoriales, sino mas bien erigir enclaves
comerciales y productivos que les granjearan utilidades por medio de la hegemonia sobre
las rutas maritimas, el control comercial y los muy posibles acechos a los mercados ajenos.
De acuerdo con lo presupuestado, era pues evidente que monarquias como Francia e
Inglaterra, y en menor medida Holanda, poseian un sentido mucho mas mercantilista para
sus empresas coloniales, y ademas contando con ventajas relevantes en la navegacion y la
produccion de bienes de consumo, podian competir sin problemas con Espafia en sus
propios mercados de Ultramar. Estas competencias comerciales representaban un agravio
sustancial para los proyectos de reforma incubados en Espafia. Ward menciond que en un
principio, las Indias eran abastecidas exclusivamente por géneros fabricados en la
peninsula, hasta que en el escenario colonial, principalmente en el amplio mar Caribe,
aparecieron las potencias enemigas inundando los mercados americanos practicando el
contrabando, formando asi ofertas asequibles a demandas seguras soportadas en metalico.
Debido a esto, Espafia debi6é disminuir sus aranceles para competir en una posicion menos
desventajosa, pero segun Ward, las disminuciones arancelarias no se llevaron a cabo ya que
Espafia mantuvo y acrecentd los métodos tributarios tal cual en el “sistema antiguo”, y
paralelamente a tales hechos, aumentd de manera critica el contrabando, del cual se
aprovecharian los ingleses. Para Ward, el régimen de Galeones y Flotas adoptado por
Espafia, no fue un sistema efectivo, calificandolo de abuso, ya que en tiempos de paz los
contrabandistas extranjeros se valian de informaciones confidenciales para adelantarse a la
llegada de las embarcaciones autorizadas a puertos como Veracruz o Portobelo, donde
aprovechaban las abundantes demandas para abastecer los mercados con articulos de bajo
costo y en ocasiones de calidades superiores. Para el caso de Portobelo, éste régimen fue un
aspecto crucial para el recrudecimiento del contrabando. Alli se incluian las legislaciones
para las embarcaciones que llegaban a los puertos de la Nueva Espafia y el Peru. Entre sus
paragrafos se estipulaba la disminucién de impuestos para los bienes de fabricacion
espariola exportados a las Indias, no obstante, paralelo a este proyecto se incrementaban los
impuestos a las producciones de metales preciosos, asi, desde diferentes flancos, el

proyecto se concibié con miras a incrementar las rentas metropolitanas mediante la
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estimulacion del consumo de productos esparioles, lo que ciertamente facilito la afluencia
de embarcaciones inglesas que, amparadas por las reglamentaciones del “Navio de
Permiso” aprovechaban la contradictoria reglamentacion hispanica para felizmente
encargarse de abastecer y dinamizar mediante el contrabando las ferias de la ciudad®. Ward
sostenia que las mercancias transportadas en las embarcaciones que participaban del
régimen no debian gravarse de forma indiscriminada, pues las autoridades portuarias
encargadas de avaluar las mercancias procedian a agregar las cargas impositivas segun su
peso y tamafio, mas no segun la calidad de su contenido, lo que sin duda conllevaba a la
subida de los precios de independientemente de sus caracteristicas de uso. Por ello, Ward se
quejaba de que tales producciones a precios tan elevados eran un aliciente mas para
impulsar el comercio ilicito, afirmando que: “se puede decir que hemos cerrado las indias a
los productos de Espafia, y convidando a las demas naciones a llevar los suyos, quedando

abiertas tantas puertas en cuatro mil leguas de costa”®

, 'y concluyendo a su vez que el
incremento de impuestos para tal tipo de productos y la competencia obrajera habian sido
los obstaculos de Esparfia para lograr la oportunidad de enriquecerse.

El resultado de las politicas de tributacion fue un detonante para el inconformismo
expresado por Ward, dado que gracias a ello habian emergido “dos abusos capitales”, a
saber: el comercio ilicito y los obrajes locales tanto en Nueva Espafia como en el Perd, los
cuales suponian una dificil competencia para la industria metropolitana, pues los obrajes
americanos podian producir a gran escala gracias a su cantidad y asi satisfacer las
demandas de sus propios mercados e incluso lograr su circulacion en el comercio
intercolonial haciendo a un lado las ofertas de la metrépoli, hecho que se anteponia al buen
desempefio del comercio colonial, pues usando como ejemplos a Francia e Inglaterra, Ward
sefialaba que en un buen gobierno colonial debia primar el beneficio mutuo entre la
metropoli y sus posesiones, sin embargo expresaba que: “la maxima era que el fin de la
colonia es el beneficio de la patria a quien debe el ser”, aparte mencion6 que este precepto
colonialista no habia sido entendido en un principio, ya que para el alcance de la utilidad

completa en una colonia, era necesario “dar la libertad y ensanche quitando todos los

25 Geoffrey J. Walker. Op. cit, pp. 147 — 148.
26 Bernardo de Ward. Op.cit, p. 263.
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embarazos y restricciones que oprimen su industria”, con el fin de enriquecer la colonia,
hacerla Gtil, prospera y dinamica para que la metrépoli absorbiera sus beneficios?'.

El Proyecto Econdmico posee una finalidad instructiva, lo que en él se expone son
sugerencias y proyectos que a manera de prevenciones o advertencias pretendian lograr la
implantacion de aquel nuevo sistema de administracion. Seguramente muchos de los
proyectos redactados por Ward o quizas copiados de Campillo y Cossio, solo se quedaron
en el papel y no alcanzaron a ser insertados pragmaticamente al sistema econémico
hispanico, pues a decir de Ward, sus propuestas para el nuevo sistema poseian algunos
detractores “casta bastarda de politicos”, quienes aseguraban que tedricamente las
propuestas eran concisas pero en la practica no eran mas que ideas platonicas?.

Un punto trascendente en el pensamiento economico y politico de los proyectistas
espafoles, del cual Ward no fue ajeno, es el referente al trato con los naturales de América,
es decir los indios, a quienes consideraba como un elemento fundamental para el logro de
los proyectos economicos, en tanto que los indios eran subditos de la monarquia y a su vez
estaban insertos en el sistema econdmico, bien fuera como consumidores o productores de
bienes, por lo cual, Ward insistia en que era necesaria la implementacién de politicas que
conllevaran a la “civilizacion” de los indios, educandolos en la diversificacion de sus
actividades productivas; agricultura, ganaderia, mineria y manufacturas, pues este tipo de
actividades en Ameérica podian ejercerse en las mejores condiciones, y ayudarian a
complementar las carencias de abastecimiento que tenia Espafia para sus mercados. Por lo
tanto, la tarea civilizadora de los indios y su aplicacion al trabajo tendria un resultado
importante que consistia en que no se necesitaria de la importacion de esclavizados, lo que
a su vez era un punto a favor para disminuir el contrabando, el cual, disimulado con los
asientos para la trata esclavista, ingresaba a los dominios hispanicos a manos de los
extranjeros y de la corrupta oficialidad®.

En la obra de Ward, los planteamientos relativos a la disminucion de tributos
concluian en que los precios elevados que tenian las mercancias gracias a los impuestos

eran una dificultad para la competencia de éstos contra los productos provenientes del

27 Ibid, p. 264.
2 Ibid, pp. 282 — 286.
2 Ibid, p. 295.
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extranjero, y aunque existian reglamentaciones que reprimian su circulacion y se
efectuaban estrategias defensivas para evitar las actividades mercantiles de los enemigos en
las costas de la América espafiola, el contrabando era un hecho practicamente inevitable, y
dificil de combatir con normas y métodos militares, pero al cual se podia enfrentar
empleando politicas mercantiles competitivas para diezmar los atractivos del negocio. Para
Ward, disponer de reglamentaciones laxas para el comercio libre, quitar las prohibiciones a
los comerciantes para navegar hacia las Indias pero controlando todo el trafico maritimo y
obteniendo de éste las utilidades necesarias con la tributacion seria pues una causal
importante para la disminucién del contrabando, pues a pesar de que los contrabandistas,
tanto extranjeros como espafioles, no pagaban derechos, si estarian compitiendo con los
comerciantes amparados por la legislacién, provocando asi poca atraccion para el ejercicio
del contrabando, amén de los riesgos que corrian de ser sorprendidos y capturados. Los
enunciados de Ward, se anteponian pues a una normatividad existente y a su vez poco
consecuente con los pocos alcances que podia tener para beneficiar a la monarquia.
Hablando de las restricciones y licencias de los comerciantes establecidos en América,
Ward exponia que mientras un comerciante solicitaba por escrito las respectivas licencias
para efectuar una importacion, en el puerto de Cadiz las autoridades tardaban cierto tiempo
en permitirlo, y ese tiempo era un periodo propicio para que los contrabandistas iniciaran
sus operaciones de abastecimiento, aprovechando las posiciones geogréaficas de las que
disponian, pues en el mar Caribe, especialmente los ingleses y franceses, poseian islas que
sitiaban naturalmente los dominios continentales de Espafia, lo que les permitia operar con
rapidez y eficiencia para abastecer mercados determinados, como Cartagena o Caracas’.
Las cargas impositivas, asimiladas como mecanismos contradictorios, que socavaban el
comercio legitimo eran un obstaculo para fomentar los otros ramos econémicos, pues el
comercio debia ser la base estructural de la opulencia monarquica, “la riqueza de una
nacion”. Pues ademas de hablar acerca de los factores que dificultaban el comercio en las
colonias y la metrépoli, los planteamientos de Ward estan dirigidos a la intervencion del
sistema colonial por entero, de la modificacion de los usos y las formas estructurales, de

hacer de los espafioles de todos los dominios unos “propietarios”, mas que unos simples

30 Ibid., p. 310.
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encomenderos, para generarles riqueza a ellos mismos y riqueza a las arcas reales. En este
sentido, sugeria la existencia de un comercio directo desde Espafa, fortaleciendo la

navegacion, y omitiendo todo tipo de intermediarios:

...De que el judio de Londres remita géneros al Espafiol de Cadiz, para que los
embarque en su nombre, y le pague su comision, o que el espafiol pida al judio que
le compre géneros y se los envie. ;Qué diferencia importante resulta para Espafia?
Los géneros siempre son de Inglaterra, y all& ha de ir su importe principal, no
guedando en Espafia sino el corto lucro particular del comerciante o del
comisionado...*

En estas coordenadas, el irlandés argument6 la necesidad de un expansionismo comercial
lo suficientemente dilatado, no solo hacia los dominios continentales sino hacia los
archipiélagos asiaticos, para luego incursionar en los mercados orientales, basandose en las
posesiones de las Filipinas y la circulacion de la plata americana, metal que como factor de
cambio por excelencia para la época, era codiciado en aquel continente, donde sin duda el
comercio seria fecundo y se emularian de la mejor manera las actividades comerciales de
los enemigos europeos. El puerto de Acapulco en la costa pacifica del virreinato
Novohispano seria el enclave para estos intercambios, se llevaria la plata y a cambio se
traerfan los géneros de China: “lozas, muselinas, lienzos pintados y textiles de algod6n®,
Sin embargo, el dinamismo del comercio novohispano, drenado en gran medida por la
circulaciéon de la plata, hacia de ese virreinato un lugar demasiado atractivo para la
convergencia de los intereses de las potencias rivales y sobre todo de las compafiias
comerciales, también extranjeras, que veian en la plata el factor de cambio preciso para
mantener los tratos comerciales, no solo en las costas Atlantica y Pacifica del virreinato,
sino en la gran variedad de territorios asiaticos donde dominaban colonialmente™.

Entre dicotomias mercantilistas y providencias, el Proyecto Econdmico de Bernardo
de Ward, concluye afirmando que de no practicarse las soluciones por él propuestas, es
decir: con las Indias “cerradas” debido a los grandes complejos tributarios y a la estructura
fiscal, el comercio de las Indias y por lo tanto la opulencia metropolitana, quedarian

relegados a un segundo lugar, en tanto que el abastecimiento realizado por los extranjeros

31 Ibid., p. 313.
32 Jbid., p. 322.
33 Stanley J. Stein & Barbara H. Stein. Op. cit, pp. 225 — 226.
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mediante el contrabando, drenaria los recursos mineros en un comercio altamente
provechoso para los enemigos de Espafia, a su decir: “que la sustancia de nuestras Indias,
dara fuerzas y riquezas a los que de un dia a otro las volveran contra nosotros”. Por lo
tanto, siendo Espafia la poseedora del imperio mas vasto de la tierra, habria perdido su
derrotero como nacion vigorosa, difusora de la fe catdlica, retrasada en alcanzar la

“felicidad”, y la prosperidad.

Pedro Rodriguez de Campomanes: la racionalidad y la estrategia.

Como uno de los hombres mas influyentes de la camarilla de consejeros del rey Carlos Il1,
Pedro Rodriguez, conde de Campomanes, fue quizas uno de los personajes con mayor
conocimiento acerca de la administracion monarquica. Sus ideas, tuvieron una raigambre
claramente afrancesada, por lo cual fueron suficientemente vanguardistas al pretender
insertar en Espafia métodos novedosos en cuestiones de administracion politica. Apoyado
en el despotismo ilustrado para la imposicién de las reformas, consideraba la autoridad
absoluta del Estado como el lecho donde debia reposar la grandeza de la monarquia
hispanica. Campomanes no teorizd sobre el poder, mas bien poseyd un sentido pragmatico
para la ejecucion de sus propuestas, las cuales, dentro del pensamiento regalista estaban
dirigidas a la monarquia como fin Gltimo de de sus proyectos, es decir, para Campomanes,
la peninsula, su corte y su monarca eran antes que todo los objetivos primarios para la
restitucion de la otrora grandeza espafiola. Sin embargo, estas pretensiones de
fortalecimiento al absolutismo en el pensamiento de Campomanes tuvieron un obstaculo
representado por la iglesia Catolica, institucion que a su vez en Espafia poseia una vasta
jurisdiccion de poder, lo que significaba un problema para los alcances proyectados en el
campo civil de sus proyectos reformistas®’. Acerca de las cuestiones econdmicas de la
monarquia, Campomanes, receptor de las ideas francesas, plasmo en sus escritos algunas
ideas que demuestran cierta comunion con la doctrina fisiocratica. Consideraba que en la
explotacion de la tierra se encontraba mayor utilidad que en la explotacion minera y la
circulacion de metales preciosos. Entendia que las producciones mineras en si mismas,

ademas de servir como factores de cambio, eran una mercancia cuyo valor quedaba

34 Concepcién de Castro. Campomanes. Estado y reformismo ilustrado, Madrid, Alianza Editorial, 1996, pp. 214 — 216.
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supeditado a las leyes de oferta y demanda. Asi pues, planteaba que la riqueza de un pais
consistia en la abundancia y el provecho que se hiciera de sus producciones, lo cual no
concebia como una responsabilidad estatal, sino como una obligacién ciudadana®.

La ldcida vision acerca de la situacion monarquica que Campomanes planted en su
obra Reflexiones sobre el comercio espafiol a Indias publicada en 1762, estuvo sustentada
con anotaciones sobre el pasado espafiol de los primeros siglos de la dominacion en
América. Como cultor de las doctrinas mercantilistas, subrayaba que las consecuencias
experimentadas debido a la concentracion de los esfuerzos espafioles por la explotacion
minera conllevd a un parcial descuido de los territorios dominados que no contaban con
este tipo de recursos. Por ello, otras naciones habian aprovechado los descuidos de Espafia,
para tratar de dominar tales territorios y desarrollar alli otros métodos productivos y de
acumulacién, aparte de beneficiarse de éstos con el comercio ilicito en las costas e
ingresando haciendo uso de la navegacién por los rios que comunicaban con el interior de
los territorios, llegando asi hasta los mercados, en donde se ejercian modalidades de
intercambio comercial propios de sistemas econdmicos precapitalistas tales como el
trueque, con lo cual los intercambios omitian los derechos y aranceles tributarios de los que
se componia el régimen monopolista hispanico®. La forma sugerida por Campomanes para
controlar efectivamente las acciones extranjeras en los dominios hispanicos era el
conocimiento de los territorios y enclaves mas vulnerables al comercio ilicito, para asi
poder establecer aduanas que a manera de filtro comercial, determinaran impuestos a los
bienes traficados por los extranjeros para contener el contrabando. Las pretensiones de
Campomanes al respecto fueron expuestas gracias a la informacion sobre politica,
economia y geografia a la que tuvo acceso, para poder plantear de forma coherente sus
propuestas con respecto a las vicisitudes padecidas por la monarquia en el Nuevo Mundo.
En este sentido, Campomanes concedié gran parte de su atencion al problema de la
despoblacidn en las tierras fronterizas de los dominios hispanicos, es decir, los lugares que,

alejados de los centros politicos como capitales virreinales, audiencias y capitanias

3 Laura Rodriguez. Reforma e ilustracion en la Espania del siglo XV1II: Pedro Rodrignez Campomanes, Madrid, Fundacién Universitaria
Espafiola, 1975, p. 108.

36 Pedro Rodriguez Campomanes. Reflexiones sobre el comercio espaiiol a Indias, Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, 1988, pp. 21
—22.
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generales, se constituyeron como lugares marginados de la presencia y por lo tanto de los
controles monarquicos. Asi, refiriéndose a lugares como la peninsula de la Florida,
menciono que a pesar de su situacion fronteriza era un lugar imprescindible para el control
del golfo de México, ademas para controlar el canal natural formado entre la isla de Cuba y
la costa oriental de la peninsula de la Florida, que era una ruta bastante utilizada para la
navegacion comercial, no solo de Espafia sino de Inglaterra, dado que los ingleses poseian
asentamientos en la Carolina, en la costa oriental al norte de las fronteras hispanicas, por lo
tanto el control del canal de Bahamas, seria sumamente beneficioso para el aspecto
comercial y estratégicamente, en el ambito militar durante tiempos de guerra®’. Para
Campomanes, estos bastiones hispanicos constituidos por la Florida y Cuba eran dos
enclaves territoriales sustanciales para el dominio comercial y militar, ademéas para el
proyecto expansionista de la corona. Por ello, Campomanes escribié que era necesaria la
existencia de “mutuos socorros” entre la Florida y Cuba, sin embargo la presencia de
contrabandistas ingleses y criollos norteamericanos en la Florida también poseia una esfera
de irradiacion hacia Cuba, importante dominio hispanico que se nutrié del comercio de
hecho desarrollado tanto por los ingleses y norteamericanos como por los poderosos
comerciantes de La Habana, capital de la isla. ElI contrabando alli desarrollado posey6
como caracteristica basica el hecho de que los cargamentos que fluctuaban entre las costas
de la peninsula y las costas de la isla eran grandes cantidades pero transportados en
embarcaciones de pequefio calado, no obstante, todos aquellos negocios pertenecian a
diferentes iniciativas individuales, lo cual resultaba en grandes cantidades de articulos y por
supuesto en enormes pérdidas para la corona espafiola, aunque asimismo, el contrabando
efectuado por los comerciantes de La Habana sirviéo como medio para el ascenso social de
un gran numero de matuteros de la isla, convirtiendo a algunos en grandes establecidos de
los negocios ilicitos, y generando en otros mas riquezas que terminarian por invertir en el
trafico de esclavizados, inversion que era acorde con el objetivo de intensificar las

présperas actividades tabacalera y azucarera®®.

37 Pedro Rodriguez Campomanes. Op. ¢, p. 28.
38 Peggy K. Liss. Op. dait, pp. 132 — 133.
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Desde 1655, una vez que los ingleses se apropiaron de Jamaica, aseguraron una
relativa cercania con esa region del dominio espariol, y a lo largo de las décadas siguientes
se aventuraron en 1670 a fundar la ciudad de Charles Town o Charleston, la cual diez afios
después fue trasladada al sur, quedando asi, mas cercana de San Agustin, un presidio
fortificado perteneciente a Espafia, ubicado en la peninsula de la Florida. Charleston y San
Agustin eran dos enclaves costeros de dos potencias coloniales europeas, y a pesar de las
rivalidades entre las coronas, estas dos ciudades poseian una fortalecida relacion mutualista
en el ambito econdmico, la cual iba mas alla de las leyes designadas por cada una de sus
coronas. Charleston era un puerto importador de mercancias provenientes de Europa y de
las posesiones inglesas del mar Caribe, sus comerciantes aprovechaban la amplia afluencia
de mercancias y productos para exportarlos legalmente hacia otros nucleos nortefios del
dominio inglés o hacia San Agustin, donde los comerciantes espafioles adquirian las
mercaderias a precios disminuidos ya que no debian pagar impuestos sobre la compra y
venta. El fructifero comercio ilegal realizado entre ambas ciudades generaba algunas
riqguezas a los comerciantes, mercaderes y autoridades civiles, mientras aseguraba el
dinamismo de sus economias®.

Una vez que los ingleses sentaron las bases de su dominio en America del Norte,
necesitaban expandir sus horizontes comerciales hacia otros lugares, y los dominios
espafoles constituian una buena opcion. Durante el siglo XVIII, comerciantes ingleses
establecidos en New York y Providence, navegaban rumbo al sur para vender mercancias, y
en la Florida hallaban un lugar poco dificultoso para llevar a cabo sus operaciones
comerciales, tanto en puertos como en poblados interiores, algunos contrabandistas
ingleses, amparados por la corrupcion de oficiales espafioles lograban ingresar a los
dominios y llegar por tierra a las planicies de Nuevo México, jurisdiccion del virreinato de
la Nueva Espafia, donde era un poco dificil, aunque no imposible, vender mercancias como
contrabando, pues el principal asentamiento de la region, Santa Fe, contaba con un buen

sistema de defensa y era una ciudad notablemente aislada como para disimular su insercion

3 El comercio ilegal que sostenia San Agustin con Charleston era tal que, a pesar de las tensiones politicas entre las coronas de
Espafia e Inglaterra, las autoridades de Charleston se negaban en atacar el fuerte Espafiol para no arriesgar las ilicitas y
benéficas relaciones comerciales que tejieron por afios. Cfr. David J. Weber. La frontera espaiiola en Ameérica del Norte, México,
Fondo de Cultura Econémica, 2000. p. 255.
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en economias clandestinas®. Aparte de Inglaterra, Francia también amenazaba la soberania
del imperio Espafiol en sus dominios nortefios. Haciendo uso de las alianzas con Espafia,
los franceses se ubicaron desde el temprano siglo XVIII en la frontera entre Texas y la
amplia Luisiana, creando alli un fortin para el control del comercio ilicito. Luisiana era una
amplia zona drenada por buenas aguas. Desde alli los franceses suministraban los géneros
de ilicito comercio a las vastas regiones del norte novohispano. Su enclave mas dindmico
en el continente, la Nouvelle Orleans, era un punto de integracion al que llegaban
embarcaciones espafiolas e inglesas para llenar sus bodegas con géneros sin impuestos que
a la postre complementarian los sistemas comerciales en cada uno de los espacios
dominados por sus respectivas coronas*’. Campomanes insistia en que la dilacién del
territorio ameritaba un control mas efectivo y minucioso, aunque él mismo notaba lo dificil
que resultaba tal propuesta, porque tratandose de territorios de frontera, no llamaba mucho
la atencién de la monarquia cuyos esfuerzos estaban dedicados a los dominios més
prosperos, aparte de otros asuntos de la esfera metropolitana®?, lo cual apreciaba como un
fatal error dado que las monarquias antagonistas no vacilarian en incursionar, dominar y
establecerse, con el fin de apoderarse paulatinamente de la Nueva Espafia, “principal nervio
del imperio espafiol en América”.*®

Para Campomanes el hecho de que la isla de Jamaica, “Gibraltar de América” y
otrora domino espafiol, estuviera dominada por los ingleses era en efecto un “estorbo” para
la navegacion debido a las dificultades que suponia la presencia enemiga para llevar a cabo
el comercio con sus propias posesiones. Afirmo que la riqueza de la cual gozaban los
ingleses de Jamaica no se debia a la explotacion de la tierra, sino mas bien a su comercio
regular y de hecho en el espacio colonial caribefio. De otro lado, sostenia que los ingleses
eran débiles en el campo militar, por lo tanto, apartarlos de la isla para evitar los agravios
que hacian a Espafia y sus dominios seria un asunto facil, pues, desde Jamaica, las

operaciones comerciales ejercidas con la América espafiola consistian en actividades del

40 Ibid., p. 255

4 Ibid., pp. 250 — 251.

42 Este aspecto fue uno de los mas criticados por Campomanes, quien se quejaba de la poca atencién que Espafia mostraba
hacia este tipo de territorios, reprochando ademas todo el interés que la monarquia mostraba en el desarrollo de las guerras
europeas, haciendo a un lado probables posibilidades para el enriquecimiento en el Nuevo Mundo. Cfr. Pedro Rodriguez
Campomanes. Op. cit., p. 29.

B Ibid,, p. 31.
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orden ilicito que trastornaban por completo el orden y la exclusividad comercial pretendida
por la monarquia, sobre todo en territorios centroamericanos que eran jurisdiccion del
virreinato novohispano y de provincias sufraganeas a la Audiencia de Panama*. Asi, para
ilustrar su exposicion, Campomanes se valié de citar a un anénimo autor inglés que para el

mismo periodo afirmaba:

...Nosotros embiamos a Xamayca los géneros propios que se consumen en las
colonia esparfiolas y nuestras embarcaciones les llevan furtivamente a los parages
donde tenemos nuestros correspondientes, nosotros les vendemos alla por plata de
contado o a trueque de preciosos géneros, como la tinta fina y la grana que nos
producen muchas y gruesas ganancias y aunque no se conoce radicalmente este
producto, es cierto que por lo menos llega a seis millones de pesos cada afio, de que
rendimos las tres partes en moneda o en barras de plata; de suerte que entra mas en
Inglaterra por la via de este contrabando que por la de Cadiz u otra parte de los
dominios de Espafa. Y este contrabando no solamente no nos es permitido, sino
expresamente prohibido.*
De hecho, el contrabando que los ingleses desarrollaban en las costas novohispanas de
Campeche, consistente en la extraccion maderera del “palo de Campeche” inspir6 en
Campomanes la sugerencia de poblar y vigilar con una fuerza de marina las tierras
adyacentes a las desembocaduras de los rios y a la linea costera para reprimir a los
navegantes ingleses, quienes ayudados por los indios que habitaban la regién
intercambiaban diversidad de géneros europeos y americanos por la preciada madera
campechana. El comercio de los ingleses en aquellas costas que iban desde la Nueva
Espafa hasta las costas de la Mosquitia, consistia en el abastecimiento de harinas, y a su
vez: “valiéndose de la oportunidad y mal méthodo de nuestro comercio”, se aprovechaba
para la introduccién de géneros de manufactura extranjera. A decir de Campomanes, el
comercio ilicito de la harina efectuado en las costas de Honduras, era la “principal
industria”, argumentando que gracias a la constante presencia extranjera, sus habitantes
habian adoptado una gran inclinacion hacia el contrabando. Dichos habitantes, compuestos
por gran numero de poblacion africana esclavizada radicada en esos lugares desde los
tiempos del Asiento para la trata negrera entre 1714 — 1716, se habian destinado a la

explotacion del palo de Campeche, y segun Campomanes, habian hecho alianzas con los

“ Ibid, p. 36.
4 Ibid, p. 453.
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indios, construyendo todo un complejo de ilicitud mercantil cortando el palo de Campeche
e intercambiandolo con los ingleses*®. Acerca de los Asientos, Campomanes sostenia que
eran una fuente de perjuicios hacia la monarquia espafiola, dado que “habitu6 a los ingleses
para hacer libre el contrabando”, para lo cual Jamaica era un territorio vital*'.

El problema del contrabando en la costa del Golfo-Caribe novohispano, sugirié en
Campomanes la formulacion de alternativas para su contencion, las cuales habia pensado
en parte gracias al examen que hizo de la obra de Bernardo de Ulloa, y basandose en lo alli
propuesto expuso que las ventajas utilitarias que emanaban de las 17.500 toneladas de
mercaderias textiles ingresadas anualmente por los ingleses a la costa novohispana, debian
combatirse con la nacionalizacion de las demandas de esos productos, impidiendo pues la
introduccién de textiles manufacturados en el extranjero. Asi, siguiendo los planteamientos
de Ulloa, Campomanes consideraba necesario el apoyarse en las legislaciones para castigar
a los defraudadores, pero dichos castigos debian estar acordes con los preceptos borbdnicos
de racionalidad administrativa. Asi, el destierro a los defraudadores y contrabandistas, con
el fin de poblar territorios deshabitados era una opcidn tentadora, aunque este tipo de
determinaciones juridicas encarnaban serias dificultades, pues a decir de Campomanes:
“...Los americanos que dan la mano a éste comercio son innumerables, y en caso de
expatriarlos a aquellas Colonias remotas por el auxilio y cooperacion al contrabando, se
seguira un dafio del remedio peor que el contrabando mismo: esto es la despoblacion de
nuestras colonias”. Tal era entonces la magnitud del problema; por lo que Campomanes, de
manera inteligente argumentdé que un “delito universal”, “comdn a todos”, como el
contrabando no era preciso castigarlo debido a que podia existir una “utilidad comun en
cometer tal delito”, y por ello, las providencias méas exactas serian aquellas concernientes a
la modificacion absoluta del sistema comercial con los dominios de ultramar, es decir,
igualar los precios de las mercancias fabricadas en Espafia con los de las mercancias

extranjeras, suprimir los estancos, y fortalecer los ramos de marina para el combate del

46 Campomanes menciond la existencia para la expulsién de la presencia inglesa en las costas centroamericanas, dado que la
explotacion y el comercio del palo de Campeche les habia generado ingresos 1°000.000 de libras esterlinas anualmente, lo que
comparado con los beneficios que Espafia obtenfa por el mismo concepto eran minimas. Pues las utilidades extraidas por
Espafia representaban solo la sexta parte de lo obtenido por los astutos ingleses. Ib/d., pp. 47 — 55.

47 1bid., p. 332.
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contrabando ocasionado por la presencia extranjera, y de ésta manera dar lugar a un
comercio floreciente y competitivo®.

Aparte del contrabando inglés en las costas novohispanas, Campomanes menciono el
comercio clandestino desempefiado por los holandeses en las costas nortefias de América
del sur. Afirm6 que el contrabando practicado en las regiones costeras de la Tierra Firme y
en las que iban desde la peninsula de La Guajira hasta la desembocadura del rio Orinoco y
el norte de Brasil, tenian como centro neuralgico la isla de Curazao y las tierras de
Surinam, dominios holandeses. Dicho ilicito comercio, era estimado por Campomanes en
4°000.000 de pesos, cantidad que no era muy satisfactoria en cuestion de pérdidas para el
erario monarquico. Y ademas de calcular las pérdidas generadas por la presencia
holandesa, Campomanes estimd que, por concepto de contrabando: Inglaterra, Francia,
Holanda, Portugal y Dinamarca, socavaban a Espafia un total de 15°500.000 pesos, la
mayor parte en efectivo, sin contar las pérdidas que por el mismo concepto emanaban del
comercio con los archipiélagos Filipinos®.

Campomanes consideraba que en cuestiones limitrofes con la monarquia portuguesa,
los problemas relativos al contrabando debian gozar de preferencia en la agenda reformista
de la monarquia, pues exponia que: “El comercio de Brasil no podria ser tan extenso a no
dar salida al fraude de nuestras colonias a sus géneros los portugueses brasilefios”, pues
operando desde la Colonia do Sacramento, en el estuario del Rio de la Plata, lograban
proyectar el comercio ilicito hacia las provincias andinas de los virreinatos suramericanos.
Las précticas contrabandistas en el estuario del Rio de la Plata fueron quizas el motivo méas
pesado para la rivalidad comercial entre Buenos Aires y Colonia do Sacramento, dos
ciudades que tenian como asunto comun el intenso comercio clandestino, asunto en el cual
se inmiscuia directamente Rio de Janeiro, ciudad portuguesa de la costa brasilefia. Rio de
Janeiro cumplia una importante funcion para el comercio ilicito en los dominios espafioles
del estuario rioplatense. A pesar de estar ubicada a buena distancia al norte de Buenos Aires

y de Colonia do Sacramento, su ubicacion costera le aseguraba la vinculacién con el

48 Luego de plantear sus comentarios derivados del examen hecho a la obra de Bernardo de Ulloa, Campomanes culmina
comentando que, desde la redacciéon de esos planteamientos habfan transcurrido 22 afios, tiempo que no fue suficiente para la
adopcién de medidas por parte de Espafia para combatir el contrabando, que por lo demas iba en aumento, y aparte el
comercio espafiol no mejoraba. 1bd., pp. 353 — 358.

49 1bid., p. 83.
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espacio comercial Atlantico. Alli llegaban las flotas procedentes de Lisboa, atestadas de
mercaderias inglesas, portuguesas, africanas y asiaticas, lo cual era una de las pruebas de
que el flotaje lusitano era uno de los emporios mas poderosos del mundo en cuestiones de
navegacion mercantil durante el siglo XVII1°°. Las mercancias de origen portugués luego
eran transportadas hacia Colonia do Sacramento, donde se hallaban a la espera los
espafoles de Buenos Aires, dispuestos a invertir sus capitales argentiferos en las rentables
mercancias fabricadas y exportadas por sus coronas adversarias>, este hecho, motivé a
Campomanes a afirmar que el sostén econdmico de Colonia do Sacramento consistia en el

contrabando que se hacia “sin estorbo™.

Otras opiniones sugerentes.

Los planteamientos escritos en las obras de los proyectistas con respecto al contrabando
desarrollado tanto en Ameérica como en los reinos peninsulares de Espafia, muestran la
evidente preocupacion de éstos por hacer de Espafia una nacion sin atrasos y equiparada a
las circunstancias de sus rivales europeos. Estas pretensiones muestran a su vez las
aspiraciones de crecimiento metropolitano cimentadas sobre los preceptos colonialistas que,
si bien buscaban la cohesion de la nacion espafiola con miras a la conformacion de una
monarquia universal, no brindaron el suficiente cuidado administrativo para las posesiones
del Nuevo Mundo, dejando en cuestion el gran proyecto de conformacion imperial.
Economistas como los anteriormente mencionados, fueron en cierta medida, unos de los
pensadores de mayor renombre para la monarquia hispanica a lo largo del siglo XVIII,
aunque cabe mencionar que la historiografia sobre el periodo ha dejado de lado otros
planteamientos de pensadores contemporaneos a tales tiempos en quienes también son

evidentes las preocupaciones por los asuntos del crecimiento econémico y el buen

50 La participacién de Sebastiao José de Carvalho e Melo, Marques de Pombal en los asuntos de la navegacion mercantil
portuguesa, fueron cruciales para la vitalidad de la economia lusoamericana en el perfodo de 1770 a 1777, pues sus iniciativas
reformistas basadas en el fortalecimiento comercial, repercutieron drasticamente con el notable crecimiento econémico de los
puertos brasilefios. Fomenté la creaciéon de compaififas comerciales para los rumbos atldnticos e incentivé la navegacion por el
gran rio Marafién (hoy rio Amazonas) con el fin de facilitar la vinculacién de las regiones interioranas de Brasil con el mundo
atlantico. Cfr. A. J. R. Russell Wood. “Ports of Colonial Brazil”, en: Franklin W. Knight & Peggy K. Liss. Atlantic Port Cities.
Economy, culture and society in the Atlantic World, 1650 — 1850, Knoxville, The University of Tennessee Press, 1994, p. 201.

51 Sergio Villalobos. E/ comercio y la crisis colonial. Un mito de la Independencia, Santiago de Chile, Ediciones de la Universidad de
Chile, 1968, p 49.

52 Pedro Rodriguez Campomanes. Op. ¢it., pp. 103 — 104.
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funcionamiento de la monarquia. Siendo criollos o peninsulares, estos pensadores
depositaron su atencién en aspectos menos directos y menos relacionados con las
cuestiones de la navegacion, los monopolios comerciales, las guerras internacionales y el
crecimiento de los erarios, sin embargo en sus obras es posible hallar un interés latente por
la critica situacion de Espafia y sus dominios a finales del siglo XV1I1 y principios del siglo
XIX. Un caso concreto para las dos ultimas décadas del siglo XVIII, lo presenta el
asturiano Melchor Gaspar de Jovellanos, quizas uno de los pensadores mas resefiados en lo
tocante a asuntos de la ilustracién en la monarquia y el absolutismo de Estado. En su obra,
las alusiones relativas a la educacion, particularmente hacia la ciencia y la filosofia son
permanentes en tanto que las considera dos ejes utiles para la funcionalidad del Estado y su
relacion con sus vasallos, sin embargo, consideré a la economia como la “verdadera
ciencia” al servicio del gobierno, lo cual lo llevaria a sugerir planteamientos sobre la
situacion econdmica y politica de Espafia y sus dominios, basado en parte en las corrientes
del pensamiento fisiocratico y mercantilista, proponiendo asi vias para la consecucion de la
riqueza tanto de la monarquia como de sus vasallos, ademas de la formacién de una nueva
conciencia econémica entre los espafioles de todos los dominios. Entre otros asuntos, el
pensamiento de Jovellanos condensa claramente, aunque de manera general, los motivos
que indicaban el descenso econdémico, y la desventajosa posicion internacional de la
monarquia hispanica, por lo cual algunas de sus ideas proponian la extension y el
perfeccionamiento del cultivo de la tierra, el fomento de la industria y la potenciacién del
comercio exterior™, tres topicos fundamentales, que sirvieron como preceptos claves en el
desarrollo del pensamiento econdmico europeo con miras a la consolidacion de la riqueza 'y
el poderio mundial durante el Siglo de las Luces.

En uno de sus textos escrito en 1788, y titulado Elogio a Carlos Ill, Jovellanos se
encarga de plantear una suerte de balance positivo para mostrar los avances y los notables
aciertos acaecidos en la monarquia durante los afios regentados por tal monarca. Asi, a
manera de elogiosa remembranza escribié acerca de la navegacion espafiola y las travesias

de las flotas que iban desde el mar Mediterraneo hasta el océano Pacifico, mencioné la

53 José Luis Fernandez Fernandez. Jovellanos: antropologia y teoria de la sociedad, Madrid, Universidad Pontificia Comillas de Madrid,
1991, p. 225.
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creacion de nuevas estancias agricolas en los dominios, la multiplicacion de los
establecimientos industriales en ambas orillas del imperio, y la permision para la libre
comunicacion de las colonias de ultramar “en obsequio del comercio”. Para el asturiano, el
reinado de Carlos Il1, habia sefialado el inicio de un glorioso porvenir para la monarquia
hispénica, pues su regencia habia inducido en la nacion, un &nimo del cual carecia,
consistente en ciencias Utiles, principios econdémicos y espiritu general de ilustracion;
asuntos que de antemano suponian la “salida a la luz” por parte de Espafia y en
consecuencia el surgimiento de las soluciones reformadoras para todos los males que la
aquejaban, pues a su decir, “el cielo tenia reservada a la [dinastia] de los Borbones la
restauracion del esplendor y sus fuerzas™. Cuatro afios antes, en 1784, Jovellanos habia
redactado un Informe de la Junta de Comercio y Moneda, sobre el comercio de la marina
mercante, en el cual retéricamente esgrimia la importancia que tenia para cualquier reino el
aprovechamiento de la marina mercantil; comentando acerca de las maneras en que los
asuntos relativos a la navegacion debian ser administrados. Como ejemplo puso la situacion
de Espafia en el siglo XVII y principios del siglo XVIII, periodo en el cual la navegacion
habia declinado rotundamente, sin embargo, argumentd que los Borbones habian
intervenido con politicas en el asunto para reactivar los beneficios que propugnaba la
marina en relacion del comercio monopdlico con los dominios de ultramar, siendo pues el
reinado de Carlos Ill el periodo estructurante de los benéficos cambios. Durante su
regencia, particularmente en 1778, habia tenido lugar la redaccion del Reglamento de
Comercio Libre, compendio legislativo que brindé una mayor laxitud para los intercambios
comerciales entre la peninsula y los dominios americanos, por ello, Jovellanos mencionaba
que “el comercio a Indias esta ya libre de sus antiguas trabas y comunicando a todas las
provincias y todos los vasallos de S.M.”™, éste era un hecho que el economista tomaba por
sustancial para ser aprovechado a favor de la restitucion del antiguo esplendor hispanico, ya
que consideraba que la apertura de los puertos para la circulacion comercial debia contener
restricciones todavia menos estrictas que generaran flujos de importacion y exportacion

mas frecuentes y por lo tanto tales dindmicas mercantiles resonarian al servicio de los

5 Melchor Gaspar de Jovellanos. Obras Completas, Cuatro Tomos, T. II, Madrid, Biblioteca de Autores Espafioles, 1951, pp.
311 - 313.
55 Ibid., p. 25.

36



incrementos en la agricultura y la industria. No obstante Jovellanos admitia que si bien las
legislaciones poco estrictas eran un incentivo capital para la navegacion y el comercio lo
eran también para los fraudes y el contrabando, aspectos que calificaba como “un mal
necesario” generador de pérdidas inevitables, que solo podrian compensarse con la propia
vitalidad del comercio exclusivista entre la metropoli y sus colonias, de tal manera que no
quedara “resquicio alguno abierto al comercio ilicito, ni al extranjero la menor esperanza de
frustrar los saludables fines de tan provechoso establecimiento™®.

Las intervenciones ilicitas practicadas por los extranjeros, particularmente ingleses y
franceses en el comercio monopolista de Esparia, fueron apreciadas por Jovellanos como un
factor altamente nocivo para la vida econdmica de la monarquia, sobre todo en lo tocante al
ambito del comercio textil, pues éste tipo de producciones derivadas de la industria
peninsular y en menor medida de la americana debian ser bienes de consumo exclusivo en
los mercados hispanicos en obediencia a los preceptos del monopolio mercantil. Y aunque
el asturiano comprendia que la produccién textil en la peninsula no era lo suficientemente
completa ni diversificada para proveer los mercados ultramarinos, insistia en que el
comercio y uso de las muselinas llegadas a los puertos de América desde el oriente a manos
de los contrabandistas extranjeros era un hecho que debia controlarse a como diera lugar,
pero la imposicion de excesivas cargas tributarias no era para Jovellanos una respuesta
convincente, pues sabia que el consumo de muselinas generalmente recurrente entre las
mujeres espafiolas y americanas gozaba de una crecida popularidad, argumentando que las
mujeres eran “la clase mas apegada a sus usos, mas caprichosa, mal avenida y dificil de ser
gobernada”, por lo tanto, el designio de un impuesto elevado para las muselinas traeria
como consecuencia el aumento de la demanda por éste tipo de textiles, de lo cual sin duda
serian los contrabandistas extranjeros los que mejor partido sacarian de ello. Asi mismo,
Jovellanos recalcaba la existencia de la ruta transpacifica que conectaba el oriente con los
puertos americanos del océano Pacifico, para usar precisamente esta ruta como un circuito

mercantil que sirviera para el abastecimiento directo de las muselinas orientales via los

56 Ibid,, pp. 26 — 27.
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dominios ubicados en el archipiélago filipino y tratar de diezmar asi el ingreso y el
comercio del textil a manos de los extranjeros®’.

Para la economia peninsular la exportacion de textiles hacia los dominios hispanicos
o0 el comercio de los mismos con otros mercados era un redituable medio de sustento, por
ello la industria textil desarrollada en la peninsula era uno de los ramos que mayores
utilidades reportaba, aunque no tuviera el alcance suficiente. No obstante se protegia con
diversas medidas para asegurar la circulacion de los textiles en algunos mercados europeos
y en los de los dominios ultramarinos, y por consiguiente hacer de sus ganancias una
constante entrada para el erario monarquico. Tratando de que tal comercio, que puede ser
entendido como un comercio nacional hispanico, estuviera libre de las competencias
ejercidas por los propios dominios americanos y por los comercios clandestinos efectuados
por las potencias enemigas de la corona espafiola. Al respecto de ello, Jovellanos presento
una opinion regalista y central, pues no plantea una solucion en términos amplios que
englobara todos los dominios de la monarquia hispanica, mas bien, propuso sortear los
inconvenientes tocantes a la peninsula en cuanto al comercio de los productos textiles, ya
que de antemano conocia las limitaciones de la metrdpoli para cubrir efectivamente las
demandas por este tipo de producciones, de hecho arguyé que el empleo de la produccién
peninsular de pafios para abastecer los mercados americanos, dejaria en abandono las
demandas de los compradores metropolitanos y extranjeros en la peninsula, formando asi
oportunidades para la ejecucion del contrabando textilero por parte de ingleses y franceses
quienes poseian una notoria ventaja en lo que a produccion textil se referia, lo que
demuestra de forma patente el proteccionismo solicitado por Jovellanos hacia la metropoli
y por consiguiente la rezagada condicién econdémica en que quedaban las posesiones
americanas®.

En el pensamiento ilustrado espafiol del siglo XVIII, la vastedad territorial de los

dominios americanos era apreciada en tanto que el tamafio del territorio inspiraba la

57 Ibid., pp. 47 — 49.

58 Hstas opiniones demuestran en Jovellanos una concepcién de administracién colonial en la cual los dominios funcionan a
favor de la economia metropolitana, asi lo advierte en su Dictamen dado en la_junta de Comercio y Moneda sobre el embarque de pasios
extranjeros para nuestras colonias, donde plantea que: “Las colonias en tanto son dtiles, en cuanto ofrecen un seguro consumo al
sobrante de la industria de la metrépoli, y este sobrante no es otra cosa de lo que resta del consumo interior [...| Pero dejar
despreveida la metrépoli de sus productos de la industria nacional para proveer con ellos a las colonias serd lo mismo que
socorrer la necesidad de afuera y dejar el hambre dentro de casa”. Ibid., p. 71.
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grandeza imperial, suponia la disposicion de numerosos recursos agricolas y mineros y la
existencia de una gran masa poblacional de vasallos que tributaban para la corona. Pero
esta misma extension territorial que llegaba “hasta las Gltimas regiones del ocaso” a decir
de Melchor Gaspar de Jovellanos, no fue considerada como un aspecto positivo por otros
pensadores y proyectistas ilustrados durante dicha centuria, dado que las opiniones remitian
casi siempre a las dificultades para controlar efectivamente todos los dominios: sus
fronteras, sus lineas costeras y sus puertos. Esta inmensidad de las posesiones americanas y
las respectivas dificultades para su control fueron para el gobernador e intendente de la
Capitania General de Venezuela, José de Abalos, una de sus preocupaciones mas
acendradas. Para Abalos, quien escribia desde Caracas en 1781, la vastedad territorial, los
destellos de rebelion que estaban teniendo lugar a lo largo del siglo XVIII en todos los
dominios hispénicos, la omnipresente amenaza de los extranjeros que circundaban los
dominios, y suméandole a éstos motivos la revolucion por la independencia en la América
Britanica y sus resonancias en la América Espafiola®, fueron un sintoma claro de la aguda
crisis que enfrentd la monarquia. Por ello, comparaba el entonces presente del imperio
espariol con la historia de los imperios de la antigiedad para tratar de ilustrar el auge y la
caida de los mismos debido a la extension territorial.

Abalos interpretaba que la extension del territorio invitaba a la fragmentacion del
poder, hecho que sin duda operaria en detrimento del proyecto imperial hispanico, por lo
tanto la monarquia debia adelantarse a tal fragmentacién derivada del malestar politico y
fortalecer sus dominios en Ameérica con una “pronta division” que fragmentara ain més el
territorio para administrarlo, controlarlo y protegerlo con mayor efectividad, amén de
entregarle cierto grado de autonomia, todo ello buscando prevenir consecuencias similares
a las ocurridas pocos afios atras en las trece colonias inglesas. En éste sentido, José de
Abalos sugeria que se conformaran monarquias particulares dependientes todas de la
monarquia hispanica. Serian pues: Lima, Quito, Chile, La Plata y Filipinas unas nuevas

entidades territoriales, que ademas de contar con sus propias defensas, constituirian un

59 “Representacion del intendente de Venezuela, José de Abalos, dirigida a Catlos II1, en la que pronostica la independencia de
América y sugiere la creacién de varias monarquias en América y Filipinas (1781)”, en: Manuel Lucena Giraldo. Premoniciones de
la Independencia Iberoamericana, Madrid, Fundacion Mapfre — Tavera / Doce Calles / SECIB, 2003, p. 64; Cft. Peggy K. Liss. Op.
¢ty p. 205
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soporte financiero para la metropoli y una gran despreocupacion, dado que los asuntos
relativos a las pérdidas econdmicas causados por la presencia extranjera y el comercio
ilicito no tendrian una vinculacion directa con las arcas de su majestad. Las proposiciones
de Abalos acerca de la fragmentacion territorial, el fortalecimiento de nuevas jurisdicciones
administrativas y el otorgamiento del cierta capacidad autondémica a los dominios
americanos, tuvo como aliciente la paulatina y evidente pérdida del control monéarquico y
por lo tanto de la soberania en sus posesiones; asuntos que estdn en consonancia con lo
propuesto en 1783 por el conde de Aranda, quien haciendo un uso sutil de la retorica se
referia a asuntos puntuales que versaban sobre la administracion de los dominios
hispanicos. Para Aranda, la distancia entre la metropoli y las posesiones era un obstaculo
capital y una dificultad intrinseca para ejercer una administracion coherente y lograr un
funcionamiento preciso del sistema colonial, pues el hecho de que ambos pilares de la
monarquia estuvieran separados por el amplio océano Atlantico representaba un
impedimento para hacer valer leyes y cumplir peticiones emitidas bien fuera desde la corte
o desde alguna Real Audiencia americana debido al tiempo que tomaban tales diligencias
en llevarse a cabo®.

Los problemas acerca del tiempo y la distancia insinuados por Aranda como
dificultades para la administracion colonial eran solo una parte de la compleja situacion que
avizoraba para la monarquia®, ya que al igual que José de Abalos vefa con temor el
fulgurante proceso expansionista que los nacientes Estados Unidos de Norteamérica
estaban experimentando, en tanto que aquella “potencia”, segun los llamaba, contaban con

60 “Dictamen que el excelentisimo conde de Aranda dio al Rey Carlos 111, sobre la independencia de las colonias inglesas
después de haber hecho el tratado de paz ajustado en Paris en el afio 1783”7, en: Manuel Lucena Giraldo. Op. ¢it, p. 77.

61 Aparte de José de Abalos y del Conde de Aranda, otro proyectista espafiol llamado Valentin de Foronda, quien vivié durante
la segunda mitad del siglo XVIII, plasmé en su obra alusiones constantes a las dificultades que enfrentaban los monarcas para
la conservacién de sus dominios a gran distancia. Tales alusiones estaban sin duda inspiradas por el ejemplo de la monarquia
hispanica, de la cual comenté a manera de critica que para el enriquecimiento y sostenimiento de dicha monarquia no era
necesaria la posesion de colonias, ni de minas, sino que simplemente bastaba hacer un uso intenso de los recursos ofrecidos
por la tierra y fomentar un comercio efectivo que asegurara la distribucién y la venta de lo producido. Por ello, escribia que:
“Luego Espafia no es tan feliz, como yo pensaba por posecer las Américas”, ademas al igual que otros pensadores de la
ilustracién espafiola, Foronda sefialaba que paises como Inglaterra y Holanda eran los modelos a emular por Espafia, pues no
ocultaba la admiracién hacia estas naciones debido al espititu comercial y a las formas de aprovechamiento de sus dominios,
sobre las cuales basaban su éxito econémico. En este sentido cuestionaba a Espafia formulando que: “cDe qué le sirve a
Espafia tan dilatados paises y minas tan copiosas, si con todas esas ventajas es mas pobre que otros paises que carecen de
semejantes socorros y se mantienen del comercio? Cfr. Valentin de Foronda. “Carta sobre lo que debe hacer un principe que
tenga colonias a gran distancia”, en: M. Benavides & C. Rollan (Editores). Valentin de Foronda; los sueios de la razon, Madrid,
Editora Nacional, 1984, pp. 393 — 405, 599.
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la posibilidad de apropiarse de territorios relevantes y estratégicos pertenecientes a Espafia
y dominar asi sus dinamicas comerciales. De ésta manera, un territorio como la peninsula
de La Florida, seria altamente codiciado por los norteamericanos quienes desde alli podrian
desplegarse navalmente y dominar asi sobre las aguas el seno mexicano para luego
extender sus intenciones de dominio hacia el virreinato de la Nueva Espafia®. El recelo de
Aranda hacia los Estados Unidos estaba justificado por la rapida insercion de los mismos
como nacion independiente en la vida econdmica de un espacio colonial como el Golfo-
Caribe, cuya predominancia era europea, pues ya eran conocidos los intercambios
comerciales y los mutuos beneficios surgidos de los tratos mercantiles entre comerciantes
habaneros y norteamericanos, ademas de la creciente presencia de embarcaciones tripuladas
por contrabandistas provenientes de Filadelfia en las aguas adyacentes a los puertos

hispanicos del Caribe insular y continental®

, 'y aparte de ello, acerca de las pérdidas
territoriales que podian tener lugar gracias al expansionismo norteamericano, el conde de
Aranda observaba que la revolucién por la independencia acaecida en aquella regién podia
ser un incentivo para el inicio de un proceso emancipador en las posesiones espafiolas. Las
conclusiones a las que llegd Aranda al exponer los factores que conformaban el
desfavorable clima politico y econémico para la monarquia hispanica a finales del siglo
XVIII, lo llevaron a sugerir soluciones bastante similares a las planteadas por José de
Abalos, pues Aranda también veia en la fragmentacion jurisdiccional de los territorios y en
la posesion de monarcas para su gobierno un remedio eficaz. Sugirio pues la creacion de
tres monarquias en América: en la Nueva Espafa, en el Perl y en la Tierra Firme. Tres
monarquias en el continente americano que tuvieran la funcionalidad de sufraganeas de la
monarquia principal, cuyo monarca absoluto seria el ocupante del trono peninsular, lo que
conllevaria a Espafia y a los espafioles ibéricos a gozar de un significativo bienestar, pues
en palabras del conde de Aranda: “disfrutaremos de todos los beneficios que producen las
Américas sin los gravdmenes de su posesion”. Sin embargo, Aranda sefialaba respecto de
las posesiones en el mar Caribe, que era necesaria y conveniente la conservacion de las

islas de Cuba y Puerto Rico como enclaves para el comercio y la navegacién, puesto que

62 Jbid., p. 79.
03 Johanna von Grafenstein. Nueva Espasa en el Circuncaribe, 1779 — 1808. Revolucion, competencia imperial y vinculos intercoloniales,
México, Universidad Nacional Auténoma de México, 1997, pp. 132 — 133; Cfr. Peggy K. Liss. Op. cit, pp. 204 — 206.
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serian dos territorios mediadores para el comercio entre America y la peninsula ibérica. Y
previendo las dificultades que tendria Espafia para el abastecimiento comercial del resto de
sus posesiones, comentd su idea de designar a Francia como la nacion autorizada para
intervenir en el desequilibrio de abastos en los dominios hispanicos, ya que para ese afio de

1783, entre ambas monarquias existia un pacto de amistad®”.

64 Manuel Lucena Giraldo. Op. ¢, p. 83.
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II. DE LA FRONTERA ARIDA A LA FRONTERA HUMEDA:
EL CONTRABANDO EN EL LITORAL CARIBE DEL NUEVO
REINO DE GRANADA. 1700 - 1806

Una verdad matemaitica

Don Antonio de Narvaez y La Torre, hombre ilustrado, acaudalado comerciante y
reconocido Mariscal de Campo, siendo gobernador de la provincia de Santa Marta en 1778,
escribié un informe en el cual se referia a la “miseria espantosa” en que desde afios atras se
encontraban la poblacion y las tierras de las dos provincias que ocupaban la mayor parte del
litoral Caribe del virreinato. Para él, las provincias de Santa Marta y Rio Hacha, eran tierras
“incultas” y escasamente pobladas, pues carecian de explotaciones agricolas y no poseian
haciendas productivas, lo cual conllevaba a la escasa circulacion de dinero, y por tanto, el
comercio legal en aquella region era practicamente paupérrimo. El gobernador informo
entonces que las oportunidades para el mejoramiento economico y el incremento
poblacional debian sustentarse con el aprovechamiento de los recursos agricolas mediante
la explotacion intensiva de la tierra.

Para Narvaez, el cultivo de las tierras y los productos cosechados, eran la respuesta
concisa para iniciar en las dos provincias una vida productiva y una economia prospera y
auténoma, ya que gran parte de los abastecimientos de aquellas provincias y de las regiones
andinas estaban en manos de los contrabandistas ingleses, quienes se encargaban de vender
un producto basico como la harina de trigo, no solo en el Nuevo Reino de Granada sino en
diversos lugares de la América espafiola, hecho que molestaba a Narvéez, pues ademas de
venderse sin extraerle impuesto alguno, era un producto que podia ser explotado en la
region, comercializado en el virreinato y exportado hacia otras latitudes. Sin embargo, las
autoridades virreinales intentaban dinamizar la produccién y el comercio del trigo y la
harina que se cultivaba en el altiplano reinoso, pero las distancias y la precariedad del
transporte eran impedimentos concretos para que los productos llegaran a las provincias

costeras con un precio asequible y en cantidades suficientes, lo cual constituia un
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argumento para continuar con el abastecimiento de harinas inglesas provenientes de las ex
colonias del norte del continente y de la isla caribefia de Jamaica principalmente®.

Por los mismos afios, el padre jesuita Antonio Julian proponia suprimir por todos los
medios la importacion clandestina de harinas para mermar las intensas fugas de oro y plata
que paraban en manos de los enemigos extranjeros y que légicamente debian pertenecer al
erario virreinal, ademas, consideraba que las harinas provenientes del extranjero eran
perjudiciales para la religién y el sacerdocio en tanto que las hostias o el cuerpo de Cristo
necesarios para llevar a cabo el sacramento de la comunion serian fabricadas por manos de
ingleses, es decir, infieles protestantes y enemigos de la fe catélica®™.

La reducida poblacion de estas provincias era también un aspecto critico, Narvaez
estimaba que solo para la provincia de Santa Marta, la poblacion indigena ascendia a
10.000 habitantes, homogeneizados bajo el nombre de Chimilas, quienes no se inclinaban
con intensidad hacia ninguna produccion comercial. En calculos més generales, Narvéez
afirmaba que, siendo las dos provincias costeras “tan grandes como media Espafa”, la
poblacion de blancos, negros, indios y gentes de todos los colores, oscilaba entre los 25.000
y los 30.000 habitantes, cifra considerada por él como desalentadora, debido a que estaba
relacionada con los pocos estimulos para la produccién y con las circunstancias externas
como los ataques, quemas y saqueos hechos por piratas a los principales ndcleos urbanos
erigidos en las costas. Otro claro indicio de la despoblacién estaba constituido por la
permanente amenaza de ataques por parte de los indios Chimilas y de otras etnias que
habitaban los montes y selvas cercanos a los asentamientos hispanicos. Estos indios no
estaban sometidos a ningun sistema de tributacion y no contaban con dominacion alguna,
por lo cual amedrentaban las poblaciones avecindadas saliendo a los caminos,
incursionando en las grandes propiedades y en las pequefias estancias para robar y matar.
Este hecho obligaba a los habitantes a permanecer dentro de los perimetros urbanos y a no
expandir las fronteras agricolas de las provincias, resultando asi pocas posibilidades para el

establecimiento de cultivos que fungieran como elementos basicos para el

05 Gustavo Bell Lemus. “La conexién Jamaiquina y la Nueva Granada. 1760 — 18407, en: Gustavo Bell Lemus. Cartagena de
Indias: de la Colonia a la Repriblica, Bogota, Fundacién Simén y Lola Guberek, 1991, p. 19.

% Antonio Julidn. La Perla de la Amiérica, Provincia de Santa Marta, Bogota, Biblioteca Popular de Cultura Colombiana, 1951, p.
120.
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autoabastecimiento y el comercio de la region, obligando asi a sus habitantes a depender
casi exclusivamente de los bienes para el consumo importados desde Cartagena.

Segun Narvéez, el afio de 1778 habia sido crucial para las dos provincias, ya que los
hostigamientos por parte de los “piratas” britanicos habian cesado en parte, y los frecuentes
ataques de los indios Chimilas disminuyeron gracias a que un buen nimero de ellos fueron
“pacificados” mediante acciones bélicas y sometidos a comer el pasto espiritual bajo el
amparo de curas doctrineros®’. Afios atras, aproximadamente en la década de 1760, Don
Francisco Bravo, un peninsular que llevaba buena parte de su vida residiendo en el Nuevo
Mundo, redacté e hizo imprimir una representacion para el Rey, en la cual comentaba su
preocupacion acerca de los estragos que los indios de las provincias de Santa Marta y Rio
Hacha cometian en contra de la autoridad virreinal, la Real Hacienda y los comerciantes. Al
igual que Narvaez, Francisco Bravo sugeria que era necesario disponer de milicianos
organizados para conquistar terrenos y reducir indios belicosos como los “Pintados”,
quienes entorpecian la labor de los comerciantes que trasegaban la ardua ruta entre
Tamalameque y Rio Hacha®®. Entre las décadas de 1740 y 1780 las conquistas forzosas y
las reducciones de indios en los territorios no sometidos, cuyos costos humanos y
monetarios fueron demasiado altos, ocuparon uno de los primeros renglones en los
itinerarios reformistas de los virreyes del Nuevo Reino de Granada, y desde luego para el
afio de 1771, el fiscal protector de indios de aquel entonces, Francisco Antonio Moreno y
Escanddn, también planted la necesidad de intervenir mediante acciones militares para
pacificar a los indios insumisos a la tentativa espafiola. Seria entonces el virrey Pedro
Messia de la Cerda, quien ordeno la invasion de la peninsula de La Guajira con el fin de
lograr la dominacion de los indios. Una legion conformada por 700 soldados y 340
milicianos reclutados en las gobernaciones de Cartagena y Santa Marta fueron desplazados
en 1771 por el gobierno virreinal bajo el mando del coronel Benito Encio. El objetivo de tal

convocatoria consistio en proceder militarmente contra los indios no sometidos de La

¢7 Antonio de Narvéaez y La Torre. “Relacién, o informe de la provincia de Sta. Marta, y Rio Hacha por lo que respecta al
estado actual de su Comercio, Labranzas, Haciendas y Frutos”, en: Sergio Elias Ottiz. Escritos de dos economistas coloniales, Bogota,
Banco de la Republica, 1965, pp. 17 — 65.

8 Francisco Bravo. “Representacion, que hace a su Magestad Don Francisco Bravo sobre el estado en que se halla actualmente
el comercio del Nuevo Reino de Granada y sobre la reforma de las ilicitas extracciones que en el se practican”, en: Victor
Manuel Patifio. Historia de la Cultura Material en la América Equinoccial, Ocho Tomos, T. VI, Comercio, Bogota, Instituto Caro y
Cuetvo, 1993, Apéndice 11, £. 8.
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Guajira, pues aparte de los estragos causados a las actividades economicas, los indios y su
resistencia habian sido los causantes del fracaso para el establecimiento de una mision
religiosa por parte de frailes capuchinos, no obstante, a pesar de contar con mas de mil
efectivos, el coronel Benito Encio se veria en una alarmante desventaja militar al ver en las
afueras de la ciudad de Rio Hacha a casi 6.000 indigenas armados a la usanza europea
dispuestos a responder frente a cualquier amague de sujecién forzosa®. Por los mismos
afios, los arsenales guajiros, su destreza en el manejo de “fusiles y pistoletas” y su
ferocidad, también llamaron la atencion de un contrabandista francés, quien siendo
anénimo, dejo escrito para la posteridad un ilustrativo testimonio™.

El repertorio de acciones efectuadas por los nativos disgustaba sobremanera a la
autoridad virreinal: su vida en “completa libertad”, su control como “absolutos amos” de la
arida peninsula y sus fuertes relaciones comerciales con los extranjeros eran motivos
suficientes para justificar la dominacion’™. A lo largo del siglo XV, el estado comercial
del virreinato, se mantuvo en circunstancias criticas segun la dptica monarquica. El
constante acecho de embarcaciones de bandera enemiga hacia las costas de las provincias
supuso un gran motivo de preocupacion, al igual que el completo “desorden” e ilegalidad
del comercio que se practico en toda la geografia costera.

En 1804, José Ignacio de Pombo, nacido en Popayan, radicado en Cartagena,
fundador y duefio de una casa comercial, impulsor del Consulado Real de Cartagena de
Indias, hombre inteligente y visionario, también estaba notablemente alarmado a causa de
la desarticulacion e inminente ilegalidad del comercio en las costas del virreinato,
particularmente en la ciudad de Cartagena, centro neuralgico para el comercio exterior del
Nuevo Reino de Granada y punto clave para las actividades mercantiles europeas y
americanas en todo el mar Caribe. Gracias a los conocimientos adquiridos en el dmbito

comercial y a su contacto directo con el Real Consulado, José Ignacio de Pombo, conocia

0 René de la Pedraja. “La Guajira en el siglo XIX: Indigenas, contrabando y Carbén”, en: Gustavo Bell Lemus (Compilador).
E/ Caribe colombiano. Seleccion de textos histdricos, Barranquilla, Ediciones Uninorte, 1988, p. 7.

70 Jean Paul Duviols. “Les cotes du Venezuela au XVIIIe siecle. Temoignage d'un contrebandietr”, en: Caravelle. Cabiers du
Monde Hispanigue et Iuso-Bresilien, Toulouse, Université de Toulouse — Le Mirail, #32, 1979, p. 14.

" De hecho, a principios de la década de 1720, cuando ya el primer virreinato del Nuevo Reino de Granada se habia erigido,
varios indios “guajiros”, habfan sido deportados por las autoridades espafiolas hacia Cuba y Santo Domingo, como medidas
para la disminucién de las presencias extranjeras en las costas de la peninsula de La Guajira. Cfr. David J. Weber. Bdrbaros: The
spaniards and their savages in the age of the enlightenment, New Haven, Yale University Press, 2005, pp. 145 — 164.
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los movimientos financieros del puerto, sus aciertos y sus fallas; calculo que para la tltima
década del siglo XVIII y la primera del XIX, una tercera parte (/) de los efectos que
ingresaban a la provincia de Cartagena provenientes desde Europa y de algunos puertos del
Caribe insular eran por la via del contrabando’?, es decir, que ingresaban al puerto bajo
mecanismos no licitos y sin reconocer derechos a una instituciéon oficial como la Real
Hacienda. Pombo planteaba que el ingreso ilicito de mercancias extranjeras a los puertos
del virreinato y posteriormente a los mercados de sus ndcleos urbanos, era un asunto de
proporciones inmensas, un obstaculo para los intereses administrativos del erario
monarquico y una afeccién para la moral publica, pues a pesar de los controles ejercidos
por las instituciones reguladoras del comercio y por las autoridades civiles y militares, el
contrabando seguia existiendo como una forma de comercio efectiva y paralela al comercio
legal.

Su explicacion para justificar la existencia del contrabando en Cartagena y en los
puertos caribefios del virreinato, consistio en afirmar que el fendmeno era una verdad
matematica, pues el contrabando era un hecho cotidiano inserto en la economia virreinal, y
era posible demostrarlo gracias a la participacién de diferentes instancias, entre las cuales
se destacaba la propia autoridad oficial de los puertos. Era pues un asunto de intensa
corrupcion en la estructura administrativa lo que permitia que el contrabando se
desarrollara de manera exitosa. Si bien existia corrupcion, algunos controles aduaneros del
puerto operaban directamente sobre las actividades contrabandistas limitando sus alcances,
por lo cual, las introducciones de todo tipo de bienes se efectuaban en proporciones
pequefias y medianas, aunque constantes. Para los contrabandistas de trayectoria, aquellos
gue contaban con contactos y asociados en diversos puertos del Caribe insular y
continental, en Espafia, Inglaterra y Portugal y hasta en las costas occidentales del
continente africano, los cargamentos grandes y pesados que introducian por Cartagena de
las Indias, “desde Bocachica hasta el fondeadero” no podrian llevarse a cabo sin contar con
los mecanismos ilicitos que hacian funcionar un sistema corrupto, cuyas partes estaban

conformadas por los contrabandistas, los cargadores, los oficiales de aduanas y los

72 José Ignacio de Pombo. “Informe del Real Consulado de Cartagena de Indias a la suprema junta provincial de la misma”, en:
Setgio Elias Ortiz. Op. cit., p. 156.
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compradores. Estos ultimos eran las partes que aseguraban la distribucion, compra y venta
de todos los articulos en los mercados del virreinato.

Gracias a su letrada formacion, Pombo pensé en las formas que debian utilizarse para
contrariar el contrabando en los puertos, pues el fendbmeno no podria erradicarse
recurriendo a las metodologias tradicionales basadas en las imposiciones de aranceles, mas
bien en tratar de modificar las circunstancias en las que éste pudiera evolucionar. Por lo

[

tanto, menciond que: “...en esto, y en otros actos humanos, se adquiere cierto habito
vicioso, como el juego, la bebida, etc., de que no es facil abstenerse si se presenta la
ocasion de ejecutarlo...””®. Sus sugerencias para enfrentar el problema econémico y politico
que acarreaba el contrabando tenian cierto matiz liberal, pues era consciente de que la
imposicion de cargas tributarias, como medidas para el control, podian tornarse en una
justificacién clara y en un incentivo para el contrabando, debido a que el incremento de
impuestos quedaba reflejado en el aumento del valor de los bienes de consumo, y por lo
tanto los dejaba en una posicién poco favorable a la hora de competir con los bienes
extranjeros de menor costo.

Asi pues, sugirié que todos los comerciantes que tuvieran tratos comerciales con el
extranjero llevaran consigo notas pormenorizadas y discriminadas de cada recipiente, bien
fuera un tercio, un baul, un fardo o un cajén. Las notas debian ir debidamente firmadas para
ser presentadas ante el comandante del puerto en Bocachica. Las embarcaciones extranjeras
que llegaban a Bocachica debian ser inmovilizadas hasta que los oficiales del puerto
registraran todo su contenido, y los capitanes de cada una de las embarcaciones debian
remitir a las autoridades un informe del itinerario de su navegacion. Ademas, en el
momento del fondeo, tanto embarcaciones espafiolas como extranjeras debian contar con un
par de soldados acompafantes, encargados de vigilar cualquier descarga fraudulenta, y
durante el desembarco se debia efectuar el cotejo de los cargamentos con lo mencionado en
las listas pormenorizadas. Por ultimo, los articulos procedentes del comercio con Francia se

declararfan por comiso, y serian quemados en la plaza publica™.

7 Ibid., p. 163.
74 Ibid., p. 165.
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La estratégica posicion ocupada por Inglaterra mediante la dominacion de la isla de
Jamaica, suponia un contacto nada despreciable para los comerciantes y en mayor medida,
los contrabandistas ingleses, espafioles y criollos americanos. Pombo argument6é que la
guerra sostenida entre Inglaterra y Espafia tuvo consecuencias desastrosas para el comercio
de la metrépoli con en el Nuevo Reino de Granada™, pues como siempre, la guerra
demandd fuertes inversiones para el ambito bélico, y se dejaron a un lado los intereses por
sostener el comercio con las posesiones americanas’®. Este hecho fue otra de las tantas
oportunidades que la corona de Inglaterra no dejo pasar por alto, puesto que contaba con
una superioridad notable en fuerzas maritimas, mientras que Espafia para ese entonces no
contaba con sistemas efectivos de escolta que evitaran y frustraran los intentos de su
enemigo para contrabandear en las desprotegidas y “malguardadas” costas americanas. Asi,
la guerra también se libraba en el campo comercial, siendo los ingleses los mas favorecidos
en el aspecto econémico y militar.

Otra verdad matematica expuesta por Pombo, era la relativa a los precios que
alcanzaban los productos en el comercio virreinal: sorprendido, escribié que en Santa Fe,
capital del virreinato, los efectos de manufactura extranjera podian comprarse por un 20%
menos, es decir, un valor menor al habitual que los mismos efectos tenian en los puertos
espafoles. Asi, este hecho era otra clara demostracion del contrabando. Pues ¢cdémo era
posible que los efectos costaran mas en los puertos que en las ciudades, villas y otros
asentamientos del interior?, la Gnica respuesta se explicaba con el comercio ilicito. Pues
para lograr introducir desde Cartagena o Santa Marta un cargamento de cualquier
naturaleza hasta las ciudades interiores de Neiva o Rionegro y lograr mantenerle un costo
menor, desde su origen, la introduccion de la carga tenia que estar absolutamente viciada,

con un gran concierto de varias personas para trasegar con ella por rios, trochas y caminos

75 A decir de José Ignacio de Pombo, grandes porcentajes de la plata mexicana y del oro extraido en los minerales del Chocé
fue a parar a manos de los ingleses establecidos en Jamaica por concepto del contrabando. Ya que el intenso trafico maritimo
en el mar Caribe permitia que desde Jamaica se abastecieran casi todos los puertos hispanicos, por lo tanto, los comerciantes
pagaban lo adquirido en metalico, aumentando asf la fuga de capitales de cada virreinato. Cft. José Ignacio de Pombo. Comsercio
y contrabando en Cartagena de Indias, Bogota, Procultura, 1986, pp. 19 - 20.

76 Durante la guerra, uno de los procedimientos mds recurrente para introducir mercancia ilegal era aprovechar el ir y venir de
embarcaciones que trafan noticias sobre el estado de la guerra, ya que Kingston era practicamente la sucursal administrativa de
Inglaterra en el mar Caribe. Por lo tanto, so pretexto de traer los pliegos impresos con las noticias de la guerra, comerciantes y
contrabandistas espafioles y criollos introducfan en Cartagena productos como el bacalao, cuchillos, vinos, aguardiente,
cerveza, sidra, aceite, hatrina, loza, bermellén, lacre, cintas de caflamo, lanas, hilos y plomo. Cft. [bid., Nota al pie N°. 10.
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desolados, ademas de disponer de alguna suma en metélico o en especie para gratificar a
oficialillos colaboradores’”.

El comercio ilicito con los ingleses y particularmente con aquellos establecidos en
Jamaica, acaparaba casi todo el itinerario de la ilegalidad que tenian los contrabandistas de
Tierra Firme. La isla era un foco de irradiacion e influencia para todos los puertos del
Caribe espafiol, y para desgracia de la Corona y de sus ministros, el virreinato del Nuevo
Reino de Granada contaba en su jurisdiccion con tres puertos directamente influenciados:
Rio Hacha, Santa Marta y Cartagena, ademas de Portobelo, ubicado en la jurisdiccion de la
Audiencia de Panaméa, que de manera innegable jugaba un papel preponderante en la
configuracién econdémica del virreinato. Entre sus providencias y sugerencias para mermar
fuerzas al contrabando, Pombo plante6 que era necesario prohibir la navegacion de
embarcaciones en lastre durante la guerra, es decir, cargadas con cualquier tipo de
productos, y para ello se requeria detener, requisar y examinar escrupulosamente las
certificaciones en papel que portaran los capitanes de cada embarcacion. A parte de esto,
propuso el aumento de buques guardacostas en las aguas de Santa Marta y Portobelo, pues
Cartagena contaba con una fortificacion y un Regimiento Fijo de militares que le permitia
defenderse de ataques y controlar en cierta medida las introducciones de contrabando. En
Portobelo y en Santa Marta, se ubicarian los buques guardacostas con tripulacion de
oficiales encargados de llevar los registros de las embarcaciones que entraran y salieran de
ambos puertos tales buques serian embarcaciones pequefias, de vela y forradas en cobre,
que patrullaran la costa en busca de irregularidades. Asi, habria un par de embarcaciones
que deambularan entre Sabanilla, hasta la galera en la costa de Barlovento, otra mas, que
patrullara en Sotavento desde las Islas del Rosario hasta las bocas del Rio Sint’®, y
finalmente para incrementar la seguridad de Cartagena, Pombo sugeria el empleo de tres
buques: uno para vigilar la entrada en Bocachica, y los dos restantes para perseguir y
ahuyentar contrabandistas en la Bahia. Igualmente, mencion6 que las providencias por €l

sugeridas no bastaban para diezmar el contrabando en todos los dominios esparioles del mar

77 Segtn los calculos hechos por José Ignacio de Pombo, en Cadiz y otros puertos peninsulares, una pieza de platilla costaba
entre 15 y 17 pesos, mientras que en Santa Marta y en Mompox costaba 13 y 14 pesos. En la Peninsula, una bretafia
manufacturada en Hamburgo costaba entre 30 y 34 reales, y a causa del efectivo contrabando podia adquirirse por 22 reales en
Santa Marta y por 24 reales en Mompox. Cfr. Ibid., p. 78.

78 Ibid., p.28.
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Caribe, pues era urgente recurrir a una mejor y mayor vigilancia, ya que la costa que iba
desde la desembocadura del Rio Orinoco hasta La Mosquitia, no contaba con ninguna
embarcacion o fragata de guerra para proteger de contrabandistas y piratas el comercio de

los puertos alli ubicados®.

La mar es ancha, Ia costa larga: comercio ilicito, extranjeros y proyectos
reformistas en Rio Hacha y Santa Marta

El inmenso litoral Caribe abarcado en la jurisdiccion del virreinato del Nuevo Reino de
Granada se perfilaba desde el siglo XVI como una region profundamente compleja donde
confluian pueblos indigenas, fundaciones espafiolas, palenques de esclavizados fugitivos y
notorias presencias extranjeras. Desde mediados del siglo XVII, con los establecimientos
de otras monarquias europeas sobre bastiones insulares del Caribe y con la intensa trata
negrera, se dio inicio a un proceso de largo aliento en el cual la costa atlantica del
virreinato, con sus aproximados 1.500 kilometros de extension, seria un foco de atraccion
para las emergentes potencias europeas que buscaban competir por la supremacia mercantil.
De tal manera que la frecuencia en el arribo de embarcaciones a los puertos principales,
secundarios y alternos de la costa atlantica fue intensificandose paulatinamente.
Balandras®®, balandritas, bergantines, galeones, goletas, goletillas, y demés tipos de
vehiculos maritimos, espafioles y foraneos, con pretensiones licitas o ilicitas, llegaban a
Cartagena, Santa Marta y Rio Hacha, pero también a ciertos puertos del litoral que no
contaban con la minima infraestructura para servir como lugares de carga y descarga,
aunque sf contaban con la tradicién de ser enclaves para el contrabando®'. Desde aquellos
puertos se abastecian directamente y por la via ilicita los mercados ubicados en la peninsula

de La Guajira, las sabanas del Caribe, las anegadizas regiones del interior y las tierras

" Ibid., p.31.

80 El termino Balandra se refiere a: “Cierto género de embarcacién de cubierta, que tiene solo dos arboles, que sirve para
transportar géneros de una parte a otra y para arrojar bombas dentro de un puerto. Son mas comunes en el mar Océano”. Cfr.
Diccionario de la Lengua castellana en el que se explica el verdadero sentido de las voces, su naturaleza y calidad, con las phrases y modos de hablar;
los proverbios o refranes, y otras cosas convenientes al uso de la lengua (1726 - 1739]. Edicion Facsimil bajo el titulo Dicionario de
Autoridades, Madrid, Tres Volumenes, Vol. I, Tomo 1, Editorial Gredos, 2002, p. 534.

81 Solo en 1705, arribaron al litoral aproximadamente 100 embarcaciones de origen extranjero. Cfr. Lance Raymond Grahn,
The Political Economy of Smuggling. Regional informal economies in early Bourbon New Granada, Boulder and Oxford, West View Press,
1997, p. 27, citado en: Rodolfo Segovia. “El contrabando en el Nuevo Reino de Granada (1700 —1739)”, en: Boletin Cultural y
Bibliogrdfico, Bogota, Banco de la Republica, Vol. XXXIX, N°. 61, 2002, p. 39.
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adyacentes a la Sierra Nevada y a la parte nortefia de la cordillera Oriental, es decir, toda la
region constituida por las tierras del norte del virreinato eran dependientes de las dindmicas
mercantiles llevadas a cabo en el litoral.

Durante la primera mitad del siglo XVIII, en la costa de la peninsula de La Guajira,
los incrementos del contrabando fueron evidentes, segln céalculos para la década de 1740,
los ingresos generados por el contrabando llegaron a los 37000.000 de pesos®’, cifra
sustentada en buena parte por la absoluta ausencia en el arribo de embarcaciones mercantes
espafiolas al puerto de Rio Hacha entre 1700 y 1763%. Grandes cantidades de abastos,
géneros del extranjero, efectos de Castilla, viveres, ganados, sal, perlas, carey,
esclavizados, polvora, municiones y armas de fuego se comerciaban entre la poblacion
indigena, los extranjeros provenientes de Inglaterra y de Holanda, y por supuesto algunos
espafioles matuteros. En la peninsula de La Guajira, el intenso comercio, visto por la
Corona como ilegal, fue posible gracias a las actividades econémicas a las que se dedicaban
los indios que habitaban el lugar, pues la cria de ganado caballar, mular, caprino y vacuno,
sumada a la extraccion de perlas, a la explotacién del palo brasil o “palo de Riohacha”, y al
cultivo de ciertos granos les permitia mantener productos que servian para comerciar a
cambio de otro tipo de géneros con los comerciantes extranjeros. Ya en el tardio afio de
1799 informadores oficiales de la corona comentaban que en las pocas casas pajizas que
conformaban la ciudad de Rio Hacha habitaban mas extranjeros que espafioles, cuya Unica
razon para residir allf era la de contrabandear y defraudar a la Real Hacienda™.

Dada su relativa cercania con Jamaica y Curazao, la peninsula se configuré como un
sector de intercambio y circulacion mercantil para productos de toda naturaleza, mientras
que sus habitantes, en gran medida poblacion indigena, actuaron como agentes en beneficio
de su dinamismo econémico y en detrimento de su gobernabilidad. Asi, los comerciantes de
Rio Hacha, Valledupar y Maracaibo, podian mantener abastecidos sus mercados gracias a

los tratos que tenfan con los indios®. Por lo tanto, las economias de la region caribefia se

82 Lance Raymond Grahn. Contraband Commerce and Society in New Granada, 1713 — 1763, Ann Arbor, University Microfilms
International / Ph. D. Dissertation Duke University, 1985, p. 17.

83 José Polo Acufa. “Contrabando y pacificacién indigena en una frontera del Caribe colombiano: La Guajira (1750 — 1800)”,
en: Aguaita. Revista del Observatorio del Caribe Colombiano, Cartagena, N° 3, Junio de 2000, p. 42.

84 Archivo General de la Nacién (Bogota), En adelante se citara como AGN. Contrabandes, Tomo 11, f. 290v.

85 HEduardo Barrera Monroy. Mestizaje, comercio y resistencia. La Guajira durante la segunda mitad del siglo X1/11I, Bogota, Instituto
Colombiano de Antropologia e Historia, 2000, pp. 140 — 171.

52



sustentaban en parte gracias a la ilegalidad, aspecto que disgustd a la autoridad virreinal, al
punto de proponer estrategias como la excomunion para los contrabandistas de toda clase®,
pues el desmedido incremento de las evasiones fiscales estaba beneficiando solo a los
extranjeros, a los pueblos indigenas y a muchos de los comerciantes que lograban escapar
de las cargas tributarias.

Al ser una region de frontera, con una constitucion demogréafica en la cual la densidad
poblacional indigena no subyugada era mayoritaria (pues mas de 40.000 guajiros no
estaban sometidos), durante todo el siglo XVIII, los intentos por reducir dicha poblacién a
la “vida en policia”, erigir nuevos poblados de espafioles e implementar la doctrina cristiana
no tuvieron los resultados esperados, poniendo en jaque premisas basicas del proyecto
reformador. Gobernadores y autoridades locales, siendo mandos intermedios en la jerarquia
burocratica de la administracion colonial, buscaron los medios de establecer y triunfar en
esa llamada «segunda conquista». Ni clérigos, ni misiones militares, ni intentos de
expansion colonizadora como la fundacion de la ciudad de San Sebastian de Rabago en las
estribaciones de la Sierra Nevada de Santa Marta sirvieron como puntos de avanzada para
la expansion fronteriza del dominio hispanico sobre el territorio y sobre la poblacion no
sometida, tampoco sirvieron las iniciativas del clero secular al fundar los poblados de San
Antonio de Yucal, San Pedro, San Miguel y Zancona®. Tal proyecto conquistador estaba
solventado por principios basicos tocantes al vasallaje imperial y al monopolio econémico
de la monarquia en sus dominios, y aunque los pueblos indigenas habitantes de la region
fuesen una suerte de vasallos insumisos, jurisdiccionalmente se ubicaban en un territorio
hispanico, poseido pero no dominado, y sus acciones iban en completo detrimento de la
legislacion monopolica institucionalizada por la corona en su proyecto colonial®. Uno de
los casos més célebres, aunque fallidos, en lo tocante a la dominacion de los guajiros y a la
contencion del comercio ilicito fue el protagonizado por Bernardo Ruiz de Noriega.

86 Alfonso Munera. E/ fracaso de la nacién. Region, clase y raza en el caribe colombiano (1717 — 1821). Bogota, Banco de la Republica /
El Ancora Editores, 1998, p. 73.

87 Steinar A. Saether. Las identidades ¢ independencia en Santa Marta y Riohacha, 1750 — 1850, Bogota, Instituto Colombiano de
Antropologia e Historia, 2005, p. 138. En 1751, un juez de la Real Hacienda de Rio Hacha, informaba que en los pueblos
ubicados en la Sierra Nevada de Santa Marta (jurisdiccion de Rio Hacha) particularmente en San Pedro y en Zancona, se
hallaron 127 cargas de ropa y demas articulos provenientes del comercio ilegal con los extranjeros. Las cargas adquiridas en la
costa habfan sido transportadas por los indios hacia los pueblos de la Sierra Nevada “por sierras y caminos asperos quebrados
y montuosos”. Cfr. AGN. Contrabandos, Tomo XXV, ff. 854v — 855v.

88 Lance Raymond Grahn, Op. cit., pp. 39 —43.

53



Hombre dedicado al comercio costero, emparentado con el agente de la Compaiiia del Mar
del Sur, José Ruiz de Noriega®, y comisionado por la corona entre 1756 y 1763 para
conquistar a los guajiros y asi tratar de erradicar el contrabando. De hecho, en el afio de
1760, éste comerciante informaba haber reducido a més de 15.000 indios en nuevos
pueblos, los cuales no tardaron mucho en desaparecer®. Ruiz de Noriega logré concertar
una favorable alianza con el cacique guajiro Cecilio Lopez Sierra, hecho que aproveché a
favor de sus intenciones, dejando de lado la comisién gubernamental al emplear el respaldo
proporcionado por los indios para emprender asi un fructifero negocio de importacién
clandestina de armamentos de fabricacion britanica en su completo beneficio®™.

Las necesidades y los afanes monarquicos para el sometimiento de la poblacion
indigena y para el alcance del control politico y econdémico del territorio en la provincia de
Rio Hacha tuvieron un fuerte obstaculo para desarrollarse plenamente, ya que en términos
jurisdiccionales, la peninsula de La Guajira es el extremo norte del Caribe continental del
Nuevo Reino de Granada, las aguas que bafian sus costas eran aguas internacionales donde
las intenciones de las naciones europeas se convertian en disputas por el predominio
mercantil. Embarcaciones inglesas provenientes de Jamaica y Trinidad, francesas de Saint
Domingue, y holandesas de Curazao y Aruba merodeaban la irregular costa peninsular en
busca de la supremacia comercial. Perlas, carey, cueros, ganados caballares, oro y plata
eran los frutos que ofrecia aquella tierra a los extranjeros, quienes a cambio entregaban
textiles, armas de fuego, municiones y toda suerte de quincallas fabricadas en la
industrializada Europa, hecho que ciertos sectores de la autoridad colonial veian con recelo
en tanto que los pretendidos monopolios eran ignorados, pues tanto indios como criollos y
espafoles hallaban en los tratos ilicitos un medio real de subsistencia en esa calurosa
frontera.

La respuesta oficial frente al interrogante por la presencia extranjera en los territorios
hispanicos de la provincia de Rio Hacha consistio en apelar a la militarizacion de las costas

y el patrullaje de su mar adyacente. Un sistema efectivo, numeroso y constante de

8 Steinar A. Saether. Op. cit, p. 141.

% Aline Helg. Liberty and equality in Caribbean Colombia. 1770 — 1835, Chapel Hill, The University of North Carolina Press,
2004, p. 28.

91 Eduardo Barrera Monroy. Op. cit, pp. 167 — 171.
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guardacostas fue propuesto segun las sugerencias del experimentado oficial de marina Blas
de Lezo en 1737, sin embargo los efectivos militares del ejército espafiol en la Audiencia de
Santa Fe no eran suficientes para establecer una vigilancia acuciosa, y por ello el sistema de
guardacostas nunca obedecié a los planeamientos oficiales, pero algunos proyectos de
menor alcance tendientes a la disminucion de la presencia extranjera en las costas si
lograron su realizacion. Para el caso de Rio Hacha, los holandeses eran el punto comdn a
interceptar para prevenir la fuga de recursos perliferos en el litoral que iba desde la
jurisdiccion de Rio Hacha hasta las costas de la Capitania General de Venezuela, pues
segun célculos imprecisos, entre los afios que van de 1713 a 1763, el 65% de los extranjeros
contrabandistas eran holandeses, el 22% eran ingleses, el 9% estaba conformado por
franceses, el 2% eran matuteros espafioles®, y el restante 2% pudo estar repartido entre
norteamericanos y daneses. En La Guajira los cuerpos de vigilancia se enfrentaban a los
holandeses para evitar que llevaran a cabo sus tratos comerciales, resultando de esto
hostiles combates maritimos entre embarcaciones espafiolas y holandesas, tal y como
sucedi6 en el mes de julio de 1751 donde 14 balandras holandesas arribaron a la costa de la
peninsula y fueron sorprendidas por el patrullaje oficial consistente en cinco balandras,
hecho del cual resulto un cruento combate con un saldo indeterminado de defunciones en
nombre del contrabando.

Los logros extranjeros, particularmente de los holandeses que merodearon vy
construyeron una estructura econémica con base en el comercio directo en la jurisdiccion
de Rio Hacha tuvieron éxito debido al concurso de los indios residentes de la region.
Europeos e indios fraguaron una fuerte relacion mutualista sostenida por los intercambios
comerciales, la cual no se limitaba a los espacios costeros, pues las incursiones de
holandeses en el territorio, amparadas por los indios, alcanzaban a adentrarse hasta
poblaciones interiores de la jurisdiccién como la ciudad de Valledupar®, cuya ubicacion le
permitia mantener un adecuado abasto comercial de mercancias europeas comerciadas por
los holandeses, quienes podian acceder a sus mercados trajinando desde Rio Hacha y Santa

Marta, en la costa norte. Sin embargo, para la década de 1760, el virrey Joseph Solis Folch

92 Lance Raymond Grahn, Op. i, p. 60 — 61.
93 Celestino Andrés Arauz Monfante. I/ contrabando holandés en el Caribe durante la primera mitad del siglo X1/11I, Caracas, Academia
Nacional de la Historia, 1984, p. 98.
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y Cardona, habia intercedido para emplear al aliado cacique guajiro Cecilio Lopez Sierra,
para la mision de “descaminar y aprehender” todas las mercancias que intentaran ser
introducidas a Valledupar por el camino de Guasara que conducia hacia la costa del Caribe,
ademas, el virrey le ordenaba ingenuamente al cacique el dar “estrechisimas ordenes” a
todos sus indios para que impidieran la presencia de extranjeros en la costa y asi quebrantar
el flujo del comercio ilicito con la ciudad de Valledupar®.

Comerciantes y vecinos de Valledupar gozaban plenamente de las ventajas que su
ubicacion geogréafica reportaba para el contrabando. La extraccion maderera del palo brasil
en Valledupar se intensificé durante la segunda mitad del siglo XVl debido en gran parte
a la demanda extranjera por aquella madera tintérea. La jurisdiccion de la ciudad era
prodiga en bosques de aquella especie, y por ello los comerciantes aprovechaban para
mandarlos talar y transportar su madera rumbo al norte, hacia las costas, donde el negocio
del palo era bastante fructifero en términos legales e ilegales. Se dieron algunos casos de
exportacion legal del palo brasil por el puerto de Santa Marta pagando los debidos
aranceles aduaneros, sin embargo, dicho negocio —aunque legal-, se vio sofocado por la
iniciativa del gobierno virreinal que, en 1785 a nombre del virrey Caballero y Gongora
decidio declarar el palo brasil como una produccién susceptible de ser administrada por los
monopolios oficiales, asi, la produccién de dicha madera fue estancada, aunque tal proyecto
monopdlico fue desmontado cuatro afios después™.

Pero el norte no era el Unico punto cardinal en el cual Valledupar encontraba su
fluidez. La ciudad también se hallaba dentro del radio de accion de los holandeses que
trasegaban las rutas desde las costas del lago o “saco” de Maracaibo, rutas que a su vez eran
vectores de comunicacion territorial ligados a las dinamicas del comercio costero en la
Capitania General de Venezuela, cuyas costas estaban parcialmente dominadas por los
holandeses, quienes desde su bastion insular de Curazao, que a su vez era punto neuralgico
de su expansionismo comercial en el mar Caribe, controlaban todos los movimientos de sus
flotas. Otrora espafiola, la isla de Curazao, y precisamente su puerto Willemstad, fue para

los holandeses el punto de acercamiento a las tierras hispanicas, el lugar de abasto y el

9 AGN. Impuestos V arios-Cartas, Tomo 1, ff. 109r — 109v.
95 René de la Pedraja. Op. cit, pp. 10 -11.
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centro de acopio de gran parte de sus embarcaciones. Desde alli se desplegaban las
actividades comerciales, vistas como ilicitas por la dptica espafiola en las aguas del Caribe
continental suramericano®®. En 1777, en las costas de la ciudad de Bahia Honda,
jurisdiccion de Rio Hacha, las autoridades espafiolas capturaron una balandrita holandesa
Ilamada “El Gran Poder de Dios”, cuyo duefio era un comerciante gaditano Illamado Don
Martin Llanez y su capitan era un francés conocido como Antonio Rasian. La balandrita
procedia de Curazao y habia llegado a la costa de La Guajira cargada de algunos articulos
que se dispondrian para la venta en algin mercado de Bahia Honda. Transportaba ropas,
aguardiente, cueros, jabones, un reloj, un espadin, un par de botas de calzar, tabaco rapé, y
veinte libras de afil. Antes de arribar al Nuevo Reino de Granada, la balandra ya habia
estado en un par de importantes puertos franceses del Caribe como Port au Prince en Saint
Domingue y Pointe-a-Pitre en Guadeloupe® adquiriendo mercancias y abasteciéndose de
viveres para la tripulacion. Segun el maestre de la balandrita, la llegada a las costas de
Bahia Honda fue a causa de las inclemencias atmosféricas, declaracion que no convencio a
los oficiales de la Real Hacienda Joseph Munive y Joseph Galluzo, quienes ademas
consideraban sospechoso que fuera un francés el empleado para capitanear una
embarcacion espafiola proveniente de los dominios holandeses, por lo cual afirmaban con
indignacion y en un tono de fidelidad a los ideales de la monarquia catolica que Martin

Llanez, su coterraneo y duefio de la embarcacion:

...por assegurar su interes se valié del pretexto de poner al referido Antt® Rasian por
capitan como se justifica en su declarazion y de las demas de dhos marineros, no con
otro motibo sino con el de abrir su codicia la puerta a comercios estrangeros, ya
licitos ya prohibidos, en conocida utilidad de ellos, cuyo exceso que produce la
abundancia, y que mas nacen de la malicia humana que de las mismas cosas que se
gozan son humores que consumen el sujeto de una republica no procurandose que en
los vasallos propios quede el vivificante, y la fuerza con caudal superior a los amigos
y enemigos poniendo por principal atencion la conservacién propria sin el riesgo, de
que le sirva la riqueza de menos cabo o de total ruina, en consideracion de todo y no
siendole permitido a Dn Martin Llanez, semejante livertad de navegar y transitar a

% Linda M. Rupert. “Curazao: ¢entrepét neerlandés o puerto caribefior”, en: Johanna von Grafenstein Gareis (Coordinadora).
E/ Golfo-Caribe y sus puertos, Dos Tomos, Tomo 1, 1600 — 1850, México, Instituto Mora, 2000, pp. 95-101.

97 La isla caribefia de Guadeloupe, posefa dos puertos de suma importancia durante el siglo XVIII para el proyecto colonialista
francés: Bass Terre y Pointe-a-Pitre. Ambos puertos albergaron a poderosos comerciantes franceses y fungieron como lugares
de acopio y proteccién a las embarcaciones francesas dedicadas a vender mercancias de contrabando en los dominios de la
América espafiola. Cfr. Anne Pérotin-Dumon. “Cabotage, contraband and corsairs: The port cities of Guadeloupe and their
inhabitants, 1650 — 18007, en: Franklin W. Knight & Peggy K. Liss. Op. ¢it., pp. 59 — 83.
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todas partes bajo la malicia y capa de banderas extranjeras en declarada traicion y que
por el mismo hecho se le deve coerser y castigar con las penas legales establecidas en
tales casos, se declara por decomiso y en favor de la R! Hazienda, la citada balandrita
y sus efectos...*

Cabe mencionar que para principios de la década de 1780, el arzobispo virrey Antonio
Caballero y Géngora determiné algunas permisiones para el ejercicio del comercio con
naciones neutrales en La Guajira, pero la capacidad para el quebranto monopolista y la
fortaleza para los abastecimientos en materia mercantil por parte de los holandeses hacia
que este tipo de providencias resultaran insuficientes al procurar detener el contrabando®.
Para 1789 el virrey José de Ezpeleta afirmaba la conveniencia de abrir el puerto de Rio
Hacha exclusivamente a los extranjeros neutrales, sin embargo la amplia trayectoria en el
ambito del comercio clandestino mantenida por holandeses e ingleses con los indios de La
Guajira limitaba las opciones de apertura a otras naciones que buscaban el lucro econémico
con base en los tratos mercantiles legales con los dominios hispanicos'®.

De las dos provincias nortefias del litoral Caribe, Santa Marta fue quizas la menos
afectada por el contrabando local y extranjero. Desde principios del siglo XVIII, esta
amplia provincia y su puerto costero no constituyeron un gran atractivo para el
establecimiento de redes comerciales fuertes. Santa Marta, ciudad portuaria del Caribe no
fue cabeza de una region fronteriza como Rio Hacha ni magnanimo epicentro mercantil
como Cartagena, su vecina del sur. Fue mas bien una ciudad escasamente poblada, pero

fortificada, donde gran parte de su poblacién consistia en gentes de milicia'®

. Aunque vale
aclarar que durante la Guerra de Sucesion espafiola desatada a principios del siglo XVI1I1, el
contrabando en la ciudad se sinti6 con intensidad, puesto que existio un notable incremento
en las flotas maritimas de sus rivales europeos, quienes a su vez aprovecharon la carencia
en los abastecimientos metropolitanos y la tardanza en la arribada de las embarcaciones del
sistema de galeones para comerciar por la via ilegal en el puerto. Particularmente, los
franceses, valiéndose de las alianzas pactadas entre Francia y Espafia tuvieron acceso al

comercio de la América espariola, incursionando asi en el ambito ilegal de Santa Marta, lo

98 AGN. Contrabandos, Tomo XIX, ff. 720r — 720v.

9 Eduardo Barrera Monroy. Op. dit, p. 143

100 René de la Pedraja. Op. cit, p. 11

101 Alvaro Ospino Valiente. E/ drama urbano de Santa Marta durante la dominacion espaiiola: cartografia e bistoria en tres actos, Bogota,
Ministerio de Cultura, 2002, pp. 65-66.
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cual gener6 descontentos ante el Consejo de Indias, pues los alcances del contrabando
francés no se limitaban Unicamente al litoral caribefio del Nuevo Reino de Granada, en
tanto que puertos como el de Veracruz en la Nueva Espafia, también habian sido escenarios
del aprovechamiento francés, hecho que sin duda fue critico para que la corona espafiola
reevaluara las determinaciones pactadas'®.

La jurisdiccion de la provincia de Santa Marta se extendia hacia las tierras interiores
del virreinato logrando adentrarse hasta la ramificacion oriental de la cordillera andina. Su
poblacion indigena no sometida también suponia un quebranto significativo ante el
codiciado orden borbdnico, sin embargo, dicha poblacion escasa en las costas de la
provincia no representd un motivo para la intensa y sistematica intervencion beélica por
parte de la corona. Aquellos motilones y la temida “nacion chimila” habitantes de la
provincia, también sufrieron las avanzadas de la pacificacion hispanica como medida
monérquica para la disminucién del contrabando'®; no obstante, el comercio ilicito en las
costas de Santa Marta, estaba poco relacionado con la intervencion indigena, ya que a
diferencia de la desprotegida provincia de Rio Hacha, en las costas de Santa Marta, las
fortificaciones militares, el patrullaje costero y la carencia de lugares apropiados para
efectuar desembarcos clandestinos, hicieron que el contrabando no constituyera la
preocupacion principal para el gobierno de la provincia'®. Pero, si bien el comercio ilicito
tuvo un control mas eficiente en Santa Marta debido a sus condiciones geograficas y al
patrullaje de sus costas, la ciudad contaba entre las élites de su poblacion a numerosos
contrabandistas que no operaban directamente en Santa Marta, pues fraguaban sus negocios
en Cartagena o Rio Hacha.

En Santa Marta, el desarrollo de las economias ilicitas estuvo constantemente
permeado por la voluntad de las autoridades. Los gobernadores conocian de antemano a los

contrabandistas locales, a los oriundos de otras provincias y a los extranjeros'®; conocian

102 Marfa del Carmen Mena Garcia. Santa Marta durante la Guerra de Sucesion espasnola, Sevilla, Escuela de Estudios Hispano
Americanos, 1982, p. 73.

103 Lance Raymond Grahn, Op. ¢it, p. 63

104 Jhid., pp. 89-90.

105 Casos de renombre como el del gobernador de la provincia de Santa Marta, Diego Peredo, y el contador de la Real
Hacienda Esteban Bodquin sirven para ilustrar que los indices de corrupcion y las formas de fraude en ésta ciudad tuvieron
una evolucién similar al resto de las provincias costeras. El caso del contador Esteban o “Stephen” Bodquin a principios del
siglo XVIII es un tanto pintoresco, dado que se trata de un irlandés, contratado por el gobernador Peredo como contador. Fue
un contacto crucial para una pequefia ted holandesa de contrabando que en los albores del siglo operaba exitosamente desde la
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los métodos, las rutas y los caminos de los que se servian para obtener apreciables
ganancias. Sin embargo, se jactaban certificando ante la corona el buen desempefio en sus
funciones arguyendo que redactaban y publicaban bandos, decretos y edictos, y que
organizaban comisiones de guardas y cuerpos de ronda para celar el comercio clandestino
en las costas. Obviamente, por parte de los contrabandistas, ese tipo de prevenciones podian
ser burladas con poco esfuerzo; pues el conocimiento de escondites seguros, el uso de las
relaciones diadicas con autoridades'® e individuos que coadyuvaban en las operaciones, y
los auxilios por parte de las comunidades religiosas -que en diversas ocasiones, aparte de
invertir caudales en el negocio del comercio ilicito, ampararon a los contrabandistas
ofreciéndoles refugio en iglesias, conventos y en sus propias casas-, aseguré el éxito en la
introduccién de las cotizadas mercaderias'™®’. En el primer tercio del siglo XVIII, era
publico y notorio que fray Luis Martinez de Gayoso, obispo de Santa Marta, era un
consagrado contrabandista, al punto de llegar a ser propietario de dos balandras para el
transporte de mercancias entre Santa Marta y Cartagena y de vender en su casa
“aguardiente, panelas, cacao, azucar, velas de sebo y otras infinitas inmundicias”. Desde
Santa Fe, se le imputaban cargos por comercio ilicito sin que nunca se llegara a proceder
juridicamente contra su persona, tal vez por sus fuertes vinculos con la autoridad civil de la
ciudad. Paraddjicamente, durante los primeros afios que ocupd su ministerio en la ciudad, el
obispo era un acérrimo denunciante de la presencia de comerciantes extranjeros en las
costas de Santa Marta'®.

Los largos afios de irregularidades en el litoral Caribe sirvieron para que los
contrabandistas de todos los niveles hicieran de su practica una institucion. Desarrollaron

tacticas, estrategias evasoras y formas de sobornar. Aunque hubo quienes durante el

Capitania General de Venezuela, dado que Bodquin contaba con alguna patentela en Curazao, y era hermano de John o “Juan”
Bodquin, quien fuera capitan de una embarcacién corsaria que trasegaba entre Curazao y Santa Marta y el artifice del saqueo e
incendio cometido por los holandeses a la ciudad de Rio Hacha en 1702. Cfr. Matfa del Carmen Mena Gatcia. Op. cit, p. 78 —
79.

106 Para 1796, un oficial portuario de Santa Marta llamado Manuel de Cartas denunciaba que el gobernador de la provincia “se
dispensa a este genero de fraudes que ya VM habra visto por sus ojos que en esta poblaciéon todos sus vecinos no usan de otra
ropa que la extranjera hasta llegar el caso de venderlas por las calles publicas sin que por esto se proseda contra los
defraudadores”. Cfr. AGN. Contrabandos, Tomo XXIII, f. 251r.

107 Ernesto Restrepo Tirado. Historia de la Provincia de Santa Marta, Dos Tomos, Bogotd, Ministerio de Educaciéon Nacional,
1953, T, 11, p. 135. También Cfr. Real/ Cédula sobre lo que por punto general han de observar los Juezes Reales, y Eclesiasticos de la
Jurisdiccion del Virreinato de Santa Feé en el reconocimiento de las casas de Eclesiasticos, Conventos, o lglesias en que se sospechare haber generos de
dlicito comercio. Cfr. Archivo Central del Cauca (Popayan). En adelante se citara como ACC. Colonia, sig.: 3326.

108 Matfa del Carmen Mena Gatcia. Op. cit, pp. 81 — 82.

60



ejercicio de su actividad corrieron con mala suerte y fueron apresados, también en variados
casos murieron, quizas por una delacion previa, por una traicion, por un enfrentamiento
bélico contra la autoridad, o simplemente por el buen funcionamiento de los controles. El
padre jesuita Antonio Julian, para quien el contrabando era una “odiosisima materia”,
menciono las inteligentes tacticas de los contrabandistas para efectuar las descargas de
mercaderias ilicitas en las costas de la provincia de Santa Marta. A decir de Julian, los
pactos que fraguaban contrabandistas criollos y espafioles con los extranjeros se componian
de sefiales sonoras que se hacian disparando cafiones desde las embarcaciones que flotaban
cerca de costa. Se pactaba el dia de arribo a las proximidades costeras, se disparaban los
cafiones anunciando la llegada, se daban dos o tres dias de espera, y luego, en un punto

109

desolado de la costa ", se hacian las transacciones bajo la capa de la noche:

... capa propiamente de contrabandos en toda especie y linea, se descargan las naves

extranjeras de los fardos que en las lanchas se reciben, o en la playa misma, por los

comerciantes clandestinos; y quedan asi bien surtidos los almacenes o tiendas de

géneros que pasan por surtidos de Espafia, y se venden al mismo precio con

superior ganancia...**
Refiriendose al mismo asunto, el ilustrado José Ignacio de Pombo menciond varios
testimonios que le sirvieron de prueba para la justificacion de las crecientes pérdidas en la
Real Hacienda del Nuevo Reino de Granada. Un tal Josef Prast, capitan de un bergantin
comercial espafiol que arribé a Santa Marta en octubre de 1799, permanecio alli alrededor
de dos meses y fue testigo de la llegada de ocho embarcaciones extranjeras en ese corto
periodo, cada embarcacion traia consigo una buena cantidad de articulos para el comercio y
habian sido descargados en el propio puerto y en algunas playas cercanas. Otro hombre,
Ilamado Don Ventura Mandri, maestre de un bergantin, asegurd ver descargar en el puerto
de Santa Marta ciertas mercancias prohibidas, las cuales fueron puestas en carretas y
vendidas en las calles a plena luz del medio dia.

El otro modo, bastante clasico y efectuado por los contrabandistas extranjeros en las

costas de dominio espafiol era el de recurrir a las arribadas forzosas, en este caso

109 Entre las costas de Santa Marta y Rio Hacha existian mds de 30 lugares que eran usados como puertos para el desembarco
de las mercaderfas traidas por las naves extranjeras. Cfr. Lance Raymond Grahn. Op. vz, p. 24.

110 Antonio Julian, Op. cit, pp. 287— 288.

111 José Ignacio de Pombo. Comercio y contrabando....p. 73.
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“maliciosas”, para simular abastecimientos o reparaciones de la embarcacion y aprovechar
asi el momento oportuno para iniciar el descargo de las mercancias extranjeras. En el mes
de mayo de 1805, las autoridades costeras de la provincia de Santa Marta avistaron la
navegacion de una embarcacion sospechosa, por lo cual desde el puerto dispararon un
cafién a manera de advertencia, logrando que desde tal embarcacion se izara una bandera
norteamericana al revés como forma de pedir auxilio. El capitan Julian Urueta, prevenido
de aquella embarcacion que se dirigia hacia la ensenada de Gaira ordend que el bergantin
fuera traido hacia la costa para averiguar acerca de su sospechosa presencia. Registrado el
contenido de las bodegas de la embarcacion, Urueta encontrd “veinte barrilitos de
[aguardiente] romo y unos seis baules y caxas” que de inmediato confisco e hizo trasladar a
la aduana portuaria'*?. Sin duda, se trataba de una arribada que pretendia ser clandestina
para ingresar productos como contrabando extranjero. La tripulacion de este bergantin
llamado “El Victoria”, no solo estaba constituida por norteamericanos. Entre ellos, habia
espanoles, como Isidro Davila quien habia sido apresado como botin de la guerra de 1805
entre Espafia e Inglaterra y habia sido recluido en una prision de Kingston. Davila
consiguio fugarse de Jamaica escondiéndose en el bergantin norteamericano, llegando a ser
parte de la tripulacién y a la hora de ser interrogado en Santa Marta, después de que afirmé
ser soltero y natural de la ciudad de Coro en la Capitania General de Venezuela dijo que tal
embarcacion habia llegado a Santa Marta porque “se venian haciendo agua” solo tres dias
después de haber zarpado desde Kingston y corrian el riesgo de irse a pique, por lo tanto
tres de los tripulantes le sugirieron al capitan acercarse al puerto. El capitan del bergantin se
Ilamaba Rich Robinson, originario de Pensilvania, y el duefio de la embarcacion era un tal
Freeman Wing, vecino de Charleston™®.

Mediante este tipo de procedimientos, que en varias oportunidades eran sorprendidos
por los oficiales de la corona, se descargaban textiles, manufacturas y especias, a cambio de
palo brasil, cueros, algodones, perlas, oro en polvo, plata, y diversas gemas preciosas como
topacios, amatistas y esmeraldas provenientes del altiplano reinoso***. Gobernadores,

obispos, guardas y oficiales ordinarios trataron por todos los medios de extirpar de las

12 AGN. Contrabandos, Tomo XIII, f. 711v.
13 Thid., £. 718v.
114 Antonio Julian, Op. cit, p. 289.
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costas el flagelo del contrabando, pero como lo afirmaba el padre Julian, “la mar es ancha,
la costa larga”, sin proteccion efectiva y a merced de extranjeros y matuteros locales.
Ademas, la encendida situacion politica entre Espafia y sus detractores, debida en parte a
las guerras, era un aliciente mas para que las actividades relativas al comercio ilicito y la
pirateria no cesaran y permanecieran latentes a manera de estrategia para socavar los
intereses economicos acariciados por la dinastia Borbédn a lo largo del siglo XVIII y los
primeros afios del siglo XIX.

En el mismo afio de 1805, Don Antonio de Narvéez y La Torre, abogaba por que el
Comercio Libre reglamentado desde 1778 se extendiera de forma mas efectiva a las costas
nortefias del Nuevo Reino de Granada, considerando pues que era una medida menos
compleja para encarar las pérdidas fiscales causadas por el comercio ilicito. Desde 1781,
cuando ocupd el cargo de gobernador provincial, Narvaez y La Torre, por intermedio del
ministro de Indias José de Galvez habia redactado para el rey un programa detallado
exponiendo las utilidades “que resultarian al Estado y prejuicios a los enemigos” al abrir y
ofrecer el comercio de las costas guajiras a las naciones neutrales. En términos visionarios
planted que los efectos del Comercio Libre en la provincia de Rio Hacha podian tener
impactos mas alla de la esfera hacendistica del virreinato, pues otorgar concesiones para la
crianza de ganaderias, para el cultivo del palo brasil, para la importacion de esclavizados, y
para el comercio de textiles, herramientas y “bujerias”, era un asunto que de estar mediado
por la Corona también resultaria siendo una forma de acercamiento y presion “suave y
eficaz” para las sociedades indigenas no sometidas al vasallaje imperial.

La presencia de extranjeros, en este caso ingleses, distorsionaba en parte la propuesta
de Narvéez para el emprendimiento del comercio con los neutrales en aquel territorio, dado
que la guerra entre Espafia e Inglaterra (1805-1807) supuso la infestacion de corsarios
ingleses en el mar Caribe, quienes recurriendo al comercio ilicito truncaban las aspiraciones
de beneficio economico para la Real Hacienda del Nuevo Reino de Granada. La abundancia
de navios corsarios y la atencion prestada por la monarquia a su guerra internacional fueron
una vez mas un detonante de la vulnerabilidad econdémica en el virreinato. Para el Nuevo
Reino de Granada los efectos de la guerra no tardaron en aparecer: la escasez y la carestia

en los productos de primer orden fueron los inconvenientes ante los cuales Narvaez se
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pronuncid, pues las afugias y la precariedad en la vida material eran un obstaculo que
empujaba a la poblacion de esa marginal region costera a buscar alternativas ilicitas de
superacion economica; los hombres se verian obligados a cometer cuatrerias y robos, las
mujeres estarian inducidas a la prostitucion y la poblacion en general adoptaria vicios
perjudiciales con costumbres corruptas e indtiles al Estado. Uno de estos vicios sociales, y
quizas el mas contaminante seria el contrabando, pues a decir de Narvéez: “el interés y la
codicia induciran a algunos malos vasallos a dedicarse al contrabando para procurarselos
para su propio uso, y para buscar con sus pocos fondos y ganancias este modo (aunque
reprobable) de subsistir. Porque la pobreza y la necesidad imperiosa les hacen atropellar las
leyes y perder el respeto a ellas™ .

Como un fendmeno persistente en el &mbito socioecondémico del virreinato, el
Contrabando trascendid la centuria dieciochesca, para mantenerse casi inmutable durante el
entrante siglo XIX, e inmutables también fueron los proyectos para su contencioén. No
obstante y gracias a su experiencia administrativa y militar obtenida durante los largos afios
que sirvio a la Corona en las tierras del litoral Caribe del Nuevo Reino de Granada, Antonio
de Narvaez y La Torre emitia opiniones y sugerencias nada ingenuas en comparacién con
otros oficiales del virreinato que buscaban diezmar el contrabando en La Guajira. Narvaez
comprendia que la desproteccion de la linea costera, el abandono de los puertos, y la nula
vigilancia de los caminos que conducian de la costa hacia las provincias andinas, eran
hechos que se conjugaban a favor de la existencia de un fuerte comercio ilicito, y por ello
sefialaba que no seria posible detener la presencia de contrabandistas de todo pelambre y
nacionalidad en las costas de La Guajira, ni siquiera contando con un numeroso ejército
como el del rey persa Jerjes, pues Narvaez comprendia que el comercio ilicito era toda una
estructura imperante y solida, una clara herencia hispanica de antafio, que en los propios
reinos ibéricos con fronteras protegidas y guardias abundantes habia sido imposible de

controlar*®.

115 Antonio de Narviez y La Torre. “Discurso del mariscal de campo de los Rs Exércitos D. Antonio de Narvaez y La Torre
sobre la utilidad de permitir el comercio libre de neutrales en este reyno: a peticién del R. consulado de esta ciudad por
representacién que hizo al Exmo. St. D. Antonio Amar y Borbén, en: Sergio Elias Ortiz. Op. cit, p.74.

116 Ta obra de Pedro Gonzilez de Salcedo ilustra que el problema del contrabando no solo fue un fenémeno ligado al
expansionismo mercantil espafiol y al proyecto colonialista de la monarquia. En tal obra es posible apreciar que el contrabando
estuvo presente como un problema que requerfa de urgente solucién en la peninsula ibérica desde siglos anteriores. Cfr. Pedro
Gonzalez de Salcedo. Tratado juridico politico del Contra-Bando, Madrid, Imprenta de Juan Mufioz, 1729.
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Ademas, en su exposicion al rey, Narvaez no se contentaba simplemente con
mencionar la precariedad de las condiciones materiales que facilitaban el contrabando, su
mayor aversion y encono estaba representado por la posicién geopolitica adquirida por
Inglaterra desde afios atras en todo el mar Caribe, ya que sacando provecho de las guerras y
el bloqueo de los puertos, los ingleses, valiéndose de su privilegiada situacion incitaban la
venta y la circulacion comercial de sus productos entre las clientelas catolicas conformadas
por los contrabandistas criollos y espafioles que viajaban a Jamaica para abastecerse y
vender sus productos en las costas del Nuevo Reino de Granada en detrimento del fisco
real. Por ello, Narvaez afirmaba con un tono de inconformidad e indignacion que los
contrabandistas eran “los reos mas abominables”, en tanto que cooperaban con la opulencia
del enemigo, pero también, segln él, llegaria el dia en que toda Europa reconociera los
codiciosos intereses de Inglaterra y cerraria sus puertos a su industria, consumandose asi
una esperada venganza en la cual: “...veremos humillado este orgullo insoportable y
pereceran rabiando sobre montones de fardos y de efectos repelidos de todas partes estos

infractores del derecho de las gentes y estos tiranos de los mares™*’,

La ciudad-puerto de Cartagena: extranjeros, contrabando y hombres de
buena indole

Como punto focal de importancia politica, econémica y militar, Cartagena fue el puerto
mas concurrido para el comercio exterior del virreinato del Nuevo Reino de Granada. Su
ubicacion le permitié configurarse como un eje receptor de las exportaciones e
importaciones hechas por los comerciantes del virreinato. Geograficamente, la ciudad habia
sido fundada en una bahia del litoral Caribe, hecho que la convirtié en presa facil de
ataques y saqueos por parte de la pirateria extranjera. Debido a estas vicisitudes, la Corona
dispuso que la ciudad se fuera fortificando para prevenir y combatir el contrabando y las
arremetidas bélicas de los enemigos extranjeros, sin embargo, esas protecciones no fueron
suficientes para impedir que desde el siglo XVI, piratas franceses e ingleses de renombre
como Francis Drake, Robert Baal, Martin Cote y John Hawkins, entre otros tantos, atacaran

117 Antonio de Natrvaez y La Torre, Op.cit, pp. 75 — 81.
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la ciudad saqueando y quemando cuanto encontraban a su paso**®. La constante busqueda
de riquezas en lo puertos hispanicos hicieron de Cartagena una atractiva ciudad para el
contrabando y la pirateria atlantica, mas adn cuando a mediados del siglo XVI, el
dinamismo de la ciudad se incremento al convertirse en el Gltimo destino continental para la
exportacion de la plata alto peruana extraida desde la lejana Potosi™®. Seria entonces desde
tiempos tempranos del dominio hispanico que esta ciudad portuaria fungiria como un
inusual escenario para todo tipo de negocios condenables por la autoridad, de hecho, en el
propio siglo X VI, las autoridades de la ciudad se pronunciaban frente a los intereses que la
naciente sociedad cartagenera mostraba hacia el comercio clandestino, pues ademas de
lograr sustentar parte de sus ganancias con las mercaderias de procedencia ilegal, los
contrabandistas de Cartagena establecieron redes de clientelismo con las autoridades de
bajo rango y con los extranjeros, creando asi una constante actitud de alerta entre el
gobierno provincial y la corte ibérica, ya que esta capacidad para “encubrirse unos a otros”
era una violacion directa a la legislacién, y una auténtica traicién al soberano™®.

A partir del siglo XVII, con el notable incremento del comercio de esclavizados, la
ciudad fue el epicentro de las tratas negreras que tenian como destino los Reales de Minas,
ciudades y villas de la jurisdiccion de la Audiencia de Santa Fe en el Nuevo Reino de
Granada, ademas de otros destinos en gran parte del subcontinente. En el temprano siglo
XVIII, los contrabandistas extranjeros aprovecharon la posicion geografica y la
vulnerabilidad militar de Cartagena para ubicar alli uno de los bastiones mas importantes
para los tratos comerciales con el mundo hispanico. Los contrabandos de textiles, licores,
esclavizados, armamentos, conservas y generos y efectos, ingresados a la ciudad competian
en los mercados con precios disminuidos alrededor del 25 % y el 30% en comparacion con
los productos importados de manera legal.

Un factor como el contrabando fue indispensable para la opulencia de Cartagena, y

121

sumado a ello, los ingresos reportados por el Situado" y su condicién de ser el puerto

118 Adolfo Meisel Roca. gSituado o Contrabando?: La base econdmica de Cartagena de Indias a fines del siglo de las luces, en: Johanna von
Grafenstein Gareis, Op. i, p. 406.

119 Antonino Vidal Ortega. Cartagena de Indias y la region histrica del Caribe, 1580 — 1640, Sevilla, Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas / Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 2002, p. 74.

120 Ibid., p. 153.

121 H] situado era la asignacién monetatia anual que se enviaba a Cartagena para el sostenimiento de las tropas militares
establecidas en el puerto. Cfr. Adolfo Meisel Roca., Op. cit, pp. 17 —18.
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monopolizador de las exportaciones legales, le suministraron el impulso necesario para su
crecimiento econdémico y poblacional. En el afio de 1735, siendo un joven de tan solo 19
afios, el agudo observador sevillano Antonio de Ulloa visitdé Cartagena, y aparte de sus
apreciaciones de corte cientifico anot6 que la ciudad era un lugar prdéspero para el comercio
y que gozaba de una fluidez mercantil sin igual, pues en Cartagena, la circulacién de
metales preciosos para el abastecimiento salarial de todos los militares pertenecientes al
Regimiento Fijo suponia una fuente de ingresos constante, ademas el gran indice de
visitantes que concurrian al puerto para sellar tratos comerciales de toda naturaleza hacian
de aquella ciudad-puerto un lugar de “caudales crecidos” dada la confluencia de potentados

comerciantes de Santa Fe, Popayan y Quito™?

quienes después de largos trayectos
recorridos por la accidentada geografia del Nuevo Reino de Granada llegaban a Cartagena
con el objetivo de invertir sus caudales de la forma mé&s rentable sin importarles la
transgresion de ciertos bandos prohibitivos. Légicamente, el contrabando como tal no le
reportaba ingresos a la Caja Real de la ciudad, pues al ser una practica clandestina, sus
utilidades paraban en manos de particulares bien fueran espafioles, criollos o extranjeros, no
obstante, las ventas y remates de los comisos que se incautaban a los contrabandistas si eran
una fuente importante para sus finanzas. Asi, para el periodo comprendido entre 1715 y
1750, las utilidades por concepto de comisos mercantiles representaron el 28.9% de los
ingresos de la Caja Real de Cartagena'®®, porcentaje que se encausaba directamente a los
caudales del Rey. Los comisos realizados en operaciones de combate al contrabando,
también conocidos como “presas de mar” poseyeron variadas reglamentaciones que sufrian
modificaciones segun las décadas y las circunstancias politicas y economicas atravesadas
por la monarquia.

En ciudades como Cartagena de Indias, la ejecucion de las legislaciones relativas a
los comisos era un hecho cotidiano que en oportunidades se prestaba para corruptelas de la
oficialidad, puesto que la gran afluencia de individuos dispuestos a contrabandear y que
posteriormente eran sorprendidos y capturados, hacia que las mercancias decomisadas

fueran en gran cantidad, lo cual significaba que estarian avaluadas en sumas considerables.

122 Antonio de Ulloa. Vigje a la América Meridional, Madrid, Historia 16, 1990, p. 134.
123 Adolfo Meisel Roca., Op. ¢, p. 35.
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Segun cuatro Reales Cédulas emitidas entre los afios de 1727 y 1758 la distribucion de
comisos en todos lo puertos de la América espafiola deberia seguir ciertas pautas generales
que consistian en la extraccion de porcentajes segun las Leyes de Indias. Asi, a los géneros
de procedencia europea que fueran incautados se les extraeria el 47% por concepto de
derechos Reales, 20% por Almojarifazgo, y 6% por Alcabala y Armada de Barlovento. Para
los comisos de procedencia americana, las leyes poseian otra distribucion porcentual, pues
era claro que aparte de las producciones mineras, los frutos americanos eran mas
abundantes y menos apreciados en comparacion con las mercaderias de fabrica extrafia.
Asi, se extraerfa el 7 ¥2 % por fraude, y 6% de Alcabala y Armada de Barlovento'®,

De no ser por el concurso de las autoridades oficiales como gobernadores, tenientes y
guardas portuarios, el contrabando llevado a cabo en la ciudad de Cartagena, no hubiera
podido alcanzar sus extraordinarias dimensiones. Durante la primera mitad del siglo XVIII,
los ilustrados y jovenes Tenientes Generales de la Real Armada, Jorge Juan y Antonio de
Ulloa, no ocultaron su desconcierto al apreciar los altos niveles de participacion de las
autoridades en el comercio ilicito. En sus testimonios se referian a algo que habian notado,
una “malicia contra la legalidad”, que era solventada por la oportunista aplicacion que se
hacia de las mismas normas para erradicar el contrabando y por las maneras como los
comerciantes del Nuevo Reino de Granada defraudaban a la Real Hacienda. Como ellos lo
afirmaban, los comerciantes llegaban a Cartagena con buenas cantidades de dinero para
invertir legalmente solo una cantidad en el puerto, mientras que la otra parte de su caudal la
destinaban para comprar géneros de contrabando, logrando disimular los articulos ilicitos
con las adquisiciones legales. Juan y Ulloa, comprendian los motivos por los cuales el
contrabando en Cartagena gozaba de tal arraigo, por lo cual escribieron en sus Noticias

Secretas de América que:

...Es digno de observarse que pudiendo aquellos jueces apoderarse de toda la carga
de una embarcacion que lleva géneros prohibidos y quedar muy interesados con la
parte que les toca 6 toda ella, no lo executen y se contenten con una cosa moderada
dexando que pase libre el introductor, quando haciendolo de aquella forma cumplen
con las obligaciones de los empleos, sirven al soberano, al bien publico, y quedarian
con una utilidad considerable; pero ellos tienen muy buenas razones para no hacerlo
asi; pues si decomisaran alguna cantidad de géneros una vez, no volverian mas

124 AGN. Contrabandos, Tomo XIII, ff. 140r — 140v.
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contrabandistas & aquel puerto, y entonces ni tendrian ocasion de hacer segundo

comiso, ni oportunidad de que le diesen dinero alguno por su disimulo; y como

estas ocasiones se repiten con tanta frequencia, tienen una renta muy considerable

en no interceptar los contrabandos, de la cual se privarian si cumplieran con la

obligacion.'®
Aseguraron entonces que debido a que todos los involucrados en las dinamicas del
contrabando procuraban ocultar sus delitos, existian jueces que ingenuamente no tenian
conocimiento de las actividades ilicitas que se desarrollaban en la ciudad, por lo tanto, era
dificil esperar una solucion tajante por parte de la Corona. Por ello, este gran concierto para
contrabandear fue nombrado por Juan y Ulloa como un “comer y dejar comer”; una cena de
sobornos y transacciones amafiadas, de fraudes y voluntades inclinadas al mejor postor'%.
Segun Juan y Ulloa, los corruptos oficiales de Cartagena omitian por completo la captura
de los contrabandistas locales y extranjeros, ademas de darles obsequios como estimulo
para hacerlos regresar y asi perpetrar la fructifera reciprocidad.

Y aunque en la década de 1730 los jovenes Jorge Juan y Santacilia y Antonio de
Ulloa y de la Torre Guiral pusieron en evidencia la magnitud que alcanzaban las corruptas
transacciones en Cartagena, desde tiempo atras, ya algunos sectores de la oficialidad tenian
conocimiento de que entre comerciantes establecidos e informales, y entre la propia
autoridad civil de la ciudad, los tratos comerciales mediados por recompensas inmediatas
eran frecuentes, tal cual lo argumentaba desde la Real Audiencia de Santa Fe su presidente,
Diego de Cordoba Lasso de la Vega, quién informado del “gran desorden” propinado por el
comercio ilicito en Cartagena y Santa Marta, escribid una carta al rey Felipe V en 1703, en
la cual comentaba sobre las alianzas personales entre contrabandistas y autoridades para
consolidar aquel “vicio” de los fraudes comerciales. El presidente de la Real Audiencia, se
guejaba de que en Santa Marta, el propio gobernador de la provincia, aliado con Joseph

127

Tafur de Valenzuela™" y Tomas Dunslagui, eran los responsables del ingreso a la provincia

125 Thid., pp. 202 — 203.

126 Jorge Juan y Antonio de Ulloa. Noticias Secretas de Ameérica (Ediciéon Facsimilar), Dos Tomos, Bogotd, Biblioteca Banco
Populat, 1983, Parte I, pp. 199 — 202.

127 Joseph Tafur de Valenzuela, era un vecino de Cartagena de Indias, conocido por las autoridades de las provincias costeras
del Nuevo Reino de Granada gracias a su amplia trayectoria en defraudar a la Real Hacienda mediante la introducciéon de
mercaderfas clandestinas. Al parecer también gozaba de cierta reputacioén entre los extranjeros que frecuentaban las costas de
Cartagena y Santa Marta, y ademas, era un abastecedor conocido en los mercados interiéranos de las ciudades de la provincia
de Cartagena. En 1699, fue procesado junto a Juan del Valle, Bernardo de Pefialosa, y Juan de Porras, por emplear la suma de
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de las mercancias europeas traficadas por holandeses e ingleses precisamente. No obstante
el perimetro de accion de Tafur de Valenzuela no se limitaba solo a Santa Marta y su
provincia, pues segun confirmaba el presidente, este cartagenero tenia pactada una amable
amistad con un juez pesquisidor de Cartagena llamado Bernardino de Insunsa, quién a su
vez era “intimo amigo” del gobernador de Santa Marta, viejo conocido del sagaz Joseph
Tafur de Valenzuela. A decir del presidente, Tafur de Valenzuela se desplazaba a la
provincia de Cartagena para fraguar sus tratos, y alla, en la ciudad de Tamalameque, el
oficial Insunsa lo esperaba, lo acogia en su casa y le regalaba “ropas de diversos géneros y
otras alhajas”, por lo cual, el presidente Cérdoba Lasso de la Vega, denunciaba a su
majestad, que ese hombre, perteneciente a la autoridad y encargado directo de reprimir el
contrabando en la region, se la pasaba “comiendo”, con los contrabandistas y paseandose a
sus anchas con el prestigiado Tafur de Valenzuela'?®. Las denuncias y las quejas que
posteriormente darian paso a la redaccion de edictos prohibitorios para regular las
relaciones de corte clandestino en Cartagena no fueron méas que simples enunciados
plasmados en la documentacion oficial. EI desenvolvimiento comercial del puerto estuvo
infestado por toda suerte de relaciones mutualistas y traiciones entre gremios oficiales y
comerciantes establecidos e informales, segin los tenientes de la Real Armada, entre la
oficialidad si existian personajes convencidos para efectuar las labores de represion al
contrabando, sin embargo, este mindsculo ndmero de hombres con cierta jerarquia
gubernamental generalmente eran victimas de actuaciones a sus espaldas, lo cual favorecia

el exitoso sostenimiento del comercio ilicito*?°

, pero quizés durante todo el siglo XVIII, la

corrupcion de los altos rangos gubernativos de la ciudad fue la regla, no la excepcion.
Durante su mandato a principios del siglo XVIII, entre 1706 y 1713 un gobernador de

Cartagena, el maestre de campo José de Zufiiga y Lazerda, estuvo envuelto en asuntos de

contrabando. Se decia que entre sus actividades estaba la escolta y defensa de los navios

12.000 pesos de oro en comprar textiles a un comerciante y marino inglés llamado Nicholas Blake. Cfr. AGN, Contrabandos,
Tomo XVII, f. 5v.

128 AGN, Contrabandos, Tomo XVIII, f. 881r — 882r.

129° A decir de Jorge Juan y Antonio de Ulloa: “Parece que habiendo tanto desahogo en el comercio ilicito de Cartagena,
deberfan llegar a Espafia las noticias mas exageradas todavia de lo que acabamos de referir; pero el que no suceda en esta
forma no debe causar novedad, puesto que aun en el mismo Cartagena no son sabedores de todo lo que pasa los Jueces
Principales y celosos; porque siendo aquel el lugar donde se comete la culpa, todos procuran ocultarla, para que manteniéndose
reservada de los ministros de la Real Hacienda, no pueda llegar el caso de que se castigue el desorden y se ponga el debido
remedio. Cft. Jorge Juan y Antonio de Ulloa. Op. ¢it. p. 199.
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ingleses que eran perseguidos por sus contrapartes francesas mientras competian por el
dominio del contrabando en la ciudad. Al igual que Zufiiga, otros personajes asociados a la
administracion oficial en Cartagena como el contador Bartolomé Tienda de Cuervo y el
Sargento Mayor Lazaro de Herrera y Leiva, habian participado de las ganancias generadas
por el contrabando extranjero™, es decir, estos individuos encajaban perfectamente en la
categoria de “hombres de buena indole” propuesta por los tenientes Juan y Ulloa. De la
misma manera encajaban, para finales del siglo, varios individuos, quienes fueron
denunciados en una carta para el virrey escrita por un oficial anénimo en 1792. El
denunciante sugeria sigilo y sagacidad para el nombramiento de empleados que vigilaran
las cuentas de la Real Hacienda de la ciudad, pues segun su informe: “ya se mira en esta
ciudad el contrabando con indiferencia”, pues desde el administrador hasta el escribano y
demas agentes aduaneros estaban coludidos para extraer ganancias del comercio
clandestino. El administrador Pedro Diago, un tal “Malanco”, escribano, y el guarda mayor
apellidado Santiso, eran una trio de expertos contrabandistas. EI denunciante aseguraba que
estos tres hombres gozaban del amparo proporcionado por las autoridades civiles y
militares de Cartagena, especialmente del oficial Dominguez, el cabo Lores y del guarda
Juan Quinino, quienes auspiciaban sus “picardias” a tal punto que desconocian la autoridad
del virrey y, ademas sus actividades relativas al comercio clandestino eran publicas y
conocidas por los habitantes de la ciudad. Diago, Malanco y Santiso usaban el nombre de la
Real Aduana para ingresar ilegalmente mercancias como bacalao, jamdn, atdn, salmoén,
quesos y mantequilla, que eran los viveres predilectos para ser introducidos a los mercados
de Cartagena sin pagar los reales derechos, lo cual disgustaba al oficial denunciante, quien
sugeria al virrey que no se fiara de ningun funcionario y mucho menos de su propio
escribano, un tal Gallardo “el més picaro y hasta introductor es de contrabandos™*!

El cuestionable desempefio de la administracion oficial, unas finanzas al borde de la
bancarrota, las precarias defensas de las costas y el creciente desarrollo del comercio ilicito
en la importante ciudad-puerto de Cartagena desde mediados del siglo XVII y durante las

primeras décadas del siglo XVIII, hizo que la Corona por medio del Consejo de Indias

130 Lance Raymond Grahn. Op. cit., pp. 107 — 108.
131 AGN. Impuestos V arios-Cartas. Tomo 1, ff. 1127r — 1128v.
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tomara una determinacion puntual que se materializé con la creacion del tercer virreinato
espariol en los dominios del Nuevo Mundo; el del Nuevo Reino de Granada. A mediados de
1719, el virreinato entraria en funcionamiento y su primer virrey, el Conde de la Cueva,
Don Jorge de Villalonga, tomd posesion en Santa Fe. Las primeras labores del virrey
estuvieron orientadas hacia la recuperacion del monopolio comercial de Espafia en sus
costas, por lo cual, en diciembre de 1720 se desplazd hacia Cartagena, y después de cinco
meses empleados redactando decretos, tratando de “extinguir y borrar de la memoria tan

pernicioso abuso”, disponiendo de militares para el celo de la ciudad™*

y nombrando jueces
para el control de las mercaderias ilicitas que navegando por el rio Magdalena se
introducian en ciudades del oriente virreinal como Santa Fe, la villa de Tunja y la ciudad de
San Juan Gir6n'*. Sus labores, como era de esperarse, no rindieron fruto alguno, pues las
bases de la compleja estructura de ilegalidad estaban sentadas desde mucho tiempo atras.
No obstante, durante su estancia en Cartagena, Villalonga se desempefio como habil
contrabandista: apoyaba a los ingleses permitiéndoles llegar hasta las costas y traficar sus
mercancias, emiti6 manipulables decretos a su favor para amparar la navegacion de
dudosos comerciantes cerca de la ciudad y les autorizaba descargar mercancias en los
almacenes. Las renombradas actividades ilicitas del virrey contrabandista llegaron a ser un
punto de discusion en los debates del Consejo de Indias, por ello se ordend su arresto,
confiscacion de bienes y prision junto a dos de sus secuaces: el gobernador de Cartagena y
el jefe de la guardia portuaria*®. Sin embargo, cuando se le practicé el juicio de residencia
fue absuelto de los cargos de contrabando que tenia en su contra. Asi pues, debido a los
altos costos que acarreaba el mantenimiento del virreinato y a los descontentos suscitados
por Don Jorge de Villalonga, el rey Felipe V optd por desmontar el primer proyecto
virreinal en 1723,

Los estrechos vinculos de la oficialidad cartagenera con los extranjeros que arribaron
a las costas de la ciudad a lo largo del siglo XVIII, fueron un hecho memorable. Un

significativo —aunque impreciso- nimero de extranjeros llegados en embarcaciones fueron

132 AGN. Misceldnea, Tomo 71, Doc. 59, ff. 448t — 448yv.

133 AGN. Misceldnea, Rollo 90, ff. 948r — 948v.

134 Lance Raymond Grahn. Op. ¢, pp. 113 — 118.

135 Anthony McFarlane. Colombia antes de la independencia. Economia, sociedad y politica bajo el dominio Borbén. Bogota, Banco de la
Republica / El Ancora Editores, 1997, pp. 290 — 291.
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avistados, otros capturados y muchos de ellos salieron triunfantes en sus aventuras del
comercio ilegal. Arribar maliciosamente a las costas de la amurallada ciudad portuaria era
quizas el método mas conocido y mas empleado por los extranjeros, sin embargo, es
necesario aclarar que para la oficialidad no era conveniente exponer ante su majestad un
fracaso constante en el proceso de erradicacion del comercio ilicito, por lo tanto, los pocos
aciertos y procedimientos honestos relucian al ser comentados con detalle.

Procedente de Jamaica, en octubre de 1770 arrib6 a Cartagena una balandra
nombrada Bedsea'*®. Segtn varios de sus tripulantes, su anclaje en la ciudad se debid a las
fuertes tormentas que amenazaban la estabilidad de la embarcacion, pues su verdadera
intencion era dirigirse a Curazao, pero las lluvias torrenciales les habian obligado a
acercarse hasta Bocachica. Una vez alli, causaron alerta entre las autoridades del puerto,
quienes alarmados por esta presencia optaron por allanarla e interrogar a su tripulacion
acerca de sus objetivos. Su capitan era un judio inglés, llamado William Thomas y
dominaba poco el castellano, por esto, recurrieron a José Méndez, un espafiol que venia en
la balandra y que sirvié como intérprete en el interrogatorio. Asi, el judio afirmd que habian
partido de Puerto Morante con destino a Curazao, y que transportaban 105 barriles de
harina, ocho tercios de arroz, dos barricas de cerveza, una barrica de vino, otra de jamones,
ocho barriles pequefios de mantequilla, una barrica con faroles de cristal, cinco panes de
azucar blanco y catorce recipientes con aguardiente romo. Segun el judio William Thomas
la balandra se encontraba un tanto averiada, ya que su palo mayor amenazaba con partirse,
por lo cual, temeroso de naufragar “a la altura de doce grados y cuarenta y tres minutos en
las proximidades de la costa de la Provincia de Santa Marta”, decidid romper las velas

mayores a causa de los fuertes vientos, y dirigirse a la ciudad de Cartagena™’.

136 Ta embarcacién britdnica construida en Nessbury, Massachussets en el afio de 1761, fue bautizada como “Bedsea”, sin
embargo, en los informes de la autoridad portuaria, su nombre fue castellanizado, por lo tanto aparece como “Betsy” o
“Bethsi”. No debe confundirse ésta embarcacién con otra balandra nombrada de manera homénima y capitaneada por el
inglés William Reid, quien atribé a Cartagena cuatro afios atrds, en 1766, después de trasegar la ruta entre Jamaica, La
Mosquitia y El Darién. Pocos afios después, el mismo William Reid y tres de sus secuaces fueron condenados a prision en el
presidio africano de Ceuta, pues se les acusaba de incitar a los indios de las costas de la provincia de Cartagena para que se
sublevaran y mataran a todos los espafioles residentes alli. Cfr. AGN. Contrabandos, Tomo 1, ff. 13 — 70. Tomo XIX, ff. 982 —
993. Tomo XV, ff. 553r — 554v. Cfr. Héctor R. Feliciano Ramos. E/ contrabando inglés en el Caribe y el golfo de México (1748 —
1778), Sevilla, Excelentisima Diputacién Provincial de Sevilla, 1990, p. 207.

137 AGN. Contrabandos, Tomo 1, ff. 16r — 17v.
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El testimonio de Thomas no convencid lo suficiente a la autoridad, en tanto que las
arribadas maliciosas a Cartagena eran un método de antafio, practicado con frecuencia y
mas aun en la sequnda mitad del siglo XVIII cuando las guerras internacionales fraguadas
entre Espafa e Inglaterra daban cortos periodos de tregua en la cuenca del mar Caribe. De
esta manera, las autoridades de Cartagena obligaron a la tripulacion de la Bedsea a testificar
acerca de su situacion con el fin de confrontar lo expuesto por el capitan. Un “patrimonial
de Curazao”, llamado Juan Miguel, quien hacia parte de la tripulacién fue interrogado y sus
confesiones no contradecian en nada a lo expuesto por el capitan. Sin embargo, dos
interrogatorios mas escuchados por el oficial portuario Francisco de Llano, cuestionaron a
la guardia cartagenera acerca de la inocencia de los marinos. El oficial Francisco de Llano
opinaba que “la negra malicia con que han formado su frivola arribada” era una disculpa
suficiente para investigar mas a fondo y descubrir las verdaderas intenciones de los
forasteros. Ademas, los procedimientos efectuados para registrar la embarcacion arrojaron
varias pruebas que delataban al capitan William Thomas, entre ellas un diario de
navegacion en el cual se encontraba escrita una detallada bitacora de los derroteros nauticos
llevados a cabo por los 15 tripulantes que iban a bordo de la balandra Bedsea™®.

Logicamente el diario estaba en lengua inglesa, pues habia sido escrito por el capitan
William Thomas, por lo tanto, su traduccion al idioma castellano fue elaborada por Don
Antonio de Narvaez y La Torre en aquel entonces cuando se desempefiaba como capitan e
ingeniero en la ciudad de Cartagena. Titulado como “Diario de un viaje desde Kingston en
Jamaica hacia el Continente o Grande Tierra”, es un valioso testimonio que relata con
minucia los métodos de operacion y los objetivos de estos personajes que al igual que el
resto de sus colegas extranjeros, se arriesgaron para conseguir fortunas a expensas de las
oportunidades ilegales ofrecidas en los puertos de la América espafiola. Asi pues, la
redaccion del diario comenzé la madrugada del miércoles 3 de octubre de 1770, dia en que
los tripulantes abordaron la embarcacion para alistar los detalles que permitieran una
navegacion favorable. Entre el jueves y el viernes siguiente culminaron de carenar la nave y

subieron todos los productos y mercancias encomendadas por comerciantes de Kingston

138 FI diario no posee los nombres completos de los 15 marinos que iban a bordo de la balandra Bedsea, no obstante algunos de
sus nombres y apellidos insindan claramente su nacionalidad y estan acompafiados por el cargo que desempefiaban en la
embarcacion. Cfr. AGN. Contrabandos, Tomo 1, ff. 24r — 24v.
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para ser vendidas en Cartagena. Ese mismo viernes en la madrugada partieron desde
Kingston y llegaron a Port Royal a la cinco de la tarde, alli tres tripulantes mas abordaron la
embarcacion: un espafol llamado José Méndez, un britanico llamado John Ray y otro
individuo anénimo. En Port Royal, estuvieron hasta el dia domingo 7 de octubre, para
zarpar en la madrugada del lunes hacia Puerto Morante con la ayuda de escasos vientos. Al
llegar a Puerto Morante, tardaron dos dias mas en los preparativos de la navegacion.
Consiguieron lefia, agua de beber y el capitan William Thomas se encargd de comprarle a
un mercader inglés llamado Moses una yarda de “pafio colorado” que serviria para
remendar la bandera de la Gran Bretafia izada en la balandra. Por fin se hicieron a la mar el
dia viernes 12 de octubre con rumbo hacia La Espafiola, y entre esporadicas tempestades y
brisas fuertes continuaron la navegacion hacia los dominios hispanicos mientras saciaban
su apetito con las carnes de un suculento delfin que pescaron durante el viaje™. De La
Espafiola partieron rumbo al sur, hacia las aguas caribefias del Nuevo Reino de Granada,
donde sufririan los infortunios atmosféricos y el mal estado de la balandra Bedsea, y en
Cartagena fueron capturados por la guardia del puerto en su intento por arribar
maliciosamente y vender a cambio de oro los productos encomendados por los
comerciantes de Kingston. Ciertamente, el diario de la balandra Bedsea traducido y
trascrito por Don Antonio de Narvéez y La Torre, fue la prueba fulminante para comprobar
que William Thomas habia falseado los hechos. Segun lo estimé el acucioso oficial Don

Francisco del Llano:

...Todas las observaciones que ha echo desde la recalada en Santa Marta,
demarcasion de la tierra, rumbos, y distancias son un embolismo de enrredos, pues a
nada le hallo caveza ni pies, y lo cierto es que todo lo hizo de memoria, fondeado en
Savanilla o Palmarito, sin ninguna reflexion de mirar siquiera, como y a que rumbos
corre la costa, 0 si no, me ha de confesar que seis dias enteros navego por ensima de
la tierra, y fue bolando a dar fondo en el sitio en que oy se halla fondeado. Por lo que
digo y soy de sentir que jamas tubo otro fin sino el de benir a Cartaxena lo que
certifico y juro en devida forma'®.

La tripulacion de la balandra ni su capitan planeaban ir a Curazao: siempre habia sido

la ciudad de Cartagena el destino manifiesto para vender como contrabando unas

139 AGN. Contrabandos, Tomo 1, f. 25t.
140 Jhid., £. 31x.
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mercancias con clientela segura. Por lo tanto estos 15 hombres de mar, aventureros de los
tratos ilicitos en el mar Caribe, conocidos por los nombres de William Thomas, José
Méndez, John Ray, John Mitchell, Derrick Johnson, George Reynolds, John Dominick,
John Cross, Juan Joseph, Vicente Antonio, Juan Barrone, lIsaac, Dick, Bob y Peter
Goodman, fueron apresados en Cartagena para orgullo del oficial Don Francisco de Llano y
para un minasculo beneficio de los erarios del rey.

Estas aprehensiones que tuvieron lugar en Cartagena, y en general en toda la linea
costera del virreinato durante el Siglo de las Luces, sirvieron en parte como advertencia
para crear un clima de alarma y de sospecha constante respecto de las embarcaciones que
merodeaban los puertos del litoral caribefio. La constante alerta generada por el comercio
ilicito y por las conmociones bélicas desatadas en Europa y en los dominios ultramarinos de
cada potencia colonial sugeria que se llevaran a cabo operativos fallidos derivados de
sospechas por embarcaciones que navegaban los rumbos aledafios a la costa, mas aun si
tales embarcaciones transportaban en su tripulacion marinos extranjeros que a causa de las
rivalidades entre Espafia, Francia e Inglaterra, eran vistos con suma desconfianza por las
autoridades espafiolas™**.

En 1802, fue apresada una Goleta que navegaba frente a Cartagena con direccion a La
Habana. Bautizada como “Intrépida”, propiedad de Juan de Francisco Martin y Mateo de
Arroyo, era una embarcacion sospechosa de contener contrabando. La goleta poseia
bandera espafola pero curiosamente uno de sus tripulantes era un norteamericano llamado
Thomas Harper, quien al parecer era comisionado de un comerciante de Filadelfia. Harper
levanto sospechas de ser contrabandista, y aunque las autoridades portuarias de Cartagena,

no consideraban prudente juzgarlo y sentenciarlo, por no estar seguros de que hubiera

141 Es claro que el contrabando desarrollado en Cartagena tuvo una gran participacién de extranjeros, no obstante, algunos
espafioles que capitaneaban embarcaciones norteamericanas demuestran ser casos excepcionales en las complejas dinamicas de
la ilegalidad que tuvieron lugar en la ciudad. El caso del espafiol Juan Fetrer quien comandaba una polacra llamada San Agustin
ilustra cémo los espafioles no fueron ajenos a las oportunidades que se presentaban en los dominios de su propia majestad.
Ferrer ancl6 en Cartagena a principios de 1789 procedente de Filadelfia. Transportaba en la embarcacién ropas y textiles que al
parecer iban a ingresar en el puerto sin pagar derechos. Al ser capturado, en el interrogatorio aseguraba que era un vasallo fiel a
su rey, tanto asi que hasta trafa mercancfas para él, y para el virrey del Nuevo Reino de Granada trafa de regalo un coche con su
herraje. Ademas, afirmaba no saber acerca de los destinatarios de las mercancias que transportaba, ya que desde Filadelfia, un
cargador Irlandés llamado John Lemint habfa empacado todo lo contenido en la polacra. Bacalao, carnes y otra suerte de
comestibles eran los productos que segin Ferrer conducia en su embarcacion, sin embargo al ser registrada por algunos
oficiales del puerto, se hallaron otros articulos sospechosos, de los cuales Ferrer expresé no tener idea, pues de lo contrario los
hubiera arrojado al mar “para liberarse del bochorno que causa este lance” pues segin ¢él, era un hombre que nunca se habfa
involucrado en contrabandos. Cfr. AGN. Contrabandos, Tomo VIII, ff. 588v — 591v.
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delinquido, tomaron su declaracion, quien la hizo por escrito, pero en idioma inglés, por lo
tanto se solicito la ayuda de otro extranjero angloparlante que residia en Cartagena: Don
Henry O"Neill, subteniente del regimiento fijo de la Plaza. Thomas Harper se quejaba por
haber sido aprehendido violentamente en la embarcacion y puesto en prision durante once
dias “sin causa legitima”, pues a si mismo se consideraba inocente, y estando enfermo de
“calenturas” se dirigié a la autoridad de Cartagena para explicar que era una persona de
bien, un ciudadano de los Estados Unidos de América que nunca habia quebrantado las

leyes del virreinato. Ademaés, argumentaba que:

...la reciproca armonia que existe entre nuestras dos naciones nos dicta que ninguno

de sus vasallos o ciudadanos deve ser arrestado a una carcel sin ser oido ni haver

dado causa alguna p? ello, pero quando actos semejantes son cometidos en contra de

las leyes de hospitalidad, y contra del tratado que existe entre las dos provincias, a

quien ha de buscar el aflixido para su socorro, y proteccion, y a quien ha de buscar

para su enmienda sino al magistrado principal de la plaza, por tanto a V. Exa suplico

se sirva informarse de la causa de mi pricion inhumana y ver la justicia que se ha

hecho, tratamiento igual no seria permitido en la provincia de la qual tengo el honor

de ser ciudadano con qualesquiera vasallo de su Magestad Catholica, y hallandome

en tal caso, pretendo mi defensa, bajo las circunstancias en las cuales estoy puesto*?
La captura de Thomas Harper y su posterior reclusion en la prisién de la ciudad de
Cartagena, es uno de tantos hechos ilustrativos que demuestran cémo las autoridades
coloniales procedian en ocasiones de forma arbitraria, acosados por los incrementos del
contrabando y la nociva presencia extranjera en la costa Caribe del Nuevo Reino de
Granada. Thomas Harper, uno de los extranjeros que tripulaba la goleta, fue acusado bajo
sospecha de ser contrabandista, asunto que fue un claro equivoco de la autoridad, pues
segun el propio Juan de Francisco Martin, “el haverse encontrado en la goleta algunos
marineros y demas de su tripulacion estrangeros fue el Unico motivo y pretexto para su
detencién, embargo y rigurosa prision”**%. Posiblemente, los norteamericanos eran los
extranjeros menos indiciados en las pesquisas para combatir el comercio ilicito que tenian
lugar en la ciudad de Cartagena, pues no cabe duda que ingleses y franceses monopolizaron
la escena de los tratos clandestinos practicamente desde el siglo XVI, aunque antes de que

existieran los Estados Unidos, las Trece Colonias britanicas de Norteamérica eran junto con

142 AGN. Contrabandos, Tomo 1, ff. 79t — 79v.
143 Ibid., £. 95v.

77



Jamaica el albergue de la mayoria de contrabandistas de origen inglés cuyas regiones
favoritas para navegar e introducir contrabando eran las costas de virreinatos como la
Nueva Espafia, el Per( y el Nuevo Reino de Granada'**.

En la ciudad de Cartagena, el problema del contrabando durante el siglo XVIII no
solo tomaba la forma de las presencias extranjeras y la corrupcién de la autoridad. Factores
como la pobreza, la negligencia administrativa y la amplia trayectoria de la poblacion para
lucrarse con las actividades de orden ilegal fueron también indicadores béasicos de ese
problema al que jamas se le encontré una solucion definitiva. Las redes de operacion tejidas
en la ciudad tenian una estructura jerarquica, que comenzaba por las actividades de
importacion desempefadas por los comerciantes poderosos, pasaban por la intervencion de
las autoridades civiles y eclesiasticas*®, hasta llegar a los sectores méas comunes y
marginales de la poblacién. La pertenencia a una red de comercio clandestino implicaba un
cierto grado de lealtad entre los participantes, sagacidad para los ocultamientos, y
conocimiento de los métodos de registro e incautacion propios de la guardia portuaria.
Casas de residencia, almacenes, iglesias y conventos, embarcaciones y lugares poco
concurridos servian de escondite para ocultar las mercancias llegadas al puerto tanto en el
dia como en la oscuridad nocturna. En estas dindmicas de la ilegalidad, las artimafas para
burlar los controles fueron un aspecto esencial que mantuvo la fluidez mercantil en la
ciudad. Aunque es de anotar que en ocasiones la labor de la autoridad en cuanto a comisos
de mercaderias ilegales era efectiva, no obstante, los testimonios acerca de las
incautaciones ilustran las complejas maneras con las cuales los contrabandistas y demas
individuos insertos en la red de comercio ilicito procedian para eludir los controles sin que
la autoridad llegara a percatarse de ello.

Alarmado por la compleja situacion suscitada por el constante contrabando en el
puerto durante la década de 1780, Don Pedro Guerrero, comandante del fuerte de San

144 Pegoy K. Liss. Op. cit, p. 30.

145 Personajes del clero regular y secular también estuvieron involucrados en los negocios del comercio clandestino. Existen
testimonios que demuestran las cuotas de participacién del clero en las alianzas de beneficio reciproco surgidas gracias a la
presencia de extranjeros en las costas de la ciudad y provincia de Cartagena. En 1784, Matias Sanguineto, guardia mayor de la
real renta de aguardientes hallé en Pie de la Popa, extramuros de la ciudad, varios cajones de madera rotulados con nombres
propios, prueba fehaciente que comprometia directamente a los frailes Juan Antonio Gago y Joseph Pontén como aliados y
colaboradores de un contrabandista extranjero de mediano nivel llamado Manuel Loben, conocido en la ciudad como “El
Francés”. Cfr. AGN. Contrabandos, Tomo XVIII, ff. 2r — 3v.

78



Sebastian de Pastelillo, sugeria *“varios puntos”, para evitar los atropellos que el
contrabando propinaba a la Real Hacienda. Seis sugerencias en total que de ser puestas en
marcha con objetividad podrian ser una providencia exitosa para disminuir las arremetidas
de la clandestinidad. EI comandante sugeria la necesidad de establecer en el fuerte de
Pastelillo a un oficial de rentas en disposicion constante, quien a su vez se encargaria de
reconocer entre las cinco de la tarde y las cinco de la mafiana todas las embarcaciones
particulares que atracaran en las proximidades del fuerte. Recomendaba que en las noches
“de cuando en cuando”, el oficial patrullara la bahia y sus cafios auxiliado por un sargento y
dos soldados. Planteaba que todo barco particular entrado en la bahia frente al fuerte fuera
reconocido por el oficial en presencia de un comandante. Recomendaba que ningun bote
pudiera de dia ni de noche arrimar a la isla de Manga, ni los vecinos de esta isla movilizarse
en sus barquetas hacia los buques sin consentimiento previo del oficial. Por ultimo,
estimaba que era conveniente “estacar o terraplenar de piedra” un estrecho canal aledafio al
fuerte por el cual transitaban en las noches pequefias embarcaciones que eran dificiles de
avistar, y asi dificultar la navegacién de particulares que transportaran mercancias de
procedencia ilegal en las aguas cercanas al fuerte'*®.

Y es que en materia de ocultacion, los contrabandistas de la ciudad de Cartagena
poseian una vasta experiencia, pues los escondites servian para salvar de los comisos a las
mercaderias de origen clandestino. Aquellas mercancias que pertenecian al ambito del
consumo conspicuo o simplemente producciones de consumo basico y necesario para la
poblacion de la ciudad eran depositadas en fardos y barriles, batles y cajones que luego se
transportaban hacia lugares seguros donde solo una delacion previa podia dar cuenta de su
existencia. La ocultacion de harina era frecuente, pues era quizas uno de los productos con
mayor fluidez comercial en los mercados del virreinato, hecho que comerciantes y
contrabandistas extranjeros y nacionales aprovechaban para lucrarse con los tratos ilicitos
ya que traerla desde Jamaica o desde el bastion holandés de Curazao y venderla en

Cartagena a precios disminuidos era una transaccion prometedora.

146 El encargado de llevar a cabo las sugerencias del comandante Don Pedro Guerrero era Joseph Carrién y Andrade, quien se
mostraba escéptico debido a la falta de dinero para sostener la propuesta del comandante argumentando que: “...careciendo de
los auxilios y medios que se proponen en ellas y sin los cuales creo seguramente son indtiles los que hasta aqui pueden
avistarse por el citado Guetrero”. Cfr. AGN. Contrabandes, Tomo XVI, ff. 2r — 2v.
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En ocasiones, las dificultades para ingresar clandestinamente la harina a la ciudad
eran claras, por lo tanto debian esconderse en lugares como matorrales 0 montuosidades
cercanas a la playa, con el fin de esperar la oportunidad o el descuido de la guardia para
rapidamente ingresar las harinas y entregarlas a los compradores de la ciudad. La isla de
Bocachica era un lugar preciso para la ocultacién de géneros procedentes de los tratos
extranjeros, alli en 1759, el alférez Toméas Garcia supo de unas harinas “de mala entrada”,
las cuales en efecto incautd gracias a que habia sido informado sobre el tipo de escondite y
las sefias precisas para su localizacion. Al principio de su expedicion hallo seis barriles de
harina, y al dirigirse hacia la ciénaga de Gamboa hall6 otros tantos, por lo cual decidio
solicitar ayuda a los militares que prestaban guardia en los fuertes para transportar la
incautacion. Sin embargo, la ayuda no fue suficiente pues a poca distancia de la ciénaga
encontrd “otros veinte barriles de harina con las cabezas picadas del comejen llenos de
harina y algunos doze o catorze bacios™*'.

El constante uso y consumo de la harina, para la fabricacion del pan, del biscocho y
de sus demas derivados alimenticios hacian que esta materia prima fuera un bien codiciado,
mas aun en periodos de escasez, por lo tanto, al estar agotadas las existencias para el
abastecimiento comercial y el consumo por parte de las tropas del Regimiento Fijo, las
harinas extranjeras eran una opcion consecuente. Jacome Bolafios, siendo asentista de la
“Fabrica de biscocho para las embarcaciones del Rey” habia sido procesado y encarcelado
en un juicio fechado en 1773 por fabricar pan con harinas extranjeras. En su casa registrada
por el procurador de Cartagena se hallaron cinco barriles y medio de harina de contrabando
que conformaban casi 42 arrobas. En el argumento que esgrimio en su defensa afirmaba
que llevaba dos afios sin recibir salario alguno por parte del Ministerio de Marina, y sumido
en la pobreza se vio obligado a fabricar el pan para mantener sus obligaciones familiares
consistentes en sostener a su esposa, una prole de ocho hijos y cinco esclavos, ademas de
pagar jornales y comprar lefia para los hornos de coccion*®®. Este caso muestra de forma
coherente como el contrabando ademas de ser una practica ilicita frecuente, penetré en el

sustrato econémico basico de la vida portuaria en la ciudad de Cartagena. Se adhiri6 a los

147 AGN. Contrabandos, Tomo 111, f. 94v.
148 AGN. Contrabandos, Tomo XV, f. 811r.
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oficios y demas actividades econdmicas de forma tal que llegé a ser aceptado y ejecutado
hasta por individuos dependientes del &mbito oficial como Jacome Bolafios, quién acosado
por su situacién, hallé en el contrabando una fuente de ingresos para sobrevivir y mantener
vigentes las obligaciones militares que tenia a su cargo.

Como un asunto habitual, tolerado en gran medida, y como supuesta justificacion de
los males y prejuicios inherentes para conseguir el crecimiento de los erarios estatales, el
contrabando en la ciudad de Cartagena y quizas en una gran parte de su provincia, fue el
complemento ideal para una economia local llena de altibajos y atropellos causados por las
disposiciones monérquicas relativas a la tributacion**®. Gracias al comercio ilicito se
sentaron las bases para la adquisicion de grandes fortunas por parte de algunos
comerciantes que supieron mantener el funcionamiento clandestino de las redes
comerciales y las relaciones diadicas con los diferentes estamentos de la autoridad civil, al
igual que con los participantes extranjeros y con los comerciantes de otras provincias
aledafias del virreinato del Nuevo Reino de Granada, hecho que tendria una interesante
repercusion a juzgar por las caracteristicas autonomistas que se observaron en la cultura

politica de la poblacion regional durante el siglo XVIII.

Las tensiones de una frontera istmica: alianzas, rebeliones y comercio
ilicito en El Darién.

Siendo un territorio sufraganeo a la Audiencia de Santa Fe, capital del Nuevo Reino de
Granada, EI Darién fue una regién sumamente adversa y conflictiva para la administracion
monarquica durante todo el siglo XVIII. El grado de complejidad radico en su condicion de
ser un territorio fronterizo e inexplorado en gran parte y en el agitado dinamismo de los dos
grandes puertos que poseyo en cada una de sus costas: Portobelo en la costa del mar Caribe,
y Panamé en la costa del océano Pacifico. Ambos puertos gozaron de una vitalidad

incomparable durante sus periodos de auge, pues ambos fueron enclaves econémicos que,

149 Ta ciudad-puerto de Cartagena no fue el tnico lugar de la provincia que tuvo una fuerte vinculacién con las dinamicas
locales y extranjeras del contrabando. Sitios del litoral como Told, ensenada de Guacamayo, Isla Fuerte, Bujio del Gato, Punta
de Canoa, Galera Zamba y Ursinos fueron también activos lugares para el florecimiento de la ilegalidad comercial. Cfr. Jorge
Conde Calderén. Espacio, sociedad y conflictos en la Provincia de Cartagena 1740 — 1815, Barranquilla, Fondo de Publicaciones de la
Universidad del Atlantico, 1999, pp. 32 — 33.
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aparte de fungir como lugares de acopio y despliegue para las embarcaciones procedentes
de lugares como Cadiz o Valparaiso, estaban encargadas de mantener fluctuante el orden
comercial. Fueron dos puertos fuertemente vinculados entre si, pues fue gracias a su
conexion istmica que los virreinatos del norte y del sur en los vastos dominios hispanicos
de América tuvieron la opcién de conformar un sistema de intercambio comercial.

En Portobelo —el enclave caribefio del istmo-, se recogian los productos que llegaban
de todas las latitudes suramericanas: cacao, lanas, tintes, quinina, oro, textiles,
manufacturas y, claro estg, la plata altoperuana. El transito de la plata se hacia desde los
yacimientos andinos de Potosi y Porco a lomo de mula o de llama hasta puerto austral de
Valparaiso, viajaba por el océano Pacifico en direccion norte hasta ElI Callao para ser
registrada y evitar fraudes y luego se embarcaba hacia Panama. De Panama cruzaba el
istmo siguiendo la ruta del rio Chagres hasta Portobelo para servir como factor de cambio
en las agitadas ferias*®®, hechos que hicieron de la ciudad-puerto de Portobelo un lugar
mediador y un punto de interseccion atlantica para los movimientos economicos celebrados
entre la peninsula ibérica y los virreinatos suramericanos; tal y como lo planteaba en 1707
Jean de Monségur, un capitan francés al servicio de la marina espafiola, quien afirmaba
que: “sin Panama ni Porto Bello no veremos de qué modo este rico comercio podria

hacerse™*™!

. Las ferias que se celebraron en Portobelo durante gran parte del periodo
colonial, eran el destino de arribo de las flotas provenientes de Sevilla y Cadiz hacia el
virreinato de la Nueva Espafa y la Tierra Firme. Un par de veces por afio la feria comercial
tenia lugar en Portobelo, hecho que le daba a aquella ciudad-puerto una considerable
fluidez monetaria, al punto de que alli, durante la feria, se llegaron a concretar negocios

cuyas ganancias oscilaron entre los 5y los 6 millones de pesos™>?

. Al ser designado en 1592
para remplazar al puerto de Nombre de Dios, Portobelo se fue convirtiendo en el lugar
propicio para establecer un epicentro de comercio activo. A pesar de ser un lugar insalubre,

aunque “bellisimo y bien dispuesto”, el puerto poseia aguas profundas, el espacio suficiente

150 Alfredo Castillero Calvo. “La carrera, el monopolio y las ferias del trépico”, en: Alfredo Castillero Calvo (Ditrector del
volumen), Historia General de Ameérica Latina. Consolidacion del orden colonial, tomo III, volumen 1, Patis, Ediciones Unesco,
Editorial Trotta, 2000. pp. 75 - 76.

151 Jean de Monségur. Las nuevas memorias del capitan Jean de Monségur, México, Universidad Nacional Auténoma de México,
1994, p. 117.

152 Juan B. Sosa. Panama la vigja, 1519 — 1919, Panama, Imprenta Nacional, 1955, pp. 94 — 95.
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para acoger flotas enteras y contaba con las fortificaciones militares de San Felipe de
Todofierro, Santiago de la Gloria y San Jerénimo para su defensa’®®. Las ferias comerciales
que tuvieron lugar en Portobelo fueron el mejor indicio del esplendor que gozaba el puerto
en ciertas temporadas del afio.

El ilustrado Antonio de Ulloa sefialaba que al iniciarse alguna feria, la demanda por el
espacio para el almacenaje de mercancias era tal, que hasta los esclavizados residentes en el
barrio de Guinea conseguian algunas ganancias al rentar sus casas como depoésitos
comerciales, ademas menciond que vecinos de otras latitudes acudian a las ferias para
establecer lucrativas pulperias ocasionales “con todas las especies de comestibles y frutos
de Espafa”, haciendo de San Felipe de Portobelo una de las ciudades mas pobladas de la
América meridional en tiempos del agitado comercio™”. Las ferias obedecian al concepto
de exclusivismo comercial 0 monopolio que desde los primeros afios de la dominacion,
Espafia habia concretado para sus posesiones. Era la forma mediante la cual, por la via del
derecho, la Corona aseguraba para si y para algunos de sus subditos la potestad para
comerciar y beneficiarse; en ocasiones incluia en sus planes a otras naciones, pero siempre
tratando de lograr el mejor provecho posible. Las naciones europeas que también tenian
proyectos coloniales en América conocian la legislacion y el “pacto colonial” entre Espafia
y sus dominios, pero sin lugar a dudas hacian caso omiso de ello, puesto que efectuaban un
lucrativo uso de los puertos espafioles para comerciar ilicitamente, hecho por el cual las
autoridades trataban de proveerse de una guardia rigurosa que vigilara y controlara la ferias
que se llevaban a cabo en el lado Atlantico del istmo™®.

Asi, desde que fue firmado el Tratado de Utrecht en 1714, una potencia extranjera
como Inglaterra tenia en sus manos el asiento negrero y la garantia de conducir a las ferias
de Portobelo un Navio de Permiso con un cargamento de 650 toneladas en mercaderias,
hecho que ponia en jaque a los espafioles y sus pretensiones de comercio exclusivo, en

tanto que el Navio de Permiso también era empleado por los ingleses como un eficaz medio

153 Antonio de Ulloa comentaba que durante el ataque del inglés Edward Vernon a Portobelo en 1740, tales fortificaciones
quedaron “arruinadas y demolidas” por falta de pertrechos para su defensa. Cfr. Antonio de Ulloa. Op. cit, p. 147.

154 Thid., p. 146.

155 Entre los afios de 1544 y 1739, afios de inicio y finalizacién, se realizaron 105 ferias. Una cantidad que no representa ni la
mitad de las ferias que se tenfan previstas. El contrabando y la permisividad de las autoridades portuarias hicieron de las ferias
de Portobelo un fortin del comercio ilicito, aniquilando en gran medida las actividades del orden legal. Cfr. Alfredo Castillero
Calvo. Op.cit,, p. 84.
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para la insercién de mercaderias de contrabando a lo largo del litoral caribefio del istmo™®.
Para el afio de 1736, Antonio de Ulloa afirmaba que la estrategia empleada por los ingleses
durante las ferias consistia en arribar a Portobelo con un Navio de Permiso cargado con
mercancias “de su cuenta”, sin viveres, ni agua, ni demas articulos engorrosos que ocuparan
grandes espacios en la embarcacion, pero antes de llegar a Portobelo, los ingleses pasaban
un corto tiempo en Jamaica, en donde se proveian de entre cuatro y seis paquebotes
cargados de agua y viveres que acompariaran al Navio de Permiso hasta las proximidades
costeras de Portobelo y una vez en el puerto, trasladar las provisiones al Navio de Permiso,
Ilegando a aumentar su peso de 500 a 900 toneladas, logrando asi surtir los mercados de las
ferias con productos a precios abaratados, que a decir del teniente Ulloa, eran “de sumo
perjuicio” para el monopolio hispanico™’.

Las importantes ferias de Portobelo se activaban s6lo un par de veces anualmente.
Dos meses bastaban para que alli se desatara una impresionante dindmica comercial y un
escandaloso contrabando cuyos responsables eran personajes oficiales y particulares que
trataban de manera ilegal ofreciendo sobornos y rentando almacenes para depositar
articulos con el fin de especular con los precios de las mercaderias importadas. En
Portobelo, al igual que en Panama o en Sevilla, existia una suerte de personajes que eran
contratados por algin comerciante establecido en Lima. Estos hombres conocidos como
“peruleros”, homoénimos de aquellos aventureros de tiempos de la Conquista, estaban
encargados de emplear la plata que los comerciantes limefios enviaban a la peninsula
ibérica, cruzaban el océano custodiando el metal y algunas mercancias de méas que llevaban
a su cargo. Su desempefio en la Carrera de Indias y en las ferias los hizo pasar de ser
simples intermediarios a ocupar posiciones sociales nada despreciables. También jugaron
un importante papel en las actividades del comercio clandestino, pues al estar comisionados
para descargar mercancias e invertir capitales en Sevilla, tenian toda la facilidad de alterar

los registros que relacionaban la importacién o la exportacion de las mercancias y asi poco

156 Rubén Dario Carles. 220 arios del periodo colonial en Panama, Panama, Imprenta Nacional, 1959, p.175.

157 Aparte de las estrategias comerciales para salir triunfantes en las ferias de Portobelo, en el afio de 1728 —durante la guerra-,
los ingleses aprovecharon para asestar golpes esporadicos a Portobelo, con el fin de saquear los caudales en oro y plata
acumulados alli durante la feria. Antonio de Ulloa. Op. ¢it, p. 163.
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a poco ir amasando fortunas para si mismos'*®. Hasta bien entrado el siglo X111, Portobelo
no contaba con una casa aduanera para el avalto y registro de las mercancias, hecho que
hacia posible la ejecucion de las actividades comerciales clandestinas al margen de todo
control. Barcos cargados de géneros procedentes de Sevilla, Cuba o Jamaica arribaban al
puerto y los comerciantes se encargaban de negociar las cargas que posteriormente
Ilevarian a sus casas sin haber pasado por filtros oficiales que las gravaran con impuestos.
Asi pues, Portobelo era el reflejo de una situacion que se generalizaba en todos los
dominios hispanicos y en las demas regiones de América que estaban bajo la jurisdiccion
de otras monarquias europeas.

Un gran conocedor de la region istmica y de los movimientos comerciales de sus dos
puertos principales era el ilustrado criollo Juan Francisco Rodriguez, quien informaba a
mediados del siglo XVIII que la situacion comercial del istmo no era muy alentadora en
tanto que la oferta exportadora de recursos mineros no era suficientemente amplia, por lo
cual la extraccion maderera de la selva de El Darién era una actividad mas importante que
el propio laboreo de las minas. Rodriguez explico que el comercio del istmo era
absolutamente dependiente de las exportaciones realizadas desde Cartagena las cuales
obligatoriamente hacian una escala en Portobelo, y de ahi salian en direccién a Panama
después de pasar por el pueblo de Cruces para efectuar lo tocante a trdmites aduaneros,
siendo ésta la experiencia del comercio legal. Mencion6 también que los articulos venidos
desde Cartagena —cuyas importaciones llegaban a los 200.000 pesos anuales- entraban en
Portobelo con precios bastante elevados a causa de la participacién de intermediarios y
agentes comerciales comisionados para los intercambios portuarios, pues eran escasas las
flotas que desde Céadiz se dirigieran directamente a la Tierra Firme, sin antes pasar por el
litoral caribefio del Nuevo Reino de Granada. Ademdas de Cartagena, Portobelo se
conectaba con La Habana y con la isla de Trinidad. Las embarcaciones venidas desde estos
lugares abastecian la ciudad-puerto con cera, azucar, dulces, sombreros y “menudencias”
para luego retornar a sus destinos originarios u otros lugares como Veracruz o Campeche

en el virreinato novohispano transportando lo ofrecido transitoriamente en Portobelo, es

158 Enriqueta Vila Vilar. Aspectos sociales en Amiérica colonial. De extranjeros, contrabando y esclavos, Bogota, Instituto Caro y Cuervo,
Universidad de Bogotd Jorge Tadeo Lozano, 2001, pp. 61 — 65.
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decir, las mercaderias y demas viveres llegados a Panama desde puertos suramericanos
como Valparaiso, Concepcion, El Callao o Guayaquil. Por ello, Rodriguez calificaba de
“nimio” el comercio de Portobelo, dadas las carencias causadas debido al sistema hispanico
de abastecimiento y a las politicas monarquicas de exclusivismo comercial, cuestiones pues
que sugerian unas circunstancias favorables para el florecimiento de alternativas

econémicas como el comercio ilicito™°.

Bajo el atractivo de tales circunstancias, la
presencia de extranjeros en Portobelo se hizo sentir de forma severa. Holandeses, ingleses,
y franceses en menor medida, acecharon el puerto tratando de comerciar directamente alli o
en las regiones adyacentes, resultando de ello una creciente preocupacion por parte de las
autoridades militares, quienes no suministraron los medios necesarios para opacar en gran
parte los alcances del contrabando extranjero. Los holandeses se acercaban a Portobelo
provenientes de Curazao, pues a pesar de hallarse un tanto lejanos de su bastion insular
caribefio, la region istmica resultaba ser un lugar prospero para sus inversiones comerciales
que, a partir de la segunda mitad del siglo XVIII tuvieron un alcance mayor dado el alto
numero de accionistas —algunos judios- que invertian gran parte de sus caudales en la
Nueva Compafiia de las Indias Occidentales y en la Sociedad de Surinam®®.

Las quejas, prohibiciones y disposiciones legales emitidas por la monarquia para la
erradicacion de los extranjeros en la costa caribefia de EI Darién, son una clara evidencia de
la intensidad en su afluencia y el éxito de éstos en el contrabando. En 1772, Francisco
Antonio Moreno y Escandon, siendo Fiscal Protector de Indios en la Audiencia de Santa
Fe, exponia por escrito al rey una relacion redactada por un inglés llamado “Alejandro

Velasco”, en la cual se mostraba a manera de balance los aciertos que la monarquia

15 Juan Francisco Rodriguez. “Noticias relativas a la provincia y ciudad de Panama”, en: Antonio Basilio Cuervo
(Compilador). Coleccidn de documentos inéditos sobre la geografia y la historia de Colombia, Cuatro Tomos, Bogota, Imprenta de vapor
de Zalamea Hermanos, 1893, T. II, p. 366 — 377.

160 Aparte de ser accionistas del comercio directo holandés en la cuenca del Caribe, los judios también se destacaron en el
ambito maritimo. En 1774, en la costa de Portobelo fue capturado un judio holandés, llamado Elias Rodriguez Miranda, quien
capitaneaba una balandra cargada con pifias, gallinas y 1.500 platanos para vender por contrabando. Judios neerlandeses con
nombres y apellidos espafioles no fueron asunto extrafio durante el siglo XVIII en tanto que desde el siglo XVI con su
expulsién de la peninsula ibérica propinada por Felipe II una buena cantidad de judios sefarditas encontraron asilo en varios
lugares de los paises bajos, particularmente en Amsterdam. Cfr. Celestino Andrés Arauz Monfante. Op. cif, pp. 46-48. Cfr.
AGN. Contrabandos. Tomo 111, f. 330r. Por los mismos afios el letrado panamefio Manuel Josef de Ayala, quien perteneci6 al
Consejo de Indias comentaba respecto de la presencia de judios contrabandistas en el caribe insular que: “Los judios estin
establecidos en las islas con la mira de hacer o aumentar caudal por el medio que se les presente y como su caricter solo mira
con aficién el dinero, ven todos los suelos en que son permitidos con unos mismos sentimientos, y les es indiferente la
destruccién del que pisan si consiguen su fomento particular porque logrando este van a otra parte a habitar y a seguir su giro”.
Cfr. AGN, Contrabandos, Tomo XV, ff. 781r — 781v.
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britanica habia logrado en los dominios americanos de Espafia. Aciertos que a su vez
constituian una amenaza y un quebranto innegable al endeble proyecto de soberania
hispanica en América. Basandose en la relacion del inglés Velasco, el fiscal Moreno y

Escandon sefalaba:

Echese la vista a todo el plan de la América y obsérvese que dilatado continente poseen
los ingleses desde el rio Misisipi para N.E hasta el polo artico del mundo en esta parte
occidental del globo, y la libertad de navegar que tienen en el mismo rio, igualmente
que los espafioles que habitan ahora el Nuevo Orleans. Ellos tienen en la costa de la
Florida aquel famosisimo puerto de Panzacola, grande y espacioso para los navios de
guerra de cualesquiera porte y dimensiones, como una espina gque va creciendo y que
traspasara a su tiempo el corazén y partes vitales del comercio de México; Desde alli
échese en dicho mapa una vista seria del otro lado del golfo de México; examinese la
parte de Honduras que ellos tienen por el tratado de paz. Desde alli pdngase la vista en
toda la costa: desde alli tienen, como tenian primero una posesion clandestina de todos
los lugares hasta la tierra de Mosquitos, y las diferentes islas hacia el este y hacia el sur
hasta las islas de Buchatona, famosos puertos de San Juan, Bluefields, Puerto de
Perlas, Cabo Gracias a Dios, Trujillo, etc. Desde alli véase el Darién todavia méas hacia
el este: como el corazdn esta colocado en el cuerpo humano, asi el golfo del Darién o
Calidonia como ellos le llaman, esta situado con un grande comercio entre Portobelo y
Cartagena. Ellos tienen en toda aquella tierra su riqueza e importante trato, y la nacion
de su devocion, de donde la embarcacion anual como ellos la Ilaman, la fragata de
fuerza tratante conduce mas intereses a manos de los mercaderes ingleses que los
comerciantes espafioles sacan de las provincias adyacentes.'®*

Para la década de 1770, los extranjeros que merodeaban la costa de EI Darién eran una
notable preocupacion para la administracion virreinal, pues desde Santa Fe y Cartagena, se
alertaba con ahinco a las autoridades civiles, militares y eclesiasticas en funcion de prohibir
el comercio de los habitantes de Portobelo con los foraneos europeos, y quien violara la
normatividad seria castigado con rigor “bajo la pena de ultimo suplicio de orca a qualquiera

persona que lo quebrantase™®

, hecho que serviria de escarmiento para aquellos que
estuvieran tentados a incurrir en “tan detestable vicio”. En los dltimos dias de enero del afio
1772, un oficial de Portobelo llamado Domingo Guerrero, fue testigo del multiple asesinato

e incautacion de bienes cometido por unos soldados espafioles al capitan Robert Scott y a

161 “Estado del Virreinato de Santa Fe, Nuevo Reino de Granada, y relacién de su gobierno y mando del excelentisimo sefior
Bailio Frey Don Pedro Messfa de la Zerda, Marqués de la Vega de Armijo, Caballero Gran Cruz de Justicia del Orden de San
Juan, Gentilhombre de cimara de su majestad con llave de entrada, decano de su consejo el Real y Supremo de Guerra,
Teniente General de la Real Armada; Virrey, Gobernador y Capitain General del mismo Nuevo Reino, y presidente de su
Audiencia y Cancillerfa Real”, en: German Colmenares. Relaciones.... Op. cit., T. 1, pp. 174 — 175.

162 AGN. Contrabandos. Tomo V1, ff. 111r — 112v.
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todos los tripulantes de una embarcacion proveniente de Jamaica en la costa cercana a
Portobelo, particularmente en el surgidero de El Naranjo. A causa de ello, el Almirante
inglés G.B. Rodney, comandante de la escuadra de su majestad britanica en Jamaica'®®,
escribio al virrey del Nuevo Reino de Granada Pedro Messia de la Cerda, solicitando la
remesa de “setecientos dollars en moneda” que los espafioles habian tomado y depositado
en la Caja Real de Portobelo, ya que se hacia necesario solventar la cruenta situacion de
pobreza en que se hallaban los hijos y la viuda del capitdn Robert Scott. Si bien no todos
los contrabandistas extranjeros que arribaron a Portobelo fueron apresados, algunos
corrieron con la mala fortuna de perder la vida a causa de una embestida militar hispanica,
lo cual muestra que la intensidad de la presencia extranjera en las costas del istmo supuso
densos conflictos que implicaron pérdidas humanas y desfalcos monetarios para espafioles
y extranjeros'®*.

Acerca de la presencia extranjera en Portobelo y las tensiones surgidas entre
esparioles e ingleses, el ultimo tercio del siglo XVIII posee un caso bastante particular, y
fue el sucedido en la tarde del 15 de noviembre de 1788, cuando una pequefia embarcacion
de vela que izaba la bandera britanica, llamada Our Lady of Conception fue sorprendida por
las autoridades portuarias mientras anclaba en las costas de la jurisdiccion de Portobelo. Su
tripulacion al parecer no tenia nada que comer. El anclaje de la balandra levantd ciertas
sospechas entre las autoridades de Portobelo, motivo por el cual se envié hacia ella una

piragua con un oficial del puerto al mando y cuatro bogas'®®. Una vez que éstos llegaron al

163 [Las hazafias del Almirante inglés G.B Rodney en el mar Caribe fueron observadas con temor y recelo en el virreinato del
Nuevo Reino de Granada. De hecho al terminar su mandato como Arzobispo Virrey, Antonio Caballero y Géngora esctibié
una extensa relacion a su sucesor Francisco Gil y Lemos, en la cual comentaba sobre el estado de alerta generalizada que habia
en los puertos caribefios del virreinato debido a un posible ataque de la “formidable y victoriosa escuadra del Almirante
Rodney”. Cfr. “Relacién del estado del Nuevo Reino de Granada, que hace el arzobispo obispo de Cérdoba a su sucesor el
excelentisimo seflor Don Francisco Gil y Lemos (1789), en: German Colmenates. Relaciones e Informes de los gobernantes de la
Nueva Granada, Tres Tomos, T. I, Bogotd, Biblioteca Banco Popular, 1989, p. 373.

164 AGN. Impuestos Varios-Cartas, Tomo 1, ff. 13r — 14r.

165 Por extension semdntica, un “Boga” es el individuo encargado de transportar personas en canoa de un lugar a otro. Desde
antes de la llegada de los espafioles, la via fluvial ha sido el medio de transporte por el excelencia en el departamento del Chocé
debido a la falta de vias de penetracion y medios carreteables. Por tal razén el boga y su canoa, fue hasta hace poco, el medio
mas utilizado para transportar cargas y personas en trayectos largos (en trayectos cortos se empleaba el catguero). El comercio
de telas, bayetas, comestibles y cacharrerfa en la época colonial se hacia por via fluvial (Atrato y San Juan) en grandes canoas o
champanes que eran impulsados por los bogas desde Cartagena, Guayaquil, El Callao, Buenaventura y Panama. También se
introducfan articulos de Inglaterra, Francia e Italia. Antiguamente se utilizaron remos gigantescos para mover las enormes
embarcaciones; actualmente se emplea el canalete para bogar en los tios y quebradas mansos. (palanca en la nariz y remo en la
patilla). Cfr. Germéan de Granda. Estudios sobre un Area Dialectal de Poblacion Negra.- Las Zonas Bajas Occidentales de Colombia.,
Bogota, Instituto Caro y Cuervo, 1977, pp. 16-19.
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lado de la balandra le preguntaron al capitdn acerca de su procedencia y le ofrecieron
auxilio para facilitar su curso hasta el puerto de destino. El capitan era un inglés llamado
William Colley —«Julian del Carmen», segun la enrevesada traduccion de los oficiales de
Portobelo-, quien con pocos conocimientos de la lengua castellana, afirmé haber decidido
aproximarse al puerto por que no tenian “ni medio real”, y alli esperaban vender algo de la
carga y abastecerse de algunos viveres para continuar su marcha. La respuesta de Colley no
satisfizo al oficial, quien entrada la noche, opt6 por devolverse al puerto para luego enviar
dos embarcaciones mas grandes con el fin de remolcar la balandra inglesa y toda su
tripulacion hasta la costa. Al dia siguiente, los oficiales del puerto iniciaron el
procedimiento de registro de cargamentos y cotejo de licencias que poseia la embarcacion,
para esto era necesario interrogar al capitan, pero dadas las dificultades del idioma, los
oficiales buscaron por toda la ciudad algln vecino o residente que sirviera de intérprete. La
busqueda fue fallida, pero no contaban con que uno de los tripulantes de la balandra inglesa
fuera un espafiol. Asi, este peninsular, llamado José Garcia, contramaestre de la
embarcacion, se dispuso a responder las preguntas hechas por los oficiales del puerto.
Respondio en primer lugar, que el duefio de la embarcacion era un inglés llamado Robert
Hodgson™®®, y en segundo lugar, que procedian desde la costa de Matina en la Audiencia de
Guatemala, y que de alli habian partido hacia dos meses con destino a Bluefield'®”. Pero
gracias a “las muchas calmas y corrientes contrarias” tuvieron que acercarse a las playas de
Sotavento para tratar de coger cocos y asi mitigar el hambre, ya que el cargamento que
transportaban en la embarcacion no poseia viveres aptos para la alimentacion. Los oficiales

de Portobelo le preguntaron a José Garcia por el amplio cargamento, el cual consistia en:

...ciento noventa y dos sacos y zurrones de cacao = quatro barricas de botellas de
vino tinto, = tres cajas con mercancias de ropas, = tres barricas de sal = siete botijas
de aceite = sesenta barras de fierro = cinco caxones de azero = dos sacos de
pimienta de chapa = seis espadines de guarnicion = tres sables = siete fuciles = un

166 Al parecer, Robert Hodgson, el duefio de la balandra Our Lady of Conception era hijo de Robert Hodgson “el viejo”, quien fue
comisionado en 1743 por el gobernador de Jamaica Edward Trelawny para crear un pacto de amistad con los indios de la costa
de Honduras y pata el afio de 1749, fue nombrado por el gobierno britinico como Superintendente de la costa de los
Mosquitos. Cfr. Héctor R. Feliciano Ramos. Op.cit, pp. 139 — 146.

167 Segun Dionisio de Alsedo y Herrera, Bluefield o Blawfield era una entrada estrecha que conducfa hacia una bahia localizada
a 16 leguas al norte del puerto de San Juan de Nicaragua. Cfr. Dionisio de Alsedo y Herrera. “Costas colombianas, comercio
de Centroamérica, costas occidentales de América meridional y modo de hacer por ellas el contrabando”, en: Antonio Basilio
Cuervo (Compilador). Op. cit, p. 334.
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barrilito chico con conchas de carey = Dos barriles con loza de barro y ojas de latas
= cinco zurrones y sacos de tavaco = y porcion de Palo de Mora para lastre sin
saber el numero de quintales por haver benido gastandoles en lugar de lefia.'®®

No conformes con la descripcion de la carga hecha por el contramaestre, los oficiales
decidieron abrir las cajas que, segun Garcia, tenian “mercancias de ropas”. Procedieron con
la apertura, y ademéas de encontrar sombreros, piezas de bretafia, chorletas, estopilla,
zapatos ingleses de hombre, retazos de listado y de encajes, camisas, pafiuelos de seda
catalana, zarazas, medias blancas de seda, e hilos de “numerosos colores”, también hallaron
resmas de papel, cuchillos “de cacha amarilla”, cuchillos de mesa “con sus vainas y cabo de
madera”, peinillas de cuerno, eslabones de hierro, algunos mufiecos, varias piezas de
platilla real ordinaria, mas de treinta navajas de afeitar, cinco docenas de limas, trompas de
bronce, piedras de chispa, hojas de machetes, seis conchas de carey, varias libras de
pimienta de Castilla, y por Gltimo, mil seiscientos anzuelos'®®.

Toda la mercancia habia sido cargada en el puerto inglés de Bristol, de manera que no
era logico que la embarcacion, una vez estando en aguas de El Darién retornara rumbo a
Bluefield, pues su real intencién era bordear la costa para vender por contrabando las
mercancias en los puertos espafioles empleando la estrategia de acercarse a un puerto so
pretexto de una arribada forzosa, un accidente o una simple falta de bastimentos. Este tipo
de géneros eran completamente indispensables para la vida de los habitantes de los
dominios hispanicos, su uso era cotidiano, pero acceder a ellos no era tan facil debido a su
escasez Yy elevado costo, por ello el contrabando con los extranjeros también jugd un papel
esencial al posibilitar el ingreso de recursos que suplieran las necesidades que surgian
gracias a un sistema de abastecimiento costoso y poco efectivo.

El caso de esta balandra inglesa es algo particular en tanto que su tripulacion estaba
conformada por siete personas, quienes en su mayoria eran oriundos de diversas latitudes
de Europa y su mundo colonial. Pues William Colley, el Capitan, era un marino inglés,
Paleg Withen, el sobrecargador, era una suerte de criollo norteamericano, “Pepe”, es decir,
José Garcia, y Luis, contramaestre y marino raso, eran espafioles, mientras que los demas

marinos rasos como Juan, Juan Garde y el mestizo Carlos, eran naturales de Holanda, las

168 AGN. Contrabandos, Tomo 22, f. 970r.
169 Thid, ff. 976v — 977r.
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Indias Orientales y Jamaica respectivamente®’

. De seguro Our Lady of Conception, era una
de aquellas embarcaciones con licencia de la monarquia britanica para navegar por aguas
ajenas, y absolutamente amparada para comerciar directamente y sin pagar derechos en las
posesiones de los rivales ibéricos a manera de estrategia para seguir socavando en tiempos
de paz la seguridad y las endebles finanzas de la monarquia hispanica. La tripulacion de tal
embarcacion no corrid con suerte, y fueron apresados por los guardias oficiales de
Portobelo. Sus cargas, al igual que la embarcacion, fueron decomisadas, a pesar de que
William Colley y “Pepe”, su intérprete espafiol, aseguraron que Robert Hodgson,
propietario de la nave, habia jurado fidelidad al Rey de Espafia y que debido a esto, las
intenciones de los tripulantes de la balandra no eran las de comerciar por la via ilicita en
Portobelo. Tal argumento no fue suficiente para el gobernador, quien afirmé que a Robert
Hodgson, no podrian perderlo de vista, “...sin que sea temeridad discurrir con desconfianza
de quien ha renunciado su domicilio y a su Rey, por sus intereses...”*"".

La corona espafiola consideraba que el comercio ilicito emprendido por ingleses,
holandeses y franceses que extraian del istmo “frutos de la tierra” como el cacao y el palo
de Campeche, era sumamente nocivo. No obstante, el caso de los ingleses en tal aspecto es
algo particular, dado que la monarquia hispanica habia otorgado una concesion a la corona
de Inglaterra como parte del acuerdo de paz posterior a la guerra acaecida entre 1779 y
1783. Con esta concesidn momentanea se estipulaba que los ingleses estaban autorizados
para extraer de los territorios centroamericanos el preciado palo de Campeche,
especificamente de la costa ubicada entre la bahia de Honduras y la desembocadura del rio
Tinto. Sin embargo y como en repetidas ocasiones, los ingleses abusaron de la concesion
extendiendo su navegacion hacia el oriente del territorio, alcanzaron las costas del istmo
para fraguar negocios con los indios habitadores de la region entregandoles armas y
municiones a cambio de oro y producciones locales, fomentando entre las supuestas

“noblaciones obedientes” un profundo recelo ante el dominio espafiol*".

170 Desde mediados del siglo XVII era usual que en las embarcaciones britdnicas que navegaban el mar Caribe se hallaran
tripulantes nativos de diferentes lugares del mundo colonial europeo. En 1805, Patricio Garcia, un marinero espaiiol al servicio
de un bergantin norteamericano, al ser capturado por la guardia costera de Santa Marta explicaba que: “...todo el que habla
inglés, sea de la nacién que fuese, lo aprehenden para que sirva en los buques de guerra”. Lo cual explica en parte la variopinta
procedencia de los tripulantes de la balandra Our Lady of Conception. Cfr. AGN, Contrabandos. Tomo X111, ff. 716v-717r.

17 Thid., £. 1021v.

172 AGN. Contrabandos. Tomo XV, ff. 5541 — 554v.
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Quizéas una de las tensiones mas arduas experimentadas en el istmo fue aquella en
donde los indios, los extranjeros y los esparfioles criollos y europeos pusieron su cuota de
protagonismo al friccionar sus intereses en busca de la supremacia. Al igual que en otras
regiones del litoral caribefio, la mayoria de contactos que tuvieron los extranjeros con los
pueblos indios fueron fructiferos y amistosos, pues el intenso comercio llevado a cabo entre
ambos posibilitd el nacimiento de relaciones cordiales y suscitdé una marcada preocupacion
al gobierno espafiol. Desde finales del siglo XVII, El Darién conté con un emplazamiento
escocés comandado por William Patterson, una iniciativa colonial de este reino britanico'”
que hasta contaba con una “Compafiia Escocesa del Comercio con Africa y las Indias”. Su
lugar en EI Darién, precisamente en el golfo, es decir, Caledonia o New Edimbourgh, fue
un emplazamiento que se mantuvo bajo la vigilancia de las autoridades de Cartagena, las
cuales, recelosas por la incursién extranjera desplegaban operativos de inteligencia hacia El
Darién para entorpecer las avanzadillas britanicas en el resto de la Tierra Firme™. Los
escoceses fueron desalojados de su bastion en el siglo XVIII, llegando los espafioles a
ocuparlo y posteriormente despoblarlo, dejando esta regién libre de la presencia europea.
Sin embargo este hecho fue asumido por los franceses como una oportunidad para
incursionar en la region. En 1752, el Marqués de la Ensenada, informaba al rey sobre la
necesidad de construir en la otrora Caledonia una fortaleza militar, pues los “muchos
franceses forajidos” que habitaban esa parte del istmo constituian una amenaza para la
monarquia hispanica, ya que convivian con los indios y tenian el amparo de algunos curas
misioneros para permanecer alli. Y aunque por esos afios entre las coronas de Francia y
Espafia existia un pacto de amistad, los gobernadores de Santa Marta, Cartagena y
Portobelo no confiaban en las palabras de un tal monsieur Burgaron, un militar francés que
fue comisionado para visitar a los gobernadores de los puertos hispanicos “para trabar
amistad con ellos a exemplo de la que mantienen los dos soberanos”, pues segun se
rumoraba en Cartagena, la verdadera intencidn de los franceses era poblar y establecerse en

la abandonada Caledonia®’™.

173 Para el afio de 1700, un hombre cuyo seudénimo era «Britanno sed Dunensi» planteé que el fracaso escocés en el Darién
consistié en haber fundado una colonia “en los dominios de otro hombre”. Cfr. Anthony Pagden. Op. ¢z, p. 121.

174 José J. March. E/ mito del Darién, México, Editorial Comaval, 1960, p. 44.

175 AGN. Milicias y Marina. Rollo 135, ff. 268v — 270r.
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A pesar de la alarma suscitada por las intenciones de los franceses, el gobierno
espanol no respondio efectivamente, pues al parecer, en los afios subsiguientes los franceses
no desistian en seguir merodeando las costas de El Darién para acercarse a Caledonia. En
1755, fue capturado un francés llamado Esteban Presclaux, tenia la edad de Jesucristo y
afirmaba haber llegado a El Darién procedente de Jamaica acompafiado por siete
coterraneos suyos y un esclavizado, su captura se debid a que bajo su mando, pretendia
introducir a EI Darién varios barriles de harina, manteca, cerveza, vino, café, azicar y pan.
En su declaracion, Presclaux afirmaba que su estancia en el lugar se debia a haberse
enterado de que desde Santa Fe el virrey habia expedido una licencia para el
establecimiento de los franceses en Caledonia. Ademas, Presclaux afiadié que a partir de
1740, habia 62 franceses y que luego fueron 100 los que habitaban esa region de El Darién,
cultivando cacao, platano y maiz, y fortaleciendo su amistad con los indios, la cual
resultaba bastante adecuada gracias a que les facilitaba el comercio y la movilidad de los
géneros franceses en ambas orillas del istmo'®.

Mientras los franceses se servian de sus esporadicas ocupaciones a Caledonia, los
ingleses no dilapidaban su tiempo en El Darién. Para la década de 1760, el mariscal de
campo Antonio de Arévalo se quejaba de que las arremetidas de los indios Cuna a los
asentamientos espafioles eran “sangrientas expediciones y execrables asesinatos” que
ponian en jaque la presencia militar espafiola en aquel territorio. Con recelo, Arévalo
explicaba que los indios eran seres oportunistas que se aliaban con quien fuera segin su
conveniencia, pues creian que todos los europeos que deambulaban por esa region istmica
del Caribe continental envidiaban sus tierras y necesitaban de su amistad. Quizas el
mariscal no estaba tan equivocado, pues en ese entonces la amistad de los indios con los
ingleses era un asunto excepcional. Y es que los britanicos empleaban sagaces estrategias
para gozar del amparo proporcionado por los indios y extraer cualquier ganancia comercial
posible: les llevaban presentes, intercambiaban armamentos y municiones por viveres y
metales preciosos, e incluso algunos jovenes indios fueron llevados a Jamaica para que

aprendieran el idioma inglés. Pero tal vez, la estrategia mejor concebida por los ingleses

176 1bid., £f. 708t — 722v.
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para triunfar en su aventura istmica fue el haber inducido en los indios una profunda
aversion hacia los espafioles'’’.

Las relaciones de los extranjeros con algunos pueblos indigenas de América llamaron
la atencidn de la corona, y a partir de 1776, por intermedio del valido ministro de las Indias
Jose de Galvez, se incrementaron las decisiones para fortalecer las campafias militares en
contra de las resistencias mostradas por los indios en los dominios americanos. La
intervencion de José de Galvez en el asunto se cristalizd con las reducciones de
comunidades enteras en pueblos de indios gobernados por caciques que a su vez estaban
bajo la tutela de la monarquia hispanica. Fue pues un vasallaje forzoso al que se negaron
los pueblos, ya que su fidelidad al rey de Espafia entraba en conflicto con las buenas
relaciones fraguadas con los extranjeros; relaciones esencialmente comerciales que
directamente favorecieron las economias de las coronas adversarias gracias al comercio
ilicito.

En 1774, el gobernador de la provincia de El Darién, Andres de Ariza, informaba al
virrey Manuel Guirior que, segun sus reflexiones, la provincia estaba pobre y desolada a
causa de la codicia de los extranjeros que comerciaban con los indios en la costa caribefia
de EI Darién. La mayor preocupacion de Ariza consistia en que el control del comercio en
la region se escapaba de ser un monopolio hispanico, por lo tanto, argumentaba la
necesidad de pacificar y adoctrinar a los indios con el fin de evitar sus alianzas con los
extranjeros. Ariza mencionaba que entre 1726 y 1727 se habian encendido varias rebeliones
indigenas comandadas desde la cordillera adyacente al golfo de El Darién"® por un mestizo
Ilamado Luis Garcia, en contra del presidente de la Audiencia de Panama. La pacificacion
de estos motines, se encargd a Juan Rafael Simancas, un mulato cartagenero perteneciente a

las milicias de pardos, quien ayudado por el cacique Bartolomé de Estrada habia triunfado

177 Antonio de Arévalo. “La comarca del Chocé. Diversas memorias sobre este importantisimo territorio, afios de 1761 —
17897, en: Antonio Basilio Cuervo (Compilador). Op. e, pp. 269 — 271.

178 En un mapa trazado por el mariscal de campo Antonio de Arévalo en 1761, titulado como «Mapa general que intermedia
entre las playas de Cartagena y Portobelo y la de Panamd y golfo de San Miguel» aparece dibujada la cordillera donde se
acantoné el mestizo Luis Garcia para efectuar la rebelién contra los espafioles entre 1726 y 1727. El dibujo ademds cuenta con
una inscripcién que dice: “Cordillera general de los Andes y principal residencia de los perversos indios”. Cfr. Cartografia y
relaciones historicas de Ultramar. Nueve Tomos, Tomo IV — Volumen de Cartografia, Awmérica Central, Madrid, Ministerio de
Defensa, Servicio Histérico Militar, Servicio Geogrifico del Ejército, 1992, N°. 63.
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en la mision*”®. Segin el gobernador, las hostilidades de los indios hacia los espafioles
también se habian podido mitigar en parte gracias a las epidemias de viruela y a la puntual
intervencion del cacique Estrada, pues afios después, el cacique “acabd de limpiar” la
provincia de indios hostiles que solo servian a los intereses de los extranjeros que residian
en Caledonia'®. No obstante para 1779, el problema de las hostilidades con los indios no
habia cesado, pues el gobernador Andres de Ariza, habia redactado un concienzudo plan:
toda una estrategia militar para enfrentar a los indios y destruir los establecimientos que los
ingleses tenian en la region. Recomendaba que eran necesarios 125 hombres divididos en
tres brigadas y ubicados en lugares diferentes para atacar el pueblo de Gandi y para
bloquear el paso y la comunicacion de los ingleses en la cordillera. Ariza sugeria
escuadrones completos para enfrentar los pueblos de Aglatumati, Aglasenicua, Sasandi,
Navagandi y Chuety, ademas de solicitar grandes cantidades de armamento, municiones y
pertrechos que sirvieran para subyugar a los indios al dominio de Espafia*®".

La tarea de dominar a los indios Cuna de EI Darien nunca fue tan facil, pues los
indios también contaban con estrategias bélicas para el ataque ya que conocian las armas de
fuego de fabricacion britanica y sus arsenales y municiones eran generosos, por ello en
1782 fueron capaces de exterminar a 140 esparioles que llegaron a esa region de El Darién
después de haber naufragado en una expedicion militar que tenia por objeto dominarlos y
reducirlos en poblacion. Ese mismo afio, otra tentativa de dominio forzoso en contra de los
Cuna suscitd agresivas represalias hacia los espafioles: los indios atacaron ciertos nucleos
urbanos aledafios a la franja oriental del golfo de El Darién, se adentraron hasta las sabanas

para quemar el poblado de Monteria y bloquearon la navegacion por el rio Sind.

179 Andrés de Ariza. “Comentos de la rica y fertilisima provincia del Darién. Afio de 17747, en: Alvaro Baquero Montoya &
Antonino Vidal Ortega (Compiladores). La gobernacidn del Darién a finales del siglo XVIII. E/ informe de un funcionario ilustrado,
Barranquilla, Ediciones Uninorte, 2004, p. 36.

180 Thid., p. 70.

181 El lugar al cual se refiere Andrés de Ariza es la region oriental del istmo, es decir, el territorio comprendido entre la
prolongacién de la serranfa del Baudd, que pertenece al sistema cordillerano de los Andes, y la franja occidental del actual golfo
de Uraba. En sintesis, la regién limitrofe de la gobernacién del Darién y la gobernacion de Cartagena. Cfr. AGN. Milicias y
Marina, Rollo 124, ff. 1060r — 1062r. Cfr. Catl O. Sauer. “Geography of South America”, en: Julian Haynes Steward (Editor).
Handbook of South American Indians, Siete Tomos, Tomo VI, New York, Cooper Squate Publishers, 1963, pp. 329 — 330. Hacia
finales de la década de 1780, la rebelién del cacique Bernardo Estola también causé una gran conmociéon en el gobierno
provincial de El Darién. La rebelion fue mandada a pacificar bajo las érdenes del virrey Antonio Caballero y Géngora, quien a
su vez emple6 al mariscal de campo Antonio de Arévalo para intervenir ante el cacique Estola. Arévalo logré la misién
encomendada y logré que el cacique Estola se rindiera y firmara la paz con el gobierno provincial en 1787. Cft. José J. March.
Op. cit., pp. 37 — 56.
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Posiblemente, tales hostilidades prolongadas como una situacion crénica sirvieron como
aliciente para que durante los mandatos de los virreyes Francisco Gil y Lemos, y José de
Ezpeleta en la década de 1790, se tomaran precauciones ordenando suprimir la presencia
militar espafiola entre la desembocadura del rio Sind y la costa de Portobelo®®.

Para la corona y en especial para las autoridades de la Tierra Firme, la insumision
indigena y sus pactos con los adversarios europeos de Espafia en la region istmica no
constituyeron el Unico problema enfrentado con vigor durante el siglo XVIII, pues al sur
del istmo, en las localidades costeras del océano Pacifico, las tensiones causadas por el
contrabando habian alcanzado dimensiones extraordinarias, llegando a impactar en las
gobernaciones vecinas y en la cabeza del gobierno virreinal. En la ciudad de Panama,
capital de la Audiencia del mismo nombre, la ausencia de controles para evitar el
contrabando fue latente desde el siglo XVI, y poco mas de un siglo después, los fraudes y
los altos indices en la circulacion de mercancias de comercio ilicito, hicieron de la ciudad el
fortin principal de la actividad en el Pacifico a mediados del siglo XVIII. Alli, el
contrabando era una actividad absolutamente cotidiana, aunque castigada, lo cual era un
factor concreto que ayudo a institucionalizar el comercio ilicito como uno de los elementos
fundamentales para la pervivencia de las economias en dicha region, puesto que
geograficamente Panama era el punto de interseccion para las embarcaciones cargadas de
mercaderias que llegaban desde Guayaquil, ElI Callao y Valparaiso en el continente
suramericano, aungue su posicionamiento geografico también la llevaba a relacionarse con
su vecina ciudad de Nata, y con el puerto novohispano de Acapulco, lo cual significa que
Panama era una ciudad que también pertenecia a aquellos puertos que se insertaban en la
red del comercio transpacifico de Espafia con los mercados orientales: sus posesiones
Filipinas, los dominios Holandeses de Insulindia, los territorios de la corona portuguesa, el
archipiélago malayo, China y Japdn.

Para 1748, un conflicto creciente situado basicamente en la ciudad-puerto de Panama,
antigua capital de la extinta Audiencia, absorbio la atencion de las autoridades del
virreinato y gener6 una desmedida preocupacion, pues un gran ndmero de individuos

dedicados al contrabando habian unido sus esfuerzos para poner en jaque al gobierno

182 Aline Helg, Op. cit., pp. 48 — 50.
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provincial. Los experimentados contrabandistas residentes en la ciudad de Panama y sus
poblados adyacentes se asociaron para crear “Compariias Confederadas”, esencialmente en
dos puntos geogréaficos de la regién: la ciudad de Nata al noroccidente de Panama vy el
pueblo de Penonomé. Desde 1740, las asociaciones conocidas como Compafiia de Nata, La
Sacra Familia, La Real Jurisdiccion y Apostolado de Penonomé, habian operado al margen
del control legislativo en la jurisdiccion de la Audiencia; transportaban grandes cantidades
de mercancias entre Portobelo y Panam4, conocian las rutas terrestres y fluviales para el
desplazamiento entre los puntos cardinales del istmo y estaban asociados con los
comerciantes ingleses establecidos en Jamaica. Ciertamente, la larga trayectoria en materia
de tratos ilicitos con los ingleses fue el factor para la consolidacion de las compafiias, pues
a decir de Alsedo, desde afios anteriores era recurrente el ingreso de una flota proveniente
de Jamaica que incursionaba en el istmo por el rio Coclé hasta llegar a la jurisdiccion de la
ciudad de Nata con el objetivo de introducir mercaderias a Panama4, las cuales, estando en
poder de las compafiias de contrabandistas serian destinadas a otros puertos del Pacifico,
bien fueran al Peru por Guayaquil o El Callao, 0o a la Nueva Espafia por el puerto de
Acapulco.

El antiguo presidente de la Audiencia, y ex-secretario del virrey del Perd, Dionisio de
Alsedo y Herrera informaba que, entre criollos y peninsulares, los contrabandistas llegaban
a un nuamero de 234 hombres principales, quienes junto a su séquito de esclavizados y
sirvientes conformaban un grupo cercano a los 500 individuos. Al hablar de estos hombres,
no se trata de contrabandistas corrientes o simples defraudadores del fisco Real, era méas
bien una élite de matuteros configurada como organizacion clandestina, que hacia uso de la
violencia para defender sus intereses y que empleaban inteligentes tacticas persuasivas para
evadir la autoridad. Segun sostenia Alsedo: “tenian oprimidas y avasalladas las justicias de
todos los lugares y partidos de la jurisdiccion”, pues astutamente manipulaban a su
conveniencia las elecciones anuales para la ocupacion de cargos publicos. Ademas de tener

un cuartel general de operaciones ubicado en la ciudad de Nata'®, los contrabandistas

183 Segtin Alsedo, en el cuartel general de La Sacra Familia ubicado en la ciudad de Natd, los contrabandistas tenfan izada la
bandera de Inglaterra, lo cual insintda una clara filiacién de éstos hacia los enemigos de Espafia. De hecho, en 1747, para
albergar a la flota proveniente de Jamaica que comandaba Lord Samuel Graws, los contrabandistas habfan ayudado a los
ingleses en la construccién de un fuerte maritimo con maderas extraidas de los montes y los manglares. Cfr. Dionisio de

97



también poseian tres embarcaciones, entre éstas, una fragata pequefia bautizada como “La
yegua de la mar del sur”. Contaban con artillerias y provisiones bélicas y mantenian
cuerpos de centinela para vigilar los depdsitos donde almacenaban sus mercancias, evitando
asf los tropiezos que la autoridad pudiera propinar a sus ilicitos quehaceres™®”.

Poco tiempo atras, Alsedo, que a su vez estaba curtido en asuntos de milicia, habia
consultado al virrey Sebastian de Eslava acerca del comercio ilicito en el istmo con el fin de
conocer la forma mas apropiada para corregir los trastornos ocasionados por los
contrabandistas, pues segun él, entre los ministros y autoridades que debian velar por el
orden de la region existia la “flojedad o conveniencia” que permitia el desarrollo de todo
tipo de abusos conducentes a la completa ruina de la Tierra Firme®. Para el mes de febrero
de 1748, daba su parte testimonial acerca de un levantamiento llevado a cabo por los
contrabandistas, quienes con “alevosia y crueldad” habian tomado y levantado las armas en
contra del rey de Espafia durante el mes de octubre de 1747. La Sacra Familia, que operaba
en la ciudad de Panama, habia arremetido a fuego, espada y cuchillo contra mas de 100
reclutados y un sargento de la guarnicion. El saldo de su accion fue una mayoria de heridos
y varios muertos, entre los cuales se encontraba el teniente de la guarnicion Don Alonso de
Murga™®.

Al parecer, el ataque propinado por La Sacra Familia a los militares venidos desde la
ciudad de Panama4, consistia en defenderse y librarse de ser capturados, pues dias antes, el
teniente Alonso de Murga habia sido informado secretamente de que por el rio de Nata
saldrian un par de embarcaciones pertenecientes a La Sacra Familia cargadas de
mercaderias ilegales obtenidas gracias a los tratos de los contrabandistas con los ingleses
del Caribe'®. Las mercaderias serian conducidas bajo las ordenes de Juan Joseph Ldpez,
apodado “Perlita”, quien era escribano publico de Panama y recurrente socio de La Sacra
Familia. Alarmado, el teniente Murga solicitd refuerzos en la guarnicion y le concedieron

un escuadron formado por 50 militares, “30 negros del rey”, y un contingente de 40 indios

Alsedo y Herrera. Piraterias y agresiones de los ingleses y de otros pueblos de Europa en la América Espariola desde el siglo XV'T al X1/TII
[Publicadas por Justo Zaragoza], Madrid, Imprenta de Manuel G. Hernandez, 1883, pp. 296 — 297.

184 Jhid., pp. 292 — 293.

185 Jbid., pp. 288 — 289.

186 AGN, Contrabandos, Tomo X1, f. 270r.

187 Thid., f. 272x.
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flecheros que habian jurado fidelidad a la corona. Mientras el teniente Murga y sus
hombres se desplazaban hacia la ciudad de Nata el 22 de octubre de 1747, 50 de los
contrabandistas, ocultos en un monte cercano llamado Guacimal esperaban para
emboscarlo. Al llegar, los contrabandistas les dispararon logrando herir a la mayoria y
causar la muerte de los demas, entre los cuales se encontraba el teniente Murga, que habia
sido acribillado a cuchilladas. Muchos reclutados alcanzaron a huir heridos y el cadaver del
teniente fue amarrado al lomo de una mula y conducido a Nata como un trofeo de guerra de
La Sacra Familia™®.

Las acciones de los contrabandistas pertenecientes a las Compafiias Confederadas
habian creado en la Tierra Firme cierto clima de conmocion, pero una vez que el
estruendoso conflicto de Natad resond en la capital virreinal, el propio Alsedo fue el
comisionado directo para la imposicion del orden perdido. Ufanandose de sus antiguos
éxitos militares en contra de los enemigos ingleses, Alsedo intensificd las precauciones y
aumento los refuerzos militares: dispuso guardas en las playas de Coclé ordenandoles
disparar a todo aquel que consideraran sospechoso, bloqued las salidas al mar por el norte y
el sur, reclutd gente en las guarniciones de Panamd, Chagre y Portobelo, en Cartagena
obtuvo el apoyo de Pedro Mas “El Caricortado”, quien le proporciond 100 hombres de
milicia, y logré que a su mision se unieran las compariias de monteros que residian en los
pueblos istmefios de Antdén, Chame, La Chorrera y San Francisco de Cruces, ademas de
algunos guardias de Boquerdn y 100 caballos puestos para la misién por José Mancebo,
sargento mayor de la villa de Los Santos™. Empleando sus conocimientos de estratega
militar, Alsedo nombrd capitanes que estuvieran al mando del numeroso contingente. Don
Vicente Guerrero tendria 200 hombres a su mando, Don Lorenzo Gonzalez Salado
dispondria de 100 monteros, a Don Cristobal Troyano se le asignarian artilleros y otros
voluntarios, y Don José Velezmoro'® quedaria a la cabeza de 30 hombres y seria el

responsable de vigilar la desembocadura del rio Cocle.

188 Dionisio de Alsedo y Herrera. Piraterias...Op. cit. pp. 296 — 297.

189 Thid., pp. 298 — 299.

190 Don José Velezmoro fue un personaje clave en la mision de sofocar el levantamiento de los contrabandistas de las
Compafifas Confederadas. Al estar acantonado en las proximidades de la desembocadura del rio Coclé, logré atestar fuertes
golpes que disminuyeron las posibilidades de triunfo de los contrabandistas: les destrozé 114 embarcaciones como piraguas,
canoas y potrillos, y quemé cuatro casas que habfan sido construidas en los montes a manera de guatidas. Cfr. Ibid,, pp. 299 —
300.
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El ataque al cuartel general de Nata se decidio para el dia 15 de noviembre. Por lo
tanto, Alsedo y sus hombres se desplazaron desde Panama hasta Natd. Una vez que
llegaron, los contrabandistas opusieron una fuerte resistencia, y aunque aproximadamente
50 de ellos alcanzaron a huir, otros tantos fueron atajados en el norte por Velezmoro y sus
hombres mientras trataban de encontrar refugio con los ingleses, tres de ellos fueron
ejecutados por ordenes de Velezmoro. Con el pasar del tiempo, varios de los fugitivos
fueron apresados poco a poco, aunque si hubo quienes lograron escabullirse en la marafia
pero luego fueron devorados por las fieras. De los 28 contrabandistas méas reputados de las
tres compafiias, siete se escondieron en la montafia de Quejo ayudados por un indio que les
daba de comer, aunque no tardaron mucho en ser aprehendidos. Seis contrabandistas
buscaron refugio en una iglesia, y a pesar de estar amparados por el obispo, se les capturo.
Otros dos, lograron escapar en caballo hacia Nicaragua, luego alcanzaron llegar a
Guatemala donde se hicieron frailes de la orden de San Francisco. Ocho mas, fueron
hallados desnudos y malheridos en la costa del Caribe y puestos a salvo por la tripulacion
de una balandra holandesa. Varios dias después, los hombres de Alcedo capturaron a 132
contrabandistas, la mayoria de ellos fueron desterrados a lugares como Valdivia en el reino
de Chile, la isla de San Lorenzo, Cartagena y Chagre para servir en la reconstruccion de las
fortalezas militares. Desde Panama se enviaron comunicaciones oficiales hacia las capitales
virreinales del Nuevo Reino de Granada, el Per( y la Nueva Espafia informando acerca de
la inmediata aprehension y remision a la Tierra Firme de cualquier fugitivo asilado en tales
dominios®®.

Después de todo el despliegue militar concebido por Dionisio de Alsedo y Herrera,
hubo 33 hombres que al parecer eran los mas influyentes entre todos los asociados a las
Compafias Confederadas, por ello, y a falta de verdugo, se determind “pasarlos por las
armas”. Al ser declarados “traidores y rebeldes”, los contrabandistas que fueron capturados
se les condend a la pena capital, el maximo castigo estipulado en las legislaciones y
destinado a quienes defraudaban la sumision y el vasallaje que ejercia el soberano de la
monarquia sobre los habitantes de todos sus dominios. Una filosa espada atraveso cada uno
de sus costados hasta que perecieron, y a uno por uno de sus cadaveres se les cercend la

91 Ibid,, pp. 302 — 306.
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cabeza y los brazos para luego ser ahumados con el fin de conservarlos, encerrarlos en
jaulas de hierro y exhibirlos en los poblados de Penonomég, villa de Los Santos, pueblo de
Las Tablas, y Mano de Tigre, lugares donde habian cometido sus “insultos”. Asi, se marcé
el escabroso final de unos contrabandistas con nombres y motes pintorescos, aventajados y
desafiantes de la autoridad. Segin Alsedo, 22 de ellos estaban considerados en mayor
estima, y sus nombres eran los de: Gabriel Espejo, Andrés de Herrera «El Jerezano»,
Nicolas Beltran, Juan de la Madrid, Nicolas Alcayde, Joseph Delgado «el Talabarteros,
Joseph Pellizer, Antonio Pastrana, Mateo de Rivera, Juan Leal, Miguel Mayol, Juan de
Florencia, Jeronimo Ramos, Pedro de Flores, Benito Yéafiez, Francisco de Sosa, Miguel de
Chavarri, Francisco Bernal «El Manta Rayada», Francisco de la Pefia, Ignacio Vergara,
Ignacio «EI Inglesito» y Francisco de Ayala. Los 11 restantes, “de menor suposicion” eran:
Damidn de Robles, Juan Quintin, Joseph Gallardo «El Santo Cristo de la Montafia»,
Domingo «El Islefio», Juan «EIl Pobre Yerno de las Sayas», Pedro «De Poca Ropa»,
Francisco Llanos, Felix Cension, Andrés Corsino, Pedro Regalado y Joseph Garcia. Sin
embargo, la desarticulacion de las Compafias Confederadas se complet6 con la captura y
ejecucion de Joseph Martinez Fajardo, quién era la cabeza estructurante del comercio ilicito
en la ciudad de Natd. Era un criollo acaudalado que habia amasado una fortuna nada
despreciable en los negocios clandestinos; tenia un mulato que era su criado de confianza,
“muy osado y atrevido”, llamado Juan Agustin de Argielles, y entre su servidumbre
cercana mantenia a seis esclavizados que le servian en labores de espionaje para sus
présperas actividades, aparte de ello, tenia créditos en la ciudad de Panama, y gozaba de
buena reputacion entre los comerciantes ingleses. Sin duda, estos fueron suficientes
motivos para que las autoridades de la Tierra Firme lo consideraran como el hombre “de
mayor caudal y conducta”: un poderoso caudillo del contrabando*.

Después de las ejecuciones a los contrabandistas, la autoridad procedié con la
confiscacion de los bienes. Las incautaciones de las mercancias almacenadas en el cuartel
de Nata, son un indicio de la opulenta condicion econémica gozada por las Compafiias
Confederadas del istmo y desde luego por el poderoso José Martinez Fajardo en aquellos
afios del siglo XVIII. Entre el dia 12 de noviembre de 1747 y el 21 de febrero de 1748, las

192 AGN, Contrabandos, Tomo XI, ff. 271t — 271v.
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mercancias tomadas por comiso en la ciudad de Naté, se avaluaron en un precio superior a
los 500.000 pesos, dado que consistian en textiles extranjeros como coletas, bretafias,
zarazas, holandillas, felpas, estopillas, tafetanes, terciopelos, borlones, encajes, ruan,
cotonias, bayetas, creas, pequines, pafios, peldefebres, sedas y angaripolas. Articulos como
cajitas de anteojos, espejitos, barajas, polvos azules, tijeras, cuchillos, tenedores, navajas,
agujas, vidrios, hebillas de plomo, alambres, misales, cartillas, libritos de doctrina, bolsas
de truco, palo brasil, cafias de baston y espabiladeras de metal. Prendas de vestir como
sandaletes, calcetas, medias de lana “para muchachos” y medias de mujer, especias
alimenticias del oriente como canela, clavos de comer y pimienta; y por Gltimo 29
esclavizados de ambos sexos'®,

Haber logrado exterminar a las Compafias Confederadas del istmo debié ser un logro
reconfortante para el gobernador Alsedo. Aunque es claro que el hecho de llevar a cabo la
mision encomendada por el gobierno virreinal solo supuso una batalla triunfal en una
compleja y longeva guerra imposible por exterminar el contrabando en esa region de los
dominios hispanicos. ElI comercio ilicito siguié abriéndose paso plenamente en toda la
gobernacion de El Darién durante la segunda mitad del siglo XVIII. La insumision
indigena, la omnipresencia de los extranjeros enemigos y las cruentas rebeliones de una
fraccion poblacional dedicada al contrabando no fueron propiamente indicios positivos que
demostraran el éxito del proyecto reformista de la dinastia Borbon. No obstante y a pesar de
tratarse de una region fronteriza de los dominios, las politicas de la monarquia hispanica
mantuvieron el interés por contener bajo su yugo a poblaciones y territorios que
innegablemente se habian desarrollado en un contexto marginado de la intervencion estatal

desde la temprana dominacion europea.

193 AGN, Contrabandos, Tomo VIII, ff. 345r — 346r.
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II1. DEL LITORAL CARIBE A LAS PROVINCIAS INTERNAS:
LOS CONTRAPUNTEOS DEL COMERCIO ILICITO

Esclavizados, tierras bajas y el contrabando riberefio: el sur de la provincia
de Cartagena.

Los proyectos economicos para la explotacion de la tierra fueron el principal factor que
impuls6 la importacién de esclavizados africanos a los dominios espafioles del Nuevo
Mundo. La explotacion de las minas, la mano de obra para el trabajo en haciendas y
plantaciones y los servicios personales y domésticos en las villas y ciudades de los
virreinatos fueron los objetivos para los cuales se incentivd el comercio de esclavizados
africanos. Puertos espafioles como Veracruz, La Habana, Portobelo, Cartagena, El Callao,
Valparaiso y Buenos Aires, fueron ejes de la trata negrera. En los puertos continentales e
insulares del mar Caribe hubo un mayor dinamismo en este tipo de comercio, siendo
Cartagena de Indias uno de los lugares mas concurridos para las negociaciones e
introducciones de los esclavizados hacia diversos lugares del continente. Este tipo de
comercio que comenzo a incrementarse desde las primeras décadas del siglo XVII gracias
al hallazgo de nuevos yacimientos auriferos y argentiferos y a la consolidacion de nuevas
formas de produccion hacendistica, tambien fue motivo de preocupaciones para la
administracion colonial, en tanto que la trata negrera estuvo en manos de coronas como
Portugal, Inglaterra y Francia, poderosas rivales de Espafia en el ambito imperial y
competidoras directas por el dominio de los territorios indianos, quienes a su vez tenian con
la trata negrera una excelente oportunidad para acrecentar sus arcas con el comercio legal y
clandestino.

Al no ser Espafia la corona poseedora de los derechos para la importacion de los
esclavizados, estaba practicamente sometida a las disposiciones de sus oponentes. Fue de
esa manera como se establecieron los “asientos”, una suerte de convenio entre la corona y

un particular o una compaiiia, con el cual la corona arrendaba en favor de la compafia una
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explotacién comercial de cardcter monopolistico'™. Existieron tres compafifas
fundamentales a las cuales se concedieron los asientos: La Compafiia de Cacheu, originaria
de Portugal, la Real Compafia de Guinea, de Francia, y la South Sea Company, de
Inglaterra. La compaiiia francesa obtuvo excelentes beneficios con la trata, ya que con el
ascenso del joven Felipe V al trono de Espafia, los franceses gozarian de ciertas prebendas
en los dominios hispanicos, mientras que la compafiia inglesa, asentada en el bastion
insular de Jamaica, aprovechaba la cercania con el litoral de las provincias de Cartagena,
Santa Marta y Rio Hacha para circular constantemente comerciando esclavizados a cambio
de metales preciosos u otros géneros menores. Los esclavizados de contrabando alli
desembarcados eran apetecidos por los comerciantes dado su asequible precio, pues era
disminuido en un 35%, disminucion nada despreciable, ya que el valor de ellos
incrementaba exponencialmente desde su adquisicion en una factoria de la costa occidental
de Africa, hasta su venta en alguna ciudad provincial del Nuevo Reino de Granada. Asi, en
1716, a la South Sea Company, un africano saludable cuya edad oscilara entre los 20 y los
40 afios le costaba en una factoria de Guinea entre 4 y 10 pesos, en Jamaica costaria 60, en
Cartagena su precio estaria entre 220 y 250, en Portobelo entre 280 y 290, y al ser
desplazado y vendido en la ciudad de Santiago de Cali en la gobernacién de Popayan su
precio se estimarfa aproximadamente en 500 pesos*®”.

Las compafiias que gozaban del privilegio asentista arribaban a Cartagena para sellar
sus tratos con los comerciantes de esclavos del Nuevo Reino de Granada, pero ademas de
esclavizados africanos, utilizaban las embarcaciones para introducir harinas, vinos y textiles
que eran desembarcados para luego venderse como contrabando™®. Los negros de mala
entrada comprados a comerciantes privados e independientes de alguna compariia eran
vendidos e introducidos a los nacleos urbanos, minas y haciendas por los contrabandistas.
Y aunque a menudo los esclavizados fueron confiscados por la autoridad y rematados en

venta para los fiscos provinciales, en otras ocasiones recibieron indultos*®’. Segin se

194 Jorge Palacios Preciado. La #rata de negros por Cartagena de Indias, Tunja, Universidad Pedagdgica y Tecnoldgica de Colombia,
1973, p. 48.

195 Jbid., p. 203.

196 Lance Raymond Grahn. Contraband..., Op. cit, p. 125.

197 S6lo en 1719, se registraron 264 indultos a esclavizados de contrabando en Cartagena, Mompox y Santa Fe, cuyo nimero
representaba un monto de 8.704 pesos en pérdidas para sus respectivas Reales Cajas. Cfr. Jorge Palacios Preciado, Op. ¢, p.
211.
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ordenaba en una Real Cédula fechada en 1718, por cada esclavizado o “pieza de indias”
que se indultara, la Real Hacienda cobraria a la South Sea Company la suma de 33 pesos*®.
Aquellos que definitivamente eran incautados por las autoridades pasaban a ser propiedad
de la Corona, y antes de ser vendidos se les hacia el “carimbeo” o “carimba” marcandolos
en el pecho con un hierro incandescente que tenia en su parte superior las formas de la letra
“R” mayuscula o la sigla “AR” debajo de la figura de una corona'®, Uno de los destinos
principales que tenian los esclavizados introducidos por las costas caribefias era la villa de
Santa Cruz de Mompox ubicada al sur de la provincia de Cartagena. Desde Mompox eran
embarcados por el rio Magdalena hasta las provincias de los Andes donde serian
comerciados para luego ingresar al servicio forzoso.

Al ser considerados como mercancias, los esclavizados también se insertaban en las
preocupaciones de la corona dado que su comercio no estaba libre de sufrir dificultades en
el orden legal. Vender y comprar esclavizados fueron procedimientos que sirvieron para
disimular el contrabando en los puertos y en los nucleos urbanos del interior. En este
aspecto, la presencia extranjera en las costas del Nuevo Reino de Granada también fue
determinante para mantener y asegurar la insercion de fuentes para el trabajo compulsivo
en las minas, las haciendas, los servicios personales y para posibilitar el crecimiento de
comunidades cimarronas conformadas por esclavizados fugitivos que optaban por
escaparse de la servidumbre. Aunque la conformacion de estos asentamientos humanos
denominados como “palenques” no poseia una relacién directa ni dependiente del comercio
clandestino de esclavizados, las fugas que lograban emprender los africanos al ser
conducidos por los esclavistas contribuyeron en menor medida al crecimiento demografico
de estos focos de poblamiento disperso que tanto preocuparon a las autoridades civiles y
eclesiasticas a finales del siglo XVII y las primeras décadas del siglo XVIII en la provincia
de Cartagena. Pero cabe sefialar que fueron los intensos procesos de mestizaje los factores

que impulsaron la recuperacion demografica de la provincia y la aparicion de un

198 ACC. Colonia, sig.: 3104, f. 1r.
199 Dolcey Romero Jaramillo. “Los Esclavizados de Contrabando”, en: Revista 1Viacnarenta, Barranquilla, N° 2, Julio —
Diciembre, 1998, pp. 28 — 33.
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campesinado pobre, independiente y ocupador de territorios despoblados en funcion de los
cultivos de pancoger®®.

Cartagena y su provincia fueron quizas el lugar donde los flujos del comercio
esclavista se manifestaron con mayor intensidad. Tanto en la ciudad como en otros puertos
alternos ubicados al sur, las actividades clandestinas de los extranjeros facilitaron el
comercio ilicito negrero cuyo dinamismo en las provincias andinas dependia de la
intervencion de comerciantes y tratantes que se encargaban de transportar a los
esclavizados hacia los destinos de venta. Las tacticas para el comercio clandestino de
esclavizados consistian en la falsificacion de registros y en hacer copias fieles de los hierros
con los que se marcaba cruelmente a los africanos, dado que los contrabandistas pretendian
evitar la confiscacion de sus adquisiciones en los lugares donde las autoridades dispusieran
puntos de registro y avaluacion de mercancias.

En la provincia de Cartagena, la villa de Tolu era un lugar preponderante para el
desarrollo del contrabando. Su cercania al rio Sinl0 y a las inmensas sabanas le
proporcionaban el espacio adecuado para el ingreso las mercancias originarias del comercio
ilicito con los extranjeros. A finales del siglo XVII, el clérigo Gregorio de Robles,
comentaba sobre la necesidad de defender la villa de las incursiones foraneas “porque
teniéndola, estaran defendidas todas las savanas y territorios de aquella provincia”®*. De
hecho, la villa de Tola era un lugar casi tradicional para el contacto de espafioles, criollos y
extranjeros en funcion del contrabando, alli también se originaban transacciones
clandestinas donde se involucraban grandes caudales, por lo cual el gobierno provincial de
Cartagena habia emprendido varias cruzadas fallidas desde el siglo XVII para contener el
impacto de los extranjeros en la region, pues de hecho para la década de 1770, desde
Cartagena se seguian nombrando oficiales de milicia para que evitaran “el trato de los
indios bravos del rio Sind con individuos de otra nacion”, ordendndoles que con “esmero y
buen proceder” destruyeran las embarcaciones de los indios y que apresaran a los

extranjeros para remitirlos custodiados a los presidios de Cartagena®®. Told y el golfo de

200 Jorge Conde Calderén. Op. cit, pp. 44 — 61.

201 Gregotio de Robles. Awérica a fines del siglo X111, Noticia de los Iugares de contrabando, Valladolid, Casa Museo de Colon /
Seminario Americanista de la ciudad de Valladolid, 1980, p. 24.

202 AGN. Contrabandos, Tomo 116, ff. 648t — 648v.
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Morrosquillo era entonces un area conocida y frecuentada por comerciantes del interior
llegados de Santa Fe, Antioquia o Popayan, quienes después de atravesar las amplias
sabanas antecedentes a la costa se establecian en el pequefio puerto con el fin de invertir sus
caudales comprando esclavizados sin pagar a la Real Hacienda sus respectivos derechos.

Para el mes de junio de 1710, André Duvall, factor de la Real Compafiia de
Guinea®, a la cual se habia concedido el asiento para la trata negrera, recibié desde la
ciudad de Antioquia un testimonio redactado por el escribano Francisco José de Foronda.
El testimonio hablaba de un descamino de ochenta africanos, de los cuales 33 eran de mala
entrada y estaban avaluados en 9.638 pesos. En el mes de noviembre de 1709 habian sido
comprados a una balandra inglesa en las costas cercanas a la villa de Told por un residente
de la villa de Medellin llamado Don José de Mendoza, quien luego partié hacia el sur con el
objetivo de poner los negros en venta.?®. Asi, diez meses después, el gobernador y
contrabandista de Cartagena José de Zufiiga y Lazerda se enter6 del descamino y solicit6 a
los gobernadores y alcaldes ordinarios de Tamalameque, Medellin, Remedios y Antioquia,
la captura de José Mendoza y el embargo de sus bienes. Contando con la complicidad de
las autoridades ubicadas en la costa de la Provincia de Cartagena, Mendoza habia podido
introducir los negros y falsificar las marcas del asiento y la firma de su antiguo factor.
Mendoza se desplazo hasta las orillas del rio Cauca en donde lo esperaba su socio Don Juan
Antonio de Alzueta y alli mismo dos de los negros que habia comprado se dieron a la fuga.
Alzueta lo ayudo para hacerle a los esclavizados el debido carimbeo “en el pecho derecho y
espalda izquierda” con las marcas de hierro falsificadas. Después de marcar a los
esclavizados, ambos contrabandistas se dirigieron con sus negros a la villa de Mompox,
para desplazarse luego hacia la ciudad de Remedios donde vendieron 12 negros, después
vendieron un muleque en el sitio de Cancan y los 18 restantes los vendieron en la villa de
Medellin®®,

El espacio comprendido por el centro y sur de la gobernacion de Cartagena fue un eje

articulador del comercio para el virreinato durante todo el periodo colonial. Existian alli

205 La sede administrativa de la Real Compafia de Guinea se ubicaba en la ciudad de Parfs, Francia. Cfr. Archivo Histérico de
Antioquia. (Medellin). En adelante se citara como AHA, Esclavos, Tomo 28, Doc., 911, . 314r.

204 AHA, Esclavos, Tomo 28, Doc., 911, . 315v.

205 Jbid., ff. 82r — 83r.
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nucleos urbanos importantes fundados en tierras bajas, calidas y precipitadas que tenian una
vinculacion directa con los itinerarios del gran comercio caribefio y las regiones andinas del
virreinato. Esta vinculacion a los dos espacios econdmicos era posible gracias a que la
region estaba drenada por el rio Magdalena, importante arteria fluvial que fungié como ruta
natural para la fluidez de los intercambios comerciales gestados desde diversos puntos
cardinales del Nuevo Reino de Granada. Por tanto, esta estratégica region también fue un
punto neurélgico para el desarrollo del contrabando, ya que alli al estar a varios dias de
camino entre las cabezas de gobierno ubicadas en Cartagena y Santa Fe, fue posible
establecer toda una estructura de ilegalidad que alcanzaba a irradiarse hasta provincias
como Santa Marta, Antioquia, Popayan, Mariquita y el oriente reinoso. Los nucleos
urbanos de la region fueron a su vez centros de acopio para las mercancias transportadas
por el cauce principal del rio Magdalena, mientras que sus brazos serpenteantes se usaron
como canales navegables para el desplazamiento de embarcaciones pequefias que servian
como medio de transporte para personas y mercancias. Asi, principalmente la villa de
Mompox, la ciudad de Tamalameque, la villa de Tenerife y el puerto de Remolino, eran
centros que articulaban el comercio riberefio, contaban con casas aduaneras y poseian entre
sus pobladores a personas acaudaladas que invertian sus riquezas en el comercio
interprovincial®®®. De hecho, la villa de Mompox contaba con una opulenta Caja Real en
donde se depositaban por derecho las ganancias auriferas producidas por los distritos y

ciudades mineras de Guamoco, Caceres, Zaragoza y Simiti?®’

, Yy ademas fue albergue para
una poderosa elite de comerciantes relacionados con el comercio portuario de Cartagena,
grandes inversionistas cuyo poder adquisitivo consistia en el oro en polvo “sin quintar”
procedente de los minerales antioquefios y cuya ley oscilaba entre los 19 y los 20 kilates.?®

En Mompox, el poder econémico adquirido por sus comerciantes en los albores del siglo

206 Pueblos de esa misma jurisdiccién como Pefién, Menchiquejo, Tavaigua, Tacaloa, Zambrano, Pueblo del Rey, Punta de
Palma, Guaimaral, Pintados, Malambeto, Hincapié, Caracoli, Cotore y Ciénaga, también fueron nicleos urbanos que en menor
medida ayudaron a articular el cometcio riberefio. Cfr. Miguel de Santiesteban. “Viaje muy puntual y cutioso que hace por
tierra Don Miguel de Santiesteban desde Lima hasta Caracas en 1740 y 17417, en: Antonio Arellano Moreno. Documentos para la
Historia Econdmica en la época colonial. V'iajes e Informes, Caracas, Biblioteca de la Academia Nacional de la Historia, 1970, p. 108.
207 David Ernesto Pefias Galindo. “Por las llanuras del Caribe. Las rutas coloniales en la costa atlantica”, en: Pilar Moreno de
Angel & Jorge Orlando Melo (Directotes). Caminos Reales de Colombia, Bogota, Fondo FEN Colombia, 1995, p. 100,

208 Alexander von Humboldt. Ensayo politico sobre el reino de la Nueva Espaiia, México, Editorial Porrda, 1966, p. 421.
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XVI11? alcanzé a inmiscuirse en las dimensiones del poder politico provincial, generando
profundas tensiones con la cabeza jurisdiccional de Cartagena y con el centralizado poder
de la Audiencia de Santa Fe, hasta tal punto que Mompox llegé a ser reconocida en 1777
como capital de provincia segregada de Cartagena, aunque este logro autonomista fue
revocado afios més tarde®'?,

Al ser un punto de interseccion comercial para las provincias costeras y andinas del
Nuevo Reino de Granada, Mompox gozaba de ser un lugar frecuentado por comerciantes
poderosos y por tratantes interesados en hacerse a una fortuna momentéanea. Y gracias al
activo contrabando, la villa gozé de un esplendor comercial, ya que fue el punto receptor de
un gran nimero de mercancias extranjeras importadas que llegaban a la villa por las rutas

! ademas, las

de las sabanas de Tol( y el afamado y tradicional camino de Jerusalén®
transacciones efectuadas entre comerciantes y contrabandistas que alli se llevaban a cabo
estaban mediadas por la utilizacién del oro en polvo como moneda corriente®*2. Por esto, el
gobierno virreinal tuvo motivos para la imposicion de medidas desesperadas tal como la
redaccion de numerosos informes, decretos, normas y el establecimiento de una casa
aduanera en 1720 con el fin de frenar las cuantiosas pérdidas fiscales. Algunos
contrabandistas criollos de Mompox amasaron caudales significativos y debido a su riqueza
lograron ocupar importantes cargos administrativos en la villa durante la segunda mitad del

siglo XVII1, causando esto un profundo encono a los espafioles avecindados alli pues tanto

209 En su corta visita a la villa de Santa Cruz de Mompox en 1741, el naturalista panamefio Miguel de Santiesteban sefialaba
que el transporte mercantil que trasegaba por el rio Magdalena entre los puertos Honda y Mompox era monopolizado por
“tres o cuatro vecinos” de la villa, quienes eran los duefios de todas las embarcaciones. Cfr. Miguel de Santiesteban. Op. ¢, p.
107.

210 Jorge Conde Calderén. Op. cit, p. 60.

211 En su recotrido por el rio Magdalena durante los primeros afios del siglo XIX el naturalista Alexander von Humboldt
explicaba que: “...El contrabando llega al tio principalmente: 1. Por las bocas, o desembarcadero al este de Galerazamba, al pie
del rio. 2. Por San Agustin de Playas Blancas, donde uno estd muy cerca del mar en el estero, y de las islas del Rosario, tan
comodamente situadas para el contrabando. 3. A través del rio Cesar, cerca de El Banco, saliendo de Riohacha, fuente
principal de todo contrabando, a través de Valledupar. Gran cantidad va también desde el rio Catatumbo desde Riohacha y
Maracaibo y hacia Ocafia y Vélez. Esta mercancia se reparte a Antioquia por las vias de Mompox, rio Cauca corriente arriba,
por San Bartolomé y principalmente por el rio Nare. A Santa Fe por el brazo de Ocafia y Puente Real o Vélez; hacia Socorro
por el Sogamoso; hacia Popayan por la bodega de Honda, entendiéndose con los respectivos administradores; hacia Neiva, por
el rio Grande, mas alld corriente arriba”. Cfr. Alexander von Humboldt. “Diario de viaje por el rio Magdalena”, en: Anibal
Noguera Mendoza (Compilador). Crinica grande del rio de la Magdalena, Bogota, Fondo Cultural Cafetero, 1990, p. 160. Al
parecer, el camino de «Jerusalén» es un término utilizado para denominar varias rutas especificas que comunicaban las tierras
anegadizas de la cuenca baja del rfo Magdalena con las regiones interiores de las gobernaciones de Santa Marta y Rio Hacha.
Cfr. Carlos Alberto Uribe. “El camino de Jerusalén [Ensayo en tres actos]”, en: Varios Autores. Patrimonio, ;qué patrimonio?,
Bogotd, Instituto Nacional de Vias, 1996, p. 98.

212 Durante la segunda mitad del siglo XVIII, de todo el oro llegado a Mompox desde las ciudades donde su Real Caja tenfa
jurisdiccién, solo se registraba la tercera parte. Cfr. Moisés Munive. “Por el buen orden. El diario vivir en Cartagena y
Mompox colonial”, en: Historia Critica, Bogota, Departamento de Historia, Universidad de los Andes, N°. 28, 2004, p. 192.
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criollos como chapetones pretendian controlar a toda costa las jugosas ganancias del
contrabando®®.

Durante toda la segunda mitad del siglo XVIII, la creciente atmdsfera de ilegalidad
econdmica en las ciudades y villas del virreinato mantenia alarmados a los virreyes y a los
gobernadores provinciales, quienes ademas de imponer una guardia exhaustiva para las
costas de las provincias Caribefias, propusieron el incremento de la vigilancia en los puertos
localizados a orillas de los rios mas navegados, tales como el Magdalena, pues desde
Mompox y Tamalameque, partian embarcaciones de pequefio calado hacia los demaés
puertos interiores, transportando mercancias cuya venta estaba prohibida por ser originarias
del comercio con los extranjeros. En 1773, un oficial de Mompox llamado Antonio
Escalona escribia con preocupacion al virrey Manuel Guirior sobre las maneras como los
contrabandistas operaban en la jurisdiccion de la villa. Escalona sefialaba que en las noches
era pertinente evitar el anclaje de embarcaciones en un tramo especifico del rio que iba
desde La Ceiba hasta Remolino, pues en este espacio los contrabandistas aprovechaban las
distracciones de la guardia para embarcar y desembarcar mercancias, y siendo tantas las
embarcaciones gque se anclaban en este lugar, la consumacién de los fraudes seria un facil
asunto. Escalona era al parecer un oficial honesto, pues comentaba acerca de sus estrategias
para la captura de contrabandistas y en su carta expresaba una gran decepcion, ya que
solicitaba al virrey que lo relevara, pues a si mismo se consideraba incompetente para el
gjercicio de sus labores dado que estimaba el contrabando mompoxino como un delito
incontenible. El oficial argumentaba que el comercio ilicito era un hecho cotidiano, “que
hasta los nifios saben de esta introduccién ilicita”, lo cual indicaba que por tradicion el
poder de los contrabandistas era superior al de la oficialidad, y por ello Escalona no queria
dejarse corromper, pues ya se habia negado a aceptar un soborno ofrecido por un potentado
contrabandista llamado Don Ramon del Corral quien le habia hecho una oferta en dinero
para que no “agriara la causa”, es decir, para que guardara silencio acerca de los fraudes®.

El gobierno de Santa Fe veia con preocupacion el contrabando en Mompox, y para

mitigar tal angustia los oficiales portuarios escribian cartas en las que detalladamente

213 Orlando Fals Borda. Historia doble de la Costa, Cuatro Tomos, Tomo 1, Mompox y Loba, Bogota, Carlos Valencia Editores,
1979, p. 91B.
214 AGN. Impuestos Varios — Cartas, Tomo 1, ff. 1087t — 1098.
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explicaban que la funcion de las aduanas consistia en verificar cargas, despachos y guias
con objeto de evitar los fraudes. Comentaban que si las cargas tenian como destino la villa,
los desembarcos se harian en presencia de los guardas para luego ser cotejadas con los
registros respectivos, y en caso de que lo transportado no tuviera a Mompox como destino,
las cargas se mantendrian en las embarcaciones por un lapso de tres dias y siempre bajo la
supervision de una escolta de guardas, seria transportada a las bodegas y almacenes del
puerto para luego ser embarcadas de nuevo. Los oficiales aclaraban que todo este
procedimiento de cautela para evitar los fraudes era necesario llevarlo a cabo en horas del
dia, pues segun ellos, en las noches no habia autorizacion para el arribo de embarcaciones
en el puerto. Al parecer este tipo de prevenciones habian dado resultado en ciertas
oportunidades: en la carta se explicaba que en la tarde del mes de agosto de 1787, la
guardia habia observado el desembarco nocturno de algunos tercios y cajones, por lo cual
procedieron de inmediato logrando constatar una irregularidad en los registros®®>. No
obstante, las providencias sobre la vigilancia para atajar el contrabando que se desarrollaba
en Mompox fueron insuficientes, ya que alli los contrabandistas tenian numerosas
posibilidades para evadir los controles fiscales. Una de tales posibilidades se daba con la
utilizacion del oro en polvo, dado que era casi una moneda corriente, un factor de cambio
bastante versatil que escapaba de la respectiva extraccion de derechos para la Real
Hacienda y que ademas era sumamente codiciado en todos los mercados, pues dado el caso,
si procedia de la provincia de Antioquia, el oro se empleaba comprando mercancias a un
comerciante de Mompox para luego ser invertido comprando ropas en Cartagena donde
después terminaria en manos extranjeras. En 1779, Nicolas Garcia, un oficial de Mompox,
comisionado para las averiguaciones sobre tratos ilicitos y circulacion clandestina del oro
en polvo, informaba que el metal precioso llegaba principalmente desde la provincia de
Antioquia; era traido a la villa bien fuera en polvo, en barras o con forma de alhajas. La
manera corriente de ocultarlo era en el empalmado de los techos de las barquetas que
trasegaban por el rio Magdalena y una vez que las embarcaciones llegaban a Mompox en
horas de la noche, el oro se empleaba en alguna transaccion oculta. Por ello, Garcia

recomendaba que una buena forma para la contencién de los fraudes era el incremento de la

215 AGN. Impuestos V arios — Cartas, Tomo 1, ff. 4v — 5.
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vigilancia, pues a su decir, no se explicaba como era posible que en la villa concurrieran
gentes de Antioquia y de Cartagena para fraguar todo tipo de negocios clandestinos
mediados por el oro®®.

Tres afios atras, Nicolas Garcia habia ocupado el cargo de visitador de las Cajas
Reales en la villa de Mompox. El virrey Manuel Antonio Flores, lo habia comisionado para
levantar una extensa indagacion acerca del comercio ilicito y para sugerir las formas con las
cuales el contrabando se podia reprimir. Nicolas Garcia recurrio a varios informantes que se
desempefiaban como comerciantes y algunos de ellos eran oficiales que ocupaban cargos
burocraticos en la villa. La informacion que Garcia logro extraer del interrogatorio
mostraba que al parecer en Mompox la situacion relativa al comercio ilicito habia adquirido
un caracter mas leve a partir de 1740, pues todos los declarantes coincidian en afirmar que
gracias al buen desempefio de las guardias costeras ubicadas en Cartagena, Santa Marta y
Riohacha, el trafico ilicito de mercaderias europeas y la presencia de extranjeros en las
sabanas adyacentes a la region mompoxina habia disminuido en los ultimos 36 afios. Los
declarantes también afirmaban que la imposicion de destacamentos militares avanzados en
lugares como Tolu, Lorica y Sabanilla habian logrado “ahuyentar” a los extranjeros
merodeantes. Sin embargo, los nueve declarantes, entre los cuales se encontraba el propio

Nicolas Garcia®’

, S& muestran sospechosamente ignorantes cuando se les interrogo sobre si
conocian a personas 0 a complices de éstas inmiscuidos en asuntos del contrabando. De
seguro ocultaron nombres y apellidos, a excepcion del declarante Don Pedro Ignacio
Quirés, quien timidamente expresé saber de algunos matuteros de antafio®®. No obstante,
haber callado sobre este cuestionamiento sugiere que los declarantes estaban respondiendo
de la manera que pareciera mas convincente a la autoridad, pues posiblemente no eran

gentes pobres ya que ostentaban cargos oficiales importantes y quizas también tendrian

216 AGN. Contrabandos, Tomo XII, ff. 800t — 801v.

217 Los nombres de los nueve declarantes eran: Don Nicolas Garcia (Comisionado), Don Julian Nieto (Regidor del Cabildo),
Don Pedro Ignacio Quirds (Oficial de la Real Contaduria), Don Martin de Setuain (Alcalde de la Santa Hermandad), Don
Francisco Javier Gamez (Vecino de la villa), Don Josef Antonio Monsalve (Negociante), Don Pablo Alvarez (Alcalde
Otrdinario), Don Pedro del Campo (Antigno Alcalde Ordinatio), Don Juan Ignacio Jurado (Vecino de la villa). Cfr.
“Testimonio de las diligencias practicadas por Don Nicolas Garcia visitador de las Caxas de la villa de Mompox para averiguar
las ilisitas introduciones de generos nacionales, o estrangeros y medios de estorvarlos. Facultad que se concede a Oficiales
Reales de esta villa para dar guias”. [Trascripcion y Presentacion de Gustavo Bell Lemus], en: Hwellas, Barranquilla, Universidad
del Norte, Num. 20, Agosto, 1987. pp. 54 — 61.

218 Jhid., p. 56.
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alguna cuota en los negocios del comer y dejar comer. El levantamiento testimonial de
Nicolas Garcia satisfizo las preocupaciones del virrey, pues a parte de las declaraciones,
incluia una relacion pormenorizada con cuentas que mostraban los recaudos por concepto
de comisos entre los afios de 1740 y 1776. Los articulos comisados consistian en aceites,
aguardiente de Espafia, vino, pimienta de Castilla, sal, cera, vinagre, escopetas, sables
sombreros de paja, quesos y demas géneros avaluados en aproximadamente 8.400 pesos de
oro, los cuales serfan rematados en venta por la Real Hacienda®'®

La condicion de ser un emplazamiento riberefio le daba a la villa de Mompox unas
amplias posibilidades de apertura hacia el comercio clandestino, hecho que era conocido
por las autoridades del virreinato, quienes a su vez se empefiaban en buscar la solucion mas
eficiente para erradicarlo y por ello se empecinaban en redactar instrucciones de
procedimiento para los oficiales que operaban en las aduanas, quizas teniendo en cuenta
que la astucia de los contrabandistas era inmune a cualquier disposicién legal que
procediera desde un alejado centro de poder estatal. Asi, en 1793 se redact6 desde Santa Fe
una instruccion para celar el contrabando que ingresaba por la via fluvial, en ella se exigia
gue a cada embarcacion que llegara a cualquier puerto habilitado por el gobierno debia
realizérsele el cotejo de sus cargamentos con los registros que poseyeran y en caso de hallar
inconsistencias, las cargas serian decomisadas y reportadas a la Real Hacienda. Los
cajones, fardos y tercios que no tuvieran ningun tipo de marca aduanera serian abiertos y
revisados “sin esepcion de personas de qualquiera estado, dignidad, y clase”. Las
embarcaciones conductoras del correo estarian exentas de revision, y aquellas que
estuvieran libres de contrabandos, “sin excesos” y con sus guias en orden, serian registradas
en el despacho aduanero con la siguiente expresion: “Pase con fardos + cajones +
batles?%°,

Las introducciones de todo tipo de articulos comerciales logradas por extranjeros y
contrabandistas asentados en el litoral Caribe tenian una fuerte resonancia en Mompox y en
el resto de poblaciones riberefias, lo cual hacia de estos lugares el punto de partida para las

embarcaciones que tenian como destino los puertos del sur. Quizés los géneros de origen

219 Ihid., pp. 52 — 54.
220 AGN. Contrabandos, Tomo XV, ff. 430r - 431r.
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clandestino que tenian mayor demanda en los mercados eran los textiles, por ello, los
contrabandistas de Mompox aprovechaban la gran circulacion que éstos tenian en la costa
gracias a la participacién de los extranjeros introductores en el comercio ilicito del Caribe.
En la costa se compraban y se transportaban hasta Mompox u otro poblado riberefio, alli
podian revenderse en un mercado local o esperar la segura oferta de un contrabandista
forastero que quisiera venderlas en el interior. Transportar las mercancias por via fluvial
rumbo al sur era toda una proeza, ya que los bogas remaban contra la corriente del rio y era
factible encontrar algun puesto aduanero o una barqueta patrullera a lo largo el trayecto. Sin
embargo, hubo contrabandistas que pudieron alcanzar la meta de introducir textiles de
“Fabrica Extrafia” a los mercados interiores, pero otros, como el mompoxino Don Ignacio
Sandoval, perdieron la inversion al ser capturados por los guardianes. En febrero de 1749,
Sandoval pretendio transportar hacia el sur un cargamento de ropas y al llegar al sitio de
San Bartolomé su embarcacion fue requisada, y en varios cajones de madera que
transportaba, los guardias aduaneros encontraron coletas, bretafias crudas y angostas,
platillas, holandillas, choletes, reatas, una libra de hilo, dos piezas de Ruan, algunas varas
de cotin, listados y una pieza griseta de estambre?*. La autoridad monarquica advertia que
el comercio ilicito de textiles era un hecho que se repetia a menudo, no solo en el Nuevo
Reino de Granada, sino en todos los dominios de ultramar que eran acosados por los
enemigos de Espafia, pues la prosperidad del contrabando textilero contravenia las
intenciones monopolistas para las producciones espafiolas???.

La cuestion de la vigilancia para la prevencion del contrabando tuvo en Mompox
funestas consecuencias, ya que los esfuerzos por celar el rio y mantenerlo libre de la

presencia de contrabandistas y de embarcaciones sospechosas llevaba a las autoridades a

221 AGN. Impuestos Varios — Cartas, Tomos 111 y IV, f. 646r.

222 | a prohibicién a la importacién y consumo de textiles extranjeros era un claro impulso para el aumento del contrabando de
los mismos, ya que la Metrépoli no contaba con los medios para la produccion intensiva de dichos articulos y por lo tanto en
la practica le era imposible sostener un monopolio. En 1771, una Real Pragmatica prohibia explicitamente en los dominios la
introduccién de tejidos de algodén y de lienzos pintados, pues el rey Carlos 111 habia tenido la oportunidad de conocer su textura
“reflexionando al punto que ha llegado esta labor en las naciones estrafias”. Consideraba que tales productos extranjeros
podian suplantar facilmente los textiles de lana y seda, ademas de arruinar las industrias y obrajes espaifioles, lo cual llevé al
Borbén a ordenar que: “... era muy necesaria una providencia pronta que le cortase antes que el gusto, el capricho y la moda
diesen fondo al aprecio de unos efectos tan nocivos a nuestro bien [...] prohibo que ninguna persona, de cualquier estado,
calidad o condicién que sea pueda usar para su vestido, ni otro adorno de ninguna de las expresadas telas de algodén o con
mezcla de ¢l de Fabrica Estrafia, pena de la multa y comiso del genero, que van explicados, y de que se procedera contra los
inobedientes, a lo que corresponda, segun la gravedad de su exceso”. Cfr. AGN. Reales Cédulas y Ordenes, Rollo 19, ff. 39v — 41r.
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proceder de inmediato ante cualquier posible intento de introduccion clandestina. Asi, tanto
autoridades como contrabandistas corrian el riesgo de perder la vida al enfrentarse entre si,
pues unos y otros comprendian los peligros que encarnaban las actividades del orden ilegal.

El caso del guarda mayor Juan Esteban Pomares y del soldado Roque Bustamante
ilustra claramente como el contrabando tenia implicaciones sociales mas severas que las
simples advertencias sobre prisiones y destierros consignadas en la legislaciéon. En el mes
de agosto de 1761, Juan Esteban Pomares, quién tenia bajo sus ordenes a dos soldados,
recorria el rio en las proximidades de Mompox en una embarcacién oficial cumpliendo sus
labores de patrullaje. Al toparse frente a otra embarcacién en la que iban un mercader, una
mujer, un boga y el piloto, se alertd y les solicitd que suspendieran la navegacion para
revisar que la embarcacién cumpliera con los requisitos legales para el transporte de
mercancias. Sin embargo, el piloto y la tripulacion restante omitieron la orden del guarda
mayor y siguieron su curso. Motivado por “este genero de desprecio”, Pomares mando a
que uno de sus soldados disparara al aire para llamar la atencion de los tripulantes de la otra
embarcacion pero la escopeta se encontraba averiada, por ello decidio irse rio abajo
tratando de alcanzar a los sospechosos. Llevado por la impaciencia y la “inobediencia”, de
los fugados, uno de los soldados cuyo nombre era Roque Bustamante, apunt6 contra el
piloto, dispard y el proyectil alcanzé a incrustarsele en el pecho. El piloto cayo al agua
herido pero logré subirse de nuevo a la embarcacion. Pomares reprendié al soldado por la
accion aduciendo a que éste no tenia autorizacion para disparar. El guarda mayor y los
soldados alcanzaron por fin la embarcacion, y sintiéndose responsables por el piloto herido,
lo transportaron al puerto del Real de Ocafia lugar, donde vivia el piloto. Alli le lavaron la
herida con un poco de aguardiente y cuando mostro sefiales de recuperacion Pomares y sus
hombres volvieron a Mompox. Pocos dias después el guarda mayor recibié una carta con la
noticia de que el piloto habia fallecido, y segin se comentaba, el soldado Bustamante,
directamente implicado en el asunto, huyé lejos de Mompox®%.

Como un fenémeno amplio y movil para el virreinato, el contrabando adquirio
matices y consecuencias diversas en cada una de las regiones donde se practicd. El caso

mompoxino ilustra como el comercio ilicito se adaptd perfectamente a las circunstancias

223 AGN. Contrabandos, Tomo 47, ff. 710t — 714v.
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regionales, logrando convertirse en una vertiente fundamental para la acumulaciéon de
riquezas y desde luego en un factor que suscito tensiones politicas entre polos de desarrollo
centrales y periféricos. Consecuencia del contrabando también fue el beneficio de cual goz6
la circulacién mercantil hacia otras regiones sufraganeas de la Audiencia de Santa Fe, las
cuales dependian directamente del puerto riberefio y del comercio articulado sobre la

cuenca navegable del rio Magdalena.

Tabacos, aguardientes y defraudadores de las rentas: La provincia de
Antioquia y el contrabando.

Con una economia basada principalmente en las extracciones de minerales auriferos,
Antioquia era una provincia pobre, caracterizada por las precarias explotaciones de la tierra
y por la poca densidad poblacional en sus escasas fundaciones. Durante el siglo XVIII, la
expansion de su frontera agricola le generd a la provincia la ocupacion territorial de lugares
anteriormente inexplorados en sus cuatro puntos cardinales. Sin embargo, su produccion
agricola y comercio permanecieron dependientes de la activacion y desarrollo de la
mineria. El inicio de ciclos auriferos en la década de 1740 incentivo la reactivacion de las
explotaciones de la tierra y la cria de ganados con miras al abastecimiento de los distritos
mineros erigidos en su region oriental y en el altiplano norte de su jurisdiccion,
contribuyendo a la consolidacion de una economia reducida y limitada al “pancoger”, sin
posibilidades de expansion més alla de sus fronteras?®*. El fruto de los cultivos y de una
porcion de la crianza ganadera se destinaba para el abastecimiento de sus villas y ciudades,
ademas para la alimentacion de las cuadrillas de esclavizados que laboraban en los Reales
de Minas. A principios de la década de 1780, el gobernador Francisco Silvestre anotaba que
los habitantes de la provincia dedicaban sus esfuerzos a una agricultura poco diversificada
y en pocas cantidades, ademas su economia estaba inclinada hacia el autoabastecimiento,

siendo esto el motivo de periddicas hambrunas, pues segun sus observaciones, la poblacion

224 Beatriz Patifio Millan. “La provincia en el siglo XVIII”, en: Jorge Orlando Melo (Director). Historia de Antioquia, Medellin,
Compaiifa Suramericana de Seguros, 1988, p. 74.
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de la provincia “se contenta con comer una mazamorra de maiz, o un poco de frixol”, ya
que las carnes y sus productos derivados no eran accesibles a la mayoria de la poblacién®®.

Las villas y ciudades de su jurisdiccion fueron fundadas estratégicamente
aprovechando la cercania de caminos y rios navegables para insertarse en las dinamicas
econdmicas de sus provincias colindantes. Sus regiones limitrofes eran: al norte la
provincia de Cartagena; al sur y al occidente la Gobernacion de Popayan, y al oriente la
reinosa Gobernacién de Mariquita. EI comercio con sus provincias circunvecinas no estuvo
caracterizado por una amplia gama de productos: textiles y cacao ocuparon los primeros
renglones de sus importaciones; cueros, sales, vinos y “efectos de Castilla” eran el
complemento del surtido comercial. Los productos introducidos ilegalmente debido al
contrabando también fueron una parte importante para su economia, su circulacion en los
mercados ayudo en el fortalecimiento de los nexos exteriores de la provincia, suponiendo
asf un factor comun para su insercion en la economia virreinal®®.

Al igual que las demas fuentes de su precaria economia, el comercio de la provincia
dependié constantemente de los incrementos en las producciones mineras, dado que el oro
alli extraido era el factor comin de cambio para ejecutar las transacciones con los nlcleos
comerciales mas importantes de las provincias vecinas. Comercio y mineria fueron los dos
ejes sobre los cuales se soportd gran parte de la economia general de la provincia,
resultando de ello que los comerciantes y los mineros acapararan fortunas apreciables e
hicieran parte de las élites en una sociedad profundamente estamental. Sus negocios
estuvieron mediados por el oro en polvo o por algunos articulos de diario consumo que en
ocasiones suplantaban la ausencia del metal. En ocasiones, la falta de oro podia ser una
causa de pérdidas para ambos ya que debian recurrir al crédito y al pago de sus respectivos
intereses, generandose asi una cadena de deudas, pues los mineros compraban a los
comerciantes los articulos bajo la promesa de pago a medianos y cortos plazos, y a su vez
los comerciantes adquirian con créditos las mercancias de los importadores directos de

Cartagena, Santa Fe o Popayan. Este tipo de transacciones consolidadas bajo los créditos

225 Francisco Silvestre. Relacidn de la Provincia de Antioquia, (Introduccion, transcripcién y notas): David J. Robinson. Medellin,
Secretaria de Educaciéon y Cultura de Antioquia, 1988, p. 128.

226 Beatriz Patifio Millan. “Factores de unidad en el Nuevo Reino de Granada y la posterior formacién del Estado Nacional”,
en: Estudios Sociales, Medellin, FAES, N° 3, 1988, pp. 102 — 107.
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eran suficientes para que los comerciantes cayeran en la quiebra, dadas las dificiles
condiciones y los riesgos que acarreaba el transporte de las mercancias por los rios y los
fragosos caminos y por el frecuente incumplimiento de las promesas de pago®’.

Si bien es cierto que tanto comerciantes como mineros gozaron de los dividendos
reportados por las actividades ejercidas, no se supone de antemano que tales actividades
hallan tenido un caracter licito en su totalidad, pues las altas cargas impositivas
determinadas por la administracion borbodnica constituian un obstaculo complicado para la
consecucion 'y acumulacion de tan buenas utilidades y por tanto era necesario recurrir a
medios comunes de evasién como el contrabando y los fraudes a las rentas estancadas para
conseguir las fortunas deseadas o por lo menos para mantener un sustento constante. El
contrabando y los fraudes a las rentas fueron desempefiados por comerciantes, tratantes y
mercaderes, ademas de personas comunes que en alguna oportunidad recurrieron a este tipo
de actividades para obtener alguna pirrica ganancia, bien fuera haciendo introducciones de
mercancias en minimas cantidades, destilando alcohol de la cafia de azucar o cultivando,
cosechando y confeccionando productos derivados de la planta del tabaco. Los
comerciantes eran compradores y vendedores de grandes cantidades, su oficio era
desempefiado en un gran radio de accidn, poseian buenos contactos en otros lugares, hacian
uso de bodegas y almacenes, contaban con un gran poder adquisitivo y gozaban de
prestancia politica a nivel virreinal. Los mercaderes eran los compradores directos de las
importaciones efectuadas por los comerciantes, su oficio consistia en la reventa y
redistribucion de los bienes adquiridos en un espacio limitado a los perimetros urbanos de
las principales ciudades, villas y Reales de Minas localizados en una jurisdiccion
provincial. Por su parte, los tratantes eran los venteros al menudeo que operaban en las
villas y ciudades como pequefios monopolistas, poseian pulperias y almacenes donde
comercializaban textiles, manufacturas, alimentos y articulos de hierro. Ademas de los
vecinos y habitantes comunes, entre su clientela se encontraban los buhoneros, quienes se

desplazaban por los mercados locales en funcion de las ventas pormenorizadas llegando a

227 En un trabajo ya cldsico para la historiografia regional, la historiadora norteamericana Ann Twinam, sefialé que el grupo
conformado por los comerciantes de primer, segundo y tercer orden se componia de 126 individuos, el de los tratantes de 469
y el de los mercaderes de 433. Asi, calculé que entre los afios 1763 y 1810, las importaciones hechas a la provincia por éstos
1.028 individuos lleg6 a la suma de 5.971.913 pesos. Cfr. Ann Twinam. Mineros, comerciantes y labradores. Las raices del espiritu
empresarial en Antioguia, 1763 — 1810, Medellin, FAES, 1985, pp. 126 — 127.
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ocupar el ltimo renglén en la estratificacion del comercio durante el periodo colonial®®.

Seguramente en la provincia de Antioquia los comerciantes y en menor medida los
mercaderes, eran quienes tenian la capacidad de cometer fraudes y de contrabandear
cantidades significativas en detrimento del erario, mientras que los tratantes dependian de
la actividad de los anteriores y se dedicaban a comprar los articulos importados por la via
ilicita para luego asignarles un precio menor al de los demas productos y bienes ofrecidos

en las tiendas y pulperias®®

. Ademas, espafioles empobrecidos, indios, negros y gentes de
todos los colores complementaban los contrabandos y fraudes de primer orden
consumiendo los articulos importados y comercializando productos exclusivos de las rentas
estancadas.

En Antioquia las posibilidades para la evasion fiscal estaban al alcance de todos los
individuos. Los caminos que conectaban su jurisdiccion con las demas provincias aledafias
sirvieron a su vez de rutas para que los comerciantes y algunos mercaderes los emplearan
como rutas para la introduccién clandestina de géneros y abastos. La conexion con la
provincia de Cartagena fue fundamental para el contrabando de Antioquia, en tanto que la
ciudad de Cartagena, las villas de Mompox y Tenerife y la ciudad de Tamalameque eran
reconocidos centros del negocio ilicito. El rio Magdalena era la ruta convencional, pero
también el rio Cauca y su ruta por la ciudad Caceres, y el rio Nechi y su curso por las
auriferas regiones nortefias fueron espacios indispensables para la introduccion de
mercancias y para la fuga del oro en polvo, factores de preocupacion para la administracion
virreinal. Hacia su frontera oriental, los puertos de Nare y San Bartolomé conectados por la
arteria fluvial del rio Magdalena con la villa de Honda, eran puntos precisos para iniciar la
entrada de mercancias a la provincia utilizando mecanismos fraudulentos como lo eran
registrar algunas mercancias y camuflar las de contrabando, falsificar una guia, o

simplemente sobornar a algin juez u oficial aduanero. Entre 1776 y 1780 el puerto de Nare

228 Anthony McFarlane. “El comercio en la vida econémica y social neogranadina”, en: Beatriz Castro Carvajal (Editora).
Historia de la vida cotidiana en Colombia, Bogota, Grupo Editorial Norma, 1996, pp. 363 — 364.

229 Una excelente explicacion acerca de las diferencias entre todos los tipos de individuos dedicados a los negocios mercantiles
en la Provincia de Antioquia puede hallarse en: Beatriz Patifio Millan. “Comercio y elite en el Medellin colonial. El caso de
Vicente Restrepo Pelaez”, en: Rodrigo Garcia Estrada (Compilador). Elites, empresarios y fundadores. Los casos de Antioguia y Sur de
Bolivar (Colombia) y del Tucuman Colonial (Argentina), Medellin, CISH / Colciencias, 2003, p. 18.

119



adquirié una vitalidad fundamental para la provincia*. Desde alli, existia un camino que
se internaba en el valle del rio Nus y luego en la jurisdiccion de Yolombd, mas adelante
podia virar hacia el norte para llegar a las ciudades de Remedios y Zaragoza o seguir hacia
el occidente buscando salir a la villa de Marinilla, la ciudad de Rionegro, la villa de
Medellin o la Capital provincial. Al norte del puerto de Nare, siguiendo el torrente del rio
Magdalena, se localizaba el puerto de San Bartolomé. En tal puerto, la comunicacion mas
directa se hacia con las regiones mineras del norte de la provincia, buscando siempre el
abastecimiento de los distritos mineros mediante la venta de articulos a precios
incrementados. Ambos puertos, tenian una estrecha relacion con la Villa de Honda, la cual
para efectos del comercio y del contrabando resultaba vital, dado que Honda era el punto
conector hacia el oriente reinoso con las provincias occidentales. La dependencia mercantil
de la provincia de Antioquia con respecto a la villa de Honda era tal, que por ejemplo de las
4.862 cargas que salieron desde Honda hacia diversas provincias del virreinato en el afio
1773, 1.193,5 de estas, equivalentes al 24.5% del total, tenian como destino la provincia de

Antioquia®®*

. Antes de ser internadas en la provincia, gran parte las importaciones pasaba
por el puerto riberefio y aquellas que provenian del oriente reinoso, no cruzaban a la otra
orilla del rio sin haber sido registradas por el juez de puertos de la villa, o en su defecto,

camufladas entre fardos y cajones por un habil contrabandista®?.

Importaciones provenientes de la villa de Honda en 1773

DESTINOS Y CANTIDAD DE CARGAS
Cartagena Mompox Antioquia Otros

GENEROS TOTAL
Harina 1.709 35 160 0 1.904
Azlcar 9135 169.5 116.5 245 1.175
Textiles 25 41 450 5 521
Cacao 128 0 220 0 348
Conservas 129 123 84 8 344
Arroz 61 77 25 24 187
Anis 9 98 2 0 109
Sal 1 0 80 0 81

230 Alvaro Leén Casas Orrego. E/ comercio en las ciudades de Antioquia, 1740 — 1810, Monografia para optar al titulo de
Historiador, Medellin, Universidad de Antioquia, 1985, p. 55.

231 Miklos Pogonyi. The search for trade and profits in Bourbon Colombia, 1765 — 1777. Ann Arbor, University Microfilms
International / Ph. D. Dissertation University of New Mexico, 1978, pp. 63 — 64.

232 Ibid., p. 68.
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Carnes 0 0 51 0 51
Cueros 20 6 3 10 39
Cénamo 16 6 0 0 22
Garbanzos 8 3 0 1 12
Géneros Miscelaneos 8 4 2 6 20
3.028 562,5 1193,5 785  4.862

TOTAL IMPORTACIONES

Fuente: Miklos Pogonyi. Op. cit., p. 68.

La ciudad de Antioquia, la villa de Medellin o la ciudad de Rionegro eran los destinos
principales para las mercancias ilicitas venidas desde Honda e ingresadas por el puerto de
Nare, y a su vez los mercados de aquellos ndcleos eran el punto a desde el cual se
abastecian buena parte de los Reales de Minas y los sitios de la jurisdiccion. La poblacion
que participaba del comercio ilicito por el puerto y camino de Nare podia provenir de
diferente extraccion. Pobres y acaudalados, en diferentes proporciones, se encargaban de
contrabandear hacia la provincia impulsados por las factibles retribuciones en oro. Como
era de esperarse, las personas particulares y comunes no fueron las Gnicas que se inclinaron
por el contrabando en aquella ruta, hubo también personajes adscritos a la administracion
provincial que se sirvieron del negocio hasta que fueron sorprendidos. En 1758, el
cartagenero Pedro Luis Vidal, Teniente de Gobernador en la provincia de Antioguia y
residente en la ciudad de Rionegro, estuvo involucrado en un proceso relativo a un
contrabando ingresado desde Nare hasta la villa de Medellin. El alcalde ordinario de la
villa, Rafael Joseph de Ricaurte y Terreros, escucho los testimonios de varios personajes,
entre ellos algunos clientes, conocedores de los tratos mercantiles en los que habia
participado Vidal. Uno de los testigos, Joseph Gil, vecino de la villa, afirm6 que el Teniente
habia traido desde Nare dos cargas de fardos llenos de ropas y textiles hasta el sitio de
Copacabana, depositandolas en la casa de Salvador Hernandez, un sujeto que también
participaba de las utilidades que arrojaria la introduccion, y quien a manera de cuota, habia

facilitado las mulas en las que se transportaron los fardos®*

. A decir de otros declarantes,
Pedro Luis Vidal gozaba del respeto entre los mercaderes de Honda y por lo tanto, podian
ayudarle a concluir con éxito sus introducciones clandestinas. Como Teniente de

Gobernador, Vidal debia procurar por el orden y el buen funcionamiento en los asuntos

233 AGN. Contrabandos, Tomo XV, f. 733t.
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administrativos de la provincia, siendo el contrabando y la evasion fiscal un par de
problemas que encabezaban el malestar gubernamental. En este sentido, Francisco Miguel
de Villa y Castafieda en compafia del alcalde Ricaurte, informaron que debido a las
actividades ilicitas emprendidas ocupando un cargo de Teniente, Pedro Luis Vidal habia
convertido “el antidoto en veneno”, pues desde décadas atrds se sabia de sus negocios y
andanzas por el mundo del contrabando. Sus frecuentes viajes a Cartagena y a Honda
fueron motivo de sospecha para las autoridades de la villa; éstas se fundamentaban en la
situacion del Teniente, quien era casado y tenia dos hijos, pero tanto su mujer como sus

vastagos vivian en Cartagena, lo cual, a decir de Castafieda y de Ricaurte era:

...increible el que dicho don Pedro Vidal, solo por el corto interés de seis por ciento
de alguna parte de lo que producen los derechos de esta villa, abandone su
vecindad, su casa, muger e hijos que tiene en Cartagena, contraviniendo con esto no
solo a la ley divina sino tambien a la ley humana [...] Y que siendo su unica
industria para el sustento de su persona y familia la mercancia, esta la abandone por
un interes tan corto y que haviendo pasado a esta corte se volviese a esta villa, sin
aplicar la vista a su casa, con brindarselas las inmediaciones y via en que se hallaba
por tan corto premio de dicho seis por ciento...?.

Los bienes de consumo que llegaban desde lugares como la Gobernacidn de Popayan y las
regiones del oriente reinoso hacian del puerto de Nare un movido lugar, el cual era
frecuentado por comerciantes y contrabandistas que destinaban alli sus inversiones.
Cargueros y bogas transportaban las mercancias sobre sus endurecidos costados o también
se usaban pequefias embarcaciones como piraguas o barquetas. De hecho, Nare contaba con
una casa aduanera para controlar el ingreso de las mercancias venidas desde Honda y
Mompox Aparte del camino de Nare existian otras rutas por donde la provincia recibia las
mercancias que se comercializaban en sus villas y ciudades. Hacia la Gobernacion de
Popayan se transitaba una ruta que pasaba por la jurisdiccion de la ciudad de Arma y la
Vega de Supia para llegar a los nucleos urbanos ubicados en el valle y cafion del rio Cauca.
Desde alli se ascendia por la cordillera para llegar a la ciudad de Popayan y mas al sur hacia
el resto de ciudades sujetas a la Audiencia de Quito y por supuesto al virreinato del Per( y

su encendido comercio.

234 Ibid., £. T44v.
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Partiendo desde la ciudad de Rionegro, luego siguiendo desde alli en direccion al sur
hasta la ciudad de Arma y después tornando en sentido al sureste, la provincia se conectaba
con la Gobernacion de Mariquita mediante el camino que surcaba las montafias de Hervé.
El destino final de tal camino era la margen occidental del rio Magdalena donde se
localizaba la villa de Honda, la cual se constituy6 en un punto neurélgico para el comercio
y el contrabando en todo el virreinato, pues desde alli, las producciones textileras y
tabacaleras del las tierras altas y bajas encontraban salida hacia las provincias del sur o
hacia las del norte, cruzando el rio Magdalena o siguiendo el curso de su torrente. En 1769,
un oficial de la villa de Honda llamado José Palacio Valenzuela, aseguraba estar informado
de la existencia de un camino alterno por donde anteriormente se habian conducido hacia la
ciudad de Rionegro 33 cargas de tabaco de hoja pertenecientes a un contrabandista de la
region llamado José Armero®®, asunto por el cual sugeria a la Real Audiencia el
nombramiento de Antonio Garcia, un oficial de la Real Contaduria, para que se ubicara en
un area adyacente a la ruta de Hervé con el fin de registrar todas las cargas, aprehender a
los contrabandistas y embargar sus bienes®*®.

Entre las importaciones de la provincia, los textiles, el cacao, el tabaco y las bebidas
alcoholicas como el vino y el aguardiente eran los bienes de consumo que tenian una mayor
demanda, asunto por el cual se les determinaba un impuesto como la Alcabala para que la
Real Hacienda percibiera ingresos constantes y mantuviera asi cierta estabilidad fiscal. Este
impuesto incrementaba el precio de los articulos al momento de ser puestos en venta,
suponiendo un obstaculo para su circulacion y representando perdidas para quienes habian
participado de su proceso comercial. Para los comerciantes adinerados, los de ingresos
medianos y los mercaderes, el contrabando era una opcidn facil para mantener las fortunas
0 para ir ascendiendo en la estamental sociedad. Hubo espafioles que desde la peninsula
llegaron pobres a la provincia de Antioquia, endeudados y desposeidos de todo bien, sin

235 José Mesa de Armero y Ruiz fue un acaudalado comerciante y un reconocido contrabandista de la provincia de Antioquia.
La Corona le concedi6 el derecho de comprar todo el tabaco de la jurisdicciéon de la villa de Honda, incluido el de las regiones
adyacentes de Ambalema y el privilegio exclusivo de distribuirlo en Antioquia, Mompox, Cartagena y Santa Marta. Poseyd
grandes estancias donde cultivé tabaco y llegd a contar con una compafiia propia para contratar con las Administraciones
Principales el transporte de las hojas. Cfr. Jesus Antonio Bejarano & Orlando Pulido. E/ tabaco en una economia regional:
Ambalema, siglos X1/111 y XIX, Bogota, Universidad Nacional de Colombia, 1986, pp. 92 — 94; Cfr. Renée Soulodre-La France.
Region e Imperio. El Tolima Grande y las Reformas Borbénicas en el siglo X111, Bogota, Instituto Colombiano de Antropologia e
Historia, 2004, pp. 140 — 142.

236 AGN. Contrabandos, Tomo 20, f. 347t.
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embargo, ostentaban titulos de hidalguia y origen peninsular, hechos que podian
favorecerlos a la hora de contraer nupcias con alguna mujer criolla hija de un comerciante o
minero acaudalado para luego insertarse en negocios de familia e ir aprendiendo sus
métodos hasta conseguir ganancias que les sirvieran como base para comenzar a invertir en
el ambito mercantil. No obstante, algunos comerciantes amasaron fortunas en pocos afios y
seguramente sus caudales no eran frutos del comercio legal en su totalidad. Aprendieron del
negocio matutero en sus viajes a Cartagena, Mompox y Honda, defraudaban a la Real
Hacienda con el consentimiento de sus propios oficiales y empleaban una cadena de
individuos remunerados que hacian funcionar sus negocios.

Las posiciones sociales de élite alcanzadas gracias a sus riquezas y parentescos
fueron la herramienta esencial para la adquisicion de gran importancia en la esfera politica
de las localidades donde se desempefiaban como comerciantes, siendo esto un motivo de
peso que, a pesar de sus actividades ilicitas, los mantenia inmunes ante las persecuciones de
la autoridad. Cuando un comerciante o un contrabandista era capturado ejerciendo alguna
actividad relativa al comercio ilicito, las autoridades se encargaban de aplicar las leyes
respectivas a su delito. La normatividad estaba discriminada segun el tipo de contrabandos
y fraudes que pudieran cometerse: existian diversas normas para proceder con los comisos
de Mar y Tierra, con los “descaminos”, y con los fraudes a las rentas estancadas. Las
introducciones ingresadas por los puertos mayores y menores serian tomadas por comiso,
es decir, decomisadas, y pasarian a ser propiedad de la Real Hacienda. Como la Real
Hacienda debia proveer la remuneracion de todo un complejo burocratico y procurar
siempre las mayores utilidades para el erario de la monarquia, los comisos eran puestos en
venta, no sin antes haberlos gravado con una serie de cargas que incrementarian su precio.
Asi, una vez capturado y efectuado el comiso de las mercancias introducidas sin registro
alguno, la ley proveia que el contrabandista perdiera todos sus bienes mediante un
embargo®’. Por ejemplo, segiin una instruccién de 1798, si la mercancia decomisada y
vendida reportaba un valor de 14.000 pesos de oro, las deducciones se efectuarian de la

siguiente manera®®:

237 Recopilacion de leyes de los Reynos de las Indias. Tres Tomos, Madrid, Consejo de la Hispanidad, 1943, T. 11, Lib. VIII, Tit. XVI,
Ley I, p. 583.
238 AHA. Reales Cédulas, Tomo 3, Doc. 155, ff. 200t — 207+.
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DEDUCCION VALOR
(en pesos de oro)

Por Almojarifazgo 3.000
Por Alcabala 400
Por Derechos Municipales 200
Para manutencién del contrabandista apresado 400
Para los jueces 1.133.2 %
Para los denunciantes 708.23 ¥
Para el denunciante principal 1.239.4 %>
Para el Supremo Consejo 1.239.4 %
Para el Ramo de Comisos 2.479.4
Por las dos cuartas partes 2.479 %

Los afanes borbdnicos por fortalecer las finanzas de la Monarquia hispanica, les hacian
centrar gran parte de su atencion en los asuntos derivados del contrabando ya que por éste
motivo, la Corona dejaba de percibir ingresos necesarios para mantenerse en pie de guerra
contra sus enemigos y para sostener todo el engranaje administrativo tanto de la peninsula
como de sus dominios. Por esto, en 1784, el ilustrado Conde de Gausa, quién fuera
retratado ese mismo afio por el célebre pintor Francisco de Goya y Lucientes, redactd unas
Reales Ordenanzas acerca de la Persecucion y Penas de Contrabandistas y Mal-hechores™®
dirigidas a los Capitanes Generales de Provincia, cuyo objetivo principal era el exterminio
de las cuadrillas de individuos dedicados a los fraudes y contravenciones que causaban
notables pérdidas a la Real Hacienda y constituian un factor para el desorden de las
“repUblicas”. Al parecer, las ordenanzas fueron emitidas pensando en la situacion de todos
los dominios hispanicos, por lo tanto, en la provincia de Antioquia también tuvieron su
aplicacion acogiéndose a circunstancias particulares. En las ordenanzas se afirmaba que en
repetidas cédulas, decretos y providencias se habia dispuesto por parte del Rey la
persecucion de los grupos de contrabandistas, ladrones y malhechores formadas durante la
guerra que sostuvo Espafia con Inglaterra entre 1779 y 1783. No obstante, las ordenanzas
aclaraban que la extincion de aquellos grupos no se habia podido lograr definitivamente.
Por ello el Rey recurriria a los Capitanes Generales de provincia, que estaban obligados a
“... conservar el distrito de su mando libre de ladrones, contrabandistas, y facinerosos”

presionando para que estos individuos perturbadores de la *“quietud publica” fueran

239 AHA. Documentos, Tomo 584, Doc. 9279, f. 122r.
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exterminados, obligandoles a buscar un modo “honesto” de vivir. Compuestas por 35
articulos, las ordenanzas reglamentaban el fortalecimiento militar que debia existir en las
provincias para evitar las perjudiciales acciones de los contrabandistas: el articulo | rezaba
que: “...Para que los capitanes generales puedan cumplir con esta comision, se les enviaria
una tropa militar que seria distribuida por los lugares que mas frecuentaban los
delincuentes. Infanteria, Caballeria, Dragones y milicia de sueldo continuo con los demas
recursos que haya en su provincia”. Sin embargo, los recursos de la provincia de Antioguia
no eran suficientes para el costeo de una tropa militar, que ademas, jjjnunca llegd!!! Los
articulos siguientes se referian a que los oficiales destinados en cada provincia para
desempefiar aquellas labores serian designados por el Capitan General, quien tenia la
potestad de escoger los individuos mas aptos. ElI Capitan General debia tratar de hacer
averiguaciones que le llevaran a estimar el nimero de bandidos y contrabandistas
establecidos en su provincia, debia también indagar por los lugares o “parajes” donde se
refugiaban, los caminos y veredas por donde transitaban y también conocer a los
protectores, aviadores, espias y encubridores que trabajaban a favor de los matutes. Las
comunicaciones eran un aspecto preponderante para el control del comercio ilicito, en el
articulo VI se proponia que los Capitanes Generales establecieran y mantuvieran
correspondencias entre si, para comunicarse reciprocamente las noticias y novedades
relativas a los contrabandistas y asi poder perseguirlos de una provincia a otra. Los
articulos siguientes eran relativos a los procedimientos que los cuerpos organizados de
milicia debian considerar para cercar estratégicamente a los contrabandistas que estaban
dispersos por el territorio. El articulo XIV, mencionaba la necesidad de emitir bandos
constantemente para alertar a la poblacion sobre las acciones de los contrabandistas e
incitarles a denunciarlos ante la justicia para averiguar sobre su condicién, bien fuera de
contrabandista, de malhechor o de vago®’. La aplicacién de éstas ordenanzas en la
provincia de Antioquia fue minima, pues lo descrito en los articulos estaba en mayor
consonancia con la situacion peninsular y las agudas crisis desatadas por el comercio ilicito
en el Caribe. No obstante, el contrabando seguia acaparando los itinerarios de
gobernadores, alcaldes y jueces, quienes aparte de los tratos amafiados en que pudieron

240 Jhid,, £f. 122v - 124v.
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estar inmiscuidos, siguieron buscando las medidas para frenar las constantes pérdidas por
aquel concepto.

Siendo una provincia donde la mineria aurifera entregaba la mayor rentabilidad entre
todas sus fuentes de ingresos, la produccion de oro fue cobijada por varias regulaciones que
sin lugar a dudas no eran la materia de devocion de los mineros ni de los comerciantes.
Mineros propietarios de cuadrillas y mazamorreros dispersos fueron el motor de las
extracciones del metal en la provincia y por lo tanto el eje articulador de su variable
economia. Al ser el oro un recurso no renovable y por lo tanto facilmente agotable, su
produccion estuvo condicionada por ciclos, a su vez determinados por la cantidad de
mineros y esclavizados empefiados en extraerlo. ElI mineral aurifero se hallaba en los
yacimientos de veta y aluvidn y era posible obtenerlo con el uso de técnicas y herramientas
europeas a las que se sumaban los aportes metddicos originarios de las sociedades
indigenas y de los negros esclavizados®”, siendo la mineria de aluvién la que mayores
cantidades de oro reportd al erario provincial. EI mineral extraido se hallaba naturalmente
en forma pulverizada, cuyos granos diminutos podian confundirse con arenas u otros
minerales®??, que al unirse conformaban una unidad que sirvié para el pagé de todo tipo de
transacciones durante el periodo colonial en la provincia de Antioquia®®.

La produccion minera capitalizada como oro en polvo, representd una enorme
vicisitud para las rentas que la administracion provincial esperaba percibir. Este motivo fue
el aliciente para el establecimiento de una casa de fundicion para el metal que extraian los
mineros, ademas se sustentaba por una ley, en la que se ordenaba que: “Luego que los
rescatadores introduxeren oro, o plata en pueblos de espafioles, acudan sin dilacion ante la
justicia antes de llevarlo a su casa, ni a otra ninguna, y lo manifiesten, y den fianzas de que

en los treinta dias primeros siguientes lo llevara a quintar, pena de perderlo todo con el

241 Cesar Augusto Lenis Ballesteros. Los Remedios: el testamento de la tierra. Monograffa para optar al titulo de Historiador,
Medellin, Universidad Nacional de Colombia, Sede Medellin, 2005.

242 Hacia 1787, el visitador de la provincia Juan Antonio Mon y Velarde comentaba que: ““... muchos mezclan el oro con arena
y aun raspaduras de otro metal que tiene a vezes considerable merma en el crisol, y para disculpar su infamia, culpan al
fundidor como ya sucedié. Se puede asegurar, que cien pesos de oro, pesado en Medellin, tienen quando buelven a pesatse en
Antioquia, un peso menos, y a vezes mas. También sucede, que muchos recogiendo oros suzios prestan de estos con la
condicion de cobrar en oro limpio y soplado a mas de su correspondiente premio que con todo sube aun, diez y doce por %”.
Cfr. Juan Antonio Mon y Velarde. Ynuforme hecho al Exelentisimo Seiior Virrey, por el Seior visitador general Don Juan Antonio Mon_y
Velarde oydor y Alcalde de corte de la Andiencia Real De Santa. fé, sobre la introducion de moneda en esta Provincia de Antioquia. asito de 1787.
Coleccion Particular, f. 3v.

24 Ann Twinam. Op. cit. p. 48.
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quatro tanto”®**. En la fundicién, mineros y comerciantes debian registrar ante el fundidor
todas las cantidades de oro que llegaban a sus manos, sin importar su cantidad, kilataje o
procedencia, con el fin de extraerle un impuesto denominado “Quinto Real” equivalente al
tres por ciento (3%) de su cantidad total.

El oro en polvo se aceptaba como factor de cambio 0 moneda corriente en toda la
provincia y en otros tantos lugares del virreinato, siendo éste hecho una preocupacion
constante en la administracion provincial, pues la circulacion del metal en manos de
particulares no favorecia la extraccion de sus quintos, ya que quienes lo poseian podian
cruzar los limites de la jurisdiccion de la provincia y acceder a mercados donde también el
oro ademéas de aceptado era muy apetecido. Pero la Real Hacienda no era la Unica
institucion que sufria pérdidas por ese uso del metal en polvo: los mineros, los
comerciantes y en general cualquier particular que se dispusiera a utilizarlo corria el riesgo
de ser estafado en alguna transaccion, pues al no estar fundido ni amoldado bajo ninguna
medida autorizada su medicion era bastante imprecisa, y por consiguiente, quienes lo

utilizaban en sus negocios podian llegar perder o ganar sin darse cuenta®*

. Ademas, el
problema que supuso el empleo del oro en polvo repercutia en la dindmica econémica de la
provincia, pues el mineral terminaba por fugarse en pequefias transacciones del comercio
exterior donde los bienes adquiridos no equivalian a la valiosa cantidad del oro utilizado,
representando asi un impedimento para la acumulacion y el crecimiento de los mercados
internos, en tanto que los tratos se reducian al trueque. Por su parte, durante los periodos de
opulencia en la extraccién aurifera, los mineros debian estar pendientes de sus
producciones, recibiendo las ganancias pero limitados a permanecer en los distritos, por lo
cual los mercaderes aprovechaban para desplazarse a las regiones mineras para vender
mercancias y abastos solicitados por los propietarios y sus cuadrillas de esclavizados,
resultando de ello unas transacciones desiguales, debidas en parte a los precios que los
mercaderes asignaban a los articulos*®.

Hacia 1787, el asturiano Juan Antonio Mon y Velarde, quien fuera Visitador General

de la Provincia de Antioquia, plasmé en el papel las opiniones derivadas del agudo e

244 Recopilacion de leyes de los Reynos de las Indias. Op. cit, Libro VIII, Titulo X, Ley 111, p. 481.
245 Ann Twinam. Op. cit. pp. 53 — 54.
246 Ibid., p. 103.
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ilustrado conocimiento sobre las afecciones que el uso del oro en polvo causaba a la Real
Hacienda. Afirmaba que a pesar de la existencia de leyes, el hecho de desconocer otro
factor de cambio para las transacciones comerciales de la provincia se habia convertido en
un “abuso, y perjudicial costumbre”, siendo los tres ndcleos urbanos mayormente poblados
el escenario donde particularmente las transacciones con aquel tipo de metal eran mas
comunes®”’. Aparte de los comerciantes y mineros que defraudaban la Real Hacienda
efectuando sus tratos con el metal pulverizado, Mon y Velarde consideraba que el inicio del
problema se hallaba en el gran niUmero de mazamorreros dispersos, quienes aportaban las
dos terceras partes (%) de la produccién aurifera total en la provincia, pero debido a su
informalidad y a que vivian “en las inascesibles cabernas de los montes como fieras

selbages”, el recaudo de los Quintos Reales era tarea casi imposible*?

. Asi, el oro pasaba a
manos de los comerciantes y después terminaria invirtiéndose en la provincia de Cartagena
0 en Santa Marta. Frente al problema del oro sin quintar, el Visitador proponia la adopcion
de una moneda de plata que representara el valor del oro en polvo extraido, y con la
moneda de plata circulando, el oro estaria asegurado para la Real Hacienda y no existiria el
riesgo de su fuga, pues al ser un recurso que podia escasear con facilidad, su ausencia en la
economia provincial se manifestaria en la falta de explotaciones agricolas y en los elevados
precios de los productos que se vendian. Asi, el asturiano proponia que luego de obtenerse

249 del metal,

los Derechos Reales por el oro presentado a la fundicion, por cada castellano
se reconocerian dos patacones de plata®®. En la década de 1780, el Gobernador Francisco
Silvestre, mencionaba que la falta de una moneda acufiada o “de cuenta” era la causa
directa por la cual muchas de las transacciones inherentes a la oferta y la demanda
estuvieran regidas por los tratos al fiado. De ésta manera un comprador podia adquirir
cualquier articulo que necesitara pero con un incremento del cuarenta o cincuenta por

ciento en su precio determinado por el vendedor que no se arriesgaba a perder. Silvestre

247 Juan Antonio Mon y Velarde... Op. . f. 1r.

248 Tbid., £.1v

24 Un “Castellano” es la cantidad de oro formada por ocho tomines. No es necesario hacer esfuerzo para entender que el
origen de este término es espafiol, y mas concretamente del reino donde nacié el idioma que impuso la corona a lo que hoy es
el continente americano. 700 castellanos equivalen a 1 libra o 460, gramos. Cfr. Darcio Antonio Cordoba Cuesta & Cidenia Rovira
de Cérdoba. Explotaciin artesanal del oro. 1éxico-Utensilios-Metodologia del Pacifico Colombiano, Bogota, Corporacion Identidad
Cultural, 2003, pp. 58 — 120.

250 Juan Antonio Mon y Velarde... Op. ¢it. f. 6v; El “Patacén” es una unidad de valor para la plata amonedada cuyo peso es
equivalente a una onza. Cfr. Diccionario de Antoridades, Op. cit. Vol. 1, Tomo 2, p. 161.
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sostenia que el afan de los compradores los llevaba contraer tamafias deudas, dificiles de
pagar en medianos plazos, y por esto los compradores tenian que esconderse o desaparecer
por algin tiempo hasta tener cierto caudal para “contentar” al vendedor y obtener créditos
de nuevo. También afirmaba que la falta de moneda, y la escasez del oro en polvo
determinaban que las personas dedicadas a algun oficio remunerable recibian bienes
comestibles a manera de pago por sus trabajos. EI gobernador se jactaba de no ser participe
de esa primitiva modalidad de mercado, pues seguramente comprendia el nivel de
estancamiento al que podian reducirse las rentas de la Real Hacienda y por lo tanto no
contribufa con el circulo vicioso®'. De otro lado, la circulacién del oro en polvo se
adecuaba perfectamente a los tratos de los contrabandistas, pues ellos también podian
recaudar el metal que no era quintado y desplazarse hacia Cartagena, Mompox, Honda,
Cartago o quizas hacia alguna isla del Caribe para contratar con el preciado metal. A pesar
de todo, los virreyes estaban enterados de las vicisitudes surgidas por el uso del oro en
polvo, y como providencias para enfrentar las perdidas del erario se empefiaron en redactar
decretos y ordenes que en realidad tuvieron poco acierto, pues si bien existian comerciantes
y mineros que lo registraban en la casa de fundicion, muchos de ellos solo registraban
porciones, dejando el resto para ser empleado en tratos independientes, conformando asi
una situacion de ilegalidad permanente en la economia de la provincia de Antioquia 2.

La ilegalidad de los tratos con oro en polvo fraguados en la provincia alcanzo a
trascender hacia las rentas estancadas, es decir, los fraudes a las rentas también implicaron
una intensa preocupacion y un gran cuestionamiento a la efectividad de la autoridad
provincial, en tanto que la economia y el orden civil se veian golpeados por el empleo
clandestino del oro en polvo para sustentar otras actividades de compra y venta en las
cuales se omitian los derechos de las rentas. Asi, Después de haber sido brutalmente
golpeados en una pelea ocurrida en la madrugada del 4 de mayo de 1785, los guardas de la
Real Renta de Aguardiente de la ciudad de Antioquia, Don Nicolds Hurtado y Miguel

Amazara, se hallaban convalecientes, postrados en sus camas y con heridas que eran el

251 Francisco Silvestre. Op. ¢it. p. 132.

252 Rodrigo Campuzano Cuartas. Gobierno, Real Hacienda y Reformismo Borbinico. Antioquia en la segunda mitad del siglo X111, Tesis
presentada como requisito para optar al titulo de Magister en Historia de Colombia, Medellin, Universidad Nacional de
Colombia, Sede Medellin, 1993, p. 212.
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testimonio de una agitada contienda. Sus heridas y fuertes golpes habian sido propinados
por Francisco Rodriguez y los hermanos Toribio y Vicente Jiménez, tres hombres
dedicados a la destilacion clandestina de aguardientes en la jurisdiccion del pueblo de
Sopetran®®. Aquella madrugada, Hurtado y Amazara salieron de ronda para celar las
irregularidades, y como un operativo de rutina se dirigieron hacia la loma de El Guayabal,
mejor conocida como “El Cofre”, donde existia una casa en la que residia Ignacia Mufioz,
una mujer quien, entre sus varios oficios, defraudaba la renta destilando licor. Los guardas
entraron allanaron la casa y encontraron una paila “sacadora” que les indujo a pensar que
hacia pocos dias la mujer habia destilado una buena cantidad de licor. Hurtado tomé la
paila y se la decomiso, hecho que no le gusto a Ignacia, mucho menos a su hijo Francisco
Rodriguez, quien también se encontraba en casa. Disgustados ambos, madre e hijo,
recriminaron al guarda Hurtado diciéndole que se quejarian ante el Asentista de la Renta.
Nicolads Hurtado omitié la advertencia y junto a su compafiero Miguel partié a revisar
lugares cercanos para ver si encontraban el lugar en el que se escondian los defraudadores
para destilar aguardientes.

Los guardas se dirigieron hacia un lugar cercano y alli volvieron a encontrar varios
indicios como pailas y alambiques, ademas de algunos rastros de cenizas en el suelo que
delataban la clandestina actividad. Aquel encuentro les confirmé la opinion de que Ignacia
Mufioz defraudaba a la renta, por lo cual tornaron de vuelta por el mismo camino hacia la
casa de la mujer con el fin de tomarla prisionera, y al llegar a una cafada llamada La
Aguadita, la cual debian cruzar para continuar el camino hacia la casa, aparecieron tres
hombres, entre ellos Francisco Rodriguez, hijo de Ignacia Mufioz, acompafiado de los
hermanos Jiménez. Rodriguez portaba un calabozo®*, Toribio un machete y Vicente una
lanza. Asustados con el temible encuentro, los guardas empufiaron los sables que llevaban
al cinto y preguntaron a los tres hombres acerca de qué se le ofrecia, pero aquellos no
modularon palabra y se abalanzaron sobre los guardas. Vicente Jiménez lanzé un fuerte
golpe con su lanza, el cual fue detenido por el sable de Hurtado, ambos forcejearon hasta

que el guarda cayd al suelo. En ese mismo instante Rodriguez le atestd otro duro golpe con

255 AHA. Real Hacienda, Tomo 744, Doc. 11943, ff, 2v — 4r.
254 Un calabozo es un “instrumento de hierro a modo de podadera que sirve para desmochar los arboles”. Cfr. Diccionario de
Autoridades, Op. ¢it. Vol. 1, Tomo 2, p. 55.
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el calabozo en la parte izquierda de su cabeza, el golpe lo dejo aturdido mientras que
Rodriguez se ensafiaba golpeandolo con el cabo de la herramienta. Por su parte, Miguel
luchaba contra Toribio sin mejor suerte, mientras que Hurtado lloraba de dolor y le gritaba
a su compafiero que soltara el sable antes de que Toribio lo matara. La pelea terming,
Francisco Rodriguez y los hermanos Jiménez se marcharon llevandose consigo la paila, una
ruana propiedad de Miguel y los dos sables de los guardas. A pesar de haber sufrido varias
lesiones, Miguel Amazara podia mantenerse en pie, pero su compafiero no podia caminar.
Esperaron un rato y al cabo de unas horas, vieron un caballo montado por un individuo
apellidado Espinal, quien pasaba por el lugar. Los guardas le solicitaron ayuda y Espinal
generosamente les presto el animal para que se dirigieran al pueblo de Sopetran y guardaran
reposo. Siete dias después de haber llegado al pueblo, el alcalde pedaneo, Don Pablo Davila
acompafiado del Doctor José Maria de la Madrid, quiso interrogar a Miguel Amazara y
enterarse de su estado de salud, pues Nicolas Hurtado, lleno de contusiones, habia perdido
el conocimiento, y Amazara estaba repleto de heridas®®.

En muchas oportunidades, las tentativas por el control y erradicacion de los fraudes a
las rentas estancadas terminaron por desembocar en situaciones como la anterior, pues
cientos de personas, generalmente de los sectores marginados de la sociedad colonial,
dedicaron alguna parte de su vida a la destilacion clandestina de aguardiente y al cultivo y
comercializacion del tabaco como una alternativa de subsistencia ante la carencia de
medios de produccién y ante la presion fiscal, aprovechando asi la permanente demanda
que se ejercia sobre los dos productos, pues a lo largo del periodo colonial, este tipo de
bienes constituyeron una parte esencial para la economia de las provincias, para los
ingresos de tipo fiscal requeridos por la Real Hacienda, y para el diario vivir de sus
habitantes.

Los licores extraidos y procesados con base en la cafia de azucar y de otros vegetales,
asi como el tabaco y sus derivados que se cultivaron a lo largo y ancho de los dominios
hispanicos fueron producciones que no pasaron desapercibidas en los itinerarios
administrativos de la Corona espafiola. El aguardiente, «aqua ardens», desde la Antigiiedad

fue empleado a manera de medicamento en Europa central y su consumo fue

255 AHA. Real Hacienda, Tomo 744, Doc. 11943, f. 6v.
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popularizandose por el resto del continente. Obtenido mediante la destilacion de cereales
panificables o de frutos silvestres, el aguardiente pasé de tener una funcionalidad
estrictamente médica para emplearse como una bebida alentadora del trabajo en los campos
y las jornadas militares a pesar de la embriaguez que causaba su consumo®®. Constituy6
una de las muchas herencias gastrondémicas que los espafioles legaron al Nuevo Mundo. En
el continente americano, las destilaciones adquirieron particularidades determinadas por las
formas de produccion y por el tipo de frutos que podian hallarse en sus variadas latitudes.
De esta manera, en el virreinato novohispano surgieron varios productos con contenidos
alcohodlicos naturales tales como el ololinque, el pulque, las mistelas contrahechas, los
vinos de coco, tepaches, mescales, guarapo, vingarrote y el aguardiente de maguey. Al
aguardiente comun derivado de la cafia de azlcar se le conocié como “chinguirito”, licor
consumido casi por todos los estratos de la sociedad. Su produccion y comercio fueron
llevados a cabo por destiladores particulares, quienes en algunos casos aceptaban las
restricciones administrativas para su distribucion, y a pesar de los bandos publicados para
castigar las destilaciones clandestinas, y la creacion de una renta exclusiva para el
chinguirito en 1796, las altas demandas por el licor brindaban la posibilidad de procesarlo y
venderlo escapando de los obstaculos fiscales®’.

Al igual que en la Nueva Esparfia, desde el siglo XVII, existieron en el Nuevo Reino
de Granada proyectos para monopolizar la produccién y el comercio de los licores, pues los
altos indices de su consumo y la facilidad de su comercio eran aspectos que prometian
ingresos fijos para el Real Erario. Para el siglo XVIIlI y como parte de las intensiones
borbdnicas en pro del incremento financiero, la Corona decidio intervenir en el disperso
sector productivo del aguardiente y el tabaco estableciendo estancos y creando a partir de
alli unas Rentas Estancadas con las cuales se recaudaban notables ingresos para el Real
Erario. A comienzos de la década de 1760, el establecimiento de los asientos particulares

para el monopolio de la venta y distribucion del aguardiente en la provincia de Antioquia se

256 Herbert George. Elaboraciin artesanal de licores. Zaragoza, Editorial Actibia S.A, 1989, pp. 5 — 8.

257 José Jesus Hernandez Palomo. E/ aguardiente de cana en Meéxico (1724 — 1810), Sevilla, Escuela de Estudios
Hispanoamericanos / CSIC, 1974, p. 49. Cfr. Teresa Lozano Armendates. E/ chinguirito vindicado. El contrabando de aguardiente de
cafia y la politica colonial, México, UNAM, 2005.
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dificultd, pues debido a la arraigada costumbre de destilarlo y comercializarlo en forma
particular, las ofertas para encargarse y obtener algtn lucro de los asientos fueron pocas®®.

En la misma década de 1760, la creacion de los estancos tanto el de Aguardiente
como el de Tabaco, supondria un paso mas contundente para el recaudo de impuestos,
aunque las precarias condiciones economicas de la provincia, evidentes con la escasa
diversificacion de sus cultivos y sus minimos indices de exportaciones agricolas no ofrecian
las mejores circunstancias para emprender un proyecto tributario que abogara por
monopolizar la circulacién de un par de productos dificilmente sustituibles y que no
presentaban una demanda eléstica entre los consumidores, es decir, que al quedar
estancados, ningun otro producto suplantaria su comercializacién, y por ello el comercio
ilegal supondria la alternativa mas obvia para seguirlos consumiendo. El recaudo de
impuestos y su paulatino incremento fue uno de los preceptos de maxima atencion en el
proyecto reformista. EI mantenimiento del engranaje administrativo, la busqueda de la
prosperidad en los dominios y la financiacion de las guerras internacionales, eran aspectos
que debian sufragarse mediante las cargas impositivas indirectas 6 impuestos al
consumo®®. Aunque las politicas sobre la tributacién funcionaron desde las primeras
décadas de la dominacién, para el siglo XVIII, otro tipo de ingresos debieron procurarse.
En la provincia de Antioquia, los impuestos sobre el consumo de aguardiente y tabaco
podian resultar nocivos dado a que su efectividad dependia del buen funcionamiento del
comercio, que a su vez estaba supeditado a la bonanza minera. Asi, en un periodo de crisis,
el comercio y el consumo decaian por completo y sus consecuencias podian llegar a
evidenciarse con un creciente nimero de hechos en detrimento de los recaudos o con
desdrdenes politicos.

Dentro de su politica ilustrada, el gobernador Francisco Silvestre consideraba que la
Real Hacienda era “la piedra de toque de todos los Estados”, aludiendo a la importancia que
tenia el recaudo de impuestos para el incremento del erario y la prosperidad de la
provincia®®. Para la Real Hacienda, las rentas estancadas eran una preponderante fuente de

ingresos, ya que los estancos establecidos le proporcionaban una solvencia fija. La Renta de

258 Rodrigo Campuzano Cuartas. Op. i, pp. 312 — 315.
259 Niall Ferguson. Dinero_y poder en el mundo moderno. 1700 — 2000, Madrid, Taurus, 2001, p. 79.
260 Francisco Silvestre. Op. ¢it. p. 263.
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Aguardiente se justificaba para obtener un mayor recaudo de tributos y para ejercer
controles sobre los destiladores dispersos, Silvestre concebia el estanco del aguardiente
como un tropiezo para el comercio activo, pero a su vez se referia al monopolio del licor
como un mecanismo de control, dado que su excesivo consumo era perjudicial para la salud
de los habitantes, ademas argumentaba que los indios eran el sector poblacional que mas
apetencia mostraba por las bebidas y por su fabricacién clandestina®'. La facil fabricacion
del aguardiente y su efectiva comercializacion eran los alicientes basicos para que cientos
de habitantes destilaran el licor en sus predios o en lugares apartados de los controles
oficiales. Alambiques, pailas, botijas, agua, miel y cafia de azlcar y en algunos casos anis,
eran los unicos elementos que se necesitaban para fabricar la bebida. Establecida la Real
Renta de Aguardiente con sus respectivos estancos, los oficiales de la Real Hacienda y sus
subalternos encargados de velar por el buen funcionamiento de tales instituciones
desempefiaban labores relativas al control de la produccién del aguardiente, verificando su
calidad, reprimiendo el comercio clandestino y vigilando a quienes lo destilaban con fines
comerciales o para su propio consumo.

La prominencia de temperaturas calidas y templadas en la provincia de Antioguia
posibilitaban el cultivo de la cafia de azlcar en buena parte de sus regiones. El nordeste
minero y el occidente fueron espacios privilegiados para su cultivo y representaron una
pequerfia porcion de la economia regional, por lo tanto, los habitantes tenian la posibilidad
de cultivar cafiaduzales en predios pequefios y luego sacar los beneficios de la cafia
mediante las técnicas rudimentarias para la destilacion del aguardiente. Debido a esto, el
gobierno virreinal estaba alarmado, ya que el comercio de aguardiente al margen del
monopolio oficial significaba cuantiosas pérdidas para la Real Hacienda, por lo cual, las

leyes y los decretos relativos al comercio clandestino del licor se agudizaban para tratar de

261 Jbid., p. 359 — 360; En 1767, Vicente Ponce de Ledn, juez pedaneo del pueblo de Sopetran, escribi6é una carta al gobernador
de la provincia José Barén de Chavez afirmando que el aguardiente era motivo de “discordias y quimeras” entre los indios,
asegurando que estos “tienen su cafia y se ponen ebrios”. Cfr. AHA. Documentos, Tomo 563, Doc. 8913, f. 67r; En esta
pequefia carta se puede evidenciar que ademas de los prejuicios en contra del erario, la “saca” o destilacion de aguardiente
clandestino podia ocasionar algunos desordenes para la vida de las poblaciones, pues los problemas, pendencias y “alborotos”
en los que los indios pudieran incurrir eran gracias a su estado de embriaguez. Son preocupaciones circunstanciales que van
acordes a un proyecto de control de grandes proporciones, un control sobre la costumbre y en general sobre la vida de las
gentes, que procuraba a su vez la quietud, la felicidad y el orden. Aspectos sobresalientes de las politicas borbénicas. Cfr. Luis
Miguel Cérdoba Ochoa. De la guietud a la felicidad. La villa de Medellin y los procuradores del Cabildo entre 1675 y 1785, Bogota,
Instituto Colombiano de Cultura Hispanica, 1998, pp. 127 — 185.
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eliminar las pérdidas. Desde 1766, se emitieron varias reglamentaciones que incluian las
sanciones para quienes destilaran aguardientes y se crearon cuerpos de ronda compuestos
de guardias que se encargaban de vigilar las destilaciones clandestinas®®2. Los cuerpos de
ronda operaban a manera de vigilantes en las localidades donde se frecuentaban las
destilaciones realizando en las noches y madrugadas allanamientos sorpresivos en los
cuales decomisaban las herramientas para destilacion y sus productos. Muchas de sus
capturas estuvieron en parte apoyadas por sujetos delatores, quienes luego de informar
sobre algun defraudador de la renta, eran recompensados con alguna suma. Ademas de la
poblacién indigena, los defraudadores de la renta también eran blancos pobres y otros con
pequefios caudales, mulatos, libertos, mujeres y nifios, y se consideraba como complices y
contribuyentes de los fraudes a los encubridores y a los que de manera artesanal fabricaban
ollas de barro, pailas y alambiques, y por tanto debian contar con su respectiva licencia.
Asi, en 1777, el gobernador Cayetano Buelta Lorenzana publicé un bando en el sitio
de Sabanalarga, refiriendose a “los muchos fraudes que frequentemente experimentaba
dicha renta” gracias a las destilaciones y a las introducciones de aguardiente que se hacian
desde la provincia de Cartagena. EI gobernador comentaba que las graves penas publicadas
en un bando anterior para castigar a los contrabandistas no habian surtido efecto alguno,
pues estaban siendo burladas maliciosamente, y para ello las hizo extensivas a los alfareros
y olleros que vendian alambiques de barro para destilar aguardiente. Las sanciones

consistian en que:

...Se prohibe que ninguna persona de qualesquiera estado, calidad o condicion que
sea pueda destilar el aguardiente sin expresa licencia del referido asentista o la
introduxere de otra administracion en o en otra qualquiera forma incurra por el
mero hecho (verificada la aprehension Real) en la multa de doscientos pesos de
buen oro y siendo Plebeyo y no teniendo con que pagarlos se le saque a la
verguenza publica, y siendo nobles y no los pagan se les castigara a la dispposicion
de la Real Audiencia y perderan todos los aperos, caballerias, que sirben al fraude
de dha renta, y en las mismas penas incurriran los mismo Alphareros, y olleros que
fabriquen dhos Alambiques, y mas instrumentos para la clandestina destilacion, lo
gue he mandado publicar llegue y que llegue a noticia de todos, y ninguno alegue
ygnorancia...?®

262 Gilma Mora de Tovar. Aguardiente y conflictos sociales en la Nueva Granada, Siglo X111, Bogota, Universidad Nacional de
Colombia, 1988, p. 163.
263 AHA. Real Hacienda, Tomo 740, Doc. 11844, f. 1r.
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Cuando concluia una operacion de allanamiento en una casa, rancho o algun lugar elegido
para efectuar los procesos de destilacion, los guardas de la renta procedian a decomisar los
instrumentos, en muchas ocasiones los destruian haciendo uso de palos, piedras y varas de
guadua, luego procedian con el embargo de los bienes segun lo dictaminaban las leyes, y en
los posteriores procesos judiciales que se les seguian, las autoridades inquirian acerca del
previo conocimiento que los defraudadores o contrabandistas debian tener de las leyes
establecidas. Entre los defraudadores apresados eran frecuentes las declaraciones
contradictorias y ambivalentes acerca del conocimiento de la ley. Ese mismo afo, en el
pueblo de Sopetran, un indio llamado Gregorio Machado declard bajo juramento ante la
autoridad luego de haber sido sorprendido destilando aguardiente para su consumo.
Machado argumentaba que conocia los bandos prohibitivos para la destilacion y “saca” de
aguardiente que no fuera del estanco, pero que no tenia idea acerca de las penas y castigos
que habrian de imponérsele y por ello “nunca se habia persuadido cometia delito en fabricar
y alambicar el referido Aguardiente y que por eso lo hacia. Que no estaba presente cuando
se publico el vando ni menos lo vio fijado en ningun paraje publico ni secreto y por lo
mismo siempre ha ygnorado cuales fuesen las penas impuestas a los transgresores 2%,
Machado aseguraba que aquella fue la primera vez que habia destilado, a pesar de que en su
casa tenia un alambique y otros utensilios para la destilacion desde tiempo atras antes de
que la renta fuera establecida.

Al igual que el caso anterior y justo el mismo y en el mismo lugar, Vicente Ponce de
Leon, juez pedaneo de Sopetran fue alertado sobre las destilaciones que hacian dos indias
Ilamadas Paulina y Cayetana. El juez llegé a la casa de las indias antes de la media noche,
tocd la puerta y entr6, adentro de la casa hallé una “botijuelita” de aguardiente, el cual
probd y determind que era de origen clandestino. Las indias fueron apresadas, y se procedio
a interrogarlas. Paulina afirmé que sabia sobre la publicacion de un bando que condenaba
bajo “graves penas” a quienes destilaran el licor, sin embargo “su mal juicio” le habia
Ilevado a cometer el delito. Por su parte, Cayetana, aseguraba no saber acerca del bando

promulgado, sin embargo si estaba enterada de que existia una renta y un arrendador.

264 AHA. Criminal, B-74, Leg. 1760 — 1780, Doc. 9, f. 10r.
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Ambas indias fueron condenadas a destierro por seis afios a la ciudad de Antioquia sin que
pudieran salir de su jurisdiccion®®.

Las estrategias para defraudar las Rentas y para confundir a los guardas eran diversas,
y debido a esto, los guardas debian tener conocimientos previos en materia de aguardientes.
El sabor, el color y la textura eran los indicadores principales para detectar un aguardiente
que no fuera del estanco. Aguardientes traidos a la provincia de Antioquia desde Mompox,
Honda o Popayén se distinguian claramente por su composicion y su intenso sabor anisado,
igualmente ocurria con los licores destilados por manos particulares. Para no ser
sorprendidos, los contrabandistas mezclaban los licores legales e ilegales con el fin de
uniformar el sabor, en otras ocasiones los envasaban en recipientes como botijas o
“frasqueras” y los ubicaban en algin lugar junto a los recipientes que contenian el
aguardiente permitido. No obstante, como parte de la vigilancia, los guardas olian el licor,
lo probaban y determinaban su calidad y de resultar un aguardiente extrafio al del estanco
se daba inicio al proceso judicial.

En sus operativos de reconocimiento de los aguardientes, los guardas podian se
victimas de ataques por parte de los defraudadores, quienes invadidos por la rabia no
consentian que la autoridad reprimiera sus actividades. Nicolas Hurtado, guarda mayor de
la Renta de la ciudad de Antioquia fue un testigo fiel de aquellos altercados. Estando en el
pueblo de San Jeronimo en 1781, el guarda se dispuso a iniciar sus operativos de ronda por
6rdenes del asentista Don Valerio Ramén de Uruburu®®®. Patrullando el pueblo y sus
afueras en visperas de las fiestas de Nuestra Sefiora de la Candelaria, Hurtado pasé cerca de
la casa de un mulato llamado Joaquin de Aguirre y Marin. La casa se veia habitada y
ademas sonaba musica. Hurtado afirmo que sus intenciones no eran las de registrar la casa,
simplemente la mdsica habia llamado su atencion. En la casa se hallaban varias personas,
entre ellas, dos mujeres que advirtieron la presencia del guarda cerca de la casa y
comenzaron a murmurar diciendo que “los guardas estan aqui apaguemos la vela y
serremos la puerta”. Hurtado escuchd todo y optd por entrar suponiendo que el mulato

escondia algo en su casa. El guarda mayor mandé a su acompafiante para que fuera en

265 AHA. Criminal, B-80, Leg. 1750 — 1780, Doc. 21, ff. 4v — 6r.
206 AHA. Criminal, B-60, Leg. 1780 — 1790, Doc. 9, f. 23r.
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busca del alcalde del pueblo, y asi verificar que sus suposiciones fueran acertadas. Cuando
el alcalde llego, entraron y efectivamente encontraron varios recipientes con aguardiente de
contrabando camufladas entre hojas de platano. EI mulato Joaquin se defendia diciendo que
el aguardiente que tenia en su casa si era del estanco, los guardas, el alcalde, el mulato y
dos testigos fueron al estanco a comprobar la falsedad de las declaraciones. Alli, el alcalde
probd ambos aguardientes y demostrd que la bebida incautada era un destilado ilegal.
Como advertencia, el alcalde le pidi6 a Hurtado que no se llevara todo el licor, pues con
una porcidn bastaba, pero el guarda no queria dejar ni una sola gota del aguardiente en la
casa del mulato. EI mulato era un hombre temido en San Jer6nimo debido a su belicosidad,
y Nicolas Hurtado no tenia idea del error que acababa de cometer. Uno de los testigos
Ilamado Don Juan Antonio Diaz le habl6é a Hurtado al oido, y le dijo: “... si usted quiere
escaparse y librarse de un peligro ya que tienen el aguardiente cogido, bayanse ustedes
haora mismo para la ciudad, porque estos son grandes perros y el sugeto tiene muchos de su

lado, no vaya a aver algun alsamiento...”?®’

, al oir esto, Hurtado emprendio la huida hacia la
ciudad de Antioquia. Posiblemente volvié a toparse con altercados similares mientras
ejercia su labor, los cuales ademas de imposibilitar la captura de los defraudadores,
pudieron haber puesto en riesgo su vida. De hecho, cuatro afios después, perderia el
conocimiento al ser golpeado en la cabeza mientras trataba de reprimir un fraude a la renta
de aguardiente en cercanias al pueblo de Sopetran.

Al igual que la cafia de azucar, el tabaco se cultivé intensamente y de manera ilegal
en la provincia de Antioquia. Su alta demanda para el consumo local y su circulacion
interior como contrabando hicieron que la Corona determinara su estanco®®. La villa de
Medellin fue el principal centro administrativo de la renta, debido a que se ubicaba en un
lugar estratégico para la distribucién oficial de las producciones tabacaleras cosechadas en
Ambalema y traidas por el rio Magdalena hasta el puerto de Honda. Los cosecheros ilegales
de tabaco en la provincia socavaban los intereses virreinales en tanto que el tabaco que
debia consumirse era exclusivamente el que provenia de Ambalema, cuya distribucion no

solo se supeditaba al virreinato sino que también se exportaba de manera legal o clandestina

267 Tbid., £. 23v.
268 Otras rentas como las de la pélvora, los naipes, las salinas y el correo se crearon como dependientes a la Renta del Tabaco.
Cfr. Rodrigo Campuzano Cuartas. Op. ¢it, pp. 248 — 249.
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hacia los dominios de Inglaterra, Francia y Holanda por la via de Cartagena. En el
virreinato, el estanco se habia creado en 1766 y con la visita realizada por Juan Francisco
Gutiérrez de Pifieres en 1778, la produccién de tabaco se formaliz6 al declararse su
monopolio y al establecerse Ambalema como un sitio de acopio y la villa de Honda como
el punto neuralgico de su distribucion. Gutiérrez de Pifieres sentd las bases juridicas para
las constantes reformas impuestas a los ramos econdmicos y en especial para los estancos
de tabaco de todas las provincias del virreinato. Siguiendo ordenes superiores de la Corona,
el visitador sugirio distritos de siembra segun las aptitudes geograficas de cada provincia y
con el fin de cohesionar a los cosecheros dispersos, ordend que el Estado compraria el
tabaco a precios fijados de antemano y propuso el incremento en un 150% en el precio del
que se venderia en los estancos. Con respecto al control del comercio clandestino, solicit6
que las administraciones locales registraran el ndmero de plantas que poseian los
cosecheros en sus estancias y reglament6 los cuerpos de ronda para reprimir el contrabando
de la hoja en los distritos®®. El funcionamiento de las reformas impuestas por Gutiérrez de
Pifieres repercutio en un gran namero de cosecheros, quienes inconformes con los
represivos controles y el incremento a las medidas de tributacion, protagonizaron
levantamientos populares en la region nororiental del virreinato y en algunas regiones del
occidente?”.

Desde la década de 1760, quienes gobernaron la provincia de Antioquia, al igual que
los alcaldes de todos sus partidos, se mostraban preocupados por la normalidad con que se
cosechaba y se distribuia el tabaco en todas sus variantes. La planta del tabaco «Nicotiana
tabacum», cuya mejor calidad se experimenta en las regiones calidas, fue ampliamente
cultivada en la region occidental de la provincia. Las hojas que brotaban de la planta
determinaban su variedad, calidad, y por supuesto, su precio. Segun el gobernador Silvestre
Sanchez, Zoca era el nombre que se le daba a las hojas inferiores de la planta, Cafuche a las
del medio del tronco y Cogollo a las que germinaban en la parte superior, y junto con otras

hojas de mayor calidad, las de Cogollo eran las més costosas®’*. El tabaco en la provincia

269 Jests Antonio Bejarano & Orlando Pulido. Op. cit, pp. 91 — 93.

270 John Leddy Phelan. The Pegple and the King: The Comunero Revolution in Colombia, 1781, Madison, Wisconsin University Press,
1978, pp. 40 — 46.

271 Francisco Silvestre. Op. ¢it, p. 384.

140



era comun y difundido, pues al ser un producto autoéctono que desde tiempos prehispanicos
era utilizado, los procesos de aculturacion ayudaron a mantenerlo entre los sectores criollos,
mestizos, africanos e indios de la poblacion, quienes lo consumian de formas diferentes.
Francisco Silvestre comentaba que “sin excepcion de clases, y calidades” los europeos se
habian acostumbrado al tabaco, y que en general, era tan apetecido en la provincia que
muchos de sus habitantes preferian fumar antes que comer®’?, aunque los derivados de su
hoja también se empleaban para fines medicinales, tal y como lo mostr6 Don Cristébal
Tobdn en 1786, quien después de haber sido cuestionado por los guardas de la renta por la
posesion de tabaco, explico que habia molido varios “palos y cabos” de unos cigarros hasta
reducirlos a polvo con el fin de curar a uno de sus bueyes®’®. El tabaco se fue convirtiendo
en un producto basico, de necesidad primaria entre los bienes de consumo de la provincia,
el gobernador aseguraba que se consumia en mayores cantidades antes de fundarse el
estanco, pero seguramente no prestd atencion a quienes lo cultivaban para su propio
consumo y para comerciarlo al margen del monopolio. Silvestre no estaba de acuerdo con
el monopolio del tabaco, pues argumentaba que la libertad en el cultivo apoyada en la
costumbre era un potencial que debia valorarse, ya que al existir menos cargas impositivas,
la produccidn se incrementaria y se podria abastecer por entero al continente europeo sin la
necesidad de comprarle tabaco brasilefio a Portugal. No obstante, el gobierno virreinal
determind estancarlo, por lo cual los contrabandos de la hoja comenzaron a incrementarse.
Los cosecheros también poseian una estratificacion segun las cantidades de tabaco
que podian producir. Hubo cosecheros con sembradios grandes que producian decenas de
arrobas al momento de la cosecha, otros cosecheros de talla menor que cultivaban lotes
pequefios o sementeras y debido a las precarias cantidades se inclinaron mayormente hacia
el comercio clandestino de la hoja, dadas las facilidades para la venta en un mercado de
autoconsumo. En 1765, el virrey Pedro Messia de la Zerda aseguraba que en la provincia
“se han dedicado a la dicha siembra con tal exceso que todos generalmente y los mismos

clérigos han difundido abiertamente que solo en las siembras de tabaco han de ocupar sus

272 Jbid, p. 386.
273 AHA. Criminal, B-60, Leg. 1780 — 1790, Doc. 3, f. 5r.
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esclavos”®™®. Asi, tratando de prevenir el comercio ilegal, el gobierno provincial se
dedicaba a dictar leyes y las Administraciones Principales de la renta enviaban a los
guardas para prestar la ronda. En 1778, el asentista de la renta, Antonio de Valle redacto
desde la villa de Medellin una instruccién para los guardas de la renta en la provincia de
Antioquia que se acomodaba a las reformas que pretendié Gutiérrez de Pifieres para todo el
virreinato. La instruccién se componia de ordenes similares a las que se empleaban durante
la captura y confiscacion de géneros y efectos de contrabando. Su texto insistia en la
constante ronda que los guardas debian efectuar en los minerales de La Mosca, Candelaria
y Guarne al oriente de la provincia. En aquella region, el aguardiente y el tabaco fueron un
importante renglén del mercado, y su entidad reguladora se encontraba en la ciudad de
Rionegro, de ahi que los aguardientes y tabacos capturados fueran a parar a la
administracion de la ciudad. Los guardas también estaban comisionados para revisar las
pulperias, y dado el caso de encontrar tabacos procedentes de Buga, de Antioquia, o el
popular tabaco armefio, se confiscarian y el pulpero seria puesto en prision. El perimetro de
accién que debian cubrir los guardas durante las rondas no debia limitarse sélo a los
nacleos urbanos y a sus epicentros mercantiles; caminando o montados en caballos debian
recorrer muchos kilémetros en varias jornadas y planear revisiones sorpresivas para
confiscar el tabaco ilegal. La instruccion requeria que las rondas se extendieran hasta el
sitio de El Pefiol y obligatoriamente descender hasta el valle del rio Magdalena para
verificar los posibles contrabandos de tabaco y de otros articulos como aguardiente, cacao o
textiles que desde Honda llegaban por la via fluvial a las bodegas del puerto de Nare®’™.
Aparte de la franja oriental directamente irradiada por los flujos mercantiles del rio
Magdalena, el occidente de la provincia, drenado por el rio Cauca también experimentd un
fuerte desarrollo del comercio ilicito con los fraudes a la renta del tabaco. Desde 1772, ya
se habian redactado varias reglamentaciones que prohibian el cultivo de la planta, pues en
la jurisdiccion de las ciudades de Antioquia y Arma, los cosecheros tenian fuertes bastiones
para el comercio del tabaco. Los tabacos beneficiados en Arma, Sacaojal y Sopetran, se

distribuian por toda la provincia: sus destinos eran la ciudad de Antioquia, Rionegro,

214 Documentos para la historia de la Insurreccion Communera en la Provincia de Antioquia 1765 — 1785, Medellin, Universidad de
Antioquia, 1982, p. 10.
275 AHA. Tabaco, Tomo 766, Doc. 12211, ff. 279r — 279v
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Marinilla, Medellin, el valle de Los Osos, Zaragoza o Yolombo. Los consumidores lo
adquirian a bajos precios, por ser tabacos que no estaban gravados con impuestos y por no
tener la mejor calidad. Los Jueces Conservadores de la renta designaban peritos para
determinar si las hojas o los cigarros que se incautaban en los operativos de ronda
pertenecian a los estancos o hacian parte de producciones ilicitas, si el tabaco decomisado
era de contrabando o resultado de algun fraude, los guardas lo llevarian a la administracion
junto con los defraudadores, y alli, los peritos distinguirian su calidad. Luego de tomar las
confesiones del contrabandista y de los involucrados en el fraude se procedia con el
embargo de los bienes, y el tabaco quedaba en poder de la administracion, y alli se
quemaba o se vendia dependiendo de su calidad®’®.

En 1797, José Céardenas, vecino de la villa de San José de Marinilla y residente en
Rionegro, fue delatado y acusado por descargar en su casa “a lomo de peones” una porcion
de tabaco armefio, el cual estaba prohibido comercializar. Los administradores de la renta
entraron a su casa Yy enseguida encontraron una petaca y un costal repletos de tabaco, una
buena cantidad que sumaba cinco arrobas y 16 manojos. En el momento en que registraron
su casa, Cardenas se hallaba en compafiia de “dos mozos”, uno llamado Juan Nepomuceno
Gonzélez quien tenia 27 afios, y el otro se Ilamaba Andalesio Torres y no superaba los 15
afios de edad*’’. Ambos, al igual que José Cardenas, fueron conducidos a la prision.
Cérdenas, casado y con ocho hijos, cuyo oficio era el de “hacer teja y ladrillo” dijo en el
momento de su confesién que un forastero mariquitefio llamado Manuel Hernandez, habia
pasado por su casa acompafiado de un pedn, que cargaba la petaca y el costal de cabuya, al
parecer llenos de platanos. EI mariquitefio le pidio posada para él y su peon y Cardenas no
se las negd. Al dia siguiente, Hernandez le dijo a su hospedero que iba para Marinilla y que
dejaria las cargas en la casa para volver por ellas en la noche. Cardenas no se persuadié de
mirar el contenido de la petaca y del costal, y antes del regreso de su invitado reinoso, los
guardas de la renta aparecieron en su casa como parte de sus operativos de ronda. José
Céardenas estaba empefiado en demostrar su inocencia, por ello, en su declaracién

argument6é que simplemente habia cumplido con una de las Obras de Misericordia que

276 Documentos para la bistoria de la Insurreccion..., pp. 78 — 79.
217 AHA. Real Hacienda, Tomo 763, Doc. 12178, f. 268t.
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encomienda la religion catélica a sus siervos: «dar posada al peregrino», ademas coment6

que nunca habia sido procesado ni acusado por tales asuntos pues:

...siempre me he mantenido con el diario afan del sudor de mi rostro, en el
ministerio del texero, y en otros serviles y menesteriales que mi industria y pobreza
me ha sugerido para mantener mi familia sin tener siquiera conocimiento de las
provincias y lugares donde se cosecha el tavaco, ni menos se me puede notar que
haya sido comensal de contravandistas, o alcahuete de ellos...?"

Cardenas resulto culpable, pues no fue posible corroborar su declaracion con las de otros
testigos. Seguramente mintid, o los peregrinos que hospedd eran imaginarios, 0 en su
defecto huyeron al saber del allanamiento que los guardas de la renta efectuaron en la casa
de este buen samaritano. Lo cierto es que Rionegro tenia una fuerte conexion en cuanto a
comercio ilicito con la ciudad de Arma, pues desde alla se traian platanos, pescado, tabaco,
articulos manufacturados y ganados que llegaban a la ciudad desde la gobernacion de
Popayan.

El tabaco conocido como “armefio” se distinguia facilmente del cultivado en el valle
del rio Magdalena debido al olor que emanaba al ser puesto en el fuego. Pero no todo el
tabaco procedente de Arma era cultivado alli, pues a la ciudad llegaban cargas desde la
Vega de Supia, Anserma, Cartago y Buga, las cuales eran conducidas por arrieros o
cargueros que, siguiendo la ruta del rio Cauca, ascendian por el costado oriental de la
cordillera Central y se internaban en los Reales de Minas y demas poblaciones del valle de

Los Osos, y estando alli, los mineros y mazamorreros®”® lo compraban pagéandolo con oro

278 JThid., f. 276t.

279 . . , , . ,
Mazamorrear” consiste en lavar tierra y arena aurifera en un canalén o en las quebradas o a la orilla de un rio. Se da este

nombre a la forma primitiva o tradicional empleada por el minero para explotar o extraer el oro y el platino de las minas
(aluvién - filén). Este trabajo se realiza utilizando las mismas técnicas y herramientas empleadas por el Capitan jacinto
Arboleda en 1654 para explotar las primeras minas chocoanas con un grupo de aborigenes en la provincia de San Juan. Segin
esta generalizada concepcidn, las formas de explotacién conocidas como mazamortreo abarcan tanto minas de aluvién como
las de veta o filén. Sin embargo, conviene aclarar que actualmente se estin empleando indistintamente los términos barequeo y
mazamorreo. La palabra mazomorreo documentada como colombianismo por Luis Flores y Gunter Haensch se origina
probablemente del trabajo primitivo realizado por los campesinos antioquefios para conseguir la mazamorra cotidiana. Tanto
Tomis Carrasquilla en sus obras costumbristas como Rafael Uribe en su diccionario de Galicismos y provincialismos emplean
los dos vocablos con la misma connotacién. En idéntico sentido es utilizado por Sergio Abadia en su geografia econémica de
1943. En cambio German de Granda, en reciente estudio adelantado en dos puntos del departamento de Natiflo, lo emplea
para referirse al trabajo que se efectia tomando como materia prima las arenas auriferas de una corriente de agua. En
Antioquia también llaman mazamorra a la parte desperdiciable del canalén que ya ha sido trabajada. Mazamorrear es el
infinitivo de la actividad y mazamorreador (a) o mazamortrero (a) es quien realiza el trabajo. Hoy, en los sitios que son objeto
de esta investigacion se usan con mayor frecuencia los términos barequeo y barequero para referirse al trabajo y a quien lo
ejecuta respectivamente. Cfr. Datrcio Antonio Cérdoba Cuesta & Cidenia Rovira de Cérdoba. Op. cit, pp. 58 — 120.
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en polvo. Durante las dos Ultimas décadas del siglo XVI11 un tal Jose Antonio Sierra fue el
traficante de tabaco mas reconocido de aquella fria region. Lo expendia a varios
revendedores y se desplazaba hasta las minas para venderlo al menudeo, su especialidad era
la venta de manojos o manojambres de cigarros hechos con la hoja “longaniza”, aunque
también, por sélo un tomin, vendia tangos mientras que el tabaco de Ambalema se vendia
por tres tomines. Quienes compraban el tabaco al sefior Sierra, lo vendian al menudeo. Un
solo cigarro o un tango eran las pequefias porciones que podian adquirir los fumadores para
su consumo. El tabaco distribuido por Jose Antonio Sierra se conseguia en las casas de
personas como Salvador Jaramillo y su mujer Jacinta Monsalvo, vecinos de Santa Rosa,
quienes aseguraban venderlo como contrabando debido a que el del estanco en ocasiones
escaseaba. Los compradores sabian que el tabaco era armefio, pues al encenderlo su olor era
“gediondo”, y desde luego era més barato que el ofrecido en el estanco?’.

Como actividades que estaban en contravencion de bandos impuestos previamente,
los fraudes a las rentas estancadas de aguardiente y tabaco ofrecian las mismas
posibilidades para conseguir algin caudal o un ingreso por la via de la ilegalidad. Al igual
que el contrabando de géneros europeos desarrollado en las costas del virreinato, los
fraudes a las rentas estancadas también se practicaron por personas que desempefiaban
posiciones oficiales en la administracion de tales ramos economicos. Es dificil determinar
si los motivos que los llevaron a defraudar las propias instituciones que defendian estaban
relacionados con actitudes politicas o formas de representar el inconformismo ante un
sistema gubernativo, sin duda la corrupcion de la cual se alimentaron miles de oficiales a lo
largo de los dominios hispanicos revelaba en parte la debilidad o quizas la intransigencia
del Estado espafiol por mantener el orden en las esferas econémica y social de sus
posesiones, y evidenciaba las tensiones entre el gobierno, la burocracia y la oligarquia por
lograr el control de las riquezas. Ademas, puede entenderse como una transgresion a las
normas legales, religiosas y morales. La tradicion de obtener lucros particulares con los
oficios publicos tenia un arraigo de siglos atrds: era completamente comdn en las
sociedades de antiguo régimen y se mostraba mas aguda en las sociedades coloniales;
coexistio en todas las épocas y en todos los lugares subyugados por Espafia. Su existencia

280 AHA. Documentos, Tomo 611, Doc. 9701, ff. 1v — 24r.
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fue de caracter independiente frente a las politicas del Estado y sus agentes operativos, y en
los dominios hispanicos, tal corrupcion se capitalizo con cuatro asuntos: el comercio ilicito,
los sobornos, el favoritismo y el clientelismo, asuntos que a pesar de ser condenados,
fueron practicados cotidianamente y han logrado mantenerse hasta la actualidad®®,

Siendo pobres o poseedores de algin caudal, algunos oficiales aprovecharon las
oportunidades presentadas para lucrar con el contrabando. Asi, en 1781, un estanquillero

mestizo del partido de San Andrés de Cauca, llamado Bernardino de Agudelo®?

, escribio
una carta a Don Valerio Ramon de Uruburu, su “muy estimado patron”, en la cual
comentaba acerca de los inconvenientes que tenia para la venta de aguardiente del estanco,
gracias a que Francisco Javier Gonzalez Hidalgo, cura de la iglesia de aquel partido,
vociferaba “palabras injuriosas” en su contra durante las misas®®®. Debido a la mala
reputacion que el cura le propinaba a Bernardino, las ventas de aguardiente en el estanco
habian disminuido. Al parecer, el motivo por el cual el cura estaba ofendido y atropellaba la
honra del estanquillero era porque Bernardino trataba de cumplir su labor a cabalidad, y por
lo tanto le tenia “la rienda tiesa” al clérigo, quien, comerciaba con aguardientes traidos
desde Mompox y de otros lugares”*. Su trabajo en el estanco de aguardiente le habia
merecido la confianza del asentista del Real Estanco, Valerio Ramén de Uruburu, quien

esperaba de Bernardino 15.000 pesos durante el tiempo que duraria su administracion del

281 Horst Pietschmann. “Burocracia y corrupcién en Hispanoamérica colonial. Una aproximacion.”, en: Felix Becker
(Compilador). Awérica Latina en las Letras y Ciencias Sociales Alemanas, Caracas, Monte Avila Editores, 1985, pp. 69 — 103.

282 En 1776 Bernardino de Agudelo habia sido aprobado por el gobierno vitreinal como Maestro de Hetrerfa para trabajar en
el valle de San Andrés de Cauca, “... donde no habiendo oficial de herrero, con el motivo de la forja, que lleve, y la necesidad,
me ocuparon aquellos labradores, y masamorreros para que les compussiesse las erramientas de sus ministerios; y aunque es
verdad carecia en aquellos principios de esta abelidad, lo es tambien, que haviendo tomado con todo empefio el oficio referido,
sali a luz en aquellas obras con que me ocuparon”. Cfr. AHA. Documentos, Tomo 596, Doc. 9472, £. 1.

283 AHA. Agunardiente, Tomo 371, Doc. 6918, £. 560v.

284 Tanto en la regién del litoral caribefio como en las provincias de los Andes, algunos curas y religiosos del clero regular y
secular estaban involucrados en el contrabando. La autoridad del virreinato sabfa de la vinculacién del clero en los negocios
clandestinos, y por ello las quejas sobre el asunto llegaron hasta la corte. Asi, alarmado por la situacién, en 1732 el rey Felipe V
decretaba que era necesario “...evitar este desorden teniendo entendido que el estado eclesiastico asi seculares como regulares
son comprendidos en este delito tratando y contratando en el mismo modo que lo executan los seculares y con la autoridad de
su estado que en sumo grado los embalienta para cometer con toda libertad estos excesos y porque fiados en esta razon no hay
quien execute con ellos dilixencia alguna ni les rexistre sus cargas y petacas [...] adquiriendo por estos medios considerable
caudal en gravisimo y conocido petjuicio de mi Real Hazienda y de los comercios de Espafia y de la América no siendo menos
escandaloso que hasta del sagrado de los combentos se balen con mas libertad para lograr estos fraudes en las ilicitas
yntroducciones pues dentro de los mismos guardan todos los generos de ilicito comercio que tienen y los que los introductores
les llevan para tenerlos alli con mas seguridad sin que los monasterios de religion sepan de este desorden en tanto grado que
assi en ellos como en los de religiosos se ven los géneros cuyos irregulares e inauditos procedimientos necesitan eficacicimas y
efectivas providencias para atajar a los desordenados excessos executados por los eclesiasticos tan agenos y extrafios de su
estado obviandose de el y de que siendo vasallos mios estan obligados a guardar, cumplir y executar...” Cfr. AGN.
Contrabandos, Tomo V, ff. 658t — 659r.
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estanco en aquel partido®®

. Al afo siguiente, gracias a un hecho confuso suscitado por la
venta de unas barajas provenientes de Mompox, Bernardino fue puesto en prision, pero
gracias a una peticion argumentada que presentd a los oficiales reales de la ciudad de

Antioquia para ser restituido?®®

, el proceso criminal finalizdé determinando su inocencia y
fue puesto en libertad. Bernardino era un oficial cuyo trabajo habia rendido buenos frutos a
la Real Hacienda, pues habia capturado a Don Juan Pifiero quien habia introducido desde
Mompox doscientos millares de Cacao, y habia delatado a un tal José Betancur, quien sacé
mas de ochocientos castellanos de oro “sin ser minero ni mazamorrero ni haber pagado los
quintos™?®’.

Durante una de sus rondas en los primeros dias de 1785, Nicolas Hurtado, guarda
mayor de la renta, el mismo que meses después perderia el conocimiento en una agreste
rifia, encontr6 en un sitio denominado La Ceja de Ochali, a una mujer llamada Carmela
Angel que llevaba consigo doce frascos de aguardiente y se dirigia hacia El Macanal, en el
valle de San Andrés de Cauca. El guarda aprehendio a la mujer, decomiso los frascos “de
frasquera verde” y los llevo a la casa del Capitan a Guerra Don Domingo de Villa. Carmela
Angel, era la mujer del estanquillero Bernardino de Agudelo, y habia sido mandada por él
hacia la ciudad de Céceres para comprar varias botijas de aguardiente y de vino procedentes
de Mompox?®. Segun las pruebas, el aguardiente “anisete” diferfa en sabor, olor y textura
del que se expendia en el estanco, y efectivamente Bernardino lo compraba de contrabando
para venderlo desde su casa, quizas haciéndolo parecer al proveido por la renta. Como en
todos los juicios por contrabando y fraudes a la renta, los bienes de Bernardino fueron
embargados. Vivia en una casa ajena cuya propietaria era Petronila Castro, tenia seis mulas,
una silla de montar con sus respectivos aperos, una esclava que tenia dos hijos llamados
Benita y Damaso, y una factura con una promesa de pago por concepto de ropas cuyo

acreedor era José Rodriguez de Paula®®®. Realizados los formalismos del proceso en su

285 Ibid,, £. 563t.

286 AGN. Alabalas, Tomo 23, Doc. 22, ff. 591t — 621r.

287 AHA. Criminal, B-39, Leg. 1780 — 1790, Doc. 6, f. 4v — 5v.
288 AHA. Criminal, B-58, Leg. 1780 — 1790. Doc. 6, ff. 1t — 2r.
289 Tpid, f. 5.
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contra, y aunque alegaba que todo era calumnia, Bernardino fue llevado preso a la Real

Cércel de la ciudad de Antioquia®®’.

Contrabando terrestre y fluvial: el oriente reinoso.

Cruzando el rio Magdalena en direccion oriental, luego desplazandose hacia el norte o el
sur, o siguiendo el levante hasta la inmensidad del llano, se hallaba el oriente reinoso. Una
amplia region en la que estaban contenidas varias jurisdicciones que con el paso de los afios
y las modificaciones administrativas adquirieron la categoria de provincias. Regién de
tierras montafiosas y frias pero también de tierras bajas y calurosas drenadas por caudalosos
rios navegables. En ésta region, el papel desempefiado por el contrabando dependio en gran
medida del los accesos fluviales que la comunicaban con las regiones caribefias del norte,
con las tierras surefias de Popayan y con el nor-occidente de la Capitania General de
Venezuela. La region, con una poblacion mayoritariamente indigena y mestiza contaba con
varios nucleos urbanos que fueron centros articuladores del comercio y del contrabando
local. Ciudades como Santa Fe, la capital virreinal, la villa de Tunja, Pamplona, Vélez o la
ciudad de San Juan Girdn, eran puntos visibles que conectaban las dinamicas mercantiles
en todo el oriente virreinal. En esta region, el rio Magdalena fue la ruta més recurrente para
transportar mercaderias y para la circulacion de personas venidas desde el sur de la
provincia de Cartagena o desde la montafiosa gobernacién de Popayan. Puertos como
Honda o el puerto de Carare eran puntos de interseccion jurisdiccional que fungian como
uniones y centros de acopio para la importacion y exportacion de bienes de consumo
europeos y de viveres y manufacturas locales, todos ellos apreciados en la capital virreinal
0 en los asentamientos aledafios. Avanzar desde el sur de la provincia de Cartagena, bien
fuera desde la villa de Mompox o desde Tenerife en contracorriente hacia el sur y buscando
la margen izquierda del rio, suponia la llegada a los puertos internos que abastecian los
mercados de las provincias orientales. La capital virreinal dependia directamente del puerto
de Honda, aunque otros puertos riberefios como Ambalema en el Magdalena, Macuco en el

Meta, 0 Sogamoso en el Rio de Oro, también eran lugares de confluencia comercial que

290 Jhid., £. 11x.
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tenian a la ciudad de Santa Fe como destino®. No obstante, el puerto de Honda era
fundamental para el comercio santaferefio. Durante el siglo XVIII, las autoridades de la
Audiencia de Santa Fe, observaban la importancia que tenia Honda para el transporte de las
harinas del reino hacia Cartagena, y por ello trataban de fomentar condiciones favorables
para que este ramo de la economia del altiplano reinoso tuviera una acogida superior frente
a las competencias ilicitas provenientes de los enemigos de Espafia que operaban en los
puertos del litoral caribefio. Aparte de las harinas, el tabaco y las quinas eran otro par de
productos cruciales para la vitalidad del puerto de Honda y para los recaudos monetarios de
Santa Fe. Estos derivados vegetales se exportaron por el rio Magdalena llegando a alcanzar
los mercados antillanos y europeos, posicionandose como producciones de primera
categoria y sirvieron como alternativa para sustentar el pago de otros articulos ingresados
por el rio de manera ilegal.

Honda era pues una suerte de conexion atlantica primigenia para diferentes regiones
del virreinato; lo era para Santa Fe, para la gobernacion de Popayan y sus vinculaciones con
la Audiencia de Quito, para la provincia de Neiva, para la préspera gobernacion de
Mariquita y para la provincia de Antioquia. De hecho, este emplazamiento riberefio era el
lugar de residencia de comerciantes y agentes nativos de lugares lejanos como la ciudad de
Antioquia, las villas de Medellin y Pasto, Cucuta 0 Mompox. Ademas, al ser un punto de
interseccion de rutas comerciales, la villa de Honda goz6 durante el siglo XVIII de los
auges en la explotacion minera de ElI Choc6, pues siendo los mineros payaneses
propietarios de las minas, podian invertir el mineral extraido en los itinerarios comerciales
del valle del Magdalena, para después trasegar por el camino del Quindio desde la ciudad
de Cartago hasta Ibagué, y de alli acceder al rio y navegar rumbo al norte en busca del
puerto de Honda y su intensa actividad mercantil. De igual forma, los comerciantes
reinosos, de Santa Fe o Tunja, llegaban hasta Honda para concretar los negocios de
importacion y exportacion de generos usando el camino de Barandillas, el cual comunicaba
a la villa de Guaduas con Honda®®?. Desde el temprano siglo XVII, la villa de Honda y su

condicion de ser un puerto fluvial bastante frecuentado le permitio ser un albergue usual

291 AGN. Contrabandos, Tomo XV, ff. 562r — 583r.
292 Angela Inés Guzman. Ia ciudad del rio. Honda, Bogota, Universidad Nacional de Colombia, 2002, pp. 62 — 63.
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para contrabandistas lugarefios, reinosos y foraneos de otras provincias, hecho que era una
cotidiana incomodidad para las autoridades de la villa y la administracion central. El
presidente de la Audiencia de Santa Fe, Diego de Cordoba Lasso de la Vega,
experimentado conocedor en materia de ilegalidades, habia sido informado sobre las
alteraciones sufridas por el comercio de la villa a causa del contrabando. Sabia entonces
que el puerto estaba siendo usado como el enclave distribuidor de mercancias reinosas y
cartageneras hacia la gobernacion y las provincias dependientes del reino de Quito, y
ademas conocia que la oficialidad operante en el puerto no cumplia su labor a cabalidad,
pues argumentaba que “no tienen la vigilancia y cuidado” requerido para contener el trafico
de las mercancias. El presidente entendia que el problema de la distancia entre Honda y
Santa Fe era un impedimento para enterarse de la evolucion del problema, sin embargo,
pretendia que la oficialidad empleada en Honda y en los confines surefios de la provincia de
Santa Fe, es decir, en la ciudad de La Plata, debia estar alerta sobre el tréfico ilegal iniciado
en Honda para prevenir la circulacion de mercaderias extranjeras en las jurisdicciones de
Quito y Popayan. Cdrdoba Lasso de la Vega, planteaba asi un problema contundente, un
verdadero reto para la administracion de la Audiencia del Nuevo Reino de Granada y del
virreinato peruano, pues al parecer, desde la ciudad de Cartagena se tejia toda una trama
comercial cuyos puntos finales eran las provincias nortefias del virreinato del Perd, ya que
hasta alli alcanzaban a llegar mercancias de Castilla que tiempo atras habrian sido
desembarcadas clandestinamente de un navio que conducia azogue desde la Nueva Espafia.
Por ello, puertos como Mompox y Honda eran los puntos que requerian de mayor atencion
a la hora de poner en funcionamiento los controles aduaneros y el *“ardentisimo” pero
cuestionable empefio de la oficialidad para reprimir el extensivo comercio ilegal. Para
1708, el presidente comentaba desde Santa Fe que el motivo de su alarma era el “general
desorden” provocado por las introducciones clandestinas, pues la presencia de extranjeros
en Cartagena habia producido una cantidad estrepitosa de pérdidas a costa de las
mercancias que habian logrado venderse e introducirse por contrabando a lo largo del rio

Magdalena logrando llegar hasta el reino de Quito?*®. Cérdoba Lasso de la Vega, apoyado

293 La vinculacién del virreinato de la Nueva Espafia con el Nuevo Reino de Granada era evidente. Aparte de la ruta del mar
Caribe que luego remonta el rio Magdalena para internarse en la regién andina, existi6 la ruta del Pacifico, que conectaba el
puerto novohispano de Acapulco con el puerto peruano de Guayaquil. De hecho, para finales de la década de 1710, se tenfan
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en una informacion proporcionada por un oficial llamado Martin Carlos, exponia que a raiz
de la presencia extranjera en el litoral, las pérdidas de la Real Hacienda habian sido

millonarias, y sostenia que aquello era:

“...el mayor y mas grave que se podia discurrir no solo en este sino en esos reinos y

vasallos cuyos comercios a perpetua inopia y destruccion, siendo el enemigo y

extranjero quien en la realidad se llevaba el cambio de sus mercaderias todo lo

precioso de oro, plata y pedrerias que estos dominios producian sabiendose

justamente capaces de sus puertos, costas y surjideros para sorprenderlas y causar

sus hostilidades en el tipo de la guerra con otras muchas inconsecuencias y atrasos

que asi mismo y la poca o0 ninguna reputacion de nuestras ferias, hallando las

armadas abastecidas, la tierra con la ropa adquirida por medio de estos ilicitos

comercios concluyendo deberse aprehender y con mirar toda cuanta se hallase de

esta especie que lo fuese segln la prueba que dio y otras regulaciones y que sobre

todo para la averiguacion total y castigo de los gobernadores y ministros de la costa

en quienes se considera la mayor culpa y causa primera de estos dafios...”?*
El puerto de Honda no era pues el Unico lugar que generaba preocupacion en aquella ruta
articuladora trazada irregularmente por las aguas torrentosas del rio Magdalena. El puerto
de Carare también ocupd una buena parte de la atencion durante el periodo virreinal.
Carare, ubicado més al norte de Honda, fue también un lugar que desde el siglo XV1 sirvi6
como ruta de acceso al altiplano reinoso para las huestes conquistadoras y buscadoras del
mitico dorado, las cuales provenientes del litoral descendieron a contracorriente del rio para
luego remontar la cordillera central y alcanzar las frias tierras de lo que seria la futura
jurisdiccion santaferefia. Para el siglo XVIII, el puerto de Carare, que ademéas fue
trasladado en una ocasion, fue el punto inicial desde donde comenzaba un camino en
direccion al oriente del Nuevo Reino de Granada. Desde el puerto de Carare un
contrabandista se comunicaba con la ciudad de Vélez y una vez alli le era posible llegar a
Tunja para vender sus géneros. Por el rio al norte, la conexiébn mompoxina se lograba entre
10 o 12 dias de navegacion, lo cual hacia que la facilidad para el transporte fluvial de las
mercancias repercutiera en el precio de las mercancias legales, mas aun en las que

ingresaban ilicitamente desde el puerto de Cartagena. A mediados de la década de 1720 el

noticias de embarcaciones novohispanas que, cargadas de mercaderias ilegales alcanzaban la costa peruana, lugar desde donde
los contrabandistas se encargaban de proveerse para ingtesar al Nuevo Reino de Granada por la ruta del sur, es decir, por la
gobernacién de Popayan. Al respecto Cfr. AGN. Contrabandos, Tomo XVIII, ff. 875v — 877v; AGN. Contrabandos, Tomo V, ff.
1991 — 230r; AGN. Contrabandos, Tomo VIII, ff. 444v — 445r¢.

294 AGN. Contrabandos, Tomo XXV, ff. 362v — 363v.
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presidente de la Audiencia de Santa Fe, don Antonio Manso, impuso para el puerto de
Carare una suerte de disposicion exclusiva que permitiera la revision de mercancias
transportadas por las embarcaciones provenientes de Mompox. Nombré soldados reinosos
para este servicio y orden6 que todo lo incautado se remitiera a las cajas Reales de
Honda®*°.

La ruta de Carare fue también un tramo propicio para la exportacion de las harinas
reinosas, aungue alli el contrabando no dio espera en surgir y establecerse fijamente en el
cotidiano trasegar mercantil. Por ello, a mediados del siglo XV1II se prohibié el empleo de
la ruta a causa del constante trafico clandestino, no obstante bajo la administraciéon del
virrey Joseph Solis Folch y Cardona, se ordeno su reapertura en favor del aparentemente
promisorio comercio de harinas®®. Los géneros venidos de Mompox y de las ciudades
aledafias de la cuenca baja del rio Magdalena eran materia frecuente en las arribadas al
puerto de Carare. Contrabandistas de todo pelambre navegaban desde Mompox en
direccion al sur buscando llegar al puerto e internarse satisfactoriamente en las tierras
reinosas. En ocasiones los contrabandos fueron tomados por comiso y remitidos a Honda
ya que ingresar a la ruta con mercaderias del comercio ilicito o con esclavizados sin
registrar suponia el riesgo de una posible captura, pues existia alli un presidio vigilado por
la oficialidad virreinal. Antonio Taboada, oriundo de Santa Marta fue testigo del rigor de la
autoridad al ser capturado cerca del puerto de Carare y destinado a cumplir una corta
condena en el presidio. Taboada fue sorprendido en 1735 por las autoridades de San Juan
Giron mientras navegaba a contracorriente por el rio Magdalena al mando de una
embarcacion que transportaba ocho esclavizados bozales oriundos de Africa que no
superaban los diez afios de edad. De hecho, cuatro de los nifios, quienes fueron bautizados
como Juan, Andrea, Bernarda e Isabel poseian escarificaciones en sus caras, “tres rayas en
la frente y en cada sien tres hilos de rayitas”, evidentes distintivos étnicos de las culturas
habitantes de su continente natal. Las autoridades tomaron por preso a Antonio Taboada y

tres de los nifios esclavizados fueron comisados por prenda para el pago de los derechos

295 “Informe rendido por el Mariscal de Campo D. Antonio Manso, como Presidente de la Audiencia del Nuevo Reino de
Granada, sobre su estado y necesidades en el afio de 1729”, en: German Colmenares. Relaciones.... Op. ct., pp. 70 — 71.

296 Maria Angeles Eugenio Martinez. “El puerto y camino de Carare en Nueva Granada”, en: Amuario de Estudios Americanos,
Sevilla, No XXX, 1973, pp. 13 — 31.
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reales, mientras que el contrabandista fue encarcelado en el presidio por varios dias a la
espera de reunir el dinero necesario para el pago de los impuestos. Contrabandear con nifios
esclavizados era un negocio rentable, en tanto que los nifios eran pequefios y podian ser
transportados en mayor nimero, ademas sus precios no resultaban tan elevados al ser
ofrecidos en los mercados de Santa Fe, Popayan, El Chocé, o la provincia de Antioquia®’.
Cinco afios después, en 1740, Manuel Masis, un zambo oriundo de Mompox llegé hasta
Carare en una barqueta cargado de siete pequefios barriles y un cajén de madera cerrado.
Juan de Castro, capitan del presidio de Carare lo sorprendi0 al tratar de ingresar a la ruta, se
registraron sus cargas y no tenia despachos, guias, ni licencia alguna para transportarlas. El
mompoxino llevaba varios litros de aceite y 20 libras de pimienta que esperaba vender en la
provincia de Santa Fe, pero su pequefio cargamento fue confiscado por la oficialidad y
remitido a la villa de Honda?*®. Lo ocurrido al zambo Masis pudo ser un hecho frecuente
dado que tenia intenciones para navegar por el rio Magdalena y tratar de remontar una ruta
especifica como la de Carare, hecho que resultaba evidentemente sospechoso a los 0jos
vigilantes de la oficialidad, no obstante, solo tres afios atras, en 1737, un teniente corregidor
de la ciudad de Mariquita llamado Pablo Carriles Solis informaba al virrey que en el sitio
de San Bartolomé de Buenavista perteneciente a la jurisdiccion de Mariquita era posible
encontrar algunos contrabandistas que internaban ropas extranjeras a las provincias reinosas
abriendo caminos y trochas alternas a la ruta de Carare y por supuesto tratando de evitar ser
capturados por la oficialidad del presidio®®.

La eficacia de la vigilancia de la ruta de Carare ejercida desde el presidio no
convencia por entero a las autoridades del virreinato, pues lugares como la ciudad de Vélez
y la villa de Tunja seguian teniendo en sus mercados los articulos extranjeros cuyo ingreso
al virreinato estaba prohibido sin pagar derechos aduaneros. En 1779, es decir, un afio
después de que entrara en vigencia el Reglamento de Comercio Libre, fue redactada otra
Real Cédula con la cual se establecian las reglas para el comercio de algunos efectos y

manufacturas inglesas cuya circulacion estuvo permitida mediante un decreto emitido en el

297 Yoer Javier Castafio Pareja. Esclavos y libertos en la jurisdiccion de Girdn, 1680 — 1750, Tesis de grado presentada como trequisito
para optar al titulo de Magfster en Historia, Bucaramanga, Universidad Industrial de Santander, 2007, p. 24.

298 AGN. Impuestos V arios-Cartas, Tomo 1, ff. 12161 — 1217r.

299 AGN. Contrabandos, Tomo V, f. 645t.
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mes de junio de ese mismo afio. Su paragrafo 11 ordenaba que: “Ha de ser incesante la
vigilancia de los ministros de mi Real Hacienda en perseguir el contrabando; pero como
deben practicarse en mis aduanas de América los exactos cotejos de las cargazones con los
registros segun previene el articulo 34 del reglamento de comercio libre”. Esta practica se
hacia para evitar los fraudes y engafios que podian cometerse falsificando sellos aduaneros
o simplemente confundiendo mercancias provenientes de las naciones aliadas de Espafia
con géneros ingleses. Las confusiones debian ser sorteadas con cautela, pues a decir de la
Real Cédula, las manufacturas francesas que eran confundidas con géneros ingleses
“apenas pueden distinguirlos los comerciantes mas practicos de ambas naciones™*®. De
igual manera, en el paragrafo 13 el Rey autorizaba a los ministros de la Real Hacienda para
que: “...valiéndose de todos los medios posibles estorven la introduccién y expendio de los
géneros ingleses en mis dominios Americanos, les encargo muy particularmente que no
vejen ni molesten con este motivo a los comerciantes y mercaderes, antes bien protejan y
auxilien y traten con especial atencion a esa utilisima clase del estado como les esta
prevenido en repetidas Reales Ordenes™. La concepci6n sobre los comerciantes como
“Utiles al estado” es un precepto absolutamente borbonico, influenciado directamente por
las doctrinas del mercantilismo tanto francés como inglés, puesto que en el siglo XVIII el
comerciante emerge como un personaje que posee ciertas atribuciones relativas al poder
econdmico y politico en cada uno de los estados donde reside. Ademas es un personaje que,
como gran tributario, reporta buenas utilidades a los erarios. Para el caso del Nuevo Reino
de Granada no pueden despreciarse aquellos comerciantes que dedicaron su vida al
comercio y al contrabando al mismo tiempo como respuesta a las engorrosas y altas cargas
arancelarias impuestas con desespero por la Corona mediante la Real Hacienda, cuya
existencia era un notable desestimulo para el crecimiento del comercio interno y la
produccion agricola. Es asi como el contrabando se convirtié en una alternativa claramente
optima para generar ingresos dentro de una economia poco protegida.

A fines del siglo XVIII, el virrey José de Ezpeleta emitié una instruccion dirigida a

los oficiales encargados de resguardar las rentas generadas por los comisos en la ruta de

300 AGN. Reales Cédulas y Ordenes, Rollo 24, f. 432r.
301 [bid.., f. 432v.
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Carare. Ezpeleta ordenaba el reconocimiento de las cargas sin importar la embarcacion en
que fueran transportadas: canoas, champanes, botes o barquetas serian registradas por la
oficialidad para cotejar sus cargas y de existir alguna diferencia en el cotejo con las guias
serian decomisadas y enviadas al administrador de alcabalas de Honda. También sugeria la
rigurosidad en el registro de cajones, a excepcién de que estuvieran “marchamados” por el
sello oficial. Para el caso de los fraudes a las rentas estancadas de tabaco, polvora,
aguardiente y naipes, los contrabandistas serian apresados y serian enviados a la prision de
Honda. El virrey, comprendia que las labores de vigilancia y aprehensién encomendadas a
los hombres de la oficialidad eran un dificil asunto debido a la intensidad del comercio
clandestino, y previéndolo todo sugeria a los oficiales el nombramiento de espias que
colaboraran con los denuncios y las capturas de los contrabandistas®®.

Si bien el rio Magdalena y sus afluentes fungieron como rutas establecidas para el
ingreso del contrabando al altiplano reinoso del Nuevo Reino de Granada, otras arterias
fluviales de caudales navegables ubicadas al oriente de la region también tuvieron su cuota
de protagonismo en el desarrollo del comercio ilicito durante el siglo XVII1. Las provincias
reinosas no solo se nutrieron del contrabando que llegaba desde la provincia de Cartagena
por el rio Magdalena, también recibieron aportes ilicitos en materia comercial que
provenian de jurisdiccion caribefia de la Capitania General de Venezuela. Las posibilidades
que tenia la region venezolana para estar en contacto directo con el comercio de los
holandeses radicados en Aruba, Bonaire y Curazao y con los ingleses de las isla de Trinidad
llegaron a impactar en la circulacion de mercaderias ilicitas en las jurisdicciones de Tunja,
Santa Fe, Ocafia, Pamplona y los pequefios nucleos urbanos y epicentros misionales
establecidos en los Ilanos del Casanare. Existia una estructura de caminos y rutas fluviales
gue conectaba las poblaciones aledarias al lago de Maracaibo, pues la amplitud de su
tamarfio propicio que fuera un destino codiciado por los extranjeros que pretendian ingresar
al Nuevo Reino de Granada, ya que alcanzando sus orillas de la franja occidental era
posible remontar el rio Zulia desde su desembocadura y desde alli acceder a la ciudad de

Pamplona o a la de San Faustino de los Rios*®. En 1775, don Pedro Navarro, quien fuera

302 AGN. Contrabandos, Tomo XV, ff. 430r — 433v.
303 Jleana Parra. “Las comunicaciones en el occidente venezolano. Rutas y Puertos (siglos XVI y XVII)”, en: Cuadernos, No 10,
Maracaibo, Universidad del Zulia — Centro de Estudios Histéricos, 1991, pp. 23 — 24.
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alcalde de la Pamplona y administrador de puertos de San Faustino ordenaba que todos los
traficantes que navegaran las aguas del Zulia deberian acogerse a la legislacion que €l habia
propuesto. En seis articulos, Navarro ordenaba esencialmente que las mercancias fueran
cotejadas en la aduana contando con la presencia de un cabo de la guardia, mandaba para
quienes vinieran desde Maracaibo, que todas las mercancias castellanas debian tener la
autorizacion del gobernador provincial. Exigia el cobro de derechos por concepto de cuatro
reales dependiendo de cada carga y para evitar los monopolios particulares en cuestion de
transporte, prohibia a cualquier “persona de comodidad” la construccion de varias

304 \/einte afios

embarcaciones que limitaran el desempefio de los transportistas menores
después, la preocupacion constante por la navegacion del Zulia se mantenia latente, y asi,
un juez de comisos de la ciudad de San Faustino mencionaba en 1795 la imposibilidad de
contener las introducciones clandestinas que los contrabandistas marabinos conducian por
el rio. El juez, llamado Juan Agustin Santander, comentaba acerca de la imperiosa
necesidad de presencia militar en la zona, pues los “comerciantes de la carrera de
Maracaibo” no cesaban de defraudar las aduanas evadiendo las imposiciones fiscales y
ocultando las guias de los efectos ingresados®®.

Desde las escarpadas regiones aledafas al lago de Maracaibo hasta el extenso Ilano
oriental, la presencia militar era casi nula. Mediante la asignacion de comunidades
religiosas del clero secular desde el siglo XVI, la corona pretendia establecer en la region
Ilanera del Nuevo Reino de Granada pequefios puntos de avance fronterizo que sirvieran
como bastiones indispensables del proceso civilizador y como una suerte de barrera
contenedora de las posibles incursiones enemigas. Para el siglo XVIII, se encargd a
comunidades como Jesuitas, Dominicos, Capuchinos, Franciscanos y Recoletos el
sometimiento de los indios dispersos al fuero hispanico. Las acciones de estas comunidades
tuvieron una proyeccion que sobrepasaba los alcances religiosos, dado que las misiones se
convirtieron en rentables entidades econdémicas productoras de bienes exportables y
consumidoras de géneros venidos desde Cartagena por la via de Santa Fe o desde las islas

extranjeras del Caribe venezolano por las vias del rio Orinoco y el rio Meta. La region,

304 AGN. Contrabandos, Tomo VIII, ff. 317t — 322t.
305 Ibid., ff. 323r — 329v.
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comprendida por los llanos de Casanare, San Juan y San Martin era prdodiga para la cria
ganadera, hecho del cual los religiosos, en particular la compariia de Jesus, se beneficiaron
con la exportacion de cueros, carnes y cabezas de ganado producidas en sus complejos
hacendisticos®®, pues en realidad eran pocas las alternativas de subsistencia que se
observaban en la regién, en tanto que desde la centralidad virreinal se menospreciaban las
posibilidades de expansion comercial que podrian lograrse empleando los rios navegables
como rutas para acceder al océano Atlantico®®’. En 1779, el padre Fermin de Sansinenea
sefialaba la conveniencia de expandir el comercio de Santa Fe por el rio Orinoco, pues
navegar este rio era menos riesgoso que embarcarse por el rio Magdalena, y posiblemente
su constante navegacion seria un aliciente para dos proyectos fundamentales: el
poblamiento de las llanuras comprendidas entre Barinas y San Martin, y la explotacion de
los recursos auriferos y madereros de la regién, lo cual supondria excelentes utilidades para
la corona y el virreinato®®. De la misma manera, hacia 1787, un comentarista anénimo
afirmaba que se debian emplear las rutas fluviales del llano para navegar en direccion a la
Guayana y desde alli salir al mar Caribe con el objetivo de vincular la produccion y el
comercio harinero del Nuevo Reino de Granada con los mercados caribefios de Trinidad,
Puerto Rico, Santo Domingo y La Habana. Solo asi, comentaba candidamente el an6nimo,
el virreinato podria igualar los niveles de riqueza ostentados por la Nueva Espafia®®.

La falta de atencion hacia la region llanera conllevaba a que desde Santa Fe no se
mostrara una verdadera preocupacion por el posicionamiento de tropas militares y se dejara
desprotegida la vasta region. Solo algunos milites con escasos pertrechos sirvieron en las
misiones religiosas cumpliendo funciones de vigilancia, participando en las entradas y
expediciones que tenian como fin la reduccion de los indios y ademas se desempefiaron
como vigias riberefios a la espera del acecho extranjero. Para mediados del siglo XVIII, el

comercio ilicito en el llano fue un asunto comun. Sus caudalosas rutas fluviales fueron

306 José Eduardo Rueda Enciso. “Apuntes para la historia de la colonizacién de los llanos de Arauca y Cuiloto entre 1767 y
18107, en: Los Llanos: una historia sin fronteras. Primer simposio de historia de los Llanos colombo-venezolanos, Bogota, Academia de
Historia del Meta, 1998, pp. 233 — 252.

307 Jane M. Rausch. Una frontera de la sabana tropical. 1os Llanos de Colombia, 1531 — 1831, Bogota, Banco de la Reptblica, 1994, p.
221.

308 Fermin de Sansinenea. “Descripcién de la provincia de Guayana y del rio Orinoco”, en: Antonio Arellano Moreno
(Compilador). Relaciones geograficas de 1 eneznela, Caracas, Biblioteca de la Academia Nacional de la Historia, 1964, p. 409.

309 Anénimo. “Noticias de las provincias de Maracaibo y Barinas. 1787”, en: Antonio Arellano Moreno (Compilador). Op. ¢it.,
p. 422.
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navegadas por comerciantes venezolanos y por extranjeros interesados en comerciar
clandestinamente con los nucleos urbanos y con los centros misionales diseminados a lo
largo de las cuencas riberefias. En 1767, unos oficiales vigilantes de la provincia de
Santiago de las Atalayas capturaron a dos franceses cuyos nombres eran los de Charles y
Jean Doazan; eran hermanos y habian logrado remontar el rio Meta desde la provincia de
Nueva Guayana. Una vez remitidos al gobernador provincial, Charles Doazan declar6é que
tanto él como su hermano eran vecinos del pueblo de Cabruta, ubicado en las riberas del
Orinoco. El francés declaraba que habian llegado hasta la mision jesuita de Cravo en el rio
Casanare debido a que necesitaban de viveres y bastimentos, pero aseguraba creer que los
puertos riberefios de la provincia eran francos y libres y que ademas pertenecian a la
jurisdiccion de Guayana, por ello se dirigieron alli para comprar arroz, casabe, maiz y
algunas gallinas: articulos que pretendian llevar de vuelta a Guayana, pues al parecer, la
capital provincial estaba desprovista de abastos. Las autoridades no confiaron en la
declaracién del francés y procedieron a tomar por comiso los bienes transportados®™.

Los intercambios mercantiles propiciados por la presencia extranjera en las arterias
fluviales del Ilano llegaron a interesar por sus beneficios econémicos tanto a las
poblaciones indigenas, como a las comunidades misioneras y a algunos individuos de la
oficialidad. En 1741, el jesuita Joseph Gumilla escribié en su obra que el establecimiento
de los holandeses en Esquivo, Berbis, Corentin y Surinam habia sido el impulso suficiente
para dinamizar los tratos mercantiles por el rio Orinoco. Al respecto, el padre exponia que
los indios de la region ya no peleaban entre si por dominarse unos a otros, mas bien sus
disputas eran en torno a la exclusividad de comerciar con los holandeses. Gumilla
comentaba que de hecho los indios ya conocian y dominaban las armas de fuego, aparte de
los machetes, cuchillos y otros “abalorios” de fabricacién europea adquiridos
clandestinamente, pues a decir del jesuita, los indios no sometidos planeaban asaltos y
estrategias para desterrar a los misioneros del Orinoco®.

Abusando de las circunstancias y las utilidades que podia generar el contrabando, el

gobernador de Barinas Juan Francisco de la Torre, toleraba las incursiones extranjeras por

310 AGN. Contrabandos, Tomo XII, ff. 963r — 963v.
311 Joseph Gumilla S.J. E/ Orinoco ilustrado y defendido, Caracas, Biblioteca de la Academia Nacional de la Historia, 1963, pp. 324
—330.
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el rio Apure desde 1771. Su finalidad consistia en fomentar los intercambios de tabaco,
cacao Yy azucar regional por herramientas, licores, sal y algunas mercancias europeas traidas
por los holandeses. Tres afios mas tarde, el gobernador termind su mandato y sin ser

312 Acerca de las incursiones

residenciado por su sucesor, huyd impune hacia Santa Fe
holandesas en el rio Orinoco, un agudo observador Ilamado Miguel Marmio6n sefialaba en
1788 que, desde el Nuevo Reino de Granada no se aprovechaban las bondades del facil
transporte por el rio en favor de “engrosar” el comercio virreinal, y por ello, advertia que
los habitantes del reino se sometian a pasar largas temporadas desprovistos de abastos y
herramientas para el laboreo agricola, hecho que se solucionaba en gran medida gracias a la
oportuna intervencién del comercio ilicito comandado por los holandeses®®. Tal y como lo
ejemplificaba Marmion, por los mismos afios, una embarcacion extranjera de pequefio
calado habia remontado las aguas del rio Casanare desde el Orinoco. En la embarcacion se
conducian dos esclavizados infantes, y varias mercancias como hachas, cuchillos, polvora,
sartenes y otros utillajes para el laboreo y adecuacion de tierras. Sus tripulantes eran un
contrabandista espafiol radicado en Curazao que se llamaba Juan Pablo Cruz, dos
holandeses que respondian al nombre de Adrian y Sebastian Christian y un flamenco
conocido como Juan Baustista Sonz. Una vez capturados por el corregidor del partido de
Tamara fueron interrogados, y para ello el espafiol respondio a las inquisiciones afirmando
que el objetivo de los tres extranjeros en aquella region era el de convertirse a la santa fe
catélica. Por supuesto, las autoridades que se encargaron del comiso no le creyeron palabra
al contrabandista espafiol, y por ello los cuatro tripulantes de la pequefia nave fueron

llevados a prision después de haber confiscado todos sus bienes®.

312 AGN. Impuestos VV arios — Cartas, Tomo 1V, ff. 715r — 715v.

313 Miguel Marmion. “Descripcion geografico-mixta de la provincia de Guayana, en que se da razén de los rios que la bafian y
facilitan sus comunicaciones; de su poblacion, tierras de labor dtiles, de sus frondosos montes, frutos y comercio; y se
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(Compilador). Op. cit., p. 456.
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Montaias, valles y selvas: el contrabando en la gobernaciéon de Popayan.

El funcionamiento del comercio estaba fuertemente ligado a la produccion aurifera, por lo
tanto, las provincias donde las extracciones mineras ocuparon el primer renglén de la
economia tuvieron un grado de inclinacion mas agudo hacia el contrabando y los fraudes de
toda naturaleza. En la Gobernacion de Popayan la economia estuvo sustentada en gran parte
por las producciones auriferas de los minerales ubicados en las provincias de ElI Chocé. En
aquella gobernacion, los comerciantes no tenian amplios radios de accidn y a excepcién de
la trata negrera, sus actividades econdmicas se limitaban a pequefias importaciones de

mercancias®®®

. A diferencia de ellos, existian los mineros, quienes se mantuvieron en una
jerarquia privilegiada dentro de los estamentos de la sociedad colonial. Siendo poseedores
de grandes caudales, minas y amplias porciones de tierra, los mineros aprovechaban los
apogeos de los yacimientos del Pacifico para adquirir cuadrillas enteras de esclavizados por
la via del comercio ilicito, representando para ellos un negocio bastante fructifero que los

invitaba a seguir acrecentando sus fortunas®®

. Al igual que en la provincia de Antioquia, en
las de la costa caribefia y en otras provincias del virreinato, las compras, ventas, préstamos
y demés transacciones monetarias se hacian con el oro en polvo. En las provincias de El
Chocd, los mineros payaneses trataban de emplear el oro en polvo antes de ser quintado
comprando mercancias y articulos suntuarios a los contrabandistas extranjeros que se
internaban por el rio San Juan desde el océano Pacifico y por el rio Atrato desde el golfo de
Uraba hasta llegar a lugares comunes donde se hacian los tratos fraudulentos. En ocasiones,
la circulacion clandestina del metal en polvo se hacia agregando el oro en las panelas para
ser transportado desde los Reales de Minas sin levantar sospechas y luego derretir estos
derivados del azlcar en agua hirviendo para extraer el metal que quedaba en el fondo de los

recipientes®’. Durante el siglo XVI1I1 los gobernadores de Popayén conocian las actividades

315 Guido Barona Becerra. La maldicion de midas en nna region del mundo colonial. Popayan 1730 — 1830. Cali, Editorial Universidad
del Valle / Fondo Mixto de Cultura del Cauca, 1994, p. 111.

316 German Colmenares. Cali: ferratenientes, mineros y comerciantes. Siglo X111, Bogotd, Universidad del Valle / Biblioteca Banco
Popular, 1983, p. 70.

317 William Frederick Shatp. Slavery on the spanish frontier. The colombian Chocd, 1680 — 1810, Norman, The University of
Oklahoma Press, 1976, pp. 66 — 67.
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clandestinas de los poderosos mineros, por lo cual sacaban partido de las visitas a los
distritos y territorios chocoanos para aceptar sobornos a cambio del silencio®*®,

La abundancia del mineral aurifero, los escasos controles oficiales, la escasez de
viveres y bastimentos y las facilidades para acceder al territorio por las rutas fluviales
hicieron de las provincias de ElI Choc6 un fuerte bastion para el contrabando y la evasion
fiscal. La afluencia de contrabandistas en los territorios adyacentes a las desembocaduras
de los rios era un motivo de preocupacién para las autoridades del virreinato, puesto que
desde aquellos lugares se defraudaban los erarios de la majestad borbénica al introducirse
en embarcaciones francesas, holandesas y britanicas los géneros y efectos de comercio
ilicito que eran intercambiados por el oro de los mineros payaneses o por diversos
productos ofrecidos por los indios cunas. De hecho, entre 1730 y 1784, la navegacién por el

rio Atrato estuvo prohibida hasta el punto de castigarse con la muerte®®

, pues los
extranjeros estaban haciendo de las suyas comerciando con indios y contrabandistas
espafioles entre los que se encontraban algunos clérigos franciscanos®?°, quienes al entregar
el precioso metal, obtenian a cambio mercancias que iban a parar a los Reales de Minas de
El Chocé y a los mercados de la provincia de Antioquia®**. Enterado de la situacion, en
1730, el rey Felipe V ordend por medio de una Real Cédula redactada en Sevilla que se
extinguieran las introducciones clandestinas por los dos caudalosos rios de EI Choco, pues
la tolerancia de las incursiones extranjeras en tales provincias era de su completo
desagrado®”%2. No obstante, varias décadas después, hacia 1774, seguian resonando las
acciones de los extranjeros que navegaban las aguas del rio Atrato. Por ello, en otra Real
Cédula, el rey Carlos Il se mostraba indignado ante el hecho de que los holandeses
tuvieran fuertes vinculos comerciales con los indios cunas, vinculos que no solo se

limitaban al comercio de mercancias, pues al parecer, hacia 1766, un grupo de cunas que no

318 Ibid., pp. 99 — 102.

319 Orian Jiménez. B/ Chocd: un paraiso del demonio. Novita, Citard y El Baudd, Siglo X1711I, Medellin, Editorial Universidad de
Antioquia, 2004, Nota al pie N°. 23, p. 8.

320 Erik Werner Cantor. N7 aniguilados, ni vencidos. Los Emberd y la gente negra del Atrato bajo el dominio Espanol. Siglo X 17111, Bogota,
Instituto Colombiano de Antropologia e Historia, 2000, p. 86.

321 German Colmenares. Relaciones ¢ informes de los gobernantes de la Nueva Granada, Tres Tomos, Bogotd, Biblioteca Banco
Popular, Tomo 1, 1989, p. 458.

322 “Real Cédula fechada en Sevilla el 22 de enero de 1730, por la cual se fomenta la explotacién de los ricos y abundantes
minerales de la provincia del Chocé y se extirpan los fraudes que se experimentan en su extracciéon”, en: Enrique Ortega
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estaban sometidos al fuero hispanico en EI Choco habian llegado hasta la vigia del rio

donde asesinaron al capitan y a nueve de sus ayudantes®”®

, ademas, los indios apresaron a
una vecina de la provincia de Citara llamada Maria Antonia de Borja y a tres de sus hijos.
Custodiados por los indios, los cuatro rehenes fueron vendidos como esclavizados al
capitan de una balandra holandesa quien luego decidié venderlos a un judio de Curazao que
los destino para su servidumbre durante un tiempo, y luego exigié 600 pesos de oro por su
rescate®?”.

En el afio de 1753, José Varela, residente en el pueblo de Bebara en la provincia de
Citara, supo de una piragua que navegaba cargada con “cacao, amacas y otras cosas” en la
desembocadura del rio Sucio. Los tripulantes de la piragua eran tres franceses y un indio
cuna que les servia como guia para llegar a los lugares de la provincia de Citard donde
pudieran vender sus articulos. Bruno de la Serna fue quien advirti6 a Varela sobre la
presencia de los franceses, pues los habia conocido y habia dormido una noche con ellos en
el lugar, pero al dia siguiente se fue de alli, “quedando dichos franceses en dicho sitio sin
que de ellos aiga savido otra cosa™?. Los extranjeros que codiciaban el oro chocoano
mantenian las expectativas puestas en las desembocaduras del rio Atrato, es decir,
establecidos en las aguas del golfo de Uraba tenian la posibilidad de ingresar por el rio y
comerciar clandestinamente para sacar el oro por el acceso fluvial directo al mar Caribe.
Ademas, al sur de EI Chocd, en la boca del rio San Juan, que era el eje conector del océano
Pacifico por donde ingresaba el contrabando proveniente de Panama, Guayaquil y El
Callao, contrabandistas espafioles y extranjeros accedian para contactar a los comerciantes
y mineros que llegaban al lugar desde diversos puntos de la gobernacion payanesa, pues

algunos comerciantes poderosos de Popayan tenian agentes a su servicio que operaban en el

323 En 1772, el virrey Pedro Messia de la Zerda informaba al virrey suceddneo que: “En el Chocé los cunacunas frecuente y
repetidamente acometen, incendian la vigfa del Atrato, cometen muertes, roban lo que encuentran y ponen en consternacion
las Provincias, que se aumenta por el conocimiento de que tienen trato con los extranjeros; y puede recelarse que con este
auxilio intenten alguna vez la turbacién publica a que da motivo la poca fidelidad de los indios ya reducidos y la multitud de
negros esclavos, en quienes no puede fundarse esperanza por su condicién servil y natural deseo de sacudir el yugo de la
esclavitud. Cfr. “Relacién del estado del Virreinato de Santa Fe, que hace el Excmo. Sr. D. Pedro Messfa de la Zerda a su
sucesor el Excmo. Sr. D. Manuel Guirior”, en: German Colmenares. Relaciones.... Op. cit., p. 1406.

324 “Real Cédula fechada en Aranjuez el 5 de junio de 1774, sobre la conveniencia de prohibir a los extranjeros la libre
navegacién y el comercio por el tio Atrato”, en: Enrique Ortega Ricaurte (Compilador). Op. iz, pp. 200 — 201.

325 AGN. Contrabandos, Tomo 1, ff. 841r — 842v.
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puerto de Guayaquil y en la ciudad de Los Reyes®?®. Asi, transportar mercancias de
contrabando desde las desembocaduras de ambos rios era mas rentable que importar
clandestinamente mercancias desde Santa Fe por la via de Honda y el camino de Guanacas.
Varios cargamentos de mercaderias podian embarcarse en Panama, llegar a la boca del rio
San Juan y de alli ser transportados hasta la ciudad de Cali, para luego distribuirse al norte
en los asentamientos mineros de El Choc6*’.

Estando prohibida su navegacion tedricamente por un espacio de méas de medio siglo,
el rio Atrato siguid siendo un eje para la evolucion del comercio ilicito y para la constante
presencia extranjera en el Nuevo Reino de Granada, pues a falta de proteccion eficiente,
estimulos para el desarrollo y administracion rigurosa, los ingleses, franceses y holandeses
encendian el constante temor de las autoridades. En 1708, un oficial espafiol Ilamado Juan
de Andueza, denunciaba en una carta dirigida al rey, que el rio Atrato debia protegerse a
como diera lugar, pues durante los pasados cinco afos el contrabando con los extranjeros
habia reportado pérdidas que alcanzaban los 6.000 pesos de oro por concepto del metal en
polvo que se transportaba por el rio y terminaba cambiandose a los extranjeros por vinos,
aguardientes, aceites y negros esclavizados. Andueza, quien se consideraba un leal vasallo,
alertaba al rey sobre la corrupcion de la oficialidad, pues sabia que desde finales del siglo
XVII, las provincias chocoanas estaban siendo inundadas por mercaderias clandestinas que
entraban por las bocas del rio San Juan procedentes de Guayaquil. Denunciaba ademas que
habia varios oficiales implicados en el asunto: los tenientes Antonio Joaquin de Verois,
Juan Triunfo y Manuel de Herrera, quienes amparados por el corregidor Miguel Gomez de
la Espriella y por un comerciante Ilamado Don Francisco de Olivares habian comprado un
barco entero en la desembocadura del rio San Juan en 1694. La carga de tal embarcacion se
avaluaba en 4.000 pesos de oro aproximadamente, valor que representaba un fraude de
grandes proporciones para la Real Hacienda. Para el oficial Andueza, el contrabando

326 En 1780, el capitan de Ingenieros Juan Jiménez Donoso observaba que el arrastradero de San Pablo: “que dista a tres dfas
de navegaciéon de Quibdd, por el cual se pasa al rio San Juan que desagua en la mar del sur, después de atravesar la provincia
de Névita; en efecto este arrastradero es el paraje del trépico mds comun para los tratantes que se internan en el Citard con
efectos comestibles, ropas de Castilla y de la provincia de Quito, de donde traen lenceria y bayetas con otros géneros que
vienen por mar de Guayaquil al puerto de Chirambira [0 Zirambird] en la boca del rio San Juan, en cuyo viaje echan quince
dias, y si es desde el Callao de Lima, veinte. Cfr. “Relacién del Chocé o de las provincias de Citara y Névita que tienen esta
denominacién, en que se manifiesta su actual estado y en el que parece se podrian poner conforme al reconocimiento del
Capitan de Ingenieros don Juan Jiménez Donoso”, en: Enrique Ortega Ricaurte (Compilador). Op. ¢z, p. 224.

327 William Frederick Sharp. Op. ez, p. 75.
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practicado por sus colegas y los fraudes al erario eran un motivo de preocupacion, sin
embargo, sus denuncias hacian evidentes otros temores que iban mas alla de las pérdidas
fiscales, pues desde 1681 se tenian noticias de que los extranjeros o “el enemigo pirata”
navegaban por el rio Atrato alcanzando a remontar el rio Quito®®. De hecho en 1703, un
alférez de la ciudad de Antioquia informaba que por el rio Atrato habian entrado 260
ingleses “con dos piesas de artilleria, muchos pedreros y granadas”, de éstos, 105 habian
Ilegado al pueblo de Quibdd, y los restantes 155 estaban acantonados en las riberas del rio
Bebara esperando la orden para marchar hacia la capital de la provincia de Antioquia. Por
ello, alarmadas las autoridades antioquefias desde EI Chocd, el capitan general del sitio de
Urrao, dispuso de cien hombres armados para repeler esa posible invasién del enemigo®*°.
La corrupcion de la oficialidad, que era uno de los asuntos méas preocupantes para el oficial
Juan de Andueza, tuvo su prolongacion en las provincias de EI Choco desde principios del
siglo XVIII hasta la primera década del siglo XIX. En 1726, cuando las provincias de El
Choco se declararon entidades administrativas separadas de la gobernacion de Popayan, su
primer gobernador, Francisco de Ibero, nombrado desde la corte, tenia instrucciones
especificas para celar el contrabando y los fraudes de oros fugados, pero cuatro afios
después, el gobernador Ibero se veria involucrado en negocios de evasion fiscal, pues
estuvo coludido con los holandeses posibilitandoles el trafico de mercancias por el rio
Atrato, ademas, poseia una bodega en Quibdé donde solia almacenar ropas y otras
mercancias de contrabando para su lucro individual®*. Los afanes por prohibir la
navegacion del rio Atrato y por bloquear el ingreso del contrabando por las
desembocaduras del rio San Juan y el trafico fluvial por sus afluentes navegables fueron un
topico omnipresente en la agenda administrativa de los virreyes durante el siglo XVIII. No
obstante, los esfuerzos por evitar la presencia extranjera y sus coaliciones con los indios
Cunas no pudieron concretarse con firmeza, pues la vastedad del territorio, la imposibilidad

de vigilar efectivamente las rutas fluviales y la carencia de un ejército constante para

328 AGN. Contrabandos, Tomo V, ff. 448t — 448yv.

329 AHA. Documentos, Tomo 583, Doc. 9265, ff. 2v — 3r.

330 Al igual que Francisco de Ibero, en 1808, su homdlogo, el gobernador del Chocé Manuel Junguito Baquerizo, estaba
asociado con seis comerciantes, quienes eran perseguidos por la autoridad provincial debido a que habfan conducido desde
Cartagena unas mercancias avaluadas en 64.623 pesos de oro, las cuales luego fueron introducidas al Chocé por la ruta fluvial
del Atrato. Cfr. William Frederick Sharp. Op. ¢z, pp. 79 — 80.
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combatir las incursiones de los europeos fueron tareas sumamente dificiles de ejecutar,
puesto que ademas, en las provincias chocoanas, las escasas presencias de autoridad
mostraron una férrea inclinacion hacia las corruptelas del sistema fiscal.

“Téapame tu, y te taparé yo” fue la expresion que le sirvid de ejemplo en 1799 a un
corregidor de El Choc6 quien, sorprendido por las traiciones al rey y los fraudes de parte de
la oficialidad, exponia las poco favorables circunstancias para la erradicacion del comercio
ilicito en aquellas provincias. El corregidor, quien llevaba mas de 11 afios desempefiandose
en la oficialidad se mostraba consternado y casi impotente frente a las arremetidas del
contrabando espafol y extranjero en El Chocd. Hablaba con recelo de los encubridores y
auxiliadores del matute que colaboraban con las intenciones de los contrabandistas, pues a
su decir, todo tipo de mercancias extranjeras, tabacos y aguardientes locales (300 zurrones
de aguardiente y 200 petacas de tabaco anuales) y buen numero de esclavizados se
internaban en El Choco eludiendo la fiscalidad. Afirmaba que de dia y de noche las aguas
del rio se surcaban de orilla a orilla. Pequefias barquetas transportaban las mercancias y
unos “paseros” duefios de las embarcaciones se lucraban del negocio cobrando por cada
carga cruzada. Lo que mas molestaba al corregidor era que el paso del rio era un ramo de la
Real Hacienda, es decir, existia un arrendador perteneciente a la oficialidad que debia
efectuar recaudos en dinero y asimismo velar por reprimir el contrabando riberefio, pero
obviamente éste preferia lucrarse cobrando cuatro reales por cada bulto subido en la
embarcacion y cruzado por el rio. Tal arrendador respondia al nombre de Venancio
Franqui, y aunque no era contrabandista era un cémplice fundamental para los
comerciantes clandestinos. Franqui vislumbré que por ese entonces la afluencia de
mercaderias en ElI Choc6 estaba alcanzando una gran intensidad, por lo cual decidid
formalizar su negocio contratando a un mulato de Novita llamado Mariano Ramirez, quien
seria el conductor de las embarcaciones. Enterado del negocio, el corregidor amonest6 a
Franqui diciendo que no cobraria suma alguna a los contrabandistas, pues su funcion era
denunciarlos ante la autoridad, pero segun el corregidor, Franqui “no hizo caso siguiendo
su proyecto con mas decoro y publicidad”. Para combatir el jugoso negocio de Venancio
Franqui, el corregidor determind sustituir al mulato Ramirez por varios indios que

cumplieran la funcion de conductores de canoa, pues el corregidor aseguraba que los indios
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siempre decian la verdad y eran incapaces de mentirle a una autoridad, contrario a lo que
ocurria con los criollos lugarefios, quienes “todo lo quieren ocultar”. En los planes del
corregidor también se encontraba entrevistarse con algunos comerciantes y contrabandistas
gue hubieran sido ayudados por Venancio Franqui, pues queria reconstruir la red de apoyos
mutuos para reprender “agriamente” a todas las personas inmiscuidas en el contrabando
chocoano. El corregidor procedié a desmantelar las relaciones de clandestinidad fraguadas
por los contrabandistas y el arrendador del paso riberefio, solicité la confesion del mulato
Ramirez y pudo constatar con veracidad el fraude y la traicién que Venancio Franqui
cometia contra su majestad y la Real Hacienda, por ello muy indignado, exclamaba: “jjjque
inequidad!!1”**, La lucha contra el comercio ilicito que pretendia entablar el corregidor
seria un esfuerzo casi en vano, pues €l mismo comprendia que el asunto de la corrupcion en
la oficialidad era una costumbre arraigada de antafio, un problema imposible de solucionar
sin la presencia contundente y radical de la autoridad virreinal. Sin embargo, el corregidor
era un funcionario entusiasta, un oficial convencido, un ferviente perseguidor de matuteros;

no se daba por vencido en el desarrollo de su mision y por ello escribia al virrey de turno:

Yo sin guardas, sin mas que mis quince indios y siete o diez vecinos libres, voy a

hacer mi experiencia: voy desterrando a cuantos auxiliadores descubro; y he mandado

al pasero que a su costa haga construir una cadena grande de fierro con su bien

candado, para que amarrando a esta de noche todas las embarcaciones de el pueblo, y

recogiendo el corregidor la llave, cese la ocasién de auxiliarlos, a ver como pasan y

por dénde: solo que les envien embarcaciones de El Congal, para lo que estaré con

vigilancia, y procuraré castigar al primero que cogiere®*
Efectivamente, los proyectos del corregidor podrian haber dado resultados optimistas, pues
su fiel voluntad a la corona de Espafia seria un arma versatil contra los defraudadores del
fisco, pero sin duda alguna, aquella dialéctica de las relaciones permisivas y el lucro mutuo
entre las autoridades y la poblacién ordinaria constituian una suerte de escudo ante la
ejecucion de unas leyes y ordenes redactadas a muchas leguas de distancia. De esta dificil
manera, el corregidor aspiraba a un estado de legalidad y acatamiento de las leyes por
conviccion entre los habitantes de las provincias de EI Chocd. Esperaba contar con una

oficialidad honesta y con una poblacion fiel a su lejano monarca para combatir el comercio

331 AGN. Contrabandos, Tomo XI, ff. 7t — 9r.
332 [bid., £. 9r.
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ilicito y los fraudes, pero tal y como él mismo lo afirmaba: “;donde esté ése en éste pais?”.
Afirmacion absolutamente precisa para un region como el Choco: vasta, aspera y
desprotegida, y para un virreinato como el del Nuevo Reino de Granada: fronterizo, pobre,
ingobernable y habitado por personas que muy bien sabian y practicaban aquello de «comer
y dejar comer».

La enorme gobernacion de Popayan tenia como provincias colindantes al Choco por
el norte, al sur las provincias sufraganeas de la Audiencia de Quito y al oriente las
provincias reinosas de Neiva y Mariquita. Desde el siglo XVII, su capital, la prestante
ciudad de Popayan comenzé a desarrollarse como un polo para la concentracion de
riquezas; contaba con un arzobispado, tenia como tributarias a los distritos mineros de
Chisquio, Caloto y Almaguer y era albergue de poderosos mineros duefios de cuadrillas de
esclavizados en los minerales chocoanos de aluvién, ademas era lugar de comerciantes
aristocratas y contrabandistas de abolengo que invertian en los negocios de los circuitos
mercantiles andinos y participaban de forma gananciosa en el gran comercio cartagenero®**,
Estos ultimos podian estar conectados con agentes en Santa Fe, Quito, Lima, Panama,
Cartagena, Santa Marta o también en vecindades méas cercanas al perimetro jurisdiccional
como Almaguer, Cali, Pasto, Anserma o la ciudad de Antioquia. Los contrabandistas
viajaban desde Popayan en direccién al norte hasta Cartagena o Santa Marta, y después de
varios meses retornaban a la ciudad para vender lo adquirido en los puertos caribefios. La
trayectoria desde el litoral era bastante dificil debido a la larga distancia de la ruta, a los
controles de la oficialidad y a los peligros naturales de la geografia del virreinato. Sin
embargo, traer mercancias clandestinas desde la zona costera del Caribe tuvo que ser un
negocio fructifero en Popayan, pues en la ciudad las mercancias alcanzaban costos elevados
gue compensaban el esfuerzo y las inversiones monetarias para su importacién. En 1800,
un oficial subdelegado de Popayan, informaba sobre la notable afluencia de mercaderias
inglesas en la ciudad, hecho que indicaba con precisién el alcance de los contrabandistas®**.
Para 1803, un contrabandista apresado llamado Don Francisco Camacho, declaraba que

habia viajado desde Popayan hasta Santa Marta para emplear sus caudales consistentes en

333 Peter Marzahl. Town in the Empire. Government, politics and society in seventeenth century Popayan, Austin, University of Texas Press,
1978, pp. 17 — 22.
334 AGN. Contrabandos, Tomo XXV, ff. 251r — 251v.
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3.100 pesos en textiles de ilicito comercio como royales, creas, casimires, zarazas y encajes
provenientes de Jamaica, pues su objetivo era venderlos en Popayan por precios asequibles
dado que en la ciudad el surtido de estas mercancias no era suficiente para las satisfacer las
demandas®®.

La ciudad de Popayéan era el punto de acopio de las mercancias que desde los otros
virreinatos andinos llegaban al Nuevo Reino de Granada. En sus mercados circulaba plata
altoperuana, oro chocoano y antioquefio, textiles quitefios, manufacturas europeas, cueros
del sur del continente, esclavizados del Caribe, ganados y azUcares del valle del rio Cauca,
conservas reinosas, y por supuesto el resto de articulos necesarios para la cultura material
imposibles de ser proveidos por el sistema mercantil hispanico para el consumo local. La
carencia de abastos oportunos y los altos precios de los mismos incidieron en el
florecimiento del comercio ilicito en la gobernacion de Popayan durante el siglo XVI1II. Por
ser un vinculo conector del oriente reinoso con las provincias nortefias de la Audiencia de
Quito, la ciudad soportd el trasegar del comercio ganadero que desde la provincia de Neiva
era conducido hacia los mercados quitefios, pues tanto Popayan como Quito eran atractivos
centros para la venta de reses, cueros y sebos, ya que alli, a diferencia de Santa Fe, tal clase
de bienes pecuarios se apreciaban en valores mas altos. De igual manera ocurria con las
producciones de tabaco y cacao, que llegaban a Popayan desde nucleos urbanos como
Neiva, Timana, La Plata y la villa de Purificacion®®. Hacia las provincias de El Chocd, los
comerciantes payaneses se encargaban de enviar carnes, sal, textiles y mercancias europeas
provenientes de Quito, dado que en los minerales de El Choco, el pago de las exportaciones
enviadas desde Popayén se hacia con oro en polvo®¥’.

En la provincia de Popayan, las transacciones con oro en polvo eran un agente
mediador que facilitaba el comercio clandestino de todo tipo de géneros. Extraido en las
provincias de El Chocd, el oro circulaba por la vasta gobernacion de Popayan empleandose

en las costas y en las provincias quitefias. Para la autoridad, el problema de los quintos del

335 AGN. Contrabandos, Tomo V, ff. 137v — 138t.

336 Hernan Clavijo Ocampo. “Fisco, cambios econémicos y estructura social en la Provincia de Neiva 1760 — 18107, en: Carlos
Eduardo Amézquita & Bernardo Tovar Zambrano. Historia General del Huila, Cinco Tomos, T. II, Neiva, Academia Huilense
de Historia, 1995, pp .431 — 435.

337 Zamira Diaz. Sociedad y Economia en el valle del Cauca. Guerra y economia en las baciendas. Popaydan, 1780 — 1830, Bogota,
Universidad del Valle / Biblioteca Banco Populat, 1983, p. 26.
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oro que se omitian en las fundiciones constituyd un aliciente para la adopcion de medidas
drésticas, y a veces ineficaces, que tenian el objetivo de perseguir a los comerciantes que
usaran del oro sin quintar. A principios de la década de 1730, el capitan Don Bernardo de
Araujo y Bueno, oficial de Iscuandé, exponia que en la region sur occidental de la
gobernacion payanesa, la circulacion del oro en polvo era un hecho cotidiano frecuentado
por todos los comerciantes de la region. De hecho, el capitan se quejaba de un personaje en
particular que era reconocido por ser un acaudalado contrabandista, su nombre: Miguel de
los Reyes, y entre su repertorio delictivo se encontraba la evasion de quintos reales, la
importacion clandestina de ropas, y la introduccion de esclavizados sin registro. El capitan
Bernardo de Araujo y Bueno, trataba por todos los medios de apresar al contrabandista y
confiscarle sus bienes, pues solo asi la Real Hacienda obtendria unas sumas considerables,
ya que las grandes cantidades de oro en polvo empleadas por Miguel de los Reyes
superaban cualquier transaccion ordinaria. Aunque el capitan ya tenia conocimiento de los
alcances y el poder economico de Miguel de los Reyes, apresarlo no seria tarea facil, pues
el contrabandista se apoyaba en una amplia red de relaciones personales, locales y externas,
para confundir las indagaciones sobre su paradero y salir librado como inocente®®,

El sur de la gobernaciéon de Popayan era una region conflictiva e interesante, dado
que alli se ubicaba la confluencia limitrofe con la Audiencia de Quito, por tanto, era una
region que abria amplias posibilidades de abastecimiento comercial clandestino para todas
las villas y ciudades pertenecientes a las jurisdicciones payanesa y quitefia, dado que en el
oriente de la jurisdiccion de Quito se ubicaba la gobernacion de Maynas, la selvatica
frontera de la monarquia hispanica con los dominios de Portugal. Esta region selvatica,
punto de interseccién politica de dos proyectos imperiales europeos alcanzé a tener una
importante proyeccion para la corona de Espafia, en tanto que los conflictos alli
experimentados evidenciaron preocupantes tensiones por el dominio y la soberania
territorial. La region, drenada por un amplio nimero de sistemas fluviales navegables sirvid
de asentamiento y foco de operaciones de los proyectos misionales adscritos al clero

secular.

38 ACC, Colonia, sig.: 3530, ff. 1v — 7r.
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Desde los siglos XVI y XVII, exploradores y clérigos arriesgados se lanzaron a la
conquista de aquellos vastos territorios buscando expandir la frontera territorial mediante la
fundacion de asentamientos tanto civiles como misionales en las cuencas de sus rios
principales. Asi, rios como el Napo, el Aguarico, el Coca, el Putumayo y el Caqueta,
ademas de otras vertientes tributarias del enorme rio Amazonas fueron las arterias donde
los proyectos misionales establecieron sus bastiones en nombre de las conversiones
espirituales a la fe catolica, sin embargo, las fundaciones de los misioneros seculares eran
poblados fluctuantes que imprevistamente podian entrar en decadencia y desaparecer, ya
que en aquella region, el notable aislamiento de las misiones respecto de los centros
econdémicos andinos como Quito, Pasto, Popayan y Timana, impedia el surgimiento de
relaciones econdmicas constantes y oportunas®®®. Las fundaciones hechas por los religiosos
también estaban en consonancia con los proyectos politicos concebidos desde la corte y
desde las audiencias de Quito y Santa Fe, dado que para la amplia region selvatica irrigada
por el rio Amazonas, la corona de Portugal también acariciaba proyectos comerciales y
misionales que iban de la mano con el expansionismo territorial®*®. Por ello, las
advertencias de Fray Joseph de la Concepcién Vicufa en la década de 1770 iban en aquel
sentido, el fraile, explicaba en una carta al rey de Espafia que era necesario fundar una
poblacion en la desembocadura del rio Putumayo que sirviera de presidio y fortaleza para
contener las frecuentes incursiones portuguesas en los dominios, pues los lusitanos
remontaban estas rutas para vender por contrabando municiones y pertrechos de guerra.
Hacia 1789, el experimentado administrador Francisco Silvestre, explicaba que la
gobernacion de Maynas poseia un comercio incipiente, limitado a escasas manufacturas y
debido a estas carencias, las fundaciones dispuestas para aquella region servirian solo “para

contener a los portugueses en su terreno™*'. Aunque tal proyecto de contencién era

339 Solo en las cuencas de los rios Putumayo, Napo y Caqueta se hallaban 23 asentamientos misionales administrados por
Franciscanos y Jesuitas. Cfr. Héctor Llanos Vatgas. “Tiempos y espacios coloniales amazoénicos”, en: V/A. Colonbia Amaziénica,
Bogota, Universidad Nacional de Colombia / Fondo para la proteccién del medio ambiente José Celestino Mutis, 1987, p.
164.

340 Entre las fundaciones misionales del clero secular en la regién amazoénica sufraginea de la Audiencia de Quito se destacan
las misiones de Santo Tomé de Cutinanas, San Luis Gonzaga, San Ignacio, Santa Teresa de Jesus de Maynas, Santa Maria de
Ucayale, Santa Marfa de Guayaga, San Javier de los Ayuanos, San Ignacio de los Barbudos, Nuestra Sefiora de Paramparas, San
Pablo de Pandabeques y Singacuchuscas y San José de Ataguates. Cfr. Juan de Velasco S.J. Historia moderna del Reyno de Quito y
cronica de la comparia de Jesus del mismo Reyno, Quito, Biblioteca Amazonas, 1942, pp. 175 — 190.

341 “Apuntes Reservados particulares y generales del estado actual del Virreinato de Santa Fe de Bogota, formados por un
curioso y celoso del bien del Estado”, en: German Colmenares. Relaciones.... Op. cit., T. 11, p. 47.
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bastante cuestionable, pues ademas de la presencia portuguesa a favor del comercio
clandestino en las cuencas riberefias, un impreciso nimero de portugueses se encontraban
avecindados en diferentes nucleos urbanos de los virreinatos hispanicos de Suramérica. El
caso del portugués Antonio Brito y Castro lo demuestra, pues en 1775, se le procesé por ser
comerciante ilicito y ademas por incumplir las Leyes de Indias, ya que en la legislacion se
impedia a los extranjeros que ocuparan cargos publicos en la administracion. Aparte de ser
contrabandista de esclavizados, Antonio Brito y Castro estaba conectado con las redes
clandestinas de exportacion que se iniciaban desde los dominios de Portugal y se
desempefiaba en la ciudad de Almaguer como teniente®*.

Desde el siglo XVI1y a lo largo del siglo XVIII, los portugueses, solian entrar en los
dominios hispanicos para entablar relaciones comerciales con los indios, de hecho, en el
siglo XVII, un grupo de portugueses al mando de Pedro Texeira habia alcanzado a llegar a
la ciudad de Quito despues de una larga travesia selvatica. Al igual que los ingleses del rio
Atrato, los franceses del rio Sind, o los holandeses del rio Orinoco, los portugueses
cambiaban armamentos y mercancias europeas por esclavizados indigenas y cacao, luego
retornaban por las rutas riberefias hasta llegar a los lugares de sus propios dominios como la
fortaleza de Gurup4, y las ciudades de Grdo Pard, y Sao Luis de Maranhdo. El interés de
los portugueses por los intercambios de armamentos, textiles y demas mercancias por
esclavizados indigenas tenia un objetivo especifico, pues la monarquia lusitana proyectaba
para sus dominios amazonicos el crecimiento de los complejos de produccion azucarera
para competir con las exportaciones y alcanzar los privilegios econémicos que otorgaban
los mercados atlanticos, por lo tanto la facil consecucion de esclavizados indigenas
originarios de los dominios hispanicos era una opcion nada despreciable. Entre 1739y 1752
la intensidad del comercio esclavista de los portugueses se acrecentd, pues cifras inexactas
arrojan resultados que se aproximan a los 20.000 indigenas empleados para la labor
hacendistica en las plantaciones lusitanas de la amazonia®*.

El hecho de esclavizar subditos de la corona de Espafia por parte de los portugueses

fue visto con repulsién por los misioneros establecidos en la gobernacién de Maynas. Los

342 AGN. Contrabandos, Tomo XXII, f. 116t.
343 Héctor Llanos Vatgas. Op. cit., pp. 168 — 174.
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frailes se oponian con vigor a la esclavitud indigena, pero consideraban que la importacion
de esclavizados africanos era una alternativa viable. Este aspecto también fue considerado
de manera por los portugueses, pues incursionar en territorios ajenos en busca de la trata
esclavista suponia un riesgo mayor, aunque la necesidad de un gran nimero de esclavizados
era apremiante para trabajar en las plantaciones®**. Por ello, el prestigioso Marqués de
Pombal, Sebastido José de Carvalho e Melo, impulso durante su regencia la creacion de la
Companhia Geral de Comercio do Gréo-Para e Maranhdo, la cual se encargaria del
abastecimiento esclavista en la selvatica region®*°. No obstante, las tentativas portuguesas
para la penetracion en la gobernacion de Maynas permanecieron vigentes y seguian
causando encono en la administracion hispanica, pues era logico que los lusitanos
aprovecharan los descuidos economicos de Espafa en la region para proveer con diferentes
articulos tanto las misiones como otros centros de comercio mas cercanos a la cordillera
andina. Era pues una tension suscitada por un contacto permanente entre proyectos
imperiales de expansion territorial que no solo tuvo consecuencias bélicas sino también
claras repercusiones en el aspecto de la competencia comercial.

Hacia 1730, los portugueses mantenian vigentes el proyecto de construir una fortaleza
militar en la desembocadura del rio Napo al servicio de sus objetivos de comercio

clandestino con los dominios hispanicos*°

. Varias décadas despueés, en el afio 1772, el
fiscal protector de indios Francisco Antonio Moreno y Escandon, advertia que en la
gobernacién de Maynas los portugueses tenfan usurpada una gran porcion territorial®*’, y en
los pocos afios siguientes el brigadier de ingenieros Francisco de Requena comentaba que
para 1777, los lusitanos estaban instalados en la localidad de Tabatinga, poblado ubicado en

|348

la frontera de la gobernacién de Maynas con los dominios de Portugal®”, aunque por el

mismo periodo, el padre jesuita Rodrigo Barnuevo, aseguraba que desde el siglo XVII, la

344 José Luis Ruiz — Peinado Alonso. “Amazonfa Negra”, en: José Manuel Santos Pérez & Pere Petit (Editores). I.a amazonia
brasileiia en perspectiva histdrica, Salamanca, Ediciones Universidad de Salamanca, 2000, p. 27.

345 Ana Rosa Coclet da Silva. Inventando a Nagao. Intelectuais ilustrados e estadistas luso brasileiros na crise do antigo regime portugués (1750
— 1822), Sao Paulo, Editora Hucitec, 2006, pp. 91- 92.

346 Catlos Gilberto Zatate Botfa. “La formacién de una frontera sin limites: los antecedentes coloniales del trapecio amazénico
colombiano”, en: Carlos Franky Calvo & Carlos Gilberto Zarate Botia (Editores). Imani Mundo, Bogota, Universidad Nacional
de Colombia, Sede Leticia, 2001, p. 246.

347 “Bstado del Virreinato de Santa Fe, Nuevo Reino de Granada...”, en: German Colmenares. Relaciones.... Op. cit., T. 1, p. 170.
348 Francisco de Requena. lustrados y Barbaros. Diario de la exploracion de limites al Amazonas (1782), Madrid, Alianza Editorial,
1991, p. 43.
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incursion de sus colegas portugueses en la jurisdiccion quitefia era asunto enteramente
conocido®?®. La presencia portuguesa en las cuencas riberefias de los afluentes del rio
Amazonas era dificilmente contenible, pues la desproteccion de esta desmesurada region en
materia militar y la escasa disponibilidad de la administracion quitefia para salvaguardar los
puntos de insercion extranjera, posibilitaba a los lusitanos el ejercicio del contrabando con
pocos obstaculos. En el mes de julio de 1747, el gobernador de Popayan don Antonio Mola
de Vinacorva, informaba a los oficiales de la Real Hacienda sobre el decomiso de unos
articulos importados ilegalmente por Don Domingo de la Lastra, un contrabandista
avecindado en la ciudad de Cali, pero residente en Popayan. Acusado de introducir 24
cargas comprendidas por fardos y cajones, Domingo de la Lastra fue retenido por
contrabandista, y para completar el proceso judicial, se citdé a un testigo llamado Joseph
Tenorio, vecino de Popayan. El testigo sacé a relucir una informacion crucial, pues las
cargas introducidas hasta la ciudad de Cali eran mercancias extranjeras compuestas por 500
libras de polvora, ademéas de pafios, alfombras, bayetas azules, algunos viveres y otros
articulos suntuarios. Este tipo de bienes, provenian del comercio clandestino con los
portugueses, pues habian sido conducidas desde Grdo Para en el rio Amazonas, remontando
el rio Napo, transportadas hasta Quito y una vez adquiridas alli por Domingo de la Lastra
fueron traidas hasta el sur de la gobernacion de Popayan: el contrabandista llegd a Pasto y
alli alquilé varias mulas para llevar las mercancias hasta la ciudad de Popayan, para
después seguir rumbo al norte y alcanzar la ciudad de Cali. Sin embargo, el testigo Joseph
Tenorio revel6 las intenciones del contrabandista, quien al parecer no solo pretendia vender
las mercancias en las ciudades de la gobernacion payanesa, pues haciendo uso de toda una
red clandestina de contactos comerciales en varias provincias del Nuevo Reino de Granada;
Domingo de la Lastra esperaba distribuir sus mercancias ayudado por su complice Manuel
Miranda. Asi, el contrabandista pretendia enviar 14 cargas hasta Santa Fe donde serian
recibidas por un matutero llamado Don Antonio Panisa, otras tres cargas, compuestas por
un sillon, algunas iméagenes religiosas pintadas en Quito, una olla de cobre, garbanzos y

lentejas serian esperadas por Don Juan Antonio de Rivas también en Santa Fe, y las cargas

349 Rodrigo Barnuevo S.J. Relacidn apologética asi del antigno como nuevo descubrimiento del rio de las Amazonas hecho por los religiosos de la
compaiiia de Jesis, Quito, Biblioteca Amazonas, 1942, p. 22.
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restantes las haria llegar a Silvestre Mateos, un tratante vecino de La Plata, que luego las
remitiria por el rio Magdalena hacia la villa de Honda donde luego las esperaria Gregorio
Alvarez del Pino, quien las remitiria a Don Gaspar de Perea para ser introducidas en la
provincia de Antioquia®®. La regi6n del Gréo Par4 dominada por Portugal también era un
lugar estratégico para el comercio de mercaderias, las cuales posiblemente ingresaban como
resultantes del formal comercio que tenia Portugal con Inglaterra en tierras americanas, o
quizas, al tratarse de alfombras y otros textiles, podian ser manufacturas provenientes de los
dominios asiaticos de Portugal. Para finales de la década de 1780, en sus Apuntes
Reservados, Francisco Silvestre comentaba sobre la dificultad que tenian los espafioles para
realizar el comercio clandestino con los portugueses en aquella region, no obstante aclard
que en afios anteriores, varios rios de la cuenca amazonica tales como el Napo, el
Putumayo, el Ica y el Negro fueron empleados como rutas para el contrabando®:. De
hecho, en 1750, al oficial Don Esteban de la Cuesta, la Audiencia de Quito le habia
conferido la potestad para las pesquisas del contrabando practicado por los portugueses. El
oficial aseguraba que las mercancias transportadas por los rios y conducidas por asperos
caminos llegaban al sitio de Antisana y a la ciudad de Archidona gracias a la participacion
de indios contratados por los portugueses. Comentaba que habia sido informado de que mas
de 20 indios transitaban las rutas cargados de mercancias prohibidas y por ello se dio a la
tarea de interrogar a Nicolasa Nagcitulli una india residente en la region, quien atestigud
sobre los cargamentos de ropa, oro y plata que frecuentemente eran transportados por los
indios de Archidona hasta el sitio de Antisana®?.

La facilidad para el efectuar el contrabando en esta region fue evidente durante todo
el siglo XVIII; el concurso de portugueses y contrabandistas criollos que proyectaban
exportaciones clandestinas hacia Quito o el Nuevo Reino de Granada fue imposible de
contener completamente por la oficialidad. Sin embargo, los logros de los extranjeros y de
los contrabandistas pueden apreciarse en tanto sirvieron como factores que dinamizaron el

endeble y parcial comercio interprovincial y pusieron en duda los niveles de autoridad,

350 ACC. Colonia, sig.: 4114, ff. 1r — 24v.
31 “Apuntes Reservados...”, en: German Colmenares. Relaciones e informes..., Tomo 11, pp. 47 — 48.
352 AGN. Contrabandos, Tomo XX, ff. 8r — 11v.
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efectividad y lealtad que la oficialidad debia cumplir para lograr ese suefio borbonico de

fortalecer y hacer crecer el erario de la monarquia hispanica.
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CONCLUSION

Con este trabajo he pretendido demostrar que el contrabando en todas sus acepciones
posibles fue un hecho presente e indiscutible para la economia, la sociedad, la cultura y las
dimensiones politico-administrativas existentes en el territorio hispanico denominado como
Nuevo Reino de Granada durante el siglo XVIII. Es claro e indiscutible también que las
posibilidades para la cuantificacion del fendmeno son un topico escurridizo para cualquier
historiador. No obstante, el acercamiento al problema desde una perspectiva sociocultural
permite evidenciar que este fendmeno no so6lo es apreciable en las coordenadas econémicas
de un territorio especifico, ya que el contrabando como préactica clandestina que
contraviene un mandato preciso o una ley determinada, es pues una representacion social
que se enfrenta a unas tentativas que buscan la imposicion de un orden legal.

En este sentido, el contrabando desarrollado en el Nuevo Reino de Granada muestra
qué tipo de tensiones surgieron entre la administracion colonial y la sociedad en todos sus
estamentos. Aparece como una practica que cuestiona y trastoca las fibras que conforman
un sistema de dominacion y presenta las notables contradicciones entre los diferentes
estratos del poder monarquico. Ademas, advierte la existencia de asuntos olvidados que
interfirieron de una forma crucial para el ejercicio de una dominacién que aspiraba a ser
contundente en el momento de consolidar un proyecto imperial. También propone facetas
que indican la aferrada existencia de deslealtades al monarca, las cuales son muestra de una
aguda carencia que resonaba desde prioridades administrativas tales como el
funcionamiento del sistema econdmico hasta el ejercicio de la justicia por parte del Estado
monarquico en sus territorios dependientes.

Para el tercer virreinato erigido en la América espafiola, los presupuestos anteriores
pueden apreciarse con detalle, ademas es posible ver una inmensa policromia constituida
por particularidades especificas en cada una de las regiones que conformaban esa entidad
territorial con nucleos politico-administrativos dominados desde una metropoli allende el
océano Atlantico. El impacto del contrabando en las regiones constituyentes del virreinato

demuestra como desde las instancias administrativas superiores el empleo de las politicas
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reformistas tuvo orientaciones distintas para el alcance de los objetivos y para el
vencimiento de los obstaculos que dificultaron la existencia del anhelado orden colonial.
Por ejemplo, en las regiones donde la presencia de extranjeros no fue un asunto comun, las
decisiones tomadas por los oficiales al servicio de la monarquia se basaron en el empleo de
procedimientos que no implicaron esfuerzos de gran magnitud, pues en aquellos lugares, el
contrabando fue perseguido y enfrentado acudiendo a la emision de edictos legales y a la
publicacion de bandos que advertian sobre el castigo del delito a los contrabandistas. Por el
contrario, en las regiones mas proclives a la presencia extranjera, el combate al contrabando
si tuvo un mayor despliegue en el aspecto militar, dado que las amenazas que suponia una
posible invasion en un siglo de guerras frecuentes eran el aliciente perfecto para proteger
los territorios de unos enemigos que ademas de ser contendientes bélicos tenian grandes
ventajas para socavar los intereses economicos de las posesiones hispanicas haciendo uso
del comercio directo, el cual, sin duda, result6 siendo beneficioso para los comerciantes y
contrabandistas particulares necesitados de ganancias crecientes.

Como problema visto desde la percepcion estatal y como alternativa econdmica para
la supervivencia de los diversos estratos de la poblacion, el contrabando fue una practica
flexible que se acopl6 a las necesidades presentadas por un sistema econémico colonial que
sufrio algunas carencias que impedian el desarrollo de los abastecimientos mercantiles y la
circulacién de bienes para el consumo en los mercados internos. Fue entonces un elemento
gue dinamizé la economia permitiendo la irrupcion de diferentes bienes, géneros
comestibles y articulos suntuarios en los mercados de los nucleos urbanos donde las
expectativas comerciales se limitaban a las disposiciones de un Estado monarquico
suficientemente inconsecuente con las imposiciones tributarias designadas para los
movimientos comerciales basicos de oferta y demanda. Con respecto a la movilidad social
que se aprecia en el comercio ilicito, es posible evidenciar que para el virreinato del Nuevo
Reino de Granada, el contrabando facilité una conexion directa con una gran parte de las
dindmicas economicas del mundo de aquel entonces: el oro en polvo, la plata fundida, las
perlas, el carey, la sal, los cueros, las maderas tintéreas y tristemente algunos indios
esclavizados como los de la peninsula de La Guajira, los de los amplios Ilanos orientales y

los de la region selvatica del sur adyacente al pie de monte andino, fueron los elementos
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que facilitaron los intercambios comerciales y las transacciones que sustentaron el ingreso y
la comercializacion de otro tipo de géneros casi imposibles de adquirir con el sistema
hispanico de abastecimiento. Quincallas de todo tipo, vinos, sedas y especias orientales,
textiles de la Europa industrializada, herramientas, libros censurados por el santo oficio,
pescaderias de los mares del norte, pélvora, municiones y armamentos que se emplearon en
favor de la insumision ante la corona de Espafia y demostraron que, por otros medios, es
decir, gracias al comercio ilegal de estos articulos existe una prueba concreta de la
insercion de aquel virreinato fronterizo en los itinerarios de ese gran comercio Atlantico y
en alguna medida del comercio desarrollado en el océano Pacifico.

Ademas de que el contrabando fue un problema preciso que preocupo a la monarquia
durante toda la centuria y por tanto tratd de combatirse desde todas las instancias del poder,
la corrupcion en el sistema administrativo fue otro inconveniente que soportd en gran
medida la expansion y el arraigo del comercio ilicito, tanto en el sistema econémico como
en la cotidianidad de las relaciones entre la autoridad oficial y la poblacion contraventora
de las normas. Este aspecto que puede considerarse como una deslealtad hacia la majestad a
quien se sirve, fue un tépico constante que causé serios interrogantes entre ciertos sectores
de la oficialidad regalista que se preocupaba por el éptimo funcionamiento del sistema
jerarquico y el acatamiento de las legislaciones. No obstante, las tentativas del Estado
fueron esfuerzos casi en vano al tratar de impedir la relacion mutualista surgida entre el
contrabando y la corrupcion de la oficialidad, hecho que evidencia una vez mas que aquello
del “comer y dejar comer”, que tanta estupefaccion causo a los tenientes Juan y Ulloa en la
década de 1730, fue una consecuencia de la falta de articulacion de los diferentes proyectos
borbdnicos para la construccion de un sistema fiscal y de un orden civil que demostrara la
capacidad econémica y el fortalecimiento administrativo de la monarquia hispanica en uno
de sus mas recientes virreinatos ultramarinos.

La corrupcion como asunto intrinseco para el florecimiento del contrabando fue
analizada en el siglo XVIII tanto por los proyectistas ilustrados ubicados en la corte, como
por los funcionarios borbdnicos que se desempefiaron en los dominios de América. En sus
concepciones acerca del vinculo entre corrupcion y contrabando, se advierten

contradicciones especificas que fueron producto de la tenue fidelidad en la ejecucion de las
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legislaciones y las medidas para evitar el crecimiento de ambos fenomenos, pues en los
dominios, y particularmente en el Nuevo Reino de Granada, los planes gestados en la
peninsula ibérica para la erradicacion del contrabando americano no estaban en sintonia con
las verdaderas causas que impulsaban el desarrollo del comercio ilicito y con la realidad
historica en la cual se inscribid. Asi, jueces de hacienda, gobernadores provinciales,
oficiales de alto rango y virreyes fueron testigos del incontenible crecimiento
experimentado por el contrabando en los lugares que administraban; se dieron a la tarea de
presentar a la corte sus preocupaciones y algunos de sus logros mas contundentes, sin
embargo, en la peninsula ibérica las determinaciones tomadas al respecto estuvieron lejos
de salvar todas las pérdidas monetarias causadas a los monopolios que sostenian el fisco de
Su majestad.

Las diferentes dinamicas del contrabando que tuvieron lugar en el Nuevo Reino de
Granada y sobre todo aquellas en las cuales la presencia extranjera fue un motivo de aguda
preocupacion para las autoridades, muestran que el comercio ilicito en detrimento de los
intereses monopdlicos de Espafia fue un activo elemento para la guerra, pues al estar los
extranjeros involucrados en las cuantiosas pérdidas fiscales, especialmente durante los
periodos de guerra a lo largo del siglo XVI1II, se observa que el contrabando practicado por
los enemigos en los dominios hispanicos sirvid para diezmar las posibilidades de
acumulacion econdmica que posibilitarian una mejor disposicion belicista para enfrentar las
contiendas europeas. Es claro que las guerras europeas tuvieron una evidente resonancia
bélica en América, las potencias enemigas de la corona espafiola se sirvieron del comercio
ilicito para acaparar en buena medida el trafico mercantil de los puertos y de algunos
destinos interioranos, generando asi un obvio descontento para las autoridades que velaban
por la estabilidad econdmica de los erarios y de seguro un sentimiento de agrado para los
contrabandistas que se lucrarian vendiendo los articulos foraneos en los mercados del
virreinato. Y, aunque es cierto que contravenian leyes explicitas, también es importante
recalcar que mediante el comercio ilicito los contrabandistas emprendieron una fuerte y
cronica accion de resistencia frente a la dominacion estatal. Asi, bajo tal panorama se hizo
posible la existencia de todos aquellos individuos contraventores que, a decir del ilustrado

José Ignacio de Pombo eran “faciosos, antisociales, refractarios, infames y monstruos”,
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pero que sin duda configuraron alternativas econdémicas y redes mercantiles al margen de
unas premisas oficiales que las consideraban ilegales, y en gran medida construyeron
mecanismos para la movilidad econémica y social, pues también crearon oportunidades de
subsistencia entre un amplio sector de la sociedad residente en esta enigmaética region de la

América espafiola.
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