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Introduccion

La elaboracion de esta tesis fue posible, gracias a la beca de maestria otorgada por
la Direccion General de Posgrado, UNAM, forma parte del proyecto Geografia del
Turismo en México, vigente en el Instituto de Geografia, UNAM. El trabajo tiene la
finalidad analizar, desde una perspectiva territorial, la organizacién de la actividad

turistica en el corredor turistico Tijuana-Rosarito-Ensenada (CTRE).

El turismo es una actividad humana compleja, eleva el consumo, desencadena y
fomenta diversos servicios y nuevas actividades; en la actualidad, México ocupa un

papel destacado como uno de los principales destinos turisticos a nivel mundial.




Introduccion

Por su parte, en el estado de Baja California el turismo tiene particularidades
propias de su condicion fronteriza que es necesario analizar, sobre todo las de la
porcion noroccidental, uno de los sitios que se ha posicionado como el cruce
internacional mas transitado del mundo. En esta parte de México se localiza el
corredor costero formado por los municipios de Tijuana, Playas de Rosarito y
Ensenada, el cual se extiende desde la delegacion Playas de Tijuana hasta Punta

Banda en Ensenada, en lo que se conoce como la Costa Dorada de Baja California.

La incidencia del turismo en esta regidon hace indispensable analizar las
caracteristicas de su funcionamiento, razén por la cual se ha utilizado la propuesta
tedrica-metodologica de la organizacion territorio, que sentara las bases para
identificar los procesos turistico-territoriales de cada una de las porciones del
CTRE, en tanto que el objetivo de esta investigacion ha sido el analizar la

diferenciacion territorial del turismo en los sectores que conforman el CTRE.

En este sentido, la hipétesis de la presente investigacion es que, la organizacién
territorial de la actividad turistica del CTRE se ha estructurado a partir de
situaciones propias de Estados Unidos, que se evidencian en la dinadmica territorial
y que, no obstante, existe una diferenciacion entre los espacios que conforman el
corredor, generada por el tipo de demanda que manifiestan los grupos de

paseantes.




Introduccion

Para dar cause a esta tesis, se alterno el trabajo de gabinete con el de campo; en
una primera fase se recopilaron, revisaron y clasificaron los documentos y, en la
siguiente parte, se realizd investigacion de campo que incluyé visitas a
instituciones relacionadas con la actividad turistica, entrevistas a especialistas en el
tema, y observacion directa encaminada a identificar la estructura territorial
turistica del CTRE. Por ultimo, se procesé e interpretd la informacion obtenida en

ambas etapas.

El trabajo estd conformado por tres capitulos: a) en el primero se abordan los
aspectos conceptuales de la actividad turistica, la Geografia del Turismo, los tipos y
formas que adopta el espacio turistico, de acuerdo con su organizacion, asi como
el proceso histérico que ha experimentado lo que hoy dia se conoce como el CTRE,
b) en el segundo, se brinda el contexto geografico del CTRE, tanto aspectos del
medio natural, como de la poblacion, asi como de la dindmica urbana del estado y
la posicion de los asentamientos del corredor en el sistema de ciudades; c) en el
tercer capitulo, se identifican los recursos turisticos naturales y culturales del
CTRE, la estructura y dinamica territorial, asi como los factores técnicos que
posibilitan la actividad turistica y como son utilizados por los turistas; d)
finalmente, en la seccion de conclusiones, se alude, entre otros aspectos, al

acelerado proceso de urbanizacién de la zona costera del CTRE.




Capitulo 1. Organizacion territorial del turismo litoral

El turismo es una actividad humana compleja y puede ser considerada como una de las
mayores atracciones contemporaneas; involucra un conjunto de relaciones, influencias,
motivaciones, deseos y representaciones; eleva el consumo, desencadena y fomenta
diversos servicios y nuevas actividades. En el presente capitulo se analiza, desde el
punto de vista geografico, dicha actividad; para ello ha sido dividido en cinco apartados:
en el primero y segundo se abordan los aspectos conceptuales de la actividad turistica y
la Geografia del Turismo; en el tercero y cuarto se explican la organizacion territorial del
turismo, los tipos y formas que puede adoptar el espacio turistico y, por ultimo, se
expone el contexto temporal que explica la actual organizacion del turismo en el

corredor turistico Tijuana-Rosarito-Ensenada (CTRE).




Capitulo 1. Organizacion territorial del turismo litoral

1.1. Ocio, recreo, turista y turismo

Para comprender el fendmeno turistico es necesario definir el concepto de ocio o,
también llamado, tiempo libre del que, enseguida, se hacen algunos sefialamientos: se
trata de un lapso temporal en donde el hombre dispone con libertad y a su conveniencia
las actividades propias; es el periodo de tiempo sobrante después del trabajo, el suefio
y los quehaceres domeésticos, el cual brinda la oportunidad de descansar y recuperar las
energias; garantiza la reproduccion de la fuerza de trabajo, una vez que el limite natural

-de la fatiga- ha sido alcanzado (Hiernaux, 1989; Callizo, 1991).

A la actividad que se realiza durante este “tiempo” se le denomina recreacion; de este
modo, el individuo puede elegir libremente aquello que desee hacer, aunque los
escenarios fisicos y, por lo tanto, los alcances territoriales, dependen de su propia
duracion y de las actividades que se emprendan. La idea basica del recreo es que la
persona salga del circulo enajenante propio de su trabajo, lo cual se logra a través de la
busqueda de lugares que no estén sometidos a intensos circuitos mercantiles, en donde
el viajero decida sus propias actividades y qué consumir (Vera, et. al. 1997; Coriolano,

1998).

El turismo es una forma de ocio, una modalidad de uso del tiempo libre que, al suponer
un viaje, exige de infraestructura especifica, de comercios, servicios y una organizacion

técnica que soporte esos desplazamientos. Pero el ejercicio del turismo tiende a alejarse
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de los planteamientos originales del recreo pues, al efectuarse fuera del domicilio del
viajante por mas de 24 horas, permite que el gran capital organice negocios que
aprovechan tal circunstancia y, por lo tanto, el turista se convierte en una pieza del
circuito mercantil, con necesidades estandarizadas y enajenantes, creadas a partir de
una estructura y superestructura propias del sistema econémico. Aunque en un principio
el turismo formara parte de la recreacion, de acuerdo con lo expuesto, en la actualidad

se consideran actividades diferentes (Lopez, 2001; Coriolano, Op. cit).

Antes de presentar el concepto de turismo, es necesario definir, qué es un turista. Para
la Organizacion Mundial de Turismo (OMT), todas las personas que se desplazan fuera
del sitio en el que viven son viajeros; a su vez, éstos se dividen en los que fueron
registrados estadisticamente y cuyo nombre es visitante y los que no. Del primer
grupo se tiene la subdivision siguiente: A. Los que pasan al menos una noche en el
lugar visitado, reciben el nombre de turistas y B. Los que pasan menos de 24 horas se

les denomina visitantes del dia o excursionistas (Fernandez, 1985; SECTUR, 1999).

Para fines estadisticos, esta definicion trata de encuadrar a los viajeros en alguna
categoria que simplifica su identificacibn y, en teoria, permite diferenciar la
conceptualizacion de “recreo” de la de “turismo” referida con anterioridad pero, en los
hechos, es dificil distinguir a los turistas de quienes no lo son, por lo que se ha tratado
de establecer varios criterios para su clasificacion. El mas usado y difundido a escala

mundial es el tiempo; cuando alguien pasa mas de 24 horas fuera de su domicilio y
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pernocta en un alojamiento colectivo o privado del lugar que visita, se supone que
demandara de toda una serie de bienes y servicios que llevarian a la conformacion de la
actividad turistica y, en consecuencia, quienes viajan por menos de un dia se involucran
en una actividad recreativa. Sin embargo, esto no se cumple en todos los casos; habra
viajeros de menos de 24 horas que entren totalmente a un circuito de relaciones
mercantiles y viceversa; por lo que asumir sélo el criterio del tiempo para interpretar
esta actividad econémica impide valorar este fendmeno en toda su magnitud (Gallegos y

Lopez, 2004; Coriolano, Op. cit; Jiménez, 2005)

Asi, el analisis del turismo y la recreacion, particularmente en espacios fronterizos,
deben contemplarse otro tipo de factores para la identificacion de los viajeros, tales
como la incorporacion de los visitantes -independientemente al tiempo de estancia- a un
circuito de consumo tipicamente turistico vinculado con el hospedaje (hoteles, moteles,
posadas, pensiones, campamentos), los servicios de alimentacion (restaurantes, bares),
los de entretenimiento (&reas de recreacidn, parques, playas, clubes, pistas de esqui,
estadios, autédromos, miradores, marinas, botes, casas de espectaculos, cinemas,
teatros, centros comerciales) y servicios de apoyo (touroperadoras, agencias de viajes,
transportes, puestos de informacion, arrendadoras de inmuebles y automdviles,
comercios, tiendas de artesanias y regalos, casas de cambio, bancos, centros de
convenciones y exposiciones, cultos y representaciones diplomaticas) (Lopez y Sanchez,

2003; Bringas, 1995; Castrogiovanni, 2001; Coriolano, Op. cit).

10



Capitulo 1. Organizacion territorial del turismo litoral

En las actividades turisticas involucradas a un consumo tan amplio, seria muy dificil
determinar cuales son los “negocios” vinculados al ejercicio de estas actividades, sin
embargo, lo que define al turista en primera instancia es su involucramiento a los
negocios sefialados lineas arriba, los cuales varian de acuerdo con el contexto de cada
lugar. Pero el tiempo de estancia ocupa un segundo plano. De acuerdo con lo sefialado
no existe una descripcion universalmente aceptada de lo que es el turismo. Esta ha sido
una de las dificultades mas significativas para lograr visualizar y entender con claridad

los perfiles del fendmeno y la manera de abordarlo (Jiménez, Op. cit.).

Finalmente, la definicibn mas aceptada mundialmente es la de la OMT (2000), que
sefiala al turismo como el conjunto de actividades de produccién y consumo derivadas
de los desplazamientos que individuos realizan en un periodo de tiempo consecutivo
inferior a un afo, en el que la persona permanece fuera de su domicilio habitual y cuyas
causas son ajenas al lucro, tales como el recreo, los negocios, la salud o la participacion
en una reunion profesional, deportiva o religiosa (Coriolano, Op. cit; Callizo, Op. cit;

Garcia, 1970; Pérez, Rodriguez y Rubio, 2003).

1.2. Geografia del Turismo
Como pocas actividades humanas, el turismo, al depender directamente de espacios
concretos para su funcionamiento, mantiene una relacion muy estrecha con el territorio

de insercion, en donde incentiva migraciones temporales de visitantes, definitivas de

11
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trabajadores y de prestadores de servicios e incluso, puede redireccionar subitamente el
flujo de capitales. Es también importante sefialar que el turismo determina la
transformacion espacial inducida por los equipamientos de ocio; se apropia de formas
de uso de suelo especificas que, a su vez, modifican los patrones de ocupacion y
servicios urbanos; eleva el valor del suelo y genera “cierto patron de ordenamiento del
territorio”, tanto en sus dimensiones macroregionales (internacional-nacional) como en
las microregionales (local-urbano); modifica el paisaje existente y origina nuevas formas
de organizacion espacial. En suma, se trata de una actividad que implica una fuerte
estructuracién y reestructuracién del espacio, lo que provoca que el territorio se
entienda como imagen y producto de destino, el cual esta organizado para satisfacer la

demanda turistica (Coriolano, Op. cit.; Hiernaux, Op. cit.; Vera, Op. cit.).

En virtud que el turismo implica el desplazamiento en un territorio, se puede aseverar
que esta actividad es espacio-movimiento, de cuya relacion se pueden sefialar tres
compuestos basicos: A. Las caracteristicas funcionales de las areas de dispersion
(emisoras), B. Las formas, distancias y medios del flujo o viaje turistico en las areas de
desplazamiento y C. La morfologia de las areas de atraccién (receptoras). Pero son
éstas Ultimas en las que se manifiesta materialmente y con mas claridad, la incidencia
de las actividades turisticas en el espacio, la reformulacién de los sitios anteriormente
ocupados 0 se crean nuevos; en este sentido, la relacion del turismo con el territorio
desemboca inevitablemente en su abordaje por la Geografia (Vera, Op. cit.; Rodriguez,

1999; Lozato, 1990).

12
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El turismo crea, transforma o beneficia diferencialmente espacios que en apariencia
podrian no tener valor', consecuentemente, es considerado como un factor de
transformacion del paisaje fisico y cultural; el estudio de estos aspectos han pasado
progresivamente de un tratamiento descriptivo a otro explicativo y tiene como objetos
de estudio, el analisis de las causas geograficas del turismo y de los efectos provocados
por el mismo. Asi, la Geografia del Turismo es el estudio de las relaciones entre el
espacio y las actividades turisticas, donde el espacio no es so6lo contemplado, es
ordenado (remodelado, reestructurado) e incluso consumido. Asimismo, explora el
fenbmeno en aquellos territorios con los que el turismo mantiene vinculos, lo que
presupone entender, desde el origen de los flujos de visitantes hasta el impacto que
causa la actividad en la region donde se inserta, en un contexto espacio-temporal

determinado (Lozato, Op. cit.; Coriolano, Op. cit.; Lopez, Op. cit; Callizo, Op. cit.)

1.3. Organizacion territorial del turismo

Las regularidades que rigen la presencia del turismo en el territorio, descansan sobre
principios de racionalidad econdmica. En ese sentido, en el presente trabajo se tratara
de interpretar tales regularidades a partir de la propuesta de organizacion del territorio

de Kostrowicki (1986) (Figura 1.1).

13
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Figura 1.1. Organizacion territorial de la actividad turistica

| Organizacion territorial del turismo |

e AN
/ N
\
/ \\
// \

7/ \\
// \
\
\

Procesos territoriales Estructura territorial de la economia
(Dimension histoérica) turistica
(Dimensién actual)
A
Recursos Los actores sociales: Factores técnicos:
turisticos: ) 1. Infraestructura
1. Fisicos 2. Servicios
2. Humanos
Oferta Demanda
1. Trabajadores 1. Turistas
2. Inversionistas 2. Visitantes del dia
3. Gestores

Andlisis de las diferencias del espacio turistico

Fuente: elaboracion propia con base en (L6pez, 2001).

El concepto de organizacidn territorial es el eje de esta investigacion, pues brinda
elementos tedrico-metodoldgicos para el estudio de fendmenos geografico-econémicos.
Las estructuras y procesos espaciales combinados forman la organizacién territorial;
ésta, de acuerdo con Kostrowicki (/bidem), interpreta la forma en que las sociedades
disponen su actividad econdmica en el territorio. Los procesos territoriales suponen la

comprensién de los cambios que ha sufrido la conformacién del territorio y las

14



Capitulo 1. Organizacion territorial del turismo litoral

estructuras son los elementos fisicos y humanos (estaticos y dinadmicos) que posibilitan

la actividad econdémica (Hiernaux, Op. cit.; Lopez, Op. cit.).

Para entender la organizacion territorial de la economia turistica es necesario hacer un
andlisis de las particularidades de los espacios que concentran el fenémeno turistico, a
través de los componentes de la estructura territorial: 1. La distribucién y densidad de
los recursos turisticos fisicos y humanos que determinan los patrones de ocupacion, 2.
Los actores humanos, tanto los turistas (demandantes de los servicios turisticos) como
los trabajadores empleados en el sector y los inversionistas y gestores que idean el
sistema o las estrategias de promocion de la actividad y, 3. Los factores técnicos que
comprenden la infraestructura y los servicios del destino turistico, que facilitan el
movimiento de bienes, personas e informacién entre las zonas emisoras y receptoras

(Lozato, Op. cit.; Vera, Op. cit.).

Los procesos territoriales o dimension histérica, permiten entender la complejidad
evolutiva que ha llevado a la de la disposicion del espacio en funcion de una actividad

econdmica como el turismo.

Como ya fue sefialado, la estructura territorial del turismo esta dada por los recursos
turisticos, los actores humanos y los factores técnicos; a continuacion se explica cada
uno de estos factores, con la finalidad de comprender la complejidad de la organizacion

territorial de la actividad turistica:

15
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1. Los recursos turisticos son factores de atraccidbn que promueven los movimientos
de personas con finalidades turisticas; son elementos capaces de motivar a los viajeros
la estancia en un territorio determinado y la base sobre la cual se fundamenta la
actividad turistica. Se distinguen los recursos naturales, de equipamientos y eventos
creados con objeto de sostener al turismo y pueden, entre otras, comprender las
siguientes categorias: paisajes, sitios naturales, manifestaciones culturales,
monumentos, folkore, ciudades, acontecimientos programados, realizaciones técnicas,
cientificas o artisticas. Finalmente, conviene sefialar que éstos son el pretexto para la
generacion de servicios y productos especificos conducentes de a la satisfaccion de las

necesidades de los turistas (Marchena, 1999; Aznar, 2003; Vera, Op. cit.).

2. Actores sociales. Con la induccion del turismo se fomenta, inevitablemente, el
incremento de poblacion y la demanda-oferta de la fuerza de trabajo en las
comunidades receptoras; éstas tienen protagonismo en la implantacion, concentracion,
y distribucién de la planta turistica en determinados territorios. La concentracion
espacio-temporal y el comportamiento de la actividad turistica, influyen en el nimero y
calificacion de los trabajadores ocupados en empleos directos, indirectos o inducidos,
asimismo, en los estados avanzados de los espacios turisticos se desencadena una
creciente oferta de empleo asociada con movimientos migratorios complejos que

repercuten en el nivel de crecimiento demogréafico. Los gestores se encargan de la
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elaboracion, impulso y regularizacion de planes, programas y proyectos para la actividad
turistica; incentivan o limitan el desarrollo de nuevos productos, del avance de la oferta
actual, y de la eficiencia y calidad en la prestacion de los servicios. Con esto, los
inversionistas se encargan de la adaptacion de la oferta a las nuevas exigencias de la
demanda, para mantener el principio de la competitividad mediante la creacion de
nuevos productos, itinerarios y nuevos elementos de oferta complementaria para los
turistas que tienen el poder de eleccion y que son los que demandan los servicios

(Pérez, Op. cit.; Vera, et. al. Op. cit.; Rodriguez 1999).

3. Los factores técnicos hacen referencia a la infraestructura y los servicios generados
o utilizados por el turismo; comprenden, béasicamente, a las comunicaciones, los
transportes y el equipamiento del destino turistico y permiten que el turista satisfaga
sus necesidades y pueda realizar de manera conveniente su estancia y traslado a los
sitios que contienen los recursos turisticos. Segun Aznar (Op. cit.), existen dos tipos de
oferta turistica: A. La béasica comprende los alojamientos para el uso de los turistas y
esta compuesta por apartamentos, hoteles, moteles, posadas, pensiones vy
campamentos y B. La complementaria, que esta compuesta por todas aquellas
instalaciones creadas para desarrollar actividades de naturaleza basicamente turistica y
gue incluyen, tanto empresas o instalaciones ajenas a los alojamientos como las de
apoyo a éstos. La oferta turistica complementaria también ha sido clasificada en

primaria y especifica:
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e La oferta primaria hace referencia a aquellas empresas o instalaciones que
comparten su uso turistico con otro; adquieren ese caracter, mas por su
ubicaciébn que por ellas mismas e incluyen bares, restaurantes, cafeterias y
agencias de viaje. Se caracterizan por una distribucion heterogénea e irregular y

varian su caracter turistico segun lugares y categorias.

e La oferta especifica incorpora a empresas e instalaciones cuyo caracter turistico
es innegable y que ademas son las que le dan sentido a un tipo de turismo
especializado. Atrae a segmentos de demanda de un poder adquisitivo elevado vy,
actia frente a la estacionalidad y mejora de la competitividad del sector, al

diversificar la oferta.

Por ultimo, la estructura espacial que genera la materializacion de las funciones
turisticas es el reflejo de las multiples actividades que se realizan, donde la densidad y
escala son variables fundamentales para entender las formas de articulacion del turismo

en el espacio (Marchena, Op. cit.).

1.4. Espacio turistico y sus clasificaciones
El espacio turistico es la consecuencia de la presencia y distribucion territorial de los
recursos turisticos; sus elementos basicos son: oferta turistica, demanda, servicios,

transportes, infraestructura, poder de decision e informacion, sistema de promocion y
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de comercializacion; estos aspectos se encuentran en accion e interaccion reciprocas y

no pueden ser comprendidos aisladamente. La delimitacion de un espacio turistico se

hace al reconocer su expresion fisonomica y el peso o la fuerza que el turismo ejerce en

la produccion del espacio (Boullén, 1990; Rodriguez, Op. cit.). Consecuentemente, la

Geografia pretende captar la dindmica del espacio turistico mediante la identificacion y

abordaje de los procesos sociales que lo engendran y que segun Rodriguez (/bidem), se

plasman en la forma, funcién, proceso y estructura del propio espacio, aspectos que se

describen a continuacion:

La forma refiere al aspecto visible, al paisaje, que es “encajado” en el campo
visual del observador y que es percibido por el ser humano simultdneamente por
medio de todos los sentidos. La lectura del paisaje es importante en los estudios
de la Geografia del Turismo, toda vez que en si es un recurso turistico. El estudio
de la forma pretende expresar la fisonomia del espacio, la forma en el arreglo de

los objetos, o sea, el patron espacial.

Para el estudio de la funcion se propone la desagregacion del espacio turistico en
sus elementos: oferta, demanda, transporte, servicios, infraestructura basica,
poder de decision y de informacion, sistemas de produccion y de
comercializacion; mediante un andlisis combinado se intenta captar la
participacion de cada uno en la totalidad espacial, sin dejar de lado el contexto

espacio-temporal especifico.
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En la categoria de estructura se pretende expresar la acciébn e interaccién
reciprocas de los elementos fisicos y humanos, enfocados a la mutua
dependencia entre las partes del todo y cuyo resultado es la funcionalidad

espacial.

El estudio del proceso espacial corresponde con una categoria de analisis
historica, con el objeto de investigar la evolucion de la estructura. Trata de captar
el dinamismo del espacio que puede presentar fases de estabilidad, de
reformulacion parcial, de completa transformacién o produccién de nuevos

espacios.

Del espacio contemplado al consumido, se dan una variedad de tipos y formas de sitios

turisticos que se clasifican geograficamente segun el grado de intensidad y de

especializacion. De acuerdo con la dindmica y ocupacion territorial, existen tipos de

espacios turisticos compartidos 0 que conviven con otras actividades, cuya

complementariedad es indispensable para la produccion y consumo turisticos;

basicamente se pueden identificar cuatro agrupaciones: urbano-metropolitano, litoral,

rural, y ecoturismo, como en seguida se sefalan (Vera, et. al. Op. cit.; Lozato, Op. cit.):

1. En el turismo urbano la ciudad es uno de los elementos geograficos que se ha

convertido en un entorno privilegiado para el ocio y el turismo; cualquier ciudad tiene,
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en mayor o menor grado, una funcion turistica. En la ciudad, la densidad y complejidad
de sus atractivos conducen a practicas muy diversas, tales como las culturales (basadas
en la visita —recreativa o didactica- a monumentos, iglesias, museos y exposiciones; en
la inmersion en los centros historicos, la actividad cultural y la atmésfera de la ciudad),
las recreativas (compras, entretenimiento, gastronomia, asistencia a festivales, eventos
y manifestaciones artisticas o la vida nocturna) o profesionales (congresos, coloquios,
seminarios, ferias, exposiciones, reuniones, visitas a clientes y estancias de formacién)

(Alonso, 2002).

2. El turismo litoral se desarrolla en sitios ubicados en la linea de costa, cuyo poder de
atraccion consiste en el aprovechamiento de los recursos naturales y el uso de los
servicios existentes vinculados con este escenario costero; se sustenta en recursos
fisicos y culturales que, tradicionalmente, han formado parte del patrimonio nacional
como el mar, la fauna y las playas. Es la forma mas comun y diferencial del espacio
turistico que genera la mayor parte de movimientos turisticos internacionales, de tal
manera que el litoral es el principal espacio de destino en muchos paises (Ozuna, 2002;

Lopez, Op. cit.).

3. Turismo rural es la actividad turistica desarrollada en el medio rural y cuya
motivacién principal es la basqueda de atractivos asociados con la recreacion, el paisaje,
la cultura tradicional y la huida de la masificacion. La oferta turistica rural se basa en el

conjunto de alojamientos, instalaciones, estructuras de ocio, recursos naturales y

21



Capitulo 1. Organizacion territorial del turismo litoral

arquitectonicos existentes en las zonas de economia predominantemente agraria (Vera,

Op. cit.).

4. El ecoturismo se basa en aquellas actividades turisticas con un contacto mas o
menos directo con el medio natural y que se realizan ampliamente en parques naturales
y areas que han sido declaradas protegidas, con el objetivo de garantizar la
preservacion o conservacion de alguno o varios componentes geograficos; se ha
reconocido, en la actualidad, una creciente demanda de areas naturales poco alteradas,
con la finalidad de fomentar la recreacién y la educaciébn en temas ambientales. El
turista viaja a estas areas naturales relativamente virgenes con el objeto especifico
disfrutar del trayecto, de admirar sus plantas y animales, asi como los rasgos culturales

del pasado y del presente de dichas zonas (/bidem).

En el caso de la Republica Mexicana, la gran extension de su territorio, su ubicacion
geograéfica, la diversidad de su medio fisico y social, y el hecho de tener costas en dos
océanos, son elementos que permiten la presencia de todos los espacios turisticos
mencionados. Con base en el nUmero de turistas que asisten a los sitios turisticos de
México, es posible asumir que los elementos del espacio geografico mas contemplados
y/o consumidos son: los litorales tropicales o del desierto, que ofrecen escenarios
idoneos para la practica de distintas actividades, desde su utilizacibn como balnearios
hasta el ejercicio de deportes acuaticos-superficiales y subacuéticos; las ciudades

coloniales de Meéxico, herencia de un pasado minero, agropecuario 0 administrativo
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ejercen una atraccion particular; los sitios arqueolégicos, evidencian la vida cultural y
econdmica de los pueblos que habitaban este pais antes de la llegada de los espafioles;
por su parte, las ciudades fronterizas, han asociado su actividad turistica con las leyes
prohibitivas respecto del alcohol y otros estupefacientes en Estados Unidos, en el
decenio de los treinta; en la dinamica turistica de la frontera norte de México, el
crecimiento de la industria maquiladora y el consecuente aumento de la actividad
comercial y de servicios son aspectos que explican la atraccion de nuevos tipos de

visitantes en estas ciudades (/bidem).

Con la intencién de reconocer el tipo de espacio en que se desarrolla la actividad
turistica en el extremo noroeste de México, a continuacion se hace un somero analisis
de las diversas configuraciones del turismo. De acuerdo con los elementos que integran
a los espacios turisticos, tales como sus caracteristicas fisicas y la superficie que
abarcan, Boullon (Op. cit.) los agrup6, segun las formas generales que adoptan, en las

siguientes categorias:
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e Zonas

- Areas

- Complejos

« Nucleos

- Conjuntos

« Centros de distribucion

-Los superficiales (ortogonales)

« Centros de escala
Puntuales « Centros de estadia
« Unidades

o "« Corredores de traslado
eLongitudinales

~« Corredores de estadia

En relacion con las formas ortogonales, la zona turistica es la unidad mayor de analisis y
de estructuracion del espacio turistico; su superficie depende de la extensidon total de
cada pais y de la forma de distribucion de los atractivos turisticos; debe contar con un
minimo de diez atractivos préximos. Las dreas turisticas son las partes en las que se
puede dividir una zona y, por lo tanto, su superficie y el nimero de atractivos que
contiene es menor que las zonas. Ambas zonas deben estar dotadas con equipamientos,
servicios turisticos, infraestructura de transporte y de comunicacion que relacionen los

principales elementos que la integran.

Los complejos turisticos son agrupaciones de menor extension a las de las zonas,
dependen de la existencia de atractivos de la mas alta jerarquia, cuya visita consume

una permanencia de tres dias o mas; se les puede considerar una derivacion de los
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centros turisticos de distribucion pues, con base en un conglomerado urbano, los
turistas se desplazan en su radio de influencia y regresan a dormir a dichos centros. La
totalidad de los servicios de alojamiento debe ubicarse en el ndcleo, pero servicios
especificos como el de alimentacion, comercios turisticos, servicios de guias, asi como
ciertas instalaciones especificas (estacionamientos, senderos, miradores y servicios

sanitarios) deben estar ubicados préximos a los atractivos turisticos.

Los nucleos turisticos son aquellas agrupaciones menores a diez atractivos de cualquier
jerarquia y categoria, que estan aislados en el territorio y, por lo tanto, tienen un
funcionamiento turistico rudimentario; cuando cambian de situacion y se les dota de
caminos que los conecta con la red de carreteras, su dinamica y contexto espacial se

transforma y se convierten en un nuevo elemento: los conjuntos turisticos.

En cuanto a las formas puntuales, existen los centros de estadia 'y los de escala; 10s
centros de estadia se basan en la explotacién de un Unico atractivo central, como
sucede en las playas o centros invernales, en donde el tiempo de estancia es
prolongado; los turistas regresan todos los dias al mismo atractivo a practicar su
deporte o actividades preferidas, por lo tanto estos centros requieren de un equipo de
esparcimiento mucho mas diversificado, para ofrecer alternativas distintas durante todo

el tiempo de permanencia.
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Los centros de escala coinciden, en su localizacion, con los nudos de las redes de
transporte y con las etapas intermedias de los recorridos de larga distancia entre un
mercado emisor y uno receptor. Los nodos de transporte pueden ser lugares del cambio
del sistema de transporte, en linea o tipo; los visitantes no permanecen en estos centros
mas de una noche; es comun que los turistas se detengan a comer, a abastecerse de
gasolina o a realizar alguna reparacion ligera en su automovil sin llegar a pernoctar. La
mayor parte de los centros de escala carecen de atractivos, porque su funcién es la de

servir a los pasajero en una etapa intermedia del viaje.

Las unidades turisticas, aunque son concentraciones menores de equipamiento turistico,
su funcion consiste en explotar intensivamente uno o varios atractivos situados uno
junto a otro o uno dentro del otro. Es un tipo de turismo selectivo en donde se ejerce
una sola actividad y las personas tienen estancias prolongadas; los negocios turisticos
de estas unidades, en general constan de servicios de alojamiento y alimentacion,
complementados por algunos de esparcimiento ubicados dentro de los hoteles y tienen

el aspecto de pequeiias aldeas.

A las formas longitudinales del espacio turistico se les denomina corredores; la
dimension fisica de un corredor es alargada y su radio de accion se identifica mediante
calcular la franja visual y el desvio a los atractivos®. Son los canales de enlace entre los

puertos de entrada y las plazas emisoras de turistas, funcionan como elemento
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estructurador de la actividad turistica y, segun su funcioén, pueden ser de traslado o de

estadia.

Los corredores de traslado estan constituidos por la red de carreteras y caminos de un
pais a través de los cuales se desplazan los flujos turisticos para cumplir con sus
itinerarios. Por su funcién estratégica para el desarrollo del turismo con base en las vias
carreteras, parte del equipamiento turistico debe ubicarse en los corredores de traslado;
este equipamiento consiste fundamentalmente, en gasolineras, llanteras, servicios de
mecanica ligera para los automoviles, estacionamientos, asi como hoteles, lugares para

comer, comprar artesanias o productos regionales.

Los corredores turisticos de estadia son una combinacion de un centro con un corredor.
Son superficies elongadas por lo general y paralelas a las costas de mares, rios o lagos,
que tienen un ancho que no supera en sus partes mas extensas los cinco kildbmetros; el
largo es indeterminado porque dependen de la longitud de las playas, de las costas, de
los lagos o de la ribera de los rios, asi como de fase de expansion en la que se

encuentra el corredor turistico.

Lo que distingue a un corredor de estadia de uno de traslado es la forma en la
disposicion de sus atractivos, la forma del asentamiento de la planta turistica y su
funcién. La localizacion de la planta turistica en un corredor adopta perfiles particulares:

A. Se urbaniza en forma de una ciudad lineal para lograr el acceso frontal a las areas de
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interés y B. La distribucion de sus servicios se da en una franja entre el camino principal
y la costa, donde se asientan los negocios de alojamiento, hoteles, moteles, camping,

etc.

También existen las concentraciones escalonadas que responden a una distribucién de
los atractivos, donde existen cortas distancias entre si; esta particular disposicion
aparece con frecuencia en las costas, cuando una serie de playas se suceden; aunque el
atractivo se extiende en forma continua a lo largo de muchos kilbmetros, los
asentamientos turisticos se escalonan; sin embargo, se trata de una forma de desarrollo

que puede llegar a convertirse en una ciudad lineal.

El conocimiento de la organizacion territorial de la actividad turistica permite avanzar en
el conocimiento integral de esta actividad, ya que convergen en ella los procesos y
estructuras analizados que dan una vision integrada del espacio turistico. Es desde esta
perspectiva metodoldgica que se analiza, a continuacion, la transformacion histérica del

turismo en los @mbitos nacional y local del extremo noroeste de México.

1.5. Evolucién de la actividad turistica en México y del extremo noroeste de
México

Histéricamente, el ser humano se ha desplazado por el territorio con motivos de ocio;
sin embargo, el turismo masivo se consolidé6 a mediados del siglo XX, posterior a la
Segunda Guerra Mundial. El mejoramiento de las condiciones de vida de la poblacion,

tanto en el incremento de su tiempo libre como en su capacidad adquisitiva, asi como la
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revolucion de los transportes terrestre, maritimo y aéreo, redundaron en el desarrollo de
la actividad turistica; en particular, el desarrollo del transporte aéreo fue un factor de
primer orden que permitido que el turismo se convirtiera en un fendmeno de masas v,
consecuentemente, con una creciente importancia politico-econémica. Otro elemento
importante en el proceso funcional del turismo fue la internacionalizacién de las cadenas

hoteleras (Jiménez, 1993; Lozato, Op. cit.; Vera, et. al. Op. cit.).

En lo que se refiere a México, desde 1926 se incorporé el término turista en la
legislacion mexicana, referido a las personas extranjeras que visitaban el pais por
distraccion o recreo, en un periodo no mayor a seis meses; éstas, debian portar su
tarjeta de identificacion sellada por las autoridades. Dos afios despues, se formo la
Comision Pro Turismo que, junto con la iniciativa privada, se dedicaron a fomentar y a
promocionar a México como un destino turistico. La importancia que adquirid esta
actividad fue determinante para que, en 1933, dentro de la Secretaria de Economia
Nacional, se formara el Departamento de Turismo, cuyas funciones fueron coordinar y
vigilar las actividades estatales y privadas en el fomento a este sector econémico

(Jiménez, /bidem).

Para México, los afios posteriores a la Segunda Guerra Mundial fueron decisivos en su
politica turistica; en ese tiempo, Estados Unidos inicié la normalizacion de su economia y
desplaz6 la competitividad que habia adquirido la incipiente industria mexicana; nuestro

pais tratd de fortalecer el sector secundario a través de inversiones que serian apoyadas

29



Capitulo 1. Organizacion territorial del turismo litoral

con dinero obtenido de divisas generadas por la actividad turistica. En este sentido,
Jiménez (Op. cit.) sugiere que, dada la precaria situacion de la industria nacional y su
necesidad de realizar crecientes volimenes de importaciones de bienes de capital y
otros insumos, el gobierno mexicano vio en el turismo una fuente de financiamiento que

equilibraria la salida de divisas por concepto de importacion.

Al iniciar el decenio de los cincuenta, se mantuvo la misma concepcién econdmica del
turismo, se promulg6 la primera Ley Federal del Turismo y se cre6 la Direccion General
de Turismo. En el afio de 1958 se formd el Departamento de Turismo, cuando esta
actividad adquirié de manera gradual una mayor importancia asi como un perfil masivo.
Las primeras inversiones estatales se centraron en la creacion de infraestructura
aeroportuaria, otorgamiento de créditos para la construccién de hoteles, la recuperacion

del patrimonio histérico y su divulgacion (Garcia, 1979).

En los afios sesenta se inicid la planeacion de los grandes centros turisticos orientados a
satisfacer la demanda extranjera y a competir en el mercado internacional. Asi, la
necesidad gubernamental de darle un cuerpo organico y planificado a la actividad
turistica llevo, en 1962, a la redaccion del primer Plan Nacional de Turismo. Con la
finalidad de incentivar las inversiones extranjeras en el sector, sin contravenir la norma
constitucional que prohibia y prohibe a los extranjeros adquirir propiedades en la zona
costera y fronteriza, el gobierno federal cred, pocos afios después, el instrumento

juridico del fideicomiso (Cabral, 1998).
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En 1974, se cred el Fondo Nacional de Fomento al Turismo (FONATUR) y, desde ese
afo a la fecha, ha asesorado y financiado varios programas turisticos, mediante el
otorgamiento de créditos destinados a la construccion de infraestructura y servicios

turisticos, principalmente hoteles (Jiménez, Op. cit.).

Desde finales del siglo XX a la fecha, a través de diversos Planes de Desarrollo, se ha
impulsado el crecimiento y diversificacion de la planta turistica en México, con espacios
nuevos y especializados con mayor valor agregado. Ademas, con las recurrentes crisis
economicas que vive México, el turismo se percibe alin como el sector que impulsara el
desarrollo econdémico regional. En los dltimos afos, bajo los procesos de la globalizacion

y neoliberalismo, el turismo es el sector que mayor inversion extranjera capta (lbid.).

En relacion con el extremo noroeste de México, a finales del siglo XIX se promulgé la
Ley de Colonizacién en Baja California, que otorgaba concesiones sobre terrenos baldios
a personas o empresas de capital extranjero para su urbanizacién, esto con el fin de
impulsar el crecimiento poblacional de la regién comprendida entre Tijuana y Ensenada.
Asi, esta zona estuvo, durante varios decenios del siglo XX, sujeta a los vaivenes de la
economia estadounidense; en esta relacion de dependencia, el turismo ha sido uno de
los ejes principales de la dindmica econdmica y social de la region (Bringas, 1999;

Gasca, 2000).
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El auge econdmico del CTRE se desencadend durante el periodo de la Ley Seca en
Estados Unidos (1920-1933), debido a la presencia de negocios ligados a la diversion en
las ciudades de Tijuana y Ensenada, situacion que impuls6é el incremento del aforo
turistico local. Inicialmente los visitantes no eran atraidos por la existencia de playas
sino por la existencia de negocios en donde se expendian bienes y se ofrecian servicios
ya prohibidos en los Estados Unidos, tales como casinos, juegos de azar, apuestas y
carreras de caballos, venta de alcohol, etc. Con las mejorias en la infraestructura urbana
y de comunicacion entre ciudades y el hecho de que el gobierno federal autorizara los
juegos de azar, el CTRE reafirmé su papel como regién receptora de grandes flujos de
turistas, en 1924 Rosarito se sumo al corredor ya existente, con la construccion de su

primer complejo turistico (Bringas, Op. cit.; INEGI, 2000).

La crisis estadounidense de 1929 afecté la dindmica econdmica sefalada con
anterioridad; los cruces fronterizos disminuyeron y esto se reflejé en el comercio y el
turismo. La situacién empeor6 cuando, en 1933, el gobierno estadounidense derogoé la
Ley Seca y se volvié a legalizar la venta de licor en su territorio. Aunado a esto, la
decisién del gobierno mexicano de cerrar en 1935, los bares, las cantinas, las casas de
apuestas y las licorerias, llevo a una disminucion de afluencia turistica y desempleo para
la poblaciéon de Tijuana y, en menor medida, Ensenada. Para mitigar los efectos de la
crisis que produjeron estos eventos en 1933, se implement6 en Tijuana y Ensenada la
politica de perimetros libres, que concedia tarifas diferenciales en la importacién de

mercancias, lo que condujo a la afluencia de personas y mercancias. Ademas, en 1935,
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la construccion de la carretera libre, que unid ambas ciudades, logré una mayor
comunicacion e integracion econémica de la region (Jiménez, Op. cit.; Gasca, Op. cit.;

Ceballos, 2001).

Durante la Segunda Guerra Mundial, Estados Unidos puso en practica su programa de
“braceros”, que ofrecia contratos a los mexicanos en los campos agricolas. Esto provocé
un desplazamiento importante de personas hacia el vecino pais del norte en busca de
trabajo, pero cuando, en 1964, culmind el programa, se produjo un incremento de
poblacién en lo que ahora son las ciudades que conforman el CTRE. Esta movilizacién
de personas se favorecido con la inauguracién de la ruta de ferrocarril Sonora-Baja

California (Bringas, 1995; Gasca, Op. cit.; Ceballos, /bidem).

En el decenio de los cincuenta, debido a la gran importancia turistica que las ciudades
fronterizas adquirieron, el gobierno federal apoy6é su crecimiento a través de la
construccion de carreteras que ligarian las principales ciudades, para el decenio de los
sesenta fue concluida la carretera de cuota niumero 1 (escénica Tijuana-Ensenada), que
posibilit6 un mayor poblamiento e integracion del CTRE, al comunicar los diferentes
poblados situados a lo largo de la costa y, con ello se “descubre” el potencial turistico
regional, lo que influyé en el cambio de uso del suelo. También, se abrieron nuevas
rutas aéreas como las de México-Tijuana y Acapulco-Tijuana, que enlazaron de la zona

con el resto del pais (Bringas, 1993; Jiménez, Op. cit.).
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Con las nuevas carreteras y cambios en el uso de suelo, en la década de los sesenta, se
desencadenaron obras de infraestructura en materia de dotacion de servicios; esto
permitié la expansién de la ciudad de Tijuana hacia el sur y, junto con ello, en 1970
surgieron y se extendieron algunos campos turisticos. La actividad turistica en el CTRE
se llegd a convertir en un elemento fundamental para el crecimiento economico del
estado de Baja California y consecuentemente, la administracién estatal se ocupé de la
seguridad de los visitantes, de modo que en 1977 la Procuraduria de la Defensa se
encargé de dar seguimiento a las quejas de los turistas, sobre todo aquellas
relacionadas con los abusos de los servidores; con ello la afluencia a las ciudades del

corredor se incremento (Bringas, 1995).

Es en los ochenta, con la creaciébn de complejos turisticos alrededor de Rosarito, la
localidad se erigi6 como un centro urbano de primer orden, lo que se reflejé en la
cobertura de las necesidades basicas de la poblacion de varias localidades costeras no
muy cercanas. La dotacion de parte de la infraestructura en los centros turisticos
dependié de prestadores de servicios y no del gobierno del estado; asi, surgieron las
inmobiliarias y comenzo6 la especulacion del suelo costero, de modo que la poblacién
rural tradicional no tuvo suficientes recursos para invertir en sus tierras y enfrentar la

segregacion de que fue objeto (Bringas, 1999).

En el dltimo decenio del siglo pasado, el gobierno federal mexicano promovio

intensamente la atraccion de turistas extranjeros a la frontera norte. Durante este
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tiempo, el Programa Nacional de Turismo, en apoyo a las ciudades fronterizas y sus
alrededores, propuso adecuar la oferta, mejorar la imagen urbana e incrementar la
estancia y el gasto de los visitantes; las estrategias fueron: impulsar el turismo carretero
y cinegético, agilizar los tramites aduanales, desarrollar e incrementar la planta turistica,
permitir la entrada de vuelos charter y la internacion de autobuses de pasajeros y de

embarcaciones estadounidenses (Jiménez, Op. cit.).

En los ultimos afios, el turismo ha reafirmado su papel central en la economia de Baja
California; una muestra clara de ello es la elaboracion del Programa Regional de
desarrollo urbano, turistico y ecolégico del corredor costero Tijuana-Ensenada. Ademas,
la localidad de Rosarito, perteneciente al municipio de Tijuana hasta 1995, fue
constituida como la cabecera de un nuevo ayuntamiento gracias al propio crecimiento
fisico de la infraestructura turistica irradiada a partir de Tijuana y Ensenada, y a tener
autosuficiencia econOmica derivada, en gran parte, de los ingresos generados por la

actividad turistica (Propin, Sanchez y Lépez., 1997; Bringas, 1999).

En la actualidad un sector de la ciudad de Tijuana, junto con Rosarito y Ensenada, han
mostrado un crecimiento extraordinario evidente incluso en el ambito turistico nacional;
su corredor costero, perteneciente a la Costa Dorada de Baja California, recibe al menos
25 millones de personas procedentes, en su mayor parte, de Estados Unidos (Propin

Sanchez y Lopez, Op. cit. COTUCO, 2002).
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1 Bl valor turfstico se define como el conjunto de deseos, gustos y preferencias que un turista la atribuye a un viaje u objeto. Esta
basado en cémo los viajeros perciben un paisaje segin su bagaje cultural, ya que cada uno ordena de manera diferente los
elementos que componen el espacio turistico (Lemos, 2001).

2 Dentro del radio de accién de un corredor los turistas deben contar con los servicios de comunicacién para desplazarse con
facilidad entre los puntos de interés, que no deben estar muy distantes entre si. Ademas, debe existir armonia estética causada por
los usos de suelo y el tipo de equipamiento turistico.

36



Capitulo 2. Contexto geogréafico del corredor Tijuana-
Rosarito-Ensenada (CTRE)

En el presente capitulo se considera que el turismo se soporta en las peculiaridades
regionales y en la valoracién social de sus componentes geogréaficos, por lo que se
asume que no es posible interpretar la realidad de la actividad turistica de un lugar, sin
revisar el contexto geografico que soporta la actual organizaciéon del turismo en el CTRE,
en el primer apartado se delimita la zona de estudio, en el segundo el contexto
geografico mediante los componentes del medio fisico y social que sustentan el CTRE,
después, se trata la conformacion de los sistemas urbano-regional de Baja California asi

como la posicion de los asentamientos del corredor en el sistema estatal de ciudades.
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2.1. Ubicacién y delimitacion del CTRE

El estado de Baja California se localiza al noroeste de la Republica Mexicana, ocupa la
porcion norte de la peninsula del mismo nombre, limita al norte con Estados Unidos, al
este con Sonora y el Golfo de California, al sur con Baja California Sur y al oeste con el
Océano Pacifico. Baja California se conforma por cinco municipios: Mexicali, Tijuana,

Tecate, Ensenada y Playas de Rosarito (Figura 2.1).

Es en el extremo noroccidental del estado donde se emplaza el CTRE; de acuerdo con la
propuesta Boullén (1990), corresponderia con un corredor turistico de estadia, cuyas
caracteristicas ya fueron referidas en el capitulo anterior. Esta superficie alargada se
extiende en forma continua a lo largo de 140 kilbmetros de litoral, desde el
fraccionamiento Playas de Tijuana hasta la region de Punta Banda-La Bufadora,
Ensenada; tiene un ancho de aproximadamente dos kilbmetros tierra adentro que, en
algunas zonas, se prolonga hasta los diez kilbmetros y abarca una superficie de 613.15
km?. Asf, comprende la porcién costera de los municipios de Tijuana, Playas de Rosarito
y parte de Ensenada, en la llamada Costa Dorada de Baja California. Asimismo, al CTRE
corresponde una porcion marina con una anchura aproximada de seis kilometros (tres
millas nauticas) con respecto al litoral (Gobierno del Estado de Baja California, 1995;

Bringas, 1999; COCOTREN, 2001; figura 2.1).
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Figura 2 1. Sihuacion geoqgrafica del Corredor Tijuana-Rosaribto-Ensenada {CTRE)
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En esta delimitacion se contemplan las localidades ligadas, de una u otra forma, a la
actividad turistica de litoral que se lleva a cabo en el corredor, no se incorporan areas
como el Valle de Guadalupe y la ciudad de Tijuana que, no obstante a la actividad
turistica de cada una de ellas, tienen dinamicas y atractivos distintos a los del corredor
costero. Sin embargo, mantienen relaciones funcionales intensas que no hay que olvidar

al tratar de interpretar el contexto del corredor.

2.2. Contexto geogréfico del CTRE

Examinar los factores fisico-naturales es imprescindible para la localizacion, utilizacion y
organizacion de los espacios turisticos; éstos, aunados al componente cultural, son la
base de la actividad turistica, ya que juntos generan un paisaje integrado. Para el
desarrollo turistico de un territorio se requiere un amplio conjunto de recursos, pero
solo un grupo de ellos en sentido estricto, son factores de atraccion turistica: el resto,
son el soporte de la actividad turistica, sobre todo cuando el viajero valora y percibe el
conjunto de los componentes a través del paisaje: imagen global de un territorio

determinado (Furio, 1996; Vera, et. al. 1997; Alonso, 2001).

2.2.1. Medio natural

La peninsula de Baja California ofrece paisajes singulares, pues se combinan océano-
desierto-sierra; en su espacio se encuentran dos provincias fisiogréaficas: la peninsula de
Baja California y la llanura sonorense. El relieve peninsular se compone de cadenas

montafiosas orientadas en direccidon noroeste-sureste y de valles y llanuras costeras del
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Pacifico. Dentro de la provincia Peninsula de Baja California se localiza la subprovincia
Sierras de Baja California Norte; en ésta se localiza el CTRE, emplazado sobre mesetas y
lomerios con altitud por debajo de 400 m.s.n.m, con pendientes suaves y medias, salvo
en donde existen cafiadas o fallas, cuyas pendientes son mayores al 25%. Al este del
corredor la altitud aumenta hacia la Sierra de Juarez. En el CTRE existen formaciones
geoldgico-geomorfolégico que son de interés turistico y destacan los acantilados, las

dunas de Primo Tapia y el cerro del Coronel (Figura 2.2).

Este relieve se sustenta en su mayoria por rocas de tipo igneo: un cuerpo intrusivo
batolitico de norte a sur a partir de la frontera con Estados Unidos hasta Ensenada y de
derrames lavicos y depositos piroclasticos del mesozoico y cenozoico. La existencia de
rocas sedimentarias es reducida y se trata de conglomerados y areniscas del cuaternario
ligadas con suelos del mismo periodo, justo es en estos donde se emplazan las

principales ciudades del corredor (Figura 2.3).

En relacion con el clima, el estado de Baja California tiene diferentes tipos; el que
predomina es el muy seco (BW), que abarca el noreste, centro y sur de la entidad; los
secos (BS) comprenden la porcion noroeste principalmente; los semifrios (C (E)), se
localizan en las partes més altas de las sierras del norte y, alrededor de éstos, se

registran los templados (Cs) (INEGI, 2001).
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Figura 2.2. CTRE: relieve e hidrografia
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Figura 2.3. CTRE: geologia
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El clima del CTRE es seco mediterraneo templado (BSk) (INEGI, Op. cit.). Su régimen de
lluvias obedece a la interaccion de los factores de latitud, relieve, altitud y corrientes
marinas. La franja subtropical de alta presion, que tiene influencia en el corredor, en el
verano se recorre hacia el norte; cuando esto ocurre queda bajo la influencia de los
vientos alisios provenientes de una zona continental, de modo que llegan a la regién con
escasa humedad. Sin embargo, en el invierno, la franja subtropical se desplaza hacia el
sur y los vientos del oeste, ya cargados con la humedad recogida en el Océano Pacifico,
producen precipitaciones que, en el promedio anual, son de 216 milimetros para la
ciudad de Tijuana y de 298 para Ensenada; de diciembre a marzo se registra la mayor

cantidad de lluvia del afio y de junio a agosto hay sequia casi absoluta.

En cuanto a la temperatura, la posicion del corredor en la franja subtropical de México,
asociada con el océano y sus corrientes marinas frias, permite la presencia de
temperaturas poco extremosas. Durante el periodo calido del afio, que va de mayo a
septiembre, las temperaturas maximas se encuentran por encima de los 20°C, aunque
no exceden los 25° C; durante el invierno, las temperaturas no descienden a menos de
10° C y la oscilaciéon térmica no es extremosa pues no sobrepasa los 10° C para ambas
ciudades. En lo que respecta al espacio que media entre estas dos ciudades, mantiene
las mismas caracteristicas climaticas y de estado del tiempo; estas condiciones hacen

del CTRE un lugar idéneo para el ejercicio recreativo (Figura 2.4 y 2.5).
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Figura 2.4. Tijuana: climograma

Figura 2.5. Ensenada: climograma

Figura 2.4. Tijuana, Baja California
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Fuente: elaboracién propia con base en Garcia, 2004.

El origen geoldgico y la variedad de ambientes que posee Baja California han redundado

en la variedad de suelos que son el sustento de cualquier actividad que se quiera

desarrollar en la zona (Figura 2.6):

A. Los vertisoles se extienden al norte del corredor, en la parte correspondiente con

el municipio de Tijuana en su totalidad y donde se emplaza el poblado Playas de

Rosarito; se trata de suelos oscuros con alto contenido de materiales finos y

arcillas expandibles.
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Figura 2.6. CTRE: suelos
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B. Los regosoles se originan de las rocas sedimentarias como las areniscas y el
conglomerado circundante; este suelo sustenta una amplia diversidad de
vegetacion natural y cultivada. Se encuentran en la porcion centro y sur del
corredor, es sobre estos que se sitla la ciudad de Ensenada y la zona agricola del
valle de Maneadero, ademds, se encuentran en la barra arenosa del Punta

Banda.

C. Los feozem se localizan al norte del centro urbano de Ensenada y una pequefia
porcion al sur del mismo; se trata de suelos poco profundos susceptibles a

erosionarse y de color oscuro

D. Los litosoles son suelos pedregosos que se localizan en las partes altas del centro

de poblacion, en toda la sierra de formacion Alisitos y en la zona de Punta Banda.

E. Los fluvisoles y solonchak son los que tienen una presencia reducida en el
corredor; los primeros son de origen hidrico con bajo contenido en materia
organica, textura media y buen drenaje, localizados en las corrientes
permanentes o intermitentes. Los solonchak son de alta concentracion salina y
textura arenosa por emplazarse en la zona costera, se localizan al este del estero

de Punta Banda, de ahi su caracteristica salino sodica.
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En relacion con la vegetacion han sido el clima, el sustrato geoldgico y los suelos los

factores determinantes para la presencia de las siguientes asociaciones:

A. El chaparral estd integrado por numerosos arbustos de aproximadamente 0.6 a 4
metros, como la guata, el encino y la manzanita; los chaparrales de la zona han
estado sometidos al desmonte provocado por la ganaderia extensiva de bovinos; a lo
anterior se suma el hecho de que, en los ultimos afios, se ha incrementado su

explotacion, deforestacion y erosion, causados por el crecimiento de la zona urbana.

B. El uso de suelo mas abundante es de tipo agricola y pecuario. Se trata de sitios
donde la vegetacion natural de chaparral ha sido eliminada intencionalmente para
favorecer el crecimiento de gramineas que proporcionan alimento para el ganado

bovino y para agricultura, principalmente, de riego.

C. El matorral rosetofilo costero es otro tipo de vegetacién abundante en el CTRE, se
trata de especies vegetales con la disposicion de sus hojas en forma de roseta, se
desarrollan bajo la influencia de vientos marinos y neblina; este tipo de vegetacion
contiene especies exclusivas de gran importancia ecoldégica y biogeografica. Se
distribuye sobre las dunas costeras y en paredes rocosas con influencia de brisa

marina (Figura 2.7).

48



Capitulo 2. Contexto geografico y recursos turisticos del corredor Tijuana-Rosarito-Ensenada

Figura 2.7. CTRE: uso de suelo y vegetacion
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La revision del medio natural, muestra el potencial disponible que presentan las
condiciones climaticas y las bellezas escénicas formadas por el conjunto de
componentes naturales caracteristicos de la regién, por lo que es necesario tener
conocimiento de sus componentes como soporte de la actividad turistica para una

mayor comprension del desarrollo de la actividad en la zona.

2.2.2. Aspectos geograficos de la poblacién

La estructura y distribucion de la poblacion se ve influenciada por las principales
actividades productivas que se desarrollan en una region. En el estado de Baja
California, el crecimiento de su poblacién ha sido muy dinamico debido a su condicién
fronteriza; la distribucion de la poblacion muestra una concentracion mayor en los
municipios con espacios urbanos el de Tijuana que tiene casi el 50% de la poblacion
estatal, por su parte el municipio de Mexicali, que contiene a la capital del Baja
California es el segundo con mas poblacion (30.7%), seguido de Ensenada (15%),

Tecate (3.1%) y Playas de Rosarito (2.5%) (Figura 2.8).
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municipio, 2000

Figura 2.8. Baja California: Poblacion por
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En lo que respecta al CTRE, tiene una poblacién de 381,776 habitantes que representa

el 23.2% de la poblacién estatal contenida en un area aproximada de 613.15 Km?, de

modo que existe en el corredor una densidad de 622 habitantes por Km?; la poblacion

estd concentrada en una parte de la ciudad de Tijuana: Delegacion Playas de Tijuana y

catorce localidades rurales y urbanas; el resto esta dispersa en sitios con menos de 200

habitantes (Cuadro 2.1 y Figura 2.9).

Cuadro 2.1. CTRE: distribuciéon de la poblacion por municipio, 2000

Sector Pob. Municipal Pob. CTRE %
Tijuana 1210820 38189 3.2
Playas de Rosarito 63420 60966 96.1
Ensenada 370730 282621 76.2
Total 1644970 381776 23.2

Fuente: elaboracion propia con base en INEGI, 2001.
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Figura2.9.CTRE: distribucidn de la poblacion total por localidad e inmigracion, 2000
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El corredor, por su localizacion geografica, se encuentra inmerso en una dinamica
migratoria intensa que se refleja en la composicion y crecimiento de su poblacién. Las
localidades ubicadas en los municipios de Tijuana y Playas de Rosarito tuvieron los
mayores ritmos de crecimiento anual (8.4%), debido, en gran mediada, a la inmigracion
provocada por su acelerada dinamica econdmica. En el caso de Ensenada, la tasa de
crecimiento es de 3.6% Yy el porcentaje de inmigrantes es menor, aunque tienen una

participacion importante, superior al 30% (Figura 2.9)

Con el fin de destacar la distribucion de la poblacion en el CTRE, cabe mencionar que el
96.1% de la poblacion del municipio Playas de Rosarito esta contenida en el corredor,
en el caso del de Ensenada, es el 76.2% de la poblacion municipal se encuentra en la
zona de estudio, pero en el caso de Tijuana sélo 3.2% de la poblacion municipal esta en

el CTRE (Cuadro 2.1).

En cuanto a la distribucién de la poblacién, de acuerdo con las actividades econémicas,
Baja California tiene un predominio de la empleada en el sector terciario, mas del 54%
de su PEA, 38% se ocupa en el secundario y 7% en el primario (Figura 2.10). Aunque
no se tienen datos de la distribucion de ramas por cada actividad econdmica, la
distribucion a escala municipal permite identificar los patrones generales que muestran
una creciente especializacion hacia las actividades terciarias derivadas de la demanda de
servicios de apoyo a la industria y al turismo. Aunque por rama de actividad de estos

tres municipios, la industria manufacturera asociada con la maquiladora es la
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mayoritaria; al sumar las ramas involucradas en la actividad turistica, superan el rubro
anterior, sobre todo porque la industria de la construccion estd muy asociada con la
actividad turistica; mas del 15% se ocupa en el comercio, ademas, es de resaltar que en
el caso de Tijuana y Playas de Rosarito es mayor el porcentaje de personas ocupadas en
los servicios de esparcimiento, culturales, hoteles y restaurantes que en las actividades
primarias, lo que demuestra una base econdmica municipal especializada y orientada a

las actividades terciarias (Figura 2.11).

Figura 2.10. Baja California: PEA por
sectores econdmicos, 2000

Primario

Secundario
Terciario

Fuente: elaboracién propia con base en, INEGI, 2001
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Figura 2.11. Municipios Tijuana, Playas de Rosarito y
Ensenada: distribucion de la PEA por ramas o
sectores de actividad, 2000
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Fuente: elaboracion propia con base en INEGI, 2001.

En el analisis de la informacién por localidad, en varios sitios del CTRE la PEA primaria
es inexistente, como en San Antonio del Mar, Tijuana y Playas de Rosarito, en el
municipio del mismo nombre, donde dominan las actividades terciarias; en Praderas del
Ciprés y Ensenada, el sector secundario es el dominante; en el resto de las localidades
rurales y urbanas del corredor, aunque los tres sectores figuran, predomina el de la PEA

terciaria, debido al desarrollo del turismo, el comercio y los servicios (Figura 2.12).
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Figura 2.12. CTRE: PEA por sector econdmico y por localidad, 2000
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2.3. Sistema de ciudades y vinculos turisticos
Segun el Plan Estatal de Desarrollo Urbano, la conformacion de los sistemas urbano-
regional de Baja California y el sistema estatal de ciudades, responde a criterios de
magnitud demografica por localidad, e involucra aspectos que caracterizan las relaciones
funcionales entre las localidades integrantes del sistema, tales como:

»= Concentracion de actividades econdmicas

» Infraestructura

» Aeropuertos

= (Carreteras

= Telefonia

» Transporte terrestre, maritimo y aéreo

» Flujos telegraficos

= Aforo de vehiculos

» Movilidad transfronteriza de personas, vehiculos y mercancias

* Procesos de metropolizacion

= |nstituciones publicas de servicio regional

» |nstituciones de educacion superior y de investigacion
Con base en estos elementos, se identifican las relaciones funcionales, sus intensidades
y se obtiene la dindmica econdmica y demogréafica de Baja California; al respecto, las
ciudades estan agrupadas en ocho jerarquias. Las localidades que rigen el sistema son
la capital econémica Tijuana y la politica Mexicali, luego Ensenada ocupa un grado de
segundo orden y Tecate y Playas de Rosarito el tercero, finalmente El Sauzal,
Maneadero, Valle de Guadalupe, Vicente Guerrero, Lazaro Cardenas y San Quintin, el
cuarto. Es de resaltar que de las 39 localidades contempladas, seis estan contenidas en

el CTRE, casi todas ellas con jerarquias muy elevadas, lo que evidencia la importancia

econodmica y demografica de la zona (Figura 2.13).
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Algunas de las ciudades mas importantes han desarrollado zonas metropolitanas, como
en el caso de Tijuana, el cual forma parte del sistema metropolitano de Los Angeles-San
Diego, mismo que trasciende la frontera hasta Tijuana y se continla hasta Ensenada;
estas ciudades tienen una elevada integracion, en términos de los flujos de personas,
bienes y servicios. La razon de esta composicion se deriva de los vinculos histéricos,
mas estrechos con el sur de California que con el resto de México. También, es de
resaltar que a nivel regional, las ciudades de Tijuana, Tecate y Playas de Rosarito,
debido a su proceso acelerado de crecimiento experimentado desde el decenio de los
noventa, permitié la constitucion de una zona metropolitana que no tiene simil en Baja

California, si se considera su actual dindmica econémica.

Con el propésito de ordenar la conurbacion antes referida, se elaboré el Programa
Regional de Desarrollo Urbano del corredor Tijuana-Rosarito 2000, que oferta un
derecho de via multimodal a través de la garita de Otay para el transito binacional,
desarrollar alternativas de circulacién al transito turistico y de carga, asi como propiciar

la apertura de reservas territoriales (COLEF, 2004).

En cuanto a la distribucién de la poblacion, las actividades econdmicas, servicios,
equipamiento e inversion en este sistema de ciudades, existe un desequilibrio muy
importante, derivado de la alta concentracion de estos aspectos en las cabeceras
municipales y en las ciudades de mas de 2500 habitantes, la mayoria ubicadas en la

costa del Pacifico y en direccion a la frontera con Estados Unidos.
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Figura 2.13. Baja California: sistema de ciudades,
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La importancia del CTRE es abordada en el Programa Regional de Desarrollo Urbano,
Turistico y Ecologico del Corredor Costero Tijuana-Ensenada 2001; en éste se plantea la
funcidén estratégica del corredor en el desarrollo urbano y regional del estado y en la
conformacion de la zona metropolitana Tijuana-Tecate-Rosarito. Al ser el CTRE
considerado como el eje rector del proceso de urbanizacion y crecimiento de la zona

costera, se propone en dicho plan, fomentar el comercio via carretera, maritima y area,
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con las posibilidades de incorporar el transporte ferroviario. Lo anterior va dirigido a
reforzar los flujos turisticos nacionales e internacionales con destino hacia el sur de la
entidad o como puente de comunicacion con la costa del Mar de Cortés, de modo que el
propésito fundamental del programa es reforzar el sistema de ciudades y la
consolidacion de centros subregionales como Primo Tapia, Venustiano Carranza, La

Mision, Maneadero y Esteban Cantu (COLEF, Op. cit.).

Con la distribucién jerarquica de las ciudades contempladas en el sistema estatal, se
establece que las del CTRE son prioritarias, en esta forma, no hay duda que la actividad
turistica se constituirA como una de las mas importantes del corredor, tanto en las

relaciones establecidas hacia el interior como al exterior.
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corredor Tijuana-Rosarito-Ensenada

En este apartado se identifican los recursos turisticos naturales y culturales del
CTRE, se analiza la distribuciéon de estos en la zona y se revelan los patrones de
ocupacion de la actividad turistica. Ademas, se considera la estructura y dindmica
territorial del corredor, con base en su forma, el uso y valor del suelo, y los
factores técnicos que posibilitan la actividad turistica. Por ultimo, se hace

referencia a los flujos de turistas y los medios por los que discurren.
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3.1. Recursos turisticos del CTRE

Desde antes de su reconocimiento y delimitacion oficial, en lo que hoy es el CTRE
ya se desarrollaba una importante actividad turistica; los factores espaciales de
atraccion han evolucionado conforme a las demandas de los viajeros que arriban a
esta region. En un primer momento se trataba de turistas que buscaban atractivos
gue no estaban relacionados en forma directa con el medio natural; ahora, la
oferta se ha diversificado y se basa en atractivos naturales y culturales, asi como
en otras opciones que se encuentran en los alrededores, si bien, es el CTRE el que

controla el flujo de los movimientos externos al este.

3.1.1. Atractivos naturales del CTRE

El corredor cuenta con 140 Km. de costa, 14 pertenecen a Tijuana, 45 a Playas de
Rosarito y el resto a Ensenada. Las actividades turisticas del CTRE tienen como eje
rector sus recursos costeros y marinos; las playas son uno de los principales v,
aunque no todas ofrecen las condiciones ideales de clima y caracteristicas del
oleaje de las aguas para su uso como balneario, este litoral es muy buscado por
los viajeros provenientes de latitudes mas altas pues, entre otros aspectos, el clima

es mas benigno.

Segun las caracteristicas de las playas, las actividades realizadas pueden ir desde
el descanso hasta la practica de deportes extremos. Existen playas arenosas como

Playas de Tijuana, Rosarito, Popotla, Medio Camino, Alisitos, La Misién, Malpaso y
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La Salina; rocosas y mixtas como Miramar, Playa Encantada, el Morro, Puerto
Nuevo y EI Descanso; la altura promedio del oleaje, por tratarse de &areas
expuestas, es de 1.40 m., lo que favorece la practica de surfy otros deportes

acuaticos (Figura 3.1).

En el caso de las costas protegidas de Bahia de Todos los Santos, la altura
promedio del oleaje es de 0.5 m., lo que permite su utilizacion como balneario y
para realizar deportes como el kayac de mar en el estero de Punta Banda y sus
playas aledafas; asimismo, esta es una zona de llegada, escala o salida de regatas
del internacionalmente conocido New Port Beach- Ensenada. La mayoria de las
playas del CTRE se encuentran rodeadas de acantilados rocosos, de modo que su
paisaje es resultante de la combinacion montafa, desierto y cuerpos de agua
costeros. A lo anterior se suma una vegetacion y fauna singulares, lo que evidencia

un equilibrio estético ampliamente usado para publicitar esta region.

El paisaje, como recurso turistico, es de caracter subjetivo ya que el turista percibe
su entorno simultaneamente por medio de todos los sentidos y construye su
imagen de belleza resultado de la fusion de los factores fisico-naturales segun su
experiencia individual (Hiernaux, 2003). En el CTRE, el crecimiento de los
asentamientos turisticos se ha incrementado en los territorios que poseen paisajes
excepcionales, en donde es altamente atractivo invertir en fraccionamientos de lujo

para turistas extranjeros en su mayoria.
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Los paisajes del CTRE son apreciados de manera especial, a través de los
miradores ubicados en puntos estratégicos, sobre todo en acantilados; sin
embargo, destacan por su valor estético: a) las dunas de Primo Tapia, localizadas
a la altura del arroyo El Descanso, son una combinacion de arenas desérticas con
las marinas y son visibles desde cualquier punto de la carretera a una distancia de
aproximadamente 10 km. al norte y sur donde se ubican estas estructuras;
conviene sefialar que a estas dunas arriban turistas que practican carreras en
motocicletas, cuatrimotor, boogies y skydiving en arena; b) La Bufadora tiene un
mirador en un acantilado desde el que se aprecia un fenémeno natural peculiar:
las olas chocan contra la roca y el agua se interna en una grieta que se comunica
con un cafién submarino y expulse el aire que esta en su interior, lo que provoca
una explosion de agua que alcanza unos 20 metros de altura y se genera un fuerte
sonido caracteristico que da origen a su nombre; ademas, hay venta de artesanias

en el recorrido al mirador.

Las condiciones fisicas de las aguas costeras del CTRE son propicias para albergar
especies como picuda, bonito, macarela, kejp bass, jaurel, lenguado, roncador,
corvina, atun aleta amarilla y albacore. La pesca deportiva local se basa en estas
especies y ha sido un importante atractivo turistico; se practica en Playas de
Tijuana, Playas de Rosarito, La Salina, Ensenada y La Bufadora, que son puertos

de altura con marinas de primer nivel o incluso embarcaderos rusticos con rampas
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de boteo y servicios bésicos; ademas, se organizan torneos anuales de pesca
deportiva para impulsar esta actividad. La regiéon forma parte, junto con otras
cinco areas, de una ruta turistica de pesca deportiva propuesta por la SECTURE y
en el Programa de Fomento y Modernizacion de la Pesca Deportivo-Recreativa,

cuya intencion es tener un control de las especies marinas y de la estacionalidad.

Por su parte, la observacion de animales en su medio natural siempre se ha
promocionado como un atractivo turistico. En las costas bajacalifornianas es
posible observar una gran diversidad de especies, entre ellas, algunas endémicas,
pero el interés turistico se centra en el avistamiento de mamiferos marinos como
delfines, lobos marinos, foca comun, nutria de mar y, desde luego, la Ballena Gris.
Estas arriban a las aguas del corredor, entre enero y marzo de cada afo; diversos
tours se hacen con el fin de que los turistas se acerguen a estos animales; la Bahia

y las Islas de Todos Los Santos son los mejores sitios en el CTRE para tal efecto.

3.1.2. Atractivos del medio humano del CTRE
Estos se concentran se concentra en las zonas urbanas del CTRE, la mayoria son
localidades recientes por lo que contienen pocas construcciones antiguas, por lo

gue se promueven equipamientos turisticos especificos y culturales (Figura 3.1).

En la zona de playas de Tijuana hay una plaza de toros con vista al mar, donde se

efectlan corridas y espectaculos artisticos. Hacia el sur de la costa tijuanense se
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Figura 3.1. CTRE: atractivos turisticos
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encuentra el complejo turistico Real del Mar, que cuenta con un campo de golf, al

gue acceden sobre todo, turistas de ingresos medios o elevados.

En el caso del sector Playas de Rosarito, ademas de sus atractivos naturales, se
promociona una infraestructura hotelera, spa’s; galerias de arte, un mercado de
artesanias de 200 establecimientos y, finalmente, su reconocida vida nocturna.
Hacia el sur de la ciudad, en Popotla, se encuentran los estudios filmicos Baja Fox
y Foxploration, parque tematico enfocado a ensefiar todo lo relacionado con la
produccion filmica. En Primo Tapia, debido a que tiene una afluencia mayor de
turistas que las localidades aledafias, se oferta gran variedad de artesanias

nacionales y de la region.

Al norte del municipio de Ensenada, se ubica la marina de La Salina y El Sauzal y el
complejo turistico Bajamar, el cual tiene un campo de golf con vista al mar. Por su
parte el puerto de Ensenada ofrece al viajero complejos turisticos, artesanias,
restaurantes, bares, discotecas, instalaciones deportivas y marinas con todos los
servicios; algunos de los edificios histéricos que se promocionan con fines turisticos
son el Centro Civico y Cultural Riviera del Pacifico, uno de los mas bellos de la
ciudad, en donde se emplaza el museo de historia de Ensenada; otro edificio
antiguo es la cantina Hussong’s, abierta desde 1892 y considerada la mas antigua

de las californias.
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Varios paseos turisticos se han implementado para optimizar el tiempo de estadia
de los turistas en un lugar, es el caso de los paseos peatonales que se ofertan en
Playas de Rosarito y Ensenada, donde se visitan los puntos mas relevantes de la
zona, con una duracion es de 2 o 3 horas y, eventualmente, pueden consumir todo
el dia, segun los intereses de cada turista. En el CTRE también hay eventos
programados, como la ruta ciclista de 50 millas de Rosarito-Ensenada y las regatas
de South Western Yacht Club, Newport-Ensenada, Cantamares Fleet Four,
Ensenada-Puerto Salina, en donde el puerto de Ensenada es considerado como

punto de estadia en la ruta Escalera Nautica, a lo largo de la peninsula.

Otro atractivo que se explota en Baja California es la comida tradicional y, en
alusién a esto, se ha programado una ruta turistica gastronémica, en la cual se
promueven los platillos mas representativos de la entidad; el CTRE esta
involucrado en este evento, que incorpora sitios como Puerto Nuevo, con la
langosta que lleva el nombre local, la ensalada César en Tijuana y Ensenada con

los tradicionales tacos de pescado.

3.1.3. Recursos turisticos externos al CTRE

Fuera del CTRE, hay varios atractivos del medio natural y humano a los que se
puede acceder directamente desde el corredor o en tours programados por
agencias de viajes locales; las rutas mas visitadas son la del vino y la de

ecoturismo y aventura.
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La ruta del vino, se realiza en los valles de Calafia, Guadalupe y San Antonio de las
Minas, asi como en los valles de las Palmas, Santo Tomas y Vicente Ferrer; se
visitan desde pequefias fincas vinicolas hasta las que pertenecen a las grandes
compafias de México. Existen hoteles y restaurantes, sitios para acampar, centros
artesanales y museos a lo largo de la ruta, en la que también se organizan eventos
programados alusivos a la produccion del vino, por ejemplo, durante el mes de
mayo se realizan las fiestas del vifiedo en flor y en agosto las fiestas de las
vendimias, donde la asociacion de Vinicultores de Baja California organizan eventos

culturales y artisticos.

La ruta de ecoturismo y aventura se desarrolla en las areas naturales protegidas
del estado, algunas préximas al CTRE, como el Parque Nacional Sierra San Pedro
Martir, localizado a 210 Km. de la ciudad de Ensenada; en €l se pueden practicar el
excursionismo, escalada, rape/, ciclismo de montafa, paseos a caballo, campismo,
observacion de flora y fauna y, ademas, la observacion sideral en el Observatorio
Astronémico Nacional. Otros sitios proximos propuestos por esta ruta son el Cafion

de Guadalupe, Valle de los Cirios y la Isla Todos los Santos.

El conocimiento de los atractivos fisicos y culturales del CTRE sienta las bases para
explicar su conformacion territorial y entender asi su estructura lineal. La oferta de

atractivos a lo largo del corredor es diversificada, sin embargo, es mas intensa en,
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Playas de Rosarito y la ciudad de Ensenada, donde se organiza articula la actividad
turistica; existen algunos proyectos como los de Real del Mar y Bajamar,
enfocados a la demanda de extranjeros, cuyo vinculo con el resto de las
localidades se limita a la contratacion de fuerza de trabajo y al consumo minimo de
bienes y servicios. En este continuo también hay localidades que basan su
actividad turistica en la existencia de un atractivo, en torno al cual se ha dotado de
equipamiento, sin embargo, en la realidad la mayoria de ellos no tienen una oferta

de servicios de primer nivel.

3.2. Estructura territorial del CTRE

El turismo es una actividad que interviene activamente en la estructuracion del
espacio, se apropia de formas de uso de suelo especificas, modifica el paisaje
existente y da origen a nuevas formas urbanas; ademas, causa modificaciones en
el valor del suelo, lo que provoca un nuevo orden espacial que exige
transformaciones e instalacion de nueva infraestructura (Coriolano, 1998). Segun
la dindmica turistica del CTRE, el uso de suelo turistico ha registrado un
crecimiento constante basado en la construccion de centros y fraccionamientos
turisticos que acaparan los espacios costeros y especulan con el precio de los
mismos. Asi, el turismo influye en el actual tipo de ocupacion y costo del suelo del

CTRE, mismos que seran tratados en el siguiente apartado.

70



Capitulo 3. Recursos turisticos y estructura territorial del corredor Tijuana-Rosarito-Ensenada

3.2.1. Uso y valor del suelo en el CTRE

Los asentamientos urbanos del CTRE siguen un patrén lineal que tiene como ejes
de articulacion las principales vias de comunicacion, la carretera de cuota Tijuana-
Ensenada y la carretera libre Tijuana-Ensenada. En este continuo se han
consolidado los centros urbanos mas importantes, como Playas de Tijuana, Playas
de Rosarito, El Sauzal, Ensenada y localidades de menor jerarquia como El
Descanso, Popotla, EI Morro, Primo Tapia, La Misién, Santa Anita, Ejido
Chapultepec, Ejido Rodolfo SAnchez Taboada y Esteban Cantl; juntos conforman

el sistema regional de ciudades del corredor (COCOTREN, 2001).

El acelerado crecimiento demografico y la dinamica econémica generados en torno
a estos ejes carreteros, han fomentado la conurbacion del sector Playas de Tijuana
con el centro de poblacion Playas de Rosarito, fenOmeno que repercute

directamente en el uso del suelo que se da en esta zona.

El sector de Playas de Tijuana no tiene una articulacion vial con las areas aledafas
y no existe una integracion con el centro de la ciudad; sin embargo, el nivel
econémico medio y medio alto, de los residentes han posibilitado una distribucion
de usos de suelo equilibrada, capaz de satisfacer las necesidades basicas de su
poblacién. El uso que predomina es el habitacional en el que se contemplan los

fraccionamientos y condominios turisticos.

71



Capitulo 3. Recursos turisticos y estructura territorial del corredor Tijuana-Rosarito-Ensenada

El uso comercial y de servicios se encuentra a lo largo de las principales avenidas;
el turistico se encuentra en la seccion costa y longitudinal a la carretera escénica
Tijuana-Ensenada, en las localidades de La Joya, Punta Bandera, Real del Mar y
San Antonio del Mar; también existe un uso de suelo rustico (conservacion en

mayor medida) en pequefios segmentos al este de la carretera (Figura 3.2).

La concentracion de asentamientos urbanos de Playas de Rosarito se da en el
norte del municipio y forma un continuo urbano con Tijuana, a lo largo de la costa.
El uso del suelo que domina en esta parte del corredor es el habitacional vy,
frecuentemente de grandes zonas de baldios que revelan una falta de
consolidacion urbana. Ademas, distribuidos en el centro, se encuentran predios
destinados a la industria y equipamiento. El suelo dedicado a los comercios y
servicios se localiza a lo largo de la carretera libre Tijuana-Ensenada que, al
adentrarse a la ciudad, cambia de nombre a Boulevard Benito Juarez; es en esta
via donde se encuentran los comercios y servicios vinculados con la actividad
turistica, como los hoteles principales y restaurantes de la ciudad; también el uso
turistico se ubica en el norte del centro de poblacion, en el Oasis, Baja del Mar y
Santa Modnica; hacia el sur, a lo largo de la costa en Popotla, El Morro y Primo
Tapia predominan condominios turisticos. Existe ademas una gran porcion de suelo
de uso rustico (conservacion y agricultura) hacia el este y sur de la ciudad (Figura

3.2).
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Figura 3.2. CTRE: uso del suelo, 2006
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En el sector del corredor que corresponde con el municipio de Ensenada, el uso de
suelo que domina es el rustico (conservacion y agricultura), seguido por el urbano,
con sus correspondientes tipologias; este se extiende desde el Sauzal de
Rodriguez, al norte de la ciudad de Ensenada, hasta el ex ejido Chapultepec, en un
continuo a lo largo de la carretera transpeninsular que, sin duda, continuara su

incremento hacia el sur.

En el caso del Sauzal, el uso de suelo mayoritario es el industrial y habitacional vy,
en la porcidn costera entre esta poblacién y Ensenada, domina el tipo turistico; en
la ciudad de Ensenada el uso habitacional es el mas extendido, pero en el centro
historico y el puerto se concentran comercios y servicios, enfocados en su mayoria,
a la actividad turistica. Hacia el sur de la ciudad, en el ex ejido Chapultepec,
predomina el uso habitacional y resalta el de equipamiento, con la presencia del
aeropuerto de Ensenada. En el Valle de Maneadero existen zonas agricolas de alto
rendimiento y de conservacion, las cuales se han visto disminuidas a causa de la

presion de desarrolladores de vivienda.

Hacia el sur del estero Punta Banda en la Joya, se localiza un uso de suelo
habitacional que, en su mayoria, se trata de fraccionamientos turisticos. En Punta
Banda y en la barra que separa el estero de la bahia es dominante el tipo de uso

de suelo turistico debido a sus particulares atractivos naturales (Figura 3.2).
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En cuanto al valor por metro cuadrado del suelo, la figura 3.3 muestra la
distribucion de los precios catastrales; en el caso de los predios rusticos, se
consideran grades zonas de valor, en tanto que para los predios urbanos se toma
como unidad de &rea la colonia o fraccionamiento. La definicion de los costos tiene
como base el mapa de zonas homogéneas del municipio de Playas de Rosarito y la
tabla de valores autorizados en la Ley de ingresos de Baja California para el afio

2006 (Ayuntamiento de Playas de Rosarito, 2000).

Para la determinacion de los valores del suelo se toman en cuenta distintos
factores como: densidad y altura maxima de construccion; espacios libres,
estacionamientos, infraestructura y equipamiento; imagen urbana y situacion
juridica de los predios; ademas, los planes de desarrollo existentes son también
agentes de especulacion del valor del suelo, el cual se incrementa con el potencial
desarrollo de infraestructura y equipamiento en zonas especificas (IMPLAN, 2002).
En el caso de los espacios turisticos, centros de ciudades y las franjas costeras se
caracterizan por tener un alto valor de uso de suelo en donde participan en su
conformacion  propietarios, instituciones  gubernamentales, inmobiliarias,

constructoras y los usuarios (Bringas, 1995a).
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Figura 3.3. CTRE: valor catastral del suelo, 2006
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El CTRE es un espacio donde el turismo es el eje principal de desarrollo actual, el
cual es articulado por los centros urbanos y costeros. Enseguida se sefialan las

determinantes del valor del suelo que influyen en este territorio:

A. Las zonas de maximo valor tienen un costo que oscila entre los 91 y 217 délares
por metro cuadrado y corresponden con: a) los centros turisticos de primer
orden de Playas de Tijuana, Playas de Rosarito y el centro y puerto de la ciudad
de Ensenada, que son los que tienen la mejor localizacién, accesibilidad,
presencia de infraestructura y una intensa actividad comercial y turistica, b) los
desarrollos turisticos de menor jerarquia que conectados a los nucleos ya
sefalados por las carreteras costeras libre y de cuota Tijuana-Ensenada han
logrado tener una infraestructura minima a partir de sus atractivos,
fraccionamientos, condominios y fideicomisos turisticos, como los de Punta
Bandera, San Antonio del Mar y Baja Maliba en Tijuana, El Oasis, Baja del Mar
y Santa Moénica al norte del municipio de Playas de Rosarito y, hacia el sur, dos
continuos, uno va de Popotla hasta Cantamar y el otro de Mision Viejo hasta la
Playa La Mision; en el municipio de Ensenada se encuentran La Salina,

Bajamar, la playa de Cibolas del Mar y El Sauzal.

B. Las areas colindantes a las de maximo valor alcanzan entre 37 y 90 ddlares por

metro cuadrado; se trata de lugares que: a) estdn estrechamente vinculados
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con lugares costeros que median entre los centros de maximo valor y con
potencial de desarrollo turistico, b) sitios que por estar emplazados a lo largo
de las principales vias de comunicacion, registran una dindmica comercial
intensa, como las franjas aledafias a la carretera libre Tijuana-Ensenada, c)
zonas con el méas elevado grado de urbanizacion dentro de los centros de
poblacién, como es el caso de Playas de Rosarito y Ensenada y d) las areas que
estan relacionadas directamente con la actividad turistica, de los municipios de
Playas de Rosarito y Ensenada (Punta Banda), donde los atractivos turisticos
naturales unicos son influencia de primer orden en la determinacién del costo

del suelo.

C. Los predios que actualmente estdn en un proceso de instalacion de
infraestructura urbana, tienen costos de entre 15 y 36 dolares por metro
cuadrado; son zonas hacia donde se expanden los centros urbanos y turisticos,
lo que causa especulacién del suelo y, por lo tanto, incrementos constantes de

precios.

D. El costo de la tierra sin servicios va de los 7 a los 14 ddlares por metro
cuadrado y corresponde con las zonas rusticas al este de la carretera de cuota
Tijuana-Ensenada, en el sector Playas de Tijuana y los pertenecientes al del de

Playas de Rosarito, al este del centro de poblacion. También estan incluidas las
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zonas periféricas a la ciudad de Ensenada, en una fase de transicion de su uso

rural a habitacional.

E. El dltimo grupo sélo se encuentra en el sector correspondiente con el corredor
del municipio de Ensenada; se trata de suelo rustico de conservacion o ejidal
dedicado a la agricultura, cuyos valores son menores a seis dolares por metro
cuadrado. En las zonas de conservacion se llevan a cabo actividades

relacionadas con el turismo y la recreacion.

En la mayoria de los casos el valor catastral del suelo refleja la influencia de
diversos agentes como el uso de suelo rural o urbano, la ubicacidon, la
accesibilidad, los paisajes y la presencia o ausencia de infraestructura. Ademas, el
cambio de uso de suelo de rural a urbano promueve un aumento en su valor, por
la presion de desarrolladores estatales o privados, lo que incrementa a su vez el
valor de las areas circunvecinas, derivado de la especulacion que se da respecto a
estos predios. Esta situacion también se observa en la actividad turistica donde se
vive una intensa competencia por los mejores lugares, que tiene como
consecuencia la segregacion extrema del espacio por la disposicién y utilizacién del

suelo (Bringas, Op. cit.; Lopez, A., 2001; Texiera, 1996).

Aungue el valor del suelo no es el Unico indicador que refleja las diferencias y la

estructura de un territorio, al estar combinado con el uso de suelo y la presencia
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comercios y servicios especializados, si puede evidenciar la primacia de una u otra
actividad econdmica; en el caso del CTRE es el turismo el agente organizador del

espacio costero regional.

3.3. Factores técnicos del turismo en el CTRE

Los factores técnicos son los principales indicadores de la consolidacion, transicién
de un espacio turistico y comprenden la infraestructura y los servicios del destino
turistico, que facilitan la estadia y movimiento personas, asi como la circulacion de
bienes e informacién entre las zonas emisoras y receptoras (Lozato, 1990; Vera,

et. al. 1997).

3.3.1. Infraestructura de hospedaje

En la interpretacién de los espacios turisticos, contemplar la distribucién de la
infraestructura de alojamiento es fundamental, pues en torno a ella se ofertan
otros servicios; junto con estos complejos la presencia de atractivos naturales o
culturales que funcionan como un factor de localizacién (Aznar, 1993; Lépez, A.

Op. cit.).

Desde el decenio de los veinte, con la implementacién de la Ley Seca en Estados
Unidos comenzd el auge turistico de lo que hoy es el CTRE; en este periodo,
cuando se construyo el primer hotel en Rosarito, se asentaron las bases de lo que

seria el centro turistico mas importante del estado. Aunque hacia Ensenada, el
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flujo de turistas fue menor, por encontrase mas alejada de la frontera, la
necesidad de pernoctar para aquellos que llegaban a la localidad, fomentd el

establecimiento de hoteles para cubrir esta demanda.

La oferta de unidades de hospedaje en el CTRE? entre el 2000 y el 2004, ha
presentado pequefas fluctuaciones, con tendencia a la baja, debido a que se ha
incrementado la llegada de visitantes a otros tipos de alojamiento como trailer
park, campamentos, condominios turisticos y fraccionamientos de lujo destinados a
segundas residencias de extranjeros, de modo que se dificulta mantener un
registro preciso de la cantidad de turistas recibido, y, en este sentido, las cifras

estan subestimadas (Figura 3.4).

Figura 3.4. CTRE: unidades de
hospedaje 2000-2004
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Fuente: elaboracién propia con base en SECTUR, 2005.
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Al inicio del 2006 fueron registrados en el CTRE 6050 habitaciones, de las cuales,
8.1% se encuentran en el sector de Playas de Tijuana (en catorce
establecimientos), 37.8% (35 establecimientos) la seccion de Playas de Rosarito y

54.1% (83 establecimientos) en el municipio de Ensenada; esta distribucion

porcentual evidencia la oferta y demanda que se da en cada sector del corredor

(Cuadro 3.1).

Cuadro 3.1. CTRE: unidades de hospedaje por categorias, 2006

., Categoria Establecimientos Cuartos %0 del
Seccion en estrellas total
5 1 75 1.2
4 0 0 0.0
Tijuana 3 4 169 2.8
2 3 119 2.0
1 2 41 0.7
Otra 4 86 1.4
5 3 523 8.6
4 10 913 15.1
Playas de 3 8 521 8.6
Rosarito 2 3 59 1.0
1 6 138 2.3
Otra 5 134 2.2
5 4 397 6.6
4 13 801 13.2
Ensenada 3 16 770 12.7
2 17 393 6.5
1 9 298 4.9
Otra 24 613 10.1
Total 132 6050 100

Fuente: elaboracién propia con base en SECTURE, 2006.

La mayoria de las unidades de hospedaje son de cuatro y tres estrellas; s6lo ocho

de los 132 establecimientos del corredor son de cinco estrellas, lo que denota que
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en este corredor predomina la presencia de turistas de una menor capacidad
adquisitiva, que el de otros centros litorales mexicanos de lujo como Los Cabos o
la Riviera Maya donde hay varias unidades de clase especial y gran turismo; esto
se debe, en parte, a que los turistas con mas alto poder econdmico no son
registrados en hoteles, pues en su gran mayoria ocupan residencias en
fraccionamientos de lujo; en su mayoria se trata de extranjeros que compran bajo

el régimen de fideicomiso® (Figura 3.5; COCOTREN, Op. cit.)

Figura 3.5. CTRE: capacidad hotelera por
categoria, 2006
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Fuente: elaboracién propia con base en SECTURE, 2006.

Como ya se mencioné lineas arriba, existe una oferta diferenciada en cantidad y

calidad de establecimientos como se sefiala enseguida (Figura 3.6).

A. Los establecimientos de cinco estrellas son escasos dentro del CTRE,
consecuentemente, su oferta es reducida situacion que se observa al comparar
el nimero de habitaciones que existe en Playas de Tijuana, Playas de Rosarito

y Ensenada con valores de 75, 523 y 397 respectivamente. El precio de este
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Figura 3.6. CTRE: hoteles segiin capacidad y categoria, 2006
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tipo de servicio oscila entre los 1100 y 1650 pesos y es en Rosarito que se
alcanza el mayor récord.

B. Las habitaciones de cuatro y tres estrellas son las mas abundantes en el
corredor (52% del total de existencias). En Ensenada esta el mayor nimero de
unidades de hospedaje de estas categorias, en el caso de Playas de Tijuana
ésta no cuenta con establecimientos de cuatro estrellas. El costo de la
habitacion por noche estd entre 380 y 860 pesos, Yy, los precios méaximos se
dan en las unidades que existen en Playas de Tijuana y Rosarito.

C. Los hoteles con categoria menor a tres estrellas son mas abundantes en
Ensenada, le siguen Playas de Rosarito y, por ultimo, Tijuana. Los costos por
habitacion son inferiores a los 350 pesos, sin embargo, en el caso de Rosarito

los valores se elevan hasta los 407 pesos.

En Tijuana, las estadisticas sobre ocupacion hotelera refieren toda la oferta
hotelera contenida en la ciudad, pero puede generalizarse la tendencia para Playas
de Tijuana que es de 39% para las habitaciones con categoria menor a cuatro
estrellas, las mas abundantes en este sector. En Playas de Rosarito destaca la
ocupacion de habitaciones de categoria de dos estrellas con 62% y en segundo
lugar estan las unidades de cinco estrellas con 41.5%. Ensenada presenta un uso

maximo en las habitaciones de tres estrellas con 49% (Cuadro 3.2)
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Cuadro 3.2. CTRE: distribucion porcentual de la
ocupacion por categoria hotelera, 2004

Centro turistico Categoria %
Promedio 49.0

5 estrellas 57.6

Tijuana 4 estrellas 68.3

3 estrellas 48.1

2 estrellas 32.3

1 estrella 38.3

Promedio 40.0

5 estrellas 41.5

. 4 estrellas 38.4

Playas de Rosarito 3 estrollas 303
2 estrellas 61.7

1 estrella 26.6

Promedio 39.0

5 estrellas 39.3

Ensenada 4 estrellas 47.0

3 estrellas 49.4

2 estrellas 31.6

1 estrella 25.5

Fuente: elaboracién propia con base en SECTUR, 2004.

Otras formas de alojamiento

En el CTRE hay 33 establecimientos que no entran en la categorizacion en estrellas
de SECTUR; se trata de moteles, cabafias, villas y tiempos compartidos,
modalidades que se concentran en Ensenada, donde existen 24 de estos sitios vy,

en menor medida, en Tijuana y Rosarito suman nueve lugares (Cuadro 3.1).
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Otra forma de alojamiento para turistas extranjeros, de un mediano a alto poder
adquisitivo, son las residencias de lujo adquiridas con el régimen de fideicomisos;
este tipo de desarrollos inmobiliarios abundan en el sector de Playas de Rosarito,
con 30 de los 40 existentes en el CTRE; estos sitios ofrecen ventajas en cuanto a
la dotacién de infraestructura y servicios, ademas, de las mejores vistas y acceso a

las playas.

Otro tipo de alojamiento presente en el CTRE es el de los trailer park, que dan
cabida a casas rodantes o vehiculos recreativos. En el corredor hay 64, de los
cuales, 33 se localizan en Playas de Rosarito, 30 en Ensenada y uno en Tijuana; el
tiempo de arrendamiento varia de una noche a diez afios, y durante los periodos
mas largos la casa se instala de forma permanente sobre estructuras fijas que
funcionan como segundas residencias, para un perfil especifico de visitantes. El
atractivo que los usuarios encuentran al permanecer en estos espacios es el
contacto con la naturaleza y la movilidad que pueden tener los propietarios de los

vehiculos (COCOTREN, Op. cit.; COLEF, 2004).

Ademas, en el CTRE existen dieciséis terrenos habilitados para acampar,
localizados en areas cercanas a las playas y los acantilados o en zonas de
conservacion que ofrecen los mejores paisajes y escenarios costeros, donde la vista
al mar es el atractivo mas valorado; se trata de zonas rusticas que cuentan con

servicios sanitarios basicos y se rentan por dia; en Playas de Rosarito se localizan seis
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sitios con 197 plazas y en Ensenada, principalmente en Punta Banda, diez lugares

con 1605 plazas (COCOTREN, Op. cit.).

En sintesis, en el sector Playas de Tijuana es limitada la diversidad de hospedaje; al
norte se localizan unidades con categoria de tres estrellas y menos yen el sur las de
mayor lujo. En el caso de Playas de Rosarito, ésta contiene la mayor oferta hotelera
de cinco y cuatro estrellas y presenta una especializacion hacia los fraccionamientos
residenciales de lujo, asi como en la renta de espacios para trailer park. En funcion a
las caracteristicas de alojamiento antes mencionadas, se confirma Playas de Rosarito
como el sector del corredor de mas alto nivel. En Ensenada la oferta hotelera es de
establecimientos de categorias menores a dos estrellas y sin categoria, ademas, en
este sector existe el mayor numero de espacios para acampar, localizados en la zona

de Punta Banda.

3.3.2. Servicios de alimentos, bebidas y diversion

Los servicios de alimentacion juegan un papel principal en la oferta turistica del
CTRE. La Secretaria de Turismo del Estado (SECTURE) tiene registrados 138
establecimientos de alimentos con categoria turistica (Cuadro 3.3), de los cuales,
el 7% se encuentra en Playas de Tijuana, el 46% en Playas de Rosarito (en su
mayoria restaurantes de comida internacional) y en Ensenada el 47% (aglutina dos

en la zona centro de la ciudad; figura 3.7).
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Cuadro 3.3. CTRE: cataloge de restaurantes con categoria turistica, 2006

Restaurantes Comida internacional . Comida rapida y cafeterias
Playas de Tijuana Playas de Rosarito Ensenada Playas de Tijuana Playas de Rosarito Ensenada Playas de Tijuana _ Playas de Rosarito En d
El Corral Mi Casita ACAmMbAT Rinedn San Roman Ortega’s Alfonso's Pizza TertUlias Calt ] Café del Centro
Restaurait Pedrin's Arteca El Charma Marisoos Tio's Rene's Casing Royal El Gran Taco Cafetena Ingrid
Carnitas estido Michcacano  |Los Arcos La cueva de os Tigres  |El Yoourt Place Calafla El Asaderg Jr. Fried Chicken
Juice n* Juie Las Brisas Sanborn's Café Playas |La Casa de la El Rey v El Sol Super Pollo
Carnaval Macha's Maristos de Rosarito Vince's [l Rincdn Gallego Magye Burger
El Jardin Los Amigos Camelio El Taste Steak House Pizza Hut
Mesgicano ISanu's Cafe Lo Pelicanas La Cochinita Delante a Holandesa
Amar i Kasa La Fachada La Forcheta Las Brisas
Puerto Langosta m Dragon del Mar La Muraia China
El Patic Victor's El Mido Mariscas Bahia de Ensenada
Qrteqa's |La Olas El Mesén Mariscos Playa Azul
Orteqga's Bar Las Fuenkes [ Lela _ La Palapa
La Perla def Nilo ElAs La Costa de San Antonlo China Land
Brisa Marina £l Campanaric El Calamar Casamar
La Fachada La Hacienda del Chammo Jatay Mandarin
‘iska el Mar El Osito La Casa de la Langosta Halioti's
Hacho Las Carabelas La Parlita Ho Wah
[Puerto Viejo Las Refas Puerto Nuevo No.2 Imperial
El Pescador Las Terrazas El Galedn el Sim de Ensenada
Puerto Nuevo 1L El Pelicann Las Brisas Muy Lam ¥
Vince's Bronco's Steak House Rosamar Seefor Sakud !
El Coralito Ko. 1 Wista al Mar Sorrento
Oxidos Cafe Toia Nueve Hang Kong
Soha ¥ Alma Luis Nueve Pekin
Maria's San San
Crtega's 5 Kaia
Crtega’s 1 JLa Palmas Grill 7
Sandra's La Cochinita Centre
Terrazas El Cid L
Joseling's y Negro Casa Blanca.
La Ponderosa Las Rogas
Miramar La Tortuga
Costa Azul Antares
Viva Gonzalez
La Escondida
Wista del Sol
JBeach Comber
armar
La M
Nautilos
Chabert
PepeSPenlope’s
La Palapa

Fuseste: elborcida propia <on base en SECTURE, 2006

epeuasu3-ojesoy-euen(i] 10paliod [ap [eL011Ia] BIN1ONIISS A S0211S1IN] S0SINJay ¢ ojnude)



Capitulo 3. Recursos turisticos y estructura territorial del corredor Tijuana-Rosarito-Ensenada

Figura 3.7. CTRE: restaurantes de
categoria turistica, 2006

Playas
Tijuana

Ensenada

Playas de
Rosarito

Fuente: elaboracion propiaconbase en SECTURE, 2006.

En el CTRE existen 42 establecimientos turisticos asociados con la diversion: bares,
cantinas y discotecas. Rosarito tiene veintiuno, de ellos los méas frecuentados por
los turistas son los que se encuentran en la zona de la playa; en Ensenada, de los
veinte establecimientos registrados, los ubicados en la calle primera y sus
alrededores son los mas concurridos, como la cantina Hussong's; por ultimo, en el

sector de Playas de Tijuana solo existe un bar de categoria turistica.

3.3.3. Infraestructura de comunicaciones

Vias de comunicacion terrestre

Baja California cuenta con una red de caminos que suman una longitud de
11,504.75; su distribucion esta vinculada con la mayor ocupacion del territorio, en
funcién de las principales actividades econémicas de la entidad y los principales
asentamientos humanos cercanos a la frontera con Estados Unidos. La red federal
de libre circulacibn se compone de las carreteras Tijuana-Ensenada, Tijuana-
Tecate-Mexicali, Tecate-EI Chinero y Mexicali-San Felipe; por su parte, las

carreteras federales de cuota son las de Tijuana-Ensenada, Tijuana (Mesa de
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Otay)-Tecate, Tecate-La Rumorosa y La Rumorosa-Mexicali (La Rosita), (COLEF,

Op. cit.; Ayuntamiento de Playas de Rosarito, 2003; figura 3.8).

Las vias de comunicacion terrestre mas relevantes son, por un lado, la nimero 2
Tijuana-Tecate-Mexicali (260 Km.) pues es la que se conecta con el resto del pais
y, por el otro la numero 1 (transpeninsular) que, a lo largo de 713 Km, enlaza a las
poblaciones de Tijuana-Rosarito-Ensenada-San Quintin-Bahia de los Angeles-La
Paz-Cabo San Lucas. En el primer tramo de Tijuana a Playas de Rosarito cuenta
con cuatro carriles y, de esta ultima localidad hasta Los Cabos se mantienen sélo

dos (Ayuntamiento de playas de Rosarito, Op. cit.).

Asociada con la carretera transpeninsular, la escénica de cuota Tijuana-Ensenada
es una de las principales vias del CTRE; tiene cuatro carriles de acceso controlado,
inicia en el extremo noroeste de Tijuana cruza de norte a sur el municipio de
Playas de Rosarito y finaliza en el norte de la ciudad de Ensenada; su flujo
vehicular es predominantemente turistico y es utilizada en forma significativa por

los visitantes procedentes de Estados Unidos.

Sin duda, los asentamientos urbanos del corredor tienen un patrén lineal de
localizacion determinado por las dos vialidades antes sefialadas. En el sector de
Playas de Tijuana, la carretera escénica es la Unica via de comunicacién de primer

orden existente, misma que se extiende por su parte este al centro de la ciudad y
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Figura 3.8. CTRE: vias de comunicacion, 2006
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los cruces internacionales San Ysidro y Mesa de Otay y, hacia el sur, con el

municipio de Playas de Rosarito.

La porcion de Playas de Rosarito, también esté articulada linealmente a partir de la
carretera numero 1 que, proveniente del norte, cruza el ejido Plan Libertador, justo
donde toma el nombre Boulevard Benito Juérez; la vialidad sefialada continua
hasta la cabecera municipal de Playas de Rosarito, donde se concentran multiples
comercios y servicios asociados con el turismo. La falta de vialidades paralelas al
Boulevard Benito Juérez, en el centro de la ciudad, dificulta su funcionalidad
urbana. El boulevard sefialado con anterioridad, al salir de la zona urbana, en la
Cafada Rosarito, retoma su caracter carretero y se adentra hacia el poblado La

Misién; en su recorrido une los principales centros turisticos del municipio.

La carretera 1D es otra vialidad que cruza de norte a sur el municipio de Playas de
Rosarito; se trata de una vialidad de cuota paralela a la costa y a la carretera 1. En
consideracion con que la 1D es una vialidad de alta velocidad y que cruza la parte
urbana de la cabecera de Rosarito, se ha convertido en una barrera artificial que
dificulta los vinculos de comunicacion este-oeste; luego continla su trayectoria a lo

largo de la costa hasta el arroyo La Mision e ingresa al municipio de Ensenada.

Aungue por la forma geométrica que guarda el municipio de Playas de Rosarito,

seria factible que tuviera vialidades directas con Tecate o Mexicali, lo cierto es que
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las ligas con estas ciudades deben ser a través de la carretera nimero 1, luego
cruzar Tijuana hasta la carretera libre o de cuota Tijuana-Tecate y luego de ahi a
Mexicali, pero por otra parte se debe reconocer la ventaja que tiene el municipio
ya que al estar ligado con Tijuana, facilita el transito transfronterizo a través de las
garitas internacionales, principal via de llegada de turistas estadounidenses a esta

Zona.

La situacion de las vialidades 1 y 1D cambia al entrar al municipio de Ensenada; si
bien se mantienen relativamente paralelas a la costa, luego la carretera 1 se aleja
misma. Por su parte, la autopista 1D se mantiene como costera y enlaza diferentes
centros turisticos del municipio. Después de unos 20 kilbmetros, ambas vias se
unen en El Sauzal, al norte de la ciudad de Ensenada, a partir de este punto se
convierten en la carretera transpeninsular, principal via de la ciudad y del sur del
municipio, sobre todo con el valle del Maneadero, donde inicia la carretera estatal
namero 23 que se dirige a Punta Banda y a la Bufadora, destinos turisticos
tradicionales del estado de Baja California. Ademas de la carretera transpeninsular,
Ensenada mantiene comunicacion directa con Tecate a través de la carretera

ndmero 3.

Vias de comunicacion aérea
En Baja California existen cuatro aeropuertos internacionales tres de caracter

comercial regular: Tijuana, Mexicali y San Felipe, hay uno mas llamado Ciprés,
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ubicado en Ensenada y es de caracter militar. Desde el punto de vista de la
infraestructura y su alcance territorial, el Abelardo Rodriguez de Tijuana es el mas
importante del estado y quinto méas destacado del pais, si se considera el nUmero
de pasajeros de arribo y salida. El Ciprés atiende ocasionalmente algunos vuelos
comerciales, privados de pasajeros, en embarcaciones pequefias. También existe
una aeropista en Punta Banda en la cual se reciben pequefias aeronaves turisticas,
donde son transportados los socios del club privado La Grulla (INEGI, 2000;

COCOTREN, Op. cit., COLEF, Op. cit.; Figura 3.8).

Vias de comunicacion maritimas

De los cinco puertos del estado, los de Ensenada, El Sauzal, Rosarito e Isla de
Cedros, tienen instalaciones adecuadas para trafico de altura y cabotaje; el puerto
de San Felipe s6lo es de cabotaje. En todos ellos se pueden realizar actividades
pesqueras, comerciales y turisticas, particularmente, en los ubicados en el CTRE

(COCOTREN, Op. cit.; Figura 3.8).

El puerto de Rosarito mantiene enlaces con diferentes puertos de México y el
extranjero; su importancia, entre otras cosas, se deriva del hecho de que su area
de influencia se extiende desde la frontera norte hasta La Mision. El transporte
maritimo se concentra en el muelle de PEMEX, desde el que se suministra
combustible a Baja California; en cuanto al movimiento de pasajeros localmente es

méas importante el muelle del Hotel Rosarito Beach, pues de ahi parten
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embarcaciones dedicadas a la pesca deportiva, uno de las principales atractivos
turisticos, conviene sefalar que, dentro del municipio de Playas de Rosarito, se ha
planeado la consolidacion de una marina en varadero de Popotla, sitio en donde se
emplazan los estudios cinematograficos Fox (Ayuntamiento de Playas de Rosarito,

Op. cit.).

En Ensenada, el puerto de altura y cabotaje El Sauzal cuenta con tres muelles
marginales, un rompeolas y un espigdén; en consideracion con que Ensenada tiene
una actividad industrial de cierta importancia, los movimientos de carga
registrados en el puerto son de cemento, enlatados y productos perecederos
enviados a puertos nacionales; las operaciones al exterior son limitadas pues no
tienen un recinto portuario fiscalizado. Sin duda, el puerto de Ensenada es el més
importante de Baja California, debido a su zona de aduanas, frigorificos, astilleros,
pesca comercial y pesca deportiva, asimismo, contiene instalaciones de la Armada
de México y la Secretaria de Comunicaciones y Transportes. En su terminal de usos
multiples, se hacen circular combustibles pétreos y minerales, asi como cruceros
turisticos. Estos, por el nimero de embarcaciones recibidas anualmente, es el
segundo en importancia, después de Cozumel (Ayuntamiento de Ensenada, 2005;

COCOTREN, Op. cit.).
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3.4. Movimientos turisticos en el CTRE

3.4.1. Movimientos turisticos terrestres

El 80% de los turistas que llegan a Baja California lo hacen por via terrestre; los
internacionales en su mayoria, procedentes del sur de California, discurren por las
seis garitas internacionales del estado, cuyo sistema carretero se enlaza con las
principales vialidades del lado mexicano; en el caso del CTRE, la ciudad de Tijuana
sirve como medio de enlace entre el mercado estadounidense y la zona reconocida
como el corredor, a través de las garitas internacionales de San Ysidro y Otay

(COLEF, Op. cit.; Figura 3.9).

Figura 3.9. Tijuana: cruces fronterizos por
garita, 2005
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Fuente: elaboracién propiaconbase en COTUCO, 2006.

Por la garita de de San Ysidro fluyen, fundamentalmente, vehiculos de pasajeros,
autobuses y peatones; y por la de Otay circulan, esencialmente, vehiculos de
carga. Debido a la naturaleza del flujo de cada cruce, puede afirmarse que la

mayor parte de los turistas que llegan al CTRE, ingresaron por la garita de San
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Ysidro; asimismo, la mayor afluencia de personas se da via terrestre en los

periodos vacacionales de diciembre-enero y julio-agosto.

Los automovilistas pueden acceder al corredor desde la garita de San Ysidro, a
través del distribuidor Puente México, luego continuar por la autopista a Playas de
Tijuana, primer sector del corredor, después se pueden incorporar a la carretera
de cuota 1D (escénica Tijuana-Ensenada), luego hacia Playas de Rosarito v,
finalmente, Ensenada. La carretera escénica es la de mayor flujo anual a Baja
California: 9, 281, 296 vehiculos fueron registrados en el 2005. El aforo vehicular
en las casetas de cobro se distribuyd de la siguiente forma: en el sentido Tijuana-
Rosarito y Rosarito Ensenada el 28 y el 23% del total de afluencia,
respectivamente, y en sentido contrario, 23% y 25% en Ensenada-Rosarito y

Rosarito Tijuana, en ese orden (COLEF, Op. cit.; COTUCO, 2006; figura 3.10).

Figura 3.10. CTRE: registro de vehiculos en la
carretera escénica, 2005
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Fuente: el abor acién pr opiaconbase en COT UCO, 2006.
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El hecho de que sea mas transitado el tramo Tijuana-Rosarito, denota la
importancia turistica que la ciudad de Playas de Rosarito tiene dentro del corredor,
tal flujo se vera incrementado con la conclusion de la carretera Tijuana-Rosarito
2000, que hara mas eficiente el transito turistico y de carga. En lo que se refiere al
trayecto Rosarito-Ensenada, la mayoria de las personas se dirigen a la ciudad de
Ensenada y sus alrededores, no tanto al sur del municipio (Ayuntamiento de Playas

de Rosarito, Op. cit.; Ayuntamiento de Ensenada, Op. cit.).

3.4.2. Movimientos turisticos aéreos

Como ya se aludid, la oferta aeroportuaria del corredor es limitada, en cuanto a
infraestructura se refiere, pues el aeropuerto que esta contenido en el CTRE (el
Ciprés) es de corto alcance y sélo atiende vuelos comerciales en naves pequefias;
aungue, el aeropuerto Abelardo Rodriguez de Tijuana, esta fuera del CTRE, por su
cercania con el corredor, puede atender la demanda de los turistas que a él se

dirigen y de su poblacién en general.

En el aeropuerto de Tijuana cada afio se realizan 3, 463, 877 movimientos de
pasajeros, de los cuales el 54% son llegadas y el 46% salidas, el mayor
movimiento de personas se efectla durante los meses de julio y agosto, con un

registro total de 709,691 individuos (Cuadro 3.4).
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En enero de 2006, en el aeropuerto de Tijuana se registraron 62 vuelos de llegada
(25 directos y 37 con escala) y 66 de salida (31 directos y 35 con escala). En
ambos casos, las principales ciudades de donde proceden y hacia donde se dirigen
mas vuelos directos son México, Guadalajara, Morelia y Ledn, lo que evidencia los

fuertes vinculos con el centro del pais (COTUCO, 2006).

Cuadro 3.4. Aeropuerto de Tijuana: movimientos de
pasajeros, 2005

Mes Llegadas | Salidas
Enero 173,799 112,510
Febrero 144,407 99,883
Marzo 160,903 129,247
Abril 156,794 111,708
Mayo 155,339 123,446
Junio 142,692 140,129
Julio 192,032 171,628
Agosto 194,400 151,631
Septiembre 134,208 110,075
Octubre 133,041 128,015
Noviembre 134,855 128,460
Diciembre 148,776 185,899
Total 1,871,246 | 1,592,631

Fuente: elaboracién propia con base en COTUCO, 2006.

3.4.3. Movimientos turisticos maritimos

En el puerto de Ensenada se que registra el mayor niumero de movimientos
turisticos maritimos del corredor, debido a su infraestructura para el arribo de
cruceros; este puerto, junto con la marina de La Salina en Ensenada, han hecho
que se considere al municipio de Ensenada como un territorio con alto potencial

para el mercado del turismo nautico. En Rosarito, como ya se sefialo en los
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muelles del Hotel Rosarito y el varadero Popotla, es donde se reciben
embarcaciones turisticas propias para regatas o pesca deportiva (Ayuntamiento de

Playas de Rosarito, Op. cit.; Figura 3.11).

Figura 3.11. Puerto de Ensenada: arribo de
pasajeros en cruceros, 2000-2005
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Fuente: elaboacién propia con base en Internet [6].

En Ensenada, el arribo de pasajeros via maritima ha mantenido una tendencia
constante de crecimiento a partir del aino 2002, cuando se registraron 305, 338
personas en 186 cruceros; esta cifra modificod significativamente en el afio 2005,
cuando se registraron 261 cruceros y casi 600, 000 personas via maritima. A traves
de la actividad de los cruceros se generaron mas del 50% de los ingresos del
puerto, lo que evidentemente manifiesta la vocacion y el potencial del turismo
nautico para Ensenada. Los turistas que llegan por este medio a Ensenada realizan
recorridos peatonales o en vehiculos de pasaje turistico a las zonas comerciales y

turisticas del puerto (COCOTREN, Op. cit.; Ayuntamiento de Ensenada, Op. cit.).
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3.5. Flujos de turistas al CTRE

La distancia entre el espacio emisor y el receptor es un factor determinante para el
flujo de turistas a una regién; aunado a esto, las relaciones, influencias,
motivaciones, deseos y representaciones asi como la diferencia social, econémica y
cultural, condicionan la cantidad de personas que llegan a un sitio (Bringas 1995a;

Coriolano, Op. cit.).

Una vez que se ha tratado como se estructura la actividad turistica en el CTRE,
conviene analizar el movimiento y caracteristicas de los turistas que visitan el
corredor, con la finalidad de tener un cuadro completo de como se organiza el
turismo en esta zona de Baja California. Para cumplir el objetivo de conocer el
perfil del turista que llega al CTRE, se interpretaron, desde el punto de vista
geografico, los resultados obtenidos en una encuesta aplicada por la Secretaria de
Turismo en el afio 2005, en las ciudades de: Tijuana, Tecate, Ensenada, Mexicali,
Playas de Rosarito y San Felipe. Debido a que no existe un estudio especifico del
CTRE, se selecciono y proceso la informacion existente de 1203 cuestionarios para
las tres principales ciudades del corredor, misma que se hizo extensiva a la

interpretacion del fenébmeno en todo el CTRE.

En relacion con los aspectos generales de los encuestados, el 61% fueron hombres
y el 49% mujeres; el 65% tuvo una escolaridad correspondiente al nivel

preparatoria o universidad; en cuanto a las ocupaciones, 30% fueron empleados y
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25% profesionistas. En su conjunto, todas las caracteristicas generales reflejan

gue los visitantes pertenecen a clases medias o medias altas con un poder

adquisitivo elevado (Figura 3.12 y 3.13).

Figura 3.12. CTRE: escolaridad de los
turistas encuestados, 2005

Figura 3.13. CTRE: ocupacion de los turistas
encuestados, 2005
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Por razones histéricas y geogréficas,

CTRE provienen de Estados Unidos,

la gran mayoria de los turistas que arriban al

motivados por la cercania, el tipo de cambio

de divisa favorable para ellos, atractivos del medio natural, entre otros; el estado

de California, con un aporte de casi el 80% del total de los visitantes al CTRE, es el

que mas turistas aporta al corredor, le siguen un conjunto de 22 entidades

federativas de México, de las que a Baja California aporta la mayoria, seguida del

Distrito Federal, Jalisco y Puebla (Figura 3.14).
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Figura 3.14. CTRE: procedencia de los turistas encuestados, 2005
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Fuente: eldboracion propia con base en SECTURE, 2005,

Los encuestados arribaron al corredor en automdévil (62%), avion (14%), autobus

(13%) y barco (7%). Es evidente, que la mayor parte de los extranjeros, sobre

todo los procedentes de California, se internan al CTRE via terrestre; en cuanto a

los provenientes del resto del mundo, es probable que su primer destino sea

alguna ciudad estadounidense en California y, de ahi, cruce via terrestre del lado

mexicano. Los nacionales, debido a la distancia recorrida desde sus lugares de

origen, llegan al corredor, via aérea o en autobus. En menor proporcion que los
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anteriores, se encuentran aquellos que llegaron en barco, tanto en embarcaciones

propias como en cruceros, a los principales puertos y marinas de la zona (Figura

3.15).

Figura 3.15. CTRE: medios de trasporte
utilizados los turistas encuestados, 2005
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% del total

Figura 3.16. CTRE: tipo de hospedaje que
utilizaron los turistas encuestados, 2005

70

60

50

40 -

Hotel
Familiares/Amigos
Condominios
Casa propia
Casa rentada
Campamento
Trailer Park
Barco

Fuente: Elaboracién propia con base en SECTURE, 2005.

Otros

Al considerar si el turista viajo solo o acompafado, se encontré que en promedio

viajan en grupos de 2 personas y que tienen un gasto total per cépita de unos

2,250 pesos; esto se relaciona directamente con su tiempo de estadia en alguna

zona del corredor: 51% estuvieron menos de 24 horas y el resto mas de una

noche. De los encuestados que se quedaron al menos una noche, utilizaron como

principal medio de alojamiento el hotel, seguido de casas de familiares o amigos,

luego las segundas residencias y, el resto, en espacios de estancia como trailer

park, tiendas de campafa, etc. (Figura 3.16).
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La principal motivacion para visitar el CTRE fue el descanso o placer (56%), en

segundo lugar el encuentro con familiares y/o amigos (15%), y en tercer lugar

realizar compras (9%); otros intereses estuvieron asociados con los negocios,

salud, gastronomia, carreras de botes, académicos, religioso, surfing, etc. Es

evidente la multifuncionalidad turistica que, desde hace un siglo, mantiene el CTRE

(Figura 3.17).

Figura 3.17. CTRE: motivo prinicpal de la
visita de los turistas encuestados, 2005
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Fuente: elaboracién propia con base en SECTURE, 2005.

Otros

Figura 3.18. CTRE: lo que méas le gusté a los
turistas encuestados, 2005
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Fuente: elaboracién propia con base en SECTURE, 2005.

Otros

De lo que més les gusto a los turistas encuestados en el CTRE, fue la hospitalidad

de la gente de la regién y los precios accesibles de mercancias, lo que mas les

atrajo fueron aspectos del medio fisico como la playa, luego la gastronomia, las

artesanias procedentes de la region o del pais, como las mas importantes (Figura

3.18).
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Por ultimo, se hace referencia a las cosas negativas que los turistas percibieron
durante su estancia en el CTRE y los aspectos mas citados fueron: la actitud de la
policia, inseguridad, corrupcion y falta de limpieza; este aspecto es prioritario a
mejorar en un futuro inmediato sobre todo porque es una situacion que ha tendido
a desalentar a los turistas nacionales y extranjeros a visitar la region, formada
sobre todo por carteles de la droga y redes de prostitucion infantil (SECTURE,

2005).

L El délar estadounidense se cotizé en México en $10.559 en diciembre de 2005, fecha en que fueron autorizados los costos
del suelo para cada municipio en la Ley de Ingresos de Baja California.

2 En esta seccién se utiliza la informacion correspondiente al centro turistico de Tijuana que contempla las unidades de
hospedaje que existen en la ciudad y no sélo en el sector de Playas de Tijuana, debido a que no se cuenta con los datos
exclusivos de esta zona.

% El fideicomiso es un instrumento juridico que permite a los extranjeros adquirir bienes raices en las costas y fronteras mexicanas
por un periodo de 50 afios prolongables hasta 100, sin contravenir el articulo 27 constitucional.
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Conclusiones

Los espacios litorales de México aun mantienen una posicion preferencial en el
contexto nacional; tal afirmacion se deriva de la intensa afluencia de viajeros,
bienes y capitales, asi como de las cuantiosas ganancias generadas a partir de la
implantacion de la actividad turistica costera. En el caso del CTRE, ademas de ser
un lugar turistico-litoral, su vecindad fronteriza con California, entidad que posee

una de las poblaciones con mayor capacidad adquisitiva dentro de Estados Unidos,




Conclusiones

le otorga un caracter unico, en tanto que los visitantes provenientes de este
territorio han influido e influrdn en el dinamismo econdmico regional
caracterizado, los ultimos afios, por ser uno de los nodos turisticos mexicanos de

mayor expansion y proyeccion en Norteameérica.

A pesar de la importancia del CTRE ha adquirido por su actividad turistica, en el
ambito internacional, lo cierto es que se ha explotado de forma intensiva el espacio
estrictamente de litoral. En este sentido, no se han integrado otro tipo de recursos,
ubicados tierra adentro de la peninsula. Esto ha supuesto una carga turistica
elevada que convendria revisar en un futuro mediato, con la intencién de evitar

consecuencias negativas al medio ambiente.

Desde antes de su reconocimiento y delimitacién oficial, el CTRE ya mantenia una
actividad turistica intensa, misma que ha evolucionado y se ha adaptado a las
demandas actuales de un turismo predominantemente masivo. En consideracion
con el hecho de que la mayoria de los turistas provienen de Estados Unidos, se
puede aseverar que este pais tiene un peso fundamental en la organizacién
territorial del CTRE, tanto en los tipos, como en las formas que han adquirido los
diferentes sectores del corredor. Con tal escenario, se corrobora la hipotesis de la
tesis, misma que resalta el hecho de las determinantes econdmicas-politicas
ocurridas en el vecino pais del norte, determinan los procesos territoriales del

turismo en el extremo noroeste de México.
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Aunque las segundas residencias son parte indisoluble de la oferta inmobiliaria en
espacios turistico-litorales del mundo, en general, y México, en particular, lo cierto
es que en el CTRE han crecido en forma extraordinaria, sobre todo por la facilidad
de compra y acceso que la poblacién radicada en Estados Unidos tiene en la zona.
En consecuencia, se han creado extensas &reas de fraccionamientos en
fideicomiso, la mayoria de ellos de lujo, separados notablemente de otras areas
habitacionales. En la medida que ésta tendencia se mantenga, en el CTRE se
genera un proceso de segregacion territorial que hard mas evidentes las

diferencias sociales, econémicas, de servicios e infraestructura.

El incremento demogréfico y la dinamica econémico-turistica que se ha generado
en torno a los principales ejes carreteros del corredor, han fomentado la
conurbacion del sector Playas de Tijuana con las areas mas densamente pobladas
del de Playas de Rosarito. Este proceso de ocupacion costera permite prever que
en un futuro mediato se formara un continuo urbano desde Playas de Tijuana
hasta Ensenada. Este fenomeno se presenta en una gran cantidad de costas de
México y, sin embargo, poco se ha hecho al respecto para valorar las
consecuencias del mismo, pero por lo pronto la peninsula de Baja California es ya
uno de los espacios donde esta situacion se empieza a considerar adversa al

desarrollo regional.
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El proceso de expansion urbana en el CTRE se agravara toda vez que entre en
marcha el megaproyecto Escalera Nautica (FONATUR, 1999). De concretarse, el
CTRE soportara una importante corriente de pasajeros, via maritima, Playas de
Rosarito y Puerto Salina. Tal sera la magnitud de los flujos de embarcaciones, que
para estudios futuros se sugiere atender la capacidad de carga maritima en el

CTRE.

Las relaciones funcionales entre el CTRE y localidades urbanas y rurales ubicadas
fuera de su actual delimitacion, hacen pensar en una reconsideracion de sus
limites, de acuerdo con las interacciones de caracter econdmico y social que
inciden directamente en el desarrollo del corredor; aunado a lo anterior, se sugiere
incluir reas proximas con un potencial de aprovechamiento turistico diverso, con
la intencidon de reducir la carga de turistas de la zona costera e integrar a otras

poblaciones en una dindmica turistica planeada.
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