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Infroduccidn

La Ciudad de México presenta problemas propios que no tienen
comparacién con ninguna otra ciudad. Con una superficie
aproximada de 2,326 km2, y una densidad de mdas de 10,000
habitantes por km2, la ciudad, es decir el Area Metropolitana
requiere soluciones muy especificas para sus problemas!.

Uno de los problemas que requieren de atencion prioritaria es la
satisfaccion de necesidades de transporte publico para su
poblacién. El transporte en nuestra ciudad conforma uno de los
sistemas mds dindmicos y complejos en la vida de ésta; los
medios de transparte cambian constantemente en respuesta a
las nuevas demandas de | a poblacién, derivadas de su
crecimiento y tendencias, y a la acelerada transformacion
tecnoldgica en los campos de la comunicacién y el transporte.

Las necesidades de desplazamiento terrestre en las ciudades
presentan diferentes caracteristicas en constante cambio,
exigen nuevos programas y, por lo tanto, nuevas soluciones
arquitecténicas y urbanas, que se integren inmediatamente a la
imagen de la ciudad, transformando de manera definitiva su
imagen urbana y su calidad espacial, y convirtiéndose en
expresiones fisicas de su momento.

Surge asi, la inquietud de este trabajo por proporcionar a la
Ciudad de México una de las mas dificiles tareas: una solucion
factible y redlista a uno de sus problemas en materia de
transporte como es la terminal Taxquena de la linea 2 del
Sistema de Transporte Colectivo Metro.

' X1 Censo General de Poblacion y Vivienda, INEGI
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Antecedentes

TRANSPORTE PUBLICO
SISTEMA DE TRANSPORTE

Los equipamientos que integran este sistema facilitan el
desplazamiento de personas y bienes, impulsan el desarrollo de
las actividades productivas y de comercializacién y apoyan,
mediante la eficiente movilizaciéon y distribucidén de pasajeros y
productos en el territorio, el desarrollo y bienestar social de la
poblacién.

Con la adecuada integracién de estos elementos al contexto
urbano se propicia una mejor y mds eficiente organizacién del
movimiento vehicular en los centros de poblacién, asi como la
mejor y mas facil fransportaciéon entre distintas poblaciones.

El trasporte urbano no es sino uno mds enfre los muchos graves
problemas que cumple atender al gobierno de las ciudades.
Cuando éstas alcanzan las proporciones de la nuestra, tanto en
nUmero de habitantes como en extension superficial, aquellos
problemas, de no ser atendidos y resueltos, pueden llegar a
crear situaciones insostenibles. Pocos entre ellos tan paraddjicos
como el de los medios de transporte urbano y el que es su
inevitable consecuencia: el del transito en la ciudad.

Se dice que la movilidad es la quinta de las libertades, y el
automévil ha llegado a convertirse en garantia de aquella
libertad. Asi, podemos observar, en nuestra ciudad, el creciente
aumento de automaviles en las Ultimas décadas.

Podria pensarse que este crecimiento en el nUmero de vehiculos

_privados trae consigo una mejoria en la situacién de los

transportes urbanos, pero lo cierto es lo conirario. El

- embotellamiento creciente de nuestras calles no es mds que un

anuncio de lo que hubiera llegado a ocurir si nuestras
autoridades no hubieran resuelto abordar el problema en sus



dos vertientes principales: aumento en vias de circulacion vy
notable incremento en la extension del sistema colectivo.

El planteamiento real del problema del transporte urbano no
consiste, sin embargo, en saber si quienes usan sus coches para
desplazarse estardn en medida de seguir haciéndolo al serles
resueltos dos requerimientos bdsicos: el de poder circular y el de
poder estacionarse. AUn en el caso, cada vez mds improbable
de que pudiesen arbitrarse remedios de largo alcance para
ellos, el problema fundamental del trdnsito en una gran ciudad
consiste en poner a disposicién de todos los ciudadanos medios
de transporte socialmente aceptables.

El hacerlo resuelve simultdneamente dos problemas: el del
fransporte en general y el de la circulaciéon en las calles, ya que
las vias de trdnsito se verian despejadas en la medida en que los
duenos de coches utilizaran el sistema colectivo urbano.

MOTIVOS DE VIAJES

Las necesidades de desplazamiento son de muy variada indole.
Quienes tienen una ocupacidén sedentario, sea cualfuere su
importancia social o individual no se encuentran en el mismo
caso de aquellos requieren un movimiento repetido. En la
primera categoria, evidentemente la mdas numerosa, figuran los
frabajadores industriales, los funcionarios y empleados pUblicos y
privados, los directivos de muchas: empresas, los comerciantes
establecidos, los artesanos, los colegiales, estudiantes vy
profesores; a la segunda, pertenecen, entre otros, los médicos
en sus horas de visitas domiciliarias, los arquitectos que vigilan
distintas obras, los vendedores y agentes de cobros, los
corredores de fincas, los técnicos y obreros en servicio a
~domicilio. La necesidad de un® vehiculo propio es
evidentemente mayor para los segundos que para los primeros.
El transporte de éstos puede y debe ser asegurado por los
medios colectivos, y de manera seialada, por el Metro,
columna dorsal de los transportes urbanos, auxiliado por lineas
de tranvias, frolebuses, autobuses, taxis y por los propios coches
particulares.

La demanda total de viagjes/persona/dia es de 30.8 millones, de
los cuales el 76% se cubre con transporte colectivo, el 21% con

transporte privado, el 2% con mixto y el 1% restante con oftro
fipol.

Grdafica motivos de vigjes.
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SHiracomer

' Informe Anual de Actividades, STC-Metro, México 1999




ORIGEN DEL METRO DE LA CIUDAD
DE MEXICO Y SU HISTORIA

El Metro de la Ciudad de México surgid como respuesta a la
necesidad de un sistema de transporte colectivo que fuera
rapido y eficiente para la demandante ciudad. A su vez, este
sistema debia formar, a largo plazo, la columna vertebral del
fransporte publico de la ciudad.

El Sistema de Transporte Coleciivo Metro (STC-Metro) se
inaugurd el 5 de septiembre de 1949, siendo la linea 1, con 12.66
km de longitud y 16 estaciones, la primera puesta en
operacién, y que, en aquel entonces iba de Zaragoza a
Chapultepec. Durante aquel primer afio de servicio, ei Metro
”rrcns‘pon‘é a un total de 27.8 millones de pasajeros con un
promedio de 242,742 pasdjeros por dia.

Al ano siguiente, se inauguraron 2 estaciones mds de la linea 1
(Juanacatian y Tacubaya); 22 de la linea 2 (de Taxqueia a
Tacuba); y 7 correspondientes a la linea 3 (de Tlateloco a
Hospital General); en total 27,049 km mds. Asi, en 1970 el Metro
pudo fransportar a 141.6 millones de pasajeros y en promedio
diario a 658,6341.

Posteriormente, se prosiguié con las continuaciones de las lineas
1,2y 3, asi como la construccién de las lineas 4, 5, 6, 7y 9 en la
década de los 80's, para terminar con las lineas A, 8 y B en los
20’s.

El 15 de diciembre de 1999, el Gobierno de la Ciudad de
México puso en operacién el primer framo de la linea B del
metro, con 13.5 km y 13 estaciones, de la terminal Buenavista a
la estacién Villa de Aragén, con capacidad para transportar a
180 mil usuarios al dia. Finalmente, el 30 de noviembre de 2000,
se inauguraron 8 estaciones que abarcan 10.2 km del tramo Cd.
Azteca-Nezahualcoyotl ubicado en el Estado de México para
terminarla y ponerla en operacién en toda su longitud.

; Compendio de Datos Técnicos, STC-Metro

Actualmente, la red cuenta con 11 lineas conformadas por 175
estaciones que cubren 202 kildmetros de vias dobles? siendo
una de las mdas grandes del mundo ya que sélo la superan en
extension la de Londres, Nueva York, Paris, MoscU y Sidneys.

PLAN MAESTRO DEL STC-METRO

"Este Plan fue readlizado con avanzadas técnicas de
procesamiento, modelizaciéon y simulacién, cuyos objetivos
generales, con visidn metropolitana, se apegan a las politicas
de desarrollo urbano del Distrito Federal y del programa integral
de transporte y vialidad” 4

La elaboracién del Plan se basé principalmente en informacioén
sobre desarrollo urbano y. transporte, recopilada en numerosas
dependencias del Distrito Federal y del Estado de México, en los
resulfados de. una amplia .encuesta de .origen-destino de los
vigjes en el Area Metropolitana de la Ciudad de México, asi
como en estudios complementarios de campo.

Los resultados preliminares del Plan han sido retroalimentados
con las opiniones, principalmente, de la Asamblea de
Representantes y de diversas Secretarias y organismos de los
gobiernos de la Ciudad y del Estado de México.

Los beneficios que.se esperan alcanzar en el corto, mediano y
largo plazo son:

e Reordenar el servicio de los diversos medios de transporte
publico

Reducir los niveles de contaminacién ambiental

Sustituir vehiculos automotores, mejorando con ello la
circulacion vial

Optimizar la infraestructura vial y de transporte en general
Reducir las horas hombre empleadas en transporte

2 Revista Obras y Servicios, Gobierno de la Ciudad de México
8 Exposicion “Los Metros del Mundo”, Estacién Auditorio
* Plan Maestro del Metro, STC-Metro




El plan maestro del Metro y trenes ligeros es actualizado
periddicamente con base en
urbanos y econdmicos que tienen lugar en la Ciudad de México
y su drea conurbada.

En 1996 se concluyé la elaboracién de un nuevo plan maestro
con horizonte al ano 2020 cuya primera etapa (horizonte 2003)

contempla la siguiente propuesta:

los cambios demogrdficos,

Ampliacién Trazo km
Linea B Ciudad Azteca - Buenavista 21.8
Linea 7 al Sur B. del Muerto - San Jerénimo | 5.3
Linea 8 al Norte Garibaldi - Indios Verdes 6.3
Linea 8 al Sur Escuadrén 201 - Acoxpa 9.3
Linea 12 al Oeste | Atlaliico — Mixcoac 27

ESQUEMA DE CRECIMIENTO DE LA RED AL 2003

Fig. 1 Esquema tomado del Plan Maestro del STC-Metro




AMPLIACION DE LA RED HORIZONTE 2009" RED DEL METRO ANO 2000
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PRINCIPALES iNDICES Y RESULTADOS DEL

STC-METRO
'PARTICIPACION DEL METRO EN EL TRANSPORTE TRAFICO DEL METRO POR LINEA
1.6% 8.7%

| 52.5%

19%

% 2% 17%
] ] A B
B Microbus B Auto particular OSTC-Metro B1 N2 03 D4 W5 W6 W7 HS W9 W -
O Autobus inter-urbano B Taxi B Transporte eléctrico
B Otros DO Autobuses locales
“El Metro es la alternativa de transporte publico de mayor Durante 2002, las lineas 1, 2 y 3 fransportaron 792.46 millones de

pasajeros, es decir, el 56.75% de la afluencia vigjé en el 33.18%
de la longitud de la red, donde circula el 44.37% de los trenes en
servicio. En el mismo afo, la linea dos cedié a la linea uno el
primer lugar en transporte de pasajeros, titulo que ostentara por
mads de dos décadas?.

importancia en el Area Metropolitana. Representa el 20% de la
oferta de transporte publico en el Distrito Federal, y el 15% si se
consideran las alternativas de transporte privado!.

! Informe Anual de Actividades 2002 2 idem




AFLUENCIA DE PASAJEROS EN 2002

| LABORABLE | . I DOM/
ANUAL | S | SABADOS |  FEST. La tendencia d imien’ o del | eros del metro ha sid
2 - { - { c i .
LINEAS 365DIAS | 252DIAS | 52DIAS | ' 61DIAS €k e BRIt oA e R i ML B U R T 1
0.4 3100 04 102210 0,385,075 constante durante los Ultimos cinco afos, aunque ha sufrido
2 274,185,883 | 210,405,298 | 37,082,894 | 26,697,691 r;\er’qpenos VO”OC'O”SS de gcuer?olol ciclo 2(3)88”0"“2'882 dg
3 240,509,206 192,062,388 | 26,829,714 | 21,617,104 | RGO, TOITR) S GRasee) SIS Jos 58 10e S
1 ——— —— a——— Sire_— aumento de la afluencia de pasajeros en dia laboral ha ido en
P p Gt i aumento, pese a la variaciéon del 2001, lo cual es verificable
R i 56,550,067 | G.379614 " 8,074,591 tanto a nivel general como en la terminal de Taxqueria.
6 39,775,198 30,682,422 4,491,087 4,007,689 .
7 78,244,554 64,413,185 8,180,605 5,650,764 Durante los 90's se llevaron a cabo obras para cubrir rutas hacia
8 111,909,083 86,302,592 14,870,694 | 10,735,797 el oriente de la Ciudad, lo cual ocasioné una disminucién en la
9 104,437,290 83444315 | 12,313,605 | 8,679,370 | afluencia de personas en la terminal de Taxquefa, pese al
A 69,718,752 53,815,605 8,288,576 7074571 hecho, en los Ultimos tres afos se ha revertido esta tendencia, e
B 00263710 TETOTAZ6 14429735 T T 6471949 inclusive tiende a ir en aumento el nUmero de pasajeros.

| | |
TOTALDE | 1:396/408,190 |  1,082,597,450 1 176,664,627 ! 137,146,113
1 -9.82%

LARED | -100% | ~77.53% «12.65% |

Tabla 1. Afluencia de pasajeros en el Sistema en 2002. Referencia:
pagina internet: http://www.metro.gov.mx

COMPARATIVO DE AFLUENCIA 1998-2002

1998 1999 2000 2001 2002
PASAJEROS TRANSPORTADOS EN LA RED (millones) | 1344 | 1273 1,393 1,433 1,396
L D RN B 3,919,046 | 4,286,679 | 4,405434 | 4,296,022
PASAJEROS TRANSPORTADOS EN LA LINEA 2 P e . — "
(millones)
PROMEDIO PASAJEROS / DIA EN TAXQUENA 102437 | 96803 | 87992 | 84271 | 87,095
VARIACION CON RESPECTO AL ANO ANTERIOR - 540% | 9.90% | -422% | 3.35%

Tabla 2. Afluencia de Pasajeros en los Ultimos 5 afos. Referencia: idem




POLIGONO DE CARGA — LINEA 2'

Recorrido Cuatro Caminos - Taxquena
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. 37. ]0., Dias laborales (lunes a viernes) 5:00-0:30 h
via2 ek sabad 6:00 - 0:30 h
Permanencia Cuatro Caminos 03'10" DO K08 dias fesi 7j00 - 0:30 h
Permanencia Taxquena 02'50" QMG Y Gich 1ESINOS R
Duracién vuelta 80'00"

Capacidad maxima de transporte por una via por dia:

670,140 pasajeros.

NUmero de vueltas en dia laboral: 438

! Compendio de Datos Técnicos

Costo boleto: viaje Unico: $2.00




TIPOLOGIA DE ESTACIONES

La estacion terminal de la linea 2 del Transporte STC-Metro,
tiene un logotipo que representa el “Nuevo Sol" que aparecia
en la cosmogonia azteca cada 52 anos y su advenimiento se
celebra en Culhuacdn, lugar donde termina la Avenida
Taxqguena.

DEFINICION

La estacién se define como el lugar de parada del tren para el
ascenso y descenso de los pasajeros. Los pasajeros entran y
salen _del sistema de Metro a través de las estaciones en
calidad de usuarios.

Es usada también como transferencia a otros medios de
transporte, comunicdndose unos con otros a través de
pasarelas, plazas, etc. El cadenamiento de los diferentes
sistemas de fransporte se da en ambos sentidos, hasta que el
usuario llega a su destino.

CLASIFICACION DENTRO DEL SISTEMA

Por la funcién que desempena dentro de la red general del
STC-Metro, la estacién Taxqueha es una estaciéon terminal ya
que estd al final del trayecto de una linea. '

Siendo la circulacién de los convoyes a nivel superficial y con
vias a la intemperie, la estacién se denomina superficial ya que
el nivel de via se encuentra al mismo nivel que el de la calle.

ASPECTOS URBANOS

Existen aspectos urbanos relacionados en su totalidad con las
estaciones ya que, a fravés de sus accesos y salidas crean
enormes influencias viales en las dreas de transferencia, dichos
aspectos son estudiados en otras normas relacionadas con el
plano rector, el plan de vidlidad y transporte y el plan rector del

.~ Metro y que ameritan un _estudio de fransporte dentro de la

urbe.

Por otra parte, ya dentro de la ubicaciéon de una estacion se
presentardn problemas: cruces viales, estaciones de autobuses,
taxis y otos vehiculos de transporte, paraderos de automéviles
particulares o estacionamientos y los movimientos peatonales
que implica esta drea de fransferencia en donde existiran tres
tipos de trafico: el vehicular, el vehicular-peatonal y el peatonal.

Otro tipo de problemas que presenta la estacion estard
relacionado con el uso del suelo en las proximidades de una
estacion, el hecho de que una estaciéon de Metro esté préoxima
a una estacion de autobuses fordneos o a un aeropuerto puede
acarrear grandes problemas. La cercania con lugares de
grandes * "aglomeraciones, mercados, centros comerciales,
estadios, etc., también tendrd gran influencia en el proyecto de
la obra urbana exterior.

10



Justificacién y objetivos

JUSTIFICACION

El crecimiento demogrdfico y urbano que la Ciudad de México
ha registrado en los Ultimos afos ha provocado grandes
cambios en su fisonomia, asi mismo, se han creado una serie de
problemas de los mds diversos tipos. Uno de estos problemas
que requieren de .atencién prioritaria es la satisfaccién de
necesidades de fransporte publico para la poblacion de la
ciudad.

Siendo el transporte en el drea metropolitana un problema al
que diariamente se enfrentan sus habitantes, y que, por sus
caracteristicas y tiempo que se le dedica influye de manera
directa en los niveles de productividad, modos de convivencia y
en la salud fisica y mental de la poblacién, considero de gran
importancia contribuir a la resoluciéon de una parte de éste.

Debido a que la creciente poblacién y la vertiginosa vida de la
ciudad exigen mayor eficiencia en el servicio, las terminales mas
importantes como Indios Verdes, Cuatro Caminos y Taxquena
requieren -de un replanteamiento que contemple estas nuevas
necesidades. Por ejemplo, en Taxquena aun es suficiente el drea
de andenes, pero no lo son los pasillos que siempre estén
abarrotados de usuarios y donde el trafico se vuelve intolerable,
enfre uno de tantos problemas que ahi existen.

Es importante subrayar que -la estacidén Taxqueha no se
encuentra aislada de un contexto sino relacionada con una
serie de medios de transporte urbano, entre estos se encuentran
la Terminal de Autobuses del Sur, el Tren Ligero a Xochimilco, 2
paraderos de taxis colectivos y ofro de autobuses de la ex-ruta
100.



La propuesta al horizonte 2020 del plan maestro del Metro
plantea la construccién de una linea transversal sur que correra
de Mixcoac a Constitucion de 1917 con correspondencia con
la linea 2 un par de estaciones anteriores a la terminal
Taxquena. De ser construida, esta nueva linea desalentaria el
fraéfico de usuarios en Taxquena a medida de que éstos fueran
en direccién oriente-poniente; Pero para los usuarios que
quisieran trasladarse ain mas al sur, los paraderos y el tren ligero
en Taxqueia seguirian siendo su Unica opcidn.

OBJETIVOS

e - La buUsqueda de un proyecto urbano-arquitecténico que se
incorpore a la dindmica y personalidad de la ciudad de
México, contemplando ademds, su futuro crecimiento.

e El planteamiento del proyecto enfoca la solucién de
necesidades propias de funcionamiento, planeacion y
calidad formal del elemento Terminal Taxquefa, pero
también se busca que, con su integracién ordene vy
enriquezca a todo el sistema de transporte urbano con el
que se encuentra entrelazado.

e Mdas alld de responder a las necesidades propias de la
estacién con miras al futuro y las de conexién de transporte,
se intenta proponer un plan general de regeneracion
urbana de la zona, buscando con ello mejorar la calidad
espacial de la zona y de la vida en ella.

Foto 1. Comercio informal: ambulante y semiambulante,
ubicado entre paradero norte y centro comercial Gigante.

12



Situacion Actual

I. MEDIO FISICO NATURAL
UBICACION

En la zona centro sur del Valle de México, se encuentra la
Delegacién Coyoacdn, que presenta en Taxquefia uno de los
nodos mds importantes del sur de la Ciudad de México:
inaugurado el 1° de Agosto de 1970, y ubicado entre la Calz. de
Tlalpan, Canal de Miramontes, Av. Taxquena, y Cerro de Jesus, el
Metro Taxquefia es punto de reuniébn de varias rutas de
distribucién del sur de la ciudad.

La terminal conecta la linea 2 del metro con el Tren Ligero que
lleva al Embarcadero de Xochimilco; cuenta con dos paraderos
de microbuses; el paradero norte, que tiene rutas hacia el sur y
el oriente; y el paradero sur, con rutas hacia el norte y el
poniente; un paradero de autobuses de la ex-Ruta 100 vy la
Central Camionera del Sur, que conecta los estados de Morelos
y Guerrero con la ciudad!

Fig. 2 D.F., Del. Coyoacdn, Col. Campestre Churubusco

; -—*Ji};-n%
af,

Latitud: 19°24' < R
Longitud: 99°11" Altitud: 2300 m/nm &

! Agenda Estadistica, INEGI 1999
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CONDICIONES CLIMATICAS

GRAFICA SOLAR
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Fig. 3 Asoleamiento D.F.!
Delegacién Coyoacdn
Latitud: 19° 22

' Plazola Habitacional pp.213

PLAKD HORZONTAL

VIENTOS DOMINANTES

g

Fig. 4 Distrito Federal, puntos cardinales

Conclusiones de disefio

e Evitar asoleamiento del poniente por medio de cubiertas
voladas, parasoles u otros sistemas

s Abrir mayor nUmero de vanos al noroeste para crear mejor
ventilacion. De ser posible crear ventilacién cruzada en las
zonas de mayor afluencia de usuarios
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TEMPERATURA PRECIPITACION

200+
180+
160+
140+
120+
100+

nov

Temperatura medida en °C Cantidad de lluvia en mm

HUMEDAD
122' Conclusiones de disefio
:g‘ e Ya que la estacién no contard con sistemas mecdnicos de
50- enfriamiento es necesario tener buena ventilacion y dreas
so4H verdes alrededor para tener temperatura confortable
401 « Disenar cubiertas de la estacién con pendiente para desviar
20+ precipitacién pluvial hacia areas verdes y usar para riego
201 e Techar pasillos y puentes para resguardarse de la lluvia
10411
0.

ene feb mar abr may Jjun jul ago sept oct nov dic

Humedad relativa en porcentajes
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AREAS VERDES

Fig. 5 Planta Estagcién Taxquefia y alrededores
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swboles

Foto 2. Acceso vehicular a la estacién desde Calzada de

Tlalpan Norte-Sur por la calle Puerto Rico.

sanellen con: Sulles:

Foto 3. Vista Av. Taxquena, Paradero norte
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CONTAMINACION
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Fig. 5 Estacién Taxquefia y alrededores
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Foto 5. Lote vacio sobre Calle Puerto Rico

Foto 4. Acceso al paradero sur desde calle Cerro de JesUs
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Il. MEDIO FiSICO ARTIFICIAL

SISTEMA DE TRANSPORTE

TRANSPORTE FORANEO

Foto 6. Terminal Central Camionera del Sur, Av. Taxquena

De la Central Camionera del Sur parten con destinos a los
estados de Morelos, Guerrero y costas de Oaxaca.

TRANSPORTE URBANO COLECTIVO

En 1993, y conforme al acuerdo con el Departamento del
Distrito Federal, se hizo entrega de siete de los quince paraderos
que administraba el STC Metro, entre ellos el de Taxquena, a las
delegaciones politicas en cuya circunscripcion se localizan.
Como consecuencia del acuerdo antes mencionado, el 29 de
octubre de 1993 se cred el Comité Técnico de Paraderos y
Bases de Servicio, en el cual participa el Metro. Esta instancia
fiene por objeto conocer, opinar y acordar las acciones
necesarias para garantizar el cumplimiento de la normatividad
aplica- ble a estos servicios en el Distrito Federal.

Actualmente, el paradero Taxquena se divide en dos; el
paradero sur se compone de 11 rutas y fiene un pargque
vehicuiar de aprox. 400 unidades, y el paradero norte con 6
rutas de taxis colectivos y 3 de autobuses ex-R100 tiene aprox.
500 unidades.!

Rutas de transporte colectivo en ambos paraderos:

Poniente

San Nicolds Totolapan
Contreras / Anzaldo
Contreras / Escuelas
Pena Pobre

Cerro del Judio

Unidad Independencia
Tlalpan / Hospitales

Oriente

Pantedn Sn. Lorenzo Tezonco
Col. Consejo Agrarista

Col. La Conchita

U.C.T.M. Culhuacdn

Carmen Serddn

J.L.P. Favesedena

Col. L. Echeverria

Zapotitla

Tulyehualco

Sur
Xochimilco
CU / CCH Sur
Milpa Alta

P. Sto. Domingo / Ajusco
Reclusorio Sur

>l

Fig. é Penetracion de Transporte Fordneo a la ciudad.

' Inf. proporcionada por autoriades del Paradero GDF
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VIALIDADES

AV. TAXQUENA

VIALIDAD PRIMARIA
sammms VIALIDAD SECUMNDARIA

Foto 7. Vista aerea Av. Taxquena hacia Calz. Tlalpan

’6‘ estacionamieto J%

Pafﬂa’ﬁfo B IID'IIIi Central del Sor g {5 8 8

norfe '
_ — . " Central Cam. —- — yrobwes

eSS T IREEmE, ) b
_ == Tt '_2-'-,,\\“'- g e cAmioneZ

Fig. 7 Planta Vidlidades
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AV. MIRAMONTES

.-.m-uilm. m '.u‘b\' -
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smmmemn VIALIDAD SECUNDARIA

Fig. 7 Planta Vidlidades

Foto 8. Base de microbuses estorbando vuelta a la derecha sobre Av.

Miramontes

Aforos:

Taxquena direccion norte 78 vehiculos/min
Taxquena direccion sur 54 vehiculos/min

Ccnclusiones de diseno

e Buscar menor nUmero de cruces

+ Crear circuitos para transporte urbano

e Crear bahias

e Reubicar bases hacia el interior de los paraderos




AMBITO URBANO

Foto 9. Av. Miramontes. Casas, edificios habitacién, con algunos comercios en planta baja

Foto 10. Puente Taxquenia-Tlalpan y Centro Comercial Gigante Derecha, comercios en primer plano, habitacién e industria ligera en segundo plano;
lzquierda, habitacién con comercios en planta baja.
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El entorno de comercio de baja
calidad y el ambulantaje son pro-
ducidos por el potencial que es el

usuarios y la falta de
reglamentacion.
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ESTACION ACTUAL

EMPLAZAMIENTO

[ | ﬂFf TN

Fig 5. Estacién Taxquefia y alrededores

[
I

El edificio se encuentra al centro de la cuadra, rodeado por dos
paraderos, dos mercados y puestos ambulantes. Al aproximarse
a la estaciéon, no se puede percibir la intencion general de la
forma debido a que los autobuses, microbuses y drboles tapan
la visibilidad. Esto a su vez, dificulta el reconocimiento de los
Qccesos. ;

ANALISIS VOLUMETRICO

El espacio en la estacién es limitado, cerrado y cubierto. Consta
de dos volumenes pricipales que se intersectan: los andenes y el
vestibulo de acceso (proveniente de las pasarelas).

La forma bdsica utilizada en el disefio es el rectdingulo, que al
traducirse en volumen, forma prismas rectangulares. En las
fachadas, predominan los macizos sobre los vanos.

-~

1
!
i
e Vide

Fig. 8 Esquema Axonométrico de la Estacion Taxquea
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COMPOSICION

El esquema es similar al de las demas estaciones de la linea en
las cuales el elemento regente de la composicion son las vias
del tren entornos a las que se desarrollan las demds actividades
y se distribuyen las demds dreas.

Consta de un eje principal dado por las vias y de uno
secundario fransversal que dirige a los usuarios a las salidas y
desde las entradas.

Fig. @ Esquema Partido de la Estacion
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ZONIFICACION

Tanto los vestibulos interiores como exteriores han sido invadidos
por locales semifijos cuyo emplazamiento enforpece la
circulacion de los usuarios.

El espacio del anden resulta insuficiente para el nUmero de
personas en espera durante horas pico; lo mismo sucede con la
ventilacién, ya que las Unicas entradas de aire son los acceso a

la estacion.

La estructura estd conformada por marcos de acero y losa
acero. Podemos ver la estructura aparente.
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~lll. CONTEXTO SOCIAL

ASPECTOS SOCIOCULTURALES

La pérdida de valores morales y civicos que ha presentado la
sociedad, aunado a la falta de conciencia social y respeto,
pueden convertir un vigje por metro en una experiencia hostil,
aunque por su rapidez, economia y relativa seguridad resulta
preferible ante los demds medios de transporte que ofrece la
civdad.

Durante un viagje en metro podriamos observar cualquiera (o
varios) de los siguientes fendmenos sociales:

e La mayoria de los usuarios del metro no respetan las
senalizaciones ni siguen las indicaciones (a menos que haya
un vigilante dedicado a evitarlo).

e Los usuarios no permiten el descenso antes de abordar el
vagon.

e los asientos reservados para ancianos, mujeres
embarazadas y discapacitados estdn siempre ocupados
por alguien no perteneciente a dichos grupos sociales.
Usuarios circulando en contraflujo, invadiendo circulaciones

disenadas para funcionar de otro modo.

Al respecto, el STC-Metro ha tomado las siguientes medidas en
las estaciones de mayor flujo de usuarios:

 Durante la hora pico, se dividen los andenes en dos
Zonas, una para mujeres y ninos y otra para hombres.

¢ En las estaciones terminales y de transbordo de reciente
construccién, se procura el descenso a un andén vy el
ascenso desde otro para evitar aglomeraciones.

e Se coloca una serie de retenes y/o personal de
seguridad, para conducir a la gente por los pasillos y asi
agilizar la circulacién.

Conclusiones de disefio

¢ Conducir a la gente por pasillos y escaleras de manera
tal que sea imposible circular en contraflujo.

« Utilizar un esquema con fres vias y dos andenes para
agilizar el proceso de ascenso/descenso, separarlo, y a
su vez, reducir el intervalo de espera en el andén.

e Crear el mayor nimero de dreas abiertas para dar
amplia visibilidad al personal de vigilancia.

Las pasarelas y puentes de acceso serdn propiedad del STC-
Metro con la finalidad de proporcionar una mejor vigilancia,
previniendo asi, ambulantagje y crimen.
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Analisis Urbano

DIAGNOSTICO

La estacion -Taxquena, ‘como. ias demds, estd intimamente
relacionada con la urbe a través de sus accesos y salidas ya
que crea enormes afluencias peatonales y vehiculares en las
dreas de transferencia que genera. La falta de planeacién
urbana aunada al répido crecimiento de la ciudad han dado
pie al surgimiento de problemas urbanos y arquitecténicos en la
zona.

Alrededor de la estacion se presentan problemas viales y de
transporte: cruces viales, bases temporales de microbuses, taxis
y otros vehiculos de transporte, paradas momentdneas de
vehiculos particulares ademas del frafico peatonal.

Ofro grupo de problemas que presenta la estacién estd
relacionado con el uso del suelo en las proximidades de la
estacion; el hecho de que Taxquena esté proxima a la Central

“ Camionera de Sur acarrea grandes problemas. Asi como la

cercania con aglomeraciones creadas por el mercado, el
centro comercial Gigante etc. influencia el entorno urbano.

De acuerdo a los datos y esquemas presentados en los incisos I
y Il del capitulo anterior y al andlisis presentado en la figura 9, la
problemdatica en Taxqueia se puede resumir en cuatro rubros:

e En materia de transporte debido a que en un mismo nodo
convergen todos los tipos de transporte puUblico y pnvodo
urbano y fordneo congestionando la zona.

e En materia vial dado que la demanda de trasporte ho
crecido mds de lo planeado y el nUmero de automoviles
privados también, las soluciones viales que se dieron en su
momento ya no resuelven el caos en la zona.

e En materia de usos de suelo ya que al no haberse respetado
en plan de desarrollo anterior, la fisonomia de la zona es muy
distinta a la que se tenia prevista, del mismmo modo la falta de
reglamentacién y el potencial que son los usuarios han
contribuido al asentamiento de ambulantes en la zona.



e En materia arquitecténica donde los espacios en la estacion
ya no son suficientes para cubrir la demanda de usuarios.!

PRONOSTICO

3

Considerando lo anterior se puede pronosticar que:

o El equipamiento urbano, Metro, Central y paraderos, con
drea insuficiente para cubrir la demanda de usuarios.

o Mayor caos vial en la zona.

o Mayor nimero de establecimientos comerciales asi como
comerciantes informales (ambulantes) no sélo invadiendo
accesos y salidas sino también en andenes.

o NuUmero estimado de usuarios de la estacion Taxquena en
el ano 2020: 107,335

' Ver fig. 9 Analisis de la Problematica
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PROPUESTA DE REGENERACION URBANA

PROBLEMA

CAUSA

SOLUCION PROPUESTA

Penetracion innecesaria de autobuses foraneos a
la ciudad.

Bases de microbuses y taxis sobre las avenidas
Taxqueiia, Miramontes y Tlalpan.

Paradas momentaneas de vehiculos particulares
en primera y segunda fila para dejar pasajeros a
la Central. ,

Central Camionera del Sur absorbida por el
crecimiento de la ciudad.

En un mismo nodo convergen todos los tipos de
transporte publico y privado, urbano y foraneo y
el espacio dentro de Taxqu-fa no es suficiente.

Reubicar la Central Camionera del Sur hacia
el sur cerca de.la carretera México-
Cuernavaca.

Fusionar rutas oriente-poniente  para
eliminar la base Taxquefia.

Estas rutas cruzarian la ciudad, y sdlo
pararian en Taxquefa para ascenso Yy
descenso de pasaje sin permanecer ahi mas
del tiempo necesario.

Reubicar bases de microbuses y taxis dentro
de los paraderos y reordenar los mismos.

Conflictos viales en la zona:

e Av. Taxquefa, a la altura de la Central
Camionera

e Crucero Av. Taxquefa y Canal de
Miramontes

e Calles Cerro del Musico y Puerto Rico,
acceso vehicular al paradero sur, la
Central del Sur, clinica y oficinas del
STC.

e Calz. de Tlalpan

Gente caminando en el arroyo por falta de
espacio en la banqueta. .

Falta de puentes para acceso peatonal a
Taxquena.

Centralizacion de transportes en la zona sin un
buen esquema vial

En Av. Taxquefa, cruce de vehiculos que van
hacia puente y los que van al paradero o a la
lateral de Tlalpan.

Base de microbuses y reduccion de carriles en
Calz. de Tlalpan, Taxquefia y Miramontes.

El comercio ambulante estorba el paso de los
peatones en las banquetas y accesos.

Se proponen bahias en las avenidas
Taxquena y Miramontes, para uso exclusivo
de ascenso y descenso de pasajeros, de
modo que el trafico en ambas vias se
agilice.

Se propone.un nuevo tratamiento en los
nodos Taxquefia-Miramontes y Miramontes-
Cerro de JesGs. Estos seran puentes
vehiculares que evitaran dos semaforos y
por tanto agilizaran el paso de vehiculos.
Ver plano U-01.

Ver solucién propuesta # 4
Se disefiaran pasarelas de acceso elevadas

sobre los paraderos y avenidas, con
descenso en las bahias para brindar a los

.usuarios la maxima seguridad y optimizar el

funcionamiento.

Aunque supuestamente zona A (Unicamente
habitacional), Taxquefa y Miramontes se

Falta de reglamentacion y gran nimero de
consumidores potenciales generan _comercio

Las Av. Taxquefia y Miramontes pueden ser
corredores comerciales y de en esta zona.
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encuentran llenas de  establecimientos | formal e informal (ambulantaje) 10. La clinica se reubicara en el lugar donde

comerciales y de servicios. actualmente se encuentra la terminal para

Clinica para trabajadores del STC y oficinas del | Mala planeacién urbana de las construcciones en rapido y facil acceso y salida.

mismo atrapadas en medio de la cuadra, con|la zona.

acceso y salida solo por paraderos. 11. Las oficinas del STC seran reubicadas junto

. Crecimiento imprevisto del parque vehicular en a la nueva clinica. Es decir en la esquina de

Paraderos abarrotados de microbuses vy |paraderos. Av. Miramontes y Taxqueia.

autobuses en horas pico. ,

| Contaminacion generada por mala educacion de | 12. Se propone un Unico mercado de comida y
Estacionamient>s en la zona a menos de la|los usuarios, ambulantaje y falta de vigilancia. ambulantes para mayor control.
mitad de su capacidad
Escasez de areas verdes en la zona y alta| 13. El drea que no se ocupa en los

Comercio ambulante por toda la zona genera | densidad de transportes y personas. estacionamientos podria asignarse a los

basura e inseguridad, ademas de entorpecer el paraderos o convertirse en areas verdes.

paso peatonal y dar mal aspecto. La belleza y orden que guardan las colonias
aledafias se ve opacada por el desorden creado| 14. Crear areas verdes y espacios abiertos para

Alto nivel de contaminacion en la zona. por el cambio de usos de suelo y la-falta de dar confort y permitir vigilancia.

lineamientos urbanos.

Imagen urbana deteriorada. 15. Serd competencia de la Delegacion dar
nuevos lineamientos urbanos sobre los
corredores comerciales y ver porque estos
se respeten.

Andenes al méximo de su capacidad en horas | Los espacios en la estacion ya no son suficientes [16. Se propone una nueva estacion con

pico. para cubrir la demanda de usuarios. replanteamiento del programa que se

) adecue a los requerimientos actuales

Pasarelas muy dificiles de transitar e invadidas | Crecimiento imprevisto del nimero de usuarios, previniendo los futuros; su construccion no

por ambulantaje. falta .un buen esquema de . circulaciones debera interferir con el servicio de la actual

peatonales en espacios mas amplios. estacion.

Establecimientos comerciales tras linea de

torniquetes restan espacio a las circulaciones. Debido al elevado nimero de usuarios de la|17. Las pasarelas y puentes de acceso seran

Estacion. Taxqueia no seria posible remodelar la| .- propiedad del STC con la finalidad de
estacion actual sin dejar de dar el servicio proporcionar mayor vigilancia, previniendo
adecuado. ambulantaje y crimen.

18. Los comercios existentes en la estacion se

conservaran y seran agrupados y ubicados

.en zonas transitadas y lejos de las lineas de

torniquetes.
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EDIFICIOS ANALOGOS

1. ESTACION UNIVERSIDAD

Ubicacién: Circuito 3, Ciudad Universitaria, Del. Coyoacdn
Linea del STC: 3

Clasificacion: estaciéon terminal sin correspondencia

Tipo: Superficial

Pasajeros al ano: 79,315!

2. ESTACION CONSTITUCION DE 1917

Ubicacién: Calz. Ermita Ixtapalapa, Del. Iztapalapa
Linea del STC: 8

Clasificacién: estaciéon terminal sin correspondencia
Tipo: Superficial

Pasajeros al ano: 80,7362

elemento (e%ev\*e PLANTA

Fig. 10 Esquema Partido Arquitecténico (Planta)

; STC METRO pp Internet http://www.metro.gov..mx
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ASPECTOS NORMATIVOS

COVITUR, que es la institucidn que se encarga de regular el
fransporte en la Cd. de México, tierie una serie de lineamientos
a seguir ya sea para el diseno, construccién como para la
operacion del Metro:

1. CLASIFICACION

1.1 POR SU FUNCIONAMIENTO: Estacidn Terminal sin
correspondencia
1.2 POR SU NIVEL DE VIA: Solucién superficial

2. ASPECTOS URBANOS

2.1 PARADEROS

A fin de lograr la adecuada transferencia de pasajeros se hace
necesaria la presencia de paraderos y estacionamientos en la
estacion.

A partir de la demanda se determinard la reestructuracion vial y
su dimensionamiento.

Para mdaxima seguridad del usuarios, se deberdn proyectar
pasarelas subterrdneas o elevadas por debajo o sobre los
paraderos.

2.2 PLAZAS DE ACCESO .

Dado el gran volumen de gente y con el fin de agilizar la
circulacién y mantener la seguridad tanto de vehiculos como
de usuarios, serd necesaria la creacién de plazas de acceso y
salida.

2.3 ACCESOS

Los accesos a las estaciones se disenardn procurando obtener
siempre la seguridad y dimensiones necesarias para el rdpido
desalojo de la misma en un tiempo no mayor de 3 minutos.

Estos accesos podrdn ser cuatro, dos por cada lado del
vestibulo, con anchos no menores de 2.50 m libres. Todas las
estaciones deberdn contar con puertas de seguridad a base
de celosias metdlicas.

2.4 PASARELAS DE ACCESO

En las estaciones terminales y en aquéllas donde el movimiento
vehicular sea muy intenso, se disenardn pasarelas de acceso,
elevadas o subterrdneas.

2.5 PASOS PEATONALES

Se deberdn proporcional al peatén pasos para el cruce de
vialidades importantes a fravés de la estacién sin pago de
boleto.

3. ESPACIOS INTERNOS

Se denomina asi a los espacios propios de la estacion. Dentro de
estos, conviene diferenciar dos zonas: una propiamente de los
usuarios, y otfra, del personal de la estacién como la de servicios
administrativos y de operacién.

Dentro de la primera zona, se tendrdn dos subzonas divididas

- por la linea de torniquetes, una antes de cruzarlos denominada

externa o libre y la otra, después de cruzarlos, interna o
controlada.

3.1 VESTIBULOS Y AREAS DE ESPERA

3.1.1 EXTERIORES

Se encuentran en la subzona externa de ususarios, cuya funcién
es la de recibir, encauzar y controlar a los usuarios antes de su
ingreso al sistema.

.En estos vestibulos se ofrecerdn al ususario servicios de venta de

boletos, casetas de teléfonos, etc.

Se disefardn para evitar conflictos entre los servicios y las
circulaciones y se estudiardn los flujos contrarios para lograr
maxima fluidez, diferenciando los de enfrada y los de salida.

3.1.2 INTERIORES

Destinados bdsicamente a encauzar y distribuir a los usuarios en
la zona interior, su disefio responderd al logro de un movimiento
coémodo, agil, répido y sin conflictos entre los diferentes flujos.
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3.1.3 RETENCION DE USUARIOS

Esta es una solucién que podrd ser necesaria en aquellas
- estaciones que presenten una elevada captacién de usuarios,
particularmente en las terminales, a las horas de mdxima
demanda, en entradas.

En estos casos se recomienda estimar una capacidad para
intervalos de 90s por convoy y una captacién por convoy de
1800 pasajeros como mdaximo, una dosificacidén del 60% de
pasajeros y considerar que en un metro cuadrado cabrdn 4
usuarios.

En caso necesario, se disenardn barandillas de uso rudo para
encauzar ordenadamente a los usuarios.

3.2 CIRCULACIONES VERTICALES

En las estaciones de correspondencia y terminales se deberdn
utilizar  escales mecdnicas en combinacién con
convencionales.

Dimensionamiento de escaleras convencionales: huellas y
peraltes segun la férmula del paso, y seccidn transversal acorde
con el nimero de usuarios y velocidad requerida.

3.3 PASAJES O CIRCULACIONES INTERIORES

Para resolver las circulaciones entre andenes, de los vestibulos
hacia los accesos o salidas, de una estacibn a su
correspondencia, etc., se deberdn disefiar pasarelas de
intercomunicacibn en combinacidn con circulaciones
verticales. '

Para determinar sus dimensiones se tomardn en cuenta: seccién
fransversal acorde con la cantidad de ususarios prevista y la
velocidad buscada, proporcién éptima congruente con el
sistema constructivo, ductos de instalaciones, sistema de
ventilacién, condiciones propias  del tereno y ofras
particularidades. v '

3.4 ANDENES

En este espacio se lleva a cabo el ascenso y descenso de
pasajeros, se generan las diferentes circulaciones tanto de
entrada como de salida.

A excepcidn de las terminales temporales, estos tendrén 150m
de longitud.

Para alcanzar la méxima eficiencia en las terminales definitivas,
se requerird de tres vias y dos andenes, siendo estos de 8 m de
ancho.
Se deberd ubicar un teléfono y un gabinete del Puesto Central
de Intercomunicacién (PCl) en uno de las cabeceras de cada
andén.

4. INSTALACIONES PARA EL FUNCIONAMIENTO DE LAS ESTACIONES

4.1 SISTEMAS ELECTRICOS ,

La alimentaciéon de las estaciones se hace a base de un tendido
de cables de alta tensién de 23 kV que viene por las propias vias
y alimenta un par de subestaciones.

4.1.1 SUBESTACIONES (VIA 1Y VIA 2)

Para la fuerza y alumbrado se requerirdn un local con
dimensiones minimas de é m de ancho por 12 m de largo para
Via 1y otro de 6 m de ancho por 10 m de largo para Via 2.

La altura libre en ambos serd de 3.1 m y tendran puertas de 3 m
de ancho por 3m de alto en dos hojas.

4.1.2 CUARTO DE TABLEROS

Tienen la . funcidén de. dar proteccién a los —alimentadores
principales en baja tensidén; también se encuentran los
elementos de proteccién de los circuitos derivados y los tableros
de carga o alumbrado.

Deberdn contar con una superficie aproximada de 20 m2.

4.2 SISTEMAS DE AIRE Y VENTILACION

Se deberd garantizar un ambiente de aire en condiciones de
pureza y movimiento.

Siempre que las condiciones lo permitan, se optard por sistemas
de ventilacién natural.. ;

4.3 SISTEMAS HIDRAULICOS Y SANITARIOS

La definicion de los locales y equipo a utilizar, asi como su
nUmero, se hard atendiendo a las condiciones especificas de
cada proyecto y a su relacién con los servicios municipales de la
zona.
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4.4 SISTEMAS ELECTRONICOS DE CONTROL

Dentro del sistema general de la red del metro se encuentra un
gran numero de sistemas de automatizacién. En esta seccién se
mencionardn aquéllos que requieren un espacio dentro del
proyecto arquitecténico de estaciones.

4.4.1. LOCALES TECNICOS

Se requerird un local para alojar los armarios de los sistemas de
control,. sefalizacién, pilotaje automdatico, mando centralizado,
alarmas, sonido, y en el caso de las teminales definitivas se
podrd proporcionar un local anexo en donde se alojen por
separado los gabinetes para pilotaje automdatico y mando
centralizado.

Las dimensiones minimas en planta requeridas para estos
locales son: Terminal tres vias, dos andenes: 6 x 20m, dividido en
dos: 6 x.12y 6 x 8.

Su altura libre interior ser& de 3m.

La puertas serdn de 3 x 3 m en dos hojas.

Los muros y techos deberdn ser de concreto con un
recubrimiento de pintura a base de resinas vinilicas y el piso de
cemento pulido con un sellador, sin pendientes ni desniveles.

4.4.2. LOCAL PARA EL PUESTO DE MANIOBRAS LOCALES

En este local, ubicado en todas las estaciones terminales, se
lleva a cabo el mando y control de las maniobras de cambio
de vias en los frenes a fravés del TCO (tablero de Control
Optico), asi como el despacho ‘de trenes y el control de
cambios de sus conductores.

Se locdliza en la cabecera del andén de salida, y 72 cm por
encima de éste.

Se buscard la mdaxima visibiidad en todas direcciones,
proporcionando al menos una ventana hacia los andenes y
ofrade 1 x 1 m hacia el local de descanso de los conductores.
El acceso al local serd directamente desde el andén, con una
pequena escalera interior de 1.1 m de ancho y con 4 peraltes.
La puerta serd de 1.1 x 2.5m con abatimiento hacia el interior.
Las dimensiones de este local se detrminardn individualmente
siendo aproximadamente 12 m2.

4.4.3. LOCAL DE TELEFONIA

Se proporcionard un local para alojar los armarios del equipo de
senal de telefonia. Preferentemente se localizard en la zona de
andenes y sus dimensiones requeridas son 4 x4 y h libre, 3 m.

4.4.4. LOCAL JEFATURA DE ESTACION

. Este local cumpiird dos funciones primordiales: proporcionar un

lugar de trabajo estratégicamente ubicado para el jefe de
estacion y alojar el equipo de mando y control de los equipos

~bdasicos de operaciéon de la estacion.

Para cumglir estos fines se ha disefiado un mobiliario especial
que requerird de un local que cumpla los siguientes requisitos:
alojar en su parte frontal un cancel de aluminio de 2.85 x2.10 m
que servird de respaldo al pupitre del jefe de estacion. Las
dimensiones minimas serdn de 2.85 x 2.50 x 2.25 m de alto,

-alojando el:siguiente mobiliario: pupitre (con las platinas de

control 'y mando, terminal de . operaciones, mddulo de
telecomunicaciones y sistema de proteccién contra incendio),
mesa de trabajo con silla, archivero, casilleros y basurero.

El acabado de muros y techos serd con pintura hecha a base
de resinas vinilicas, el piso serd duro y liso y sin desniveles.

Se ubicard en el vestibulo principal, permitiendo una visibilidad
directa hacia la- bateria de “torniquetes. Preferentemente se
locdalizard en el nicleo de servicios.

5. SERVICIOS

Son aquellos locales destinados a prestar algun servicio ya sea la
publico, al personal de la estacién o a los conductores de los
frenes.

5.1. SISTEMA DE PEAJE
Es el conjunto de elementos que controlan el acceso de
ususarios a la estacion.

5.1.1. TAQUILLAS

En este local se efectua la venta de boletos y se ejerce un
control visual de los vestibulos y/o pasarelas. Adicionalmente, la
taquilla principal de apoyo al jefe de la estacién, ya que cuenta
con un Médulo de Telecomunicaciones equipado con telefonia,
alarmas y voceo general en toda la estacion.
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Se ubicard preferentemente en los vestibulos exteriores de
manera tal que las lineas de personas formadas no
obstaculicen el libre transito; por otra parte, se buscard la
maxima visibilidad hacia la linea de torniquetes.

El nUmero de taquillas requerido dependerd de cada proyecto,
debiéndose considerar al menos una por cada vestibulo.

Se han tipificado sus dimensiones, canceleria, arreglo, mobiliario
y equipo. Sus requerimientos particulares son los siguientes:

o Puerta central al frente A5x2.5%x23
o Puerta lateral al frente 35x25%x23
o Puerta al costado 3.5x2.5x23

La altura del cancel frontal para cualquier tipo de taquilla es de
2.10 m. El mobiliario necesario es: mesa de servicio con Modulo
de Telecomunicaciones y dos cajoneras, mesa posterior, caja
de valores, casillero, caja fuerte, dos sillas giratorias.

5.1.2. LINEA DE TORNIQUETES

Es el limite entre los vestibulos exterior e interior, siendo el lugar
donde se controlan las entradas y salidas de usuarios al sistema
Metro. Estd integrada por torniquetes, diapasones y puerta de
cortesia, requiriendo un ancho minimo de vestibulo de 10 m,
pero si la estacién tuviera dos o mds vestibulos de acceso, estos
podrian reducirse a 7 m.

Para la distribucion de torniquetes en su lineq, se conservard
una modulacién de 78 cm.

El nimero de torniquetes de entrada y salida depende
directamente de la fluencia de cada estacién, siendo el
minimo dos de entrada y dos de salida.

5.2. SANITARIOS PARA EMPLEADOS

Se prestard este servicio en todas las estaciones y sed para el
personal que labore tanto en la estacién, como en la linea. Los
sanitarios de hombres serdn indpendientes a los de mujeres.

El nUmero de muebles dependerd del nUmero de personas y de
acuerdo al RCDDF.

Los acabados interiores serdn: pintura de esmalte en plafén y
baldosa vitrificada en pisos y muros (hasta 2.1 m min.).

5.3. CUARTOS DE ASEO

Para el aseo general de las estaciones, se contard con locales
que faciliten esta labor, en los que se tendrdn una tarja y un

vertedero, y donde se puedan guardar los articulos de limpieza
necesarios.

Se requerirdn tfres locales como minimo por estacion. Dos se
ubicardn en los andenes, preferentemente en las cabeceras y el
tercero, en el nicleo de servicios.

Los acabados interiores serdn sismilares a los de los sanitarios.

5.4. ZONAS PARA CONDUCTORES
Por funcionamiento operativo, los- conductores sdlo pueden
abandonar el fren al llegar a las terminales.

5.4.1. DESCANSO DE CONDUCTORES

Las funciones que deberdn satisfacer serdn las de dar
comodidad en el descanso y espera mientras esperan el furno
de su recorrido por la linea.

El tamano -variard de acuerdo al tamano de la terminal.
Deberdn localizarse en estaciones terminales en el nivel andén.

5.4.2. VESTIDORES PARA CONDUCTORES

Su funcién es dar un espacio de aseo y cambio de ropa antes y
después de la jornada. El area deberd proyectarse en funcién
del nUmero de conductores.

5.4.3. SANITARIOS PARA CONDUCTORES

Son exclusivos para conductores. El nUmero de muebles
sanitarios ird en funcién del nUmero de personas de acuerdo a
los propuesto por el RCDDF. i

Su ubicacién serd Unicamente en estaciones terminales, junto al

_.nUcleo de.descanso de conductores; en estos sanitarios se

deberd prever que el acceso de hombres y mujeres sea
independiente. ’
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ANALISIS DE AREAS

ANDEN

8.00

]

1.20

Longitud requerida de andén:
Ancho requerido de andén:
Area de andén:

NUmero de personas por metro cuadrado:

Capacidad méxima de usuarios en espera:

nivel de vias

ALZADO

150 m

600 m

2400

TREN

2.50

ALZADO
Capacidad de un carro:
o pasajeros sentados 39
o pasajeros de pie 131
TOTAL 170

Formacion de un tren:
9 carros en total, de los cudles:
o Motor: primero y Ultimo
o Remolque: central

Capacidad de un tren: 1530 pasajeros

Longitud de un tren:

o 2 motores 17.2m 344 m

o 1remolque 16.2 162

o 6 carros 16.2 872
TOTAL 147.8 m
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PASARELAS

i 3.60 %

PLANTA
) Ancho pasarela: 3.60m
Personas por minuto: 326 p/min!
Tiempo minimo desalojo estacién X __3min
TOTAL 978 p
2 Desalojar 2 trenes con 1800 pasajeros c/u:
Capacidad de dos trenes: 3600 p
Capacidad pasarela : / 978 p
NUmero minimo requerido de pasarelas: 3.68=4

! Las Medidas de una Casa, p. 69

ESCALERAS

Il Ancho escalera: 1.20m
Personas por minuto: 90 p/min2
Tiempo minimo desalojo estacion X 3 min
TOTAL 270 p

2. Desalojar un andén con 1800 pasajeros:

Capacidad de dos frenes: 1800 p
Capacidad escalera / 270p
NUmero minimo requerido de escaleras: 6.67 =7

1.20

Bnd
[
[

PLANTA

2 [dem
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

En base a los lineamientos de COVITUR , al RCDDF y a las propuestas planteadas en el capitulo cinco y al andlisis de
dreas, el Programa Arquitecténico para la Estacién Terminal Taxqueia es el siguiente:

1. AREAS EXTERIORES

CALIDAD ESPACIAL

* Amplitud

* Areas jardinadas

* Claridad en circulaciones

LOCAL DIMENSIONES | CANTIDAD MOBILIARIO OBSERVACIONES
1.1. Intercambio de medios 26000 m? 2 minimo 1000 autobuses y microbuses
1.2. Estacionamiento publico 2450 m? 1 165 automoviles 1/50 m?, 4% cajones discapacitados
1.3. Bahia transporte colectivo 6 m ancho 1 minimo NA -
1.4. Pasarelas de acceso 36m 4 NA
1.5. Puentes peatonales 3 NA Miramontes, Taxqg-Gigante, Taxquena
1.6. Sanitarios concesionados 1 8 WC, 8 lav Sanitario mujeres
1 4 min, 4 WC, 8lav Sanitario hombres
2. VESTIBULO EXTERIOR Y SERVICIOS
CALIDAD ESPACIAL
* Amplitud
* Evitar obstruccion de circulaciones
* Claridad en circulaciones
* Facilidad de acceso
* Flexibilidad de uso
* Visibilidad
LOCAL DIMENSIONES | CANTIDAD MOBILIARIO OBSERVACIONES
2.1. Accesos 3.6m 4 puerta de acceso a base de celosia
metalica
2.2. Médulos de Taquilla 2 el disefio de los médulos debera permitir

la visibilidad a los torniquetes y tendra
facil acceso.del publico y del personal
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2.2.1. Jete de la estacion

2.85x250x2.25

pupitre con controles, mesa de trabajo, silla,
archivero, casillero

cancel de aluminio 2.85 x 2.10

2.2.2. Taquillas 3.50 x.2.50 x 2.30 4 mesa de servicio con modulo de|cancel de aluminio 2.10 m de altura
telecomunicacién y dos cajoneras, mosa
posterior, caja de valores, dos casilleros, caja
fuerte de seguridad, dos sillas giratorias
2.2.3. Primeros auxilios 3.00 x 2.60 1 mesa de concreto de 2.00 x 0.70 x 0.80 con
colchoneta, puerta 1.20 m
2.2.4. Médulo de vigilancia 12 m? 1 mesa de trabajo, escritorio, sillas
2.2.5. Sanitario hombres am* 1 1 wc, 1 lavabo
2.2.6. Sanitario mujeres 3m? 1 1 wg, 1 lavabo
2.2.7. Cuarto de aseo 5m? 2 tarja, vertedero y closet para articulos de limpiezg
2.3. Venta automatizada 1m? 2 maquina de boletos
2.4. Informacién electrénica 1m? 2 pantalla de informacion y teléfono STC
2.5. Teléfonos publicos 10 mddulos individuales .
2.6. Vestibulo de acceso 450 m* min capacidad para 1800 personas minimo
2.7. Torniquetes de acceso 10.0m ancho 2 17 torniquetes de acceso de 78 cm, 1 torniquete
neutro, puerta de cortesia 70 cm ancho vy
diapasones
2.8. Vestibulo de salida 450 m? min capacidad para 1800 personas minimo
2.9. Torniquetes de salida 10.0m ancho 2 12 torniquetes de salida de 78 cm, 1 torniquete
neutro, puerta de cortesia 70 cm ancho y
diapasones
2.10. Locales comerciales 65 m? variable las instalaciones dependeran del local
3. VESTIBULO INTERIOR
CALIDAD ESPACIAL
* Misma inciso 2 Vestibulo Exterior
LOCAL DIMENSIONES | CANTIDAD MOBILIARIO OBSERVACIONES
3.1 Retencién de usuarios 270 m? min. 1 NA capacidad para 1080 usuarios
3.2. Escaleras andén salidas 1.20m 4 NA
3.3. Escaleras andén llegadas 1.20m 4 NA
3.4. Escaleras eléc. salidas 1.20 m 4 NA
3.5. Escaleras eléc. llegadas 1.20 m 4 NA
3.6. Elevador discapacitados 1.50x 1.70 m 2 NA uno en cada andén
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4. ZONA DE ANDENES

CALIDAD ESPACIAL
* Amplitud

* Claridad en las circulaciones

* Accesos amplios en locales técnicos y subestaciones

* Altura libre minimo 3.10 m

LOCAL DIMENSIONES | CANTIDAD MOBILIARIO OBSERVACIONES
4.1. Vias 2.55 ancho 3 NA altura libre desde nivel de via 3.70 m
4.2. Andenes 8x 150 m 2 3 gabinetes contra incendio (mangera y
extinguidor)
4.3. Escaleras a vestibulo VER INCISO 3
4.4. Cuarto de aseo Sm? 2 tarja, vertedero y closet para articulos de limpiezgubicar cada uno al extremo del andén
4.5. Subestacion via 1 6x12x3.10 m 1 puerta 3 x 3 m en dos hojas se localiza al extremo de algun andén
4.6. Subestacion via 2 6x10x3.10m 1 puerta 3 x 3 m en dos hojas se localiza al extremo de algun andén
4.7. Cuarto de tableros 20 m? 1 alimentadores principales baja tension, tableros ylse ubica cerca de las subestaciones
no-brakes
4.8. Local técnico 6x12x3m 1 equipo de mando centralizado y pilotaje Los muros y techos de concreto con pintura
automatico; puerta 3 x-3 m en dos hojas vinilica y piso de cemento pulido con
sellador, sin pendientes ni desniveles. Ubicar
en cabeceras de andén.
4.9. Local técnico anexo 6 x8x3m i) equipo de control, sefalizacion, alarmas y sonido; IMISMO 4.8
/ puerta 3 x 3 m en dos hojas
4.10. Local de telefonia 4x4x3m 1 equipo de telefonia Ubicacidn en nivel andenes
4.11. Tablero de control éptico 12 m? 1 Ventana hacia andenes y hacia descanso de Localizar en cabecera del andén salida, dar
(TCO) Nivel +0.72 a partir conductores de 1 x 1 m min. Acceso desde maxima visibilidad hacia andenes. Dar
de andén andén, por escalera interior de 1.1 m ancho y 4 [aislamiento acustico
peraltes. Puerta de 1.1 x 2.5 m con abatimiento
hacia interior.
4.12. Descanso conductores 25 m? minimo mesas, sillas y sillones ubicar junto a TCO
4.13. Bainos mujeres 10 m? 1 3 we, 3 lavabos y 2 regaderas ubicar cerca de descanso conductores
4.13.1. Vestidor mujeres 12 m? 1 casilleros, area de vestidor
4.14. Baifios hombres 10 m? 1 1 wce, 3 mingitorios, 3 lavabos y 2 regaderas ubicar cerca de descanso conductores
4.14.1. Vestidor hombres 12 m? 1 casilleros, area de vestidor
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Proyecto Ejecutivo

I. PLANOS
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PRESUPUESTO

e s S

9188.4

.}Tren ligero S 1744.2
ILoches tfé_,cr?ic_:_c_)s_l B - 2540
[defatros 496
; Se'rvicios y cios_. mdaquinas 19;07. 5
y Grea concesionada
| Total 15876.1
‘ Plataformas 6980.6 ’
| Puentes 4560 '
] Taquillas 496 :
ﬂ;,‘ Locales técnicos (bafos) 400 ;
= [Total 12436.6 |
| Pasarelas 2777 '
| Puentes 4560 |
496 |
7833
; [Totol Area construccion - 361457
% | Estacionamiento descubierto 8925.2
| I Plaza de acceso 18240
I l Total Areas descubiertas 271652
| ' 3109
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Costo de construccién: $63.310.9 miles de pesos

Mdas 10% dreas verdes: $ 6,331.1
Total: $69,642 miles de pesos

El presupuesto anterior se hizo en base al siguiente criterio:

o Las dreas de usuarios contardn con acabados de alta
calidad pero no de lujo.

e Los locales técnicos, aunque sélo llevan acabados de
pintura, son mas costosos por las instalaciones que
requieren.

e |oslocales para el personal de operacién tienen un
costo medio.
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lIl. MEMORIAS DE CALCULO

CALCULO DE NUMERO ESTIMADO DE USUARIOS EN
LA ESTACION EN 2020

PROYECCIONES DE POBLACION

Datos necesarios: dos o fres censos existentes recientes
Procedimiento: uno de los primeros pasos para la realizacién de
las proyecciones de poblacion consiste en decidir los plazos y
los afios a los que se a a proyectar y que funcionardn como
horizontes de planeacién.

Decididos los horizontes se procede a plantear las hipdtesis de
crecimiento futuro a partir de la identificacién de los cambios
significativos en los datos histéricos de la poblacién, sus causas y
efectos para que en funcion de ellos y junto con las
caracteristicas de desarrollo planteadas, se establezca la
dinédmica de desarrollo futuro, aplicndose técnicas de
cuantificacién que son solamente un auxiliar para el
establecimiento de valores que se obfienen a través de tres
métodos: aritmético, geométrico, y de la tasa de interés
compuesto.

Para efectos de estd tesis se usard el primero de ellos que
pronostica el crecimiento de usuarios en proporcion aritmética.

Método aritmético. Férmula de Calculo:

Pb =Pf+Pf—Pi ( Ab-Af)
Af - Ai
Donde:
Pb = poblacién buscada
Pf = poblacién final
Pi = poblacién inicial
Ab = afo buscado
Af = ano final
Ai = afio inicial

Datos en Taxqueia:
Pi= 66,975 en 1993
Pf = 87,095 en 2002
Pb = X en 2020

Pb =87,095+ 87,095 -76,975 (2020 - 2002)
2002 - 1993

Pb =87,095+ 10,120 (18)
9

Pb = 87,095 + 20,240

Pb = 107,335 usuarios en Taxquefna en 2020

DETERMINACION DEL NUMERO DE TORNIQUETES

Para calcular el nOmero de forniquetes requerido en una
estacion del metro, primeramente se determina el total tedrico
de estos como si hubiera un solo vestibulo , para después,
distribuirlos en cada uno de los vestibulos de la estacién sin
rebasar el minimo establecido.

En el caso de Taxquena, por ser terminal, sdlo existen un
vestibulo de entrada y ofro de salida. El disefio particular de esta
tesis plantea dos lineas de torniquetes en cada uno de los
vestibulos (entrada vy salida). Por lo que el resultado obtenido se
dividird en dos.

Formula:

Nt = Chp >n
( 60 min )(Fu) Vt

Donde:

Nt = nUmero de torniquetes requeridos

Chp = captacién de pasajeros en hora de méaxima demanda

Vi = velocidad del torniquete medido en pasajeros/min

N = nUmero minimo de torniquetes en la linea

Fu = factor de utilizacién que representa el tiempo efectivo en
que el torniquete serd utiizado a lo largo de la hora pico
descontando los tiempos muertos (convension utilizada
comunmente en COVITUR)
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Parédmetro utilizados:

Chp = 10% psajeros por dia en estacién de paso y 15% en

terminales
Vt = torniquetes de entrada = 25 pasajeros /min
torniquetes de salida = 35 pasajeros /min
Fu =2/3=0.6666
n = tanto entrada como salida = 2

Datos:

Chp =107,335x 15% = 16,100

Sustituyendo:

N= 16,100 = 16,100
(60)(2/3)(25) 1000

N=16>2

DATOS HIDRAULICOS Y DETERMINACION DE LA
CISTERNA DE AGUA POTABLE

a) Dotacién de agua potable para servicio.

Pasajeros 4,210 Habitantes
Dotacién por pasajero 10 It
Dotacién diaria 42,100 It

Factor a utilizar por reglamento 2

Volumen total para agua 84,200 It

potable

b) Dotacién para reserva conira incendio.

Dotacién por m2 S It
Metros cuadrados por construir 12,000 m?
Volumen total para contra 60,000 It
incendio

c) Capacidad total de la cisterna

Agua potable 84,200 It
Sistema Contra incendio 60,000 It
Capacidad total de la cisterna 144,200 It

Se dividira la cisterna en 2 celdas con capacidad de 74.40m°

cada una, teniendo asi un total de 148.80m°, que es mayor al
volumen requerido.

El volumen de agua del sistema conira incendio quedo de la
siguiente manera:
Tirante de agua de 1.00m de altura

Area de 31.00m”

Total de 31.00m°, por dos celdas 62.00m’, que es mayor al
volumen requerido.

El volumen de agua del hidroneumatico, quedd de la siguiente
manera:
Tirante de agua de 1.40m de altura

Area de 31.00m’

Total de 43.40m’, por dos celdas 86.80m’, que es mayor al
volumen requerido.

Recordemos que por mantenimiento se disefio la cisterna con 2
celdas para que en caso de que se le dé servicio a una, no se
quede sin agua la estacion.

La cisterna conira incendio se diseiid denfro de la misma
cisterna de agua potable con el fin de siempre tener en
circulacién el agua y no se eche a perder y también por si existe
algun conato de incendio se pueda utilizar el volumen de agua
potable que tengamos disponible.

El cdliculo se hizo tomando en cuenta que casi ningUn usuario
requiere del servicio sanitario ya que su estancia en la estacion
es muy corta. Se estimé que sélo un 2% de usuarios hace uso de
este.

ESTA TESIS NO S4. ., 7

DE LA BIBLIOTECA



CIMENTACION DEL EDIFICIO PRINCIPAL

PESO DEL EDIFICIO
NUM.DE PESO EN

COLUMNAS  BAJADA TOTAL

2 21 42

2 2 52

] 3] 31

4 44 176

2 58 116

3 69 207

2 83 166

3 99 297

1087

Factor de carga segin RCDF!' X 1.5 =1,630.5 ton

Factor sismico (grupo A) + 50% = 2,445.75 ton
Cimentacién +20% = 2,934.9 ton
Edificio simétrico X2 =15,870ton

AREA DE CIMENTACION

Férmula:

A=Ploc

Donde :

A = drea de cimentacién
P = peso del edificio

o =resistencia del terreno

Datos:

P = 5870 ton

o?=6ton / m?

Area del Terreno = 31.8 x 52.50 = 1,669.5 m?

1 RCDF Reglamento de Contrucciones del Distrito Federal
2 Mecanica de suelos del Gobierno del Distrito Federal

Sustituyendo:
A =5870ton /6 ton/m?=978.3 m?< 1,669.5 m?

El drea de cimentacién es n’enor que el drea del terreno por lo
tanto no es necesario el uso de pilotes. Debido a esto se sugiere
el uso de zapatas cormridas para la distribucion uniforme de las
cargas en el terreno.

CALCULO DE LA CIMENTACION

PESO EN EJEL
PESO EN
COLUMNA Aot TOTAL

L1 43.3 433
12y L3 69.2 138.4
L4 45,1 45.1
L5 65.8 65.8
LéyL7 99.1 198.2
L8 473 47.3

538.1

a) Sustitucién de tierra excavada

Nivel de desplante: -0.8 m

Volumen de fierra:
52.5x4x0.8=167.68 m?

RCDF permite sustituir 1/3 = 56 m?®

Peso volumétrico de la tiera:

1600 k/m® x 56 m® =89,600 k = 89.6 ton

b) W total en eje L

Restando tierra sustituida:

538.1 ton —89.6 ton = 448.5

Factor de carga segin RCDF X 1.5 = 672.75 ton
Factor sismico (grupo A) + 50% = 1,009.13 ton
Cimentacion +20% =1,210.95 ton

3 RCDF Reglamento de Contrucciones del Distrito Federal
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DISENO DE LA ZAPATA

a) Ancho de la zapata
Formula:

A=Ploc

Datos:

P= 1,210 ton
o'=6ton/ m?

Largo cimiento = 53 m
Sustituyendo:

A=1,21095ton/é6ton/m*=201.83m2/53m=38m

Recubrimiento +005m=385m=3.9m

b) Peralte de la zapata

Férmula momento de una ménsula:
M = wi?
2
Férmula peralte de la zapata:
d=YM/Qb

Donde:

M = momento

w = resistencia del terreno en kilos
| =lado de la zapata

d = peralte de la zapara

Q = factor de carga del acero

b = base

Datos:

Acero Aetor-60 f'c=210
fs = 3000
n=9.75
Q=12.82
j=0.926
k =0.222

1 Mecénica de suelos del Gobierno del Distrito Federal

I A% PN % |
B _43.3 304 267 139
I~ T ee2t T 821
q
v —_ —_— : - .
692 84 %5

" esa] 208 “in_1'|' 56.4 | 244
991! 98,5‘ 84 .
I
L i
99.1 m} 50.8
473 18.9 m?J 30.4

. . S A A I IS

Fig. 11 Bajada de cargas por columna

ce—yy
47.3

e

9.1

685.8

N 451

2

43.3
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Sustituyendo:
M= 6000 x 1.95x 195 = 1140750 k/cm?
2

d=+1140750 / (9.75)100 = 34.2 + § (recubrimiento) = 40 cm
c) Area de acero

Férmula:
As = M

fs(j)(d)
Donde:
As = drea de acero
fs = fatiga de frabajo del acero a compresion

Sustituyendo:

As=__1140750 =11.73cm
3000(0.926)35

6@ #5(5/8")=11.94>11.73

d) Distancia entre varillas
100/ 6=16.67

Seusardn 6 D # 5@ 16.67
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Tablero " A1 " Tablero Al jo y Contactos Nivel X
== T R G O =
CARGA
CORRIENTE 1330 70 2 13 3 180 A I B | c 26 10 CORRIENTE CONDUCTOR 72 COMECTAM SERVICIO
770.00 $1ZAWG 743 1 1 2 1 113 $12AWG 770,00
770.00 $12AWG 713 11 3 4 10 548 112AWG 700.00
770,00 12 AWG 713 11 5 8 10 648 #12AWG 700.00
385.00 #12AWG 339 3 [ 7 8 [ 3 339 #12AWG 366.00
343,00 #12 AWG 322 2 8 9 10 s 2 a2 #12 AWG 348.00
348,00 #12AWG 22 2 8 " o2 8 2 322 ¥2ZAWG 248.00
900,00 512 AWG 833 5 |13 s 0.00 F12AWG 0.00
900,00 #12AWG 833 5 5 16 0.00 H2ZAWG 0.00
900.00 #12AWG 833 5 7 e 0.00 #12 AWG 0.00
0.00 #12AWG 0.00 9 20 0.00 12AWG 0.00
0.00 #12 AWG 0.00 2z 0.00 #12AWG 0.00
000 #12 AWG 0.00 z 24 000 #12 AWG 0.00
TOTALES | s.072.00 56.22 0 40 22 0 0 15 22 38 29.93 3.232.00 TOTALES
LOGALIZACION AREA OE ROPERIA CABLEADO x FASE[ #8 AWG CORRIENTE NOMINAL POR FASE
VOLTAGE 20N2TV NEUTRO| #8AWG FASEA[ 2837 | A
RANGO AMP (I 30.61 TERRA|  #10d Fases[ zam | A
INT. PRINCIPAL 50.00 __E:& Tueo|  25mm Fasec[za38 ] A
MONTAJE sobreponer CARGA CONECTADA FASEA| 317200 |W
ALIMENTACION DESDE tab, Ppal. 8| 308600 |W pess. | 3.4573| %
MARCA CAT. No. c| soeso0 |w
% [1.7279
LONGITUD s, 3FASES| 9,304.00 |w
seccion en mm2 8.3870
CARGA DEMANDADA| 651280 |w
TIERRAAISLADA| __ No

P HNESSETREee aw



Tablero " A2 "

Tablero Alumbrado y Contactos Nivel X

CARGA.
[ CORRIENTE 1330 70 % 13 % 180 A | B | c % 0 CORRIENTE CCHDUCTOR I“"R‘;‘m’r SERVICIO
WATTS I
TT0.00 MZAWG 743 11 1 1 7143 ZAWG T70.00
770.00 12 AWG 743 11 3 a4 10 548 2 AWG 700.00
TT0.00 FIZAWG 113 1 5 8 10 548 112 AWG 700.00
210,00 #12 AWG 154 E] 7 [ 3 33 #12AWG 366.00
210.00 12 AWG 194 3 s 10 8 2 az2 #12AWG 348.00
244.00 2 AWG 226 2 4 " 12 ] 2 322 12 AWG 800
900.00 FIZAWG 833 5 |3 0.00 12 AWG 0.00
500.00 $12AWG 833 5 5 18 0.00 H1ZAWG 0.00
900.00 F1ZAWG 833 s 7w 000 112ZAWG 0.00
0.00 212 AWG 0.00 19 0.00 1ZAWG 0.00
0.00 112 AWG 0.00 n = 0.00 #12 AWG 0.00
0.00 B2 AWG 0.00 zn_M 0.00 $12 AWG 0.00
TOTALES 5,674.00 52.54 0 41 4 0 Q 15 22 38 29.92 3,232.00 TOTALES
LOCALIZACION CABLEADO x FASE[ #8AWG CORRIENTE NOMINAL POR FASE
NEUTRO| #8AWG FasEA[ 2783 ] A
RANGO AMP (Ir) TERRA|  #10d rases[ 2z 1 &
INT. PRINCIPAL 3518 TUBO|  25mm Fasec[ 2743 ] A
CARGA CONECTADA FASEA| 301800 (W
ALIMENTACION DESDE B| 282800 |W DES8. | 3.0055| %
MARCA CAT. No. c| 296200 |W
%
LONGITUD mis. 3IFASES| B8,506.00 |w
seccion en mm2 B.3670
CARGA DEMANDADA| 623420 |W
NO

TIERRA AISLADA,

L T )
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