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Planteamiento del Tem

Central de Autobuses para la Cludad de Tehuacdén, Puebla.



La ciudad de Tehudcan, desde sus inicios ha sido un punto relevante en la region y dentro del
estado, tanto por su desarollo econdmico, por su importancia como centro politico y
administrativo, por su bagaje cultural y antropolégico, asi como ser un importante centro industrial
de los alrededores. Por estos motivos ha ocupado un lugar relevante dentro del estado de Puebla,
siendo la segunda ciudad en importancia del estado, la cabecera municipal mas importante del

mismo, después de Puebla.

Por su situacion geogrdfica, la ciudad de Tehudacan juega un papel importante dentro de las rutas
de comercio entre el Golfo y el Pacifico: a la par estar muy proxima a la ruta de la CD. De México y

Veracruz, siendo lo anterior la explicacion tacita de laimportancia de la ciudad dentro del estado.

En afos recientes la importancia tanto del transporte foraneo de pasajeros, como de carga ha
presentado un crecimiento constante, tanto por el desarrollo de laindustria de la ciudad; aunado a
la construccién de la nueva carretera Tehuacan-Oaxaca, inaugurada en el sexenio de 1988-1994.
Lo cual modifico las rutas de fransporte del Golfo de México hacia el Pacifico, dela Cd. De México y
Puebla hacia Oaxaca o Veracruz; haciendo que la importancia comercial y de comunicaciones,
tuviera otro dliciente dentro las rutas comerciales de la zona sureste de Puebla como ciudad de

paso, hacia el Pacifico.

La ciudad aligual que cualquier ofra ciudad ha crecido en diversa etapas, y enlos Ultimos afios aun
rito vertiginoso; durante sus diversas etapas se han sobrellevado problemas importantes. y que no
pueden darse soluciones a la ligera, tal es el caso de la vialidad y los centros de servicios, fratando
de solucionar el problema que se presentaba en aguel momento, sin ninguna vision al futuro a corto

y menos aun a largo plazo..

Lo anterior se aprecia claramente en la estructuracion vial y su flexibilidad de crecimiento; la
urbanizacion de la zona central de la ciudad parte del esquema de una plaza central, enla cual se
encueniran los principales edificios administrativos, politicos, religiosos y de servicios; con una
viglidad conservadora, en cuanto a sus dimensiones, pero inapropiada para la situacion actual.
Siendo a la vez este mismo criterio. el que se repite en la mayoria de la ciudad; destacando las
arterias principales, solo por el nombre y la intensidad de vehiculos que por ella circulas. Si a esto se
le adiciona que los principales nucleos de servicios se encuentran inmersos de esta zona central, tal
como lo son las terminales de autobuses, vy los puntos de transferencia al transporte urbano; Se
puede hacer notar que el planteamiento urbano de la ciudad ha sido rebasado por la

modernidad.
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Los planes urbanisticos mas recientes, plantean la descentralizacion de los edificios y centros
gubermnamentales, religiosos, economicos, etc., a partir del planteamiento de barrios.
autosuficiente desde el punto de vista administrativos y de servicios. De esta manera, por medio de
verdaderas corredores urbanos, conformados a partir de vialidades primarias y lo diversos conjuntos
industriales, habitacionales y comerciales, asi como por las reservas ecologicas se van ligando estos
barrios, unos con ofros y a la vez con los ceniros industriales y de comercio, que inicialmente se
encontraban aislados de la ciudad, y actualmente estan parciadimente inmersos dentro de la

misma.

A partir del planteamiento original de la ciudad, con un bulevar industrial, que enfrencaba con las
principales carreteras que entraban a la ciudad, se alimento a los nuevos centros auténomos de la
ciudad. Es en este mismo nervio vial, por donde se da acceso a la nueva carretera Tehuacan-
Oaxaca, la cual vino a replantear todas las rutas comerciales, de comunicaciones, y de pasajeros
existentes hacia el Pacifico o tierra adentro. Con lo cual se reafirma la condicién de Tehuacan

como ciudad de paso enfre tales zonas.

Central de Autobuses para la Cludad de Tehuacdn, Puvebla.
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El planteamiento del tema surgid de la observacion directa del problema actual que sufre la ciudad
de Tehuacdan Puebla, no solo una vez, sino por el contrario durante varios anos y en diferentes
épocas del ano, a razdén de mi familia matema radica en esta cuidad; dicha observacién arroja
como resultado que a medida que pasan los anos el problema se incrementa, no solo por el
crecimiento de econdémico de la cuidad, sino como centro de mayor importancia regional y

estatal.

El planteamiento de este tema de tesis, surge de manera personal y como resultado de una andlisis
de la ciudad y de su proyeccion a futuro; con el transcurso del tiempo la ciudad se ha visto
mermado por uno de los problemas mas comunes para cualquier ciudad similar en tiempos
recientes: el problema del congestionamiento vehicular y la saturacion de vialidades. En la
actualidad este fendmeno empieza a ser potencialmente grave; la constituciéon urbana de la

ciudad, potencializandose este fenémeno en el centro de la misma.

Todo esto es producto de un fendémeno que se presenta en muchas ciudades, que han presentado
un crecimiento de manera intempestiva, y sin algun planteamiento de crecimiento. Donde el
centro de la mismo es el mas afectado, puesto que es el sitio donde se concentra la vida
administrativa, politica, histérica y comercial de la ciudad; y al mismo tiempo es el drea de menor

flexibilidad para adecuarse alos requerimientos de la vida actual.

Siendolos problemas de congestionamiento del vehicular, la principal afeccion, teniendo como sus
dos principales vertientes: la localizacion de las dos principales estaciones de autobuses, de
alcance estatal, en las proximidades del primer cuadro de la ciudad. Otra fuente, lo conforma la
serie de lineas de fransporte interregional o de cercanias, que operan de manera arbitraria y
espontanea. redlizando las maniobras de ascenso y descenso de pasajeros en todo el primer

cuadro y sus alrededores.

Lo anterior ocurre en una serie de manzanas cuyas secciones viales no fueron planteadas para este
fin, favoreciendo la saturacion de las mismas de manera inmediata y afectando a gran parte de la
ciudad en una segundo termino.El objetivo de este trabajo. persigue en cierta medida una
reordenacion de la estructura urbana de la civdad de Tehuacdn Puebla. como medio para la
resolucion de la problematica planteada con anterioridad a partir de un nuevo planteamiento de
una terminal de autobuses, asi como la forma como se liga directa con el sistema de transporte

urbano de la ciudad.
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principales, solo por el nombre vy la intensidad de vehiculos que por ella circulas. Si a esto se le
adiciona gue los principales nucleos de servicios se encuentran inmersos de esta zona central, tal
como lo son las terminales de autobuses, y los puntos de transferencia al transporte urbano; Se
puede hacer notar que el planteamiento urbano de la ciudad ha sido rebasado por la

modernidad.
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A continuacién se enumeran los objetivos a perseguir por el presente frabajo: los cuales surgieron
inicialmente como una inquietud personal, y posteriormente fueron expuestas y depuradas en
conjuncion con el Departamento de Desarrollo Urbano del Gobierno Municipal, basandose en el

Plan de Desarrollo Urbano:

. Establecer con base al Plan de Desarrollo Urbano vigente, una propuesta encausada en la
reubicacién de las terminales de transporte foraneo, en una sola estacién de paso, que
englobe tanto las lineas autorizadas, como las llamadas "piratas o libres”, que dan servicio a

las poblaciones circundantes al municipio.

. Establecer una propuesta arquitecténica, que funcione como punto de fransbordo entre el
sistema de transporte foraneo y la nueva estructuracion del fransporte suburbano, urbano,
colectivo, y demas elementos que integran el sistema de transporte en la ciudad de

Tehuacan.

. Dar pauta a la reorganizacion y reglamentacion del transporte urbano existente, como
articulacion final del planteamiento arquitectonico del transporte foraneo, siendo el

eslabon que se desamrolla inmerso dentro de estructura urbana de la ciudad.

. Partiendo de los planteamientos realizados bajo esta propuesta, se pretende colaborar ala
par de los programas realizados por el Gobierno Municipal en materia de mejoramiento

urbano: vialidad e imagen urbana. de la ciudad y principalmente del primer cuadro.

. Dar inicia al desarrollo de una de las zonas de la ciudad gue cuenta con las mejores
condiciones geogrdficas y planteamientos de infraestructura y vialidad; teniendo como

base el Plan de Desarrollo Urbano Municipal.

. Realizar una recapitulacion de la imagen urbana de la ciudad, resultando de ello una

propuesta que desde su planteamiento se inserte dentro del contexto urbano de manera

quelaimagen urbana no se vea agraviada.
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Como se ha mencionado con anterioridad, el planteamiento del tema surgié de una inquietud
personal la cual ha sido replanteada vy retroalimentada por las demandas reales de las mismas

autoridades del municipio, ampliando estableciendo los horizontes de esta propuesta, asi como

proporcionando informacién y material para llevar a cabo dicho fin.

Dentro del Plan de Desarrollo Municipal para la Ciudad de Tehuacan', la propuesta de una

reordenacion del sistema de transporte de pasajeros, fue bien acogida; ya que es considerada

dentro de los puntos a resolver por este programa, y del cual se tienen los resultados promisorios en

el andlisis y diagnostico de dicho plan. A continuaciéon se anexa un fragmento del Plan de Desarrollo

Urbano, especificamente enlo concerniente al fransporte:

‘Transporte Terrestre.- En cuanto al fransporte caretero
para pasajeros, funcionan los siguientes sistemas:
Servicio Foraneo Interegional, Servicio Regional, Servicio
Suburbano, Servicio Urbano, Servicio Coleclivo, en
unidades de bajo capacidad y servicio de automaviles

de alquiler.

« Servicio Foraneo.- Operan doslineas de autobuses
de pasajeros: Autobuses Unidos {A.U.) y Autobuses
de Oriente [A.D.O.) La empresa AU dispone de 14
andenes de abordaje. con una superficie de 1750
m’ y posibiidades de ampliacién. La empresa
ADO cuenta con 12 andenes de abordoje. una
superficie de 2000 m’ y no fiene posibilidades de
ampliacién.

Ambas terminales cuentan coninstalaciones
propias, pero no disponen de e
estacionamiento para el publico, por lo que

se hace uso de la via publica para este fin, lo
que contribuye a agudizar problemas a la
circulacién de vehiculos.

Por ofra parte sus rutas de enfrada y salida de

la ciudad, cruzan por calles céntricas, lo que
ocasiona trastornos al fransito local por la
lenta operacion y dificultad de sus

maniobras, asi como por los paradas de

ascenso y descenso que realizan en forma
indiscriminada. Es conveniente mencionar
que las unidades de Autobuses Unidos con
destino a Puebla México y Orizaba, realizan
una parada de cinco minutos promedio,
para esperar pasaje en la calle 2 Oriente
esquina con 3 Norte, provocando con esto
trastornos adicionales a la circulacion.

En este aspecto se puede considerar que de
no ordenarse y regularse los recomidos de las
diferentes rutas tanto fordneas como
urbanas, en el primer cuadro de la ciudad, se
incrementaran los congestionamientos, al
igual que el resto de efectos negativos que

estos producen parala civdad.

Servicio Regional.- Funcionan deniro de la
cobertura de éste servicio 20 lineas de autobuses,
de los cuales uUnicaomente una cuenta con
terminal propia, el resto ubican sus terminales enla
via publica concenfradas en el ceniro de la
ciudad, principalmente en las calles 3 Oriente, §
Norte y Callejon de Cuauhtemnoc.

Como se ha expuesto, el 95% de las lineas de

aulobuses que prestan servicio regional,

realizan su terminal en la via publica, dentro

Central de Autobuses para la Cludad de Tehvacdn., Puebla.




del limite del centro urbano, con el
consiguiente deterioro de la circulacién
vehiculary de suimagen.

Ademas de lo anterior. sus recomidos de
acceso y salida de lo civdad los realizan, al
igual que el servicio foraneo, utiizando calles
del centro, mezcldndose con el fransito local;
incrementando los volimenes vehiculares y
disminuyendo los niveles de servicio de esas
vias.

5e debe agregar gque. de no fomarse
medidos enérgicas y amplios que den
solucion a este problema, la situacion se
agudizarg y se reflejord en mayores
congestionamiento, gumento de
vendedores ambulantes y deterioro de lo
imagen y de la caolidad de vida en la zona

mas valiosa de la ciudad.

Servicio Suburbano.- Constituido por 5 lineas de
autobuses que al igual que los anteriores realizan
su terminal sobre la via publica, se mezclan con
el trafico urbano y en su recorrido por la ciudad
van haciendo la competfencia por el pasaje al

servicio urbano local.

Servicio Urbano.- Funcionan en la ciudad cuatro
lineas de autobuses que operan un total de 19
rutas. El servicio de fransporte urbano en la
modalidad de autobuses data de 1939 legando a
su maxima consolidacion entre 1980 y 1984,
periodo en el que se cubren las necesidades de
transportacién de la poblacién en un 95%. A partir
de 1985 con la infroduccién del sistema de
transporte colectivo por medio de camionetas
enfra esta modalidad a un periodo de crisis,

motivado porlacompetenciacon transporte

desaparicion de la Linea de Autobuses Penafiel y
de ofras 8 de las 22 rutas que en ese enfonces
cubrian los autobuses por sobreposicion de rutas
de ambos modos, lo que dejé a los autobuses en
desventaja en funcidn de los tiempos de recomido
y extensiones de ruta.
En 1991 llegé a saturacion este servicio de
fransporte, por el incremento de rutas de
servicio colectivo que describen sus
recomidos a fravés del centro de la ciudad,
en tal fecha se comd el riesgo de la
desaparicion del servicio de autobuses.
Actualmente esta modalidad se encuentra
en etapa de recuperacion y a pesar de la
competencia en el servicio, con las ofras
modalidades. se sigue considerando como

la base delsistema de fransporte urbano.

Servicio de Transporte Colectivo.- Aclualmente
funcionan 22 rutas de transporte colectivo a nivel
urbano y 4 rutas a nivel suburbano. Si bien es cierto
que debido a laimplantacion de esta modalidad
se fiene cubierto el servicio al 100% en el drea
urbana, o considerando la norma de un rango
maximo de 400 mefros a marcha a pie desde
cualquier punto de la ciudad hasta el paso de
alguna ruta de transporte, fambién lo es que el
servicio colectivo presenta los siguientes

deficiencias:

Indefinicion de Rutas.- A partir de 1991 las rutas
establecidas experimentaron una serie de
modificaciones en sus recormidos ocasionales, mds
que por necesidades operativas o de beneficio a
los usuarios, porintereses de control de servicio. De
esta manera se modificaron los recorridos por el

centro de la ciudad, lo que provoca una alta
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densidad de rutas sobre unas pocas calles
aumentando con ello el congesfionamiento vial,
la contaminacién ambiental, la baja sustancial de
los niveles de servicio de la vialidad del centro de
lo civdod y principalmente, provocando la
confusion en los usuarios por los constantes

cambios.

Capacidad de las Unidades.- Aun cuando por
reglamenfo la capacidad de este tipo de
unidades es de 10 usuarios, con tolerancio hasta
13. se puede observar que a las horas de mdxima
demanda las unidades mueven en promedio
hasta 20 usuarios, es decir, el doble de Io
permitido con lo que este modo se toma

altamente incomodo, pero sobre todo, inseguro.

Estado Fisico.- De manera general puede
considerarse que el parque vehicular de este
modo de servicio tiene una antigiiedad promedio
de 10 afos, lo que aunado a su falta de
mantenimiento hace que se tengan unidades en
muy malas condiciones de operacion y por

consiguiente, mayorinseguridad para el usuario,

Situacién legal.- Se estima que un 40% de los
unidades de Iransporte colective tiene una
situacidn iregular, en cuanto a su concesién para

prestar el servicio. Enrelacion conlas 4 rutas

suburbanas de transporte colectivo, estdn
operando como de servicio local, dentro del drea

urbana, situacion claramente iregular.

Servicio de Alquiler.- En la civdad se cuenta con
23 concesiones de sitios de outomoviles de
alquiler, algunos de los cuales no fiene ubicacion
fija. por lo que las unidades adscritas a estos
operan como servicio de ruleteo, dejando asi de
proporcionar el servicio o lo zona donde se
autorizo su ubicacion. Esta modalidad de servicio
esla que registra una mayor saturacion.

Ademnas de los anteriores que tienen cobertura, en
la ciudad se ubican 16 sitios de automaviles de
alquiler correspondientes a los municipios de:
Tepanco. Santiago Mighuatidn, Chapulco,
Nicolds Bravo, Altepexi, Ajalpan, Zinacatepec,
Coxcatlan, San José Miahuatidn, San Gabriel
Chilac y Zapotitian Salinas que por una concesién
especial del Gobierno del Estado, se les permite
hacersitio en la civdad de Tehuacan, ademas de
redlizario ensus lugares de origen, esto ha
ocasionado competencia desleal con los
sitios locales, ademds de frastornos

considerables ala circulacion en general.”

De las principales inquietudes a resolver en materia de vialidad y transporte que salen a la vista, se
considera que de darle solucion al transporte en todas sus diferentes modalidades, afectara tanto
en la imagen urbana del primer cuadro de la ciudad, principalmente; ademas de verse
deterioradas y amenazadas en su funcionamiento las principales calles y los vehiculos que fransiten
por esa zona, lo cual es materia de un urbanista. Sin embargo sé propone el hecho de centralizar
las terminales de autobuses establecidas (ADO y AU), asi como las lineas de transporte suburbanas y

regionales, en un solo recinfo, con la premisa fuera de la ciudad y directamente ligada ala
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infraestructura vial existente alo cual se establece como premisa a este trabajo, como un elemento

arquitecténico adesarroliar..

A partir del planteamiento original de una sola terminal de autobuses foraneos, se incorpora laidea
de realizar una terminal anexo de transbordo de las lineas de pasajeros, para su candlizacion al
sistema de transporte urbano, colectivo, carros de alquiler, etc. Los dos Ultimos al ser de mucho
menores dimensiones que un autobus, y de mayor versatiidad, se pretende que tengan un mucho

menorimpacto enla vialidad, en primer termino, y enlaimagen urbana que generan.

Todo este planteamiento pretende ser auspiciado por el Gobierno Municipal, en su etapa inicial y
posteriormente al reubicarse y establecerse definitivamente las diversas lineas de transporte,
recuperar el capital invertido, ya que los beneficiados en un primer plano y de manera directa son
los mismos particulares. Por tal motivo las autoridades proporcionaran tanto el proyecto ejecutivo
como el financiamiento para el mismo, siendo los propietarios los encargados tanto del

mantenimiento como de los posibles ajustes que tengan que realizarse en un futuro.

A lo anterior se ha llegado por las diversas peticiones por parte de los mismos representantes de los
transportistas hacia las autoridades por regularizar su situacion legal, la cual no puede ser
acreditada por la falta de un lugar propio donde puedan desarrollar el ascenso y descenso de

usuarios dentro de la ciudad. sin que sean las mismas calles donde se realicen estas maniobras.

Paralo cual se fienen en mente varios posibles sitios donde localizar este proyecto; de los cuales el
mas viable se localiza al poniente de la ciudad, en al cruce carretero conformado por la Carretera
Puebla a Tehuacan, Carretera Tehuacan a Orizaba y el libramiento carretero poniente. Siendo
este sitio, agraciado por su facil estructuracion con 3 de las 5 vias de acceso existentes a la ciudad,
y su posible liga con el resto de las vialidades troncales, que son las mismas que se ulilizan en la
actualidad para acceder a la ciudad. Aunado a esto, y sien un futuro se requiriera, se puede ligar

de manera directa con el aeropuertolocal, puesto que se encuentra casi contigua ala misma.

Con este criterio de planteamiento, se incentivard de manera directa la zona inmediata al sitio
previsto, en la actualidad se cataloga como una zona de nulo crecimiento, a pesar de que es el
paso de la nueva ruta de acceso a la ciudad establecida por la Carretera Tehuacdn a Oaxaca.
Otro elemento a tomar en cuenta son las facilidades de infraestructura requerida; puesto que por
la parte poniente de la ciudad, es por donde ingresan las lineas de alta tensidn eléctricas, las lineas
telegraficas y telefénicas. Por lo anterior se considera que es unazona de crecimiento a futuro para
la ciudad y que no requiere de mayores adecuaciones, y es prevista por el actual Plan de

Desarrollo para tales fines.
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Antecedentes.
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La terminal de autobuses, es aquel edificio que alberga y sirve de terminal a un sistema de
fransporte temestre urbano que desplaoza a pasajeros dentro de una red de carreteras que

comunican puntos o ciudadesimportantes.

Edificio que agrupa a personas que van a hacer un recorrido similar, proporcionandoles el medio

que conduzca a cadaindividuo asu destino.

Los autobuses modernos son el medio de fransporte mas utilizado. Esto se explica por el crecimiento
de las ciudades y por el hecho de que muchas personas que las visitan, viven fuera de ellas y tienen
que frasladares a sus centros de frabajo en autobus. también los usan para hacer diferentes

diligencias en las distintas parte de la ciudad.

Existen varios tipos de autobuses; en las areas suburbanas y rurales se utilizan vehiculos pequefos
principalmente para el fransporte escolar y local. Otros autobuses mads grandes conducen
pasgjeros denfro de las ciudades o entre poblaciones poco distantes; las unidades mads grandes se

utilizan enlas carreteras que unenlugares situados a gran distancia uno del otro.

Antecedentes Historicos.

El movimiento de viajeros de u lugar a ofro ha motivade que cada una de las culturas que

aparecen en el desarrollo histérico de la humanidad, haya disefado su propio medio de fransporte.

En Egipto se uso el trineo tirado por asnos, este medio de transporte es muy parecido a la narria. El
frineo consistia un una rama de arbol e forma de horquilla, a la cual se anadian algunos travesanos
como en las narrias o rastras. La namia esta formado peor dos varas largas, sujeta a los flancos del
animal de liro por uno de sus extremos; la ofra se apoya en el piso del camino o vereda que se
recorre; los objetos se amarran atravesados sobre dichas varas. Fue tal el uso de este sistema de
fransporte que en muchos caminos, principalmente en las regiones de Santa Fe y Orejon, donde
predomino dicho sistema, se encuentran huellas visibles hechas por las puntas de las varas hasta la

profundidad de 60cm.

El invento mds trascendente del fransporte terrestre fue la rueda. Segun los historiadores, se cree
que comenzd a emplearse en Egipto hace mas de Seis mil afios. Las primeras ruedas fueron simples
froncos de arboles recortados en forma de morrillos sobre los cuales se apoyaban una plataforma
qgue se deslizaba al rodar los morrillos. A los egipcios debe acrelidarseles la construccion de los
primeros camos; partieron del tosco caromato de ruedas solidas. Con el tiempo los fueron
perfeccionando hasta fabricar vehiculos que podian correr a gran velocidad. Los primeros carros
de este tipo fueron construidos aproximadamente hace cuatro mil afos. Su caracteristica principal
es que solo usaban dos ruedas. En Grecia y Roma, fambién tuvieron auge dichos vehiculos, como

los usados en las famosas carreras de cuadrillas.
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El richshaw o jinrikisha, es un carito de dos ruedas muy usado en los pueblos orientales. Fue
inventado por un misionero norteamericano, el reverendo Johnatan Globe que no teniendo
posibilidades de contar con una bestia de tiro, construyo tal vehiculo para transportar a su esposa
invalida. El terminoe jinrikisha se formo con fres palabras japonesas: hombre, fuerza y carro, v sirve
paraidentificar al vehiculo ligero que puede ser tirado por un hombre. Liegaron a ser muy populares
en todo el oriente. y reemplazaron a los palanquines y las literas. En 1908 habia en el Japén mas de

165 000rishaws; su uso decayo poco después porla rapida difusion que tuvo la bicicleta.

Otro vehiculo de dos ruedas que fue y sigue siendo muy valioso auxiliar del fransporte, es la carretilla
de mano; los vendedores de comestibles y buhoneros los han usado para llevar sus mercancias

durante varios centenares de afios.

En busca de mayor comodidad se llego a lainvencion del carro de cuatroruedasllamada carruca,
el cual aparecioé en Roma poco antes de la era cristiana. La carruca era algo asi como un camo de
guerra vuelto al revés, es decir, en el que hacia de respaldo lo que en el carro de guerra era el
pescante; sus ruedas eran mucho mds pequenas que las del carro de guerra, ya que no estaba
disefiado para correr a grandes velocidades. La mayor parfe de esos pequenos carrugjes eran
tirados por un solo caballo, pero con frecuencia se usaban también dos. Eran vehiculos de lujo, de
elegante aspecto; decorados con incrustaciones de oro, plata o marfil en el interior de su caja; las
damas se sentaban sobre almohadones rellenos de materiales blandos. Pese a su aspectorefinado,
la carruca era un vehiculo incomodo pues carecia de muelles para amortiguar los golpes en los

baches, y el pasgjero sufria incomodidades.

El primer coche de caballos se construyo en 1474 para el rey Federico IV, cabeza entonces del sacro
imperio romano germanico; el mal estado de los caminos de esas épocas impidié que se
generalizara fal medio de transporte. En 1550 no habia mas que tres coches en Francia y no existia

ninguno en Inglaterra,

Hacia 1660, el estado de los caminos mejord considerablemente y lo coches adguirieron tal difusion

quelas calles de Paris se vieron congestionadas de vehiculos de diferentes tipos.

El primer servicio de omnibus se establecio en Francia hace unos 300 anos. El vehiculo era tirado por
caballos y fue construido para la comodidad de la gente humilde que tenia que iralos tribunales. El

nombre de émnibus es latino y equivale ala expresion de todos.

En 1480 en Inglaterra aparece un coche de cuatro ruedas movido por un escape de vapor,
ingeniosa obra de Isaac Newton cuya construccion empleo 17 anos; parlicipo al Papin, que en 1689

haria circular por su laboratorio el primer caballo de vapor.

En 1748 oparece el coche automdtico de Vaucanson. En 1745 Nicolas Cougnot, capitan de la
artilleria francesa construye una locomotora de carretera utilizando el motor de Robinson para el

principe de Sajonia, cuyo modelo adnse conserva.
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Personajes como Dallery en 1780; Murdoch, en 1784; Watt en 1785; Ewans en Filadelfia, en 1786 y
Read, en 1790, buscan crearun vehiculo eficaz para el fransporte del hombre.

En Londres, Oveden inventa una maquina para viajar sin caballos cuya parte frasera la ocupa un
lacayo (1795): lasigue Trevithick (1830) y Dubochet con un carrugje que iba caminando colocando
carriles adelante.

En 1821, Griffiths construye el primer automovil para transportar vigjeros y al ano siguiente
empezaron a funcionar en Inglaterra diferentes servicios al publico de automadviles, como los de
Londres a Windsor y de Glasgow a Paisley con coches Gorney: el de Londres a Bath elde Londres a
Birmingham con coches de vapor construidos por los ingenieros James Hanckok, Anderson y
Church.

Los servicios publicos de automaoviles tomaron mayor auge en Inglaterra. Dietz, en 1834 es;tcblecié

uno entre Parisy Versalles.

El siguiente paso fue la creacién de lineas de transporte entre ciudades distantes, que eran
recorridas por diligencias. La primera de estas lineas de gran distancia se establecio en Inglatera
entre Londres y Edimburgo; en 12 dias se recorria una distancia de 630 km. En América la diligencia
no llego realmente a generalizarse sino hasta el afio 1917, época en que se invento el tipo de coche

llamado concordia.

La mayor parte de los carrugjes tirados por caballos eran tan incomodos que la gente los llamaba
rompehuesos, pues no tenian muelle o alguna pieza que amortiguara al vehiculo en el recomido de

los caminos rusticos.

En 1830, en Nueva Jersey, Carter creo un carruaje diferente a todos los que hasta enfonces se habia
construido, y empleo madera de roble en la caja y enlas ruedas del vehiculo; como resultado tuvo
un medio de transporte mucho mas ligero y resistente que los conocidos. Carter instalé en su coche
varias comodidades: un pequeno toldo que protegia a los vigjeros contra el sol y la lluvia y muelles
formados por tiras de acero en forma de hojas acoplando varias de ellas en la misma forma que aun

se emplea enlos modernos automoviles.
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América.

En América del Norte, los indios que la poblaban, ya usaban el perro como animal de carga; mas
tarde, con la llegada de los colonizadores. emplearian el caballo. Cuando los fardos eran muy
voluminosos o demasiado pesados para ser colocados sobre el lomo de una bestia de carga, los

ataban sobre unarastra o narria.
México.

Los antecedentes mas remotos de las terminales y paraderos que hoy existen para los distintos
medios de transporte en México, tienen su crigen en los techiloydn; estas estaciones o paraderos
como actualmente se llaman, estaban situados a lo largo del camino y ahise alojaban los painanio
mensajeros a pie. Los aztecas estaban bien organizados en el aspectc comercial, habian
construido numerosos caminos para mantener activo el comercio; edificaron una especie de
galerias donde estaban los Pochtecas o mercaderes; habian sefialado el rumbo de sus caravanas

y sitios.

En el periodo de la conquista se introdujo en la Nueva Espaia el uso de la mula y del caballo. Como
la actividad econémica se basaba en fondos mineros, fue necesario construir una serie de caminos

pordonde fuera posible sacar los productos mineros.

En el afio 1531, Fray Sebastian de Aparicio, infrodujo por primera vez las carretas tiradas por bueyes;

pero debido almalestado de los caminos no se generalizé el uso de ellas.

De 1810 a 1819, el pais estaba en guera de Independencia y, por o tanto habia mucha
inseguridad. El numero de acémilas {(mulas) sobrepasaba el de carros y coches, por lo tanto, los

pasajeros y carga eran transportados a lomo de bestias.

De 1821 a 1852 los transportes y las comunicaciones y Obras PUblicas no fueron objeto de alguna

atencién. En 1853 se constituyo el Ministerio de Fomento con el fin de construir caminos.

En 1891 se cred el Ministerio Especial de Comunicaciones y Obras Publicas. En esta época se dio
mayor importancia a los ferrocariles que a las carreteras. El 12 de Julio de 1895 se dejo a cargo de

los estados la conservacién de los caminos antiguos.

En 1894 fue establecida por Don Manuel de Escandén la primera linea de diligencias; mas tarde
Don Anselmo de Zaratura extendié las diligencias a todos los centros poblados de la Republica,
creando al efecto postas (conjunto de caballo apostados en los caminos), paraderos, hoteles y

todos los lugares necesarios de descanso.

Con el advenimiento del ferrocarril se abandonaron las careteras en 1873y hasta 1910 no se volvid

a conocer obras para las terminales de ferrocarrily paraderos.
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Se Construyeron modernas cameteras asfaltadas (1925) y con ellos se establecieron las primeras
lineas regulares de fransporte para el pasajero y la carga. En un principio, estas lineas fueron
explotadas por permisionarios individuales; todos los elementos naturales que ser soportados por el
vigjero. En los puntos intermedios de las rutas los vehiculos destinados a transportar pasajeros tenian
como paraderos las afueras de los mercados o plaza principal; todo estaba a la intemperie y en
plena via publica.

En 1935 el gobierno creo la Comisién Nacional de Caminos, la cual inicio sus labores con el estudio
de lo que seria la primera carretera en el pais México Puebla. Hacia esa época. el gobierno
concesiond alos particulares las primeras rutas. El surgimiento de las lineas de transporté exigieron la
construccién de estaciones; se escogieron lugares situados en los centros de los mismos de las
ciudades y poblaciones servidas. calles céntricas. produciendo un mayor flujo comercial;
improviséndose oficinas en estaciones o terminales; muchas de ellas sin las instalaciones mas
elementales de higiene y servicios para los pasajeros (agencias de boletos, manejo de equipaje vy
de fransporte, sitio adecuado para el taller de reparacion y mantenimiento, ni bodega de

herramientas).

El Gobierno de Jalisco fue el primero que intento dar solucién practica a este problema. En 1953,
concibié la idea de construir en un lugar conveniente de Guadalajara una terminal central de
fransporte de pasajeros, dotada de servicios que se consideraban necesarios para la época. El
proyecto se encaminaba a solucionar los problemas de congestionamiento de fransito de

vehiculos en el centro de la ciudad, causado porlos autobuses de servicio foraneo.

En el proyecto participaron los gobiernos federales, estatales y los servicios de organizaciones como
empresa descentralizada, regida por un consejo de administracion y segun las normas y
reglamento vigente de la Ley de Vias Generales de Comunicacion. Todo ello condujo a que en
1944 se elaborara un programa para establecer terminales centrales de autotransporte en las
ciudades importantes, previendo la colaboracién de los gobiernos: federal, estatal y municipal y la
participacion de empresas concesionarias de los servicios. El 14 de Enero de 1967 por acuerdo de la
Secretaria de Comunicaciones y Transporte, fue ordenada la construccion de terminales centrales

de autobuses en 41 poblaciones, capitales de estados y otras ciudadesimportantes.

El Autotransporte PUblico Federal (ATPF) ocupa una posicion sobresaliente entre los diversos modos
de transporte. En los Ultimos anos, este modo ha movilizado, en promedio, el 96% de los pasajeros
transportados por los servicios publicos en el territorio nacional que se traslada por via terrestre. El
predominio del ATPF tiene su origen en sus caracteristicas de accesibiidad a los espacios
geogrdaficos, flexibilidad, factibilidad operativa y menores requerimientos de inversion en relacion
con los ofros medios de transporte. En lo que se refiere a la movilizacion de pasdjeros, la

participacién de ATPF esla masimportantes en el sistema de transporte publico.
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En 1980 frasladé 1151 millones de personas que representa el 96% del total de pasgjeros
fransportados. Su tasa media anual de crecimiento en el periodo 1970 a 1980 fue de 10.30% y de
1977 @ 1980de 13.3%

El Ferrocarril, por su parte, ha experimentado una tendencia decreciente. En tanto que en 1970
transporté 37 millones de pasajeros, para 1980 esta cifra fue de 24 millones que represento el 2% del

total de pasajeros transportados en el pais por el servicio publico.

Actualmente se ha avanzado bastante en cuanto a terminales se refiere. Hasta 1992, México

contaba conun total de 122 terminales centrales.
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Terminal de Autobuses.

Se ha transformado el concepto tradicional de mantenimiento y operacion en cuanto a la

construccion de terminales y centrales de autobuses.

El objeto del diseno es el proveer a las empresas de transporte los espacios necesarios para que
presten sus servicios a los usuarios con un nivel mas moderno del que ofrecen actualmente. Lameta
es llegar a modelos econémicos, de apariencia sencilla y moderna, que incluso cuestionen o
modifiquen las distribuciones tradicionales de areas y servicios, en cuanto a dimensiones y

secuencias.

En la actudlidad el enfoque abarca también el de una plaza comercial con andenes, donde se
aprovechen los fluidos y estancias del pasajero entre comredores e islas de comercios y alimentos.
cuya explotacion pudiera darle autosuficiencia a la operacion del edificio incluyendo la terminal

ensi.

En las terminales donde el vehiculo deba permanecer mucho tiempo parado, deben contar con
dreas de estacionamiento lejos de la zona de circulacion de los vehiculos. En dreas donde exista

una concentracion masiva de pasajeros se recomienda establecer dreas de esparcimiento.

Clasificacion.

En el caso de la terminal de pasajeros se debe establecer la diferencia que existe entre los servicios
que prestan las misma, ya que estos determinan el programa arquitectonico. Las hay para servicio

central, local, de paso y servicio directo o expreso.

Central.- Es el punto final o inicial en recomidos largos. En ella se aimacenan y se da mantenimiento y
combustible a las unidades que dependen de ella. Cada linea de aufobuses tiene
instalaciones propias; cuenta con una plaza de acceso, paradero del fransporte
coleclivo control de entrada y salida de autobuses, sala de espera, laquillas,
concesiones, sanitarios, patio de maniobras, talleres mecanicos, bombas de gasolina
o diesel. estacionamiento para el personal administrativo y para servicio del publico,

oficinas de las lineas, administracion de la terminal, etc.

De Paso. Punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros, para que estos tomen un
ligero descanso y se surtan de los mas indispensable, y para que el conductor
abastezca de combustible y cormija fallas. Cuanta con paraderos para el transporte
colectivo local (taxis, camionetas, microbuses y autobuses suburbanos). Estas
estaciones se localizan al lado de las vias secundarias; su programa consta de las

siguientes partes:

Central de Autobuses para le Cludad de Tehuacdn, Puebla.

Plozola,
3 Edlitores
Al




» Coberiizo para estacionamiento de los camiones.
« Vestibulo general, sala de espera, comercios, taquillas, sanitarios, restaurante

anexo, andenes y patio de maniobra.
« Administracion.

Local.- Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada zona, los recomidos no

son largos. Consta de estacionamiento de autobuses, parada, taquilla y sanitarios.

Servicio Directo o Expreso.- Es aquel donde el pasagjero aborda el vehiculo en la ferminal de saliday

este no hace ninguna parada hastallegar a su destino.
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Analisis Urbano.
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Antes de realizar algun andlisis de la cuidada donde se ubicara el sitio de la Central de Autobuses;

haremos un acercamiento del mismo, desde una vision general haciala particularidad del mismo.

Dicholo anterior, el estado de Puebla se localiza enla zona central de la Republica Mexicana; en el
drea conocida como meseta central, circundada por las diferentes sistemas montafosos que
afraviesan el pais; al este se encuentra limitado por la Sierra Madre Oriental, al Oeste por la Sierra
Madre Occidental, y al sur por la Sierra Madre del Sur; mientras que el Eje Neo- Volcanico Transversal
surca a la mitad del estado. Politicamente, el estado de Puebla colinda con las entidades de
Veracruz al este, con Oaxaca y Guerrero al Sur, Hidalgo y Tlaxcala al Norte, y Estado de México y

Morelos al ceste.

Siendo ésta una de las principales particularidades del estado, donde predominan las superficies
dominadas por los sistemas de cordilleras; generando entre ello diversos valles cerrados altamente

fertiles.

El estado de Puebla, esta conformado por 217 municipios, sin ingerencia entre ellos, y que en su
conjunto forman la entidad Federativa de Puebla. Después del Municipio de Puebla de los Angeles,
que conforma la ciudad capital del estado; el Municipio de Tehuacdn, es el segundo en
importancia y desarrollo economico, y el octavo en extension termitorial, localizandose al sureste del

estado muy proximo allimite con el estado de Oaxaca.

Geograficamente el Municipio de Tehuacan, abarca ensu totalidad el Valle de Tehuacan, uno de
los varios valles y cordilleras que conforman la geografioc del estado, y conformade
administrativamente por 5 localidades, Magdalena Cuayucatepec, San Cristobal Tepeteopan,
San Marcos Necoxtla, San Pablo Tepeizingo. Santa Cruz Acapa y Tehuacan, siendo esta Ultima la

cabeceraMunicipal.

La Ciudad de Tehuacan, como localidad de
cabecera municipal, abarca la mayor parte
de la extension del municipio: ademas la
ciudad en si misma, constituye gran parte del
limite de esta cabecera municipal, junto con
varios poblados aledanios y ofros cuantos
conurbados y con el paso del tiempo han

sido absorbidas ala ciudad o estan porserio.

X

Central de Aviobuses para la Cludad de Tehwacdn, Puebla.




—
Limite Urbano. LA i A

Predio de la Propuesta.

Central de Avfobuses para la Cludad de Tehuacdn, Puebla.




- -

EENN

L

Central

Cometera

Tehuacan-Teofitian.

Carretera estatal. v oo 6w loos
Autopista Federal.

Vialidad Primaria.

Vialidad Secundaria.

Via de Tren.

Aeropuerto Internacional.

Predio de la Propuesta.

de Autobuses para la Cludad de Tehuvacén,

Puebla.

Caorretera Tehuacdan-Oaxaca.

Aulopista Tehuacén-Oaxaca.

Carretera Tehvacan-Huajuapan.




Central

Lineas Telefénicas. l| ; GIH {ooe !‘h -I.In i'lu _s'n-
Escala 1:75000.

Lineas Telegraficas.

Baja Tension Eléctrica.

Alta Tension Eléctrica.
Sub-Estacién Eléctrica.

Predio de la Propuesta.

de Autobuses parao la Cludad de Tehuacén, Pueblia.




—— -
— e ——
-

- -
77

d

8

i

Lineas Telefonicas.
Lineas Telegraficas.
Baja Tension Eléctrica.
Alta Tensién Eléctrica.
Sub-Estacion Eléctrica.
Predio de la Propuesta.

Central de Autobuses para la Cludad de Tehuvacén, Puebla.

2 bem
Escala |0 15000,




5. El valle
por ser

Emm— Curva de Nivel Acotada.

o 200 &00 1000 2 m
Escala 1: 15000,
— Curva de Nivel Ordinaria.

i Predio de la Propuesta.

Central de Aviobuses para la Cludad de Tehvacdn, Puebla.




s Curva de Nivel Acotada.

e Curva de Nivel Ordinaria. o 200

WA

Predio de la Propuesta.

Central de Auiobuses para la Cludad de Tehuacdn, Puebla.



2%
%
; S
K : g
b
e e -
SN g L R ) L. /5% .
7 o Y -
A Y YOV A BT B T 3 7
f e e S .
Ly e AT R AT R
I ity
phATATALY z
— 3 :
8 I ur /

) s R o M
.

[ N —— B — | 1
= =
o 208 &00 1000 2

Escala 1: 15000.

H1

w w e Vidlidad Primaria Propuesta.
s Viadlidad Primaria Existente.
=m = Pares Viales Existentes.
Bl coredoruaro.

EE Coredor de Servicios.

H1 Habitacional con Baja
Densidad.

CB Cenfro de Barrio.

v 7/
[T
I

o

Industria Existente.
Conservacion Ecolégica.
Equipamiento.

Usos Especiales.

Reservas para Crecimiento a
Largo Plazo (2010).

Predio de la Propuesta.

Central de Autobuses parag la Cludad de Tehuacdn, Puebla.

\¥

ano

Planes
tenian
edela

arrollo
na serie
bre el
ma; se
to del
acia el
cia la

o 2000,
miento
miento,
cion de
dentro
rel Plan

to, se
nuevas
trales a

a los
ros),
nzanas
nal H1,
barrios,
iento y
égica;
roanos

ubica
como
centro
na de
cierto
ar para

n-"“Plan
dad de
en la
bla, el 16



2k

: Central de Avfobuses para la Cludad de Tehvacén, Puvebla.

MK Predio de lo Propuesto.



Central de Autobuses para la Cludad de Tehuacén, Puebla.



Svecinn
N
7‘/
por preglios no ediffcados

35 por el perfil de la ciudad. )
a5 por lo Sierra Veracryzona.

Ameclusd;'r.?d
jands ad

es inmediatas defini

Visuales lejorias debmitadas por la Slerra Verocq

Visuddes inmediatos y medids definidas por p

Central de Autobuses para la Cludad de Tehuacén, Puebla.




Central de Autobuses para la Cludad de Tehuvacdn, Puebla.



Para hablar de una central de Autobuses, es necesario esclarecer el concepto central dentro de la
tematica de tfransporte de pasajeros, segin como loindica la normatividad correspondiente.

El 6rgano especializado para talfin, es la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL) y respaldado por
la Secretaria de Comunicaciones (SCT) y Transportes, que a la vez, establece su propio sistema de
normatividad, encauzdndolo a nivel particular de edificacion y su funcionamiento.

La normatividad establecida por la SEDESOL y que a continuacion serd descrita, establece la
capacidad. terminologia y elementos determinantes y delimitantes del tema que nos concierne.

en términos de su generalidad.

De las siguientes grdaficas y conjuntamente con los datos estadisticos de poblacion se obtiene lo

siguiente.
A.

Impacto de una Estacién de Autobuses

Ubicacion Urbana.

Seleccion
del Predio.

Infraestructura.

Programa Arquitecténico.

Localizaciéon

Dotacion.

Dimensionamiento.

Terminal de Autobuses de Pasajeros para una poblacion de
100,001 a 500,000 hab.; en un terreno cuyo uso de suelo sea
no urbano (agricola pecuario). Fuera del area urbana y cuyas
viglidades fengan un caracter de regonal.

Un inmueble cuyo impacto sea estatd; modulo tipo (UBS) no
capacidades de 20 a 80 cagjones de ascenso/ descenso;
utilizando una superficie de 3784 a 7374m? en un terreno de
20.000 a 40,000m? (que cuente con 2 o 3 frentes a una
avenidas o calles, preferentemente que ocupe una manzana
completa y cuya pendiente sea minima del 2 al 5%.

El predio a escoger debe cumpir con lodos los servicios de
infraestructura urbana, fales como agua potable, alumbrado,
drenaje, lineas telefonicas, pavimeniacién y senvicios publicos
de fransporte publico y recoleccion de basura.

*  Sala de espera. 1,.584m?

« Taquillas. 160 m?

. Entrega/ recepddén de 32 m?
equipaje

« [20% area de esperaq) 300 m2

« Locales comerciales. 132 m?

« Sanitarios publicos 100 m?
(c/cuarto de aseo) 252 m2

« Restaurante 4m2

« Administracion. 720 m2

« Caseta central. 40 480 1,440m?

« Anden de UBS Cubierto; Descubierto
ascenso/descenso.

. Cajon de abordaje. 50 1.440 m2

UBS

« Patio de maniobraos.

. FEstacionamiento 1,440 m2
autobuses de guardia

. Estacionamiento publico. 1,320 m?

. Paradero de autobuses 548m2
urbano y taxis.

. Plaza de acceso y dreas 10,780m?

verdes.
El radio de accién de un edificio de este lipo se extiende a 35
k {045 min.); situado a todas aquellas localidades insertadas
en este rado de accidony a la totdidad de lapoblacion.

Su unidad bdsica de servicio (UBS) esta constituido por el
cajon de abordaje con 72 wsos de autobuses por cajon cada
turno de 18hrs. Teniendo una confluencia de 8,500 personas
por UBS.

Se establece que por cada cqoén de abordaje se requieren
94m2 de servicios auxiliares en 500m2 de terreno cada uno, asi
como un minimo de 1.25 cdones de estacionamiento.
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Dosificacion. De acverdo a la poblacién se requiere de 15 a 17 cajones de
abordaje en un rango técnico de 20 a 80 UBS, atendiendo a
una poblacion total de 130,000 a 520,000 hab. por modulo
globd.

La Secretariac de Comunicaciones y Transporfes, en su &rea de proyectos, cuenta con un
reglamento proplo para el desamollo de nuevas terminales de autobuses de pasajeros.

Estanommﬂvldodsaraﬂm;ﬂ\chﬂmﬂeddesurobdel

arquitectdnico, a partir
del nimero de usuarios y/o del nimero de cajones de obo:dajeporlocudsopodk:
establecer que se refiere a una nomatividad minima de funcionamiento adecuacién

Ammwmmmmmmmmhmmmwmmw
programa de necesidades para una terminal de autobuses tipo, segiin lo establece laSCT,
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B. Programa de Necesidades Tipo segin S.C.T.

1. Servicios de Conexion Urbana.

Ploza de acceso.
Estacionamiento Publico.
Parodero de outobuses
urbanos y taxis.

2. Servicios ol Usuario.

21
22
23
24
25
2.6
27
28

2.9

2.10
n
2,12

Salas de espera.
Taguillas

Entrega de equipaje.
Recepcién de equipaje.
Médulos de Informacion
Guarda equipaje
Locales comerciales.
Pagueteria y envios.

Servicios sanitarios.
Teléfonos.
Restaurante

Anden de ascenso y
descenso.

3. Dependencios Oficiales.

3.1
32
33

4. Servicios Administrativos de la Termiral.

4.1

4.2
43

Telégrafos.

Correos.

Medicina preventiva en el
transporte.

Administracion de la
terminal.

Oficinas para las empresas.
Servicios sanitarios.

5. Servicios al Autobus.

5.1

52
53

54

55

Patio de maniobras.

Caseta de Control
Estacionamiento de
Autobuses de guardia.
Talleres (opcional)

Gasolinera (opcional)

6. Servicios Generales.

6.1
6.2
6.3

Cuarto de maquinas.
Subestacion eléctrica.

Bodega.

1.20 m2/pasajero con equipaje.
3m2/ taguilla, minimo 1 taquilla por empresa.

Concesion.

Con accesos independientes a la terminal y con
conexion interna a la misma.

Un excusado por 12 personas/ hr, donde un 60%
para mujeres y 40% para hombres. Mas un numero
similar de lavabos

Una mesa para 4 personas 8.25m2, donde la cocina
es un 30% del érea osignada,

Con un ancho minimo de 3m a cubierto, asi como la
1/3 de la longitud del autobis como minimo: la
disposicion de los autobuses a 45 o 60°.

El médulo minimo es de 20m2.

El médulo minimo es de 20mz2.

Por reglamento 5CT se requiere una unidad con sala
de esperag, salo de oscultacion y consulta exclusivos
para los operadores y emergencios.

Jefaturia, Administrador, Dirccion, Computo, Salas
de Juntas. Secreteria, etc.

El largo minimo es de 2 autobuses, pudiéndose
anexar a los autobuses de guardia.

Lavado, engrasado, hojalateria, mecanco, eléctrico,
area de gruas, estacionamiento de espera,
administracion, bodego, bafios vestidores, efc.
Segun reglamento de PEMEX.

7. Servicios de Apoyo ol Operador (opcionales).

7.1

7.2

Dormitorios para
Operadores.
Barios

b

e

»

N I

rrrinrinie sl
o onnn

Después de revisar lcs diversas normatividades existentes sobre el tema, y de recapitular lo que
en ellos esta plasmado. Porla demanda de habitantes flotantes y residenies, de la cabecera
municipal, estamos hablando de una Central de Autobuses con una capacidad de 40 cajones

de abordaje con una referendia poblacional de 170,000 hab.

Cenfral de Autobuses para la Cludad de Tehuacdn, Puebla.




C. Programa de Necesidades Tipo Cuadro Comparativo

Reglamento Reglamento Conclusion
SEDESOL 5CT
(40 cajones) (40 cajones)
Servicios de Conexion Urbana.
Ploza de acceso. 10,780 m2 No especificado. 10,780 m2
Estacionamiento 60x 22m2 = No especificado. 1.320 m2
PUblico. 1.320m2
Paraderc de 548m2 No especificado. 548 m2
outobuses urbanos y
s,
Servicios al Usuario.
Salas de espera. 1,584m2 1.20m2 x 1056 = 1,584 m2
1,267.20m2
Taquillas 180m?2 No especificado. 180 m2
Entrega de equipaje. 32m2 No especificado. 32m2
Recepcion de 32m2 No especificado. aZm2
equipgje.
Mdédulos de No especificado. No especificado. No especificado.
Informacion
Guarda equipaje No especificado. No especificado. No especificado.
Locales comerciales. 300m2 No especificado. 300 m2
Paqueteria y envios. Minimo 30m2. en 30m2
bose o
demanda.
Servicios san itarios. 132m32 (1056 /12) 285.13 m2
2.16m2 =
190.08m2 + 50%
=285.13m2.
Teléfonos. No especificado. No especificado. No especificado.
Restaurante 100m2 5% personas. 115.5m2
1056 x 0.05=52.8
personas.
14 mesas
14 x 8.25ms
=115.5m2
Anden de ascenso y 960m2 40 x 480m?2 = 960 m2
descenso. 260m32.
Dependencios Oficiales.
Telégrafos. No especificado. 20m2. 20 m2
Correos. No especificado. 20m2. 20 m2
Medicina pre ventiva No especificado. Minimo 30m?2. 30 m2
en el transporte.
Servicios Administrativos de la Termiral.
Administracié n de lo 252 m2 100 m2 252 m2
terminal.
Oficinas para las No especificado. No especificado. No especificado.
empresas.
Servicios sanitarios. No especificado. No especificado. No especificado.
Servicios al Autobus.
Patio de maniobras. 1440 m2 1440 m2. 1440 m2.
Caseta de Control 4m2 4m2 4m2.
Estacionamiento de 1440 m2 1440 m2. 1440 m2.
Autobuses de
guardia.
Talleres (opcional) No especificado. No especificado. No especificado.
Gasolinera (opcional) No especificado. No especificado. No especificado.
Servicios Generales.
Cuarto de moguinas. No especificado. No especificado. No especificado.
Subestacion eléctrica. No especificado. No especificado. No especificado.
Bodega. No especificado. No especificado. No especificado.

Central de Autobuses para la Cludad de Tehvocdn. Puebla.
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1.  Servicios de Apoyo al Operador.

Dormitorios para No especificado. No especificado. No especificado.
Operadores

(opcional)

Banos No especificado. No especificado. No especificado.

De lo anterior podemos basamos para realizar el programa arquitecténico del tema. Pero es
necesario, hacer acto de presencia en edificaciones andlogos en ofras ciudades, y en las
existentes en la misma ciudad; con la finalidad de conocer las condiciones actuales tanto de las
instalaciones, sus caracteristicas espaciales, fisondmicas, técnicas, cuantitativas y cualitativas en
su conjunto como en sus componentes.

Todo esto para tener una noddn real y acertada de la magnitud y de momento histérico actual
en el que se ven envueltas las terminales de autobuses de pasajeros.

Los aspectos mas importantes que se encontraron en este sondeo de campo, se expresa en la

siguiente tabla, donde se observa la cantidad de rutas, lineas de servicio y de la cantidad de
autobuses existe ntes.

D. Llineas de Autotfransporte de Pasajeros Existentes.

1. Primera Close.
Autobuses de Oriente 12 Cajones
ADO

Autobuses Unidos AU Primera Clase 14 Cajones 26 Cajones
Segunda Clase

2. Segunda Close (Servicio Interregional).

2.1 Conoda Oaxaguena.

San Pablo Xochtian 10 1 Caijén

Inter. Ocednicos 25 2 Cajones

Camioneros 20 2 Cajones

Valle de Tehuocan 30 2 Cajones 20 Cajones
San José Michuatian 12 1 Cajén 10 Cajones + 50%
Acuzco 10 | Cajdn

San Antenio - Canada 2 1 Cajon =30 Cajones
San Gabriel Chilac 8

Tres Estrellas 12 1 Cajon

22 Lo Sierra.

Caltepec 4 1 Cajén
Zapotlan Salinas é
Santiago Miahuatian 15 1 Cajén 5 Cajones 5 Cajones
FAG 10 1 Cajén
Santa Maria Coapdn 15 1 Cajon
23 Tlacotepec.
San Bartolo 5 1 Cajén
Concho 8
San Lorenzo 16 1 Cajén 5 Cajones 5 Cajones
Azucar Matamoros 10 1 Cajén
Sierra Negra 25 2 Cajones

Total 56 Cajones

Lo anterior amroja como resultado que se clasfican a las diversas lineas de transporte en 2
categorias tomando en referencia el ipo de servicio que otorgan; 1° y 2° clase (interregionales y
estatales) El sistema interregional, da servicio a 3 grandes rutas, denominadas segin la zona
geogrdfica en que actdan, a las cuales se les otorga un 50% exira d numero de cajones que les
corresponde por concepto de cajones de descenso de pasaje.

Como se puede notar enla primera clase, no se redizé ningun calculo, puesto que uno de los
compromisos adquiridos con los permisionaios, y condicionante principal para partidpar en la
Central de Autobuses, condsten en conservar el nimero de cajones que actualmente posee
cada uno de estos permisio nario.
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Todo estos datos los podemos resumir en la siguiente tabla comparafiva, utilizando los criterios de
las normatividades de SEDESOL y SCT, e interpddandolas con los datos del sondeo:

E. Programa de Necesidades para una Terminal de 60 Cajones.

2.

Cenfral de Autobuses para la Cludad de Tehvacdn, Puebla.

Servicios de Conexion Urbana.

Plaza de acceso.
Estacionamiento
Publico.

Paradero de
autobuses urbanos y
tods.

Servicios al Usuario.

Salas de espera.

Taquillas
Entrega de equipaje.

Recepcion de
equipaje.

Modulos de
Informacién

Guarda equipaje
Locales comerciales.
Paqueteria y envios.

Servicios sanitarios.

Teléfonos.
Restourante

Anden de ascenso y
descenso.

Dependencias Oficiales.

Telégrafos.

Correos.

Medicina pre ventiva
en el fransporte.

Administracié n de la
terminal.
Oficinas para las

empresas.
Servicios sanitarios.

Servicios al Autobus.

Patio de maniobras.
Caseta de Control
Estacionamiento de
Autobuses de
guardia.

Talleres (opcional)
Gasolinera (opcional)

Servicios Generales.

Cuarto de maquinaos.

Subestacion eléctrica.

Bodega.

Reglomento
SEDESOL
(60 cajones)

16,114 m2
60x 22m2 =
1,320m2
876m2

2376m2

220m2
48m2
48m2

No especificado.

No especificado.
450 m2
Mo especificado.

218 m2

No especificado.

150m2

2160 m2

No especificado.
No especificado.
No especificado.

Servicios Administrativos de la Terminal.

378m2

No especificado.

No especificado.

2160 m2
4m32
2160 m2

No especificado.
Mo especificado.

No especificado.
No especificado.
No especificado.

Reglamento
sCT
(60 cajones)

Mo especificado.
106 x 22m2 =
2,544 m2
No especificado.

1.20m2 x 1584 =
1,200.80 m2

28x3m2=
224 m2
2x25m2=
50 m2
2x25m2 =
50 m2
No especificado.

No especificado.
No especificado.
Minimo 30m2, en
bose a
demanda.
(1584 /12)
2.16m2 =
285.12m2 + 50%
= 427.68m2.
Mo especificado.
5% personas.
1584 x 0.05 =79.20
personas.
20 mesas
20 x B.25ms
=165.00m2
60 x 64m2 =
3,840m2.

20m2.
20m2.
Minimo 30m2.

150 m2
13x40m2 =
520 m2
40.60 m2
5520 m2
17500 m2.

1070 m2
650 m2

20 m2
20 m2
20 m2

Conclusion

16,114 m2
2,544 m2

876 m2

2376 m2

224 m2

50 m2

50 m2
No especificado.
No especificado.

450 m2
30 m2

427 .68 m2

No especificado.
165 m2

3,840 m2

20 m2
20m2
30 m2

252 m2
520 m2
40.60 m2
5520 m2.

4m2.
17500 m2.

1070 m2
650 m2

20m2
20m2
20 m2




1. Servicios de Apoyo al Operador (opcionales).
Dormitorios para No especificado, No especificado. No especificado.
Operadores.
Barios

No especificado. No especificado. No especificado.

Hemos llegado a una serie de resultados, que se contraponen con respecto a la magnitud del
tema. Andlizando a fondo el problemay la premisa a seguir por eska tesis: "Desarmllar un objefo
arguitecténico y urbano, con el cual se concentre ala totalidad de las lineas de transporte que
se encuentran circulando haciendo ascensoy descenso de pasagje por toda la ciudad; asi como
a los estableddas en sus propas instalaciones”. Con eska premisa se perigue. liberar
parcialmente de los problemas vides, a la creciente ciudad de Tehuacadn y dar la pauta para
organizar la ciudad
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Ofras de las normatividades de disefo siempre vigente que no podemos omitir, es el Reglamento de
Construccion local, que en este caso aplica el de la Ciudad de Puebla, gue se encuentra en
actudlizaciony nosrefiere al de la Ciudad de México. El Reglamento de Construccion, como tal nos
permite hacer una mejor definicion del objeto de estudio; al establecer de una manera mas puntual
los contenidos del programa arquitectonico y a grandes rasgos establecer en términos muy
generales algunos parametros de disefio en un senlido de funcionamiento y adecuacion
bidimensional, principalmente.

Hecha esta advertencia, sobre la utilidad del Reglamento de Construccion como herramienta de
disenio; enlistaremos aquellos articulos, fragmentos e incisos que tocan la temdatica a desarrollar.

Titulo 1 Disposiciones Generales.
Art. 5. Clasificacién segin géneros y rangos de magnitud

Titulo 2 Via Piblica y Bienes de Uso Comin
Capitdo | Generalidades

Art. 7. En fracdonamientos los inmuebles como via publica seran dominio piblica emifidos en
planos ante el registro publico de la Propiedad, Registro del Programa y Tesoreria

Art. 8. Bienes y vias publica uso comun reglamentadas por Ley y ley organizacion determinadas
segun Departamento, alineamiento y # oficina.

Capitdo |l Uso de via publica

Art. 10. Dependencias y entidades que participan en planeacion, disefio, construcciones,
personas privadas presentan informe anual de actividades al Departamento
Art. 11. Autorizacion del Departamento para:
|.- realizar obra, modificacién y reparacién en via publica
Il.- ocupar via piblico con instalaciones de servidos publico, comercio semifijo,
mobiliario urbano y construcciones provisional es
lil.- romper pavimento y cortes en baqueta y guarniciones
V.- construir instalaciones subterrdneas aéreas
Art. 12. No se autoriza uso de vio publica:
|.- aumentar area de predio
Il.- actividades que molesten a vecinos con polvo, ruido, gases, humo, malos olores y
luces infensas
lll.- conducir liquidos en superficie
V.- deposito de basura
V.- instalacion de comercios semifijos
VI.- otros fines no auteorizados por Departamento
Art. 18. Departamenio pone resfricciones, normas y caracteristicas de rampas de acceso en
guarniciones y banquetas para minusvdidos.

Capitulo 1l Instalaciones Subterraneas y Aéreas.

Art. 19. Lineas de teléfono, alumbrado, energia eléctrica, gas agua, semaforo, drenaje u otras
en aceras o camellones a 50 cm del alineamiento.

Titulo 4 Licencias y Autorizaciones.
Capituo | Licencics y Autorizociones.

Art. 53. Previa a la solicitud de licencia de construccién el Propietarioc debe obtener:
|.- licencia de uso de suelo en | os siguientes casos:
a) Conjuntos habitacionales.
b) Oficinas +100m? y representantes de oficinas y embajadas.
c) Almacenamienio y abasto, gas liguido, combustibles, gasolineras.
d) Tiendas de autoservicio y de departamentales +1000m? y centros comerciales
+2ha.
e) Barios publicos.
f) Hospitales generales o especialidades, centros antirabico y cuarentena.
g) Edificios educacion superior.
h) Instalacones religiosas.
i)  Edificiosde entretenimiento.
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ij Deportesy recreacion, excepto canchas.
j)  Hotel y motel 100 cuartos.
k) Agencias funerarias.
1)  Terminales y estaciones de transporte.
m) Estacionamientos ,250 cajones.
n) Industria pesado o media.
o) Jardines y parques 50ha.
p) Edificios de infraestructura.
q) Edificios en zonas de patrimonio histéricos, artistico, cultural y arqueo federal o
DF, segun programas parciales de desarrollo y proteccion ecologica.
1) Aprovechamiento de inmuebles, segun resolucion especifica de programas
parciales o como zonas de desarrollo controlado.
s) Desarollos urbanos autorizados a incrementar densidad de suelo e
intensidad.
Il.- licencia aprobatoria condicionada en 21 dias:
a) Conjuntos habitacionales 220 viviendas.
b) Oficinas +20000m?2 y representaciones oficiales y embajadas.
c) Almacenamiento y abasto +10000m? tipo gasliquido, combusiible, explosivos,
cenlirales de abasto y rasiro.
d) Tiendas de autoservicio y departamentales ,20000m? y centros comerciales
s3ha.
e) Hospitales .75 camas.
f)  Edificios educacion superior ,20000m? terreno.
g) Instaladones. Religiosas 250 concumrentes.
h) Edificios entrefenimienio ,250 concurrentes.
i) Deportes y recreacion ,20000m? terreno, excepto canchas.
j)  Hotel y motel ,200 cuartos.
k) Instalaciones para fuerza aérea, armada, ejercito, reclusorio y reformatorio.
1)  Cementerios, mausoleos y crematorios.
m| Terminales y estaciones de transporte ,20000m? terreno.
n) Estacionamiento 500 cajones.
o) Aeropuerto, helipuerto e instalaciones conexas.
p) instaladones ,20000m?
.- anexar anteproyecto arquitectonico a solicitud con cortes, fachadas, plantas con
localizadén y distibucién y memora desciptiva. demanda hidraulica, vial, sanitaria,
eléctrica.

Titulo 5 Proyecto Arquitecidnico.
Capitdo | Requerimiento de Proyecto Arquitectonico.

Art. 74. La altura méaxima de un edificio es igual a 2 veces el ancho a de la calle desde la acera
opuesta; en pargues se hard unremetimiento de 5.00m para hacer dicho calculo.

Art. 76. La superficie maxima de construccion se detemina en el programa parcial de acuerdo
con las intensidades y las densidades mdxi mas.

Art. 77. Para lograr recarga de mantos acuiferos se debe dejar un porcentaje de arrea de
terreno; para superficies >5000m? es un 30% de predio.

Capitdo Il Requerimientos de Habitabilidad y Funcionamiento.

Art. 81. Las dimensiones y caracteristicas de los diferentes locales de habitacion se encueniran
en as Normas técnicas comp.

Capitulo lli Requerimientos de Higiene, Servicio y Acondicionamiento Ambiental.

Art. 86. Uno o varios locales de almacenamiento de basura ventilados y contra roedores las
siguientes dimensiones:
|.- conjuntos habitacionales <50 viviendas, a razén de 40 /habitante
Il.- uso no habitacional >50m?2, no contando espacio para estacionamiento 0.01m2/m?2
construccion.
Art. 88. Edificios que produzcan humos, olores, gases y vapores, energia térmica o luminica,
ruidos y vibraciones sujetas a normas técnicas comp., leyes y Reglamentos aplicables.

Capituo IV Requerimientos de Comunicacion y Prevencion de Emergencias.

Art. 94, Edficios dasificadas, con circdaciones como sdidas directas o indirectas siempre
senalizadas como “salidas” o “salidas de e mergencia”.
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Art. 95, Distancia mdaxima entre linea del exferior con vestibulo, escaleras, pasillo, etc. serd de
30m, excepto en industria, comercios, oficinas, habitacional serd de 40m, y si cuenta con
sistema contra incendios +50%.

Art. 98. Puertas de acceso, intercomunicacion y salida con h>2.10m con ancho=0.60m por cada
100 personas.

Art. 99. Circulacion horizontal, pasillos, corredores o tunel h>2.10m y ancho no menor a 0.60m
por cada 100 personas.

Art. 108. Estacionamiento publico drenado y bardeado en sus colindancias.

Art. 109. Carriles especiales de salida entrada con ancho de 2.50m.

Art. 112. Proteccién en rampas, colindancias, fachadas y elementos estructurales, y columnas
que limiten a carril de circulacion con banqueta de ancho 0.50m y elevacion de 0.15m.

Art. 113. Las circulaciones peatonales separadas de los estacionamientos; las rampas
vehiculares con una pendiente mdaxima de | 15%, con un ancho de 2.50m y 3.40m en
curvas con radio de giro a eje de 7.50m (las rampas con guarnicién h=0.15m y banqueta
con ancho=0.30m y 0.50m en curvas, y pretil de proteccion h=0.60m).

Segunda Seccidn.
Prevenciones conira Incendio.

Art. 11é.Hdificiosidos con irstaladones. o equipo para prevenir y combatir incendios en
condiciones funcionales, revisados y aprobados periddicamente antes de ocupacion por
DRO, y segun Art. 64,

Art. 117. Tipologia de los edificios para casos de incendio:

1.- riesgo menor (edificios h=25.00m, 250 ocupantes y hasta 3000m?2l,

Il.- riesgo mayor (edificios h>25.00m, +250 personas ¢ >3000m2; ademds de bodegas,
depositos o industrias gue manejen madera, pintura, pldstico, algoddn, y combustible o
explosivos.

Art. 118. Resistencia al fuego =tiempo que resiste un mateial al fuego direcio sin producir flama
o gases toxicos

Art. 119. Elementos estructurales de acem en riego mayor protegidos con recubimientos
cemento, concreto yeso mamposteria, fibras, minerales o pinturas que el Departamento,
autorice con espesores y aspersores con tiempos minimos.

Art. 122. Edificios de riesgo mayor, ademds de especificaciones de edificios riesgo menor.
|.- redes hidradicas:

a) Tanques o cisternas para almacenamiento de agua en relacion de 5000
litros/m? construidos, reserva exclusivamente a sistema de incendios
capacidad minima 20000 litros.

b) 2 bombas automaticas autocebantes (1 eléctrica y ofro combustible interna)
con succiones independientes y presion constante de 2.5 y 4.2 kg/cm?.

c) Red hidraulica de alimentacion directa y exclusiva @ mangueras, con arma
siamesa é4mm valvula de no reforno, 7.5 cuerda por cada 25mm, coplee
movible y tapén macho. Una toma por cada 90m de fachada al pano del
alineamiento y altura de 1m de valvula de no retorno para evitar inyeccion a
cisterna. tuberia de fierro soldable o galvanizado de C 40 pintadas en esmalte
rojo.

d) En cada nivel gabinete con salida de incendio con conexion para manguera
con un radio de accion de 30m y reparacion maxima de 60m.

e) Mangueras de 38mm de material sintético, conectadas permanentemente a
la toma y plegadas con chiflones para neblina.

f) Instolarse reductores de presion para evitar salida de manguera de 38mm
exceda presion de 4.2kg/cm2.

Il.- simulacro de incendio cada 6 meses segun normas técnicas comp., practicas de salida
de emergencias, equipos extincion y brigadas de incendio.

Art. 123. Materiales de recubrimiento, corfinas, lambrines, falsos plafones deben cumplir con
indice de velocidad de propagacion de fuego segun normas técnicas comp.

Capituo IV Instalaciones.
Seccién Primera.
Instalaciones Hidraulicas y Sanitarias.

Art. 152. Tuberia, conexiones y vdlvula de agua potable deben ser de cobre rigido, cloruro
polivinilo, fierro galvanizade o materiales aprobados por el Departamento.

Art. 154. Lasinstalaciones hidraulicas de barios y sanitarios con laves de cierre automatico para
economizar agua; excusados con descarga maxima de 6 litros, regaderas y mingitorios
con descarga maxima de 10 litros/min.
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Art. 155. Edificios comprendidos por la fraccion Il Art. 53 deberdn contar con sistemas de
tratamiento de aguas residuales o por lo menos tuberias para aguas pluviales, jabonosas y
negras conectados a los albanales separados para su aprovechamiento y canalizacién.

Art. 157. La tuberia de desagle de muebles sanitarios serd de fierro fundido, fierro galvanizado,
cobre, cloruro de polivinilo de diGmetro no menor a 32mm ni menor a la boca de salida
del mueble con pendiente minima del 2%.

Art. 159. Tuberias o albafales de aguas hacia afuera del predio con diaGmetro minimo de 15cm
y pendiente de 2%, provistas en su origen de tubo ventilador de 5mm y que llega hasta
1.50m sobre el nivel de azotea.

Art. 160. Albanales con registros a cada 10.00m o cambio de direccion registro de 0.40x0.60m
con 1.00m de profundidad; 0.50x0.70m con 2.00m de profundidad; y 0.60x 0.80m para
+2.00m profundidad.

Art. 163. Desarenadores en tuberias de agua resdual en estacionamientos publicos descubiertos
y circulaciones empedradas de vehiculos.

Art. 164, El propietario solicitard su conexion a lared de dcantaillado segin la Ley de Aguas y
Drenaje del D.F., pagando derechos correspondientes.

Art. 169. Edificios de salud, recreacion y comunicaciones y fransportes con sistemas de
iluminacion de emergenda de encendido automafico para salidas, pasillos, vestibuos,
sanitarios, salas y locales concurridos.

Seccion Tercera.
Instalaciones de Combustibles

Art. 170. Los edificios que requieran de instalaciones de combustible deben cumplir con las
disposiciones de autoridades competentes, normas técnicas comp. y por reglamento.

Titulo 6 Seguridad Esiructural en Consfrucciones.
Capituo | Disposidones Generales.

Art. 174, Aasificadén de edificaciones:

I.- Grupo A: # de vidas, perdida economica o cultural muy alta o constituyen peligro por
sustancias toxicas o explosivos; edificios cuya funcidn esencial a emergencias
urbanas: hospitales, escuelas, terminales de transporte, bomberos, centrales
elecfricas, telecomunicaciones, museos, archivos de estado, juicios del
departamento.

- Grupo B: edificios de viviendas. oficinas, hoteles y construcciones comerciales e
industia.

a) Subgrupo B1.- edificios con altura >30m o 6000m? de construccion.; en zona | y
Il segun Art. 175, edificios con altura >15m o 300m? de construccion en zona i,
templos salas de espectaculos +200 personas, efc.

b) Subgrupo B2.- los demas del grupo.

Transitorios.

Articulo Noveno.- Las edificios deben cumplir con las siguientes especificaciones técnicas:

A. Requisitos minimas para estacionamiento.

Tipologia NUmero Minimo de Cajones.
11.9.1 Transportes terrestres.
Terminales. 1 por 50 m2 construidos.
Estaciones. 1 por 20 m2 construidos.

V. Los requerimientos resultantes se podrdn reducir en un 10% en los casos contemplados dentro
de Plan de Desarrollos Parciale s considerados como Centros Urbanos (CU) y Corredores de
Servicios de Alta Intensidad (CS)

VIl. Las medidas de los cajones seran 5.00 x 2.40m para autos grandes: permiti€ndose que un

50% este disefiado para autos chicos, cuyas dimensiones son 4.40 x 2.20m.

Viil. Se podrd redlizar estacionamiento a cordén para el acomodo de vehiculos cuyas

dimensiones serd 6.00 x 2.40m cajon grande y 4.20 x 2.20m cajén chico.

IX. En estacionamientos publicos y privados, se destinard un cajén por cada 25 6 fraccién para

personas discapacitadas (5.00 x 3.80m).
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X. En estacionamientos publicos y privados que no sean de autoservicio, se podran disponer de
tal manera que para sacar un auto se muevan maximo 2 mas.

B. Requerimientos minimos de servicio de agua potable.

Tipologia Dotacion Minima Observaciones
1.9.1 Transportes temresires.
Estaciones de transporte. 10 I/pasajero/dia. c)
Estacionamientos. 2l/m2/dia.

a) Enlo referente a sistema conira incendio referir al articulo 122 del Reglamento.

D. Requerimientos minimos de servicio sanitarios.
Tipologia Magnitud, Excusados. Lavabos. Regaderas.
1.9.1 Transportes terrestres.
Estacionamientos:
Empleados. 1 1
Publicos. 2 2
Terminales y estaciones de Hasta 100 2 2 1
fransporte. personas
De 101 a 200 4 4
Cada 200 2 2
adicionales
Comunicaciones. Hasta 100 2 2 1
personas
De 101 o 200 3 3 2
Cada 200 2 i 1
adicionales
E. Requerimientos minimos de ventilacién.

I. En locales habitables y cocinas, tendran venfilacion natural por medio de ventanas que
den a via publica, terrazas, azoteos, superficies descubiertas interiores o patios, donde el
darea de abertura para ventilacion no serd inferior al 5% del area del local.

Il.  Locales de trabajo, reunion o servicio deben contar con las venifilacidon natural segin
inciso anterior, o bien medios mecdnicos que aseguren su funcionamiento durante los

periodos de uso.
Vestibuos. 1 cambio por hora.
Locales de trabajo y reunion en general y 6 cambios por hora.
sanitarios domésticos.
Cocinas domesticas, bafos publicos, 10 cambios por hora.
cafeterias, restaurantes y estacionamientos.
Cocinas en comercios de alimentos. 20 cambios por hora.
Centros nocturnos, bares y salones de fiesta. 25 cambios por hora.

F. Requerimientos minimos de iluminacién.

I. El dimensionamiento de las ventanas se fomard en cuenta, los siguientes porcentajes con
respecto al drea del local:
Norte 15.0%
Sur 20.0%
Este y Oeste 17.5%

Il Los locales cuyas ventanas ubicadas bajo marguesinas, techumbres, pérticos o volados, se

consideran iluminadas cuando se encuentren remetidas como maximo al equivalente a la
altura de piso a techo del local.
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X. En estacionamientos publicos y privados que no sean de autoservicio, se podrdn disponer de
tal manera que para sacar un auto se muevan maximo 2 mas.

B. Requerimientos minimos de servicio de agua potable.

Tipologia Dotacion Minima Observaciones
1.9.1 Transportes terrestres.
Estaciones de fransporte. 10 I/pasajero/dia. c)
Estacionamientos. 21/m2/dia.

a) En lo referente a sistema contra incendio referiral articulo 122 del Reglamento.

D. Requerimientos minimos de servicio sanitaros.
Tipologia Magnitud. Excusados. Lavabos. Regaderas.
11.9.1 Transportes terresires.
Estacionamientos:
Empleados. 1 1
Publicos. 2 2
Terminales y estaciones de Hasta 100 2 2 1
fransporte. personas
De 101 a 200 4 4
Cada 200 2 2
adicionales
Comunicaciones. Hasta 100 2 2 1
personas
De 101 @ 200 3 3 2
Cada 200 2 1 1
adicionales
E. Requerimientos minimos de ventilacién.

l. En locales habitables y cocinas, tendran ventilacion natural por medio de ventanas que
den a via publica, terrazas, azoteas, superficies descubiertas interiores o pafios, donde el
area de abertura para ventilacién no serd inferior al 5% del drea del local,

Il.  Locales de frabajo, reunién o servicio deben contar con las venfilacién natural segun
inciso anterior, o bien medios mecanicos que aseguren su funcionamiento durante los

periodos de uso.
Vestibuos. 1 cambio por hora.
Locales de trabajo y reuniéon en general y 6 cambios por hora.
sanitarios domésticos,
Cocinas domesticas, barios publicos, 10 cambios por hora.
cafeterias, restaurantes y estacionamientos.
Cocinas en comercios de alimentos. 20 cambios por hora.
Centros nocturnos, bares y salones de fiesta. 25 cambios por hora,

F. Requerimientos minimos de iluminacién.

I. El dimensionamiento de las ventanas se tomard en cuenta, los siguientes porcentajes con
respecto al area del local:
Norte 15.0%
Sur 20.0%
Este y Oeste 17.5%

Il Los locales cuyas ventanas ubicadas bajo marguesinas, techumbres, porticos o volados, se

consideran iluminadas cuando se encuentren remetidas como maximo al equivalente a la
altura de piso a techo del local.
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l. Se permite luminacion diurna por medio de tragaluces y domos en los casos de banos,
cocinas no domesticas, locales de frabajo, almacenamiento, circulaciones y escaleras;
manteniendo una relacién del 4% del drea del local y un coeficiente de translucido de
85%.

Vi Los niveles de iluminacion en luxes como minimos por medio artificiales son:

Tipo. Local. Niveles de lluminacién en
Luxes.
1.9.1 Transportes termrestres.
Estaciones de fransporte.
Estacionamientos. Estacionamientos. 30

. Requerimientos minimos de circulaciones horizontales.

Tipo de Edificacion. Circulacion Dimensiones Ancho. Minimas Alturas.
Horizontal.
11.9.1 Transportes  Pasillos para Publico. 2.00m 2.50m
temresires.
Estaciones de
lransporfe.
J. Requerimientos minimos para escaleras.

I. El ancho minimo de escaleras seran los siguientes y se incrementaran 0.60m por cada 75
usuarios o fraccion.

Tipo de Edificacion. Tipo de Escaleras. Minimas Alturas.
1.9.1 Transportes temrestres.
Estaciones y terminales
De fransporte. Para el uso de publico. 1.50m
Il. Condiciones de diseno:

a) Las escaleras contardn con un maximo de 15 peraltes entre descansos.

b) Eancho de los descansos debe ser igual al ancho de la escalera.

c) La huella minima ser@ de 25cm, medida de la proyeccion horizontal de dos
narices consecutivas.

d) El peralte maximo sera de 18cm y el minimo de 10cm.

e) Dos peraltes mds una huella sumaran cuando menos élcm y é4cm como
maximo.

f) Cada tramo de la escalera conservara las mismas dimensiones.

g) Todas los escaleras contaran con barandales a 90cm de la nariz del escalén, y
protecciones para impedir el paso de los nifos a través de ellos.

h) Las escaleras de caracol se permiten para comunicar servicios exclusivamente y
tendrdn un diametro minimo de 1.20m.

K. Requisitos minimos para las instalaciones de combustibles.
I. Las instalaciones de gas en edificaciones se deberdn tomar en cuenta los siguientes puntos:

a) Los recipientes de gas deberdn ubicarse a lo intemperie, lugares ventilados, patios,

jardines o azoteas; y protegidos del acceso de personas y de vehiculos.

b) Las tuberias de distribucién de gas serdn de cobre tipo “L", o de fierro galvanizado C-
40; podrdn ir ocultas en patios y jardines a una profundidad minima de 0.60m, o
visibles en muros a una altura minima de 1.80m, pintadas de esmalte color
amarillo.

c) Los calentadores de agua deberan localizarse en patios o en azoteas o locales con
ventfilacién minima de 25 cambios por hora.

d) Los medidores de gas se colocaran en lugares secos, protegidos de impactos y del
deterioro, iluminados y lejos de altas temperaturas.

Il. Las tuberias de conduccion de combustibles liquidos seran de acero soldable o fierro
negro C-40 y pintadas con esmalte blanco y sefialadas con “D" o "P". Las conexiones seran de
acero soldable o fierro roscable.
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Dentro de la etapa de investigacion y documentacion, encontramos a la documentacion de

andlogos como uno de los pasos mads importantes y de gran importancia conceptual. Puesto que

hemos llagado a una etapa donde a partir de edificaciones existentes a nivel local o internacional,

podemos hacer una primera valoracion gue corrobore cuan adecuado es nuestra primera

conceptualizacion, hecha con la simple accién de mencionar Central de Autobuses. O vista desde

ofra expectativa, nos puede dar un primer punto de partida para desarmollar ese primer concepfo

sobre eltema.

Hemos llagado a un punto relevante en el proceso de diseno, puesto que esta etapa alcanza una

cierta actividad bibliografica, a la par de involucrar la parte creativa, desde una perspectiva muy

incipiente, casi intuitiva; un tema al cual se esta abordando, y la cual en la gran mayoria de los

casos, solollega aser vestigios o pequenosrasgos de €l, en concepto terminal.

Arriba: La Estacion de Trenes de Stadelhofen,
la gran galeria de ambulatorio entre la
zona de andenes y el edificio de la
estacion; y el sistema de metdlico de
cubierta de los andenes.

Abajo: Lo Estacion Cenfral Lucerne, con su
sistema de pérlicos de fachada vy
confrapesos estructurales.

Dentro de la investigacion de andlogos. podemos
dividirlos en 2 etapas o puntos de accién. Uno de ellos, se
refiere a edificios andlogos involucrando a todos los
inmuebles que cuentan con el mismo tipo de actividad.
al gue estamos documentando., en nuestro caso. a
todos aquellos edificio relacionados con el transporte de
pasajeros porautobus, Bl ofro tipo de andlogo al cual nos
referimos, y al cual hemos designado de alguna manera

como arquitectura analoga.

Con esto se trata de definir a todos aguellos ejemplos
aplicables cuya configuraciéon de espacios,
planteamiento conceptual y/o formal, desarrolio
técnico. o dalgun ofro elemento, pueda ser compatible
con el tema que investigamos.

La etapa de andlogos, es de gran valor dentro del
proceso de disefo, no solo por arrojar una primitiva
conceplualizacion, ademds nos arroja una gran
cantidad de consideraciones a tomar desde el punto de
vista funcional, técnico, espacial, constructivo y demas
elementos imposibles de asimilar o de tomar en cuenta
con la sole documentacion. Aun mas productiva que la
investigaciéon documental de andlogos, es la
investigacion de inmuebles andlogos, puesto que nos
aporta una serie de consideraciones vivenciales que a
partir de un documento escrifo serian imposibles de
capftar.

Adentrando, ya en nuestro tema, se hicieron referencias
de arquitectura andlogas a proyectos relacionados con
el transporte de pasagjeros, principalmente trenes, de
diversos autores y todas ellas ubicadas en Europa;
buscando la similitud de inmuebles de gran magnitud, vy
escala, como modelo a considerar tanto en su
planteamiento general como en la solucion particular a
pequena escalade sus componentes,
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De los diversos proyecto documentados, los mas relevantes o que mayor impacto provocad, son
estaciones de trenes, dos de ellas de Santiago Calatrava: Bl Estacion Central Lucerne, en Lucerne
Suiza, y la Estacion de Trenes Stadelhofen, en la ciudad de Zurich, Suiza. Y una mas, la Estacién
Canary Wharf en Londres, Inglaterra, esta ultima de Sir Norman Foster, .

Los mas relevante en los ambas estaciones ferroviarias fueron los planteamientos formales.
espaciales, funcionales y técnicos hechos con la estructura como elementos contenedor y ala vez
generadora de los espacios inferno y externo, que vincula las zonas propias del edificio con el
exterior y sus edificios adyacentes, asimismo lo hace participe dentro del entorno urbano.

Abgio: La Estacién de Trenes de Stadelhofen, . Amibat
modelo de lo cubierta metdlica tipo
paraguas de los andenes.

a Estacién Canary Whatl, modelo de
la organizacién espacial externa e
interna, dando caobida @ una sola
bo sular sa en una gran
plaza; @ padic de la cual todos los
niveles subleraneos y demds espacios
s& integran en un solo, una
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A.  Coracterisicos.

Espocio Arquitectonico .

Actividade s /
Necesidades.

Mobiiiario y Equipo.  Canfidad.

M2 por
Unidad

Total.

Linea ADO (1°
Clase].

{1049 m2)

Sala de Espera.

Andenes.

Toquilla.

Registro y Enfrego
de Equipaje.

Espera de salido de
autobus [sentarse,
fumar, leer,
descansar, esperar,
efc.).

Ascender ol
autobis.

Compra de boletos.

Ingreso de equipag.

Asientos.

Basureros,
Pantalios de
Infermacion.
Sefalamiento.
Telavisian.

Bocinas de sonido.

Sefialamiento.
Basurero.

Pantalios de
informacién.
Mostrador.
Computadoras de
registro.

Area para corte de
efectivo.

Caijo fuerte.

Mostrador para
equipaje.
Bandas
fransportadoras.
Cestos o camilos
para equipaje.
Basculo.

Computadora.
Flejadoras.

147

1.2con

equipaje.

25 por
modulo.

176

832

Linea AU [1° y 2°
Close).

{1265 m2)

Sala de Espera.

Andenes.

Tagquilla.

Registro y Entrega
de Equipaie.

Espera de salida de
autobds (sentarse.
fumar, leer.
descansar, esperar,
etc.].

Ascender al
outobls.

Compra de boletos.

Ingreso de equipag.

Asientos,
Basureros.
Pantallas de
Informacion.
Sefalomiento.
Television.

Bocinas de sonido.

Sefalamiento.

Pantalas de
informacian.

Mastrador.
Computadoras de

registro.

Area pora corte de
efectivo.

Coja fuerte.

Maostrador para
equipaje.
5

1.2con

25 por
Modulo.

960

Lineas Cafiada
Daxaquena
(2° Clase).

(1924.8 m2)

Sola de Espera.

Taquilia.

Espera de salida de
autobus (sentarse,
fumar, leer,
descansar, esperar
efc.).

Ascender al
autobis.

Compra de boletos.

Senalamiento.
Basurero,
Pantallas de
informacian,

Mostrador.
Computadoras de
registro.

Area para corte de
efectivo.

Caja fuerte.

631

17
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Lineas La Sierra (2° Sala de Espera. Espera de salida de  Asientos. 273 1.2con 327.61
Clase). autobus (sentarse, Basureros. equipaje.
fumar. leer, Pantallos de
(831.6 m2) descansar, esperar. Informacion.
etc.). Sefalamiento.
Television,
Bocinas de sonido.
Andenes. Ascender al Sefalomiento. Z &4 448
autobus. Basurerc.
Pantallas de
informacién,
Taquilla. Compra de boletos.  Mostrador. 7 8 56
Computodoros de
registro.
Area para corfe de
efectivo.
Caja fuerte.
Lineas Tiocotepec Salo de Espera. Espera de salido de  Asienfos. 33 1.2con 3755
|2 Clasa). autobis (sentarse, Basureros. equipaje.
fumar, leer, Pantallas de
(943.5 m2) descansar, esperar. Informacién.
etc.). Sefalamiento.
Televisién.
Bocinas de sonido.
Andenes. Ascender al Senalomiento. 8 64 512
Pantalias de
informacidn,
Taquilla. Compra de boletos.  Mostrador. 7 8 56
Computadoras de
registro.
Area para corte de
efectivo.
Caja tuerte.
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B.  SERVICIOS COMPLEMENTARIOS.

Espacio Arquitectonico . Actividade s / Mobilario y Equipo.  Canfidad. M2 por Total.
Necesidades. Unidad
Senvicios Paqueteria y Envios. Serviciode Mastrador para 1 25 30
POblicos. paqueteriao a escala  paquelerio.
nacional e Muebles de
internacional. clasifica cién.
Cestos o carritos.
Anden de servico.
Bascula.
Computadora.

Comeo y Telégrafo. Envior cartas y Mostrador. 1 40 40
telégrafos. Muebles de

clasifica cion.
Cestos de comeos.
Anden de servico.

Policia Prventiva Atencién policial y Escritorio frecepcion. 1 20 20

juridica. Asientos.
Radio/teléfono.
Escritorio s,
Archiveros.

Caofeterio (con cocha). Comery Mesas. 16 8.5 por 136
preparacion de Sillas. persona.
alimentos. Alacena seca.

Alacena fria.
Barra preparacion.
Bama de coccidn.
Barra de sodas.
Bara de lovado.

Concesione  Aresaniasy Venta de articuios ~ Mostrador. 3 12 36

s Generales. Arficulos representativos dela  Cojo.

Regionales.  regién. Aparadores/
estantes,
Basureros.
Libras y Venla de libros, Mostrador.
Revistas, revistas, periddicos.  Caja.
etc. Estantes pora
revistas, penddicos,
efc.
Dulces y Vento de golosinas  Mostrador.
Golosinas. y comida en Caja.
empaoquetada, en Estontes.
general, Frigonificos.
Concesiones en Sola de Revistas, Golosinas,  Mostrador. 5 12 60
Espera. Comer, efc. Estantes.
Frigorificos.
Basureros.

Area de Guardado Guardado de Lockers. 1 25 25

(Guarda bultos). equipaje por Mostrador.
horas/dias.

Modulo de Informacian. Informacién bdsica  Medulo de 1 4 4
general. Informacian.

Sefalamiento.

Pantalla de

Informacion de

Lineas. Rutas y

Horarios.
Modulo de Infermacion Informacién turistico.  Mostrador. 1 16 16
Turistica. Escritorio .

Asientos.

Modulo de Taxis. Sifios de taxis Mostrador, 1 4 4
outorizados. Silla.

Mapa de lo ciudad.

Detector de Metales Inspeccion de Detector fijo de 2 por sala 6.5 65

[marco de seguridad). boletos y articulos metales. 2=10
de mano. Detector manual de

metales.
Mostrador.
Servicios Administraci  Oficina Trabajo de oficina.  Escritorios. | 16 16
Audiare s. on General. Gerente. Sillos.
Archiveros.
Computadoras.
Oficino Jefe Realizar juntas. Escritorio s. 1 16 16
de Estacién. Sillas.
Archiveros,
Computadoras.
Central de Avfobuses para la Cludad de Tehuacdn, Puebla.




Cabina de
Sonido.

Administroci  Oficina

én por Gerente de
Lineas de Linea de
Transporte.  Transporte.

Area de
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Revision fiscal y
contaduria.

Atender, organizr,
papelec.

Anunciar las salidas
de outobuses.

Almacenamiento de
papelera utiizada
relacionada con los
mismas
instalaciones.

Trabaio de oficin.

Revision fiscal y
contaduria.

Atender. organizr.
popeleo.

Escritorios.
sillas.

Computadoras.

sillas.

16

156
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C.  SERVICIOS,

Espacio Arqu itectdnico. Actividodes / Mobiliario y Equipo. Cantidad. M2 por Total.
Necesidades. Unidad
Senvicios Sanitarios Linea Necesidodes Inodoros. 4we. 2.9 por e
PUblicos. Sala de: ADO.20 Fisiolégicas. Mingitorio 2lav. mueble.
Espera. Lovabos.
(1584 Basureros. 2we.
personas). Instalaciones. I ming.
2lav.
Linea AU.30  MNecesidodes Inodoros. & We. 2.9 por 43.5
Fisiolégicas. Mingitorio s. 3lav. muebie.
Lovabos.
Basureros. 3we,
Instalaciones. 1 ming.
2lav.
Canada 85 Necesidodes Inodoros. 16 We. 2.9 por 1189
Ooxaguefio  Fisioldgicas. Mingitoria s. 8lav. mueble.
" Lavabos,
5 8we.
Instalaciones. 3 ming.
Slav.
La Siema. 33 MNecesidades Incdoros. 7 We. 2.9 por 55.1
Fisiolégicas. Mingitorio s. 4lav. mueble.
Lavabios.
Basureros, Jwe.
Instalaciones. 2 ming.
3lav.
Tiocotepec. MNecesidades Inodoros. 8 Wc. 2.9 por 58
42 Fisiologicas. Mingitorio s. 4lav. mueble.
Lavabos.
Basureros. Iwe,
Instalaciones. 2 ming.
Jlav.
Sanitarios en Necesidades Inodoros. 2 We. 2.9 por 17.4
Administra 3 Fisiologicas, Mingitorio s. 1 Lav. mueble.
{30 personas). Lavabos.
Basureros. 1we,
Instalaciones. 1 ming.
1lav.
Sanitarios y Vestidores de Necesidades Inodoros. 2 Wc. 2.9 por 232
Empleados. Fisioldgicas. Mingitorios. 1 Lav. mueble.
{30 personas). Lovabos. | Reg.
Basureros.
instalaciones. 1we.
1 ming.
1 lav.
1 Reg.
Subestacion Eléctrca. Suministro de Transtormadores 1 30 30
energia eléclria. eléctricos.
Cuarto de Cisterna. Suministro de agua.  Cisterna. 1 10 10
Maquinas.
Bombas y Bombeo y Bombaos.
Sistema fransporte de agua  Sistema
Hidroneuma a los diversos Hidroneumatico.
tico. locales. Calderas.
Depositos de dies!
Taller Reparacion de Mesa de frabajo. 1 40 40
elementos propios Mostrador o
de los instalaciones  escritorio.
Sillas.
Almocén General. Almacenamiento de  Estantes 1 25 25
luminaria s, asiento s,
etc., elementos
referentes ala
instalaciones
Oficina de Intendenci. Relacion con la Escritorio . 1 16 16
administra cidn Sillas.
general, checar Reloj de control.
enirada y salida. Mostrador,
Mdédulos o Bodegas de Guardado de Escobas/tropeadore 5 4 20
Limpieza. utensifios y 5
maquinaria de Carritos de basura.
mantenimiento y Cubetas/jergas.
impieza. Maquinas pulidoras.

Cenfral de Autobuses para la Cludad de Tehuocdn, Puebla.
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Caseta de Vigilancia (con  Confrol de legadas  Mostrador. 2 & 12
sanitario). y salidas de los Silla.
autobuses. Sanitaric.
Deposito General de Albergar basura. Contedores de 10707.1 0.01 107
Basura. basura.
Anden.
Servicios Lavado. Caseta de Confrol de os Mostrador. 1 & 6
Auiiare s. control. autobuses a lavar, Caja.
venta de articulos Silla.
para autobuses.
Abostecimie  Abastecerde agua  Maongueras de 1 40 60
nto de al sistema de presién de agua.
agua. sanitario y lavabo Escobas/trapeadore
del autobus. 3
Caritos de basura.
Cubetas/fjergas.
Lavado Lavado intemo del  Mongueras de 8 60 480
Interior (a autobus; asientos. presion de agua.
mano). alformbras, vidrios, Escobas/trapeadore
sanitario, etc, 5,
Carritos de basura.
Cubetas/jergas.
Lavado Lavado exterior de Cenfro de lavado 2 120 240
Exterior (a autobus. exterior.
maguina).
Vestidores.  Necesidodes Inodoros. 1 we. 2.9 por 20.3
Regaderasy fsicldgicos v aseo Mingitorios. 1 Ming. mueble.
Sanitarios. personal. Lovabos. 1 Lav.
(16 Regaderas. 1reg.
personas). Vestidores,
Bancas. 1 We.
1 Lav.
| Reg.
Almacén de Almacenamiento de Cubetos. 1 4 4
utensilios y utensilios y Trapedores.
detergentes detergentes. Escobas.
- Jergas.
Cepillos.
Detergentes.
Gaosolinera. Bombasde  Cargor combustible. Bombas de 4 90 360
Abastecimie combustible.
nto Mangueras de aie
Sistema neumatico.
Patio de Abastecimiento de Senalamiento 4 60 240
Abastecimie  combustible a los
nto tangues
subterraneos
Oficina de Supervisar y Escritorio . 1 16 16
Serviciode  controlar el nUmerc  Sillas.
Taller. de reparaciones. Aslentos.
Reloj de contral.
Mostrador,
Sanitariosy N idodes Inodoros. 1 we. 2.9 por 15
Vestidores.  fisioldgicos y asea Mingitorio s. 1 ming, mueble.
& personal. Lovabos. 1lav.
personas). Regaderas. 1 reg.
Vestidores.
Bancas.
Cuarto de Abastecer de aire Compresora. 1 12 12
compresora  comprmido a las
y Bodega. bombas de
abastecimiento.
Oficina de Control de Checar Escritorio . 1 16 16
Choferes. legado/salida y Sillors.
realizor reporte de Asientos.
vigje. Reloj de control.
Mostrador.
Computadora.
Ceniral de Autobuses para loa Cludad de Tehuacdn, Puebla.
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D.  ZONAS EXTERIORES.

Espacio Arquitectonico . Actividade s / Mobiliario y Equipo. Unidad. M2 por Total.
Necesidodes. Unided
Patfio de Maniobras.  Circulocion. Circulocio n de SeAalamiento. 60 92 5520
autobuses.
Estacionamiento de  Estacionamiento de
Autobuses en outobuses fuera de
Guardia (patio de servicio, espera en
maniobras). turno.
Estacionamiento de Epera (pension). Esperar tumo para Sefalamiento. 250 70 17500
andenes o pension
del autobus.
Ploza de Acceso. Caminando. Andadores
En sillo de ruedas Basurero.
(rrinusval idos).
Espera y
organizarse,
Parada de transporte urbano. Amibo en c amidn Banca de espera.
urbano. Sefglamiento.
Amibo en taxi. Cajones de
estacionamiento.
Andadores.
Sefialomiento.
Estacionamiento Pltiico. Amibo en automdvil  Cajones de 1 cajén 24 por 5064
particular, astacionamiento por 50m2  automadvil.
Andadores, {211
Senalomiento.
Estacionamiento Prvado. Amibo en automavil  Cajones de 20 24 por 480
particular, estacionamiento automavil.
Andodores.
Sefalamiento.
Areqs Jardinadas Esperay
organizorse.

Central de Avilobuses para fo Cludad de Tehvacdn, Puebla.
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Dentro de la etapa de investigacion y documentacion. encontramos a la documentacion de
andlogos como uno de los pasos mas importantes y de gran importancia conceptual. Puesto que
hemos llagado a una etapa donde a partir de edificaciones existentes a nivel local o internacional,
podemos hacer una primera valoracion que comobore cuan adecuado es nuestra primera

conceptualizacion, hecha con la simple accién de mencionar Central de Autobuses. O vista desde
ofra expectativa, nos puede dar un primer punto de partida para desarrollar ese primer concepto
sobre eltema.

Hemos llagado a un punto relevante en el proceso de diseno, puesto que esta etapa alcanza una
cierta actividad bibliografica, a la par de involucrar la parte creativa, desde una perspectiva muy
incipiente, casi intuitiva; un tema al cual se esta abordando, y la cual en la gran mayoria de los
casos, solollega a ser vestigios o pequeriosrasgos de él, en concepto terminal.

Central de Autobuses para la Cludad de Tehuvacdn, Puebla.




Dentro de la investigacion de andlogos, podemos dividirlos en 2 etapas o puntos de accion. Uno de
ellos, se refiere a edificios andlogos involucrando a todos los inmuebles que cuentan con el mismo
tipo de actividad, al gue estamos documentando, en nuestro caso, a todos aquellos edificios
relacionados con el fransporte de pasajeros por autobus. El ofro tipo de andlogo al cual nos
referimos, y al cual hemos designado de alguna manera como arquitectura andloga.

Con esto se trata de definir a todos aquellos ejemplos aplicables cuya configuracion de espacios,
planteamiento conceptual y/o formal, desarrollo técnico, o algun ofro elemento, pueda ser
compatible con el tema que investigamos.

La etapa de andlogos, es de gran valor dentro del proceso de diseno. no solo por arrojar una
primitiva conceptualizacion, ademds nos arroja una gran cantidad de consideraciones a fomar
desde el punto de vista funcional, técnico, espacial, constructivo y demdas elementos imposibles de
asimilar o de tomar en cuenta conla solo documentacion. Aun mas productiva que lainvestigacion
documental de andlogos, es la investigacion de inmuebles andlogos, puesto que nos aporta una
serie de consideraciones vivenciales que a partir de un documento escrito serian imposibles de
captar.

Adentrando, ya en nuestro tema, se hicieron referencias de arquitectura andlogas a proyectos
relacionados con el transporte de pasajeros. principalmente trenes, de diversos autores y todas ellas
ubicadas en Europa; buscando la similitud de inmuebles de gran magnitud. y escala, como modelo
a considerar tanto en su planteamiento general como en |a solucion particular a pequena escala
de suscomponentes,

De los diversos proyecto documentados, los mas relevantes o que mayor impacto provoco, son
estaciones de trenes, dos de ellas de Santiago Calatrava: El Estacion Central Luceme, en Luceme
Suiza, y la Estacion de Trenes Stadelhofen, en la ciudad de Zurich, Suiza. Y una mds, la Estacion
Canary Wharf en Londres, Inglaterra, esta ultima de Sir Norman Foster, .

Los mas relevante en los ambas estaciones ferroviarias fueron los planteamientos formales,
espaciales, funcionales y técnicos hechos con la estructura como elementos contenedor y a la vez
generadora de los espacios interno y externo. que vincula las zonas propias del edificio con el
exterior y sus edificios adyacentes, asi mismo lo hace participe dentro del entorno urbano.

Central de Autobuses para la Cludad de Tehuacdn, Puebla.
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Propuesta Economica.

.. Modelo de Costos.
. Esguema de Honorarios:
- . Esquema Financiero.

Propuesta Economica
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Para la determinacién del valor econémico del proyecto, el tipo de financiamiento y el plazo del

mismo, asi como los horarios para las diferentes especidlistas, se decidio utilizar las estimaciones de
costos por metro cuadrado de construccion, en lugar de las estimaciones convencionales por
partida de construccion; debido que el primer indice nos proporciona un valor economico
aproximado, sin necesidad de hacer un exhaustivo estudio de precios unitarios.
!'.
Valor Paramétrico de la Obra T i 2
i .
Tipo de Construccidn M2 P.U. Monto *15 : '
A e
Administracion Central 297.73 3 3,521.78 % 1.048.539.56
B:
Andenes Cubiertos 3152.07 $ 251820 % 7.937.542.67
L o1 4
Andenes Descubiertos 2264.68 $ 44194 % 1,000.852.68
{0,/
Areas Verdes 18129.44 $ 18209 $ 3,301.189.73
|
Comeos y Telegrafos 40.50 $ 463252 % 187.617.06
F
Estacionamiento pam Autobuses 18884 44 $ 44194 § 8,345,798.25
G:
Estacionamiento Publico 511679 ¢ 44194 % 2.261.314.17
H: % . :
Gasolineria 71024 ¢ 7091.61 5.036.745.09 r o
i . :
Lavabo Automotriz 2688.44 $ 200000 $ 5.376.880.00
b
Locoles Comerciales 385.64 ¢ 463252 % 1.786.485.0
K:
Oficinos de Concecionarios 1355.21 $ 3,821.78 % 5.179.314.47
i b
Paqueteria 3150 g 463252 $ 145,924.38
M:
Plaza de Acceso 4501.61 ¢ 44194 3 1.989.441.52 . ===l
N: - . "J'
Restaurante 13378 5 7.52301 $ 1,006,428.28 : Sk |
O: ; g
Salas de Espera 355801 g 503640 § 17.919.561.56
P:
Sanitarios Concecionados 277.98 3 503640 $ 1,400,018.47 ' =
Q: e |
Servicios Complementarics 23402 $ 503640 % 1,178.618.33
R:
Taller Mecanico 1565.84 $ 342683 % 5.365.867.49
s
Urbanizacion y Vialidades Internas 30339.11 g 76185 § 23.113.850.95 i
|5
Vestibullos y Circulaciones 589.42 g 503640 § 2.968,554.89 VARELA, Leopoido - “Costo pof M2 de
~ Comstruccion” - Editorial BIMSA CMDG -
TOTAL 9425847 ” RS | = Numero 35 Oclubre 2002 --Ma;é:go, D.F. -
Central de Autobuses para la Cludad de Tehuecdn, Fuebla.




A partir de los valores obtenidos por metro cuadrado de construccién, se elaboré una tabla, en la
cual se desglosan cada una de las aclividades que componen la Central de Autobuses; asi mismo
son lo anterior se puede obtener el costo de ciertas actividades concesionados, tales como
estacionamientos locales comerciales, gasolinera, etc., para realizar un financiamiento de manera

independiente alresto de la Central.

ESTA TESIS NO SALE
DE LA BIBLIOTECA

Central de Autobuses para la Cludod de Tehvacdn, Puebla.




Para el calculo de honorarios profesionales de las diversas etapas del disefio ejecutivo. Se hizo
referencia a tabuladores establecidos por el insfituto ceclegiado de profesionistas de la
construccién, Colegic de Arquitectos de México, teniendo como puntos de partida el costo toal del

proyectoy la superficie del mismo.

Procedimiento para el Calculo de Honorarios

Sx LSa Fsa FSb Lsb
94256.47  40000.00  4.02 385 100000.00

(Sx-LSa)  (FSb-Fsa)

Fsx = (LSB-LSa) + Fsa =
FSx Costo Directo
3.70 $ 96.550,544.57 X
(FSx) {Costo Directo)
H = 100 =

Monto Nominal de Henorarios (H )

TOTAL S 3,568.772.03

Asi mismo estos fabuladores hacen un desglose de los honorarios del proyecto ejecutivo
(preliminares, proyecto arquitecténico, disefio de instalaciones, disefio estructural y supervision
arquitecténica), en sus diferentes actividades y procesos, y estos en sus propios elementos: cada

uno de ellos con su corespondiente valor porcentual de la totalidad de los honorarios.

Fase A Estudics Prefiminares % hante
15% ¢ 535,315.81

~Elaboracion del programa arqguitectonico (investigacion
Al de necesidades, elaboraci6én de orgarigramas, diagramas 5% $ 264,765.79
de flujo. interelaciones) y todo lo necesario para el desc-
mollo del proyecto ejecutivo integral.

Verificacién del levantomiento (planta, poligonal, niveles
A2 cortes, alzados, cotas. eic.) de todos los planos enrega- 10% $ 53,531.58
dos.

Elaboracién deanteproyecto |plantas, crtes, alzados,
A3 apuntes perspectivos, maguet y todo lo necesario para 40% 1 391,189.48
se mejor entendimienio.

Esoecificaciones generiles (propuestas de acabados,
A4 materiales, presentando catalogos y muestras segun los 15% 3 80,297.37
preseupuestos estimados).

Estimacién de costos [calcuo aproximado del valor de la

A5 obra de acuerdo a los matericles y acabados propuestos 10% 3 53,531.58
incluyendo numeros generadores porconcepto y canti-
dades de obras, en cifras generales.

TGTAL 0% s 555,915.81

Central de Avutobuses para la Cludad de Tehuacdn. Puebla.




Fase B

Diseno Arquitecionico Delallado

g«

Monto
1,070.631.61

B-1

B-2

Planos delallados: planias, corles, alzados, mobilianos y
equipos, acabados, sefalizacion interior y exterior, albani-
leria, carpinteria, hemerio, canceleria, mogueta detallada
y todo lo necesario para la realizae la obr sin dificultad.

Carpeta de especificaciones incluyendo folletos, catalo-
gos, muestras fisicas y todo lo necesario para realizar los
trabajos sin dificuliad.

NuUmeros generadores por concepto y canfidades de obra.

Memoria descriptiva del proyecto (incluyendo: ubcacion,
caracteristicas del tereno, critero de solucion arquitec-
tonica, analisis geneml de acabados, criterio estructural y
todo lo necesario para tramritacién de la licencia.

588,847.39

160,594.74

267,657.90

53,531.58

TOTAL

1,070,631.61

Fase C

Diseno de Instalaciones.

Monto
107063161

c3

C-5

C-6

Disefio y colculo de instalacion eléctica (inciuye pianos
de ilunimacion. confactos normales, regulados. dagramas
unifilares, cuadmos de carga, ocometidas, subestaciones,
detalles constructivos, especificaciones, carpeta con nu-
meros generadoes por concepto y cantidades de oba
todo de acuerdo a la reglamenfacion vigente, asi como
la memoria técnica.

Disefio y calculo de instalaciones hidrosanitaria fncluye:
planos de red de alimentacion, desague, BAP., BAN.,
equipo hidroneumatico, cisterna, tinacos, alcontirallado,
isometricos, defalles constructivos, especificaciones,
carpeta con nimeros generadores por conceptoy canti-
dades de obra, todo de acuerdo a la reglamentacion vi-
gente, asi como la memoria de calculo.

Disefio y calculo de instalaciones de are acondicionado,
(incluye redes de ductos, dagramas unifilames, isometricos
y detalles constructivos, especificaciones, carpefa con
numeros generadores por concepto y canidades de obra,
todo de acuerdo a la reglameniacion vigente, asi como
la memoria técnica.

Instalaciones de teleproceso. (ncluye: red de localizacion
de elementos, carpeta con numeros gereradores por
concepto y cantidades de obra).

Instalaciones de comunicaciones, (incluye: redy localiza-
cion de elementos, carpeta con nimeros generadores por
concepto y cantidades de obm).

Instalaciones de seguridad, (ncluye: red y localizacion de
elementos, carpeta con nimeros gereradores por con-
ceptos y cantidodes de obra).

15% 3

428,252.64

160.594.74

321,189.48

53,531.58

53,531.58

53.531.58

TOTAL

Central de Avutobuses para la Cludad de Tehuacdn,

00% 5

Puebla.

1,070.631.61




Cenitral de Autobuses para la Cludad de Tehuvacdn, Puebla.

Fase D Diseno Estructural Integral. % Monto
15% 535.315.81
Estruciuracion y criterios generales, sistemas construclivos,
D-1 fipos de cimentacion de aocuerdo al tipo de suelo, esiruc- 20% 107.063.16
tura, losas v columnas, marcos rigidos, etc.
Disefio y calculo de la cimentacion, especificaciones
D-2 constructivas de armados y secciones, 25% 133.828.95
Disefio y calculo de la estructura, especificaciones cons-
D-3 fructivas de armados y secciones. 25% 133.828.95
Memoria descriptiva del proyecto estructural y calculo, 10% 53,531.58
D-4 de acuerdo a la reglomentacién vigente.
Planos constructivos, dimensionamientos. especilicaciones
D-5 detalles, constructivos de acuerdo a la reglamentacién 20% 107.063.16
vigente, etc.
TOTAL 100% 535,315.81
Fase E Supervisién Arquifecténica % Monto
10% 356,877.20
Ta direccion 1&cnica pora Coorainar a 1as dilerentes espe-
E-1 ciglidades que intervienen en la obra y se realicen en for- 50% 178.438.40
ma organizada (incluyen las visitas que sean necesarnios),
La interpretacidn técnica y plastica de los planos para
E-2 reqlizor la obra sin menoscabo de la escencia y espiritu 20% 71,375.44
del proyecto arquitecténico.
E-3 Implementacion, conhrol v actualizacion de lo bitacora de 15% 53,531.58
obra, registrando fechas de visitas v soluciones tomadas
para agilizar la construccién cumpliendo con la reglamen-
tacidn vigente en esta materia.
La prevencion de las situaciones que de acuerdo ol desa-
E-4 mollo de la obra que pudieran presentarse para tomar kas 15% 53,531.58
medidas tanto de recursos humanos como tecnicos y ma-
teriales que permitan terminar la obra en el fiempo pocta-
do para su realizacion y terminacion total.
TOTAL 100% 356,877.20




Resumen de Honorarios Profesionales.

Fase del Proyecto Concepto % Importe por Monto
— Concepto
Al 5% 3 26,765.79
Estudios A2 0% g 53,531.58
A Preliminares A3 60% 3 321,189.48 § 53531581
A4 15% 3 80.297.37
A-5 10% $ 53,531.58
B-1 5% g 588,847.39
B Disefio B-2 15% 3 160.594.74 § 1.070,631.61
Arquitectonico B-3 2% % 267,657.90
Detallado B-4 5% $ 53,531.58
[ 0% 428.252.64
c-2 5% g 160.594.74
C Diseno de C-3 30% $ 321,189.48
Instalaciones C-4 5% 3 53,531.58 § 1,070.631.61
C-5 5% $ 53.531.58
c-6 5% g 53.531.58
o1 0% 3 107,063.16
D-2 25% g 133.828.95
D Disefo D-3 2% g 13382895 % 535.315.81
Estructural D-3 10% $ 53.531.58
D-5 0% 3 107,063.16
3] 50% g 178.438.60
E Supervisién E-2 20% $ 71.375.44 % 356,877.20
Arquitectéonica E-3 15% 3 53,531.58
E-4 15% 53.531.58
Importe Total de Honorarlos Profesionales S 3,568,772.03

De lo anterior es de hacer notar, que los honorarios profesionales no corresponden en su totalidad,
el arquitecto proyectista, sino por el contrario solo una pequena parte porcentual se destina a ese
rubro como tal, y el resto de las partidas estan compuestos por el disefo de instalaciones, disefio de
la estructuray la supervision arquitectonica.

Cenfral de Autobuses para lo Cludad de Tehuvacdn, Puebla.




Un punto importante a analizar dentro de la Cenfral de Autobuses, a la par del disefio
arquitecinico, el desamrolio de instalaciones o al diselo estructural, es el andlisis y desamrolio del
sisterna de financiomiento y sustentabilidad del proyecto.

Hsisterna de financlamiento se basa principalmente en la administracién de losrecursos generados
porlamisma Central, ya sea por concepto de recaudacién en taquilla por el Autofransporte, oenla
renta de las diversas concesiones integradas al proyecto.
En cuanto a los recursos generados por el Autofransporte, no existen datos precisos sobre los =
ingresos producidos por este rubro, especialmente en los fransportistas inter regionales, puerto que |
no se explden comprobantes, nise lleva una relacién de pasajeros y destinos. ' i
Estimacién de ingresos por Autotransporie Piblico. o 4
Kilomefraje  Pasaje Pasaje Media  Pascjeros Recaudacién ik !
Minimo Maximo por Dia Diaria. T
il 11 N
Primera Clcsg.
Autobuses de Oriente ADO Indefinido $ 4000 §$ 12000 $ 8000 1848  § 147,840.00 - .
Autabuses Unidos AU Indefinide $ 2000 $ 11000 $ 6500 924 $ 60.060.00
Segunda Clase Indefinico % 2000 % 10000 % 4000 1848 $ 110.880.00
Segunda Ciase (Servicio Interegional). ! _’.‘
Cafada Oaxaquefia. i
San Pablo Xochtian 20 km $ 600 $ 1800 % 1200 880 $ 10.560.00
Inter. Ocednicos 30 km 3 600 $ 2500 % 15.50 2200 $  34,100.00
Camioneros 28 km $ 600 $ 2500 % 15.50 1760 § 27.280.00 ; -
Valle de Tehuacdn 25km $ 600 $ 2500 $ 1550 2640 $  40.920.00 !
San José Miahuatian 18 km $ 600 $ 1600 $ 1100 1056 $ 1161600 :
Acuzco 10km 3 600 $ 13.00 % 9.50 880 $ 836000 e :
San Antonio - Canada 10 km $ 600 % 13.00 % 9.50 352 3 3.344.00 s : ; .E
San Gabyiel Chilac 13 km $ 600 % 1400 % 10.00 704 $ 7.040.00 = a
Tres Esirelias 25 km $ 600 $ 2500 $ 15.50 1056 $  16368.00 'I'_j
La Sierra.
Caltepec 30 km $ 600 % 2500 % 15.50 352 3 5.,456.00 . 5
lapotian Salinas 10 km 3 400 % 13.00 % 9.50 526 5 4,997.00 ‘ig
Santiago Mighuatian 20km 5 600 $ 1800 $ 1200 1320 $ 1584000 :g
FAG 25 km $ 600 $ 2000 $ 13.00 880 $  11.440.00 .
Santa Maria Coapan 13 km $ 600 % 1400 % 10.00 1320 $ 13.200.00 ‘
Tlacotepec.
San Bartolo 8 km $ 600 $ 1300 §% 9.50 440 $  4,180.00 ,,.
Concho 18km § 600 § 1600 $ 1100 1408 $ 1548800 i
San Lorenzo 22 km $ 600 § 1800 % 12.00 880 $ 10.560.00 o :
Azucar Matamoros 20 km $ 6.00 s 18.00 $ 12.00 2200 .1) 26.400.00
Siemra Negra 10 km s 6.00 s 13.00 $ 9.50 704 $ 6.688.00 -.
TOTAL 5 592,617.00 i
por Dia
Central de Aufobuses: para la Cludad de Tehuacdn, Puebla.




Costo General de la Ceniral de Autobuses.

Valor General de la Obra 3 96.550.544.57
Valor de Terreno $ 78.599.296.00
Honorarios por Proyecto Arquitectonico 3 1,070.631.61
Honorarios por Disefio Instalaciones 3 1,070.631.61
Honorarios por Disefio Estructural $ 535,315.81
Honorarios por Supervision Arquitecténica 3 535,315.81
Honorarios por Preliminare s 3 356.877.20

TOTAL s 178,361,735.40
Costo de Franguicis de Taller Mecanico -$ 5,365,867 .49
Costo de Franguicia de Gasolneria -$ 5.036,745.09
Costo de Franquicia de Lavado Automotriz -$ 5.376,880.00
Donacién del terreno por parie del Municipio -$ 78.599.296.00

TOTAL s 83,982,946.83

Por lo cual se realizdé un estimado de los ingresos generados por dia, basados en una media del
coste minimo y maximo de pasaje. por un evaluado de pasajeros, comidas diarias y nUmero de
autobuses. Realizando este proceso por cada linea de autotransporte se obtiene la recaudacion

diaria de la totalidad de los transportistas.

Una vez determinada la recaudacion diaria; se establecio como punto de partida que un 7.5% del
monto anterior se destinard al pago del financiamiento de la Central de Autobuses; esté parametro
es la cuota fijo para los dias de la semana, mientras que para los dios de fines de semana la mitad,

un 3.75%

Administracién de los Recursos Generados

Captacién Diaria

Recaudacién por Concepto de Autotransporte

Primera Close  (7.5%) 7.5% x $318780.00 § 23,908.50
Segunda Close  (7.5%) 75% x $273.837.00 % 20.537.78
Captacion Semanal

Recaudacién por Concepto Semanal

Primera Clase
Lunes a Viemes Sdiasx $23,908.50 $ 119.542.50
Fines de Semana 2diasx $11,954.25 $ 23.908.50

TOTAL 3 143,451.00

Recaudacién por Concepto de fin de Semana (30% recaudacin diaria)

Segunda Clase
Lunes a Viernes Sdias x $20,537.78 § 102,488.88
Fines de Semana 2dios x $10.268.89 $ 20.537.78

TOTAL $ 123.226.65

Ceniral de Autobuses para la Cludad de Tehuacdn, Pueblo.




Captacion Mensual

Recaudacién por Concepto de Autotransporte

Primera Close 4semanas x $204,930.00 § 573.804.00
Segunda Clase 4semanos x  $103.884.08 § 492.906.60
Renta de Conceciones.
21 Locales para Conceciones 21 x  $2.500.00 $ 52,500.00
1 Local para restaurante 3 5,000.00
Sanitarios PUblicos $ 6,000.00
Paqueteria $ 6,000.00
Correos y Telegrafos 3 6,000.00
Estacionamiento Publico. 3 20,000.00
TOTAL S 1.162.210.60
por Mes
Plazo a Recuperar la Inversién.
Costo General §  B3.9B2.946.83 72
Captacion Mensual $ 1.162,210.60 Meses
TOTAL 73 Meses
6 4.1 Afos

Partiendo de estas premisas, se pudo calcular el monto mensual de las cuotas de financiamiento
por parte de las lineas de autotransporte. A las cuales se les suma el monto de las rentas de las
diversas concesiones (21 locales comerciales un restaurante, un local de paqueteria, un local de
correos y telégrafos), asimismo se incluye larenta de la concesion del estacionamiento publico con
capacidad de 143 vehiculos. ademas de la renta por la administracion de los diversos nicleos de

sanitarios publicos tanto en primera y segunda clase.

Y como procedimiento final, este monto final mensual de los recursos generados, se divide al costo
general de la obra con honorarios profesionales, para de esta manera obtener el nUmero de meses
para el pago del financiamiento. El financiomiento de la obra se logra administrativamente pagar
en poco mads de 73 meses, equivalentes a é anos y meses, lo cual es bastante rapido, tomando en
cuenta que la vida Util, tedricamente hablando, de unainfraestructura como estd es de 20 a25 afos

segunla normatividad de Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Central de Autobuses para la Cludad de Tehuvacdn. Puebla.
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Durante el proceso de desarrollo de un tema como este, al franscurso del tiempo y el ejercicio
profesional. La serie de planteamientos, intensiones y metas parciales se han modificado,
depurandose y en términos generales se hacen ajustes a las metas a lograr, con la plena

certidumbre que son para mejorar, aunque en casos excepcionales nolo sean.

El planteamiento original del tema desde su concepcion, hasta la finalizacion y materializacion en
este documento, no ha tenido gran modificacién, en simismo; a diferencia de la magnitud y escala
final del tema. Donde a partirde la investigacion del tema se haincrementado considerablemente,

elnumero de elementos que conforman eltema.

Por lo contrario, la conceptualizacién del objeto arquitecténico desde su primera idea hasta su
culminacion, ha pasado por una serie de tamices a través de los cuales se ha ido ajustando a
correcciones y depuraciones sucesivas. Partiendo de un planteamiento de un volumen general,
contenedor de una serie de espacios con un sistema propio de funcionamiento; para
transformarse en un conjunto urbano de distintas y muy diversas actividades, con un orden bropio.
integrado bajo una serie de edificaciones, desarrollados bajo la premisa de dualidad: donde el
desarrollo espacial y de funcionamiento, esta dado por el planteamiento de un esqueleto fisico, y
este Ultimo se moldea de acuerdo a un planteamiento de espacialidad y de funcionamiento de los

elementos que conforman el tema.

Y es a partir de este nuevo enfoque conceptual, que se logra hacer un reajuste en la vision de
disefo del objeto arquitectonico; cuyo génesis es el planteamiento de un esqueleto como punto
de partida para el desarrollo de todo el tema y el cual esta sujeto a los diferentes ambientes que se
generan alolargo de cada uno de los componentes del mismo tema: generando galerias o naves
para las actividades que lo requieren, formando pdrticos a manera de galerias, corredores
cubiertos y franslucidos, lugares de a partir de cambios de alturas se generan locales de servicios,

locales administrativos y demds complementos deltema.

Este nuevo concepto, no solo replanteo el curso de esta Tesis, sino que ademas es un nuevo
experimento personal, en el cual trate de generar un proyecto que surjia de un esqueleto fisico y
este Ultimo sea el resultado de las mismos planeamiento del proyecto. Lo que muchas personas
absurdamente han considerado como uno de los dilemas del diseho arquitecténico: la
incompatibilidad de proyecto integrando el diseno de la estructura, o un disefo estructural
integrado al proyecto, siendo un mal necesario; no teniendo una relevancia dentro del proyecto

mismo, y mucho menos del diseio del espacio arquitectdnico.

Conlo Ultimo, no trato de exponerme como el redentor de la arquitectura, y mucho menos como el
nuevo polo magnético de la modernidad. Por lo contrario, solo frato de exponer, como una serie
de inquietudes del disefio pueden serresueltas, para que de la manera mds sencilla, aporteny sean

participes de diseho espacial de un tema propuesto, como esté.
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Un factor de gran relevancia dentro de este proceso, ha sido el ejercicio profesional; el cual ha
confirmado la validez de los planteamientos expuestos en este documento en gran parte, y de

manera menor, ha expuesto reajustes o en un par de casos desacreditandolos.

Y mas alla de aprobar o desacreditar conceptos; ha desarrollado en miun juicio de autovaloracién,
mucho mas afinado de mis conceptos, haciendo surgir el andlisis critico, y mds aun la critica
constructiva de los mismos. Todo lo anterior envuelto en un constante aprendizaje diario que la

actividad profesional ofrece.

Y no solo, se ha desarrollado | anterior en el plano de proyectual netamente, sino también en el
plano de tecnico o ingenierias, donde se le da un esqueleto fiaisco, y por la materializaciéondel
elemento abstracto; y a la par, la serie de ductos y tuberias a manera de venas en un cuerpo

humano

De igual manera, como el tiempo es el mejor maestro, a un costo muy elevado. El ejercicio
profesional demanda una dosis diaria y de tiempo completo, del que la ejerce; lo cual ha cobrado
un precio muy alto, dejando momentdneamente inconclusa esta Tesis. A lo cual coincido en mi
opinion, pero en cierta medida este rezago me ha servido para saber cual esla condiciéon enla que
me encuentro y cuales son las bases que me preceden, y de manera muy importante con se han
desarrollado; algo muy similar a mi comentario, que sirve como dedicatoria que antecede a todo

texto de estaTesis.

Y antes de seguir adelante creo que es tiempo de terminar, lo que ha quedado pendiente. No solo

para poder seguiren paz mi camino, sino como inicio del camino que he decidido seguir.

Como comentario final, quisiera hacer notar que cualquier planteamiento conceptual, puede ser
desarrollado a un nivel muy alto de profesionalismo. Teniendo como Unico condicionante el
compromiso con el trabajo, no se malentienda con el fiempo de enfrega y la cantidad del mismo;
sino con la calidad de los resultados obtenidos, teniendo la satisfaccion plena de que todos y cada
uno de los resultados; son producto de un estudio exhaustivo, arduo y continuo del quehacer

arquitectonico de un profesionista.
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