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La ciudad de Tehuácan. desde sus inicios ha sido un punto relevante en la reg ión y dentro del

estado. tanto por su desarrollo económico. por su importancia como centro político y

administratívo . por su bagaje cultural y a ntropológíco. osi como ser un importante centro indus tria l

de losalrededores. Por estos motivos ha oc upado un lugar relevante dentro del esta do de Puebla.

siendo la segu nda ciudad en importancia del estado. la cabecera municipal más importante del

mismo. después de Puebla .

Por su situación geográfica. la c iudad de Tehuácan juega un papel importante dentro de lasrutas

de comercio entre el Golfo y el Pacifico: a la par estar muy próxima a la ruta de la CD. De Méx ico y

Vera cruz, siendo lo anterior la explicación tácita de la importancia de la ci udad dentro del estado.

En años recientes la importancia tanto del tran sporte foráneo de pasajeros. como de carga ha

presentado un crecimiento c onstante. ta nto por el desarrollo de la industria de la ciudad: aunado a

la construcción de la nueva carretera Teh uáca n-Oaxac a . ina ugurada en el sexenio de 1988-1994.

Locual modificó lasrutas de transporte del Golfo de México hacia el Pacifico. de la Cd. De México y

Pueb la hacia Oa xaca o Veracruz; haciendo que la importanc ia comercial y de comunicaciones.

tuviera otro aliciente dentro las rutas comerciales de la zona sureste d e Puebl a como c iudad de

paso. ha cia el Paci fico .

La c iudad al igual que cualquier otra ciudad ha crecido en diversa etapas, y en losúltimos años a un

rito vertiginoso: du rante susdiversas etapas se han sobrellevado problemas importantes. y que no

pueden darse soluciones a la ligera. tal es el caso de la vialidad y loscentros de servicios, tratando

de solucionar el problema que se pre sentaba en aquel momento, sinninguna visión a l futuro a corto

y menos aun a largo plazo..

Lo anterior se aprec ia claramente en la estructuración via l y su flexibilidad de crecimiento: la

urba nización de la zona central de la ciudad parte del esquema de una plaza central. en la cual se

encuentran los principales edifici os administrativos. políticos. religiosos y de servic ios: con una

vialidad conservadora. en cuanto a sus d imensiones, pero inapropiado para la situación actual.

Siendo a la vez este mismo criterio . el que se repite en la mayoría de la ciudad: destacando las

arterias principales. solo por el nombre y la intens idad de vehícu los que por ella circulas. Sia esto se

le adiciona que losprincipalesnúcleos de servicios se encuentran inmersos de esta zona central. tal

como lo son las termina les de autobuses, y los puntos de tra nsferencia a l transporte urban o: Se

puede hacer not ar qu e el planteamie nto urbano de la c iudad ha sido rebasado por la

modernidad.
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Los planes urbaníst icos más recientes. plantean la descentralización de los edificios y centros

gubernamentales. re ligiosos. económicos. etc .. a partir del planteamiento de barrios.

autosuficiente desde el punto de vista administrativos y de servicios. De esta manera. por medio de

verdaderas corredores urbanos.conformados a partir de via lidades primarias y lo diversosconjuntos

industriales. habitacionalesy comerciales. asícomo por las reserva secológ icas se van ligando estos

barrios . unos con otros y a la vez con los centros industr iales y de comercio. que inic ialmente se

encontraban aislado s de la ciudad. y actualmente están parcialmente inmersos dentro de la

misma .

A partir del planteamiento original de la ciudad. con un bu levar ind ustrial. que entroncaba con las

principales carreteras que entraban a la ciudad. se alimento a losnue vo scentros autónomos de la

ciudad. Es en este mismo nerv io vial. por donde se da acceso a la nueva carretera Tehuacán

Oaxaca. la cual vino a replantear todas las rutascomerciales. de comunicaciones. y de pasajeros

existentes hacia el Pacífico o tierra adentro . Con lo cual se reafirma la condición de Tehuacán

como ciudad de paso entre taleszonas.

Centr a l de AutQbu .~u par a la Ciu d a d d e r e h uacó n, Pue b la,



Elp lanteamiento del tema surgió de la observación d irecta del problema actualque sufre la ciudad

de Tehuacán Puebla . no solo una vez. sino por el contrar io durante varios años y en diferentes

épocas del año. a razón de mi familia ma terna radica en esta cuidad; dicha observación arroja

como resultado que a medida que pasan los a ños el problema se inc remen ta . no solo por e l

c recimiento de económico de la cuidad. sino como centro de mayor importancia reg ional y

estatal.

Elp lanteamiento de este tema de tesis. surg e de manera persona l y como resultad o de una análisis

de la ciudad y d e su proyección a futuro; con el transcurso del tiempo la ciudad se ha visto

mermado por uno de los problemas más comunes para cualquier ci udad similar en tiempos

recientes: el problema del congestionamiento vehícular y la sa tura ci ón de via lid ad es. En la

actualidad este fenómeno empieza a ser potencialmente grave; la constitución urbana de la

ciudad . potencia lizandose este fen ómeno e n el centro de la misma .

Todo esto esproducto de un fenómeno que se presen ta en muchas c iudades. que han pre sentado

un crecimiento de manera intempestiva. y sin algún planteamiento d e crecimiento. Don de el

c entro de la mismo es el más afectado. puesto que es el sitio donde se concentra la vid a

administrativa . política. histórica y comercial de la ciudad; y al mismo tiempo es el área de menor

flexib ilidad para adecuarse a losrequerimien tos de la vida actual.

Siendo losproblemasde congestionamiento del vehículor. lo principalafección. teniendo como sus

dos principales vertientes: la loc a lizaci ón de las dos pr incipales estaciones de autobuses. de

alcance estatal. en las proximidades del primer cuadro de la ciudad. Otra fuente. la conforma la

serie de líneas de transporte interregional o de cercanías. que operan de manera arbitraria y

espontanea. realizando las maniobras de asc enso y descenso de pasajeros en todo el primer

cuadro y susalrededores.

Lo anterior ocurre en una serie de manza nas cuyas secciones via les no fue ron planteadas para este

fin. favoreciendo la saturación de lasmismas d e manera inmedia ta y a fectando a gran parte de la

ciudad en una segundo termino.EI objetivo de este trabajo . persigue en cierta medida una

reordenación de la estructura urbana de la ciudad de Tehuacán Puebla. como medio para la

resolución de la pro b lemática planteada con anterioridad a par tir de un nuevo planteamiento de

una terminal de autobuses. así c omo la forma c omo se liga directa con el sistema d e transporte

urbano de la ciu dad.

Ce n t r a l de Autob u••u; para la Ciud a d d e Tehuac ó n. I'u tt b l a .



principales, solo por el nombre y la intensidad de vehículos que por ella circulas. Si a esto se le

adiciona que los principales núcleos de servicios se encuentran inmersos de esta zona central, ta l

como lo son las termin ales de autobuses, y los pu ntos de transferencia a l transporte urbano; Se

puede hacer notar que el planteamiento urbano de la ciudad ha sido rebasado por la

modernidad.

Contro l do Autob iu ... para l a CI ud a d d. rehu a c 6n, Pu lltbla.



A continuación se enumeran los objetivos a perseguir por el presente trabajo: los c uales surgieron

inicialmente como una inquietud personal. y posteriormente fueron expuestas y depuradas en

conjunción con el Departamento de Desarrollo Urbano del Gobierno Municipal. basándose en el

Plan de Desarrollo Urbano:

• Establecer con base al Plan de Desarro llo Urbano vigente, una propuesta encausada en la

reubicación de las terminales de transporte foráneo, en una sola estación de paso, que

englobe tanto las líneas autorizadas, como lasllamadas "piratas o libres", que dan servicio a

las poblaciones circundantes al municipio.

Establecer una propuesta arquitectónica, que funcione como punto de transbordo entre el

sistema de transporte foráneo y la nueva estructuración del transporte suburbano, urbano,

colectivo, y demás elementos que integran el sistema de transporte en la ciudad de

Tehuacán.

• Dar pauta a la reorganización y reg lamentación del transporte urbano existente, como

articulación final del planteamiento arquitectónico del transporte foráneo, siendo el

eslabón que se desarrolla inmerso dentro de estructura urbana de la ci ud ad .

Partiendo de los p lanteamientos rea lizados bajo esta propuesta, se pretende colaborar a la

par de los programas realizados por el Gobierno Mun icipal en materia de mejoramiento

urbano:vialidad e imagen urbana, de la ciudad y principalmente del primer c uadro .

Dar inicia al desarrollo de una de las zanas de la c iudad que cuenta con las mejores

condiciones geográficas y planteamientos de infraestructura y vialidad; teniendo c omo

base el Plan de Desarrollo Urbano Mun icipal.

• Realizar una recapitulación de la imagen urbana de la ciudad, resultando de ello una

propuesta que desde su planteamiento se inserte dentro del contexto urbano de manera

que la imagen urbana no sevea agraviada.

C e ntral de Auto bu uu para lo Clud o d d Ct re h uocán . Pueblo .
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Como se ha mencionado con anterioridad , el planteamiento del tema surgió de una inquietud

personal la cual ha sido replanteada y retroalimentada por las demandas reales de las mismas

autoridades del municipio, ampliando estableciendo los horizontes de esta propuesta, así c omo

proporcionando información y material para llevar a cabo dicho fin.

Dentro del Plan de Desarrollo Municipal para la Ciudad de Tehuacán
1
, la propuesta de una

reordenación del sistema de transporte de pasajeros, fue bien acogida; ya que es considerada

dentro de los puntos a resolver por este programa. y del cual se tienen los resultados promisorios en

el análisisy diagnostico de dicho plan.A continuación se anexa un fragmento del Plan de Desarrollo

Urbano, específicamente en lo concerniente al transporte:

ascenso y de scenso que realizan en forma

indiscriminada. Es conveniente mencionar

que las unidades de Autobuses Unidos con

destino a Pueb la México y Orizaba, realizan

una parada de cinco minutos promedio .

para esperar pasaje en la calle 2 Orien te

esquina con 3 Norte , provocando con esto

trastornosadicionalesa la circ ulación.

Eneste aspecto se puede considerar que de

no ordenarse y regularse los recorridos de las

d iferen te s rut as ta nt o forá neas com o

urbanas , en el prim er c uadro de la ciudad, se

incrementarán los congestionamientos. al

igual que el resto de efectos negativos que

estosprodu cen para la ciudad.

Servicio Regional.- Funcionan dentro de la

cobertura de éste servicio 20 líneasde autob uses.

de las cuales únicamente una cuenta con

terminal propia. el resto ubican susterminalesen la

vía pública concentradas en el centro de la

ciudad. principalmen te en las c alles 3 Oriente. 5

Norte y Callejón de Cuauhtemoc.

Como se ha expuesto, el 95%de las líneas de

autobuses que prestan servicio regional,

real izan su termin al en la vía pública. dentro

Servicio Foráneo.- Ope ran doslíneas de autobuses

de pasajeros : AutobusesUnidos (A.U.) y Autobuses

de Oriente (A.D.O.) La empresa AU dispone de 14

andenesde abordaje. con una superficie de '750

m' y posibilidades de ampliación . La empresa

ADa cuenta con 12 andenes de abordaje, una

superficie de 2000 m' y no tiene posibilidades de

ampliación.

Ambas lerminales cuentan con instalaciones

propia s . pero no dispon en de e

estacionamiento para el p úblico, por lo q ue

se ha ce uso de la vía pública para este fin, lo

que contribuye a agudizar problemas a la

circulación de vehíc ulos.

Porotra parte susruta sde entrada y salida de

la ciudad, cruzan por callescéntricas, lo que

ocasiona trastornos al tránsito local por la

lenta operación y dificultad d e sus

maniobras. así como por las paradas de

'Transporte Terrestre.-En cuanto al transporte carre tero

para pasajeros. funcionan los siguientes sistemas:

Servicio Foráneo Interegional, Servicio Regional, Servicio

Suburbano, Servicio Urbano . Servicio Cole c tivo, en

unidades de baja capacidad y servicio de automóviles

de alqu iler.



Ce ntral de Au tob u'IU p a ra la Ciud a d d e Teh uac éín. Pue b la.

de l límite del centro urbano, con e l

co nsig uiente de terioro de la circulación

vehícular y de su imagen.

Además de lo anterior, sus recorridos de

acceso y salida de la ciudad los rea lizan. al

igual que el servicio foráneo, utilizando calles

del centro, mezclándose con el transito local;

incrementando los vo lúmenes vehiculares y

disminuyendo los niveles de servicio de esas

vías.

Se debe agreg ar que, de no tomarse

medidas enérgicas y amplias que den

solución a este problema. la situación se

agudizará y se reflejará en m ayores

congesti onam ien to . aument o de

vendedores ambulan tes y deterioro de la

imagen y de la calid ad de vida en la zona

másvaliosa de la ciudad.

Servicio Suburbano,· Constituido por 5 líneas de

autobuses que al igua l que los anteriores reali zan

su terminal sobre la vía pública, se mezclan con

el trafico urbano y en su recorrido por la ciudad

va n haciendo la competenc ia por el pasaje al

servicio urbano local.

Servicio Urba no,· Funcionan en la ciudad c ua tro

líneas de autobuses que operan un total de 19

rutas. El servicio de transporte urbano en la

modalidad de au tobusesda ta de 1939 llegando a

su máxima consolidación entre 1980 y 1984, •

período en el q ue se cubren las necesidades de

transportación de la población en un 95%. A partir

de 1985 con la introd ucción del sistema de

transporte colectivo por medio de camionetas

entra esta modalidad a un período de crisis.

motivado par la competencia con tra n sporte

desaparición de la Línea de Autobuses Peñafiel y

de otras 8 de las 22 rutas qu e en ese en tonces

cubrían los a utobuses por sobreposición de rutas

de ambos modos, lo que dejó a los autobuses en

desventaja en función de los tiempos de recorrido

y extensione sde ruta .

En 1991 llegó a saturac ión este servicio de

transporte. por el incre mento de rutas de

serv ic io co lec tivo q ue describen sus

recorridos a través del centro de la ciuda d,

en tal fecha se corrió el riesgo de la

de saparición de l servicio de autobuses.

Actua lmente esta mo dalidad se encuen tra

en etapa de rec upera ción y a pesar de la

competencia en el servic io. con las otras

modalidades. se sigue considerando como

la base del sistema de transp orte urban o.

Servicio de Transporte Colectiv o.· Actualmente

funcionan 22 rutas de transporte colectivo a nive l

urbano y 4 rutas a nivel sub urbano. Sibie n es cierto

que debido a la implantación de esta modalidad

se tiene cubierto el servicio al 100% en el área

urbana, o considerando la norm a de un rango

máximo de 400 metros a marcha a pie desde

cualquier punto de la ci udad hasta el paso de

alguna ruta de transporte, también lo es que el

servicio c olectivo p resen ta las siguien tes

deficiencias:

Indefinición de Rutas.- A partir de 1991 las rutas

establecidas experimentaran una serie de

modificacionesen susrecorridos ocasionales. más

qu e por necesidades op era tivas o de beneficio a

los usuarios, por interesesde control de servicio. De

está manera se modificaron los recorridos por el

cen tro de la ciudad. lo que pro voca una alta



De las principales inqu ietudes a resolver en materia de vialidad y transporte que salen a la vista, se

considera que de darle solución a l transporte en todas susdiferentes modalidades,afectara ta nto

en la imagen urba na del primer cuadro de la ciudad, princ ipalme nte ; además de verse

deterioradas y amenazadas en su func iona mien to las principalescallesy losvehículos que transite n

por esa zona, lo cual es materia de un urbanista. Sinembargo sé propone el hecho de centralizar

lasterm inalesde autobuses establecidas (ADO y AU), asícomo las líneas de transporte suburbanas y

regíonales, en un solo recinto, con la premisa fuera de la c iudad y directamente ligada a la

Centro; de Autoblill~U pIora la CIUdad dfl felluacéín . Puebla.

de nsidad de rutas sobre unas pocas calles

aumentando con ello el congestionamiento vial,

la contaminación ambiental, la baja sustancial de

los nive les de servicio de la via lidad del centro de

la ci udad y principalmen te, provocando la.

confus ión en los usuarios por los constan tes

cambios.

Capacidad de las Unida des.- Aún cuando por

reg lamen to la capacidad de este tipo de

unidades es de 10 usuarios, con tolerancia hasta

' 3, se puede observar que a las horas de máxima

de manda las unidades mueven en promedio

hasta 20 usuarios, es decir, el doble de lo

pe rmitido con lo que este modo se toma

altamente incomodo, pero sobre todo, inseguro .

Estado Físico.- De manera general puede

considerarse que el parque vehícular de este

modo de servicio tiene una an tigüedad promedio

de 10 años, lo que aunado a su fa lta de

mantenimiento hace que se tengan unidades en

muy malas condiciones de operación y por

consiguiente, mayor insegurida d para el usuario.

Situación legal.- Se estima que un 40% de las

unidades de transporte colec tivo tiene una

situación irregular, en cuanto a su concesión para

prestar elservicio. En relac ión con las4 rutas

sub urbanas de transpor te colec tivo, estón

operando como de servicio local, dentro de l área

urbana. situación claramente irregu lar.

Servicio de Alquiler,· En la ciudad se cuenla con

23 concesiones de silios de au tomóviles de

alquiler, algunos de los cuales no tiene ubicación

fija, por lo que las unidades adscritas a estos

operan como servicio de rule leo, dejando así de

proporcionar el servicio a la zona donde se

aulorizó su ubicación. Esta modalidad de servicio

esla q ue regislra una mayorsat uración.

Además de losanlerioresque tienen cobertura, en

la ciudad se ubican ¡6 sitios de automóviles de

alquiler correspondientes a los mun icipios de :

Ieoaoco. San tiago Miahuatlán , Chapulco,

Nicolás Bravo, Altepexi, Ajalpan, linacatepec,

Coxcatlán, San José Miahuatlán. San Gabriel

Chilac y lapotitlán Salinas que por una concesión

especial de l Gobierno del Estado, se les permite

hacer sitio en la ciudad de Tehuacán, además de

rea lizarlo ensus lugares de origen, esto ha

ocasionado competenc ia deslea l con los

sit ios lo c ales, ademós de trastornos

cons iderablesa la circulación en general."



infra estructura vial existente a lo cual se establece como premisa a este trabajo . como un elemento

arquitectónico a desarrollar..

A partir del planteamiento origi na lde una sola terminal de autobuses foráneos. se inc orpora la idea

de realizar una terminal anexo de transbordo de las línea s de pasajeros. para su c ana lizac ión al

sistema de transporte urbano. colectivo. c arros de a lquiler. etc . Los dos últimos a l ser de mu ch o

menoresdimensiones que un autobús. y de mayor versatilidad. se pretende que tengan un mucho

menor impacto en la via lidad. en primer term ino . y en la imagen urbana que generan.

Todo este planteamiento pretende ser ausp iciado por el Gobierno Municipal. en su etapa inicia l y

posteriormente al reubicarse y establecerse definitivamente las diversas líneas de transporte.

recuperar el capital invertido. ya que los beneficiadosen un primer plano y de manera directa son

los mismos particulares. Por tal motivo lasau toridades proporcionaran tanto el proyecto eje cutivo

c omo el financiamiento para el mismo . siendo los propietarios los encargados tanto del

mante nimiento como de losposibl esajuste sque tengan que reali zarse en un futuro.

A lo an terior se ha llegado por las diversas peticionespor parte de losmismosrepresentantesde los

transportistas hacia las autoridades por regularizar su situa c ión lega l. la c ual no puede ser

acreditada por la fa lta de un lugar propio donde puedan desarro llar el ascenso y descenso de

usuariosdentro de la ciudad. sin que sean las misma scallesdonde sereal icen estas maniobras.

Para lo cual se tienen en mente variosposiblessitios donde loca lizar este proyecto ; de losc ua les el

másviable se localiza al poniente de la ciudad. en al cruce carretero c onformado por la Carretera

Puebla a Tehuacán. Carretera Tehuacán a Orizaba y el libramien to carretero poniente . Siendo

este sitio. agraciado por su fácil estructuración con 3 de las5 víasde acceso existentesa la ci udad.

y su posible liga con el resto de las vialidades troncales. que son las mismas que se utilizan en la

actualidad para acceder a la ciudad. Aunado a esto . y sien un futuro se requiriera. se puede ligar

de manera directa con el aero puerto local. puesto que seencuentra c asi contigua a la misma .

Con este criterio de planteamiento. se incentivará de manera directa la zona inmediata al sitio

previsto . en la actualidad se cataloga como una zona de nulo crecimiento. a pesar de que es el

paso de la nueva ruta de acceso a la ciudad establecida por la Carretera Tehuacán a Oa xaca.

Otro elemento a tomar en cuenta son las facilidades de infraestruc tura requerida; puesto que por

la parte poniente de la c iudad. es por donde ingresan laslíneas de a lta tensión elé ctr icas. laslíneas

telegráficas y te lefónicas .Por lo an terior se cons idera que es una zona de cre cimiento a futuro para

la ciudad y que no requiere de mayores adecuaciones. y es prevista por el actual Plan de

Desarrollo para ta lesfines.

Central d e AutQbu'4U para la CIud a d de re huacán, Pu e b lo ,





La terminal de autobuses. es aquel edificio que alberga y sirve de terminal a un sistema de

transporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros dentro de una red de carreteras que

comunican puntos o ciudades importantes.

Ed ificio que agrupa a personas que van a hacer un recorrido similar. proporcionándoles el medio

que conduzca a cada individuo a sudestino.

Losautobusesmodernosson el medio de transporte más utilizado. Estose exp lica por el crecimie nto

de lasciudades y por el hecho de que muchas personas que las visitan. viven fuera de ellas y tienen

que trasladares a sus centros de trabajo en autobús. también los usan para hacer diferentes

diligencias en lasdistintas parte de la ciudad.

Existen varios tipos de autobuses; en las áreas suburbanas y rura les se utilizan vehículos pequeños

principalmente para el tra nsporte escolar y loc a l. Otros autobuses más grandes conducen

pasajeros dentro de lasc iudades o entre poblaciones poco dista ntes; las unidades más grandes se

utilizan en lascarreteras que unen lugaressituados a gran distancia uno del otro.

Antecedentes Históricos.

El movimiento de viajero s de u lugar a otro ha mo tivado que c ada una de las c ulturas que

aparecen en el desarrollo histórico de la humanidad. ha ya diseñado su propio medio de tran sporte.

En Egipto se usó el trineo tirado por asnos. este medio de transporte es muy parecido a la narria . El

trineo consistía un una rama de árbol e forma de horquilla. a la cual se añadían a lgunos travesaños

como en las narrias o rastras. La narria esta formado por dos varas largas. sujeta a los flancos del

a nimal de tiro por uno de susextremos; la otra se apoya en el piso del camino o vereda que se

recorre; los objetos se amarran atravesados sobre dichas varas . Fue ta l el uso de este sistema de

transporte que en muc hos camino s. principalmente en las regiones de Santa Fe y Orejón. donde

predomino d icho sistema. se enc uentran hue llas visibles hechas por las puntas de las varas hasta la

profundidad de 60cm .

El invento más trascendente del transporte terrestre fue la rueda. Según los historiadores . se c ree

que comenzó a emplearse en Egipto hace mas de Seis mil años . Lasprimeras ruedas fueron simples

troncos de arboles recortados en forma de morrillos sobre los cuales se apoyaban una plataforma

que se deslizaba al rodar los morrillos. A los egipcios debe acretidarseles la construcción de los

primeros carros : partieron del tosco carromato de ruedas sólidas. Con el tiempo los fueron

perfeccionando hasta fabricar vehículos que podían correr a gran velocidad . Losprimeros carros

de este tipo fueron c onstruidos aproximadamente hace cuatro mil años. Sucaracterística principal

es que solo usaban dos ruedas. En Grecia y Roma . también tuvieron auge dichos vehículos. como

losusadosen las fa mosas carreras de cuadrillas.
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El rich shaw o jinrikisha, es un carrito de dos ruedas muy usado en los pueblos orientales. Fue

inventado por un misionero norteameric an o. el reverendo Johnatan Globe que no teniendo

posibilidadesde c ontar con una bestia de tiro. construyo ta l vehicu lo para transportar a su esposa

inva lida. El termino jinrikisha se formo con tres palabras japonesas: hombre, fuerza y carro. y sirve

para identificar al vehículo ligero que puede ser tirado por un hombre. llegaron a sermuy populares

en todo el oriente, y reemplazaron a los palanquine sy las literas.En 1908habia en el Japón más de

165000 rishaws;su uso decayó poco después por la rápida di fusión que tuvo la bicicleta .

Otro vehíc ulo de dos ruedasque fue y sigue siendo muy valioso au xiliar del transporte. es la carretilla

de mano: los vendedores de comestibles y buhoneros los han usado para llevar sus mercancias

durante varios centenares de años.

Enbusca de mayor comodidad se llegó a la invención del carro de cuatro ruedas llamada carruco,

el cual apareció en Roma poco antes de la era cristiana. La carruco era algo asícomo un carro de

guerra vuelto al revés. es decir, en el que hacia de respaldo lo que en el carro de guerra era el

pe scan te ; susruedas eran mucho más pequeñas que las del carro de guerra, ya que no estaba

diseñado para correr a grandes velocidades. La mayor parte de esos pequeños carruajes eran

tirados por un solo caballo. pero c on frecuencia se usaban también dos. Eran vehículosde lujo, de

elegante aspecto; decorados con incrustacionesde oro . plata o marfil en el interior de su caja; las

damas sesentaban sobre almohadones rellenos de materiales blandos.Pese a suaspecto refinado.

la carruco era un vehiculo incomodo pues carecía de muelles para amortiguar los golpes en los

baches, y el pasajero sufríainc omodidades.

El primer coc he de caballosse construyó en 1474para el rey Federico IV.cabeza en ton cesdelsac ro

imperio roman o germánico; el mal estado de los caminos de esas épocas impidió que se

generalizará ta l medio de transporte. En 1550 no ha bía más que tres coches en Francia y no existia

ninguno en Inglaterra .

Hacia 1660. el estado de los caminos mejoró considerablemente y lo coches adquirieron ta l d ifusión

que lascalles de París sevieron congestionadas de veh ículos de diferentes tipos .

Elprimer servic io de ómnibus se estableció en Fra nci a hace unos 300 a ños. El vehiculo era tirado por

caballos y fue construido para la comodidad de la gente humilde que tenia que ir a lostribunales. El

nombre de ómnibus es latino y equivale a la expresión de todos.

En 1680 en Ing laterra aparece un coche de cuatro ruedas movido por un esc ape de vapor.

ingeniosa obra de Isaac Newton cu ya construcción empleo 17años ; participo a l Pa pin,que en 1689

haría circular porsu labora torio el primer caballo de vapor.

En 1748 aparece el coche automático de Vaucanson. En 1765 Nicolás Cougnot, capitán de la

artillería francesa construye una loc omotora de carretera utilizando el motor de Robinson para el

príncipe de Sajonia , c uyo modelo aún se cons erva.
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Personajes como Dallery en 1780; Murdoch. en 1784; Watt en 1785; Ewans en Filadelfia . en 1786y

Read . en 1790. buscan crear un vehículo eficaz para el transporte del hombre.

En Londres. Oveden inventa una maquina para viajar sin caballos cu ya parte trasera la ocupa un

lacayo (1 795); la sigue Trevithick (1830) YDubochet con un carruaje que iba c aminando colocando

carriles adelante.

En 1821. Griffiths construye el primer automóvil para transportar viajeros y al año siguiente

empezaron a funcionar en Inglaterra diferentes servicios al publico de automóviles. como los de

Londres a Windsor y de Glasgow a Paisley con coches Gorney; el de Londres a Bath el de Londres a

Birmingham con coches de vapor construidos por los ingenieros James Hcnckok. Anderson y

Churc h.

Losservicios públicos de automóviles tomaron mayor auge en Inglaterra. Dietz. en 1834estableció

uno entre París y Versalles.

El siguiente paso fue la creación de líneas de transporte entre ciudades distantes. que eran

recorridas por diligencias. La primera de estas líneas de gran distancia se estableció en Inglaterra

entre Londres y Edimburgo; en 12días se recorría una distancia de 630 km. EnAmérica la d iligencia

no llego realmente a generalizarse sino hasta elaño 1917. época en que se inventó el tipo de coche

llamado concordia .

La mayor parte de los carruajes tirados por caballos eran tan incómodos que la gente los llamaba

rompehuesos. pues no tenían muelle o alguna pieza que amortiguara al vehículo en el recorrido de

loscaminos rústicos.

En1830.en Nueva Jersey. Carter creo un carruaje diferente a todos losque hasta entonces se había

construido. y empleo madera de roble en la caja y en las ruedas del vehículo; como resultado tuvo

un medio de transporte mucho más ligero y resistente que losconocidos. Carter instaló en su coche

varias comodidades: un pequeño to ldo que protegía a los viajeros contra el sol y la lluvia y muelles

formados por tirasde acero en forma de hojas acoplando varias de ellas en la misma forma que aun

seemplea en losmodernos automóviles.
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América.

En América del Norte. los indios que la poblaban. ya usaban el perro como ani mal de carga; mas

tarde. con la llegada de los colonizadores . emplearían el caballo. Cuando los fardos eran muy

vo luminosos o d emasiado pesa dos para ser colocados sobre el lomo de una bestia de carga. los

a taban sobre una rastra o narria .

México.

Los an tecedentes más remotos de las terminales y parad eros que hoy existen para los distintos

medios de transporte en México. tien en su orige n en los techiloyán; estas estaciones o paraderos

c om o actua lme nte se llaman . estaban situados a lo largo del camino y ahí sea loja ban lospainani o

me nsajeros a p ie. Los aztecas estaban bien organizados en el aspecto comercia l. ha bía n

construido nume rosos caminos para mantener activo el comercio ; edi ficaron una especie de

ga leríasdonde estaban losPoch tec aso mercaderes; habían seña lado el rumbo de suscaravanas

y sitios.

En el periodo de la conquista se introdujo en la Nueva España el uso de la mula y delcaballo. Como

la actividad económica se basaba en fondos mineros. fue necesario construir una serie de caminos

por donde fuera posible sacar losproductos mineros .

Enel año 1531. FraySebastián de Aparicio. introdujo por primera vez la scarretas tiradas por bueyes;

pero debido a l mal esta do de loscaminos no segeneralizóeluso de ellas.

De 1810 a 1819. e l país estaba en guerra de Ind epend encia y. por o ta nto había much a

inseguridad. El numero de acémilas (mula s) sobrepasaba el de carros y coches. por lo tanto. los

pasajerosy carga eran transportadosa lom o de bestias.

De 1821 a 1852 los tran sportes y lascomunicaciones y Obras Públicas no fueron objeto de a lguna

atención . En1853 seconstituyo el Ministerio de Fom ento con el fin de construircaminos.

En 1891 se creó el Ministerio Especial de Co municaciones y Obras Públicas. En esta época se dio

ma yor importancia a los ferrocarrilesque a lascarreteras. EI12 de Julio d e 1895 se dejo a c argo de

losestados la cons ervación de losc aminosantiguos.

En 1894 fue estab lecida por Don Manuel de Escandón la primera línea de diligencias; mas tarde

Don Anselmo de Zaratura extendió las diligencias a todos los c entros poblados de la República.

creando a l efecto postas (conjunto de caballo apostados en los caminos). paraderos. hoteles y

todos loslugares necesarios d e descanso.

Con el advenimiento del ferrocarril se aban donaron las c arre teras en 1873 y hasta 1910 no se vo lvió

a conocer obras para lasterminalesde ferrocarrily paraderos.
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Se Construyeron modernas carreteras asfaltadas (1925) y con ellos se establecieron las primeras

líneas regulares de transporte para el pasajero y la carga. En un principio. estas lineas fueron

explotadas por permisionarios individuales; todos los elementos naturales que sersoportados por el

viajero. Enlos puntos intermedios de las rutas los vehículos destinados a transportar pasajeros tenían

como paraderos las afueras de los mercados o plaza principal; todo estaba a la intemperie y en

plena vía pública .

En 1935el gobierno creo la Comisión Nacional de Caminos. la cual inicio suslabores con el estudio

de lo que sería la primera carretera en el país Mé xico Puebla. Hacia esa época. el gobierno

concesionó a los particulares las primeras rutas. Elsurgimiento de las líneas de transporté exigieron la

construcción de estaciones; se escogieron lugares situados en los centros de los mismos de las

ciudades y poblaciones servidas. calles céntricas. produciendo un mayor flujo comercial;

improvisándose oficinas en estaciones o terminales; muchas de ellas sin las instalac iones más

elementales de higiene y servicios para los pasajeros (agencias de boletos . manejo de equipaje y

de transporte. sitio adecuado para el taller de reparación y mantenimiento. ni bodega de

herramientas) .

ElGobierno de Jalisco fue el primero que intento dar solución practica a este problema. En 1953.

conc ibió la idea de construir en un lugar conveniente de Guadalajara una terminal central de

transporte de pasajeros . dotada de servicios que se consideraban necesarios para la época. El

proyecto se encaminaba a solucionar los problemas de congestionamiento de transito de

vehículosen el centro de la ciudad. causado por losautobuses de servicio foráneo.

Enel proyecto participaron losgobiernosfederales. estatales y losserviciosde organizaciones como

empresa descentralizada. regida por un consejo de administración y según las normas y

reglamento vigente de la Ley de Vías Generales de Comunicación. Todo ello condujo a que en

1964 se elaborara un programa para establecer terminales centrales de autotransporte en las

ciudades importantes. previendo la colaboración de los gobiernos: federal. estatal y municipal y la

participación de empresas concesionarias de losservicios . El14de Enero de 1967por acuerdo de la

Secretaria de Comunicaciones y Transporte. fue ordenada la construcción de terminales centrales

de autobuses en 41poblaciones. capitales de estados y otras ciudades importantes.

ElAutotransporte Público Federal (ATPF) ocupa una posición sobresaliente entre los diversos modos

de transporte. En los últimos años. este modo ha movilizado. en promedio. el 96%de los pasajeros

transportados por los servicios públicos en el territorio nacional que se traslada por vía terrestre . El

predominio del ATPF tiene su origen en sus características de accesibilidad o los espacios

geográficos. flexibilidad. factibilidad operativa y menores requerimientos de inversión en relación

con los otros medios de transporte. En lo que se refiere a lo movilización de pasajeros. la

participación de ATPF es la más importantes en el sistema de transporte público.
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En 1980 trasladó 1151 millones de personas que representa el 96% del tota l de pasajeros

transportados. Su tasa me dia an ua l de crecim iento en el periodo 1970 a 1980 fue de 10.30% Y de

1977a 1980 de 13.3%

El Ferrocarril. por su parte. ha experimentado una tendencia decrecien te . En tanto que en 1970

transportó 37 millonesde pasajeros. para 1980 esta ci fra fue de 24 millon esque represento el 2%del

total de pasajero stran sportados en el paíspor el servic io publico .

Actualmente se ha avanzado bastante en c ua nto a term inales se ref iere . Hasta 1992. México

contaba con un totalde 122 terminales c entra les.
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Terminal de Autobuses.

Se ha transformado el concepto tradicio na l de ma nte nimiento y operación en cuanto a la

construcción de terminalesy centrales de au tobuses.

El objeto del diseño es el proveer a las empresas de transporte los espacios necesarios para que

presten susserviciosa losusuarios con un nivel más moderno del que ofrecen actualmente. La meta

es llegar a modelos económicos. de apariencia senci lla y moderna. que incluso cuestionen o

modifiquen las distribuciones tradicionales de áreas y servicios. en c ua nto a dimensiones y

secu encias.

En la actualidad el enfoque abarca también el de una plaza comercial con andenes. donde se

aprovechen los fluidos y estancias del pasajero entre corredores e islas de comercios y a limentos.

c uya explo tación pudiera darle autosuficiencia a la operación del ed ificio incluyendo la term inal

en sí.

En las term inales donde el vehículo deba permanecer mucho tiempo parado. deben contar con

áreas de estacionamiento lejos de la zona de circulación de los vehíc ulos. En áreas donde exista

una concentración masiva de pasajeros serecomienda establecer áreas de esparcimiento .

Clasificación.

Enel caso de la terminal de pasajerosse debe establecer la d ifere ncia que existe ent re los servicios

que prestan las misma . ya que estosdeterminan el programa arquitectón ico. Lashay para servicio

central. local.de paso y servicio directo o expreso .

Central.- Es el punto fina l o inic ial en recorridos largos. Enella se a lmacenan y se da mantenimiento y

combustible a las unidades que dependen de ella . Cada línea de autobuses tiene

insta laciones propias; cuenta con una plaza de acceso. paradero del transporte

colectivo control de entrada y salida de autobuses. sala de espera . taquillas.

concesiones. sanitarios . patio de maniobras . talleres mecánicos. bombas de gasolina

o diesel, estacionamiento para el personal administrativo y para servicio del público.

oficinas de las líneas. administración de la terminal.etc .

De Paso. Punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros. para que estos to me n un

ligero descanso y se surtan de los más indispensa ble. y para que el conductor

abastezca de combustible y corrija fa llas. Cuanta con paraderos para el tra nsporte

colectivo loc al (taxis. camionetas. microbuses y autobuses suburbanos) . Estas

estaciones se loc a lizan al lado de las vías secundarias; su programa consta de las

siguien tes partes;
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• Cobertizo para estacionamiento de loscamiones.
• Vestíbulo general, sala de espera, comercios, taquillas, sanitarios, resta urante

an exo, andene sy patio de ma niobra .
• Administración .

Local. - Punto donde se establecen líneas que dan servicio a determinada zona , los recorridos no

son largos. Consta de estacionamiento de au tobuses, parada, taquilla y sanitarios .

Servicio Directo o Expreso.- Es aquel donde el pasajero aborda el vehículo en la termina l de salida y

este no hace ninguna parada hasta llegar a sudestino.
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Antes de realizar a lgún aná lisisde la cuidada donde se ubicará el sitio de la Central de Autobuses;

haremos un acercamiento del mismo . desde una visión general hacia la particularidad del mismo.

Dicho lo anterior. el estado de Pueb la se loca liza en la zona centra l de la República Mexicana; en el

área conocida como meseta centra l. circundada por las d iferen tes sistemas mo ntañosos que

atraviesan el país; al este se encuentra limitado por la Sierra Madre Oriental. a l Oeste por la Sierra

Madre Occidental. y al surpor la Sierra Madre del Sur;mientras que el Eje Neo - Volcánico Transversal

surca a la mitad del estado. Políticamente. el estado de Puebla colinda con las entidades de

Veracruz al este. con Oa xaca y Guerrero al Sur. Hidalgo y Tlaxcala a l Norte. y Estado de México y

Morelosal oeste.

Siendo ésta una de las principales particularidades del estado. donde predominan las superficie s

dominadas por lossistemasde cordilleras; generando entre ello diversosvallescerrados altamente

fért iles.

Elestoce de Pueb la. esta c onformado por 217 municipios. sin ingerencia entre ellos. y que en su

conjunto forman la entidad Federativa de Pueb la .Después del Municipio de Puebla de losAngeles.

que conforma la ciudad capital del estado; el Municipio de Tehuacán. es el segundo en

importancia y desarrollo económico. y el octavo en exte nsión territoria l. localizand ose a l sureste del

estado muy próximo al límite con el estado de Oa xaca .

Geográficamente el Municipio de Tehuac á n. abarca en sutotalidad el Valle de Tehuacán. uno de

los varios valles y cordilleras que conforman la geografía del estado. y conformado

administrativamente por 5 localidades. Magdalena Cuayucatepec. San Cristóbal Tepeteopán.

San Marcos Necoxtla. San Pab lo Tepetzingo. Santa Cruz Acapa y Tehuacán. siendo esta última la

cabecera Mun icipal.

La Ciudad de Tehuacán. como loc a lidad de

cabecera muni cipal. abarca la mayor parte

de la extensión del mun icipio; ademas la

ciudad en si misma . constituye gran parte del

limite de esta cabecera municipal. junto con

varios poblados aledaños y otros cuantos

conurbados y con el paso del tiempo ha n

sido absorbidas a la ciudad o están por serlo .
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Para hablar de una central de Autobuses.es necesario esclarecer el concepto central dentro de la
temá tica de transporte de pasajeros. según como lo indica la normatividad correspondiente.

De las sigu ientes gráficas y conjuntamente con los datos estadísticos de población se obtiene lo
siguiente .

1.584m2

160 m2

32 m2

1.320 m2

1.440m2

1.440 m2

300 m2

132 m2

100 m2

252 m2
4 m2

720m2
1.440m2

Descubierto
480

Cubierto/

50
UBS

40
UBSde

Patio de maniobras.
Estacio namiento
autobusesde guardia
Estacionamiento público.•
Paradero de autobuses 548m2

urbano y ta xís.
Plaza de acceso y áreas 10.780m2

verdes .
Elradio de acción de un edificio de este tipo se extiende a 35
k (045 min.); situado a todas aque llas localidades insertadas
en este rada de acción ya la totdidad de la población.

Termina l de Autobuses de Pasajeros para una potlación de
100.001 a 500.000 hab.; en un terreno cuyo uso de suelo sea
no urbano (agrícola pecuario) . Fuera del área urbana y cu yas
vialidades tengan un carácter de regonal.

Su unidad básica de servicio (UBS) esta constituido por el
cajón de abordaje con 72 usos de autobuses por cajón cada
turno de 18hrs. Teniendo una c onfluencia de 8.500 personas
por UBS.

Se establece que por cada cq ón de abordaje se requieren
94m2 de servicios au xiliares en 500m2 de terreno cada uno. asi
c omo un mínimo de 1.25 cqones de estaciona miento .

•

•
•

Un ínmueb le cuyo impac to sea estatd; modulo tipo (UBS) no
capacidades de 20 a 80 cajones de ascenso/ descenso;
utilizando una superficie de 3784 a 7374m2 en un terren o de
20.000 a 40.000m2 {qu e cuente con 2 o 3 frentes a una
avenidas o calles . preferentemente que ocupe una manzana
c ompleta y cuya pendien1e sea mínima del 2 al 5%.

El predio a escoger debe cumpir con todos los servic ios de
infraestructura urbana. tales como ag ua potable. alumbrado.
drenaje. líneas te lefónica s. pavimentación y servicios públicos
de transporte públi co y recolec ción de basura .

Sala de espera .
Taquillas.
Entrega/ rec epdón de
eq uípa je
(20% área de espera )
Loca les c omerciales.
Sanita rios públi cos
[c/cuorto de aseo)
Restaurante
Admínistración.
Case ta central.
Anden
ascenso/descenso.
Ca jón de abordaje .

Impacto de una Estación de AutobusesA.

Dimensionamiento .

Do tación.

Localización.

Ubicación Urbana.

Selección
del Predio.

Programa Arquitectónico.

Infraestructura.

Elórgano especializado para ta l fin. es la Secretaria de Desarrollo Socia l (S EDESOL) y respa ldado p or
la Secretaria de Comunicaciones (SCT) y Transportes. que a la vez. esta blec e su propio sistema de
normatividad. encauzándolo a nive l particular de edificación y sufuncionamiento.

La normatividad establecida por la SEDESOL y que a continuación será descrita . establece la
capacidad. terminología y elementos determ inantes y delimitantes del tema que nos concierne.
en términos de sugeneralidad .



Central de Au tobuUI.t para la CIud a d d e rehuac án. Pue b l a .

A contlnuadón se muestra los principales puntos que Intervienen dentro del establecimiento del
programa de necesidadespara una tennlnaldeautobuses tipo.según lo establece laser.

La Secretario de Comunicaciones y Transportes. en su órea de proyectos. cuenta con un
reglamento propio para el desarrollode nuevasterminalesdeautobusesdepasajeros.

EstanormatIvidad serefiere principalmente al desarrollo del programa arquitectónico. a partir
del número de usuaños VIo del número de cajones de abordaje; por lo cual se podrfa
establecer que se refiere a una nonnatMdad mfnlma de funclonamlento adecuación
fison6mlca.

De acuerdo a la población se requiere de 15 a 17 ca jones de
abordaje en un rango técrico de 20 a 80 UBS. atendiendo a
una población to tal de 130.000 a 520.000 hab. por modulo
g lobd .

Dosificación.



l . Servicios de Conexión Urba na .

7. Servicios de Apoyo al Operador (opcionales).

c entral de Autobu#. # par a la cIudad d e- Teh ua c á n. I' ufll b l a .

Jefa turia . Ad ministrador. Dirección. Computo . Salas
de Juntas. Secreteria . e tc .

Lavad o. engrasado. hojalatería . rnec ónc o. elé ctr ico .
área de gruas. estacionamiento d e espera.
a dm inistra ción . bodega . bañ osvestidores. etc .
Según regla mento d e PEMEX.

1.20m2!pasajero co n equi pa je.
3m2! ta qu illa . mínimo 1 taq uilla po r empresa.

Co nc esión.

Una me sa para 4 per sonas 8.2Sm2. donde la coc ina
es un 30% del área asignada.
Con un ancho mínimo de 3m a cub ierto . así como la
1!3 de la longitud del a utobús como mínimo : la
disposición d e los autobusesa 45o 600.

Con accesos ind ependientesa la terminal y con
c onexión interna a la misma.
Un excusado por 12 pe rsonas! hr, donde un 60%
para mujeres y 40%para hombres .Mas un numero
similar d e lava bos

El largo mínimo es de 2 autobuses. pudié ndose
anexar a los autobuses de guardia .

El módulo minimo es de 20m2.
El módulo mínimo esde 20m2.
Por reg lamento SCTse requiere una unidad con sala
de espera . sala de oscu lta ción y consu lta exc lusivos
para los operadores y emergencias.

Teléfonos.
Restaurante

Salas de espera.
Taq uillas
Entrega de equ ipaje.
Rece pción de equ ipaje.
Módulos de Información
Guarda equipaje
Locales comerc ia les.
Paquetería y envíos.

Serviciossan itarios.

Anden de ascenso y
desc enso.

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8

4.1 Administració n de la
terminal.

4.2 Oficinas para las empresas.
4.3 Servicios sanita rios.

6.1 Cuarto de maquinas.
6.2 Subesta ción eléctrica .
6.3 Bodega .

2.9

2.12

2.10
2.11

5.2 Case ta de Control
5.3 Estaciona miento de

Autob uses de guardia .
5.4 Talleres (opcional)

5.5 Ga solinera (opcional)

5.1 Patio de maniobras.

3.1 Telégrafos.
3.2 Correos.
3.3 Medicina preventiva en el

transporte.

7.1 Dormitorios para
Op eradores.

7.2 Bañ os

B. Programa de Necesidades Tipo según S.C.T.

1.1 Plaza de acceso.
1.2 Esta cionam iento Púb lico.
1.3 Paradero de au tobuses

urba nos y taxis.

6. Servicios Generales.

2. Servici os al Usuario .

S. Servicios al Autobús.

4. Servicios Administrativos de la Terminal.

3. Dep endenc ias Oficiales.

Después de rev isar la; diversas normatividades existentes sobre el tema. y de recapitular lo que
en ellas esta plasmado. Por la demanda de habitantes flotantes y residen tes. de la cabecera
municipal. estamos hablando de una Central de Autobuses con una capacidad de 40 ca jones
de abordaje cm una referenda poblaciona l de 170.000 hab.



Contral d flt AutobuUI# p a ra la CIudad d e Tehuacáll . Pufltbla.

C. Programa de Necesidades Tipo Cuadro Comparativo

Admi nistració n de la 252m2 100 m2 252 m2
terminal.
Oficinas para las No especificado. No especificado. No espec ificado.
empresas.
Servicios san itarios. No especificado. No espe cificado. No espe cif icado.

Servicios al Auto bús.

Pat io de ma niobras. 1440m2 1440m2. 1440 m2.
Caseta de Control 4m2 4m2 4 m2.
Esta cionamiento de 1440 m2 1440 m2. 1440m2.
Autobusesde
gu ard ia .
Talleres (opc ional) No especificado. No especificado. No especi ficado.
Gasolinera (opcional) No espec ificado. No espec ifica do. No especi ficad o.

Servicios Generales.

Cuarto de maquinas. No especificado. No especificado. No especificado.
Sub esta ción eléc trica . No especificado. No especificado. No especificado.
Bod ega. No espe ci ficado. No espec ificad o. No especificado.

6.

5.

Regl amento Reg lamento Conclusión
SEDESOL SCT

(40 cajones) (40 cajones)

1. Servicios de Conexión Urbana.

Plaza de acceso. 10.780 m2 No espec iticado. 10.780 m2
Estacionamiento 60x 22m2 = No especificado. 1.320 m2
Público . 1.320m2
Paradero de 548m2 No especificado. 548m2
autobuses urbanos y
taxis.

2. Servicios al Usuario .

Salas de espera . 1.584m2 1.20 m2 x 1056 = 1.584 m2
1.267.20m2

Taquillas 180m2 No especificado. 180m2
Entrega de eq uipaje . 32m2 No especificado. 32 m2
Recepción de 32m2 No especificado. 32m2
equipaje.
Módulos de No especificado. No espe cif icado. No especificado.

~Información SIDfoSOL
Guarda equipaje Na especificado. No especi ficado. No especificado.
Locales comerciales. 300m2 No especificado. 300m2
Paqu eteria y envios . Mínimo 30m2. en 30m2

base a
demanda.

Serviciossan itarios. 132m2 (1056/12) 285.13 m2
2.16m2 =

190.08m2 + 50%
= 285.13m2.

Teléfo nas. No especificado. No espe cif icado. No especifi cado.
Restaurante 100m2 5%personas. 115.5m2

1056x 0.05 =52.8
personas.
14 me sas -14x 8.25ms
=115.5m2

Anden de ascenso y 960m2 4Ox480m2 = 960m2
~;.o:;;.¡;¿-"

descenso. 960m2. [- ~I!\~1~i1::~~~~~:: l3. Dependencias Oficiales.

Telégra fos. No especificado. 20m2. 20m2
Correos. No especificado. 20m2. 20 m2
Medicina pre ventiva No especificado. Mínimo 30m2. 30m2
en el transporte.

4. Servic ios Administrativ os de la Termira l.
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D. Líneas de Autotransporte de Pasajeros Existentes.

Todo esto para tener una nodón real y acertada de la magnitud y del momento histórico actual
en el que se ven envueltas las terminales de autobuses de pasajeros .

5 Caj ones

5 Cajon es

56 Ca jones

20 Cajones
+ 50%

26 Ca jones

=30 Ca jones

No espec ificado.

No espec ificado.

Total

5 Ca jones

5 Cajones

10Cajones

12 Ca jones

No espec ificado.

No espe c ificado.

14Cajones

No espec ificado.

No espec ificado.

Dormitorios para
Operadores
(opcional)
Baños

2.1 Cañada Oaxaqu eña .

San Pablo Xochtlá n 10 1Cajón
Inter. Oceáni cos 25 2 Cajones
Ca mioneras 20 2 Cajones
Valle de Tehuacán 30 2 Cajo nes
Sa n José Miahuatlán 12 1Cajón
Acuzco 10 I Ca jón
San Antonia - Cañada 2 1 Cajón
San Gabriel Chilac 8
Tres Estrellas 12 1 Cajón

2.2 La Sierra.

Caltepec 4 1Cajón
Zapatlán Salinas 6
Santiago Miahuatlán 15 1Cajón
FAG 10 1Cajón
Santa Maria Coapán 15 1Cajón

2.3 T1acotepec.

Sa n Bartola 5 1Cajón
Cancha 8
San Lorenzo 16 1Ca jón
Azucar Matamoros 10 1Cajó n
Sierra Negra 25 2 Ca jones

Autobusesde Oriente
ADa
Autobuses Unidos AU Pñmera Clase

Segun da Clase

l . Servicio sde Apoyo al Operador.

1. Pñmera Clase.

2. Seg und o Clase (Servicio Interregionol).

Como se puede notar en la primera clase. no se redizó ningún calculo. puesto que uno de los
compromisos adquiridos con los permisionarios. y condicionante principal para partidpar en la
Central de Autobuses, consslen en conservar el número de cajones que actualmente posee
cada uno de estos permisio noria.

Lo anterior arroja coma resultado que se closficcn a las d iversas líneas de transporte en 2
categorias tomando en referencia el i po de servicio que otorgan; ]0 y 2° clase (interregionales y
estatales) El sistema interregional. da servicio a 3 grandes rutas. denominadas según la zona
geográfica en que actúan. a las cuales se les otorga un 50% extra d numero de c ajones que les
corresponde por concepto de cajones de descenso de pasaje .

Los aspectos mas importantes que se encontraron en este sondeo de campo. se expresa en la
siguiente tabla. donde se observa la cantidad de rutas. líneas de servicio y de la cantidad de
autob uses existentes.

De lo anterior podemos basamos para realizar el programa arquitectónico del tema. Pero es
necesario. hacer acto de presencia en edificaciones análogas en otros ciudades. y en las
existentes en la misma ciudad; con la finalidad de conocer las condiciones actuales tanto de las
instalaciones. sus caracteristicas espaciales. fisonómicas. técnicas. cuantitativas y cualitativas en
su conjunto como en suscomponentes.



Todo estos datos los podemos resumir en la siguiente tabla comparativa. ut ilizando los criterios de
las normatividades de SEDESOL y SeToe interpdándolas con los datos del sondeo:

E. Programa de Necesidades para una Terminal de 60 Cajones.

Reglamenta Reglamenta Conc lusión
SEDESOL SCT

(60 cajones) (60 cajones)
lo Servic ios d e Conexión Urbana.

Plaza de acceso. 16.114m2 No especificado. 16.11 4m2
Estacionamiento 60x 22m2 = 106 x 22m2 = 2.544 m2
Público . 1.320m2 2.544 m2
Paradero de 876m2 No especificado. 876 m2
autobuses urbanos y
taxis.

2. Servicios al Usuario .
Salas de espe ra . 2376m2 1.20m2 x 1584 = 2.376 m2

1.900.80 m2

Taq uillas 220m2 28 x 3m2 = 224 m2
224 m2

Entrega de equipaje. 48m2 2 x 25m2 = 50 m2
50m2

Recepc ión de 48m2 2 x 25m2 = 50 m2
equipaje . 50 m2
Módulos de No espec ificado. No especif icado. No espe c ificado.
Informa ción
Guarda eq uipaje No especificado. No espe c ificado. No especificado.
Locales comerciales. 450m2 No espe c ificado. 450 m2
Paquetería y envíos. No especi ficado . Mínimo 30m2. en 30 m2

base a
demanda.

Servicios san itarios. 218m2 (1584 / 12) 427.68 m2
2.16m2 =

285.12m2 + 50%
= 427.68m2.

Teléfonos. No espec ificado. No especificado. No específicado.
Restaurante 150m2 5% personas. 165 m2

1584 x 0.05 =79.20
personas.
20 mesas

20 x 8.25ms
=165.00m2

Anden de ascenso y 2160m2 60x 64m2 = 3.840 m2
desc enso. 3.840m2.

3. Dependencias Oficia les.
Telégra fos. No especificado. 20m2. 20m2
Correos. No especificado. 20m2. 20 m2
Medicina pre ventiva No especificado. Minimo 30m2. 30 m2
en el tran sporte.

4. Servicios Administrat ivos de la Terminal.
Administració n de la 378m2 150m2 252 m2
term inal.
Oficinas para las No espe cif icado. 13x40m2 = 520 m2
empresas . 520m2
Servicios san itarios. No especificado. 40.60m2 40.60 m2

5. Servicios al Autobús.
Patio de maniobras . 2160 m2 5520 m2 5520m2.
Caseta de Control 4m2 4m2 4m2.
Estacionamiento de 2160 m2 175OOm2. 17500 m2.
Autobuses de
guardia .
Talleres (opcional ) No especificado. 1070 m2 1070m2
Gasolinera (o pc ional) No especificado. 650m2 650m2

6. Servicios Generales.
Cuarto de maquinas. No especificado. 20m2 20 m2
Subestación eléctrica. No especificado. 20m2 20 m2
Bodega. No especif icado. 20m2 20 m2

Central de AutobulIilU para la CIuda d d e Te h uo c ó n. Puebla.
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Hemos llegado a una serie de resultados. que se contraponen con respecto a la magnitud del
fema . Anolizondo a foncb el problema y la premisa a segu ir por esla tesis: "Desarrollar un objeto
arquitectónico y urbano. con el cual se concentre a la totalidad de las líneas de transporte que
se encuentran circulando haciendo ascenso y descenso de pasaje por toda la c iudad; así como
a las estableadas en sus propos instalacianes". Con esla premisa se persque. liberar
parcialmente de los problemas vides. a la creciente ciudad de Tehuacán y dar la pauta para
organizar la ciudad

l . Servicios de Apoyo 01 Operador (opcionales) .
Dormitorios para No especificado.
Operadores.
Baños No espe c ificado.

No especificado.

No especifica do.

No espe c ificado.

No especificado.



Art. 5. Clasificación según géneros y rangos de magnitud

Art. 19. Líneas de teléfono, alumbrado, energía eléctrica, gas agua . semáforo, drenaje u otras
en aceras o camellones a 50 cm del a lineamiento.

TItulo2 Vía Pública y Bienes de Uso Común
Co p itu o I Generalidades

Uso de via pública

Disposiciones Generales.

Licencias y Autorizaciones.
Licencias y Autor izac iones.

Instalaciones Subterráneas y Aéreas .

Copituo 11

TItulo 1

TItulo 4
Copituo I

Capitulo 111

Art . 53. Previa a la solicitud de licencia de construcción el Propietario debe obtener:
l.- licencia de uso de suelo en los siguientes casos :

al Conjuntos habitacionales.
b) Oficinas +100m 2 y representantes de of ici nas y embajadas.
e) Almacena mienlo y a ba sto, gas liquido. combustib les. gasolineras.
d ) Tiendas de autoservicio y de departamentales +1000m 2 y centros comerciales

+2ha .
el Baños públicos.
f) Hospita les generales o especiali dodes. c entros antirrá bico y cuarentena .
g) Edificios educación superior.
hl Insta ladon es relig iosas .
i) Ed ificios de entretenimiento.

Cen t r a l de Aufob u• • • par a fa Ci ud ad <:1ft TlJl hua c án . I'u«tb fa .

Art .7. En fracdonamientos los inmuebles como vía pública serán dominio público erritidos en
planos ante el registro púb lic o de la Propiedad, Registro del Programa y Tesorería

Art . 8. Bienes y vías pública uso c omún reg lamentadas por Ley y ley organización determinadas
según Departamento, a lineamiento y # oficina .

Art . 10. Dependencias y entidades que participan en planeación, diseño , cons truc ciones,
personas privadas pre sentan informe anual de actividades al Departamento

Art . 11 . Aulor ización del Departamento para:
1.- realizar obra. modificación y reparación en vía públ ica
11.- ocupar vía póblico con instalaciones de servidos público, comercio semifijo,
mobiliario urbano y construcciones provis ional es
111.- romper pavimento y cortes en baqueta y guarniciones
IV.- construir insta laciones subterráneas aéreas

Art. 12. No se autoriza uso de vía pública:
1.- aumentar área de predio
11.- actividades que molesten a vecinos con polvo . ruido, gases, humo, malos olores y

luc es in1ensas
111.- conducir líquidos en superf ic ie
IV.- deposito de basura
V.- insta lac ión de comercios sem ifijos
VI.- otros fines no autorizados por Departamento

Art. 18. Departamenlo pone restricciones, normas y características de rampas de acceso en
guarniciones y banquetas para minusvdidos.

Hecha esta advertencia, sobre la utilidad del Reglamento de Construcción como herramienta de

diseño; enlistaremosaquellos artículos, fragmentos e incisosque tocan la temátic a a desarrollar.

Otras de las normatividadesde diseño siempre vigente que no podemos omitir, esel Reglamento de

Construcción local. que en este caso aplica el de la Ciudad de Puebla, que se encuentra en

actua lización y nos refiere al de la Ciudad de Mé xico. El Reglamento de Construcción,como tal nos

permite hacer una mejor definición delobjeto de estudio; a lestablecer de una manera máspu ntual

los contenidos del programa arquitectónico y a grandes rasgos establecer en términos muy

generales a lgunos parámetros de d iseño en un sentido de funcionamiento y adec uación

bidimensional. principalmente.
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Art . 94. Edficios dasificadas. con círcuccíone s como sdidas directas o indirectas siempre
señalizadas como "salidas" o "salidas de emergencia".

Art . 81. Las dimensiones y características de los diferentes locales de habitación se encuentran
en as Normas técnicas comp. .

Proyecto Arquitectónico.
Requerimiento de Proyecto Arquitectónico.

Requerinientos de Habitabilidad y Funcionamiento.

Requerimientos de Comunicación y Prevención de Emergencias.

Requerimientos de Higiene. Servicio y Acondicionami ento Ambiental.

TItulo5
Coplluo I

Copituo 11

Copituo IV

Capitulo III

Art. 86. Uno o varios locales de almacenamiento de basura ventilados y contra roedores las
siguientes dimensiones:
1.- conjuntos habitacionales <50 viviendas. a razón de 40 /habitante
11.- uso no habitacional >50m 2. no contando espacio para estacionamiento 0.01m2/m2

construcción.
Art. 88. Edificios que produzcan humos . olores. gases y vapores. energía térmica o luminica.

ruidos y vibraciones sujetas a normas técnicas comp.. leyes y Reglamentos apli cables.

i) Deportes y recreación. excepto canchas.
j) Hotel y motel >100 cuartos.
k) Agencias funerarias.
1) Terminales y estaciones de transporte.
m) Estacionamientos >250 cajones.
n) Industria pesado o media.
o) Jardines y parques 50ha .
p) Edificios de infraestructura.
q) Edificios en zonas de patrimonio históricos . artístico. cultural y arqueo federa l o

DF. según programas parciales de desarrollo y protección ecológ ica.
r) Aprovechamiento de inmuebles. según resoluc ión especifica de programas

parciales o como zonas de desarrollo controlado.
s) Desarrollos urbanos autorizados a incrementar densidad de suelo e

intensidad.
II.-Iicencia aprobatoria condicionada en 21 días:

a l Conjuntos habitacionales >220 viviendas .
b) Oficinas +20000m2y representaciones oficiales y embajadas.
c) Almacenamiento y abasto +10000m2 tipo gas liquido. combustible. explosivos.

centrales de abasto y rastro .
d) Tiendas de autoservicio y departamentales ~20000m2 y centros comerciales

>3ha .
e) Hospitales >75 camas.
f) Edificios educación superior >20000m2 terreno.
g) Insta la d ones. Religiosas >250 concurrentes.
h) Edificios entretenimiento >250 concurrentes.
i) Deportes y recreación >20000m2 terreno. excepto canchas.
j) Hote l y motel >200 cuartos.
k) Instalaciones para fuerza aérea. armada. ejercito. reclusorio y reformatorio.
1) Cementerios. mausoleos y crernoíorios .
m) Terminales y estaciones de transporte >20000m2terreno.
n) Estacionamiento >500 cajones.
o) Aeropuerto. helipuerto e instalaciones conexas.
p) insta lad ones >20000m2

11 1.- anexar an teproyecto arquitectón ico a solici tud con cortes. fachadas. plantas con
loc a lizad ón y disTibución y memoria descriptiva. demanda hid ráu lico . vial. sanitaria.
eléctrica.

Art . 74. La altura máxima de un edificio es igual a 2 veces el ancho a de la calle desde la acera
opuesta; en parques se hará un remetimiento de 5.00m para hacer dicho calculo .

Art . 76. La superficie móxima de construcción se determina en el programa parcial de acuerdo
con las intensidades y las densidades máxi mas .

Art . 77. Para lograr recarga de mantos acuíferos se debe dejar un porcentaje de arrea de
terreno; para superf icies >5000m2es un 30% de predio .



Art. 95. Dista nci a máxima entre línea del exterio r con vestíbu lo . esca leras. pasi llo . etc . será de
30m. excepto en industria . comercios. ofic inas. habitacional será de 40m. y si cuenta con
sistema contra incendios +50%.

Art. 98. Puertas de acceso. intercomunic ación y salida con h>2.1Om con ancho=0.60m por cada
100 personas .

Art. 99. Circulación horizontal. pasillo s. corredores o túnel h>2.1Om y ancho no menor a 0.60m
por cada 100 personas.

Art. 108. Estacionamiento público drenado y bardeado en sus colindancias.
Art . 109. Carriles espe ciales de salida entrada con an cho de 2.S0m.
Art. 112. Protección en rampas, colindancias, fachadas y elementos estructurales, y columnas

que limiten a carril de ci rcu lación con banqueta de ancho O.SOm y ele va ción de O.15m.
Art . 113. Las circulaciones peatonales separadas de los estacionamientos: las rampas

veh ícu lares con una pendiente máxima de I 15%, con un ancho de 2.S0m y 3.40m en
curvas con rad io de giro a eje de 7.S0m (las rampas con guarnición h=O. ISm y banqueta
con ancho=0.30m y O.SOm en curvas, y pre til de pro tección h=0.60m) .

Segunda Sección.
Prevenciones contra Incendio.

Art . 116.Edificiosidos con írstolcciones. o equipo para prevenir y comba tir inc end ios en
condiciones funcionales, revisados y aprobados periódicamente antes de ocupación por
ORO. y según Art. 64.

Art . 117. Tipología de los ed ificio s para c asos de incendio :
1.- riesgo menor (ed ificios h=2S.00m, 250 ocupantes y ha sta 3000m 21.
11.- riesgo mayor (edificios h>2S.00m. +250 personas ó >3OOOm2: además de bodegas.
depósitos o industrias que manejen madera. pintura, plástico , algodón, y combustible o
explosivos.

Art. 118. Resistencia al fuego =tierrpo que resiste un materia l al fuego direc to sin producir flama
o gases tóxicos

Art. 119. Elementos estructurales de acero en riego mayor proteg idos con recubrimientos
c emento. concreto yeso mampostería. fibras . minerales o pinturas que el Departamento.
autorice con espesores y aspersores con tiempos mínimos.

Art . 122. Edificios de riesgo mayor. además de especificaciones de edificios riesgo menor.
1.- redes hidr óu ic os:

a ) Tanques o c isternas para almacenamiento de agua en relación de 5000
litros/rn? construidos. reserva exc lusivamente a sistema de inc endios
c apacidad mínima 20000 l itros.

b) 2 bombas automáticas autocebantes (1 eléctrica y otro combustible interna )
con suc ciones independientes y pre sión constante de 2.5 y 4.2 kg/cm2.

c) Red hidráulica de alimentación directa y exc lusiva a ma ngueras, con arma
siamesa 64mm válvula de no retorno. 7.5 cuerda por cada 2Smm, coplee
movible y ta p ón macho. Una toma por cada 90m de fachada al paño del
alineamiento y a ltura de 1m de válvula de no retorno para evitar inyección a
cisterna . tubería de fierro soldable o galvanizado de C 40 pintadas en esmalte
rojo.

d) En cada nivel gabinete con salida de incendio con c onexión para manguera
con un radio de acción de 30m y reparación máxima de 60m.

e) Mangueras de 38mm de material sintético, conectadas perman entemente a
la toma y plegadas con ch iflones para neblina.

f) Instalarse reductores de presión para ev itar salida de manguera de 38mm
exceda presión de 4.2kg/cm2 .

11.- simulacro de inc end io cada 6 meses según normas técnicas comp.. practicas de sa lida
de emergencias. equipos extinción y brígadas de incendio.

Art . 123. Materiales de rec ub rimiento. cortinas, la mbrines, fa lsos plafones deben cumplir con
índice de velocidad de propagación de fuego segú n normas técnicas comp.

Capitulo IV Instalaciones.
Sección Primera .

Insta laci ones Hidráulic as y Sanitarias .

Art . 152. Tubería, conexiones y vá lvula de agua potable deben ser de cobre rígido, cloruro
polivini lo, fierro galvanizado o materiales aprobados por el Depar ta mento.

Art . 154. Las instalaciones hidrá ulic as de baños y sani tar ios con laves de c ierre automático para
economizar agua: excusados con descarga máxima de 6 litros. regaderas y mingitorios
con descarga máxima de 10 Iitros/min.

Cenlra l de Áulobuuu pa ra la CI ud a d de Teh ua c ó n. I' u ltbla .



Transitorios.

Artícul o Noveno.- Las ed ificios deben cu mpl ir con las siguientes especificaciones técn icas:

Ce ntra l d e AutobuUt ' p a r a la CIud ad de Tehuac án. Pu eblo .

1 por 50 m2 construidos.
1 por 20 m2 c onstruidos.

Número Mínimo de Cajon es.

Requisitosmínimas para estacionamiento.A.

TIpología

11.9.1 Transportes terrestres.
Terminales.
Estaciones .

Art. 155. Edificios comprendidos por la frac ción 11 Art . 53 deberán contar con sistemas de
tra tamiento de aguas residuales o por lo menos tuberías para aguas plu viales, jabonosas y
negras conec tados a los albañales separados para su aprovechamiento y ca na lización.

Art. 157. La tubería de desagüe de muebles sanitarios será de fierro fundido, fierro galvanizado,
cobre, cloruro de po livinilo de diámetro no menor a 32mm ni menor a la boc a de salida
del mueb le con pend ien te mínima d el 2%.

Art . 159. Tuberías o albañales de aguas ha cia a fuera del pred io con d iáme tro mínimo de 15cm
y pendiente de 2%, provistas en su origen de tubo ve nt ilador de 5mm y que llega hasta
1.50m sob re el nivel de azot ea .

Art . 160. Albañales c on registros a cada 10.00m o cambio de dirección reg istro de 0.40xO.60m
con 1.00m de profundidad; 0.50x0.70m c on 2.oom de profund ida d: y 0.60x 0.80m para
+2.00m pro fund idad .

Art. 163. Desarenadores en tuberías de agua resduol en estacionamien tos pú blicos descubi ertos
y circ ulaciones empedradas de vehículos.

Arf. 164. El propietario solici ta rá su c o nexió n a la red d e d c a ntarillado según la Ley de Aguas y
Drenaje del D.F., pagando derechos correspondientes.

Art. 169. Edificios de salud, recreación y comunic aciones y tran sportes c on siste mas de
iluminaciál de ernergenda de encendido automático para salidas, pasillos, vestíbuos.
sanitarios, salas y loca les concurridos.

V. Los requerimientos resulta ntes se podrán reduci r en un 10% en los casos contemplados dentro
de Plan de Desarrollos Parciale s c onsiderad os c omo Centros Urbanos (CU) y Corredores de
Servicios de Alta Intensidad (CS)

VII. Las medidas de los cajones serán 5.00 x 2.40m para autos gran des: permitié ndose q ue un
50% este d iseñado para au tos c hicos. cuyas d imensiones son 4.40 x 2.20m.

VIII. Se podrá rea lizar estaciona mien to a c ordón para el acomodo de veh ículos cuyas
dimensiones será 6.00 x 2.40m cajón grande y 4.20 x 2.20m c ajón chico.

IX. En estacionamientos públicos y privados. se destinará un c ajón por cada 25 ó fracción para
personas discapacitadas (5.00 x 3.80m).

Art . 174. Oasific ad ó n de edificaciones :
1.- Grupo A: # de vidas , perdida económica o c ultura l muy a lta o cons tituyen pelig ro por

sustancias tóxicas o exp losivos; edificios cuya función esencial a emergencias
urbanas: hospita les, esc uelas. te rminales de tra nsport e , bomberos. centra les
eléctricas, telecomunic aciones, museos. archivos de estado. juicios d el
departamento.

11.- Grupo B: edi fici os de viviendas , ofici nas, hoteles y construcciones comerciales e
ind ustria.
a l Subgrupo B1.- edi fici os c on altura >30m o 6000m2 de c onstrucc i ón.: en zona I y

11 según Art. 175, edificios con altura > 15m o 300m 2 de construcción en zona 111.
templos sa las d e espectáculos +200 personas. et c .

b ) Subgrupo B2.-los demás del grupo.

Titulo 6 Seguridad Estructural en Construcciones.
Cc p itu o I Disposid ones General es.

Art . 170. Los ed ificios que requieran de instal aciones de combustib le deben cu mplir con las
disposiciones de au toridades co mpetentes, normas técnicas comp. y por reg lamento .

Sección Tercera.
Insta laciones de Co mbu stib les



B. Requerimientos mínimos de servicio de agua potable.

Ce ntra l de Au to bn.u para la CI ud a d d o r.hu a c á n. Puebl a .

F. Requerimientos mínimos de iluminación.

cl

Observaciones

1 cambio por hora.
6 cambios por hora.

10 cambios por hora.

20 cambios por hora.
25 cambios por hora.

Dotación Mínima

10 l/pasajero/día .
2I/m2/día.

D. Requerimientos mínimos de servicio sanitarios.

Tipología Magnitud. Excusados . Lavabos. Regaderas.

11.9.1 Transportes terrestres.
Estacionamientos:

Empleados.

Públicos. 2 2

Terminales y esta ciones de Hasta 100 2 2
transporte. personas

De 101 0200 4 4
Cada 200 2 2
adicionales

Comunicaciones. Hasta 100 2 2
persona s
De 101 a 200 3 3 2
Cada 200 2 1 1
adicionales

Tipología

Vestíbuos.
Locales de trabajo y reunión en general y
sanitarios domésticos.
Cocinas domesticas. baños públicos.
cafeterías. restaurantes y estacionamientos.
Cocinas en comercios de alimentos.
Centros nocturnos. bares y salones de fiesta .

11 .9.1 Transportes terrestres.
Estaciones de transporte.
Estacionamientos.

Los locales cuyas ventanas ubicadas bajo marquesi na s. techumbres. pórticos o volados. se
consideran iluminadas cuando se encuentren remetidas como máximo al equivalente a la
altura de piso a techo del local.

E. Requerimientos mínimos de ventilación.

X. En estacionamientos públicos y privados que no sean de autoservici o. se podrán disponer de
tal manera que para sacar un auto se muevan máximo 2 más .

al En lo referente a sistema contra incendio referiral artículo 122 del Reglamento .

1. El dimensionamiento de las ventanas se tomará en cuenta. los siguientes porcentajes con
respecto a l área del local:
Norte 15.0%
Sur 20.0%
Estey Oeste 17.5%

1. En locales habitables y cocinas. tendrán ventilación natural por medio de ventanas que
den a vía publica. terrazas. azoteas. superficies descubiertas interiores o patios. donde el
área de abertura para ventilación no será inferior al 5% del área del local.

11 . Locales de trabajo. reunión o servicio deben contar con las venfi lación natural según
inciso anterior. o bien medios mecánicos que aseguren su funcionami ento durante los
periodos de uso.



B, Requerimientos mínimos de servicio de agua potable.

E. Requerimientos mínimos de ventilación.

c)

Observaciones

1 cambio por hora .
6 cambios por hora.

20 cambios por hora .
25 cambios por hora.

10 cambios por hora.

Dotación Minima

101/pasajero/dia.
2I/m2/día ,

Tipologia

Vestlbuos.
Locales de trabajo y reunión en general y
sanitarios domésticos.
Cocinas domesticas, baños públicos,
cafeterias, restaurantes y estacionamientos.
Cocinas en comercios de alimentos.
Centros nocturnos, bares y salones de fiesta.

D. Requerimientos mínimos de servicio sanitarios.

Tipología Magnitud. Excusados . Lava bos. Regaderas.

11.9. 1 Transportes terrestres.
Estacionamientos:

Empleados.

Públic os. 2 2

Terminales y estaciones de Hasta 100 2 2
transp orte . personas

De 101 a 200 4 4
Cada 200 2 2
ad iciona les

Comunic aciones. Hasta 100 2 2
personas
De 101 a 200 3 3 2
Ca da 200 2 1 1
adicionales

11.9.1 Transportes terrestres.
Estaciones de transporte .
Estacionamientos.

Los locales cuyas ventanas ubicadas bajo marquesi nas, techumbres, pórticos o volados, se
consideran iluminadas cuando se encuentren remetidas como máximo al equivalente a la
altura de piso a techo del local.

F. Requerimientos mínimos de iluminación.

X. En estacionamientos públicos y privados que no sean de autoservici o, se podrán disponer de
ta l manera que para sacar un auto se muevan máximo 2 más .

al En lo referente a sistema contra incendio referiral articulo 122 del Reglamento.

1. El dimensionamiento de las ventanas se tomará en cuenta , los siguientes porcentajes con
respecto al área del local :
Norte 15.0%
Sur 20.0%
Este y Oeste 17.5%

1. En locales habitables y cocinas, tendrán ventilación natural por medio de ventanas que
den a vía publica, terrazas, azoteas, superficies descubiertas interiores o patios, donde el
área de abertura para ventilación no será inferior al 5% del área del local.

11. Locales de tra bajo , reunión o servicio deben contar con las venüoción natural según
inciso anterior, o bien medios mecánicos que aseguren su funcionamiento durante los
periodos de uso .



K. Requisitos mínimos para las Instalaciones de combustibles.

1. Las instalaciones de gas en edificaci ones se deberán tomar en cu enta los siguientes puntos:

Cen tr al de A utob ut lu para la Ciud a d do r o h u a c á ll . Pu eb l a .

2.50m

1.50m

Minimas I>J tu ras.

Mínimas I>Jturas.

30

Niveles de Iluminación en

Luxes.

2.00m

Dimensiones Ancho.

Local.

Tipo de Escaleras.

Estacionamientos.

Para el uso de público .

Horizontal.

Circulación

J. Requerimientos mínimos para escaleras.

Tipo de Edificación.

Tipo de Edificación.

Tipo.

11.9.1 Transportes Pasillos para Público.
terrestres.
Estaciones de
transporte.

11.9.1 Transportes terrestres.
Estaciones y terminales
De tran sporte.

11.9.1Transportes terrestres.
Estaciones de transporte .
Estaciona mientos.

1. Requerimientos mínimos de circulaciones horizontales.

a) Los recipientes de gas deberán ubicarse a la intemperie. lugares ventilados. patios.
jardines o azoteas; y protegidos del acceso de personas y de vehículos .

bJ Las tuberías de distribución de gas serán de cobre tipo "L". o de fierro galvanizado C
40; podrán ir ocultas en patios y jardines a una profundidad minima de 0.60m. o
visibles en muros a una altura mínima de 1.80m, pintadas de esmal te color
amarillo.

c) Los calentadores de agua deberán localizarse en patios o en azoteas o locales con
ventilación mínima de 25 cambios por hora.

dJ Los medidores de gas se colocaran en lugares secos. proteg idos de impac tos y del
deterioro . iluminados y lejos de al tas temperaturas.

11. Las tuberías de conducción de combustibles líqu idos serán de acero soldable o fierro
negro C-40 y pintadas con esmalte blanco y señaladas con "D" o "P" . Las conexiones serán de
acero soldable o fierro roscable.

11. Condiciones de diseño:
a) Las escaleras contarán con un má ximo de 15 peraltes entre descansos.
b ) El ancho de los descansos debe ser igua l a l ancho de la esca lera .
e] La huella mínima será de 25cm. medida de la pro yección horizontal de dos

narices consecutivas.
d] El peralte máximo será de 18cm y el mínimo de 10cm .
e) Dos peraltes más una huella sumaran cuando menos 61cm y 64cm como

máximo.
f) Cada tramo de la escalera conservara las mismas dimensiones.
g) Todas las escaleras c ontaran con barandales a 90cm de la nariz del escalón, y

protecciones para impedir el paso de los ni ños a travé s de ellos.
h) Las escaleras de caracol se permiten para comunicar servicios exclu sivamente y

tendrán un diámetro mínimo de 1.20m.

1. El ancho mínimo de escaleras serán los siguientes y se inc rementarán 0.60m por cada 75
usuarios o fracción .

111. Se permite iIuminación diurna por medio de tragaluces y domos en los casos de baños.
cocinas no domesticas. locales de trabajo. almacenamiento. circulaciones y escaleras;
manteniendo una relación del 4% del área del local y un coeficiente de translucido de
85%.

VI Losniveles de ilumi nación en luxes como mínimos por medio artifi c iales son:



Central de AutoblU<U para la CIudad d e 1111I1u(1(.:6n. PUlJl b la .

Adentrando, ya en nuestro tema, se hicieron referencias

de arquitectura análogas a proyectos relacionados con

el transporte de pasajeros, principalmente trenes, de

diversos autores y todas ellas ubicadas en Europa ;

buscando la similitud de inmuebles de gran magni tud, y

escala, como modelo a considerar tanto en su

planteamiento general como en la solución particular a

pequeña escala de suscomponentes.

La etapa de análogos, es de gran valor dentro del

proceso de d iseño, no solo por arrojar una primitiva

conceptualización, además nos arroja una gran

cantidad de consideraciones a tomar desde el punto de

vista funcional. técnico, espacia l, constructivo y demás

elementos imposibles de asimilar o de tomar en cuenta

con la solo documentación. Aun más productiva que la

investigación documenta l de análogos , es la

investigación de inmuebles análogos, puesto que nos

aporta una serie de consideraciones vivenc ia les que a

partir de un documento escrito serian impos ibles de

captar.

Con esto se trata de definir a todos aquellos ejemplos

aplicables cuya configurac ión de espacios ,

planteamiento c o nc ep tua l y/o formal. desarrollo

técnico, o a lgún otro elemento, pueda ser compatible

con el tema que investigamos.

Dentro de la investigación de análogos. podemos

dividirlos en 2 etapas o puntos de acción. Uno de ellos,se

refiere a edificios a nálogos invol ucrando a todos los

inmuebles que cuentan con el mismo tipo de actividad,

a l que estamos documentando. en nuestro caso, a

todos aquellos edificio relacionados con el transporte de

pasajeros por autobús. Elotro tipo de análogo al c ua l no s

refer imos, y al cual hemos designado de alguna manera

como arquitectura aná loga .

Arriba : La Estación de Trenesde Stadelhofen .
la gran galería de am bulat orio entre la
zona de andenes y el edif icio de la
estación; y el sistema de metólico de
cubierta de losandenes.

Abajo: La Estación Central Lucerne. con su
sistema de pórticos de fachada y
contrapesos estructura les.

Dentro de la etapa de investigación y documentación, encontramos a la documentación de

análogos como uno de los pasos más importantes y de gran importancia conceptual. Puesto que

hemos llagado a una etapa donde a partir de ed ificaciones existente sa nivel local o internacional.

podemos hacer una primera valoración que corrobore cuan adecuado es nuestra primera

conceptualización, hecha con la simple acción de mencionar Central de Autobuses. O vista desde

otra expectativa. nos puede dar un primer punto de partida para desarrollar ese primer concepto

sobre el tema.

Hemos llagado a un punto relevante en el proceso de diseño, puesto que esta etapa alcanza una

c ierta actividad bibliográfica, a la par de involucrar la parte creativa , desde una perspectiva muy

inci piente, c asi intuitiva; un tema al cual se esta abordando, y la cual en la gran mayoría de los

casos, solo llega a ser vestigios o pequeños rasgos de él. en concepto termi na l.



De los diversos proyecto documentados. los más relevantes o que ma yor impacto provocó. son

estac iones de trene s. dos de ellas de Sant iago Calatrava: El Estación Cen tral Lucerne. en Lucerne

Suiza. y la Estación de Trenes Stadelhofe n. en la ciu dad de Zuric h. Suiza. Y una más. la Estac ión

Canary Wharf en Londres. Inglaterra. esta ultima de Sir Norma n fos ter. .

Los mas relevante en los ambas estaciones ferrov iarias fueron los planteami entos formales.

espaciales.funcionalesy técnicoshechos c on la estructura como eleme ntos contened or y a la vez

generadora de los espacios interno y externo. que vinc ula las zonas propias del ed ificio con el

exterior y susedi ficio sadyacentes.asímismo lo hace par tici pe dentro del en torno urbano.

Abajo: La Estación de Trenes de Stadelh ofen.
mod elo de la cubierta metálica tipo
paraguas de losande nes.

C entral de AutobUU l t p a r a la CIudad d e r eh ua c61l. Pue b l a .



A. Característicos.

Espacio Arqu itectónico . Advidodesl Mobil ia rio y Equipo . Contida d . M2por Total.

Necesidades. Unidad

Lineo ADO (1" Solo de Espera . Espero de solido de Asientos. 147 1.2 con 176
Clase ). autobús [sentorse. Basureros. equipaje.

fumar. lee r. Pantallas de
(1049 m2) desconsor, espera r. Inform a ció n.

etc. ). Se ña lamie nto .
Televisión .
Bocinas de sonicb.

Andenes. Ascender al Señalam iento. 13 64 832
autobús. Basurero.

Pantallas de
informoció n.

To quilla. Compro de bo letas. Mo strado r. 8 16
Computadoras de
registro.
Área para corte de
efectivo.
Cojo fuerte .

Registra y Entreg o Ingreso de eq uipa ¡' . Mostrad or pa ro 25 por 25
de Equipa je . equipaje. mo dulo.

Bandos
transpo rta do ras.
Cestoso carritos
por o equ ipaje.
Basculo .
Computadora.
Flejadoros.

Lineo AU (I D y2° soto de Espero . Espera de sa lid a d e Asientos. 220 1.2 co n 264
Clase) . au tobús [sentorse . Basureros. eq uipa je.

fum a r. leer. Panta llas de
(1265 m2) desca nsar. esperar. Informa ción.

etc. l . Seña la miento.
Televisión.
Bocinasde sonicb.

Andenes. Asc ende r a l Seña lamie nto. 15 64 960
au tob ús. Basurero.

Panta llas de
informació n.

Toqu illa . Co mp ro de bole tos. Mostrado r. 8 16
Computa dorasde
registro.
Área pa ra corte de
efec tivo.
Cojo tuerte.

Registro y Entrego Ingreso de equ ipa¡'. Mostrador para 25 por 25
de Equipa je . equipaje. Modulo .

Bandos
transportadoras.
Cestoso ca rritos
para equipaje.
Basculo .
Compu ta dora .
Fiejad oras.

Líneas Cañada Saia de Espero. Espero de solido de Asientos. 631 1.2 c on 756.8
Oaxaqueña auto bús [sentorse . Basureros. equipaje.
(2"Clase) . fumar. leer, Pan tallas de

descansar, esperar. Información.
(1924.8 m2) etc .). Señalamiento.

Televisión.
Bocinasde sonicb.

Andenes. Ascender al Señalamiento. 17 64 1088
autobús. Basurero.

Panta llas de
informació n.

To quilla . Compro de boletos. Mo strador. 10 80
Computa doras de
registro.
Área para corte de
efectivo.
Co jo fuerte.

Central de Autobu••• para la CIudad de Tehua c án . Pueb la .



lí neas La Sierra (20 Sala de Espera . Espera de salid a d e Asientos. 273 1.2 can 327.61
Clase). autob ús (sentarse. Basureros. equipaje.

fumar, le er. Panta llas de
(831.6 m2) desc a nsar, e sperar. Informaci ón.

etc.). Seña lamiento .
Te lev isión.
Bocina s de sonicb.

Andenes. Ascender al Señalamiento. 64 448
au tobús. Basurero.

Panta llas de
informa ció n.

Toquilla . Com pro de baletas. Mostrador. 8 56
Co mpu ta doras de
registro.
Área pa ra corte de
efectivo.
Co jo fuerte .

Lineas Tla cotepec Solo de Espero. Espero de solido d e Asientos. 313 1.2 ca n 375.5
I2" Clase). au tobús (sentarse. Basureros. eq uipaje.

fumar, le er, Pantallas de
(943.5 m2) de scansar. e sperar. Informa ción.

etc .). Seña lamient o.
Televisión.
Bocinas de sonicb.

Andenes. Ascender 01 Señalamiento . 8 64 512
autobús. Basurero.

Pant a llas de
informació n.

To quilla . Co mpro de bale tas. Mostrador. 8 56
Computadoras de
registro.
Área para corte de
e fec tivo.
Ca ja fuerte.

C.ntra l d. Autob uses p a fa ta CI udad de rtllh ua c6n . Pud.l/a.



B. SERVICIOSCOMPLEMENTARIOS.

Espacio Arqu itec tónico . Acti vidade s / Mobitioño y Equipo. Cantidad . M2por Total.

Necesidades. Unidad

Servlclos Paqu etería y Envíos. Servicio de Mostrador para 25 30
Públicos. poqueterío a escala paquetería .

nocional e Muebles de
internacional. cla sifico ción .

Cestos o carritos.
Anden de servicb .
Basculo .
Computa dora .

Co rreo y Telégrafo. Enviar cartas y Mostrado r. 40 40
te légra fos. Muebles de

c lasifica ció n.
Ces tos d e correos .
Anden d e servicb.

Policía Preventiva Atenc ión po licial y Escritorio /rec epc ió n. 20 20
juríd ica. Asient os.

Radio/teléfono .
Escritorios.
Archivero s.

Co fe terio lean c ocho ). Com er y Mesas. t 6 8.5 par 136
preparac ión de Siilos. persona.
a lime nto s. Alac ena seca .

Alacena fría.
Barra preparac ión.
Barra de cocción.
Barro de sod as.
Barro de lavado.

Co nces ione Artesan ías y Ve nto de ar tíc ulos Most rador. 3 12 36
s Ge nera les. Artíc u los re prese nto tivos deJo Cojo .

Regionales. región. Aparadores/
estantes.
Basureros.

Libros y Vento de libras . Mo strador.
Revistos. revistos,p eriód ico s. Cojo .

e tc . Esta ntes para
revistas. periódico 5.

et c .

Dulcesy Ven ta d e golosinas. Mos trador.
Golosi nas. y comida en Cojo .

empaquetada. e n Estantes.
gen era l. Frigoríficos .

Con cesiones en Sala cE Revistas. Golosinas. Mo strador. 5 12 60
Espero . Comer. e tc. Estantes.

Frigoríficos .
Basureros.

Área de Guardado Guardado de l.o ckers. 25 25
(Guardo bultos). equipaje po r Mo sfrador.

boros/dios.
Modulo de Información. Información básica Modulo de

g enera L Información .
Se ña la miento.
Pa ntalla de
Informació n de
Línea s. Ruta s y
Horarios.

Modulo de Información Inform ación turístic o . Mostrador. 16 16
Turistico . Escritorio .

Asientos.

Modulo de Taxis. Sitios de ta xis Mostrad or.
au torizados. Silla.

Mapa de lo ciudad .

Det ect or de Me ta les Insp ec ció n de Det ect or fijo de 2 po r solo 6.5 65
(marco de sequrood]. bo le tos y articulas me tales. 2= 10

de mono. Det ec tor ma nual de
me ta les.
Mo strador.

Servicio s Administro ci Oficina Traba jo de o fic ina . Escritorio s. 16 16
Auxiliares . ón General. Gere nte. Sillas.

Arch ivero s.
Co mputodaras .

Oficina Jef e Realizar juntos. Escritorio s. 16 16
d e Estac ión. Sillas.

Arch ivero s.
Compu todaras.

Cen tral de Aut Qb uuu para l a CIud a d d e Ttt ll ua c 6 n. Pu eblo.



Área de Reyj~ón fiscal y Escritorios, 16 16
-,

Conrcdorío. contaduría. Sillas.
Archivero s.
Co mputa doras.

Sala de Realiza r juntas. Meso . 60 60
Juntos. Sillas .

Pan talla.
Proyectores.

Área Ate nderorqonbor. Escritorio s. 2 15 30
Secretariol. papeleo . Sillas.

Computadoras.

Cabina de Anu nciar las salidos Apara to de sonido.
Sonido. de au tobuses. Escritorio .

Silla .

Archivo. Almace na miento de Arc hive ro s.
popererío ut ilizada
relacio nada con las
misma s
insta lacio nes.

Administra ci Oficina Trab ajo de oficina . Escrit orio s. 13 12 156
ón por Gerente de Sillas.
Líneas d e línea de Arc hive ro s.
Transp ort e . Transporte. Co mputadoras.

Área de Revisión f isc al y Escritorios . 13 12 156
Co ntodorío. contaduría. Sillas.

Archivero s.
Computadoras.

Área Atenderorqontor. Escritorio s. 13 15 208
Sec retario l. papelea. Sillas.

Co mpu ta doras.

Central de Autobuu u p a r a la Ciudad d o Tohuacán, Puebla ,



C. SERVICIOS.

Espacio Arqu itectó oico . Acfívidcde s / Mobifiario y Equipo. Confidod . M2por Tot al.

Necesidades . Unidad

Servicios Sanita rios linea Necesida des Ino doros. 4Wc. 2.9 por 31.9
Públicos. Sala de ADO.20 Fisio ló g ic a s. Mingitorio s. 2lav. mueble.

Espera . lavabos.
(1584 Basureros. 2wc.
personas). Insta lacio nes. 1 ming o

z iov,

Linea AU.30 Necesidad es Inodoros. 6Wc. 2.9 por 43.5
Fisiológ icas. Ming itorio s. 3lav. mueb le.

Lavabos.
Basureros. 3wc.
Instalaciones. 1 mi ngo

2 lav .

Cañ ada 85 Necesidades Inodoros. 16Wc . 2.9 por 118.9
Ooxc que ñc Fisiológi cos. Mingi torio s. 8lav. mueble.

lava bos.
Basureros. 8wc.
Insta laci ones. 3 min g o

6lav.

La Sierra. 33 Nece sidades Inod oros. 7Wc. 2.9 por 55.1
Fisiológic a s. Mingi torios. 4 lav. mueble.

Lavabos.
Ba surero s. 3wc.
Insta laciones. 2 ming .

3 la v.

Tlocotepec. Nec esidad es Inodoros. 8Wc. 2.9 por 58
42 Fisiológi cas . M ingi torio s. 4 lo v. mueble.

l a va bo s.
Basureros. 3 wc .
Instala c iones. 2 ming.

3 lav.

Sanitarios en Necesidades Inod oros. 2 Wc. 2.9 pa r 17.4
Administra ción. Fisiológicos. Mingi torio s. 1 Lav. mueble .
(30 personas) . lavabos .

Basureros. 1 wc .
Instala ciones. 1 mingo

l la v.

Sanita rios y Vestidores de Nec esid ad es Inodoros. 2Wc. 2.9 por 23.2
Emplea das. Fisiológica s. Mingitorio S. 1 Lav. mueble .
(30 persones]. Lav abos. 1 Reg .

Basureros.
Insta lacio nes. 1wc.

1 ming o
l lav .
1 Reg .

Subestaci ón Héc trbo . Suministro de Tra nsformadores 30 30
energía eléctrioo. eléctric os.

Cuarto de Cisterna. Suministro de ag ua . Cisterna . 10 10
Maquina s.

8amba s y Bombea y Bombas.
Sistema transporte de agu a Sistema
Hidroneu má a los diversos Hidroneumático.
tic o. loc a les. Calde ras.

Depasitas de diesel

Taller Repara ción de Mesa de tra ba ja . 40 40
elementos propias Mostrador o
de las instalacio ne s. escritorio .

Sillas.

Almacén General . Alm acenamien to de Estantes 25 25
luminaria s, asiento s.
etc .. ele mentos
referentes a la
instalaciones

Ofic ina de lnte nde nco. Relac ión con la Escritorio . 16 16
administració n Sillas.
general. checa r Reloj de control.
entrada y salida. Mostrador.

Mó dulo s a 8adega s de Guardado de Esc abas / trapeadore 5 20
Limpieza. utensilios y s.

ma qu inaria de Carritos de basura.
manten imiento y Cubetas/ jergas.
limpieza . Ma qu inas pulidoras.

Central d e Auto l:!uU t' para la Ciudad d e Telluac:áll . Pu ebla.
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Caseta de Vigilanc ia (con Control de llegadas Mostrador. 12
scnltorio]. y salidas de las Silla .

autobuses. Sani ta rio.

Deposito General de Albe rgar basura . Contedores de 10707.1 0.01 107
Basura. ba sura .

Ande n.

Servicios Lavado . Case ta de Control de os Mostrador. 6
Auxinares. control. autobusesa lavar. Caja.

venta de artículos Silla .

I
pa ra autobuses.

Abastecim le Abas te cer de agua Mangueras de 60 60
nto d e al sistema de presión de agua.
agua. sanitario y la va bo Escoba s/trapea dore

del autobús. s.
Carritos de basura .
Cubetas/jergas.

Lavado Lavado interno del Mangueras de 60 480
Interior la autobús; asientos. presión de agua.
mano) . alfombras. vidrios. Escobas/ trape a do re

sanitario. etc. s,
Corritosde basura.
Cubetas/ jergas.

Lav a do Lavado exte rior de Cen tro de la va do 2 120 240
Exterior la autobús. exterior.
maquina) .

Vestidores. Necesidades Inodoros. 1 Wc . 2.9 por 20.3
Rega de ras y flSiológieasy oseo Mingitorios. 1 Ming . mueble.
Sanitarios. personal. l ava bos . 1 Lav.
(16 Regaderas. 1 reg.
personas). Vestidores.

Bancas. 1 Wc .
1 Lav.
I Reg .

Almacén de Almac ena mie nto de Cubetas.
utensilios y utensilios y Trepa dores.
d etergen tes detergentes. Esco ba s.

Jergas.
Cepillos .
Detergentes.

Gasoline ra . Bomba s de Cargar combustible . Bombas de 90 360
Abastec im ie combustible.
nto Mangueras de a ile

Siste ma neumático.

Patio de Abastecim iento de Señalamiento 60 240
Abastecim ie combustible a los
nto tanques

subterráneos
Oticina de Supervisar y Escritorio . 16 16
Servicio d e controlar el número Sillas.
Taller. d e re pa raciones. Asientos.

Reloj de control.
Mostrador.

Sanitarios y Necesidades Inodoros. 1 w c . 2.9 por 15
Vestid ores. fisiológic as y a seo Mingitorios. 1 mingo mueble .
(6 personal. lavabos . l la v.
personas) . Regaderas. 1 reg.

Vestido res.
Bancas.

Cuarto d e Abastec er d e a ire Compresora . 12 12
c ompre sora comprimido a las
y Bodega. bambas d e

abastecim ie nto .
Ofic ina de Control de Checar Escritorio . 16 16
Choferes. llegada/salida y Sillas.

rea lizar reporte de Asientos.
viaj e . Reloj de co ntrol.

Mostrador.
Compu ta dora.

Cenlral de Autobu#lIu para la Ci udad d e Telluocón, Pueb lo.



Cen tr a l de AutobuH ta par a la CIudad d e Te huacán. Puebla .

D. ZONAS EXTERIORES.

Espa cio Arou itectónico . Ac tividode SI Mobifio rio y Equipa . Unidad. M2par Tot a l.

Necesidades. Unidad

Patio de Ma nio bras. Circulación. Circuloció n de Seña la mien to. 60 92 5520
autobuses.

Estacionam ient o de Estacio nami ento de ._... .... ..-.v , .. ......., /} ' - ~ ;r':'.

Autobuses en autobuses fuero de ~~?~::;;; ::f~~~~~}. !Guardia (patio de servicio . espe ro en
ma niobras). tumo .

Estoci on amient o de E'Pera (pe nsión) . Esperar turno para Seña lamiento . 250 70 17500
andenes o pens ión
del au tobús.

Pieza de Acceso. Ca mina ndo. And adores
En silla de rued as Basurero.
(minusval idos).
Espero y
organizars e.

Parada de transporte urbano. Arribo en c amión Banca de espera .
urbano. Señalamiento .

Arribo en t axi. Cojo nes de
estaciona miento .
Andadores.
Señal a miento.

I Estacionamiento Pútiic o. Arribo en au tomóvil Cojo nes de I cajón 24 par 5064
particu lar. estaciona mien to po r 50m2 aut om óvil.

Andadores. (211)
Seña lam iento.

Esta cionam iento Prwado. Arribo en automóvil Co jones de 20 24 po r 480
particul ar . estacionamient o automóvil.

And adores.
Seña lamien to .

Afeas Jard ina das Espero y
organizarse.

I
I
I
I

I

I
I
I

I



Taxisy Colec tívo s.
Aulobu!>e sUrbonos
Estocionamiento Público y Privado

To xis yCoIectivos
Autobuses Urbanos.
Estodooa mento Públ ico .
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I I
I I
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I """"""00>, I
f ~""'h,""",",,i6ii:: ;1
l ~de Wamo.:~~¡ro; ¡ :1
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Central de AutO DuU It p a ra la CIudad de Tehuacón. l'ulllD la .

<.-.• ,

D1FICID 01

~ ;

. , .(~;~r'·~ -, k·
EDIFIC.r;tHDE
a IÍPAATAMIit-tro e

.. ::';"~,;¡-~-~U · .

Dentro de la etapa de investigaci ón y docume ntación. enc ontramos a la documentación de

análogos como uno de los pasos másimporta ntes y de gran importa nci a conceptua l. Puesto que

hemos llagado a una etapa donde a partir de edificacionesexistentes a nivel local o internacional,

podemos hacer una primera va loración que corrobore c uan adecuado es nuestra primera

conceptual izac ión , hecha con la simple acción de mencionar Ce ntra lde Au tobuses. O vista desde

otra expectativa, nos puede dar un primer punto de partida para desarrollar ese primer concepto

sobre el tema.

Hemos llagado a un pu nto relevante en el proceso de diseño. puesto que esta etapa alcanza una

cierta ac tividad bibliog ráfica. a la par de involucrar la parte crea tiva . desde una pe rspec tiva muy

incipiente. c asi intuitiva ; un tema al c ual se esta abordando, y la c ual en la gran mayoría de los

casos, solo llega a ser vestigios o pequeñosrasgos de él.en c oncepto termina l.

I
I
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Dentro de la investigación de análogos , podemos d ividirlos en 2 etapaso puntosde acción. Uno de

ellos, se refiere a ed ificios análogos involucrando a todos los inmueblesque cuentan con el mismo

tipo de actividad, al que esta mos documen ta ndo, en nuestro caso, a todos aquellos ed ificios

relacionados con el transporte de pasajeros por autobús. El otro tipo de a ná logo a l cual nos

refe rimos. y al c ual hemosdesignado de alguna manera como arquitectura análoga.

Con esto se trata de definir a todos aquellos ejemplos aplicablescu ya configurac ión de espacios,

planteamiento conceptual y/o formal . desarrollo técnico, o algún otro elemento, pueda ser

compatible con el tema que investigamos.

La etapa de análogos, es de gran va lor dentro del proceso de diseño. no solo por arrojar una

primitiva conceptualización. además nos arroja una gran cantidad de consideraciones a tomar

desde el punto de vista funcional. téc nico, espacial, c onstructivo y demás elementos imposibles de

asimilar o de tomar en cuenta con la solo documentación.Aun más productiva que la investigación

documental de análogos, es la investigación de inmuebles aná logos . puesto que nos aporta una

serie de consideraciones vivenciales que a partir de un documento escrito serian imposibles de

captar.

Adentrando. ya en nuestro tema. se hicieron referencias de arquitectura análog as a pro yectos

relacionados con el transporte de pasajeros. principalmente trenes ,de diversosautores y todas ellas

ubicadas en Europa; buscando la similitud de inmueblesde gran magnitud,y escala, como modelo

a considerar tanto en su planteamiento general como en la solución particular a pequeña escala

de suscomponentes.

De los diversos proyecto documentados, los más rele vantes o que ma yor impacto pro vocó. son

estaciones de trenes. dos de ellas de Santiago Calatrava: ElEstación Central Lucerne. en Lucern e

Suiza. y la Estación de Trenes Stadelhofen. en la ciudad de Zurich , Suiza. Y una má s. la Estación

Canary Wharf en Lond res, Inglaterra. esta ultima de SirNorm a n Foster. .

Los mas relevante en los ambas estaciones ferroviarias fueron los planteamientos formales.

espaciales. funcionales y técnicoshechos con la estructura como elementos contenedor y o la vez

generadora de los espacios interno y externo. que vincula las zonas propias del ed ificio con el

exterior y susedificios adyacentes. asímismo lo hace participe dentro del en torno urbano.

Central de Auto buU I. poro lo Cl u d od d e Tehuoc éin. Pue b l a .
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lavado de vehículos,

En su conjunto esta dividido en etapas de desarrollo, las cuales en su totalidad forman un ente

sumamente regular, que contiene a lgunos de los servicios del

sigue el trazo de un arco, apenas apreciable .

En el extremo orien te de este cuerpo , se ubic a a manera de

cabida al estacionamiento público.

intermedio. se desarrolla una calle propia del conjunto. que da

. gobierno . Al iado opuesto del -vo lumen intermedio se c onecta.

otro volumen del mismo manejo formal, exceptuando que

1;
;

y en contacto directo, a todo lo largo de este edificio

todo lo ancho con la cuarta y quita etapas correspondientes a las zonas de talleres . grúas y

Central de AutO l:lU' 4U para la CIud a d de Tlf l! u a c 61l . Pueb l a.

remate. un vo lumen sólido principalme nte y de form a

en uno de susextremos. mientras en elotro conforma la nave de primera clase. De manera paralela

El planteamiento formal de loscuerposque forman el edificio termina l. respo nden principalmente a

su relación funcional en tre c ada uno de los locales y su respectivo func ionamiento . El cuerpo

Una segunda y tercera etapas están comprendidas por estacionamientos en pensión de autobuses

exclusivamente de servicios complementarios, ta les como estacionamiento de pensión, ta lleres y

elementos básicoscon losque se inicia este conjunto. La primera etapa, la de ma yor peso y o la vez

de maniobras plaza de acceso. estacionamiento público y paradero urbano.

consideran concesiones económicas en su totalidad. en sumanejo,gobierno e infraestruc tura .

función al buen desarrollo económico de la Central de Autobuses. ya que estas últimasetapas se

Elplanteamiento de conjunto se basa en cinco etapas de cre cimiento y complemen ta ción de los

gasolinera. y con la zona de lavado de autobuses. Todos estos cre cimientos de servicios, esta en

intermedi o situado de manera fron tal a la plaza de acceso. constituye el acceso a l edificio terminal

Eledificio terminal se c ompone de 3 cuerpos de diversas volumetrías y formascontrapuestas, que

la de ma yor complejidad,comprende a l ed ificio termi na l. eledificio administrativo, andenes. patio

que no están en servicio : con estos se logra abarcar hasta el fondo del terreno. Expandiéndose a

alo jan y protegen a laszonas de andenesde ascen soy desc enso.

llamado Central de Autobuses. Sin embargo algunas de ellas solo tienen un carácter

a lbergan a las áreas de espera s. oficinas administrativa s,gobierno de todo el complejo y servic ios

complementarios. Ane xos a estos cuerpos se encuentra un sucesión de paraguas metálicos que



insta laciones.
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Cen t ra l d e Auto b use . p a r a ta Ciudad d o r o hua c án . Pu tlib l a .
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releva ntes y de mayor importancia, dejando establecido el criterio general de c ada una de las

Por ta l motivo en la memoria descriptiva para las instalaciones solo se tocara los pun tos mas

se complican por la magnitud del ed ificio. del número y magnitud de núcleos de sa nitarios

existentes distribu idos a lo largo del mismo y de losrequerimiento de dotac ión electricidad ,

Lasinstalaciones que dan vida a este edificio. a l igual que cualquier otro de dimensiones similares,

expectat ivas de una futura ampliación. que no arroje un ed ificio extremadamente lineal.

Elcual da cabida a la nave de segunda clase. Elplanteamien to de este volu men responde a las



Hidráulica .

Para que el sistema hid ráulico planteado funcione adecuadamente. es necesario una gran

cantidad de m3 de agua resultado de la demanda d iaria del edificio. pro ven ientes de la Red

Mu nicipalde Dotación de Agua.

Cantidad Lts/día Litros. M3

Termina l Pasajeros . 25104 10 251. 040 251.04
pasajeros

Empleados. 120 100 12,000 12.00
personas

Estación 420m2 2 840 0.84

Estacio na miento Autobuses. 14663.64 m2 2 29,327 29.32

Público. 4529 m2 2 9. 057 9.05

Jardines . 17,226.6 m2 5 86.133 86.13

Sistema Contra Incend io . 9422 m2 5 47.110 47.11

TOTAL 435.5M3

En términos generales se plantea una cisterna de almacenamien to capas de satisfacer los

requerimientos diarios del edi ficio terminal . las áreas jardinadas, los diversos estacionamientos y

demás elementos, más un excedente de agua en reserva en c ase de ser necesaria para uso

humano,como para incendio , ta l y como lo requiere el Reglamento de Co nstrucción .

El sistema de distribución de agua interno del conjunto, tiene si base en la cisterna y de un conjunto

de bombasy sistema hidroneumático, el cual mantiene una presión homeostática en cada punto

de la tubería a lo largo del recorrido. no importando la distancia en este caso en particular.

La d istribución interna del ed ificio term inal se inicia en el cuarto de maquinas, donde se ubica el

sistema hidroneumático, y se distribuye a cada núcleo sa nita rio o punto de abasto. por una única

red ub icada por debajo de la losa de entrepiso, a base de un sistema de portería tipo pera.

Abasteciendo a cada aparato por medio de "disparos" a través de la losa; lo cual facil ita el

mantenimiento y reparación de la red , removiendo el plafón modular regi strable.

En la zona de cuarto de maquinas, se encuentra un sistema de calderetas, para proveer de agua

caliente a l modulo de bañosvestidores para empleados. En este caso particu lar a partir del sistema

neumático para a la caldereta y al sistema de distribución sinretorno de agua caliente; pu esto que

la distancia a recorrer es muy corta y la demanda esta formada exclu sivamente por lasregaderas y

los lavabos.Al igual que el sistema de agua fría, la red de distribución se encuentra suspend ida por

debajo de la losa de entrepiso.
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Un idades Unidades Gasto Gasto Gasto Gasto Di áme tro Di ámetro
Ramal Mueble Ga sto Acumu.. L. P.S. Acumu- L.P.M. Acumu- Mueble Acumu -

lad as lad o lado lado

MOO. OOl SanitariosPrivados Administración Tipo (Hombres)

~
Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Mingitorio 5 15 0.972 1.684 58.332 101.034 32 mm 32 mm
Mingitorio 5 20 0.972 1.944 58.332 116.664 32 mm 32 mm
Lavabo 2 22 0.615 2.039 36.893 122.359 19mm 32 mm
lavabo 2 24 0.615 2.130 36.893 127.799 19 mm 32 mm

MOO. 002 SanitariosPrivados Administración Tipo (Mujeres)

~
Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Excusado 5 15 0.972 1.684 58.332 101.034 32 mm 32 mm
Lavabo 2 17 0.615 1.793 36.893 107.559 19mm 32 mm
Lavabo 2 19 0.615 1.895 36.893 113.710 19mm 32 mm

MOO. 003 Sanitarios PúblicosSegunda Clase (Hombres)

la vabo 2 O 0.6 15 0.000 36.893 0.000 19 mm
Lavabo 2 4 0.615 0.870 36.893 52.174 19 mm 19 mm
Lavabo 2 6 0.615 1.065 36.893 63.900 19mm 19 mm

Ramal A Lavabo 2 8 0.615 1.230 36.893 73.785 19mm 19 mm
Lavabo 2 10 0.615 1.375 36.893 82.494 19mm 19 mm
Lavabo 2 12 0.615 1.506 36.893 90.368 19 mm 19 mm
Tarja 2 14 0.615 1.627 36.893 97.608 19 mm 25 mm

Mingitorio 5 O 0.972 0.000 58.332 0.000 19mm
Ramal B Mingitorio 5 10 0.972 1.375 58.332 82.494 19mm 19mm

Mingitorio 5 15 0.972 1.684 58.332 101.034 19mm 25 mm
Mingitorio 5 20 0.972 1.944 58.332 116.664 19mm 25 mm

RamalC Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.684 32 mm 25 mm

Ramal O Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 32 mm 32mm
Exc. Disc. 10 30 1.375 2.381 82.494 142.884 32 mm 32 mm
Exc. Disc. 10 40 1.375 2.750 82.494 164.988 32mm 32 mm

Ramal E C 20 1.944 116.664 32 mm
O 40 2.750 164.988 32 mm 32 mm

Ramal Final A 14 O 1.627 0.000 97.608 0.000 38 mm
B 20 34 1.944 2.535 116.664 152.112 32 mm 32 mm

E 40 74 2.750 3.740 164.988 224.408 38 mm 32 mm

MOO. OO4 Sanitarios Públicos Segunda Clase (Mujeres)

la vabo 2 O 0.615 0.000 36.893 0.000 19mm
Lavabo 2 4 0.615 0.870 36.893 52.174 19 mm 19mm
Lavabo 2 6 0.615 1.065 36.893 63.900 19 mm 19 mm

Ramal A Lavabo 2 8 0.615 1.230 36.893 73.785 19 mm 19 mm
Lavabo 2 10 0.615 1.375 36.893 82.494 19 mm 19 mm
Lavabo 2 12 0.615 1.506 36.893 90.368 19mm 19mm
Tarja 2 14 0.615 1.627 36.893 97.608 19mm 25mm

Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
RamalB Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 32 mm 32 mm

Excusado 10 30 1.375 2.381 82.494 142.884 32 mm 32 mm
Excusado 10 40 1.375 2.750 82.494 164.988 32 mm 32 mm

Ramal Final A 14 O 1.627 0.000 97.608 0.000 38 mm
B 40 54 2.750 3.195 164.988 191.699 38 mm 32 mm

MOO. 005 Sanitarios Privados Administración Tipo (Hombres)

~
Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Mingitorio 5 15 0.972 1.684 58.332 101.034 32 mm 32 mm
Mingitorio 5 20 0.972 1.944 58.332 116.664 32 mm 32 mm
Lavabo 2 22 0.615 2.039 36.893 122.359 19mm 32 mm
Lavabo 2 24 0.615 2.130 36.893 127.799 19 mm 32 mm

MOO.006 Sanitarios PrivadosAdministración Tipo (Mujeres)

F
Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm

Excusado 5 15 0.972 1.684 58.332 101.034 32mm 32 mm

Ce ntra l de Autobu••• para la CI u d a d de rehu o c án . PUl!Ibla.



l avabo 2 17 0.615 1.793 36.893 107.559 19 mm 32 mm
lavabo 2 19 0.615 1.895 36.893 113.710 19mm 32 mm

MOO.007 SanitariosPúblicosSegunda Clase (Hombres)

Lavabo 2 O 0.615 0.000 36.893 0.000 19mm
Lavabo 2 4 0.615 0.870 36.893 52.174 19 mm 19mm
Lavabo 2 6 0.615 1.065 36.893 63.900 19mm 19mm

Ramal A Lavabo 2 8 0.615 1.230 36.893 73.785 19 mm 19mm
Lavabo 2 10 0.615 1.375 36.893 82.494 19 mm 19mm
lavabo 2 12 0.615 1.506 36.893 90.368 19 mm 19mm
Tarja 2 14 0.615 1.627 36.893 97.608 19mm 25 mm

Mingitorio 5 O 0.972 0.000 58.332 0.000 19 mm
Ramal B Mingitorio 5 10 0.972 1.375 58.332 82.494 19mm 19mm

Mingitorio 5 15 0.972 1.684 58.332 101.034 19 mm 25 mm
Mingitorio 5 20 0.972 1.944 58.332 116.664 19mm 25 mm

Ramal C Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 32 mm 25 mm

Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Ramal O Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 32 mm 32 mm

Exc.Disc. 10 30 1.375 2.381 82.494 142.884 32 mm 32 mm
Exc.Disc. 10 40 1.375 2.750 82.494 164.988 32 mm 32 mm

Ramal E C 20 1.944 116.664 32 mm
O 40 2.750 164.988 32 mm 32 mm

Ramal Final A 14 O 1.627 0.000 97.608 0.000 38 mm
B 20 34 1.944 2.535 116.664 152.112 32 mm 32 mm
E 40 74 2.750 3.740 164.988 224.408 38 mm 32 mm

MOO.008 SanitariosPúblicos Segunda Clase (Mujeres)

lavabo 2 O 0.615 0.000 36.893 0.000 19mm
Lavabo 2 4 0.615 0.870 36.893 52.174 19mm 19mm
l avabo 2 6 0.615 1.065 36.893 63.900 19 mm 19 mm

Ramal A l avabo 2 8 0.615 1.230 36.893 73.785 19 mm 19 mm
Lavabo 2 10 0.615 1.375 36.893 82.494 19 mm 19mm
Lavabo 2 12 0.615 1.506 36.893 90.368 19mm 19 mm
Tarja 2 14 0.615 1.627 36.893 97.608 19 mm 25 mm

Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Ramal B Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 32mm 32 mm

Excusado 10 30 1.375 2.381 82.494 142.884 32 mm 32 mm
Excusado 10 40 1.375 2.750 82.494 164.988 32 mm 32 mm

Ramal Final A 14 O 1.627 0.000 97.608 0.000 38 mm
B 40 54 2.750 3.195 164.988 191.699 38 mm 32mm

MOO.009 SanitariosPrivados Administración Segunda Clase (Mujeres)_r-oo 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 32 mm 32 mm
Excusado 10 30 1.375 2.381 82.494 142.884 32 mm 32 mm

l avabo 2 32 0.615 2.460 36.893 147.570 19mm 32 mm
Lavabo 2 34 0.615 2.535 36.893 152.112 19mm 32 mm
Lavabo 2 36 0.615 2.609 36.893 156.522 19 mm 32 mm

MOO.Ol0 SanitariosPrivados Administración Segunda Cla93(Hombre)

~='~~_oo
10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm

Mingitorio 5 15 0.972 1.684 58.332 101.034 19 mm 32 mm

Ramal B Mingitorio 5 0.972 58.332 19mm

Ramal Final A + B 20 1.944 116.664 32 mm
lavabo 2 22 0.615 2.039 36.893 122.359 19mm 32 mm
lavabo 2 24 0.615 2.130 36.893 127.799 19 mm 32 mm

MOO.01 1 Sanitarios Públicos Primera Clase (Hombres)

Lavabo 2 O 0.615 0.000 36.893 0.000 19mm
Lavabo 2 4 0.615 0.870 36.893 52.174 19mm 19mm

Ramal A Lavabo 2 6 0.615 1.065 36.893 63.900 19mm 19mm
lavabo 2 8 0.615 1.230 36.893 73.785 19 mm 19 mm
Tarja 2 10 0.615 1.375 36.893 82.494 19mm 19 mm

RamalB

~.~"oo.
5 O 0.972 0.000 58.332 0.000 19 mm

Mingitorio 5 10 0.972 1.375 58.332 82.494 19mm 19mm

Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
RamalC Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 32 mm 32 mm

Exc.Oisc. 10 30 1.375 2.381 82.494 142.884 32 mm 32 mm
Exc.Disc. 10 40 1.375 2.750 82.494 164.988 32 mm 38 mm

Central de Autobuuu para la CIudad de Tehu acán. Puebla.



~~'RJ A 10 O 1.375 0.000 82 .494 0.000 32 mm
B 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 19mm 32 mm
e 40 60 2.750 3.368 164.988 202.069 28 mm 32 mm

MOO. 012 SanitariosPúblicos Primera Clase (Mujeres)

l avabo 2 O 0.615 0.000 36.893 0.000 19mm
l avabo 2 4 0.615 0.870 36.893 52.174 19 mm 19 mm

Ramal A la vabo 2 6 0.615 1.065 36.893 63 .900 19 mm 19 mm
Lavabo 2 8 0.615 1.230 36.893 73.785 19 mm 19 mm
Tarja 2 10 0.615 1.375 36.893 82.494 19 mm 19 mm

Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
Ramal B Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 32 mm 32 mm

Exc.Oisc. 10 30 1.375 2.38 1 82.494 142.884 32 mm 32 mm
Exc.Disc. 10 40 1.375 2.750 82.494 164 .988 32 mm 32 mm

Ramal Final A 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm
B 40 50 2.750 3.074 164.988 184.463 19mm 32 mm

MOO. 013 Sanitarios Privados Administración Tipo (Hombres)

~_.oo
10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm

Mingitorio 5 15 0.972 1.684 58 .332 101.034 32 mm 32 mm
Mingitorio 5 20 0.972 1.944 58.332 116 .664 32 mm 32 mm
Lavabo 2 22 0.615 2.039 36.893 122.359 19 mm 32 mm
lavabo 2 24 0.615 2.130 36.893 127.799 19mm 32 mm

MOO.014 Sanitarios PrivadosAdministraci6n Tipo (Mujeres)

Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 32 mm

~Excusado 5 15 0.972 1.684 58.332 101.034 32 mm 32 mm
l avabo 2 17 0.615 1.793 36.893 107.559 19 mrn 32 mm
Lavabo 2 19 0.615 1.895 36.893 113.710 19mrn 32 mm

MOO.015 Sanitarios Privados Gerencia

r Excusado 10 O 1.375 0.000 82.494 0.000 19 mm
Lavabo 2 12 0.615 1.506 36.893 90.368 19 mm 25 mm

MOO.016 Sanitariosy Safios Empleados (Hombres)

_r~~ro
5 O 0.972 0.000 58 .332 0.000 19mm

Excusado 10 15 1.375 1.684 82.494 101.034 32 mm 32 mm
Regaderas 4 19 0.870 1.895 52 .174 113.710 19mm 32 mm
Regaderas 4 23 0.870 2.085 52.174 125.109 19 mm 32 mm

la vabo 2 25 0.615 2.174 36.893 130.435 19 mm 32 mm
lavabo 2 27 0.615 2.259 36.893 135.552 19 mm 32 mm

MOO.017 Sanitariosy Baños Empleados (Mujeres)

~_~O
10 O 1.375 0.000 82 .494 0.000 32 mm

Excusado 10 20 1.375 1.944 82.494 116.664 32 mm 32 mm
Re9aderas 4 24 0.870 2.130 52.174 127.799 19mm 32 mm
Regaderas 4 28 0.870 2.301 52.174 138.039 19mm 32 mm

Lavabo 2 30 0.615 2.381 36.893 142.884 19 mm 32 mm
Lavabo 2 32 0.615 2.460 36.893 147.570 19 mm 32 mm

Ramal Principal de Distribución.

Ramal A MOO.OOl 24 O 2.130 0.000 127.799 0.000 32 mm
MOO.002 19 43 2.130 2.851 127.799 171.064 32 mm 32 mm
MOO. 003 74 117 1.895 4.703 113.710 282.174 32 mm 32 mm
MOO. 004 54 171 3.740 5.686 224.408 341.131 32 mm 38 mm
MOO. 005 24 195 2.130 6.07 1 127.799 364.285 32 mm 38 mm
MOO.006 19 214 2.130 6.360 127.799 381.619 32 mm 50 mm
MOO.007 74 288 1.895 7.379 113.710 442.710 32 mm 50 mm
MOO.008 54 342 3.740 8.041 224.408 482 .432 32 mm 50 mm
MOO. 009 36 378 3.195 8.453 191.699 507.188 32 mm 50 mm
MOO.Ol 0 24 402 2.609 8.717 156.522 523.042 32 mm 50 mm
MOO.O l 1 60 462 2.130 9.345 127.799 560 .718 32 mm 50 mm
MOO. 012 50 512 3.368 9.838 202.069 590 .280 32 mm 75mm
MOO.01 3 24 536 3.074 10.066 184.463 603.957 32 mm 75 mm

MOO. 014 19 555 2.130 10.243 127.799 614.568 32 mm 75 mm

Ramal A MOO.01 3 12 1.506 90.368 25 mm 25 mm

Ramal A MOO. 016 27 O 2.259 0.000 135.552 0.000 32mm
MOO.017 32 59 2.259 3.340 135.552 200 .378 32 mm 32 mm

A 555 O 10.243 0.000 614.568 0.000 75 mm
B 12 567 1.506 10.353 90.368 621.176 25 mm 75mm
e 59 626 3.340 10.878 200 .378 652.695 32 mm 75 mm

Ramal General
De Edificio 75 mm

Cenlral de Aulobu••• paro lo CIudad de re huoc 6n . Puebla .



edificio.

de la fac hada principal. te niendo dos coladeras de azotea independientes. resolviendo asi la

Sa nitaria (Aguas Pluviales).

100 mm

Diáme tro
Acumulado.

100 mm
IOOmm

Diámetro
Cespoi

o
16

Unidades
Ac umuladas

8
8

Unidades
Desagüe

Sanitarios Públicos Primero Clase (Hombres)

Ramal Sanitar io por o Edificio de Primero Clase.

MuebleRam al

MOD.OOj

r----- Excusad o
---~---- Excusado

Sanitaria (Aguas Jabonosas).

Estacisterna cuenta con un sistema au tomático de desalojo de agua para tres diferentes eventos

debajo de la losa de entrepiso . bajando en los costados de las columnas. donde son conducidas a

Como resultado del diseño arquitectónico yola premisa de una estructura son columnas

Al igua l que losramales de agua fría y caliente. la red de conducción de aguasservidas. corren por

Sanitaria (Aguas Negras) .

una serie de reg istrospara descargarse a lSiste ma de Alcantarillado Mu nicipal.

elagua; el exc eso se cana lizaria a lSistema de Alcantarilla Mun icipal antesde desbordar la cisterna .

Considerand o el número de mueblesy que descaran este tipo de agua . se opto por no instalar una

red exclusiva para este fin. así mismo como de una plan ta de tratamien to. Puerto que esto se

acumulación de agua pluvia l en la cubierta inclinada que conforma la techumbre de nuestro

extremo. donde la precipitación fuera tan intensa y no se diera abasto el terreno natural a inye c tar

aprovechamiento en las áreas jardinadas. Uno para el ed ific io de primera c lase y vestíbulo

principal; y uno más para el edificio de segunda clase.

reflejaría en un costo innecesario y de muy poca funcionamiento .

Al pie de cada columna una red de registros. cuatro por columna doscomo pozos de tormenta y

dos de encauce a la red de captación q ue la conduce a una cisterna pluvial. para su po sterior

intermedias en el edificio terminal. Lasbajadas pluvialesse adosan en ambos lados de las columnas

de precipitación. Se calculo la capacidad de agua para 3c m de agua por evento: pasando este

limite. el agua se inyecta directamente a l terreno en las áreas jardinadas . En caso de un evento

C e ntr a l de Autob u • • • p ara la CI u d a d de Te h uac 6 n. Pu e bla .



MOO.002 Sanita rios Públicos Primero Clase (Hombres!

Rama l A lavabo 2 O 32mm
Cesp ol 2 4 32 mm SOmm
Lavabo 2 6 32mm SOmm
l avabo 2 8 32 mm SOmm
Lavabo 2 ro 32 mm somm

Torio 3 13 38 mm 7Smm

Ramal B Mingi torio 8 O SOmm
Mingitorio 8 16 SOmm 100mm

Ces poi 8 24 SOmm 100mm

Rama l C Excu sad o 8 O 100 m m
Excusado 8 16 100mm 100 mm

Ramal Fina l A 13 O 7S mm
B 24 37 100mm 100m
C 16 S3 100mm 100m

MOO .003 Sanitarios Públ icos Primero Clase (Hombres)

Excusado O 100 mm lOOmm

e Discapacitados
Excu sad o B 16 100mm 100mm

Discapacitados

MOO. 004 Sanitari os Públc os Primero C lase (MJjeres)

Ramal A Lava bo 2 O 32 mm
Ces pol 2 4 SOmm SOmm
Lavabo 2 6 32 mm som m
l avabo 2 8 32 mm som m
l ava bo 2 10 32 mm SOmm

Io rjo 2 12 38 mm 7Smm

Rama l B Excusado 10 O 100mm
Excusado 10 20 100 mm 100 mm

Rama l Final A 12 O 7Smm
8 20 32 100mm 100 m m

MOO .OOS Sanitarias P úblc o s Primero Clase (MJjeres)

E
Ce spoi 2 O SOmm

Excusado 8 10 100 m m 100 mm
Excusado 8 18 lOOm m 100 m m

MO O.006 Sanitario s Privad os Ad ministración Prime ra Clase (Mujeres)

Excu sado 8 O 100mm
Excusado 8 16 100 m m 100mm
Lavabo 2 18 32 mm 100 m m
lavabo 2 20 32 mm 100 m m
Cespol 2 22 somm 100 m m

MOO. 007 Sani tarios Privados Administr ación Primero (Hombr es!

Excusado 8 O 100 mm
Mingitorio 8 16 SO mm 100 mm
Mingitorio 8 24 SOmm 100 m m
Lav abo 2 26 32 mm 100 m m
Lavabo 2 28 32 mm 100 m m
Cespol 2 30 SOmm 100 mm

MOO.008 Sanitario s Priva d os Administración Primera IHombr es y Mujere s)

MOO.006 22 100 mm
MOO: 007 30 S2 100mm 100 m m

MOO.009 Sanita rios Privcdos Gere ncia

E
Lavabo 2 O 32 mm
Ce spol 2 4 SOmm SOmm

Excusado 8 12 100mm 100mm

M OO . 0 1 0 Sonlfarios y Bal'losE1nploodos (Mujoosl

l.aIIabo :2 O 32 mm
RamoIA l.aIIabo :2 .4 32 mm 32 mm

cespoI :2 6 50 mm romm

A 6 O romm
RamoI 8 Regadero 3 9 romm 50 mm

Regadero <4 13 50mm 100 mm

8 13 O 100 mm
RamcI FInal l!l<cusado 8 21 100 mm 100 mm

l!l<cusado 8 ?!i 100 mm 100 mm

Central de Autob uses para la CIudad d e re huacá n. Pue b l a .
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Ramal Sanltalo pan fdlllclo de Segundo CIas&.

~:g~»- 1!:Ill:JriWJ.. ~~",.'il!'I> tn~~J~

iR«llIMl«li1 i.iil~ ~;@@ ~G:Mrrn:¡¡¡@\i'@$ ©lY~~l t~lIrm\\lb~.

MOO.OOl Sonltafos Pr1vaJos Admlnlslrocl6n Segl1ldo Clase (Mujeresl

E>ccusodo 8 O 100 mm
E'xcu!odo 8 16 100mm 100 mm
Lava bo 2 18 32 mm 100mm
Lavabo 2 20 32 mm 100 mm
CespoI 2 22 somm 100mm

MOD.OO2 SorVtalos Prlvocb< Aónlrislroc:i6o Segunda {Hombm s!

E'xcu!odo 8 O 100mm
Mrqtalo 8 16 50 mm 100mm
~ollo 8 24 50 mm 100mm
Lava bo 2 26 32 mm 100 mm
Lavabo 2 28 32 mm 100 mm
CespoI 2 30 50 mm 100 mm

MOO. OO3 SonltOl1osPr1vaJos Admlnlslrocl6n Segmdo {Hombms yMuj:>resl

MOO. OO6 22 l00mrn
MOO:OO1 30 52 100 mm 100 mm

MOO. OO4 Sonltar1osPlíblCos S&gundo Clase (MJjemsl

~
CespoI 2 O 50 mm

El«:wodo 8 10 100 mm 50 mm
El«:wodo 8 18 100mm 100 mm
E'xcu!odo 8 26 100mm 100mm
E'xcu!odo 8 34 100 mm 100 mm
excusado 8 42 100mm 100 mm

MOO.OO5 Sonltaños Plíbll::os Segundo Clase (MJ]eresJ

Lavabo 2 O 32 mm
CespoI 2 4 50 mm 50 mm
Lavabo 2 6 50 mm 50 mm
Lavabo 2 8 50 mm 50 mm
Lava bo 2 10 50 mm 50 mm
Lavabo 2 12 50 mm 75 mm
Lavabo 2 14 50 mm 75 mm

Tajo 3 17 50 mm JOO mm

MOO.OO6 SonltOl1osPlíbll::os S69undo Clase !MJjeres)

etcusodo 8 O 100mm

e Okcapacltodos
E'xcu!odo 8 16 100 mm 100mm

DlscopoclIodos

MOD .01 1 Sanitarios y Baños Empleados (Hom bres)

Ramal A Lavabo 2 O 32 mm
Lavabo 2 4 32 mm 32 mm
Cespo i 2 6 50 mm 50mm

A O 50 mm
Rama l B Rega dero 9 50 mm so mm

Rega dero 13 50 mm 100 mm

B 13 O 100 mm
Ramal Fina l Excusado B 21 100 mm 100mm

Mingitorio 8 29 50 mm 100mm

Ramal Sanitario General de Edificio Prime ra Cla se

MOD .OOl 16 O 100 mm
MOD .002 53 69 100mm 200 mm
MOD .003 16 85 100 mm 200 mm
MOD.004 32 117 100 mm 200 mm
MOD. 005 18 135 100 mm 200 mm
MOD . OO8 52 187 100 mm 200 mm
MOD.009 12 199 100mm 200 mm
MOD.OlO 29 228 100mm 200 mm
MOD.01 1 29 257 100mm 200 mm



MOO.007 Sanitaria s Públic asSegun da Clase (Hambre)

Lavaba 2 O 32 mm
Ce spol 2 4 SO mm SO mm
Lavaba 2 6 SOmm SO mm

Rama l A Lavaba 2 8 SO mm SO mm
Lavaba 2 10 SO mm SOmm
l ava bo 2 12 SOmm 75 mm
Lavaba 2 14 SOm m 75 mm

tono 3 17 SOmm l00mm

Cespal 2 O SO mm
Mingitoria 8 10 100 mm SO mm

Rama lB Mingitoria 8 18 100 mm 100 mm
Mingitorio 8 26 100 mm 100 mm
Mingitorio 8 34 100 mm 100mm

Ramal Final A 17 O 100 mm
B 34 SO 100 mm 100 mm

Excusa da 8 58 100 mm
Excusado 8 67 100 mm l 00 mm

MO O. 008 Sanitarias Pública sSegun da Clase (Ham bres)

c= Excusado 8 O 100 mm
Excusado 8 16 100 mm 100 mm

MOO.009 Sanitario s Privados Administración Segl/lda Clase (Mujeres)

Exc usada 8 O 100 mm
Excusodo 8 16 100 mm 100 mm
Lav aba 2 18 32mm l00mm
lavabo 2 20 32 mm 100 mm
Ce spol 2 22 SOmm 100 mm

MOO .Ol0 Sanitaria s Privados Administrac ión Segunda (Hambre s)

Excusado 8 O JOOmm
Mingitorio 8 16 SO mm 100mm
Mingitorio 8 24 SO mm 100 mm
Lavaba 2 26 32 mm 100 mm
lavabo 2 28 32 mm 100 mm
Cespol 2 30 SOmm l OO mm

MO O.Oll Sani tario s Privcdos Adm inistrac ión SegUlda {Hombre s y Mu~res}

MO O.009 22 100mm
MOO: Ol0 30 52 100 mm 100 mm

MOO.01 2 Sanitario s Públicos Segun da Clase (Hombres)

c= Excusado 8 O 100 mm
Excusado 8 16 l00mm l00mm

MOO.013 Sanita rios Púb licasSegun da Clase (Hambres)

Lav abo 2 O 32 mm
Ce spol 2 4 SO mm SO mm
Lavaba 2 6 SOmm SO mm

Ramal A Lavabo 2 8 SOmm SO mm
Lavaba 2 10 SO mm SOmm
Lavaba 2 12 SO mm 75 mm
Lavaba 2 14 SO mm 75 mm

Io rjo 3 17 SO mm l 00 mm

Cespal 2 O SOmm
Mingitoria 8 lO 100 mm SO mm

RamalB Mingitorio 8 18 100 mm 100 mm
Mingitorio 8 26 100 mm 100 mm
Mingitorio 8 34 100mm 100mm

Ramal Final A 17 O 100 mm
B 34 SO 100mm 100 mm

Excusa do 8 58 100 mm
Exc usa do 8 67 100 mm 100mm

MOO. 014 Sanita rias Púb licas Segun da Clase (Ham bres)

Excusado 8 O 100 mm

e Disca pacitados

e<cusodo 8 16 tOOmm 100 mm
Dlscopodtodos

Ce ntra l de Autob uses p a ra la CIu d a d de Tehua c án. Pue bla.
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MOO.01S Sani ta rios P úblcos Segunda Clase (MJjeres,

~
Lavaba 2 O 32 mm
Cespol 2 4 SO mm so mm
Lavaba 2 6 SOmm so mm
Lavaba 2 a SOmm so mm
l avabo 2 10 SOmm SO mm
Lavabo 2 12 SO mm 7S mm
lava bo 2 14 SOmm 7S mm

rono 3 17 50 mm 100 mm

MOO. 016 Sanitar ios Públc osSegunda Clase IMJjeres)

~
Cespoí 2 O 50 mm

Excusado a 10 l00mm SOmm
Excusado a la l00mm 100 mm
Excusa do a 26 100 mm 100mm
Excusado a 34 l00mm 100mm
Excusa do a 42 l OO mm 100mm

MO O.017 Sanitarios Privcdos Adminis tración SegU"ldo Clase (Mujeres)

Lava bo 2 O 32 mm
Rama l A Ce spol 2 4 SO mm SO mm

Lavabo 2 6 50 mm 50 mm
Lavabo 2 a SO mm SO mm

Ra ma l B A a O SO mm SOmm
Excusado a 16 100mm 100mm

Ramal Final B 16 O 100mm 100mm
Excusado a 24 100mm l00mm
Excusado a 32 100mm l00mm

MO O.Ola Sanitarios Privados Administrac ión Segunda Clase ¡Hombres)

lavabo O 32 mm
Rama l A Cespol 4 SOmm SO mm

Lavaba 6 50 mm SO mm

Ram al B Excusado a O 100mm
Mingi torio a 16 50 mm 100 mm
Mingitorio a 24 50 mm 100 mm

Ra mal Final A 6 O 100mm 100 mm
B 24 30 100 mm 100 mm

Rama l Sanitario General de Edificio Primero Clase

MOO.003 S2 O l OO mm
MOO .004 42 94 100 mm 200 mm
MOO .OOS 17 111 100mm 200 mm
MOO.006 16 127 100mm 200 mm
MOO.007 67 194 100mm 200 mm
M OO. OOa 16 210 100 mm 200 mm
MO O. Ol l S2 262 100mm 200 mm
MOO. 0 12 16 27a 100 mm 200 mm
M OO. 013 67 34S 100mm 200 mm
MOO.014 16 361 100 mm 200 mm
MOO.OI S 17 37a 100 mm 200 mm
MOO .016 42 420 100 mm 200 mm
MOO .017 32 452 100 mm 200 mm
MOO . Ola 30 4a2 100 mm 200 mm

o Contra Incendio.

8 planteamlento general en cuanto Incendio. se desarrolla a partlr de la Idea de utilizar el agua

pluvial. Paralo cual secuento con 2 cistemas especiales, con suspropioscuartosdemoqo lncs,paro

lo captacl6n de dicho aguo. La cual es bombeodo a uno tercero de almacenamiento junto a la

cisterno de oguo potable; donde se localizon las bombas autocebantes eléctricos y de

combustible para lo conduccl6n al sistema de hldrontes. distribuidos a lo largo del edificio . a una

distancia no mayora 3Omts. tal como lo establece el Reglamento de Construcción.



En caso de ser necesario en a lgún siniestro. se accionarian las bombas contra incendio.

succi onando el agua de la cisterna de agua potable. Accioná ndose las bombas de ag ua pluvial e

incorporando el agua a la ciste rna de agua potable. cuando sea necesario; garantizando de esta

manera una completa cobertura de agua. en caso de un siniestro de gran magnitud.

Cantidad Lts/m2 Litros. M3

Termina l Primera Clase. 4180 m2 5 20.900.00 20.90

Segunda 120 100 26.214.0 26.21
Clase. persona s

TOTAL 47.11M3

Combustibles.

Los únicos locales con estos req uerim ientos son la cocina del restaura nte. ub icada en la p lanta a lta . del

vestíbu lo de acceso a l Edificio Termina l; y el cuarto de maquinas para el sistema de calderetas para

agua caliente en los baños. Debido a que ambos sistemas. se enc uentran en lados opuestos del

edificio terminal. yo la naturaleza administrativa de cada una de ellas. Seproponen dossistemas de

almacenamiento y distribución independientes. uno del otro.

Tanto el diseño de los recorridos. corno la elección de los materialesy aparatos. están en base con

el reg lamento vigente.

Eléctrica .

Acometida .

De acuerdo a la magnitud y a los requerimientos de carga eléctrica. la alimentación a l conjunto se

rea lizara en alta te nsión; para lo cual será necesario una subestación eléctrica. proporcionada por

el conjunto y administrada por C.F.E. la cual estará localizada lo más pró ximo a la linea de

alimentación municipal que cruza el terreno 010 ancho.

La a limentación desde la subestación eléctrica y el cuarto eléctrico se hará por medio de una

cana lizació n subterránea; sin interrupciones. a prueba de inundaciones y de roedores. de fácil

acceso a serregistrable.

Planta de Emergenc ia .

La planta de emergencia. es necesario por la magnitud del edificio y por la cantidad de persona s

que en el se encuentra n a l día . De ta l manera que a l haber una interrupción de energía. entrara en

funcionamien to después de un lapso de tiempo no ma yor a 8 segu ndos.

Ce ntrol de Áutobu • •• p ara la CIudad d e Teh uacá n. Pue b l a .



Esta planta eléctrica, cuenta con un motor de combustión interna de dlesel. conectado a un

generador de energía , que abastece a algunos de los mó simportantes ci rcuitos que conforman el

Edificio Terminal. Abarcando principalmente iluminación en áreas de circulaciones, iluminación

parcial en salasde espera, iluminación parcial en andenes, control de transito , arcos detectores de

metales, zonas de taquillas y registro de equipaje, así como iluminación parcial en núcleos

sanitarios.

Alumbrado y Fuerza.

La configuración interna del edificio, en cuanto a losusosy susactividades, esta blecen una división

de losespacios entre las áreas públicas o manejadas por el propio edificio, y aquellas cu yo uso ha

sido determ inado como privado o de servicios al público, Esto es áreas públicas ta les como

circulaciones, salas de espera, iluminación de fac hadas, cuarto de maquinas, servicios sanitarios. Y

las áreas privadas o de servicio, tales como: of icinas administra tivas propias de cada línea , locales

c omerciales, restaurante, correos y paquetería .

A partir de lo anterior es ne cesario establecer tanto equipos de medición dentro del c uar to

eléctrico, como líneas independientes de alimentación , como ta bleros especificas para ciertos

loca les.todo esto hacia el interior del edific io .

La distribución de la energía. se rea lizará por medio de canalizaciones suspendidas por debajo de

la losa de entrepiso, hacia el interior del ed ificio: y por med io de canalizaciones en trinchera o

subterráneas hacia las áreas de exteriores .

Cen tral de Au/obu. e. p a ra /a CI uda d de rehuacéín . Pueblo.



En los tres c asos el terre no . fue un factor a cons iderar; no s encontramos en una zona con poca

apropiado para estas estruc tura s. es una cimentación

de trabesde liga .

metálica a base de tubu lar ci rcu lar sin costura. a manera

corto se liga a otros paraguas por medio de estructura

lados. recibiendo a l multipanel; mien tras en el sentido

columna se apoyan los perfiles me tá licos en ambos

alineados en el sentido largo del paraguas. De dicha

otro que recibe la carga de manera excéntrica.

columna. formada por un doble apoyo. uno a plomo y el

concreto armado. de la cual se apoya un sistema de

peatonal. Los paraguas sobresalen de una base de

superestruc tura. esta c onfigurada a parti r de marcos

modulares. a base de perfi les de acero y una cubierta

ligera de mu ífiponel , y cr istal translucido en la zona

Los andenes están resueltos en forma de paraguas

cubierta de azo tea.

espesor no mayor a 13cms. En sus dos nive les. y el

de 5.00 x 9.00 mt s.: y losas de concreto armado de

cadenas de liga .donde fue se necesario .

profundidad . Por lo a nterior se concluyo que lo má s

El edificio de gobierno esta conformado de la siguien te

pocas palabras. un terreno tepetatoso. caracterizado

a islada de poca profundidad. apenas librando las

c onc re to ar mad o. ligadas c on contra tro bes ; la

manera :una ci me ntac ión a basede zapa tas aisladas de

por sus mina s de piedra a flor de tierra o a muy poca

rígidos de c onc reto en ambas direcciones. en tableros

Central de Autobu. e. para la CIudad d. rehuac6n . Pueblo .

y una última para lasáreasde salas de esperas y servicios complementarios.

compresibilidad y de a lta capacidad de carga. asícomo una superf icie altamente permeable. en

De acuerdo al planteamiento del proyecto. el edificio term ina l se resolvió con 3 tipos

independientesde estructuras: uno para el edificio de gobierno. otro para lascubiertas de andenes



La estructura principal del edificio terminal esta planteada a partir de la estructura modular

portante en la fachada. que libra todo el ancho del edificio y que a la vez forma el pórtico en

volado de la fachada.

El fundamento del que parte esta estructura. es el equilibrio que se forma al tener un volado

sustentado por un par de tensores. los cuales transmiten los esfuerzos en sentido positivo hacia el

marco que conforma la nave principal.

Otro elemento de diseño incorporado a esta estructura. es la optimización geométrica de cada

uno de los elementos portantes. disponiendo la mejor orientación. composición. organización de

cada uno de los elementos estructurales. desde su punto de vista del comportamiento estático y

dinámico.

Centtal de Áutob u• • • pata la CIudad d. re huacá n. Puebla .
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Para la determinación del va lor económico del proyecto. el tipo de financiamiento y el plazo del

mismo. asícomo los horarios para las diferentes especialistas. se decidió utilizar las estimaciones de

costos por metro cuadrado de construcción. en lugar de las estimaciones convencionales por

partida de construcción; debido que el primer indice nos proporciona un va lor económico

aproxima do. sin necesidad de hacerun exha ustivo estudio de pre cio sunitarios .

Valor Paramétrico de la Obra

Tipo de Construccón M 2 P.U. Monto
A:

Ad ministra c ión Cent ral 297.73 $ 3.521.78 $ 1.048.539.56
B:

And ene s Cubiertos 3152.07 $ 2.5 18.20 $ 7.937 .542.67
C :

An denes De scu bie rto s 2264.68 $ 44 1.94 $ 1.000 .852.68
D:

Areas Verd es 18129.44 $ 182.09 $ 3.301.1 89.73
E:

C orreos y Telegrafos 40.50 $ 4.632 .52 $ 187.617.06
F:

Estaciona m iento p ara Au tobuses 18884.46 $ 44 1.94 $ 8.345.798. 25
G :

Esta c iona mien to Públic o 51 16.79 $ 441.94 $ 2.261.3 I 4. I 7
H:

Gaso lineria 710 .24 $ 7.091.6 1 $ 5.036.745.09
1:

Lavabo Automotriz 2688.4 4 $ 2.000 .00 s 5.376 .880.00
J:

Locales C o merci al es 385 .64 $ 4.632 .52 $ I .786.485.01
K:

O ficinas de Concecianario s 1355.2 1 $ 3.82 1.78 $ 5. 179.3 14.47
L:

Paquetería 31.50 $ 4.632.52 $ 145.924 .38
M :

Plaza de Acceso 450 1.61 $ 44 1.94 $ 1.989.441.52
N:

Restaurante 133.78 $ 7.523 .0 1 $ 1.006.428.28
O :

Salas de Esp era 3558.01 $ 5.036.40 $ 17.919.561.56
P:

Sanitarios Concecionados 277 .98 $ 5.036 .40 $ I .400.0 I 8.47
Q:

Servicios Complementaries 234.0 2 $ 5.036.40 $ l .178.618.33
R:

Talle r Mecónico 1565.84 $ 3.426.83 $ 5.365.867.49
S:

Urb anizac ió n y Via lidades In1erna s 30339.II $ 761.85 $ 23. 113.850.95
T:

Ve stibullos y Circulac iones 589.42 $ 5.036 .40 $ 2.968.554.89

TOTAL 94256 .47 S 96.550.544 .57

Central de Auto b u'lU paTa la Ciud ad de rehu acá n. Puebla.



A partir de 105 valores obtenidos por metro cuadrado de construcción, se elaboró una tabla, en la

c ua l se desg losan coda uno de lasactividades que componen lo Centra l de Autobuses : osi mismo

son lo anterior se puede obtener el costo de ciertas actividades c oncesionados, tole s como

estacionamientos localescomerciales, gasolinera. etc.. paro real izar un financiamiento de manero

independiente al resto de la Central.

ESTA. TESIS NO SAll
UE LA BmIJOTECA

Central de Autobuuu p a ra /a Cluáad do T9hu Clcón . Puebla.



Así mismo estos tabuladores hacen un desglose de los honorarios de l proyecto ejecu tivo

53.531.58

00. 297.37

26.765.79

53.53 1.58

32 1.189.48

535.315.8 1

3.568.772.03

$

s

$

x
H

LSb

5%

10%

15%

60%

10%

FSa

%

15%

OO0.00סס1

TOTAL

+

(Costo Direc to)

100

FSb

3.85

Fsa

4.02

(FSx)

(Sx-LSa) (FSb -Fsa)

(LSB-LSa )

$ 96.550.544 .57

Costo Directo

LSa

H

FSx

40000.00

Monto Nominal de Honorarios ( H )

Procedimiento para el Calculo de Honorarios

Sx

FSx

3.70

94256.47

Estimaci6n de castas (calc llo aproximada del va lar de la

ab ra de acuerda a las materiales y acabadas proptestos

incluyendo numeros generadores parconcepto y canti

dades de abras. en ci fras generales.

Esoecifícaciones genelOles (propuestas de acabadas.

mcterícles, presentando cata logasy muestras según las

preseupuestos estimacbs) .

Verificaci6n de l levanbmíento (planta. polgonal. nive les

caries. alzados. catas. ejc .] de todas las planos entega

das.

Elaboraci6n deanteproyecto p lan tas. crtes, alzadas.

ap untes perspec tivas. maqueb y toda la necesaria para

se mejar entendimienb.

Elaboracio n del prog rama arqútectonico (in-.estigaci6n

de necesidades. elaboraci6n de orgarigramas. diagram as

de flujo. interrelacbnes) y toda la necesaria para el desa

rrollo del proyecto ejecutivo integral.

A-3

A-5

A-4

A-2

A-l

Cen tral de Áut o b u••• para lo Cludod ch. rehuocán . Pu ebla.

(preliminares. proyecto arquitectónico. diseño de instalaciones. diseño estructural y supervisión

arquitectónica). en sus diferentes actividades y procesos. y estos en sus propios elementos; cada

uno de ellosco nsucorrespondiente valor po rcentualde la totalidad de loshonorarios.

Para el calculo de honorarios profesionales de las diversas etapas de l diseño ejecutivo. Se hizo

referencia a tabuladores establecidos por el instituto co legiado de profesionistas de la

construcción. Coleg io de Arquitectosde México. teniendo como puntosde partida el costo toal del

proyecto y la superficie del mismo.



Fa se B Diseño Arquitectónico Detallado % Monto
30% $ 1.070.631.61

Pla nos detallados: p lantas. cortes. a lzados. mobilia rios y

B-l equipos . acabados. señalización lrr enor y exterior.a lbañi- 55% $ 588.847.39
lerío . carpintería . herrería . cancelería . ma qu et a detallada

y todo lo necesario p ara la rea lízae la obro sin d ific ultad.

Carpeta de especificaciones incluyendo folletos. cata 10-

B-2 gas . muestra s fisic as y todo lo nec esario para realizar los 15% $ 160.594.74
trab ajos sin dific ulbd.

B-3 Números gene radores por concepto y cantidades de obra . 25% $ 267.657.90

Mem oria des criptiva del provecto (inc luyendo: ubcccl ón.

B-4 c aracteristic as del tereno , criterb de solución ar qu i1ec- 5% $ 53,531.58
to nteo. ana lisís generol de acabados, criterio estructural y

todo lo necesario para tra nitación de la lic enc ia .

TOTAL 100% S 1,070,631.61

Central de Autobuul' para la CI ud a d de- Tehuac6n . Puebla.

Fase e

c-i

C-2

C-3

C-4

C-5

C-6

Diseño de Instal a cione s.

Diseño y calculo de ínsta lación el écríco (incluye p la nos

de i1unimación, co rmctos norma le s. regu la d os. dbgra mas

unifilares, cuocnos d e carga . acometidas. sLbestaciones.

d eta lles c onstructbos. espe c ific a ci ones. carpeta con nú

meros generadoes por concep to y cantidades de obro

todo de acuerdo a la re g lamen b c ión vigente . o si c omo

la memoria técnic a .

Diseño y calculo de insta laciones hidrosanitaria (incluye :

p lanos de red de a limentación, desague. B.A.P.. B.A.N..

equipo hidroneumaico. c istern a , tíro c os. a lc antira llado.

isome tric os. cejoues constructivos,especifícacione s.

c arpeta con núm eros g enerodores por concepto y canti

d ades de obra . todo de a cu erd o a la reg la rrenta c ion vi

gente . o si c omo la memoro de c a lc ulo.

Diseño y ca lcu lo d e insta laciones de are a c on d ici on a d o .

(incluye redes de duetos. dagrama s unifila res. isometric os

y detalles c onstructívos. especifícaciones, c arpeb con

número s gene radores por concepto y cantidades de obra .

todo de acuerdo a la reglamenbcion vig ente , así como

la memoria técnica.

Instalac iones de teleproceso, (hcluye: red de lo c a liza ci ón

de elementos . carpeta con números g eneradores por

c oncepto y cantida d es de obro) .

Insta la c iones d e comuni:::aci one s. (incl uye : redy localiza

c ión de elementos. carpeta c on núrreros generadores p or

c oncepto y cantid a d es d e obro).

Insta laciones d e segurida d. (h c luye : red y lo ca liza c ión de

elementos, carpeta con números generadores por c on

c eptos y c antidades d e obra).

TOTAL

%

30%

40%

15%

30%

5%

5%

5%

100%

$

$

$

$

$

$

$

S

Monto

1,070.63¡ .61

428.252.64

160,594.74

321,189.48

53.531.58

53.531.58

53.531.58

1.070,631.61



Fase D Diseña Es1ructural lntegral. % Monto
15% $ 535,315.81

Estructuración y crite riosgenerales. sistemasconstruc tivos.

o-t tipos de cimentocion de acuerdo 01 tipo de suelo. estruc- 20% $ 107.063.16
tura. losas y col umnas. ma rcos rigido s. etc .

Diseño y calculo de la c imentación. espec ifíca cia nes

D-2 constructivas de armados y secciones. 25% s 133.828.95

Diseño y ca lcu lo d e la estructura. especi ficaciones cons-

D-3 tructivas de armados y secciones. 25% $ 133.828.95

Memoria de scriptivo de l proyecto estructural y calc ulo. 10% $ 53.531.58
D-4 de acuerdo a lo reglamentación vigente .

Planosconstructivos. dimensionamientos. especifícaciones

D-5 detalles. co nstruc tivos de acuerd o a lo reglamentación 20% $ 107.063.16
vigente, etc .

TOTAL 100% S 535.315.81

Fase E Supervisión Arquitec tónica % Monto
10% $ 356.877.20

lo direcci ón técnico po ro c oordinar o los diferentes espe -

E-l cialidadesque intervienen en lo obra y se realicen en tor- 50% $ 178.438.60
ma organizad a (incluy en los visitas que sean neces arios),

Lo interpretación técnica y otosncc de los planos para

E-2 realizar la obra sin menoscabo de la escencío y espiritu 20% $ 71.375.44
del proyecto arqui tec tónico.

E-3 Implementación. control y ac tua lización d e la bi tacoro de 15% $ 53.531.58
obra. registrando fechas de visitas y soluciones tomadas

para agilizar la co nstrucció n cumpliendo con la reglamen-

tación vige nte en esta materia.

l a prevención de las situacion es que de acuerdo 01dese-

E-4 rrollo de lo obra que pudieran presentarse paro tomar las 15% $ 53.531.58
medidos tonto de rec ursoshumanos como tecnicos y ma-

tenc tesque per mitan terminar la obra en el tiempo pocto-

do poro 5U realización y terminación total.

TOTAL 100% S 356.877.20

C 41I n t r a l de Auto bu ses p ar a la C I ud ad d e Teh u acón . Puebla .



Resumen de Honorarios Profesionales.

Fase del Proyecta Conc epto % Importe por Monto

Concepto
A-l 5% $ 26.765.79

Es t u d i o s A-2 10% $ 53.531.58
A Pre l im inare s A-3 60% s 321.189.48 $ 535.315.81

A-4 15% $ 80.297.37
A-5 10% $ 53.531.58

B-1 55% $ 588.847.39
B D i s e ño B-2 15% $ 160.594.74 $ 1.070.631.61

A rqu itectón ic o B-3 25% $ 267.657.90
De ta llado B-4 5% $ 53.531.58

C- l 40% $ 428.252.64
C-2 15% $ 160.594.74

C D is e ño de C-3 30% $ 321.189.48
In stalacione s C-4 5% $ 53.531.58 $ 1.070.631.61

C-5 5% $ 53.531.58
C-6 5% $ 53.531.58

D- l 20% $ 107.063.16
D-2 25% s 133.828.95

D D i señ o D-3 25% $ 133.828.95 $ 535.315.81
Es t r u c t u r a l 0-3 10% $ 53.531.58

0 -5 20% $ 107.063.16

E-l 50% $ 178.438.60
E Su pervi sió n E-2 20% $ 71.375.44 $ 356.877.20

A r q u it e ct ó ni c a E-3 15% $ 53.531.58
E-4 15% $ 53.531.58

Importe Tota l de Honororlos Profe sionales s 3.568.772.03

De lo anterior es de hacer notar. que los hon orario s profesionales no correspond en en su tot alidad.

el arquitecto proyectista. sino por el c ontrario solo una pequeña parte porcentua l se destina a ese

rubro como tal. y el resto de laspartidasestán com puestospor el diseño de instalaciones. diseño de

la estructura y la supervisión arquitectónica .

Contral do A utob u••• para la Ciud a d d e Tehu a c án. I' u lftb l a.



Un punto Importante a analizar dentro de la central de Autobuses, a la par del diseño

arquitectónico. el desarrollo de instalaciones o al dlselo estructural. es el anórlSis y desarrollo del

sistemadefinanciamientoy sustentabilidaddel proyecto.

Elslstema de financiamiento se basa principalmente en la administración de losrecursosgenerados

porla misma Central. ya sea porconcepto derecaudación en taqunta porel Autotransporte. o en la

renta de lasdiversasconcesionesIntegradas al proyecto.

En cuanto a los recursos generados por el Autotransporte. no existen datos precisos sobre los

Ingresosproducidospor este rubro. especialmente en lostransportistas Inter regionales. puerto que

noseexpiden comprobantes.ni selleva una relac16ndepasajeros y destinos.

Esllmaclón de Ingresos por Aulolransporle Público.

Kilometraj e Pasaje Pasaje M ed ia Pasajeros Rec au d ación

Mínimo Máximo por Día Diaria .

Primera Clase .

Autobuses de Orient e ;'DO Indefinido s 40.00 s 120.00 s 80.00 1848 $ 147.840.00

Autobuses unoos AU Indefinido $ 20.00 s 11 0.00 $ 65.00 924 s 60.060.00

Segund a Clase Ind efinido $ 20.00 $ 100.00 s 60.00 1848 s 110.880.00

Segunda Clase (Servic io Interregion a l).

Cañada Oaxaqueña.

San Pablo Xochtlán 20 km $ 6.00 s 18.00 s 12.00 880 $ 10.560.00

ínter. Oceánicos 30 km $ 6.00 s 25.00 s 15.50 2200 $ 34.100.00

Camio neros 28km s 6.00 $ 25.00 $ 15.50 1760 s 27.280.00

Valle de Tehuacán 25km $ 6.00 $ 25.00 s 15.50 2640 $ 40.920.00

Sa n José Miahuatlán 18km s 6.00 $ 16.00 $ 11.00 1056 $ 11.616.00

Acuzco 10km $ 6.00 s 13.00 $ 9.50 880 $ 8.360.00

San Antonio - Ca ñada 10 km s 6.00 $ 13.00 $ 9.50 352 s 3.344.00

San Gabriel Chilac 13 km s 6.00 $ 14.00 s 10.00 704 $ 7.040.00

Tres Estrellas 25 km $ 6.00 s 25.00 s 15.50 1056 $ 16.368.00

la Sierra.

Caltepec 30 km s 6.00 $ 25.00 $ 15.50 352 s 5.456.00

Za po tlá n Salinas 10 km $ 6.00 $ 13.00 $ 9.50 526 $ 4.997.00

Santiago Miahuatlán 20 km s 6.00 $ 18.00 $ 12.00 1320 s 15.840.00

FAG 25 km s 6.00 s 20.00 $ 13.00 880 $ 11 .440.00

Santa Ma ria Coapán 13 km $ 6.00 s 14.00 $ 10.00 1320 $ 13.200.00

nacolepec.

San Bartola 8 km s 6.00 s 13.00 s 9.50 440 $ 4.180.00

Co ncho 18km $ 6.00 $ 16.00 $ 11 .00 1408 $ 15.488.00

San Lorenzo 22km $ 6.00 $ 18.00 $ 12.00 880 $ 10.560.00

Azucar Matamoros 20 km $ 6.00 $ 18.00 $ 12.00 2200 $ 26.400.00

Sierra Negra 10km $ 6.00 $ 13.00 $ 9.50 704 $ 6.688.00

TOTAL S 592.617.00

po r Día
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Administración de los Recursos Generados

Una vez determinada la rec audación diaria ; se esta bleció como punto de partida que un 7.5%del

monto anterior se dest inará al pago del financiamiento de la Central de Autobuses; esté parámetro

es la cuota fija para losdías de la sema na. mien tras que para los días de fines de semana la mitad.

un 3.75%

Por lo cual se realizó un estimado de los ingresos generados por día. basados en una media del

costo mínimo y máximo de pasaje. por un evaluado de pasajeros. corr idas diaria s y núm ero de

au tobuses . Realizando este proceso por cada línea de autotransporte se obtiene la rec audación

diaria de la to talidad de lostransportistas.

23.908.50

20.537.78

123.226.65

102.688.88

20.537.78

143.451.00

119.542.50

23.908.50

5.365.867.49

5.036.745.09

5.376.880.00

78.599.296.00

83.982.946.83

96.550.544.57

78.599.296.00

1.070.631.61

1.070.631.61

535.315.81

535.315.81

356.877.20

178.361.735.40

$

$

s

s

$

$

$

$

$

$

$

-s
-$

-$

-$

TOTAL

TOTAL

5 d ias x $ 23.908.50 $

2 d ías x $ 11.954.25 $

5 días x $ 20.537.78 $

2 dias x $ 10.268.89 $

7.5 % x $ 318.780.00 $

7.5 % x $ 273.837.00 $

Costo General de la Central de Autobuses.

TOTAL

TOTAL

Costo de Fra nquicis de Taller Mecánico

Costo de Franquicia de Gasolheria

Costo d e Franquicia d e Lava d o Automo triz

Do na ción del terreno p or p are d e l Municip io

Val or General de la Obra

Valor de Terreno

Hon orarios por Proyecto Arq uite c tón ic o

Honora rios por Diseño Instala ci ones

Honorarios por Diseña Estructural

Honorarios por Supervisión Arqu itectónica

Honorarios por Preliminare s

Captación Diar ia

Captación Semanal

Central de AutobuUI' para l a CIudad d e rehu ac611 . Pue b l a .

Recaudación por Concepto d e Rn de Semana (30% reccuoocón d iar ia)

Segu nda Ciase

Lunes a Viernes

Fines de Semana

Recaudación por Concepto Semanal

Primera C lase

Lunes a Viernes

Fines de Semana

Recaudación por Concepto d e Autotransporte

Primera Clase ( 7.5%)

Segunda Clase 17.5% )



Captación Mensual

Central de A utobuuu p a ra la CIu d ad de reh uac á n . PUl!fb l a .

Partiendo de estas premisas. se pudo calcular el monto mensual de las cuotasde financiamiento

par parte de las líneas de autotransporte . A las cuales se les suma el monto de las rentas de las

diversas c oncesiones (21 locales comerciales un restaurante. un local de paqueteria. un local de

correosy telégrafos). asímismo se incl uye la renta de la concesión delesta cionamiento público con

capacidad de 143 vehículos. ademas de la renta por la administración de los diversos núcleos de

sanitarios públicos tanto en primera y segunda clase.

72

573.804.00

492.906.60

Meses

1.162.210.60

73 Meses

ó 6.1 Años

por Me s

s

TOTAL

$ 83.982.946.83

$ 1.162.210.60

21 x $ 2.500.00 $ 52.500.00

$ 5.000.00

$ 6.000.00

$ 6.000 .00

$ 6.000.00

$ 20.000.00

TOTAL

4 sema nas x $ 204.930.00 $

4 sema nas x $ 103.884 .08 $

Plazo a Recuperar la Invers ión .

Casto General

Captacion Mensual

Primera Clase

Segunda Clase

y como procedimiento final. este monto fina l mensual de losrecursosgenerados. se divide a l costo

general de la obra con honorarios profesionales. para de esta manera obtener el número de mese s

para el pago del financiamiento. Elfinanciamiento de la obra se logra administrativamente pagar

en poco más de 73 meses. equivalentes a 6 años y me ses. lo cual es bastante rápido. tomando en

cuenta que la vida útil . teóricamente hablando. de una infraest ructura c omo está esde 20 025años

según la normatividad de Secretaria de Comunicacionesy Transportes.

Rec audación por Concepto de Autotr ansporte

Renta de Concecio nes.

21 Locales par a Conceciones

1 Loc al para restaurante

Sanitarias Públicas

Paquetería

Correo s y Telegratos

Estacionamiento Público.
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Durante el proc eso de desarrollo de un tema como este . al transc urso del tiempo y el ejercicio

pro fesional. La serie de pla nteamientos. intensiones y metas parciales se han modificado.

depurand ose y en términ os generales se ha cen ajustes a las metas a lograr. con la plena

certidumbre que son para mej orar . aunque en casosexcepciona lesno lo sean .

Elplanteamiento original del tema desde su concepción. ha sta la finalizaci ón y materializac ión en

este documento. no ha ten ido gran modificación. en si mismo; a d iferencia de la ma gnitud y esc ala

final del tema .Donde a partir de la investigación del tema se ha incrementado considerablemente.

el núm ero de elementos que conforman el tem a .

Por lo contrario. la conceptualización del objeto arquitectónico desde su primera idea hasta su

cu lminación. ha pasado por una serie de tamices a través de los cuales se ha ido ajustando a

correcciones y depuraciones sucesivas . Partiendo de un planteamiento de un volumen general.

contenedor de una serie de espacios con un sistema propio de funcionamiento; para

transformarse en un c onjunto urbano de distintas y muy diversas actividades. con un orden pro pio.

integrado bajo una serie de edificaciones. desarrollados bajo la premisa de dualidad: donde el

desa rrollo espacial y de funcionamiento. esta dado por el planteamiento de un esqueleto físico. y

este último se moldea de acuerdo a un plan teamien to de espac ia lidad y de func ionamiento de los

elementos que conforman el tema .

y es a partir de este nuevo en foque conc eptual. qu e se logra hacer un reajuste en la visión de

diseño del objeto arquitec tónico; cuyo génesises el pla nteamiento de un esqueleto como punto

de partida para el desarrollo de todo el tema y el c ual esta sujeto a losdiferentesambientesque se

generan a lo largo de cada uno de losc omponentes del mismo tema: generando galeríaso naves

para las actividades que lo requie ren. formand o pórticos a man era de galerías. corredores

c ub ierto sy translucidos. lugares de a part ir de c ambios de alturas se generan locales de servicios.

localesadministrativos y demás complementos del tema.

Este nuevo concepto. no solo replanteo el c urso de esta Tesis. sino que ademas es un nuevo

expe rimen to persona l. en el cual trate de generar un proyecto que surjo de un esqueleto físico y

este último sea el resultado de las mismos planeamiento del proyecto. Lo que muchas personas

absurdamente han considerado como uno de los dilemas del d iseño arquitectónico: la

incompatibilidad de proyecto integrando el d iseño de la estruc tura. o un diseño estructural

integrado al proy ecto. siendo un mal nec esario ; no tenien do una relevancia dentro del proyecto

mismo. y mucho menosdel diseño del espacio arqu itect ónico.

Con lo último. no trat o de exponerme como el redentor de la arquitec tura. y mu cho menos como el

nuevo po lo magnétic o de la mo dernidad . Por lo contrarío. solo tra to de exponer. como una serie

de inquietudes del diseño pueden ser resueltas . para que de la manera má ssenc illa. aporten y sean

participes de diseño espacial de un tema propue sto . como esté.
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Un factor de gran relevancia dentro de este proceso, ha sido el ejercicio profesional; el cual ha

confirmado la validez de los planteamientos expuestos en este documento en gran parte, y de

manera menor, ha expuesto reajustes o en un par de casos desacreditandolos.

y mas alla de aprobar o desacreditar conceptos; ha desarrollado en mi un juicio de autovaloración,

mucho más afinado de mis conceptos, haciendo surgir el análisis crit ico, y más aun lo critic a

constructiva de los mismos. Todo lo anterior envuelto en un constante aprendizaje diario que la

actividad profesional ofrece.

y no solo, se ha desarrollado 1anterior en el plano de proyectual netamente, sino también en el

plano de tecnico o ingenierias, donde se le da un esque leto fíaisco, y por la ma terializacióndel

elemento abstrac to ; y a la par, la serie de ductos y tuberías a manera de venas en un c uerpo

humano

De igual manera, como el tiempo es el mejor maestro, a un costo muy elevado. El ejercicio

profesional demanda una dosis diaria y de tiempo completo, del que la ejerce; lo cual ho cobrado

un precio muy alto , dejando momentáneamente inconclusa esta Tesis. A lo cual coincido en mi

opinión, pero en cierta medida este rezago me ha servido para saber cual es la condición en la que

me encuentro y cuales son las bases que me preceden, y de manera muy importante con se han

desarrollado; algo muy similar a mi comentario, que sirve c omo dedicatoria que antecede a todo

texto de esta Tesis.

y antes de seguir adelante creo que es tiempo de term inar, lo que ha quedado pendiente . No solo

para poder seguir en paz mi comino, sino como inicio del camino que he decidido seguir.

Como comentario final, quisiera hacer notar que cualquier planteamiento conceptual. puede ser

desarrollado a un nivel muy alt o de pro fesiona lismo. Teniendo como único condicionante el

compromiso con el trabajo, no se malentiendo con el tiempo de entrega y la cantidad del mismo ;

sino con la calidad de losresultados obtenidos, ten iendo la satisfacción plena de que todos y cada

uno de los resultados; son producto de un estudio exhaustivo, arduo y continuo del quehacer

arquitectónico de un profesionista .
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