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Introduccién

A partir de la diaria observacién e interpretacion de la realidad inmediata del
entorno en que se desenvuelve el autor, es como surge la necesidad de registrar
y desarrollar escenas graficas que muestren el sentir de éste acerca de la
problematica que aqueja a la sociedad donde pertenece, concretando sus
observaciones en una obra plistica, en un libro de artista titulado “Biticora
Grifica de Realidades Urbanas®. Esta obra tiene como proposito mostrar
algunas de las sociopatias actuales de las grandes metropolis, son las
agorafobias definidas como terror a las masas que han sido originadas por la
sobrepoblacion en la actualidad, asi como la dificultad de entablar relaciones
interpersonales que padecen la mayoria de los habitantes de estas urbes, por
este motivo el libro desarrolla una serie de imagenes que abordan escenas
cotidianas de lugares plblicos como son el metro, el camion, calles, plazas y
otros sitios publicos de la Ciudad de México, ya que este es el entorno donde
se desenvuelve el autor; la importancia de realizar el registro grafico de esta
serie de situaciones es mostrar un fenémeno social que se ha tornado cotidiano

¥y que pasa desapercibido en la actualidad.

Para entender la problematica que expone la Biticora Grafica de Realidades
Urbanas se ha abordado como antecedente los procesos de urbanizacion en el
Distrito Federal y sus zomas conurbanas, también se ha realizado una
observacion antropologica de algunos factores que desencadenan  las
sociopatias actuales en la ciudad, a partir de la década de los afios cincuentas
hasta llegar a finales de los noventas, tomando en cuenta que éste fue el
periodo en que se agudizé el problema de sobrepoblacién en México. Dicho
problema de masificacion ha tenido como consecuencia alteraciones de orden
psicosocial psicologico en los residentes de la Ciudad de México, pues estos
factores crean grados intensos de estrés y tension extremos degenerando en la
pérdida de identidad de los individuos. De esta manera se ha encontrado una
relacion con las enfermedades psicoldgicas de la sociedad llamadas sociopatias,
las cuales tienen que ver en gran medida con las relaciones de los individuos de
una sociedad, pues a partir de las fricciones que tienen, por ejemplo el exceso
de poblacién, han originado fobias donde la gente reacciona a partir de
determinadas situaciones distorsionando la vision que tienen de la realidad y
debido a este fenomeno deciden adoptar actitudes ante ciertas vivencias
condicionando su proceder, imaginando o predisponiéndose a sobreactuar en
determinados lugares. Utilizando un razonamiento deductivo a traves de la
informacion antropolégica, de urbanismo y psicologica misma que sirve de
introduccién se pretende facilitar la comprension de como es que se gesto este
fenomeno que aborda la Bitacora Grafica de Realidades Urbanas, obra donde se
entrelazan las realidades perceptivas y las creadas por la psique, reflejando una
vision del mundo enfermizo que afecta a los habitantes de la Ciudad de México.

En virtud de que la Bitdcora Grafica de Realidades Urbanas se desenvuelve en
el drea de las artes se ha realizado una relacién con artistas que han manejado
una temadtica similar y que ailin tienen validez en la actualidad; de esta manera
se utiliza como antecedente y referencia la obra de Francisco de Goya y su
serie de aguafuertes titulada “Caprichos”, asi como la obra de James Ensor y
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Giovanni Papini con su libro “Gog”. En la grifica de Goya se observa una critica
de la sociedad a la que pertenecio, a partir de la observacion de su realidad
historica y que refiere a una sociedad en transicién en la que se gestd una
degradacion de los valores humanos, grabados que vincula la conjuncion de la
fantasia y critica del autor, mismo que logré imagenes que proyectan una
realidad distorsionada, como las que se crean en las sociopatias, sefialando asi
una sociedad carente de valores humanos y sin metas, en la obra de Goya
surgen seres deformes que dan una mayor expresividad e impacto a la imagen,
tratamiento que es retomado en la Biticora Grafica. Por otra parte la obra de
James Ensor se ha relacionado con el libro por la critica que se percibe en su
trabajo hacia la sociedad a partir del recurso y manejo de las multitudes,
incluyendo personajes grotescos y sobretodo por la carga simbolica de la
mascara en el contexto social. Siguiendo esta linea en los escritos de Giovanni
Papini se encuentran caracteristicas de la desvalorizacion humana que en la
actualidad se manifiestan de manera latente en las sociedades modernas. Al
analizar a estos autores se puede llegar a la conclusion de que sus temas son
aln vigentes en la sociedad actual y por esta razon son retomados en el Libro
de Artista, el cual sefiala las anormalidades sociopatologicas a través de una
serie de dibujos que desarrotlan imigenes de una cotidianidad que revela la
realidad oculta, a partir de una grafica vivencial, logrando una memoria visual
que retrata a la sociedad actual.

La Bitacora Grafica es una obra que conjunta la tradicion del libro y un
lenguaje alternativo plastico, lidico, contundente y explicito, elementos
necesarios para el 6ptimo desarrollo de la tematica que aborda la pieza, esta
preocupacion ha implicado el estudio y analisis de los Libros Alternativos los
cuales cuidan todos los aspectos formales y conceptuales que se observan en la
forma fisica de la obra, donde el contenido de las imagenes refuerzan el
concepto y estructura del libro ya que todos los elementos que configuran la
obra son indivisibles fusionando los aspectos fisicos formales tematicos y
conceptuales en una obra que tiene como objeto el comunicar y expresar
plasticamente las inquietudes del hombre; al abordar las posibilidades y
alcances de estos objetos se pretende crear una obra que sefale y denuncie una
problematica de caracter social como es el desgaste de los valores humanos, las
sociopatias y la consecuente pérdida de identidad. Por tal motivo la
investigacion y produccion fue dirigida por el “Taller del libro Alternativo” el
cual proporcioné material bibliografico concerniente a esta irea, misma que
respalda la investigacion escrita asi como el asesoramiento técnico para la
produccion y creacion de una obra grafica que se manifiesta en el género de
libro de artista, en la que se vinculan técnicas como el grabado en aguafuerte,
el dibujo en seco y la impresion digital y de este modo obtener el libro titulado
“Bitacora Grafica de Realidades Urbanas”.

Para cubrir los aspectos anteriormente expuestos y enriquecer la Bitacora
Grafica, es como se han planteado una serie de objetivos particulares con los
que se aspiran abarcar la tematica y conceptos que conlleva la obra, como es el
estudiar a manera de introduccion los procesos de urbanizacién, observando
como influyen las estructuras socioecondémicas, politicas y geograficas de la
ciudad senialando como la segregacion socioespacial, los problemas de vivienda
y la sobrepoblacion desgastan la psique de los habitantes de la Ciudad de
Meéxico, de esta manera se pretende comprender el vinculo que se genera entre
las sociopatias y el entorno urbano; por otra parte en el ambito de las artes se
revalorizara la aplicacién existencial de la obra “Caprichos ” de Francisco de
Goya y Lucientes al compararla con una tematica social actual, también se
retoma el “Gog” de Giovanni Papini a fin de confrontar su critica con la
sociedad moderna, en esta linea al estudiar la obra de James Ensor se advertira




BITACORA GRAFICA DE REALIDADES URBANAS:

la validez critica de su obra en el tema social; estos tres autores sirven de
antecedente para la introduccion y comprension de la manera de abordar la
tematica que desarrolla la obra; asi mismo como el objeto de la investigacién
obedece a la creacién de un libro que conjunte la temitica y conceptos ya
referidos con un lenguaje plastico inédito, contundente, sugestivo y explicito,
por esta razon también se estudiaran las posibilidades y alcances de los Libros
Alternativos, a fin de crear un libro de artista que refleje los trastornos de
identidad generados en la Ciudad de México, vinculando como herramientas
para su manufactura la grifica tradicional como el aguafuerte y la impresion
digital en plotter. Al desarrollar los puntos anteriores se pretende demostrar
que al realizar una investigacion que toca aspectos antropologicos , urbanisticos
y psicologicos en torno a los procesos de consolidacion, configuracion y los
problemas de sobrepoblacion de la Ciudad de México, aunados con imagenes
que refieren una cotidianidad distorsionada en un libro, es como se obtendra
un libro de artista a manera de biticora en el cual se reflejen y denuncien las
sociopatias, originadas por estos procesos y fenémenos los cuales traen consigo
una degradacion de los valores humanos y la pérdida de identidad de los
individuos, situacién simbolizada a través de la mascara y personajes grotescos
que el autor realiza en su obra.

Este trabajo se divide en tres capitulos, en el primero se abordan elementos
que sirven de antecedente e introduccion de la tematica que refiere el libro,
planteandose cuestiones que son manejadas como introduccion, abarcando
fenémenos urbanos como la inmigracién, la supremacia de la ciudad, la
relacion entre el comercio, los medios de trasporte y sus desequilibrios, la
segregacion socioespacial como consecuencia de la estructura de la Ciudad de
México, la escasez de vivienda, las caracteristicas y causas de la desadaptacion
de las familias marginales, las sociopatias en relacion del entorno urbano,
trastornos y fobias sociales, a partir de lo anterior se comprendera de manera
tacita los vinculos entre sociopatias y la creacion artistica, la critica de Goya a
su sociedad al igual que Giovanni Papini y la obra de Ensor, retomando estos
autores se facilitara la comprension de la temdtica y la forma de abordar las
imagenes de la Bitacora Grafica.

En el segundo se advierten aspectos tedricos y conceptuales de los Libros
Alternativos, asi como sus origenes y antecedentes tanto en el extranjero como
en Meéxico, las caracteristicas y definiciones de estos objetos, la secuencia
espacio-temporal que tienen y las distintas categorias de los “otros libros”.

Ambos capitulos se entrelazan en un tercero, dedicado a la creacion de la obra
a partir de los conocimientos adquiridos a lo largo de la investigacion, en éste
se alude a un registro de la cotidianidad, la elaboracion de una lectura grafica
y una cronica de la ciudad a partir de ésta, encontrando aqui una clara relacion
temitica que se establece con la obra de Goya, Papini y Ensor con la Bitacora
Grifica, el como surge esta {ltima a partir de una herramienta cotidiana como
lo es la agenda, desarrollando una parrativa visual asi como la tematica que
implica ésta pieza y su planteamiento como libro de artista, el manejo del
espacio-temporal de obra, los antecedentes del huecograbado en especial el
aguafuerte, como y también su funcion en el libro, los procesos y relevancia
del plotter para la realizacion del libro de artista, la produccién de los grabados
que integran la Bitacora Grafica y el analisis de las imagenes que la configuran.

Por dltimo las conclusiones obtenidas de todo el proceso que ha implicado la
creacion de la Biticora Grafica de Realidades Urbanas, que tiene como
contenido imagenes cotidianas que tienen como variante, el reflejar vivencias
desde la observacién que remarca las sociopatias actuales, situaciones donde el




BITACORA GRAFICA DE REALIDADES URBANAS:

individuo deja de serlo para convertirse en un ente colectivo, carente de
valores humanos e identidad, obra que mantiene una memoria historico-social
actual a partir de los seres enmascarados y deformes que representan las
distorsiones que son observadas por el autor, creando a partir de su
interpretacién una narrativa visual propia y singular, en una obra que alude a
una metafora referencial grafica de un tiempo y sociedad en concreto.

La informacion para la realizacién de esta investigacion se obtuvo por medio
de la recopilacién de material bibliogrifico en la Biblioteca Central de la
Universidad Nacional Autonoma de México, también en la biblioteca del
Museo Nacional de Antropologia e Historia, asi como en el Centro de
Documentacién Prof. José Natividad Correa Toca ubicado en la Escuela
Nacional de Artes Plasticas; los textos referentes al tema del 2do. Capitulo
fueron proporcionados por el acervo del “Taller del Libro Alternativo” mismo
que se imparte en las instalaciones de la E.N.A.P., la direccion de este taller se
encuentra a cargo del Dr. Daniel Manzano Aguila y la produccion del libro fue
asesorada por el Maestro Pedro Ascencio Mateos, y el trabajo referente a la
digitalizacion de imagenes e impresion en plotter fue obtenido mediante la
asesoria y ayuda del Prof. Tobias Feria Nijera, maestros que pertenecen a la
planta docente de dicha escuela.
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Libro de Artista wobre Distorsiones Cotidianas

Capitulo 1 Trastornos p_gicolgg!' icos _sociales

1.1 Antecedentes, aglomeracién urbana en la Ciudad de
México

La cultura o subcultura de la pobreza nace en una diversidad de contextos
historicos. Es mas comin que se desarrolle cuando un sistema socio —
econdmico estratificado atraviesa por un proceso de desintegracion o de
sustitucion por otro, como en el caso de la transicion del feudalismo al
capitalismo o en el trascurso de la revolucion industrial. A veces resulta de la
conquista imperial en la cual los conquistados son mantenidos en una situacion
servil que puede prolongarse a lo largo de muchas generaciones. Se tiende a
considerar tal situacion de los barrios bajos como fase de transicién o
temporales de un cambio cultural dristico. Ciertamente, en México ha sido un
fenbmeno mas o menos permanente desde la conquista espafiola de 1519,
cuando comenz el proceso de destribalizacion y se inicié el movimiento de
los campesinos hacia las ciudades. Solo han cambiado las dimensiones, la
ubicacién y la composicion de los barrios bajos.

A través de los siglos y en particular en las Gltimas décadas, la inmigracion ha
sido un factor importante de la sobrepoblacion en la Ciudad de México, desde
1930 este fenomeno pasé de decenas a centenares de millares y después a
millones de personas. Esto ha ocasionado un hacinamiento en las
colonias modestas y los barrios centrales debido a que las
fuentes de trabajo se han establecido en un principio en el
centro de la capital mexicana, ocasionando que a su  vez los
limites del Distrito Federal se extiendan y sobrepasen al Estado de México.

La historia de la Ciudad de México desde la revolucion puede dividirse
convencionalmente en dos periodos: uno que va de 1910 a 1940 y otro a partir
de la época posterior a 1940. En el primer periodo que termin6 con la
administracion de Cardenas, el hincapié se hizo sobre el cambio basico
institucional, la trasformacion de una economia semi feudal agraria, la
distribucién de tierras a los campesinos conforme al programa ejidal, el
reforzamiento de la postura del obrero, la emancipacion del indigena y la
extension de la educacion piblica. Empezando con la administracion de Avila
Camacho en 1940, el ritmo de cambio social y la distribucion de la tierra se
aminoran y la industrializacion asi como la mayor produccion fueron nuevas
metas nacionales. Los cambios desde 1940 han sido impresionantes y de largo
alcance La poblacion ha crecido de més de diez millones hasta llegar a treinta
millones de habitantes en 1957, esto ha sido acompafiado por una oleada de
urbanizacion, con millones de campesinos y aldeanos moviéndose hacia las
ciudades.

Una de las tendencias mas significativas en México desde 1940 ha sido la
influencia creciente de la cultura de los Estados Unidos. Mientras esta
influencia es mas marcada en las grandes ciudades, también puede observarse
en las dreas rurales. La proximidad del vecino pais del norte ha devenido en un
enfasis al mejoramiento de los medios de comunicacion y transporte esto para
hacer mas atractivo al pais y atraer un mayor nimero de inversiones e
industrias estadounidenses, incrementando de esta manera los viajes tanto de
mexicanos como de norteamericanos. El poder y prestigio de los Estados
Unidos como gran civilizacién industrial asi como las poderosas inversiones de

CAPITULO |, Trastornos psicologicos sociales 10
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Libirey de Artista =obre Distorsiones Cotidianas

este pais en Mexico, y el crecimiento de la emergente clase media que se
moldea de acuerdo con la imagen del norte, son algunos de los factores que
han contribuido a esta influencia ideolégica de crecimiento econémico y
tecnolégico, la mayor parte de estas inversiones Estadounidenses se han situado
en la capital mexicana, por lo que el Estado ha concentrando sus areas de
servicio en la Ciudad de México principalmente.

Entre 1940 y 1960 sobretodo, la inmensa ciudad ovoidal tomé su amplitud
haciendo semicirculo al norte hasta la Villa de Guadalupe, Azcapotzalco y
Tacubaya; sumergiéndose por el sur a lo largo de las avenidas Insurgentes Sur
y Calzada de Tlalpan, dirigi¢cndose de paso a Ixtacalco e lztapalapa al Este,
Tacubaya y San Angel al Oeste y Coyoacan al Sur. Los fraccionamientos de
clase media toman el primer lugar, mientras que los mas antiguos de los
barrios mas modestos se degradan a su vez en tugurios. Los pueblos de la
periferia al pasar los afios se proletizan en la proximidad de las colonias
industriales (al norte y al este) o, al contrario, adaptan sus fraccionamientos
para transformarlos en modernizadas viviendas de lujo. La mayor parte de las
zonas urbanas de la periferia son ocupadas entonces por las “ciudades
perdidas” de los paracaidistas o por viviendas y colonias proletarias,
formalmente organizadas. Los antiguos pobladores de la zona central de la
Ciudad de México a lo largo de estas decadas desarrollan y diversifican nuevos
centros comerciales a un costado de las grandes avenidas, reestructurando las
edificaciones antiguas en edificios para los negocios, de esta manera en ciertas
zonas se establecen colonias de clase media. También para abastecer a
esta ciudad que crece dia con dia se establecen varias industrias de todo
tipo, haciendo mas atractivo establecerse en la ciudad a grupos de
inmigrantes de los estados de la republica, que al no encontrar posibilidad de
asentarse en la zona central de la ciudad, debido a la escasez de vivienda y al
alto costo de éstas, deciden establecerse en las areas periféricas de la ciudad,
preferentemente en las cercanas a las industriales.

1.Ciudad de México

Para frenar un poco esta explosion demografica se crean fraccionamientos en
la zona norte cercanos a las vias de comunicacion con el Distrito Federal, tal
esel caso de Ecatepec, Naucalpan y Tlanepantla, mientras los barrios ricos se
enfocan al sur como Tlalpan, a pesar de esto las colonias marginales se van
asentando a una distancia mediana del centro , inclusive en terrenos situados
en lo alto del valle de México. Existen varias circunstancias que han
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contribuido al aumento de la poblacion en la Ciudad de México: la mortalidad
mucho mas baja en el Distrito Federal, pues la esperanza de vida es mayor que
en el campo; teniendo la misma situaciéon la natalidad, aunado a estos factores,
existe una gran cantidad de inmigrantes a la Ciudad de México y sus zonas
conurbanas, estos grupos provienen principalmente de los estados de la
republica mds cercanos al Distrito Federal.

Desde 1950 la ciudad va creciendo hacia el oeste sobre los cruces de las
avenidas Reforma e Insurgentes, se derribaron las antiguas casas y fueron
sustituidas por construcciones mas elevadas que han sido utilizadas como
despachos y oficinas. Por su parte en las colonias centrales (por oposicion a las
delegaciones suburbanas del Distrito Federal) las edificaciones mas antiguas se
han conservado evitando el crecimiento natural que demanda la poblacion, y
como se construyen pocos departamentos, la poblacion se ve obligada a
soportar un hacinamiento agudo. “De esta forma, las colonias, cuyo
crecimiento es mas rapido que el crecimiento natural, soportan al mismo
tiempo al aflujo de los habitantes expulsados de las colonias centrales
convertidas en zonas de negocios, el aflujo del crecimiento natural proveniente
de las colonias donde no se construye mas o casi nada y en fin, al aflujo de los
“inmigrantes” propiamente dichos venidos de la provincia, con o sin
residencian previa en las colonias centrales o intermedias”. '

En la primera etapa y desde principios del presente siglo, la mancha urbana
comienza a extenderse desde el centro de la ciudad hacia la periferia ocupando
los terrenos aledafios a la ciudad central. Los estratos de mayores ingresos
motivados por las inundaciones en la Ciudad de México y la intensificacion de
diferentes usos de suelos en el centro, se dirigieron al Poniente de la ciudad,
hacia los terrenos mas altos, no susceptibles de ser inundados, en los cuales se
ofrecian grandes areas residenciales a los que se les habia incorporado las
nuevas tecnologias (agua entubada, luz electrica, drenaje y el trolebis); los
grupos de menores recursos, debido a su incapacidad econémica, se quedaron
en el centro de la ciudad para ocupar los cuartos ofrecidos en las casas de
vecindad (antiguos conventos que habian sido objeto de desamortizacion de
los bienes del clero), o se replegaron sobre los barrios indigenas al norte y sur
oriente del Zocalo en donde se asentaron en zonas carentes de infraestructura
basica.

2 Calles del centro inundadas.
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1.1.1 La inmigracién en la Ciudad de México

Entre 1960 y 1970 cerca de 750 mil personas abandonaron la Ciudad de
México y las colonias periféricas recibfan tanto inmigrantes lejanos como
personas despedidas del centro de la ciudad llegando a ser una masa
aproximada de 2 400 000 personas, acentuandose principalmente en los
municipios suburbanos de Estado de México. Estos movimientos migratorios
son mas marcados en los estados que no tienen una agricultura prospera o que
carecen de ciudades. Estos movimientos migrantes hacia la capital tienen por
resultado una mezcla de poblaciones de origenes geograficos diversos,
provocando que estos inmigrantes prefieran las colonias proximas a las vias de
acceso en direccion de su provincia, es decir, alojarse en una zona desde la cual
es facil viajar a su tierra de origen.

3.Mujer inmigrante con familia.

Los inmigrantes que generalmente radican en colonias pobres tienen un acceso
casi nulo a los empleos mas codiciables, a diferencia de los nacidos en el
Distrito Federal; dando como resultado que la mayoria realicen trabajos de
sirvientes, pequefios comerciantes o empleados de muy bajo salario, tomando
en cuenta que el pequefio comercio es casi siempre un trabajo marginal. Los
trabajo de la industria y del sector privado son menos accesibles para los
inmigrantes, pues estos necesitan una calificacion técnica a la que no logran

llegar.

Por otra parte hay que mencionar los trabajos que realizan los migrantes
temporales que habitan en los pueblos proximos a la Ciudad de México, segin
las horas de autobiis que los unen a su lugar de trabajo y el retorno a sus casas
ya sea de manera diaria o semanalmente, en su mayoria estas personas se
dedican al sector de la construccién (albaiiiles), al drea de la trasformacion
(obreros), pequefios comerciantes (ambulantes) y los de servicio doméstico;
estos contribuyen de gran manera a crecer el nimero de habitantes en las
zonas conurbanas y también de aumentar el flujo de personas del Distrito
Federal,

1.1.2 Centralizacion : Supremacia de la Ciudad de México.

La mayoria de estos fenbmenos se dan debido a la supremacia de la Ciudad de
México, a pesar de la existencia de otras ciudades importantes en el resto de la
Repliblica mexicana (Guadalajara, Monterrey, Puebla), ya que la Ciudad de
Meéxico cuenta con una poblacion economicamente activa mucho mayor que
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cualquier ciudad de la republica, estando esta poblacion enfocada a la industria
de la trasformacién. Y sumado a lo anterior, un treinta por ciento del
comercio se desarrolla en la capital del pais; este asentamiento de la industria
ha provocado el crecimiento del transporte. Estos fenémenos fueron muy
notorios durante los afios 1940 — 1960 época en que se promovio el desarrollo
de la industria.

Aunado a esto la Ciudad de México es un centro de poder nacional, donde se
realizan las actividades gubernamentales de mayor importancia, ademas de ser
el centro de encuentro de los servicios presidenciales, las secretarias de estado,
las dos Camaras legislativas (Diputados y Senadores), la Suprema Corte de
Justicia, etc. A la par de este conjunto politico-administrativo federal se
agrupan las grandes empresas privadas y las que son necesarias para su
funcionamiento. Las compafiias de transporte internacional y nacional, los
centros de informacion, prensa libre ( incluyendo la cultura) se concentran
tambien en la capital nacional. Por estos motivos de centralizacion federal,
tecnologica, econdmica, cultural, etc., el resto de los estados se encuentra en
desventaja de poder competir en estas circunstancias es logico que las
empresas de fabricacion y comercializacion, ya sea nacional o internacional, se
hayan asentado preferentemente en el conglomerado de la Ciudad de Mexico.

Por otro lado, inclusive en el ramo educativo no hay competencia con el
Distrito Federal, pues las instituciones educativas tienen el nivel mas alto de
aceptacion y acceso a la educacion profesional al encontrar en la Ciudad de
Meéxico un gran nimero de instituciones como: UNAM, IPN, UVM, TEC de
Monterrey, Ibero, etc. Esta supremacia se debe también a la ubicacion de facil
acceso a la Ciudad de México con relacion a la de los estados aledafios a ella,
que presentan una alta densidad de poblacion, tal es el caso del Estado de
Meéxico, Morelos, Tlaxcala, Michoacan y Puebla; y los estados de la repiblica
que sufren pobreza y aislamiento desde el punto de vista de las comunicaciones
como QOaxaca, Guerrero, pues dependen del capital de la ciudad.

4. Biblioteca Central de la Universidad Nacional Auténoma de México

1.1.3 Comercio, medios de trasporte y sus desequilibrios

El comercio y pequefios negocios juegan un papel importante en la década de
los setentas los cuales se acrecentan en Insurgentes y recuperan el viejo Centro
y su periferia, también generan la creacion de negocios y la nueva periferia
aumenta la intensidad del transito tornando a la ciudad cada vez mas caotica.
Estos factores hicieron que para 1970 el Distrito Federal se haya convertido en
un conglomerado que abarca inclusive cinco municipios del Estado de México
sitiados  al norte de la ciudad, teniendo como consecuencia que se
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construyeran conjuntos habitacionales ubicados generalmente en el norte del

Por otro lado, la poblacion de altos recursos econémicos, quienes motivados
por la intensificacion y la concentracion de las actividades productivas, asi
como el aumento del monto de los impuestos y el deterioro de la calidad de
vida en las zonmas centrales (debido a la creciente contaminacion, el
congestionamiento vial y a los altos indices de delincuencia) fueron cambiando
paulatinamente su residencia a zonas residenciales que cuentan con servicios

modernos, éstos ubicados al sur y al poniente de la capital del pais.

Cabe mencionar que en América Latina el proceso de suburbanizacién no se
caracteriza solo por la expansion de dentro hacia fuera de la ciudad, sino por
una fuerte corriente migratoria campo - ciudad que particularmente en el
periodo de 1940 — 1970 presiona el crecimiento de las ciudades desde fuera
hacia dentro. En este proceso se incorporan una gran cantidad de terrenos al
area urbana, en la proximidad de las zonas habitacionales mas acomodadas o
alrededor de las comunidades campesinas que en el proceso de conurbacion
forman parte del area de la ciudad. Estas nuevas zonas con el uso de suelo
predominantemente habitacional reconocidas bajo el concepto de periferia
urbana corresponden en su mayoria a terrenos sin urbanizar obtenidos
mediante la compra—venta ilegal en donde se construyen viviendas inicialmente
precarias, que no cuentan con una infraestructura basica ni con servicios
pero que experimentan a través del tiempo un proceso de consolidacion
urbana. Dichas zonas son ocupadas por hogares con escasos recursos
economicos (que generalmente hacen alusion a los hogares que reciben un
ingreso promedio de hasta 3 salarios minimos).

Por las anteriores razones de supremacia del Distrito Federal, los industriales
se nicgan a abandonar la region y los privilegios de todos los ordenes que
encuentran en él, agudizindose de esta manera el trifico y en consecuencia la
contaminacion de la atmésfera, fue asi que se otorgaron facilidades de
establecimiento de industrias de humo en las afuera de la Ciudad de México, tal
esel ejemplo de Cuautitlin.

5 MR
BoRe o i o

5. H Universal, Direccion de Planeacién y Vialidad de la Secretaria de Transportes

Este crecimiento  horizontal de la ciudad origina problemas de trasporte
colectivo, sabiéndose que el trasporte fue confiado a un sistema de autobuses y
camiones que en su mayoria son responsables de los numerosos accidentes, asi
como de la contaminacion, de estar mal comunicados con la red de trasporte
del Estado de México, de seguir itinerarios incoherentes sin planificacion, el
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nimero alto de transportistas y autos particulares, ha tenido como
consecuencia que el tiempo de trasporte sea siempre excesivo. Lo anterior ha
dado origen a la competencia de servicios de trasporte. Lo mismo ocurre con
el servicio de taxis que cada dia va en aumento el nimero de ellos y que
también recorren grandes distancias vacios para llegar a su estacion de “sitio”
o por la desconfianza que se tienen de ellos, debido al incremento de delitos
realizados dentro de estas unidades, sabiéndose que son los taxis “piratas” los
precursores de estos actos , ademds la fluidez del trasporte se ve entorpecida
en los barrios populares y de industrias donde la lentitud de los camiones y
autobuses persiste vivamente,

6.Embotellamiento en las avenidas de la Cd de México

A pesar de que el metro ayuda en gran medida a desasolvar el trafico, cada dia
se vuelve mas ineficiente, pues el aumento de la poblacion es tan elevado en
las Gltimas fechas que inclusive en ciertas horas el servicio se colapsa. En las
estaciones del metro proliferan por fuera de este, los comercios formales e
informales como son: cafeterias, vendedores ambulantes y limosneros; donde
la misica a volumen alto se emite permanentemente causando a la postre gran
estrés entre los usuarios. Algunas estaciones se abrieron en pleno corazon de la
actividad comercial como la estacion del metro Merced. La proximidad de una
estacion del metro aumenta el valor de los terrenos vecinos y ha hecho
aumentar el valor de venta de estas propiedades.

7. Guia del metro
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1.1.4 Estructura de la ciudad y segregacion socio espacial

La ciudad de Meéxico se organiza en torno a un nicleo central tradicional,
ubicado en la delegacion Cuauhtémoc, que es el mayor concentrador de
actividades y de poder economico. Debe mencionarse sin embrago, que en las
tltimas décadas este ya no es considerado el centro de la ciudad en el sentido
mas tradicional, debido a que se expande en zonas con usos de suelo mezclados
(almacenes, oficinas, bancos, talleres artesanales, tiendas de abarrotes, etc.)
hacia areas habitacionales contiguas conformando la ciudad interior. La ciudad
muestra, a partir de un andlisis historico, una situacion indiscriminada de uso
de suelo habitacional a comercial debido al proceso de terciarizacion por el

que ha pasado la Ciudad de México.

Ademas del gran nucleo central que conforma la ciudad interior y su area de
influencia, la metropoli se estructura también en torno a centros de viejos
poblados (como San Angel, Tacuba y la Villa de Guadalupe, entre otros) a lo
largo de ejes viales importantes o corredores urbanos (como las avenidas
Insurgentes y Reforma y las Calzadas de Tlalpan y Mexico - Tacuba)
concentradores de actividades industriales y las comerciales administrativas, de
gestion y servicios; alrededor de otros nudos o sub-centros urbanos
conformados hace varias décadas (Ciudad Satélite y Polanco) o de reciente
promocion (como Santa Fe) que aunque de menor tamario e importancia,
hacen evidente la formacion de varias ciudades funcionales en el interior de la
Zona Metropolitana de la Ciudad de México (Z.M.C.M.). Esta nueva forma
de estructuracion de la ciudad agudiza la segregacion socio espacial; en
algunos centros de actividad ofrecen mayor cantidad de oportunidades
laborales y de ingresos, mientras en el oriente de la ciudad es reducido.

8.Torres de satélite, ejemplo de zonas conurbanas

1.1.5 Servicios y distribucién politico — administrativas

En este contexto, de descentralizacion de actividades que se ha gestado en las
Ultimas decadas en la capital del pais, el centro contintia siendo sin embrago, el
destino de viajes o punto de trasferencias. De 21 millones de viajes / persona /
dia (v.p.d.) realizados en la Z.M.C.M. en 1989, cerca de la mitad cruzaban el
nicleo central de la ciudad ya sea por medio de las lineas del metro o por
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superficie mediante las rutas de transporte colectivo y los miles de vehiculos
que circulan diariamente sobre las avenidas, calzadas y ejes viales.

Por otra parte, al analizar los sectores econémicos separadamente se encontré

que en 1993, cerca de 64% de los establecimientos industriales se encuentran
el Distrito Federal y solo alrededor de 36% en los municipios conurbanos del
Estado de México, las unidades politico — administrativas con mayor nimero
de establecimientos de la transformaciéon fueron los municipios de
Nezahualcoyotl y Ecatepec.

Al observar la localizacion de los establecimientos industriales por
agrupamiento de unidades centrales politico — administrativas, se vio que las
delegaciones centrales concentraban un 25% del total de la ZMCM, pero que
los municipios Nezahualcoyotl y Ecatepec, concentraban conjuntamente un 15
%. Esto significa una alta concentracion de establecimientos industriales en
pocas unidades politico — administrativas. Ademas de las ya mencionadas y con
excepcion de la delegacion Venustiano Carranza, Benito Juirez, Miguel
Hidalgo, Azcapotzalco y de los municipios de Naucalpan y Tlanepantla,
ninguna de las unidades captéo por si sola el 3% de los establecimientos
industriales de la Z.M.C.M.

En relacion con el personal ocupado en la industria cabe mencionar que
aunque las delegaciones centrales absorbieron cerca de 21% , las unidades que
captaron mas poblacion econémicamente activa (P.E.A.) industrial fueron
Azcapotzalco, lztapalapa, Naucalpan y Tlanepantla, seguidas por las
delegaciones Cuauhtémoc, Miguel Hidalgo y el municipio de Ecatepec, las
cuatro primeras dan trabajo al 36 % del personal ocupado en la manufactura en
el Distrito Federal y sus zonas conurbanas.

En lo que respecta al comercio se observo que el Distrito Federal capto el 70
% total del personal ocupada en este sector, a su vez las delegaciones centrales
solo absorbieron el 35 % y que la delegacién Cuauhtemoc que por si sola
absorbio 16% del total del comercio que se registra en la ciudad, el resto de
las delegaciones capto en conjunto el 35.75%.

Casi los mismos rasgos definieron  al comportamiento del sector de servicios.
El Distrito Federal absorbi6 un poco mas del 68% de los establecimientos fijos
y 80% del personal ocupado en la Zona Metropolitana de la Ciudad de
Mexico. Las delegaciones centrales absorbieron el 51% del personal ocupado
en el Distrito Federal y érea metropolitana, la Cuauhtémoc por si sola capt6 el
21% de éste, manifestindose a través de estas estadisticas la supremacia e
importancia de la Ciudad de México en la vida de millones de habitantes de la
capital y sus dreas aledaias,
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El transporte urbano en la zona metropolitana de la Ciudad de México
presenta una grave situacion de desequilibrio; en 1989 el 85% de los pasajeros
eran transportados en 139 282 vehiculos de servicio piblico, mientras solo el
restante 15% se movilizaba en 2 370 000 vehiculos particulares (C.G.T.,
1989). Otros datos importantes a considerar son los que arrojo la Encuesta
Origen - Destino (EOD) de 1994, los cuales sefialaron que el numero de viajes
que se realizan en trasporte pliblico cubren 75% del total de viajeros y los que
se llevan a cabo en trasporte particular solo cubren el 25% que ocupan estos
medios, quedando muy clara la desproporcion y deficiencia de estos servicios,
obligando por consiguiente a los usuarios de trasportes piblicos a soportar

condiciones infrahumanas a la hora de trasladarse.

11. Calles con trifico de la Ciudad de México

La disfuncionalidad entre la gran demanda de servicios de transporte publico
terrestre y la excesiva circulacion de vehiculos particulares, ha traido como
consecuencia la sobresaturacion de las principales vialidades de la Ciudad de
México, que en las horas de mayor demanda (6:00 a 9:00 hrs.) han visto
drasticamente reducida su velocidad, llegando (C.G.T., 1989) a un promedio
de 7 km/h para todos los medios de transporte con excepcion del metro, que
circula al mismo tiempo a 34 km/h, pero lamentablemente en los ltimos afios
ha venido a sobresaturarse de manera alarmante y que inclusive también ha
llegado a colapsarse en las horas “pico”, generando dentro de los mismos trenes
y andenes conatos y hechos violentos debido al gran estrés al que son
sometidos los usuarios por la necesidad de llegar a sus lugares de trabajo.

En 1989 la zona metropolitana de la Ciudad de México demando 29 500 000
viajes/ persona /dia, de los cuales 9 400 000 se realizaron por motivos de
trabajo de los viajes generados en el turno matutino, pero més de la tercera
parte se originan en las delegaciones Gustavo A. Madero e Iztapalapa y en los
municipios de Ecatepec y Nezahualcoyotl; 44% de éstos tuvo como destino
final las delegaciones Cuauhtémoc, Miguel Hidalgo y Benito Juirez. Dicha
situacion reafirma la dependencia funcional de la poblacion que vive en los
municipios conurbanos hacia las delegaciones del Distrito Federal (C.G.T.,
1989).

Un factor que agrava la situacion de la poblacion en relacion al trasporte es la
existente falta de integracion tarifaria en la oferta de transporte piblico de
caracter privado y la ausencia de control sobre las tarifas oficiales. La diferencia
de valor entre las tarifas minimas cobradas en los colectivos o microbuses (que
constituyen la principal oferta de transporte) del Distrito Federal y de los
municipios conurbanos alcanzan una variacion de 200% de una a otra. Y
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aunque en los municipios conurbanos existen como alternativa, los autobuses
denominados “guajoloteros”, que con tarifas mas bajas parten también de las
estaciones mas periféricas del metro, estos autobuses se tratan de unidades
muy viejas que se encuentran en pésimas condiciones a las cuales no se les da
mantenimiento, resultando en un trasporte raquitico e ineficiente

~ Viajes de residentes de la 20na metropolitana

de la Ciudad de México, segiin medios de transporte®
Modaluiad Ntmern de vidger Poreniage
publico 15 238 465 7400
Dos o mis meddion 4 958 003
En un medio 10 B8O 462
Tranaporie privado 5 082 075 2n.01
Total 20 320 340 100.00
Tpﬂlﬁn!uﬂ
Colectivo o 8671 981 ™m0
Ruta-100 681 291 6.26
607 081 558
Metro 496 049 4.56
Suburbano 366 TE2 537
Troletyis 57328 053
Automdnil 4 B4l 906 95.97
Bicielets 218 682 4.30
Maotocicleta 20 492 0.40
Do o mds modos 1025 0.02
Mixio AT 445 100,00
Otron 205 746 100.00

Fuemie: mrct, Encuesta origendesting de los viajes de residemies del drea
metropolitana de |3 Ciudad de México, 1994,

12. Cuadro 3

Cabe mencionar que la insuficiencia en la oferta de transporte piblico
gubernamental, el sistema de transporte colectivo metro, la RTP ( antes Ruta
100), el trolebus y el tren ligero, han tenido como consecuencia (y como
politica) la proliferacion de los colectivos o microbuses en las colonias
populares, que con tarifas mas elevadas se han convertido en el servicio
obligado de conexién al metro, ya que éste tltimo sirve como distribuidor de
las grandes masas a los puntos clave de la ciudad.

Por medio del programa de modernizacién se logro renovar las unidades de
trasporte del Distrito Federal, pero no el de los municipios conurbanos del
Estado de México, en los que contintian circulando los antiguos peseros
(vagonetas de la VW donde se trasportan inclusive 14 personas) de forma
paralela a los microbuses y se siguen autorizando permisos y concesiones que
provocan la sobre saturacion del parque vehicular. Como consecuencia
contintian las rifias entre transportistas (por los pasajeros); violencia que se
suma a la existente entre los choferes cuando se sobrepasa, por parte de alguno
de ellos, el limite politico - administrativo entre ambas entidades, no es dificil
imaginar que bajo estas condiciones, se produzcan accidentes debido a la alta
velocidad e imprudencia de los choferes de dichas unidades.
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1.1.6 Deficiencias del Trasporte.

La situacion expuesta define, para la poblacion en general, tiempos extra de
desplazamiento que se suman a los determinados por el tamafio y la
distribucion de las actividades en la ciudad; se ha llegado a estimar que en la
zona metropolitana de la Ciudad de México, el tiempo promedio utilizado o
mejor dicho, perdido, por trabajadores en desplazarse desde su hogar al lugar
de trabajo es de dos horas (Loyzaga, 1987).

Estos hechos se constituyen en una realidad cotidiana no solo para los
habitantes de las colonias populares de los municipios conurbanos, sino
también para gran parte de los usuarios del transporte publico del Distrito
Federal, ya que en algunas colonias donde predomina la poblacion de bajos
ingresos como en el norte de  la delegacion Gustavo A. Madero, Iztapalapa,
Alvaro Obregon, Milpa Alta y Tlihuac entre otros, impera el transporte
concesionado que es el mas costoso de la ciudad.

Esta situacion es fomentada en gran medida debido a la inexistencia de un
acceso directo al sistema de transporte colectivo metro, limitando su
utilizacion como medio de desplazamiento hacia los lugares de trabajo. Asi el
hecho de que el microbis resulta ser el medio de transporte mas utilizado por
los trabajadores, estando mas relacionado con su eficiencia para llegar a un
punto, que con su costo o su demanda; al final de cuentas es la inica alternativa
real como primer medio de transporte en la Ciudad de México.

La problemitica del medio de transporte se puede resumir a groso modo de la
siguiente forma: a. el abuso del cobro de los pasajes por parte de los choferes
de las unidades de transporte publico concesionado; b. el cansancio
experimentado por los usuarios como resultado del tiempo de desplazamiento
y las malas condiciones en que se da el mismo y c. la lentitud del trafico.
También la falta de unidades de transporte publico y en consecuencia por el
excesivo tiempo que tarda cada unidad en pasar.

14.Avenida de la Ciudad con trafico.

La planificacién del transporte piblico de la zona metropolitana de la Ciudad
de México no ha optado por un caracter redistributivo y funcional en respuesta
al proceso de conurbacion experimentado durante varias décadas, ha
mantenido acciones sin coordinacion respecto a las tarifas de transporte publico
en las dos entidades politico - administrativas que la conforman teniendo un
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efecto diferenciador sobre los costos, que en materia de transporte publico,
deben ser pagados por los trabajadores, reduciéndose por ende, el area de
desplazamiento de éstos ltimos debido al costo del transporte y al salario mal
remunel‘a.do.

El suelo urbano adquiere un valor muy alto en las dreas de la ciudad, donde se
establece la mayor cantidad de lugares de trabajo y se registran las mas altas
remuneraciones. Aunque en esta zona de la ciudad habita una poblacion de
escasos recursos, en viviendas deterioradas, éstas se encuentran sobrepobladas
o paraddjicamente desocupadas por el estado de peligrosidad que representan a
partir del sismo de 1985, por que han sido alcanzadas por los programas de
reconstruccion en el centro de la ciudad o que son objeto del programa de
suspension de rentas congeladas que se hace efectivo en 1996. Por el otro lado,
las viviendas de cardcter social: los trabajadores no cuentan con una estabilidad
laboral que justifique conseguir su lugar de domicilio cercano a su lugar de
trabajo; gran parte trabaja en el sector informal de la economia o son
empleados formales, pero no tienen seguridad laboral, estos factores a traves
de las décadas se han venido recrudeciendo originando que en las viviendas de
la ciudad la gente viva en condiciones de saturacion e inclusive en el

hacinamiento total.

A través del tiempo se ha argumentado que el sector del transporte extiende las
opciones laborales y permite el acceso a la salud, la educacién y demas servicios
que por economias de escala sélo pueden organizarse en dreas urbanas. “Por
otro lado se razona (Figueroa, 1985) que las circunstancias en que se
reproducen los desplazamientos cotidianos condicionan el modo de vida de los
sectores sociales y a la vez, se ven reforzados por las politicas cotidianas de
dichos sectores™,

Ambos enfoques son parciales. Mientras el primero interpreta la movilidad
como un fenémeno compensador de los efectos negativos de la concentracion
urbana (la distancia, la accesibilidad, la contaminacion, etc.)sin tomar en
cuenta el contexto estructural y temporal en que se produce tal dinamica, el
otro hace hincapié en sus desventajas y restricciones, pero argumenta
unilateralmente una relacion directa entre el ingreso y la oferta de transporte
como reflejo de la distribucion del primero en las ciudades; la oferta sera mas
deficiente cualitativamente para los sectores de menores ingresos, lo que
aunado a la menor capacidad economica dara como consecuencia una menor
tasa de movilidad. Es asi como se han establecido diferentes tasas de movilidad
a partir de relacionar las caracteristicas socioeconomicas de los individuos, con
el uso de los medios de transporte, la segregacion urbana, los mercados de
trabajo e incluso el mundo ideolégico y cultural es como quedan excluidos
ciertos grupos de la poblacion de la Ciudad de México.

1.1.7 Segregacién Socio — espacial, vivienda.

Queda claro que en las zonas de la ciudad que han venido a darse paso en las
Gltimas décadas, la consecucion de la infraestructura basica y vial asi como de
los servicios y equipamientos urbanos no va precedida de ningln plan de
conjunto, sino es consecuencia de largos periodos de luchas y reivindicaciones
por medio de los movimientos populares urbanos. Creandose una segregacion
socio - espacial reforzada por varias situaciones: a. La falta de agua entubada,
no todos los dias reciben agua e incluso se le llega a suministrar mediante pipas;
b. equipamientos locales deficientes y dependen de la intervencion publica; c.
las dificultades de accesibilidad a gran parte de la ciudad, no solo por las
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distancias que recorren, sino por las caracteristicas de la red de transporte
publico (la oferta y el costo) y la topografia en que se encuentran y

d. la situacion anterior se repite en cuanto a la accesibilidad a los lugares donde
se localizan los principales mercados de trabajo ( los distritos financieros,
administrativos, comerciales y educativos).

Asi se puede considerar que el espacio urbano se organiza de manera desigual
como consecuencia de la forma que adoptan las actividades y los grupos sociales
en el marco de una configuracion diferenciada del medio construido que
constituye la base material de su localizacion en la ciudad, pero ademas es una
expresion de varias estructuras sociales que se han sucedido historicamente.

Asi la consideracion primaria de estos grupos de poblacion, que van de la muy
baja a la media alta, al seleccionar la localizacién de su vivienda no es la
cercania al lugar de trabajo, sino el acceso a un terreno, no a una vivienda,
econdomicamente alcanzable. Como se ha dicho repetidas veces, el suelo donde
construir una vivienda ha sido conseguido tradicionalmente en la periferia
urbana mediante el proceso de apropiacion irregular de la tierra, cuya fuente
principal, de oferta de suelo barato, han sido las tierras de propiedad ejidal y
comunal sin servicios basicos.

15.Cinturones de miseria.

Cabe considerar que el costo econémico y la pérdida de tiempo que implica
transportarse, desde una vivienda en la periferia urbana al centro de la ciudad,
pueden constituir algunos factores que expliquen el hecho de sacrificar un
mejor ingreso a causa de una menor movilidad territorial, o por el contrario a
mayores desplazamientos en busca de mejores ingresos.

1.2 Laescasez de vivienda en la Ciudad de México en los 90

Desde mediados de la década de los setentas cuando el modelo de desarrollo
dejo sentir sus primeros sintomas de agotamiento y una gran cantidad de
poblacion trabajadora no logré ser incorporada (de acuerdo con la teoria de la
marginacion) en el sistema de produccion industrial, quedando grandes
sectores de ella en un ambiente laboral inestable en donde los trabajadores
intercambiaban su fuerza de trabajo por un ingreso insuficiente generando una
inestabilidad economica en estos sectores, dificultando la posibilidad de
desarrollo del individuo reflejindose en la imposibilidad de conseguir una
vivienda.
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Teniendo como contexto la desolacion cultural que se comenzo a gestar en la
década de los cincuentas en los estratos sociales humildes que se establecieron
en la creciente Ciudad de México, es como se ha podido observar a una
sociedad que ha sido desenraizada por la influencia de un pais capitalista, en
este caso Estados Unidos; dando como resultado una Ciudad de México que
toma como modelo una cultura enfocada a la tecnologia, donde lo material
compensa los valores humanos dejando de lado las tradiciones de los
individuos, reflejandose en las familias mexicanas que se han fracturado con un
sentimiento de culpa, originado en parte por la apatia de sus integrantes con
relacion a los problemas personales por la frecuente presion de vivir al dia,
creandose asi una subcultura en las clases marginales que no han podido
colocarse en una nueva clase media que ha venido abriéndose paso en esta
década de transicion del México post - revolucionario; pais que tiene como
nueva meta politica dejar atras el periodo agropecuario cambiandolo por uno
industrializado.

La manera en que se han dado las relaciones, econdémicas, sociales, religiosas e
interpersonales a partir de la década de los cincuentas, influyen para que se
cree este hecho, la fractura de las relaciones interpersonales en la mayor parte
de los pobladores de la cuidad y ciertamente esta interrelacion de cultura y
economia han originado una nueva personalidad en los habitantes de la capital.

Cabe recalcar que para la creacion de estos grupos marginales han sido muy
importante las relaciones econdmicas con los paises capitalistas, ya que la meta
econémica en aquellas décadas (a partir de los cuarentas) era impulsar a la
industria del pais dejando de lado la agricultura, orillando a las comunidades
rurales a emigrar a las crecientes urbes, en particular a la Ciudad de México, en
busca de una mejoria economica. De esta manera es como se empicza a
aglomerar la ciudad, ya que esta no ha sido planeada para la creciente
demografia.

16. “La novedad perenne es la nacion que cabe en un metro cuadrado”. Nacho Lopez

El bombardeo de los medio masivos de comunicacion propagando “the american
way of life" de la clase media surgiente animé a muchos a radicar en las ciudades.
Todo esto aunado a nuestra vecindad con los Estados Unidos, favoreciendo la
entrada y salida de nacionales al vecino pais y viceversa, logré hacer que el
poder econdémico, industrial e inversionista de Estados Unidos influyera a la
surgiente clase media mexicana. Paradojicamente esta industria naciente no ha
logrado absorber a este contingente de emigrantes y no ha podido ofrecerles
fuentes de trabajo, por lo cual las personas se han visto orilladas a desempeiiar
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subempleos, a vivir en condiciones que rayan en la marginalidad y extrema
pobreza.

Viéndose lo anterior reflejado en un nivel de vida bajo correspondiente a la
habitacion, el aumento de la poblacion y urbanizacion tienen como
consecuencia niveles de vida insostenibles, donde la mayoria vive en vecindades
sufriendo la escasez de agua y servicios sanitarios, lugares donde la gente vive
hacinada en cuartos sin ventana donde incluso viven familias enteras (5 - 10
personas) en una sola habitacion, algunas viviendas conforman lo que son las
ciudades perdidas, a las que Lewis llam6 “Hoovervilles” * las cuales estan
desprovistas literalmente de agua, drenaje y electricidad, son chozas de carton
y lamina que se sitian en las orillas de la ciudad. Aunque se mejore
economicamente su nivel de vida, un gran numero de estas familias permanece
en esas viviendas, debido al creciente urbanismo que encarece el costo de la
vivienda, haciendo imposible salir ese entorno.

Tomando en cuenta el anterior contexto, se observa una cultura de la pobre