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( 1.1 INTRODUCCION ]

La presente tesis tiene el objetivo primeramente de conocer las condiciones generales del conjunto
denominado “Extalleres del ferrocarril en la ciudad de Aguascalientes” los cuales como veremos ocupan un
punto estratégico en el desarrollo de la ciudad, ya que se trata de alrededor de 88 hectareas en casi pleno
centro de la ciudad y por tanto el tratamiento, enfoque y destino que se dé, sera de consecuencias
importantes para la ciudad. Posterior a esto desarrollaremos el plan maestro para el conjunto ferrocarrilero
y se desarrollara como caso particular de estudio y propuesta el diagnostico y disefio de un edificio dentro
del plan maestro.

Debido a lo anterior el esquema propuesto de trabajo, sera avanzar desde los aspectos generales a los
particulares, es decirhacerun zoom, que nos permita hacer una “lectura” mas entendible y clara del sitio.

OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION.

1. Realizar una breve descripcion de los antecedentes histéricos, politicos, urbanos y sociales delsitio.
2.Analizarlas condiciones de los extalleres del ferrocarril a través de un analisis del sitio.

3. Evaluarel potencial y factibilidad del sitio

4.Establecerlos principios, conceptos y filosofia del plan maestro.

5.Llegara un plan maestro pertinente a las necesidades.

6. Estudio, analisis y propuesta de un caso particular en el campo del disefio arquitecténico.

PREGUNTAS DE LA INVESTIGACION

1. ¢ Cuales son las condiciones fisicas delinmueble estudiado?

2. ¢Las condiciones fisicas ( constructivas estructurales, etc. ) del inmueble podrian ser adaptados a un
nuevo uso?

3. ¢ Cualseria el nuevo tratamiento y uso de los espacios de los talleres del ferrocarril?

4. ;de que manera y bajo que caracteristicas y normas podria darse la propuesta arquitectonica (caso
particular)?

5. ¢ Cual es la problematica de estos sitios olvidados para la ciudad?

JUSTIFICACION.

1.Conveniencia:

La necesidad de esta investigacion tiene como origen el estudio de los factores histéricos, sociales,
culturales y tradicionales en dichos espacios arquitecténicos.

2.Necesidad

Dado que existen muy pocos estudios serios al respecto a nivel nacional, y ninguno con referencia a los
espacios arquitectonicos de los talleres, excepto un estudio parcial realizado por el INAH de
Aguascalientes, y que solo considera alrededor de 15 edificios del conjunto, porlo que es prioritario realizar
un diagnéstico del conjunto.

3.Relevancia social

Histéricamente la sociedad hidrocalida creci6 con los ferrocarriles, crecié acostumbrada al silbato de la
maquina y el sonido intermitente de los distintos talleres. Es trascendente el estudio desde el punto de vista
social-histérico-cultural, esto permitiria evaluar, reconocer y apreciar en toda su grandeza y miseria los
espacios que en un tiempo fueron los méas importantes talleres de reparacién de México.

4 Implicaciones practicas

Implicaria realizar un estudio histérico del desarrollo de dichos talleres, una evaluacion de las condiciones
fisicas del inmueble, una descripcion de los elementos cualitativos de los edificios asi como un analisis de
las condiciones contextuales fisicas en torno a los espacios del ferrocarril.

VALOR TEORICO

Con esta investigacion, podra generarse el “Re-conocimiento” del pasado y desarrollo de la ciudad de
Aguascalientes y el Estado. Con esto ademés se podran abrir otros campos de estudio con respecto al
devenir histérico-arquitecténico de nuestra ciudad.
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[ 1.2 FUENTES DE LA INVESTIGACION ]

La principal fuente de informaci6n surgié a partir de la investigacion de campo realizada por el grupo de la
trabajo de la universidad al cual pertenezco.

Investigacion bibliografica:

Archivo histérico de la ciudad de Aguascalientes

Instituto Nacional de Antropologia e Historia en Ags.
Departamentos administrativos de Ferrocarriles.

Biblioteca del Estado

Archivos personales de exferrocarrileros o jubilados.
Biblioteca de la Universidad Autonoma de Ags.

Hemerotecas y seguimiento diario en los diarios de la ciudad.
Biblioteca de la Casa de la Cultura “el Pabellon”

Instituto Nacional de Geografia e Informatica INEGI

Investigacion en sitio:

Talleres y andenes del ferrocarril
Zonade influencia de los talleres
Colonia ferronales y col. Cercanas.
Levantamientos y analisis urbanos

NOTA: Debido al escaso material bibliografico en el aspecto particular de la investigacion, sera necesario
haceruna investigacién de tipo descriptivo, y analizar de manera detallada y critica al objeto estudiado.




1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El origen de los talleres del ferrocarril en Aguascalientes, se remonta a finales del siglo pasado y principios
de este, teniendo varias etapas constructivas a lo largo del siglo, en su momento fueron los talleres de
reparacion mas grandes de América Latina, y fueron motivo de un crecimiento econémico y tecnolégico en
la ciudad, llegando a convertirse en una de las fuentes de trabajo mas importantes de la regién. Por estos
motivos y otros mas que veremos a continuacién, se deduce la gran importancia y trascendencia que tuvo
elferrocarril en el estado.

El areatotal de estos talleres es alrededor de 88 hectareas, donde estan ubicados mas de 60 edificios de
distintas épocas, estilos y procedimientos constructivos, se trata sin duda de un espacio con
caracteristicas monumentales, por tanto la investigacion y el andlisis partira de lo general a lo particular,
para facilitar el entendimiento y la interpretacién de la problematica existente, generando como punto de
partida, lainvestigacién histérica, social, cultural, politica, econémica entre otras.

Todo esto con el objetivo de generar |a investigacion necesaria para entender, interpretar y desarrollar una
tesis de investigacion de tipo descriptiva y analitica ,con la finalidad de generar un plan maestro
conceptual, para desarrollar esto tendriamos que realizar una investigaciéon breve de los antecedentes
histéricos, sociales, politicos y econémicos de los ferrocarriles, una investigacion de tipo descriptivo de la
estructura fisica, hacer un analisis e interpretacion de ésta y generar como resultado de ello un plan
maestro conceptual. Del cual se desprendera el analisis particular de intervencion de un proyecto de
diseiio arquitecténico.

Interior de la nave de reparacién de locomotoras. (ed.20)




INICIO...

No lo ves acaso?

gue en este conjunto existen
edificios que son mudos

hay otros que-murmuran,

otros que hablan,

Y en fin los mas audaces... Cantan

Paul Valery
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[ 2- ANTECEDENTES ]

La historia de una ciudad como la de Aguascalientes con mas de 427 aiios, puede ser leida a través de
sus edificios histéricos, sus calles y avenidas, a través de los espacios ocupados como también de los
vacios, y es contada también por sus habitantes, pero siempre tomando como referencia el “edificio”, la
“plaza”, “el monumento” etc. Como parte fundamental de ésta historia de la ciudad esté la propia de los
ferrocarriles, que practicamente ocupan una cuarta parte y la mas reciente historia de nuestro Estado con
mas de cien afios ya. Es por eso que la intervencion propuesta debera hacerse con un conocimiento
profundo del problema que representa su regeneracion, asi como de las implicaciones histdricas y
sociales que en este proyecto existen.

Se trata no solamente de un gran terreno en la ciudad, sino de un fragmento importante de la historia
industrial del ferrocarril en Aguascalientes y el Pais. Es por eso que el apartado de los antecedentes, nos
revelan todos los aspectos evolutivos del conjunto, desde distintas perspectivas como la histérica.

HISTORICOS

Entre los aspectos politicos que dieron origen a la generacién del ferrocarril en México se tiene como el
principio “a la practica de la Constitucion Liberal de 1857, la pacificacion del pais y el incremento del erario
publico. En el orden social, los elementos que contribuirian a alcanzar los objetivos liberales serian: La
atraccion de inmigracion extranjera, al fraccionamiento de la propiedad y la libertad de asociacion y
trabajo. Los elementos econémicos habrian de ser: La construccién de caminos, la atraccion de capital
extranjero, la renovacion técnica de la agricultura, el desarrollo de la industria, y la transformaciéon de
México en un puente mercantil entre Europa y el lejano Oriente. En lo cultural, por ultimo era preciso dar
libertad a los credos y ala prensa, exterminar lo indigena y educar para homogeneizar a la nacion”.(1)

De esta manera, la llamada Republica Restaurada fue disefiada bajo el paradigma de la Reforma,
proyectada “conforme a ciertas ideas abstractas y a un modelo concreto: Estados Unidos”(2)
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( 2.1- ANTECEDENTES HISTORICOS J

Como podemos ver, aun en la actualidad y bajo un sistema todavia despético y salvaje de
Capitalismo, se siguen imponiendo este tipo de esquemas y teorias en el pais, las cuales resultan
enajenantes e inapropiadas para las necesidades de la mayoria de los mexicanos.

Dados estos planteamientos, y como resultado de esta idea de “modemizar al pais” la politica
liberaltenia como meta la construccién de las vias del ferrocarril.

El siguiente fragmento obtenido de un trabajo de investigacion resulta evidente la idea
transformadora de pequeiio grupo que controlaba el destino del pais en ese entonces:

“Estamos seguros de que si en México se construyen ferrocarriles prontamente, nos han de
procurar la paz por tanto tiempo anhelada y tan necesaria a nuestra patria, esto daria como resulfado la
reanimacioén del comercio y de la agriculfura, hoy postrados, mucho trabajo y mejores jornales, aumento en
las utilidades de los agricultores, con la apertura de nuevos y mejores mercados en el mismo pais y la
oportunidad de exportar sus sobrantes de productos (...) y un aumento considerable del poder militar de la
nacién que tiene que resultar de la gran facilidad de mover y concentrar rapidamente fuerzas militares.”(3)

Todas estas ideas se vieron concretizadas durante la dictadura del general Diaz, “ya que uniaen lo
que podria llamarse una mentalidad desarrollista, deseosa de emular a las potencias triunfantes del
mundo la estabilizacion politica, social y la unificacién de la economia."(4)

“La aplicacién de la constitucién y las leyes de reforma jugo un papel muy importante en la
formacion de los fundamentos institucionales del crecimiento econémico durante el porfiriato, sobre todo
gracias al Estado Policia- de la economia liberal que garantizaba a los inversionistas la proteccion de sus
capitales.”(5)

Bajo este contexto, y con el fin de poder extraer de raiz y de manera mas eficaz toda la materia
prima de nuestro pais, la inversion extranjera vio con muy buenos ojos la inversién y la generacién de una
red ferroviaria que , como he dicho, facilitara la explotacion y la apropiacién de los productos y materias
primas nacionales, y por supuesto a muy bajo costo de traslado, y esto aunado a dicha politica econémica
de protecci6n a la gran inversion, resulto serun paraiso para los inversionistas
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EL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO

Segun Rosenzweig, el trazo de las rutas obedecié mucho mas a razones topogréaficas e
histéricas que a intereses econémicos precisos.

“Entérminos generales, la historia de la compaiiia del Ferrocarril Central Mexicano, tiene su origen
en 1874, cuando el gobierno de Sebastian Lerdo de Tejada otorgo a Sebastian Camacho y a José Antonio
Mendizabal, una concesion para construir una via de México a Le6n”(1), esta via pasando por Querétaro,
Celaya, Salamanca, Irapuato, Guanajuato, de la troncal en el estado de Aguascalientes con la capital de
San Luis y esta con el puerto de Tamaulipas.(2).

Sin embargo estas concesiones se traspasarian durante la dictadura de Porfirio Diaz, como mas
adelante mencionaremos.

El punto de interseccion, en el estado de Aguascalientes fue la hacienda de “Chicalote” situadaa 15
kilometros de la capital del Estado.

“Al terminar el primer periodo de gobiemo de Porfirio Diaz, en 1880 por fin los inversionistas
norteamericanos iniciaron la tarea largamente esperada por ellos, de construir lineas férreas en nuestro
suelo, en este aiio se otorgaron dos concesiones a empresas constructoras norteamericanas, (la primera
el 8 de sept. de 1880) a una compaiiia constituida en Boston Mass. E.U., para construir una linea de via
ancha, entre la Ciudad de México, y Paso del norte (hoy Ciudad Juarez), con dos ramales, uno de Silao a
Guanajuatoy el otro que llegaria a Guadalajara.

El 10 de Abril de 1884, se inauguré el Ferrocarril Central Mexicano, con sus 1790 kilémetros de via
ancha. Posteriormente adquirié la linea de Guadalajara a Manzanillo, y el ramal de Tula a Pachuca y
construyo unalineade Chicalote (Ags) a Tampico, obteniendo con ello una salida al Golfo de México. Este
Ferrocarril llego a controlar por traspaso, la construccién y renta, lineas ferroviarias que en total sumaban
5055 kilébmetros, o sea una tercera parte de los ferrocarriles construidos hasta finales del siglo pasado”(3).

Como mencionamos anteriormente, los ojos de los empresarios estaban puestos en esta linea
Central, ya que esta “franja” era rica en minas de hierro, estafio, plata y oro y con sus grandes areas de
agricultura y pastoreo sostenia a una poblacién cercana a los cuatro millones de habitantes.

Toda la época Porfirista transcurrié dentro de una paz “relativa”, y de “progreso”, por supuesto,
siempre para unos cuantos, lo que provoco afios mas tarde el estallamiento de la revolucién y junto con ella
una época de cambios y transformaciones, para el caso que nos ocupa, los ferrocarriles fueron punto
estratégico, porlo que representaba eltraslado de armas y tropas, asi como del dominio territorial.

“Elgrado en que fueron afectados los servicios llego a ocasionar en varios ramales la suspensiones
por meses enteros, situacién que se extendié algunas veces, a las troncales de la empresa de los
nacionales.”(4)
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LOS TALLERES DELFERROCARRILENAGUASCALIENTES

“Cuentan los cronistas de la época que cuando lleg6 a Aguascalientes la primera locomotora, el 24
de Febrero de 1884, ningin espectaculo fue tan grandioso e interesante, dado que cautivo la atencién de
quienes contemplaron la escena, llenos de indescriptible asombro el poder apreciar una maquina,
autentica mole de hierro, llegar por los carriles de fierro”

La secretaria del Congreso del Estado de Aguascalientes, en su sesion del 11 de Junio de 1890,
dictaminaria, “Su conviccion particular de que la situacion topografica (de la capital del Estado), su
abundancia de aguas, la benignidad de su clima, la docilidad y honradez de su clase obrera haran , y no
tarde, que sittien aqui en gran escaladichos talleres.”(1)

Tal como fue previsto por el Congreso, siete afios después, se firmaria el contrato para la
construccion de los talleres del ferrocarril el 23 de Septiembre de 1897.

En este contrato, se anota que el objeto de los talleres sera “el de la construccion y reparacion de
maquinas y material rodante destinados al servicio de las lineas de dicha compaiiia®(2). “Por su parte, el
gobierno del Estado se compromete a ceder el terreno para el efecto.” (3).Y el municipio cooperar para que
la empresa pudiera obtener al menor precio posible los materiales necesarios para la construccion de los
talleres del ferrocarril.”(4)

El gobernador Arellano, cumpliendo lo estipulado en el contrato, tres meses después entregaria a
la empresa 832,589 metros cuadrados del terreno correspondiente a la hacienda del Ojocaliente, para
poderiniciarlos trabajos de construccién.

En Marzo de 1899 el informe del Gobernador sefialaba: “La compaiiia del ferrocarril Central
prosigue sus trabajos de terraceria y nivelacion en los Talleres generales de Construccion, y Reparacion
de Maquinas, de conformidad con el contrato celebrado con el Gobierno.”(5)

La empresa, por su parte informaba: “En Aguascalientes se construyo una casa redonda para
maquinas nuevas (hoy desaparecida y que seria la mas grande del ferrocarril central ) y en proceso
amplios departamentos para los talleres de reparacion y construccién de maquinas.”(6)

“Los trabajos del ferrocarril tuvieron su pleno auge en 1900. Segun “El Mundo”, diario de México, la
empresa del Central resolvi6 levantar su casa redonda en Aguascalientes, quiza mas importante que la de
la misma capital de la Republica, porque aquella ciudad convergian la linea troncal de Ciudad Juérez a
México y los ramales de los estados del Norte y Centro del Pais. Ademés califica a la ciudad de
Aguascalientes como el centro del movimiento general de la Compaiiia."(7)

Los talleres fueron terminados hasta Diciembre de 1903 y para Junio del préximo afio tendria 1 073
operadores.

ESTACION DE PASAJEROS
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“La brillante época de la maquina de vapor impulso el progreso de Aguascalientes, ademas de que
brindé6 trabajo a muchos hombres, y durante casi tres cuartos de siglo constituy6 la principal fuente de
ingresos.

En los talleres se hacian reparaciones ligeras, medianas y generales de las locomotoras de vapor.
El proceso de reparacién se consistia en el trabajo coordinado de una serie de departamentos, de los
cuales cada uno tomaba las partes o accesorios de las locomotoras que les correspondia reparar, hasta
dejar descubierta la caldera, que como centro principal generador de la fuerza del movimiento era
arreglada, el proceso se invertia hasta dejar nuevamente armada la locomotora.

En los talleres de coches y carros sucedia una cosa semejante. Y un proceso igual se utilizaba para
coches de pasajeros de primera y de segunda clase-, express, cabooses, dormitorios, comedores,
ademas de furgones, carros tanques, refrigeradores, jaulas, plataformas, tolvas, etc..

En otros departamentos, como en el de fundicién de fierro, se hicieron trabajos de maxima
precision, como fundir en una sola pieza cilindros para locomotoras de vapor.

Por el mes de junio de 1947 lleg6 a esta terminal una locomotora diesel, y este hecho no constituy6
asombro a quienes estaban acostumbrados ya a los adelantos tecnolégicos, pero si marcé, -el principio del
fin-de la reparacion de las maquinas de vapor para los talleres de Aguascalientes.

Los rumores y la preocupacién no se hicieron esperar, pero se estaba ante una realidad, y poco a
poco, las locomotoras diesel fueron desplazando a las maquinas de vapor. Indudablemente que
preocupaba mucho el destino de la fuente de trabajo, vital para la economia de Aguascalientes. Hasta que
el 6 de Septiembre de 1963 a las 12:00 horas, numerosas personas tuvieron la oportunidad de despedir la
locomotora NM-30486, udltima que salié de reparacién general de los talleres. Fue una ceremonia que se
efectud en el anden de la estacién de pasajeros, con un programa sencillo, que incluyo misica y piezas de
oratoria.

Hubo una gran consternacién entre “los viejos” trabajadores que vieron transcurrir su vida entre
locomotoras de vapor. Todos los trabajadores de los talleres concurrieron al acto y entre lagrimas, risas y
gritos, al son de las tradicionales Golondrinas se dijo adiés ala gloriosa y hermosa época del vapor”(8)

A partir de Febrero de 1963 se iniciaron la obras de modernizacion de los talleres locales, mismas
que fueron terminadas en diciembre de 1969.

AV. “ALAMEDA”
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( 2.2- ANTECEDENTES SOCIO-POLITICOS ]
- —

Para 1998 ya solo trabajaban en los talleres poco menos de 1 000 personas y en las demas ramas
de trabajo alrededor de 1 400.En consecuencia han desaparecido diversas especialidades como
carretilleros y estibadores de transporte, etc.

En los Gltimos afios la produccién se ha desplomado de manera considerable”(9)

A finales de 1998 se adquirieron los talleres de ferrocarril por parte del gobiemno del Estado, por lo
que el Gobernador ha emitido una serie de declaraciones que a continuacion se anotan.

"Definira la sociedad que obra quiere en donde fueron los talleres rieleros™. A continuacion
transcribo el siguiente articulo, “Con el fin de acelerar la compra venta de los terrenos que ocuparon (cabe
mencionar aqui que todavia ocupan...) los talleres ferrocarrileros de la entidad, el gobemnador Felipe
Gonzélez sostendra mafiana una reunién de trabajo con el secretario de Comunicaciones y Transportes,
Carlos Ruiz Sacristan.

Segun lo anuncio el mandatario estatal, se pretende llegar de una vez portodas a un arreglo con la
S.C.T. para que venda este terreno federal al estado a fin de poder utilizarlo en el proyecto que a fin de
cuentas se considere mas viable entre los que se han presentado.

¢ Qué planes hay, que proyectos se tienen?- le inquirié Pagina 24.

Definitivo, ninguno, pero una vez que hayamos logrado la negociacién, que hayamos visto en
cuanto nos lo van a dar y como lo vamos a pagar, vamos a invitar a todas las organizaciones, colegios,
camaras, a las organizaciones intermedias y a la sociedad en general a la aportacién de ideas, refiri6.

A fin de que las sugerencias presentadas se realicen con bases reales, continuo el mandatario
estatal, en cuanto se compre el terreno, se pretende abrir los talleres a quienes se muestren interesados a
fin de que conozcan las condiciones del terreno y las edificaciones que ahi se encuentran.

Pese a todo este proyecto no podra ser puesto en marcha de inmediato, toda vez que por su
magnitud sera una obra sexenal. Sin embargo, se tiene previsto comenzar a trabajar en la primera etapa
en eltranscurso de los primeros meses del préximo afio.

Refiri6 Gonzalez Gonzélez, que durante la entrevista con el titular de la S.C.T. se planteara la
instalacion del Tren Ligero Suburbano que cruzara el estado y que se tiene proyectado comience a
funcionar antes de terminar el sexenio.

Eltren suburbano, comento por ultimo, compartiria en un principio la via férrea con el tren de carga
y posteriormente se buscaria la manera en que los cargueros bordeen la ciudad a fin de que la via que
cruza la entidad sirva inicamente para el tren de pasajeros."(10)

Como hemos leido, se trata de una inquietud, de una idea que esta al nivel de “hip6tesis”, la cual se
tiene que ir madurando, y reflexionando cuidadosamente. Ya que uno de los estigmas de los anteriores
gobiermnos era realizar obra “al vapor” lo que resultaba al final de cuentas en construcciones de mala
calidad, sin investigacion, sin planeacion, sin estudios previos, sin ningin tipo de fundamento. Sin
embargo la actitud de este gobierno parece ser la profesionalizacién, la eficacia y la eficiencia, esperemos
pues que se siga por este camino y se realicen obras y proyectos de calidad!
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[ 2.3 CASOS ANALOGOS ]

En esta seccion abordare algunos de los casos mas importantes de intervencion a sitios
industriales, ambos ubicados en Alemania, donde a partir de los cambios que se generaron a partir de la
caida del muro de Berlin, y debido a las nuevas formas de desarrollo econémico e industrial en Alemania,
muchos de estos lugares de produccién quedaron en desuso o abandonados, caso semejante ocurrido en
Mexico, ya ge debido a las nuevas politicas econémicas planteadas para los ferrocarriles y en especial
para el transporte, muchas de las instalaciones asi como todas las estaciones de pasajeros quedaron
igualmente olvidadas o sin uso, planteada esta necesidad de conservar y dar a conocer la historia del
ferrocarril en México, se vuelve prioridad el estudio de estos lugares.

Mediante la investigacion de estos casos analogos, podremos conocer el destino de estos parques
industriales, analizar las distintas posibilidades de reciclaje, adaptacion y desarrollo, con la finalidad de
proyectar para este sitio ferrocarrilero las mejores opciones de crecimiento. Sin olvidar que dentro de cada
uno de estos ejemplos responden en poca o gran medida a las necesidades particulares del sitio, el
paisaje, la historia y eldestino de cada uno de ellos.

Los casos adesarrollar son los siguientes:

Landschaftspark en Duisburg-Nord, Alemania
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EB CASOS ANALOGOS 23.1 CASO UNO]

Landschaftspark Duisburg-Nord, Alemania:

PROYECTO: Latz+Partner
CLIENTE: Landesentwicklungsgesellschaft Nordrhein-Westfalen LEG
USO ORIGINAL: Fabrica transformadora de acero (acerera)

El grupo de disefio comenz6 primeramente por hacerse una pregunta vital para el conjunto,
“¢ Hacen falta totovia parques?”, lo que resulto ser un buen principio de disefio, con este cuestiona miento,
se replantearon el origen y destino de los parques urbanos, Segun Hans Ophuis en el Journal Topos en
1997, establecia que los parques son producto de la urbanizacién, la industrializacién y de la sociedad
democrética... Es por eso que la gente los necesita, para perderse y encontrarse a ellos mismos, como una
justificacién de la apropiacion d el espacio publico, donde se puedan apropiar simbélicamente delsitio...

El grupo de disefio pens6 en ofrecer a estos lugares “una bocanada de aire fresco”, “donde la gente
pueda sentirse saludable y en equilibrio con el medio industrial, ofrecer un lugar donde se generaran
espacios abiertos verdes, jardines simbdlicos y edificios culturales...”.

Dentro del estudio realizado por el despacho de diseifio, estuvo un analisis de las circulaciones
vehiculares y su conexion con la ciudad, segtn ellos para articularse de manera arménica y natural al
desarrollo de la ciudad. Como se puede ver en la imagen siguiente, a través de una foto aérea, se
realizaron los estudios viales y la propuesta de integracion.
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[ 2.3 CASOS ANALOGOS 2.3.1 CASO UNO]

Brikettfabrik Witznitz en Leipzing Alemania:

PROYECTO: Latz+Partner
CLIENTE: Landesentwicklungsgesellschaft Nordrhein-Westfalen LEG
USO ORIGINAL: Fabrica transformadora de acero (acerera)

Como planteamiento general para el disefio de paisaje, decidieron conservar la vias ferroviarias
con las que se transportaba la materia prima a cada una de las areas de transformacién, elemento que sin
lugar a dudas es prioritario para nuestro caso de estudio y propuesta, ya que las vias representan los
procesos de produccion y trabajo dentro de las naves y los patios de maniobras.

PROPUESTA DE ANTEPROYECTO: | /X

b soondano o teerapien alis ine

& 12 mem sl livel
vhe consentono shia vista
i spaziare sul iemitorio

feh sasni,

Dentro de las prioridades del disefio, era ofrecer a la sociedad un espacio publico que
anteriormente era de acceso privado o restringido, por lo que el sentido social de apropiacion esta
enfatizado en el disefio de las areas expuestas.

La superficie de terreno es aproximadamente 200 hectareas, con edificios de distintas
caracteristicas, desde hornos de fundicién hasta oficinas administrativas, bunkers y silos de aimacenaje
entre otros, el municipio durante los primeros cuatro afios a partir del abandono de las instalaciones no
sabia que hacer o que destino darle a esta gran area, hasta que una empresa en Alemania tomo la iniciativa
de hacer una exposicién sobre la industria de la trasformacién en Alemania, cosa que le dio un impulso y la
vision de hacer-como decia su eslogan- “a new kind of park- todo esto durante los afios de1989y 1990

13
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Brikettfabrik Witznitz en Leipzing Alemania:

PROYECTO: Latz+Partner
CLIENTE: Landesentwicklungsgesellschaft Nordrhein-Westfalen LEG
USO ORIGINAL: Fabrica transformadora de acero (acerera)

El parque fue finalmente abierto al publico en 1994 y desde entonces ha funcionado
adecuadamente, dentro de los aspectos de conservacion el despacho decidié6 mantener y preservar los
edificios mas representativos y realizar un trabajo de arqueologia industrial, dejando en su estado actual a
la mayoria de lo inmuebles y si hacer intervenciones paisajisticas muy puntuales y siempre con el objetivo
de enfatizar el caracter original industrial del sitio, tal y como podemos verlo en las siguientes imagenes.
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Brikettfabrik Witznitz en Leipzing Alemania:

PROYECTO: Latz+Partner
CLIENTE: Landesentwicklungsgeselischaft Nordrhein-Westfalen LEG
USO ORIGINAL: Fabrica transformadora de acero (acerera)

La gran mayoria de las instalaciones originales fueron aprovechadas para crear una nueva imagen
del paisaje urbano-industrial, incorporando a todas la instalaciones el “factor verde”, es decir dotando al
hiero y al acero de una bondad mas natural y humana, tal y como se puede ver en las siguientes
imagenes.
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Brikettfabrik Witznitz en Leipzing Alemania:
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Brikettfabrik Witznitz en Leipzing Alemania:

PROYECTO: Florian Beigel Architects
CLIENTE: Gobierno Regional de Leipzing
USO ORIGINAL: Industria Minera

El sitio esta ubicado en la region de Sajonia en la antigua Republica Democratica Alemana, donde
el terreno cultivado ha sufrido grandes cambios a lo largo de este siglo debido a la explotacién minera de
carbén, por lo que existen grandes cimulos de arena y grava que se presentan en la actualidad como un
“segundo paisaje”. En la actualidad, las estructuras espaciales se componen de montaiias artificiales,
sistemas fluviales canalizados y arqueologia industrial.

Lo que motivo a que se fueran abandonando estas instalaciones fue la incertidumbre econémica y
laboralde la regién, ya que se tiene un elevado 20% de desempleo en lazona. Otra problematica a resolver
es la ecologica, debido a la misma explotacion y a las aguas subterraneas, por otro lado -explica el
despacho de arquitectos- “la cultura local esta saturada por una ideologia materialista que erosiona con
rapidez cualquier sentido de logro social conseguido durante el periodo del gobierno comunista.

En palabras de los arquitectos, el objetivo era crear un espacio arquitecténico que potencie el
desarrollo de la imaginacién, caracterizado por la especificidad del contexto, del entomo y de los
materiales.

17
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[ 2.3 CASOS ANALOGOS 2.3.2CASO DOS]

Como se puede ver en las imagenes anteriores, “el segundo paisaje” conforma casi la totalidad del
conjunto, por lo que el tratamiento propuesto por los arquitectos tiende a considerar desde un punto de
vista integral todas las variables del sitio, y verlo como un “territorio en transicion”, es decir incorporar al
sitio en desuso en un conjunto de actividades cotidianas y permanentes.

Paisaje industrial Paisaje “natural’

GENERADOR: Las proyecciones hechas para este proyecto son a 50 aiios, lo cual nos habla de la
plantacion a largo plazo, ya que segun los autores, el presente desarrollo se convertird en el prototipo y
elemento generador del paisaje post-industrial de la regién minera, ya que a partir de este complejo se
pensara en la interconeccién de las excavaciones y en la generacion de una zona dedicada a la
ingenieria forestal ubicada en los terrenos de las antiguas minas.

Segun los autores esta region puede llegar a convertirse en un importante modelo pionero de
regeneracion medioambiental, aplicacién de nuevas tectologias y control sobre los problemas del
medio ambiente para el resto de Europa del este.

Tanto para las extensiones de tierra como para los edificios existentes, el proyecto proporciona usos y
actividades a corto, mediano y largo plazo. La temporalidad fue el elemento mas importante del disefio
del proyecto.

La principal idea del proyecto es crear un paisaje arquitectonico de campos de actividades, antes de

que los edificios sean rehabilitados -una especie de jardin minero en el extrarradio de la ciudad- a fin
de lograr que el lugar resulte atractivo para su urbanizacion y otros usos todavia desconocidos.
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Maqueta de estudio Estudios graficos del proyecto
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[ 3. ANALISIS j

La metodologia aplicada en sus aspectos generales sera la del doctor Alvaro Sanchez la cual parte
desde los aspectos generales a los particulares es decir una investigacion de tipo deductiva.

En los proyectos de disefio las acciones estratégicas y las obras son las necesidades que refleja el
diagnéstico. Por lo que esta etapa es fundamental para poder establecer todas las variables y constantes
del sitio, es decir, analizar todos los factores que influyen de manera positiva o negativa, de manera directa
o indirecta en el proyecto a resolver. Por ejemplo una de las prioridades es conocer como se mueve la
gente y los vehiculos en las zonas cercanas a los talleres del ferrocarril, esto con la intencién de resolver
los esquemas de circulacién dentro del conjunto y las probables conexiones con el resto de la ciudad.

Esta etapa de diagnostico contempla una extensa cantidad de laminas analiticas y explicativas de
todos los fenémenos urbanos, sociales, historicos y arquitectonicos el contexto que nos permitiran
elaborar estrategias de accién para el buen desarrollo del plan maestro.

RAFIA AEREA

-

1| AV. CONVENCION

AV. AGUASCALIENTES

SALIDA A ZACATECAS

SALIDA A MEXICO
| AV. LOPEZ MATEOS

| AV. REVOLUCION

AV. NACOZARI

=CENTRO DE LA CIUDAD
B=SUBCENTRO URBANO “EXTALLERES DEL FERROCARRIL”
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3.1 SITIO |

e e e = —— -

El IMPACTO URBANO de las 88 hectareas del conjunto ferrocarrilero en la ciudad es decisivo para el
DESARROLLOARMONICO de Aguascalientes.

ElI PLAN 20-20 que es el Plan de Desarrollo para la ciudad de Aguascalientes hasta el afio 2020 plantea el
nuevo uso para los extalleres del ferrocarril y propone un conjunto de tipo SUBCENTRO URBANO DE
EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS DE GRAN POTENCIAL, por lo que el plan maestro considera de manera
prioritaria los siguientes puntos:

-INTERACCION SOCIAL

-INTEGRACION CON EL TEJIDO URBANO DE LACIUDAD

-AUTOSUFICIENCIAECONOMICA F A m—

1 _.' 4
AT

-APROVECHAMIENTO OPTIMODERECURSOS Y '} _-'T;?‘
-DIVERSIDAD DE USOSY RENTABILIDAD ' ,}

-SATISFACCION DE EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS %&ﬂ

IMAGEN DEL SITIO

“”‘:‘

) 1—2‘
Como se puede ver en las imagenes, las
dimensiones de complejo son enormes, con una
extension de 2030 metros lineales de norte a sury
con un ancho oriente-poniente de 540 metros
(variable) y con un area de 88 hectareas y con un
area total cubierta de 106,744 metros cuadrados,
ademas de un perimetro (banda circundante) de
4,574 metros.

. DIMENSION DE LOS TALLERES
DEL FERROCARRIL

" DIMENSION DE LA PLAZA
DE ARMAS

B="“EXTALLERES DEL FERROCARRIL”
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—_—

I ——— VIAS DEL TREN ACTUALES
i <5 \IAUDADES PRIMARAS
- . \IAUDADES SECUNDARIAS

i «————=  MALUDADES COLECTORAS

s g0 | VIALUDADES LOCALES

“e===%  MAUDADES LOCALES
(funcionan como colectoras)

e MURO DMSORIO DE TABIQUE
L MALLA CICLONICA
MURO PERIMETRAL DE ADOBE

o s PUENTE PEATONAL

VIAUDADES LOCALES
(varian sus dimensiones)

INVASION DE VIALDAD

\d OBSTRUCCION COMPLETA DE LA MAUDAD

o APERTURA DE CAVELLON EN VIALIDAD
PRIVARIA (vusita permiida)

Wanoe e Cars

APERTURA DE CAMELLON EN VIALIDAD
PRIMARIA (vuelta prohibida)

»
; Q ACCESOS PEATONALES ACTUALES
-
]\ | ‘ ACCESOS VEHICULARES Y
= %\ i P . PEATONALES
) |

Una de las principales ventajas de la
\ ubicacién del complejo ferrocarrilero es la
excelente comunicacién con el resto de la
ciudad a través de distintos tipos de

=7 el e cads

/ I % . vialidades que van de las primarias tales

Q ey Dﬂ‘ﬁ' como laAv. De la Convencion y la Héroe de

=l e & Nacozari, secundariascomo lo es el caso

de la Av. De la Revolucion (Alameda) y las

i e colectoras y locales de las colonias

_ X aledafias que en su mayoria son de doble
j N %E:\ sentido de circulacién.
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3.2 FISICO-URBANO 3.2.2 INFRAESTRUCTURA

i;[i[—?‘—/ ‘?I
TR
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I

SIMBOLOGIA

J 1

3 8 e 8 e 8 = LINEA ELECTRICA

e e e 8 e w0 = LINEA TELEFONICA

RED DE AGUA POTABLE

FoFo 450 mm (187)

FoFo 300 mm (127)
----------------- = PVC 200 mm (8")

— — ] — ] — — ] — = FoFo 100 mm (4”)

AC 100 mm (47)

—(QO HIDRANTE PARA TOMA PUBLICA
POZO

S [ |

Las condiciones actuales y el sembrado
de las lineas y redes de infraestructura
que son las que eran propiamente
utilizadas para la funcién de los talleres

por tanto dificilmente podrian adecuarse
alos usosy actividades propuestas.
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3.2 FISICO-URBANO

o

3.2.3 USO DE SUELO l

USOS DEL SUELO

|| habitacional interés social

|| habitacional popular
] habitacional medio
B mixto comercial

B Cultura yrecreacion.
] religioso

] espacios abiertos

|| Industria

@ modulo de seguridad.

[ ] salud

[7] mixto servicios
| | educacién

B administracion
[] comercio

El uso de suelo se observa muy
variado, existiendo zonas
habitacionales de tipo medio y
popular, asi como zonas educativas
y comerciales, por lo que el objetivo
seria complementar y reforzar las
existentes y crear los usos que son
escasos como los de servicios.
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3.2 FISICO-URBANO 3.2.3 USO DE SUELO

Flanqueado por una serie de usos enfocados a servir de transicion entre el entorno urbano y elsitio, este
se conforma por una serie de traslapes entre usos distintos mismos que generan una serie de actividades
heterogéneas, sin un marco rigido de ocupacién de areas, edificios, etc. El registro realizado de los distintos
usos de suelo refleja la existencia de vivienda unifamiliar primordialmente, y en el Fraccionamiento Las
Vifias existe también vivienda multifamiliar (casa duplex). Algunas de estas viviendas tienen cierta vocacion
adicional generando un uso mixto; entre vivienda y comercio (cotidiano y/o periddico) o vivienda y
servicios (cotidiano y/o periédico). Esta mezcla entre vivienda, servicio y comercio estd marcada
principaimente en el eje de la Avenida Nacozari y el eje de la Avenida Alameda. Adicionalmente al uso de
suelo mixto, en la Avenida Convencién en los Fraccionamientos San Anita, Lomas de Santa Anita, Las
Viflas y La Colonia del Trabajo existe vocacioén de uso de suelo especifica, con predios comerciales o de
servicios (cotidiano, periédico y/o eventuales) Otros usos de suelo que rodean al desarrollo son el
industrial, talleres de reparacién en pequefia escala y diseminados. Se ha pensado en usos sembrados de
manera intercalada favoreciendo asi areas multiactivadas, generadoras de ocupaciones que
desencadenaran un funcionamiento mas natural por parte del usuario, potenciando los beneficios de una
aleatoriedad controlada.

Uso de Suelo 28 de Agosfo La Chatita Uso de Suelo Alameda Uso de Suelo Ferronales
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| 3.2 FISICO-URBANO 3.2.4 EQUIPAMIENTO

— ——————————————— e —

EQUIPAMIENTO
[ ] educacion
[ | administracion

[[] salud
[] comercio
[ religioso

B Cuiltura, recreacion
y entretenimiento
|_| espacios abiertos

"‘ (parques, jardines y camellones)

\ @ modulo de seguridad publica
3

\ () pozo de abastecimiento de agua

El equipamiento ubano existente en la zona
que ocupan ceica de la 1/8va. parte de la

superficie de estudio, distibuyéndose de ko
siguiente manera:
Q EDUCACION. Preescolar, Pimaria

. Secundaria,
Bachilerato, Centro
de tecnologia
educativa, Centio de
artes y oficios

ADMINISTRACION  Secretaria de finareas
. VEA, CFE

SALUD Y

REHABILITACION IMSS 8, CRIT

CULTURA Centro Cultusal los arquitos

RECREACION Y

DEPORTE Deporiivo

Esta dotacion del equipamiento cubre se
cubre parcialmente a distintas escalas:
locales;  principalmente en Educacién y
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3.2 FISICO-URBANO 3.2.5 MOVILIDAD
.‘b.‘l'.l. ' -;...“.__ .‘_‘ ..-“."
| Purwwie T USOS DEL SUELO
- I f i __| habitacional interés social

| habitacional popular
__| habitacional medio
__| mixto comercial

| mixto servicios

| educacién

__| administracién

_| comercio

| salud
__| cutturg, recreacion y entretenimiento

| religioso

| espacios abiertos

—] Industria

{_) modulo de seguridad publica
movilidad en trayectos
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cofidianas periddicas  eventuales
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CONSTANCIA

© mayor actividad

menor actividad

radio principal
de influencia

Existen nodos de actividades que son
factibles de ser cuantificadas, estas
actividades generan radios muy definidos
de influencia siendo actualmente los mas
importantes por su movilidad, todo el
corredor de la avenida Alameda y los
cruces que forman Alameda y Nacozari
yAlameda y Convencion. Adicionalmente
entre los distintos nodos se generan
recorridos entre una y otra actividad,

.......

_— clasificados como recorridos y
o NN actividades, cotidianos, periddicos y
eventuales.
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3.3.1 RELIEVE

SIMBOLOGIA

POSIBILIDAD DE GRIETA

GRIETAS Y FALLAS LOCALIZADAS
NIVELES

ACUMULACION DE AGUA

Se aprecia una acumulacion de
agua pluvial (marcada con las
manchas azules) proveniente de
los escurrimientos del oriente. Las
grietas importantes corren del
noreste hacia el suroeste,
descubriéndose  mediante el
trayecto actual, una posible grieta
que atravesaria el solar hacia su
parte media superior. El relieve del
terreno no muestra grandes
desniveles. Los amplios solares
planos favorecen una incidencia
solar intensa y a la vez,
desplazamientos fluidos alo largo y
ancho del solar sin pendientes
considerables.
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3.3.2 PERMEABILIDAD Y LIMITES

SIMBOLOGIA

MAYOR EXTENSION

———> CON LIMITES FISICOS

Actualmente el desarrollo se encuentra
delimitado por bordes de algunos cambios
de nivel pronunciados al oriente
delimitados por la zona del CRIT vy
delimitantes tales como los patios de
maniobras, muros, mallas metalicas y vias
distribuidos en el interior del desarrollo, asi
mismo al liberar estas limitantes se podra
lograr una mayor permeabilidad en el
sentido sur-norte
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3.3.3 ESPACIOS ABIERTOS Y CERRADOS

Los espacios abiertos fueron analizados segln sus
caracteristicas esquemdaticas: espacios lineales
concéntricos o radiales; dan la pauta para
determinar sendas, plazas de permanencia alta y
de acceso respectivamente. Cada espacio, se
acompafa de cerramientos espaciales que segun
su grado de permeabilidad o contencién se
conforma de manera legible o bien, ambigua,
dejando asi plazas y emplazamientos claros por
una parte, mientras que por otra, resultan solares
amplios y despejados, propicios para lotificarse .
Los cerramientos se clasifican en tres variantes
principales: 1) edificios, 2) cortinas de arboles y 3)
elementos provisionales y/o puntuales (cercas,
tanques elevados, etc.). Tales cerramientos marcan
toda una gama de circunstancias que van desde la
clase de flujos (peatonal, vehicular), hasta el
grado de soleamiento, la incidencia de vientos, la
diferenciaciéon de microclimas y la futura
clasificacion de sendas, nodos y plazas. Son los
espacios abiertos del sistema, los principales
detonantes para todas las actividades del
mismo, ademas de ser los primeros puntos de
conexién con la traza urbana circundante y los que
darian al conjunto su caracter definitorio. Los
espacios cerrados son los depositarios de los usos y
actividades principales; sus caracteristicas y
proporciones se deben a la conformacion de todo el
predio que, obedeciendo al proceso lineal de las
actividades originales de los talleres, da como
resultado edificios igualmente lineales dispuestos
en un solo nivel. Los espacios internos poseen
una marcada direccionalidad (norte-sur) lo cual
arroja que los frentes mas grandes se orientan al
oriente y al poniente, en su actividad original, el
soleamiento no era un problema al tratarse de
edificios cerrados con vanos relativamente
pequefios para iluminacién, y los mas grandes
funcionando como accesos, la proporcién de los
edificios, de alturas elevadas, les hacen menos
propensos a acumular calor, si bien las
cubiertas inclinadas (muchas de ellas hacia el
oriente vy al poniente) amplian
considerablemente su superficie reflectante. Los
accesos se ubican en los cuatro costados de
todos los edificios, por lo que los espacios internos
se ven atravesados por ejes perpendiculares
virtuales, propiciando una particién natural. Los
espacios de los edificios mayores, poseen
cualidades especiales: sus grandes dimensiones
sonsu principal potencial, sin embargo, una divisién
descuidada puede desvirtuar éstos espacios y
convertirlos en simples bodegones.
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3.3.4 SUELO

SIMBOLOGIA

AREA CONTAMINADA

POSIBILIDAD DE GRIETA
GRIETAS Y FALLAS LOCALIZADAS

=

El suelo muestra las mismas
caracteristicas de la region, es
decir de tipo semi-arido,
observandose cuatro manchas de
contaminacioén, siendo las mas
grandes las ubicadas al centro
oriente del predio y al sur poniente
del mismo.

AREA CONTAMINADA DE HIDROCARBUROS



PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

l 3.3 FISICO INTERNO

3.3.5 ASPECTOS AMBIENTALES

SOMBRAS POR VEGETACION

- SOMBRAS POR ESPACIOS HSICOS

E— SOMBRAS Y MICROCLIMAS PARCIALES

POSICION DEL EDIFICIO
-direccionalidad
exposicion o

eamiento
-ofientacion inadecuada
para espacios de estar
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PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS,
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l 3.3 FISICO INTERNO 3.3.6 VIENTOS DOMINANTESJ

 — _— S

SIMBOLOGIA
: vientos dominantes
3 f del norte
QFefPe grupos de vegetacion

. barreras fisicas contra
el viento

_ | zona mas protegida
del viento

Los vientos dominantes afectan de manera
especial la parte norte del solar donde la
densidad de construccién es baja, en tanto
que la parte surdonde se aprecia mayor
concentracion de inmuebles y manchas
arboreas los vientos son filtrados.




3.3 FISICO INTERNO 3.3.7 ESTRUCTURA VIAL INTERNA

SIMBOLOGIA

€ =—=> NUEVA VIALIDAD PROPUESTA
&> SENDA DE CONCRETO

%2 SENDA DE TERRACERIA
n ESPACIOS ABIERTOS CONFORMADOS POR
<l -~ EDIFICIOS EXISTENTES
\oRe y B csmconavienos acruaies
2. -2 . AVENIDAS CON ACCESO
[ o DIRECTO AL DESARROLLO
==
’\ .-""’ MALLA CICLONICA
\ \eoe < MURO PERIMETRAL DE ADOBE
\ \\ MURO PERIMETRAL DE TABIQUE
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3.3 FISICO INTERNO 3.3.8 ESTRUCTURA VIAL INTERNA

INVENTARIO DE EDIFICIOS

N MAS IMPORTANTES
NUMERO DE SUPERFICIE
EDIFICIO NOMBRE DE EDIFICIO EN M2
2 ESTACION PASAJEROS 1,228
5 EXPRESS 865
6 AUMACEN DE CARGA 847
13 CUBIERTA TALLER DE LOCOMOTORAS 1.999
14 OFICINAS Y ALMACEN SISTEMALES 915
19 TALLERESVARIOS 2,444
20  TALLER DE REPARACION DE LOCOMOTORAS 7,450
22 AUMACEN DE MADERA 1,071
29 PAILERIA ORDEN DE TRABAJO 1,440
30 ALMACEN 1,498
33 CASADEFUERZA (1) 781
39 LAMINACION Y TROQUELADO 1,467
40 TALLER DE BRONCE 477
41 DEPARTAMENTO NO. 3 781
42 ALMACEN GENERAL 3,285
43 ALMACEN DE MADERA (2] 1,120
45  CUBIERTAS BASCULA Y MARCAS 1.046
49  FUNDICION DE BRONCE 1,614
52  FUNDICION DE FIERRO 2,893
53  AUMACEN DE MADERA (3) 6,330
55  FUNDICION ZAPATAS 2,689
56 CARPINTERIA Y MODELOS MECANICA 3,540
57  TALLER DE CARROS 13,437
60 TALLER SISTEMALES 6,993
61 TALLER DE TRUCKS DE CARROS 1,765
64  TALLER DE COCHES 12.566
67 PINTURA 839
68  CASA DE FUERZA (2) 459
69  TALLER RUEDASY EJES 3,106
70 TAPICERIA'Y LAVADO INTERIOR 3,339
71 SOPLETEADO 419
7 FOSA EN CRUZ 402

79  REPARACION DE CARROS ACCIDENTADCS 3.228

EDIFICIOS HISTORICOS

Pl
e EDIFICIOS 50-60's
IEsEgy

EDIFICIOS 70's

EDIFICIOS DEMOLICION

36
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3.3.9 IMAGEN URBANA

SIMBOLOGIA

SENDAS
BORDES

DISTRITOS
HITOS

NODOS

Se identifican principalmente 4 distritos dentro

del area de los extalleres conformados por el
tipo y antigiiedad de las construcciones como
también por la estructura urbana en estos
conjuntos. El primero de ellos se refiere al
conjunto integrado por las edificaciones de la
primera etapa en donde urbanisticamente se
encuentran mas cercanas unas a otras y la
densidad de ellas es superior a la del resto
del conjunto. El segundo distrito se dirige a los
inmuebles de la primer y segunda mitad del
siglo XX constituido tanto por edificios. El
tercer descubierta al distrito lo define la
superficie norte del terreno limitada
unicamente por los muros de colindancia.
Otros dos distritos mas son los terrenos del
CRIT, el segundo es el area incrustada entre
el patio de maniobras perteneciente a
FERROMEX. El ultimo sector o distrito se
identifica bésicamente por las actividades
deportivas . Existen elementos importantes
que deberan ser considerados a la hora de
generar nuevos proyectos dentro del conjunto,
estos son por citar algunos: los silbatos frente
a la casa de fuerza, tanques contenedores de
liguidos sobre el 4&rea de remediacion,
mismos que Se propone conservar y
reubicar. Entre los elementos mas importantes
dentro de el rubro de imagen urbana se
encuentra la estacion ,referente histérico —
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Riesgo de polarizaciones
al interior del predio

3.4.1 NATURALES

Los elementos relevantes
relacionados al medio fisico natural
como el asoleamiento intenso
concentrado en el flanco poniente y
en el norte, vegetacién concentrada
al sur-poniente con varios ejemplares
‘I 7Z{destinados a ser sustituidos, los
> =52~ vientos tienen una incidencia fuerte
en la punta norte. El relieve del

. BRRRRE terreno es muy suave, por lo que no

existen grandes desniveles que
puedan impedir una facil integracién y

polarizacién entre los diversos
sectores es un riesgo a lo largo de
todo el proceso de desarrollo, ya
Esquemalineal  que se han formado distritos aislados

conexion entre los espaCiOS. La
4-*’ Esquema radial

Aborizacion d olertie
dejando el flanco poniente
ﬁ expuesto al sol,
—

| [ |

Horizontalidad Topogrdfica

SIMBOLOGIA
Edif. Permeables

P Edif. Semi-permeables

Particién espacial en
diferentes "sectores”

\K. Zonas arboladas

Contaminacion del suelo

Mayor exposicion solar

Acceso

Esquema
/o concéntrico
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El eje reinante es el norte-sur lo cual nos da

\ frentes de dificil orientacién, propensos a
‘ ‘ un soleamiento intenso; el eje, si bien
1y estructura un andador muy bien definido

_ | con distintas y buenas potencialidades, lo
\ ¥ IR\ \ cierto es que por el momento es un factor
\ k "\ Y S de separacion entre las zonas urbanas que
. & ) le rodean. Los posibles nodos conectores

= \- N (9 _ o con la traza externa son hasta cierto punto

e T conflictivos debido ante todo a la

(I8 o8 ambigiiedad legal de varias zonas. La

Aeasaboladospara [ ¢ densidad de construccién va de mas a
filirar luz solar y vienfos | {g\ A menos conforme se avanza hacia el norte,
por lo que las areas libres se tornan mas

numerosas y aridas conforme el mismo
recorrido.

Ejes estructuradores

~ Integracion de sectores
separados para regular
. la imagen urbana
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Vialidades colectoras

Sendas longitudindes principdes de circulacion
infema

Sendas ransversales principales de circulacion
infema

Potencid subdivision de lotes.

3.4.3 ESTRUCTURA URBANO-ARQUITECTONICA

Dentro de la estructura urbano
espacial conformada en el
desarrollo la mayor parte de los
accesos peatonales y vehiculares se
ubican sobre la Avenida Alameda,
las demas formas de acceder son
poco francas o nulas. En relacién a
las vialidades no existe una forma
rapida de trasladarse de oriente a
poniente atravesando el desarrollo
por los borde conformados, ademas
no existe una continuidad en el
anchode las vialidades complicando
el flujo vehicular. El transporte
publico se concentra principalmente
en la avenida Alameda, condicion
que se dificulta por el paso y
maniobras del tren en cualquier
momento deldia.

SIMBOLOGIA

Principdes puntos de moviidad (Transporte Plblico,
fransporte privado, peatones.)

Accesos peatonadles y Vehiculares principdes

Afraccién de usuarios de distintos puntos de la
cludad.

Nula permeabiidad de la zona de estudio en
relacion o fransporte, equipamiento, senvicios y
mowlidad,

Carencia de sfios adecuados de embarque y
desembarque

Area de estacionamiento

Nodo de equipamiento educalivo [con gran
conectividad a las vias principales)

Problemas de ocupacion d infemo de la zona

Principales puntos de atraccion y generacion
de actiidades

Transporte femoviano de carga y mercanclas

Vios de mayor conecfividad con la ciudad



4. DIAGNOSTICO ARQUITECTONICO 4.1 ANTECEDENTES

Para poder realizar un estudio objetivo sobre las caracteristicas tipoldégicas del complejo, sera
necesario hacer un analisis real y medible, el cual nos pueda decir con cifras cuales es el perfil formal y
compositivo que le dan caracter a los extalleres.

Por principio de cuentas, estariamos hablando de que la gran mayoria de los edificios fueron
realizados dentro del siglo xx por lo que el INAH no tendria la facultad para establecer un catalogo de
proteccién, sin embargo este Instituto si establecié un listado de edificios considerados como histéricos,
para lo cual ya bajo el Instituto Nacional de Bellas Artes, quedarian como resguardo de obras artisticas y
mas especificamente, como parte del patrimonio histérico industrial, y asi lo refiere el Arg. Marco A:
Sifuentes y el presidente de ICOMOS (Espafia), que a continuacién citamos literalmente...

“Apoyados en los siguientes consideraciones generales, y partiendo de la importancia histérica,
econdmica, social, cultural, tecnolégica, urbanistica y arquitecténica que tuvieron durante 103 aiios (1897-
2000) los Talleres Generales de Reparacion del Ferrocarril Central.

-Que el concepto de Patrimonio no puede ni debe concebirse como un concepto fijo e inamovible, que no
evoluciona.

-Que por criterios como éste se han perdido numerosos muebles e inmuebles de valor patrimonial a lo largo
y lo ancho de la Republica Mexicana.

-Que un criterio de tal naturaleza coloca en franco desamparo a los bienes muebles e inmuebles
industriales, puesto que la Ley Federal sobre Monumentos y Zonas Arqueolégicos, Artisticos e
Histéricos no contempla la proteccion de dicho patrimonio en términos de su tipificacién especifica
como Patrimonio Industrial.

-Que bajo el discurso de quienes de esta omision se valen para desacreditar el valor de un bien patrimonial
industrial, subyace una errénea concepcién de cultura y un empobrecido concepto de Patrimonio.

-Que los criterios de “antigiiedad” y “artisticidad”, que surgieron en un contexto histérico diferente (el
decimondnico) para definir a los bienes culturales patrimoniales, no son ya del todo vigentes y correctos
hoy porque reducen la complejidad de un bien cultural a una férmula ideolégica y prejuiciada (“a mayor
antigiiedad, mayor valor”; “a mayor calidad artistica, mayor valor”).

-Que los Talleres Generales de Reparacion del Ferrocarril Central son un Patrimonio Industrial invaluable
de los aguascalentenses y del pais.

-Que el Patrimonio Industrial de los Talleres del Ferrocarril, posee otros valores no contemplados por los
anteriores criterios de valoracion.

-Que el Patrimonio Industrial de los Talleres del Ferrocarril posee valor como objeto de estudio para
historiadores, arque6logos, antrop6logos, sociélogos industriales, soci6logos de la cultura, investigadores
avocados a la tecnologia histérica, curadores de museos ferroviarios, urbanistas, arquitectos, paisajistas,

restauradores, ambientalistas, juristas, etc., Etc.
41



4. DIAGNOSTICO ARQUITECTONICO 4.1 ANTECEDENTES

-Que el Patrimonio Industrial de los Talleres del Ferrocarril posee valor testimonial como testigo (vestiguim)
de una época; de una forma de vida; de una organizacién determinada de la produccion y del trabajo; del
surgimiento de organizaciones obreras y de todo un mudo de valores de significado asociados a la cultura
rielera; de un determinado nivel de desarrollo de la tecnologia industrial y del transporte; de un desarrollo
urbanistico de grandes proporciones para su época y para la escala urbana que la ciudad tenia en ese
momento; del desarrollo de la construccion metalica y de los oficios relacionados con ella; y de la
arquitectura resultante.

-Que el Patrimonio Industrial de los Talleres del Ferrocarril posee valor de singularidad, puesto que no sélo
fue Gnico en la ciudad en su momento, sino que fue tinico en México y Latinoamérica.

-Que el Patrimonio Industrial de los Talleres del Ferrocarril posee representatividad tipolégica, debido a que
la construccion metalica posee sus propios codigos de expresion plastica y tecno-constructiva, que
ejercieron una influencia importante en el desarrollo de la arquitectura de la zona.

-Que el Patrimonio Industrial de los Talleres del Ferrocarril posee valor de autenticidad, dado que, a pesar
de intervenciones posteriores (como la que determiné la desaparicion de la “Casa Redonda”), la mayor
parte de sus instalaciones edificadas esté en pie y conserva sus caracteristicas originales.

-Que el Patrimonio Industrial de los Talleres del Ferrocarril posee un valor de localizacion como “paisaje
industrial”, al fungir en su tiempo como elemento identificadorde una zona fabrilde la época.

-Que el Patrimonio Industrial de los Talleres del Ferrocarril posee valordidactico, a pesardel saqueo de que
ha sido objeto, y que este valor consiste en la capacidad de mostrarnos cémo se realizaban los procesos
para la construccion y reparacién de maquinas y material rodante, asi como de todas aquellas cadenas
productivas que se llevaban a cabo en sus instalaciones.

-Que el Patrimonio Industrial en general posee valor de integridad cuando sus instalaciones, tanto muebles
como inmuebles, se conservan como una estructura unitaria, de tal manera que la ausencia de uno o mas
elementos tiene repercusiones negativas para la comprensién de la unidad.

-Que por ello denunciamos el saqueo permanente y sistematico de los Talleres por parte de individuos sin
escrupulos y sin conciencia histérica, y la donacién o transferencia, explicable pero imperdonable, que no
es sino una forma elegante y disfrazada de saqueo institucional, de maquinas, herramientas y enseres al
Museo Nacionalde los Ferrocarriles en Puebla, cuando es en Aguascalientes en donde deberian estar.
-Que este saqueo compromete severamente la comprension del concepto integral de los Talleres como
unidad.

-Que en este tenor, es tan importante el patrimonio mueble de los Talleres (equipos, maquinas,
herramientas, enseres, etc., etc.) como el patrimonio inmueble (edificios y terreno), ya que el mobiliario sélo
adquiere su total sentido con el espacio arquitecténico que lo contiene, y el espacio pierde su sentido sin el
mobiliario contenido.
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4. DIAGNOSTICO ARQUITECTONICO 4.1 ANTECEDENTES

-Que esto representa un grave riesgo para los Talleres de Aguascalientes, debido a que el saqueo de
bienes muebles compromete severamente los espacios arquitectonicos, que al perder parte de lo que les
da sentido, se convierten en presa facil de la picota. Declaramos que aun cuando los edificios hayan
perdido todo o parte del mobiliario que contenian, pueden ser restaurados, reutilizados y puestos en valor
para otros usos, debidamente estudiados. DEMOLERLOS A DISCRECION Y SIN PREVIO ESTUDIO ES
UNCRIMEN QUE DEBERIA CASTIGARSE.

-Que la intervencién del conjunto o de cualquiera de sus partes, por menor que sea, no puede quedar a
discrecién de la autoridad en turno ni sujeta a un inmediatismo pragmatico, inaceptable por sus
implicaciones depredadoras, sin que medie un plan integral.

-Que un plan integral de los Ferrocarriles debe considerar aspectos legales, estudios urbanisticos, de
riesgo e impacto ambientales, de residuos téxicos, de arqueologia industrial, de conservacién y
restauracion, asi como arquitecténicos. Que el proyecto debe respetar la estrategia del plan.

-Que en tal sentido, demandamos que se disefie y se lleve a cabo una campaiia de informacioén de lo
que hasta este momento se ha hecho, y por ende que no aceptamos que se proceda de menara encubierta
y apresurada.

-Que la importancia y naturaleza del proyecto de “rescate” de los Ferrocarriles demanda la inversion de
todo el tiempo y dinero que sean necesarios para asegurar su Conservacion, y que por tanto no puede
quedar a merced de restricciones de tiempo y de presupuesto, y mucho menos de intereses politicos y
econdmicos ajenos a su valor patrimonial.

-Que éste es (o deberia ser) un proyecto a largo plazo, ajeno a vaivenes sexenales o partidistas, y que por
tanto existe el riesgo, ante la pulsion restrictiva del tiempo que le queda a la presente administracion, de que
se arriende y abandone a intereses mercantiles de firmas cuyo tnico afan (no declarado) es el lucro.

-Que el Gobierno del Estado debe quedar al margen de convertir el “rescate” en puro negocio oen

motivo de lucro politico.

-Que el proyecto de “rescate” debe asegurar el usufructo de los beneficios para toda la poblacién,
particularmente a los extrabajadores del ferrocarril y sus familias y descendientes, y evitar a toda costa que
se convierta en un elefante blanco 0 en un recinto cuyos equipamientos, por su precio 0 por su imagen
sofisticada, excluyan a las familias de bajos ingresos.”

Para el analisis particular realizamos un catalogo de los edificios, en el cual de manera breve
se hace una descripciéon del inmueble, se anota su época de construcciéon, su ubicacidn, la
superficie cubierta entre otros datos, los cuales nos permitiran darnos una idea del complejoy sus
caracteristicas generales. Dentro de este catalogo se encuentran los edificios mas importantes y
caracteristicos del complejo.
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.1 EDIFICIO 02
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DESCRIPCION: ESTACION DE PASAJEROS Potencial: de tipo cultural museo de sitio
(PRINCIPIOS DE SIGLO XX)

Se trata del edificio mas reconocido e
importante del complejo, es el que se encuentra en
mejores condiciones, si bien es poco representativoPLaza
de los ordenes formales y compositivos del B won

complejo, es un hito (en contraste) no sglo por sus
\%\%\ “ CALLE /

Puzn

y ?S

AVENIDA ANDADOR
VEHICULAR PRINCIPAL

%. mw'xx

EDIFICIO

SITIO

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 1225 M2

CONJUNTO
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.2 EDIFICIO 5

DESCRIPCION: EXPRESS (ANOS 60°s)

Potencial: de servicios en apoyo de los

Este edificio se encuentra ubicado en un il s
edificios histéricos

punto estratégico, debido a que esta ubicado entre
dos de los edificios mas importantes del complejo por
sus caracteristicas histéricas, en la planta baja tenia
la funcién de almacenar la paqueteria pequefia y en
su segunda planta la de oficinas administrativas..

% \\\@Q}W -

A \ =

AFIEA DISPONIBLE
CUBIERTA: 865 M2

SITIO

CONJUNTO
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 423 EDIFICIOB

e —

DESCRIPCION: ESTACION DE CARGA Potencial: de tipo cultural museo de sitio

(PRINCIPIOS DE SIGLO XX)

Este inmueble tenia la funcién de
almacenar toda la carga mediana y pequeiia que
seria transportada por ferrocarril, se tgata de unPLAza

edificio de dos aguas, con estructura d@ madera
\ %\ “ CALLE
“PLAZA DE
PLAZA

y colocado sobre una plataforma que Rermitia
llegar al nivel de los vagones de carga.
\
ACCESO
% PLAZA

AT

AVENIDA ANDADOR
VEHICULAR PRINCIPAL

PLAZA DE

N el

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 865 M2

SITIO

CONJUNTO
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS

4.2.4 EDIFICIO 13

DESCRIPCION: CUBIERTA DE
LOCOMOTORAS

El elemento que funge como filtro
conteniendo la fuerza de la traza compositiva del
complejo, provocando una permeabilidad y una
preparacién (ceremonia) hacia el espacio crucial
comprendido en el eje ordenador. Se propone
como un edificio comercial de apoyo a la nave
principal.

CONJUNTO

NMizona
'i‘g— '_’ -

A\

11
W

CONJUNTO

42

Potencial: de apoyo, cubierta de sombras-estar

AVENIDA
VEHICULAR

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 1,999 M2



4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.5 EDIFICIO 14

ANDADOR PRINCIPAL

DESCRIPCION: OFICINA ALMACEN SISTEMAL Potencial: cultural para exhibiciones teatrales

(FECHA CONSTRUCCION 50°s) o cinematograficas
Es uno de los edificios relativamente PLAZA

recientes, cuyo uso original fue de oficina%, y “

almacén. Posee explanadas amplias y mantiene

versatilidad en su manera de ser ocupado, cercan \ %\“

al area propuesta para museos y a la entrada

principal. El edificio es elinicio del andador principal. PLAZA

EDIFICIO g
W\ E
()]
PLAZA DE
ACCESO

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 915 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.6 EDIFICIO 19

INTERIOR

DESCRIPCION: TALLERES VARIOS Potencial: de servicio en apoyo del area cultural
(PRINCIPIOS DE SIGLO XX)

El edificio se encuentra en uno de los
puntos del terreno con mayor construccion,
cercano a un futuro complejo museografico cuyo
tema es la feria nacional de san marcos. Posge a BEAZN
sus costados unos agradables senderos qus\se

destinaran al comercio. El edificio servira co \
apoyo a todas estas actividades - "

EDIFICIO

VEGETACION

'é
SITIO

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 2,444 M2

CONJUNTO
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS

INTERIOR

4.2.7 EDIFICIO 20

DESCRIPCION: REPARACION DE
LOCOMOTORAS (PRINCIPIOS DE SIGLO XX)

Este edificio conceptualizado como uno de

los mas importantes del complejo ferrocarrilero tiene
una marcada direccionalidad compositiva en el eje
norte-sur.
Las posibilidades en este recinto son inmensas al
contar con diversos ambitos dados p&g su
disposicion basilicaly manejo de escalas.
El dinamismo espacial que lo caracteriz
bidireccional )se cree de manera funcional pa
espacios de comercio, cultura, etc.

rdel 'l
LZONA

CONJUNTO

50

Potencial: de tipo comercial

PLAZA

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 7,450 M2



4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.8 EDIFICIO 22

DESCRIPCION: ALMACEN (ANOS 60°s) Potencial: de tipo comercial y de servicios

Su espacio es direccional por tanto
modulablel. Como los anteriores, su uso sera
comercial y oficinas. Se localiza al inicio del 2°
‘andador’ donde comienza un paseo claramente
comercial.

AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 1,071 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.9 EDIFICIO 29

MAQUINARIA
EXPUESTA

DESCRIPCION: TALLER DE PAILERIA . .
(PRINCIPIOS DE SIGLO XX) Potencial: de tipo cultural

Es un cobertizo de alta permeabilidad
cercano a la plaza y a los edificios mas grandes del
complejo. Su ubicacién y constitucién le hacen
propicio para uso cultural, administrativo y servicio.

CONJUNTO AREA DISPONIBLE
CUBIERTA:1,440 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.10 EDIFICIO 30

DESCRIPCION: ALMACEN (ANOS 60°s)
Potencial: de tipo comercial
Unido al almacén general (42), y al taller de
locomotoras, este edificio da forma a la rambla
principal y conduce a la plaza desde la entrada. Su
disposicion en crujia le hace propicio para el
comercio, ademés de estar cergapq al
estacionamiento y a un andador secundario.

\\ \B\\\Q.,./

\(\ﬁ- commero

. Pﬂ MAI.

PLAZA DE

ZONA . “

SITIO

v M
W
CONJUNTO AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 1,498 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.11 EDIFICIO 33

DESCIPCION: CASA DE FUERZA (PRINCIPIOS Potencial: de servicios, como restaurante
DEL SIGLO XX) tipo sanborns

Edificio de una sola nave que producia
vapor, situado tras las torres de los silbatos, frente a
la plaza principal. Su fabrica de mamposteria y sus
arcos de medio punto hablan del eclecticismo de la
época en que fue construido. El uso comercial y/o PLAZA AR
cultural pretende ser el complemento simbdélicoNge

la gran nave de locomotoras con la cual cierra
plaza. \ &\&%

A \%“
e g
ZONA &

Wi AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 781 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.12 EDIFICIO 39

DESCRIPCION: LAMINACION Y TROQUELADO

(PRINCIPIOS DEL SIGLO XX) Potencial: de servicios por su posicién

en la plaza

Nave industrial permeable que aln posee
parte de su maquinaria original. Situada en las
cercanias de la plaza principal, frente a la casa de
fuerza. El paseo arbolado le atravesara, por lo que
su uso sera de servicios de apoyo y comercio. Su
apariencia fabril es uno de los atributos de laimagen

\\\mw//

K. _%

AND.
PRINCI
AVENIDA
VEHICULAR o
PLAZA DE -
) ol =
)

AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA:1,467 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.13 EDIFICIO 40

DESCRIPCION: TALLER DE BRONCE (ANOS Potencial: de servicio en apoyo a lo cultural

50's)

Este taller limita en su lado norte con la plaza
principal. Complementa el uso de servicios y
comercio del dpto. No. 3 adyacente, que junto al
edificio de fundicién de bronce (49) forma una triadga, ...
de edificios independientes.

PLAZA FDIFICIO

’\\XM ==

PLAZA
AVEM DA
ANDAI
VEHIKCULAR PRI ml::"_

- AREA DISPONIBLE
e CUBIERTA: 477 M2

SITIO




4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.14 EDIFICIO 41

ANDADOR

Potencial: de tipo cultural y/o servicios
DESCRIPCION: DEPARTAMENTO No. 3
(PRINCIPIOS DEL SIGLO XX)

Antiguos almacenes dispuestos en una sola
crujia con fachadas frontales que recuerdan iglesias
romanicas. Su linealidad, que corre a lo largo de la
‘rambla’ principal, admite toda clase de usos
comerciales, servicios o culturales.

Whe
\ ..,.X Q-

()]
AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 781 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.15 EDIFICIO 42

DESCRIPCION: ALMACEN GENERAL Potencial: de tipo cultural modulable
(PRINCIPIOS DE SIGLO XX)

Dispuesto sobre el andador principal, frente
al depto. No. 3, es un edificio reciente que
igualmente admite todos los usos posibles. Es uno
de los edificios que estructuran a la avenida interna
principal.

SITIO

CONJUNTO AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 3,285 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.16 EDIFICIO 43

DESCRIPCION: ALMACEN (ANOS 60°s)

. oy Potencial: equipamiento
Una de las caracteristicas de este edificio es

su hermeticidad, cualidad que le da una vision de
proteccion contra el bullicio exterior. Este recinto

iluminado cenitalmente recrea una percepcign @
sobrecogedora, una luz taciturna y una configuracio

espacial lineal, constante y paralela a | Cue
direccionalidad compositiva del complejo. Estos %

elementos orillan de alguna manera a concebir este
espacio para equipamiento y cultura.
@ Eoimcto
FLAZA

A \,,,%

oo \ e

AREA DISPONIBLE

CONJUNTO CUBIERTA: 1,120 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.17 EDIFICIO 45

DESCRIPCION: BASCULA Y MARCAS (ANOS
50°s)

Estos edificios poseen una fuerza interio e \
enorme, su proporcion y manejo compositivo dotad V\ -
de una gran direccionalidad horizontal auxiliado de @ == 0o
una intromicion luminica que recrea espacios de

culto y meditacion se propone como espacios de \ @‘
equipamiento y cultura. soimoio

=g

\
AVENIDA l*nmm
VEHICULAR } \

ZONA R\,
o 0 E

AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 1,046 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS

4.2.18 EDIFICIO 49

DESCRIPCION: FUNDICION DE BRONCE (AﬁIOS
30's)

En contacto con el andador principal, es un
remate de varias calles internas. Es un edificio de
cuatro frentes amplios y se ubica a un costado del
almacén general, por lo que su uso potencial gs
comercial y servicios.

CONJUNTO

61

Potencial: comercial y servicios

AREA CUBIERTA
DISPONIBLE : 1,614 M2



4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.19 EDIFICIO 52

DESCRIPCION: FUNDICION DE FIERRO . L .
(PRINCIPIOS DEL SIGLO XX) Potencial: equipamiento/esparcimiento

EDIFICIO

Este edificio se caracteriza por su gran
permeabilidad hacia el exterior y que al estar
ubicado sobre el eje compositor de la trama espacial
del complejo lo hace factible para contener un uso
de equipamiento/esparcimiento ya que cuenta con
elementos espaciales ideales para dicha funcién.

AVENIDA
VEHICULAR

0
)

ZONA

CONJUNTO AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 2,893 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.20 EDIFICIO 53

NS T

— | e =amF

_ :l*" NSNS A

]
N, lm-la iny

DESCRIPCION: ALMACEN DE MADERA (ANOS ) -
60°s) Potencial: esparcimiento

La morfologia compositiva en este sector del
complejo marca una clara uniformidad fabril, de
sistemas con una bondad espacial que puede serc |
explotada de manera que su naturaleza provee de eoimcio
una multiplicidad funcional. Este edificio cuenta con O e
cualidades intrinsecas de iluminaciones cenitales, de
condicion introvertidas, como espacio implosivo
generandose en su interior fugas direccionales hacia
todos los sentidos espaciales y esto da pauta a que
se proponga como un sistema que alberge ‘\B

FLATA
PLATA

actividades de esparcimiento.

- %«%
Z O . \ e

)
\

PLAZA DE
ACCESO

sITIO

LR D Y
e
N\ AREA DISPONIBLE

CONJUNTO CUBIERTA: 6,330 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS

D TSV

FIBIMT RS W, S PR A

DESCRIPCION: FUNDICION DE ZAPATAS
(ANOS 50°s)

Este espacio cuenta con una compositiva
espacial de proyecciones alternas, y al decir alternas
es generar situaciones enmarcadas con filiraciones
en diverosos planos x, y, z , entradas luminicas,
manifestaciones de macizos ,vanos y una percepcion
de un todo fragmentado en ambitos. Estos ambitos
serviran para ubicar en este recinto espacios de
esparcimiento.

CONJUNTO
64

4.2.21 EDIFICIO 55

EDIMcIO

VEHIOULAR

- 0
mme Y E
L)
AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 2,689 M2



4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.22 EDIFICIO 56

: IR B (8
! h‘l'i‘ ? ‘-:E\—--u =

DESCRIPCION: CARPINTERIA Y MODELO
(ANOS 60°s) Potencial: esparcimiento

Este edificio al similarde los que se ubican en
esta zona del complejo ferrocarrilero posee esa _—
caracteristica de multiplicidad espacio - sensorial, lo
que le confiere una serie de posibles usos a este
espacio, en donde se propone un ejercicio funcional
de esparcimiento.

AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 3,540 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.23 EDIFICIO 57

T T T <1 Y

e

DESCRIPCION: TALLER DE CARROS (ANOS
60°s) Potencial: equipamiento y servicio

Este edificio es uno de los que cuentan con
mas area edificada. Este espacio se diferencia de
manera importante por la division virtual que ejercen
los elementos verticales, iluminaciones y
circulaciones en el espacio. Su funcion se propone
como equipamiento/comercio.

S

\ 0
N =
_ AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 13,437 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.24 EDIFICIO 60

DESCRIPCION: TALLER SISTEMALES (ANOS
60’s)
Potencial: equipamiento y servicio
una de las caracteristicas de la imagen del
lugar es su marcada apariencia fabril. El edificio es
uno de los inmuebles tipo, hechos enlos 60’s y 70’s; <
su cubierta dentada es un motivo constante en el
complejo y da uniformidad visual al contexto; este @
tipo de edificio posee grandes espacios libres y su

planta simple cuadrada favorece a una ocupacion %@u

EHFICIO

multiusos.

AVENIDA
VEHICULAR
ANDADOR

——
PLAZA DE 6
ACCESO

AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 6,993 M2
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SITIO




4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.25 EDIFICIO 61

DESCRIPCION: TALLER DE TRUCKS (ANOS

60’s) Potencial: equipamiento y servicio

Este edificio se caracteriza por su gran
permeabilidad hacia el exterior y que al estar ubicado
sobre el eje compositor de la trama espacial del
complejo lo hace factible para contener un uso de
equipamiento/esparcimiento ya que cuenta con
elementos espaciales ideales para dicha funcion.

\
ER\R

AVENIDA moios
VEHICULAR

AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 1,765 M2

SITIO

68



4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.26 EDIFICIO 64

DESCRIPCION: TALLER DE CARROS (Aﬁlos
60°s) Potencial: servicio

Qe

Edificio que cuenta con la caracteristica
comun en esta zona del complejo ferrocarrilero:
aparienciafabril e uniformidad compositiva.

Posee una riqueza espacial que se puede explotar
de manera importante como recinto multiusos y su
dimension bastante generosa proponiendose como
espacio para servicios ( expo convenciones, etc.
)ademas de una jerarquia funcional al ubicarse sobre
el eje compositivo/vial del conjunto.

EDFICIO

SITIO

AREA DISPONIBLE

CONJUNTO CUBIERTA: 12,566 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.27 EDIFICIO 67

-
a
-
)

LS

TQagom,

-ma
-

DESCRIPCION: TALLER DE PINTURA (ANOS

60’s)

Edificio que cuenta con la caracteristica "% a
comun en esta zona del complejo ferrocarrilero:
apariencia fabril e uniformidad compositiva. \"

dimension bastante generosa proponiendose como
espacio para servicios ( expo convenciones, etc.

)ademas de una jerarquia funcional al ubicarse )
sobre el eje compositivo/vial del conjunto. "\ )

Posee una riqueza espacial que se puede explotar 6a ﬂ
de manera importante como recinto multiusos y su ot

sSITIO

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 839 M2

CONJUNTO

70



4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS

4.2.28 EDIFICIO 68

DESCRIPCION: CASA DE FUERZA (ANOS 50°s)

Una de las caracteristicas de la imagen del
lugar es su marcada apariencia fabril como este
edificio de proporcién horizontal y de una marcada
direccionalidad compositiva y espacial paralela a el
flujo dominante dentro del complejo. Este edificio
como la mayoria de los que se encuentran en este
sector poseen un espacio interno con posibilidades
infinitas aunque se pretende evocar tales
caracteristicas a funciones expositivas.

CONJUNTO

71

Potencial: equipamiento y/o cultural

=

2
=
i

g

SITIO

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 659 M2



4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.29 EDIFICIO 69

(ANOS 60°s)

Una de las caracteristicas de la imagen del g\ R
lugar es su marcada apariencia fabril como este - \X
edificio de proporcién horizontal y de una marcada Q‘\ i

direccionalidad compositiva y espacial paralela a el
flujo dominante dentro del complejo. Este edificio
como |la mayoria de los que se encuentran en este
sector poseen un espacio interno con posibilidades
infinitas.

)

\
m\ 3

mg o

8ITIO

Wk AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 3,106 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.30 EDIFICIO 70

DESCRIPCION: TAPICERIA Y LAVADO (ANOS

60's) Potencial: equlpamlenlo y Servicio
Sistema de planta cuadrada, generando un %

espacio muy definido, con estatismo marcado, y su

impermeabilidad lo hacen un recinto de actividades EFICIC

expositivas. Este edificio esta conectado con otros
edificios de diverso indole, lo que ofrece
posibilidades infinitas de aprovechamiento espacial. s

\
T 0\ Y

x;%% giEs

SITIO

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 3,339 M2

CONJUNTO
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.31 EDIFICIO 71

Potencial: comercial

DESCRIPCION: SOPLETEADO (ANOS 50's) Qe
Espacio con una racionalidad notable, su

direccion espacial horizontal paralela a la "%

composicion urbana establece fugas y fuerzas

sensoriales que afectan a la percepcion interna. Las '

insiciones de luz y la conexion tan permeable en el ”\\\.’
sentido longitudinal hacen de este sistema un edificio ‘

aprovechable para funciones comerciales.

SITIO

+ \%N)
N AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 419 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS 4.2.32 EDIFICIO 76

Potencial: equipamiento y servicio

DESCRIPCION: FOSA EN CRUZ (ANOS 60°s) "Q
Tal y como ocurre en el espacio anterior, la A
caracteristica de este espacio es la permeabilidad, \X ﬁ
aunque a diferencia del otro, en este sistema la = EDIFICIO
permeabilidad es en un eje (transversal ), una fuga
perceptual muy marcada y el espacio actda \) \/\

simplemente como contenedor.

FLATZA
PLAZA

SITIO

AREA DISPONIBLE
CONJUNTO CUBIERTA: 402 M2
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4.2 CATALOGO DE EDIFICIOS

DESCRIPCION: REPARACION DE CARROS
ACCIDENTADOS (ANOS 60's)

Este recinto posee una cualidad de fuga
espacial no solo en su composicion interna, sino que
su ubica cién incrementa esa percepcion de apertura
espacial. Estos sistemas son solo recintos conuna
Direccionalidad marcada en paralelo a la del
complejo. En este sector se planea que su uso sea
meramente de recre acién de tipo ecoldgico.

ZONA

CONJUNTO

76

4.2.32 EDIFICIO 76

70

SITIO

AREA DISPONIBLE
CUBIERTA: 3,228 M2



4.3 DIAGNOSTICO DE LAARQUITECTURA 4.3.1 INICIO

Para realizar un analisis objetivo y con sustento en la realidad, se opt6 por desarrollar una tabla, la
cual consideraria por un lado a los edificios catalogados y por el otro una serie de variables, como por
ejemplo el tipo de cubierta, donde las variables serian si es de tipo horizontal, de dos aguas, de dientes de
cierra etc., Otras variables fueron por ejemplo los materiales expuestos, como el concreto, el tabique
aparente, los aplanados etc., Todo esto nos arrojarian datos medibles y objetivos, que nos ayudarian a
conocer las variables y constantes del sitio.

Dentro del complejo existen dos grandes etapas constructivas, una de las primeras pertenece a
finales del siglo XIX y principios del XX, la cual oviamente es en la que se encuentran la mayoria de los
edificios histéricos, esta seccion se encuentra al surdel complejo. La otra etapa importante se dio a partirde
los afios cincuentas y sesentas, visiblemente ya con otros métodos constructivos y estructurales, estando
esta etapa mayormente ubicada hacia el norte del complejo.

A: primera etapa constructiva (principios de siglo XX)

B: segunda etapa constructiva (1950-1970)
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4.3 ANALISIS DE LAARQUITECTURA 4.3.2 RESULTADOS PRIMERA ETAPA

VARIABLES RESULTADOS

1. EPOCA DE CONSTRUCCION

En esta etapa se observa un equilibrio entre los
edificios histéricos y recientes , y solo en la
zonificacion se conservan areas conformadas

PF?'NC'P'_OS DE_ SIGLO =] - ‘;71 %‘ mayormente por histéricos, por lo que los
ANOS 50,5 -60°S - = criterios y lineamientos seran variados segun la
ANOS 70's i 16%

Zona.

2. AREA CUBIERTA

Se observa contraste en las dimensiones de los

edificios y el 48% de estos son mayores de 1000

. metros cuadrados y el 40% menores de 500

~— | metros cuadrados , por lo que para ampliar las

- posibilidades en el uso del espacio se propone
: edificios entre los dos rangos anteriores.

1-500 M2
501 - 1000 M2
1001 - MAS DE 1000

3. COMPOSICION EN PLANTA
_...  El predominio de las composiciones ortogonales
ORTOGONAL - | 85% en el complejo esmayor, aunado al sentido
CIRCULAR 2 2% direccional del complejo, define el perfil urbano
MIXTA B © 1 33%  requerido, porlo que las nuevas propuestas de
plazas, edificios, etc, deberan coincidir y reforzar

los conceptos urbanos anteriores.
ORTOGONAL  CIRCULAR MIXTA

4. ALTURA DEL EDIFICIO

Los rangos de altura permanecen constantes en
el contexto , la altura mayor en el complejo no
0-5M rebasa los 17 metros, y en areas especificas la
5.75M densidad fisica de los edificios es aun mas

Bl
7510 M - ',_ constante.

10 - MAS DE 10
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4.3 ANALISIS DE LAARQUITECTURA 4.3.2 RESULTADOS PRIMERA ETAPA

VARIABLES RESULTADOS

5. TIPO DE CUBIERTA

La mitad de los edificios presentan cubiertas de

1 )
gggfgﬁ;gl' = — gﬁ: dos aguas y estos pertenecen mayormente a los
MIXTA 1 14% edificios historicos, por lo que evolutivamente

- - fueron cambiando las cubiertas a horizontales o
CURVA 3% mixtas.
HORIZONTAL CURVA

DOS AGUAS MIXTA

6. MATERIAL DE LA CUBIERTA El 40% de las cubiertas del complejo estan

conformadas por un material que tendra que ser

CONCRETO = ' 28%  removido, por lo que el material debera cumplir
ASBESTO | 2 40% con los lineamientos estipulados en este
LAMINA i 26%  documento.

OTRO ! 6%

7. ESTRUCTURA DE LA CUBIERTA
Las estructuras en el complejo predominan no
solo porlos materiales, sino principalmente por su

CONCRETO ' | | 27% forma, ya que la necesidad primordial era cubrir
MADERA = 2 ' 39% claros mayores . Evolutivamente se iniciaron con
ACERO 3 | 29%  estructuras de madera y posteriormente fueron ya
MIXTO 4 5% de acero. La logica estructural y expresiva de

estas enfatizan y dan caracter al sitio.

8. MATERIAL DE LOS MUROS

La mayoria de los edificios utilizan el tabique

ADOBE ' 7% como conformacién de los muros, y no
TABIQUE = ° 80%  desempefian una labor estructural sino
LAMINA ' 21%  simplemente constructiva.
CONCRETO | 5%
OTRO 5 | 7%

LSTA'

DELA BIBL)
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4.3 ANALISIS DE LAARQUITECTURA

VARIABLES

9. ESTRUCTURA PORTANTE

CONCRETO
ACERO

MADERA

OTRO

MURO DE CARGA

10. ESTADO DEL EDIFICIO

BUENO
MALO
REGULAR

5%

12%

2%

| 39%

21%
12%

11. PROPORCION VANO MACIZO

PREDOMINANTE MACIZO +60%
EN EQUILIBRIO 40 - 60%
PREDOMINANTE VANO
PERMEABLE

12. TIPO DE VANO

CUADRADO
VERTICAL APROX 2:1
CORTINA
HORIZONTAL
NINGUNO

23%

- 0%
14%

33%

149
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4.3.2 RESULTADOS PRIMERA ETAPA

RESULTADOS

El 61% de los edificios presentan caracteristicas
de columnas estructurales y el 39% de los
edificios presentan muros de carga, los cuales
son los edificiosmas pequefios. Por lo que
predominan las plantas libres y el espacio
abierto.

La mayoria de los edificios estan en buen estado
de conservacion, por lo que las caracteristicas
espaciales y formales del conjunto se
manifiestan claramente.

Debido a las necesidades y a los procesos
industriales los edificios, tienen una caracteristica
introvertida, por tal motivo predomina el macizo,
sin embargo debido al nuevo uso comercial,
cultural y de servicios del complejo la siguiente
variable dominante ( en edificios mas recientes )
seria “ en equilibrio “, lo que favorece el desarrollo
del sistema.

Predomina el tipo de vano horizontal vy
corresponde igualmente ala evolucién histérica
del conjunto.



4.3 ANALISIS DE LAARQUITECTURA 4.3.2 RESULTADOS PRIMERA ETAPA
VARIABLES RESULTADOS

13. MATERIALES EXPUESTOS.

Dos de cada tres edificios presentan materiales

MATERIALES APARENTES | | 87%  expuestos, que requieren de un menor
CON ACABADOS - 33% mantenimiento y cualitativamente la expresion
de los materiales es de tipo industrial.

14. TIPOLOGIA FORMAL EN

PORTADAS Cgiel_ﬁl)%(bhﬁp(!%pt%uﬁeﬂasy fomas
mdassendo dnamico €l mangp de los elementos

ORTOGONAL | | 30%  portados.

MIXTA | 2 | 58%|

CURVA ' 5%

COMPUESTA 4 7%

ORTOGONAL MIXTA
—— LB, R,

81



4.3 ANALISIS DE LAARQUITECTURA

VARIABLES

1. EPOCA DE CONSTRUCCION

'PRINCIPIOS DE SIGLO ' 1| 10%
ANOS 50’s - 60°S . 56%
ANOS 70's 34%
2. AREA CUBIERTA

1-500 M2 B 6%
501 - 1000 M2 _ 69
1001 - ETC. M2 [ 31%

3. COMPOSICION EN PLANTA

'ORTOGONAL == 76%
CIRCULAR 0%
MIXTA [EREE] 24%
ORTOGONAL ek M

4. ALTURA DEL EDIFICIO

0-5M =] - 56%
5-75M 2 | 10%
7.510 M ) 6%
10- ETC hee =l 28%
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4.3.3 RESULTADOS SEGUNDA ETAPA

RESULTADOS

En esta etapa se observa un equilibrio entre los
edificios histéricos y recientes , y solo en la
zonificacion se conservan areas conformadas
mayormente por histéricos, por lo que los
criterios y lineamientos seran variados segtn la
zona.

Se observa contraste en las dimensiones de los
edificios y el 48% de estos son mayores de 1000
metros cuadrados y el 40% menores de 500
metros cuadrados , por lo que para ampliar las
posibilidades en el uso del espacio se propone
edificios entre los dos rangos anteriores.

El predominio de las composiciones ortogonales
en el complejo esmayor, aunado al sentido
direccional del complejo, define el perfil urbano
requerido, porlo que las nuevas propuestas de
plazas, edificios, etc, deberan coincidir y reforzar
los conceptos urbanos anteriores.

Los rangos de altura permanecen constantes en
el contexto , la altura mayor en el complejo no
rebasa los 17 metros, y en areas especificas la
densidad fisica de los edificios es aun mas
constante.



4.3 ANALISIS DE LAARQUITECTURA

VARIABLES

5. TIPO DE CUBIERTA

HORIZONTAL BEE 2 a%
DOS AGUAS > | 24
MIXTA  c | 27%
CURVA i 3%
NULO 3%
HORIZONTAL CURVA

6. MATERIAL DE LA CUBIERTA

CONCRETO = L 37%
ASBESTO 2 | 4%
LAMINA | 13%
OTRO 4 7%

7. ESTRUCTURA DE LA

CUBIERTA

CONCRETO Bl | 3%
MADERA 2 | %
ACERO B - 5%
MIXTO 4 | 3%

8. MATERIAL DE LOS MUROS

ADOBE | 0%
TABIQUE = . 80%
LAMINA - 6%
CONCRETO 0%
OTRO : 3%
NULO 1%
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4.3.3 RESULTADOS SEGUNDA ETAPA

RESULTADOS

La mitad de los edificios presentan cubiertas de
dos aguas y estos pertenecen mayormente a los
edificios histéricos, por lo que evolutivamente
fueron cambiando las cubiertas a horizontales o
mixtas.

DOS AGUAS MIXTA

El 40% de las cubiertas del complejo estan
conformadas por un material que tendréa que ser
removido, por lo que el material debera cumplir
con los lineamientos estipulados en este
documento.

Las estructuras en el complejo predominan no
solo por los materiales, sino principalmente por
su forma, ya que la necesidad primordial era
cubrir claros mayores . Evolutivamente se
iniciaron con estructuras de madera vy
posteriormente fueron ya de acero. La logica
estructural y expresiva de estas enfatizan y dan
caracter alsitio.

La mayoria de los edificios utilizan el tabique
como conformacién de los muros, y no
desempefian una labor estructural sino
simplemente constructiva.



4.3 ANALISIS DE LAARQUITECTURA

VARIABLES

9. ESTRUCTURA PORTANTE

CONCRETO 30%
ACERO . - S5
MADERA 0%
OTRO i 0%
MURO DE CARGA Bl 5 7%
10. ESTADO DEL EDIFICIO
BUENO 60%
MALO 20%
REGULAR 20%
11. PROPORCION VANO
MACIZO

PREDOMINANTE MACIZO +60% [N 45%
EN EQUILIBRIO 40 - 60% ' 20%
PREDOMINANTE VANO e 25%
PERMEABLE 10%
12. TIPO DE VANO

CUADRADO o 20%
VERTICAL APROX 2:1 10%
CORTINA 0%
HORIZONTAL e 56%
NINGUNO 14%
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4.3.3 RESULTADOS SEGUNDA ETAPA

RESULTADOS

El 53% de los edificios presentan caracteristicas
de columnas estructurales y el 30% de los
edificios presentan de concreto, los cuales son
los edificios mas pequefios. Por lo que
predominan las plantas libres y el espacio
abierto.

La mayoria de los edificios estan en buen estado
de conservacién, por lo que las caracteristicas
espaciales y formales del conjunto se manifiestan
claramente.

Debido a las necesidades y a los procesos
industriales los edificios, tienen una
caracteristica introvertida, por tal motivo
predomina el macizo. Sin embargo esta
predominancia se equilibra cuando los
elementos portantes aparecen expuestos y
ligeros.

Predomina el tipo de vano horizontal y
corresponde igualmente a la  evolucion
histérica del conjunto.



4.3 ANALISIS DE LAARQUITECTURA 4.3.3 RESULTADOS SEGUNDA ETAPA

VARIABLES RESULTADOS

13. MATERIALES EXPUESTOS.

Dos de cada tres edificios presentan materiales
expuestos, que requieren de un menor

MATERIALES APARENTES = 7":‘ mantenimiento y cualitativamente la expresion
CON ACABADOS ' | 30% e los materiales es de tipo industrial.
14. TIPOLOGIA FORMAL EN
PORTADAS El 50% de las portadas presentan cubiertas y
— formas ortogonales, siendo ordenado el manejo

ORTOGONAL S 50%
MIXTA 20% de los elementos portados.
CURVA P 6%
COMPUESTA Bl ¢ | 24%

ORTOGONAL MIX‘T‘A -------------------------------

GLA COMPUESTA
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5. PLAN MAESTRO
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5.1 OBJETIVOS DEL PLAN MAESTRO

El principal objetivo del plan maestro es regenerar una zona de la
ciudad antes cerrada al resto de la misma, a fin de crear un nuevo espacio publico donde la diversidad
dela ciudad se manifieste en todas sus experiencias, actividades e interacciones, por lo que la variedad
de usos la oferta de ocupacién deberan enfocarse ala demandadela sociedad por espacios
integradores e incluyentes, apoyadosen unpasado de explotacion industrial localy regional, con una
proyeccion haciaun futurode apertura nacional y mundial en un desarrollo con vocacion universal.

OBJETIVOS PARTICULARES

1. laesfera social: fomentar e incentivar la creacion de vinculos ciudadanos através de un
gran espacio urbano donde lo publico y lo privado, a la parde las diversas manifestaciones de la
ciudad, se sucedan para crear las condiciones propiciasde una convivencia intensa en todos
los sectores de la sociedad.

2. laesfera econdémica: generar las infraestructuras necesarias para atraerinversiones en todas las
escalas posibles, desde el nivel local hasta la esfera internacional, haciendo coparticipe de ello a la
misma sociedad aguascalentense.

3. laesfera urbana: integrar un solar en el corazén de la ciudad ala misma, consolidando su eje
norte - sur, a la par de enlazarel poniente y el oriente de la ciudad mediante vias transversales,
practicando sobre el solaruna apertura porla cual la ciudad misma pueda apropiarse del sitio.

4. la_esfera histérica: conservar la memoria ferrocarrilera de Aguascalientes, marcando
fisicamente los vestigios de tal actividad en el sitio, enfatizando su papel en la industrializacion de la
region e incluso en el pais, asi como su potencial como medio de crecimiento en todos
los rubros apoyado en su vocacién internacional.

5. laesfera arquitecténica: promover la arquitectura contemporanea y las nuevas técnicas y
tecnologias constructivas, a la vez de preservar la arquitectura histérica de valor simbdlicoy
estético, asicomo darun nuevo uso a los edificios.

6. laesfera ambiental: sanear el sitio, mediante la remediacién de suelosy retiro de materiales
identificados como dafiinos o peligrosos. dinamizar el flujo vehicular a fin de disminuir la emisién de
contaminantes en las inmediaciones del sitio, trazando nuevas vias transversales y reforzando el eje
norte-sur.

7. la esfera cultural: fomentar las manifestaciones culturales y artisticas mediante la apropiacién
ciudadana del |lugar, originando el ambito O6ptimo para que las expresiones organizadasy
espontaneas se dende manera complementaria y natural.

8. La esfera conceptual: reforzar el eje norte sur mediante el planteamiento conceptual de la evolucién
histérica y formal del sitio, convirtiendose en un eje de la transformacién industrial ferrocarrilera.
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5.2 CONCEPTOS

Debido a las caracteristicas espaciales tan ricas del complejo, como ya lo hemos visto en el analisis
anterior, serd necesario tomar como puntos de partida una serie de conceptos “detonadores” que nos
guien para el desarrollo del plan maestro. A continuacion se plantearan estos “principios” de disefio, los
cuales estan sustentados en la investigacion y el analisis realizado. En ellos se podra observar distintos
factores que fueron aplicados ya sea en lo urbano-vehicular, como en lo urbano-arquitectonico, en lo
historico, etc. Buscando siempre la pertinencia del concepto y su adecuada aplicacion.

El plan maestro:
Comoun hazdeluz

Que bautiza el espacio

Y nos permite contemplar
Sus huesos de metal

Y su almade piedra...
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\ 5.2 CONCEPTOS 5.2.1 EVOLUCION INDUSTRIALJ

Una de las caracteristica mas
marcadas del complejo, es que
éste se convierte en un claro
“museo” de la evolucion
histérica industrial del ferrocarril
en México, es decir, que el origen
constructivo del sitio se encuentra
al sur de éste y conforme el
tiempo fue transcurriendo las
nuevas edificaciones se fueron
gestando hacia el norte de los
talleres.

. También se puede reconocer
- facilmente, la “columna
- vertebral” del sitio, la cual en la
- gréfica aparece con una linea
- roja, y es precisamente unade las
“vias primarias que comunican y
distribuyen a todo el complejo, por
lo tanto este “eje” se transformara
‘en una nueva via que nos
transporte a través de la historia
industrial ferrocarrilera.
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5.2 CONCEPTOS 5.2.2 ORIGEN Y DESTINO

TRAVES DE SUCESOS ORIGEN

La imagen de la ciudad ha centrado en el punto
mas meridional del predio su acceso mas
reconocible para la ciudadania en general. Por lo
que se concibe como un origen simbélico
del cual parten las circulaciones de todo el sistema.
En el otro polo, la parte norte se plantea
como un destino, reflejando la inercia de
crecimientoy desarrollo de los componentes del
Plan Maestro y, de manera igualmente
importante, de los procesos industriales de los
extalleres del ferrocarril.

A partir de este eje rector, se producen una serie de
espacios que conforme nos desplazamos hacia el
norte, cambian de escala, es decir, algunas veces es
direccional, otras de apertura, etc. Por lo que les
daremos el nombre ahora de “sucesos o eventos”
urbanos, los cuales nos cambiaran la percepcion y
nos conducirdn a otros espacios. Como nos
ensefian las gréficas siguientes.

PRINCIPIO
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5.2 CONCEPTOS 5.2.3 DENSIDAD

+)

ESPACIO DISPONIBLE

| EVOLUCION

A lo largo del predio se aprecia
una relacién proporcional entre el
espacio disponible de la mitad
septentrional del terreno, donde el
solar muestra sus baldios mas
extensos respecto a las areas mas
densamente construidas de la
mitad meridional.

Esta caracteristica espacial, nos
daria la ventaja de poderdesarrollar
una nueva arquitectura hacia el
norte del complejo, donde se
encuentra la mayor disponibilidad
de espacio abierto, y donde con
mayor fuerza podria generarse y
, enfatizarse esta evolucién
| tipolégica formal tan marcada en
.~ elcomplejo.

e ———— 1 .II

CORTE LONGITUDINAL: DISPONIBILIDAD DE ESPACIO Y DENSIDAD DE EDIFICACION

)
ESPACIO
DISPONIBLE
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m [ CcIRCULACION VEHICULAR RAPIDA
- m CIRCULACION VEHICULAR INTERMEDIA

5.2.4 CONCEPTO DE CIRCULACIONES |

e CIRC. VEHICULAR BAJA
——— CIRCULACION PEATONAL

Colonia

PLAZA DE ARTICULACION

El funcionamiento del sistema se
basa en circuitos concéntricos que
van graduando su velocidad de mayor a
menor hasta llegar a un nucleo
eminentemente peatonal. Se forma un
cinturén de flujos rapidos que por una
parte cumple una funcion de
circulacion de caracter urbano y, por
otra, sirve de transicion al interior del
sistema respecto al contexto
circundante. El niacleo  peatonal
mantiene su caracter lineal uniendo
en su trayecto a los diferentes circuitos.

Esta gradaciéon nos
permite emplazamientos |,
mas extensos y por tanto
la posibilidad de
incrementar las alturas de
los edificios nuevos.
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SECTOR 7

PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS..

6.1 PLAN MAESTRO

SECTOR 5

SECTOR 4

USO DEL SECTOR:
FUNDAMENTACION

SECTOR 2
DEPORTIVO

6.1.1 SECTORES

La distribucién por sectores permite un mejor
entendimiento del conjunto, esta sectorizacion se
realiz6 a partir de las estrategias y objetivos
generados, por lo que cada uno de estos sectores
responde al conjunto de necesidades de tipo social,
urbano, arquitectdnico e historico del sitio.

La distribucion se hizo a partir de 7 sectores
estratégicos, los cuales son:

Sector1: area de la estacion de pasajeros, se
ofrecen servicios, areas recreativas, comerciales y
culturales como museos:

Debido al caracter historico de los edificios en este
sector, museo de sitio del ferrocarril

Sector2: area deportiva y recreativas:

Areas deportivas ya existentes y en uso normal
Sector3: centro de rehabilitacion CRIT:

Area donada al TELETON por el gobierno del

Estado

~ Sector4: area historica, con los edificios mas

S|

[N
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representativos y antiguos del complejo, se
ofreceran espacios culturales (museos),
comerciales y de servicios como restaurantes y
bancos:

Usos que concuerden con las caracteristicas
espaciales e historicas del sitio, como museos
centros culturales, etc

Sector5: area de naves, donde se encuentran los
edificios industriales mas extensos, se ubicara el
expocentro, areas comerciales y un hotel de 5
estrellas entre otros...:

Debido a sus extensas areas, la reunion de gente
es posible, asi como de espacios comerciales
macros

Sector6: area recreativa, donde se ofreceran
actividades ecologicas, de deporte extremo y
recreacion:

Zona necesaria para la iniegracion social de las
colonias populares

Sector7: area de corporativos, donde se ubicaran
edificios nuevos de oficinas, consorcios, etc:

Area desocupada por edificios historicos y que
permitiria generar edificios verticales, marcando
asiun contraste conla horizontalidad

Cada uno de estos sectores ademas de inter actuar
con el entorno urbano arménicamente, se articulan
entre ellos, estableciendo una relacion de
autosustentabilidad y autosuficiencia.




PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

( 6.1 PLAN MAESTRO 6.1.2 USOS DE SUELO]

USO DE SUELO

Esta “vocacion” del suelo, se desarrollo pensando en
los factores tanto externos contextuales como los
internos.

Este uso estratégico se gener6 a partir de la
necesidad de mantener activo (con movimiento y
actividades), todo el complejo el mayor tiempo
posible, es decir en dias laborables y los fines de
semana, con la finalidad de no dejar espacios sin uso
prolongado e inseguros.

Eluso de suelo es como sigue.
1.mixto/equipamiento/servicios
2.equipamiento / transporte
3.equipamiento /deporte

4 equipamiento /salud
5.equipamiento / recreacion
6.equipamiento / administracion

7 .equipamiento / cultura
8.equipamiento / recreacion
9.equipamiento / administracion
10.servicio / comercio
11.servicios/comercio

12.servicios / comunicacion
13.equipamiento / cultura

14 servicios/transporte

15.servicios / comercio
16.servicios/comercio/entretenimiento
17 .servicio/expocentro

18.servicios / alojamiento
19.servicios/recreacion/comercio/transporte
20.servicios/mixto

21.equipamiento /recreacion
22.equipamiento / servicios
23.equipamiento/recreacion/transporte

CALLE 28 DE AGOSTO

HEROICO COLEGIO MILITAR




PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

‘ 6.1 PLAN MAESTRO

6.1.3 VIALIDADES]
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VIALIDAD PRINCIPAL
VIALIDADES COLECTORAS
VIALIDADES SECUNDARIAS

~==  VIALIDADES LOCALES

CIRCUITO INTERIOR
ANDADORES Y PLAZAS DE ACCESO

VIALIDADES

Se diseinaron en distintos niveles, DESDE
LO URBANO HASTA LO LOCAL, las
primeras con la finalidad de conectar la
ciudad del norte con el sury el oriente con el
poniente, y crear un NODO URBANO
(subcentro urbano) al cual se pueda
acceder de manera fluida y sin provocar
congestionamientos viales.

Estas vias primarias se conectan con
secundarias y locales permitiendo
acercarnos al complejo e ir reduciendo la
velocidad al mismo tiempo, y asi poder
CONSERVAR LOS AMBITOS INTERNOS
del contexto industrial histérico.

EL DISENO DE PAISAJE en estas
vialidades asi como de sus
emplazamientos nos permite contemplar
desde distintos puntos los edificios
histéricos como los nuevos conjuntos
arquitectonicos y urbanisticos.



6.1 PLAN MAESTRO 6.1.4 DESCRIPCION

-

RECREATIVA ECOLOGICA ACCESO PETONAL=AP

AREA DE DEPORTES ACCESO VEHICULAR=AV
EXTREMOS Y DE ACCESO VEHICULAR EN PASO
INTEGRACION SUBTERRANEO=AVS

PROPUESTA DE NODO Y
REMATE (TORRE MIRADOR)

——

“COLUMNA VERTEBRAL”"
ANDADOR PEATONAL

En este plano se describe de manera
general, las caracteristicas del sitio,
se muestra EL EJE RECTOR, los
accesos principales tanto peatonales
como vehiculares, asi como los
nodos de conexiény remate.

Se trata pues de un plan maestro que

pretende desarrollarse en distintas

etapas, las cuales estaran definidas
<V porlos sectores ya marcados.

Como se puede ver en los gréficos,

7 AVS EL CONCEPTO DE
PERMEABILIDAD se mantiene, ya
que el complejo asi lo requiere para
su integracion con la ciudad.

CONSERVACION DE
LA ZONA HISTORICA

Y o ZONA DE TRABAJO
/ PARTICULAR “ESTACIONES”
' AP

IPLAZA YA DISENADA
POR EL ARQ. R. DE ALBA
AP Y EL URB. TELLO
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I . - 6.1 PLAN MAESTRO

6.1.5 PLAN MAESTRO

El plan maestro contempla en
las 88 hectareas, zonas
culturales, de servicios,
comerciales y recreativas
entre otras, las cuales se
desarrollaran de manera
ARMONICA CON EL
ENTORNO SOCIAL asi como
entre ellas mismas,
convirtiendose en un espacio
diverso e incluyente para la
sociedad aguascalentense vy
los visitantes tanto nacionales
como extranjeros.

El complejo ferrocarrilero se
transformara en un subcentro
urbano de gran importancia
para la ciudad, teniendo la
vitud de estar pensado y
resuelto tanto en sus aspectos
viales como en los urbanos.
Por lo que el complejo podra
proyectarse como un sitio
donde la historia convive en
armonia con la modernidad y
el avance tecnolégico de este
nuevo milenio.

Como evidencia de lo
existente se propone dejar las
vias tal y como se encuentran
en la actualidad, dandoles un
uso paisajistico.

AREA DE TRABAJO
PARTICULAR
Y LUGAR DONDE SE
ENCUENTRA
EL CASO DE DISENO
ARQUITECTONICO



6.1 PLAN MAESTRO 6.1.6 PERSPECTIVAS

Para ser mas claros en la
explicacién grafica del PLAN
MAESTRO, se mostraran una
serie de imagenes a manera
de hip6tesis de lo que podria
llegar a ser el complejo.
Iniciaremos de la zona sury
seguiremos hacia el norte.
(Todas las vistas seran de sur
a nte. A excepcién de las que
se indique su vista)




6.1 PLAN MAESTRO 6.1.6 PERSPECTIVAS

Practicamente en esta primera etapa del
- desarrollo (sector 1 y 3) los edificios
: . conservarian sus tipologias existentes,
es decir, que como se trata de una
seccion donde predominan los edificios
de caracter histérico, es importante que
estos conserven su perfil y no solo el
caracter particular de cada edificio, sino
el “ambiente” generado por el
“conjunto” de edificios.




6.1 PLAN MAESTRO
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6.1.6 PERSPECTIVAS

Ya en la seccién media del complejo, los
edificios tienden a cambiar sus
tipologias, debido a que son -la mayoria
de ellos-de los afios 60°s y 70°s, tienen
estructuras de tipo “dientes de sierra”, y
con muros de tabique aparente. Como
ya se ha comentado en esta zona el
espacio disponible es mayor para la
generacion de nuevos edificios, como
se puede ver en lasimagenes.



6.1 PLAN MAESTRO 6.1.6 PERSPECTIVAS

E la seccion norte del complejo, se
propone un parque de tipo natural,
recreativo y de integracién hacia las
colonias vecinas, practicamente esta
zona no tiene edificios originales y por
tanto el elemento “vertical” (mirador)
destaca por su posicién de “remate” de
la “columna” del complejo.

EXTERIOR EDIFICIO
DE SERVICIOS

-~ INTERIOR EDIFICIO
DE SERVICIOS
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6.1 PLAN MAESTRO 6.1.6 PERSPECTIVAS

En la seccién poniente del complejo
debido a que no existen edificios
histéricos y a que es un area extensa es
posible la generacion de edificios
verticales que “acompaifien” a la
avenida conectora de la ciudad, dandole
un mayor plusvalia al sitio.

Conforme nos desplazamos de sur a
norte dentro del complejo se pueden
observar los cambios tipolégicos que
enfatizan el concepto de “evolucion”
tipolégica, reforzando este criterio de
crecimiento direccional del sitio.

Dentro del plan maestro se proponen,
como se pueden ver en distintas
imagenes, la generacién de cubiertas,
ya que debido al clima de la region se
vuelven indispensables para caminar
tan grande complejo, asi como el
énfasis que se hace en buscar una
INTEGRACION EVOLUCIONADA, a
través del uso de estructuras ligeras de
acero que evocan el caracter industrial
del sitio.
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7.1 CASO PARTICULAR (EDIFICIO EXPRESS) 6.1.6 PERSPECTIVAS

“... La obra construida te da una enorme
libertad de interpretacion, es muy
distinta la necesidad de racionalizar las
cosas que existen en el momento de
iniciar un proyecto, de lo que ocurre a lo
largo del proceso de construccion. Al
principio, la interpretaciéon no existe,
solo el puro propésito. La construccion
de una obra abre las posibilidades de
interpretacién.”

ENRIC MIRALLES
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7.1 CASO PARTICULAR (EDIFICIO EXPRESS) 7.1.1 ANTECEDENTES

El Gobierno del Estado como necesidad primordial dentro de este conjunto requeria de implementar y llevar
a cabo de manera inmediata una serie de acciones y obras que se reflejaran e iniciaran a manera de primer
piedra el inicio de la obra del los extalleres del ferrocarril. Para esto el lugar con una mayor cercania
emocional e histérica a la sociedad es sin duda el area de la estacién, ya que fue el (inico espacio publico de
todo el conjunto, ya que los talleres siempre tuvieron un acceso controlado. De ahi que ademas del valor
arquitectonico y urbano de esta zona, se encuentre enraizado en la memoria colectiva de lagente.

Dentro de esta zona se encuentran principalmente tres edificios, uno seria el edificio de la estacién de
pasajeros, la estacion de carga y el edificio express. Segun lo programado los dos primeros debido a su
caracter histérico se les dio la vocacién de museos de sitio, donde pudieran exhibirse piezas, herramienta,
maquinaria, imagenes, periddicos de la época, etc. Y el edificio express tendria la labor de apoyar estas
actividades, ofreciendo dentro de sus espacios, areas de comedores, restaurantes de comida rapida,
sanitarios, teléfonos, etc.

Al momento de iniciar el equipo de trabajo el plan maestro, se inicio en el area técnica el proyecto particular
de este conjunto de las estaciones. Incluso el avance en eldiseiio del edificio express ya se habia iniciado.

Sin embargo, como encargado en lo que respecta a lo arquitectonico y tipolégico del plan maestro, presenté
una serie de observaciones que tenian la voluntad de cuidar y reglamentar especificamente el disefio en el
edificio express, debido sobre todo a que el anteproyecto generado en primera instancia no respondia a las
necesidades contextuales historicas y tipolégicas de este sectory mucho menos a los edificios antiguos.

Como consecuencia del analisis y reglamentacioén de intervencion que se present6, el Secretario de Obras
Publicas dio luz verde para que se desarrollara el anteproyecto conceptual y de disefio del edificio express.
Sin embargo debido a la premura del tiempo solo se otorgaron dos semanas para desarrollar el
anteproyecto conceptual y los planos arquitecténicos. Por lo tanto me dispuse inmediatamente a hacer la
propuesta de disefio para este edificio.

El programa de necesidades estaria compuesto como sigue:

1. Edificio express

1.1 locales comerciales

1.1.1 areade preparacion de alimentos
1.1.2 areade atencién aclientes
1.1.3 dreade mesas

1.2 zona de servicios al publico
1.2.1 sanitarios hombres y mujeres
1.2.2teléfonos plblicos

1.3 usos muiltiples

1.3.1 arealibre

1.3.2 areade cocina

1.3.3 sanitarios

1.4 bodega

ESTADO ORIGINAL
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7.1 CASO PARTICULAR (EDIFICIO EXPRESS) 7.1.2 ANALISIS
A
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ESTACION DE PASAJEROS:
FECHA: 1908

CUBIERTAS: INCLINADAS

MAT: TABIQUE APARENTE Y TEJA
NIVELES: DOS

ESTACION DE CARGA:
FECHA: PRINCIPIOS DE SIGLO
CUBIERTA: INCLINADA

MAT: ADOBE APLANADO
NIVELES: UNO

EXPRESS:
FECHA: CINCUENTAS
CUBIERTA: PLANA HOR.

MAT: TAB. APARENTE Y
CONCRETO
NIVELES: DOS
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7.1 CASO PARTICULAR (EDIFICIO EXPRESS) 7.1.2 ANALISIS

& A

PERSPECTIVA 1:MUSEO DE SITIO
B 2:MUSEO - —
3:ESTAR-

COMER

v

liinuﬁ__munm P
A

“DEPOSITO” -
VISUAL :

SITIO '*

Si bien el edificio a disefiar se encuentra claramente sobre un eje direccional marcado absolutamente
por la estacién de pasajeros, “el volumen” con el cual nos referiremos a la masa del edificio express,
esta definido por su posicién lineal, sin embargo el espacio abierto, el cual se encuentra definido
también claramente por el volumen y la estacién de carga, y cobra una importancia preponderante si
consideramos que este vacio se convertira en el deposito, por tanto el “recipiente” definido por los
edificios, moldeara como lo hace un vaso al liquido que lo “llena”. Debido a las necesidades de
permanencia en este “vacio” sera necesario proveerlo de una cubierta que lo haga un espacio
agradable.
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PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

E.‘! CASO PARTICULAR (EDIFICIO EXPRESS) 712 ANALISIS]

INTEGRACION?, DIALOGO?, ANALOGIA?...

LECTURA...!

‘ .................
‘ ................. .»

CONSERVAR HORIZONTALIDAD

CONSERVAR PROPORCIONES
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PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

[ 7.1 CASO PARTICULAR (EDIFICIO EXPRESS) 712 ANALISI%

RESPETAR ALTURAS Y ARTICULACIONES

CUIDAR PROPORCIONES DE ELEMENTOS Y SUS FORMAS (NO ELEMENTOS “PESADOS”)

Sl UNA PROPUESTA VOLUMETRICA DISCRETA Y LIGERA
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7.1 CASO PARTICULAR (EDIFICIO EXPRESS) 7.1.2 ANALISIS

1:CUBIERTA INCLINADA SE
INTEGRA A LOS EDIFICIOS
HISTORICOS, PERO NO SE
ADAPTA EN FORMA Y
ESTRUCTURAALEXPRESS

2:CUBIERTA CURVA NO
EXISTEN REFERENCIAS
HISTORICAS INMEDIATAS Y
BLOQUEA LA RELACION
PERCEPTUAL CON EL
EXPRESS

3:CUBIERTA HORIZONTAL
SE ADAPTA EN FORMA AL
EXPRESS E INTEGRA VISUALY
PERCEPTUALMENTE A LA
ESTACION DE CARGA,
ADEMAS SE ESTABLECE UN
“‘DIALOGO” DIRECTO CON LOS
EDIFICIOS

MATERIALES EXISTENTES

S LAMINA TABIQUE CONCRETO MADERA

ADICIONALES (PERMITIBLES)

CRISTAL ACERO TRANSLUCIDOS



PLAN MAESTO DE LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

l 7.1 CASO PARTICULAR (EDIFICIO EXPRESS) 712 ANALISIS]

ZONIFICACION PROPUESTA POR PROYUECTOS EN LA S.0.P.

AREA CULTURAL
PLAZA DEL SILBATO F-GASTﬁONOMIG A
|

PLAZA DE LAS TRES CENTURIAS

EDIFICIO EXPRESS

GASTRONOMICA
AREA CULTURAL
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PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

7.2.1 CONCEPTOS Y PRINCIPIOS

o S— —— S — _—

Caracteristicas formales de los edificios
del complejo aprincipios de siglo XX

Evolucion formal de los inmuebles hacia
los afios cincuentas.

Evolucién tipolégica de los edificios en los
afios 60's y 70°’s, y la cual va definiendo
una directriz compositiva a partir de las
tres épocas mas importantes de desarrollo
del complejo.

Como resultado de estas directrices
(lineas gréaficas) “evolutivas” del complejo,
se generarA como resultado nuevos
edificios con un lenguaje contemporaneo,
pero enraizado en estas “lineas” de
desarrollo. Por tanto se pretende que el
nuevo edificio sea evidentemente un
“PRODUCTO EVOLUCIONADO” de la
historia industrial del ferrocarril en
Aguascalientes.




7.2 DISENO DEL EXPRESS 7.2.2 CROQUIS

FACHADA-PERMEABILIDAD-ARTICULACION
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PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

~
L 7.2 DISENO DEL EXPRESS 7.22 CROQUIS]

Estos croquis aqui presentados pertenecen a la ultima serie realizada para la conceptualizacién del edificio
“express”, en ellos se puede observar ya una definicion muy cercana a lo que mas tarde se representaria en
3d.studio.
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7.2 DISENO DEL EXPRESS 7.2.3 ESQUEMAS

]

EJE _
°  DEPOSITO 3 B
ESTAR i
°  CIRCULACION

PLATAFORMA
“PERMEABILIDAD”

Apoyados en el concepto de permeabilidad y transparencia, se decidi6 colocar los locales (1-4) en una
posicion que permitiera que el edificio fuera “abierto y transitable” lo que nos permite generar mayor
fluidez en las circulaciones, por otro lado las dreas de apoyo se colocaron en los extremos, en la zona
(A), se destino para las conexiones verticales, escaleras y elevador, lo que nos permite no solo comunicar
sino contemplar con distintas vistas al edificio mas importante que es la estacion de pasajeros.

Como elemento de contencién se propuso una cubierta que permitiera que la gente se resguardara del
sol y la lluvia, asi como para la improvisacién de espectaculos ya que nos apoyariamos en la escalinata
generada hacia esta zona de estar.

PONIENTE

EXPRES

LA

CARGA VAGON MUSEO
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7.2 DISENO DEL EXPRESS 7.2.4 PLANTAS

1. PLANTA DE ACCESO
T R N e
peatonal biert
r/‘:l'lisﬂé estacionamiento
1iSriraza = escalinata
v g e - N ARl . < s o [ ] u
[]m””[lil‘-_':ljl .! ] o= -
Tl B H R =
15 ] 3 [ ] 'y [ ] [ " : : 2 [
oqa ﬁa = ESTACION
=‘ + e DE CARGA
andador
_ trnx & DB
SUBTOTAL

PLANTA BAJA= 344.0 m2

|
L
i
|

AREA RENTABLE

4—>
escaleras

!

SUBTOTAL
PLANTA ALTA= 680.0 m2 TOTAL: 10249 M2
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En las gréaficas se pude ver ya el resultado formal en 3d.studio, ademas de
la relacién existente con la estacién de pasajeros.

AREA RENTABLE

RENTABLE \E
%9 @ ﬁﬁ LOCALES COMERCIALES
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PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

[ 7.2 DISENO DEL EXPRESS 726 REFERENCIASJ

i_.;'  INTEGRACION Y RITMO

.........

._-mt"c_—llnmnnnll LELE LI LR IY Y

o

PUERTA Y DEPOSITO
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7.2 DISENO DEL EXPRESS 7.2.7 VISTAS

En esta ldmina podemos ver distintas
perspectivas del disefio conceptual
que se entregé a la direccién de
proyectos de la secretaria de obras
publicas, a partir de esta concepcion
volumétrica, de los planos en autocad
entregados (lam. Anteriores), y de los
lineamientos de intervencion, esta
misma secretaria se dio a la tarea de
desarrollar el proyecto ejecutivo y
posteriormente la construccién, por lo
que la intervencién personal ya en
esta ultima etapa fue nula.
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7.2 DISENO DEL EXPRESS 7.2.7 VISTAS

' H 7]
1 i | L
ESTACION DE CARGA CUBIERTA EDIFICIO EXPRESS

INCIDENCIA SOLAR ENTRE LAS 15 Y 16 HRS.
0 Tl
# | i
=
[] 8

ESTACION DE CARGA CUBIERTA EDIFICIO EXPRESS

INCIDENCIA SOLAR ENTRE LAS 18 Y 19 HRS.
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7.3 OBRA TERMINADA

IMAGEN VIRTUAL DEL EDIFICIO

OBRA TERMINADA
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Como se pude observar en las
imagenes, la obra concluida no
dista mucho de la propuesta
conceptual, en ellas podemos ver
que igualmente existe el punto de
apoyo o pivote (volumen de
tabique aparente) aunque con
pequefias variaciones debido al
modelo de elevador que se
coloc6, ademas de que éste
elemento no aparece articulado.
Si bien la primera propuesta
conceptual del express como
acabado en muros tenia una laja
de cantera (de clavellinas)
amarilla, la cual pretendia
integrarse con el color de la
estacibn de pasajeros, esta
evoluciond y se propuso el uso del
tabique aparente, el cual se
realiz6 aqui en Aguascalientes y
se le dio el nombre de “tabique
estacién”. Los resultados
expresivos de los acabados son
homogéneos con su entorno
industrial (como se vio en el
estudio), debido al manejo de los
acabados aparentes, a las
estructuras de acero, y el uso de
celosias.

Una de las diferencias mas
significativas corresponde al
disefio de la estructura, la cual en
un principio la propuse
completamente horizontal y lo
mas ligera posible, mas tarde la
evolucioné realizando una
cubierta a “dos aguas® pero
invertida (positivo-negativo), y
aun con el caracter de ligereza.
Sin embargo ya en el proceso
siguiente, en la secretaria de

- | obras publicas se le hicieron

cambios significativos que
cambiaron el “peso” de la cubierta,
lo cual no ayuda a la integracion
con la estacién de carga.



7.3 OBRA TERMINADA

DETALLE EN PISO
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PLAN MAESTRO PARA LOS EXTALLERES DEL FERROCARRIL EN AGS.

[ 7.4 AUTOCRITICA ]

De las ideas a la ejecucién existe una gran cantidad de variables que poco a poco transformaran el objeto
prefigurado, como se dijo al principio la obra permite la interpretacién y por tanto una gran cantidad de
opiniones, algunas positivas y otras negativas, sin embargo mas alla del gusto, estaria el observar lo$ hechos
arquitecténicos aqui presentados bajo una lampara de laboratorio a manera de “autocritica”. Sobre esto
puedo decir, que el proceso de disefio resulté ser demasiado acelerado, esto debido a las propias
necesidades de la SOP por iniciar la construccion, de igual manera esta el resultado formal de la cubierta, la
cual resultdé ser “pesada” para el sitio, ya que se utilizo multi panel y por tanto la sombra generada es
demasiado “densa”, otro factor por el cual se aprecia asi, es por el color de las estructuras y por las
modificaciones realizadas por la SOP

En la fachada se tenia propuesto una celosia la cual deberia proteger a los interiores y darle direccionalidad al
edificio (horizontalidad), sin embargo se colocé detras de ésta un policarbonato color humo que impide la
transparencia buscada.

La calidad de obra se puede decir que es buena, los perfiles utilizados para la celosia son adecuados, el
manejo de los pisos asi como su disefio con referencia a los ferrocarriles es buena, espacialmente cumple
con las cualidades buscadas de integracion con su entorno, se conservaron las plataformas que lo integran
con la estacion de pasajeros y se genero en estas plataformas una serie de “balcones” y miradores hacia la
plazay jardin las cuales son ocupadas con mucha frecuencia.




8 CONCLUSIONES

Los talleres del ferrocarril es un libro que
estd escrito con acero, concreto, piedra,
humo y sudor, es un libro antiguo, que
mucho tiempo no fue abierto, que por algin
tiempo estuvo olvidado y empolvado, es un
libro al que han arrancado distintas hojas
de su historia, algunas estan casi
irreconocibles, en ellas ya no se lee su
pasado... Es un libro al que se tiene que leer
con cuidado, con devocion y carifio, porque
en €l se describe la historia de nuestra
ciudad y por tanto de nuestros
antepasados... Es un libro que por mucho
tiempo estuvo cerrado y que ahora abre sus
hojas para que la gente lea en él...sin
embargo debemos mirar estas letras que
son sus edificios con cuidado, debemos
saber interpretar estas metaforas de piedra
y acero, es por eso que el presente
documento se convierte en el manual de
lectura de este preciado libro, el plan
maestro nos ayuda a leer entre lineas lo
que este libro ferrocarrilero nos dice con su
lenguaje tan peculiar...pero ademas este
libro tiene mucho por dar, ya que aun
existen hojas en blanco, que estan
esperando ser escritas con una nueva tinta
de metal...el escribir en un libro con tanta
historia implica no solo conocer a
profundidad el tema sino también saber
como tomar la pluma, saber de que tinta
usar y que caligrafia emplear...el plan
maestro dicta los nuevos temas, el lenguaje
a utilizar, y estas nuevas caligrafias... Es un
libro que tendra que ser escrito por mucha
gente por un largo periodo de tiempo... Los
que tenemos y tengan el privilegio de
escribir en €l deberan hacerlo con
responsabilidad, teniendo siempre en
mente que es un libro de todos y para todos

GRACIAS...
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