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Hoy agradezco a ti:

por permitirme ver el albor de un nuevo dia cada dia,

Por darme el valor para afrontar las adversidades y las desavenencias,

Por la lucidez otorgada para vislumbrar el sendero entre la bruma,

Por alentar el coraje para que continuara por el mismo sendero con el mismo impetu desde el inicio hasta el fin,
Por mitigar los momentos de ansiedad.

Por la sabiduria para sortear los conflictos,

Por darme las mieles del amor y la soledad del desamor,

Por rodearme de las personas indicadas para poder Ilegar a este momento

Por todo lo que me diste aunque no lo mereciera,

Por todo lo negado y que ahora se que no me hacia falta.

Por cada lagrima con las que mi madre me bendijo.

Por cada palabra de consuelo que en un susurro pusiste en labios de otra persona,
Por cada suefio,

Por cada emocion,

Por cada sensacion,

Por esto y mil cosas que me pusiste en mi camino ya fueran buenas o malas pero que con tu eterna sabiduria las planeaste para que

fuera mejor cada dia y que asi lo fuera para con los demas.
Por eso hoy digo con el corazén en la mano y los sentimientos en mis 0jos...

iGracias Seior !



Quizas hoy en este dia tan especial no pueda agradecer todo lo que has hecho por mi, el inmenso carifio con el que guiaste mi
sendero, describir lo importante que eres en mi vida, que por gracia de dios diste luz y vida a un ser que aunque no es perfecto y lleno de
errores y fracasos fue guiado por tu mano hasta este punto, y que cuando sentia que mi ser se vaciaba, con una sonrisa tu supiste llenarlo
de nuevo con nuevas ilusiones y expectativas para seguir mi camino, y aunque a veces la soledad nos agobiaba teniamos juntos las
ilusiones de un futuro mejor quizas no para mejorarlo pero si para compartirlo juntos asi como en el inicio y hasta el final, se que tal vez
algun dia con lagrimas en los ojos tuve una represion hacia alguno de mis actos que aunque me dolia, muy en el fondo sabia que te dolia
mas a ti, el objetivo fue que yo aprendiera a ser una mejor persona y valorara mas lo que tengo en la vida, que tal vez quizas ha pasado
mucho tiempo para que yo pudiera entender muchas cosas pero que en el silencio de la noche evaluaba si realmente mi desempefio era
bueno para el sendero que estaba caminando, que quizas las malas notas, mi mal comportamiento y hasta mis berrinches era una
muestra de la necesidad que tenia de que estuvieras cerca de mi todo el tiempo, que si alguna vez hice algo malo créeme que me dolid
mas a mi el saber que por un acto mio tu sufrias pero que siempre me perdonabas y es ahora lo que me hace saber que has puesto en mi
las mejores virtudes de tu ser, que has hecho de mi una persona que asimild de su heroina las bondades de la vida, los valores v
cualidades necesarios para intentar ser una mejor persona cada dia para no permitirme claudicar ante los embates de la vida, a no
permitir el fracaso en mi vida a no dejarme caer y aunque durante varias etapas de mi vida asi fue, tu siempre estuviste a mi lado para
sostenerme y ayudarme a levantar, que eres lo mejor que tengo, que eres lo que soy por que en mi tu invertiste lagrimas, alegrias, penas,
para hoy poder decirte que soy lo mejor de ti porque eres amiga y confidente, juez y verdugo, noche y dia en mi vida y que tal vez hoy
no encuentre las palabras para expresar lo que hoy pienso y siento, pero permiteme decirte hoy que quizas en palabras burdas y dejando
lo que los libros nos ensefian para poder hablarte con las palabras del alma y el dialogo de la razén y que quizas sin decir una sola
palabra te puedo decir todo con una mirada, pero es necesario invocarla.

A ti que hiciste de mi lo que hoy soy “GRACIAS MAMA” quizés no fue como quisiera pero es de corazon hecho y pensado
para ti y por ti desde el inicio hasta el final.




DEDICADO:

A mi Madre: Ma. Martha Martinez y Sudrez.

A mi segunda Madre: Carmen Sudrez Vda. de Martinez.

A mis Tios: José Guzman Salgado y Victoria Martinez de Guzmén.

A mis hermanos: Luz del Carmen, Antonio, Victor y Alejandro.

A mi Tio: Juan Antonio Martinez Suérez.

A mis Tios : Javier Martinez, José Luis Martinez, Hermelinda Martinez.

A la Familia Martinez.

A mis Profesores: Guillermo Calva, Javier Velasco, Eleuterio Solis, Gerardo Saldafia, Oscar Santana, Moisés Santiago.

A mis Amigos: Victor y Valentin que son los que finalmente fastidiaron para que terminara esta tesis; Fernando, Beto v Lalo. que de
una u otra forma me apoyaron y al resto de la bola: Alan, Isaac, Carlos, Jorge, Chama y los que se olviden.

Y a todas aquellas personas que se olvidan de momento o que quedan dentro de los anales del tiempo, pero que finalmente fueron parte
de mi formacion personal y emocional, personas que pueden ser amigos, maestros de primaria y secundaria, cuates, las ovejas negras de la
familia, compafieros de trabajo (principalmente los que me caen mal) asi como personas con las que tuve alguna relacion buena o mala...ctc.
pero que dejaron algun aprendizaje para bien o para mal (aun no lo se), ya que desde que nacemos somos seres absorbentes v que
interactuamos en una sociedad de la que vamos aprendiendo dia a dia de los errores y fracasos pero también de los aciertos y satisfacciones,
ya sean propios o ajenos y quizas por eso hoy los tomo en cuenta y de alguna forma les doy las gracias aunque ya no formen parte de mi
presente pero con la idea de lo mucho que aportaron a través de su paso en mi vida. ( Si quieren!! nadie les va a rogar ).
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INTRODUCCISN

"Nunca salié de Santiago Nunca llegé a Samand hace siglos
que rueda y rueda sin partir y sin llegar."

Rubens Suro

Debido a los trastornos que sufre en la actualidad nuestro
servicio de transporte nos llegan a las manos innumerables
propuestas de solucion al problema que nos afectan, es nuestro
deber agradecer y dar contestacion a esta propuesta de solucion
al problema, basandonos en nuestra realidad economica y en
nuestras necesidades reales, donde se ubica nuestra realidad de
pais en desarrollo, no siempre los proyectos que han resuelto
los problemas de otros paises, resolveran lo nuestros, debido a
la diferencia de escala en lo que a movimiento econdémico se
refiere. Nuestro pais, un pais en via de desarrollo requiere
nuevas soluciones futuras para incrementar con mayor rapidez
la transportacion de sus productos naturales - artificiales, es por
este motivo que nos preocupa la falta de programaciones
gubernamentales para poner en practica en el funcionamiento
de lo realmente comunica el crecimiento y desarrollo como
pais. Este proyecto consiste en la remodelacion y reutilizacion
de la terminal existente en la ciudad de Querétaro que
comunica al interior del pais con los puertos principales, para
de esta forma dar solucion a uno de los problemas que mas
afectan a nuestro pais "El Transporte". El proyecto constara en
proyectar una super estacion la cual estard unida a la red
principal. Esta estacion servira tanto para el trafico de pasajeros

INTRODUCCIoN

como comercial. Considerando que el sistema de transporte
actual no es eficiente, por la falta de super carreteras y por la
poca cantidad de red vial existentes entre diferentes puntos del
pais, por estas razones creo necesarias la construccién v/o
regeneracion de vias ferroviarias en nuestro pais.



OBJETIVOS:

La creacién de un sistema ferroviario a nivel nacional,
el cual da sus servicios tanto como en transporte de carga como
de pasajeros y de esta manera diversificar el transporte actual
dando opciones junto a los pasajeros como a los diferentes
comercios, industrias, ganaderos, etc. del pais.

Las estaciones ferroviarias ya no pueden ser puntos de
ruptura, sino lugares de enlace o sea de transferencia hacia
otros medios de transporte, sean estos terrestres, a€reos o
maritimos, en particular por medio del autotransporte,
convertido asi en un medio complementario solamente de los
medios masivos como el ferroviario.

Los factores favorables a capitalizar con la “privatizaciéon”

anunciada sera:

e Modernizacion en la operacion de los trenes.

e Adopcion de la doble estiba de contenedores.

e La creacion de corredores de alta capacidad inter-regionales
e internacionales.

e Los acuerdos de servicio con los principales ferrocarriles
norteamericanos y lineas navieras que usan los “puentes
terrestres” para mandar trenes unitarios a México.

Perspectivas comerciales.

e Puentes terrestres entre México, Estados Unidos y Canada.

e Relaciones regionales e Inter-regionales en México.

Productos susceptibles de transportarse por ferrocarril.

¢ Importaciones de articulos de consumo final y refacciones.

OBJETIVOS

Atraer la mitad de los movimientos de las tiendas
departamentales, supermercados, etc.

JUSTIFICACI6N DEL PROYECTO:

Es de todo sabido, que ha partir de 1887, el ferrocarril
Jugo un extraordinario papel en el crecimiento econdmico y en
el desarrollo integral de lo que hemos llamado "Provincias del
Area de Influencia" . Por las razones econdmicas y de mercado
prevalecientes a nivel mundial, durante afios, este sistema
ferroviario cayd en desuso y ha sido practicamente abandonado
y olvidado. Sin embargo, dadas las actuales tendencias,
inducidas por un nuevo orden mundial de comercio, de que
necesariamente paises como el nuestro tendran indudablemente
que aumentar su produccion agricola y cuando sea posible
transformarlas para exportar sus excedentes y sus productos,
industrializados, serd necesario dotar a regiones como la
nuestra de las infraestructuras necesarias que motorizen y
hagan posible su insercién dentro de los nuevos esquemas
economicos de produccion y mercado. Motivado por lo antes
expuesto, he considerado que las regiones del bajio y norte, que
representan la mayoria de los habitantes del pais, tienen
caracteristica y potencialidades, que de desarrollarse dentro de
un marco de integracion socio - economica y respondiendo a
una estrategia de desarrollo que responda a la optimizacion de
la producciéon de sus cuantiosos recursos agricolas y
agroindustriales, al aprovechamiento de sus recursos naturales
y de sus atractivos turisticos, lograran un notable incremento en
su desarrollo econdmico y humano. Para lograr esos objetivos.



debe hacerse un plan maestro de desarrollo que incluya esas
areas dotandolas de la infraestructura requerida. Ese plan debe
comprender, entre otras cosas:

a.-. Un sistema ferroviario de transporte econdmico y confiable
para movilizar carga y en algunos casos pasajeros.

b.- Eficientizacidn de los sistemas de riego y aprovechamiento
de los recursos hidricos ( revestimiento canales,
construccion presas, etc.)

Es dentro de ese esquema que estoy planteando la
remodelacion de la terminal ferroviaria de la ciudad de
Querétaro, en una primera etapa. Este sistema, que tendria
como origen una estacion de pasajeros y centro de acopio en
Querétaro, utilizaria como destino la region del Bajio y la zona
Norte del pais, construido hace afios por el Gobierno de Juarez,
y que actualmente estd siendo utilizando mayormente para
trnsporte de carga entre Veracruz, Puebla y la Cd. De México,
utilizando las carreteras que le dan acceso. He considerado
también, que a la linea principal pudieran accesar ramales, para
llevar sus carga hasta los diferentes destinos comerciales y
financieros del pais en el Norte. Estos ramales deberian acceder
a las principales ciudades y centros de produccién del area
(Monterrey, Sonora , Chihuahua, Cd. Judrez, etc.) como
anteriormente lo hacia. Aparte de lo antes sefialado, es un area
geografica, que tiene un considerable aporte a la produccion
nacional de alimentos, por ejemplo: arroz, frij6l, maiz, caf€,
solo para mencionar algunos renglones y todo ello sin tener en
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cuenta la enorme potencialidad que tienen sus suelos y recursos
hidricos para aumentar considerablemente esa produccion, de
seguro requiere de un econdmico sistema de transporte de carga
para hacer llegar sus productos a todo el pais y exportar parte
de su produccion. Es importante cuantificar ademas, el
volumen de importaciones y exportaciones que manejan las
diferentes Zonas Francas Industriales instaladas en el area
fronteriza. Por otro lado, seria interesante considerar el
empalme de ese sistema ferroviario a todo el sistema operando
en el Sur y el Este del pais, propiedad de los ingenios,
utilizando las lineas de esos Ferrocarriles. Finalmente, el
proposito de este trabajo es ademads, motivar al Gobierno y a
las instituciones de desarrollo de las provincias del area, a que
gestionen la factibilidad de este proyecto dentro del contexto de
una estrategia multiregional de desarrollo. Para avalar este
criterio, podriamos citar varios ejemplos: Mientras no hubo una
infraestructura de calles, servicios, etc; no hubo desarrollo
industrial en muchas comunidades del sur y sureste del pais,
mientras no hubo avenidas no existieron proyectos urbanos ni
construyeron aeropuertos y puertos, practicamente no existio la
industria turistica, asi podriamos citar muchos ejemplos mas:
0 sea que parece ser norma de comportamiento y patron de
conducta nuestros, el que se nos debe proveer por adelantado
con lo que deberian ser consecuencias del desarrollo. Estoy casi
seguro de que las regiones Norcentral y Noreste del pais
explotarian, avalado por los criterios supramencionados
puramente disquisitivos y los puramente estadisticos y reales
que a continuacion se esbozan, que el Ferrocarril es una opcion
que se ha olvidado y que podria ser bastante buena.



FUNDAMENTACION DEL TEMA

GENERALIDADES:

Todo tipo de planificacion que esté¢ dirigida a la
construccion de un medio de transportacion debe contemplar
una serie de factores que a fin de cuenta determinen la
conveniencia de la inversion en razon directa al interés publico;
0 sea que hay que evaluar y coordinar las decisiones puramente
técnicas con las ventajas que este tipo de obra podria traer a las
comunidades, debiendo a nuestro entender, al tomarse la
decision final, primar lo ultimo sobre lo primero. Es por ello
que sin ser especialista en la materia, y movido mas que por mi
deseo de que el pais y la region marchen acorde al grado de
progreso que vivimos, que me atrevo a enunciar las razones por
las cuales creo es justificable la remodelacion y reutilizacion no
solo de la terminal ferroviaria de Querétaro sino de toda la res
del Ferrocarril. Entraremos brevemente a ponderar los cincos
factores clasicos que intervienen en ese tipo de anélisis.

RELACION, BENEFICIOS / COSTOS:

En realidad carezco de los datos numéricos precisos que
nos permitan hacer un enfoque real, pues habria que tener a
mano los beneficios que serian derivados de la operacién del
sistema asi como el monto de la inversidn requerida, para
materializarse la obra. Tal y como he seflalado anteriormente,
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la primera intencidn de este trabajo es provocar que se realicen
esos estudios de manera objetiva. Hay que sefialar que no
habria necesidad de comprar terrenos ya que serian utilizados
los existentes.

FACTOR USUARIO DIRECTO:

Son considerados en esta categoria los beneficios
obtenidos por las personas fisicas o morales que usan
directamente el sistema y que pueden ser traducidos facilmente
en términos monetarios. Ello incluye reduccion en el consumo
de combustible (gasolina, gas - oil, grasas, etc.), costos de
mantenimiento, costos de accidentes y suelos generados por el
sistema. Entrar en consideraciones respecto a lo economico que
resultan hoy en dia los sistemas ferroviarios, seria abundar
sobre un tema bastante discutido y al que la mayoria no
tenemos acceso. Hoy el sistema ferroviario,de E.U. (por poner
un ejemplo) es altamente rentable, debido al precio de los
combustibles y contribuye grandemente a la economia
norteamericana. Un pais que gastara durante el afio muchos
millones de délares en importacion de productos derivados del
Petréleo, deberia considerar seriamente la introduccion de un
sistema ferroviario que pueda competir con el alto consumo de
combustibles que necesitan los grandes camiones de carga que
llevan y traen nuestras exportaciones e importaciones. El costo
de mantenimiento comparativo con respecto al método
convencional de carga por tonelada por kilometro recorrido
(incluyendo desgastes de gomas, piezas de repuestos, etc.)
indudablemente se inclina hacia el sistema ferroviario.



FACTORES USUARIOS INDIRECTOS:

Incluimos aqui los beneficios intangibles, que aunque
son dificiles de cuantificar, pueden ser estimados si fuere
necesario. Nos referimos como ejemplo a dependabilidad del
servicio, celeridad y prontitud del mismo. En cuanto a lo
primero, basta significar que el ferrocarril es un medio seguro
de transporte que funciona aun bajo las condiciones de tiempo
mas adversas. En referencia su celeridad, indiscutiblemente que
ello abriria una nueva faceta en el mercado externo al ser
posible exportar los productos perecederos (vegetales,
verduras, frutas, etc.) en un minimo de tiempo. Merece
analizarse ademas, la consideracion de los factores distancias y
tiempo desde cualquier. Por otro lado, estoy convencido de que
el gobierno piense darle la utilizacion debida a ests terminal y a
todas las demas, para asi lograr el equilibrio requerido por
nuestro sistema comercial, inclinado actualmente hacia los
puertos del pais, lograndose un sistema integral y eficaz en toda
la zona y luego, ;Porqué no? contemplar la idea de integrar al
resto. No debemos pasar por alto que una gran parte de nuestras
exportaciones se realizan con los Estados Unidos, por lo que la
utilizacion delas terminales del norte a su maxima capacidad y
obviamente con un desempefio Optimo, resultaria atrayente para
nuestros exportadores e importadores, pues indiscutiblemente,
la proximidad se convertiria en economia del pago de los fletes
marinos y terrestres. Tomense en cuenta ademas las
exportaciones de las Zonas Francas que operan en el area. Por
otro lado existen en las 4reas de influencia del Ferrocarril,
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varias empresas comerciales que estan exportando anualmente
productos agricolas tales como:

Café

Vegetales y Horticolas

Cacao

Aceites y Esencias de Citricos

Artesanias

Miel de abejas y productos industriales tales como:
Aceros

Harinas

Ropa

Calzado

Ellas serian, sin lugar a dudas usuarias inmediatas del sistema.
FACTOR BENEFICIARIO DIRECTO:

Comprendera esta clasificacion el impacto que
produciria en las comunidades el paso de la linea férrea. Creo



que la terminal ferroviaria de Querétaro se convertira en centro
terminal agropecuario y de acopio de las regiones cercanas y
que esto incentivara y promovera las fuentes no tradicionales
de divisas para el pais, a la vez que creara mercados internos
que estabilizaran los precios de los productos agricolas. Por
otro lado consideramos el aspecto turistico. Queréraro estd
situado en el mismo corazon del pais y su localizacion es ideal
para darle uso turistico al Ferrocarril, llevando y trayendo
visitantes al centro cultural y de recreacion que constituiran las
ciudades aledafias como Guanajuato, Aguacalientes, Zacatecas,
etc. En especial permitasenos considerar las industria, centros
de distribucion y comercializacion que florecerian alentados
por la economia en transporte y las facilidades que le ofreceria
la utilizacion de esta terminal, particularmente los relacionados
con los productos agricolas procesados o no, tales como maiz,
frijol, arroz, etc.

FACTOR BENEFICIARIO INDIRECTO:

Englobaremos aqui de una manera general, los beneficios que
obtendria el gobierno basados en las consideraciones
anteriores. Por el aumento de entradas de divisas, incremento
en entradas por impuestos directos e indirectos, economia en
erogacion de divisas por combustibles, repuestos, etc.,
economia en mantenimiento de carreteras y mas que nada la
satisfaccion de haber llenado una necesidad requerida para el
despegue econémico de una region que indiscutiblemente
cuenta con los recursos naturales y humanos para lograrlo.

FUNDAMENTACIoN DEL TEMA

FUNDAMENTACION

Servicios de Transporte y Logisticos.
e Estacion de transferencia.
Maniobras de carga y descarga de los contenedores.
e Las aduanas interiores.
Tramites, liberacion diferida, apoyos financieros.
e Servicios integrados.

Acopio, transitorio, consolidacién y expedicion.
Almacenamiento transitorio, desconsolidacion de los
contenedores, clasificacion y distribucion final directa a
tiendas e industrias

Talleres de reparacion.

e Centro logistico, o agencia de carga multimodal.
Asesoria, coordinacion, seguros, rastreo, informacion,
embalaje.
¢ Terminal de autotransporte.
e Almacenes generales de deposito.
e Centro de apoyo financiero, seguros, fianzas, asesoria fiscal,

etc.
e Servicios generales para el autotransporte.

Mantenimiento de unidades, gasolineras, talleres de

reparacion, venta de accesorios y partes.Servicios generales a
personal ejecutivo y empleados de la unidad.



INVESTIGACISN

HISTORICO - ARQUITECTSONICA

DATOS TéCNICOS GENERALES
VIA:
Funciones que se dan en la via:

Entrada y salida de trenes,

Retirada y entrada de locomotoras

Retirada y entrada de composiciones.

Retirada de carros directos, correos, etc.

Reemplazo de carros averiados.

Movimiento de tractores de maniobra.
En cuanto a la infraestructura, diremos que el trazado debe
corresponder a la geometria de la plataforma (el terreno), cuya
funcion es la de soportar la estructura de via, de modo Que no
sufra deformaciones. En cuanto a los elementos que componen

la infraestructura; diremos que sobre la plataforma se coloca el
balastro que reparte, sobre ella, las cargas que recibe de rieles y
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travesias. El balasto también actia como elemento drenante.
Las travesias o durmientes, que se colocan sobre el balasto
soportan a los rieles fijando y asegurando la separacion e
inclinacion entre ellos. Recibe las cargas verticales v
horizontales que le transmiten los rieles, repartiéndolas sobre el
balasto. La travesia da, asi mismo, estabilidad a la via,
absorbiendo los esfuerzos térmicos y dinamicos provocados por
el paso del tren. La travesia se une al carril mediante sujeciones
que pueden ser rigidas o elasticas. Entre las primeras estan las
escarpias y tirafondos y entre las segundas, hay una gran
variedad del tipo de lamina o grapa, clip, etc., cuya funcion es
la de proteger a la travesia de las acciones dinamicas
incorporando placas que ofrecen a la via una mayor elasticidad.
También estas sujeciones posicionan el carril sobre la travesia
tanto en lo que se refiere a establecer el ancho de la via, como a
la inclinacion, y a evitar el desplazamiento longitudinal.
Finalmente, el carril constituye el elemento fundamental de la
estructura de la via y actua como tabla de rodadura, dispositivo
de guiado y, en su caso, como elemento conductor de la
corriente eléctrica de retorno. El carril resiste las tensiones que
recibe del material rodante y las transmite a los otros elementos
que componen la estructura de la via. El Principio de guiado
que caracteriza a la via férrea exige que el material rodante
recorra un camino prefijado y establecido. Esta restriccion que
se impone a los grados de libertad de movimiento del vehiculo
ofrece serios inconvenientes cuando es preciso realizar cruces,
alcances, apartado de material, etc., esto lleva a la necesidad de
establecer aparatos de via que facilitan esas operaciones.



CAMBIO Y ClllUZAMIENTO DE VIAS:

Permiten que una via se divida en dos o varias vias, o corte a
otra a la que pueda unirse de un solo lado o ambos lados.
Aguja, cruce y travesia son los tres elementos que permiten
efectuar tales cambios.

AGUIJA: Permite enlazar dos vias de distintas direcciones.

CRUCE: Se efectua, interrumpiendo dos vias formando un
crucero, que permite el paso de las pestafias y rieles
correspondientes al otro riel o puesto.

TRAVESIA: Con dos semitravesias formadas por un riel curvo
y dos rieles formando puntas fijas que si forman angulos muy
grandes que se doblan hacia atras.

TIPOS DE RIEL:

RIEL VIGNOLE: Surge en Inglaterra y Francia. Su perfil
permite asimilarlo a una viga I no simétrica con una parte
superior gruesa, sobre la rueda el vehiculo.

RIEL DOBLE HONGO: En vez de patin lleva un hongo y
apoya en los durmientes por medio de cojinetes con bases
amplias, en mas cara.

RIEL DE GARGANTA: Que posee una canaleta ancha a lo
largo del cual rueda el carro. Se usa en tranvia y en trenes
portuarios. Los ricles comunes son de 15 m 6 mds. Lo mejor es
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que sean de gran longitud soldando las juntas, que son un punto
deébil ya que al soldarlas impide la dilatacion libre de éste v
sufre tensiones que deforman la via.

ECLISADA: Es el conjunto de dispositivos que permiten unir
dos rieles y asegurar la continuidad del riel.

ESTACIONES:

La funcionalidad de la estacion estd en ser el punto de
transferencia del ferrocarril y la aglomeracion urbana en la
ciudad o pueblo donde se encuentre localizada. Desde otro
punto de vista, mas bien interno, las estaciones constituyen los
sistemas dinamicos mediante loa cuales el ferrocarril desarrolla

su plan de transporte de trenes. La estructura es variada,
dependiendo el tipo de terminal.

TIPOS DE TERMINALES:
Terminales de viajeros
Terminales de Mercancias
Terminales de trafico mixto
Terminales en aeropuertos

Terminales portuarias de mercancias



Terminales técnicas
Parques

A) TERMINALES DE VIAJEROS: En el caso de terminal de
viajeros esta constituida por tres sectores:

El llamado ferroviario
El del edificio de servicio
Y el de medios urbanos

El sector ferroviario estdé formado por: Vias, andenes,
enclavamientos comunicaciones, edificios, sociales y puesto de
mando. El segundo sector estd constituido por el edificio de
servicios, las instalaciones de atencion al viajero y el paquete -
express. Por ultimo el sector de medios urbanos que estd
formado por: Accesos, aparcamientos y auto express. Todos los
servicios de transporte complementarios, junto con la
infraestructura y las instalaciones que precisa el ferrocarril. Los
paises, en los cuales, el sistema ferroviario se establecio hace
muchos afios, el ferrocarril moderno ha tenido que enfrentarse
con el problema producido por los términos en que sus
terminales de viajeros han sido proyectadas y construidas. En
efecto, la mayor parte de las terminales de viajeros han sido
realizadas con criterios del Siglo XIX con estandares de
ocupacion del suelo, arquitectonicos funcionales y operativos
muy distintos de los que en la época actual tenemos vigentes.
La terminal estaba concebida como un conjunto de volumenes
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espaciales de diferentes estilos arquitectonicos, pero todos ellos
de gran impacto en el entorno urbano que la circundaban. La
terminal se asimilaba con caracter general al edificio de
servicio, cuya fachada, gran vestibulo y disefio funcional es de
gran solemnidad y estilo arquitectdnico neocldsico o especifico
de cada region. Para comprender funcionalmente las terminales
de viajeros es fundamental la exposicion de los aspectos
basicos de su explotacién técnica, que expondrén a
continuacion. El tren de viajeros es preparado para su partida
de la terminal de origen en la estacién auxiliar, denominada.
centro de tratamiento técnico, en donde se le acondiciona y
avitualla en todos loa aspectos de atencién al viajero que
precisa su dotacion y sus niveles de servicio. Una vez
preparado se le pasa a la terminal especifica y se le situa en una
via de andén adecuada a su categoria. Luego tras un tiempo
prefijado de espera, en el cual los viajeros acceden al mismo, se
le expide con arreglo a su horario. En las terminales
intermedias el movimiento de loa trenes se reduce al ciclo
recepcion - parada - expedicion. En la terminal de destino, el
tren, una vez desalojado por loa viajeros y sus equipajes, es
llevado al centro de tratamiento técnico, en donde se le somete
a la operaciones de conservacion y preparacién prevista para
volver a repetir el ciclo de su programa de trabajo, bien en la
misma relacion en sentido inverso o en otra relacion distinta,
pero siempre con arreglo al plan de rotacion de las distintas
composiciones. Descrita a grandes rasgos la problematica del
servicio, pasemos a ocuparnos igualmente del viajero. Por su
condicion humana, el viajero al llegar a una terminal se
encuentra en situacion psiquica y fisica de precision de
atenciones. El viajero necesita, en primer lugar, obtener su



billete y facturar su equipaje y, ademas, siente instancias de
espera, restauracion, lectura, comunicacion, compras, descanso,
trabajo, etc. El elemento humano que acude a la terminal
presenta una tipologia variadisima, con las diferentes
caracteristicas de sexo, edad y constitucion a las cuales hay que
atender, en especial, las personas disminuidas fisicamente, los
nifios y ancianos. El ferrocarril utiliza, para la satisfaccion de
todas estas necesidades, una serie de instalaciones situadas en
el sistema complejo que constituyen sus terminales. El estado
psiquico del viajero, estudiado por numerosas especialistas, de
tension y ansiedad, producido por alteracion de su vida
cotidiana ante un medio de transporte de horario rigido y al que
hay que acaecer por transferencia desde otro medio a través de
tina implantacion mas o menos compleja. bate estado es
perjudicial para el ferrocarril, pues significa que cualquier
defecto de servicio redunda en perjuicio de la imagen de la
emperra ferroviaria. Cuando hablamos de esto nos referimos a
una administracién y a un pais de tipo medio; puesto que en las
grandes empresas de paises desarrollados la elevada frecuencia
de desplazamientos del elemento humano y la excelente
imagen de aquella ante el usuario, producida en parte por su
gran calidad de servicio, anula en un gran porcentaje este
estado psicologico del viajero. Hasta la segunda guerra
mundial, des la creacion del ferrocarril, las terminales se
formaban con una yuxtaposicion al mismo nivel de los tres
sectores componentes de los mismos, mientras que no existia
problematica alguna en la conexion de la terminal con un
entorno exterior. Han cambiado extraordinariamente los
términos de esta situacion y los criterios, las directrices y los
estandares de disefio de las terminales de viajeros. La
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distribucion funcional optima de una moderna terminal se basa
en una disposicion multifuncional de cuatro niveles operativos,
los cuales describiremos a continuacion:

EL PRIMER NIVEL OPERACIONAL: Es el correspondiente
al nivel del sector ferroviario; es decir; el sector conformado
para las instalaciones de vias y andenes de la terminal.

EL SEGUNDO NIVEL OPERACIONAL: Es el nivel del
sector del edificio de servicio. este nivel puede estar situado a
la misma cota del sector anterior, constituyendo la clasica
terminal de wviajeros en fondo de saco o viva con
interconexiones al mismo nivel en todas sus dependencias. sin
embargo, se considera como 6ptima la ubicacion a distinta cota
de este sector con relacion al sector ferroviario por las
siguientes razones:

Facilidad de acceso al poder conectar ambos sectores con
puntos multiples.

Menor recorrido del viajero desde las dependencias del edificio
de servicio a loe andenes puesto que puede acceder a estos
ultimos desde el edificio en puntos intermedios. en el
movimiento inverso esta ventaja es fundamental en las
terminales.

Se evita todo cruce a nivel de vias ferroviarias con peatones o
vehiculos rodados.



TERCER NIVEL OPERACIONAL: Lo componen las distintas
dependencias del sector exterior de la estacion, entre ellas
podemos destacar el patio cldsico de la terminal y el
aparcamiento de automdoviles y las instalaciones de facturacion
de equipajes, paquete expreso; etc. El segundo y tercer nivel
suelen estar situados en condiciones normales de la mayor
parte de las estaciones antiguas, a la misma cota, con el objeto
de facilitar el movimiento de viajeros entre ambos. Sin
embargo, la disposicion moderna recomienda cotas distintas
por las siguientes razones:

Mayor facilidad de acceso entre ambos niveles al multiplicarse
los puntos de interconexion.

Menor recorrido del viajero desde el sector complementario al
edificio de servicio.

CUARTO NIVEL OPERACIONAL: El ultimo nivel de la
terminal debe indicarse si cliente mas débil e indefenso de los
que acuden a la terminal, que es el peaton. Por ultimo, hemos
de indicar que el viajero puede acceder a una terminal en tren,
en un medio de transporte urbano o a pie y sale de ella por un
de dichos medios. Por consiguiente, el viajero Precisa de
facilidades de transferencia desde el tren y desde los medios
complementarios urbanos a través del complejo de la terminal.

Evidentemente la dedicaciéon de un nivel exclusivo para un
nivel exclusivo para este tipo de usuario es una sofisticacion de
las terminales poco frecuente. Sin embargo, constituye a
nuestro juicio una zona imprescindible de las terminales

-
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modernas puesto que puede constituirse en una plaza o recinto
peatonal con todos loe servicios de equipamiento urbano
necesarios para atender al usuario del ferrocarril, al visitante al
habitante del barrio circundante, etc. Un nivel peatonal
exclusivo es una perfecta integracion de la terminal en su
entorno, cumpliéndose asi uno de los objetivos basicos de su
implantacion. Las diferencias de nivel en las distintas
conexiones deben, l6gicamente, salvarse con medios mecanicos
de apoyo para el peaton.

B) TERMINALES DE MERCANCIAS: Una terminal de
mercancia es un sistema dinamico compuesto de infraestructura
e instalaciones mediante el cual el ferrocarril puede realizar el
trafico de trenes, el transbordo de mercancias desde sus
vagones especificos a los medios complementarios de
dispersion y transferencia. Las terminales de mercancias
constan de otros tres sectores:

El ferroviario constituido por parque de recepcion,
estacionamiento, formacion y expedicion de trenes. También
las sefializaciones, comunicaciones y electrificacion, quedando
completado por los edificios sociales y el puesto de mando.

El segundo sector es el de carga y descarga que comprende
playas, muelles, aduanas, particulares, factorias e instalaciones

especiales.

El ultimo Comprende de: Accesos, aparcamientos y servicios
auxiliares.



C) TERMINALES DE TRAFICO MIXTO: en estas estaciones
las terminales de viajero y mercancias no tienen individualidad
de tratamiento Propio. Es el tipo de estacion comin pero es el
mas complejo.

D) TERMINALES EN AEROPUERTOS: La cadena de
transporte ferrocarril.

El avién es quizas la mas moderna de las contempladas por el
ferrocarril en su historia. Surge como solucion a la congestion
de la infraestructura viaria de unién del aeropuerto con la
ciudad. Es un medio de dispersion, su importancia radica en:
La distancia de los nuevos aeropuertos a la ciudad va a
aumentar por razones ecologicas (de 15 kms a 50 y100 en un
futuro); la insuficiencia de infraestructura viaria.

Esta estacion debe ser lo mas sencilla posible y funcional, ya
que se debe tener en cuenta que relacion con el avion es
secundaria. La conexion entre ellos debe ser rapida, corta en
longitud y funcional de operaciones.

E) TERMINALES PORTUARIAS DE MERCANCIAS: La
terminal portuaria tiene la funcion de la realizacion del
transbordo de mercancia barco - tren y viceversa dentro
del 4mbito portuario y la recepcion y expedicion de los trenes
de dispersion y concentracion del trafico maritimo.

F) TERMINALES TECNICAS: Es el tipo de terminal que el
sistema ferroviario necesita para el correcto desarrollo del
transito de viajeros y mercancias. estas se encargan de agrupar
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y preparar diferentes composiciones de viajeros, de las
mercancias que se transportan y también para regular Ia
circulacion de trenes en las lineas, es decir, la realizacion fisica
de cruces, alcances, paradas técnicas, etc.

G) PARQUEOS: Son unidades operativas con mision
especifica determinada. Compuesta por haces de via y otras
instalaciones como:

Parque de recepcion - expedicion: Sirve para enlazar lineas
afluentes con la estacion o terminal.

Parque de formacion, clasificacion o descomposicion: Que es
donde se agregan los vagones con el objetivo de formar.
clasificar y pasar a la linea u otras dependencias de la terminal.

Parque de estacionamiento: Aqui se almacena el material
cargado y vacio que esta en espera.

Parque de carga y descarga: Alli se realizan los transbordos de
la mercancia.
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UN POCO DE HISTORIA. . . del mundo se produjo en cascada. En la tabla figuran algunas

de las fechas mas representativas, hasta mediados del siglo
_ XIX. En 1853 se construia el primer ferrocarril de la India. En
S1 1857, y paralelamente a la construccion del canal de Suez, se

Origenes del Ferrocarril: inauguraba el primer ferrocarril de Egipto. En 1891 se iniciaron

i - las obras del formidable trayecto, de mas de 9.000 Km. Moscti-
En el afio 1769, la o1 de Paris fue testigo de un insélito Vladivostok, a través de Siberia, concluidas en 1904. La
espectaculo. El ingen: renés Nicolas Joseph Cugnot locomotora de Trevithick llevaba un solo cilindro. La construia

por George- Stephenson en 1814 tenia ya caldera tubular y tiro

(1725-1804) recor :
por medio de escape de vapor. A partir de la década de 1830,

extrafio artefacto

capital montado en un
propulsado por vapor, a la
la primera vez que se ponia esta

fuente energg
britanico Ri
movida por
ciudades, si
las minas. Se

desembocaria : . Georee. . isti ' St )
Stephenson 174 0cor e ngog@ potencia de las maquinas’ }“se mul,_,plrco--e] namero de
rueaa consegmr mayor adh enei; e"ﬁtre_cstaq v lns

1825, se abriz
para salvar

Darlington,

Km. Pero L Cc _ gtalle, segun
traccion anin decisi produio-en 1. g 1a oristructoras y?»las coul zado de la
Stephenson g ' ocke “ohete). as, cond&@mn&ﬁo por la geografia: da pais, las
el concurso 1 - PR r Aqu . locomotoras_de vapor constaban: elementos
traccion, taﬁ Onas". E s reAncias aferay basicos: una’ caldera\de agufi djunto, que

la velocidad - proporcionaba el calor ‘necesario nsformar el agua en
vapor. Este salia de la caldera por una vélvula reguladora y
llegaba hasta una caja de distribucion, también provista de

enteramente m ;
de 25 Kilémetros por hora. A pamr de este momento, la
introduccién de las locomotoras de vapor en los restantes paises
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valvulas, que abrian el paso alternativo a los cilindros. Aqui, la
fuerza expansiva del vapor empujaba los émbolos que, a su
vez, movian un vastago. El movimiento alternativo y rectilineo
del véstago se convertia en circular gracias a una biela que, por
un extremo, iba unida a la manivela y, por el otro, a la rueda del
tren (segin las no_zmq,s_;.dg entricidad). La traccién a vapor
N ! en la segunda mitad del
walidad es un capitulo

definitivamente cerr;
en efecto, de un

consume una cantid
por las locom
un kilogramo
central térm
rendimiento st
consume 4 Kg

rendlmlento ¥é que
b stlble muy superlor al exigido

Locomotoras E
eléctricas se re
Werner Von Sit

los Estados unide
para servicios 1
por corriente t
Zossen (Alemat (
afio, se establecio en Berlin una linea regufar ‘servida por una
maquina que se alimentaba por corriente monofasica de 500

automotor Die

voltios. En 1907 se utilizé por vez primera, también en Berlin,
corriente alterna de 600 voltios. La eleccion de la corriente mas
adecuada a cada caso es un factor importante del rendimiento,
ya que de ella depende en buena parte la correcta combinacion
de velocidad y potencia de arrastre. En la actualidad existen
cuatro soluciones préjcncas: la corriente continua, la alterna
monofasica, la alt rectificando la corriente y aplicandola a
motores en serie, y la monofésica que alimenta motores

trifasicos mediante un transformador. La electrificacion de las

des. ex:ge grandes mversmnes ﬁnanc1eras Pero los altos

de la energla de origen fOSII y a la
icidad cot a el medio
: es que han

ie la prlmera gumi@mundlal se
-on-«algunas iocomotora&“dtesehzadas “En.la década
FUSO S€ generallzo en laﬁédmumpeas y, sobre

primeros
intamente
ficacion del
trafico, la le]-SIOIl del trabajo, la cir costes y
de hacer frente a la competencia del transporte por carretera
forzaron la creacién de trenes especiales. que respondieran
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mejor a los deseos especificos de los viajeros y a las
caracteristicas de cada género de mercancias. Los trenes para

pasajeros de recorrido corto (trenes de cercanias) presentan
notables diferencias respecto “de los largos recorrido. Estos

ultimos van provistos de asientos mas confortables, reclinables
y espe(nalmente ﬂlseﬁ&do para acom darse a la anatomia
n coches - cama, introducidos
| afio 1864, Merced a
(1831-1897) que,
bién la idea de los vagones
cuidan con esmero -losgdetalles

=
&)

la iniciativa de Geo
tres afios mas tarde
restaurante. En, sto
précticos que &
como la calefag
la musica am
mercancias pre¢
diversidad de
los trenes (o lo
de verduras, '"

El ferrocarril di

Durante la década de 1960, casi todos los presagios sobre el
futuro del ferrocarril eran de signo pesimista. En los afios

— suspender -por poco rentables algunos de 105 servicios va
B cxxstenL§\ n-un primer momento fa_Cr

anteriores a la primera guerra mundial, el volumen de
mercancias transportadas por camiones sélo llegaba al 10% del
total. Pero ya en visperas de la segunda guerra mundial, este
volumen se habia elevado al 35%. En el transcurso de las
décadas de 1950 y 1960, los potentes camiones y sus grandes
fan a punto de ganar definitivamente la batalla
al tren, debido, entre otras razones, asi mayor velocidad media
real, a su versatilidad y, sobre todo, a su capacidad de llegar a
@ﬁalquler punto de la geografia, mientras que el ferrocarril
anecia’ prlsxoncro de sus estaciones e mstalacmnes ﬁJaS‘ A

que se tori’f”%{a*demsmn i

ftulo e
: T

reaemom resultan

Tokio y

pueden ‘todavia aguantar el desafio del avién. Pero todo parece
indicar que los trenes "convencionales" estan llegando, con
estas velocidades, al limite de su capacidad. En el terreno de la
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practica, un tren que fuera capaz de circular a 400 Km/ h podria garantizar un flujo constante, para evitar accidentes. Con este
competir con el transporte aéreo en distancias de hasta 800 Km. fin, se instala un sistema automatico regulador y unos
En efecto, podria hacer el trayecto en dos horas, que es: . dispositivos de alimentacion de la corriente que aseguren que.
aproximadamente el tiempo réal que debe emplear un viajero  ~ en caso de interrupcidn, la averia solo afecte a una parte de los
aéreo para ese mismo recorrido, si al tlempo de vuelo (60 elctroimanes. El "Transrapid 05" Aleman, que se basa en esta

minutos) se le suman I %ﬁ;jé.mlt
aeropuerto y las esperas in
avion. En este sentid
compaiiias ferrovia
Gran Bretana, Japon

previos de traslado al suspension magnética por atraccion, se apoya, cuando esta en
3 para el embarque en el reposo, sobre una especie de patines con resortes. En el
gia del futuro de las supuesto de que, circulando a 400 Km/ h, se produjera un corte
%.concretamente Francia, tal de energia, el vehiculo seguiria deslizdandose sobre estos
, estan llevando a cabo audaces _ nes. En la plSta circular de Erlangen, en Alemania
ensayos para conseg e de tren. Destaca .donsorcio formado por grandes industrias
lo adelantado | como por los i
resultados hastafaiic hsepuido 115

trenes levitantg : :

superficie, pard y crean
relativamente ar ta formada
(1899), el ingeni carriles de
circulaba sobr reaccion
"levitaciéon" ae istema de

atraccion (levitacion
repulsion (levitaci b
fuerza de atraci e vas
que la fuerza ende. - yorel .___| Hmi er valores

no solo del flujo, con un
atravesada por. si-esta’ e alcance
reduce a la mita '_e ejercérse una la vclocxdad de! Despégue" La fuer re a cargo
atraccion dos vet : tagtica es que"‘en " de motores eléctricos lineales, cuya tini respecto
los ensayos en curso; - ' es""pequefios a de los motores ordinarios es que el inductor y el inducido son
ambos lados de los vagones, en vez de montarlos grandes. Una planos, no toroidales. La corriente eléctrica genera un campo
de las condiciones esenciales para la vialidad del sistema es magnético. Al mismo tiempo, los imanes situados en los
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vagones, o a lo largo de las vias, inducen en dicho campo Japonesa Tokaido registro6 en 1974 una afluencia de 50
corrientes de Foucault, que empujan al convoy. Las longitudes millones. Para mediados de la década de 1980 se prevén 15
de devanado del inductor y el inducido deben se: millones de pasajeros por kilometro entre Paris y Lyon , 23
necesariamente desiguales. Como existen, ademés, motores’  millones entre Hannover y Wurzburg. Son también previsibles
sincronos y asincronos, la. dwersa combinacién de estos aumentos espectaculares de usuarios en la linea Madrid

e motores lineales, Barcelona, incluso con trenes que circulen a 300 Km/ h. El
do en la actualidad viaje, en este caso, duraria 2 horas y atraeria a muchos de los
ailes de los aerotrenes actuales usuarios de los "puentes aéreos" entre ambas capitales.
construyen del metal o £
(i zontales de la T sxrvef? para
), mientras que las latesa les se
s al

elementos da origen ,d versas
cuyas ventajas y desven
objeto de experimen
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electroimanes
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restantes capitulos-+1as#ven ol 0 g ver M n truu; edificios
considerables. -Sie Xista: i i - s Tras ) Ompaﬁta'-:
pasajeros para‘:é a2 11

inicial, el viaje eI ; : ] § i & Pseguida s fmb ' afno 1825
dado que el @ ' LR ven“Inglaterfa’ "‘s_‘___wl ' pablic pero es a
kilémetro es mu que i artir de 1830, errocarril ente para

dentro de distan
que el nimero J

rentabilidad es;t : ‘ : de fi luego se
densa circulacién, 10 existe blermas -pe desarrollarfan con gran amplltud dlspomendo incluso de una
cifra. Ya en 1975, en la linea Londres - Bristol se alcanzaron clave cubierta de madera. En Europa, por lo general, al
los 4,4 millones y en la de Paris - Lyon los 9 millones. La construirse un ferrocarril, solo se decidia hacer la estacion
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cuando la mayor parte de la linea estaba acabada, o sea, se le producido. En esta etapa del 1850 los tipos de estacion mas
daba a la estacion un valor muy por debajo del papel que usados como terminal se reducian a tres: un edificio a un lado
jugaban. Las estaciones primitivas eran de escasas dimensiones:  de la via; uno a cada lado y uno de cabecera. El que mas se
debiendo esperar a la mitad de $iglo para que la arquitecturadel ©  desarrollo fue el tercer tipo y, toméandose en cuenta
ferrocarril conociera un . gran- desarrollo. Las compaiiias principalmente que todas las partes de la estacion fueran
adoptan construccion le m: zenudad y pretensiones amplias, con andenes libres y naves con escasos soportes. Otra

portantes. En muchas caracteristicas de las estaciones en esa época era la busqueda de
zar arquitectonicamente mayor plasticidad en sus exteriores. Se condenaba la
6lida y firme como se "gularidad y la simetria pero los arquitectos no se arriesgaban
*fpertenecla En esos pr&eros F T eja.r las normas de tanto tlempo. Ya a finales de] siglo, los
experimentarlo, se_congibi ance 1

arquitecténicas para las
de ellas, la estacion
con lo que le rodea
suponia era la comp
aflos en que tg
principio func
aun cuando laBG@tr : ista_apenas S 1ive $ stintos en
arquitecto no Tl ] DADS _ ; clare to lenes y vias. A
siendo el ingeri@ic i ] SECUD ' . - uieren’ des dimensiones, se
y elementos e ‘multiplican Tas& ana3 y'4..r‘3j§§l, o la Gran
espiritu comp _ centfa], de New York Sm embargmesta&aﬁ‘tplx medidas se
superficie po ' inte ~osy diripia.més. al area del vestibulo ¥~ 1e al area
estaciones en ' ' “exte uyéndose la importa Tos-andenes, que

se abandonan r? : Sto: Qubna el ﬁnden a albafiileria se impone
vapor de las log o mbustion«qué”™= " sobre-el¥hierro y-crista “muros, techo: ecubrimiento
ofrecian, lo que e Bibhticiro-habia “vuelvenadi i _ con cio ormes sa!as
mostrado sus tiva usOuEs en i €, 1das a o 5. El estilo

ampliamente en _ desar | . {
pesar de estos a abia un- “# “Mundial,”"se principalme posiciones
habia planteada ya pare‘cia g asxmetncas pmtorcscas co ( teristicas
Do § " nacionales y toques de Art Nouvea : periodo.
pretenciones esté a - ) el funcionalismo y la racionalidad constructlva es lo que se
ciencia y el arte en busqueda de una arquitectura nueva, destaca, surgiendo de esto el llamado "Estilo Internacional” con
adecuada a los cambios sociales y tecnologicos que se habian el que las estaciones reflejan una uniformidad y un espacio
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neutro que se homogeniza con el resto de las construcciones sin nuevas ventajas. Fue el ministro Arista quien determind que el
poder elementos distintivos. A causa de los evidentes excesos. . estado interviniera directamente en la construccién de caminos
de un funcionalismo simple desprovisto. de referencias - de fierro y una dependencia del Ministerio de Fomento coloco
culturales que pide el publico,"las estaciones modernas surgen hasta Tejeria, 12 y medio kilometros mas adelante.

sin sentido, con el mayor desprecno por las dimensiones ik

culturales, simbolicas; er ) afectivas de la relacion En Julio de 1857.se puso en servicio el tramo México a la Villa
humana, y de las partic ar a nuestros sentidos. de Guadalupe, construido mediante la concesion otorgada por
el presidente Comonfort a la familia Escandén en 1856. Para
' ~ Manuel Escandén declaraba:

HISTORIA DELLO: n mi una especia de mania.. Conmdern que
_ - . y

Doce afios dest

en Inglaterra, sgik _] presente".
construir una {3 rva_ 're Escandon a
ministro de Gul!crmn

comunicar el

Procedieron d
espafiol Antoni@
el istmo de Te
Molino a 14
ferroviaria fue i#

Bs ,mmerat%ta
de ISSG“"‘ ﬂg -

Como las condiciones de 1a St ivas para el beneficio de los Esacandon y les entrego entre otras cosas, dos
erario, el presidente Mariano Arista la revoco, pero Santa Anna millones de pesos en bonos con cargo al erario.
en su ultima vuelta al poder, ratificé la concesién y le dio



Cuando los franceses desembarcaron en Veracruz, los
Escandén lograron que el ejercito invasor les diera casi dos

millones de pesos para financiar el tendido de 60 kilémetros de
via entre Tejeria y Paso del Macho. A la restauracion de la

Repiiblica, la empresa de los Escandén fie acusada de malos
manejos y de haber vendido la concesion a los invasores. El
asunto se discutié en | ; eyl
conocimiento publico
de vista "la gran imp
férrea... y lejos de
generoso, indultar

ias Romero, no perdid
a conclusion de la via

Para entonces
que procedid §
mexicanos. En
— Puebla y el |
oficial de la v
sus 423 kilom

El tendido
incorporacion
convoyes debia;
o con la fronter
poco menos d
19,100. La abn en el :

ferroviario produj ; -capitalistas
mexicanos. José Ives Limantour, secretario de Hacienda de
Profirio Diz, advertia en 1906: "esa concentracién que pone en

= < empmsaé

s se trabaj aban5 :
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manos de empresas extranjeras la suerte de la economica de
extensas regiones, las lleva a ejercer una influencia
poderosisima en la politica".

Como consecuencia, en 1908 el gobierno cre6 la empresa de
participacion estatal Ferrocarriles Nacionales de México, en la
que se fusionaron‘el Ferrocarril central Mexicano, (México —
Ciudad Juérez), el Nacional (México — Laredo) y el
dnternacional (Piedras Negras — Durango), compaiiias que
on genérosamente indemnizadas. Desde ese momento, la
“absorbié 11,000 kilémetros de vias férreas
] Venustlano Carranza expidio un

Gé:dcnas

usuarias.

N LOS

e L . " . i L isiadese
El estudio de la historia de los ferrocarriles mexicanos en la
década de los noventas se ha caracterizado por un transito
desde el énfasis en los problemas del sindicalismo
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ferrocarrilero, hasta la revision de la productividad, educacion
técnica y creatividad del trabajo ferrocarrilero, asi como
también del impacto economico de este medio de transporte en
el mercado interno. Para ello s¢ han incorporado nuevos temas
como la organizacion de la&empresas, la tecnologia y el papel
del Estado mexicano como operador y regulador, por lo que se
pueden distinguir dos neas de trabajos que se
concentran en lo les y econémicos.
En la linea de la niento de nuevos aspectos
sobre el trabajo ferrg > pueden sefialar ciertos analisis
de la creatividad te¢ e los obreros ferroearrideros, a
partir de la ¢ ' LN la
década de 19
obreras para e
interior de Fertg
marcados pory
propuestas pro

introducia la tr

impulsar ampliamente la educacion profesional técnica. Esto
también afecté a la ingenieria, en donde la construccion de
lineas férreas entre 1867 y 1926 fue una oportunidad perdida

“para el desarrollo de la profesién. En cambio, los vinculos

establecidos con las obras publicas y la industria después de

1930 fueron mucho mejores para la formacion de ingenieros.
i

EL Ferrocarril Central Mexicano, 1880-1907, en el cual la

presa estadounidense propietaria, el Atchison, Topeka &
ta Fe, mtorporo_en la esfera superior de su filial mexicana a

cargo de
laboraron

Los problemas:
escasa disponib
la fabricacion d
desarrollo de in

El crecimiento de'los fe
durante el Porfiriato se basé en maquinaria y habilidades
extranjeras, lo que redundé en la falta de estimulo para

ocarrilera.
icaciones
n ellas se

_encuentran teSﬁmomo%%sobre la iones, asf

como también sobre el uso de inst isticos de

esta actividad, como el reloj.
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Otras propuestas han impulsado, en los noventas, una mayor = mayor empresa de transportes del Porfiriato entre 1884 y 1907.
preocupacion por medir el impacto de las tarifas ferrocarrileras ya que explotaba 5,200 kilémetros de vias, mas de la cuarta
en el mercado interno, la organizacién empresarial, los vinculos parte del sistema ferroviario nacional, y transportaba casi
con el mercado de trabajo dustria mexicana, las cuatro millones de toneladas de carga, equivalentes al 30% de
relaciones economicas iles y las capacidades tocla la carga ferroviaria en México. En 1907 su capital e
esos equivalian a casi la tercera parte de los ingresos
ectivos del gobierno mexicano.

desde la décag ' ; L mueyasinquietud es el anallsls comparativo y regional.
negociacion ' tribucion del autor
como también viéxico y Chile
ferroviario. A ro‘duccir'm de

Finalmente, esimpo
del ferrocarril
que si hubo un
entre 1890 y
logro eliminar las

a produccion de locem' 'ﬁa:rros coches,

Onos ferrovlanos fue mtmlma dentro de la

Un enfoque qt
historia de empr
cambios en la o
y reflejo de las™
conjunto.

i L rcpl,gacwn de- los f:f‘Pacam _
g s b dific cil, si.bien no tan mfr«t;l com gén viejo de
dio de la evolucion de la estrategia tren. Durante décadas sus operacion ‘estuvo asociada a
ineficiencia y corrupcion. Su decadencia hizo que cada vez
menos empresas se apoyaran en €l para el ftraslado de
mercancias. Entre 1970 y 1995 su participacion dentro de la
carga terrestre nacional bajo de 23 a 12%. No obstante,

Esto puede derivar en
y estructura de la firma, su relaciéon con los mercados y las
condicionantes politicas, legales y conductuales de su
desempefio. La importancia y tamafio que tuvo dentro de la
economia mexicana el Ferrocarril Central Mexicano, que fue la
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conforme caia en desuso, mas dinero se le inyectaba y se Hubo también resistencias politicas. El incidente mas grave fue

convirtié en un pozo sin fondo. cuando el gobierno traté de integrar la via Coatzacoalcos-
= Salina Cruz a la ruta del sureste. La oposicion en el Istmo de

En los ultimos 20 afios recibi6 subsidios por casi $4,00 Tehuantepec fue tan grande que las autoridades optaron por

millones de délares, pero précticamente nada se destin6 a su retractarse y sacarla de la concesion planeada.

modernizacion. ‘cada’ vez se cargaba menos y se iban Las primeras licitaciones suscitaron poco interés, claro ejemplo

deteriorando" la primera subasta -la ruta Chihuahua-Pacifico -, declarada
desierta debido a lo bajo de las posturas. Otras rutas que no
EL.CAMBIO gresaron fue la de Tijuana-Tecate, donde el postor ganador

MCTT) simplemente renuncié a la concesion.

El cambio con n el goblerno cedié la operacion del tren a
marco juridico : ) financiera_dudosas El caso mas
tanto nacional ESECON efo: : Degt ERiznotal selde ' valancada a
como en el disgurso ' ERAEET A qu ] tercera mas
volvid prioritag
menos de tres;ai
férreas (por lasi
aquellas que n

resistencias.
comenzaron a

pnvatlzacmn. :
Entre 1996 y i

30,000 de los¥ ! ;
transporte. La ma; orfa fue Tic ntés de que se millones de délares, nadie les creyo que esto fuera pomhle lLa

entregaran las concesiones. empresa organizo un road show en Estados Unidos y logro
recabar cerca de $800 millones de dolares, de los cuales cerca
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de $700 ya han sido invertidos. En total, la tercia de ganadores TERMINAL FERROVIARIA DEL VALLE DE M¢éXICO
(Ferrosur, de Inbursa-Frisco; Ferromex, de Grupo México y (TFVM)

TFM) se han comprometido a destinar cerca de $1,300

millones de doélares para mejorar vias y adquirir equipos Comenz6 a operar de manera mixta en Mayo de 1998 y es un
rodantes. Sin embargo, los propios operadores reconocen que claro ejemplo de cuan dificil es dividir un mismo negocio.
las inversiones son msuﬁmentes debido al mal estado en que se Partiendo del principio de no favorecer a ningiin grupo, se optd
encontraban by ferrocarriles. por seleccionarlo en cuatro partes iguales para entregar 25% a

cada uno de los tres grandes concesionarios (esto es Ferromex.
FM y Ferrosur) y reservar el resto al Gobierno. Este esquema,
nico en el mundo, plantea problemas tanto para los duefios
clientes.

ESTRUCTURA.ANHIGOMPETITIVA S

de multiples ¢
Convencido de
evitar que un solo de
admite, sin emb teesqu ) d b ECar]os Ca.rmena Garduno, reconoce ~que” hay mcrcmq v

eficiencia

Como ¢él, mucht
rentabilidad de |
transporte para:
switcheo cada %
todo el mundo;
trasnporte, el
Delfin, de De

£ S‘_ glin Carmona; ‘enitre 1996
; mxllones de ddlares é%*la terminal ste afio y

emp! al mixto se
"Tenerla dividida e 1as ent: ie y tarde 0 han mvemdo mas de $50 millones de délares. " Antes, la
temprano se ira consolidando". productividad no tenia sentido pues los ferrocarriles vivian
sujetos al presupuesto. Cuando era una empresa paraestatal
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habia que esperar meses para poderle cambiar un tornillo a la transicion muy dificil porque cada uno de los operadores jalo
locomotora". por su lado".

Afirma que la demora en las lfegadas y salidas de los trenes se~ Con el tiempo el servicio comenzd a mejorar, entre los avances
ha reducido considerabl e entras que en 1998 las estd una reduccién significativa en el nimero de robos de
tardanzas llegaban a'se d= &Kﬂ horas, hoy son de 30 mercancias, menor retraso en las entregas, mayo velocidad de
minutos como maximo. . felo insiste en que el los trenes, mas yﬁejor infraestructura. Gracias al trabajo de los
servicio en esta te . "A veces es bueno y g pos de faC111tac10n en los que participan corlcesmnanos
otras ocasiones €s un adores plerden snempre
los pedimentos defit
desorganizacion |

a mover
lejan frutos,
1% y en el
- duplique.

ALGUNOS
PRIVATIZA

La falta de exp
principio el pro
caos. Los nuev
como operar L
tiempo y dinero

mas largas,
ga que se
uso de una

Manzanillo a 3 la larga,
Irapuato y Tom rmodal f:‘le
vias de TFM; 1 81 potencial
la carga pasaba; § enorme.
los trenes de cag ;

; fitas se han

o i . i . =5 -
En los primeros ‘meses de Id operacior Ada faltaba equipo, Sterada y otras siguen igual o peor
los créditos eran inexistentes y los robos seguian. "Fué¢ una que antes de la privatizacion. En un extremo, vias como la
México-Nuevo Laredo, donde los trenes corren a velocidades
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de 80 a 100 kilémetros por hora, ya responden a estandares « TRANSPORTACION FERROVIARIA MEXICANA
internacionales y compiten con el autotransporte. En el otro, (TFM)

vias como la México-Oaxaca siguen entrampadas en el olvid

debido a que son poco transitadas y dificilmente podran La conforman TMM con el 51% y Kansas City Southern
subsistir. De hech 0s 3,000 kms. de vias de Industries con: . Poseen la concesion del ferrocarril del

las 27,000 que conforn acional, estan en riesgo de Noreste, conocld@gcomo "la joya de la corona". Presenta una
desaparecer en los extension de vias de 3,900 kilémetros e inicié operaciones en
mercado. io de 1'997. La via mas transitada es México-Nuevo Laredo.

Pese a lo dréstico ¢
que para fingigs fe sexenio Méxie ,
ferrocarril eficiSi A _ y : vendié en

globalizacion. cesion del
sustancial de] de 1,500
posibilidades

recibir

LE. DE

LOS NUEVOS, s e 1 == Esta cOpeesion..Ja. Sonorr . riormente

. TFERRA ) ; MR ' o : Ses-la: del bt ] XI1CO Yy Su

Esta empresa LGgupo  México. con i '_ 21997y la . ransitada’ o Laredo.
participacion de : de 973
Ellos tienen la & flih y Grupo
extension de 1 : . 2 sion es por
30% del sistema ferrovnarlo nacional. Imclo operaciones en 30 anos. Ademas_, se espera concesionar otras nueve lineas
1998 y la via mas transitada es la Mexicali-México. cortas, con una extension total de 8,000 kilometros.
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FERROCARRIL MEXICANO

" FERROMEX "

La empresa ferroviaria mas grande del pais, que transporta
carga a gran escala y provee servicios de transportacion
turistica regional. Formada por capital mayoritariamente
mexicano, (Grupo Meéxico S. A de C.V.) y capital
norteamericano(Union Pacific Railroad), totalmente privado;
fue fundada en febrero de 1998, ofreciendo desde entonces el
area de cobertura mas amplia del pais, que se extiende de la
Ciudad de México a Guadalajara, Hermosillo, Chihuahua y
Monterrey, a los principales puertos del Pacifico, a la frontera
norte del pais y al Golfo de México, lo que la hace ser la red
ferroviaria mas extensa del territorio nacional con 10,461
kilémetros de via.

El territorio que Ferrocarril Mexicano atiende equivale al 80%
de la actividad industrial del pais. Nuestro servicio
internacional cubre las 5 ciudades fronterizas en las que se
llevan a cabo la mayor parte de los cruces de productos que
vienen o van a los Estados Unidos y Canada. Los puertos a los
que servimos nos permiten ofrecer un servicio transcontinental
desde los diferentes puertos mexicanos, los cuales representan,
a su vez, la mejor puerta de entrada de mercancias provenientes
de.todo.el.mundo.

26

— Ferromex

** Derechox de paso

Degars

El Grupo Ferromaex particip6é en la licitaciéon publica para la
adquisicion del Ferrocarril Pacifico Norte y de la via corta
Ojinaga-Topolobampo  (Chihuahua-Pacifico) con  una
participacion accionaria del 74% a través de su subsidiaria
Grupo Ferroviario Mexicano, en que participan también Union
Pacific Railroad Corporation y Grupo ICA, cada una con un
13% de su capital. El monto total ofertado ascendi6 a 4,196
millones de pesos.

El Ferrocarril Pacifico Norte y Chihuahua Pacifico, son las
lineas de mayor longitud dentro del sistema ferroviario
nacional con 7,500 Km. de via. Conecta entre otras, las
principales ciudades del pais: Guadalajara, Monterrey y Ciudad
de Meéxico; los puertos de Manzanillo, Mazatlan,
Topolobampo, Guaymas, Tampico y Altamira, las ciudades
fronterizas de Mexicali, Nogales, Ojinaga, Ciudad Judrez y
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Piedras Negras. Su actividad comercial esta constituida por: gobierno est4d preparando una iniciativa para llevarla al
70% trafico doméstico y 30% internacional. La linea ferroviaria Congreso y asi comenzar a vender aquellos activos

Chihuahua-Pacifico conecta los corredores MeéxicoCiudad
Judrez y

. que atn le quedan a la empresa, y entre los cuales estan la torre
de Ferronales, cerca de 3 000 carros de tren, 150 locomotoras y
unos 3,000 ; s

La razéon social i

Mexicano, S.A. A
denominacion FERROMN V 'exncano S.A. es una kilémetros de vias férreas que se abandonaran.

empresa 100% sub erroviario Mexicano.

c@qgrgadfo de este proceso sera el Fidelig, el cual habra de

ersion a realizar ey
es de dolares a

El compromisqgn
cinco afios ascie
que se destinaf;
sistemas, telec@ul
adquisicion deffl§

- paraestatal
2000 y las

Continuamos
los sectores > fransporte. . ; : ria_de ot tratara de
especial energ@eﬂ ' ; € ey as — ‘més_ G adelante.

y trayectoria de,

integracion
FUTURA PR CIGNDFE RONALES" - = .. . desaparici6n, del trat D il sobrevivia
g e : o St gracias blicos, dz arrollaron
Con la privatiz a7 6lo. queda por - opciones- atractivas  para ‘el merc; gobierno
liquidar Fi errocarriles Nacionales de México ( Ferronales ), la pagaba casi el 80% del valor de cada boleto. La Secretaria de
paraestatal que durante décadas administré este sistema. El Comunicaciones y Transportes decidié acabar con estas
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partidas, argumentando que ya no puede distraer mas recursos Tlanepantla Estado de México, resalté que continia el avance
del gasto social a la  inversion  ferroviaria. = en forma exitosa del proceso de apertura y transformacion de
i, ~este sistema. El funcionario federal agregd que ya se entr6 en
Las cifras hablan de una virtual sepultura del tren de pasajero: ~una etapa de consolidacién, con grandes resultados para el
desde hace ya algunos afios. D -rutas de servicio que habia desarrollo de México; prueba de ello es que los inversionistas
en el pais en 1996, uedan 10 y la idea gubernamental es ven en nuestro pais un entorno mas propicio para la inversion.
eliminarlas todas. 2 .

También para la expansion de nuestra infraestructura, con lo
A _' se apoya la modernizacion econémica de México, que se
iduce en Ia generacion de empleos y derrama econdmica para

stan explico que durante todo el proceso de

Hace tres afios s
millones de pasajergsi
1.5 millones de pasajes

En todas las
el autotranspogd
opcion real.
Tecursos y ques:
muy costoso,
con

xico a la
adecio el
FERRO
millones

uLTIMAS NO

Los nuevos coi
invertiran en |
de pesos para §
Secretario de

que cada

Sacristan. Estod . Por paric, lqs mversmmsm ) Itaron las

3 - R ABENLE, ' " facilidades brindadas por ¢l Gobierno de México para poder
Al reabrir los talleres de reparaciones répidas y ligeras, y de lograr sus transacciones y coincidieron en apuntar que nuestro
ejes y ruedas de la terminal ferroviaria del Valle de México, en pais es punto clave en el futuro para llegar a toda América.
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EL PROCESO DE PRIVATIZACI6N DE LOS o La Linea Chiapas-Mayab (Compafiia Chiapas-
FERROCARRILES MEXICANOS Mayab por 1.4 millones de dolares
gy Estadounidenses).

e

Departamento de Comercio bﬂemacional Canaiffénse

. 5 Con la venta de estas dos lineas, el 99.6% del total de las
La politica de liberalizacion econémaca de Meéxico, la cual cargas fenowanﬁ% Aéxico son manejadas por operadores
culminé con la imple ' el TLCAN, ha impuesto del sector privado.Los tenedores de otras dos pequeifias lineas
grandes retos a la i localizadas_en Tijuana-Tecate el primero, y el segundo en
pais. El Plan de 1995-2000), se propone @axaca. Ya que ninguna oferta se acercé a el minimo exigido
crear una apta y modets ; ctura en el sistema nﬁ&onal el gobierno, fuerén nulificadas, por lo que se espera que le
de transporte, gue Cof a una competitiva 14, 0s derechos a los estados en donde se
economia, ad tar el desan'ollo ; 4 lineas.
integracion del
privatizacion hg

stema de transporte del

_"'por un ol '_=.=-. ' ': que se Bnc rglie
confhs\os entre los nuevo&ogeradm \a.dé_ﬁjms-n_

Durante los m
ha continuad
diferentes area
ferrocarril se da
de  aeropue

s

gobierno
-una mejor
nos se dan
ional de
pviario en

Sin duda algu
sector transpo

proceso que se.
1999, fecha e
ultimas lineas



FUNDAMENTACISN DEL SITIO

QUERETARO...?

Toponimia
Querétaro: En lengua Nhafii la llamaban
Ndamaxei, que quiere decir "el mayor juego de pelota", y en
purépecha la 1lamaban Crettaro que significa "lugar de pefias”.
Fray Isidro Félix Espinosa dice que en una escritura del primer
Virrey de México se llamaba al pueblo "Tlaxco", corrupcion
del mexicano que viene de tlacho o tlachco, que significa "¢l
gran juego de pelota”.
Segun el Coédice Escurialense, su nombre original es
Quereta-Parazicuyo o  Ychahtzicuyo  que,  abreviado

indebidamente se torna en Querétaro, palabra a la que el |

famoso investigador aleman Eduardo Seler da la interpretacion
de juego de pelota.

Fray Maturino Gilberti también la interpreta como
"lugar de juego de pelota", derivandola del vocablo tarasco
querehta igual a "pelota". Ambos nos explican que tardnduni

es "juego de pelota" y que lo mismo significan las palabras

tardnduquaro y queréhtaro.

ESCUDO
El escudo del municipio procede del que se dio a la

Noble y Leal Ciudad de Santiago de Querétaro por auto de 29
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de octubre de 1655, el cual resulta de las Capitulaciones con las
que se consiguid ese privilegio, en las que se explica el
significado de las armas dadas a la ciudad "por la devocion que
tiene tan grande a la Santa Cruz por haberse visto grandes
milagros que ha hecho, le da y sefiala por armas a la dicha
ciudad, un escudo grande dividido en dos cuerpos; el primero
sera en campo azul celeste, un sol y sobre sus rayos que sirvan
de peana una cruz verde, y en cada lado una estrella, y por

~ abajo de la dicha linea se pondra division de dos partes, en la

una se pintaran unas espigas de trigo doradas, y por lo fecundo
de la tierra una (vid), para cuyo tronco salga de un lado de las
espigas y suba arriba como que las cubre con algunos racimos
de su fruto, sobre campo blanco".

El campo faltante y la forma final se definen cuando se
da respuesta al proyecto de escudo presentado y se incluye en
él "... por la devocién que va referida, el Sefor Santiago
armado, con su manto..." y sobre todo el conjunto, las armas
del rey.

HISTORIA

Reseria Historica
Antes de que los espafioles conquistaran el valle de
Querétaro en julio de 1531, el territorio estuvo ocupado

" principalmente por indigenas Otomies, Pames y Chichimecas.

Los Chichimecas tuvieron un asentamiento al Oriente
de la actual ciudad, tal vez por el afio de 1427, por los terrenos
en donde hoy se encuentra la colonia Jardines de Querétaro y



ahi cazaban patos y pescaban en una laguna que se extendia por
las actuales colonias Jardines, Pathé, San Javier y Carretas.

En el afo de 1446 el emperador azteca Moctezuma
[lhuicamina extendid su territorio y fijo0 como frontera un
poblado indigena que se encontraba cerca de una piramide
tolteca, poblado que mas tarde fue conocido como San
Francisco Galileo y después como Villa del Pueblito;
constituyéndose asi como el limite Norte de la fortaleza Azteca,
poblada por barbaros Chichimecas y custodiada por guerreros
Aztecas.

Por los primeros afios de 1500 llego a La Cafiada un
indigena Otomi llamado Conin procedente de Nopala -
jurisdiccion de Xilotepec- y entablo operaciones de trueque con
los Chichimecas de esa region haciéndolos amigos.

El 25 de julio de 1531 se realizd una batalla (en €l
cerro del Sangremal), entre los Chichimecas y un grupo de
espafioles e indigenas de don Nicolas de San Luis Montafi¢s,
don Juan Sanchez de Alanis, quien hizo el trazo de la ciudad y
Fray Jacobo Daciano de la Orden de los Franciscanos.

En 1537 le fue concedida a Querétaro la categoria
de Pueblo de Indios; de Villa en 1606 y de Muy Noble y Leal
Ciudad de Santiago de Querétaro por Cédula Real en el afio de
1656.

En 1671 es fama popular que fue reputada como
“la tercera ciudad del reino de la Nueva Espafia”, a
continuacion de las ciudades de México y Puebla.
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En 1810 en Querétaro surge la aurora de la libertad
con el mensaje que Dofia Josefa Ortiz de Dominguez,
Corregidora de Querétaro, envio al capitan Allende y al sefior
Cura Hidalgo, por medio del Sotalcaide Don Ignacio Pérez,
para informarles que la conspiracién habia sido descubierta.

En 1824, gracias al maestro y doctor Don Félix
Osores y Sotomayor, en el Congreso Federal quedé constituido
el Estado Libre y Soberano de Querétaro.

En el afio de 1848 se firmaron los ruines tratados de
Guadalupe Hidalgo en la ciudad de Querétaro, por medio de los
cuales perdi6 México mas de la mitad de su soberania
territorial en favor de los Estados Unidos de Norteamérica.
ESTADO
| DE
GUANAJUATOY

= El 15 de
N1 mayo de 1867 termino
el efimero II Imperio
Mexicano, encabezado
- por Maximiliano de

Habsburgo;
restableciéndose la
Republica  al  ser
fusilados Maximiliano
de Austria y los
generales Don Tomas
Mejia y Don Miguel
Miramon en el Cerro de
las Campanas.
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El 5 de Febrero de 1917 en el Teatro de Republica
se promulgo la Constitucion General de la Republica que hasta
hoy rige nuestros destinos.

En 1929, el 4 de marzo, se llevo a cabo la
Convencion para formar el Partido Nacional Revolucionario,
antecesor del PRM y del PRI actual.

De 1935 a 1939 se llevé a cabo en su mayor parte el
reparto agrario.

En el periodo de 1943 a 1949 se inici6 el desarrollo
industrial de Querétaro y se amplio el perimetro de la ciudad.

En
Diplomatico en pleno,
Independencia.

en el CL Aniversario de la

LTl

1960 visit6 a Querétaro el H. Cuerpo-

En 5994 se le concedio a la ciudad el Premlo

Nacional a la C§lidad Turistica.

El 5 demdlclembre de 1996, la UNESCO declaré a

Santiago de ng'ét.aro Patrimonio Cultural de la Humanidad.
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®
Medio Fisico =

Se localiza al Oeste de la entidad; fijandose sus
coordenadas extremas entre los 20 grados 30 a 20 grados 54’
de latitud Norte y a los 100 grados 17’ a 100 grados 36’ de
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longitud Oeste. Colinda al Este con el municipio de EI
Marqués; al Sur con los municipios de Huimilpan vy
Corregidora y al Oeste y Norte con el estado de Guanajuato.

Extension

Tiene una extension de 759.9 km2, los que

_representa el 6.5% de la superficie total del estado, ocupando el

séptimo lugar en extension territorial en el estado.

Orografia

El municipio de Querétaro estd conformado
morfologxcamente por lomerios, sierras y llanuras. La zona de
+lomerios presenta colinas redondeadas de llanuras que se

...extienden de Sur a Norte por el municipio, paralela a la

autopista que conduce a San Luis Potosi. Litolégicamente la
llanura se compone de sedimentos aluviales en las partes bajas;
las laderas de areniscas y conglomerados; y las partes altas por
rocas igneas extrusivas.

Qusratarg
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Dicha region principia al Norte, a partir del
poblado de Ojo de Agua; prolongandose hacia el Sur por los
‘poblados de la Barreta, La Estacada, La Huerta, Casa Blanca,
Santa Rosa Jauregui, El Pie, Jurica, El Salitre, Santa Maria del
Zapote; Tlacote, San Pedro Martir y Pefiuelas.

La altura media sobre el nivel del mar varia de 1
900 a 2 460 msnm, aunque se tienen algunas elevaciones
mayores como las que corresponden a los cerros El Buey (2



210 msnm), Pie de Gallo (2 340 msnm), EI Patol (2 460
msnm), El Nabo (2 020 msnm) y El Paisano (2 080 msnm).

Bordeando la zona de lomerios se tienen sierras
discontinuas al Norte y Este. Las sierras localizadas en las
inmediaciones de El Charape y El Saucito son alargadas y
forman pequefias cafiadas en afloramientos muy locales de
rocas marinas del tipo de las calizas, asi como esquistos que
son metamorficos y rocas igneas extrusivas.

Sobre este Gltimo tipo de roca se prolonga la sierra
que cruza por los poblados: La Monja, La Barreta, La Joya,
Charape de la Joya y La Presita de San Antonio, con
elevaciones en los cerros La Rochera (2 650 msnm), Pajaro
Azul, Tambula y El Pinalito (2 720 msnm).

La llanura en el municipio se desarrolla en la ciudad de
Querétaro y se extiende a las colonias satélites del Noreste y
Suroeste como son la Zona Industrial, Obrera, Cerrito
Colorado, San Pedro Martir, La Colmena, Carrillo Puerto,
Santa Maria Magdalena, Los Cobos, Santa Maria Venegas, El
Retablo y Club Campestre.

Dicho llano esta constituido practicamente en su
totalidad por sedimientos aluviales, a excepcion del Cerro de
las Campanas y otras localidades dentro de la ciudad que estan
formadas por rocas igneas extrusivas, la altitud de la planicie
varia de 1 800 a 1 900 msnm.
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Hidrografia

El municipio de Querétaro pertenece a la vertiente
del Océano Pacifico, hacia donde drena en forma total su red
hidrolégica mediante la cuenca del rio Lerma-Santiago.

En el Norte del territorio municipal se configura
una red de cauces paralelos formados por arroyos de temporal
entre los que pueden sefialarse: El Charape y La Espaiiita que
vierten hacia tierras de Guanajuato, El Blanco, De la Luz y la
Presa de Becerra, cuyos escurrimientos alimentan los arroyos
de La Calera, El Macho y Los Organos, en las tierras planas de
la localidad de Buenavista y forman el arroyo de La Monja.

En la parte Noreste del municipio, los arroyos de
La Gotera, El Salto, El Tajo y Los Medina se unen al arroyo de
La Pileta, que pasa por las comunidades de Palo Alto, Joftito y
Jofre para convertirse en el arroyo El Arenal y desaguar hacia
la presa de Santa Catarina.

En el centro del municipio, por el Oriente y a partir
de los cerros Mitla, Rueda, Panales y Pefia Colorada, corren los
arroyos temporaleros de Las Cuevas, Los Cajones, EI
Membrillo y El Pachonal, que en la temporada de lluvias
tributan al arroyo de Jurica.

Por el Oeste, a la altura del Puertecito y La Gallina,
el arroyo de Las Tinajas baja al arroyo Jurica, en tanto que los
cauces del Tangano, La Ribera, La Presita y La Gallina
descienden hacia Tlacote el Bajo, en donde forman el arroyo



del Muerto que acopia al de La Estancia y sale hacia
Guanajuato
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La corriente principal del municipio es el rio
Querétaro que llega de La Cafiada, recibe los escurrimientos
temporaleros de Bolafios y de Pedro Mendoza, cruza la capital
del estado, acopia el caudal del Jurica y tiene como afluente
principal al rio Pueblito antes de abandonar el territorio
queretano.

El rio Querétaro se esta convirtiendo en un lugar de
esparcimiento para la comunidad y el turismo, ya que cuenta
con arboles de diferentes especies, pastizales, flores de ornato,
asi como peces, patos y unos juegos de aguas bailarinas a lo
largo de su cauce

Clima

El clima es templado, semiseco; caracterizado por
un verano calido. La temperatura media es de 18 grados C. Los
meses mas calurosos son mayo y junio, con temperaturas
maximas de 36 grados C y los mds frios son diciembre y enero
que registran una temperatura minima de 3 grados C.

Principales Ecosistemas
Flora

El municipio tiene los siguientes tipos de
vegetacion: palo bobo, ufia de gato, huizache, granjeno y palo

sishote; algunos cactus como el nopal de diversas clases, cola
del diablo, 6rgano, biznaga y garambullo. Las especies mayores



estan compuestas por encino, eucalipto, trueno, jacaranda,
flamboyan, paraiso, alamillo, pirul, sauz y mezquite.

El bosque caducifolio espinoso abarca 41 500
hectareas, el bosque esclerdfilo caducifolio abarca 20 875 ha, el
pastizal mediano abierto cubre 21 575 ha, y el Matorral
crasicaule 17 750 ha.

Fauna

En el cerro El Cimatario, que ocupa una superficie
de 2 447 870 ha, decretado Parque Nacional por el Sistema de
Areas Naturales Protegidas, se han realizado intensos
programas de reforestacion y repoblamiento con diversas
especies como el venado de cola blanca, aguila, conejo, entre
otros.

Recursos Naturales

Ademés de las especies vegetales y animales
seflaladas y de las tierras cultivables y no cultivables,
declaradas como reservas territorial y natural, se tienen
localizados como recursos explotables o explotados, minerales
tales como: oro, plata, manganeso, Opalo, cuarzo, depositos de
cantera, caolin y gran numero de bancos agregados pétreos
(cenizas volcénicas y tobas no consolidadas, de las que se
obtienen arena y rocas de composicion andesitico-basaltica)
utilizadas como piedra de mamposteria en construccion o
trituradas para producir gravas.
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Caracteristicas y Uso del Suelo

El municipio cuenta en la mayoria de su superficie
con suelos de tipo arcilloso, otros de tipo calcareo y algunos
con alto contenido organico, en donde el 50% de su uso es
urbano y 50% es rural.

PERFIL SOCIODEMOGRAFICO

Grupos Etnicos
No existen pueblos indigenas en el municipio.

Evolucion Demogridfica

El crecimiento del municipio de Querétaro supera la
tasa estatal y nacional, pues es considerado como de fuerte
atraccion (inmigrantes) debido a la infraestructura de servicios
y niveles de bienestar que ofrece.

Evolucian de la poblacion en el estado de
Querélara, 18006-2005.

Sk iormiine




El total de la poblacion del municipio, para 1995, era
de 559 222 habitantes distribuidos de la siguiente manera:

Edad infantil (0-14) afios que corresponde al 48.1%,
Edad productiva (15 -64) que corresponde al 48.7%,
Edad senil (65 a mas) que corresponde al 3.2%,

Parirzipacion reintiva fe Ins grandes gropos ie
edad £n Iz nofiacion Tatal 1970-1998

A

En 1970 la densidad poblacional fue de 214.6 personas
por kms, en 1990 de 600.7 personas por kms y en 1992 de
644.7 habitantes por km2. El 44.7% de la poblacion del estado
se encuentra en el municipio de Querétaro.
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Tasa de crecimiento promedio anual 1980-1990, 14.5 %
Tasa bruta de natalidad 1995, % 29.2
Mortalidad general 1995, 23.8 %

Fuentes:

/I COEPO. Breviario demogrdfico 1992. Querétaro, 1994.

/2 Calculo del COEPO con base en el Conteo de Poblacion y
Vivienda 1995. INEGI. Anuario Estadistico 1996.

Las principales causas de mortalidad son las enfermedades del
corazon, ciertas afecciones originadas en el periodo perinatal,
tumores malignos y diabetes mellitus.

Religion

Conforme al Censo General de Poblacion y
Vivienda 1990 realizado por el INEGI, el 96% de la poblacion
profesa la religion catdlica, el 1.9% la evangélica u otras
denominaciones cristianas, 0.4% no especificada, el 0.8% otras
y el 0.9% ninguna.

DE COMUNICACIONES
Educacion

En el nivel Inicial no escolarizado existen 4 escuelas
con 1 243 alumnos y 61 docentes. En el nivel Inicial se cuenta

con 79 escuelas que atienden a 5 129 alumnos con 227
maestros.



Nivel Escuelas  Ingresos  |[Egresos
Primaria 1,389 37,863 33,704
Secundaria 369 29,618 17,567
Preparatoria 99 14,358 6,428
Escuelas Técnicas 20 2,471 787

; . Licenciatura 7,008, 3,521
Universidades 33 Postgrado 514
Centros de investigacion, 36 459

Nivel Preescolar. Existen 223 escuelas, que atenden a 23 263
nifios con 829 maestros.

Nivel Primaria. Existen 294 escuelas con 2 398 aulas y una
poblacion de 88 120 alumnos atendidos por 2 562 maestros.
Nivel Secundaria. Existe una infraestructura de 100 escuelas,
con 1 564 aulas y un total de 1 563 docentes que imparten sus
conocimientos a una poblacion de 34 800 alumnos.

Nivel Medio Superior: Se cuenta con 57 planteles y se atiende a
21 485 alumnos con una plantilla docente de 1 566.

En el nivel Superior se cuenta con la Universidad Autonoma de
Querétaro, el Tecnologico de Querétaro, la Universidad
Tecnologica de Querétaro, la Universidad del Valle de México,
el Instituto Tecnologico de Estudios Superiores de Monterrey-
Campus Querétaro, la Universidad Cuauhtémoc, el Centro de
Investigacion y Asistencia Técnica, la Universidad Nacional
Auténoma de Meéxico-Campus Juriquilla, el Centro
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Interdisciplinario de Investigacion y Docencia en Educacion
Técnica, el Consejo Nacional de Ciencia y Tecnologia y la
Escuela Normal del Estado, que imparten educacion en un
mosaico muy variado y completo de carreras profesionales.

En Educacion Especial existen 21 escuelas con 2 601 alumnos
atendidos por 191 maestros.

Salud

La cobertura de los niveles de atencion ofrecida
por los organismos publicos de salud se realiza a través del
Instituto Mexicano del Seguro Social y del Instituto de
Seguridad y Servicios Sociales para los Trabajadores del
Estado, con un total de 505 267 beneficiarios que representan
una cobertura del 91.6% de la poblacion total del municipio.
También estan los Centros de Salud de la Secretaria de Salud
del Estado, el DIF y los servicios médicos privados; lo que
lleva a una cobertura del 100% de la poblacion municipal.

Abasto

Existen 9 125 establecimientos comerciales con
giros de abarrotes, frutas y legumbres. Los establecimientos
prestadores de servicios como alimentos y bebidas, vestido,
calzado y accesorios suman un total de 6 390. Asimismo,
contribuyen a la actividad 21 mayoristas de abarrotes, 9 tiendas
sindicales, 20 tiendas de autoservicio, 17 mercados, 12 tianguis
y un mercado de abasto.



En los ultimos afios se ha ampliado la gama de
servicios y productos por la presencia de franquicias como
Aurrera, Gigante, Comercial Mexicana, Costco, Sam's Club,
Curazao, Carrefour, Soriana y Wal Mart, entre otras, con
extenso surtido y calidad de mercancias y servicios.

Vivienda

En el municipio de Querétaro se cuenta con un
organismo que rige el sector estatal de la vivienda (COMEVI)
que para finales del afio de 1993 habia coordinado la ejecucion
de 140.59 millones de nuevos pesos en la construccion de 4
326 viviendas nuevas y al mejoramiento de otras 522, asi como
la urbanizacion de 7 000 lotes y la creacion de 1.9 kilometros
de vialidades; contemplando la construccién de 3 307 viviendas
mas, mejorando otras 10 000 y urbanizando 3 600 lotes.

Participan en la ejecucion de estos proyectos, ademas de
la Secretaria de Obras Publicas y Ecologia del Municipio, el
Gobierno del Estado, Sedesol, Banobras, Infonavit, Fovissste,
Fonhapo, Fovi y la banca privada; beneficiando con estas
acciones a un total de 187 277 habitantes.

Medios de Comunicacion

En el municipio existen dos periddicos locales que son
"El Diario de Querétaro” y el “Noticias" de circulacion estatal.
Existen otros, semanarios, como “El Informador” de Santa
Rosa Jauregui y “El Observador”, este ultimo publicado por la
Diocesis de Querétaro. Ademas, se cuenta con un grupo
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numeroso de radiodifusoras que transmiten todo género de
musica, asi como dos de corte cultural como son Radio
Universidad y Radio Querétaro. También se cuenta con la
televisora Tv Q que se transmite por el canal 5, y Tele Cable
del Centro, que se transmite por el canal 14.

Vias de Comunicacion

El municipio de Querétaro tiene 107.7 km de carretera

federal y 137.5 km de camino rural asfaltado y es uno de los
principales centros de comunicacion del pais. Las vias mas
importantes son: Av. 5 de Febrero (carretera México -
Querétaro - Piedras Negras); Panamericana (México -
Querétaro - Cd. Juarez), carretera federal No. 90 (carretera
Mexico - Querétaro - Guadalajara - Tijuana) y la carretera
federal No. 120 (Querétaro - Jalpan - Tampico), asi como una
importante red carretera en buen estado que comunica con los
municipios aledafios. Del mismo modo, se cuenta con una
moderna y funcional Terminal de Autobuses donde se prestan
servicios a todos los puntos importantes de la Repiblica
Mexicana.
Ferrocarriles. Se cuenta con una estacion del ferrocarril que
tiene el siguiente servicio de lineas que pasan por Querétaro:
Linea México-Laredo-México, Linea México- Guadalajara-
Meéxico y Linea México-Cd. Juarez-México.

Transporte aéreo. El servicio del Aeropuerto en Querétaro es
Querétaro-México-Querétaro; Querétaro-Guadalajara-



Querétaro; Querétaro-Monterrey-Querétaro, Querétaro
Guadalajara (via Morelia) y Guadalajara-Morelia-Querétaro.

SERVICIOS PUBLICOS
Servicio Publico

Cobertura

Agua Potable

Municipio de Querétaro y zona conurbada, 95%

Drenaje y Alcantarillado

Municipio de Querétaro y zona conurbada, 79%

Ademas se proporcionan los servicios de alumbrado publico,
limpia, mercados, panteones, reforestacion y conservacion de
areas verdes y seguridad publica.

ACTIVIDAD ECONOMICA
Principales Sectores, Productos y Servicios

Agricultura

El sector agropecuario en el municipio de Querétaro,
ubicado en 42 ejidos, constituia en la década de 1970 la
actividad preponderante. Sin embargo, a partir de la expansion
de la industria local y los servicios, se registré una notable
transformacion en el aparato productivo municipal en
detrimento de la agricultura y la ganaderia; la cual disminuy6
su nivel de importancia. A ello contribuy6 la concentracion
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demografica en las colonias de la Cabecera Municipal pues se
fraccionaron terrenos de labor para fines viviendisticos y de
urbanizacion.

Los 42 ejidos existentes usufructiian 18 706 hectareas,
la propiedad privada 19 560 ha, en tanto que 92 ha mas se
clasifican como publicas. EI numero de productores ejidales
asciende a 2 017 personas que representan el 0.5% de la
poblacion total en el municipio.

De esta superficie total, segin el uso de suelo, 23 821
hectareas corresponden a la explotacion agricola y las restantes
14 357 son ocupadas por agostaderos para uso pecuario o bien,
son areas enmontadas o sin vegetacion. Del area destinada a la
agricultura, alrededor de 86.8% es de temporal y s6lo un 13.2%
cuenta con riego.

El agua para riego con fines agricolas proviene de las
presas, bordos o unidades de riego por bombeo existentes en el
municipio. De esta manera, se definen 5 zonas agricolas de alta
productividad: Tlacote, Santa Catarina, Buenavista, Santa Rosa
y el area que abarcan Jofre, Montenegro, El Retablo, La
Solana, El Nabo y Mompani.

La superficie beneficiada con riego permite a los
productores el cultivo en los dos ciclos agricolas: primavera-
verano, otofio-invierno. Se produce, principalmente: sorgo,
maiz, frijol, cebada, trigo, lenteja, brocoli y alfalfa. Por su
parte, el area temporalera que es mas extensa, solo permite la
produccion de maiz y frijol una vez al afio.



Ganaderia

La ganaderia sigue desarrollandose aunque en menor
grado. Algunos establos lecheros que continuan produciendo se
ubican en el Ejido Modelo, Tlacote, El Rincon, Santa Maria,
Montenegro y El Pilar.

Industria

El municipio de Querétaro, por su cardcter
metropolitano, presenta una estructura economica diversificada
con predominio en lo industrial; circunstancia que ha
favorecido paralelamente el desarrollo del sector terciario, es
decir, el comercio y los servicios. La concentracion es alta: el
61% del total de la planta fabril de la entidad se encuentra
establecida en el municipio de Querétaro donde destacan: la
Zona Industrial Benito Juarez con 337 hectareas, el
Fraccionamiento San Pedrito con 57 hectareas y el Parque
Industrial Jurica.

Existen otras importantes zonas denominadas “Parques
Industriales”, pioneras de los asentamientos industriales en el
estado en los afios 60’s, junto con las areas ubicadas en la
carretera al Campo Militar o San Antonio de la Punta, que se
diversifico més tarde en Carrillo Puerto y el corredor que
conforma la carretera Constitucion, hoy 5 de Febrero. La mayor
parte de las empresas cuentan con inversion extranjera y su
grado de innovacion tecnoldgica es muy alto.

Asi, de los 1 159 establecimientos industriales
existentes, destacan por rama de actividad: la metalmecanica y
de autopartes; la de alimentos procesados; la eléctrica y
electronica; y la quimica y vidriera; entre otras. Sin embargo, la
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actividad de los productos metalmecanicos y de autopartes
constituye el 66% de los giros industriales establecidos en el
municipio y ocupa un lugar relevante tanto por el numero de
personas ocupado como por su dindmica exportadora. Esta
ultima incluye al 14.6% de las empresas en operacién; lo que
contribuye decisivamente a la generaciéon de divisas y al
comercio exterior.

Comercio

La actividad comercial ha tenido una tendencia clara de
crecimiento en el municipio de Querétaro, en especial el gran
comercio. Los establecimientos comerciales de productos
basicos (leche, carne, pescado, frutas y legumbres, etc.)
sumaban 9 125 en 1993 mientras que los establecimientos
prestadores de servicios sumaban 6 390.

También contribuyen a esta actividad 21 mayoristas de
abarrotes, 9 tiendas sindicales, 20 tiendas de autoservicio, 17
mercados, 12 tianguis, 1 mercado de abasto y 48 plazas
comerciales. Sin embargo, en los Gltimos afios se ha ampliado
la gama de servicios y productos por la presencia de franquicias
a grandes comercios, principalmente de capital norteamericano:
Sam’s Club, Costco, Vips, Freeday, Mc Donald’s, Suburbia,
Sanborns y Sears, entre los mas importantes.

Turismo

La historica capital del estado es conocida en el ambito
nacional e internacional por sus vastos recursos turisticos que
atraen a numerosos visitantes nacionales e internacionales.
Barroca por excelencia, cuenta con numerosas obras de



arquitectura civil y religiosa de las que destacan: el famoso
Acueducto de 74 arcos construido en el siglo XVIIL; el
convento de San Francisco que hoy alberga al Museo Regional
-donde se halla una de las pinacotecas virreinales mas notables
del pais-; el templo de Santa Rosa de Viterbo que posee en su
interior hermosos retablos barrocos; el templo y convento de
Santa Clara, con retablos dorados; y el templo y ex convento de
San Agustin que cuenta con una de las cipulas mas importantes
del pais, ahora Museo de Arte.
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Son dignos de mencionar: la Casa de la Corregidora que
fuera cuna del movimiento Insurgente, hoy Palacio de
Gobierno; el Archivo Historico; el Palacio Episcopal, ocupado
ahora por el H. Ayuntamiento de Querétaro y el Teatro de la
Republica, recinto de varios acontecimientos historicos.

La ciudad de Querétaro cuenta también con la
importante Plaza de Toros, "Santa Maria"; el magnifico
Auditorio "Josefa Ortiz de Dominguez" con capacidad de 5 000
espectadores y el estadio mundialista "La Corregidora". Para la
recreacion y el deporte; en Provincia Juriquilla se cuenta con
campos de golf y club hipico, ademas del club nautico y de
pesca, plaza de toros, palenque, canchas de tenis, albercas,
escuela ecuestre y hotel de cinco estrellas. Por su parte, la
antigua exhacienda Jurica es hoy un importante desarrollo
turistico a nivel nacional: tiene canchas de tenis, albercas y un
hotel que conserva sabor colonial.

También se cuenta con una infraestructura moderna
para brindar al visitante una confortable estancia, pues existen
50 establecimientos de hospedaje: 3 de ellos de categoria
especial, 4 de cinco estrellas, 3 de cuatro, 8 de tres, 13 de dos, 6
de una y 13 de clase economica. La oferta de hospedaje en
conjunto es de 2 828 habitaciones. La estadia nacional en
nuestra ciudad es en promedio de 1.62 dias y la extranjera de
1.98.

Apicultura
Los apicultores del municipio de San Juan del Rio,
interesados en esta actividad, formaron la union de apicultores



API-UNI “Apicultores Unidos™ que reune a 29 apicultores con
un promedio de 440 colmenas modernas, dispersas en las
orillas de San Juan. Es importante que la Direccion de
Desarrollo Rural y Municipal en coordinacion con la brigada de
educacion tecnologica agropecuaria no. 25 ha apoyado y esta
apoyando a la zona rural con asesoramiento técnico para el
mejoramiento de esta actividad. Las comunidades interesadas
en la apicultura han recibido cajones de abejas mediante el
apoyo de la Secretaria de Desarrollo Agropecuario del
Gobierno del Estado. El interés de esta actividad hace necesaria
la agrupacion de todos los apicultores del municipio para una
mejora en sus técnicas y reproduccion de sus apiarios..

Poblacion Econémicamente Activa por Sector '

La poblacion econdmicamente activa representa el
31.5% de la poblacion total del municipio, de las cuales el
97.3% se encuentra trabajando y el 2.7% se encuentra
desocupado.

Las actividades economicas del municipio por sector conforme
al XI Censo General de Poblacién y Vivienda 1990 del INEGI,
se distribuyen de la siguiente manera:

Sector Primario

3.7%

Sector Secundario

37.0%

Sector Terciario

57.0%
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ATRACTIVOS CULTURALES Y TURISTICOS

Monumentos Historicos

e La ciudad en si misma es un monumento historico,
considerada por la UNESCO como "Patrimonio
Cultural de la Humanidad". Sus mas destacados
monumentos son:

e Monumentos religiosos

e Real Convento de Santa Clara de Asis que data del afio
1606




Colegio de San Ignacio y San Francisco Javier
construido en 1625.

Templo y Convento de la Santa Cruz del afio 1654.

Real Beaterio de Santa Rosa de Viterbo construido en el
afio 1669.

Catedral de Querétaro del afio 1763.

Construcciones Civiles

Acueducto de Querétaro construido entre 1726 y 1738.
Teatro de la Republica del afio 1845.

Plaza de Armas que data del afio 1770.

Palacio Municipal del siglo XVIIL

Estadio Corregidora y el Auditorio Josefa Ortiz de
Dominguez, ambas obras modernas.

La Corregidora Josefa Ortiz de Dominguez (Centro
Historico).

Don Benito Juarez (Cerro de las Campanas).

Conin (Carretera México-Querétaro).

Hombres Ilustres (Pantedn de los Queretanos
Distinguidos).

Fundadores de la Ciudad (Plaza de los Fundadores).
Esculturas ecuestres

El Apéstol Santiago (Independencia y Venustiano
Carranza).

General Mariano Escobedo (Enfrente al Cerro de las
Campanas).

Don Ignacio Pérez (Avenida Universidad y
Corregidora).
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Principales Localidades

Desde el punto de vista de la dinamica de las
localidades, el municipio tiende hacia la regionalizacion de
espacios sociodemograficos, donde los centros urbanos
constituyen areas de desarrollo socioecondmico, politico y
cultural. De este modo se tiene:

Delegacion Centro Histérico. Ubicada en la Cabecera
Municipal y sede de los Poderes Ejecutivo, Legislativo y
Judicial del Estado. Asi mismo en el afio de 1994 la UNESCO
la declaré como Patrimonio Cultural de la Humanidad, por sus
multiples edificaciones de gran valor arquitectonico.

Juriquilla. Con sélo 1 978 habitantes es una localidad
de importancia y promocion turistica. En la localidad de
Juriquilla se encuentra un club en donde se desarrollan
diferentes actividades recreativas y sociales. Su feria es
reconocida a nivel mundial y son ya famosas su plaza de toros
y sus tradicionales temporadas taurinas. Esta localidad se
encuentra a solo 14 km de la Cabecera Municipal.

Santa Rosa Jauregui. Es la cabecera de la delegacion
mas grande del municipio que concentra la mayor parte de las
localidades rurales; por lo que constituye la zona agricola y
pecuaria de mayor importancia en la zona. Santa Rosa es
famosa por sus tradicionales y riquisimas carnitas. Se encuentra
a 19 km de la Cabecera Municipal y cuenta ya con 14 400
habitantes.
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San José el Alto. Localidad con importante actividad
agricola y ganadera. Es importante mencionar que en esta
localidad se encuentra ubicado el Centro de Readaptacion
Social del Distrito Judicial de Querétaro. Se encuentra
aproximadamente a 11 km de la Cabecera Municipal y cuenta
con una poblacion de 2 435 habitantes.

Caracterizacion del H. Ayuntamiento

1 Presidente Municipal

9 Regidores de mayoria relativa (2 Sindicos)
6 Regidores de representacion proporcional
Principales Comisiones del H. Ayuntamiento
Comision de Gobernacion

Comision de Hacienda

Comision de Obras Publicas

Comision de Comercio e Industria
Comision de Turismo

Comision de Educacion, Cultura y Deporte
Comision de Ecologia y Medio Ambiente

Organizacion y Estructura de la Administracion
Publica Municipal

Presidente Municipal.- De entre sus diversas
actividades se pueden mencionar como mas sobresalientes las
siguientes: dar publicidad a las leyes, reglamentos y decretos de
caracter federal, estatal y municipal, y a las diversas
disposiciones de observancia general. Cumplir y hacer cumplir
las disposiciones contenidas en las leyes y reglamentos



federales, estatales y municipales, y aplicar, en su caso, las
sanciones correspondientes. Convocar a sesiones ordinarias y
extraordinarias de cabildo, declararlas formalmente instaladas y
clausurarlas en los términos del reglamento respectivo.
Proponer al Ayuntamiento la designacion de los servidores de
la Administracion Publica Municipal. Autorizar las erogaciones
del Ayuntamiento en los términos del Presupuesto de Egresos.
Vigilar la correcta recaudacion de los ingresos municipales.
Enviar a la Legislatura el informe de los estados financieros
relacionados con el ejercicio presupuestal. Celebrar los actos,
convenios y contratos necesarios para el mejor desempeiio de
las funciones municipales y la eficaz prestacion de los
SErvicios.

Secretaria del H. Ayuntamiento.- Sus principales
funciones son: tener a su cargo el cuidado y direccion
inmediata de la oficina y el archivo del Ayuntamiento.
Organizar las sesiones del Cabildo y citar por escrito a los
miembros del Ayuntamiento, mencionando en el citatorio, el
lugar, dia y hora de la sesion, previo acuerdo del Presidente.
Estar presente en todas las sesiones del Ayuntamiento, s6lo con
voz informativa y levantar las actas al término de cada una de
ellas. Expedir las copias, credenciales, nombramientos y demas
certificaciones acordadas por el Ayuntamiento. Suscribir todos
los documentos oficiales emanados del Ayuntamiento o del
Presidente Municipal y demas miembros. Organizar y mantener
actualizada la coleccion de leyes, decretos, reglamentos,
periddicos oficiales del Estado, circulares y drdenes relativas a
los distintos ramos de la Administracion Publica Municipal.
Atender lo relativo a la remision de acuerdos del Ayuntamiento
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que requieran la aprobacion o conocimiento de la Legislatura o
del Ejecutivo del Estado.

Secretaria de Gobierno. Dependencia encargada de
conducir la politica interna del municipio, instrumentando
mecanismos eficientes que emulen la participacion de la
ciudadania en los programas de gobierno y que fortalezcan las
acciones de coordinacion intergubernamentales y con los
diferentes sectores de la poblacion.

Secretaria de Economia y Finanzas. Entre sus
principales competencias se destacan las siguientes actividades:
contribuir al crecimiento econémico del municipio,
desarrollando programas y proyectos que fomenten actividades
comerciales, industriales, turisticas, agropecuarias vy
artesanales; asi como administrar honesta, eficiente y
transparentemente la hacienda municipal, en beneficio de los
programas dirigidos a la ciudadania.

Secretaria de Servicios Municipales. Sus
atribuciones son: contribuir al bienestar de la poblacion del
municipio de Querétaro; optimizando los recursos vy
proporcionando de manera eficiente, oportuna y con calidad los
servicios de alumbrado publico, limpia, mercados, panteones y
mantenimiento de la infraestructura municipal, asi como la
reforestacion y conservacion de las areas verdes.

Secretaria de Desarrollo Urbano, Obras
Piblicas y Ecologia. Entre sus funciones estan: proyectar y
construir obras; regular el crecimiento urbano municipal,



proporcionar mantenimiento correctivo y preventivo a drenes
pluviales y vialidades; expedir las licencias y permisos de
construccion municipales; elaborar y ejecutar proyectos en
materia de prevencion y restauracion del equilibrio ecologico y
la proteccion al ambiente.

Secretaria de Desarrollo Social. Sus principales funciones que
realiza son: propiciar un mayor bienestar de la sociedad
mediante una planeacion, programacion y ejecucion de la obra
y acciones de beneficio social, realizando una promocion
efectiva de la participacion de la ciudadania; ademas coadyuvar
en la generacion de sistemas modernos de informacion para
hacer mas eficientes los procesos de trabajo de las
dependencias.

Oficialia Mayor. Sus funciones son: proporcionar de
manera eficaz y oportuna a las dependencias y entidades que
integran la Administracion Publica Municipal, los recursos
humanos, materiales y administrativos necesarios para
optimizar y desarrollar eficientemente sus funciones.

Direccion General de Desarrollo Econémico. Tiene
como funciones: formular proyectos que estimulen actividades
artesanal, comercial, industrial y turistica en el municipio, a
través de programas de promocion, difusion y gestion de
estimulos, a fin de lograr el crecimiento dela actividad
econdmica en las diferentes zonas suburbanas y rurales.
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DIAGNJSTICO — PRONJSTICO

GENERALIDADES DE DESARROLLO URBANO

Hoy en dia, se puede observar en México como una
creciente poblacion se ve atraida a las grandes concentraciones
urbanas, modificando sus formas de vida, produccion y
reproduccion, Es evidente cémo el intenso proceso de
urbanizacion que prevalece tiende a integrar funcionalmente
regiones y a cambiar socialmente las costumbres urbanas del
hombre.

En este inicio de siglo, los procesos de urbanizacion
tendran que incorporar esquemas de sustentabilidad; es decir,
que las ciudades ya no podréan crecer en forma indiscriminada y
explotando irracionalmente los recursos naturales, lo anterior
no significa combatir el crecimiento urbano, sino determinar las
regiones o territorios propicios para los asentamientos urbanos,
considerando los costos sociales, productivos y ambientales.

Antecedentes de la planeacién urbana en Querétaro

Las caracteristicas que muestra el complejo economico
mundial han hecho que se reconsideren los esquemas de
planeacién del territorio, ya que el desarrollo urbano no puede
entenderse solo dentro de su manifestacion mas inmediata, que
es el crecimiento de las areas urbanas, sino como un complejo
de actividades de diversos sectores sociales que necesariamente
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deben conciliarse a través de diferentes mecanismos de gestion
del territorio.

Uno de esos mecanismos es el Sistema Estatal de
Planeacion conformado por diversos planes de desarrollo
urbano que atienden a diferentes ambitos territoriales. la
primera manifestacion de estos planes fue la elaboracion del
Plan Estatal de Desarrollo Urbano en 1979. De ahi se han
desprendido los Planes Municipales de Desarrollo Urbano, los
Planes de Desarrollo Urbano de Centro de Poblacion y los
Planes Pardales de Desarrollo Urbano. Estos instrumentos estan
en un proceso de Continua revision y actualizacion, ya que la
dinamica de la sociedad exige contar con herramientas agiles y
de respuesta inmediata a sus expectativas. Es por ello gue las
cabeceras municipales que cuentan con un plan de desarrollo
urbano estan ya en su segunda o tercera version de
actualizacion,

De acuerdo a los mandatos emitidos por la Constitucion
General de la Republica y por la ley General de Asentamientos
Humanos, la responsabilidad de la formulacion, elaboracion y
revision de los instrumentos de planeacion, recae sobre la
autoridad municipal para el territorio de su jurisdiccion.

Diagnéstico actual sobre el desarrollo urbano en el
estado de Querétaro

El desarrollo urbano requiere de una adecuada
planificacion en el crecimiento de las ciudades. La necesidad



de planificar constituye un imperativo cuando los centros de
poblacion, cuyas magnitudes llegan a ser mayores de 20 mil
habitantes, se convierten en lugares de residencia de miles de
migrantes que proceden del campo y de los centros de
poblacion menores en busca de trabajo y de mejores
condiciones de vida, Asi, la necesidad de planificar las
ciudades debe anticiparse a las caracteristicas de crecimiento
desordenado.

las necesidades de planificacion aumentan cuando se
observan las limitaciones que el medio rural tiene para retener
y arraigar a la poblacion campesina y cuando se conocen las
limitaciones de creacion de infraestructura, de capacidad de
oferta de empleo y de desarrollo que enfrentan los grandes
conglomerados de poblacion.

Actualmente en el estado, la planeacion urbana
representa un papel determinante en el crecimiento de las
ciudades. Cada municipio cuenta con un 'Plan Municipal de
Desarrollo Urbano", con excepcion de los municipios de la
Sierra (landa de Matamoros, Pina; de Amoles, Arroyo Seco y
San Joaquin).

Para tener un panorama del comportamiento del
Desarrollo Urbano en el estado, es necesario formular un marco
breve de analisis regional que permita determinar las
similitudes y las diferencias mas marcadas en materia de
infraestructura y servicios urbanos que persisten entre las mas
importantes ciudades de la entidad, como son Querétaro y su
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zona metropolitana, San Juan del Rio, Tequisquiapan vy
Amealco.

Es importante mencionar las caracteristicas que presenta
el estado en cuanto a la concentracién- dispersion de. la
poblacion en las diferentes localidades que lo conforman; la
dinamica que presentan las localidades del estado no escapa a
la dinamica del resto del pais, de una contradiccion entre una
gran dispersion de localidades menores de 500 habitantes,
frente a una gran concentracion de poblacién en una zona
conurbada. Asi, para 1980, del total de localidades censadas, el
79% de ellas albergaba a menos de 500 habitantes, mientras
que en la zona conurbada de la ciudad de Querétaro se
albergaba al 31% de la poblacion total estatal. Para el Censo
2000, la paradoja se agudizd, puesto que el 87% del total de
localidades son menores de 500 habitantes y la zona conurbada
de Querétaro recibe el 58% de la poblacion estatal, Estos dos
extremos del patron muestran la necesidad de encaminar las
inversiones publica y privada, con el objetivo de conformar un
"Sistema de Ciudades" que dé estructura a la funcion de los
distintos centros de poblacion que conforman el territorio
estatal.

A vpartir del reconocimiento de este espectro de la
locacion de la poblacidn, las expectativas para la inversion se
vuelven atractivas, ya que existe un mercado laboral a la
expectativa fuera de las grandes concentraciones urbanas,
ademas de que existen localidades que comienzan a tener una
dinamica importante de crecimiento debido a sus
potencialidades y ventaja de ubicacion sobre enlaces carreteros,



como lo son: Tequisquiapan, Cadereyta y Ezequiel Montes con
tasa de crecimiento por arriba del 3% anual.

Para hacer frente a la dindmica econdmica y social que
se manifiesta en el estado, dentro del sector de desarrollo
urbano se tiene definido un Sistema Estatal de Planeacion cuya
estructura es la siguiente:

+ Plan Estatal de Desarrollo Urbano

* Planes Municipales de Desarrollo Urbano

+ Planes de Ordenacién de Zonas Conurbadas Interestatales
« Planes Regionales Interestatales

» Planes Sub-Regionales Intermunicipales

« Planes Directores de Desarrollo Urbano de Centros de
Poblacion

« Planes Parciales de Desarrollo Urbano

« Planes Sectoriales

A partir de esta estructura, se pretende hacer frente a la
ocupacién W territorio de manera ordenada. En el 2000, se
concluyé la actualizacion del Plan Estatal de Desarrollo
Urbano, el cual es un instrumento rector para todo €l estado.

La ciudad de Querétaro y su zona metropolitana
(formada por los municipios de Querétaro, Corregidora, El
Marqués y Huimilpan) es, sin lugar a dudas, la ciudad mas
prospera dej estado debido a que en ella se encuentran las
mejores condiciones de bienestar y convivencia sociales. Su
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ubicacion geografica eleva sus ventajas locacionales y de
infraestructura,

1o que permite una adecuada conexion con los mercados
nacionales mas importantes.

Esta metropoli cuenta con una gran infraestructura en
comunicaciones y transportes, asi como de servicios
urbanisticos y arquitectonicos que la hacen una zona de alto
desarrollo urbano. la obra publica tiene una amplia cobertura
que contempla asfaltado y adoquinado de avenidas y calles,
alcantarillado, cableado de luz, red de telefonia, mercados
publicos, recoleccion de basura, areas verdes, alumbrado
publico, entre otros,

Desarrollo de infraestructura urbana y obra
publica 2000

la Secretaria de Desarrollo Urbano y Obras Publicas, a
través de su Direccion de Obras Publicas, con recursos de los
programas del Ramo XX (Desarrollo Urbano Cien Ciudades) y
Ramo XXVI (Superacion de la Pobreza), ademas de inversion
directa de Gobierno del Estado, realiz6 numerosas acciones
durante el ano con el objetivo de dotar con servicios urbanos a
las comunidades, colonias y sectores de la poblacion mas
necesitados.



Programa de las Cien Ciudades.

El objetivo es garantizar la continuidad del desarrollo
urbano ordenado de un conjunto de 116 ciudades medias y
pequefias que cuentan con capacidad para generar empleos y
captar flujos poblacionales; tienen importante influencia en sus
entornos regionales y, junto con las cuatro zonas
metropolitanas, constituyen la estructura basica de los
asentamientos humanos en el ambito nacional. A través de este
Programa, se coadyuva al adecuado ordenamiento territorial y
se atienden las principales demandas para un desarrollo urbano
ordenado y sustentable de este conjunto de ciudades en donde
viven cerca de 32 millones de mexicanos, mas de la mitad de la
poblacion urbana del pais.

El desarrollo urbano ordenado y sustentable implica un
especial énfasis en la regulacién del desarrollo urbano, que
debera regirse por una estrecha vinculacion entre la planeacion
y la inversion, para la cual se faciliten los flujos que posibiliten
la satisfaccion de las demandas del desarrollo economico y del
bienestar de la poblacién, con observancia de la conservacion
del medio ambiente.

Lineas de Accion.

¢ Regulacion del uso del suelo y administracion urbana.

Se pretende consolidar la conduccion del desarrollo
urbano por parte de las autoridades locales. En particular, se

DIAGNGOSTICO-PRONOSTICO

enfatizara en que los planes o programas de desarrollo urbano
guarden congruencia con la realidad, a través de su revision
constante, y que cuenten con plena vigencia juridica, ya que
ambos aspectos propician su observancia, asi como los
gobiernos  locales cuenten con los  procedimientos
administrativos adecuados para la conduccion del desarrollo
urbano en los dmbitos estatal y municipal.

¢ Incorporacion de suelo al desarrollo urbano

Mediante esta linea de accion se busca contar con la
disponibilidad de los terrenos necesarios en cada ciudad para
satisfacer las necesidades de vivienda, de equipamiento urbano
y de la propia expansion urbana. Los cambios al articulo 27 de
la Constitucion y la nueva ley agraria han abierto causes para
una agil incorporacion de los terrenos ejidales comunales al uso
urbano por lo que se vuelve fundamental difundir, concretar y
aplicar los nuevos instrumentos para dar alternativas de
asentamiento legal, sobre todo a la poblacion de menores
ingresos y al mismo tiempo hacer participes a los posesionarios
de la tierra de origen ejidal y comunal de los beneficios
derivados de su urbanizacion.

Adicionalmente, es importante continuar con la atencion
al problema de los asentamientos irregulares existentes en
zonas que los planes o programas de desarrollo urbano
determinan aptas para su urbanizacion y solo requieren la



legalizacion de la tenencia de la tierra para asegurar por un
lado, el patrimonio familiar y por otro que hagan viable el
mejoramiento urbano de dichas comunidades con la
introduccién progresiva de infraestructura, equipamiento y
Servicios.

Otro aspecto de relevancia es, promover la utilizacion
de los grandes baldios urbanos y de los predios sub-utilizados,
que cuentan con infraestructura servicios pero que son objeto
de especulacion inmobiliaria.

Estas acciones se llevaran a cabo de manera concurrente
entre los tres 6rdenes de gobierno, con la participacion de los
sectores privado y social y en congruencia con la normatividad
establecida en los planes de desarrollo urbano.

e Vialidad y transporte.

La vialidad y el transporte en las ciudades mexicanas
requieren de lineamientos y criterios que permitan conjuntar los
esfuerzos del gobierno federal y de los estados y municipios, a
fin de atender adecuadamente la infraestructura vial y el
transporte publico para las ciudades medianas y pequefias
incorporadas al Programa, por lo que se tienen consideradas las
siguientes:

e Aspectos ambientales.

Con el fin de atender el problema de forma integral, se
tienen contemplados tres componentes basicos en esta materia,
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saneamiento del agua, manejo de residuos solidos municipales
para mejorar e incrementar los niveles de atencion en la
recoleccion  almacenamiento, transporte tratamiento v
disposicion final de los mismos y saneamiento de los cauces de
rios que cruzan las ciudades.

® Reactivacion economica y social de los centros de las
ciudades.

Esta linea de accion tiene como objetivo fundamental la
revitalizacion de los principales centros de actividad de las
ciudades, sean estos los centros historicos o sitios de actividad
urbana donde puedan promoverse proyectos integrales que
generen actividad economica, proporcionen un empleo a la
poblacion, aprovechen el patrimonio histérico monumental de
la ciudad evitando su deterioro, modernicen la infraestructura y
rehabiliten el equipamiento urbano asimismo, se promovera la
participacion de la iniciativa privada y de la comunidad en la
identificacion, promocion, construccion y operacion de
proyectos urbanos autofinanciables en los centros de las
ciudades o en las zonas con gran actividad urbana, que sean
viables financiera, economica y socialmente, siempre que su
realizacion sea congruente con los planes o programas de
desarrollo urbano.

e Coordinacion para el fortalecimiento de la planeacion del
desarrollo urbano estatal.

Estas acciones se orientan a promover que los gobiernos
estatales modernicen sus areas técnicas y administrativas



relacionadas al desarrollo urbano, con el proposito de lograr un
adecuado ordenamiento del territorio estatal.

En la medida que las oficinas responsables del
desarrollo urbano de los gobiernos estatales y municipales
cuenten con un mejor respaldo, tanto de recursos humanos
como de equipo de apoyo, mejor sera la respuesta que puedan
proporcionar a las demandas en materia de planeacion del
desarrollo urbano que se presente en sus localidades.

e Coordinacion intergubernamental federal de apoyo a Ia
consolidacion ordenada de los asentamientos humanos.

Estas acciones se orientan a apuntalar el ordenamiento
territorial nacional y apoyar el propio de las entidades
federativas, en una oOptica de coordinacion
intragubernammental para que las acciones publicas,
principalmente del gobierno federal, coadyuven a estructurar el
territorio nacional de manera ordenada, eficiente y sustentable.

Se promovera que, bajo las directrices de la
descentralizacion, los planes programas estatales de desarrollo
urbano sean marco de referencia para el gobierno federal que
permita considerar, desde el punto de vista del ordenamiento
del territorio y el desarrollo regional, las propuestas de
asignacion de recursos que las entidades federativas elaboren
para el Convenio de Desarrollo Social.

Se promovera la integracion regional del pais, a través
del apoyo a las potencialidades y a la especializacion
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economica de las regiones; se promoveran las relaciones entre
mercados regionales complementarios, en lo cual se
contemplara de manera especial la integracion de los
productores rurales y de las comunidades indigenas.

Asimismo, se promovera que las asignaciones fiscales
consideren las orientaciones del ordenamiento territorial y del
desarrollo regional que los gobiernos estatales establezcan sus
planes o programas estatales de desarrollo urbano.

En particular, el desarrollo de las regiones se relaciona
con la infraestructura basica y la dotacion de equipamientos de
gran envergadura, por lo que se promovera que los sectores
responsables de las inversiones consideren en sus propuestas
las zonas o regiones que las entidades federativas decidan
otorgarles impulso en sus planes o programas estatales de
desarrollo urbano.

o Consolidacion del marco juridico para el desarrollo a nivel
estatal y municipal

Con esta linea de accion se pretende consolidar la
estructura juridica que vincula el esquema de concurrencia,
coordinacion y concertacion con las atribuciones que tienen los
tres ordenes de gobierno, para promover, apoyar y orientar ¢l
ordenamiento territorial y la planeacion del desarrollo urbano
sustentable, a partir de los preceptos establecidos en la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y en la
Ley General de Asentamientos Humanos.



Se promoverd, en coordinacion con el poder Legislativo

Federal, que todas las entidades federativas cuenten con su ley
de desarrollo urbano actualizada, que les permita promover el
adecuado ordenamiento territorial, reducir los desequilibrios
regionales, garantizar la elevacion de la calidad de vida de la
poblacién rural y urbana, la conservacion del ambiente y el
aprovechamiento racional de los recursos naturales, y
establezca las bases para la participacion social.
Se promovera y apoyara a las autoridades municipales para que
formulen o actualicen los reglamentos, con el proposito de
fortalecer el cumplimiento a sus atribuciones como
administradoras del desarrollo urbano y reguladoras del uso del
suelo.

Programa de Impulso a la Participacion Social en el
Desarrollo Urbano

En reconocimiento a que en los tltimos afios ha surgido
con gran fuerza una ciudadania alerta, activa y demandante que
moldea el perfil de la nueva sociedad mexicana, la Secretaria
de Desarrollo Social continuard promoviendo ante los
gobiernos de los estados y municipios la ampliacion de los
cauces para que la ciudadania participe en la direccion,
jerarquizacion, seguimiento y evaluacion de las acciones en
materia de desarrollo urbano.

Asimismo, reconoce que el ordenamiento del territorio
y la organizacion de las ciudades requiere de una
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administracion publica abierta y cercana a las necesidades e
intereses de la ciudadania, que responda con flexibilidad y
oportunidad a los cambios que exige la sociedad, que
promueva el uso eficiente de los recursos publicos y privados y

que cumpla con los planes o programas de desarrollo urbano
establecidos.

Para continuar avanzando en esta direccion y en
concordancia con los propositos del Plan Nacional de
Desarrollo 1995 - 2000, relativos a alentar la participacion
social mediante la creacion de consejos consultivos en las
diversas areas de la administracion publica, se reforzara la
politica de promocioén de la participacion de la sociedad y de
sus organizaciones en el desarrollo urbano, con la creacion de
6rganos de participacion social en los niveles municipal,
estatal, de zonas conurbadas y metropolitanas, en los que
tengan cabida los diferentes actores y sectores sociales, como
las asociaciones vecinales y de colonos, patronatos,
asociaciones gremiales, agrupaciones de ejidatarios 'y
comuneros, camaras de comercio, industria y de servicios,
instituciones académicas, organizaciones no gubernamentales y
grupos ecologistas, entre otros.

Lineas de accion.

e Coordinacion con gobiernos estatales y municipales en
apoyo al fortalecimiento de los procesos de participacion social
en el desarrollo urbano.



La politica seguida hasta ahora, consiste en promover la
creacion o reactivacion, segin el caso, de los drganos de
participacion social en el desarrollo urbano como instancias de
la conduccion de procesos amplios y permanentes de la
sociedad en el desarrollo urbano, se fortalecera ampliando y
profundizando sus alcances, en congruencia con el marco
juridico y reglamentario a nivel local.

También se intensificaran los esfuerzos para la
consolidacion institucional y el 6ptimo funcionamiento de estas
instancias de participacion social en el desarrollo urbano. En
este sentido, se trabajara con los gobiernos de las entidades
federativas y de los municipios para la creacion o reactivacion
de organos de participacion social de caracter estatal y
municipal y la creaciéon o consolidaciéon de los drganos
correspondientes a las zonas conurbadas y metropolitanas.

Adicionalmente, se dara impulso al establecimiento y a
la utilizacion mas intensa y frecuente de modalidades y
mecanismos para la participacion social en relacion al
desarrollo urbano, complementarios a la labor que realizan los
organos de participacién social en el desarrollo urbano, como
las sesiones abiertas de cabildo, la audiencia publica de la
autoridad municipal, los buzones permanentes y la
instrumentaci6n de variadas estrategias de comunicacion social,
que le permitan a la poblacion acceder a la informacion relativa
al desarrollo urbano de las ciudades.

En un esquema de concurrencia y coordinacion de
acciones, se continuard el trabajo conjunto con gobiernos
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estatales y municipales para la promocién, asistencia técnica,
capacitacion de funcionarios locales, seguimiento y evaluacion
en relacion a los procesos locales de participacion social en el
desarrollo urbano. El trabajo conjunto se canalizara a través de
dos vertientes:

a) Impulso a la creacion o reactivacion de érganos de
participacion social en el desarrollo urbano estatales,
municipales, metropolitanos y para  zonas
conurbadas; y

b) Asistencia técnica a los Organos de participacion
social en el desarrollo urbano para su adecuado
funcionamiento.

En el caso de los organos de cardcter estatal, ademads de
las actividades de asistencia técnica a las autoridades estatales
y, desde luego, de promocion de la participacion social en el
desarrollo urbano, se impulsard que coordinen, orienten y
apoyen técnicamente a los drganos municipales y de las zonas
conurbadas y metropolitanas, haciendo énfasis en la revision y
adecuacion de sus reglamentos y mecanismos de operacion y
funcionamiento. Con las autoridades municipales se
continuardn y reforzardn los trabajos que hasta ahora se han
realizado para promover la participacion social en el desarrollo
urbano. El propésito es cubrir junto con los gobiernos estatales
y municipales todas las ciudades estratégicas del Programa
Nacional de Desarrollo Urbano 1995 2000, y las indicadas por
los respectivos planes o programas estatales de desarrollo
urbano, para que establezcan procesos de participacion social.



En los municipios que ya cuentan con procesos
instaurados de participacion social en el desarrollo urbano, se
promoveran actividades orientadas a garantizar la continuidad
de las acciones, trascendiendo los periodos de gestion, estatales
o municipales, y a mejorar el funcionamiento de los érganos de
participacion social, asi como la utilizacion de mecanismos
complementarios para la integracion de la sociedad en las
decisiones y acciones de gobierno, en esta materia. Para ello, se
pondra énfasis en la promocién de disposiciones reglamentarias
que propicien la permanencia y continuidad de los 6rganos de
participacion social mediante la incorporacion sistematica de
las organizaciones sociales y privadas de representacion
nacional en la ejecucion de responsabilidades asociadas a la
presidencia y secretaria técnica de dichos organos.

Asimismo, se proporcionard la coordinacion entre
Organos de participacion social municipales, estatales y de
zonas conurbadas y metropolitanas, para el intercambio de
experiencias, la elaboracion de sus reglamentos internos,
organizacion y realizaciéon de foros de amplia consulta
ciudadana, gestion de propuestas ante autoridades municipales,
estatales y federales, realizacion de estudios sobre desarrollo
urbano, fomento a la cultura del desarrollo urbano y apoyo a la
autogestion social, entre otras. De igual manera, se procurara la
adecuada y oportuna coordinacién de los oOrganos de
participacion social en el desarrollo urbano con los Comités de
Planeacion para el Desarrollo estatal y municipal, con
instancias de fomento econémico, educativo, de salud, de
medio ambiente y de proteccion civil, entre otros.
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¢ Coordinacion  intergubernamental  federal para la
consolidacion de instancias de participacion social en el
desarrollo urbano.

En respuesta a la demanda reiterada de la sociedad de
establecer mayor coordinacion entre las dependencias vy
organismos del gobierno militar federal, que faciliten la accion
piblica y eleven la eficacia de las acciones emprendidas, la
Secretaria de Desarrollo Social fortalecera sus vinculos con
dependencias y organismos federales que realizan actividades
vinculadas con la participacion social en el desarrollo urbano
para aplicar criterios comunes, unir esfuerzos y propiciar el
apoyo reciproco.

e Concertacion con las representaciones nacionales de
organizaciones sociales, civiles y de caracter académico.

El programa nacional de desarrollo urbano 1995 - 2000,
promovera las potencialidades y la capacidad propositiva y de
respuesta de las organizaciones sociales, civiles y académicas
cuyo campo de actuacion complemente la accion de los drdenes
de gobierno federal, estatal y municipal en materia de
desarrollo urbano. En este sentido, se fortaleceran los vinculos
con las representaciones nacionales de organizaciones
gremiales, profesionales, organizaciones no gubernamentales,
centros de investigacion y de docencia, para que sus integrantes
colaboren mas activamente en los procesos locales de
participacion social, cuyo fin sea la promocion del desarrollo
urbano.



CONSIDERACIONES PARA EL PROGRAMA
ARQUITECTONICO

Consideraciones Generales para la Terminal

Cada pais debe definir sus propias necesidades que se
derivan de sus costumbres, clima, cantidad y crecimiento de
transito de pasajeros y carga. En México, Ferrocarriles
Nacionales aporta datos estadisticos y la distribucion del
transito entre porteadores, asi como su correspondencia o
intercambio, sefiala datos que el arquitecto o ingeniero deben
interpretar para lograr proyectos cuya construccion pueda
ejecutarse hasta alcanzar sus dimensiones maximas. Las
dimensiones de las estaciones de carga asi como las de
pasajeros, las determina el largo de los trenes. El disefio para
las vias, representa cerca del 90 % de la longitud total de una
linea y sus especificaciones generales dependen del trafico del
ferrocarril, de horarios requeridos por los trenes y del costo de
construccion y operacion. Una red férrea nacional con
determinadas vias troncales, puede tener entre 20 y 40 % de
kilometraje adicional para vias auxiliares (laderas de paso, vias
dobles, escapes, vias de servicio de carros en terminales y
servicios de mantenimiento), segun el grado de desarrollo
industrial y del porcentaje de uso del ferrocarril en el pais.

Patios

Los trenes de carga precisan de grandes patios de
maniobras donde se les recibe, se clasifican segun sus diversos
destinos y se forman nuevos grupos para hacerlos llegar a las
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subterminales o a los escapes industriales. En el patio se coloca
el control de entrada y salida de trenes y se incluyen otras
partes como son el express que tiene relacion directa con el
movimiento de objetos y mercancias, los almacenes, etc.. Los
patios cuentan con disefio especial para cada necesidad
especifica; tienen muelles para mercancias en general, de
contenedores, de granos agricolas, minerales, automdviles,
carbon, petroleo, etc., por lo tanto, el proyectista debe prever el
volumen del trafico y su crecimiento, ademas de considerar el
equipo de instalaciones (gruas, tolvas, silos, etc.). El patio de
recibo es aquel donde se controlan y se estacionan las unidades
en espera de su clasificacion. El patio de clasificacion se
determina por el niimero de carros por tren. Ahi se toma como
unidad al carro cargado o vacio y se calculan los volumenes
diarios separadamente para carros entrantes y salientes.

TALLERES
Oficina

Se localiza al nivel de las plataformas y adyacente al
taller principal para obtener una mejor eficiencia en las labores
de supervision y control en los servicios de mantenimiento.
Locomotoras Diesel

Comprenden la estructura dentro de la cual se

encuentran las locomotoras que necesitan reparacion pesada,
mantenimiento, inspeccion y servicio general. Se recomienda



que el edificio del taller sea rectangular y con vias continuas y
sin prolongacién.

Alojamientos Diesel

Estos locales estan provistos de fosas y gatos para
efectuar reparaciones. Es recomendable la calefaccion
adecuada en lugares con clima frio.

Local para limpieza de Filtros y otras Piezas

Se localiza aislado de otras areas de trabajo, ya que el
vapor y suciedad es perjudicial a la maquinaria final empleada
en otros talleres. Se instalara una pequefia griia para el manejo
de filtros y otras piezas. El piso y drenaje deben ser adecuados;
debera contar con un separador de aceite colocado antes de la
descarga del sistema de albafiales. Debe haber un tanque
caustico que se localiza fuera del local para quitar la grasa y
pintura de piezas grandes que no entran dentro del local.

Almacén

Debe estar bien alumbrado, ventilado, limpio y con
clima artificial; se ubica al nivel de las plataformas elevadas
para comodidad del trabajo durante el reemplazo de las piezas.

Ancho de las puertas para depésito de maquinaria de
3.50 a 4.00 mts., las puertas que dan al lado de la via serdn de
4.00 mts., a la calle de 2.75 a 3.50 mts., y tendran una altura de
3.00 mts.
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Mantenimiento

Es una necesidad debido al aumento continuo de las
velocidades, al transito y peso que soporta la via. En la
actualidad se ha mecanizado, para ello existen maquinas
quitahielos, quitanieve y las eléctricas de esmeril de rieles. En
el tendido de nuevas vias, suelen utilizarse maquinas
especiales, montadas en un vagén abierto. Después vienen los
vagones que preparan el lecho y tienden las nuevas traviesas y
rieles.

Por ultimo, pasa un vehiculo de control de via dotado de
aparatos para tomar medidas con instrumentos de ultrasonido y
electrénicos, para verificar antes de ser reanudado su servicio.

Servicio

Vestidores y sanitarios se localizan tan accesibles como
sea posible. Se observaron las disposiciones de los reglamentos
sanitarios y deben contar con los siguientes requisitos: Un
sanitario por cada 20 empleados, un mingitorio por cada 40
empleados, Un lavabo por cada 10 empleados, una regadera por
cada 20 empleados y bebederos necesarios.

Equipo de Transporte

Remolques  sobre  plataformas, permite  al
autotransportista reducir el nimero de tractores y choferes,
consumos y pago de cuotas en los caminos de ingreso, con
ahorros directos mayores que la cuota ferroviaria, incluyendo



las maniobras en terminales ademas de beneficio nacional. Las
plataformas miden 27 x 2.66 mts., con una base rigida de 1.73
mts. son capaces de transportar dos remolques de 12 mts. x
4.10 (h) x 2.50 mts,

En este proyecto hay que considerar que este tipo de
objetos arquitectonicos son casi nulos en nuestro pais, por lo
que el programa de necesidades se ajustara de un programa
general de estaciones de carga que sera adaptado a nuestras
necesidades.

Por otro lado hay que tomar en cuenta las dimensiones
de este proyecto para satisfacer las necesidades de una region
superior a una entidad o estado, por lo que dichas dimensiones
seran proporcionales a las necesidades ya que no existen en
nuestro pais normas que nos indiquen como proporcionar las
dimensiones; se utilizaran las reglamentaciones internacionales
adaptandolas a las posibilidades de el proyecto.
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CONSIDERACIONES GENERALES PARA El
HOTEL.

Como ya he mencionado la segunda parte del proyecto
es edificar un hotel de categoria “Gran Turismo” para el
alojamiento de los usuarios del Tren Turistico al centro y bajio
del pais ademas de otros usuarios locales o que no viajen en
dicho recorrido. En este hotel encontraremos las siguientes
areas:

Zona Publica.

Esta zona sera tomada como tal desde los andenes y
hasta la recepcion del hotel, estando formada por un puente que
una los dos espacios, ademas de contar con un lobby-bar y la
gerencia del hotel; a esta zona le daremos el nombre de Zona
Publica.

Zona Privada.

Esta zona sera unicamente con acceso para los
huéspedes del hotel, en donde encontraremos las habitaciones,
el restaurante-bar y la disco-bar (en espacios interiores).

En los espacios exteriores estan la piscina, canchas de
tenis, basquet ball y futbol rapido ademas de una disco-bar al
pie de la piscina.



PLANEACION DEL PROGRAMA
Espacios exteriores

Los espacios exteriores en este programa son
fundamentales, ya que gran parte de las operaciones que se
realizan en el proyecto son exteriores, se cuenta con grandes
patios de maniobras asi como vialidades de acceso y plazas y
también zonas verdes. Dado que este proyecto es remodelacion
de una estacion de ferrocarriles y un hotel de clase “gran
turismo” el funcionamiento es esencialmente exterior y es el
siguiente: Primeramente se tiene lo que se conoce como
llegada de trenes, en este lugar los ferrocarriles se detienen para
verificar su procedencia y mercancia, posteriormente pasan a la
zona de andenes en donde los pasajeros seran recibidos vy
registrados; todo esto es llevado al cabo en un gran patio de
llegada, aparte se necesitan patios de maniobras para los auto-
transportes, para la compostura de carros de ferrocarril o
locomotoras, y también las zonas verdes y estacionamientos.

Espacios interiores

Los espacios interiores son fundamentalmente orientados
a la administracién y registro de los visitantes, asi como
también a concesiones, circulaciones y pasillos, por lo que
tenemos 4reas administrativas, aduana, bodegas y talleres; estos
son los espacios interiores contenidos en este proyecto
arquitectonico.
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ANALISIS DE ZONAS

e Zona de Accesoy Llegada

Esta zona comprende lo que es el acceso de trenes y la
zona de llegada que es aquella donde los huéspedes descienden
y se registran y los ferrocarriles son detenidos para revisar sus
datos y ubicar su siguiente parada dentro de los peines.

o Zona Administrativa

La zona administrativa esta compuesta por un area de
oficinas la cual esta dividida en dos sub areas. La primera es la
de control de vias que se encarga de los movimientos
necesarios en los rieles para tener un adecuado manejo de los
ferrocarriles; la segunda es la administrativa, la cual se encarga
del manejo de toda la informacion asi como del mantenimiento
de todo el conjunto.

ANALISIS DE ZONAS
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Marco Teorico

La necesidad del tren suburbano y radial

El sistema de ferrocarriles de nuestro pais practicamente no ha
sufrido cambios desde el Porfiriato. Durante el siglo pasado, se
le dio muchisima mas importancia al transporte terrestre y al
aéreo, dejando al transporte sobre rieles restringido para fines
de carga. En nuestros dias, el sistema de pasajeros
practicamente se ha restringido a un par de trenes turisticos (el
Chihuahua-Pacifico y el Tequila Express), en lo demas, se ha
desvanecido por completo.

Tenemos una de las infraestructuras ferroviarias mas grandes
del mundo, que operan con equipo obsoleto. El tren eléctrico
México-Querétaro se ha estancado por completo. El derecho de
via ha sido invadido por asentamientos irregulares. Y en la
reciente operacion privatizadora del pais, nadie piensa en
revivir el sistema de pasajeros. ;Sera porque el gobierno quiere
apostar todo con un sistema de autopistas? No estoy diciendo
que no se deban construir autopistas, pero al ver el costo de
utilizar una de éstas (la México-Toluca es la mas cara del
mundo), hace pensar en establecer otros modos de transporte.

Es por eso y dado que hoy en dia es la unica forma de reutilizar
la red ferroviaria existente en Querétaro, propongo la
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remodelacion de la antigua terminal del ferrocarril para uso de
oficinas de la empresa que tiene la concesion de esta linea y
para que se transforme, ademas de ser una linea exclusiva de
carga, en una linea turistica hacia el centro y bajio del pais;
contando ademds con un hotel de categoria Gran Turismo.
(Tomando en consideracion la Expo. Mundial de la
Construccion que se llevara al cabo en algunos afios y que
dejaria una derrama economica bastante importante en ésta
ciudad).




o Concepto Arquitectonico

El concepto formal del edifico se encuentra concebido
dentro de la abstraccion estilizada de tres letras en especial,
dado que este proyecto se lleva al cabo en la ciudad de
Querétaro y que sera parte de la antigua terminal del ferrocarril
de esta historica ciudad. Estas tres sencillas letras son:

Terminal del Ferrocarril de Querétaro.

Lo que arquitectonicamente se ve reflejado en la forma
abstracta del acomodo de estas letras es preservado dentro de
una forma estética de concreto, cristal y acero transformando
esta imagen dentro de una integracion plastica del objeto
arquitectonico con los medios que le sirven de marco formal; la

integracion de la £ (habitaciones) con la I (cubo de

elevadores y escaleras) y terminando con la @ (vestibulo,
restaurante, bar y salas de conferencias).
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PROYECTO ARQUITECTONICO

e  Memoria Descriptiva

El concepto formal del edificio es la integracion de las
dos épocas que interactian dentro del medio en el que se
origina el mismo, como lo son la terminal antigua y el hotel de
la era moderna, con el objeto de que el visitante perciba la
sensacion de cambio entre estas épocas que han dejado sin
duda una gran  huella en este pais.

El proyecto se encuentra dividido en tres grandes areas,
la primera conformada con la infraestructura ferroviaria
existente, otra mas por el edificio que es el eje rector de
integracion y que es el que salvaguardara las areas de servicios
y administrativas para la optima atencion de los visitantes y
otro factor a considerar es el area conformada por las areas
verdes v de recreacion, ya que es la que en si dara la
integracion entre los componentes anteriores y el gran impacto
visual que brindara el hotel.

Partiendo del acceso principal de la terminal antigua,
hacia el poniente se encuentran localizados los andenes y las
vias de acceso a este complejo, estos andenes estan terminados
con un acabado de adoquines de forma rectangular color ocre y
desde alli se puede observar la forma dimensional del edificio
que presenta la combinacion de cristal y acero (parte de su
estructura principal) en sus dos fachadas laterales ( oriente -
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poniente) como un remate visual y cambio de tratamiento en la
fachada principal la cual se proyecta casi en su totalidad por
cristal filtrasol a “hueso” armoniosamente rematada por dos
nicleos de éarea ajardinada; cabe mencionar que este es el
acceso principal al hotel.

A partir de la puerta de acceso a un n.p.t. + 3.80 se
presenta el juego de alturas hacia el interior del edificio ya que
se accede con una techumbre de 3.00 mts de altura y que se
pierde al cruzar el drea de admision que esta flanqueada por el
lobby-bar y por la recepcion de alli se puede observar la plaza
que parte el area administrativa del 4rea de hospedaje que es un
espacio abierto y da acceso desde el oriente a la terminal y por
el poniente al area de recreacion.

Posteriormente subiendo por las escaleras o elevadores
se llega a la planta 2° nivel, cuya estructura esta sustentada por
columnas de acero de planta circular , vigas tipo “joyst” y
losacero, como todo el edificio, a un ,n.p.t + 7.60 se ubica un el
restaurante y el bar hacia el norte, que en lugar de muros que
dan la sensacion de opresion estan protegidos por muros de
cristal filtrasol a “hueso” que da la sensacion de amplitud y
libertad a parte de evitar el uso de iluminacion artificial durante
el dia.

Siguiendo nuestro recorrido llegamos al 4° nivel en
donde encontramos del lado norte, las dos salas de conferencias
no sin antes pasar por una pequefia zona de descanso formada
por algunas salitas; estas salas de conferencias tipo estadio,
tienen una capacidad para 226 personas cada una, aparte de



contar con equipo de proyeccion luz y sonido, y mobiliario
ergonomico que las hace verdaderamente comodas; por otro
lado, del lado sur, encontramos las tres Suites Presidenciales
que podemos afirmar son preciosas y que tienen por supuesto
lo mejor en cuanto a vista (paisaje), acabados, mobiliario etc.

Finalmente llegamos al 5° nivel a un n.p.t. + 22.80 en
donde ahora solo encontramos habitaciones del lado norte (es
importante sefialar que los niveles 5°,6° y 7° son plantas tipo).

64

PROYECTO ARQUITECTNICO




PROGRAMA ARQUITECTONICO

e Espacios Exteriores

Espacios Abiertos y Areas verdes

o Oficinas Administrativas y Control
Direccion General
Contabilidad
Control de Transito
Control de Gruaas
Mantenimiento
Administracion
Servicios Sanitarios
Circulaciones

o Espacios de Recreacion y Descanso
Hotel
Recepcion
Gerencia
Lobby bar
Restaurante
Bar
Habitacion Sencilla
Habitacion Doble
Suite Junior

PROYECTO ARQUITECTONICO

Suite Master

Suite Presidencial

Piscina

Disco-bar

Canchas
Salas de Exposiciones
Cuarto de Maquinas
Sub estacion Eléctrica
Mantenimiento
LLavanderia

o Talleres (reparacion y mantenimiento)

Trenes

Reparacion

Mantenimiento

Fosos

Bodega de Refacciones y Equipo
Almacenamiento de Agua
Depésito de Combustible

Planta de Luz

Circulaciones

o Patio de Vias y Servicios Integrados

Patio de Llegada
Almacenamiento Transitorio

Salida de Autotransportes

Patio de Maniobras



DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO.

Distribucion de Conjunto.

Area de Recreacion

PROYECTO ARQUITECTONICO

Hotel

Estacionamiento

Andenes

Terminal Antigua

Estacionamiento de la terminal
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Distribucion de Planta Baja.

Zona de Hospedaje

Elevadores y
Escaleras.

PROYECTO ARQUITECT4NICO

Cuarto de Maquinas
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Sub-estacion
eléctrica

Lavanderia

4
Limpieza
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Distribucion de Planta 1er. Nivel.

Recepcion y Gerencia

Zona de Hospedaje Elevadores y Plaza Vestibulo Zona de Admision Acceso
Escaleras.

Lobby - bar

68



PROYECTO ARQUITECTéNICO

Distribucion de Planta 2° Nivel,

Restaurante
Sanitarios Hom.
Zona de Hospedaje Elevadores y Acceso Restaurante
Escaleras. Bar
Sanitarios Muje.
Bar
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Distribucion de Planta 4° Nivel.

Zona de Hospedaje

Elevadores y
Escaleras.

PROYECTO ARQUITECT6NICO

Sala de Conferencias 1

Sanitarios Hom. J

Salas de Espera y

descanso
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MEMORIA CONSTRUCTIVA

MEMORIA CONSTRUCIVA

En base a los lineamientos establecidos dentro del
reglamento de construcciones; el funcionamiento del proyecto
requiere la minuciosa investigacion de los procedimiento y
elementos constructivos de los que dependera la perfecta
ejecucion de la construccién de dichos elementos para el
optimo funcionamiento del sistema edificio.

CIMIENTACI6N

El terreno en donde se plantea el asentamiento del
sistema edificio esta considerado dentro del reglamento de
construccion como zona I por lo cual dentro del titulo VI, estan
las consideraciones técnicas para el calculo y factores de
seguridad de las cimentaciones.

El proyecto presentara tres tipos de cimentaciones segun
los requerimientos del area del edificio siendo una para el area
mas baja del edificio, otra para la zona de central y otra mas
para la zona alta, que es la que se calculo.

L.- la cimentacién para la zona mas baja se conformara por una
cimentacion a base de zapatas aisladas de concreto armado.

131
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IL.- la cimentacion en la zona central se realizara en base de
zapata corrida de concreto armado como una cadena que
enlazara un nucleo de columnas centrales.

I11.- la cimentacion en la zona mas alta esta sustentada a base
de la construccion de zapatas aisladas de concreto armado de
dimension mayor a las primeras.

ESTRUCTURA

La estructura planteada para ¢l edificio terminal de este
proyecto se realizara en base a columnas de acero de placa de
1” de grosor soldadas, trabes a base de armaduras tipo “joyst”
de placa acero electro soldadas y losas a base del sistema de
losacero.

Con excepcion de las columnas todos los elementos se
construiran en situ respetando las consideraciones técnicas que
se tengan para la elaboracion de dichos elementos por parte del
municipio.

MUROS

Se plantea la utilizacion de muros macizos dentro del
proyecto en las areas que tengan influencia al exterior por la
cualidades propias de dichos materiales, mientras que hacia el
interior la utilizacion de muros prefabricados y /o divisorios



mientras que también entrara en juego la utilizacion
complementaria de cristales y cancelerias.

ACABADOS

Los acabados estaran dispuestos en el proyecto de
acuerdo con el area a que estan destinados, teniendo asi una
amplia variedad de colores, textura y disefios, asi como una
modulacién vertical y horizontal de acuerdo al conjunto. Los
acabados son dispuestos, tomando en cuenta su resistencia y
durabilidad para hacer de ellos no solo la vista final del
proyecto sino también intencidén principal que con esto se
pretende dar hacia los usuarios del sistema edificio

*Para ¢l optimo entendimiento de dicha memoria todos los pormenores se
encuentran registrados dentro de los planos correspondientes a cada criterio,
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PROYECTO ARQUITECT6NICO

INSTALACION SANITARIA.

PROYECTO: HOTEL

DATOS DE PROYECTO.

No. de asistentes = 490 hab. (En base al proyecto)
Dotacion de aguas servidas = 300  lIts/hab/dia (En base al reglamento)
Aportacion (80% de la dotaciér= 147000 X 80% = 117600
Coeficiente de prevision = 1.5

117600
Gasto Medio diario =T = 1,36111 lts/seg (Aportacion

86400 segundos de un dia
Gasto minimo = 136111 x 0,5 = 0,68056 lts/seg

14 14
M = + 1 = + 1=

adp 4 \/T50000
P=poblacion al millar)
14
M = + 1
4 x 387,298

Il

1,00904

M = 1,00904
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Gasto maximo instantaneo =
Gasto maximo extraordinario

Gasto pluvial = =

1,36111 x 1,00904
= 1,37341 1,5
superf. x int. lluvia 105 150
segundos de una hr. 3600
1,36111 + 4,375

Gasto total =

gasto medio diario + gasto pluvial

1,37341 Its/seg
2,06012 lts/seg

4,375 lts/seg

5,73611 lts/seg

CALCULO DEL RAMAL DE ACOMETIDA A LA RED DE ELIMINACION.

Qt= 0,0000 lts/seg.
(por tabla}O’ = 100 mm
(portabla v = 0,57

En base al reglamento

art. 59

diametro =
pend. =
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PROYECTO ARQUITECT6NICO

INSTALACION SANITARIA.

PROYECTO : (Hotel cateegoria Gran Turismo)
UBICACION : (Querétaro Qro.)
DATOS DE PROYECTO. AUDITORIO

458 hab. (En base al proyecto)
10 Its/hab/dia (En base al reglamento)

No. de asistentes
Dotacion de aguas servidas

nm un n

Aportacién (80% de la dotacion) 4580 X 80% = 3664
Coeficiente de previsién = 1,5
3664
Gasto Medio diario = = 0,042407 Its/seg (Aportacion
86400 segundos de un dia
Gasto minimo = 0,042407 x 0,5 = 0,021204 Its/seg
14 14
M = S 1 = + 1=
4avp 4 /750000
P=poblacién al millar)
14
M = + 1 = 1,008037
4 x 387,2983
M = 1,009037
Gasto maximo instantaneo = 0,042407 «x 1,008037 = 0,042791 Its/seg
Gasto maximo extraordinario = 0,042791 X 16 = 0,064186 Its/seg
superf. x int. lluvia 1056 X 150
Gasto pluvial = = = 4,375 ltsfseg
segundos de una hr. 3600
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Gasto total = 0,042407 + 4,375 = 4,417407 lts/seg
gasto medio diario + gasto pluvial

CALCULO DEL RAMAL DE ACOMETIDA A LA RED DE ELIMINACION.

Qt = 0,0000 lts/seq. En base al reglamento
(por tabla) @ = 100 mm art. 59
(portabla) v = 0,57

diametro= 150 mm.
pend. = 2%
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PROYECTO ARQUITECTSNICO

INSTALACION SANITARIA.

PROYECTO : (Hotel categoria Gran Turismo)
UBICACION : (Querétaro Qro.)
DATOS DE PROYECTO. BAR

130 hab. (En base al proyecto)
12 Its/hab/dia (En base al reglamento)

No. de asistentes
Dotacién de aguas servidas

n un mwn

Aportacion (80% de la dotacion) 1560 X 80% = 1248
Coeficiente de prevision 1.5
1248
Gasto Medio diario =— = 0,014444 |ts/seg (Aportacion
86400 segundos de un dia
Gasto minimo = 0,014444 x 05 = 0,007222 lIts/seg
14 14
M = s 1 = + 1=
4 VP 4 150000
P=poblacién al millar)
14
M = + 1 = 1,008037
4 X 387,2983
M = 1,009037

Gasto méaximo instantaneo 0,014444  x 1,009037 0,014575 ltsfseg

Gasto maximo extraordinario 0,014575 x 1,5 0,021862 lts/seg
superf. x int. lluvia 105 X 150
Gasto pluvial = = = 4,375 lts/seg
segundos de una hr, 3600
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Gasto total = 0,014444 + 4,375 4,389444 lIts/seg

gasto medio diario + gasto pluvial

CALCULO DEL RAMAL DE ACOMETIDA A LA RED DE ELIMINACION.

Qt= 0,0000 lts/seg. En base al reglamento
(por tabla) @ = 100 mm art. 59
(por tabla) v = 0,57

diametro= 150 mm.
pend. = 2%
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PROYECTO ARQUITECTONICO

INSTALACION SANITARIA.

PROYECTO : (Hotel categoria Gran Turisma)
UBICACION : (Querétaro Qro.)
DATOS DE PROYECTO. DISCO

No. de asistentes
Dotacidon de aguas servidas

70 hab.  (En base al proyecto)
70 Its'hab/dia (En base al reglamento)

mnm n w n

Aportacién (80% de la dotacién) 4900 X 80% = 3920
Coeficiente de prevision 1.5
3920
Gasto Medio diario = = 0,04537 Its/seg (Aportacion
86400 segundos de un dia
Gasto minimo = 0,04537 x 0,5 = 0,022685 Its/seg
14 14
M = + 1 = + 1 =
4 VP 4 /750000
P=poblacién al millar)
14
M = + 1 = 1,009037

4 X 387,2983

M

1,008037

Gasto maximo instantaneo 0,04537 x 1,009037 0,04578 Its/seg

Gasto maximo extraordinario 0,04578 X 15 0,068671 Its/seg
superf. x int. lluvia 105 X 150
Gasto pluvial = = = 4,375 ltsiseg
segundos de una hr. 3600
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Gasto total = 0,04537 + 4,375
gasto medio diario + gasto pluvial

i

4,42037 lts/seg

CALCULO DEL RAMAL DE ACOMETIDA A LA RED DE ELIMINACION.

Qt = 0,0000 [ts/seg. En base al reglamento
(por tabla) & = 100 mm art. 59
(por tabla) v = 0,57

diametro= 150 mm.
pend. = 2%
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PROYECTO ARQUITECToNICO

INSTALACION SANITARIA.

PROYECTO : (Hotel categoria Gran Turismo)
UBICACION : (Querétaro Qro.)
DATOS DE PROYECTO. RESTAURANTE

112  hab. (En base al proyecto)
12 lts/habl/dia (En base al reglamento)

No. de asistentes
Dotacion de aguas servidas

Aportacion (80% de la dotacién) 1344 X 80% = 10752
Coeficiente de prevision 1,5
10752
Gasto Medio diario Semr— = 0,012444 Its/seg (Aportacion
86400 segundos de un dia
Gasto minimo = 0,012444 X 0,5 = 0,006222 Itsiseg
14 14
M = + 1 = + 1=
4P 4 /750000
P=poblacién al millar)
14
M = + 1 = 1,009037

4 x 387,2983

M

1,009037

Gasto maximo instantaneo 0,012444 x 1,009037 0,012557 Itsiseg

non

Gasto méximo extraordinario 0,012557 x 15 0,018835 ltsfseg
superf. x int. lluvia 105 X 150
Gasto pluvial = = = 4,375 ltsfseg
segundos de una hr. 3600

141



Gasto total = 0012444 + 4,375
gasto medio diario + gasto pluvial

4,387444 lts/seg

CALCULO DEL RAMAL DE ACOMETIDA A LA RED DE ELIMINACION.

Qt= 0,0000 Its/seg. En base al reglamento
(por tabla) @ = 100 mm art. 59
(portabla) v = 0,57

diametro = 150 mm.
pend. = 2%
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INSTALACION HIDRAULICA.

PROYECTO : (Hotel Gran Turismo)
UBICACION : (Querétara Qro)
DATOS DE PROYECTO. HOTEL
No. de usuarios/dia = 490
Dotacioén (Recreacion Social) = 300
Dotacion requerida = 147000
147000
Consumo medio diario =
86400
Consumo maximo diario = 1,701389
Consumo maximo horario = 2,041667
donde:
Coeficiente de variacion diaria = 152
Coeficiente de variacion horaria = 1.5

(En base al proyecto)

Its/asist/dia. (En base al reglamento )
Its/dia (No usuarios x Dotacion)

1,701388 Its/seg (Dotacidn req./ segundos de un dia)

X 1,2
X 1,5

2,0416667 lts/seg
3,0625 Its/seg

Hon
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PROYECTO ARQUITECToNICO

CALCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA (HUNTER)

DATOS :
Q = 2041667 lts/seg seaprox.a 0.1 Its/seg (Q=Consumo maximo diario)
2,041667 X 60 = 122,5 lts/min.
vV = 1 mts/seg (A partir de Tabla y en funcién del tipo de tuberia)
Hf = 15 (A partir de Tabla y en funcién del tipo de tuberia)
2 = 13 mm. ( A partir del célculo del érea)
Q 0,1 lts/seg 0,0001 m3/seg
N A = = = 0.0001m2
Vv 1 mts/seg 1 m/seg
A = 0.0001 M2
Il d2
si el area del circulo es = =
4
3,1416
d2 = = 0,7854 d2 = 07854
4
A 0,0001 m2
diam. = = = 0,000127 m2
d2 0,7854
diam = 0,011284 mt. = 11,28378 mm
DIAMETRO COMERCIAL DELATOMA = 13 mm.
1/2" pulg
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TABLA DE EQUIVALENCIAS DE MUEBLES EN UNIDADES MUEBLE

MUEBLE No. DE TIPO DE UM DIAMETRO |TOTAL
(segun proy)  |MUEBLES [CONTROL PROPIO  [UM.
Lavabo 191 mezcladora 1 13 mm 191
Regadera 125  |mezcladora 4 13 mm 500
Bidet 21 fluxometro 1 13 mm 21
Jacussies 24 mezcladora 4 13 mm 96
Tina 26 mezcladora 4 13 mm 104
W.C. 200 fluxometro 10 13 mm. 2000
| _Fregadero 21 mezcladora 2 13 mm. 42
Mingitorio 6 fluxometro 5 13 mm 30
Total 614 2984
42 U.M.
DIAMETRO DEL MEDIDOR = 34" = 19 mm

(Segun tabla para especificar el medidor)

CALCULO DE CISTERNA Y TINACOS

DATOS :

No. asistentes
Dotacidn
Dotacion Total
Volumen requerido 147000 +
(dotacion  + 2 dias de reserva)
segun reglamento y género de edificio.

490 (En base al proyecto)
300 lIts/asist/dia (En base al reglamento)
147000 Its/dia

mn m u

DOS TERCERAS PARTES DEL VOLUMEN REQUERIDO SE ALMACENARAN
EN LA CISTERNA. = 294000 Its = 294 m3
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294000 = 441000 Its.



10,00

0,40
H=14 mts.
300 h=10 mt
10,00 | CAP.= 300
No. DE TINACOS Y CAPACIDAD
LOS TINACOS CONTIENEN UNA TERCERA PARTE DEL VOLUMEN
REQUERIDO. = 147000 Its
1/3 del volumen requerido = 147000 |ts.
Capacidad del tinaco = 1100  ts.
No. de tinacos = 133,64 = 134 tinacos
se colocaran ; 134 tinacos con cap. de 1100 Its =
Volumen final =
MATERIALES.

mts.3

147400 Its

147400 Its

Se utilizara tuberia de cobre rigido tipo "M" en didmetros de 13, 19,

25, mm marca Nacobre 6 similar.

Todas las conexiones seran de cobre marca Nacobre 6 similar.
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PROYECTO ARQUITECT6NICO

INSTALACION HIDRAULICA.

PROYECTO : (Hotel Gran Turismo)
UBICACION : (Querétaro Qro.)
DATOS DE PROYECTO. AUDITORIO

n

458 (En base al proyecto)
10 lts/asist/dia. (En base al reglamento )

No. de usuarios/dia
Dotacién (Recreacion Social)

Dotacion requerida 4580 lts/dia (No usuarios x Dotacidn)
4580
Consumo medio diario = ————= 0,053009 lts/seg (Dotacion reqg./ segundos de un dia)
86400
Consumo maximo diario = 0,053009 X 1,2 = 0,0636111 lts/seg
Consumo maximo horario = 0,063611 X 18 = 0,0954167 lts/seg
donde:
Coeficiente de variacién diaria = 1.2
Coeficiente de variacion horaria = 1.5
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PROYECTO ARQUITECToNICO

CALCULOQ DE LA TOMA DOMICILIARIA (HUNTER)

DATOS :
Q = 0063611 Its/seg seaprox.a 0.1 Its/seg (Q=Consumo méximo diario)
0,063611 X 60 = 3,816667 Its/min.
Vv = 1 mts/seg (A partir de Tabla y en funcion del tipo de tuberia)
Hf = 1.5 (A partir de Tabla y en funcion del tipo de tuberia)
2 = 13mm. ( A partir del célculo del area)
Q 0,1 Its/seg 0,0001 m3/seg
A H e A = = = 0.0001m2
Vv 1 mts/seg 1 m/seg
A = 0.0001 M2
Il d2
si el area del circulo es = =
4
3,1416
dz2 = = 00,7854 d2 = 0,7854
4
A 0,0001 m2
diam. = = = 0,000127 m2
d2 0,7854
diam = 0,011284 mt. = 11,28378 mm
DIAMETRO COMERCIAL DELATOMA = 13 mm.

1/2" pulg
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CALCULO DE CISTERNA Y TINACOS

DATOS :

2,00

No. asistentes

Dotacion

Dotacién Total

Volumen requerido
(dotacion +

segun reglamento y género de edificio.

1]

458

10 Its/asist/dia

4580 lts/dia
4580 +
2 dias de reserva)

(En base al proyecto)

9160 = 13740 lts.

DOS TERCERAS PARTES DEL VOLUMEN REQUERIDO SE ALMACENARAN

EN LA CISTERNA.

2,50

9160 Its =

0,40

2,00

No. DE TINACOS Y CAPACIDAD

9,16 m3

mts.
mt.
CAP. = 10 mts.3

LOS TINACOS CONTIENEN UNA TERCERA PARTE DEL VOLUMEN

REQUERIDO.

1/3 del volumen requerido

Capacidad del tinaco
No. de tinacos

se colocaran :

4580 lIts

= 4580
1100
4,16

4 tinacos con cap. de
1 tinacos con cap. de

Its.
Its.
= 4.5 tinacos

"

1100 lts
500 Lts.

Volumen final
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500 Its

4900 lIts
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INSTALACION HIDRAULICA.

PROYECTO : (Hote! Gran Turismo)

UBICACION : Querétaro Qro.)

DATOS DE PROYECTO.

No. de usuarios/dia
Dotacién (Recreaciéon Social)
Dotacion requerida

Consumo medio diario

Consumo maximo diario
Consumo maximo horario
donde:

Coeficiente de variacién diaria
Coeficiente de variacidon horaria

RESTAURANTE
112 (En base al proyecto)
12 Its/asist/dia. (En base al reglamento )
1344 lts/dia (No usuarios x Dotacién)
1344
= 0,015556 Its/seg (Dotacion req./ segundos de un dia)
86400
0,015556 X 1,2 = 0,0186667 lts/seg
0,018667 X 1.5 = 0,028 lts/seg
1,2
1.5
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PROYECTO ARQUITECToNICO

CALCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA (HUNTER)

DATOS :
Q = 0,018667 Its/seg seaprox.a 0.1 lts/seg (Q=Consumo maximo diario)
0,018667 X 60 = 1,12 Its/min.
Vv = 1 mts/seg (A partir de Tabla y en funcién del tipo de tuberia)
Hf = 15 (A partir de Tabla y en funcion del tipo de tuberia)
2 = 13mm. ( A partir del calculo del area)
Q 0,1 lIts/seg 0,0001 m3/seg
A e A = = = 0.0001m2
Vv 1 mts/seg 1 m/seg
A = 0.0001 M2
Il d2
si el area del circulo es = =
4
3,1416
dz2 = = 00,7854 d2 = 0,7854
4
A 0,0001 m2
diam. = = = 0,000127 m2
a2 0,7854
diam = 0,011284 mt. = 11,28378 mm
DIAMETRO COMERCIAL DE LATOMA = 13 mm.
1/2" pulg
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PROYECTO ARQUITECToNICO

CALCULO DE CISTERNA Y TINACOS

DATOS :
No. asistentes = 112 (En base al proyecto)
Dotacion = 12 lts/asist/dia (En base al reglamento)
Dotacion Total = 1344 lts/dia
Volumen requerido = 1344 + 2688 = 4032 Its.
(dotacién + 2 dias de reserva)
segun reglamento y género de edificio.
DOS TERCERAS PARTES DEL VOLUMEN REQUERIDO SE ALMACENARAN
EN LA CISTERNA. = 2688 Its = 2,688 m3
0,40
1,50 mts.
1,50} mt.
1,50 N CAP.= 3375 mts.3

No. DE TINACOS Y CAPACIDAD

LOS TINACOS CONTIENEN UNA TERCERA PARTE DEL VOLUMEN

REQUERIDO. = 1344 Its
1/3 del volumen requerido = 1344  |ts.
Capacidad del tinaco = 1100 lts.
No. de tinacos = 1,22 = 1.5 tinacos
se colocaran : 1 tinacos con cap. de 1100 Its = 1100 Its
1 tinacos con cap. de 500 Lts. 500 Its
Volumen final = 1600 Its
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INSTALACION HIDRAULICA.

PROYECTO : (Hotel Gran Turismo)

UBICACION : (Querétaro Qro.)

DATOS DE PROYECTO.

No. de usuarios/dia
Dotacién (Recreacién Social)
Dotacion requerida

Consumo medio diario

Consumo maximo diario
Consumo maximo horario
donde:

Coeficiente de variacidn diaria
Coeficiente de variacion horaria

mnn

Disco

70 (En base al proyecto)

70 lts/asist/dia. (En base al reglamento )
4900 Its/dia (No usuarios x Dotacién)
4900
—— = 0,066713 Its/seg (Dotacion req./ segundos de un dia)
86400
0,056713 X 1,2 = 0,0680556 Its/seg
0,068056 X 15 = 0,1020833 lts/seg
1,5
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PROYECTO ARQUITECToNICO

CALCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA (HUNTER)

DATOS :
Q = 0,068056 Its/seg seaprox.a 0.1 Its/seg (Q=Consumo maximo diario)
0,068056 X 60 = 4,083333 Its/min.
Vv = 1 mts/seg (A partir de Tabla y en funcién del tipo de tuberia)
Hf = 15 (A partir de Tabla y en funcién del tipo de tuberia)
2 = 13mm. ( A partir del célculo del area)
Q 0,1 lts/seg 0,0001 m3/seg
A = —— A = = = 0.0001m2
Vv 1 mts/seg 1 m/seg
A = 0.0001 M2
Il d2
si el area del circulo es = =
4
3,1416
d2 = = 00,7854 d2 = 0,7854
4
A 0,0001 m2
diam. = = = 0,000127 m2
d2 0,7854
diam = 0,011284 mt. = 11,28378 mm
DIAMETRO COMERCIAL DE LATOMA = 13 mm.
1/2" pulg
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CALCULO DE CISTERNA Y TINACOS

DATOS :

2,50

No. asistentes = 70 (En base al proyecto)

Dotacién = 70 Its/asist/dia (En base al reglamento)
Dotacién Total = 4900 lIts/dia

Volumen requerido = 4900 + 9800 = 14700 Its.

(dotacién + 2 dias de reserva)
segun reglamento y género de edificio.

DOS TERCERAS PARTES DEL VOLUMEN REQUERIDO SE ALMACENARAN

ENLACISTERNA. = 9800 Its = 9,8 m3
0,40
mts.
| 2,00 mt.
2,00 | CAP.= 10 mts3

No. DE TINACOS Y CAPACIDAD

LOS TINACOS CONTIENEN UNA TERCERA PARTE DEL VOLUMEN

REQUERIDO. = 4900 Its
1/3 del volumen requerido = 4900  lts.
Capacidad del tinaco = 1100 Its.
No. de tinacos = 4,45 = 1.5 tinacos
se colocaran : 4 tinacos con cap. de 1100 Its = 4400 lIts
1 tinacos con cap. de 500 Lts. 500 lts
Volumen final = 4900 Its
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INSTALACION HIDRAULICA.

PROYECTO : (Hotel Gran Turismo)
UBICACION : Querétaro Qro.)
DATOS DE PROYECTO. BAR

No. de usuarios/dia
Dotacién (Recreacion Social)
Dotacién requerida

Consumo medio diario

Consumo maximo diario
Consumo maximo horario
donde;

Coeficiente de variacion diaria
Coeficiente de variacién horaria

i

130 (En base al proyecto)

12 Its/asist/dia. (En base al reglamento )
1560 lts/dia (No usuarios x Dotacion)
1560
———— = 0,018056 lts/seg (Dotacion req./ segundos de un dia)
86400
0,018056 X 1,2 = 0,0216667 Its/seg
0,021667 X 1.5 = 0,0325 Its/seg
1,2
1.5
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CALCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA (HUNTER)

DATOS :

nonou

0,021667
0,021667
1 mts/seg
1,5

13 mm.

Q
\"

0.0001 M2

Its/seg seaprox.a 0.1 Ilts/seg (Q=Consumo maximo diario)
X 60 = 1,3 Its/min.
(A partir de Tabla y en funcion del tipo de tuberia)
(A partir de Tabla y en funcién del tipo de tuberia)
( A partir del calculo del area)

0,1 Its/seg 0,0001 m3/seg
A = = = 0.0001m2
1 mts/seg 1 m/seg
Il d2
si el area del circulo es = =
4
3,1416
d2 = = 0,7854 d2 = 0,7854
4
A 0,0001 m2
diam. = = = 0,000127 m2
dz2 0,7854
diam = 0,011284 mt. = 11,28378 mm
DIAMETRO COMERCIAL DE LATOMA = 13 mm.
1/2" pulg
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CALCULO DE CISTERNA Y TINACOS

DATOS :

1,60

No. asistentes

Dotacion

Dotacidén Total

Volumen requerido
(dotacion +

segun reglamento y género de edificio.

130 (En base al proyecto)
12 lts/asist/dia (En base al reglamento)
1560 lts/dia
1560 + 3120 = 4680  |ts.

2 dias de reserva)

DOS TERCERAS PARTES DEL VOLUMEN REQUERIDO SE ALMACENARAN

EN LA CISTERNA.

1,50

3120 Its =

No. DE TINACOS Y CAPACIDAD

3,12 m3

mts.
mt.
CAP.= 3375 mts.3

LOS TINACOS CONTIENEN UNA TERCERA PARTE DEL VOLUMEN

REQUERIDO.

1/3 del volumen requerido

Capacidad del tinaco
No. de tinacos

se colocaran :

n 1

1560 lts

= 1560
1100
1,42

1 tinacos con cap. de
1 tinacos con cap. de

Its.
Its.

= 1.5 tinacos
1100 Its = 1100 lts
500 Lts. 500 Its
Volumen final = 1600 Its
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CUADRO DE CARGA DE PLATA BAJA

Circuito | B === == @ @ Y| « Total amperes |calibre
No. 2 75 150 75 150 500 200 | 1500 | FASE-A | FASE-B | FASE-C | FASE-D | FASE-E | FASE-F | FASE-G | FASE-H | FASE-
£l 2 d ] 5 1450 1450 | 13.42593| 12
c-2 4 1 4 1450 1250 | 11,57407] 12
c3 2 1 1 5 1425 1450 | 13,42593] 12
4 2 1.2 1425 1450 [ 13,42503] 12
] 2 112 1400 1450 [ 13,42503] 12
C-6 2 1 7 1400 1425 13,19444 12
c-7 1 3 7 1400 1425 | 13,19444| 12
C-8 7 1500 B 1400 12,96296 12
Cc-9 7 1425 1400 12 962968 12
C-10 T 1500 1400 12,96298 12
C-11 6 4 1425 A 1500 13 88889 12
C-12 3 8 1450 1425 13,18444 12
Cc-13 3 7 1500 1500 13,88889 12
C-14 3 1 1425 600 | 5555556 12
C-15 11 3 1 1500 1425 13,19444 12
C-16 2 1 1500 450 | 4,166667] 12
C-17 2 1 2 1400 1450 [13,42503] 12
C-18 5 5 1400 1500 | 1388889 12
C-19 3 8 1450 1425 13,19444 12
c20 4 8 1500 : 1500 | 13.88889| 12
C-21 3] 7 1500 1500 13,88889 12
C-22 7 1500 1400 12, 96296 12
c-23 7 1500 1400 | 12,96296] 12
C-24 14 2 1500 1450 |13,42593 12
C-25 K 3 3 1500 1500 | 13.88889] 12
C-26 4 8 1575 1500 | 13,88889] 12
C-27 =] 7 1425 1500 13,88889 12
C-28 10 1500 W 1500 13,88889 12
C-29 g 3 4 1500 1500 13,88889 12
C-30 20 1500 1500 | 13.88888| 12
C-31 3 3 8 . 1500 1575 14,58333 12
c-a2 5 3 3 : i 1500 1500 | 13,88689] 12
c-33 10 ' 1500 1500 | 13,88889] 12
C-34 3 1500 1500 | 13,88889] 12
C-35 3 1475 3 1475 1365741 12
C-35 3 1450 R ' | 1450 |13.42593] 12
C-36 3 1450 il 5 1 1450 13,42593 12
Ca7 3 1425 ' 1425 | 13.19444] 12
C-38 3 1425 ; 1425 13,19444 12
C-39 8 9 1 1400 - ; i 1400 | 12,96296| 12
C-40 2 1 1400 : ' 3 i ; 1400 12,96296 12
C-41 2 1 1400 : ; 1400 | 12,96296] 12
C-42 2 1 7 1500 : 1500 | 13,88689] 12
C-43 1 3 7 1425 ' =l 1425 |13,1944a] 12
C-44 7 1500 I ; 1500 | 13,88889] 12
C-45 7 1425 ; . - 1425 | 13,19444] 12
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C-46 7 1450 1450 | 13,42593] 12
C-47 8 4 1500 1500 |13.88889] 12
C-48 3 6 1425 1425 | 13,19444] 12
C-49 3 7 1500 1500 |[13.88889] 12
C-50 11 3 1 1500 ; 1500 | 13.88889| 12
C-51 2 1 2 1400 1400 [12,86206] 12
C-52 5 5 1400 1400 | 12,96296 12
C-53 3 8 1450 1450 [13,42593] 12
C-54 4 8 1500 1500 [13,88889| 12
C-55 3 7 1500 1500 | 13.88889] 12
C56 7 1500 1500 | 13.88889| 12
C-57 7 1500 1500 | 13.88BR9| 12
C-58 14 2 1500 1500 | 13,88889| 12
C-59 11 3 3 1500 1500 [13.88BRG| 12
C-60 4 8 1575 1575 | 14,58333] 12
C-81 3 7 1425 1425 [13,19444| 12
C-62 10 1500 1500 |13.88880) 12
C-63 9 3 4 1500 1500 [13.8R8BQ| 12
C-64 20 1500 1500 [ 13.88888] 12
C-65 3 3 6 1500 1500 |13,88889] 12
C-66 5 8 3 1500 1500 [13.88889] 12
C-67 10 1500 1500 | 1388889 12
C-68 3 1500 1500 |13,88889] 12
C-69 3 1475 1475 | 13,65741 12
C-70 3 1450 1450 13,42593 12
c-71 3 1450 1450 [1342503] 12
C-72 3 1425 1425 | 13,19444| 12
c.73 3 1425 1425 |13,19444] 12
C-74 8 9 1 1400 1400 [12.968296] 12
C-75 2 1 2 1400 1400 [12,88206] 12
C-76 2 1 2 1400 1400 [12,96206] 12
c-77 2 1 b 1500 1500 [13.88889] 12
C-78 1 3 7 1425 1425 [13,19444] 12
Cc-79 7 1500 1500 13,88888 12
C-80 7 1425] | 1425 |1319444| 12
c-81 7 1450 1450 [13,42503] 12
c-82 6 4 1500 } 1500 | 13,88888] 12
c-83 3 8 1425 1425 | 13,19444] 12
C-84 3 7 1500 1500 [13.88889] 12
C-85 11 3 1 ! : 1500 1500 | 1388888 12
.86 2 1 2 : 1400 1400 |12,96296] 12
c87 5 5 1400 1400 12,96296 12
c-88 3 8 1450 1450 |13,42593| 12
T 2 i 1500 i 1500 |13,88889] 12
c90 8 7 1500 I 1500 13,88889 12
c-91 10 1500 / 1500 | 13.88889] 12
c-92 9 3 4 1500 1500 |13,88889] 12
c-93 20 1500 i 1500 [1388889] 12
C-94 3 3 8 1500 1500 |13,88888) 12
Cc-95 5 6 3 1578 1575 |14,58333] 12
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C-96 10 1425 1425 13,18444 12
c-97 3 1500 1500 [ 13.88889 12
Cc-98 3 1500 1500 [ 13.88889 12
Cc-99 3 1500 1500 | 13,88889 12
C-100 3 1500 1500 13,88889 12
C-101 3 1500 1500 | 13,88889 12
c-102 3 1500 1500 13,88889 12
C-103 8 9 1 1500 1500 | 13,88889 12
C-104 2 1 2 1475 1475 | 1385741 12
C-105 2 1 2 1450 1450 | 13,42583 12
C-108 2 1 7 1450 1450 | 13,42593 12
C-107 1 7 1425 1425 | 1319444 12
c-108 7 1425 1425 13,19444 12
Cc-109 7 1400 1400 | 12,96296 12
C-110 7 1400 1400 [ 12,96296 12
Cc-111 6 4 1400 1400 | 12,96296 12
C-112 3 8 1500 L 1500 | 13.88888 12
C-113 3 7 1425 1425 [ 13,19444 12
C-114 11 3 1 1500 ; 1500 | 13,88889 12
C-115 2 1 2 1425 o 1425 | 13,19444 12
c-118 5 S 1450 ] 1450 [ 13,42593 12
C-117 3 8 1500 1500 | 1388889 12
c-118 4 8 1425 1425 [13,19444 12
Cc-119 6 7 1500 1500 [ 13,8R889 12
C-120 A 1500 1500 | 1388889 12
c-121 T 1400 1400 | 12,96296 12
C-122 14 2 1400 1400 | 12,98296 12
C-123 11 3 3 1450 1450 | 1342593 12
C-124 4 8 1500 1500 | 13,88889 12
C-125 8 T 1500 1500 | 1388889 12
C-126 10 1500 1500 | 1388889 12
c-127 9 3 4 1500 1500 | 13,88888 12
C-128 20 1500 | 1500 | 1388889 12
C-129 ) 3 8 1500 1500 | 1388889 12
C-130 5 6 3 1675].; 0 1575 | 14,58333 12
C-131 10 1425 : 1425 [13,19444 12
C-132 3 1500 1500 | 13,88889 12
c-133 3 1500 1500 | 13.88888 12
C-134 3 1500 1500 | 13,88889 12
C-135 3 1500 1500 | 13,88888 12
Cc-136 a 1500 : ) 1500 | 13,88889 12
C-137 3 1500 1500 13,88888 12
c-138 ] 9 1 1500 1500 | 1388889 12
C-138 2 1 2 1475 1475 | 1365741 12
C-140 2 1 2 1450 1450 | 13,425983 12
C-141 2 1 7 1450 : : 1450 | 13,4253 12
C-142 2 1 T 1425 ; i 1425 1319444 12
C-143 1 3 ¥ 1425 o ; 1425 ]13,19444 12
C-144 v 1400 1400 |12 96296 12
C-145 7 1400 s 1400 | 12,96296 12
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C-148 74 1400 1400 12,96296 12
C-147 [ 4 1500 1500 | 13,88888 12
C-148 3 6 1425 1425 [13,19444 12
C-149 3 7 1500 1500 | 13,8889 12
C-150 11 3 1 1425 1425 13,18444 12
C-151 2 1 2 : 1450 1450 [13.425093] 12
C-152 5 5 1500 1500 13,88889 12
C-153 3 8 1425 1425 13,19444 12
C-154 4 8 1500 1500 | 13,88889 12
C-155 6 7 1500 1500 13,8889 12
C-156 7 1400 1400 | 1296296 12
C-157 7 1400 1400 12,96296 12
C-158 14 2 1450 1450 | 13,42583 12
C-158 11 3 3 1500 1500 13,38888 12
C-160 4 8 1500 1500 13,88888 12
C-181 6 7 1500 1500 13,38889 12
C-162 10 1500 1500 | 13,88889 12
C-163 9 3 4 1500 1500 13,A8889 12
C-184 20 1500 1500 | 13,88889 12
C-165 3 3 6 1575 tizih 1575 14,58333 12
C-166 5 ] 3 1425) 1425 13,19444 12
C-167 10 1500 1500 13,88888 12
C-168 3 1500 1500 13,88888 12
C-188 3 1500 1500 13,88889 12
C-170 3 1500 1500 13.88889 12
C-171 3 1500 1500 | 13,88889 12
C-172 3 1500 1500 13,88888 12
Cc-173 3 : I T : 1500 1500 13,88888 12
C-174 8 9 1 4 ! 1475 1475 [ 13,65741 12
C-175_|motor elevad A 1 b : 1500 1500 | 13,88889] 12
C-176 | B 1 . ] 1500 1500 | 13,88889 12
C-177_|motor conectores |A ; : 1500 1500 |13.88888) 12
C-178 B 1500 1500 | 13.88888] 12
C-179_|motor escaleras __|A 1500 : 1500 |13.88889| 12
C-180 B 1500] 1500 | 13,88889 12
C-181 |motor extract A E] 1500 1500 13,88882 12
C-182 B 1 1500 1500 13,88889 12
183 c 1 1500] 1500 | 13,88889 12
c184 D 1 1500 1500 | 1388889] 12
C-185

4031 154 235] 512] 120{ 233| #REF! 35750] 36125| 36500] 36500( 36250| 37500| 37500] 37375 7500] 269775| 2497817 12
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PROYECTO ARQUITECToNICO

Hotel de la Terminal de Ferrocarril de Queretaro

Modelo de costo: Edificio Hotel de la Terminal de Ferrocarril de Queretaro
Superficie construida: 5.499,04 m2

Actualizacién de costo por m2 15% anual de incremento

Costo en 2002 $4.320,00 Costo en 2003; $4.968,00

DISTRIBUCION POR SUBSISTEMAS CONSTRUCTIVOS

$/m2 (02) % Total $ 02 $/m2 (03) Total $ 03

1.0 Estructura $1.969,92 45,60% $10.832.668,88 $2.265,41 $12.457.569,21
2.0 Acabados $509,76 11,80% $2.803.190,63 $586,22 $3.223.669,22
3.0 Instalaciones $1.080,00 25,00% $5.938.963,20 $1.242,00 $6.829.807,68
4.0 Complementos $475,20 11,00% $2.613.143,81 $546,48 $3.005.115,38
5.0 Gastos grales. y org. $285,12 6,60% $1.567.886,28 $327,89 $1.803.069,23
TOTAL $4.320,00 100,00% $23.755.852,80 $4.968,00 $27.319.230,72

ANALISIS DEL SUBSISTEMA ESTRUCTURAL

Componentes $/m2 (02) % Total $ 02 $/m2 (03) Total $ 03
1.1 Trabajos preliminares $167,44 8,50% $920.776,85 $192 56 $1.058.893,38
1.2 Cimentacion $1.051,94 53,40% $5.784.645,18 $1.209,73 $6.652.341,96
1.3 Superestructura $750,54 38,10% $4,127.246,84 $863,12 $4.746,333,87

SUMA $1.969,92 100,00% $10.832.668,88 $2.265,41 $12.457.569,21

NOTAS: La fuente de informacion de precios unitarios es de bynsa
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2.1 Muros de carga y divisorios $232,96 45,70% $1.281.058,12 $267,90 $1.473.216,84
2.2 Pisos $181,47 35,60% $997.935,86 $208,70 $1.147.626,24
2.3 Plafones $26,00 5,10% $142.962,72 $28,90 $164.407,13
2.4 Acabados y cubierta $32,11 6,30% $176.601,01 $36,93 $203.091,16
2.5 Det. alb. Y acab. $37,21 7,30% $204.632,92 $42,79 $235.327,85

SUMA $509,76 100,00% $2.803.190,63 $586,22 $3.223.669,22

ANALISIS DEL SUBSISTEMA INSTALACIONES

3.1 Sanitaria e hidraulica $117,72 10,90% $647.346,99 $135,38 $744.449,04
3.2 Eléctrica y telefénica $378,00 35,00% $2.078.637,12 $434,70 $2.390.432,69
3.3 Aire acondicionado $130,68 12,10% $718.614,55 $150,28 $826.406,73
3.4 Instalaciones esp. $162,00 15,00% $890.844,48 $745,20 $4.097.884,61
3.5 Equipos especiales $291,60 27,00% $1.603.520,06 $335,34 $1.844.048,07

SUMA $918,00 100,00% $5.938.963,20 $1.800,90 $9.903.221,14

ANALISIS DEL SUBSISTEMA DE COMPLEMENTOS

4.1 Areas exteriores $38,02 8,00% $209.051,50 $43,72 $240.409,23
4.2 Aluminio $158,72 33,40% $872.790,03 $182,52 $1.003.708,54
4.3 Carpinteria y cerrajeria $25,66 5,40% $141.109,77 $29,51 $162.276,23
4.4 Herreria $133,53 28,10% $734.293,41 $153,56 $844.437,42
4.5 Accesorios de ornato $10,45 2,20% $57.489,16 $12,02 $66.112,54
4.6 Vidrieria $85,54 18,00% $470.365,89 $98,37 $540.920,77
4.7 Limpieza de obra $12,83 2,70% $70.554,88 $14,75 $81.138,12
4.8 Juntas constructivas $10,45 2,20% $57.489,16 $12,02 $66.112,54

SUMA $475,20 100,00% $2.613.143,81 $546,48 $3.005.115,38

NOTAS : La fuente de informacion de precios unitarios es de bynsa

COSTO TOTAL DE LA OBRA $27.319.230,72
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