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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Introduccion

Por principio, debemos sefialar que el crecimiento de las ciudades influyen muy poderosamente en el incremento de la
poblaciér o factor clemogzrafico, y ¢l factor econémico, muy estrechamente ligados con el factor tecnolégico.

A través del tizmpo la sociedad va carabiaclo, acarreando con ella problemas de indole econémico, social y politico. La

mod>rnizacién algunas veces prcvoca una imagen ficticia de la ciudad, provocando movimientos de emigracién que
vien: a alterar el crecim ento ordenado de la poblacién.

Estos feromenos vienen a originar problemas de nacimiento, crecimiento, desproporcionado e irregular, escasez de
vivienda ¢tc. Estas manifestsciones pueden ocasionar dafios al desarrollo de una localidad, si no se resuelven teniendo
pres:nte as n:cesilade: actuales y futuras.

La arquitzctura es parte: fundamental de ls. cultura aterial de un pais o de una region especifica; constituye por sus
misrias caracteristicas, un orden artificial, una reslidad construida y es al mismo tiempo una reflexion sobre esta
realilad, es decir, sobre el entorno fisico, cultural y politico que lo conforman.

La calidad de la arquitectura proclucida en México durante este siglo constituye un importante legado que obliga, tanto
a los que realizan como a los que analizan, luchear por mejorarla aiin mas.

Por o mencionado la propuesta de tesis debe ser congruente con la realidad y estar enfocada al 100% dentro del
cam)o profesional con el fin de adoptar uns nueva propuesta arquitectonica enfocada a la sociedad.

El objetivo de esta tesis consiste en establecer lineamientos generales de acciones de mejoramiento, conservacion y
nue\ as propucstas de equipamiento segiin Ja informacion recabada.
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

ANTECEDENTES HISTORICOS DEL SITIO

La ciudad de Tixtla tiene antecedentes prehispanicos. La region donde actualmente se encuentra Tixtla de guerrero se
sometid6 a la influencia mexica traida por las migraciones conquistadoras que dirigi6 Paucic Itzcohatl Huehumoc
colonizando estos territorios para que fueran la provincia de Tepecuacuilco, zona tributaria de la triple alianza “la
poblacion del norte era conocida como coixca y hablaban nahualt rustico, aunque habia pequerios grupos de hablantes de
Tuxteca y Matlatzinca alrededor de Tixtlan “, Segan clavijero en el afio 1446(tochtli), el sobrino de izcoalt, Moctezuma
[lhucamina, llego alas tierras del sur en expedicion y entre varia poblaciones conquisto Zunpango, la regiéon de los Coixcas
y mechos otros pueblos vecinos. Ademas de ser tributaria del imperio mexica , adquirieron de sus dominadores los
patrones culturales y religiosos. Partamos del vocablo nahuatl “TIXTLA” que a tenido varias interpretaciones entre las que
encontramos a las del “ Baron de Humboldl, se traduce Espejo de Dios “. Sugun el profesor Melchor Garcia Reinoso, que
se dio a la tarea de analizar el codice Mondocino, expone que su significado es “ Nuestro Valle”.

En lo que se refiere a la religion los relatos del sefior Taide Astudillo originario de Tixtla , nos permite establecer lasos con
la cultura mexica.

Descubri6 al noroeste de la ciudad una cueva conocida con el nombre de Tzinaca , que significa casa de murciélago, en la
parte mas honda encontré un altar decorado con varios objetos, jarrones , macetas, mascaras de tigre y varios animales mas.
El mismo autor establece la posibilidad de haber sido un altar en honor a Hutzilopochtli, patron de los conquistadores
mexicas. Es preciso recordar que tanto hutzilopochtli, como Quetzalcoatl y Tecastlipoca, fueron divinidades ligadas a la
danza y la musica.

El relato se hace referencia a objetos adheridos con un pegamento o pasta sanguinolenta, asi como entre los mexicas,...” el
mismo rey actuaba como sacerdote sacrificador que extraia el corazon de la victima para ofrecerlo a los dioses . En varias
ceremonias habia bailes y desfiles...”

12




Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

v.itecedentes Historicos Del Sitio.

i1t la investigacion de Alejandro Paucic asienta en la cedula de 1538 Tixtla y Chilapa pertenecian a la jurisdiccion de
Iaxcala-Puebla, ambas aparecen como cabeceras municipales. Durante el siglo XVI, la ruta de penetracion de la
orden Agustina, consistié en la construccién de monasterios y el establecimiento de lugares de visita, es importante
mencionar que las construcciones de tipo barroco, dependié del tributo y trabgjo de los indigenas, de ahi que las
rusticas fachadas tengan influencias indigenas. En la ruta se establece el primer punto al monasterio de Ocoytuco en
el afio de 1534, periodo en donde Xonacatepeque era lugar de visita, dos afios después se construyo en Chiautla de
la sal el segundo monasterio ; para 1538 se asientan los agustinos en Tlapa y Qualaque. Llegando a Chilapa 10 afios
después de haberse iniciado la penetracion evangelizadora, donde Tixtla es lugar importante de visita. De 1539 a
1543, Tixtla se integra a la jurisdiccion eclesiastica del obispo de Puebla a pesar de que en lo civil se encuentra
dentro de la intendencia de México.

Segun los datos de Peter Gerhar, el encomendero Martin Dircio tuvo la miltiple encomienda de Tixtla ,Huitziltepec,
Oapan, Mochitlan , hasta 1566 , hereda la encomienda a su hija Maria. Para 1600 la alcadia mayor de minas de
Zumpango, se dividié en dos factores, el primero incluyendo a Chilapa y el segundo a Acapulco, este ultimo
Zumpango, Tixtla, Muchitlan, Huitziltepec y Oapan. Desde 1570 existian 28 estancias controladas por Tixtla estuvo a
cargo de los marqueses de Salinas después de 3 afios de encomienda, se ordeno que todos los habitantes se
trasladaran a Tixtla, permitiendo solamente a los Atliaca y Apango, regresar a sus lugares de origen.. Francisco Nava
nos informa que después de 7 décadas martin de Armendariz se encarga de la fundacién de la ciudad de Tixtla
ubicando a los pobladores en la margen de izquierda de la laguna, estableciendo como limite el barrio del Fortin y el
cali ario. La iglesia del centro de la ciudad fue construida por los frailes agustinos con los caracteristicos arcos de
me l'o punto, medallén papal al centro de su fachada y pilastras en siglo XVII.

13
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Para el afio de 1868 se nombra la vicaria foranea de la ciudad de Tixtla, cuyo encargado fue el parroco Prudencio
Catalan quien se encargaria de atender a las comunidades de Quechultenango, Mochitlan, Chilpancingo,

Zumpango, Totolcintla y Apango, segiin los datos contenidos en al revista catedral, dirigida por el Dr. Lidio Sanchez
Vazquez.

En 1783 nace en Tixtla el Generalisimo Don Vicente Guerrero Saldaia, Vicente Jimenez en 1779 y Antonia Naval de
Catalan en el mismo afio; todos insurgentes y militares y el primero consumador de la independencia de México.

Durante la guerra de Independencia, Tixtla fue valuarte de la causa insurgente. Para 1811 Tixtla era un pueblo de
4000 habitantes dedicados a la agricultura, a la pesca y a la arrieria. Fue escenario de batallas importantes de la
causa insurgente y adquiri6 el papel importante desde el punto de vista militar. El 26 de mayo de 1811 como parte

de su campana por ganar el sur a favor de su independencia, Morelos toma Tixtla en una batalla en el cerro del
calvario y vence a los realistas. En 1814 los realistas recuperan la plaza de Tixtla.

Al consumarse la independencia y reorganizarse el pais, Tixtla quedo incluido dentro de la jurisdiccién de la
capitania general de la provincia del sur, cuya cabecera era Chilapa y que estuvo al mando del general Vicente
Guerrero, quien establecié en Tixtla su cuartel general. En 1824, segun la divisién territorial de la republica Federal,

Tixtla perteneci6 al Estado de México y en ese mismo afio por su importancia, el gobernador Melchor Muzquiz otorgo
el decreto el rango de Ciudad.

1836, con base en la divisién territorial provisional centralista Tixtla era cabecera del partido de la denominacion de
la ciudad de Guerrero y pertenecié al Distrito de Chilapa; posteriormente al erguirse el Edo. De Guerrero, Tixtla se
incorporo como municipio como cabecera de Distrito y capital del estado en 1851, cuando se proclamo la primera
constitucién politica del estado de Guerrero.

En febrero de 1914 Julian Blanco participa en la toma de Tixtla al lado de los Zapatistas, posteriormente llega
Emiliano Zapata con 2000 refuerzos y establece su cuartel transitorio. En abril Zapata lanza desde Tixtla un
manifiesto al pueblo de México contra la dictadura Huertista.

En abril de 1920 el congreso local desconocié a Venustiano Carranza como presidente de nuestra Republica Mexicana
y manifiesta su adhesion al Gral. Obregén, quien es recibido ese mismo mes.

Debido a la epidemia que suffri6 la poblacion Tixtleca en 1853, se cambio provisionalmente a la poblacion de
Chilpancingo, siendo Gobernador Francisco O. Arce.; este cambio fue decretado como definitivo por el congreso
estatal debido a que Tixtla se habia convertido en el centro principal de las operaciones de movimiento encabezado por
el general Vicente Jiménez, que se habia sublevado contra el Gobierno Estatal, reconocido por el presidente Juarez.
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En 1836, con base en la division territorial provisional centralista Tixtla era cabecera del partido de la denominacién de
la ciudad de Guerrero y pertenecié al Distrito de Chilapa; posteriormente al erguirse el Edo. De Guerrero, Tixtla se
incorporo como municipio como cabecera de Distrito y capital del estado en 1851, cuando se proclamo la primera
constitucion politica del estado de Guerrero.

En febrero de 1914 Julian Blanco participa en la toma de Tixtla al lado de los Zapatistas, posteriormente llega Emiliano

Zapata con 2000 refuerzos y establece su cuartel transitorio. En abril Zapata lanza desde Tixtla un manifiesto al pueblo
de México contra la dictadura Huertista.

Segltin un plano encontrado de 1850 el centro estaba conformado de manera distinta al actual, el ahora zdcalo formaba
parte de la iglesia y que era su atrio, mientras que la plaza civica actual y el jardin Altamirano (ahora invadido por el
comercio informal) formaban lo realmente era la plaza colonial en donde habia un Kiosco de 12 columnas de arco en
herradura el mercado estaba en otro lugar y esa manzana era ocupada por un edificio particular.

El inico elemento que queda del jardin central es una pila Agustina en forma de estrella.

En la segunda mitad del siglo XIX la morfologia del centro se vio afectado de forma trascendental. De 1867 a 1869 el
escultor Miguel Norefia quien fuera director de la academia de San Carlos en esas fechas fundo la imagen del general
Vicente Guerrero (consumador de la independencia) .

La estatua se admiro en el jardin de San Fernando en la colonia Guerrero, hasta que 27 afios mas tarde, en 1894 se
fundi6 la tinica replica que fue llevada a la ciudad de Tixtla donde el Arq. Angel M. Pérez hizo la base que la sustentara.

A partir de ahi se construye en el antiguo atrio de la iglesia de San Martin el zocalo Vicente Guerrero, que constituye el
espacio mas importante del centro,

Posteriormente el jardin fue seccionado para construir la plaza civica esto se da en la primer mitad del siglo XX otro
cambio importante fue la construccién del mercado en donde se encuentra actualmente ocupando en la manzana

adyacente a la antigua atrio de la iglesia (ahora zécalo Vicente Guerrero) esta construccién se hace a principios de este
siglo o finales del siglo XIX.

15
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Antecedentes Historicos Del Sitio

Segan un plano encontrado de 1850 el centro estaba conformado de manera distinta al actual, el ahora zécalo formaba
parte de la iglesia y que era su atrio, mientras que la plaza civica actual y el jardin Altamirano (ahora invadido por el
comercio informal) formaban lo realmente era la plaza colonial en donde habia un Kiosco de 12 columnas de arco en
herradura el mercado estaba en otro lugar y esa manzana era ocupada por un edificio particular.

El anico elemento que queda del jardin central es una pila Agustina en forma de estrella.

En la segunda mitad del siglo XIX la morfologia del centro se vio afectado de forma trascendental. De 1867 a 1869 el
escultor Miguel Norefia quien fuera director de la academia de San Carlos esas fechas fundo la imagen del general
Vicente Guerrero (consumador de la independencia) .

La estatua se admiro en el jardin de San Fernando en la colonia Guerrero, hasta que 27 afios mas tarde, en 1894 se
fundi6 la inica replica que fue llevada a la ciudad de Tixtla donde el Arq. Angel M. Pérez hizo la base que la sustentara.

A partir de ahi se construye en el antiguo atrio de la iglesia de San Martin el zocalo Vicente Guerrero, que constituye el
espacio mas importante del centro.

Posteriormente el jardin fue seccionado para construir la plaza civica esto se da en la primer mitad del siglo XX otro
cambio importante fue la construccién del mercado en donde se encuentra actualmente ocupando en la manzana

adyacente a la antigua atrio de la iglesia (ahora zdcalo Vicente Guerrero) esta construccién se hace a principios de este
siglo o finales del siglo XIX.

El jardin Altamirano también fue modificado tirando el antiguo Kiosco entre otros elementos para hacer un espacio de
juegos infantiles y posteriormente ya en los 80’s se perdio entre los puestos ambulantes que empezaron a invadirlo los
elementos como la iglesia de Sn Martin 1791, la casa del general Vicente Guerrero (ahora palacio Municipal) el jardin
Altamirano (desde la fundacion de la ciudad delsigloXVI) del cual solo quedan vestigios entre los que se encuentran una

pila Agustina y edificios circundantes que constituyen un valor histérico y cultural importante para la ciudad.
Fuente de Informacién:

1 Gerhard, Peter1986 Geografia Histérica de la Nueva Espafia
1521-1821
1* Ed. Instituto de invest. Histéricas del Instituto de Geografia

2° Garcia , Melchor 1989 Tixtla. Vocablo Ndhuatl Su
Etimologia

1|°Ed Ateneo Tlixteco.
3Carrasco, Pedro, Alejandra moreno , et.al. 1981 Historia
General de México

TL.3" Ed. Centro de Estudios México. 16
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Localizacién

El estado de Guerrero, esta situado en el sur de la Repuiblica Mexicana, se localiza totalmente en la zona tropical,
entre los 16°18’ y los 18°48’ de latitud norte y los 98°03’y 102°12’ de la longitud oeste.

Limita al norte con los estados de México, Morelos, Puebla, y Michoacén; al sur con el océano Pacifico; al este con
Puebla y Oaxaca; y al oeste con Michoacan y el Pacifico. Predomina el territorio montafioso, en la sierra madre del sur se
localizan los cerros mas altos Teotepec 3,705 msnm, Tepetlipa 3,474 msnm, Huehuetepec 3,290 msnm, Tlacotepec 2,800
msnm.

El estado de Guerrero es llamado asi a partir del 27 de octubre de 1849 en honor al Caudillo de la Independencia
Nacional Vicente Guerrero Saldaiia.

El estado de Guerrero tiene una extension territorial de 63,794 kilémetros cuadrados, que representan el 3.2% de la

superficie total de la Republica Mexicana. Su forma es irregular, la mayor anchura es de 222 kilémetros y la mayor es de
461 kilometros, su litoral es de 500 kilémetros aproximadamente.
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Topografia

Zona mas alta

Zona mas baja
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MICHOACAN
DE OCAMPO

e .?;_, e
MEXICO
. }

OCEANO PACIFICO

Clima

con el estado de Michoacan de Ocampo, se presenta el clima seco.

19

Guerrero presenta una variada gama de climas en su territorio, asi tiene climas calidos,
semicalidos, templados, semisecos y secos. El clima que predomina para esta zona del pais
es el cilido subhiimedo, coincide en su mayor parte con altitudes que van desde el nivel del
mar a los 1 000 m. Los semicélidos se distribuyen a lo ancho de la entidad paralelos a la
linea de costa, pero entre los 1 000 y 2 000 msnm; particularmente los semicéalidos
subhiimedos se extienden ademas hacia la region este del estado y en menor proporcién al
norte. Las zonas mas elevadas de la entidad, con altitudes de 2 000 y 3 000 m tienen climas
templados subhumedos principalmente y templado humedo en el municipio de
Chilpancingo de los Bravo. El clima semiseco se ubica en proporciones representativas en el
centro-oriente del estado y en el noroeste. En esta ultima zona, en el area de colindancia
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TIXTLA
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Precipitacion Pluvial
Estado de Guerrero
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Hidrolégica
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

El estado de Guerrero esta dividido por sus caracteristicas geograficas y econdmicas en siete zonas: Costa Chica, Costa
Grande, Montaiia, Sierra, Centro, Norte y Acapulco, en donde se distribuyen 76 municipios.

Forma parte de la region Centro del estado y se localiza en la vertiente interior de la Sierra Madre del Sur, al este de
Chilpancingo.

Colinda al norte con Martir de Cuilapan, al Sur con Mochitlan y Chilpancingo, al oriente con Zitlala y Chilapa y al
poniente con Eduardo Neri antes Zumpango del Rio y Chilpancingo.

Cuenta con una superficie de 290 Kilometros cuadrados, representando el .045% de la superficie total estatal.

COLINDANCIAS GEOGRAFICAS
Latitud Norte 17° 34’

Longitud Oeste 94° 32’

Altitud 13400 a 1400 m.s.n.m.
Superficie aproximada: 5681 has.

Localizaci6n del
Mmunicipio de Tixtla
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Topografia
Las pendientes que existen dentro de la cd. De Tixtla de Guerrero son:

El 57% del total de la zona se encuentra entre el 0.5% de pendiente se consideran dentro de la localidad en areas
de agricultura re riego y temporal, asi mismo se consideran zonas de inundacién debido a lo bajo del terreno estas

zonas se localizan al norte y noreste, y en poca cantidad al sur y sureste de la misma, y ocupan una superficie de
961.9 has.

El 2.20% del total de la zona esta entre los 5 -~ 10% de pendiente sumando un total de 36.61 has. Este rango de
pendiente es considerado como zonas bajas y medias con ventilacién adecuada, asoleamiento constante, su uso es
recomendable par ala construccion en zonas habitacionales de densidad media y en los que actualmente se

desarrollan asentamientos humanos, ese tipo de rango topogréafico, son considerados aptos para infraestructura,
vialidad, recreacion, areas verdes y reservas territoriales,

Las pendientes de 10 - 15% se encuentran distribuidas al oeste, noroeste y suroeste de la ciudad, pendientes entre
las que se consideran el cerro del Texcalzin ubicado a un lado de la laguna, ocupan una superficie de 90.46 has.
Que representan el 5.43% del total del area de estudio. Estas zonas son poco arregladas, suelo accesible para la
construccién, cimentacion irregular, ventilacion aprovechable, actualmente aprovechadas como tierras de cultivo
temporal, su uso recomendable es para habitacion de mediana y alta densidad, asi como para la infraestructura,
vialidad, equipamiento, recreacion, reforestacion y reservas territoriales.

Las pendientes de 15 — 15% se localizan distribuidas al noroeste y suroeste de la ciudad con pequefias areas en el
sur y noroeste de la misma. Estas ocupan un area del 217.5 has. Y representan el 13.07% del total, el uso
recomendable para esta zona es la de reforestacion y recreacion extensiva y conservacion.

La pendiente de 25% se encuentra el suroeste y noroeste de la ciudad, en su mayoria, y una pequefia parte

posterior de la laguna. Cubre una superficie de 358.44 has que representan el 21.55% del total. Es recomendable
la preservacion ecologica y reforestacion.

Ver Mapa MF-1

25

T =——"TJz20([H)([D) W=



A CHILPANCINGO

Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Topografia
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero
Clima
El clima predominante en el municipio es el subhtimedo-semicalido; en los meses de diciembre y enero se presenta
el frio, alcanzando temperaturas hasta de 18 C. La temperatura media anual alcanza los 25.5 C.

Las lluvias se presentan en verano con una precipitaciéon maxima en julio de 948.98 milimetros y una minima de
729.9 milimetros en mayo siendo este mes el mas caluroso.

MINIMA MAXIMA
exTREMA | MEPIA | pyTREMA
ENERO 9.5 18.4 28.0
FEBRERO 8.0 192 30.0
MARZO 115 216 320
TEMPERATURA
) ABRIL 12.5 23.0 340
MAYO 128 234 322
JUNIO 145 216 310
JULIO 120 204 29.0
AGOSTO 14.0 204 285
SEPTIEMBRE 12.0 128 215
OCTUBRE 13.5 204 215
NOVIEMBRE 9.0 19.0 280
DICIEMBRE 9.5 18.5 215
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Precipitacion Pluvial
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Orografia

La orografia del Municipio de Tixtla Guerrero, forman parte de la sierra madre del Sur, en la regién que se estrecha
entre la costa del Pacifico y la depresién del Ri6 Balsas.

Presenta tres formas caracteristicas de relieve, la primera correspondiente a zonas accidentadas, a segunda
corresponde a zonas semiplanas y la tercera estid comprendida por zonas planas representado estas en mayor
porcentaje (82%) de la superficie de total del municipio, las zonas accidentadas se localizan en el cerro Xomixlo,
considerado como el mas alto del municipio con 1875 m.s.n.m, Chilacachapa, Ahuexotitlan. El Durazno, el poblado
de lyotla (desaparecido) y Amoxtepec.

Hidrolégica

Tixtla cuenta actualmente con dos presas, en donde el sistema hidrolégico esta basado principalmente en la Presa
Juan Catalan Bervera, con una capacidad de 2500m3, destinados para regar 246 has de terrenos de la propia
ciudad, pero por ahora la zona de riego es de solamente 30 has. Puesto que la mayor parte del terreno disponible,
se utiliza para siembra temporal.

La otra presa es la de Xaltipan se sitia al poniente en el cerro de Conetzintla, que se ha destinado para el
abastecimiento de agua para uso doméstico diseflada para una poblacién de 10,000 hab.

El sitio se localiza dentro de la Subcuenca de Tixtla en los limites con las cuencas del Rio Balsas y el Rio Omitlan.

Ver Mapa MF-2
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Orografia e Hidrologia
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Sismisidad

El area se encuentra localizada en la zona de sismos frecuentes del pais a 40 Km. Al sureste del foco no. 63 pasando la
falta del pacifico pro la ciudad de Chilpancingo Guerrero.

Foco No. 63 se registro por primera ves en enero de 1902, con una magnitud de 7.7 en la escala de Richter y desde
1927 ala fecha se a movido 5 veces, se presenta intenso en Guerrero.

Falla del Pacifico, siguiendo la linea de la costa chica se inicia al sureste de las Islas Marias pasando por la Bahia de
Banderas, en los estados de Nayarit Y Jalisco por Colma y Chilpancingo en el estado de Guerrero, hasta el istmo de
Tehuantepec en Oaxaca presentado en su trazo numeroso focos sismicos activo. Esta falla es el origen de los frecuentes
movimientos que se han sentido en el estado y particularmente en la ciudad de México,

Fuente: Informa geolégico final y pruebas de permeabilidad del proyecto hecho no 1 sobre el arroyo Cuilapa municipio
de Tixtla estado de Guerrero brigada de estudios Zona Centro y Sur SARH.

Flora

La vegetacion esta compuesta por selva baja caducifolia, el 80% corresponde a praderas y un 20% a pastizales en
épocas de lluvias, sobresaliendo las especies de encino, pino zoyacahuate, el estado actual en que se encuentra la

vegetacion es cada vez mas deplorable y tiende a extinguirse fenémeno que podra controlarse solo si se llevan a efecto la
ejecucion de acciones de reforestacion, conservacion y control de flora.

Fauna

La fauna existente, esta constituida principalmente por: coyotes, ardillas, armadillos, venado, conejo, zorrillo, tlacoache,
tecolote, gavildn, tejon, gato montés, vibora de cascabel, ratas, armadillos, especies de pajaros, alacran, culebras,
zopilote, mapache, lagartijas, etc.
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Conclusiones

El crecimiento acelerado en los tltimos arios, la irresponsabilidad y falta de educacion ambiental e ignorancia de la
poblacion, ha provocado alteraciones en la estabilidad del medio natural que se traducen de manera concreta para
esta ciudad en contaminacién a la laguna, barrancas, terrenos de uso agricola, erosién al suelo y subsuelo por la
tala inmoderada de la vegetacion y contaminacién al aire por humos y olores desagradables, provocados por la
descomposicién e incineraciéon de la basura.

Por lo anterior se considera critico la contaminacion para este centro de poblacién, debido a que los habitantes han
creado muchos focos de contaminaciéon en diversos puntos de la estructura urbana; tal es el caso de los basureros a
cielo abierto en terrenos baldios, terrenos agricolas, margenes de barrancas y terrenos agricolas de la parte oriente,

asi mismo las descargas de drenaje que no cuentan con un buen sistema de alcantarillado, fluyen a la intemperie y
descargan finalmente de manera directa en la laguna.

Otro de los factores que alteran el medio ambiente es la contaminacién por ruido, la cual es provocada por la

circulacién de vehiculos automotores, principalmente de los autobuses de pasaje y carga pesada, los cuales
transitan sobre las vialidades primarias de la ciudad y carretera Chilpancingo - Tlapa.

En conjunto estas alteraciones actualmente estan repercutiendo drasticamente con cambios radicales del clima y
periodo de lluvias.

La fauna ademas de ser limitada en especies, se encuentra en un alto grado de extincién debido a la presencia del
hombre que esta acabando con su habitat y ha roto con la cadena alimenticia que sustentaba la supervivencia de
las especies, debido a que se realiza la caza desmedidamente sin respetar los ciclos de vida de los animales.

Si no se toman medidas necesarias para la proteccion de la fauna y su habitat en poco tiempo quedara extinguida
definitivamente.
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Infraestructura
Es el conjunto de servicios con los que cuenta una ciudad que permiten un mayor bienestar material y que
ponen en funcionamiento la gran actividad diaria de la poblacién, los servicios de infraestructura que requieren
son de vital importancia para el buen funcionamiento de la comunidad:

Agua Entubada.

Drenaje Sanitario y Alcantarillado

Energia Eléctrica

Alumbrado Publico

Red Telefénica

Pavimentacion.

Red Hidraulica

La poblacién de Tixtla cuenta con 2 presas, la primera de Juan Catalan Berbera destinada para riego, con una
capacidad de 2500 m3, con esta capacidad se podria irrigar 246 hectareas, pero la zona de riego es de solo 30
hectareas.

La otra presa Xaltipan situada al poniente en el cerro de conetzintla, que se ha destinado para el abastecimiento
de agua para uso domestico disefiada para una poblacién de 10,000 habitantes (1800 m3)

El abastecimiento de agua para la poblacion de Tixtla proviene de Tres Fuentes de captacién, de la presa
Xaltipan y dos manantiales el de Conexitlan y el Mamey.

Las fuentes de captacion se localizan a 1.5 Km. de la poblaciéon, El liquido es transportado mediante sistema de
gravedad, El agua de la presa llega a una serie de filtros donde es clorada. Mediante el cual se realiza el llenado
de un tanque de almacenamiento de 600 m 3 y de la cisterna con capacidad de 733 m3, la captacion para ambos

es de 24.66 lts/seg.,
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Calculo del Déficit actual y la Demanda a Futuro
Aforo total A=150 m3 /dia
Poblacion Actual B= 19,600 Habitantes
Dotacion C=150 m3/dia=0.00765 m3/hab./Dia
19,600 C= 0.00765x1000= 7.65 lts/hab./Dia

Como se puede observar, existe un problema muy serio en cuanto a la dotacién del agua, ya que con 7.65 lts la poblacion
no le es suficiente el 15%. Para cubrir las necesidades de las poblacion.
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Drengje y Alcantarillado

El drenaje sanitario y el alcantarillado pluvial son los problemas mas criticos que afronta la ciudad de Tixtla, debido
principalmente a la mala planeacion de la red sanitaria, no es la apropiada para la topografia y caracteristicas fisicas del
suelo de la ciudad consecuentemente gran parte del sistema actual no esta en funcionamiento.

Esta ciudad cuenta con una laguna de oxidacion para el tratamiento final de las aguas residuales, ubicada al sur de la
ciudad entre la zona agricola de riego a 670 metros de distancia del limite urbano.

Esta laguna se encuentra sin funcionar debido a que, el drenaje presenta problemas para el desalojo de las aguas negras.
Actualmente y dado a que la poblacién no cuenta con un buen sistema de drenaje sanitario, las descargas domiciliarias o
sistemas parciales de drengjes de aguas negras se vierten directamente a las barrancas, y en algunos casos en vialidades,
mismas que diariamente permanecen con escurrimientos a la intemperie en diferentes sectores de la ciudad.

Un ejemplo claro esta en la zona poniente, (Parte Alta) de la ciudad, la mayor parte de las vialidades estan pavimentadas con
concreto, estas vialidades al centro de su arroyo tienen un canal de 10 x 10 cm., mismo que reciben las aguas de los
domicilios.

La zona servida con descargas domiciliarias de drenaje y que se vierten de manera directa a barrancas, es de un 20%,
distribuidos en las méargenes de los escurrimientos, las mencionadas descargas generan un alto grado de contaminacién
ambiental tanto superficial como a los mantos freaticos que existen en la zona.

Como consecuencias del deficiente sistema del drenaje sanitario de la ciudad, la poblacion a adoptado como sistema
principal la construccion de fosas sépticas, este sistema cubre a la fecha a un 70% de la poblacién.

El sistema de drenaje de la ciudad presenta serios problemas en el periodo de lluvias, debido a que el nivel freatico del agua
aumenta y provoca inundaciones, azolves y contaminaciéon por los desechos que contienen las fosas sépticas, repercute en la
superficie natural, esto se da principalmente en las zonas bajas.

La zona periférica, es la que actualmente carece del servicio de drenaje, entre las que se encuentran: Parte del barrio del
Fortin, Santuario, Col. Jardines de Tixtla, Col. Vicente Guerrero, Col. Adolfo Lépez Mateos, Col. Nifios Héroes,
Fraccionamiento la Villita y parte de la zona baja, junto a los terrenos agricolas de riego que colinda con la laguna de Tixtla.

El no tener drenaje en esta zona, se genera un grave problema de contaminacién ambiental.

La ciudad no cuenta con red de alcantarillado pluvial, esto provoca que en época de lluvias, las vialidades de terraceria y
pavimentadas, sobre todo la parte alta en el sector poniente de la ciudad presenta problemas de deslaves provocando azolves
inundaciones en varios sectores de la zona urbana.

Las inundaciones se generan por el aumento del nivel freatico de las aguas del subsuelo y del nivel de agua de la laguna,

mismos que no permiten la filtracién de las aguas al subsuelo provocando contaminacién al mezclarse estas.
Ver Mapa [-1 y I-2.
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DRENAJE

37

Drenaje

NOTA:

Este es el nuevo proyecto
de drendje, en la ciudad
de Tixtla, El cual se a
empezado a construlr en
este afo 2001.

El sistema contara con un
carcamo de bombeo, el
cual enviard las aguas
negras a la planta
tratadora, Que se
encuentra afueras de la
ciudad. Rumbo a

Chilapa.

FUENTE: AYUNTAMIENTO
DE TIXTLA GUERRERO.

SEMAPA
MAPA I-1
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Este servicio cubre la demanda total a que presenta actualmente deficiencia en el funcionamiento adecuado, ya que
el 85% se encuentra funcionando en buenas condiciones y el 15% restante se encuentra en malas condiciones
debido a que la red carece del mantenimiento adecuado, a si mismo este servicio en algunos sectores de la ciudad
sobre todo en la periferia, es la falta de alumbrado publico, de un importante numero de vialidades, lo cual ademas
presenta inseguridad para la poblacion. En total la ciudad de Tixtla cuenta con 1178 luminarias, que cubren el 94%
de la ciudad. Las luminarias son de tipo incandescente 100w, de sodio100-150w, de mercurio 175w-250w-475w, de
cuarzo 100w, Mixta 250w.

Nota: La energia Eléctrica es provista por el estado de Chilpancingo.

Actualmente la vialidad en ciudad de Tixtla cuenta con 4 tipos de pavimento incluyendo las de terreceria, su clasificacién es
la siguiente: Pavimento Asfaltico, Pavimento de concreto Hidraulico, Empedrado y Adoquinado.

PAVIMENTO ASFALTICO: Las vialidades con este tipo de pavimento representan un 4% del total de las vialidades que
conforman la estructura urbana actual y se tiene en una de las vialidades vehiculares mas importantes de la ciudad, siendo
esta la avenida insurgentes en el tramo comprendido de interseccién con la calle General Vicente Guerrero y Calle Ignacio
Manuel Altamirano, uniéndose esta con la carretera federal (Salida a la ciudad de Chilapa).

PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO: Este representa un 50% del total de la vialidad que conforman la ciudad, entre
ellas las mas importantes y de mayor afluencia vehicular y peatonal,

Se tienen en los diversos barrios y colonias de la zona urbana.

EMPEDRADO Y ADOQUINADO: La vialidad que se encuentra pavimentada con este tipo de pavimento, representa el 1% del
total de la zona conurbana.

TERRACERIA: En las orillas de la ciudad de Tixtla podemos encontrar este tipo de calles con terceria en un 80%
aproximadamente del total de las calles, esto se debe principalmente a que en las orillas de la ciudad existe bajo indice de
asentamiento de poblacién.

pI=>1n) (mme] () (s8] S (1)) (RO P mT e



A CHILPFANCINGO

Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

39

@  FILTROS DE
CLORACION
CARCAMO DE

®  BOMBEO (SIN
Uso)
CEMENTERIO

@  CARENCIA DE:
DRENAJE
AGUA POTABLE

7 7XELEFONIA
E=SALUMBRADO
34 MAPA I-2
333

FUENTE: AYUNTAMIENTO DE
TIXTLA.

INVESTIGACION DE CAMPO




Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

VIALIDAD Y TRANSPORTE

La jerarquia vial se ha clasificado de la manera siguiente: vialidad regional, viglidad secundaria, vialidad local, vialidad
peatonal.

VIAUDAD REGIONAL: La vialidad regional se considero la carrera asfdltica, Chilpancingo-Tiapa, misma que permite el
acceso a la regién montaiia y al vecino estado de Puebla; esta vidlidad se localiza sobre el lado poniente de la ciudad.

Anteriormente esta vialidad se consideré como limite de crecimiento urbano, mismo que a la fecha ha sido rebasado
totalmente ya que existe un considerable grupo de asentamientos humanos plenamente constituidos y en proceso de
consolidacién como son la colonia Vicente Guerrero, y Fraccionamiento la Villita, denfro de la jerarquia regional y no
ébstate de ser caminos de tercer orden se considera también a las vialidades que conducen y comunican a las
comunidades aledafias a esta cabecera municipal, como son: Atliaca, Apando y Omeapa.

VIALDAD PRIMARIA: Dentro de esta jerarquia esta considerada la vidlidad de mayor afluencia vehicular que integra
actualmente la estructura vial urbana, esta vidlidad primaria es la arteria principal que permite el libre acceso tanto

vehicular como peatonal y que ademas permite distribuir el flujo a ofras vidlidades que conforman la fraza urbana y a
sus diversos sectores.

VIAUDAD SECUNARIA: La vidlidad secundaria sec considera como una arteria vial vehicular y peatonal cuya funcién
principal es la de recibir las afluencias generales por la vidlidad primaria, misma que permite el libre acceso de la
circulacién hacia la vidlidad local y peatonal.

Dentro de esta jerarquia vial actualmente se tiene: la calle de aceceso al Barrio del Fortin, en interseccién con las calles
Policarpio y Ariza y paralela a esta se tiene la calle Acapulco Y Riva Palacio, en interseccién con las calles Caritino
Maldonade y Ahutzol.

Dentro de este rango vial también se tienen las calles Ignacio Campos, Manuel Negrete en prolongacién con calle
Adolfo Cienfuegos y Camus, Hermenegildo Galena en prolongacién con calle Margarito Damidn Vargas, Idelfonso
Lépez Parra, Sor Juana Inés de la Cruz, David Prospero Laguna, Montes de Oca y calle sin nombre con salidas a Xochilpa;
todas estas calles jerarquizadas como vialidades secundarias con en doble sentido vial.

El problema que presentan estas vidlidades para su adecuado funcionamiento es principalmente motivado por el

inadecuado dimensionamiento de sus arroyos, debido a que estas presentan en su mayoria de los casos secciones de
3.00. 4.00, 4.50 hasta 6.00m. Como méximo.
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Vialidad Local: Dentro de este nivel de jerarquia vial se consideré generalmente el que distribuye las afluencias
vehiculares y peatonales provenientes de las vialidades primarias y secundarias y por ello son consideradas de suma
importancia debido a que esta vialidad auxiliar permite el retorno a las vialidades-principales mismas que también
permiten realizar el transporte y las actividades cotidianas de la poblacion.

Vialidad Peatonal: Con referencia a esta jerarquia, es la unica vialidad considerada exclusivamente para la circulacién
peatonal sin la presencia de ningin tipo de vehiculo; dentro de este tipo de vialidades se encuentran la Plaza de la
Independencia y Ayuntamiento y una calle sin nombre con las que hace interseccién, esto en pleno centro de la ciudad.

Ver MAPAV-1Y V-2
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Regional

La ciudad tiene trazo colonial, orientado sobre un eje principal norte-sur, rematado por las dos iglesias principales del
pueblo y dividiendo a la ciudad en barrios perfectamente definidos y colocados en puntos casi simétricos. Las manzanas

forman bloques de aproximadamente 50x100 m. que solo se abren para formar las plazas de los centros de barrio, en los
cudles ademds siempre hay una iglesia de un santo patrén.

La estructura del centro ha sido modificada a través del tiempo desvirtuando un poco la concepcién original, pero
conservando sus elementos esenciales que lo identifican como centro o plaza mayor.

Las iglesias definen los barrios y los ejes principales se unen en el centro. Existe una secuencia ritmica de acentos y un
orden ortogonal.

Las montanas (al poniente) y la laguna (al oriente) definen el emplazamiento y se convierten a su vez en remates y bordes de
la ciudad.

Centro Historico

El centro en si es un nodo, un hito, una zona de confluencia y un simbolo de la ciudad, esta en la memoria colectiva de la
sociedad de Tixtla, sus tradiciones y en general elementos que le dan identidad.

Las sendas son confusas en el interior de la plaza debido a la superposicion de elementos y el excesivo cerramiento visual
de las calles, como es el caso de la calle techada al costado del mercado.

Debido al crecimiento desmedido del mercado y el comercio informal se han perdido los limites entre el mercado y el jardin
e incluso entre las calles y estos, lo que genera una lectura no sélo de una imagen deteriorada, sino confusa del espacio.

Falta crear un nodo central entre la iglesia y la plaza, ademas unificar los distintos edificios con esta.

La relacion Plaza-Presidencia Municipal no existe, por lo que este espacio no asume su caracter ni su funcién.

TPOC=0 B MO >R=CrICo=lmm



Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

IMAGEN URBANA
La imagen urbana tiene una tipologia contrastante: casas de adobe con techos a dos aguas con teja, presentando una
imagen agradable, original y tipica del lugar y por otro lado los habitantes han ido cambiando esta tradicién por las nuevas

opciones de vivienda con materiales de concreto, las cuales son construidas sin tomar en cuenta la tipologia local ni el valor
arquitectonico que estas tienen.

La seccién de calles es muy reducida, estas se ven afectadas por afluencia de vehiculos de circulacién extrema como
transporte foraneo y camiones de carga que surten principalmente al mercado.

En algunas calles la falta de banquetas complica la circulacion vehicular, no existen sefialamientos viales ni nomenclatura
en estas.

La vialidad interna se interrumpe debido a la mala ubicacién de las terminales de transporte foraneo.

La falta de instalaciones para las bases y terminales generan problemas a la ciudad como congestionamiento vial e
insalubridad.

El 4% total de las vialidades presentan pavimento asfaltico, mientras que las vialidades con concreto hidraulico representan
el 40% del total. Este es el tipo de pavimento utilizado en las principales calles de la ciudad.

El 1% de la poblacién total se encuentra adoquinado y estan restringidas al uso peatonal.

La vialidad que se encuentra en estado de terraceria es el 55% del total.

La pavimentaciéon de calles ha significado un problema ya que no existe un disefio adecuado ni se han utilizado materiales
que perduren, asi que las calles necesitan constante mantenimiento. Ademas el agua vertida en las calles contribuye a su
destruccién.

Los focos de contaminaciéon son el aspecto mas desagradable en la imagen urbana, asi como las aguas negras que desecha
la poblacién y que se vierten de manera directa a barrancas y laguna.

El mercado municipal presenta una vista desagradable por el desorden existente en sus locales, la forma misma del edificio
se sale de contexto.
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Centro Historico

Existe una transformacién en la imagen urbana debido a la contaminacion visual de los anuncios y el comercio en la calle
que entorpece el funcionamiento del centro.

Los requerimientos funcionales del mercado, asi como la imagen del mismo lo colocan en un estado incompatible por el
impacto urbano y visual que causa concretamente: los desechos que genera, la posibilidad de seguir expandiéndose.

En general los servicios estan en mal estado, el mobiliario urbano es insuficiente concretamente: no hay botes de basura,

no hay servicio postal callejero, falta iluminacion en algunas zonas publicas como el jardin central y algunos sectores de
calles.

Existe un deterioro importante en los pavimentos, por la salida de aguas residuales y por la carga de camiones pesados. El
pavimento de placas de concreto no es el mas adecuado ni por durabilidad ni por la imagen que da al centro.

Las banquetas son angostas y nulas, promedio de 60. A 80 m. Los postes en muchas ocasiones obstruyen las angostas
banquetas o hasta la circulaciéon vehicular.
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Diagnéstico General y Problematica

-Congestién vial

-Concentracién de equipamiento y servicios.

-La zona se transforma de habitacional a uso mixto.

-Contaminacién visual

-El mercado presenta problemas

-El comercio informal representa muchos problemas

-El peatén encuentra obstaculos para transitar en la zona (por las banquetas angostas y comercio informal)
-Faltan luminarias en el jardin central, calle Morelos, Moctezuma.

-Insuficiencia en botes de basura.

-Faltan bancas sobre la calle peatonal del ayuntamiento y en el jardin ya que este se encuentra invadido.

-Existe un deterioro importante en el cableado tanto en el teléfono como de luz, ademas que existen postes sin uso.
-La red de agua esta deteriorada y mal planeada.

-El mobiliario urbano rompe con el contexto ademas de estar deteriorado y sucio.

-Los pavimentos estan en mal estado.

-No hay drenaje y alcantarillado.

-Los comercios producen mucha basura e insalubridad.

-La mayoria de los problemas de circulacion vial y aparcamiento son ocasionados por el transporte foraneo y sus bases.

-El transporte interno no arroja problemas importantes de circulacién pero no tiene terminal y su base esta improvisada en
el centro.

-Las sendas se han vuelto confusas por la contaminacién visual.,

-Los bordes del jardin y mercado se han perdido por la colocacién indefinida del comercio.

-No existe un punto de liga entre la iglesia histdrica del calvario y la zona centro.

-Es importante dar mejoramiento a las fachadas.

-Las oficinas del municipio se encuentran en lugares no aptos para realizar sus funciones.

-Es necesario promover un corredor comercial y cultural.

-La relacion plaza civica, municipio, ayuntamiento no existe.

-El kinder es un problema de imagen urbana, ya que esta insertado en la conformacion de la plaza.
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Propuestas de Rescate del Centro Historico

-Remodelar y mejorar el jardin central.
-Conservacion y mejoramiento de los edificios de valor histérico, cultural, asi como aquellos de beneficio publico que asi lo
ameriten.

-Creacién del corredor cultural
-Creacion del corredor comercial
-Participar y planear la transformacion que de manera natural esta teniendo la zona centro de habitacional a mixta,
diseiando una propuesta de reutilizaciéon de los edificios.

-Designar la zona centro como sitio de actividad comercial restringida y cultural,

-Ligar la iglesia con el centro.

-Dar continuidad espacial y visual.

-Los locales de comercio que estan permitidos seran absorbidos por la zona de locales que se esta desarrollando en las
viviendas de la zona.

-Se propone un disefio de pavimento nuevo que tenga una identidad con el contexto y que colabore con la imagen urbana.
-Limpieza y remodelacién de de las redes de teléfono y luz para que no afecten la imagen urbana.

-Disefio de mobiliario.

-Se evitara los vehiculos de carga en la zona interna en general de la ciudad.

-Nuevo edificio municipal.

-Construccion de una terminal de autobuses.

-Se crea la normatividad de respeto al contexto y anuncios publicos:

1.- Conservar las lineas de los guardapolvos de las construcciones adyacentes.

2.- Solo se permitiran techos inclinados que guardaran respeto con las alturas existentes.

3.- Verticalidad con los vanos con una proporciéon 1 a 2.

4.- Altura méaxima de 9m.

5.- Se procurara el macizo con el vano.

6.- Los letreros no podran ir sobre las paredes de los edificios sino en estantes disefiados que se colocaran sobre la
banqueta.

7.- Se permitira letreros monocromaticos y sin dibujos sobre los muros de los edificios y quedan prohibidos los letreros
luminosos colocados sobre las fachadas.

8.- El criterio de pavimentacién sera considerando vialidades inicamente peatonales en la zona centro.

9.-Dar mantenimiento al mobiliario de servicios piiblicos. [
10.- Se prohibe la invasion de comercio sobre la via ptablica.

11.- Reglamentar el manejo de las fachadas en la zona con el fin de respetar el contexto.
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Conclusiones
Infraestructura

Se estima que la dotacién actual de agua potable es de 7.65 Its/hab./dia lo cual es insuficiente.

El nimero de tomas domiciliarias es de 3666 que con respecto al total de viviendas 3879 resulta con un porcentaje de

94.5%.

Ademas de los problemas anteriores, existen dificultades para obtener un abastecimiento adecuado debido a que los mantos 1
acuiferos que estan siendo afectados por los problemas de tala de los bosques, incendios y sobre explotacion de terrenos |

para la ganaderia. Este conjunto de problemas ocasiona que los mantos acuiferos no reciban el agua suficiente que pueda |
realimentar estos mantos.

En drenaje el porcentaje de carencias antes del 2001 era del 90% de las viviendas, Nota en la actualidad se encuentra en
construccion la red de drenaje que dara servicio al 96% de la traza urbana de la ciudad de Tixtla

La falta de drenaje ocasiona enfermedades en la piel, enfermedades gastrointestinales y contaminacion al medio ambiente.
En cuanto a alumbrado publico las carencias mas grandes son de aproximadamente un 6%, y la problematica mas comiin
en este servicio es la falta de mantenimiento adecuado de la red de alumbrado publico.

Todo esto hace concluir que por la suma de carencia de todos los elementos que conforman el equipamiento de
infraestructura de laciudad de Tixtla cubren un 90% de la poblacion total de la ciudad ya mencionada.

Vialidad Y Transporte

Las vialidades principales del centro de la poblacion en su totalidad se conectan con la vialidad Chilpancingo-Tlapa, entre
ellas: la Avenida Insurgentes, que funciona en doble sentido, la calle Juan Montafo en un solo sentido, calle Juan N.
Alvarez en doble sentido, ambas hacen interseccién con la calle Martin Armendariz que es de un sentido vial, asi mismo se

tiene la calle Morelos y paralela a esta la calle Gral. Vicente Guerrero que se conectan a la Av. Insurgente, estas dos calles
son de un solo sentido.

Con respecto a la calle Ignacio Manuel Altamirano, esta funciona en doble sentido vial, haciendo interseccién con parte de
las calles Nicolas Catalan, David Prospero Laguna y calle Dr. Parra, que funcionando en un sentido vial.

Finalmente se tienen las calles Héctor Silvestre, actual salida a Matlalapa y la Martir de Cuilapa ambas localizadas en la|
colonia Vicente Guerrero, estas funcionan en dobles sentido. |
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Estructura De La Ciudad

|

La estructura urbana se debe replantear a partir de los elementos existentes, creando sendas, nodos e hitos que cobren la.
unidad y secuencia entre los espacios. j

Se debe procurar el apego al contexto existente, también en la disposicion de las plantas en las manzanas para no alterar la
estructura original de estas. |

Se proponen ejes que unan los distintos puntos y elementos que con el tiempo han quedado aislados, |
Retomar la pila agustina del jardin (inico elemento de la traza esparola del jardin) como elemento principal de composicién
del nuevo jardin, convirtiéndolo en un hito y a la ven en un nodo en el recorrido.

La conformacion del edificio municipal , debera tener un esquema parecido en planta al de las demas construcciones
tipicas, se tendra que buscar de alguna manera la integracién con el contexto.

Imagen Urbana
-Existen zonas que no estan debidamente estructuradas ya que en muchos casos han sido asentamientos irregulares, y
esto puede llevar a muchos problemas tanto a la poblacién como a su municipio.
-Mejorar las calles jerarquizandolas, principalmente las entradas principales a la ciudad para asi poder dar una mejor
imagen.

-El deterioro de las calles es otro de los problemas con los que cuenta Tixtla, ya que su estado en el que se encuentran no;
es el adecuado.

-El manejo de la tipologia en fachadas.
-Una mejor ubicacion del mercado o en caso contrario remodelarlo para que tenga una nueva imagen que refleje realmente

las costumbres y tradiciones de lo que en este lugar tienen.La ubicacién correcta de paraderos de camiones y bases en los
cuales no entorpezca el transito vehicular del lugar.
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PEAYPEL
POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA: 11, 146 =47.90%
POBLACION ECONOMICAMENTE INACTIVA: 12,067 =51.86%
NO ESPECIFICADA: 57 =.24%

Total: 23, 270

DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR SEXO
Hombres 16.041 47.71% Total
Mujeres 17.579 52.29 %
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OCUPACION POR SECTORES

POBLACION OCUPADA EN EL SECTOR PRIMARIO: 3, 008 = 27.19 %.

Agrupa a la poblacién ocupada en agricultura, ganaderia, aprovechamiento forestal, caza y

pesca. |

POBLACION OCUPADA EN EL SECTOR SECUNDARIO: 2,696 = 24,37 %
Agrupa a la poblacién ocupada en mineria, extraccién de petréleo y gas,
industria manufacturera, electricidad, agua y construccién.

e

POBLACION OCUPADA EN EL SECTOR TERCIARIO: 5, 187 =46.61 %
Agrupa a la poblacién ocupada en el comercio, transporte, gobierno y otros servicios.

NO ESPECIFICADA: 203 =183%

Total 10, 861
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Ingresos Y Egresos Del Ayunt.
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Se observa que
los ingresos
recibidos en su
gran mayoria es
de aportaciones
del estado.

Los egresos son
para
aportaciones
hacia todos sus
localidades y a
servicios
personales del
ayuntamiento

Fuente de
informacién:

Depto. De
contabilidad del H.

Ayuntamiento de
Tixtla de guerrero
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Salarios Minimos

Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

POBLACION ASALARIADA: 56.03 %

POBLACION QUE RECIBE MAS DE 2 SALARIOS MINIMOS MENSUALES: 30.64 %

2002

Del 10. de
enero al
31de
diciembre

2003

A partir
del 10. de
enero

Pe
s0

di
ari

43
8
5

GEOGSRAFICA

e

Variacién
porcentual
respecto al

periodo

anterior

6.46

4.46

3.56

40
3
0

Variaclién
porcentual

respecto al
periodo

anterior

9.63

6.83

NOTA: De acuerdo a la clasificacion salarial de la Comision Nacional de
los Salarlos Minimos, el estado de Guerrero se encuentra ublcado en
las areas geograficas "A"y "C".
El érea "A" incluye el municiplo de Acapulco de Judrez.

El 4rea "C" incluye todos los demas municipios del estado.

FUENTE: Comisién Nacional de los Salarios Minimos

INGRESOS MENSUALES ( Salarios Minimos )

No Uno o Mas Mas de Mas de Mas de Total
Recibe Menos de 1 2 hasta 3 hasta 5
hasta 3 )
2
2, 100 2, 199 2, B66 1, 131 1, 647 612 11,
18.98 19.88 25,90 10.22 14.89 05,53 064
% Y% % % % %

CONDICIONES DE ALFABETISMO DE 15 ANOS EN ADELANTE

Analfabetas No

Alfabetas Total
Especificado

16,077 - 4,750 - 10 - 0.05 20, 837

77.15% || 22.80% %
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Analfabetismo
.
i
r [oALUMNOs INscRITOS v8-99)

PERSONAS ALFABETAS Y ANALFABETAS
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[OPOBLACION DE 15 AROS ¥ MaS|

ANALFABETAS
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Fuente de informacién:
SEDESOL, informacién para la planeacién
Tixtla Gro.
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Viviendas

----------------------

3,871 VIVIENDAS

5 MIEMBROS/VIVIENDA

56

Poblacién 33,620 hab.

Numero de viviendas 3879
ocupantes/ vivienda Spers.
[= =5 S SSm s S

En cuanto al
promedio de
viviendas se
tiene que la
cabecera
municipal se
encuentra
concentrado del
50% al 55% del
total de las
viviendas del
municipio.

Fuente de informacién:
anuario estadistico de
guerrero (2000)
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TIPO DE VIVIENDA
Indepen- Departamentos Ctos. De Moviles Otro No Vivienda Total
dientes Vecindad Tipo Especificado Colectiva
96.69 % 0.03 % 38 % 20 % .13 2.57% 0.07 % 7,07
Y% 3

VIVIENDAS QUE CUENTAN CON ENERGIA ELECTRICA
Disponen No Disponen : No Especificaron Total

6,610 - 93.82% 395 - 561% 40 - 057 7,045

VIVIENDAS CON DISPONIBILIDAD DE DRENAJE
Conectada a la red Publica Conectada fosa Séptica

260 2351

VIVIENDAS CON DISPONIBILIDAD DE SERVICIO SANITARIO Y CON CONEXION DE AGUA

Con conexion de Sin Conexion de No Especificado No disponen de No Especificado
agua Agua Servicio Sanitario
1,109 3, 850 4 2,001 81
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Total viviendas
particulares con
energia eléctrica

Total de
viviendas
particulares con
agua potable
entubada

Total de

viviendas

particulares con
drenaje

(O VIVIENDAS 3871)]

ENTUBADA  ELECTRICA
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Fuents de informacin
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CALIDAD DE VIVIENDAS

ELEMENTOS DE
CONSTRUCCION

MALA REGULAR

BUENA

1.-CIMIENTOS

SIN CIMIENTOS. PIEDRA Y LODO.

MAMPOSTERIA DE PIEDRA
BBRAZA, JUNTEADA CON
MORTERO Y CONCRETO ARMADO

2.- MUROS

ADOBE EN MAL
ESTADO.
MADERA O LAMINA

ADOBE O TEPETATE SIN
AMARES DE PIEDRA
CON TERCIADA O LODO

BLOCK DE TABIQUE CON
REFUERZO DE CONCRETO
ARMADO (DALAS Y CASTILLOS).

LAMINA DE CARTON G MADERA Y TEJA
3.- TECHOS Y PALMA, MORILLO, LAMIN DE ASBESTO, LOASA DE CONCRETO
ENTREPISOS. RAJILLA. LAMINA ACANALADA.

SIN APLANAR O REPELLADOS CON

DE MEZCLA- ARENA O

4.- RECUBRIMENTOS ENJARRE DE BARRO. | BARRO O MEZCLA DE PASTA DE CEMENTO.
CAL Y ARENA.
MOSAICO DE MEDIANA CALIDAD
S5.-PISOS. DE TIERRA DE CONCRETO, MOSAIC(Q AZULEJO, LOSETAS TERRAZOS

TIPO ECONOMICO.

DE REGULAR CALIDAD.

6.- FACHADAS .

SIN FACHADA O RELLADOS A LA

CAL O PINTADOS

SIN ORNATO APLANADOS

APLANADOS SE MEZCL O YESO
PINTADOS

7.- SANITARIOS

FOSA SEPTICA O

LETRINA DRENAJE EN MALAS

Ver Mapa V-1
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FOSA SEPTICA O
DRENAJE CON MUEBLE

Fuents de informacién:
Investigacién de Campo

70— 0 M

s

()



Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

g i Y (| d [
[ 111 7 I
oo 22 P~
nN\s X
/ 4 “Em= \
A ! g
/ "//—- ] \1\ COL. LA WU
1 ‘f
A R AN |
= 11\ Vivienda Mala
- \ ———
\%‘ X 2 ::LF% == Vivienda Regular
S— BY [ ﬁ/ MM vivienda Buena
< N // o ] c[:. LOPEZ WMATEOS:
Tk l I/
iFad el = AN S Am|i
. - =
A s - i —!] I J
P4 & p. L ]
Pl PP o
/// 4 e g L [n
ATz AV AS D
/ o
zl/ f Wy y ;
¥
e | Fe
- % =
5 | - ] l Fuente de
- A i ] I informacion:
- = Investigacion de
\“@‘ l B Campo
Tb o L] , i Mapa V-1
< : k
T e— | = —
] I\
e

60




Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Déficit actual de la vivienda

Para obtener este déficit, se deberan seguir una serie de pasos que a continuacion se explican:

Paso “a”.- NUMERO DE VIVIENDAS TOTALES (afio 2002) 3879 V1V,
Paso “b” .-numero de viviendas que se encuestaron 300 viv.
Paso “c” .-numero de familias que resultaron de la encuesta 311 familias.

Paso “d” .-numero de viviendas denominadas
“cuartos redondo” 423 cuarto redondo.

Paso “e” .-deficit actual de viviendas.
El total de viviendas que se requieren construir para eliminar el déficit actual = (c~b) +d
Déficit actual, lo obtenemos restandole a nimero de familias 436 déficit actual.
(Paso “c”), el nimero de viviendas encuestadas (paso “b”)
Al resultado le sumamos el no. De cuartos redondos (paso’d”).

Paso “f’ .-incremento de habitantes que tendra la localida f= 23 434 hav.
A futuro plazo. Incremento = 3 890 HAV.

Paso “g” .-total de viviendas requeridas para la poblacion g=ate

Actual. G =4 309 Viv.
Paso “h” .-obtener densidad domiciliaria que deberia tener (dens. Domic.) = Pob. Actual

La localidad. Paso G

H =4.53
Paso “I” .-proyeccion de vivienda A futuro plazo
(2000 - 2012) paso’i’=F /H+E
La poblaciéon requiere para el afio 2012 859 VIV + (E) I =1 294 VIVIENDAS.
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Viviendas y Servicio Con que cuentan.

En 1995 el nimero de viviendas contabilizadas sumo 3871 con un promedio de 5 habitantes por vivienda. el material
predominante en paredes: el 48.6% son de adobe, 31.2% de tabique o piedra, 8.6% de barro o bajareque; en techos, el
35.8% son de teja, 23.2% de losa de concreto o tabique, el 15.5% de palma, tejamanil o madera; en pisos: el 54.4% son de
tierra y el 36% son de cemento o firme.

El servicio de energia eléctrica beneficia a 17 localidades, registrando una cobertura poblacional del 96.6% : el servicio de
agua entubada se dispone en 13 localidades y presenta una cobertura poblacional del 72.7%, en tanto que el drenaje el
49.1% de las viviendas cuentan con drenaje sanitario, aunque este servicio no sirve debido al tan pequefio diametro del
tubo colector . pero, en el mes de junio del 2001 empez6 a colocarse o tenderse una nueva instalacion sanitaria para este
poblado, aunque se divida en tres etapas esta instalacién que su tiempo de duracion es de 6 aifios.
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Tradiciones y Costumbres

En la cima de la montafia ubicada entre Atliaca y Apango se encuentra una gran explanada aproximadamente de 1
kilometro 70 metros, de profundidad desconocida, denominado el pozo de Ozpa. Este pozo es sagrado para 20 o 30 pueblos
indigenas que se encuentran a su alrededor.

Cada afio los primeros dias del mes de mayo se forman comisiones de cada pueblo; hombres y mu_]eres se dan cita en la

explanada del pozo para pedir a dios y a los santos agua para sus siembras y llevan danzas, misica y juegos pirotécnicos, |
asi como ofrendas, velas, mezcal y agua para saciar la sed.

Danzas Regionales

Los sones de tarima de la ciudad de Tixla son originarios de la Costa Chica del Estado de Guerrero, principalmente de la
poblacién de Cruz Grande; en la Costa a estos zonas se les denomina de Arteza, ya que se ejecutaban sobre una canoa
colocada boca-abajo sobre unos soportes de madera. Debido a las relaciones comerciales entre Tixtla y Cruz Grande estos
sones fueron arraigandose en la poblacion tixtleca debido a que en los actos sociales los arrieros o personas que se
dedicaban al comercio ejecutaban los sones de arteza, denominandoles Sones de Tarima.

Debido a que en esta ciudad no se practicaba la pesca, por lo tanto no hay canoas, tuvieron que elaborar una tarima para
ejecutar estos; dicha tarima tiene la medidas siguientes: 2 Mts de largo y 30 Cms de altura; ademas le hacen unas
perforaciones laterales para que tenga un mejor sonido.

Como dijimos anteriormente, estos sones tienen como caracteristicas; El clasico redoble africano, descansos o paseos y al
principio de cada son un jarabe o arrancazacate. Los sones se ejecutan actualmente en las fiestas sociales y principalmente
religiosas de la Virgen de la Natividad, que se celebra el dia 7 de Septiembre en la noche (vispera).

Los sones de tarima son acompariados por 3 misicos y llevan como instrumentos dos vihuelas o jaranas de 5 cuerdas, y un
pequerio cajon en el cual se lleva el ritmo del redoble que realiza el hombre al bailar; en Costa Chica utilizan aparte de los
instrumentos anteriores un arpa.

Una de las principales caracteristicas del son de tarima es que la mujer no redobla, inicamente zapatea, originando con
esto, una especie de contra ritmo entre el zapateado de la mujer y el redoble del hombre.
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Lengua

La poblacion total de md:genas en el municipio asciende a 6, 001 personas que representan el 17.84% respecto a 131
poblacién total del municipio. Sus principales lenguas indigenas en orden de importancia son el Nahuatl y Tlapaneco. |

Trajes tipicos

Los hombres usan calzéon de manta muy amplio cruzado al frente, con cinta de la misma tela, que sirven para detenerlo
atandolo a un costado de la cintura con una bolsa frontal a lado derecho.

Las mujeres usan blusa de escote cuadrado, formado por cuatro tiras rectangulares de tela enfrente, atras y sobre los

hombros. Se anaden pequefias mangas que consisten en otros rectangulos de tela y un cuadrito de bajo del antebrazo para

dar amplitud de movimiento. La falda es amplia y larga, confeccionada de tela lisa o estampada adornada con alforzas y un
holan.

Gastronomia

Fiambre: Preparado con una variedad de carnes y veduras, es considerado como el platillo fuerte que se ofrece en las fiestas
de caracter social. Otros platillos es el Huacaxtoro, que es un caldo blanco, preparado con carne de res y se come con
tamales tololochos; este es ofrecido principalmente en las fiestas religiosas.

Entre las bebidas de esta region se encuentra el Mezcal y el Torito preparado con mezcal, queso seco, chile, ajo y cebolla.

65

R 2= =0 WO



Poblacién y Piramide de Edades. ;'
La poblacién total del municipio de Tixtla de guerrero en la actualidad (aftio 2000) es de 33,382 hab. predominando las |
mujeres con 17,394 y con 15,988 personas del sexo masculino. el municipio esta integrado por 42 localidades, siendo las i
mas importantes la cabecera municipal Tixtla de guerrero) que es el 58.1% del total del municipio, le contintian atlaiaca,
almolonga, zoquiapa y el durazno que representa el 28.6% del total y 26 localidades menores de 100 habitantes que
representa el faltante 1.4% de la poblacién.

la cabecera municipal y area de estudio es de 19,595 hab. de la cual 9, 298 son del sexo masculino y de 10, 297 del sexo
femenino,. . también se proyecta una poblacién a mediano plazo (afio 2006) la cual sera de 21, 960 hab. los cuales se
dividen en 10, 431 hombres y 11, 529 mujeres, esto con una tasa anual del 2%.

Estado civil

Este poblado como podemos observar en la grafica muestra que la mayor parte de sus habitantes son casados con un 50%,
le contintian los solteros con un 40% , los divorciados representan el 5%, los separados representan el 3% y por ultimo los
no especificados de los habitantes representan el 2% del total.

Religion

La poblacién que se considero para llegar a esta grafica fue del total de la poblacién mayor de 5 afios quedando asi
representada la cual en casi su totalidad es de religion catélica
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Tasa de Crecimiento

En la década de los ochenta la poblacién municipal crecié a una tasa media anual del 1.19% y en un lapso de 1995 al 2000
creci6é a una tasa del 0.19%. de acuerdo a los movimientos migratorios registrados en el lapso de 1980 a 1990 el municipio
presenté una categoria migratoria de “expulsion”.

La densidad de poblacion en la actualidad es de 77 habitantes/ hectarea, pero se tiene proyectado a mediano plazo para 50
habitantes / hectarea, para que los terrenos aumenten de 120m2 a 200m2.

Nivel Educativo.

Los servicio educativos se ofrecen a través de 84 escuelas, a las que asisten 11,994 alumnos atendidos por 781 maestro en
509 grupos a todo el municipio de Tixtla de guerrero; aunque se divide en la cabecera municipal de : preescolar 10
escuelas con 55 maestros y atienden a 1175 alumnos; son 9 primarias con 115 maestros y atienden a 3070 alumnos; 4
secundarias con 64 maestros que atienden a 1362 alumnos.; 5 Cap.... p/trabajo con 6 maestros y que atiende a 111
alumnos; 2 escuelas de medio ter.. tec. con 31 profesores y con 150 alumnos; 4 de medio superior con 70 maestros los
cuales atienden a 1351 alumnos; y por 1ltimo 1 normal que cuenta con 46 profesores y atiende a 504 alumnos.

A pesar de los esfuerzos y de la disponibilidad de infraestructura educativa, el 25.1% de la poblaciéon de 15 afios y mas es
analfabeta, de los cuales el 61.5% son mujeres.
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La alimentacion basica de las familias de Tixtla se compone principalmente de maiz, frijol, ajo y cebolla; los cuales no
cumple con lo necesario para tener una buena alimentacién, en la grafica podemos observar que esta alimentacién
bésica su porcentaje es del 33% de la localidad; en tanto de una alimentacién regular se compone del 48% del total y por
altimo el 19% se alimenta de comida variada.

Alimentacién y Vestido. i @

Los platillos tipicos de este municipio es de fiambre, preparado de una variedad de carnes y verduras; otro platillo tipico
es el huacaxtoro, que es un caldo blanco preparado de variadas carnes de res y se acompaiia de tamales tololochos. (para
las fiestas religiosas); y por ultimo un platillo de todos los jueves es el pozole verde tipico de guerrero, aunque también
hay blanco, y como bebida se acostumbra el mezcal y el torito preparado también con mezcal.

0= £ Z
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Vestido

la forma de vestir de los hombres es de usar calzon de manta muy amplio cruzado al frente, con cintas de la mismas telas,
que sirven para detenerlo, atandolo a un costado de la cintura con una bolsa frontal al lado derecho.

Las mujeres usan blusa de escote cuadrado, formando por cuatro tiras rectangulares de tela, enfrente, atras y sobre los
hombros. Se afladen pequefias mangas que consisten en otros rectangulares de tela y un cuadrito debajo de la axila, para

dar amplitud de movimiento. La falda es amplia y larga, confeccionada de tela lisa o estampada, adornada con alforzas y
un holan.

Estos son los trajes o indumentaria tipica del municipio del cual se divide por la cuestiéon econémica de los pobladores de

la siguiente forma como se muestra en la grafica; 50% de vestimenta precaria; El 35% de vestido regular y por ultimo el
15% de los pobladores de buen vestir.

Poblacion Econémica y Niveles De Ingreso

De acuerdo al nivel de ingresos, el 18.7% de la poblaciéon ocupada no recibe ingresos, el 13.3% recibe menos de un salario
minimo, el 39.8% recibe de uno a dos salarios minimos y el 7.7% recibe tres o mas salarios minimos. Esta poblacién

econdomicamente activa es de 6,904 personas que van de los 15 a los 45 afios, el cual en aspectos de porcentaje la p.E.A.
Es de 62.3% total del municipio.

Ingresos y Egresos

los ingresos del municipio se recaudan por medio de los sig. Conceptos: impuestos, derechos, productos, aprovechamiento,
participaciones y fondos de aportaciones federales, e ingresos extraordinarios.

El cual el ayuntamiento los canalizara de la siguiente forma (egresos): servicios personales, materiales y suministros,
servicios generales, subsidio y apoyo social, obras piblicas, fondo de aportacion federal, entero de retenciones a terceros, y
adeudo de ejercicios fiscales anteriores.

Estos egresos como podemos observar en este ultimo punto hay adeudos fiscales anteriores acumulados de

administraciones anteriores y las cuales repercuten en esta administracion y desde luego principalmente a los servicios de
la poblacién.
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Plan Nacional De Desarrollo Urbano.

El Plan Nacional de Desarrollo ( PND ) establece que “las acciones de planeacion en el ambito urbano tendran un
objetivo central, una estrategia que permita la competitividad internacional del sistema urbano nacional, a la vez que haga
posible incorporar el desarrollo a estas vastas regiones del pais. Las ciudades requeriran de adecuar los servicios y el
equipamiento a las necesidades de la poblacion y de las empresas, estimular la articulacion de interrelaciones industriales
o cadenas productivas, promover la construcciéon de infraestructura de alta tecnologia, elaborar planes econémico-
urbanistico-funcionales, establecer una politica de reservas y precios bajos de la tierra, disefiar e implantar esquemas
administrativos y normativos eficaces.

Plan Estatal De Desarrollo Urbano De Gro.

El Plan Estatal de Desarrollo 1999-2005 reconoce que “Guerrero es un estado con un desarrollo relativo inferior al
promedio nacional. Ocupa los iltimos lugares en muchos aspectos sociales. Miles de guerrerenses padecen condiciones
de vida que no son aceptables. No puede haber desarrollo econémico ni democracia sélidas, si la mayoria de las y los
guerrerenses son excluidos de sus beneficios’. Al mismo tiempo se plantea “como prioridad principal, romper el circulo
vicioso de atraso de Guerrero y sentar las bases de un desarrollo sustentable de largo plazo. Si bien no es posible eliminar
a corto plazo la pobreza, habra que dar los pasos necesarios para ello.

Segundo.- Que de igual forma el Plan Estatal de Desarrollo sefiala que “los recursos con los que Guerrero cuenta
son insuficientes para financiar los programas y proyectos de gobierno. Por ello se disefiara e instrumentara una politica

eficaz y pertinente para generar y atraer los recursos que posibiliten el desarrollo de la entidad. Instrumentacién,
financiamiento, control y evaluacion del plan

La instrumentacién del Plan se concretard a través de la formulacién de los programas de desarrollo regional,
sectorial y especiales.

Cada programa de desarrollo contendra su propio Programa Operativo Anual ( POA ) especificando las acciones, los
programas, los recursos presupuéstales y los tiempos de realizacion.

En lo referente a desarrollo social se elaboro el siguiente programa:

Programa de Educacién “Oportunidades para la superacion”

Programa “Cultura’

Programa "Deporte”

Programa de salud “Pueblo sano”

Programa”Vivienda”

Programa “Desarrollo urbano”

Programa Integral de Asistencia Social

Programa “Mano con mano”
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XI- 1.- Aspectos Legales.

La inversion y financiamiento se orientara a la creacién de infraestructura y apoyar la ampliacién y diversificacion de la
actividad productiva. Para que el estado alcance el desarrollo general, integral, diversificado y sustentable, debe
complementarse la inversién publica en infraestructura con la inversién social y privada en la actividad econémica.

La politica de financiamiento estara sujeta estrictamente a las necesidades urgentes de la sociedad. Para enfrentar el
costo y servicio de la deuda publica se solicitaran a la federacion mayores apoyos, con un programa financiero que
establezca el compromiso de dirigir mayores recursos hacia obras de infraestructura productiva y social.

Sistema Normativo De Equipamiento Urbano (SEDESOL)
Localizacién: Se ubicara en el centro de la ciudad o Municipio con un radio de 30 km.
Dotacidén: Operara bajo turnos de ocho horas, atendiendo a una poblacién de cincuenta usuarios por modulo.

Dimensionamiento: Sera un Metro; Por cada M2 construido, se emplearan 2.5 (M2 de terreno por cada M2 construido)
por UBS y un cajén por cada 40 M2 construidos.

Dosificacién: Se requerira de 1000 a 2000 UBS de acuerdo a una jerarquia media, lo que dara un modulo recomendable
de 2000 M2, lo cuédl atendera a una poblacién de 100, 000 Hab.

Relacién a Vialidad: Se debera ubicar preferentemente sobre una Av. Principal.

Caracteristicas Fisicas: Proporcion del predio (ancho-largo) 1:1, 1:2 con frente minimo de 50 mts., con 4 frentes
recomendables. Debera contar con todos los servicios de infraestructura.
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INTRODUCCION:

Es indudable que el trasladarse es una de las principales necesidades del ser humano y conforme a esto el
hombre ha ideado diferentes medios para satisfacer esta necesidad, entre los medios mas importantes de
transporte es el automévil, avién, barco, ferrocarril y el autobs. En México el transporte ha tomado un
incremento notable y uno en los que mas destacan es el transporte en autobus, esta demanda de parte del
publico se debe por lo econémico de este medio de transporte terrestre.

En el estado de Guerrero y en la regién de la montaina, Este medio de transporte, el sistema carretero es de
vital importancia ya que por medio de este se lleva a cavo la movilizacién de personas, intercambio de
mercancias entre las comunidades de esta region.

Las centrales camioneras son parte fundamental del sistema de transporte porque representan los nodos que
unen a la red. Especificamente, las lineas de transporte realizan el desplazamiento tanto de personas como
de bienes ya que las lineas comerciales de autobuses, ademas de ofrecer el servicio tradicional de pasajeros,
cuenta también con sistema de envios de paqueteria utilizado por las pequeiias empresas para la
distribucién de sus productos.

En la republica mexicana el transporte por carretera predomina sobre los demés medios, el mayor
crecimiento de la red federal y estatal de carreteras se dio en 1970 a 1980 periodo en el que crecié hasta el
200%, en los ultimo 15 afios ha sido aproximadamente del 18%.

El municipio de Tixtla paulatinamente ha quedado en clavado en un lugar donde causan problemas de
congestionamiento vial y urbanos. Bases o terminales que carecen de los servicios indispensables.

Portales motivos se pretende retirar del servicio que viene realizando e integrarlo a una sola central de
autobuses ubicada en un sitio adecuado y funcional de acuerdo con el desarrollo del municipio y asi
mantener en el centro limpio y sin ningin problema de contaminacion.
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XI.2.-Antecedentes Historicos

El movimiento de pasajeros de un lugar a otro ha motivado que cada una de las culturas que aparecen en el desarrollo
histérico de la humanidad que desarrollado su propio medio de transporte.

En México los antecedentes mas remotos de las terminales y los paraderos que hoy en dia existen para los distintos
medios de transporte, tienen su n origen en los techiloyan, que eran paraderos o estaciones para realizar el comercio.
Los aztecas estaban bien organizados en el aspecto comercial, edificaron una especie de galeras donde posteriormente
en la colonia estaban los pochtecas o mercaderes.como la economia se basaba en fondos mineros, fue necesario
construir una serie de caminos por donde fuera posible sacar los productos de la mineria..

A partir de 1821 a 1852 los transportes y comunicaciones no fueron objeto de ninguna atencién. En 1853 se creo el
Ministerio de Fomento con el fin de construir caminos. En 1891 se creo el Ministerio Especial de Comunicaciones de
Obras Publicas, dejandose acargo de los estados la conservacion de los caminos antiguos.

En 1925 se construyeron modernas carreteras asfalticas y con ello se establecieron las primeras lineas regulares de
transporte de pasajeros y de carga, en los puntos intermedios de las rutas de los vehiculos dedicados a transportar
pasajeros se ubicaban como: espera de paraderos en las afueras de los mercados o en las plazas principales todos
estos estaban a la intemperie y en plena via publica.

El surgimiento de las lineas de transporte exigié la construccion de estaciones, se escogieron lugares en los centros
mismos de las ciudades y de las poblaciones servidas, en las calles céntricas, hubo mayor movimiento comercial,
improvisaron en oficinas en estaciones o terminales. Muchas de ellas sin las instalaciones mas elementales de higiene
y servicios para los pasajeros.
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XI. 3.- Planteamiento Del Problema

De acuerdo con la investigacion realizada en la ciudad de Tixtla de Guerrero y a otras instancias a las que recurrimos '
para dar una mayor certeza a los datos obtenidos en esta investigacion. Concluimos que la ciudad de Tixtla de
guerrero tiene problemas importantes, a los cuales algunos de ellos, el gobierno de la ciudad de tixtla y en conjunto

con el del Estado de Guerrero, han dado mayor importancia debido a la problematica que pueden causar con el paso
del tiempo y que estan dispuesto a dar una solucién.

A
N
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Ya que si no se leda una solucién adecuada a mediano plazo, estos pueden causar serios problemas a la poblacion
por la falta de planeacién y ordenamiento urbano.
El rapido crecimiento de la ciudad de tixtla y la falta de un plan de desarrollo urbano ha complicado a un mas los
problemas que ya tiene esta ciudad con la mala planeacion o ordenamiento de la ciudad. %
&

Problemas de mayor importancia que tiene la ciudad de Tixtla.

*Recopilacién y colocacion de la basura.

*Ordenacion de las bases de transporte urbano.

eciudad de Tixtla.

*Reordenamiento del mercado de la ciudad de Tixtla.
*Drenaje insuficiente y destino de las aguas negras.

*No existe un plan de desarrollo urbano.

*Remodelacion de las calles principales de la ciudad de tixtla.
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XI. 4.- Objetivos y Alcances
Origen

El objetivo de esta tesis es para aportar soluciones a problemas de habitabilidad actuales y reales en el pais a través de los '

conocimientos adquiridos a lo largo de la carrera.

En consecuencia el objetivo principal de esta tesis, consiste en desarrollar el proyecto ejecutivo una terminal de Autobuses
Foraneos en el municipio de Tixtla en el Estado de Guerrero que satisfaga la demanda de servicio de transporte federal
foraneo de la entidad y que sustituya a los paraderos de autobuses existentes que son actualmente inoperantes, ya que
ocasionan problemas a los habitantes del municipio tanto peatonal como vehicular.

El gobierno del municipio de Tixtla de el Estado de Guerrero tiene contemplado dentro de los planes de desarrollo urbano
alternativas que ayudarian a esta centralizacién de transporte urbano y foraneo.

Alcances
Este Proyecto Debera De.

Ser funcional proporcionando los espacios arquitectonicos adecuados a las actividades demandantes.
Debe proyectarse para cubrir las necesidades de la poblacién a corto, mediana y largo plazo.
Ser un proyecto propositivo, sin que esto signifique el no aprovechar las soluciones existentes en otros proyectos.

El alcance consiste en el desarrollo integral de la propia Terminal de Autobuses asi como el correcto disefio y planeaciéon de
las instalaciones que intervengan en el proyecto.
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Razén De Ser:

Los principales sistemas orograficos condicionan a que la via de acceso mas factible hacia el Sur Oeste Mexicano sea el
estado de Guerrero debido a que se encuentra ubicado en la alta montaria del estado.

En particular la ubicacién del municipio de Tixtla representa un punto importante de desarrollo potencial por ser la
entrada obligada tanto en el orden productivo, Agro/industrial y turistico para los municipios de la alta montafia del
estado de Guerrero. Aproximadamente el 90% de los visitantes utilizan vias terrestres, y el 80% tienen como destino
final Chilpancingo Guerrero, de estas 6 de 10 personas viajan a través de lineas comerciales. En afios recientes el
desarrollo turistico se ha incrementado como consecuencia de las mejores vias de comunicacion terrestre, el estado de
Guerrero, ofrece muchos lugares atractivos naturales, sitios culturales de interés y zonas arqueolégicas de la zona de la

montarfia del Estado. Esta importancia hace que se planteen nuevos proyectos para dar mayor desarrollo en todos los
aspectos a toda esta regién de la alta montafia.

Necesidad Social.

Se estima que la poblacién del estado de guerrero y en particular el municipio de Tixtla
Crece rapidamente aproximadamente en un 3% anual. Adicionalmente, el niimero de visitantes se ha incrementado en
los afios recientes como resultado de las labores de promocion turistica, desarrolladas por el estado de guerrero, este

fenémeno de crecimiento implicara mayores necesidades de transporte, de no planearse anticipadamente resultaran en
problemas de saturacién en mediano plazo.

Actualmente el Municipio no cuenta con una terminal de autobuses formal para la afluencia de transporte que requiere,
ya que existen bases informales que provocan problema de circulaciéon vial en el centro del Municipio.

Las bases de camiones agotan el espacio fisico del municipio impidiendo proveer un servicio eficiente lo cual afecta a los
usuarios y sobre todo a la comunidad en general.

En particular la falta de espacio ha obstaculizado una serie de servicios que resulten de caracter indispensable para el
adecuado desarrollo y funcionamiento del Municipio.
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Definicion.

Una estacion de autobuses se define como el centro que ofrece servicios de transporte y por lo tanto, son
consideradas como parte de las vias de comunicacién. Es en las estaciones en donde llegan, parten persona y
ademas productos que se desplazan a otros sitios del pais, donde se realizan actividades administrativas de
control, coordinacion y operaciéon de servicios.

Dichos servicios son de origen o destino y generalmente se ubican en capitales de estado o localidades
jerarquicamente importantes por su poblacién o tipo de actividad.

Funciones y Servicios.

La terminal centraliza las lineas de transporte y las operaciones realizadas con servicios tales como:
Operacion de lineas de transporte.

Venta de boletos y manejo de equipaje.
Oficinas administrativas

Mantenimiento de unidades

Descanso y convivencia de los conductores
Envios

Servicios de convivencia de los pasajeros.
Sala de espera

Alimentos y bebidas

Comercios (concesiones)

Operaciones de administracion central;
Control de lineas

Areas publicas

Administracion general

Servicios generales
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Financiamiento.

Para que se lleve acabo el proyecto de construccion de la nueva terminal de autobuses, el Gobierno del Estado de
Guerrero esta interesado en destinar recursos econdmicos y solicitar un crédito a la banca de Desarrollo Urbano en
particular con Banobras, por tratarse de un servicio publico, prioritario del municipio. T ié ici
intervencién del capital privado. pio. También solicitara la
En este tipo de créditos, la garantia de Banobras son las participaciones en ingresos que el Gobierno Es: .
Gobierno Federal, y la fuente de repago del crédito serian los recursos por concepto de concesién de la tern .r:‘lzﬂc:;edz
Gobierno Estatal recibiria de las empresas privadas, empresas que se ocuparan de la terminal, ya que seran las
principales fuentes que propotcionaran los recursos econémicos para la realizacion del proyecto, esta misma obtendri
los recursos de los concesionarios dentro de la misma. Asi recuperar el monto de lo invertido en la construccién en

determinados afios previamente establecidos.

78




Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

XI. 5.- Analogos
Terminal De Autobuses Del Sur.

Esta se encuentra en la Calzada de Osa Menor y Calzada de Tlalpan. Tiene por vialidad de acceso la calzada de tlalpan, otra
esta por la proximidad del metro estacion de taxquena y un paradero colectivo de transporte publico. En esta terminal se
puede observar la falta de una plaza de acceso, las entradas estan inmediatas a el paradero de taxis y a la calzada de osa
menor. Esta central esta compuesta por cuatro accesos distribuidos a lo largo de la central, dentro de la instalaciones
podemos observa que tiene doble altura en el area de circulacion del usuario, en el area de comercio se maneja una sola |

altura y en la parte de arriba se colocaron las oficinas administrativas, donde el acceso es restringido a personal no |
autorizado. '

Al entrar al vestibulo inmediatamente podemos observar las taquillas en donde existen 14 lineas de caracter ejecutivo, en
una de las parte laterales cercanas a uno de los accesos se encuentra una oficina de correos y al lado opuesto una oficina ;
de telégrafos. _ '.

i
En la parte central se encuentra un nucleo de comercios concesionados y cafeteria en donde el usuario puede adquirir |
diversos productos mientras espera su salida del autobus para dirigirse a su destino.

(O ICE0

Existen dos salas de espera una cerca de dos de las entradas a los andenes y otra cercana a las dos salidas de los mismos, |
cercana a las dos salas de espera se encuentran los baifios que estan en buenas condiciones y limpios, estos funcionan con
agua reciclada.

1]

La terminal cuenta con 32 cajones de abordaje, los cuales no tienen mayor problemas de circulaciéon, tanto para autobuses
como para usuarios.

El estacionamiento esta concesionado y tiene una capacidad de 20 a 30 autobuses a los cuales les cobran 20 pesos por
24hrs, y los automéviles cinco pesos por hora y cuenta con una capacidad para 150automoviles.
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Central De Autobuses De Puebla (C.A.P.U.)

Localizada al norte de la ciudad de puebla sobre el bulevar héroes del 5 de mayo y el bulevar carmen serdan,
proxima a la autopista la cual esta colocada en una posicién estratégica.

Esta construida en un terreno de 132,992 metros cuadrados y una construcciéon de 90,000 metros cuadrados,
tiene una gran nave longitudinal que tiene la funcién de sala de espera general. En uno de los lados cortos
esta el acceso y en el opuesto esta el acceso a las salas de espera de cada lineay el acceso a los andenes. En
los lados largos de la nave se ubican abajo las taquillas y algunas concesiones y en la parte de arriba esta las
oficinas y areas administrativas.

El area de andenes esta formada por dos anillos concéntricos, en el anillo anterior se encuentran las llegadas y
en el anillo exterior se encuentran las salidas. Estos anillos estan separados entre si por el patio de maniobras |
por lo que es necesario utilizar un puente el cual se sube mediante una rampa, que comunica la sala de _i
llegada con la nave principal, a los lados de la nave principal encontramos, en el lado largo el estacionamiento
y por el lado contrario el paradero de taxis.

15993 () () ()
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Terminal De Autobuses De Oriente. (TAPO)

La terminal se encuentra al oriente de la ciudad, sobre la calzada Ignacio Zaragoza, construida en una
superficie de 8.86 Has.

Su forma circular optimiza la vialidad en el exterior y en el interior, esta forma aumenta el numero de
cajones de abordaje, los circulos concéntricos, de adentro hacia fuera estan distribuidos de la siguiente
manera, debajo de un gran domo de acrilico translucido , con 62 metros de diametro y 25 de altura se
encuentra el restaurante, en un semisdtano el cual da servicio a todas las lineas. En la parte alta del
mismo se encuentran locales comerciales con diverso giros, una area de circulacién que une a una linea
con otra y los posos a desnivel que comunican con el exterior, en el circulo siguiente la taquillas de cada
linea en estrecha relacion con los servicios sanitarios, andenes, la recepcion de equipaje y dos concesiones
.la separacién de la sala de espera con los andenes esta hecha a base de grandes ventanales que permiten
el paso de la luz creando un ambiente agradable.

En los pasos a desnivel que comunican con el exterior existe una escalera bastante amplia y una rampa
para que se pueda trasladar facilmente el equipaje, en estos pasos a desnivel se encuentran un gran
numero de concesiones de diversos giros y lokers donde el usuario puede guardar su equipaje.

Finalmente en la parte perimetral, se encuentra el area de llegadas que no interfiere con la de salidas de
los autobuses, donde también se encuentran pequerias salas de espera, con sanitarios y el servicio de
entrega de equipaje. Saliendo de esta sala de espera, inmediatamente después se encuentran las taquillas
de los taxis autorizados para abordarlos en un paradero préximo a la salida.
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DIAGRAMA GENERAL DE UNA TERMINAL DE PASO
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XI. 6.-Diagrama de interaccion
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+ ZONA DE RECEPCION Y SERVICIOS AL PASAJERO
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

XI. 7.- Flujo De Actividades Y Necesidades:

Acontinuacion se presenta un listado del movimiento de cada una de las personas que utilizan los servicios o
laboran en una central de autobuses.

ePasajero de salida: Llega en taxi, camion, auto particular, a pie
*Desciende del vehiculo en estacionamiento, acera, acera de desembarco.
«Circula en el exterior por: Acera, andador, pértico,

*Ingresa a la central por la puerta de acceso

«Circula en el interior por el vestibulo general

ePasa a informes pregunta por: Turismo, lineas o ubicacién de servicios.
*En la taquilla compra su boleto

¢Entra a concesiones

*Come o toma alguna bebida

*Registra su equipaje

«Utiliza servicios de paqueteria

*Realiza necesidades fisiolégicas

+Usa el servicio de:Telefono, telégrafos o correos.

*Ingresa a la puerta de pasajeros

*Pasa por el marco de seguridad

+Circula por los andenes

*Busca su unidad

*Espera

*Se forma y aborda el autobus

*Dentro del autobus, entrega su boleto.
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Pasajero de llegada.

Lega a la terminal por autobus foraneo
Autobiis suburbano

Desciende del autobus

Busca la salida

Sale del anden de asenso y descenso

Pasa por:

Puerta de control

Marco de seguridad

Llega a la sala de bienvenida

Pasa a sanitarios para necesidades fisiologicas
Retira su equipaje

Circula y llega al vestibulo general
Utiliza servicios de:

Teléfono

Correos y telégrafos

Concesiones

Informes

Turismo

Renta de automéviles

Sale de la central por la puerta de salida

Circula por:

Anden, acera, pértico

Aborda:

Taxi, automévil particular, camion.
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sEmpleado Administrativo.

*Llega a la central en:

*Auto particular, transporte publico, a pie
*Desciende del vehiculo

*Circula

*Ingresa a la central por la puerta de servicio
*Marca en le reloj checador su registro
*Pasa a lokers para dejar objetos personales
*Pasa a su lugar de trabajo

*Realiza necesidades fisiolégicas

*Come

*Descansa

*Su salida es similar a su ingreso.

*Empleados de Taquillas Y Linea De Autobuses
*Llega a la terminal por:
*Vehiculo particular, a pie
*Desciende del vehiculo
*Circula por:
*Anden, cera, vestibulo general
*Registra su llegada
*Guarda sus objetos personales
*Ocupa su puesto de trabajo
*Come, descansa, realiza necesidades fisiologiazas
*Se retira
92
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*Personal De Vigilancia:

*Llega a la terminal:

*En vehiculo, a pie o transporte publico.
*Circula por:

sAnden, acera

*Ingresa a la central por la puerta de servicio

*Se registra

*Pasa a vestidores para ponerse el uniforme

*Pasa a la jefatura de vigilancia
*Recibe ordenes

*Ocupa su lugar de trabajo
*Come, descansa

*Su salida es similar a su ingreso
*Maletero (opcional)

*Llega a la terminal:

*En vehiculo, a pie, transporte publico.
*Pasa el control

*Se dirige a los casilleros

*Deja sus pertenencias

*Se pone su uniforme

*Se dirige a su puesto de trabajo
*Realiza necesidades fisiologicas
*Se retira

93

MO T—=<=<]3» MO OcCr




Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Empleado De Concesiones.
eLlega a la terminal por:

*En su vehiculo, a pie o transporte publico.
*Desciende del vehiculo

*Circula por:

*Acera, anden, vestibulo general
¢Ingresa a la central

*Llega a su local

*Guarda sus objetos personales
*Se pone ropa de trabajo
*Almacena articulos

*Vende sus productos

*Come, descansa

*Realiza necesidades fisiologicas
*Su salida es similar a su ingreso
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*Operador De Autobuses De Autobuses Foraneos.

eLlega a la central:

*Vehiculo particular, a pie o transporte publico.

sEstaciona su vehiculo

*Desciende

*Circula

*Marca su llegada en el control de personal

*Pasa a lokers a dejar objetos personales

*Va a vestidores para desvestirse, asearse y ponerse su uniforme de trabajo
*Pasa al cubicalo de la linea que controla las corridas para que se le asigne su tarjeta de ruta
*Realiza necesidades fisiologicas

sEspera

*Realiza oracién

*Aborda el autobiis

*Desciende del autobus

*Descansa duerme

*Come y se asea
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XI. 8.-Descripcion De Espacios.

Zona Publica:
La zona publica debe tener liga con las areas del vestibulo, taquillas, cafeteria, bafios, sala de espera y andenes.

Plaza De Acceso:

Espacio abierto que enmarca el acceso a la entrada principal al edificio de la central. Es un lugar muy concurrido y en
ocasiones lugar de reunién, por lo que debe estar amueblado con bancas y jardineras.

Porticos:

Son los espacios de transicién entre el exterior y el interior del edificio. Es la primera etapa del recorrido del pasajero y
publico en general hacia el edificio.

Estacionamiento:

Su ubica al frente de la terminal y a un lado de la plaza de acceso; se considera un cajon por cada 50 m2 construidos en
terminales y uno por cada 20 m2 construidos en estaciones.

Acera De Desembarco:

Se desarrollan principalmente las actividades siguientes; descenso y asenso de personas; espera de autobuses urbano;
coches de alquiler y particulares; espera de acomparfiantes; comercio ambulante; pasajeros y transeintes lo utilizaran

para protegerse del sol y la lluvia.
Vestibulo General:

Este espacio es donde concurren todas las personas que llegan a la estacién para después continuar con su recorrido y
sus actividades. Al igual que los pérticos, en el servicio de primera y segunda clase, debe haber un vestibulo en la zona
de entrada, otro en la salida y inicamente uno en el servicio mixto. |
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Caseta De Informes:

Los pasajeros que llegan o salen, requiere el servicio de informes por lo que es necesario que se encuentren en un
lugar visible y accesible de cada vestibulo y exista un mostrador con uno o dos empleados.

Seriales Y Rétulos:

El disefio grafico de la simbologia empleada para orientarse dentro y afuera del edificio debe evitar confusiones en los
usuarios; el disefio debe ser integral. El sefialamiento puede estar conformado por rétulos pintados o electrénicos;
debe haber monitores que indique la llegada y salida de unidades y localizarse en las salas de espera y llegada. Los

accesos, las salidas los sanitarios para hombres y mujeres, informes y restaurantes deben ser visibles a una distancia
por lo menos de 20m.

Taquillas:
Es necesario que se localicen cerca de los vestibulos de llegada y salida del servicio de primera y segunda clase.
La cubierta frontal tiene uso continuo este disefio hace posible que el pasajero deje pequeiios bultos en la cubierta mas
baja donde efectué los tramites necesarios para la compra de boletos; con esto se logra que el usuario pueda tener las
manos libres, comodidad y a si evitar confusiones.

La parte frontal interior de las taquillas es en forma inclinada hacia dentro para evitar que alguna maleta estorbe
durante la compra de los boletos; debe haber una lampara que ilumine la sefializacién que indica el tipo de servicio de
venta a si como el numero.

La iluminacién de la superficie de apoyo sobre la cual se hace la operacién debe ser indirecta, tenue e informe; hace

que el trabajo del taquillero sea mas cémodo al no incidir los rallos luminosos directamente en sus ojos; debe estar en
lo alto para abarcar toda el area.
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Sala De Espera:

Este espacio debe propordonar tranquilidad y comodidad a los usuarios. Se debe lograr una ventilaciéon natural y eficaz.
Los sillones para descanso permiten a alojar un nimero variado de usuarios. Puede ser de plastico o de madera; una de
las cualidades que se busca en la dureza que las hace mas resistentes a golpes y a raspaduras. El respaldo bajo, mas que
servir propiamente a la funcién de recargarse, sirve para estructurar. La circulacion entre butacas es de 1.80 m, para que
las personas dejen sus pertenencias y no obstruyan el paso.

Los acabados de muros y pisos deben ser resistentes al impacto o raspones de cajas y bultos que llevan consigo los
viajeros.

Sucursal De Correos Y Telégrafos:

Debe haber un mostrador para vender al publico timbres postales y recibir mensajes para reexpedirlos telefonicamente a |

las oficinas centrales de telégrafo. En el vestibulo general debe haber escritorios y sillas, un estante y una caja de

seguridad y a si como un mostrador de buzén. /B\
(=
il

Concesionarios:

Estos comercios se distribuyen anexos a las circulaciones, vestibulos y salas de espera para que el publico entre
facilmente y para que las vitrinas de exhibicién cumplan su cometido comercial en beneficio tanto del vendedor con del
comprador deben ligarse al exterior con un anden especialmente para los proveedores.

Botes De Basura:

Se fijan a la pared o a los postes con la intencién de que siempre conserven el mismo lugar para que el pasajero se
acostumbre a usarlos y conozca su localizacién. Para mantener limpia la central de autobuses.
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Macetones:
Se recomiendan los de plastico reforzado con fibra de vidrio con un cenicero integrado en su perimetro para que el
pasajero lo use especificamente. Otros materiales utilizados pueden ser tubo cromado y madera maciza tropical que

tienen las caracteristicas de resistencia, facil mantenimiento y limpieza a si como la propiedad de conservar su
apariencia inicial ha través del tiempo y su uso.

Recibo De Equipaje Y Envios:

En funcion de su capacidad debe haber una area para alojar a las personas que deseen entregar sus equipajes. En el
mostrador deben haber dos plataformas a distintos niveles: el interior sobre el piso para equipaje pesado y el superior
para el ligero y la entrega y recibo de documentacion.

Son necesarios varios mostradores para atender simultianeamente a varias personas.

Area De Equipaje:
En este lugar se clasifica el equipaje para distribuirlo y cargalos en los autobuses correspondientes por medio de
carritos manuales, bandas, rodillos a carritos motorizados. El era debe ser suficiente para alojar estanterias necesarias

para organizar el equipaje, mesa de clasificacién zona de carritos y zona de servicio de empleado se conecta
directamente al andén.

Entrega De Equipaje Y Envios:

Las actividades que redesarrollan en esta area son inversas a las de recibo de equipaje; las caracteristicas de los
espacios son similares. Debe preverse la posibilidad de que el recibo de equipaje funcione como entrega y recibo en
épocas turisticas, en andenes de pasajeros de primera y segunda clase debe haber capacidad para esta area en la zona

de salida y llegada.
Puerta De Embarque:

Cuenta con el espacio suficiente para ubicar un marco de seguridad y el puesto de personal de control de boletos y
seguridad. Tendra un espacio para el retomo de personas las terminales pequeiias cuentan con torniquetes y un
puesto de vigilancia.
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o — e e

Puesto De Policia:

Es necesario un pequenio local para alojar a los representantes del servicio del orden piiblico que son
indispensables en los lugares donde concurren grandes cantidades de personas. Contara con un mostrador para atender
quejas del publico y un pequeiio escritorio para el personal de guardia.

Anden:
Espacio al que llegan todos los pasajeros para abordar el autobus. Se dispone en forma lineal, radial, circular o
en linea quebrada. Se accede por la puerta del embarque ademéas de la relacion que tiene con la sala de espera, esta

ligado al andén de carga de mercancia y almacén de la misma para facilitar el trasbordo de la carga o sale de la estacion.
Debe haber barandales para formar filas.

Circulacion De Pasajeros:
Las areas de llegada y salida deben estar separadas de las circulaciones de los autobuses. Las salidas ocupan las

areas centrales a las que el publico accede por tineles. Las llegadas se ubican en el anillo exterior desde el cual el
publico se desplazara el transporte urbano y estacionamiento publico.
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Administracion

Control De Personal:
Suele ser un cubicalo o espacio abierto con un escritorio para el tomador de tiempo, archivero, reloj marcador y tablero
para tarjetas. Debe tener facil el acceso para el puiblico y ademas comunicacion directa en la zona de taquillas, caseta

de control, movimiento de equipaje y el patio de maniobras para que se traslade rapidamente al personal de una
dependencia a otra.

Vestibulo:

En el se encuentra la recepcion y en ocasiones el area secretarial, hay espacio necesario (sala) para alojar personas en
espera de ser recibidas por el personal de las oficinas administrativa de las empresas.

Oficinas Del Personal Administrativo:

El espacio deber ser suficiente para alojar con comodidad al controlador, contador, secretaria, auxiliares de
contabilidad, operador de maquinas de contabilidad y computadoras, auditores y archivistas, constan de;

Area Administrativa

Recepcién

Sala de espera

Privado del administrador con sanitario
Area para secretaria

Espacio para dos archiveros y recibidor con cupo para cuatro personas, sanitario para hombres y mujeres.
Contabilidad

Cubicalo para auditor
Cubiculo para contador
Area para secretaria

Area para operadores de maquina de contabilidad y computadoras y auxiliares de contabilidad, sanitario para hombres
y mujeres.
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Archivo:

Area para archivista
Espacio para 8 archiveros
Maquina copiadora
Closet para papeleria
Sanitario

Gerente General:

En este lugar debe haber un escritorio, ejecutivo, archivero, librero, anaquel, sillones para el piblico o empleados,
una mesa para juntas o acuerdos. Debe preverse un lugar para una caja de seguridad, medio bafie.
La comunicacién debe ser facil con las oficinas de radio y sonido local y caseta de control de trancito.

Caja Y Pagaduria:
Es conveniente aislar este local del resto de las oficinas administrativas mediante un simple cancel para tener cierta
seguridad en horas de trabajo es necesario un mostrador y ventanilla para atencién al publico y trabajadores.

Oficinas De Representantes De (C.8.T.)

Esta intimamente ligada con las oficinas del administrador, control de transito de unidades de radio y sonido local.
Ademas debe ser equipo intercomunicacion con la oficina del jefe de taller de mantenimiento de unidades.
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Caseta de Control De Transito:

Debe tener visibilidad completa y directa hacia los andenes: de pasajeros y estacionamientos de autobuses, anexa a la
oficina de radio y sonido local, para lograr mayor efectividad en los contactos de personal de ambas oficinas. Se debe
comunicar facilmente con los andenes, para que los operadores de los autobuses se trasladen rapidamente a la caseta
después de abandonar su unidad para entregar guias y documentaciéon de viaje, o para que desde aqui pasen a los
autobuses cuando van a iniciar el recorrido. En ocasiones trabajan en esta oficina despachadores y ayudantes, por lo
que se debe prever espacio para archiveros, Ademsés se debe considerar espacio para la consola con los controles de

sefiales luminosas y de otros equipos, indispensables para el facil y eficiente control de transito de auto transportes 'y
la rapida transicion de instrucciones y ordenes.

Radio Y Sonido Local:

Las medidas del espacio son las necesarias para alojar los equipos y operadores; un escritorio para la persona
encargada de recibir y distribuir los mensajes que pasan por la oficina. Son necesarios equipos de radio y televisores
o pantallas para la comunicacion con las demas estaciones y terminales de las rutas, como la consola para informar
el movimiento de autobuses al edificio.

Sala De Juntas e Instruccion De Personal:
Espacio para juntas de gerentes de empresa y el personal de la estacion; conferencias y cursos de capacitacion. Es
conveniente prever gabinetes y sanitarios para hombres y mujeres anexos a la sala.

Oficinas Para Empresas:
Se procurara lograr un plan libre para tener la mayor elasticidad posible en la distribucién de los espacios que
requieren cada una de ellas, dejandose salidas para conectarse a las instalaciones sanitarias e hidraulicas.

Servicio Medico:
Esta compuesto por un pequeiio recibidor con una mesa y silla y para una enfermera y sillones para personas en

espera de ser atendidas; un privado para el medico, con un escritorio, mesa de reconocimiento y curaciones, una
vitrina para instrumental, archivero y fichero.

Para ubicarlo dentro de la estacion, se tendra en cuenta que existe la posibilidad de tener que atender cualquier
accidente a personas del publico, para lo cual debe ser accesible y ligado a estas zonas.
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Conductores;

Control:

Unicamente el espacio necesario para alojar un escritorio y un sillén o sofa, para el descanso del encargado en las horas

de llegada o salida de operadores es casi nulo. Contara con un reloj checador y tarjetero para el registro de los
operadores.

Estancia Y Sala De Juegos.
Es conveniente considerar algunos juegos de salon, ademaés del espacio para estar y de ser posible, juegos al aire libre.

Dormitorios: |
Se hara uso de ellos a distintas horas del dia o de la noche, segin los horarios de llegada de las distintas lineas de

. Es necesario que en cada dormitorio no haya mas de una a tres camas para que los operadores tengan un
descanso efectivo que no se vea trastornado por las entradas y salidas de ellos mismos o del personal dedicado a la

limpieza.
Capillas:

Se ubica en un espacio visible, habra un nicho donde se coloquen iméagenes mas aceptadas. El espacio debe ser amplio
para que se pueda realizar servicios religiosos y albergar a todo el personal que labora en la terminal.

Baiios, Sanitarios Y Vestidores:

Debe haber una seccion y casilleros para los chéferes de planta y otra para los eventuales. Las regaderas.y vestidores se
calculan segin el numero de trabajadores.

Movimiento De Vehiculos:
Se consideraran los puntos siguientes:
La entrada y salida de camiones debe tener un solo sentido de circulacion.

La llegada y salida debe ser facil y rapida, de manera que cada uno pueda moverse cualquiera gue sea su colocacion.
Los camiones no deben cortar las circulaciones de pasajeros.

Los andenes se regiran en su distribucion, por una tendencia de concentracion, contrariamente a lo que sucede en las
estaciones de ferrocarril.

Acceso De Autobuses:

El movimiento de entradas y salidas no debe crear conflicto vial, por lo que se debe crear un vestibulo para dar fluidez;

es por ello que se recomienda una calle privada para maniobras ligadas a una vialidad secundaria. El ancho minimo de
9 metros, el ancho de la acera de 1.20 metros; el radio de giro minimo de 9 metros; el radio de giro encintado
(guarniciones) de 5.50 metros.
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Caseta De Control:

Se localiza en, el acceso, del patio. de maniobras. Controla la llegada y salida de autobuses. Debe tener control visual del
patio de maniobras y andenes. Consta de un escritorio alto con silla, sanitario, cocineta y area de descanso.

Patio De Maniobras:

Sera condicién del proyecto que las circulaciones de los vehiculos sean fluidas y sin cyuces, para evitar las maniobras de
retroceso.

Dadas las caracteristicas topograficas del terreno elegido, el patio podra ser sensiblemente plano y horizontal Gnicamente
con las pequefias pendientes necesarias del 2% para canalizar el agua al drenaje pluvial. Se debe evitar las pendientes
excesivas hacia los bordillos y andenes usados por los pasajeros. Debe analizarse con el auxilio del laberatorio de
resistencia de materiales para determinar las caracteristicas necesarias de la base del pavimento que absorban las cargas

de las modernas unidades de transporte de pasajeros. El acabado del pavimento debe ser antiderrapante. Los bordillos de
andenes deben tener una altura minima de 10 cm., media de quince cm. y normal de veinte cm.

Estacionamiento De Autobuses:

Cuando la terminal es demasiado grande y alberga varias lineas que cuentan con un censiderable numero de unidades es
recomendable que cada linea tenga un espacio para estacionamiento temporal de sus unidades.

Esta edificacién suele quedar fuera de la terminal, pero debe estar perfectamente comunicada. Se construye a cubierto o
descubierto, los cajones se disefian de tal forma que los.vehiculos puedan maniobrar cen facilidad.

En caso de que el estacionamiento quede dentro de la terminal no debe interferir el movimiento de los vehiculos que se

desplazan en los andenes.

Mantenimiento
Pueden estar dentro o fuera de la central. En texrenos pequefios , se ubican fuera del proyecto.

Control De Trabajadores:

Puede estar anexo o dentro de la caseta de control de salida de autobuses. Debe haber un reloj marcador y tablero para
tarjetas de control de tiempo.

Vestidores, Regaderas Y Sanitarios:

Se estiman de 20 a 25 el numero de trabajadores que laboran en la zona de “servicios y talleres”,para los cuales. se
proporcionara moblaje para sanitarios y casilleros.
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Almacén D e Equipo Y Pintura:

De preferencia se ubica anexo a la oficina para que el mismo jefe de taller se desempene de almacenista en caso de que
sus labores principales lo permitan.

Cuarto De Pintura:

En la aplicaciéon de la pintura de los vehiculos es necesario un espacio aislado del medio exterior para evitar el polvo,
exceso de humedad y el frié, principalmente. Se usan materiales refractarios al calor en los acabados interiores del cuarto

de pintura; debe estar equipado con fuentes de calor necesarias para mejorar el fraguado de las lacas y pinturas que se
aplican a las carrocerias.

Laminacion:
Su capacidad debe permitir atender simultaneamente a 4 unidades con espacios de trabajo iguales al taller mecanico. En

este taller se produce ruido molesto, por lo que conviene localizar los alejados de la zona de pasajeros, oficinas y de
preferencia en direccién de los vientos dominantes.

Cuarto De Compresoras:

Es necesario protegerlo para que el equipo no este expuesto a actos de vandalismo, por parte de los mismos trabajadores o
curiosos. 4 o 5 m2 son suficientes para alojar a 2 unidades completas de la capacidad necesaria para el taller.

Area De Combustible:

Generalmente los vehiculos cuando estén en movimiento requieren abastecerse de combustible (diesel o gasolina) cada 12
hrs. o mas. Por lo que al disefiar una terminal se debe considerar un espacio en donde se abastezcan sin que interfieran el
movimiento de entradas y salidas. La mejor ubicacion de los tanques es en el exterior del edificio y separados de este por
muros resistentes al fuego. También se construyen subterraneos.

La separacién con respecto a las vias de comunicacién o circulacién debe ser como minimo de 6m. El tanque de
almacenamiento puede estar a cierta distancia de los surtidores.
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Debido a las afluencias maximas de vehiculos y el tiempo necesario para cargarlos de combustible y lubricantes, son
necesarios de 2 a 4 bombas para combustibles diesel y gasolina; y los servicios de una estacion de gasolina: aire,

agua, inspeccion, refacciones, talleres, etc. Cada islote de bombas tendra 2 para diesel y 2 para supermexolina, y estar
equipado con mangueras abastecedoras de agua y aire a presion. Cada una de las gasolinerias contara con una pequefia
oficina, donde se ubica la caja y se almacenan los lubricantes.

En el calculo del tanque para combustible diesel se considera que cada autobiis en salidas de corridas largas consume
400lts. Para obtener el volumen se considera un 20% del total de las corridas diarias mas un 50%. Esto resultado se
multiplica por el numero de dias que tarde en abastecerse de combustible.

Servicios:
Se concentran en un edificio anexo a la terminal, con comunicacién directa al patio de maniobras para que pueda entrar
con facilidad el equipo de mantenimiento.

Subestacion Eléctrica:
La planta auxiliar de energia eléctrica se proyecta para satisfacer unicamente la demanda de determinados circuitos
como: taquillas y zonas de recibo y entrega de equipajes.

Cuarto De Maquinas:
Este local alberga la subestacion eléctrica, planta de bombeo y cisterna. Debe estar perfectamente ventilado. El piso que
reciba la subestacion eléctrica sera de alta resistencia. Los muros estaran disefiados para contrarrestar las vibraciones

del equipo de bombeo. Para que no baje la efectividad en cuanto a su servicio, debera aplicarse el mantenimiento
adecuado a todo el equipo.

Cuarto D e Basura:
Espacio que aloja los desperdicios y deshechos de la terminal. Debera estar aislado de las demés zonas, principalmente
de la zona publica y la administrativa. Contara con espacio suficiente para su recoleccién. Para que pueda ser retirada de

la Central debera contar con un espacio para que sea por medio de carros recolectores de basura, para evitar
contaminacion y focos de infeccién a la poblacion.
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LLEGADA DE AUTOBUSES l

| RECOGE EQUIPAJE DE MANO |

BAJA DE AUTOBUS |

[ ACCEDE A LA TERMINAL |

[ 1
| ACOMPANANTE | . g&ﬁ - | NO TRAE EQUIPAIJE

CIRCULACION
TERMINAL

| SALIDA I

DE EQUIPAJE

ZONA DE ENTREGA

CONTROL DE TALONES

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

( DECISION MEDIO DE TRANSPORTE

DE EQUIPAJE
RECOJE
EQUIPAJE
REQUIERE AYUDA
PARA EQUIPAJE
[Cearrmo | | MALETERO |
1
[
AUTO |———l—-|
PARTICULAR __TAXI |
RECOGE ESTACIO- PARADERO DE
PASAJERO NAMIENTO TAXIS TANQUE PARA

|

|

SE ALEJA DE LATERMINAL |

110

COLECTIVO

AUTOBUS URBANO

MEAOPT==0p MO »I>E>=0



Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

ACTIVIDADES DEL OPERADOR (SALIDA)
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ACT. OPER. SALIDA
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ACT. DEL OPER. LLEGADA
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AUTORBUS SALIDA
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CONTROL DE EQUIPAJE
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Certral di: Autchuses de Tixtla C uerreio

i 1 1.-D 'tern inac 6n del pr:dio.

.| .irrenu esti; ubi ado en le parte noite de la ¢ udad de "'ixtla, sobre la carrctera que va de la ciudac de Chilpancir go
bt Chilape de \lvarez. Este ierreno se eligio pcr la zona en que esta ubicado, ya cue en esta zona s: estan
dese rollindo alguios iroyectos de yran inteés para la pobnlaciin de la ciuded de tixtla, también por el -Hlan de
desz rolle urbano que pres:nta la citidad que se en foca princip:ilmente hacia :1 norte dz= la viuded ya que para la
part sur se encuentra 'a zona d¢ res'rva »coléygica y la Jagura qu: es alimentada de agus por los escur-imientos de
las 1 1ont: Aas “erc:nas ' en emporad:. de [luviii por las pendi:ntes naturales, ya que se encuen:ra en la parte baja de
la ci 1dad

El te rrenc cuenta con li. capacide d para alujar 1n proyecio de esta magiitud ya cue e la ;:ona se cuenta con terreno
sufic iente y ac ema:; por la ulicacsn e la cue n» afe:ta y ni modifica a 11 estructura de la ciudac. de tixtla, por .o tanto
es ua de¢ las 'onas: ma: viat les para cue st proronga la construccion de la central candone -a de la ciadad de tixtla.

La ¢ mstruccic n de la centra camionera de la ciidad de tixtla, se llevara acalo, si1 que se cafie .0s recursos naturales

que exisien en la zon: si no s: ap-ovecharaa para dir una mayor idertidac de la cudac. de tixtla y para su
cons :rvacion.
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Central de: Autobuses de Tixtla Cuerrero

Vista de la carrelera estatzl que viene de Chilpanciago a zitlala
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v. 4 irtearacion al Conberio Urbaro
Relaridn entre elemsrtos de equipamiente

Para lograr la integracién de l0s terminales de auto transpoite
al contexto urbane, debe tomarse en primer termino la relacion
entre elementos de los sistemas sectorigley de equipamienio
que se establecen u partir de la compatibilidad restringida y la
incompatibilidad, entendiende por compatibilidad lo
concordante, coincidente o rolacionado, o sea que puerle
ubicares colindantes o muy préximos; pnr compatibilidac
restringida lo condicionado, limitade o supeditado, es decir lo
que puede ubicarse cerca perv no colindante, y por
incompatibilidad lo disrordante, opuesto o discrepante, qGue
debe ser ubicado suficientemente separado para evitar
molestias o interferencias.

Las terminales sun compatibles con terminales de carga,
asropuertos y estacionea de bomberos. tienen compatibilidad
resuingida con rtomandancias Jde policia, administracion
fedesal y estatal y son incompatibies con recreacién, deportes
v depositos de babara,

129

Compatibilidad com los usos de suelo

L4 ubicacion de las terminales con relacién al uso de suelo se
establece también & partir de la compatibilidad,
compatibilidad restriogida y la incompatibilidad, .

Entendiendo por compatibilidad, la posibilidad de un elemento
de estar relacionado con el uso de suelo determinuado. por
computibilidad restringida, que el elemento puede mstur cerca
de un suelc especifico y por incompatibilidad, l& incongruencie
entre un elemento y wa uso de suelo determinado.

Las terminales son compatibles con el uso de suelo indus-rial,
tienen compatibilidad restringida con uso de sueln ccmezcial
adminigtrativo ¥ recreative y resulitan incumpativles con zonas
hahitacionales.

Corexién con la rad vial. La relacién de las terminalcs de auto
transportes
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

X1 14.-Criterios Generales:
Normas tomadas por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes Division Terminales de autotransporte.

Los criterios que acontinuacion se mencionan son referentes a la localizacion, numero de cajones necesarios y superficie de terreno que requerird
para la construccién de terminales.

«Las terminales se deben colocar en localidades de mas de 50,000 habitantes o en poblaciones tendientes a un crecimiento futuro.
*El numero de cajones estar4 determinado por el total de 1a poblacitn a servir y el numero de corridas existentes.

*El coeficiente de utilizacion del terreno tiene como norma minima el 27 %y como maximo 34 % de 4rea construida.
Las necesidades de la dotaci6n para el elemento terminal de autobuses se generalizan como sigue: aconsiderar:
«Superficie del terreno por habitante.

eSuperficie construida por habitante

*Poblacién por superficies de terreno.

*Superficie construida por cajén.

*Poblacion por superficie construida.

*Poblacién por cajén

*Niimero de cajones por pasajero.

*Numero de corridas por cajén.

*Niimero de corridas por habitante.
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X1. 15.- Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Reglamento para el servicio publico de transporte federal de pasajeros (diario oficial de la federacién, 30/may/90)

Art3.- Corresponde 8 la secretaria de comunicaciones y transportes, planear, autorizar mediante concesion o permiso el servicio publico de
auto transporte federal de pasajeros, coordinar su operacién y controlar la administracién.

Art.32.- La operacién de los servicios requerird de terminales en los centros de poblados en que los autobuses de cada ruta inicien o terminen
su trayecto, para el acenso y descenso de pasajeros.

Tratandose de desarrollo de nuevos servicios, la secretaria podria autorizar temporalmente la operacién de terminales provisionales, fijando en
cada caso el plazo para contar con la terminal definitiva.

Art.34.- El establecimiento y la explotacién de terminales de auto transporie federal de pasajeros se llevara acabo conforme a cualquiera de la
siguientes modalidades:

I.- acargo del concesionario o permisionario de transporte federal de pasajeros para su propio servicio.

II.- por un grupo de permisionarios o concesionarios, constituidos en sociedad o copropiedad, para su propio servicio de renta a terceros.
IIL.- por particulares para renta de auto transportistas.

IV.- por gobiernos municipales y estatales.

En los casos de las fracciones Il y IV de este articulo, requerird la concesién otorgada por la secretaria conforme al procedimiento
establecido en el articulo 15 de la ley.

En todos los casos 1a ubicacién, proyecto e inicio de operaciones ser4 autorizado por la serenaria, conforme a las bases que la misma expida.
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Art.- las edificaciones de salud, recreacién, comunicacion y transporte deberan tener u sistema de emergencia con
encendido automético, para iluminar pasillos, salidas, vestibulos y salidas de emergencias, en los niveles de iluminacion
establecidos.

Deacuerdo con el calculo de watts necesarios para la iluminacidén optima de la terminal y tomando en cuenta un total de

“’watts se determino que es necesaria la energia de alta resistencia. Adema que deacuerdo al reglamento es
indispensable contar con una sub-estacion electrica.

Deacuerdo al reglamento la acometida a la sub-estacion los conductores eléctricos seran subterraneos por medio de
conductores de pvec reforzado hasta llegar a los tableros generales los cuales estan ubicados en la parte posterior para
evitar problemas de mantenimiento. De los tableros salen los circuitos que se encargan de la distribucion general de la
energia eléctrica.

Todas la areas cuentan con salidas extra para futuro crecimiento o decoracion de interiores de los locales comerciales y
areas de taquillas.

Por lo que respecta a la planta de emergencia, esta se activa de manera automaética al cortarse la energia de la red
general y su funcionamiento es a base de combustion interna (motor de diesel). Esta planta de emergencia permite tener
iluminadas las éreas principales (4reas de circulacién y zonas privadas)
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Reglamento De Construcciones:

Ubicacion. Las terminales se acondicionaran fuera de las vias publicas en predios contiguos a ellas, con los
accesos amplios uno para entrada y otro para salida para vehiculos que hagan el servicio, con entradas
independiente para pasajeros, se estableceran solo en vias publicas que tengan una anchura minima de arroyo de
9m. Con banquetas de anchura de 1.5m. Se podran destina una o varias lineas de transporte.

Sefiales de transito. Se instalaran sefiales de transito visibles de dia y de noche que marquen las zonas de peligro
y otras que indique en que sentido deben hacerse la circulacién de los vehiculos.

Dimensiones de acceso. Las puertas de entrada y salida de vehiculos que hay dentro de la terminal, tendréan
anchuras libres de 4.5m como minimo o mas deacuerdo con la facilidad que tengan para entrar y salir, la entrad
para pasajeros tendran una anchura minima de 1.20.

Instalaciones:

Hidraulica. La terminal contara con una dotacion de agua suficiente y con deposito necesario para el servicio

regular, asi como de emergencia en caso de incendio, debiendo instalarse tuberia y aparatos para combatir
siniestros.

Alumbrado.

El edificio contara con iluminacién artificial, en lugares de reunion, en el patio de maniobras y en todas la zonas
que conforman la terminal de autobuses.

Art. 18: establecera las restricciones para la ejecucién de rampas en guarniciones y en banquetas para la entrada

de vehiculos asi como las caracteristicas, normas y tipo de rampas de servicio a personas minusvalidas y ordenara
el uso de rampas méviles cuando corresponda.
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Reglamento Para La Construccién De Centrales De Autobuses:

Art.77 .- sin perjuicio de las superficie construidas en los predios, para la recarga de los mantos acuiferos, se debera
permitir la filiacién de agua pluvial al subsuelo, por lo que las futuras construcciones proporcionaran un porcentaje
de la superficie del predio, preferentemente con areas verdes, en caso de usar pavimento debera ser permeable.

Art.80.- la edificaciones deberan contar con los espacios para estacionamientos de vehiculos que se establecen en las
normas técnicas y complementarias.

a) Terminales 7 por 50 m2 construidos.
b) Estaciones, 1 por 20 m2 construidos.

Art. 83.- las edificaciones estaran provistos de sanitarios con el numero minimo, tipo de muebles y sus
caracteristicas que se establecen continuacion.

Los locales de trabajo y comercio con superficie de mas de 120 m2 y hasta 15 trabajadores contaran, como minimo,
con un escusado y un lavabo o vertedero.

Art. 94.- en las edificaciones de riesgo mayor clasificadas en el articulo 117 de este reglamento, las circulaciones que
funcionen como salidas o que conduzcan directa o indirectamente a estas estaran sefialadas con letreros y flechas
permanentemente fluminadas y con la leyenda escrita, “SALIDA” o “SALIDA DE EMERGENCIA” segun el caso.

Requisitos minimos de escaleras: las escaleras de uso publico, tanto para estacionamiento como para estaciones y
terminales de transporte seran de 1.20m minimo.

La superficie maxima construida permitida en los predios sera la que se determine, deacuerdo con las intensidades
maximas establecidas en los programas parciales. Sin perjuicio de las superficies méaximas permitidas en los predio
de area menor de 500 m2 deberan dejar construir, 20/* de su area y los predios con area mayor de 500/* los
siguientes porcentajes.
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Andlisis Para El Calculo De Capacidad De La Central De Autobuses:

Del total de viajes que se realizan de la ciudad de Tixtla al exterior o a la inversa, un gran numero de ellos tienen destinos
ciudades que se encuentran a una distancia de por lo menos 30 minutos de recorrido desde el centro de la ciudad, estos viajes se

consideran como efectivos. Esta cifra un poco arbitraria puede considerarse como el recorrido minimo para justificar el traslado
y espera en la central.

Se tomara como base un radio de 40 Km., a partir del centro de la ciudad aproximadamente, este radio incluye dos poblados que
se encuentran a menos de media hora de distancia.

Para el calculo de capacidades se deberdn tomar en cuenta la hora u horas pico criticas en el transporte, el numero de llegadas o
salidas de dichas horas y el tiempo de acenso y decenso (aproximadamente 15 para acenso y 10 para decenso), lo que
determinara el numero de andenes de salida y el numero de andenes de llegada.

Para determinar ¢l numero de andenes de llegada, se considera que todos los autobuses que salgan de la ciudad como punto
inicial, lleguen también a ella como punto final de su recorrido y por lo tanto requiere andenes de llegada.

Los autobuses que solo pasan por la ciudad, no llegan a la central al anden de llegada si no al de salida para que suban mas
pasajeros, pero que ya estin considerados en las salidas.

Ver tablas que determinaron el calculo de la capacidad de la central.
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DERTERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA TERMINAL DE AUTOBUSES.

HORA PICO VACACIONES

LIENA CLASE SALIDAS LLEGADAS T.DEOCUP. N.DEP. N,DEU. H.
ESTRELLA BLANCA 17 1 1 40 40 1
ESTRELA BLANCA 2 1 1 40 40 1
TURISTAR EJECUTIV. 1 1 1 40 40 1
DIAMANTE 1 1 1 40 40 1
CHIHUAHUENSE 1 1 1 40 40 1

2 1 1 40 40 1
ESTRELLA DE ORO I* 1 1 40 40 1
ESTRELLA DE ORO 2 1 1 40 40 1

TOTAL DE PASAJEROS TRANSPORTADOS / HORA = 320 A 450 PASAJEROS.
TOTAL DE PASAJEROS TRANSPORTADOS / DIA = 5120 A 5250 PASAJEROS.
LA TERMINAL DARA SERVICIO AL DIA UN TOTAL 14 A 16 HORAS / DIA

138

OE) MO B0 PP B2




Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Servicio de conexion urbana

Vialidades externas

Plaza de acceso al frente 5025.00
Estacionamiento publico 1661.00
Paradero de autobuses urbano 250.00
Paradero de taxis 70.00
Zona Publica

Circulaciones 420.00

Jardines, portico de entrada y salida a la terminal

Servicio Al Usuario

Vestibulo general 600.00
Modulo de informacién general 10.00
Modulo de informacién turistica 10.00
Taquillas 40.00
Salas de espera 260.00
Entrega y recepcion de equipaje 30.00
Locales comerciales 300.00
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Servicios sanitarios
Correos

Telégrafos

Teléfono y fax publico
Guarda equipaje

Restaurante

Acceso

Vestibulo

Caja

Area de comensales

Cocina

Alacena

Anden de carga y descarga
Cuarto de basura

Area De Abordaje

Ascenso y Descenso

Puerta de control de entrada a anden 6m2 **3
Andenes 10 andenes x 44 m2/ anden
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20.00
15.00
10.00
10.00

15.00
30.00
5.00
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Servicio De Apoyo Al Operador

Vestibulo 15.00
Dormitorio sala de espera y lectura 20.00
Barios, vestidores y regaderas 15.00
Consultorio de medicina preventiva 12.00
Oficina de 1a S.C.T. 25.00

Oficina Para Las Empresas De Autobuses Generales

Vestibulo 16.00
Recepcioén con conmutador, reloj checador 8.00
Sala de espera 10.00
Area secretarial 10.00
Sala de juntas 15.00
Oficina De Cada Linea

Recepcién 6.00
Gerencia 15.00

Contabilidad, tesoreria y archivo 30.00
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Conirol De Autobiis

Acceso y salida 95.00
Caseta de control con sanitario 10.00
Patio de maniobras 2475.00

Estacionamiento de reparaciones menores 300.00

Servicios Generales

Cuarto de mantenimiento 10.00
Cuarto de maquinas 15.00
TOTAL DE SUPERFICIE CONSTRUIDA 4313.00
TOTAL DE ESTACIONAMIENTO 1661.00
TOTAL PATIO DE MANIOBRAS 2475.00
TOTAL DE AREAS VERDES 2023.00

TOTAL 10.472.00
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Wae. 050\ (.78 | 0375 0.G0 0975 0136 1.121 ¢
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locul mohilurio cantidnd dimennion ; en{t‘:;:'a di:ml ‘m " - metrus 15 % wir w? Total mi*l :
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caunn # - !
cmaues: Longtitata | L | SRR A0 et L B L S L2 gee
rmédico PHITY 0GOxUBD o088 _ 1. ] 1. G084 | €644 !
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local mobiliurio eantidad dim:-nm_m\ 3 _.F:‘;:::‘ d:i.nf::t:inn * . metros l 15 % eir m? Total m"._l
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Regndera 1 | _1.00x0.8C 0.50 0.60 1,20 [ o.18 1.38 1
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Lavaby Uax G40 R 136 30 L)
Local mobi i 1 dimensian | 8rea aren 4
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Memoria Y Descripcion Del Proyecto:

Deacueerdo con ¢l plan de desarrollo de la zona conurbada de la ciudad se determino el flujo vehicular mas conveniente a seguir
para ubicar de la mejor manera el terreno propuesto para €l proyecto. Su ubica en una zona de facil y comodo acceso, evitando
con esto que los autobuses tengan acceso al centro de la ciudad de Tixtla entorpeciendo la circulacién en las calles, se pretende

que los autobuses que provienen de la ciudad de México, Chilpancingo, guerrero y de zitlala causen este tipo de problemas en el
centro de la ciudad.

Disefio Y Forma:

Se propone que la terminal sea de forma curva, esto se determino por las ventajas que ofrece ya que dos elementos laterales que
funcionaran como andenes de llegada y salida, y adema contara con un elemento central en el cual estardn las oficinas de las
lineas comerciales que presten servicio de transporte.

En los dos elementos laterales se contraharan los servicios que complemente la central de autobuses.
Servicios De conexion Urbana;

La llegada a la terminal estar4 separada de la vialidades externas mediante un paradero urbano al exterior de la terminal, para no
entorpecer la circulacién de la avenida principal. Teniendo primeramente la entrada de los autobuses los cuales acceden
inmediatamente para evitar peligrosos cruces de circulacién de autobuses y otros vehiculos o autobuses y peatones. Después
encontramos un paradero de autobuses urbanos donde los usuarios asciende y descienden transportados por este medio, un
paradero para automdviles particulares solo para albergar momentineamente los vehiculos que dejan o recogen a alguna persona
y finalmente el paradero de taxis, donde las personas que arriban a la terminal puedan abordar un taxi autorizado por la empresa,
comprar con anterioridad en las taquillas su boleto con la tarifa y el lugar entes establecido.
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# LONGITUDES MAXIMAS AUTORIZADAS PORTIFQ DE VEHICULO ¥ CAMINO (METROS):

CONFIGURACICN TIPO
TIPO DE CAMINO
DEL DE
VEHICULO . VEWICULO Ad4yA2 PESO B4yB2 PESO; C |PESO' D PESO
e TON L LTON. (TON.. . _TON.
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gl 0 1 [ |
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b e O WAL P T A i 1l —
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Y| | 6a | 19.00 | | 19.00 ¢ 1 18.50] | 18.50
I8 {2200 ! 1 22.00 | 119.50: i 17.50
m# ; | llantas ! ! | 1 | |
= - LN = N Tres | i !
> ! EEES | Il
83110 Autchus A 2.80 Ax 260 iAz 250 A= 280 |
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.o s ; i i

s "' Tres i | !
— Epes . : '; :
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o) 12 39.80 3050 27.50 | 24.50
m__ lantas i i
= T~ Cuatia
LRI TN S & X VTSN
V5 008, CRIRAM o
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- NOTAS DE SOLDADURA

TODOS LOS ELECTRODOS RECUBIERTOS PARA SOLDADURA MANUAL USADOS
PARA ELABORAR LAS JUNTAS AQUI INDICADAS DEBERAN TENER
CARACTERISTICAS TALES QUE LA RESISTENCIA & LA TENSION DEL

METAL DE APORTACION PROPORCICNADD POR ELLOS, NO SEA MENOR
QUE LA RESISTENCIA A LA TENSION MINIMA ESPECIFICADA PARA

EL MATERIAL BASE QUE SE ESTA SOLDANDO

TODOS LOS ELECTRODOS RECUBIERTOS DEBERAN CUMPLIR CON LAS
ESPECIFICACIONES PARA ELECTRODOS DE LAS SERIES E60-XX ¥
E70-XX. RECOMENDADOS PARA SOLDADURA EN ACEROS SUAVES

LOS ELECTRODOS QUE SE UTILIZARAN PARA ELABORAR LAS JUNTAS
SOLDADAS DEBERAN ENCONTRARSE SECOS ANTES DE SER

UTILIZADOS, PARA LA CUAL, SE LES MANTENDRA EN UN HORNO A
UNA TEMPERATURA COMPRENDIDA ENTRE 230 Y 260 C, EN UN LAPSO
NO MENOR DE 2 HORAS Y NO SE UTILIZARAN AQUELLOS ELECTRODOS
QUE HAYAN ESTADO MOJADOS O HUMEDECIDOS

LAS SUPERFICIES ¥ BORDES EN QUE SE DEPOSITARA LA SOLDADURA
DEBEN SER LISAS, UNIFORMES, LIBRES DE MUESCAS, GRIETAS U

OTROS DEFECTOS QUE PUEDAN AFECTAR DESFAVORABLEMENTE LA CALIDAD
O RESISTENCIA DE LA JUNTA

6.—

1=

ADEMAS MO DEBE DE HABER EN ELLAS, NI EN NINGUN PUNTQ SITUADQ

A MENOS DE 5.00 cm. DE LOS BORDES DEL MATERIAL DEPOSITADO.
COSTRAS DE LAMINADO ¥ MUESCAS SUELTAS, ESCORIA, OXIDOS, GRASA,
PINTURA U QTROS MATERIALES EXTERNOS QUE IMPIDAN UNA SOLDADURA
CORRECTA, O PRODUZCAN HUMOS INCONVENIENTES

CUANDO LOS BORDES SE PREPAREN CON CORTES HECHOS CON OXi—
GENO, ESTOS SE LLEVARAN [DE PREFERENCIA A MAQUINA, DEBERAN SER
LISOS ¥ REGULARES Y ANTES DE SOLDAR SE LIMPIARA PERFECTAMENTE LA
E£SCORIA PRODUCIDA POR EL CORTE.

CUANDO SEA NECESARIQ, LOS BORDES DEBERAN DE ESMERILARSE HASTA
PROPORCIONAR UNA SUPERFICIE CON LAS CARACTERISTICAS CITADAS EN EL
INCISO ANTERIOR.

SE PROHIBE CUALOWIER FORMA DE ACELERACION DEL PROCESO DE
ENFRIAMIENTO.DE LAS JUNTAS SOLDADAS

LAS PRUEBAS DE LABURATORIO QUE SE REALIZEN A LAS SOLDADURAS
DEBERAN SER AUTORIZADAS POR EL ESTRUCTURISTA,

DIMENSIONES MINIMAS PARA SOLDADURA DE CHAFLAN
ESPESOR DEL MATERIAL DE | DIMENSION MINIMA DE
LA PIEZA MAS GRUESA LA SOLDADURA DE
UNIDA EN mm CHAFLAN EN mm.

DE 0.0 HASTA 13 3.00
DE 13 HASTA 19 6.00
DE 19. HASTA 38 8.00
DE 38 HASTA 56 10.00
DE 56. HASTA 152 13.00
DE 152 ¥ MAS. 16.00

LA TABLA ANTERIOR ES UNA RECOMENDACION FACTIBLE

DE UTILIZAR SOLO EN CASO DE NO CONTAR CON

ESPECIFICACIONES. DE LO CONTRARIO SEGUIRAN LAS

g&L?‘ICSCIONES OE LOS DETALLES Y CONEXIONES DEL
NO.

-

JONEXIONES EN ACERO ESTRUCTURAL

DETALLE DE UNION DE ANGULOS
(] VER NOTAS DE
SOLDADURA

DETALLE DE UNION DE PTR

2 CaL
—d b

DETALLADO DE UNA ESPECIFICACION DE SOLDADURA

ACABADO

PARA SOLDADURAS DE TAPOMN

@ < VER NOTAS DE
SOLDADURA

e

PIEZA 1

T e

(L on
" 2o CUP MISMO ANG VER NOTAS DE
VER NOTAS DE [ SOLDADUI
SOLDADURA

r_?ﬂ—l\.

7 = Y RANURA.
PIEZA 2
b LINEA O BASE -
. LES i DE REFERENCIA
| S §
sk Sor A g
ESPESOR 15 CAL ESPEPCRIBIg?&}ONd / -

DETALLE DE UNION DE CANALES, IPS, IPR, MONTENES
ESPECIFIQUE TEMPLADOR.

“ L=1.5x0x0
i=22
16

SOLDADURA SEGUN u_
ESPESORES E-70 -i\ ~—)

90
L 1w VER NOTAS [
T \SDLOADURA

JUNTA TIPICA DE VARILLAS CUANDO NO SE

ABERTURA EN LA RAIZ, F
PROFUNDIDAD DE RELLENO\

CONTORNO
/_m(;uw DE BISEL EN PREPARACION
/_DE LA JUNTA
LONGITUD DE LA SOLDADURA

PASQ DE SOLDADURAS INTERMI—
TENTES SEPARACION CENTRO A

OTRA REFERENCIA

SIMBOLO BASICO %]

AMBOS

g CENTRO A CENTRO DE CORDONES.
22 ___ SIMBOLO PARA SOLDADURA
&l 14 DE CAMPO

5 N SIMBOLO PARA SOLDAR

g TODO ALREDEDOR.
ures

u
o ESTA FLECHA CONECTA LA LINEA
35 BASE CON EL LADO DE LA FLECHA

DE LA JUNTA (TAMBIEN INDICA EL

D= DIAMETIZU NOMINAL
'l' DE WARTLLA

r
PL. DE RESPALDO

DE ANCHO 200 1 &RGD L
Y ESPESOR 1

A

LOS ELEMENTOS DE

ESTA ZONA, CONSERVAN LA
MISMA POSICION RELATIVA
CUANDO LA FLECHA SERALA HACIA
LA 1ZQUIERDA.

MIEMBRO EN QUE DEBE HACERSE |
EL BISEL. EN JUNTAS A TOPE |
CON PREFARACION DE UN
SOLU LADG)

|
TAMARU DE LA SOLDADURA _/’
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Memotia Descriptiva De La Instalacién Eléctrica:
Art.- las edificaciones de salud, recreacién, comunicacién y transporte deberdn tener un sistema de emergencia con encendido automaético, para

iluminar pasillos, salida vestibulos, sanitarios, salas y locales concurrentes, a si como letreros indicadores de salida de emergencia, en los niveles de

iluminacion establecidos
Deacuerdo al calculo de watts necesarios para la iluminacién optima de la terminal y tomando en cuente un total de 40,000.00watts se determino que
es necesaria la energia de alta resistencia. Adema que deacuerdo al reglamento es indispensable contar con una sub-estacién eléctrica.

Deacuerdo al reglamento, de la acometida a la sub-estacion los conductores eléctricos serdn subterraneos por medio de conductores de PVC reforzado

hasta llegar a los tableros generales los cuales estdn ubicados en la parte posterior para evitar problemas de mantenimiento. De los tableros salen los
circuitos que se encargan de la distribucién general de la energia eléctrica.

Todas la s 4reas cuentan con salida extra para futuro crecimiento o decoracién de interiores de los locales comerciales y ares de taquillas.
Por lo que representa a la planta de emergencia, esta se activa de manera automatica al cortarse la energia de la red general y su funcionamiento es a

base de combustién interna (motor de diesel). Esta planta de emergencia permite tener iluminadas las dreas principales (4reas de circulacién y zonas
publicas).
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Meinoria Descriptiva De La Instalacion Hidrdulica:

N” de salidas (24:00 horas) dia 96 salidas por dias

N” de pasajeros (promedio x salida 22 pasajeros por salida
Total n” de pasajeros por dia 2112 pasajeros por dia
N promedio de pasjeros por dia 2112 xx10 (lts./pasaj.) 21120 Its/ dia

N” numero de personal serv. Y admvo. 50 pers x 10lts 500.00 1ts / dia

N” promedio de choferes 96 al dia x 50 Its 9150.00 lts / dia

Total n. de litros x dia 30770.00 Its / dia
30.0770 Its x dia (2 dias de reserva) 61540.00 litros
Equivalen en m3 61.6 m3

DOTACION DE AGUA PARA SISTEMA CONTRA INCENDIO
Deacuerdo al reglamento de construccién del estado de Guerrero se establece una cantidad de 5 Its por cada 1.0m2 de construccién.

Area de construccién de la terminal de autobuses = 4313.00 m2
4313.00 m2 de construc. X 5.0 litros de agua = 21565.00 litros de agua
Equivalen a a en m3 20.5 m3
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

CALCULO DE CISTERNA
Agua necesaria en la terminal.
Agua para sistema contra incendio
Total de agua

Dimensién de la cisterna
Area de la cisterna(62.00 m3) =
3.00 (altura)

DIAMETRO DE TOMA =62000 Its/ dia =
4 hrs
V 8.76 =

40.00 m3
22.00 m3
62.00 m3

20.66 m2

V 20.66 m2
15500 Its / hr = 4.30 lts/ seg

3600 seg.
2.95 =37 DIAMETRO = 7.50 cm.
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Sistema Contra Incendio:

Art.- 122 las edificaciones de riesgo mayor deberdn disponer de los siguientes equipos y medidas preventivas .
Las redes de distribucién de agua del sistema contra incendio deberé contar con las siguientes caracteristica.

a)- Tanques o cisternas para almacenar agua en proporcion de 5 Its por 1 m2 construido, reservada exclusivamente a surtir a la red interna
para combatir incendios, debiendo ser la capacidad minima de estos contenedores de 20,000.00 lts,

b) Dos bombas automaticas autosembantes, una eléctrica y otra de combustién interna.

¢) Una red hidraulica para alimentar directa o exclusivamente las mangueras contra incendio, dotadas de redes siamesas de 64 mm. De
didmetro, con valvulas de no retorno en ambas entradas. Se colocaran, por lo menos una toma de este tipo en cada fachada y en su caso una
de cada 90 mts 1. de fachada , estard equipada con valvula de no retorno de manera que el agua se que se inyecte por la toma no penetre a la

cisterna. La tuberia de la red hidréulica contra incendio deber4 ser de acero soldable o fierro galvanizado C-40 y estar estar pintadas de color
de rojo esmalte.

¢) En cada piso gabinetes con salida contra incendio dotadas con conexiones para manguera las que deberdn ser en un numero de 4rea de 30
ml. Y su separacién no sea mayor de 60 ml.

f) La mangueras deberdn ser de 38 mm. De didmetro, de material sintético, conectadas permanentemente y adecuadamente a una toma y
colocarse plegadas para facilitar su uso.

g) Deberdn instalase los reductores de presién necesarios para evitar que en cualquier toma de salida para manguera de 38 mm. Se exceda la
presién de 4.2 Kg. / cm.
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Descripcién Del Sistema Propuesto Para La Terminal De Autobuses:

Deacuerdo al calculo establecido por el reglamento del sistema contra incendio, se determinaron 25,000.00 litro de agua lo que equivale a 25.0
m3 de agua.

Por lo que respecta a las redes de distribucion de agua y las toma siamesas esta se realizaron deacuerdo al reglamento.

En el 4rea que se considera de mas alto riesgo existen 3 hidrantes ( planta baja ) y un gabinete en la plata alta ( drea administrativa) y uno en al
acceso a la terminal,
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Memoria Descriptiva De Instalacion Sanitaria:

Art.-las edificaciones estardn previstas de servicios sanitarios con el numero minimo, tipo de muebla y sus caracteristica que se
establecen a continuacién.

Terminales y estaciones de transporte

excusados lavabos regaderas
Hasta 100pers. 2 2 1
De 101 a 200 4 4 2
Cada 200 adicional. 2 2 1

Art. 157.- las tuberias de desagiie de los muebles sanitarios deberan ser de fierro fundido, fierro galvanizado, cobre, cloruro de
polivinilo o de tros materiales que aprueben las autoridades competentes las tuberias de desagiie tendran un didmetro no menor de
32 mm. Ni inferior al de 1a boca de desagiie de cada muebles sanitario, con una pendiente minima de 2 % para didmetros hasta de
75 mm .

Art.159.- las tuberias o albafiales que conducen las aguas residuales de una edificacién hacia fuera de los limites del predio deberdn
ser de 15 cm. de didmetro como minimo, contar con una pendiente minima del 1.5 %. Los albafiales deberdn estar previstos en su
origen de un tuvo ventilador de 5 cm. de didAmetro minimo, que prolongara cuando menos 1.5 m arriba del nivel de azotea.

Art. 160.- los albafiales deberén tener registros a distancias no mayores de 10 m entre cada uno y en cada cambio de direccién de

albafian. Los registros deberdn ser de 40 x 60 cuando menos, para profundidades de hasta 1.0 m; de 50 x 70 para profundidades
mayores de 1.0 hasta 2.0 m. y de 60 x 80 para profundidades de mas de 2.0 m.

Art. 162.- la descarga de agua de fregaderos que conduzcan a pozos de absorcién o terrenos de oxidacién deberdn contar con

trampas de grasas registrables. Las gasolineras. deberdn contar en todos los casos con trampas de grasa en las tuberias de agua
residual antes de conéctalas a conectores publicos
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Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

Memoria Descriptiva De La Instalacién Sanitaria:

1.- Los ramales de aguas grasosas que provienen de la cocina y restaurante contaran con trampas de grasas, serdn de PV. De 6” de diametro
con regitros de 50 x 70 a una profundidad de 1.0 m

2.- los ramales de aguas negras de los muebles sanitarios se desalojaran con PVC. de 6” de diametro, las salidas de los muebles sanitarios
seran de 4” de PVC. Y los lavavos de 2” de PVC. Ademas de contar con tivos de ventilacion de 2” .

3.- los ramales de aguas negras en el exterior de la terminal serdn de tuvo de cemento de 25.0cm de didmetro, los registros se¢ ubicaran a

10.0ml maximo, 1a pendiente minima ser4 del 2 % para el optimo desagiie estos ramales se ubicaran separados de los ramales de aguas
pluviales, y posteriormente desembocaran en el colector municipal.

4 - 1as bajadas de aguas pluviales se colocaran de manera exterior visibles adosadas a las columnas que forman la estructura vertical del
edificio serd de PVC. 6” de diametro y desenvocara en un registro con arenero de 50 x 60 y profundidad 1.0 m

5.- los ramales que conducen las aguas pluviales, sobre el nivel de piso terminado tendr4 una pendiente del 2 % minimo, los registros se
ubicaran uno de otro a 10.0m maximo de distancia y seré de tuvo de cemento de 25.0cm de didmetro.

6.- el ramal de aguas pluviales desembocara en un colector municipal.
7.- el rama de aguas pluviales se ubicara aislado, paralelo al ramal de aguas negras y el didmetro del tuvo serd de 25.0 cm. De didmetro.
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RESUMEN DEL PRESUPUESTO

CONCEPTO

A00 PRELIMINARES

A0l TERRACERIAS

A02 VIALIDADES, BANQUETAS Y ANDADORES
A03 MUROS DE CONTENCION

A04 MUROS EN AREAS EXTERIORES

A0S RED DE DRENAJE PLUVIAL Y SANITARIO
A06 RED DE AGUA POTABLE

A07 TOMAS A EDIFICIOS

A08 EQUIPI HIDRONEUMATICO

A09 OBRA CIVIL DE ALTA Y BAJA TENCION
A10 COMPANIA DE LUZ

All OBRA CIVIL TV., TELEF., EINTERCOM.
Al12 INSTALACION ELECTRICA DE ALUMBRADO
A13 CABLEADO TELEFONICO

Al4 PLANTA DE EMERGENCIA

Al15 JARDINERIA EN AREAS COMUNES

Al6 SENALIZACION

Al7 LIMPIEZAS

Al8 GASTOS GENERALES

A URBANIZACION

BOl CISTERNAS

C00 PRELIMINARES

C01 CIMENTACION

C02 DRENAJE PLUVIAL

C03 CONCRETO EN PISOS
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IMPORTE APROXIMADO

574,235.00
3,605,262.00
2,711,701.00
1,520,867,00
829,979.00
735,646.00
787,291.00
25,646.00
162,770.00
192,564.00
1,093,841.00
249,068.00
1,691,061.00
193,560.00
128,579.00
227,731.00
55,477.00
106,628.00
751,445.00

160,798.00
22,955.00
1,265,020.00
81,768.00
1,062,593.00




Central de Autobuses de Tixtla Guerrero

RESUMEN DEL PRESUPUESTO
CUNCEPTO
C04 ESTRUCTURA Y LOSAS
C05 MUROS, REFUERZOS Y ALBANILERIAS
C06 ESCALERASY RAMPAS
C07 INSTALACION ELECTRICA
C08 INSTALACION HIDROSANITARIA
C09 CANALIZACION CAB. TEL.
C10 ALBANILERIA EN AZOTEA
C11 APLANADOS Y REPELLADOS EN EXTERIORES
C12 APLANADOS Y REPELLADOS EN INTERIORES
C13 IMPERMEABILIZACION
C14 DETALLE DE ALBANOLERIA
C15 HERRERIA
C16 YESOS Y PASTAS
C17 FALSO DE TABLARROCA O METAL DESP.
C18 MARMOLES
C19 ACABADOS EN PISOS
C20 PINTURA EXTERIOR
C21 PINTURA INTERIOR
C22 MUEBLES DE BANO
C23 CRISTAL PARA FACHADAS
C24 PORTA FACHADA CON ADITAMENTOS
GASTOS GENERALES
COSTO TOTAL APROXIMADO
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IMPORTE APROXIMADO
10,377,316.00
521,043.00
536,375.00
198,897.00
48,830.00
12,001.00
32,221.00
45,473.00
160,053.00
59,554.00
26,293.00
107,149.00
48,181.00
142,149.00
22,052.00
471,921.00
72,492.00
181,202.00
38,459.00
1,358,245.00
1,789,210.00
462,265.00
33,426,999.00
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