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Zona Oriente:

Comprendido a partir de un eje
imaginario que atraviesa el
Valle de México de norte a sur
tomando  como cenlro
geogrdfico el Centro Histdrico
del Valle de México.

Regeneracidn:

Accidn que busca volver a un
estado estable.
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Introduccion

Este trabajo se presenta en cuatro
partes:

LA PRIMERA PARTE, denominada BASES
TEORICAS, establece los argumentos tedricos
que le dan fortaleza conceptual al trabajo.: El
primer capitulo se refiere a conceptos,
enfoques y modelos utilizados en la planeacidn.
El sequndo capitulo presenta los argumentos y
la metodologia del enfoque sistematico, el cual
es de gran trascendencia para nuestro objetivo
general.

LA SEGUNDA PARTE es la denominada
DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO, Zona
Oriente. EI primer capitulo se refiere a la LOS
FLUJOS DE INFORMACION, esto es  para la
delimitacion de los subsistemas de la ciudad, la
optimizacion de las acciones pblicas,
sectoriales e institucionales, asi como las
privadas.

E introduce la wvariable poblacion, sus
implicaciones como elemento esencial y su
relacion con el equipamiento. El segundo
capitulo se refiere al estudio de la zona a
analizar.

LA TERCERA PARTE, denominada PROYECTO
URBANO, se refiere a la Regeneracion del
terreno que comprende el actual Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México, “Benito
Judrez”, con una superficie de 7,200 Km? y un
perimetro de 14 Km. que desde ahora lo
llamaremos “Sub_Metrdpoli” el cual es el titulo
de este documento comprendiendo por la
reestructuracion de un espacio urbano dentro
de la mancha urbana del distrito federal con un
alto grado de autonomia en su funcionamiento
operativo independiente de su division politica.

El primer capitulo contienen los elementos de
caracter  descriptivo acerca de los
antecedentes, como: evolucion, contenido y
distribucion territorial del EQUIPAMIENTO
URBANO de la Sub_Metropoli. El segundo
capitulo se refiere especificamente a la politica
de planeacién vy caracteristicas sistémicas
para su funcionamiento.

El tercer capitulo contiene la metodologia para
la elaboracion del Plan Maestro que
estructurara el reciclamiento total del terreno y
definird el Programa Arquitectdnico.

LA CUARTA PARTE, denominada PROYECTO

PUNTUAL, sera parte de cuatro tomos
posteriores en los que se desarrollaran
proyectos puntuales.

Es también de interés, mostrar en
esta introduccion ciertos ELEMENTOS
BASICOS DE LA ESTRUCTURA PRELIMINAR
UTILIZADA PARA FUNDAMENTAR EL TEMA;
para no sufrir posteriores modificaciones.

Dicha estructura resultara de mucha utilidad en
nuestras consideraciones a lo largo de la
evolucion del trabajo, brindando un marco de
apoyo para los conceptos y Ia interpretacion de
los datos; al igual que durante su
procesamiento, hasta llegar a las conclusiones
derivadas del mismo proyecto urbano y los
proyectos puntuales.




Estos Elementos Estructurales son los
siguientes:

1,

TITULO DEL PROYECTO

Sub _ Metrdpoli

ORIGEN DEL PROYECTO

Desequilibrio y fractura de actividades, asi
como el crecimiento amorfo del Distrito
Federal.

FUNDAMENTACION

Todos los sistemas de crecimiento urbano
tienen un limite a partir del cual dejan de
ser operativos. Las ciudades se colapsan,
los beneficios que aporta el vivir
agrupados en un reducido espacio del
territorio son superados por los problemas
que surgen debido al desarrollo de las
actividades propias de la vida en

comunidad: trabajar, divertirse,
transportarse y descansar.
Megaldpelis

El Distrito Federal, los municipios
conurbanos y las zonas metropolitanas de
los estados limitrofes del Valle de México
constituyen el drea llamada Megaldpolis.

De acuerdo a los prondsticos para el aiios
2020 la megaldpolis tendra una poblacion
de 358 millones de habitantes. Esto
implica utilizar el transporte como
elemento estructurador del desarrollo
urbano. Los planes aprobados contemplan
una red de transporte carretero,
ferroviario, trenes ligeros y metro, también
se incluyen cinturones carreteros
alrededor del D. F. y de la zona
metropolitana.

Se define como Megaldpolis a las zonas
metropolitanas de las capitales de los
estados limitrofes del Valle de México,
mas la totalidad de los municipios que

tesis_sub_metiopol

mantienen una relacién funcional estrecha
con la Ciudad de México y los que se
ubican entre las zona metropolitanas que
integran la corona regional de estas
ciudades y el Distrito Federal, ademds de
las 16 delegaciones de este Gltimo. En
total 189 municipios: 91 del Estado de
México, 16 de Morelos, 29 de Puebla, 37
de Tlaxcala y 16 de Hidalgo, y las 16
delegaciones del DF.

La megaldpolis ofrece las condiciones
necesarias  para  proporcionar el
ordenamiento territorial de las actividades
econdmicas y de las poblaciones
conforme al potencial de sus ciudades.

Desde mediados de 1970, la
estructura urbana de la Ciudad de
México esta sometida
simultdneamente a un proceso de
expansion de la periferia y a otro de
despoblamiento y descapitalizacién
de sus dreas intermedias. Si bien la
ZMVM se caracteriza actualmente
por un ritmo de crecimiento
poblacional equilibrado (1.86%) en
su interior se observan fuertes
diferencias entre el centro y un ndcleo
importante de municipios conurbanos
que crecen a ritmos muy elevados.

Debido a esto se vuelve necesario crear un
nuevo modelo de ciudad que, aplicado
sobre la estructura existente, dinamice su
funcionamiento al tiempo que cree un
nuevo sistema de habitar y aprovechar un
territorio ligado con la amplitud del
territorio que lo contiene y que estara
vigente hasta que las nuevas condiciones
exijan un nuevo sistema. Asi ocurrid a
mediados del siglo XX en muchas
ciudades, incluyendo a la ciudad de
México en la que tras la demanda de
crecimiento se proyecto la extension de la
ciudad existente y con un apego histdrico
de estratificacion territorial y social hasta
los pueblos periféricos que se
estructuraban de manera similar al gran
centro de ciudad aunque con una
extension territorial demasiado pequena lo
que generd-degenerd la transicion de las

Tomis 01 0
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estructuras  mencionadas. Heredando
sistemas viales fragmentados difusos
poco eficientes para la ciudad de
mediados del siglo XX.

La ciudad del ultimo cuarto del siglo XX se
pone en funcionamiento tras [a
construccion de redes viales que
relacionan al viejo centro con el
crecimiento periférico y con un amplio
territorio vacié que existe a lo largo de su
desarrollo, propiciado a raiz de la pobre 0
nula planeacion en el desarrollo del
crecimiento  desequilibrado en estos
territorios.

El desarrollo de equipamientos y su mala
distribucién origino un desequilibrio en la
articulacion de usos dentro de la
estructura urbana en toda la ciudad.

El desarrollo de sistemas de trasporte
rapidos de ambito metropolitano como:
cinturones periféricos, trenes, metro, hace
posible el desarrollo de un nuevo modelo
de ciudad, donde nuevos asentamientos
de viviendas de baja densidad generan
grandes extensiones territoriales de uso
homogéneo a nivel metropolitano carente
de espacios necesarios para generar una
estructura equilibrada, generandose los
centros de oficinas e industrias en
territorios distantes de las estructuras
habitacionales, aumentando la necesidad
de una relacion fluida entre los distintos
centros de produccién y los territorios
habitacionales.

Las grandes distancias que hay que
recorrer desde la vivienda al lugar de
trabajo, a los centros comerciales y de
ocio, debido al total desequilibrio de la
ocupacion territorial de nuestro tiempo,
hace pensar en un replanteamiento para
la optimizacion de los territorios
contenidos y periféricos de la ciudad,
buscando la generacion de una estructura
urbana equilibrada y eficiente, sobre la
dificultad de la estructura urbana
existente. Lo que da pie a una estrategia
que se aleja de la planeacion urbana

tradicional para dar paso a alternativas de
estructuracion urbana que generen la
reocupacion y aprovechamiento de los
recursos existentes.

El contenido, alcance e interconexién del
proyecto urbano que se desarrollara,
definen la capacidad de funcionamiento y
eficiencia operativa de la Zona Oriente y
por consiguiente del Distrito Federal.

HIPOTESIS:

A través de la regeneracion de territorios
con potencial de albergar infraestructura
metropolitana, estos se podran convertir
en el detonador de cualquier sistema
urbano.

OBJETIVOS

OBJETIVO GENERALES:

Proponer una estrategia de desarrollo
sustentable para la Ciudad de México,
mediante la ocupacion racional de un
territorio, integrado los procesos sociales
y economicos, asi como de
infraestructura, a los recursos existentes
en el Distrito Federal.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Equilibrar el equipamiento urbano del
Distrito Federal, en el proceso de
ajuste a su entorno global.

o Mostrar la interaccion de los
equipamientos con los procesos
urbanos.

e Destacar la importancia de la
optimizacion de los recursos
culturales, fisicos, ambientales y
administrativos-econdmicos del
equipamiento urbano.

e Promover elementos propios ligados
al proceso de integracion del
equipamiento urbano del DF a los
requerimientos globales.

e Menor crecimiento de la mancha
urbano y retencion de esta.
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Wl metropol

Re densificacion y regeneracion de
colonias populares y conjuntos
habitacionales de la zona oeste de la
mancha urbana del distrito federal.
Generacion de nuevas zonas de
reservas ecologicas ecoldgica vy
recarga de los mantos acuiferos.
Buscar un financiamiento y co-
participacion de un eje con el
propasito de propiciar el logro eficaz y
eficiente de la sub-metrépolis.

Estimular el desarrollo econémico de

la ciudad, apoyandonos en los

siguientes factores del desarrollo:

= (Generacion de empleo y
combate a la pobreza

= Ahorros  substanciales de
energia, combustibles y horas -
hombre

=  Apoyar la modernizacion de los
mecanismos de abasto,
comercio y distribucion.

= Reduccién en la generacion de
basura. Separacion y reciclaje
de deseches sdlidos.

Estructura Eficiente de

desplazamiento por medio de:

= Aprovechar el transporte como
elemento  estructurador  del
desarrollo urbano.

= |a necesidad de dotar de
accesibilidad de transporte a las
areas que actualmente cuentan
con una oferta limitada, al igual
que a las dreas de nuevo
desarrollo.

= Facilitar los desplazamientos de
mediano y largo alcance en
transporte colectivo, de carga y
en automovil.

= Librar al area urbanizada de los
flujos interregionales y de los
movimientos de largo recorrido,
tanto de personas como de
mercancias.

=  Estructuracion de un macro
sistema integral de trasporte.

=  Descongestionar la red vial
actual, ofreciendo una via
alterna al transporte.

=  Mitigar el problema social
causado por el transporte y
acortar los tiempos de recorrido.

= Comunicar rapida y
eficientemente  las principales
areas de atraccion y los puntos
de conexion con el sistema de
carreteras.

= Mejorar la calidad de vida
mediante el ahorro de tiempo en
los recorridos.

» Facilitar el transporte de
emergencia de la ciudad.

= Apoyar al programa de
transporte publico de pasajeros.

= Equilibrio entre el fomento al
transporte  publico y la
ampliacion de vialidades.

5. CONTENIDO Y ALCANCE

El contenido de este trabajo sera un plan
maestro de ocupacién de la Sub-
Metrdpolis, en el cual se compone de la
definicion estratégica de las actividades
que la conformen a la integracidn espacial
de la zona nororiente.

Se generaran estructuras urbanas por
Sub-Zonas que  concreticen en un
verdadero sistema del equipamiento
urbano que equilibre al Distrito Federal.

oo _01_04
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6. PROCEDIMIENTO DE  INVESTIGACION Y
DESARROLLD
£ 3
Planteamiento de Problema
y Fuentes Documentales
ondansintichn obtencion de la informacion

Objetivos

SISI|EUR ap 858}

Desarrollo de las Acciones

Plan Maestro

Proyectos Puntuales

ojjoHESap ap ased

Conclusiones

Fig. no. 1. Esquema de Procedimiento de Investigacidn y
Desarrollo

LIMITACIONES DEL PROYECTO

La investigacion representa  una

aportacion de indole académica. Si bien

los objetivos se enfocan al logro de

respuestas acerca de la problematica

planteada, su propia  naturaleza

académica le impone ciertas restricciones

o limitaciones para el desarrollo:

e La primera de estas limitaciones se
desprende del corto periodo dentro
del cual se pretende realizar y
presentar los resultados de las
investigaciones y la elaboracion de
proyectos puntuales : Un maximo de
10 meses, el cual no permite un
desarrollo exhaustivo.
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1/ Foley L. Donald. “Estructura
Espacial Metropolitana: Un Método
02 Andlisis”, en Indagaciones sobre
2 Estructura Urbana. Pdg. 31,
=attorial Gustave Gill, Espafia.

2/ Reit Benjamin. Modelos en la
planificacien _de  Ciudades v
Regiones, P4g. 24, Coleccidn Nuevo
Urbanismo, Editado por el Instituto
de Estudios de Admon. Local,
Madrid 1978.
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PRIMERA PARTE _ BASES TEIiHIBAS

Gonceptos y metodologia de trabajo.
Planificacién en un medio dual

Para adentrarnos a nuestro trabajo se hace
necesario efectuar algunas consideraciones
tedricas acerca de la planificacion urbana, por
ser en este medio en donde espacialmente se
manifiesta de modo mas intenso la
problemdtica humana de toda organizacién
social, que comparte vinculos interactivos con
las actividades econdmicas y politicas que la
definen y modifica constantemente.

Empezaremos sefialando la existencia de
aspectos espaciales e inespaciales en la
estructura de todo asentamiento humano que a
lo largo de la historia de la planificacién ha
encontrado mayor o menor preferencia
inconexa en su manejo y que reclama su lugar
en todo proceso de planificacion que pretenda
conducir sistematicamente la distribucién
espacial de las funciones y actividades
urbanas. Estos dltimos trascienden
timidamente en los planes por la carencia de
herramientas analiticas y metodologias que le
hagan posible a los estudios de las ciencias
sociales referirlos especialmente en forma
especifica.

Conviene también diferenciar el sentido del
{érmino fisico del término espacial.

“La expresion ordenacion fisica se refiere a
menudo a una organizacion espacial. El
planteamiento fisico planifica en realidad el
espacio: Es decir, planifica el mejor modo de
organizacion de nuestro ambiente y nuestra
actividad en el espacio. . . los componentes de
la estructura urbana que no son fisicos tienen
un componente espacial. A menudo, cuando

hablamos de un modelo espacial como si nos
refiriésemos a el orden del ambiente fisico,
cuando en realidad nos estamos refiriendo a
modelos espaciales de la actividad y de las
relaciones Interpersonales.” 1/

La estructura urbana esta compuesta por
aspectos formales o de forma urbana, que en
un momento dado la caracterizan y aspectos
dindmicos o funcionales denominados
procesuales. Forma y proceso urbano;
ambiente fisico y sistemas de actividades;
espacial e in-espacial.

Metodologia Sistematica

Definici6n de Sistema

La nocidn de sistema, caracterizada por un alto
grado de racionalismo, emana de la “Teoria de
Conjuntos”, rama de las matematicas
modernas.

El sistema se define por una interconexién en
Jas relaciones y atributos de los elementos,
interactuando para el logro de un objetivo
general del conjunto, y donde la afectacion de
una cualquiera de las partes afecta al sistema
en su totalidad.

Esto conlleva una atencién especial a los
procesos para la obtencion de los objetivos
dentro del sistema. “Uno de los objetivos
basicos de este enfoque es el descubrimiento
de aquellos elementos cuyo funcionamiento
proporcionan una medida real del
funcionamiento del sistema global”. 2/

En otras palabras si un elemento es alterado,
el resto de los elementos del sistema se
alterara; si no es asi este elemento no participa
dentro del funcionamiento del sistema.

s



Un sistema puede estar constituido tanto por
objetivos reales como por abstractos dentro de
contextos espaciales y temporales.

Un sistema esta integrado por un numero
infinito de elementos con propiedades o
atributos particulares interrelacionados, por lo
que para definir “X” sistema hay que
determinar los elementos mas significativos
segun nuestro propasito.

“Lo mismo que la belleza, los sistemas estan
en los ojos de los observadores, porque hay un
ndmero infinito de modos de definir cada
sistema en funcién de nuestros intereses y
objetivos porque el mundo esta conformado
por mdltiples conjuntos de relaciones. Sin
embargo, una vez que hemos definido nuestros
intereses en relacién con una serie de objetivos,
atributos vy relaciones, podemos desarrollar un
andlisis riguroso de acuerdo con nuestras
necesidades.”3/

La relacion que constituyen cualquier sistema,
sea de informacion, energia o materia, se
consideran un flujo (entrada y salida al
sistema).

Los procesos no son aislables en la realidad.
Solo acudimos a la decisién del sistema con
motivo de analisis; lo que no deja de tener
también un caracter arbitrario.

Definimos lo externo del contexto de cada
sistema como entorno del sistema. El entorno
se considera interrelacionado con el sistema
(los subsistemas urbanos-regionales son
sistemas abiertos) puesto que muchos de esos
elementos externos igualmente modifican,
como son modificados por el sistema. Nuestra
delimitacién de entorno debe circunscribirse a
aquellos elementos externos afectados y que
afectan a otro sistema.

Cada sistema es susceptible de ser dividido en
partes debidamente identificadas por sus
relaciones internas. Estas partes del sistema se
denominan subsistemas y expresan procesos
particulares dentro de un contexto espacio-
tiempo. El objeto de division obedece a la
necesidad de identificar ciertos aspectos o
parametros con propdsitos operativos. Sin

tesis_sub_metiopol

embargo esta division en subsisiemas debe
obedecer a una condicion estructural interna
consistentemente y coherente, a modo de no
falsear la totalidad del sistema.

Podemos considerar la Sub-Metropolis como un
sistema donde aconteceran procesos sociales,
econémicos v politicos. Asi podemos ascender
a otro sistema todavia mayor que es el sistema
del Distrito Federal.

El propdsito es indicar que el sistema podemos
definirlo dentro de diferentes niveles de
resolucion, lo que determina también su
entorno.

Si bien la planificacion en términos amplios, se
limita normalmente a tres niveles basicos de
resolucion (Ciudad, Zona Noreste del DF y Sub-
metrdpolis) no niega la existencia de niveles
superiores ni inferiores (como la planificacion
arquitecténica, donde cada edificio se
considera un sistema y lo externo al edificio su
entorno).

El nivel de resolucion empleado en ese trabajo
es el nivel regional. Para tal efecto se toma
como marco de referencia las cuatro regiones,
en las que de acuerdo a ciertos atributos o
caracteristicas que las definen ha sido dividido
el territorio del Distrito Federal: 1) zona
nororiente, 2) zona noreste, 3) zona sur oriente
y 4) zona sureste; en términos de analisis la
ultima region se tomo neutral por ser la zona
€On mayor servicios 5) zona centro,

Cada region constituye un subsistema con sus
propios procesos, por lo que desde el punto de
vista fterritorial cada region delimita un
subsistema.

Si nos referimos al equipamiento urbano de la
zona nororiente, nos referimos o identificamos
ciertos elementos espaciales relacionados con
los procesos sociales, econémicos y politicos.
En otras palabras existe una distribucién
territorial por zonas de este equipamiento en
ciertos puntos urbanos que han sido capaces
de interanlizar los efectos positivos de los
procesos regionales hasta constituirse en
centros urbanos dominantes con respecto a
sus periferias.

3/ Chadwick, op. cit.
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4/ Reit Benjamin, Modelos en la
planeacién _de  Ciudades y

Regiones, Pdg. 91,
Cibernética

Cencia que esludia el
funcionamiento de las

conexiones nerviosas en los
seres  lanlo  vivos  como
MeCANICos,
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Cada zona puntualiza geograficamente sus
procesos manifestandolos como concentracion
de actividades humanas. Cada zona es un
sistema con caracteristicas o atributos propios,
cuyos flujps o procesos requieren ser
considerados como propios. Es necesario
identificar las caracteristicas de estos procesos
para que mediante acciones planteadas se
puedan minimizar los efectos negativos.

Es necesario visualizar al equipamiento
urbano de la zona noroeste (ZNO), en cuanto a
relaciones y funciones, insertando en los
subsistemas de zonas caracteristicas sus
procesos particulares que requieren respuestas
fisicas y académicas propias segun se trate de
cada zona.

Actualmente se generaliza mucho con respecto
al equipamiento de la ZNO en relaciones y
funciones a pesar de su distribucién por sub-
zonas. La visualizacién de la problematica de la
sub-metrépolis es nula por las condiciones
actuales, lo que impide una éptica mas racional
de acercamiento real al problema, ya que es en
base a esa generalidad que se toman las
acciones académicas y administrativas del
caso.

Este trabajo pretende promover el interés por el
criterio sistematico para el funcionamiento de
las instalaciones en la ciudad de la sub-
metrdpolis. Existe la ventaja de que las zonas
estan identificas, por lo que resulta un
instrumento de referencia Util, no solo para el
equilibrio de la ciudad, si no también para
otros equilibrios y las diferentes acciones en la
Zona Metropolitana del Valle de México.

Los sistemas urbanos y las zonas son tan
complejos que se califican  como
probabilisticas. Las actividades y las
comunicaciones, los espacios adaptados vy
espacios canales modifican constantemente el
modo de funcionar de estos sistemas
(fragmentacidn de la oferta y la demanda).

La cibernética senala mecanismos de control
tanto en los sistemas artificiales como en los
naturales para la obtencion del sistema o para
su proteccion (mecanismos homeostaticos en
el caso de las plantas). De aqui “el control del

desarrollo como un mecanismo de control
que el planeamiento puede ser contemplado
como una parte de este mecanismo”.4/

El planteamiento urbano-zonas del
equipamiento se basa en la “Teoria de
Sistemas” contemplando los procesos sociales,
econémicos y politicos por zonas, deberdan
considerar mecanismos de control y
retroalimentacion para ese planteamiento,
alejdndonos de la condicion estética de los
planes de cardcter unitario, o de la mal
entendida libertad de los planes de caracter
totalmente adaptativos.
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Fig. no. 2 . Esquema de Funcionamiento del Sistema

El control de los sistemas susceptibles de
control es explicado por la “Ley de la
Variedad”, enunciada por Ashby: “Solo la
variedad destruye la variedad”. Es decir, deben
existir similares caracteristicas entre el
mecanismo de control (entorno) y los
elementos controladores del sistema (sub-
metrépolis).

Aplicando estos conceptos a nuestro trabajo
diriamos que la variedad de los mecanismos de
control a establecer en el planteamiento del
equipamiento de la sub-metrépolis debe ser
equivalente a los requerimientos de estas
instalaciones frente a los procesos de cada
subsistema controlado.

Controlar un ecosistema humano mediante la
planeacion involucra una accién politica puesto
que el plan “Per Se” lo es, al procurar distribuir
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sobre un territorio de toda una serie de
beneficios y costos.

La historia ilustra los diversos sistemas de
control politico y econdmico de diferentes
estructuras sociales como respuesta a su
entorno, que encontraron su limite en el factor
tiempo. Es decir, los controles aplicados en
épocas de vivencias estaticas mas extensas, de
mayor persistencia en los procesos dado los
casi nulos cambios introducidos en el tiempo
llegaron a resquebrajarse. Eran todavia épocas
cuyos efectos arrojados en el ambiente por las
estructuras sociales, econdmicas y politicas,
permitian  desfasamientos unilaterales sin
mayores consecuencias.

Actualmente vivimos una época de cambios
continuos de competencia y amplia difusién
tecnolégica que modifica continuamente el
entorno y nuestro sistema, no importa el nivel
de resolucién al cual acudamos. Nuestro
momento no puede permitirse los controles
estaticos del pasado, acostumbrados a ignorar
los cambios procesuales. Estamos viviendo
momentos de gran dinamismo en el
comportamiento de los procesos, por lo que la
naturaleza de los cambios suscitados en el
sistema intervenido requiere de controles
identificados con las caracteristicas de las
diferentes partes del sistema. Las relaciones
que gobiernan los procesos no permiten un
tratamiento politico que ignore a los
componentes sociales y econdmicos. Ni
econémicos que ignoren al social y al politico.
Ni uno o dos ignorando al resto de los
componentes.

El modelo de planeacién con un enfoque
sistematico intenta equipararse al mecanismo
cibernético del control de algunos sistemas
(naturales y artificiales), pretendiendo el ajuste
de la intervencion humana a los cambios
suscitados en el sistema. Para darle a la
planeacién un rol efectivo de control, es
necesario entender la planificacion o
planeacién como un proceso ciclico, valorando
la importancia de componentes tiempo para
los procesos sociales, econdmicos y politicos.
En ofras palabras hay que entender la
planificacion como proceso, con la (nica
alternativa de eficiencia si se ajusta

periédicamente al comportamiento del sistema,
de lo contrario el plan seria un documento
estatico, un recuerdo del pasado.

“Asi, para completar el ciclo, los mecanismos
de control necesitan ser revisados; el plan tiene
que ser revisado y modificado para adaptarse
a las circunstancias que han cambiado. Todo el
proceso se repetira de acuerdo con la
secuencia. Debemos de aclarar que esta fase
de accion del proceso de planificacion no es
sencillamente un asunto de dos niveles o de
dos partes, una de control continuo y |a otra de
revision a fondo.. se trata de jerarquia
establecida de revisiones menores mas
frecuentes y con ejercicios especiales de
accion de muchos tipos hasta que finalmente
se alcanza el proceso de control diario.” 5/

e Fases principales en el andlisis de
sistemas.

La planificacién como proceso ciclico involucra
una secuencia de fases o etapas y un retorno,
por consiguiente, a las fases iniciales. Para
volver a recorrer las fases una y otra vez
durante el proceso de adecuacion a la realidad.
Este proceso de ajuste se conceptualaza en el
tiempo permanente e infinito. “El planeamiento
es un sistema conceptual independiente, pero
correspondiente al sistema real, podemos
intentar comprender el funcionamiento de los
procesos y los cambios y en consecuencia,
podremos  detectarlos antes de que se
produzcan y finalmente evaluarlos; podemos
implicarnos en la optimizacién de un sistema
buscando la optimizacion del sistema
conceptual correspondiente. “ 6/

Mc Loughlin 7/ define seis fases para el ciclo de
la planeacion:

1. La decision de
planificacién

2. formulacion de fines e identificacion

de objetivos

cursos posibles de accién

evaluacion de los cursos de accion

la accion para realizar el plan

el control del desarrollo

adoptar la

& L 00

5/ Mc. Loughlin, J. Brian,
Planificacidn Urbana ional,
Un Enfoque de sistemas, Pas
108, Coleccion Nuevo
Urbanismo, Editado por Instituto
de Estudios de Adom. Local,
Madrid, 1971.

6/ Chadwinck, op. cit

7/ Mcloughlin, J. Brian,
Planificacién _ Urbana v
Regional, Un  Enfoque
Sistermdtico, Pag. 108-109.
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Después se retorna a la fase sequnda para
iniciar el ciclo y peridicamente a la fase
primaria.

El autor, Benjamin Reif 8/ descompone la
segunda fase en dos; exponiendo el proceso en
siete fases:

1. andlisis y apreciacion
formulacion de metas
formulacion del problema
cursos posibles de accion
evaluacion de planes alternativos
seleccion del plan
puesta en practica y control

analiss y
apieciachn

¥

frmiulacion
de metas

NS s R

puesta en formulacion

practica y del problema aprendizape

cursos posibles
de accion

evaluacon

H

seleccion

e

Fig. no. 3. Esquema de Planificacion Ciclica

Fundamentacion Tedrica del Proyecto

El caso en estudio como se comento en la
introduccion es el territorio ocupado por el
Aeropuerto Benito Juarez de la ciudad de
México, el proyecto es parte de una visién
estratégica de desarrollo y sustentabilidad
para la Ciudad de México tomando como
método la identificacion de territorios y
nicleos de servicios estratégicos de la
ciudad, para generar una relacién estrecha
deestosyla Sub Metrépolis.

Este territorio es de gran importancia, ya
que por su ubicacion privilegiada de liga
metropolitana con la zona centro-nororiente
de la ciudad, permite el acceso directo con la
zona centro donde se desarrolla la mayor
actividad turistica de esta, asi como la liga
con la zona poniente, donde se encuentra
una zona consolidada de negocios y
desarrollo  habitacional ~ (Santa  Fe),
atravesando por un punto estratégico de
transporte  la  estacion  multimodal
Observatorio y una ruta directa de liga con
importantes vias de Norte-sur: Viaducto
Miguel Aleman y Fray Servando Teresa de
Mier, v  su importante potencial al
representar la salida y/o entrada del Distrito
Federal.

La Sub-Metrépolis

Este territorio adquirira una nueva relevancia
en la conformacién de la ciudad que se
reconoce hoy como una realidad econdmica,
social y funcional en proceso de constitucion.
La complejidad de la realidad metropalitana,
incluida la complejidad institucional, tiene
como consecuencia que la nueva ciudad sea
un espacio urbano regional, donde se
construyan grandes proyectos como
resultado de la organizacion institucional y la
gestion de los servicios.

La ciudad actual ya no es una simple
yuxtaposicion de centros densificados,
barrios 0 areas especializadas social 0
funcionalmente y periferias sucesivas.




En esta ciudad existe y requiere
obviamente coordinacion institucional (es
pluriregional y en ella actian todas las
administraciones publicas a la vez) y en
gestién comtn de algunos servicios (agua,
trasportes, etc.). Pero hay otra ciudad a
una escala mayor, Distrito Federal.

La nueva ciudad debe entenderse como
resultado de tres procesos o dinamicas

distintas pero interrelacionadas:
globalizacidn, concentracion y
comunicacion.

Globalizacion

La globalizacion exige a las grandes
ciudades ofrecer plataformas competitivas
a sus actividades econdémicas, calificar
sus recursos humanos, establecer un buen
sistema de intercambios con d&mbitos
cada vez mayores (incluso continentales y
mundiales), promocionar su imagen
internacional, funcionar internamente de
forma eficiente con reglas claras vy
estables.

Pero la globalizacion tiene impactos
territoriales que suponen un reto a la
cohesion del conjunto de ciudad. La
globalizacion fragmenta al territorio
urbano regional en dreas y grupos “in” y
“out” (zonas en estado de desarrollo, en
contraste con zonas en deterioro

sistematico).

Concentracion

La concentracién puede ser también de
actividades y funciones, sin ser
necesariamente de poblacion. Los
sistemas se convierten en el medio natural
de la actividad econdmica, caracterizado
por su articulacion con mercados y por las
sinergias que se producen entre actores
(institucionales, empresariales,
profesionales, etc.) interdependientes.
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Esta concentracion tiene sus puntos
fuertes, en lo material y lo simbdlico, en
los nodos de comunicacion entendidos
como centros urbanos, o lugares dotados
de polivalencia. Sin embargo, estos nodos
son muchas veces mono-funcionales y
expresan mas la dinamica fragmentadora
que la necesidad de cohesionar el
territorio y la poblacién.

Comunicacion
La comunicacién es la caracteristica y el
reto principal de las ciudades. La
competitividad en la globalizacion exige
maximizar tanto la comunicacion con el
exterior (puertos, aeropuertos,
telecomunicaciones, nuevas
_infraestructuras viales y de ferrocarril,
centros de convenciones y congresos,
ferias y exposiciones, etc.) como con la
comunicacion interna, en la medida en
que la ciudad es un sistema de centros
urbanos la comunicacion optima es el
requisito indispensable de funcionamiento
de la nueva metrdpolis, como lo era en la
antigiiedad, pero a una escala mayor.

Movilidad

El cinturdn periférico de la Ciudad de México
deberia basarse mas en un sistema de
relaciones eficaces entre los distintos tipos
de sistemas de transporte y vialidad que en
pretender extender las virtudes del cinturén
periférico de una ciudad colapsada hacia su
interior, por ejemplo: de poco sirve recorrer
veinticinco kilémetros en quince minutos si
para los dos kildmetros que faltan para
alcanzar el destino se tarda cuarenta
minutos. Una nueva estructura debe ponerse
a funcionar: una estructura que permita
“circular-estacionartomar”, un transporte
eficiente hacia el interior de la ciudad, hacia
la periferia y hacia las afueras en metro,
trenes, autobuses, taxis, etc.

Por lo que se requiere de un gran articulador
para la ciudad que contenga estructuras de
servicios urbanos ligado a articuladores de
distintas dimensiones localizados de manera
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mds eficiente dentro del territorio, asociados
a los sistemas de transporte metropolitanos.

Planear la periferia, la nueva proyeccion de
desarrolio para la ciudad implicaria
necesariamente reformar el centro.

La importancia de la nueva estructura
urbana ligada a la nueva red vial para el
funcionamiento de la ciudad se pone de
manifiesto en el presente y con mayor
exigencia en un futuro proximo, ya que cada
vez mas gracias a sistemas de comunicacion
e informacién mas avanzados, se puede vivir
y trabajar en puntos lejanos dentro de la
ciudad o fuera de ella sin dejar de estar
relacionados. Entonces el acceso a las
estructuras de equipamiento 0 a distintos
puntos de la ciudad se producird
eficientemente y de forma agradable para
asistir a los servicios y obligaciones; trabajo,
acio, compras, educacién, etc.

Estas nuevas funciones centralizadas a gran
escala condicionara la nueva estructura de la
ciudad.

Espacio metropolitano

Es en este marco de nuevos retos se
plantean las actuaciones metropolitanas,
estas deben responder a tres exigencias que
son a la vez complementarias en sus
objetivos y contradictorias en su modo de
ejecucion  sectorial o puntual: la
competitividad, la integracion y Ia
sustentabilidad.

La sub-metrdpolis, entendida como un
sistema suburbano, es decir discontinuo,
funcional y objetiva de las actuaciones en un
futuro, es el espacio estratégico por
excelencia. Un espacio estratégico entendido
como espacio econdmico.

El dambito suburbano es hoy el marco natural
de la actividad metropolitana. El espacio
estratégico metropolitano es también el
nuevo espacio de integracion socio-cultural.
La constitucién de espacios urbanizados, es

en los que la ciudad corre riesgo de diluirse,
las desigualdades y marginaciones de
grupos sociales y de fterritorios y la
complejidad del entramado institucional, que
dificulta su visibilidad, son desafios a los que
la ciudad debe dar respuesta para evitar que
los procesos de desintegracion se impongan
a los de integracion socioculturales,
econdmica y funcional.

Generadores de la ciudad metropolitana

Los elementos definitorios que a lo largo del
siglo xx se reconocen como generadores del
modelo de ciudad metropolitana son:

a) concentracion de poblacion y actividades
(industriales y de servicios); b) densidad de
relaciones sociales, derivada de la
heterogeneidad y complementariedad de los
grupos sociales; ¢) diversidad de funciones;
d) centralidad respecto a un territorio; €)
cohesion socio _ cultural expresada en Iz
cultura civica; f) existencia de instituciones
politicas y la capacidad de autogobierno.

¢ Estas caracteristicas, consideradas aun hoy
como positivas 0 deseables, existen o son
viables en la nueva ciudad metropolitana? En
la ciudad metropolitana coexisten dos
dindmicas contradictorias que alimentan dos
visiones opuestas de ciudad. Estas dos
visiones forman parte por igual, como las
dindmicas en las que se sustentan de la
realidad y muchas veces coexisten en la
ciudad metropolitana.

Por una parte la urbanizacién resultante del
espacio de flujos, del territorio de geometria
variable, de los nodos monofuncionales que
producen ~ lugares débiles “, y por otra
parte ante la voluntad de producir ciudad,
como espacio optimizador de las sinergias,
como territorio de la cohesion, como
conjunto de " lugares fuertes ™ que generan
identidad.

En ambos casos una cuestion clave es la
movilidad-accesibilidad que garantiza la
articulacion del sistema wurbano. Y otra




cuestion clave es la concepcion de las
centralidades, entendidas como nodos
funcionales, como lugares polivalentes, que
cohesionan el territorio para que funcione
como un todo.

Los objetivos principales de la actuacion
estratégica son los que permitan dar un salto
cualitativo en cuanto a la accesibilidad y
movilidad del espacio urbano _ regional y a
la generacion y  reconversion de
centralidades en el conjunto del territorio
urbano _ regional.

La accesibilidad y la movilidad interna son
requisitos  indispensables para la
competitividad de la ciudad como ~ medio
econémico ~ permitiendo que cumpla su
funcién de integracion social.

La construccién de la ciudad metropolitana
exige completar la movilidad con Ila
multiplicacién de centralidades. La dinamica
actual conduce a la congestion de las areas
centrales, polivalentes e integradoras. La
generacion de centralidades cumple no
solamente el objetivo de multiplicar los
centros existentes congestionados o de
recuperar para ciertas funciones centrales
los antiguos centros degradados, sino
también se planean como operaciones
destinadas a cambiar la dindmica y escala
de la ciudad, articular y cualificar las
periferias urbanas y proporcionar un
desarrollo sostenible y fuerte al territorio.

Los espacios polivalentes y publicos son por
ello un objetivo clave de la construccion de la
ciudad metropolitana, en la medida que se
concilian como creadores de centralidad y
potenciadores de una movilidad integradora.

Este territorio adquirir una nueva relevancia

como centro de actividades e intercambio de
trasporte interregional.

PROPUESTA:

tesis_sub_metropoli

La estrategia para aprovechar el potencial de
este territorio se basa en desarrollo de
desarrollo urbano formado por cinco areas
territorialesconceptuales:

viabilidad econdmica,

transporte,

vivienda y comercio

investigacion y tecnologia

medio ambiente y cultura

servicios urbanos

e o ° @& @ @

Viabilidad economica:

Se basa en el espacio concedido a la iniciativa
privada para la construccion de equipamientos
corporativos de oficinas, financieros, turisticos,
etc. Representaria el mayor porcentaje de
construccion concentrada en una zona que
representaria  un porcentaje minimo del
territorio total.

Finalidad drea viabilidad econémica:

1_la activacién e incentivos de inversion por
medio de los cuales se invertiria el capital en un
809% de la inversion total para el desarrollo del
territorio de la sub-metrdpolis.

2_mantener una dindmica constante de
trabajo e inversidn.

3_financiamiento  para  construccién  y
mantenimiento del equipamiento  urbano
propuesto.

4_aportacion para el desarrollo de la
infraestructura necesaria _ propuesta para la
eficiente relacion con la ciudad.

Comunicaciones y transpories:

Basado en la identificacion y desarrollo de
puntos de relacion estratégicos de la ciudad,
ligados al proyecto, para detonar rutas de
distribucion eficientes para la ciudad. Asi como
contener en este territorio estaciones
estratégicas multimodales de transporte para
la ciudad y su relacién foranea, tren, metro,
autobuses las estaciones de distribucion
ubicadas en dos puntos entrada-salida, se
refiere @ su funcibn como receptoras y

tomo_01_14
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distribuidoras para su eficiente integracion = Centro Imaz
metropolitana, receptora de los flujos internos

de la ciudad hacia el territorio, distribuidora de = Parque metropolitano
flujos hacia el nuevo aeropuerto, transporte de =  Parque urbano

pasajeros, y mercancias, sumar una = Instalaciones deportivas
comunicacion perimetral con la ciudad. A = Teatro al aire libre

través del periférico metropolitano y mas = (Cuerpos de agua
estaciones de distribucion ubicadas dentro del = Reservas ecoldgicas
territorio. = |nstalaciones tecnoldgicas

Medio Ambiente y Cultura:

Enfocado en estrategias de mejoramiento y
desarrollo de las zonas colindantes de manera
directa a través del tratamiento de la periferia
del territorio, concedido a desarrollos
habitacionales y equipamiento urbano.

Finalidad area comunicaciones y transporte:
1_enfocado a al viabilidad y sustentabilidad del
proyecto asi como una integracién dindmica
con la ciudad. Aportando estrategias de
mejoramiento de comunicaciones para la
ciudad y sus habitantes.

Conceder a la ciudad de espacios necesarios
para instalaciones culturales y espacios para el
descanso y el ocio sumado a su
aprovechamiento ecoldgico reserva de territorio
vegetal equipado con tecnologias avanzadas en
la recoleccion de energia y otros recursos
aprovechando la extension territorial e
infraestructura propuesta  para las
comunicaciones transporte publico eficiente
ligado a la cd. Incentivando una afluencia
constante a estos espacios por los habitantes
de la cd. Cubriendo esta demanda ya que los
espacios en la cd. Son escasos o de
dimensiones limitadas.

Espacios propuestos medio ambiente:

=  Conjunto cultural
=  Pabellones de exposicion

=  Biblioteca
= Teatro

= Auditorio
= Cine

= Museo

=  Feria

tomo_01_15
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SEGUNDA PARTE DELIMITACION DE ESTUDIO
CAPITULO|
ANALISIS GENERAL y FLUJOS DE INFOMACION

Area de estudio general - Distrito federal

Tamaiio y Expansidn

La Cuidad de México (latitud 19.433, longitud
99.111) representa el 0.23% de la superficie
del pais y cuenta con el 18% de la poblacion
nacional. La ciudad ahora considerada como el
centro de las actividades més importantes de la
nacion. Se ha convertido en una esponja,
absorbiendo grandes cantidades de poblacion
inmigrante de otros estados politicos, en la
bisqueda de mayores oportunidades de
trabajo y expectativas de una vida mejor. El
crecimiento de la Ciudad de México en los
tltimos 20 afios ha aumentado 6 veces mas de
lo que era en ese entonces y durante el siglo
pasado a tenido una tasa de crecimiento anual
ensu drea de 13.66Km2. Este crecimiento ha
creado grandes cinturones de miseria a lo largo
de la periferia, con escasez de servicios e
infraestructura. Asi también las zonas de
reserva ecoldgica han tenido una gran
afectacion en su superficie debido a los
pobladores irregulares.

En el aio 2000 el Distrito Federal, capital de
la Republica Mexicana, unidad politica creada
en 1928 dividida en 16 delegaciones politico -
administrativas representaba una superficie
de 1,483 km? y se encontraba habitada por 7,
850,000 habitantes.

Asi mismo la Zona Metropolitana del Valle de
México formada por el Distrito Federal y 59
municipios conurbanos, comprendida por un

nimero importante de municipios con
caracteristicas rurales que por su localizacion
estdn sujetos a fuertes presiones de
doblamiento, representaba una superficie de
7,410 kme.

Considerando la Mancha Urbana como el rea
fisica urbanizada que mantiene una
interseccion socioeconémica directa, constante
e intensa con la ciudad, sin sujetarse a los
limites politico-administrativos representaba el
1,325 kme de drea fisica urbanizada.

Consideraremos como area de estudio el limite
politico del Distrito federal y Gnicamente la
parte de la mancha urbana comprendida
dentro de este limite.

Para el estudio y andlisis del area antes
mencionada dividiremos la superficie del
Distrito Federal en 5 cuadrantes Noroeste,
Noreste, Suroeste, Sureste y Centro.

NO

Azcapotzalco
Miguel Hidalgo

NE

Gustavo A. Madero
Venustiano Carranza
C

Cuauthemoc

S0

Alvaro Obreg6n
Benito Juarez
Coyoacdn
Cuajimalpa
Magdalena Contreras
Tlalpan

SE

Iztacalco
Iztapalapa

Milpa Alta

Tlahuac
Xochimilco

Del 100 % de la superficie del Distrito Federal
el 55% del area corresponde a zonas de
conservacion ecolégica y 76 hectareas para
recarga de acuiferos.

Usos de zonas de conservacion:
44%  Forestal




38%  Agricultura
13%  Pastos
5% Urbano

Las areas verdes ocupan 3,300 hectareas y
4.3% de la superficie urbana que equivalen a
3.9 n¥ por habitante muy por de bajo de lo que
estipulan las normas internacionales (minimo
9 m? por habitante).

El 45% restante de la superficie se encuentra
urbanizada abarcando 73 mil hectdreas de
area habitable, de este porcentaje el 81% es
drea urbanizada y el 29% area de asfalto,
banquetas y metro.

P1
P2

Poblacidn y Vivienda

El 50 % de las viviendas construidas esta
conformado por colonias populares y
asentamientos irrequlares. El 60% del drea
construida de la Ciudad de México lo ocupan
asentamientos que surgieron de manera ilegal.

La conformacion de los asentamientos
irregulares se da por medio de la invasién de
tierras, lo que significa que la urbanizacion
popular se ha desarrollado fundamentalmente
a través del fraccionamiento ilegal del suelo.
Por el tipo de formacién y desarrollo inicial de
las colonias populares estas carecen durante
muchos aos de todo tipo de servicios. Algunas
viviendas todavia tienen piso de tierra y techo
de cartén, presentando un alto indice de
hacinamiento. En estas colonias la poblacién
es mas joven que en el resto de la ciudad y el
grueso de las familias se encuentra en etapas
tempranas del ciclo familiar.

En los dltimos afos, la distribucién del DF por
delegacién ha sufrido cambios significativos en
el movimiento de pobladores las delegaciones
mds urbanizadas, que no contienen dreas de
reserva ecoldgica han disminuido su poblacién
Azcapotzalco, Iztacalco, Benito Judrez,
Cuauthémoc, Miguel hidalgo y Venustiano
Carranza mientras que las delegaciones con

tesis_sub_metropoh

areas de reserva ecologica han incrementado
su poblacion.

El numero de habitantes en el 2000

ND
Azcapotzaico 456.353
Miguel hidalgo 356,119
NE

Gustavo A. Madero 1,279,279
Venustiano Carranza 489,817
C

Cuauhtémoc 528,106
S0

Alvaro Obregén 711,560
Benito Juarez 367,278
Coyaacan 675,668
Cuajimalpa 150,331
Magdalena Contreras 226,451
Tlalpan 605,641
SE

Iztacalco 421,471
Iztapalapa 1,766,261
Milpa Alta 90,748
Tlahuac 293,194
Xochimilco 378,644
P3
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Ingresos y Producto interno Brulo

En 1997 la Zona Metropolitano del Valle de
México ocupaba el 0.23% de la superficie del
territorio nacional, contenia al 18% de la
poblacién y producia el 32% del Producto
interno Bruto. (INEGI 1997)

Tasa de participacion nacional
0.32% ganaderia

0.59% agricultura

9.82% electricidad, gas, y agua
20.74% comercio

25.8% manufactura

27.72 % manufactura

28.24% construccion

28.4% turismo

53.76% financiero |

En los ultimos 20 afos el crecimiento en los
sectores de comercio, servicio y comercio han
tenido un gran incremento dejando por debajo
a la industria y la manufactura en la Zona
Metropolitana del Valle de México. En este
mismo periodo el salario minimo ha perdido el
70% de su poder adquisitivo. El 100 % del
salario minimo de 1980 se ha reducido al 30%
en términos reales.

En el afio 2000 el 55% de la poblacién tiene un
ingreso por debajo de la linea de pobreza que
representa menos de tres salarios minimos
mensuales.

Con la inercia de estos resultados los indices de
robos y delitos cometidos en la dltima década
se han duplicado y en consecuencia el
presupuesto destinado a la seguridad publica
se ha incrementado.

Delegaciones con mayor indice de delitos
cometidos

Cuauhtémoc
25,785 robos
175 homicidios
5,112 lesiones
135 violaciones
Total 31,207

Gustavo A. Madero
21,484 robos

264 homicidios
5,492 lesiones
253 violaciones
Total 27,493

Iztapalapa
21,932 robos
332 homicidios
4,400 lesiones
205 violaciones
Total 26, 869

Vialidades Transporie

Dentro de la Zona Metropolitana del Valle de
México el 27.5% del drea urbana esta
destinada a usos viales. Esto equivale a 9,116
Km., de los cuales Unicamente 602 son
vialidades principales

P4

P5

P6

Plano nodos + plano metro

Los resultados que destacan del estudio
elaborado por el INEGI en 1994 muestran que
de los viajes-persona-dia del area metropolitana
de la Ciudad de México el 55% se realizaban
en faxis colectivos o peseros, el 16% en
automdviles, el 13% en el metro, el 6.7% en
autobuses y el 8.1% restante en taxi,
autobuses suburbanos y otros modos.

Automdvil Particular
En 1994 2, 707,230 particulares circulaban en
el Distrito federal.

64% de las familias no contaban con automavil
propio

26% uno

6.9% con dos

2.6% dos 0 mas
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Metro
Después de 30 afios de operacion el metro
cuenta 11 lineas en funcionamiento, 167
estaciones 178 Km. de longitud 191 kilémetros
de dobles lineas y transporta 45 millones de
habitantes diarios. Las Lineas 12 y 3
concentran el 58% del pasaje movilizada.

Las tres primeras lineas se construyeron para
descongestionas el Centro Histdrico y
comunicar la periferia donde habitan los
trabajadores, el resto también se hizo con trazo
radial tomando el Centro Histérico como centro
de donde salen a la periferia , lo que termino
por congestionar aun mas el Centro Histdrico .

El metro moviliza 4.5 millones de personas
diariamente, el 53% de esos pasajeros realizan
por lo menos un trasbordo y el 60% utiliza
ademas otro medio de transporte para llegar a
su destino final.

Los trenes de 9 carros trasladan 1,530
pasajeros holgadamente, aunque es posible
llegar a 2,295 , lo que significa que cada tren
puede movilizar entre 30,000 y 60,000
pasajeros en una hora en cada direccion.

Trolebus
En los ultimos 10 afios el numero de pasajeros
transportados  por  trolebis ha ido
disminuyendo. La red cuenta con 400 unidades
que movilizan diariamente solo 174 mil
pasajeros

Autobuses urbanos

Los autobuses urbanos 0 R100 26% cubrian el
26% de la demanda de viajes de la metrdpoli
en 1988, para 1991 solo cubria el 20 % para
que en el afio 1194 solamente el 7% y dos
aios después desapareciera de las vias de
transporte, causando un  incremento
descontrolado en las unidades de Microbuses.

Taxis
El  Distrito  Federal cuenta  con
aproximadamente con 80 mil taxis libres
registrados, 10 mil sitio y 5 mil metropolitanos
con servicio al Distrito Federal y municipios
conurbanos.

Taxis colectivos 0 peseros
Los peseros han registrado un crecimiento
acelerado y para el 2000 son ya un medio
principal de transporte, en los ultimos 20 afios
el crecimiento de las unidades ha sido de un
55 %.

En la actualidad la ciudad de abasto a 23,000
microbuses, 4,000 combis de ruta fija y 92,000
taxis de ruta no fija o libres

En los ultimos 20 afios el nimero de
microbuses y combis aumento 13 veces.

3.5 millones de vehiculos integran el parque
automotor registrado den el DF consumen
anualmente 530 millones de gasolina y 162
millones de diesel.

En cambio el metro y los 344 carros de tren
ligero constituyen el transporte limpio con
minimo de consumo de energia

Red Vial

Las vias perimetrales por el oriente y norte son
libres, en tanto que por el poniente son de cuota
en su primer tramo Lecheria-La Venta se
encuentra en proyecto el segundo tramo La
Venta-Colegio Militar y su continuacion hasta
formar el circuito transmetropolitano.

Querétaro 32,000 vehiculos diarios
Pachuca 15,000 vehiculos diarios
Texcoco_Apizaco 11,000 vehiculos diarios
Cuernavaca 45,000 vehiculos diarios
Toluca 25,000 vehiculos diarios

Puebla y Querétaro son las que tienen mayor
demanda por tener conexién con otras zonas
importantes de generacidn de viajes. Los flujos
mas importantes son provenientes del norte y
del poniente que llegan a la ZMVM.

La mayor demanda de pasajeros (autobuses)
se da hacia Toluca y Cuernavaca con un
volumen diario de 10, 000 y 7,000 pasajeros
diarios respectivamente.

Red Ferroviaria

lomu_01_20
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1900

344,721
habitantes
27.14 km2

9,200,000
habitantes
682.60 km2

1950

1,100,000
habitantes
229.62 km2

1980

B N )
12,900,000
habitantes
1056.64 km2

expansion de la mancha urbana de la ZMVM

P.1
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1960

5,400,000
habitantes
470.07 km2

. |
19,000,00
habitantes
1,325.76 km2
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Distribucion de la riqueza reflejada
en localizacion de la vivienda_D.F.

P.3
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f SUAGDLUENA
CONTRERAS

PRINCIPALES VIALIDADES

NODOS CONFLICTIVOS_D.F.

P.4

asitaEe
{ TONTRERAS,

TLALEAN

I HBALTE

TIPS

L1 Obsarvatona_Pantisn

L2 Cuatre cammas_ Tasgqueha

13 Indios Verdes _ Unnversdsd

L4 Mantin Carrers _ Santa Anta

LS Poisécrace_ Parifisn

L6 El Rosario _ Mann Camen

L7 £l Rosano_ Bamanca del Musiio
LB Ganbalkde _ Conaliucaon oo 1917
L9 Tacubays _ Parditin

LA Paretidn _Ls Paz

LE Busnavista _ Cd Ariaca

Sistema de transporte colectivo metro_D.F.

P.5
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El DF esta servido por una red ferroviaria que lo
comunica con el resto del pais. Por su
intensidad de uso, destaca la via central,
saliendo de Buenavista que conecta al norte y
occidente, asi como las lineas troncales que
salen al oriente para integrarse a Veracruz y el
sureste. Las lineas férreas son utilizadas por
trenes de carga con servicio de pasajeros hacia
destinos regionales, ademas se aprovechan las
lineas dentro de la ZMVM, para dar servicio a
zonas industriales y bodegas.

La accesibilidad por ferrocarril a las terminales
de Pantaco y Buenavista se hace
principalmente por las lineas que van a
Querétaro y Veracruz. Las vias de Cuautla,
Pachuca, Cuernavaca y Texcoco practicamente
estan en desuso por lo que es posible su
recuperacion para el transporte metropolitano
de pasajeros.

La recuperacion de la via ferroviaria a Pachuca
(ferrocarril Hidalgo) presenta, ademas diversas
ventajas para el transporte multimodal ya que
al inicio de la via se encuentra en la Estacién
Martin Carrera del metro donde confluyen las
lineas 4y 6.

Finalidad drea comunicaciones y transporte:
1_enfocado a al viabilidad y sustentabilidad del
proyecto asi como una integracion dindmica
con la ciudad. Aportando estrategias de
mejoramiento de comunicaciones para la
ciudad y sus habitantes.

Flujos de informacion

P7
P8
P9

De una manera sistematica y funcional
consideraremos que la region de estudio como
una regién global de subsistemas serd la
mancha urbana que ocupa el Distrito Federal.
La finalidad sera programar la sub-metrépolis
con los subsistemas necesarios para dar un
equilibrio a la mancha urbana del Distrito
Federal.

La metodologia divide la zona de estudio en 5
zonas segun su localizacion geografica.

NO

Azcapotzalco
Miguel Hidalgo

NE

Gustavo A. Madero
Venustiano Carranza
C

Cuauhtémoc

S0

Alvaro Obregén
Benito Juarez
Coyoacan
Cuajimalpa
Magdalena Contreras
Tialpan

SE

Iztacalco
Iztapalapa

Milpa Alta

Tlahuac
Xochimilco

Considerando que los resultados afectaran de
manera contundente la  relacion de
subsistemas dentro de la sub-metrdpolis se
confirmara la informacion a base de
superposiciones de los flujos de informacién
derivados por las zonas norte - sur y este -
oeste, teniendo en cuenta la zona centro
linicamente para un estudio global del territorio

Las tablas de flujos contendran los
subsistemas mas relevantes que hacen
funcionar la ciudad. Los subsistemas
estudiados serdn aquellos de mayor relevancia
segln su drea y su funcién dentro de la
mancha urbana.

Subsistemas

Educacidn

Educacién Media Superior
Educacion Superior
Institutos tecnoldgicos
Culura

Archivos especializados
Museos de arte

Centros de cultura

Salud

lomo_01_26
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Hospitales generales
Hospitales regionales
Hospitales de especialidades
Asistencia social

Casas cuna

Casas hogar

Centros de rehabilitacion
Comercio

Tiendas de auto servicio (superlicie mayora
5,000 mts2)

Centros comerciales

Macro centros comerciales
Mercados regionales

Abasto

Rastros

Centrales de abasto
Comunicaciones
Administracién de correos
Administracién de telégrafos
Oficinas comerciales Telmex
Transporie

Centrales de autobuses
Centros de carga

Centros de transferencia multimodal
Recreacidn

Plazas civicas

Parques urbanos

Deporte

Unidades deportivas
Ciudades deportivas
Administracidn Piblica
Oficinas de gobierno federal
Oficinas delegacidnales
Edificios gubernamentales
Servicios urbanos

Estaciones de Bomberos
Estaciones de Policias
Estaciones de transferencia de residuos
Cementerios

La informacién se transformard de manera
practica para su comprension e ira
transformando su unidad segun la lectura de
estas.

La matriz de informacion t
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CENTRO CULTURAL RAFAEL SOLANL

PLANE TARID LUS ENRIQUE ERROD

MUSED UNIVERSITARK) DEL CHOPO
X TERESA ARTE ACTUAL
MUSED DE 5AN CARLOS
FALACHD DE MINERLS

MMUSE O NACIOMAL DE ARTE
CENTRO DE LA MAGEN
MUSED DEL TEMPLO MAYOR
COLEGKD DE SAN INDELFONSO

IMUSED NACOMNIONAL DE ANTROPOLOGIA
MUSED HACKHAL DE ARTE MODERNO

-
MUSED RUFING nmro'ﬁj")’.{
WUBEG NACIONSL DE MISTORIA S 0F ~ @’éf L,

MUSES OE MISTORK HATURAL

PALACHO DE BELLAS ARTES
“WUSEQ DE LA CIUDAD DE MEXICO

CLAUSTRO DE SOF SUANA

ITAPALES
MUSED DEL MR

INEMTUTO CLLTURA L HELEMICO

MUSED DE ARTE CARRKLO Gl L

WAJSED SOUMAY A \ TLMF |
i
MUSED CASA DE LECH TROTSKY 5 1

b AT
MUSED DF CULTURAS POPULARES k& ¥

i CENTRO NACIONAL DE LAS ARTES
B O SORi
FORD CULTURAL COYOACAHENSE = MUSED DIEGO RIVERA

Sy, i / ANAMACALL
CENTRO CULTURAL UNIVERSITARKD | ! MUSED DOLORES DUMEDD

MUSED FRIDA KAHLD
— MUsEQ

Principales centros culturales_il.F.
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MUNDG E

FLAZA SATELITE

PABELLON POLANCO
PLAZA POLANSG

P— . PLAZA GALERIAS
LANTAFE
ALAMEDA
PABELLON ALTEVSTA =
wre
GALERIAS INSURGENTES
PLAZR INN -
| PLAZA UNIVERSIDAD
PLAZA LORETO j
| CENTRO COYACAN
PERISUR v
GRAN SUR \ / \ 1
y M A TA
. _Ii | MUE VD M OCHIML GO
PLAZA CUICULD v .
| /
\
CENTROWSURGENTES GALERIA COAPS

Principales macro-centros comerciales_D.F.

P.9
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ANALISIS ESPECIFICO
Zona Nororiente del Distrito Federal

Caracteristicas urbanas

Propuesta

El predio del Aeropuerto Benito Judrez se
propone crear un Sub-metropolis

El objetivo que definido es el de proponer una
estrategia de desarrollo  sustentable para la
Ciudad de México, mediante la ocupacion
racional un territorio integrado los procesos
sociales, econémicos, vialidad y de trasporte,
en la regeneracién de los recursos existentes
en el Distrito Federal.
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lHAiISIS DE INFRAESTRUCTURAS URBANAS

Vialidad
Transporte
Industria
Comercio
Educacion
Salud

Gobierno

Medio Ambiente
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VIALIDADES
Vialidades existente dentro de la zaona de estudio.

sub_metiopoh
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MEDIO AMBIENTE Y RECREACION
Radios de influencia de las areas exislente de reacreacion y medic ambiente en fa zona de estudio
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norte  INDUSTRIA :
® Radios de influencia de la industria existente en la zona de estudio.

tomo_01_35

e {2



tesis_sub_metropoli

norte

ADMINISTRAGION PUBLICA
Radios de influencia de administracion publica existentes en la zona.
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Radios de influencia del comercio y centros de bamio existentes en fa zona de estudio,
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CARACT ERI'STI[:AS DE LOS RECORRIDOS

1. Rié Churubusco-Circuito Interior

Presenta avenidas de alta velocidad
constantemente congestionadas, arbolamiento
y desniveles en camellones. La barda que
rodea el perimetro del actual aeropuerto es de
baja altura y presenta celosias que permiten
una visual a las pistas.

2. Aeropuerio Civil

La presencia de puentes peatonales y edificios
de gran altura pertenecientes al actual
aeropuerto y, edificios de estacionamiento de
gran altura conjugan la imagen de este borde.

3. Pistas

Las actuales pistas reciben vuelos tanto
nacionales como internacionales. En los
tltimos 50 afios han sido pavimentadas por
su constante hundimiento alcanzando 2.5
metros bajo el nivel de piso terminado.

4, Circaito Interior

La principal via de llegada y salida al
aeropuerto genera la mayor cantidad de trafico
por la alta afluencia de automdviles que
genera.

5. Avenida Fuerza Aérea

La presencia de la estacién Hangares altos
flujos de peatones, los hangares y talleres del
aeropuerto crean el borde hacia la avenida.

6. Avenida Revolucién

La barda que colinda con la calle presenta una
altura minima con relacion a su importancia, la
calle de corta longitud remata con edificaciones
de vivienda popular y edificios federales del
aeropuerto.

tomo_01_39

7. Via Express Tapo

La via de alta velocidad colinda con la Alameda
Oriente cuenta con gran afluencia de automdviles.
Esta via se intercepta con Periférico y la carretera a
Texcoco.
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1. Rié Churubusco-Circuito Interior
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2. Aeropuerto Civil
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3. Pistas
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4. Circuito Interior
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5. Avenida Fuerza Aérea
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6. Avenida Revolucion
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1. Via Express Tapo
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TERCER PARTE - PROYECTO URBANO

Desarrollo del Plan Maestro

Vista General

tomo_01_47
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Estudio y Esquematizacion de la Integracidn
Urbana de la Sub-Metrépolis.

Localizacion de Avenidas principales en la Estudio Estructura Urbana vs Estructura
Zona,

i
HS

Andlisis de avenidas existentes conjuntamente
con las pistas del Aeropuerto
- m

o

Conclusion de la Estructura Vial de la Sub-
Metrdpolis.

Andlisis de la Estructura del Aeropuerto.

Estructura Vial Norte- Sur y Oriente- Poniente.
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Estudios esquematicos del Plan Maestro.

Estructura Vial Oriente- Poniente.

Conclusidn de la Estructura Vial de la Sub-
Metrdpolis.

Integracién de las Avenidas Principales del
Distrito Federal conjuntamente con la
Estructura Vial Propuesta para la Sub-
Metropolis.

Estructura de estaciones de transporte.

tomo_01_49

Estructura de Viabilidad Econémica.

Estructura de Armonia Urbana.

Estructura de Distribucion de la Reserva
Ecoldgica.
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Conceptos generadores de |a Imagen de la Sub-
Metrdpolis.

maqueta de estudio - volumétrica2.

maqueta de estudio - volumétrical.
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1. Croquis conceptual - Corte trasversal de la sub- MetrGpolis.
2. Maqueta volumétrica de la sub-metrdpolis - viabilidad econémica.

norte

poniente
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Anteproyecto - eje Viabilidad Econdmica.

Acceso poniente.

Edificios Corporativos.

Estaciones de trasporte internas.

Estructura de ligas a reserva ecologica .

Terminal mult-modal.
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d. Estratificacion de las Zonas de la sub_meirdpolis

Viabilidad econémica
Transporte

Vivienda y comercio
Investigacion y tecnologia
Medio ambiente y cultura
Servicios urbanos

tomo_01_55
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—— ZONA INTERNACIONAL 100 %
Embajadas 60 %
Consulados 20%
Servicios 20%
FaChried.

Corrmrca
Frestauraree
st rmreantcn
Trarapone

¢ — ZONA DE OFICINAS 100 %
Corporativos intemacionales 40 %
Corporativos nacionales 40 %
Sernvicios 20 %
Hoteie
Cormesg
e
et
£ waconeeerios

ZONA INDUSTRIA ECOLOGICA 100 %

Plantas de reciclamiento 50 %
Plantas de tratamiento 20 %
Plantas de recidamiento 20%
Servicios 10%
1 eacanasenin

Comesoo

Rwsiasarte

INDUSTRIA EXISTENTE EN LA DELEGACION
VENUSTIANO CARRANZA

ZONA DE VIAVILIDAD ECONOMICA
norte  Esta zona se desarrolla a lo largo del eje oriente poniente de la sub-metropoli. Con esto se busca generar un eje economicamente activo el cual interacturara con todas las zonas que
® integran la sub-metropolis. Esta eje contiene una zona de oficinas, industria ecologica y una zona internacional. Las cuales contendran: corporativas internacionales y nacionales, hoteles ,
- restaurantes, comercio, embjadas, consulados, estacionamientos, espacios publicos entre otros.
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TRANSPORTE

El uansporte se divide en dos 2005 ks cuales se ublcan a cada extiemo del eje economico (orfente-poniente), ka primera se ubica en o extremo ofiente b cual por su posicion estrategica de comunicachon Lanto al interos como al
exterior de la Cldad de Mexico es la de mayor importancia. aibergando a k) estackn principal de 1 red ferroviaria que a partis de esta se desarrollaria hacia el interolr de la Republica, a cual brindara servicko tanto de pasajeros
coma, en esle punio lambien se ubicara una estacion de autobuses que cubitan Lanto rutas urbanas como loraneas, ademas de b estacion principal de un sistema de tansporte ubano de alta velocidad. Ef sequndo se encuentia
ubicado en el extiemo poniente el cual bene byetive L recepcion de jeros como mercancia del interbor de fa Ciudad de Mexico hacka 1o sub-metroplis v su distribucion dentro de b misma

note

tomo_01_57
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o

VIVIENDA Y COMERCIO

La zona de vivienda se encuentra ubicada en dos puntos de |a sub
para con esla generar una condicion de equilibro entre ks acthida

= ZONA DE COMERCIO

Comercio terciarie
Sefvicios
]

ZONA DE ABASTO

Centro de mutimodal de abasto
Almacenamiento de mercancias
Servicius

trm s
Camarns.
Ity
[

VIVIENDA/COMERCIO

Vivienda multifamiiar nivel medio-alto

100 %
5%

Vivienda multifamiliar nvel medio-medio 25 %

Vivienda mutifamiliar nivel medio-bajo

Comercio
Servicios
| e
g

B %
15 %
10 %

COMERCIO EXISTENTE EN LA ZONA NORORIENTE

DE LA CIUDAD DE MEXICO

CENTROS DE BARRIO DE LA REGION NORORIENTE

DE LA CIUDAD DE MEXICO

plis. Una de ellos s d a traves del eje transversal (norte-sur), b cual tiene una refacion directa con eje economico (oriente-poniente) al crusara,

urbane, para propiciar una influencia de regeneracion en esta. Denlio de estas zonas de vivienda se contempl un porsentaje de comerco para el m:lenmlo local.
El comerico se divide en tres gr:nms zm la primera se encuentra en el extreme oriente ka cual tendra la funcion de resiar, ¥ Bnviar

segunda funge como un punio b

denzidad hacia el interor de la Ciudad de Mexico.

en el eje

| de liga directa con la vivenda y oficianas, y el terecero se ubica en la zana

<= El sequndo punto se encuentra ubicade al extremo ur poniente, el cual liene L intension de crear un punto de relacion con ka vivienda exstente en el tejido

del extenor de la civdad a2 esta y olras ciudades. La

donde & actividades de de afta
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=== INSTITUTOS DE INVESTIGACION 100%
Institutos de investigacion publicos 45%
Institutos de investigacion privados 45%
Servicios 10%
Halmies
Comense
Festaurwees

— ZONA DE TECNOLOGIA 100%
D y experi ion de
tecnologias 95%
Servicios 5%
Hoteles
Comenia
Restaurantes

S
¥

AT
Sy

.1&-
=
‘\.f\b

INVESTIGACION Y TECNOLOGIA

La zona de investigacion se encuenlra inmersa en el eje oriente poniente de la sub-metropoli relacionandose intensamente con el eje de oficinas y la zona de medio ambiente
siendo un punto de convergencia de ambas partes, para con esto conjugar un trabajo interdiciplinario en busca de resullados comunitarios para la ciudad.

La zona de tecnologia se situa en los bordes de la sub-metropolis generando con esto aereas de serviclo para la integracion del lejido urbano, estas tecnologias recibiran
finaciamiento directamente de los corporativos de la sub-metropli, esta zona tiene como prioridad de la produccion para el abastecimiento autonomo de la sub-metropoli,
desligandose de la infraestructura de la Ciudad de Mexico en lerminos de consumo y retribuyendo a la ciudad con un 40 % de esle.

tomo_01_59
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MEDIO AMBIENTE Y CULTURA

Esta zona se conlomma por una franja ubicada en la zona oriente de la sub-metropli, con esto se busca una interaccion con el eje oriente poniente. Esle sera un espacio densamente
poblado por vegetacion, dentro del cual se integrara una zona de institucion de investigacion publicos y privados, ademas de museos, centros cullurales, espacios de recreacion y
esparcimiento todos con la premisa de integrar una importante zona de esparcimiento para la ciudad

ZONA ECOLOGICA 100%
Area libre 85%
Recreacion 5%
Deporte 5%
Servicios 5%
Comerco

Esmonnamarioy

Frastmaartes

AREAS VERDES EXISTENTES EN
LA DELEGACION VENUSTIANO
CARRANZA,
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= ZONA DE GOBIERNO 100%
Oficinas de gobierno federal 40%
Oficinas delegacionales 10%
Edificios gubernamentales 40%
Servicios 0%
Comeron
[ ]
Hestm e
] ASISTENCIA SOCIAL 100%
& Casacuna 25%
> Casa hogar 25%
- Centros de rehabilitacion 40%
Servicios 10%
N B
E tacxtngmannics.
L3
= ZONA DE SERVICIOS URBANOS 100%
Estacion de bomberos 45%
Estacion de policia 45%
Servicios 10%
&z -
Comeeo
ZONA DE HOSPITALES 100%
¥ i por ializaci 85%
Servicios 5%
Comeroo
esnraraes
— ESTACIONAMIENTO
EXISTENTE

= ADMINISTRACION PUBLICA EXISTENTE EN LA
) DELEGACION VENUSTIANO CARRANZA

.,

.

. ;
ZONA DE SERVICIOS URBANOS =~
Sy Esta zona se encuentra ubicada en la punta poniente de la sub-metropoli. Su ublcacion responde a la cercania con la zona centro de fa Ciudad de Mexico y jerarquizacion de la zona dentro de la sub-metropli como punto
@'} de entrada y salida de la misma hacia la ciudad. Esta zona contiene edificos gubernamentales, de asistencia social, de hospitales y servicos urbanos, y el reciclamiento del actual estacionamiento del Aereopuerto
Internacional de la Ciudad de Mexico.

toma_01_61
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. Transporte 11. Industria ecologica

3/20 5/60

2. Transporte 12. Viviendalcomercio
2125 6/50

3. Comunicaciones 13. Reserva ecologica
3720

4. Abasto 14. Deporte
4125 3/90

5. Oficinas 15. Asistencia social
12,20 4/25

6. Internacional 16. Hospitales
4/60 6125

7. Tecnologia 17. Servicios urbanos
4/40 8/40

8. Reserva ecologica cultura  18. Comercio
3590 4/50

9. Reserva ecologica 19. Gobiemo
Recreacion 3/70 12/40
Deporte  3/50 20. Comercio

10. Oficinas / investigacion 6/50

470

TRANSPORTE

El transporte se divide en dos zonas las cuales se ubican a cada extremo de! eje economico {orient enfe ), la primera se ubica en el extreme otiente la cual por su posicion estrategica de comunicacion tanto al interor como al
exterior de la Cludad de Mexico es la de mayor importancia, albergando a la estacion principal de [z 122 lerroviana que a partir de esta se desarrollaria hacia el interoir de fa Republica, la cual brndara servicio 1anto de pasajeros
como, en este punto lambien se ubicara una estacion de aulobuses que cubiran lanto rulas urbs o foraneas, ademas de L estacion principal de un sistema de transporte urbano de afta velocidad, El segundo se encuenlra

ubicado en el extremo poniente el cual tiene como objetivo |a recepcion de pasajeros como mescancia Cel interior de a Ciudad de Mexico hacia la sub-metroplis y su distribucion dentro de fa misma

ZONA DE VIAVILIDAD ECONOMICA
Esta zona se desarrolla a lo largo del eje oriente poniente de [a sub-metropoli. Con esto se busca generar un eje economicamente activo el cual interacturara con todas las zonas que integran Ia sub-metropolis. Esta eje conliene una

zona de oficinas, industri logica y una zona i ional. Las cuales contendran: corporativos internacionales y nacionakes, hoteles , 1 , comercio, embjadas, ¢ lados, espacios publicos entre
otros.

MEDIO AMBIENTE Y CULTURA

Esta zona se conforma por una franja ubicada en la zona oriente de la sub-metropli, con esto se busca una mteraccion con el eje onente poniente. Este sera un espacio densamente poblado por vegetacion, dentio del cual se
integrara una zona de institucion de investigacion publicos y privados, ademas de museos, cenlios cultyrales, espacios de recreacion y esparcimients todos con la premisa de integrar una importante zona de esparcimienta para
la civdad.

INVESTIGACION ¥ TECNOLOGIA

La zona de investigacion se encuentra inmersa en el eje oriente poniente de fa sub poli refac dose i con el eje de oficinas y la ona de medio ambiente skendo un punto de convergencia de ambas partes,
para con esto conjugar un trabajo interdiciplinario en busca de resultados comunitarios para la cludad

La zona de tecnologia se situa en los bordes de la sub-metropolis generando con esto aereas de servicio pam la mleg:auun del tejwdo urbano, estas lecnologias recitiran finact di de los corp dela
sub-metropli, esta zona tiene como prioridad de la produccion para el abastecimiento aut de fa su poli, : de la nhraestruciura de la Ciudad de Mexico en terminos de consumo y retribuyendo a ka ciudad

con un 40% de este,

VIVIENDA Y COMERCIO

La zona de vivienda se encuentra ubicada en dos puntos de la sub-metroplis. Uno de ellos se desarialia a traves del eje ransversal (nofle-sur), L cual iene una relacion directa con eje economico (orienteponiente) al crusark,
para con esto generar una condicion de equilibro entre las actividades. El segundo punto se encuentra ubicado al exlrema sur poniente, ¢l cual tiene la inlension de crear un punta de retacion con fa vivienda existente en el lejido
urbano, para propiciar una infiuencia de regeneracion en esta. Dentro de estas zonas de vivienda se contempla un porsentaje de comercio para el abaslecimiento local

El comerico se divide en tres grandes zona, la primera se encuentra en el extremo oniente Ia cual tencra 1a funcion de resivir, almacenar y enviar mercancias provenientes del extenior de la ciudad a esta y olras ciudades. La
segunda funge comao un punto Intermedio, ubicandose en el eje intermedic ransversal de Nga directa con la vvienda v oficianas, y el lerecero se sbica en fa 2ona norpaniente donde se desarrollan actividades de cometcio de alta
densidad hacia el interor de la Ciudad de Mexico.

ZONA DE SERVICIOS URBANOS

Esla zona se encuentra ubicada en la punta poniente de la sub-metropoli. Su ubicacion responde @ ks cercania con la zona centio de la Ciudad de Mexico y jerarquizacion de ka zona dentio de la sub-metiopli como punto de entiada y
salida de la misma hacia la ciudad. Esta zona conliene edilicos quber tales, de asistencia social, de hospitales y servicos utbanos, y el recickamiento del actual estacionamiento del Aereopuetto lntemacional de b Ciudad de
Mexico. tomo_01_62
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nrologo

La segunda parte de este volumen trata acerca
del proyecto puntual, el cual se desarrollara de
manera individual, para esto cada uno de los
integrantes del equipo seleccionara una parte a
desarrollar del plan maestro, y deberd de
cumplir con la hipétesis planteada en el
volumen 1, de esta forma se vera si realmente a
la conclusion que se llego en la primera parte
mediante la investigacion fue correcta en su
planteamiento o si este debe de ser modificado
y de ser asi ver en que aspectos debe de ser
modificado.

Cada uno de los 1res restantes integrantes del
equipo desarrollaran diferentes partes el plan
maestro y al final debera de realisar el mismo
procedimiento, y ya teniendo los cuatro
proyectos puntales se podran hacer las
conclusiones finales en cuanto a la primera
parte.

franz feuchtwanger
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introduccion

El tema que he decido desarrollar del programa
arquitectonico es el de vivienda, ya que esta
forma parte muy importante en el desarrollo de
lasociedad.

El tipo de vivienda que se desarrollara sera lo
que normalmente se conoceria como vivienda
de nivel medio o para la clase de un nivel socio
econémico medio, pero no necesariamente
siendo privativo de esta clase, ya que uno de los
fundamentos de este proyecto es buscar que en
un futuro esta se convierta en vivienda
accesible para todo tipo de gente, y por lo
consiguiente generando un aumento en la
calidad de vida de la poblacién de la Ciudad de
México.

tesis_ciudad _lineal

Esta vivienda se desarrollara en un conjunto
habitacional, ya que en la Ciudad de México
uno de los principales problemas en la
actualidad es la falta de espacio, dado que en
los dltimos anos esta ha crecido de manera
horizontal y no vertical, debido a la creencia de
la gente de que es mejor poseer un pequefio
pedazo de terreno a vivir en un edificio de
departamentos pudiendo tener en este una
mejor calidad de vida y una mayor cantidad de
servicios, por lo que otro fundamento del
proyecto sera el buscar con este prototipo de
vivienda romper con esta creencia y convertirse
en unmodelo que sirva para adecuarse en otros
sitios del pais.

Las ventajas de este CONJUNTO de vivienda
seran:

1. Lacantidad de m’ utilizados para la
construccion del CONJUNTO sera
mucho menor ala que se tendria que
utilizar sise hicieran casasde interés
social, ya que esto implicaria para el
gobierno el tener que lotificar
grandes cantidades de terreno en las
periferias de la cuidad, en lugares
carentes de servicios, de transporte
adecuado, servicios educativos,
servicios médicos, mercados,
iglesias, etc.y ala ves generando el
crecimiento de la mancha urbana
hacialasareasverdes.

Esto también ocasionaria en el
usuario e tener que dedicar gran
parte de sutiempo en transaldarse de
su vivienda al lugar de trabajando,
provocando primero un mayor gasto,
ya que la cantidad de transportes que
tendria que tomar sera mayor y
segundo provocando que el
rendimiento laboral de esta persona

franz feuchtwanger

seamenor.

2. Servicios urbanos (drenaje, calles,
banquetas, luz, etc) que requiere el
CONJUNTO seran mucho menores en
cantidad alosque se requerianen los
grandes lotes de casas. Con esto el
gobierno tendria un ahora sustancial
enestosservicios.

3. Elconstruirel CONJUNTO implicar un
menor gasto en materiales, en mano
de obra, en tiempo, en espacio, etc.
teniendo nuevamente un ahorro para
el gobierno.

4. El dotar de servicios al CONJUNTO
sera mucho mas fécil y practico ya
que los recorridos serdn mucho
menores que en el otro caso.

5. Los gastos que el usuario
normalmente tiene que pagar por
concepto de mantenimiento seran
menores viviendo en estos
CONJUNTOS.

6. El usuario gozara de una mayor
seguridad dentro de estos
CONJUNTOS.

tomo 02_65
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En conclusion el construir estos grandes lotes
de vivienda cuesta mucho mds que el construir
CONJUNTOS, esta diferencia de dinero que se
ahorraria, se puede utilizar para que la vivienda
que se construya dentro de estos conjuntos,
tenga mayor cantidad de m’, con una mejor
calidad en la mano de obra y en los materiales
utilizados, con mejores servicios urbanos, etc,
todo esto trayendo como consecuencia un
aumentoen la calidad de vida dela gente.

La bisqueda del mejoramiento de la calidad de

vida serd lo principal en este desarrollo de
vivienda. Serd de vital importancia el rescate, la
integracién y fortalecimiento de las tradiciones
culturales.

f torno 02_66 franz feuchtwanger
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casos andlogos

Los casos andlogos que a continuacion se
refieren fueron elegidos debido a sus
caracteristicas.

franz feuchtwanger tomo 02_61
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Unidad Habitacional de Marsella, 1946, e corbusier.

Un acontecimiento revolucionario: sol espacio,
verdor. Si se quiere formar familia en la
intimidad, en el silencio y cerca de la
naturaleza... pongamos a 2 000 personas,
tomadas de la mano, que entran por una sola
puerta hacia cuatro ascensores de veinte
personas cada uno... Encontramos la soledad,
el silencio y la rapidez de contacto interior

exterior. Los edificios tendrdn 50 metros de
altura. Los parques alrededor de las casas
acogeran los juegos de los nifios, a los
adolescentes y a los adultos. La ciudad sera
verde yenlostejados losjardines deinfancia.

.qﬁ

El estudio de esta construccidn fue confiado a
Le Corbusier, durante el verano de 1945, por el
Ministro de Reconstruccién frances. Sedioa Le
Corbusier la méxima libertad para expresar,
por primera vez y de un modo total, sus
concepciones sobre el habitat moderno,

T - '
e ) s o _ e

destinadoa la clase media, con la posibilidad de
abordar los grandes problemas del momento.
Diversos tipos de departamentos corresponden
a diversos tipos de vida: solteros, parejas,
familias con 2, 4, 6 hijosy més.

A EATE B T
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Departamentos detalles.

Aqui podemos observar algunos detalles del
interior de los departamentos de la Unidad
Habitacional de Marsella , como es consevido el
espacio interior, el funcionamiento y
dimensiones de estos, ademas de los
materiales utilizados. Algo muy importantes en

franz feuchtwanger
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este casto y que es importante recalcar es la
felxibilidad del departamento como este
facilmente pude sertansformado por el usuario,
y porultimo cabe sefialar el mbiliario como este
forma parte fundamental en el departamento
para el mejor aprovechamiento del espacio
interior.
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Zonas de publicasy de entretenimento.

Uno de los principales conceptos de ésta
Unidad son los espacios ptblicos y de
entretenimiento, el buscar tener todos los
servicios dentro de un gran conjunto, buscando

H B tomo 02_70

con esto que el usuario tuviera lugares
cercanos y comodos para ralizar diferentes
actividades, como el ir de compras, jugar, leer,
etc...y el aprovachamiento tanto de la planta de
desplante del edficio como de la planta de
azotea.

franz feuchtwanger
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complejo las terrenas

i

El complejo se encuentra ubicado en la ciudad
de Santo Domingo en la Republica Dominicana.
Laidea central del proyecto es la invencidn dela
ciudad y su alter ego. Mientras el denso niicleo
urbano de una ciudad va gradualmente
expandiéndose hasta alcanzar la condicion de
naturaleza aloja en el centro del terreno, y se
protege mediante una sélida arquitectura
periférica. Todos los elementos de caracter
densoy urbano edificios, carreteras, servicios,
aparcamientos son relegados a los bordes del
terreno, funcionando como los limites de este,

tesis_ciudad _lineal

no a la manera de muro sino de vestibulo
permeable.

Los verdaderos animadores del proyecto son
los elementos que conforman el terreno:
asfalto, arena, pavimento de azulejos, agua
salada, agua dulce, agua colorada, césped,
bosque, grava.. La yuxtaposicion de estos
diferentes terrenos sirve para crear una
coreografia interna que es la esencia del
proyecto, y a la que se afiaden los edificios que
forman parte de este.

- e
mnn i -

franz feuchtwanger

tomo 02_71




tesis_ciudad _lineal

residencia para estudiantes, steven hol

La residencia se encuentra ubicada en
Cambridge Massachussetsenelcampusde la
universidad MIT.

Esta cuenta con 350 habitaciones, se concibe
como parte de la diversidad y de la forma del
campus, graciasal conceptode “porosidad”, ya
que es un corte vertical de la ciudad, consta de
10 plantasdealturay 115 m de longitud.

Dentro de la residencia se puede encontrar un
teatro para 125 personasy un café nocturno, el
comedor del edificio esta en planta baja al igual
que unrestaurante.

Las cinco grandes aberturas de edificio
corresponden con las entradas principales, los
corredores panoramicos y las terrazas. Las
aberturas largas y dindmicas son los pulmones
del edificio, llevando luz natural al interior y
moviendo el aire hacia arriba. Cada una de las
habitaciones cuenta con nueve ventanas
operables. Un muro de 18” de espesor protege
al edificio del sol de verano mientras permite a
los horizontales rayos de sol de invierno la
entrada para ayudara calentar el edificio.

R oAb B

il Bl e

"f(“q/ T IT*WF:E.

"

! toma 02_72

franz feuchtwanger



tesis_ciudad _lineal

proceso de diseno

El terreno donde se desarrollara el praygcto
dentro del la Sub Metropolis serd el ubica
la parte superior del eje norte sur. La forma-d
este terreno es muy parecidaa un rectanguio
midiendo en su lado mas largo 820 m y e
lado mas ancho 220 my teniendo un area total ’
de 120,270m’.

El PROYECTO se basa en el disefio de cinco:
agrupamientos de bloques de vivienda y de su:
entorno urbano que facilite la interaccidn de sus-
habitantes, cada uno de estos agrupamientos
se desarrollara sobre una plataforma de 140
metros de largo por 100 m de ancho y 4 m de
alto, de la cual en su parte superior y a los
extremos de estas plataformas se desplantaran
cuatro tipos de edificios (K, W, Qy Z, cada uno
de estos edificios estd planeado para diferentes
tipo vida: solteros, parejas, familias con 2, 4,6
hijos y mas), y en la parte interior de estas
plataformas se desarrollara el
estacionamiento, una zona comercial y cultural
y una gran plaza verde al centro. Cabe sefialar
que estas plataformas se desplantaran a partir
delnivel+/-0.0m.

a
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edificios K, W,Qy Z

Editicio K, es el mds grande de todos ya que
cuenta con una longitud de 120m de largo por
20m de ancho, con una altura de 20m dando
un total de 6 plantas de 12 departamentos
cada una equivalente a 72 departamentos. Este
edifico esta planeado para una familia de
cuatro hasta seis miembros.

Los departamentos de este edificio sonde 170
m’ y cuentan con tres recamaras, dos bafios
completos, sala, comedor, estudio, cocina, dos
terrazas y 1.5 lugares de estacionamiento. La
azotea sera utilizada para actividades
comunitarias, como son el practicar algun
deporte, espacios para leer, miradores, etc.
Este edifico serd el que se desarrollara
arquitectonicamente por lo que mas adelante
severaamayor detalle.

sasgls

Edificio W, mide 60 m de largo, 20 m de ancho,
su altura es de 25 m, cuenta con untotalde 7
plantas de departamentos cada una con 8
departamentos dando un total de 56
departamentos por edificio. Este edifico esta
planeado para una familia de hasta 4
miembros.

Los departamentos son de 100 m’ y cuentan
con tres recamaras, dos bafos, estudio, cocina,
sala, comedor, una terraza y 1.5 lugares de
estacionamiento por departamento. En la
azotea se desarrollaran actividades de
esparcimientoy recreacion.
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Edificio 0, sus dimensiones son 40 m de largo,
20 mdeancho, 30 mde alto dando untotal de 9
plantas con 10 departamentos resultando 90
departamentos por edificio. Este edificio esta
paleado para una familia de hasta tres
miembros.

Los departamentos son de 80 m’ ycuentancon
dosrecamaras, sala, comedor, cocina, terrazay
un lugar de estacionamiento. La azotea tendra
el mismo uso que en lo edificios anteriores.

Edificio Z, sus dimensiones son 20 m de largo,
20 m de ancho, 40 m de alto, teniendo 10
plantas de 6 departamentos, dando como total
60 departamentos por edificio. Este edifico esta
planteado para una pareja.

Los departamentos son de 65 m’, con una
recamara, un estudio, sala, comedor, cocina y
un lugar de estacionamiento por departamento.

tomo 02_74

Todos los edificios tendran planta libre.

El porque de que cada uno de estos edificios (K,
W, Q y Z) tenga caracteristicas propias es
debido a que con esto se busca retomar la vida
de barrio. Al tener un edificio (K) que este
disefiado para una pareja convarios hijos, enel
mismo conjunto donde haya un edificio (Q)
planeado para una pareja con un hijo, y también
un edificio (Z) planeado para una joven pareja
soltera sin hijos o bien una pareja de ancianos, e
inclusive gente soltera, con esto se busca que
dentro de este conjunto siempre exista
diversidad entre la poblacién que lo habite, y
que esta no se estanque en un solo tipo de
poblacién, ya sea ancianos, jvenes o solteros.

franz feuchtwanger
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Al referirnos que se busca retomar la vida de
barrio dentro del conjunto estamos hablando de
que en el momento de que se logre tener una
diversidad en la poblacion que lo habite
mediante la correcta distribucion de estos
edificios en las plataformasy con los servicios
que estas plataformas brindaran a los
habitantes del conjunto como, como plazas
duras, plazas verdes, zonas de entretenimiento
como son restaurantes, cafés, librerias, teatros
al aire libre, bares, tiendas de autoservicio,
farmacias, tortillerias, panaderias, tiendas de
ropa, zapaterias, etc., se genera una

tesis_ciudad _lineal

convivencia entre todos los habitantes del lugar
en estos espacios, logrando con esto que los
pobladores del lugar en sus tiempos libres
salgan a estos sitios a pasear, divertirse,
socializar, efc. y no se queden encerrados en
sus departamentos frente al televisor o a la
computadora como pasa mucho en la
actualidad. Allograr que se de esta integracion
y convivencia social en el lugar esto traerd
como resultado que la gente lo tome como suyo
y lo respete y procure mantener de esa forma
evitando que se formen o sucedan elementos
que puedan terminar con esto.
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tesis_ciudad _lineal

plataforma

La importancia de esta plataforma dentro del
conjunto sera de gran importancia, ya que en
ellas serd donde se realizaran todas las
actividades sociales, seran el espacio publico
donde los habitantes de conjunto podrdn
pasear, ir de compras, realizar actividades
culturales, convivir con la familia, divertirse, etc.
En el interior de estas plataformas y a los
extremos justo debajo de donde se desplantan
los edificios se encontrara el area de
estacionamiento, al centro de la plataforma se
desarrollara una gran plaza verde y entre la
plaza verde y el drea de estacionamiento se
desarrollara una zona comercial.

estacionamiento

El estacionamiento cuenta con un drea total de
7000 m* equivalente al 50% del total de la
plataforma, con un total de 270 lugares.

Este se encuentra ubicado a los extremos de la
plataforma, justo debajo de donde se
desplantan los edificios, formando dos grandes
franjas cada una con un carril de 6 m de ancho
para la circulacién en la parte central y con
cajones de estacionamiento a los dos extremos
de esta, buscando con esto optimizar al
maximo el espacio utilizable dentro del
estacionamiento teniendo la menor cantidad
posible de circulaciones, este carril cruzara de
lado a lado la plataforma terminando en cada
uno de sus extremos con las puertas de entrada
y salida. La ubicacion del estacionamiento en
esta zona de la plataforma responde a que al
estar justo debajo de donde se desplantan los
edificios el recorrido que tendra que realizar el
usuario para desplazarse a su departamento
Seramenor.

La ventilacién del estacionamiento serd de
manera natural, ya que todo el perimetro que
rodea al estacionamiento es de rejilla irwin
permitiendo con esto la libre circulacién del aire
dentrode este.

tranz feuchtwanger
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zona comercial

Lazona comercial ocupan un drea total de 1775
m’ equivalente al 12.5% del total de la
plataforma.

Esta se encuentra ubicada alrededor de una
gran plaza verde que se desarrolla al centro de
la plataforma, con esto se busca el aprovechar
la calidad espacial que esta puede proveerle a
los locales, convirtiéndolos en lugares
agradables de estar. La funcién esta zona
comercial sera de gran importancia dentro del
conjunto, ya que esta se encargara de proveera
los habitantes del conjunto de servicios y
entretenimiento, debido a que en estos locales
se desarrollaran actividades como: cafés,
restaurantes, bares, tiendas de autoservicio,
farmacias, tiendas de ropa, librerias,
gimnasios, etc. El tamafio de los locales ira de
los 80 m’ a los 300m’, con una altura de 4 m,
permitiendo con esto la colocacién de
tapancos, los cuales sirvan ya sea para
bodegas o para aumentar la superficie
rentable.

El porque el tener estas zonas comerciales
dentro del conjunto se debe a que se busca que
el usuario tenga todos estos servicios cerca y
pueda realizar la mayoria de sus actividades sin
la necesidad de transportarse en auto, camidn,
metro 0 caminando grandes distancias para
realizarlas, y también se busca con esto el
promover las actividades sociales dentro del
conjunto.

franz feuchtwanger
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plaza verde

La gran plaza verde tiene un drea total de 5225
m’ equivalente al 375% del total de la
plataforma.

Esta plaza verde se desarrolla al centro de la
plataforma siendo el elemento de mayor
importancia dentro de esta, el porque esta
plaza se desarrolla al centro de la plataforma se
debe en gran parte como ya se dijo antes a la
jerarquia que esta tendra dentro del conjunto, y
por ldgica al ser un elemento jerarquico dentro
de este tiene que tener una ubicacién
jerarquica, también al tener esta gran plaza
verde al centro se provoca que los
departamentos que dan hacia esta plaza gocen
deunabuenavista.

Esta plaza se convertira en el corazén de la
plataforma, ya que esta serd el elemento
unificador entre la actividades que se realicen
en la parte superior y los locales comerciales,
ademads de ser un espacio de recreacion, que
tendra la funcién de promover las actividades
culturales y sociales que se realicen en el
conjunto, como pueden ser teatrosy galeriasal
aire libre, lugares de lectura, zonas de juego,
etc., que fomentaran la integracién de los
habitantes del conjunto.
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Estas 6 plazas las denominaremos Plaza |,
PlazaM,PlazaT, PlazaR,PlazaOyPlaza .
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plaza |

Esta es la mas sencilla de todas, ya que su
forma es simplemente un rectangulo de 20 m
de ancho por 100 m de largo. En su interior se
crean tres plataformas de pasto y tierra, con un
cambio de nivel entre ellas de 20 cm. Estas
seguiran la misma forma del rectangulo,
reduciéndose hacia el interior. Las desventajas
de la Plaza |, son que debido a su sencillez se
puede convertir en un elemento mondtono
dentro del conjunto, ocasionando con esto la
falta de interés de los habitantes de interactuar
conella.

plaza M

LaPlaza M, esta basada en la creacidn de cinco
cuadrados de 20 m, dentro de los cuales se
crearan tres plataformas de tierray paso con un
cambio de nivel de 20 cm. entre cada una de
ellas. Los problemas de esta plaza son que en
lugar de tener una gran plaza donde los
habitantes puedan realizar una diversidad de
actividades aqui se tendrian cinco pequefas
plazas que mas que plazas se convertirian en
jardines poco interesantes para los habitantes,
sucediendo lo mismo que en el caso anterior,
que debido a su sencillez se puede convertir en
un elemento mondtono dentro del conjunto.

plazaT

Se podria decir que esta plaza es una mezcla
entre la Plaza | y la Plaza M, como su forma nos
lo podria sugerir. El disefio de la plaza esta
basado en tomar tres cuadrados (20m, 15m y
10m) eirlos uniendo entre si hasta crear una
gran plaza, esta también contara con las
plataforma de tierra y pasto con un desnivel de
20cm. Altenerlaesta forma se convierteenun
elemento mas enriquecedor para el conjunto,
ya que la forma permite una mayor interaccién
entre esta y los habitantes del conjunto, el
problemaaqui esla forma ortogonal de la plaza,
ya que a pesar de ser mas interesante que las
dos anteriores no se convierte en un elemento
que rompa con la ortoganalidad del conjunto y
por consiguiente tomando una mayor jerarquia,
porloque no cumple con lo que se busca.

franz feuchtwanger
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plaza R

Esta es muy semejante a la anterior. Se retoma
el mismo concepto de los cuadrados, por dentro
es igual siguiendo con las tres plataformas de
pasto y tierra, solo que en este caso lo que se
hizo fue girar todos los cuadros en un angulo de
45 grados buscando con ello un mayor
dinamismo y romper con la ortogonalidad del
conjunto.

Solo que como se puede ver el rompimiento de
esta ortogonalidad no se logra o se logra de
manera muy timida, teniendo el mismo
problema de no ser un elemento que tenga la
jerarquia necesaria que la gran plaza central
requiere.

plaza 0

Su disefio esta basado en el usar tres circulos
de diferentes diametros (20m, 15m,y 10m) e
irlos combinando entre si hasta crear una gran
plaza, en la que en su interior se generen varias
plataformas de tierra y pasto de forma
organica. Esta plaza logra lo que en las
anteriores no se habia logrado que es el romper
con la ortogonalidad del conjunto, sin embargo,
lo hace de una manera un poco mondétona, ya
que su forma es muy predecible, creando con
esto que se convierta en un elemento repetitivo
y sin gran riqueza espacial, y también las
formas orgdnicas que se generan son muy
timidas, por lo que no logra tener la fuerza
necesaria que se requiere para la gran plaza
verde.

franz feuchtwanger
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plaza Y

Esta plaza es el resultado de la evolucidn de
todas las anteriores. Ya que si las estudiamos
de unaen una se podra ver como se empezd con
un rectangulo (Plaza 1), el cual después se
descompuso en cinco cuadrados (Plaza M), los
cuales posteriormente se fueron fusionando
entre si hasta crear un gran plaza (Plaza T),
luego como esta misma plaza se giro 45 grados
buscando romper con la ortogonalidad (Plaza
R) y por ultimo estos cuadrados se
transformaron en circulos (Plaza 0) para
generan un elemento organico que rompiera
totalmente con la ortogonalidad del conjunto. El
elemento que diferenciaria a la Plaza S de las
anteriores es el que esta plaza al ser un
elemento de gran importancia en el conjunto
deberia de ser descarado, ser el tinico elemento
que rompiera con la ortogonalidad que se
maneja dentro de todo el conjuntoy ala vez lo
deberia de hacer de una forma que se integrara
aeste conjuntoy norompieraconel,

tesis_ciudad _lineal

convirtiéndose en un elemento jerarquico, por
lo que se decidi6 que este fuera un elemento
artistico ya que en ella se realizaran gran
cantidad de actividades sociales y culturales.

franz feuchtwanger

Para convertir esta plaza en un elemento
artistico lo que se hizo fue basar su forma en las
obras del pintor francés Jean Dubuffet’ del
periodo “art brut”, el porque se escogié ese
pintor y ese perdid'en especifico fue que elart
brut es un arte espontanea, de forma pura, una
veces figurativa y otras abstracta, con colores
atrevidos y deliberada torpeza. Al tener estos
elementos dentro de la plaza se lograra crear un
interés en los usuarios del conjunto de
interactuar con ella y de integrarse a las
actividades que ahi sucedan.
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En su interior también habrd cono en las
anteriores desniveles solo que en esta serdn
cuatro habiendo entre ellos una diferencia de
20 cm, estos seran ya se de tierra, pasto,
piedras, madera, etc. buscando con esto
representar el art brut. Esta plaza también
contara con algunas islas de arboles en los
nodos de circulaciones buscando con esto
crear remates visualesy elementos que regulen
y refresquen la temperatura en la plaza
convirtiéndola en unlugaragradable.

Contodo esto se busca que lagente tome a esta
plaza como el lugar para estar en sus tiempos
libres, un lugar donde se sientan comodos, un

lugar a donde puedan recurrir si quieren #——;‘
relajarse, un lugar donde puedan convivir y

conocer otras personas, un lugar donde puedan

leer, unlugar donde puedan tener acercamiento . S T
adiversasactividades culturales, etc. th’ﬁ"-‘-?“'“' - P e.!»
En conclusion se busca que esta plaza sea el = Y =
corazén del conjunto el elemento que traiga la - s il - I
vida a este lugar, el elemento que evite que este e‘ é\} P 1
conjunto por las tardes o los fines de semana o e el

los dias festivos este desierto, el elemento que E e N

evite que la gente se encierre en Sus =
departamentos.
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edificio K

El porque se decidié desarrollar este edificio
responde a sus dimensiones y caracteristicas,
ya que estas lo convierten en un elemento muy
llamativo de disenio.

Este edificio es el mas grande dentro del
conjunto, esto responde, como ya se dijo antes
a que cada uno de lo edificios del conjunto esta
disefiado para un determinado tipo de usuario,
y siendo el edificio K el planeado para una
familia grande esto se tenia que ver reflejado
en el edificioy en el conjunto.

El esquema de funcionamiento del edifico k es
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muy sencillo, ya que es un gran rectangulo de
120 m x 20 m, el cual se encuentra seccionado
por 3 bloques de circulaciones que lo atraviesan
de manera transversal. Todos los servios del
edificio se encuentran distribuidos en una
franja de 5 m de ancho que lo atraviesa de
forma longitudinal por el centro, con lo que se
busca optimizar todas las instalaciones
hidraulicas y sanitarias dentro del edificio,
estan bajaran por los patios de ventilacion e
iluminacidn que se encuentran dentro de la
franja.

La estructura que soporta al edificio son 6
grandes torres de concreto armado que se
encuentran distribuidas dentro de la franja de
servios a las cuales se les incrustan vigas IPS
para detener con ellas a los departamentos y
pudiendo conesto tener planta libre tanto en el
edificio como en el interior de los

Los materiales que se utilizaran en este edificio
seran: Concreto, acero, vidrioy madera.

Con esto se busca el tener materiales a los que
no sea necesario estarles dando
mantenimiento de manera continua.

La planta de acceso es planta libre, en ella solo
se encuentra unvestibulo con lasescalerasyel
elevador, un modulo de vigilancia y el drea de
buzones.

El edifico cuenta con un total de 72
departamentos de 170 m’ cada uno, disefiado
para una familia de 4 o mas miembros. Debidoa
las caracteristicas ya antes mencionadas el
edificio permitird una gran flexibilidad por lo
que se podran tener varias posibilidades
diferentes de departamentos ya sea si prefieren

franz feuchtwanger

departamentos, se podria decir que los
departamentos se cuelgan a estas grandes
torres de concretos, como seria el caso de un
arbol, un gran tronco del cual salen sus ramas,
cada una de estas 6 torres constara de un cajén
de cimentacién donde también se encontraran
los cuartos de maquinas.

2.5 bafios 0 2 bafiosy una cocina mas grande, 2
recamaras y un estudio o dos grandes
recamaras, etc. como se puede ver en los
planos. El departamento tipo contara con las
siguientesareas:

-Recamarappal._____ 25m’
-Bafiorec,ppal._____ 5m’
Terrazarec.ppal.______ 7m’
Dosrecamaras______ 20m‘c/u
-Pasillo_estudio 1.5 m’
-Bafio 5m’
-Sala 20m’
Comedor_____ 20m’
LCocina_____ 125m°
Jerraza 15 m’
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Una parte muy importante dentro del concepto
del departamento son los muebles, ya que en
estos departamentos se plantea el no tener
muros divisorios, sino que los muros divisorios
sena los mismos muebles del departamento,
teniendo con esto un mayor aprovechamiento

del drea al no tener muebles que ocupen
espacio junto a un muros. El material del cual
estan hechos estos muebles es conglomerado
de madera con laca de color blanco, o el que el
usuario prefiera.

vista_recanara ppal.
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El concepto del las fachadas responde al
concepto de las plantas del conjunto donde se
tenia una plataforma de la cual se
desplantaban 4 tipos diferentes de edificios con
lo que se generaba cierto ritmo, por lo cual en
las fachadas se busco hacer lo mismo con los
vanos de las ventanas, asi que lo primero que se
hizo fue sacar el drea del edificios donde irian
estos vanos, que seria el area de cada una de
las recamaras 1y 2, con lo que nos dio un
cuadrado de 2.5 m, en el cual se dibujo una
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(paso 2), de ahi se escogieron las 7
combinaciones mas apropiadas, estas 7
combinaciones se espejearon y se volvieron a
espejear dandonos un total de 28 posibilidades
de vanos (paso 3), y por ultimo estas se fueron
colocando en el drea total que ocupan las

franz feuchtwanger

tesis_ciudad _lineal

malla de 0.25 cm., el segundo paso fue escoger
el drea apropiada para los vanos de las
ventanas, se escogieron 2 cuadrados uno de
0.50 m y otro de 1 m y 2 rectangulos uno de
0.50m por 1.25m y otrode 0.375mpor0.75
m, posteriormente estos cada una de estas
figuras se fue acomodando en diferentes
posiciones dentro del cuadrado de 2.5 mcon la
malla (paso 1), después se fueron combinando
estas figuras entre si dentro de la misma malla,

recamaras 1y 2 en la fachada del edificio,
(paso 4). Como ya se dijo antes todo esto se
debid a que en las fachadas se buscaba los
hacer lo mismo que se hizo con el conjunto y no
fueramondétona.
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planos arquitectonicos
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Smm capa protectora de fieftro geotext
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Smm [Amina impermeabilizante

monero de formacion de pendientes

6cm mortero de regulacion
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20 mm panel de concreto
Smm lamina impermeabilizante
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conclusiones

El proceso de crecimiento y expansién
descontrolada de la Ciudad de México, a
generado grandes problemas para esta, por lo
que la reutilizacion de espacios ofrece una
alternativa real para el mejoramiento y
aprovechamiento del @mbito urbano.

Aliniciar el presente documento se establece la
conviccion por el mejoramiento de la calidad de
vidade la poblacién de la Ciudad de México.

Una de las aportaciones mas importantes de
este documento es demostrar cuales son las
ventajas de estos conjuntos habitacionales
sobre las casas de interés social, asi como el
justificar que elementos se deben incluir en
estos conjuntos y como se deben de distribuir
estosen el para sumejor funcionamiento.

Con este trabajo concluyo una etapa formativa,
y reflejo lo aprendido dentro de esta, cuales
deben de ser los valores de un arquitecto, la
importancia que la arquitectura dentro del
usuario y como esta puede influir en su estado
de animo.

franz feuchtwanger
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