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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La ciudad de Méxaco es considerada desde 1995 como la segunda metrépoli mas poblada del mundo

(DDF 1 997) su complejo proceso de poblamiento se inicié desde principios del siglo - XX En este
proceso se" entifican cuatro periodos: de 1900 a 1930; de 1930 a 1950; de 1950 a 1980 y de- 1980 ala
: 97). EI pnmero corresponde al desarrollo mtraurbano posrevolu i onde se onglno

de poblamon y
sustitucion de

'|nfraestructura para Ia prod Ci f Iem'éntos que constituyen las variables de mayor peso para atraer

mversnones Ias que a su vez han acentuado la concentrac

n ola area urbana.
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El sistema de cxudades de la regidn central esta fuertemente integrado a traves de una estructura de
carreteras y. comumcactones cuyo EJG nodal es la Ciudad de México.

El elevado desarrollo_ econdmico resultante de la industrializacion del pals, que sostuvo durante casi

(DDF 1997)

Las arterias que:un

' corredores comercxales de: servicios,~ bordeando los perimetros de las zonas. habitacionales y

i generando lmpactos urbanos: ecologléos insuficientemente evaluados (DDF, 1997).

El Dlstnto Federal es y _a sndo desde sus inicios prehispanicos la capital politica, financiera, cultural y
religiosa del pals hecho que se evidencia de diversas maneras, tanto en la estructura fisico—espacial

como en el patnmomo arquitectonico.

DANIELA MARISOL MIRANDA RIVERA TESly GUN 11
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Con la apertura comerctal en particular el Tratado de Libre Comerclo con los Estados Umdos de
Norteamerlca (TLC) en 1980 la ciudad ofrece alternatlvas que pueden ser Utiles para la reactlvamon
economlca de su cmdad capltal Esta transformacnon se ha reﬂejado en el incremento en la actlwdad del

elemento fundam nt'
gubernamentaies a _|gual que lo desarrolladores inmobiliarios, participan en los procesos de

planeamén y su pértlmpamon coadyuva a la formulacién de politicas en materia urbana.
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, TESIS CON
JUSTIFICACION FALLA DE ORIGEN

La planeacion del territorio del Distrito Federal tiene grandes presiones para coadyuvar a un desarrollo
econémico, sostenido y sustentable, mediante el fomento y la articulacién de las acciones de la

sociedad y la simplificacion de la regulacion.

centro para formular s P gramas Estatales de Desarrollo urbano que consoliden los asentamientos

humanos con capamdad de recepmon de inversiones y poblacion, y complementen una red urbana de

, pnmera ]erarquia

DANIELA MARISOL MIRANDA RIVERA 13
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Dentro de las bases programaticas el plan general, se subordina al Plan Nacional de Desarrollo 1995-
2000, el cdal_lg asigna a la Ciudad de México y al area metropolitana un papel integrador en su dmbito
de inﬂuencv:ia",',para propiciar.el b,rdenamiemq territorial de las actividades econémicas y de la poblacion,
conforrﬁé ‘alv'po‘t‘_e"hqiarl de sus c;riu_'gia,c‘j:é's.-yjjregiohves que ofrecen condiciones propicias.

El Plar{ 'NaCIonaI de esarrollo’g_uarda'congruencié'cdh el “Programa General de Desarrolio Urbano del
Distrito Federal'1995-2000 al- articulars
) 1) es 'blecer Ias bases del desarrolio urbano a largo plazo; 2)

on susltres Ilneas estratégicas en materia de desarrolio

urbano y m dio.
facnlltar el acceso a Ia vwnenda como base del blenestar familiar; 3) avanzar hacna un medio ambiente

sano.

Esta estrategla pretende traducw en termlnos terntonales, Ias onentacnones de:polltlca del gobierno del

Distrito Federal que busca reactivar la economia Io que |mpI|ca hacer»ma ef‘mente y expeduta la
oyla qunere la ciudad sin

intervencion plblica, para promover y estlmula 'el er : es ¢
violar la ley y el reglamento que marque el Programa DelegaCIonal de Desarrollo Urbano .asi como para
reas:estratégicas o de actividades mcompatlbles en su

reforzar en paralelo el control del suelo en’

contexto urbano.

Un instrumento fundamental ,son'l"atéféreés de actuacion (areas con: potencial de desarrollo?; con
potencial de reciclamiento? y de conservacion patrimoniald), que permitiran definir zonas en que se
impulsen programas, proyectos y actividades economicas, especificas y susceptibles de apoyo, por
medio de instrumentos y estimulos considerados en los diversos programas del Distrito Federal.

1 Son é4reas que corresponden a zonas que tienen grandes terrenos, incorporados dentro del tejido urbano, que cuentan con
accesibilidad y servicios donde pueden llevarse acabo proyectos de impacto urbano.

2 Son aquellas que cuentan con infraestructura vial y con servicios urbanos y de transporte adecuados, localizadas en zonas
de gran accesibilidad, generalmente ocupadas por vivienda unifamiliar de uno o dos niveles con grados importantes de
deterioro, las cuales podrian captar poblacién adicional, un uso mas densificado del suelo y ofrecer mejores condiciones de
rentabilidad. Se aplica también a zonas industriales deterioradas o abandonadas donde los procesos deben reconvertirse
para ser mas compelitivos y para evitar impactos ecolégicos negativos.

3 Son las que tienen valores histéricos, arqueoldgicos y artisticos o tipicos, presentan caracteristicas de unidad formal, que
requieren atencion especial para mantener y potenciar sus valores aunque no estén formalmente clasificados.
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Las &reas de actuacion estan sustentadas en los siguientes criterios: alta generacién de empleo
productivo y bien remunerado; reducido consumo de agua y energia; bajo impacto ambiental; fomento
al desarrollo de la micro, pequefia.y. mediana empresa articulacién a través de economias de

aglomeracnon y comrlbucmn a las exportacmnes

Dentro de los instrum‘entds‘
Norma No. 19, que se ref
normas generales de orden i S
impacto urbano. La norma 9 especnf ca los: aspectos que deben contemplarse en los apartados de
agua potable, drenaje vualldad servicios publlcos vxgllancra servnc:os de emergencia, ambiente natural,
riesgos y estructura economlca Plantea la forma de como se debe dar este procedimiento; sin
ncepcnon y operacnén de esta norma, se ha profundizado sobre el

embargo, como un ‘avance mas a la
AS!UdIOS con dlferente tematlca esto es, en vivienda de interés social,

tema mediante la realvzacno "'d

de interés medio y residencial; . de. "ervucms de comerci 'yren aquellos inmuebles en donde sus

caracteristicas han permmd uso mlxtos. La evaluacuo d
que tiene por ob]eto ewtar la’ generaclon de efectos q i e cau an un in
indeseable en la realizacion de obras o actividades humanas ‘porlo. que se proponen aquellas medidas

Impacto se define como el procedimiento.

acto negatlvo y en consecuencia

para prevenir o mitigar sus repercusiones (DDF, 1997)

A raiz de la normatividad se establecen dos tipos de estudiés::‘de l'r'npa‘ctO' los estudios de Impacto
Urbano y los estudios de Impacto Ambiental. Estos estudlos estan en vigor en la Ley de Desarrollo
Urbano del Distrito Federal en sus articulos 46 y 47antenormente actualmente el articulo 60 y en su
Reglamento de la misma Ley donde se establecen las caracteristicas de las obras que requieren de

este estudio, asi como lo que debera contener el mismo.
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El propésito de esta tesis, es elaborar un andlisis y algunas observaciones en torno a los estudios de
impacto urbano. Se hace notar que la aplicacion para la elaboracion de los estudios es reciente tanto en
el apartado legal como en la parte practica de la elaboracion del estudio. El analisis y las observaciones
se llevaron a cabo utilizando un caso de estudio del proyecto de “Azteca Digital” elaborado por la
empresa Alarife Disefio de México, S.A. de C.V. dedicada a la construccién, planeacién, disefio,
elaboracion de estudios y proyectos arquitectonicos y urbanisticos, donde la autora tuvo la oportunidad
de participar en el desarrollo del estudio de Impacto Urbano de futuras instalaciones.

Todos estos aspectos toman forma y se expresan detalladamente en el contenido del presente
documento, el cual para su mejor comprensién, se organiza en tres apartados y anexos: '

. La primera parte esta conformada por:'.
e Antecedentes y S
«  Definicion de los estudios de Impacto Urbano e Impacto Ambiental

La segunda parte esta conforrhada por el CASO DE ESTUDIO DE IMPACTO URBANO y comprende
los siguientes temas:

o Descripcién de la obra proyectada

. Aguav potable y drenaje

o Vialidad y transporte

e Estructura urbana

s  Descripcion detallada de los impactos de la obra proyectada y sus repercusiones

e Equipamiento urbano 2 th TR e el

. Vigilancia

e Servicios de emergencia

e Ambiente Natural

e Imagen urbana

La tercera parte se compone del ANALISIS Y LA EVALUACION, donde se hacen algunas

observaciones entorno al estudio.
Por ultimo se presentan las conclusiones y recomendaciones.

<
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

I.ANTECEDENTES

1.1 ANTECEDENTES HISTORICOS

El Desarrollo Urbano ha sido resuelto como consecuencia de un proceso formal expresado en leyes, -
decretos, acuerdos, planes, programas, y hasta programas especiales de desarrollo controlado que
descnben las mtenmones y las politicas del fomento y a su vez para atender Ia probleménca urbana en

Desarrollo Urbano'del Dlstrlto Federal Ia cual,se P Ilcé en’ el Diario Oficial de Ia Federacion, el 2 de
enero de 1976 chhas Leyes fueron un ordenamlento jUI‘IdICO de vanguardia en su época, de caracter
|oca| y nacnona! que complementaron la leglslacxon namonal de asentamientos humanos.

Este lnstrumento de planeac&on aun vigente al inicio de la administracion 1993-1997 del Departamento
del Dlstnto Federal requerla adecuaciones a las condiciones de la Ciudad. Asi el Gobierno de la Ciudad
se propuso actualizar el sistema de planeacion del desarrollo urbano del Distrito Federal.
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1.2 ANTECEDENTES RECIENTES

Durante 1995 la Asamblea de Representantes, con fundamento en el ‘artikculvo 36 del Estatuto de

Gobierno del Distrito Federal y por conducto de la comisién de Desarrollo Ufb’énd y establecimiento de

Res‘erva‘s Territoriales, conjuntamente con el ejecutivo Federal, a través dél Jefe del Departamento del
- Distrito Federal,-convocaron a una consulta-publica para la adecuacién de la legislacion en materia de

Desarrolio Urbano del Distrito Federal.

En dicha consulta partlmparon |nvestlgadores academlcos profesionistas, técnicos, representantes del

sector pnvado de organizaciones populares y de organismos no gubernamentales, asi como servidores

publlcos federales y locales.

aprobada or unanlmldad y publlcada en la Gaceta Oficial del Departamento del Distrito Federal el 7de
'febrero de 1996 :

'-lEl'nuevd orde‘hémientoﬂse'éﬁcuentra conformado por 84 articulos distribuidos en nueve titulos
denominados: D|Sp0$|C|ones Generales, de los Organos en materia de Ia Ley, de la _‘Planeamon del
Desarrollo; del Ordenamlento Terntonal de la Ejecucion de los Programas de la Par’udpacnon Somal y'
Privada; de los Estlmulos y Serwmos Urbanos de Ias Llcenmas Certlfcamones y Medldas de

Seguridad, y de las Sancnones .y, Proc dlmlentos :

blea e_'representantes del Distrito Federal aprueba los Programas

Delegacuonales de ,esarrol \Ur_bano en las 16 delegaciones los cuales contienen los planos y los

, anexos técn os
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Con la renovacion del marco juridico a partir de las atribuciones de la asamblea de representantes, se
mstaura un nuevo mecanismo con amplla participacion de la asamblea en su aprobacion y modificacion.

En consecuencra dlrecta se modlf ¢ la Ley de Desarrollo Urbano y su Reglamento.

trabéjo y ;eiaésgribe en el siguiente apartado.

4 Anteriormente, titulo IV “ Del Ordenamiento Territorial”, Articulo 46
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II.LDEFINICION DE LOS ESTUDIOS DE
IMPACTO URBANO E IMPACTO
AMBIENTAL

En la introduccion de la presente, se ha mencionado la problematica de la Zona Metropolitana de la
Ciudad de México, con respecto a su expansion urbana, y las consecuencias e impactos negativos que
esto ha acarreado desde el punto de vista urbano y su repercusién en el ambito ambiental. Es por ello
)ac qL!A_}mbiental para evitar la

que la ley plantea la elaborac:on de-los estudlos de Impacto Urbano el
generacné d “f ctos mdeseables como :

‘ ’Los sohcntantes de ncia de Uso de Suelo, prewa al inicio del tramite para obtenerla, deberan
presentar el Estudlo de Impacto Urbano y Amblental (segun sea el caso requerido), sobre el que las
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publlcaran en los dlanos de mayor circulacion. Sln
dela Ley de D.U. del DF.

,agg _y.motivado, que después los solicitantes
umplimiento de este requisito no podra otorgarse

ninguna licén»qigl‘(

A contnnuacuon S S ‘ecnf ica | or separado cada
lmpacto Urbano e Impabfo Ambiéntal lndlcando cuando se requuere cada uno de ellos
reallzan se tramltan y.se ingresan por separado El Estudio de lmpacto Amblental tlene ue ser
aprobado por la Secretarla del Medio Ambiente y el Estudio de Impacto Urbano por la Secretérla de
Desarrollo Urbano y Vivienda (SEDUVI). ‘ St

é que stos se

1.1 ESTUDIO DE IMPACTO URBANO

La norma de ordenacién nimero 19 contenida en los Programas Delegacionales de Desarrollo Urbano
para el Distrito Federal, vigentes desde el 10 de abril de 1997; la Ley de Desarrollo Urbano y su
Reglamento, son la base juridica en la que se fundamenta un estudio de Impacto Urbano, que a

continuacion de describe cada una de ellas:

NORMA 19 DEL PROGRAMA DELEGACIONAL DE DESARROLLO URBANO:

Las normas de ordenacion se establecieron con fundamento en los Articulos 19 fraccion IV, 29 y 33 de
la Ley de Desarrollo Urbano. Su objetivo es complementar la zonificacion en funcion de la dbicacién,
topografia y magnitud de las construcciones. Se hablara tnicamente de la norma 19 Qiie'compete
especifi camente a los estudlos de lmpacto urbano y que a continuacion de indica: i

/ ctos de vivienda a partir de 10,000 m2 de construccion y todos los que
, ‘rwmos industria y/o equipamiento a partir de 5,000 m2, deberan
'presentar : ; a la obtencion de Ia Licencia de Uso del Suelo, un estudio de impacto
% urbano' al entorno el que debera analizar las posibles afectaciones en los siguientes aspectos: Agua

“En suelo ' b )

|ncluyan oﬁcu

5 Las Autoridades competentes son las que emiten dictamen es la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda {en caso de
Impacto Urbano) y Secretaria del Medio Ambiente en caso de Impacto Ambiental.
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potable, drenaje, vialidad, otros servicios publicc ncia, servicios de emergencia, ambiente natural,

riesgo y estructura socioeconémica’. A continuacion se definen estos rubros de acuerdo a esta norma:

Agua potable.- Capacndad ‘d(evlas Ifneas de conduccnon‘que ahmentan la red de distribucion de agua en

primario de ésta agua prewo a su descarga a Ia red

Vialidad.- Capacadad de transnto y velomdad de recorrido.de las vias que circundan el,predlo:objeto del
estudio, la cualr deberaﬁ ‘contemplar tanto Ias vfas Iocales_ omo_las de acceso. y:sallda dela zona de .
ue i i’oyecto propuesto EI studlo débera consndefaf el transnto diario promedio por tipo de

vehxculo ue utilizara las'rwas como consecuencia de la actividad propia de los usos que generaré el
proyeclo, asi como sus dlmensnones pesos, necesidades de maniobrabilidad circular, entrar o salir del

predio y sus caracteristicas de ruido y emisiones. Este estudio debera contener el aforo de las vias

durante un periodo minimo de dos semanas. -

Otros servicios publicos.- Caracteristicas y volumen de los materiales de desperdicio que se
generaran en el interior del predio, su acumulacién durante distintos periodos del dia y la capacidad de
disposicion de las instalaciones que se utilizaran para su acopio y desalojo. Debera indicarse la
existencia de algun tipo de tratamiento primario para estos desechos. Debera describir de manera
amplia, las instalaciones de energia eléctrica, telefonica, que requieren de modificacién y/o ampliacion
como consecuencia del establecimiento del proyecto en el predio en estudio, ademas de indicarse ios
requerimientos de espacio de dichas modificaciones y/o ampliaciones publicas en via publica, asi como
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el plazo requerido para efectuarlas. En materia de servicios de transporte deberan estudiarse las
necesidadeé de servicio que generara el proyecto, su magnitud con relacion a la capacidad instalada,
las . afectamones que tendra el . servncuo -su ‘nivel de operacion y de servicio .previo y durante la
construcclon asI como la necesidad de |nstalar nuevas factibilidades para este servicio.

Vlgllancla ‘Debera’ descrlblr el _snstema de vngllanma y segurldad que se mstalara y las necesndades de
elegac;én hacnendo menc;on de Ia antldad y ‘caracteristicas de

este tlpo que requerira por parte d

disposiciones que en la ‘rha

Riesgos.- El estudlo de esto

un riesgo potencual tanto para la ciudad ,(patnmomo cultural hlstonco arqueoléglco o a'rtistlco) como a

ienes), cualqmera que sea su grado de pehgros1dad ya sea que su

la poblacion (salud ‘vida® y
posibilidad de ocurrencia se presente durante el periodo de construccién o durante la operacnén del »
proyecto. Debera analizar, ademas, las medidas que se tomaran para controlar ¥ dlsmlnwr Ios efectos
negativos que se pudieran presentar en las diversas etapas de la vida del proyecto ‘ :

Estructura socioeconémica.- Analizaréd aquellos aspectos del proyecto que repercutan en la calidad
de vida de la poblacién en la zona de influencia del proyecto; incremento o disminucién de precios,
repercusion en el mercado inmobiliario de la zona, demanda de abasto de insumos derivados de la
operacion de la obra oportunidades de empleo, actividades derivadas del efecto multiplicador en la zona
de la actividad desarrollada por el proyecto, tanto durante la etapa de construccion, como en la vida atil
del proyecto, desplazamiento de poblacion fija, incremento de la poblacion flotante, cambios en los

habitos de la poblacion afectada.
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ASPECTOS QUE SE DEBERAN ANALIZAR EN UN ESTUDIO DE IMPACTO URBANO

; Ambiente natural
Proyectos de

vivienda de mis de—yp| Otros servicios ptiblicos
10,000 m2
Servicios de emergencia l
Otros proyectos de Vigilancia \
mds de 5,000 m2 —

Redes de agua potable —¥0
Redes de drenaje

/'O Riesgos y  estructura

socioeconémica

Los Estudios de Impacto Urbano son elaborados solamente por Peritos en Desarrollo Urbano(PDU) y
estos Junto conun Dlrector Responsable de Obra (DRO) otorgaran su responswa

Dentro dé_l estudio de Impacto U{béno se describen los datos deli_peri'td“ del director ‘reé_bbr'{s;a‘tf)ﬂl'e‘de'

obra:

Nombre firma, domlcmo y telefono del perlto en: desarrollo urbano que reallza el vsﬁrJdio,, asl

como el documento oficial en que acredita taI calldad

LEY DE DESARROLLO URBANO

El articulo 60, establece que: “..Quienes pretendan llevar a cabo una obra, instalacion o
aprovechamiento urbano, publico o privado, deberan presentar previamente a la solicitud de las
licencias o autorizaciones que correspondan en los términos de esta Ley y su Reglamentacion, el
estudio de impacto urbano y ambiental, en los siguientes casos:

I Cuando se rebasen en forma significativa las capacidades de la infraestructura y los servicios publicos
del area o zona donde se pretenda ejecutar;

Il Cuando su ejecucién genere afectaciones en otras areas o zonas del Distrito Federal;

[92]

DANIELA MARISOL MIRANDA RIVERA 2



UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

i Cuando pgeda afectarse negativamente al espacio urbano, a la imagen urbana y al paisaje natUral;r

asi como a la estructura socioeconémica; y
IV Cuando signifique un riesgo para la v ida o bienes de la comunidad o al patrimonio cultural, hiét()rico',

arqueolédiéd:‘q 'é;rflst_ico.

La reglament crén de esta Ley estableceré las caracterist:cas de las obras, aprovechamtentos [} zonas
que requneran de‘este estudlo. determmando los casos y magmtudes especxﬂcos a que se ref eren Ias‘

estudios seran publicos y se méntendran para consulta de cualquier interesado.

Los pfopietarios" de los proyectos a los que se refiere esta disposicion deben aportar los recursos
suficientes para resolver cualquier impacto significativo adverso que determine el estudio, asi como la
parté proporcional del costo de las obras que se precise realizar para proveerlos de los servicios
necesarios para su funcionamiento. Podra autorizarse par estos fines, la utilizacién de la infraestructura
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existente, siempre y cuando, se demuestre fehacientemente la existencia de remanentes en. la

capacfdad instalada.

Para los efectos del parrafo anterior, los interesados deberan garantizar ante el Gobierno del Distrito
Federal la aportacion de recursos o la realizacion de las obras que se sefiale el estudio respectivo. La
Secretaria y la Secretaria del Medio Ambiente vigilaran el cumplimiento del dictamen de impacto urbano

ambiental.

REGLAMENTO DE LA LEY DE DESARROLLO URBANO DEL DISTRITO
FEDERAL

Articulo 22, establece que: "Para los efectos del segundo parrafo del articulo 46 de la Ley
(anteriormente, actualmente art. 60), se requieren estudios de impacto urbano en los casos siguientes:

l.- En los proyectos de. vmenda que tengan mas de 10 000 metros cuadrados de construccnon y

operacuon correspondientes; el tipo de’ actlv:dad: ‘Ios volumenes de produccmn prewstos Ias mversuones
) necesanas y:la clase'y cantldad ‘e recursos’ de Ia Cludad que habran de requerirse, tanto en la etapa :

de construcc n como de operacnon dé la obra o en la del desarrollo de la actividad;

Il La descnpcnoh detallada de los 1mpactos de la obra proyectada y sus repercusiones, en relacién con

los Programas vngentes para la zona;

n En el caso de que cualquier de los impactos a que se refiere la fraccién anterior muestre resultados
que mmdan negativamente, las altemativas para evitar o, en su caso, minimizar dicha incidencia; la
mencion sobre compatibilidad con otras actividades de la zona;

IV La mencién sobre la compatibilidad con otras actividades de la zona;

V -La autorizacion del Instituto Nacional de Antropologia e Historia o del Instituto Nacional de Bellas
Artes, cuando se puedan afectar los edificios o0 monumentos histéricos, arqueoldgicos o artisticos;
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derecho -0.tener. titulo de. maestria en urbamsm

Que ‘conoce la normatlwdad de la matena lo que demostrara’ ante una comision que mtegre la -
Secretarla y -
] Que cuenta con un mlnlmo de cmco afnos de expenenma en matena de desarrollo urbano.
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1.2 ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

El estudio de Impacto Ambiental es una actividad disefiada para identificar y predecir la modificacion de
l_os componentes biogeofisicos y socioeconoémicos del ambiente, para interpretar y comunicar
infofmééién acerca de los impactos, asi como la forma de atenuar o minimizar los efectos adversos.
Estos estudios son una herramienta para la toma de decisiones en la etapa de planeacion y permiten
seleccionar las alternativas de un proyecto, buscando los mayores beneficios tanto en el aspecto
socioecondmico como en el aspecto ambiental. (IMTAS, Impacto Ambiental, 1993)

IMPACTOS AMBIENTALES DE LAS ACCIONES HUMANAS

El ambiente natural sufre continuos cambios incluso en ausencia del hombre, que son irreversibles, por
ejemplo la eutroficacion de un lago, mientras que otros son ciclicos como las estaciones del aro, o
transitorios como las sequias. Ademas de las alteraciones ocasionadas por la naturaleza sobre el
ambiente natural, se tlenen los cambios produmdos por la actividad humana. Cuando el hombre se
dedica a la caza y recoleccuon el uso deI fuego modlf icod. algunos a. blentes naturales; después, con la
domestlcacmn de los anlmalesvy la ,'ntroducc:én de lé agncultura os efectos de sus acciones se
: ros asentamlentos humanos Los’

extendleron por toda__k p es coriforme fuero formando

efectos se “in ementaron con el desarrollo de a ar Ia fuerza muscular por la

"~ energia denvada de los combustibles fosﬂes hasta sde hace: algunas decadas, Ios lmpactos
' humanos han alcanzado una intensidad sin precedentes y-afectan al mundo entero debido al vasto

lncremento poblacuonal y al mayor consumo de recursos per capita. . (IMTA Impacto Ambiental, 1993)

AI |ncrementarse el control del ambiente por el hombre, se crean conflictos entre los objetivos humanos
' y los procesos naturales. Para obtener mayor produccién de alimentos, o con otros propositos, el
hombre modlfca los flujos naturales de energia, rompe las cadenas alimenticias, simplifica los
'busa grandes subsidios de energia para mantener el delicado equilibrio artificial. En

ecosnstemas
: algunos ca os estas actividades pueden crear ambientes que el hombre considera deseables, como

por ejemplo Ias' extensiones de terreno agricola. Sin embargo, frecuentemente se presentan conflictos

8 |nstituto Mexicano de Tecnologia del Agua.
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entre las estrategias que maximizan"’ganan(:ias a corto plazo y aquellas que maximizan los beneficios a

largo plazo; Ias primeras traen com‘ consecuenma la irreversible degradacién ambiental. Se toma poco
jplaneamon econdmica acerca del lento deterioro del suelo,

] nada_en_consaderamon _dentr d

agotamlentcj de los acuiferos o la ac a_da eutroficacion de los cuerpos de agua.

Debldo a que Ios arnblentes naturales flucttan. con el tlempo es daﬂcnl distinguir los cambios causados
na ob de ngemeria“arqunectonlca cualquiera que sea, puede

por el hombre. La construccno

modificar el amblente ﬂsu:

g estaba fundamentada en 1997 en el arﬂculo 27‘de lakLey Amblental del Dlstnto Federal sin embargo
esta Ley se modlf ico. Y se publlco en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 13 de enero del 2000 que

’ actualmentéstgue v19ente

: EI Art 27 e |: la Ley Ambiental del Distrito Federal (1997), marca que en suelo urbano Gnicamente
reqmeren -autoniacnén de Impacto Ambiental las obras nuevas o actividades industriales o sus
amphacnones que emltan contaminantes; nuevas obras o actividades de infraestructura, servicios o

,comercuales [} sus ampluacuones cuyos procesos requieran de medidas, sistemas y equipos especiales
para no afectar os recursos naturales o para cumplir con las normas oficiales mexicanas ambientales;

las que se ublquen o colinden con areas naturales protegidas o el suelo de conservacion; actividades
riesgosas, obras y actividades de manejo de materiales y residuos peligrosos no reservadas a la
Federacuon ' y obras de mas de diez mil metros cuadrados de construccidén u obras nuevas en predios

de mas de cmco mll metros cuadrados para uso distinto al habitacional.

Una Vez qué los constructores o responsables de la obra, quieran realizar un proyecto, deben
: consxderar sn Ia obra requiere de estudio de impacto ambiental previamente a la construccion u
' operacuon de obra nueva o nuevas actividades que puedan darar al ambiente de conformidad con las
normas ofi cnales. para evitar o en su defecto minimizar y restaurar o compensar los dafos respectivos.
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Para ello se debera presentar a la Secretaria del Medio Ambiente, seguin corresponda el tipo de
modalidad de Impacto Ambiental que requiera la obra.

Exnsten diversas modalidades del estudlo de impacto ambiental que se debera presentar segun sea el

caso que a contmuacwn se enumeran

A) Informe preventivo: Documento mediante el cual se dan a conocer los datos- generales de una
‘entra"’" n Ios supuestos sefalados en el

obra o actividad para efectos de determlnar 5| se
presente reglamento, o requiere ser evaluada a traves d una”mamfestacmn de impacto ambiental;

' iento’ a traves del cual la autoridad evalla los

B) Evaluacion del impacto ambiental, Es el procedl
efectos que sobre el ambiente y los recursos. naturales pueden generar la realizacion de programas
obras y actividades de desarrollo dentro del territorio del Distrito Federal, prewstas en la Iey y este
Reglamento a fin de evitar o reducur al mimmo sus :efectos negatavos sobre el amblente prevenlr

presentado ante la Secretaria deI Medio Ambiente, de la cual se obtuvo resolucion el dia 22 de mayo de
1998 '
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Ley Ambiental del Distrito Federal (2000), ordenamiento vigente publicado en la Gaceta Oficial del
Distrito Federal, en su Capitulo VI de Evaluacién del Impacto Ambiental que comprende 18 articulos
que van desde el articulo 44 al 61, donde se especifica con méas detalle las obras y actividades que

requieren autorizacion de impacto ambiental, asi como sus modalidades.

Reglamento de Impacto Ambiental y riesgo, pubhcado ven I Gaceta Of C|aI del Dtstnto Federal el 15 de
diciembre de 2000), dividido en 12 capitulos desarrollado "en‘ 3 articulos en total que comprende las
tonzamoh en matena de lmpacto

disposiciones generales; de las obras o acttvndadef que requ

ambiental y riesgo; del procedimiento para Ia.'ev}
modalidades; de la consulta pablica; de la em
ambiental y riesgo; de los segurosﬁj,las' yar
informe_preventivo;- disposiciones com

autorizacion “del informe._preventivo; d C , ;
amblental de, la mspecc«&n_ medidas de seguridad ! y sancione‘_ hde la denuncna_ cuudadana y del recurso ;

de mconformndad = o

1.3 CONCLUSIONES 7

La Léy 'dé Desarrolio Urbano plantea la elaboracion’ de. los 'est'udi‘osv*de" Im'pacto" Urbano é"l'm"pa'cto
ambiental y estos se requieren cuando los proyectos de vtvxenda rebasen los 10 000 m2 de construccion
y todos los proyectos diferentes al uso habitacional a partlr de 5, 000 m2 ya quesm ‘ellos, no se obtendra

de construcmon Dichos estudios seran

la licencia de uso de suelo y en consecuencna de ello Ia hce

elaborados por Peritos en desarrollo Urbano Y. ada uno 'se. en orma separada, el estudio

Secretaria del Meduo Amblen (udfp de impacto urbano en la

ambiental sera mgresado en

Secretaria de Desarr il y o,_ly;Vlwenda para que puedan ser. uados y aprobados por dichas

secretarias para ue dan dar dictamen positivo y autorizar el inicio del proyecto.

En el caso del estdt_iio ambiental, este puede ser un informe preventivo, manifestacién de impacto

ambiental o estudio de riesgo, segn sea el caso requerido.
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UN ANALISIS ENTORNQO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

I1I.CASO DE ESTUDIO DE IMPACTO
URBANO “AZTECA DIGITAL, S.A. DE
c.v.”

Para analizar y evaluar esta practica profesional, la presente tesis se basa en el estudio de un caso
especifico. El caso que se plantea para analizar los alcances y objetivos del estudio de impacto urbano,
es el caso de “Azteca Digital S. A. de C. V." empresa dedicada a la produccién de peliculas
cinematograficas de corto metraje para ser explotadas en canales de televisién, asi como la ejecucion
de toda clase de actos y negocios relacionados con la indus_triab ciknematogréﬁca. pudiendo adquirir los
inmuebles necesarios para la realizacion de cuantos actos, contratos y operaciones, se relacionen

directamente con los propésitos enunciados, asl como [ds ,écto's' que le sean anexos, conexos O
incidentales. Este caso fue considerado para el presenfe" éstud‘io' por sus caracteristicas de uso, su
localizacion, como un importante generador de empleo de la zona7 y como un caso de impacto en la
zona al corto medlano y Iargo plazo A su vez sefutlhzo por ser uno de los primeros proyectos de

proyectada agua potable drenaje, vualldad y transporte _estructura urbana ambiente natural e imagen

urbana:

7 El proyecto de Azteca digital pretende regularizar 9,873.00 m2 de construcciones existentes y realizar la construccion de
58,183.00 m? de obra nueva, dando un total de 68,056.00 m2 de construccion. Por lo que se calcula que habra una poblacién
flotante laboral de 8,507 habitantes.
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ANTECEDENTES

El predio en estudio, se encuentra localizado al oriente de la Delegacion Coyoacan, ubicado en Canal
de Miramontes N° 2437, colonia San Pablo Tepetlapa, entre Retorno 68 y Calle 9, cuenta con dos
accesos uno por Canal de Miramontes y otro por calle Tezozomoc; donde Azteca Digital S.A. de C.V.,
actualmente tiene estudios cinematograficos y en donde se pretende:

e Regularizar 9,317.00 m2 de construccién existente que corresponde a foros, talleres, oficinas,
cafeteria, instalaciones de apoyo como: cisterna, subestacion, equipo de bombeo, planta de
emergencia, |a locacion Pueblito y camerinos y,

e Ampliacion de los estudios cinematograficos en 58,322,.00 m2 de construccion consistente en
la realizacién de foros de grabacion, camerinos, almacén y bodegas, reestructuracion del
auditorio y la construccion de un edificio para oficinas de apoyo de 4 niveles con 3 sétanos
destinados a estacionamiento. (ver plano de Localizacion)

El proyecto tendra la siguiente distribucién general de areas:

El predio descrito cuenta con una superficiede  25,257.60 m?

L ]

o Se pretende regularizar construcciones existentes  9,317.00 m?

e Superficie de construccion nueva  58,322.00 m?

e Superficie total de construccion  67,639.00 m?

e Superficie de desplante actual de 7,573.92 m? TESIS CON

e Superficie de desplante nuevo de 7,541.08 m? EN
e Superficie total de desplante 59.84% 15,115.00 m? FALLA DE ORIG
e Areasverdes 40.16% 10,142.60 m?

o Estacionamientos 38,186.00 m?

e Numero de cajones 716

®

Excavaciones 45,334.80 m?

En consecuencia y de conformidad con lo establecido en al articulo 47 de la Ley del Desarrollo Urbano y el
articulo 22 del reglamento de Desarrollo Urbano, ambos vigentes para el Distrito Federal, se requiere del

presente estudio de Impacto Urbano, para la obtencion de la Licencia de Uso de Suelo.

El Programa Delegacional asigna al area en donde se ubica el predio una zonificacion secundaria por norma
sobre vialidad, HM 4/30 (Habitacional Mixto con 4 niveles y 30% de area libre) zona en la cual podra existir
edificios destinados a vivienda, comercio, oficinas, servicios e industrias no contaminantes. El predio en
cuestion no tiene afectaciones, ni se encuentra dentro de zona histérica o valor patrimonial, tampoco se

encuentra dentro de los limites de algun programa parcial.

«
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

i DESCRIPCION DE LA OBRA PROYECTADA

Los Estudios Cinematograficos de Azteca Digital S.A. de C.V., se ubica el oriente de la Delegacion
Coyoacan, en la colonia San Pedro Tepetlapa, la manzana donde se encuentra ubicado el predio; Iimifa
al norte con las calles de Vicente Guerrero y Retorno 68; al oriente con Canal de eramontes al sur.con

Calle 9 y Tezozomoc 'y al poniente con Calzada de Tlalpan, cuanta con dos accesos uno por calleV'

tro: or Canal de eramontes

Tezozomoc

resente’ ésﬁndib se- 'considefé'dh' adio 'd in'ﬂUencia'de 500 m entormo a la
Ia zona- de:estudio’ y’descnblr las caracteristicas de la poblacion vecina, que

Para el analisis del:

manzana, para. definir
repercuten con eI predlo de Azteca Digital. (ver p!ano de Area de Estudio

ni.1.1 UBICACION DEL PREDIO

Canal de Miramontes N° 2437, entre Retorno 68 y Calle 9
Colonia: San Pablo Tepetlapa

Delegacién: Coyoacan

C.P.: 04840

México, D. F.
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i.1.2

SUPERFICIES ,
La superficie del predio es de 25,257.60 m?, con el 40.16% de area permeable y 59.84% de desplante,
donde se pretende regularizar 9,317.00 m2 de construcciones existentes y realizar la construccion dﬂe”

58,322.00 m2 de obra nueva, dando un total de 67,639.00 mz2.

Tabla 1 Superficies total del terreno

CONCERTO R
Superficie de contacto 15,115.00
Superficie permeable 10,142.60
Superficie total 25,257.60

Tabla 2. Dosificacion de areas

CONCEPTO Existente Propuesta Total
m2 m2 m2
Foros 2,900.00 3,983.00 6,883.00
Telleres 782.00 2,015.00 2,797.00
Oficinas 2,160.00 7,677.00 9,837.00

Estacionamiento

. 38,186.00-

- -39,530.00

Camerinos

20200

5300

Almacén y bodegas

Tsa000

4083000 |
Edificio de servicios 0 ] 576 ’ ” 376.00
Cafeteria 393.00 0 393.00
TOTAL _-:':i.".r;a','aé'é.’_do“ i | 67,639.00

FALLA DE ORIGEN
====———————
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111.1.3 PROGRAMA DE MONTAJE DE INSTALACIONES Y
OPERACION

Durante la etapa de construccion se prevé una Gria Potain desde el inicio de la obra hasta el final, para
la instalacion del equipo propio del inmueble, en el caso del concreto para entrepisos y techos, sera
premezclado: y.su fabricacién sera en planta, siendo transportado a la obra en vehiculos apropiados.
ASImlsmo no se preve Ia mstalacnon de tolvas para el almacenaje de cemento el cual sera adquirido en

presentacnon por sacos

lll 1 4 TIPO DE ACTIVIDAD
‘La actlwdad sera ‘exclusivamente de demolicion y construccion, durante un periodo aprommado de 26
meses.

1ni.1.8 VOLUMENES DE PRODUCCION PREVISTOS

Se prevé una construccion promedio de 58,322 m? de construccion, para obtener durante 26 meses los

siguientes alcances:

CONCEPTO SUPERFICIE DE DURACION EN
CONSTRUCCION  MESES
M2
FOROS 3,983.00 13
TALLERES 2,015.00 7
OFICINAS 7,677.00 26
ESTACIONAMIENTO 38,186
CAMERINOS 2,022.00
ALMACEN Y BODEGAS 4,063.00 10
EDIFICIO SERVICIOS 376 2
TOTAL 58,322.00 26
TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

11.1.6 REQUERIMIENTOS DE MANO DE OBRA
Tabla 3. Numero de trabajadores durante el proceso deconstruccién
ETAPA DE CONSTRUCCION NUMERO DE -
TRABAJADORES

Mando intermedio 1
Herramienta menor 1

Peon 496
Ayudante de Albadiil | ’ 286
Ayudante de Carpintero de obra negra - 39
Ayudante de Fierrero 68
Ayudante de Pintor 17
Ayudante de Herrero 79
ETAPA DE CONSTRUCCION -~ NUMERO DE

'TRABAJADORES

Ayudante de Electricista 240
Ayudante de Instalacién hidraulica 20
Ayudante de Pastero 15
Ayudante de Carpintero banco 146
Ayudante de Topdgrafo

Ayudante de Colocador

Ayudante de Cerrajero

Ayudante de Tablaroquero

Auxiliar de topdgrafo

Oficial Albanil :

Oficial Carpintero de obra heg(a

Oficial Fierrero 1

Oficial Herrero -

DANIELA MARISOL MIRANDA RIVERA
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Oficial Soldador calificado

Oficial Pastero

Oficial Carpintero obra blanca -

Oficial Pintor

Colocador

Tablaroquero

Cerrajero

Electricista

Instalacién hidraulica. -+

Cadenero

TOTAL

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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i.1.7 MAQUINARIA A UTILIZAR

La maquinaria que se utilizara durante el proceso de construccion es la siguiente: .

Soldadora Lincoln SAE300 )
 Vibrador para Cbncreto DYNAPACK
: C‘ creto R-20
3 "7'm3 MOT. Dlesel
,Cargador ’ontal de ruedas CAT. 950F
Excavadora CAT 2258 ' v ;
Compactador manual (bailarina) MOT. '(3_;,as“ .

Revolvedora pa

Nivel para medicion K-E

© ® N @ oA W N

Transito para medicién K-E

11.1.8 MATERIALES A UTILIZAR

Los principales materiales que se utilizaran son los siguientes:

. Arena de mina

Grava . -

; Agua (adqun'lda en pipa)

\Tepetate (mat Inerte para compactar)

“w.oo;\l.c'n‘sn.&w!v-*

 14.Loseta Euzkola en placa 100 x 100

FALLA DE ORIGEN

TESIS CON }

DANIELA"MARISOL MIRANDA RIVERA
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15, Tabxque RR55 x12.5x25cm
16.Block hueco 15 X 20 x 40 intermedio
17 Parrilla de fi bra de vidrio
18.Cristal Flotado 3 mm
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Hi.1.9 INVERSIONES NECESARIAS

El costo total calculado de la obra es de 292,409,624.41 en un periodo de 26 meses; en la siguiente

tabla se muestra el costo por trimestre de la obra.

Tabla 4. Inversiones necesarias

DIAOBRA | . MONTO DE INVERSION

7_ L RN I _ $
1er TRIMESTRE 90 47,064,363.38
20 TRIMESTRE 52,988,688.76
3er TRIMESTRE 53,492,859.56
40 TRIMESTRE 38,993,511.27
50 TRIMESTRE 35,610,487.72
60 TRIMESTRE 27,213,891.00
70 TRIMESTRE 18,599,055.68
80 TRIMESTRE 11,171,812.22
90 BIMESTRE 7,447 874.82

INVERSION TOTAL 292,482,544.41
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1.2 AGUA POTABLE Y DRENAIJE

METODOLOGIA DE ESTUDIO

Para la realizacion del presente capitulo, se llevo a cabo la siguiente me'todbloéia: ; ~
TESIS CON

i |
Estudios realizados en campo FALLA D"‘ ORIGEN

Se reviso en un area circundante al predlo de, 1 000 m. de dlametro las tuberias que podrian dotar de
agua potable al predio y las tuberias que podrlan conducir el gasto de aguas residuales y pluviales
provenientes del proyecto motivo de este estudio, asimismo se realizd en la misma area una
localizacion de las estructuras hidraulicas tales como tanques de almacenamiento, plantas de bombeo,
plantas de tratamiento, pozos de agua potable, que pudieran afectarse en la operacion del proyecto de

Azteca Digital.

Estudios realizados en gabinete ‘
Una vez realizado lo anterior, una brigada técnica compuesta por 2 ingenieros civiles y 2 ayudantes, se
presenté a la Delegacion Coyoacan, en donde solicito apoyo con el fin de obtener un plano de la

infraestructura sanitaria y de agua potable de esta jurisdiccion Politica.

y a’las oficinas del area Técnica, donde les

tamblenLlyes-perm eron :verificar:el:plano:de oniﬁcac_;idnvés del Distrito Federal para factibilidades

 hidraulicas.

Una vez obtenido lo anterior se procedié a realizar los planos de infraestructura que nos permitimos

anexar a este estudio.

Nota: en los planos anexos de zonas de influencia del proyecto se consider6 las estructuras primarias
de afectacion, aunque estas estuvieran mas lejanas de los 1000 metros considerados.
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1.2.1 ] AGUA POTABLE ; :
La ley establece conocer el funcionamiento hidraulico de la Delegaéién Coyoaca‘n para verificar si el
sistema: h/drauI/co aledano al predio es suficiente en capacldad y preS/on para dotar a la nueva
edzf:caczon con el objeto de no efectuar las construcc:ones ex:stentes : :

‘un: nivel-de-'servicios* del

La,dele'gacic') “Coyoacan tien 00%: e el"—‘sumi‘bn'istrko de agua

“dentro de la
otepingo y de

polable a Ia zona sur y centro de la delegamon

Finalmente, la infraestructura se complementa con una estacion para conocer las presiones existentes

en la red y dos garzas para el llenado de carrostanque.

TESIS CON

mn.2.1.1 Captacion, conduccién e interconexion ; FALLA DE ORIGEN

Acuiferos y pozos
Los acuiferos son de mediana a alta permeabilidad, produciendo de 60 a 90 l/s, sus caudales

especificos estan comprendidos entre los 10 y 40 I/s de abatimiento, las rocas en general son
granulares del tipo gravas y arenas cubiertas por una delgada capa de basalto.
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En general los pozos existentes en la delegacion tienen profundidades que varian de 150 a 250 m y un
nivel estatico que fluctia entre los 30 y 60 m. En general el agua que se obtiene de estos pozos es

considerada de buena calidad.

Dlstrlbuéioﬁ oy Al g
Para realizar una buena dlstnbucusn de agua potable se operan actualmente dos tipos de redes: 'Red

pnmana y secundana

Red primaria.- Emsten 63 87 km de tuberla con dlametro mayor a 51 centimetros temendo la func;on de -
captar el agua que le. sumlnlstran los snstemas de abastecnmlento Esta, ed corre dentro de la zona de i

III 2. 152 i Descripcion del funcionamiento hidraulico
,Actualmente en la delegacién Coyoacan existen diversos tanques de almacenamiento y

rebombeos los cuales son:

- El tanque Zacatepetl con capacidad de 5,000 m3
- Los tanques Cuicuilco 1 y 2 con capacidad de 10,000 m? v
El Tanque y Rebombeo V//Ia Olimplca con capacidad de. 352 m? .
CEl Rebombeo Cerro del Hombre cdeﬁta con:un “Carc‘amo de 13 m?

- L El rebombeo Hu1pu 0. no:de 70
gm;b" de 40 m?

eun Carcamo de 50 m3, y

Io opera en caso de emergencia enviando el

- El rebombeo V/

- El rebombeo
La pIanta e

agua hasta la planta e: bombeo'de Cerro de La Estrella.
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El abastecimiento de agua potable a los usuarios se realiza por. rﬁédio de‘63 87 km-de red
primaria y 4248 km. de red secundaria, para ‘esto; lal planta Xoteplngo cuenta con tres lineas
de 48 pulgadas (1 22 m) de dlametro que abastecen a las dlferentes zonas e Ia delegacnon

.delegamoi
la calza'd : :
5z, durante

planta de;bombe »kXoteplngo hasta'la. pﬁl.anta de bombeo Cerro de laEstrella; dicha linea
presenta una derlvamén de 20 pulgadas que se desarrolla por Av. Parque del Rio, a la altura
de la Av. Taxquena La zona sur-oriente se abastece del acueducto Auxiliares de Xotepingo
por medio de una linea de 20 pulgadas de diametro, la cual se localiza sobre la Calzada de

las Bombas.

n.2.1.3 Capacidad de las lineas de conduccién que alimentan a la Red de
Distribucion de Agua en la zona de Proyecto

Son dos las fuentes de abastecimiento de la zona de estudio, las cuales se describen a continuacién.

a) Acueducto Xochimilco - Xotepingo.

Esta fuente de abastecimiento fue la primera que abastecié al centro y sur de la Ciudad de México, se
basa en una bateria de pozos profundos de entre 80 y 250 m, Iléysc}:ualés son conducidos por un
acueducto cuyo dlametro va aumentado desde 48" (1.22 m) a 72" (1 83 m) y su trayectoria es por toda
la Av. D|v15|on derNorte hasta Ilegar a la Planta de Bombeo Xoteplngo la cual abastece a las zonas

aledanas y al cent

En eI trayecto de aé e'dUbta se tienen una serie de derivaciones de 12" (30 cm) y 20" (50 cm) de

dlametro para ahmentar a Ia red de distribucién de la zona a lo largo de su recorrido.
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b) Sistema de Pozos Locales.
En las colomas aledafias como son la Avante, Los Ciruelos, Presidentes Ejidales, Emiliano Zapata, etc.
Se localizan't una bateria de pozos profundos que abastecen directamente a las redes de distribucion y

proporCIonan un gas4 0 de'20 a'85 l.p. s.

Estas dos fuentes de abastecumlento descntas antenormente abastecen en forma adecuada a las redes
de distribucion secundaria de la zona, debido a que segun el analisis hidraulico y a una encuesta con

los vecinos de la zona, no se tienen problemas en cuanto al suministro.

i.2.1.4 Capacidad de dotaciéon de la Red de Distribucion de Agua al
predio, tanto en cantidad de agua como en presion

De las lineas primarias anteriormente descritas se deriva un ramal de 12" (30 cm) de diametro la cual
pasa frente al predio, de esta (ltima linea se deriva una tuberia secundaria de 6" (15 cm) que alimenta a
las calles aledafias mediante circuitos de 4" (10 cm) de diametro.

del predio, sobre la calle nueva se localizan también dos ramél;e‘s:dé 2' (30 ,,ém) y 6" (15

'Las Ilneas ntenormente descntas tlenen las 519u1entes capamdades de conducmén conS|derando una

vvelomdad prom dio \d‘e' 5 m/seg

la Iinea de 12" (30 cm) de diametro conduce un gasto promedio de 110 Lp.s. -

La de 6" (1
La de 4“ (10

habltantes :

"DANIELA MARISOL MIRANDA RIVERA 50



UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

En lo que se refiere a la presion hidrostatica existente en la zona, el promedio anual de la Presion en la
red hidraulica esta entre 1.3-1.4 Kg/cmz, con lo podemos determinar que la presion es la adecuada para
el proyecto en cuestion el cual contara con una cisterna y un equipo adecuado de rebombeo.

1.2.1.5 Disponibilidad de Suministro de la demanda requerida por el
proyecto.

Con la finalidad de poder desarrollar este inciso es necesario en primera instancia conocer cuales seran
las demandas particulares de nuestro proyecto, es por ello que procederemos a calcular nuestro gasto
demandado y el diametro de la conexién de agua potable para el predio.

Asimismo -es mdlspensable hacer notar que en la’ actualldad las instalaciones existentes son Foros,
oficinas, comedor e;ecutlvo y cafeteria, se pretende construlr clnco foros mas asi un edificio para

) ot“cmas :

Actualmente el proyectocuenta con una cisterna, la cual sera reubicada debido a que se encuentra en
Ia zona que ocuparan las nuevas edlf caciones, a Ia fecha las instalaciones mencionadas cuentan con
una toma de 51 mm (2"@) nos basaremos en ella para realizar los calculos correspondientes:

A) DEMANIVJA%,DE'A:G:ZLJA POTABLE
i 0 TESIS CON
Tipo de edificacion  Oficinas FALLA DE ORIGEN

No. de EmpleaAdos Actualmente 600

No. de Empleados Adicionales 400

Total de Empleados 1,000

Dotacion 100 VEmpleado/dia
Consumo diario (1,000 x 100) 100,000 1.

Con'los datos anteriores revisaremos la toma actualmente construida:

w
—
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_Tiempo de suministro (24 horas) 86,400 seg.
Gasto Medio 100,000/86,400 1.151.p.s.
Coeficiente de Variacion Diaria 1.20
Gasto de Dlseno (1 15 x1.20) 1.381p.s.

7 El dlametro nominal sera de 51 .mm con un diametro interior real de 52. 5018 -y .una velocndad real de

En este puntdes"mUy imbortante sefialar qué el predio que nos ocupa ya cuenta con una toma de 2" &
POR:LO CUAL NO HABRA NECESIDAD DE INCREMENTAR EL DIAMETRO O COLOCAR OTRA
TOMA.

'E‘l ‘gasto demandado por el proyecto es de 1.38 l.p.s., el cual corresponde a solo el 4.8 % de la tuberia
de 6" ubicada en el costado del predio sobre la calle nueve, si aunado a lo anterior sumamos que ya se
tenia esa toma instalada antes de este proyecto, llegamos a la conclusién que esa conexion es
suficiente para dotar al proyecto propuesto, independientemente de tener una excelente presion, por lo
cual concluimos que no es necesario realizar ninguna infraestructura adicional a la construida en lo

referente a la red de Agua potable.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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TESIS CON
.2.2 DRENAJE FALLA DE ORIGEN

Con el fin de estar en posibilidades de realizar un estudio de la Infraestructura de drenaje actual y

verificar la posibilidad de conducir de manera adecuada los afluentes del predlo en cuestlon es

necesano conocer el funcnonamlento hldréullco dela Delegacion Coyoacén, es por. eIIo que en pnmera
mstanma conoceremos este funCIonamlento y en consecuencia verificar si el sxstema hldraullco aledano
al predxo es suf cnente en capac&dad y para conducir las aguas resnduales de la nueva edxf cacmn

,INFRAESTRUCTURA DE DRENAJE DE LA DELEGACION COYOAC@%@ iz

Segln el Programa de Desarrollo Urbano 1997 marca que la delegacién Coyoacan tiene un nivel de
cobertura de infraestructura de drenaje del 98 por ciento, con lo que se da servicio al 80 por ciento de la

~ poblacién.

Por lo que se llevd a cabo la introduccion de la red en la zona de pedregales con lo que se logra tener

un nlvel de cobertura del 98 por cnento.‘ ;

Las aguas resnduales que se 'genera e delegacmn son desalo;adas a través de dos ‘drenes
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VfNacmnaI y al colector semi-profundo Canal Nacional-Canal de Chalco eslo se debe aque
durante esta época el colector Miramontes se satura de agua, p‘rovocand” que el sentldo del
fIUJO de. Ios colectores Santa Ana, La Vlrgen Bombas Pomente y Hueso P i '

Por lo cual se tlene que recurrl”‘ a las’plantas de'bombeo .las Bombas, Hueso Santa Ana Y.

Lomas Estrella (Ia ultlma'se encuentra. envla delegamé lztapalapa) las cuales se. encargan~, :

de enviar Ias aguas pluwales hama aI Canal Nacional o al profundo Canal Namonal Canal
Chalco : R e SRR o

El colectoerramont '|mcxa en Ia delegacxén Tlalpan en el cruce del Ia;,’Av. Canal de

eramontes rlfe o Sur co ""tinua hacia el norte de la Av. Canal d é o‘ntes :_’h‘asta Ia

ebc or. Taxqueﬁa Orlente Colector Avemda 3 ,Colector Avenida 3 ,colector

24, Colecto , Las T rres 2
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

1.2.2.1 Capacidad de la Red de Aicantarillado Publico en la .zona de
proyecto (captacion y conduccion)
Al oriente del predio, frente a este, se localiza el denominado Colector Miramontes el cual tiene un

diametro de 3.15 m con escarmiento hacia el norte.

En el costado sur-poniente se localizo fisicamente el Colector Calzada de Tlalpan, el cual es de 1.22 m
de diametro, en cual se interconecta con el Colector anterior. en la calle Estrella Binaria y calle 15.

p a,llegar ala Planta de Bombeo eramontes

wru usco y Canal Namonal
Dicha b_laht de s hama el Colector Rio Churubusco drenando hacia-
el nor-orien Zaragoza. ‘
ael norte a un nuevo rebombeo denominado Churubusco-Lago, medlante el :
guas hacna el Canal de Sales para que por gravedad se conduzcan fuera de la

Contlnua su.traye

’cual se v1erte dich
Cludad qe México

Consnderando ‘una:pendiente romedxo de los colectores exnstentes de 1 5 % los gastos conducndos

para cada uno‘de ellos’'so
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En,;l,o,j:que se refiere a la red de alcantarillado secundario, mediante una inspeccion fisica se detectd
- frenté -al p'redio, una tuberia de 60 cm la cual drena hacia el nor-poniente para posteriormente
interconectarse con el Colector Miramontes descrito anteriormente.

Al sur del predlo sobre la calle nueve, se Iocallza una tuberia de 38 cm de diametro la cual se

|nterconecta con la tuberia de 45 cm que corre paralela ala Av Canal de Miramontes.

“En todés Ias calles adjuntas a préximas al predio que nos ocupa Se Iocalizan tuberias de 30 Y 38 cm de
diametro. Como se muestra en el plano de red secundaria de drenaje.

i.2.2.2 Disponibilidad de la red de alcantarillado publico para absorber los
voliumenes la descarga derivada del predio, tanto en agua residual como de
agua pluvial considerando para este tipo de agua el tiempo y direccion del
escurrimiento

Con la finalidad de desarrollar este inciso, es necesario calcular la descarga de aguas residuales y

pluviales del proyecto.

Podemos considerar un porcentaje del 90% de la demanda de agua potable que sera vertida al drenaje
producto de la utilizacién de la misma por los habitantes del conjunto, esto lo realizamos de la siguiente

manera:

P &2

| FALLA DE CRIGEN |

Gasto calculado  1.38 Lp.s. ' »
Aguas residuales 1.38x0.90=1.24 l.p.s

‘Agua pluvial
El calculo se realizara de acuerdo a las normas de la Direccién General de Construccion y Operacion

Hidraulica, tomando un periodo de retorno de 2 afios y una duracién de 60 minutos.

a).- Determinacion del coeficiente de escurrimiento:
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Con base a lo recomendado en el manual de Hidraulica urbana, se determina el valor del coeficiente de-

escurrimiento, segun el tipo de uso de suelo:

Area de desplante 15,115.00 m20.70 10,580.50
, Sugerﬁgig‘ Egrmeable10,142.60 m20.15 1,529.39
Area total 25,257.60 m2 12,101.89

por lo que el Coeficiente de Escurrentia = 12,101.89725257.60 = 0.47

c

Calculo de la intensidad de lluvia:

Una vez determinado el coeficiente de escurmnmiento. se procedsd a evaluar 1a precipitacién base con el
apoyo de Ias isoyetas de! Distrito Federa! ias cuases fuersn delermnadas para una duracion de 30 min.
y un periodo de retorno de § atcs (pa3na 16! cel Manuadl de Hidraulica Urbana, se anexa copia),

obteniéndose una altura de liusa ce 34 mm 3 cud se austs 3 s parametros de disedio como a

continuacion se detalla

HP (2.60)= HP base X Frt X Fd X Fa2 TESIS CON
FALLA DF CRICEN
En donde:

HP (2.60)= lluvia asociada a periodo de retorno en 2 anos y 60 min. de duracién.

‘HP (base)= lluvia media asociada a un periodo de retorno de 5 afios y 30 min. de duracién.
Frt= ‘Fagtor de ajuste por periodo de retorno.

Fd? Factorde z_;jbgte por duracion

Fa= Fa:i':fﬁj"r"de ajd:sft;éﬁbf'é'r'ea el cual es igual a 1.0 para 4reas menores a 10 km2
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Sustituyendo los valores de los factores de ajuste obtenidos mediante las graficas equivalentes

tenemos: - -

HP (260)=34 0740) (120)(10)
HP (2.6'6);

Apllcando 1 ex esion de la mtenSIdad de lluwa y hamendo la consnderacuon de que la duracwn efectwa

sea |gua| al tlemp de concentracnon tenemos

|(2.6o),'=;6_b(_‘,_o':.:‘1‘_ )

| (2.6’0)j = 3019
Calculo del gasto pluvial:

Aplicando el Método Racional Americano tenemos:

Q= 2.778 ciA

En donde:

Q= Gasto plco enl, ré

~C= Coef ciente de escurrlmlento v

i= Intensudad de Ia Iluwa en mm/hora
A= Area de aportacuon '(en Ha)

Por lo que L
Q=2.778(0. 47) (30 19)(2 5257)
Q=99.551.ps. :
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Por tratarse de un drenaje combinado sumaremos el gasto de aguas pluvnales al gasto de aguas

residuales obteniendo:
Qtotal = 1.38_,_+ 99.55 = 100.93 I.p.s

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

n= coeﬁcxente‘de rugosndad deI materlal empleado

Consnderando un dlametro de 0 30 cm, y una pendlente del 1%, la tuberia propuesta conduce un gasto
de 102 .p. s por lo que podemos af' rm "que es la adecuada para los gastos anteriormente calculados.

El gasto de aguas resuduales es de 1 38 I.p.s., mientras que las aguas pluviales generadas en el predio
esde9955|ps &

/ : “‘natural del predio en cuestion es por la calle nueve, sin embargo la tuberia que ahi se localiza
es de,3 _ cm‘ de diametro y en la actualidad se encuentra trabajando casi a su capacidad de disefio, por

lo cual es imposible incrementar el flujo de esta red, se propone construir un subcolector de concreto
reforzado de 0.60m de diametro, el cual sera capaz de conducir un gasto de 641.60 Lp.s. que se
proyecte en forma paralela a la calle nueve para posteriormente incorporarlo al Colector Miramontes,
dicho colector es suficiente en capacidad de conduccion para desalojar nuestro efluente debido a que
solo ocuparé el 15% de su capacidad para desalojar el efluente del predio en cuestion, esta propuesta

de medida de mitigacién se contempla en el plano a continuacion.
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n.2.2.3 Caracteristicas de calidad de las aguas residuales
Las aguas residuales vertidas por el proyecto a construir, seran las normales de una descarga que solo
sirve para conducir aguas residuales provenientes de uso humano y las cuales en ningln caso

"“superaran los siguientes :

e e

pH unidades

Conductividad Eléctrica US/cm

Fosfatos Totales p.p.m.

Color Unidades Pt-Co I )
Grasas y Aceites p.p.m. i T A
Turbidez NTU e 00
Sélidos Suspendidos p.p.m. -

Sus. Activas al azul de M. p.pm.

Demanda Quimica de Oxigeno .. [ p.p.m.. .

Démanda Bioguimica - -..de | p.p.m.

Oxigeno

“[NMP7700 m.

Coliformes totales

Los anteriores parametros se consi eraron‘_-tomando en conS| cnonkque en nuestra descarga de
drenaje no proviene de industria, n| de servucms de. reparamon automotriz, ni de gasolineras ni de
talleres de revelado.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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n.2.2.4 Factibilidad de instalar sistemas de tratamiento primario de aguas
residuales previo a su descarga a la red publica:

Por estar nuestra descarga de aguas residuales dentro de los limites que marca la norma NOM-CCA-
031/1994, no existe una obligatoriedad de proveer ningtin sistema de tratamiento de aguas residuales

para el proyecto en cuestion.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

1.3 VIALIDAD Y TRANSPORTE TS GO0
111.3.1 VIALIDAD FALLA DE ORIGEN
ANTECEDENTES

Los Estudios Cinematogréaficos de Azteca Digital cuenta con dos accesos: uno por calle Tezozomoc y
otro por Canal de Miramontes. El acceso por Canal de Miramontes sera entrada y salida para el acceso
* a las oficinas de apoyo de cuatro niveles. Su ubicacion es buena ya que se conecta con el resto de‘la_
ciudad y con algunas de las principales vias como: Av RIO Churubusco Calzada Taxquefia, Calzada de.
la Vlrgen Cafetales (Eje 3 oriente), Calzada de las Bombas Calzada del Hueso, y Calzada de TIalpan
(ver croquis de |ocahzac10n) El Programa Delegamona! considera Canal de eramontes como vIa

prlmarla

. 3 1.1 Metodologia
Tomando en cuenta la vialidad mas importante de la zona, se |Iev6 a cabo un estuduo de lngemeria de

transuto basando en los siguientes datos:
El- uso de suelo actual, de la zona, con enfa‘ dsﬂ‘.i"vcercanos,
'kespemalmente los que por Ias caracterl tlc on: comercio
oras) o (ver plano

| nimero maximo

de automovﬂe ro de cajones que tendra

lles potenciales. -

el proyecto po“ lo anto,

A contlnuaCIon se: presenta eI estudlo de cajones de estacnonamientos que contempla el predio de

Azteca Dlgltal
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ESTUDIO DE ESTACIONAMIENTO

FOROS  6,883.00 M2172CAJONES

TALLERES  2,797.00M2 28CAJONES

OFICINAS  9,837.00M2328CAJONES
CAMERINOS 2,453.00M2 61CAJONES

ALMACEN Y BODEGAS 5,370.00M2 36CAJONES
CAFETERIA 393.00M2 26CAJONES

MAS EL 10% POR NORMA 65CAJONES

TOTAL DE CAJONES REQUERIDOS 716CAJONES
TOTAL DE CAJONES PROPUESTOS 716 CAJONES

Los Estudios Cinematograficos de Azteca Digital, contempla la norma de ordenamiento que marca el
Programa Delegacional de Desarrollo Urbano, por lo que se tiene 65 cajones de estacionamiento mas
que corresponden al 10% de incremento a la demanda de estacionamiento.

Velocidad de punto :
Se consideré un tramo de 100 m sobre Canal de eramonte y Calzada de Tlalpan para establecer la-

velocidad con que transitan los vehiculos en la zona del proye ; i

Aforo de vias en un periodo de dos semanas. 7
El aforo de la zona se hizo con base a visitas de campo, donde se fealizb un conteo de todos los
automoviles que pasaron por la vialidad durante dos semanas; esto sirvié para identificar las horas pico
del lugar y sacar las horas de maxima demanda de las dos semanas. Este conteo se realizd en Canal
de Miramontes de norte a sur y de sur a norte y en Calzada de Tlalpan de sur a Norte.
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in.3.1.2 .Situacion actual de las vias de la zona
Para determinar la capacidad de transito y velocidad de recorrido de las vias que circundan al predio
objetb de estudio, se considera Canal de Miramontes como principal acceso y salida de su zona de

influencia y Calzada de Tlalpan como un acceso secundario.

Tabla 5 Volumen méaximo actual, Capacidad maxima y velocidad de transito de las calles

vialidad volumen Velocidad Capacidad Ancho Banquetas m
) actual Km./h veh/hr m

Av. canal de
Miramontes 1,324 48 6,000 11.2 4 3
sentido norte a sur.

Av., canal de

Miramontes sentido 2,005 48 6,000 11.2 4.5 3
sur a norte o .
Calz. de Tlalpan 17,632 40 18,400 . 128 . 4.0 4

sentido sur-norte

Canal de Miramontes opera en dos sentl _ a,n‘blr(t‘e.y Ambos sentidos de

circulacién cuentan con tres carriles de c1rcu|acno po

Esta via tiene una seccion total de 32m de. paramento a paramento con un ancho de banqueta de 4m.
En horas de méaxima demanda, esta via reglstra un volumen en sentldo de norte a sur de 1324 veh/hry
de sur a norte de 2,005 veh/hr. i

La velocudad de punto registrada es: de norte a ur: y'de sur a norte del orden de 48 km/hr en horas de
'hr No se identificaron grandes problemas de
or os'vm|crobuses que llegan a obstaculizar el carril

mamma demanda y en los demas pen 'do

conflicto vial a excepcién de los’ ocasno_nadp

lateral por los ascensos y descensos de paéaje.

Calzada de Tlalpan opera en dos_.,v_'bs”en‘t,idos de_-'rhé’rtela sur y de sur a norte. Ambos sentidos de

circulacién cuentan con cuatro carriles de circulacion por sentido.

TESIS CON
FALLA DI ORIGEN
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Esta via tlene una. secmon total de 43.6 m de paramento a paramento con un ancho de banqueta de
4m. En horas de maxnma demanda (9 00 a ‘esta via reglstra un volumen en. sentldo de sur a norte de

17, 632 veh/hr.

maxnma demanda y en
‘ lal a excepcnon de los

ocaslonados por Ios mlcrobuses' que Ilegan a ot stacullzar eI carnl lateral por los ascensos y descensos

de pasaje
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"111.3.1.3 Diagnéstico de vialidad

Con base en los resultados del anélisis y considerando los p " 'metros técmcos -que. def nen Ias_

caracteristicas operacionales deseables para las vias prmcnpales (como la capamdad de via) se tomo la

informacion de los aforos vehiculares dlrecmonales la eometrla del - lugar Ias;velocrlqrardgg, :

uhhzandose Ia S|gu1ente férmula:
H=Lv+8d .-

En dondé: L o iR 1 SRR
= Distancia- entre el frente de .un vehiculo y el frente del siguiente, se considera como

separacion. -
Lv= ‘ La longltud del vehiculo en pies.

hora a velomdad en mph xdxendo esa Iongltud de Iinea entre Ia separacuon se obtlene la capamdad

en vehfculos por hora es decn

ovesmov

Cv=5280V
 Lv+sd
En donde: P -
Cv=Lla capécidéd én" vv’e"hicmos por hora
V=-lLa velocxdad en mlllas por hora
Una restnccnon lmportanfe para esta ecuamon es la facultad del conductor para decidir la distancia

segura de frenado

R capamdad de Ia v:ahdad expresada p el numero de vehiculos que pasan en una hora por un punto
dado varia con la veloadad y Ia separacnon por lo tanto debe existir una velocidad intermedia u éptima,

- que permita que un numero mammo de vehiculos pase por un punto en una hora.
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Tomando en cuenta estos parametros y el estudio realizado por Highway Research Board? la
capacidad méxima por carril es: debido a que la velocidad de la vialidad es de 48 km/hr la capacidad

por caml es de 2 000veh/hr

B En Canal de eramontes dweccnon de sur a norte, IdCIdad" p‘romedio detectada es de 48km/hr. De
norte a su "'es‘de 48km/hr Esta, veloc:dad ublca a Mxramontes dentro de la norma para vias pnmanas

adecuada se consndera como una via con buen func10namlento

El volumen de transito maximo registrado sobre Calzada de Tl‘a:'arlﬁan de sur anorte es de 17,632 veh/hr

en cuatro carriles, la capacidad es de 18,400 veh/hr.

m.3.1.4 Pronéstico de vialidad S
Considerando el volumen actual de transito en horas de maxima demahda, la demanda futura y la
capacidad vial, se utilizd la siguiente férmula, para calcular el transito futuro:

TF=TA+IT 10

8 Higway Capacity Manua! Special Report 87, Higway Research Board National Academy of Science, Waschington, D.C., 1.....6

# Jan Bazant S, Manual de criterigs de disefio urbano, 1991
10Rafael Cal, Ingenieria de Transito, Fundamentos y Aplicaciones, p. 186,187.
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‘Donde:

TF = Transito futuro
TA= Transnto actual ,
: IT— Incremento de transnto o

Derivado;de;Ia_”Construccic'Jn del proyecto se estima un incremento de tfénsitq de 1,549 vehiculos.

Aplicado el modelo matematico descrito tenemos:

Av, Canal de Miramontes, direccion norte a sur.
TF = 1,324 veh/hr + 1,549 veh/hr
TF =2,873 veh/hr

Este volumen vehicular es inferior al que puede transitar por esta arteria, ya que su capracidayd es de
6,000veh/hr; por lo tanto se puede concluir que el proyecto no afectara su nivel Qe _funqionar_niento. '

Av, anél de Miramontes, direccion sur a norte
- TF = 2,005 veh/hr + 1,549 vehihr
: TF *3,'554 ygh/hr

Este volumen vehicular es inferior al que puede transitar por es(a 'artena 'ya que su- capacudad es de
6 000veh/hr, por lo tanto se puede concluir que el proyecto no afect a su nlvel de funcuonamnento

El tipd; de automaviles que se.integraran al transito de la zona cuando ei proyecto esté funcionando sera

Av, Canal de lramontes dnrecmon norte asur dando vuelta aladerecha, y ia salida se encuentraen la
misma’ calle pero en la esquma contrarla Ia ‘cual para salir también se tendra que dar vuelta a la

derecha
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Calzada de Tlalpan, direccion sur a norte

La calle de Tezozomoc funciona como carril de desaceleracidon para el acceso a los Estudios
Cinematograficos de Azteca Digital por calzada de Tlalpan, el acceso tiene funcionando
aproximadamente 30 afios y el tipo de vehiculos que accede es de carga para equipo de grabacion y
produccion y automéviles particulares. Calzada de Tlalpan no se vera afectada porque no habra
incremento de automéviles solamente : los q *éctdalmehte entran y salen por Tezozomoc; el
incremento sera po Cana i e"er 'montes ara accede al: estamonamlento de los tres niveles de

'congestlonamlento sobre la wahdad se propone

s‘otano, snnﬂ embargo, ‘para:evitar;colas:de:esper:
ver plano de ‘conjunto ¢ anexo al estud/o) '

deyntrq‘ dvél predio un carril de desaceleracio

La calle e' Vnal de eramontes sin

que lacalle9's encuentra obstru:da

con horano de.5:00 a 8:40 horas. _ambas ,ttenen acceso peatonal sobre Calzada de Tlalpan. Estas
escuelas no se ven afectadas por mngun motlvo presenta una colindancia ciega la escuela primaria por
la calle de Tezozomoc ademas el horario es nocturno y la salida es después de la salida del personal

de los Estudios Cinematograficos de Azteca Digital.

DANIELA MARISOL MIRANDA RIVERA 79




UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO -

H.3.1.5 Estrategia

El proyecto del edificio de apoyo de cuatro niveles ubicado sobre Canal de Miramontes, ddntéré con un
carri'l de desaceleracion dentro del predio para el acceso al estacionamiento, para que la entrada y
salida de los vehiculos sea eficiente y rapida sin formar colas de espera sobre la vialidad.

11.3.1.6 Conclusion

Canal de Miramontes tiene capacidad suficiente para absorber el incremento de vehiculos que
habré como consecuencia del funcionamiento de las oficinas de apoyo para los Estudios
Cinematogréficos de Azteca Digital; sin embargo, para mejorar las condiciones actuales de
seguridad, comodidad e imagen urbana de la zona, se hace necesario colocar sefialamientos
verticales y horizontales para el mejor funcionamiento de la vialidad, incrementar la vigilancia, y
tener un control sobre el transporte publico en lo que respecta a los ascensos y descensos del

pasaje sobre el area del proyecto.

Sobre Calzada de Tlalpan existe sefnalamiento vertical para el acceso al predio por la calle de
Tezozomoc, se calcula que aproximadamente entran 150 vehiculos como maximo. Se registrd
en aforos que en una hora de maxima demanda circulan 17,632 vehiculos sobre calzada de
Tlalpan, por lo que el 0.85% de estos vehiculos acceden a los estudios Cinematograficos de
Azleca Digital (ver aforos vehiculares sobre calzada de Tlalpan en el siguiente apartado de

ingenieria de transito y transporte).

[ e

TESIE CON
FALLA DE ORIGEN
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Tabla 6. Variacion del volumen de transito del dia 3 de Noviembre de 1997, Av. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) norte-sur. '

HORA VEHICULOS EN AMBOS SENTIDOS CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DEL DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES _ |VEHICULO/DIA |
7:00 A 8:.00 560 22 16 146 8 é 0 858
8:00 A 9:00 800 28 88 219 9 0 [+] 1244
9:00 A 10:00 630 18 57 199 S5 [*] 3] 1009
10:00 A 11:00 105 4 63 36 3 0 ] 211
11:00 A 12:00 102 5 46 31 3 2 [s] 189
12:00 A 13:00 112 4 55 122 2 4] 3] 295
13:00 A 14:00 145 4 84 75 1 0 0 309
14:00 A 15:00 910 14 112 134 21 10 0 1201
15:00 A 16:00 456 12 91 110 11 2 ] 682
16:00 A 17:00 218 10 65 85 é 3] [] 384
17:00 A 18:00 195 10 73 115 8 2 0 403
18:00 A 19:00 858 14 184 168 24 8 [4] 1256
19:00 A 20:00 688 18 209 176 16 4 4] 1111

Tabla7 Variacion del volumen de transito del dia 4 de noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido)norte-sur.

HORA DEL VEHICULOS EN AMBOS SENTIDOS CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4 Y + EJES VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 549 20 110 138 ) [ [s] 829
8:00 A 9:00 786 21 181 204 7 )] [s] 1199
2:00 A 10:00 612 15 145 177 3 0 0 952
10:00 A 11:00 96 3 &5 29 1 0 ] 194
11:00 A 12:00 89 3 46 27 1 2 0 168
12:00 A 13:00 113 3 55 104 [] 0 [5] 276
13:00 A 14:00 137 2 72 72 0 [*] 0 283
14:00 A 15:00 896 14 108 132 15 8 [s] 1173
15:00 A 16:00 443 1] 86 12 10 1 0 663
16:00 A 17:00 213 8 59 87 4 [+] 1] 371
17.00 A 18:00 184 ? 68 114 é 0 4] 381
18:00 A 19:00 842 3 177 154 20 S5 [s] 1211
19:00 A 20:00 664 16 206 152 13 2 ] 1053

Tabla 8. Variacion del volumen de transito del dia 5 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido) norte sur.

HORA DEL VERICULOS EN AMBOS SENTIDOS CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4 Y + EJES VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 572 24 128 164 10 4 3] 902
8:00 A 9:.00 816 29 195 232 11 1 0 1284
9:00 A 10:00 632 20 163 208 7 1 3] 1031
10:00 A 11:00 118 7 75 45 5 1 0 251
11:00 A 12:00 114 6 54 41 5 4] 0 220
12:00 A 13:00 125 S 62 135 3 1 3] 331
13:00 A 14:00 154 S 95 84 2 2 )] 342
14:00 A 15:00 231 17 121 145 18 8 4] 1240
15:00 A 16:00 461 13 102 19 12 2 ] 709
16:00 A 17:00 225 1 74 92 é 0 2] 408
17:00 A 18:00 211 12 76 120 4 0 4] 423
18:00 A 19:.00 869 16 195 176 21 1 3] 1278
19:00 A 20:00 698 23 218 184 19 2 0 1144
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Tabla 9. Variacion del volumen de transito del dia 6 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido) norte sur.

HORA DEL VEHICULOS EN AMBOS SENTIDOS CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 553 8 104 132 5 7 [3] 819
8:00 A 9:00 777 19 179 197 4 4 ] 1180
9:00 A 10:00 610 13 144 165 3 5 3] 940
10:00 A 11:00 99 4 63 24 5 1 0 196
11:00 A 12:00 86 5 45 23 4 4] 0 163
12:00 A 13:00 110 4 54 98 3 1 ] 270
13:00 A 14:00 137 5 76 75 8 2] 0 301
14:00 A 15:00 880 15 103 133 10 5 1] 1146
15:00 A 16:00 441 12 84 115 8 2 0 662
16:00 A 17:00 212 7 57 89 é 1 1] 372
17:00 A 18:00 189 7 65 110 4 2 0 377
18:00 A 19:00 839 1 179 156 15 0 [s] 1200
19:00 A 20:00 674 14 208 154 11 2 0 1063

Tabla 10. Variacién del volumen de transito del dia 7 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido) norte-sur.

HORA DEL VEHICULOS EN AMBOS SENTIDOS CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES VEHICULO/DIA
7.00 A 8.00 580 28 134 114 11 2 0 869
8:00 A 9:00 829 35 204 240 14 2 [)] 1324
$:00 A 10:00 735 28 175 215 9 1 ] 1163
10:00 A 11:00 128 9 87 49 7 1 0 281
11:00 A 12:00 124 8 65 44 é 4] 249
12:00 A 13:00 136 8 74 138 2 0 360
13:00 A 14:00 167 7 102 94 4 4] 376
14:00 A 15:00 247 15 135 161 19 ] 1285
15:00 A 16:00 472 15 110 128 14 3 [’] 74
16:00 A 17:00 235 14 82 104 9 2 ] 446
17:00 A 18:00 225 16 84 132 5 3 ] 465
18:00 A 192:00 875 20 201 175 24 1 4] 1296
19:00 A 20:00 710 28 227 188 16 2 0 1171

Tabla 11. Variacion del volumen del transito del dia 10 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) norte-sur

HORA DEL VEHICULOS EN AMBOS SENTIDOS CAMIONES DE CARGA POR EJES  |[PROMEDIO DE
DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES VEHICULO/DIA
7:00 A B:00 567 24 118 148 & 4 2] 867
8:00 A 9:00 812 29 189 219 7 1 0 1257
9:00 A 10:00 634 19 159 197 3 1 3] 1013
10:00 A 11:00 108 S 62 34 4 2 o] 215
11:00 A 12:00 104 5 47 29 4 2 ] 191
12:00 A 13:.00 113 4 54 114 3 3] 0 288
13:00 A 14:00 149 3 82 71 2 ) 0 307
14:00 A 15:00 217 12 110 139 19 8 0 1205
15:00 A 16:00 459 1 95 113 13 4 ] 695
16:00 A 17:00 219 14 48 88 7 1 3] 397
17:00 A 18:00 198 14 71 116 [ 3 [+] 408
18:00 A 19:00 859 16 182 166 22 [] 0 1251
19:00 A 20:00 689 19 213 174 15 3 0 1113
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Tabla 12. Variacién del volumen del transito del dia 11 de Noviembre de 1897. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) norte-sur.

HORA DEL VEHICULOS EN AMBOS SENTIDOS CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 560 22 108 135 4 4 [¢] 833
8:00 A 9:00 807 26 172 213 5 1 [s] 1224
9:00 A 10:00 624 14 164 198 2 1 0 1003
10:00 A 11:00 9?3 3 53 36 2 2 0 89
11:00 A 12:00 96 3 39 24 2 2 0 66
12:00 A 13:00 102 3 48 109 4 1 ) 267
13:00 A 14:00 134 2 69 62 5 2 5] 274
14:00 A 15:00 906 9 98 126 14 8 [*] 1161
15:00 A 16:00 441 8 88 102 10 4 ) 653
16:00 A 17:00 213 1 75 78 é 1 3] 384
17:00 A 18:00 197 11 69 107 S 3 [}] 392
18:00 A 19:00 858 13 174 152 2] [ 0 1224
19:00 A 20:00 684 16 201 167 12 3 ] 1083

Tabla 13. Variacion del volumen del transito del dia 12 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) norte sur.

[HORADEL T VEHICULOS EN AMBOS SENTIDOS [ CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
[DIA [PARTICULAR | CAMION | MICROBUS | TAXIS | 2EJES "] 3EJES | 4Y+EJES VEHICULO/DIA
7:00 3 8.00 525 26 104 223 8 3 ) 889
8:00 A 9:00 830 31 193 227 5 2 [} 1288
9:00 A 10:00 651 21 164 208 3 1 0 1048
10:00 A 11:00 123 7 67 45 4 2 0 248
11:00 A 12:00 121 7 54 31 5 2 ] 220
12:00 A 13:00 132 5 58 124 3 2 0 324
13:00 A 14:00 163 4 86 78 3 1 ] 335
14:00 A 15:00 932 14 116 149 21 (A 0 1243
15:00 A 16:00 471 13 98 125 17 9 0 733
16:00 A 17:00 229 16 74 97 9 2 4] 427
17:00 A 18:00 207 17 85 125 8 4 o 446
18:00 A 19:00 873 18 196 174 26 5 3] 1292
19:00 A 20:00 704 23 227 188 18 [ 4] 1166

Tabla 14. Variacion del volumen del transito del dia 13 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) norte-sur.

[AORABEL ] VEHICULOS EN AMBOS SENTIDOS [ _CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
[oTA [FARTICULAR | CAMION | MICROBUS | _TAXIS | 2 EJES | 3 EJES | 4 Y+ EJES |VEHICULO/DIA

7:00 A 8:00 563 24 1 130 3 3 0 834
8:00 A 9:00 807 24 176 209 4 2 0 1222
$:00 A 10:00 810 15 168 201 1 1 0 1196
10:00 A 11:00 57 5 57 39 [ 0 0 195
11:00 A 12:00 93 4 36 21 1 0 156
12:00 A 13:00 98 3 44 130 3 p 0 280
13:00 A 14:00 130 2 63 74 4 3 0 276
14:00 A 15:00 902 7 96 135 [ 2 0 1153
15:00 A 16:00 444 & 85 116 1 0 660
16:00 A 17:00 216 9 72 84 0 0 386
17:00 A 18:00 199 11 66 115 7] 0 400
18:00 A 19:00 855 10 171 164 18 1 0 1219
19:00 A 20:00 681 17 198 174 14 2 0 1086
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Tabla 15. Variacion del volumen del transito del dia 14 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,

tres carriles (un sentido) sur-norte.

HORA DEL VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES __ [PROMEDIO DE
DIA PARIICULAR | CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES |VEHICULO/DIA |
7:00 A 8:00 1245 5 257 248 13 5 0 1773
8:00 A 9:00 1358 g 258 323 48 12 0 2005
$:00 A 10:00 B96 5 278 212 74 13 0 1428
10:00 A 11:00 146 7 105 78 8 7 0 361
11:00 A 12:00 T4t 7 104 82 7 5 0 347
12:00 A 13:00 158 s 57 189 5 4 0 459
13:00 A 14:00 189 s T16 115 5 5 0 436
14:00 A 15:00 1125 26 149 218 39 24 0 1581
15:00 A 16:00 795 24 141 175 26 [ 0 1172
76:00 A 17:00 387 18 99 152 20 3 0 677
17:00 A 18:00 519 T4 16 164 722 4 0 839
18:00 A 19:00 1095 21 165 193 19 P 0 1495
19:00 A 20:00 1007 24 150 146 A3 7 0 1340

Tabla 16. Variacion del volumen del transito en dos semanas. Canal de Miramontes, tres carriles (un
sentido) norte-sur.

HORA DEL
DIA DOS SEMANAS - = ST .
3-nov 4-nov 5-nov &-nOv 7-nov. 10-nov 11-nov 12-nov 13-nov .- 14-nov_ :
7:00 A 8:00 858 829 902 819 869 867 833 889 834 937
8:00 A 2:00 1244 1199 1284 1180 1324 1257 1224 1288 1222 1320
9:00 A 10:00 1009 952 1031 940 1163 1013 1003 1048 1196 1101
10:00 A 11:0Q 211 194 251 196 281 215 189 248 199 289
11:00 A 12:04 189 168 220 163 249 191 166 220 156 236
12:00 A 13:0( 295 276 331 270 360 288 267 324 280 364
13:00 A 14:0( 309 283 342 301 376 307 274 335 276 382
14:00 A 15:043 1201 1173 1240 1146 1285 1205 1161 1243 1153 1280
15:00 A 16:0 682 663 709 662 742 695 653 733 660 759
16:00 A 17:04 384 371 408 372 446 3 384 427 386 464
17:00 A 18:04 403 381\ 423 377 465 408 392 446 400 490
18:00 A 19:04 1256 1211 1278 1200 1296 1251 1224 1292 1219 1321
19:00 A 20.0d 1 1053 1144 1063 1171 1113 1083 1166 1086 1187
et
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Grafica 17 )/olumen horario, diario méxi[np de Qapgl de Miramontes de Norte-Sur

2500
2000 i, IES’IS CON
FALLA DE ORIGEN
1500
1000 DOS SEMANAS 13-Now
DOS SEMANAS 12-Nov
DOS SEMANAS 11-Nov
500 DOS SEMANAS 10-No
DOS SBEMANAS 7-Nov
DOS SEMANAS 6-Nov
5 DOS SEMANAS 5-Nov
@ SCRATS DOS SEMANAS 4-Nov
- — DOS SEMANAS 3-Nov

7:00 A 8:00
9:00 A 10:00
11:00 A 12:00
13:00 A 14:00
15:00 A 16:00
17:00 A 18:00
19:00 A 20,00 ﬁ

Tabla 17. Variacion de! volumen del transito del dia 3 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido) sur-norte.

HORA VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DEL DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES [VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 1220 1 237 224 4 5] 5] 1696
8:00 A 9:00 1320 3 229 300 4 B [+] 1911
9:00 A 10:00 880 2 252 179 7 12 0 1362
10:00 A 11:00 120 [ 85 58 [*] [*] 2] 279
11:00 A 12:00 115 7 48 52 S 3 [*] 250
12:00 A 13:00 125 6 79 143 4 1 [*] 358
13:00 A 14:00 162 é 102 99 3 1 [*] 373
14:00 A 15:00 1125 19 146 204 29 16 o 1539
15:00 A 16:00 795 18 131 160 16 4 ] 1124
16:00 A 17:00 387 12 98 145 10 2 ] 654
17:00 A 18:00 504 16 104 157 12 3 [s] 796
18:00 A 192:00 1080 23 154 181 9 3 [¢] 1450
19:00 A 20:00 1000 18 139 130 2 [ [s] 1295
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Tabla 18. Variacion del volumen del transito del dia 4 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido) sur-norte.

HORA VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DEL DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES |VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 1205 1 230 216 10 1 [+] 1663
8:00 A 9:00 1313 2 227 284 31 4 0 1861
9.00 A 10:00 881 1 250 172 31 10 4] 1345
10:00 A 11:00 112 3 81 51 [ ] 0 254
11:00 A 12:00 107 5 &1 46 4 2 [¢] 225
12:00 A 13:00 121 4 70 135 3 1 0 334
13:00 A 14:00 158 4 9?5 90 ] 0 4] 348
14:00 A 15:00 1121 17 138 99 26 14 0 1515
15:00 A 16:00 790 13 125 53 13 3 5] 1097
16:00 A 17:00 385 10 92 39 8 2 0 636
17:00 A 18:00 503 14 97 151 11 2 2] 778
18:00 A 19:.00 1070 20 147 175 ] 1 0 1419
19:00 A 20:00 985 16 134 122 1 4 0 1262

Tabla 19. Variacion del volumen de transito del dia 5§ de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido) sur-norte.

HORA VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DEL DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES |VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 1230 3 245 230 15 1 [¢] 1724
8:00 A 9.00 1315 4 233 309 52 4 0 1917
2.00 A 10:.00 892 3 259 185 33 9 0 1381
10.00 A 11:00 125 8 92 45 13 2 ] 305
11:00 A 12:00 120 7 74 55 7 3 Q 266
12:00 A 13:00 130 5 83 150 5 0 4] 373
13:00 A 14:00 165 8 115 104 4 0 [*] 396
14:00 A 15:00 1127 15 144 202 27 14 4] 1529
15:00 A 16:00 782 16 129 158 14 2 2] 1101
16:00 A 17:00 373 10 96 143 8 I 0 631
17:00 A 18:00 505 14 102 155 10 2 Q 788
18:00 A 19:00 1065 21 152 179 7 1 4] 1425
19:00 A 20:00 977 16 137 128 1 4 o 1263

Tabla 20. Variacion del volumen del transito del dia 6 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido) sur-norte.

HORA VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DEL DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES |VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 1201 2 225 213 8 3 0 1652
8:00 A 9:00 1305 3 228 275 28 5 ] 1844
9:00 A 10:00 875 | 246 170 26 5 [4) 1323
10:00 A 11:00 107 2 75 48 S 3 5] 240
11:00 A 12:00 101 3 58 43 4 1 ] 210
12:00 A 13:00 115 3 &2 129 2 0 [4] 311
13:00 A 14:00 152 3 89 84 2 )] 2] 330
14:00 A 15:.00 1120 15 142 199 26 15 4] 1517
15:00 A 16:00 790 14 127 154 11 3 Q 1099
16:00 A 17:00 382 8 94 141 8 1 4] 634
17:00 A 18:00 499 12 100 153 11 2 4] 777
18:00 A 19:00 1075 19 150 177 8 2 0 1431
19:00 A 20:00 995 14 135 126 2 4 0 1276

Tabla 21. Variacién del volumen de transito del dia 7 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido) sur-norte. —
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HORA VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DEL DIA PARTICULAR CAMION [ MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES |VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 1255 2 254 241 18 0 [¢] 1770 ]
8.00 A 9:00 1323 3 248 312 59 5 [] 1950
9:00 A 10:00 902 2 285 193 4] 11 ] 1434
10:00 A 11:00 129 é 97 72 18 5 0 327
11:00 A 12:00 126 5 79 58 9 2 o 279
12:00 A 13:00 137 4 21 162 7 1 <] 402
13:00 A 14:00 171 6 123 117 é 1 [s] 424
14:00 A 15:00 1130 26 152 204 30 14 4] 1556
15:00 A 16:00 803 26 136 16) 17 3 [4) 1146
16:00 A 17:00 402 21 102 149 12 1 0 687
17:00 A 18:00 S15 26 107 156 12 3 4] 819
18:00 A 19:00 1104 32 156 190 10 2 o] 1494
19:00 A 20:00 1025 26 140 132 2 2 ] 1327

Tabla 22. Variacién del volumen del transito del dia 10 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.

HORA VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DEL DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES |VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 1225 2 240 230 12 2 o] 1711
8:00 A 9:00 1338 4 233 304 52 8 o 1939
9:00 A 10:00 882 3 258 182 34 14 0 1373
10:00 A 11:00 126 [ 89 62 11 3 [+] 297
11.00 A 12:00 2] ] 74 61 4 4 [*] 270
12:00 A 13:00 132 6 82 156 2 2 [5] 380
13:00 A 14:00 171 [ 106 105 3 3 o 394
14:00 A 15:00 1128 23 148 210 27 18 [*] 1554
15:00 A 16:00 797 24 135 162 15 5 4] 1138
16:00 A 17:00 389 15 101 147 9 3 [*] 664
17:00 A 18:00 507 19 108 159 11 2 [+] 806
18:00 A 19:00 1081 27 153 190 7 2 [+] 1460
19.00 A 20:00 1010 26 138 127 1 7 0 1309

Tabla 23. Variacién del volumen del transito del dia 11 de noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.

HORA DEL VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES |VEHICULO/DIA
7:00 A 8:.00 1202 1 230 215 10 2 5] 1660
8:00 A 9:00 1315 2 221 295 48 é [*] 1887
9.00 A 10:00 864 1 249 171 31 12 0 1328
10:00 A 11:00 113 4 78 55 9 1 5] 260
11:00 A 12:00 116 2 69 54 3 2 ] 246
12:00 A 13:00 128 3 73 134 1 1 [+] 340
13:00 A 14:00 162 3 99 96 2 2 0 364
14:00 A 15:00 1116 13 136 196 27 12 [4] 1500
15:00 A 16:00 785 11 124 149 16 2 3] 1087
16:00 A 17:00 384 8 93 138 10 1 2] 634
17:00 A 18:00 498 12 98 150 14 2 0 774
18:00 A 19:00 1066 18 145 173 8 1 3] 1411
19.00 A 20:00 981 15 133 117 2 3 0 1251
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Tabla 24. Variacion del volumen del transito del dia 12 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.

HORA DEL VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DiA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES |VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 1231 3 248 237 11 3 [4] 1733
8:00 A 9:00 1345 4 246 309 35 9 0 1948
9:00 A 10:00 888 3 263 197 25 15 [*] 1391
10:00A 11:00 131 s 94 71 16 5 [*] 322
11:00 A 12:00 135 5 86 64 9 5 5] 304
12:00 A 13:00 145 4 88 170 3 3 [¢] 413
13:00 A 14:00 179 4 108 121 4 4 2] 420
14:00 A 15:00 1117 16 142 200 22 11 [] 1508
15:00 A 16:00 783 17 129 156 1 3 Q 1099
16:00 A 17:00 372 12 98 141 5 2 2] 630
17:00 A 18:00 503 i5 104 153 8 1 o 784
18:00 A 19:00 1071 23 154 177 ] 2 [¢] 1432
19:00 A 20:00 982 18 139 126 1 3 0 1269

Tabla 25. Variacion del volumen del transito del dia 13 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.

HORA DEL VEHICULOS EN UN SENTIDO CAMIONES DE CARGA POR EJES PROMEDIO DE
DIA PARTICULAR CAMION | MICROBUS TAXIS 2 EJES 3 EJES 4Y + EJES |[VEHICULO/DIA
7:00 A 8:00 1210 2 235 219 9 4 0 1679
8.00 A 9:00 1323 3 222 305 45 5 3] 1903
9:00 A 10:00 871 2 351 177 32 4 0 1437
10:00 A 11:00 115 4 76 59 [ 3 [5] 263
11:00 A 12:00 121 2 74 57 5 s [¢] 259
12:00 A 13:00 133 3 79 142 2 1 0 360
13:00 A 14:00 165 3 103 98 Q 2 4] 371
14:00 A 15:00 1127 28 156 204 30 14 0 1559
15:00 A 16:00 806 29 139 161 17 3 2] 1155
1600 A 17:00 405 24 101 149 12 1 5] 692
17:00 A 18:00 517 30 109 156 12 3 0 827
18:00 A 19:00 1108 27 159 190 10 2 0 1496
19:00 A 20:00 1027 29 144 132 2 2 0 1336

Tabla 26. Variacion del volumen de transito del dia 14 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.

HORA DEL g b L A
DIA - g DOS SEMANAS " g
3-nov 4-nov S-nov é-nov 7-nov 10-nov 11-nov
7:00 A 800 1696 1663 1724 1652 1770 1711 1660 1733 1679 1773
8:00 A 900 19211 1861 1917 1844 1950 1939 1887 1948 1903] 2005/
9.00 A 10:00 1362 1345 1381 1323 1434 1373 1328, 1391 1437 1428
10:00 A 11:04 279 254 305 240 327 297 260 322 263 361
11:00 A 12:0q 250 225 266! 210 279 270 246 304, 259] 347
12:00 A 13:0 358 334 373 311 402 380 340 413 360 459
13:00 A 14:04 373 348 396 330 424 394 364 420 371 436
14:00 A 15:0( 1539 1515 1529 1517 1556 1554 1500, 7508] 1559 1581
15:00 A 16:04 1124 1097 1101 1099 1146 1138, 1087 1099 155 1172
16:00 A 17:04 654 636 631 634 687 664 634 630 692 677
17:00 A 18 796 778 788 777 819 806 774 784 827 839
18:00 A 19:04 1450 1419 1425 1431 1494 1460 1411 1432 1496 1495
19:00 A 20; 1295 1262 1263 1276 1327 1309 1251 1269 1336 1340]
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Tabla 27. Variacién del volumen del trénsito de dos semanas. Canal de Miramontes, tres carriles (un

sentido) sur-norte.

DIA - o 0] & R - DOS SEMANAS - g el
P 3-nov. -4-nov -] 5-nov é-nov. 7-nov - 10-nov 11-nov 12-nov. 13-nov

7:00 A 800 1696 1663 1724 1652 1770 1711 1460 1733 1679 1773
8:00 A 9:00 1911 1861 1917 1844 1950 1939, 1887 1948 1903 2005
9:00 A 10:00 1362 1345 1381 1323 1434 1373 1328 1391 1437 1428
10:00 A 11:04 279 254 305 240 327 297 260 322 263 361
11:00 A 12:04 250, 225 266 210, 279 270 246 304 259 347
12:00 A 130G 358] 334 373 311 402 380 340/ 413 360 459
13:00 A 140G 373 348 396 330! 424 394 364 420! 371 436
14:00 A 15:04 1539 1515 1529 1517 1556 1554 1500 1508 1559 1581
15:00 A 16:0] 1124 1097 1101 1099 1146 1138| 1087 1099 1155 1172
1600 A 17:04 654 636 631 634 487 664 634 630 692 677
17:00 A 18:0G 796 775‘ 788 777 819 806 774 784 827 839
18:00 A 19:04 1450 1419 1425) 1431 1494 1460 1411 1432, 1496 1495
19:00 A 20:04 1295 1262f 1263] 1276 1327 1309 1251 1269 1336 1340

Gréfica 2 Volumen hq{ario,giario de Canal dewMiramontes de Sur-Norte

9:00 A 10:00

11:00A 12:00
13:00 A 14:00
15:00 A 16:00
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19:00 A 20,00 4

DOS SBMANAS 11-Nov

DOS SEVANAS 7-Nov
DOS SBVANAS 5-Nov

DOS SEMANAS 3-Nov
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

111.3.2 ESTUDIOS DE INGENIERIA DE TRANSITO Y
TRANSPORTE

En este apartado se definen los datos operacionales y andlisis de la informacion realizada en campo

H.3.2.1 Aforo vehicular de 12 horas

Las tablas de aforos que se presentan a continuacién expresan la variacion de volumen de transito que
se tomé durante 15 dias habiles consecutivos de 7:00 a 19:00 horas con el fin de conocer las horas de
maxima demanda y el porcentaje que este representa.

Grafica 3 Variacion del volumen de transito del dia 3 de Noviembre de 1997, Av. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) norte-sur.
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO.

Gréfica 4 Variacion del volumen de transito del dia 4 de noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido)norte-sur.
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Grafica5 Variacion del volumen de transito del dia 5 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
carriles (un sentido) norte sur.
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Grafica 6 Variacion del volumen de transito del dia 6 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,

UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTC URBANO

tres carriles (un sentido) norte sur.
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Grafica 7 Variacion del volumen de transito del dia 7 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes, tres
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Gréafica 8 Variacion del volumen del transito del dia 10 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) norte-sur
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Grafica 9 Variacion del volumen del transito del dia 11 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) norte-sur.
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Grafica 10 Variacion del volumen del transito del dia 12 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
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Grafica 11 Variacion
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Gréafica 12 Variacion del volumen del transito del dia 14 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) norte-sur.
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Grafica 13 Variacion del volumen del transito del dia 3 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Grafica 14 Variacién del volumen del transito del dié 4 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.

HORA TOTAL % i TOTAL DE VEHICULOS EN UN DIA

7:00 - 8:00 1,366 11.0 !

2,000 -

8:00 - 8:00 1,753 14.1 | 2 3800 [ 1,753
9:00 - 10.00 1.435 1.5 3 1600 [ymea— 1435
10:00 - 11:00 426 3.4 g :-;gg - e

- I .

11.00 - 12:00 252 20 > 1000 —

12:00 - 1300 244 2.0 S 800 —

13:00 - 14:00 345 28 & Egg Bl B T presg- T

4 —_ — S -

14:00 - 15:00 1418 114 3 0 ___ l .

15:00 - 16.00 1,087 87 ®. 0 e e e b b
16:00 - 17:00 753 6.0 2 238 28 28 g8 28 88 28 238 28 88 g8 g8
17:00 - 18:00 761 6.1 82 85 g §: g': g:’ g:! §'.‘.’ %‘Bg'.: §:=.> §9 ‘_'3_'2
18:00 - 19:00 1,267 102 HORA
19:00 - 20.00 1,354 10.9
(7:00-21:00 [ 12,461 100.0

Gréafica 15 Variacion del volumen de transito del dia 5 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Gréfica 16 Variacion del volumen del transito del dia 6 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.
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Gréfica 17 Variacion del volumen de transito del dia 7 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Gréafica 18 Variacion del volumen del transito del dia 10 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.
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Grafica 19 Variacion del volumen del transito del dia 11 de noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Grafica 20 Variacion del volumen del transito del dia 12 de Noviembre de 1997, Canal de Miramontes,
' ' tres carriles (un sentido) sur-norte.

- - s R e S
ZEET HORA TOTAL % i TOTAL DE VEHICULOS EN UN DIA
e PO
X -9 o 144 ‘ 8 ' 1,079
5:00 - 10:00 1,439 10.5 ! 3 2000 |—
10:00 - 11:00 578 42 2 R 1,430 1.438 |
E |

11:00 - 12:00 506 37 E 1:500 e o6 i !
12:00 - 13:00 412 a0 S 1.000 . - —mm—re—— 5
13:00 - 14:00 506 37 [ £78 506 508

5 co0 B I e I B BN BN B B e
14:00 - 15:00 1,263 9.2 2 . . !
1500 - 16:00 1.068 78 = 0 N . N a . ;.| i
1600 =:17:00 756 55 28 28 28 28 28 28 288 £8 28 38 32 £S5 g8 !
17:00 - 18:00 875 6.4 83 85 8¢ e= g.“_‘ 8= 87 52 8¢ &5 E‘.‘-’ gi’l gg ;
18:00 - 19:00 1,436 10.5 HORA |
19:00 - 20:00 1,268 02 !
7:00-21:00 | 13,718 | 100.0 |

Gréfica 21 Variacién del volumen del transito del dia 13 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Grafica 22 Variacién del volumen de transito del dia 14 de Noviembre de 1997. Canal de Miramontes,
tres carriles (un sentido) sur-norte.
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

El registro de aforos sobre calzada de Tlalpan sentido sur-norte, se realizé en martes d(rrante 1;1 hbras
de las 7: 00 a: 21 :00 horas donde la hora de méxrma demanda es de 8:00 a 10 00 horas y de‘:13 00 a

vehiculos. N

ligero represent
Tlalpan es completamente ajeno ala dlnamlca urbana de la Zona que nos ocupa.

una:barrera fisicay. _urbana de_rtal‘forma qu el<sentldo norte—sur de Calzada de

Grafica 23 Total de vehiculos en un dia sobre Calzada de Tlalpan sentido sur—Norte
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Grafica 24 Tipo de vehiculo que circula por Calzada de Tlalpan sentido sur-norte
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FALLA DE ORIGEN
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11.3.2.2 Aforo Peatonal De Seis Horas En Maxima Demanda

AFORO PEATONAL EN AV. CANAL DE MIRAMONTE, SENTIDO NTE-SUR

HORA PEATON % s HORAS
=00 - 8.00 15 >7 3 AFORO PEATONAL EN SEIS HORAS !
8:00 - 9:00 9 16.4 ]
12:00 -13:00 7 12.7 |
13:00 -14:00 10 18.2 !
18:00 -19:00 8 14.5
19:00 -20:00 6 10.9
TOTAL 55 100.0 ,

NUMERO DE PEATONES

TESIS CON
| FALLA DE ORIGEN

AFORO PEATONAL EN AV. CANAL DE MIRAMONTE, SENTIDO SUR-NTE

HORA PEATON % : T —
7:00 - 8:00 23 31,9 AFORO PEATONAL EN SEIS HORAS |
8:00 - 9:00 16 21.6
12:00 -13:00 11 14.9 25 —23 |
13:00 -14:00 6 8.1 - i
18:00 -19:00 8 10.8 20 ll
19:00 -20:00 10 13.5 15 3
TOTAL 74 100.0

10

NUMERO DE PEATONES
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Las tablas y graficas anteriores demuestran el resultado de los aforos tomados en dos horas tres veces...

al dia, indican el nimero de peatones y el porcentaje que representan respecto al total del dia, por lo

que se puede estimar que de acuerdo a estas cifras la hora de maxima demanda es de 7:00 a 8:00

horas'debivdo a las personas que se trasladan a sus trabajos y los jovenes estudiantes a la escuela.

1.3.2.3 Secciones transversales, volumen y capacidad

Para determinar la capacidad de transito y velocidad de recorrido de las vias que circundan el predio

objeto de estudio, se considerdé Canal de Miramontes como principal acceso y salida.

Volumen maximo actual, capacidad méaxima y velocidad de transito de las calles

vialidad volumen | Velocidad | Capacidad | Ancho | Banquetas | Carriles —
. actual Km./h veh/hr m m niimero g
Av. canal de ==
Miramontes 1324 48 6,000 11.2 4 3 =
sentido norte a e B
sur. =/
Av. canal de E—e
Miramontes 2,005 .48 | 8,000 | 11.2 4.5 -3
sentido sur a : WL ol e ] | k> =
norte

transito: de norte a sur ydesura norte. Ambos sentidos

qﬁf'pér sentido.

En horas de maxima dem
‘desur{,éno’rt de’

La ,véchidéd,de‘;p‘qnto rggiétréda es: de norte a sur y de sur a norte del orden de 48 km/hr en horas de
maxima _‘deAr'nra_ndé”Ey en los demas periodos de 75 km/hr.. No se identificaron grandes problemas de
‘conflic_t_o_’\kiél é_;excepcién de los ocasionados por los microbuses que llegan a obstaculizar el carril

lateral po‘r los ascensos y descensos de pasaje.
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11.3.2.4
La Delegacion Coyoacan cuenta con el siguiente paque vehicular:11
196,447 94.2%

Transporte

Automoéviles

Camiones de pasajeros 1,133 05%
Camiones de carga 10,051 4.08%
Motocicletas 797 0.3%

Total 208,428 100%

Como se puede observar el porcentaje de automéwles que |ntegran el parque vehlcular es superlor al
promedio que existe en el distrito federal, mientras que los camlones de pasajeros representa el 0.5%
de la circulacién debido entre otros factores a la presencia de Ia Central Camlonera La problematica
vial trascienden los limites de la propia Delegacion ya que por estar ublcada en la zona central sus
aforos viales mas importantes atraviesan su territorio administrativo en el sentido norte - sur y este —

oeste.
En la zona de estudio se encuentran las siguientes rutas de transporte, sobre las vias principales:
CANAL DE MIRAMONTES
RUTA MICROBUS ORIGEN DESTINO
1 Metro Taxquefa Aloypa, Periférico, Garrita,
Xochimilco.
36 Metro Taxqueia Villa Coapa, Xochimilco
81 Metro Taxqueiia Milpa alta, Xochimilco
50 Metro General Anaya Tlahuac, Tulyehualco
94 Metro Taxquefa Zapotitlan
112 Metro Taxquea Cerro del Judio, Col Villa del Mar.

1 FUENTE: Cuaderno Estadlstlca Delegacmnai INEGI 1994.

TESIS CON
FALLA DE ORIG

CEN
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RUTA CAMION - e g e G 3
140 Metro Taxqueiia Villa Milpa Alta
143 Metro Taxquefia Xochimilco
CALZADA DE TLALPAN: "
RUTA MICROBUS ORIGEN sl DESTING

1 Metro Taxquefia Huipulco, Joya
1 lzazaga Estadio Azteca
1 lzazaga Caseta Cuernavaca
26 Metro Taxqueia Huipulco, Xochimilco
29 Metro General Anaya Metro CU
111 lzazaga Periférico, Tepexmistla, caseta

RUTA CAMION S ORIGENY : DESTINO = .-
26 lzazaga Huipulco, Xochimilco
111 lzazaga Reclusorio Sur, Noria
112 Metro Copilco Milpa Alta

iy e Ay ; DIVISION DEL NORTE o Wil
. RUTA'MICROBUS - | . ORIGEN DESTINO =
2 Metro Chapultepec Preparatoria N° 5
29 Cotija, CU Metro Taxqueiia
79 Metro Salto del Agua, Division del | Estadio Azteca, Huicpulco

Norte

90 Metro Salto del Agua, Doctor Vertiz | Huipulco, Villa Coapa
103 Metro Salto del Agua, Doctor Vertiz | Fovisste

Todas estas rutas son de gran importancia, debido a que la poblacxén se puede desplazar a cualquier

parte de la cuudad

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO-

1.4 ESTRUCTURA URBANA

La zona donde se ubica el predio en estudio, se caracteriza por ser una zona consolldada. La traza

urbana es una reticula interior de forma ortogonal, compuesta por V|al idad se 'ndana y local

La vialidad prlmana corre de norte a sur. y se ublca aI pomente y orlente‘del predlo,de’Azteca Dlgltal y
esta formada por. Calzada’ de Tl |alpan avemda Cana! de eramontes avemda D|V|snon Del _fNo:rt‘e,,,que f;

corren en sentldo norte -sur

equtpamlento educauv ,y Ia parada de tren Ilgero Nezahualpllll agencias de autos, talleres mecanicos,

comercnos y una embotelladora de Coca-Cola

Otro nl'Jc‘Ieol e e'rvicio a nivel vecinal se compone de: dos mercados y el Centro Comercial Plaza
eramontes en e que se encuentra una tienda Gigante y un restaurante Toks asi como diversos
comercios y bancos estos con un grado muy importante de actividad.
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Ersk importante destacar que cercano a la zona en avenida. Divisién Del Norte y Calzada de Tlalpan se
encuentran grandes ‘agencias automotrices de la Volkswagen, Chevrolet, y Chrysler asi como
complejos de laboratorios como son Upjohn y Ciba y las instalaciones del grupo Radiopolis de Televisa,

S.A.
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111.4.1 USO DEL SUELO

De acuerdo conla versién 1987 del Programa Parcial de Desarrollo Urbano para Coyoacéan y con base
en los usos del suelo actuales que presenta la Delegacvbn no habido cambios 5|gn|f catlvos en los usos
del suelo por lo que la habﬁacnén sigue predommando con un"‘58 99% y consecutlvamente el de areas
verdes y espacnos abiertos con 31.99%. En la gréafica sigunente se muestra la dlStI‘lbUCIOn de usos del

’suelo dela Delegacuén

Gréfica 25 Uso de suelo de la Delegacién Coyoacan

Areas verdes
y espacios Industria
ablertos 3%

32%

Habitacion
10,
Equipamiento 58%
y serivicios
3%

Mixto
3%

NIDRO 3Q VTTVd
NOD SISl

La zona de ’estud_io tiene una superficie de 314.2 ha; la colonia San Pablo Tepetlapa donde se ubica el
predio en estudio, tiene una densidad de 1300 hab/ha., con una superficie de 62.40 ha. y se clasifica
como Uso Mixto HM 4/30 con cuatro niveles y 30% de area libre, habitacional con comercio.

Dentro de la zona se encontraron tres vias de comunicacion importantes, que concentra una variedad
de servicios.

Avenida Canal de Miramontes, donde se tendra el acceso a las oficinas principales de azteca Digital,
dicha vialidad concentra en su mayoria comercios de nivel medio y especializado, como talleres
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automotriz, bodegas, depdsitos de materiales, farmacias, panaderias, un verificentro, tiendas de
abarrotes, el Centro Comercial Plaza Miramontes, entre otros.

En la a\'/éhri&é‘Di‘viSién del Norte predomina el uso habitacional con comercio en planta baja, en ella se
ublcan bancosr una clinica familiar del ISSSTE el Centro Comercial Superama, una iglesia, el Hotel

Real del Sur y Qna secundaria privada.

En la Calzada de Tlalpan, predomina el uso de equnpamtento educatlvo salud, transporte, agencuas de
autos, talleres, comercios y una embotelladora de Coca Cola ' i

Al ponlente e c, ntra Ia coloma Avante que es habxtacuonal formada pnnmpalmente con vnwenda
resudencnal medxa y donde se ubica un centro de bamo formado por escuela pre-primaria, primaria

mercado y comercios

Tabla 28. Caracteristicas fisicas de las colonia San Pablo Tepetlapa

Colonia -~~~ | Sup. Pob. Densidad [H.Max. |H.Prom. |Lote Tipo |Area
& (ha) (Hab.) |Hab.’ha (niveles) |(niveles) | m2 Libre(%)
San Pedrg 14.54 |2,000 250 5 2 200 20

Tepetlapa

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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11.4.2 VIVIENDA

En 1990 la Delegacion Coyoacén contaba aproximadamente con 143,461 viviendas distribuidas de la
siguiente manera: 18% con hacinamiento, 48% en buen estado y 34% con deterioro. Dentro de la
golqnia San Pablo Tepetlapa se encuentran viviendas con hacinamiento, deterioradas y otras
ébnétfuidas con materiales precarios. El Programa Delegacional indica que habra un aumento de
poblacién -de 71,200 habitantes para el afio 2020, para lo cual se debera considerar su ubicacion,
infraéstnictura y servicios, asi como el impulso a la construccion de vivienda nueva con densidades
medias y altas. Para el afio 2000 se requerira de 4,512 viviendas nuevas, las cuales deberan
concentrarse en las zonas designadas como areas de reciclamiento, areas con potencial de desarrollo,
centros concentradores de actividades y zonas habitacionales; favoreciendo la construccién de vivienda

par:avel Lni‘vel de ingreso medio y bajo.

7 La construccuén de las oficinas y foros de Azteca Digital en esta zona actuara como fuente de empleo,

ya que al incrementarse Ia actividad la poblacién flotante demandara mas servicios y comercio, con lo
‘que : beneficiaran a la zona. Los nuevos trabajadores de estas oficinas podran satisfacer sus
necesidades cotidianas de adquisicién de alimentos y articulos basicos.

Grafica 26 Modo de ocupacién de la vivienda

R

Zona de estudio §

Delegacion Coyoacan f

0% 20% 40% 60% 80% 100%

0 Propias M Rentadas 0 Otra stuacidn !
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1.5 DESCRIPCION DETALLADA DE LOS IMPACTOS DE LA
OBRA PROYECTADA Y SUS REPERCUSIONES, EN
RELACION CON LOS PROGRAMAS VIGENTES PARA

sntuacnén de Ia vwlenda en la delegacion obedece a la inercia del crecimiento
los esenta y una transicion que recién comienza en los noventa, en toda la

En el aﬂode ni99
‘ urbano mncnad er
e una mezcla de tipos de vivienda unifamiliar y plurifamiliar.

La relacnén funcnonal de esta delegacion se ha desarrollado en el renglén de los servicios y el
equupamlento, para los cuales cuenta con instalaciones cuya cobertura de atencion rebasa los limites de

la pr:oyp!;a_ demarcamon
lrje'ntr'o”'del Programa de Fomento Economico, que marca el Programa Delegacional de Desarrollo
Urbano. se destaca que algunos de los puntos fundamentales que debera impulsar la delegacién, de

acuerdo con las distribuciones que le confi ere la Ley. Orgémca de la administracion Publica son:

n su jurisdiccién, protejan e incentiven el

: » ‘ |cro y pequefias empresas de la localidad, y
. Coordmar los Comltés de Desarrollo Economlco Delegacionales, instrumento basico para
apoyar iniciativas de inversion en los sectores productivos de su zona de influencia.”

Lo anterior permitira que se constituya en la instancia central de la promocion y ejecucion del fomento
econdmico, creadndose dentro de esta accion el Comité de Desarrollo Econdémico Delegacional, vigilado
por la Secretaria de Desarrollo Econémico.”

“Por lo cual se estableceran objetos especificos para el funcionamiento del Comité Delegacional, con el
fin de que cumpla con el proposito del Programa de Fomento Econémico, el cual fomentara la
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udadana. la inversién product:va la competitividad de las empresas para asi lograr- el-
cremmlento economlco sostenido, que mejorara la distribucion del ingreso y el bienestar de las famlhas

El proyeéto de 'Ait'eykca: Digital se refleja'con'el Programa Delegacional como un fomento econémico de

 actividades de servicios que generara empleos.

It.5.1 CONCLUSIONES

El proyecto de Azteca Digital es congruente con los Programas de Desarrollo Urbano

vigentes para la zona.

1. é EQUIPAMIENTO URBANO

En el andlisis del equipamiento urbano, se detectaron elementos de los subsistemas de salud,
educacion, recreacion, comercio, transporte. Los elementos de los subsistemas se concentran
principalmente en avenida Divisién del Norte, Calzada de Tlalpan, y avemda Cana| de Miramontes y son

los S|gu1entes

SALUD.

‘Se cuenta con’ dos centros de salud‘ de pnmer contacto "Cllmca Divisi del Norte ISSSTE" y Umdad de'

los: dos prlmeros se ublcan en -

avenlda D|v15|on DeI Norte ye
Tlalpan Tamblen‘ se pueden encontrar consultorios privados aislados.

la' Calzada de Tlalpan EI |aboratorio se ncuentra sobre Ia Calzada de
torno al predlo e

EDUCACION : , ,
Dentro de este subsistema se encontraron diez elementos, de los cuales cinco son escuelas publicas y

cinco son privadas:
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ELEMENTO NOMBRE | serRvicio
Preprimaria Jardin de nifios Heidi Privado
Pre-primaria Benjamin Leon ’ Publica
 M-397-0¢ el |
Pre-primaria Centro de Desarrollo Infantil N° | Pablica,
Primaria C o ‘ :
Primaria . chzzz
(o]
: SS
Primaria o Bx1
E2 %‘
~ Secundaria + - Pablica =
~ Secundaria | ~ Pablica
: Preparatpria ~ Privado
Pre-primaria Privada
Pre-primaria ~Azteca Sep P-933430 T Privadé’ 2

En términos generales, éstos equipamientos se encuentran en buen estado.

COMERCIO

Se cuenta con dos mercados; el pr' »eko “Prados de Coyoacan”, se ubica en la esquina de Aldebaran y

Castor, el cual cuenta con api oxuma mente 20 locales comerciales, sin embargo son diversos y muy
blbca en la avenida del parque, en la colonia Avante. Ambos se

surtidos. El segundo me_rc

encuentran en buen @astéd resultan ser eficientes para los requerimientos de la poblacion. Tambien

se ubican dos ce Ci es"‘dentro del radio de estudio. Uno en Divisién Del Norte con la tienda
Superama como tlenda ancla: ytotro sobre Av. Canal de Miramontes con la tienda Gigante. Se encontro

un restaurante y un cocma economlca Se calcula que en Azteca Digital laboraran 8,507 empleados, por
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lo que' el equipamiento comercial no satisface la demanda. requerida en horas de comida para esta

poblacién.

De acuerdo al articulo 50 del Reglamento de la Ley de Desarrollo Urbano del Dlstnto Federal, dentro del
Predio de- Azteca _Dlgltal cuenta con una area. destmad donamon de :3.7% para equipamiento
comercial exclusivo y: sélo para los trabajadores que elaboran dentro del mmueble y el giro es de

comedores y cafeteria con® una superfme de 934 ‘m2. de construccuﬁn |ncluyendo sus areas de

estacionamiento con 73 cajones. °

TANSPORTE

Se cuenta con la estacion Nezahualpilli del tren ligero ublcada en Calzada de Tlalpan y la termlnal de
microbus de la Ruta 29, ubicada en la esquma de la calle Nezahualpllh y Calzada de Tlalpan

RECREACION

Se cuenta con una plaza y dos reas de recreacion con juegos infantiles, una ubicada en avenida Canal
de Miramontes en la col. Prados de Coyoacan y la segunda localizada a la mitad de la calle de Piramide

de la Luna, Col. Avante.

SERVICIOS URBANOS

Dentro de este subsistema solamente se encontré un médulo de vigilancia, ubicado en Calzada. De la
Virgen y Canal de Miramontes; el cual alberga un agrupamiento de policia preventiva.

11.6.1 CONCLUSION
Es importante mencionar que el Programa Delegacional diagnostica que para los rubros de
educacién en los niveles de preescolar, primaria y secundaria, los indices de atencién se
mantendréan positivos hasta el afio 2020; es decir, que las unidades basicas de servicio con
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que cuenta la delegacion tienen capacidad para dar servicio hasta las primeras dos

décadas del siguiente siglo.

En materia de salud y abasto, los equipamientos de este tipo que se encuentran en la zona

dan cobertura a toda la poblacién.

Es importante sefalar que la Delegacién cuenta con equipamientos de caracter
Metropolitano, entre los que destacan son: Estadio Olimpico “México 68", Instituto Nacional
de Pediatria (D.l.F.), C.C.H. Sur, Universidad Nacional Auténoma de Meéxico, Centro
Cultural Universitario, Estadio Azteca, Central Camionera del Sur, Centro Nacional de las
Artes y el Hospital Nacional de Pediatria, entre otros. El nivel de servicio de estos

equipamientos es a nivel metropolitano y regional.

La cobertura de los equipamientos de la zona, es mayor a la demanda actual de acuerdo
con las normas.2. El equipamiento de la zona es capaz de absorber la demanda que
generara la poblacion que llegue a consecuencia del inmueble de Azteca Digital, sin
embargo se encontré escasez de restaurantes en el area de estudio, por lo que se propone
un area de 934 m2 dentro del predio para satisfacer la demanda requerida por parte de los

empleados de Azteca Digital.

El proyecto es congruente con las caracteristicas de uso del suelo, altura y éarea libre que
determina el Programa Delegacional, por lo que es totalmente compatible con los

Programas para la zona.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

12Normas de SEDESOL
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.7 VIGILANCIA

En este punto se hace la descripcion del sistema de vigilancia y segurldad que se. mstalaré y las
" necesidades de este tipo que se requeriran por parte de la delegacion, haciendo menmén de Ia cantldad
y caracteristicas de los servicios afines que el proyecto demanda: ' :

El predio de Azteca Digital, esta totalmente bardeado, con acceso aitamente controlado 'con excelente
seguridad y vigilancia. R e :

ETAPA DE CONSTRUCCION ‘
Se contratara servicio de vigilancia privada desde el inicio de los trabajos de construccién. Esta etapa
tendra una duracion aproximada de 24 meses y se organizara de la siguiente forma:

Tabla 29. Vigilancia durante la construccion

Etapa de construccion Horario o , %
8-18Hr. 18-8 Hr. = 3
L
Cimentacién y trabajos preliminares | 1 vigilante 1 velador 22 P
Estructura 1 vigilante 1 velador %5 =
Acabados 1 vigilante 1 velador '
L=

ETAPA DE OPERACION ,

Durante la operacion, Azteca Digital contara con la contratacion de seguridad privada organizada como
sigue:

Una caseta de vigilancia; una caseta para controlar el acceso de vehiculos, de empleados y visitas y
otra caseta para control de acceso peatonal a la propiedad.

Tabla 30. Vigilancia durante la etapa de operacion

Lugar s ENTREE e Horario

8-18 Hr. 18-8 Hr.
Caseta de vigilancia 1 vigilante 1 velador
Vias interiores 1 vigilante 1 velador
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La vigilancia descrita se complementara con Aele_myentos ‘como bardas de colindancia sobre los
alineamientos que impediran el libre acceso al inte(ibr,ﬁdelv‘l_hfnuéble, asi como un sistema de iluminacion
para los espacios exteriores que consistira en Iumiharias que proveeran un nivel minimo de iluminacion
de 50 luxes en circulaciones horizontales y verticales y de 30 luxes en areas de estacionamiento *3.

1.7.1 CONCLUSION E
Cabe sefialar que el servicio de vigilancia privada a contratar, ademas de controlar la :‘-: =3
seguridad al interior del predio, contribuira a la denuncia de ilicitos que pudieran cometerse :?:; cs,i;
en la via publica inmediata al inmueble objeto de este estudio, por lo que se considera que g é
no se requiere de servicios adicionales de vigilancia por parte de la Delegacién. E_-Q

==

SERVICIOS DE EMERGENCIA. ANALISIS DE LOS
REQUERIMIENTOS DE EQUIPO Y LOS SERVICIOS DE
EMERGENCIA QUE REQUIERE EL PROYECTO

Para prevenir emergencias, nos apegamos a lo que marca el Reglamento de Construcciones para el

1.8

Distrito Federal.

En el articulo 5 del reglamento, la obra en comento esta clasificada como Oficinas y debe apegarse a
los siguientes requerimientos de comunicacién y prevencién de emergencias :En el capitulo IV, seccion

primer'a,, alos siguientes’ articulos: 93, 98, 99, 100, 101.

En la Seccién Segunda: Previsiones contra Incendio, se apega a los siguientes articulos:

116 y1 17 ke':ﬁ"-qu"r{der_s,e' 'éstébléce la tipologia de las edificaciones quedando ésta clasificada como de

riesgo mayor, por lo que deberan contar en cada piso con extintores contra incendio adecuados al tipo

131 De acuerdo a lo que especifica el inciso VI del apartado F.- Requisitos minimos de iluminacién del
articulo noveno transitorio del Reglamento e Construcciones para el distrito Federal.
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de incendio que pueda producirse en la construccion, colocados en lugares facilmente accesibles y con
seﬁalamientos que indiquen su ubicacion de tal manera que su acceso, desde cualquier punto del
edifi c:o ‘no. se encuentre a, mayor dlstanC|a de 30 m. Ademas deberan disponer de las instalaciones,

eqmpo y medld v ‘preventl as. que marca el artlculo 122 de la misma seccion.

| proyecto requiere de’ escaleras de emergencia dado a que llega a 30 m

de altura mcluyendo los sétanos

Los dlsposmv rgenci 'co’n que contaré la obra duran\te, le proceso de construccion seran de la

mgwente forma. !

III'.8»."1‘ ~ CONCLUSIONES

Se instalara una comisién mixta de seguridad e higiene que supervisara e implementara
todo lo necesario para -la seguridad del personal y de las instalaciones eventuales y

permanentes de la obra.

Se tendran a la vista teléfonos de emergencia, de policia, seguridad social, cruz roja y
bomberos, ademas de contar en obra con equipo de primeros auxilios, o en su caso, de un

NIDMHO0 30 V1TV

NOD SISAL

moédulo de seguridad médica.

1.9 AMBIENTE NATURAL

De acuerdo con lo establecido en el art. 47 de la Ley de Desarrollo Urbano y el Art. 22 fraccién Il del
Reglamento de la Ley de Desarrollo Urbano, ambos vigentes para el Distrito Federal, publicados en la
Gaceta Oficial del Distrito Federal el 2 de junio de 1997, se requrere eI estudto de Impacto Urbano para
la obtencion de la Ilcencra de uso del suelo y en los proyectos que Incluyan oficinas, comercios,
mdustrlas servicios o eqmpamxento por més de 5 000 metros cuadrados de construcciones.

oredio. t;eqe una SUperﬁcie de 25,257.60 m2, con una area de 9,873 m2 de
‘const‘rucc',ién" ' r.la construccion de 58,183.00 m? de obra nueva, se tendra un total de

68,056.06' m2 de cons lrﬁccié'rfl.‘ ’pbr lo que requiere del Estudio de Impacto Ambiental.
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111.10 IMAGEN URBANA

La imagen urbana que representa la zona de estudio, en su mayorla es buena y bien definida,
compuesta por grandes sectores de usos especifcos que provocan reIacnones vusuales vigorosas
faciles de recordar, como Azteca Dlgltal El centro comercual de»Plaza era onte; Centro Comercual de

tipo de construccion se puede
Qné' cu'enta con areas jardinadas

les con estacionamiento; la segunda zona se
Canal'de eramontes, esta zona es popular, con

enla calle 'eI mvel de construcuon es de dos a tre
ublca eI zona central entre Calzada de alpan
materiales de construccion sencullos se encuentra:una-gran. vanedad de servicios, comercios, talles,
: las calles locales son utilizadas en su gran mayoria

entre otros ‘cuenta con banquetas y arbonz

para estaC|onam|entos la: ultlma: génea locahzada se ubica al poniente de la zona de
estudio, la cual presenta una mezcla de tip 'ogiade vnwenda y una unidad habitacional de cinco niveles,
edificios, vivienda de uno . a dos niveles de construccnon con gran variedad de materiales; en su
mayoria, esta zona presenta detenoro en sus fachadas, no cuenta con banquetas, el ancho de calle es

'nueve metros de paramento a paramento dentro de esta zona la traza es

aproxumadamente de IS
de plato roto con calles cerradas y muy dificiles de transﬂar vehicularmente, esta colonia se ubica

dentro de una zona de valor patrimonial.
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111.10.1 LEVANTAMIENTO DE LAS FACHADAS DONDE SE
PROYECTA LA CONSTRUCCION

En este apartado van insertadas las fotografias bajo los fitulos de Predio de Azteca Digital,
Equipamiento, Imagen Urbana, Instalacion de la D.G.C.O.H., Vialidad y Problematica; se observa que el
predio donde se pretende la construccion de obra nueva de Azteca Digital, es edificio de oficinas, esta
sobre Canal de Miramontes, dicha avenida cuenta con un ancho de calle de 40.00 metros, con un
camellon de seis metros aproximadamente y una banqueta de cuatro metros con arborizacién, por lo

que no afecta a vecinos de Canal de Miramontes y la construccion favorece la imagen urbana de la
zona.

111.10.2 CONCLUSIONES:

La unidad de alturas y alineamiento, permiten establecer una tipologia a repetir en la zona;
sin embargo, la normatividad establecida en el Programa Delegacional permitira que a lo
largo de la avenida Canal de Miramontes las obras nuevas realcen la imagen a nivel
metropolitano, no local, como en el caso de la Plaza Comercial de Miramontes.

A continuacion solo se muestran algunas fotografias que fueron presentadas en el estudio de impacto
urbano que muestran el predio y su ubicacién en cuando a su entomno:

Fotografia 1 Predio de Azteca Digital, acceso por la calle Nezahualpilli, vista desde Tlalpan
“Mstem "

NAOMO 0 YTV
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Fotografia 2 Predio de Azteca Digital, acceso por la avenida
; o ™ i

Canal de Miramontes
be -

Fotografia 3 Predio de Azteca Digital, acceso por calle 9
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Fotografia 4 Calzada de Tialpan, a la altura de la calle y estacion de la linea férrea Nezahualpilli

=
=
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f:—)"d
(e ]
=
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IV.EVALUACION Y ANALISIS DEL CASO
DE ESTUDIO

Este capitulo evaluara y analizara el contenido del estudio de impacto urbano desde mi punto de vista
basandome en los conocimientos dentro la rama de urbanismo asi como en el transcurso de la
experiencia como gestora, que parte en la normatividad aplicada y su elaboracién, se mencionaran
algunos sucesos durante el tramite anfe' las autoridades correspondientes, motivos por el cual se obtuvo

el dictamen aprobatorio de la obra.

Se considera algunos pasos a seguir para evaluar el Estudio de Impacto Urbano los cuales se analizan

en los siguientes apartados y llevan el SIgUlente orden

1. aspecto jundlco que fundamentan eI requ Srimi 'a‘gtb'Urbano.

po fue el més completo ya que
't'pra‘al tener la oportunidad de

urbano ha pOdIdO evaluar comparar los: estudlos que se himeron con eI de Azteca Digital, asi como

los que se han seguxdo hacxendo a la fecha T

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

DANIELA MARISOL MIRANDA RIVERA 126



UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

Iv.1 ASPECTO JURIDICO

En este apartado se habla de la Norma de ordenacion 19, la Ley de Desarrollo Urbano y su
Reglamento, que establecen cuando se requiere un estudio de Impacto Urbano.

IV.'I.I NORMA N°19 DEL PROGRAMA DELEGACIONAL DE
DESARROLLO URBANO

“...deberan presentar, como requisito para la obtencion de la Licencia de Uso del Suelo, un

estudio de impacto urbano al entorno el que debera analizar las posibles afectaciones...”

El Programa Delegacnonal de Desarrollo Urbano 1997 def' ne la zonificacion, uso de suelo, nimero de
niveles y porcentaje de area hbre que tlene cada zona dela delegacnon en el caso de Azteca Dlgata| se

tiene una zonlfca

,deberia de |nclmr'en eI caso de que la obra requiera de un uso de suelo distinto al que marca el
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Programa Delegacional o incremento en el nimero de viviendas, niveles y metros cuadrados de

construccion permitidos.

Denvado de la antenor las medldas de mitigacion contenidas en el estudio de impacto urbano deberian
de |nclunr proyecto'y de mejoramlento vual a corto, mediano y largo plazo segun se requiera por su
magmtud & lsmlnuyendo asI lmpactos negatlvos que pudieran ocasionar confllctos viales a ademas de

IV.1:2 “2"LEY AMBIENTAL DEL DISTRITO FEDERAL
En este apartado se senalan los articulos que fundamentan la elaboracion de la Manifestacion de
Impacto Ambiental que debera ser presentada ante la Secretaria de Ecologia para su evaluacion.

Articulo 31
“La Secretaria4, en los términos de las disposiciones juridicas aplicables, se coordinara

con la Secretaria de Desarrolio Urbano y Vivienda's para la tramitacion, evaluacion, y, en
su caso, expedicién de las auforizaCio’hVes en météria de Impacto Ambiental y de Impacto
Urbano, asi como de las licencias de uso del suelo que correspondan en los términos de la
ley de Desarrollo Urbano del Distrikt_o Federal".

Articulo 45 ,
“La resolucién de la Secretaria en materia de impacto ambiental tiene por objeto:

14 Se refiere a la Secretaria del Medio Ambiente
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Amblente d‘ to resolucuon positiva de studio de Impacto Amblental a favor de,,la empresa autonzando o
el inicio de la obra con fecha de marz de 1998 tlempo antes de que Ia SEDUVI dlera dlctamen posmvo
del estudto de Impacto Urbano a favor de la empresa para inicio del proyecto con fecha de nowembre :

;de 1999

Se puede notar una dlferenma de un afio ocho meses de dlferen0|a en Ia obtencion de duchas

‘ dependencnas ya ue en ambos estudios se solicitan elementos similares tales como: descripcion del

proyecto a reahzar superf cies, entre otras caracteristicas del proyecto. En el caso del estudio de
Impacto Urbano se les entrega al mismo tiempo a las dependencias correspondientes (Delegacion,
SETRAVI y DGCOH) copia del estudio correspondiente para su evaluacion.

15 SEDUV! (Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda
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Desafortunadamente el tiempo de espera, para obtener el visto bb"Ueno' por. péfte‘de éstas dependencias

fue muy prolongado; lo que puede provocar y afectar que los lnverstomstas se retiren a otros lugares

fuera de la Ciudad, esto son perdidas econdmicas para la c1udad

Articulo 40 :
“Presentada la manifestacion o estudlo de |mpacto‘ amblental (o} de rlesgo en los casos
determinados en el artlculo precedente el promovente debera publlcar a su costa en un

ctlvudad respectnva en

diario de circulacion nacmnal el resumen deI proyecto ‘de obra
los términos del articulo 35, fraccion I mcuso h) i

Articulo 41 , : 3 e
* En los supuestos senalados en 'el articulo 40 cualquxer .persona podra presentar
la Secretana. dentro de los cinco dias habiles siguientes a la

observaciones por esc ito
publicacion del resume del. proyecto de obra o actividad, en cuyo caso Unicamente seran
consnderadas por la Secretarla Ias pruebas documentales que se acomparien al escrito de

bservacmnes

Es convemen e qu a‘publieéciéﬁ-eni el diario de circulacion nacional, se realice en un periddico de
mayor- lmportanma como en el Excélsior, Novedades, donde gente de mayor conocimiento o del ramo
pueda enterase de la obra a realizar y pueda dar opinion, sin embargo se da el caso en otros estudios
de que se publica en periédicos amarillistas donde Ia gente que le gusta este tipo de noticias carece de
conocimiento o no tienen interés en saber del tema para calificar si la obra no generara impacto; en el

Caso de Azteca Digiral se publicé en el periddico Excelsior.

Articulo 6 del Acuerdo que establece el listado de obras o actividades que
requieren autorizacion de Impacto Ambiental, las modalidades para su
evaluacion y los formularios e instrumentos aplicables
“De acuerdo con el articulo 28 fraccidon |l de la ley Ambiental del Distrito Federal, en suelo
urbano requieren autorizacion de impacto ambiental mediante el tramite o modalidad

respectiva, las obras y actividades determinadas en el siguiente listado: ..."
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clase Descripcion _Caracteristica Tamaiio Tramite

(Manifestacion de
Edificacién residencial ode vlvienda

2 Impacto
501101 de més de 10,000 m? de conslrucclb exenta si solo es vivienda )
; [ : Ambiental
05,000 m?2 de terreno
(M.LA)8

Obras de urbanizacion y construccion | - s o
501201 distintas a la vivienda de mas de M.IA.
10,000 m? de construccién o 5,000 m2

Articulo 7 Acuerdo que establece el listado de obras o actividades que
requieren autorizacion de Impacto Ambiental, las modalidades para su
evaluacion y los formularios e instrumentos aplicables:
“Para los efectos del articulo 39 de la Ley Ambiental del Distrito Federal, pueden causar impactos
ambientales considerables en diversas zonas de la Ciudad de México, las siguientes obras y

actividades:..."
clase Descripcion Caracteristica Tamaio Tramite
501101 Edificacién residencial, de vivienda u (Manifestacién de
504 201y otras de méas de 20,000 m2 de Impacto
construccion o 30,000 m2 de terreno Ambiental (M.I.A.)

Observaciones a los articulos 6y 7
Como se puede observar, el listado del amculo 6 en comparacmn con el listado del articulo 7,
descripcion de superficie de edificacion vana por 10 000 m2 y 25 000 m2, sin embargo ambos son
evaluados de tal forma que se requiere el mlsmo tramlte de. Ma‘nlfestacuSn de Impacto Ambiental.
Considero que para el listado del articulo 6 enla c|ase 501101 y 501201 el tramite solicitado debe de
ser un Informe Preventivo (1.P.)77 y no una M.LA, la dlferencla de 10,000 m2 a 20,000 m? de

16 Una Manifestacion o estudio de Impacto Ambiental se requiere cuando consideren que la actividad u obra
correspondiente afecte los recursos naturales o requiera de sistemas o medidas especiales para cumplir con las normas
oficiales o el ordenamiento ecoldgico (Art. 26, parrafo Il de la Ley Ambiental del Distrito Federal).

7 Un Informe Preventivo, se requiere cuando consideren que la actividad u obra respectiva no afecte los recursos
naturales y cumple con los limites y condiciones establecidos en las normas oficiales y en el ordenamiento ecolégico (Art. 26,
parrafo | de la Ley Ambiental del Distrito Federal).
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‘construccion y de 5,000 m? a 30,000 m? de terreno es el doble para la primera y quintuple para la
segunda, por lo que el impacto que se puede generar es mucho mayor o menor, segln el caso.

IV.1.3 REGLAMENTO DE LA LEY DE DESARROLLO URBANO
‘Articulo 24
“...Los estudios seran dictaminados por la Secretaria dentro de un término de quince dias
habiles, contados a partir del dia siguiente aquél en que se presente el estudio ante la

misma." _ .
En el caso de Azteca Dlgltal se. obtuvo dlctamen casi despues de dos afios de haberse

mgresado ello demuestra que no se cumphé conforme al artlculo 24 del Reglamento de Ia

la Ley

El articulo 50 : . .
“Para los efectos del articulo 42 de Ia Ley‘ qutenes reahcen un conjunto en los términos del
; Ia superf‘ cie de terreno necesaria para el

articulo anterior, deberan p "’ver an ament
equipamiento urbanq y [ k__m!smos que podra comercializar quien lo
promueva. iz

brd" ndré elk'équ ipam enio‘q’ue considere idéneo para lo cual

“necesidades ‘de la-zona en donde se ubique el conjunto, de

Quién solicite la lice
debera conS| raj
conformidad con lo que determine el estudio de impacto urbano. La delegacion del Distrito

; Fe_deral autorizara el equipamiento propuesto, salvo que por causa justificada determine
que deba modificarse. En este ultimo caso, el interesado contara con un plazo de 60 dias

habiles para hacer dichas modificaciones.

En ningln caso, la superficie que se destine a equipamiento urbano y a servicios del
conjunto sera inferior al tres ni mayor al diez porciento de la superficie total del

terreno del conjunto.”
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Observaciones al articulo 50

= Considero que es mas viable y funcional que el area de donacion para equipamiento adicional
a la zona, debiera ser determinado u aproxivmado dentro del estudio de impacto urbano que

el are de donacion debiera estar o se proporcione fuera

pueda ser mas demandante. Ademé
del predio del proyecto de referencna motlvo del estudlo de impacto urbano. Derivado a que se

puede tener un control acceso y manej
eqmpamlento que: puede se una escue|a Una area verde recreativa, una blblloteca' segun'-

donamon esto Ioidetermlnan la autondades ompetentes pero ewtarla un mal ‘uso del suelo

destunado para estos f ne ,
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IV.2 ASPECTOS DE ELABORACION

En este apartado se analiza y evalia como se elaboré el estudio de Impacto Urbano de Azteca Digital
conforme a la guia técnica que dicté la SEDUVI de acuerdo a lo establecido en al articulo 46 y 4718 de
la Ley de Desarrolio Urbano en aquel entonces, conforme al Articulo 22 y 23 de su Reglamento vigente
y a la Norma General de ordenacion Nimero 19 del Programa Delegacional.

Este apartado sé desarrolla en tresy p‘a’r:tes"contenido y"elaboracién observaciones y evaluacion.
Contenido: se describe textualmente'el contenldo que debe de llevar el estudio de lmpacto urbano de

acuerdo a lo que marca la norma 19 .
Observaciones: se realizan observacnones entorno a Ta eIaboracnon y contenido, ‘
Evaluacién: se realiza un andlisis en torno a la observamon para dar una propuesta de solumén con el

fin de enriquecer el contenido del mismo y/o mejorar con base a una justlf cacxén

.

Iv.2.1 ANTECEDENTES

Contenido: este punto no lo marca la norma 19, es édiciorial y.en nuestro caso, es la primera hoja del
estudio, en ella se describe de manera resumida Ios alcances del proyecto; no existe formato alguno, es

libre la descripcidn y su contenldo

Observaciones: En el caso de Azteca Digital se describe la localizacion y el proyecto que se pretende,

asi como, la zonificacion en la que se ubica el predio.

Evaluacion: Es importante destacar si el proyecto cumple con el reglamento de construcciones y la
zonificacion de uso del suelo marcada por el Programa Delegacional y si el proyecto cuenta con alguna
documentacion tramitada anteriormente para llevar acabo el proyecto, en el caso de existir construccion
existente presentar la documentacién necesaria que ampare al inmueble de referencia, es importante
también descnblr el giro o eI uso de 'suelo solicitado. (en este caso no se describe quien es Azteca

Digital, ni que uso requtere)
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Cabe destacar que los primeros estudios de impacto urbano elaborados, carecian de informacion
importante tal como su ubicacion, asi como el motivo de la elaboracién del estudio de impacto y/o lo que

se pretendia desarrollar.

Si se (etoma'IO'anterior,"jal ingresar el estudio se le da un panorama general al revisor para su

evaluacién’;*_} E i

IV.2.2 DESCRIPCléN DE LA OBRA PROYECTADA

La ublcacnén del predlo dentro de este capitulo del estudio de impacto urbano se contempla la memoria-
descnptlva del proyecto arqunectonlco ubicacion del predio, superf cie del terreno requenda programa";,f'

impac ‘m ,,ente ya que depende deelloyala magnltud de Ia obra
se 'reQUérllja uc IO‘ de Impacto Ambiental Para el caso de Azteca Digital se realizé estudio de
‘Impactd:'Am_bleyntal," debudo a que la construccién rebasaba los 5,000 m2 de construccién requeridos

" para el uso bdistikrit'o al habitacional.

v.2.2.1 Ubicacion del predio

Observaciones: Se considera importante que dentro de la localizacion, no sélo se describa la direccion
del predio, sino también se realice una referencia sobre su ubicacién a nivel delegacional y a su vez con
el Distrito Federal, acompafado de un croquis donde se pueda apreciar a simple vista dicha ubicacion;
esto nos ubica de la zona que se trate y reconocer de qué parte de la ciudad nos estamos refiriendo.

18 |a Ley de Desarrollo Urbano se actuallzé y se pubhcé en enero de 1999 en el diario oficial por lo que actualmente le
corresponde el articulo 60.

DANIELA MARISOL MIRANDA RIVERA 135



UN ANALISIS ENTORNO A LOS ESTUDIOS DE IMPACTO URBANO

~En virtud dé lo_anterior, en el estudio Azteca Digital la autora tuvo el interés en agregar el plano de
localizacion a escala regional y delegacional para tener una visién mas completa y tener idea o en
mente la parte de la ciudad en la que nos vamos a referir. o

1IvV.2.2.2 Delimitacion de la zona de estudio

Contenido: Para desarrollar ese apartado, se localizé el predio en un plano donde se ublca el proyecto
posteriormente se delimito la zona de estudio a un radio de 500ml, tal como lo marca Ia Norma 19,y -

como fueron presentados otros estudios de impacto urbano.

Observaciones: ,, ; :
No se justifica el limite de la zona de estudio, sdlo se retoma un radlo de 500 mI en torno aI predlo de

estudio. £
No se describe en el estudio de impacto urbano qué zona'se v
delimitacién no se puede limitar fisicamente y al realizar el Ievantamlento de Ia mformacnén en campo

a.ha anallzar Debldo a su errénea

resulta confusa.

Analisis de evaluacion y propuesta de solucion:
Para la elaboracién del estudio de Impacto Urbano es necesano pnmero def inir el limite del area a
estudiar de una forma justificada basandose en estudios prevxos; si se considera un autor como Kevin
Linch, expresa delimitar o caracterizar a las zonas con bordes existentes, a través de bordes fisicos que
marcan o delimitan una area para diferenciarse de otras, ya sea por su distinta actividad, imagen y
funcionamiento”. Un borde puede ser: rio, talud, barranca, vialidad primaria o regional. En caso de que
se careciera se podria retomar una zona a través de distancias a pie, considerables para una persona,
que tuviera que trasladarse dentro de una zona para poder realizar una o viarias actividades, a partir de
un punto o] predlo en: estudlo Esta dlstanC|a caminable puede ser alrededor de los 400 metros. Sin
embargo se hace a: aclaracxén -que es dificil retomar un radio de influencia circular ya que corta
ificil thenermformacuon geoestadistica basica precisa por parte de INEGI,

manzanas pﬂo‘r‘la mitad y es
* ademas el trabajo en campo resulta menos preciso y confuso.
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Oriente: -
Poniente:

Por lo que se tiene como resuiltado, el siguiente plano de la delimitacion de la zona de estudio: -
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IV:2'"3' - AGUA POTABLE Y DRENAIJE

En este apartado se habla de las necesidades del Proyecto como el Agua potable y el drenaje tema
bastante ampllo que la autora no profundiza debido a que no es espemallsta en el tema. sin’ embargo

se hacen algunas observaciones generales entorno al tema. Dentro de este
mas de vialidad; servicios pubhcos que - abarca re5|duos ’solido

_'ergla eléctrica,

'"tambl n los

telefonia

ransporte,vwgllanma servicios de emergencna amblente'v atural, rlesgos estructura

soc10econom|ca y'estructura urbana e

Dentro" de todos kstos temas, ,olo se retoma agua potable—drenaje v:alldad amblente natural

estructura socloeconomlca y estructura urbana

Elaboracién: = , : 8 b
Agua potable: para desarrollar este apartado se anallza Ia capamda' de las llneas de conduccmn que

alimentan la red de d|stnb"'c16n d"‘"agu en la zona ; adade' otacnon d”: a red de
distribucion de’ agu : enc saq‘uengla,_la‘.

proyecto capa

dlsporubuhdad de S

3 ‘vz'dx a 'dell proyecto (captacién y
a absorber los volimenes de Ia
ua plaVial, considerando para este tipo
le I'Va"tormenta de disefio, la cual debera
irse p: 5 arios Se deberén de proporcional las caracteristicas
de éanqéd de las agt ’ faif,tibilidad de instalar un sistema de tratamiento
: primario de esta agua, previo

si descarga a la» red "pablica (norma 19).

» En eI caso de Azteca Dlgltal el contemdo de este apartado abarcé toda la delegacion en general y no se
habla en especif co a la‘zona de lnﬂuenma al predio por lo que se tienen las siguientes observaciones:
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ObservacloneS' ;
1. No es necesano profundlzar la. descrupcuon de drenaje y agua potable a nivel del Distrito Federal o
demas Delegacuones smo entorno al mmedlato al predlo o hasta donde puede verse afectada dichas
tuberfas como no "‘e hIZO enel caso de Azteca Dlgltal : '

intéré Y. a realizacion de pago de mejoras. En el caso de Azteca se

camblo la toma e agua potable. de 19mm a 51mm, sin embargo en el estudio no se menciono si se
requeria de Ia amphacuon de la toma.

4. No se describe el giro y/o actividades de la empresa, ya que con esto se podria conocer las
caracteristicas de la calidad de las aguas residuales vertidas al drenaje.

IVv.2.4 VIALIDAD Y TRANSPORTE

Contenido:

Capacidad de transito y velocidad de recorrido de las vias que circundan el predio objeto del estudio, la
cual debera contemplar tanto las vias locales como las de acceso y salida de la zona de influencia del
proyecto propuesto. E! estudio debera considerar el transito diario promedio por tipo de vehiculo que

i utilizaré'las‘vias como consecuencia de la actividad propia de los usos que generara el proyecto, asi

como sus dimensiones, pesos, necesidades de maniobrabilidad al circular, entrar o salir del predio y sus
caracteristicas de ruido y emisiones. Este estudio debera contener el aforo de las vias durante un

periodo minimo de dos semanas.
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Observaciones: ;
1. En el caso de Azteca Digital no se describe la red vial en la que se ubica el predio, asi como-su
conexion con el resto de Ia cmdad ni se describe la importancia de su ublcamon asi como sus

nbe en el estudlo si exuste o no problematlca V|al

accesos principale:
generar el proyecto

raen a que el proyecto impactaria seria en la hora de entra y salida
00 horas) ya que a esta hora se realizaria el incremento vehicular.

A la fecha han h‘abldo camblos respecto a la realizacion de los aforos, por el momento los estudios en
que la autora a pammpado cuentan con aforos durante un dia habil. La SETRAVI en platica con la
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SEDUVI llega n:, a conc SEén de que se realizase aforos durante 16 horas continuas solo un dia
habil. En el caso de Azteca Dlgltal se realizaron aforos durante dos semanas llegando a la conclusion
de que es |nf0rmacnon_,de ‘mas y esto elevaria el costo del estudio, que en su caso podria volverse

incosteable. . -

IVv.2.5 ESTRUCTURA URBANA

Definicion: Conjunto. de componentes que actian mterrelamonados (suelo,‘wahdad transpone

vivienda, equipamiento urbano, infraestructura, imagen urbana, medlo amblente) que constituyen la-
ciudad. (Dlano Oficial 26 abril 97)

Observaciones: esle tema no se contempla de tro deI' dode la guia para la elaboraciéon del

bano‘ sun embargo algunos de u >p6\nentes se desarrollan por separado,

agen. uFbaha medio ambiente y transporte. El

Estudio de lmpacto 5

como lo es‘en. el ‘cas "de walldad mfraestructura,
|v1enda no: se} onsideran dentro del listado y son de gran importancia

suelo, equnpamlento Y. la v
prmcupalmente el suelo urbano. -

La autora dentro del estudio de y
urbano la Estructur : ;
componentes del suelo vwlenda y eqmpam|ento y dentro de estos temas se tienen las siguientes

observamones i

IV.2.6 ~ USO DE SUELO

Como sé_ menciona en el los parrafos precedentes, la estructura urbana es la relacion entre la
orga}ynizalqién{éspacial de actividades y la estructura fisica que las aloja, entendiendo que cada una de
_ éstas intéradtﬁah una sobre |a otra. El suelo es uno de los componentes fundamentales de la estructura
urbana, pgr ello de ser necesaria dicha estructura, es indispensable conocer las partes que integra la
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zona de estudio, con el fin de analizar su comportamiento, ordenario y controlarlo, sin embargo no se

considera dentro del listado (ver uso del suelo del capitulo dos).

En nuestro caso, falté mencionar:
1. Sila zona de estudio se encuentra en una area de potencial de desarrollo, de reciclamiento,

2. Analizar el impacto de usos del suelo a nivel local por falta de locales comerciales, ya que el

proyecto generara poblacion flotante, demandante de éste servicio en horas de comida.
3. Mencionar si a largo plazo, el proyecto generara Ia transformacion o cambio de uso del suelo por el
paso continiio de peatones a la hora de entrada y salida al predio, ya que el proyecto generara

aproximadamente 800 empleos.

De acuerdo a estudios realizados sobre como la instalacion y/o ubicacion de servicios ya sea de
transporte como lo es el metro, tiendas de autoservicio, hospitales, oficinas, transforman el uso del
suelo debido a la concentracién de poblacion flotante de paso. Ejemplo de ellos son las estaciones del
metro, ubicaciones de centros comerciales, escuelas, terminales de transporte foraneo o de transporte

como Tacubaya, Taxqueiia, Copilco, entre otras.

Se hace mencién que a la fecha si habido cambios en cuanto a los servicios ubicados en la zona, por

ejemplo la instalacién de un Mac Donals y un puesto inforrnal de quesadillas.

Fotografia 5 Predio donde antes se ubicaba la agencia automovilistica Nisan, Vista desde calzada de
Tlalpan

NEIHO 30 YTTV
NOJ Sisa

e

DAMNIEL -
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Fotografia 6 Predio donde se ubica actualmente Mac Donals

. = (A - S I S P
e e x,

Considero que el uso del suelo es un tema muy importante que se excluye dentro del estudio. En los
estudios que actualmente se han realizado, solo se menciona si el proyecto cumple con la zonificaciéon
que marca el programa parcial delegacional en cuanto alturas y area libre. No se contempla el impacto
que puede generar a largo plazo al ubicarse una tienda de autoservicio, gosolineria, oficinas, vivienda,
etc. Esto puede prever conflictos que se han suscitado en la ciudad actual por falta de una buena

planeaci6n o concientizacion.

iv.2.7 EQUIPAMIENTO

Este podria ser un tema muy amplio, sin embargo solo se retoma el equipamiento existente en la zona
de estudio y derivado del proyecto de referencia y al estudio socioeconémico realizado, se podria hacer
propuestas de equipamiento necesario que podria ocupar el area de donacion, sin embargo las
autoridades competentes son las que determinan el manejo de estas areas.
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Como C’dfﬁplemento adicional, se retoma el sistema normativo de equipamiento elaborado por la-
SEDUE para conocer los radios de influencia de servicio urbano y en caso de requerirse se podria
proponer alguno de ellos. En el Caso de Azteca Digital no se requiere de equipamiento sino de servicios
de comedor como restaurantes, fondas. En el apartado anterior se mencion6 que hubo la existencia
posterior d,?,‘!“,M.ac Donals, éste no existia cuando se realizo el estudio de Impacto Urbano.

1v.2.8 IMAGEN URBANA
1. La descripcién de la imagen urbana es muy pobre, no se menmona si eXISten nodos hltos bordes,

sendas, zonas visualmente homogéneas. L
2, No se menciona si la obra transforma la lmagen vusual de Ia zona 'en cuanto a. s’us fachadas o

4. Mencnonar como es el espacm urbano donde se ublca el predlo
5. poner ejemplos de como se transformaria el uso de vuvuenda a: comercno porifalta de este y

provocado por el incremento de los transetntes.
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V.CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El Distrito Federal ha conjuntado un sistema de relaciones econdmicas a muy diversas escalas,
generacién de mercados de materias primas y de productos terminales e infraestructura para la
produccién, las que a su vez han acentuado la concentracién de poblacic_')n en una sola area urbana,
ha mcrementado y acelerado el crecumlento poblacnonal y ocupacnon territorial' del érea urbana,
provocando mlgracmn centro—penfena dentro del dlstnto federal en las ultimas décadas, se ha
modificando Ia estructura fisico-espacial e lmagen urbana “generando - impactos - urbanos . y
'ecologlcos msuf cuenlemente evaluados, tales como problematicas viales, escasez de areas verdes,
reservas ecologlcas se evidencia una escasez de areas de crecimiento planeadas y apertura de
éreas no urbanizadas. derivado de ello urge realizar el ordenamiento y control terntonalkde la

metrépolis del Valle de México.

Derivado de lo anterior, la Ley hasta 1997 planea la elaboracion de los estudios de Impacto Urbano
e imbabfé Ambiental cuando se pretenda realizar una obra, que por su magnitud rebase en forma
sigrﬂiﬁcativa las capacidades de la infraestructura y los servicios publicos, para evitar la generacién
de efectos indeseables, pero que ademas puedan ser proyecto de fomento e inversién econémico
;éigniﬁcativo para la ciudad, en ellos se especifican los aspectos que pueden verse afectados
mismos que deben ser mitigados, los cuales se desarrollan en los apartados de agua potable,
drenaje, vialidad, servicios publicos, vigilancia, servicios de emergencia, ambiente natural, riesgos y

estructura econdmica.

. EI propésito de esta tesis es presentar un caso de estudio de impacto urbano donde la autora
pamc:po en la e!aboracnon del mismo y realiza un andlisis y presenta algunas observaciones como
recomenda |ones desde su punto de vista técnico que podrian retomarse para algunos aspectos de

: reahzacnon del estudlo de Impacto Urbano que se mencionan a continuacion:
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_

. _La secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda deberia de reducir tiempos y suprimir tramites,
yo que provocan tiempos de demora para poder dictaminar un estudio de impacto urbano, esto
afecta a los mversuomstas |nmob|hanos en la inversién econémica lo cual seria perjudicial para

la cnudad retlrandose a mvertlr en otras ciudades

5.

Estas observaCIo es ‘se: tornan lmponantes en la medida de que la ciudad requiere de mayor ;
3 cantldad de proyectos de'inverswn estratégicos generadores de empleo, de bajo impacto para la‘r

zona |a coloma y la delegamon en general.
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ANnexos

1) Ley Ambiental del Distrito Federal y Reglamento de Impacto Ambiental y Riesgo.
2) Guia Técnica para la presentacion de los Estudios de Impacto Urbano.
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ASAMBLEA LEGISLATIVA DEL DISTRITO FEDERAL, | LEGISLATURA

' LEY AMBIENTAL DEL DISTRITO FEDERAL

ORDENAMIENTO VIGENTE: publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 13 de enero
del 2000

(Al margen superior izquierdo un escudo que dice: Ciudad de México.- JEFE DE GOBIERNO DEL.
DISTRITO FEDERAL)

DECRETO DE LEY AMBIENTAL DEL DISTRITO FEDERAL
ROSARIO ROBLES BERLANGA, Jefa de Gobierno del Distrito Federal, a sus habitantes sabed:

Que la Honorable Asamblea Legislativa del Distrito Federal, | Legislatura, se ha servido dirigirme el
siguiente

DECRETO

(Al margen superior izquierdo el escudo nacional que dice: ESTADOS UNIDOS MEXICANOS.-
ASAMBLEA LEGISLATIVA DEL DISTRITO FEDERAL, | LEGISLATURA)

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DEL DISTRITO FEDERAL, | LEGISLATURA

DECRETA

LEY AMBIENTAL DEL DISTRITO FEDERAL TESIS CON

TiITULO PRIMERO FALLA DE ORIGEN

DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1° La presente Ley es de orden publico e interés social y tiene por objeto:

I. Definir los principios mediante los cuales se habra de formular, conducir y evaluar la politica
ambiental en el Distrito Federal, asf como los instrumentos y procedimientos para su aplicacion;

Il. Regular el ejercicio de las facultades de las autoridades de la Administracion Publica del Distrito
Federal en materia de conservac:én del medio ambiente, proteccnon ecologrca y restauracxon del
equilibrio ecolégico; . . :

Ill. Conservar y restaurar. el equnhbrlo ecoléglco asl como; prevemr los dafios: a amblente de
manera que sean compatibles:la obtencion:de: beneficios: economicos i
sociedad con la conservacion’ de los ecosxstemas

IV. Regular el estab!ecxmlento de las areas nat
Federal, asi como manejar y vrgllar aquellas cuya admin
Federacion, estados o municipios; ;

3. por. convenio ‘con’la -

V. Prevenir y controlar la contaminacion del aire, agua y suelo en el Dlstnto Fede i ép aquellos

casos que no sean competencia de la Federacion,-
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Il. La 'elébora es y productos

g% Desarrollo ‘tec glco y de ecotecnias; y

TESIS CON
IV: Prot?esvc?s Prot.:i:lfr.:t?lrvos y de Cf’”s“mo FALLA DE ORIGEN

CAPITULO VI

... . EVALUACION DEL IMPACTO AMBIENTAL

ARTICULO 44.- La evaluacion del impacto ambiental es el procedimiento a traves del cual la
autoridad evalta los efectos que sobre el ambiente y los recursos naturales pueden generar la
realizacién de programas, obras y actividades de desarrollo dentro de! territorio del Distrito Federal,
a fin ' de evitar o reducir al minimo efectos negativos sobre el ambiente, prevenir futuros danos al
ambiente y propiciar el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales.

El procedimiento de evaluacion del impacto ambiental se inicia mediante la presentacion del
documento denominado manifestacion de impacto ambiental ante la Secretaria y concluye con la
resolucion que esta uitima emita. La elaboracidn de la manifestacion de impacto ambiental se
sujetara a lo que establecen la presente Ley y su reglamento.

ARTICULO 45.- En los casos de aquellas obras y actividades donde ademas de la autorizacién de
impacto ambiental requiera la de impacto urbano, se estara a lo dispuesto en la presente Ley, en la
Ley de Desarrollo Urbano del Distrito Federal y al reglamento que sobre estas materias al efecto se
emita.

La Secretaria y la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda podran interpretar y aplicar para
efectos administrativos en la esfera de sus respectivas competencias, las disposiciones de esta
Ley y de los programas de ordenamiento ecolégico territorial, asi como, de la Ley de Desarrolio
Urbano del Distrito Federal, y de los Programas de Desarrollo Urbano, respectivamente, y del
Reglamento al que se refiere el parrafo anterior, emitiendo para tal efecto, de manera conjunta los
dictamenes, circulares y recomendaciones en materia de impacto urbano y ambiental.

ARTICULO 46.- Las personas fisicas o morales interesada en la realizacion de obras o actividades
que impliquen o puedan implicar afectacién del medio ambiente o generacion de riesgos requieren
autorizacion de impacto ambiental y, en su caso, de riesgo previo a la realizacién de las mismas."
Las obras y actividades que requieren autorizacion por encontrarse en el supuesto anterlor son las.

siguientes: . . i

|. Los programas que en general promuevan cambios . de uso”en el suelo de conservacxo [0
actividades econémlcas o prevean el aprovechamiento -delos
Federal; :

Il. Obras y actuvndades [¢] las sohcnudes de'ca
pretendan reahzarse en suelos de conservacio

HIl. Obras y actawdades que pret | _prote encia del
Distrito Federal; : Rt =

IV. Obras y actividades déhtré dé

a) Las que colinden con’ areas naturales protegldas suelos de’conservacion y.co vegeta‘c'iénv'de

cuerpos de aguas,

COMISION DE CIENCIA, TECNOLOGIA E INFORMATICA: /- . " 2—\
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c) Obras, actividades o carﬁbio_s de uso
cobertura forestal significativa o cuerpos*de a

omp‘etencna'del Distrito’ Federal

V. Obras y actividades para la explotac:on de mmas y yacumlentos 'de arena cantera tepetate
pledra arcilla, y en general cualquier yacnmlento petreo

[lmlller';,tos' : superﬁciales.‘

VI. Obras y actividades que afecten Ia vegetacnon y Ios suelos dee
cualquier obra o

barrancas, cauces, canales y cuerpos de agua del Dlstnto Federal
actividad para la explotacion de la capa vegetal;, e

VIl .Las obras y actividades que se establezcan en el progra na.de ordenamiento ecolégico del

territorio;

VII. Las obras y actividades de caracter publlco o pnvado destmadas ala prestaclon de un
servicio publico;

IX. Vlas de comunlcaClén de co pete

X. Zonas y parques lndustruales y centrales de abasto y. comercnales, TESIS CON

FALLA DE QRIGEN

XL, Conju os

XI. Actwndades cons:derada riesgosas en los términos’ de esta Ley,

XH, Las |nstalacxones para_ el uo dos e industriales no peligrosos, en los
términos del Titulo Quinto, Capltulo Vde'esta’Ley i, e

XIV. Aquellas obras y actnwdades que estando eserva la. Federacion, se descentralicen a

favor del Distrito Federal;

XV. Aquellas obras y actividades que no estando expresamente reservadas a la Federacion en los
terminos de la Ley General, causen o puedan causar desequilibrios ecologicos, rebasen los limites
y condiciones establecidos en las disposiciones juridicas refendas a: Ia conservacnon del. equuhbno
ecoldgico y la proteccion al ambiente; 2% N :

XVI. Obras de mas de 10 mil metros cuadrados de construccion obras nuevas.en predlos de més
de cinco mil metros cuadrados para uso distinto al habitacional, “para obras’ distintas ‘a las
mencionadas anteriormente, para la relotificacion de predios y ampliaciones de construcctones que
en su conjunto rebasen los parametros sefalados; y

XVIl. Construccion de estaciones de gas y gasolina.

El reglamento de la presente Ley y, en su caso, los acuerdos administrativos correspondientes
precisaran, respecto del listado anterior, los casos y modalidades para la presentacion de las
manifestaciones de impacto ambiental y riesgo.

ARTICULO 47.- Para obtener autorizacion en materia de impacto ambiental, los interesados,
previo al inicio de cualquier obra o actividad, deberan presentar ante la Secretaria, una
manifestacién de impacto ambiental, en la modalidad que corresponda en los términos del
reglamento, pero en todo caso debera c antener, por lo menos:
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I. Nombre, denominacién o razdn social, nacionalidad, ~domicilio y direccion de quien pretenda

llevar a cabo la obra o actividad objeto de la manifestacion;

Il. Descripcion de la obra o actividad proyectada, desde la etapa de seleccion del sitio para la
ejecucion de la obra en el desarrollo de la actividad; la superficie de terreno requerido; el programa
de- construccion, montaje de .instalaciones y operacion correspondiente; el tipo de actividad,
volimenes de produccion previstos, e inversiones necesarias; 1a clase y cantidad de recursos
naturales que habran de aprovecharse, tanto en la etapa de construccion como en la operacion de
la obra o el desarrollo de la actividad; el programa para el manejo de residuos, tanto en la
construccion y montaje como durante la operacién o desarrollo de |a actividad; y el programa para
el abandono de las obras o el cese de las actividades;

IH. Aspectos generales del medio natural y socioecondmico del area donde pretenda desarrollarse

la obra o actividad;

,lV Vinculacién con las normas y regulac:ones sobre uso del suelo en el area correspondtente'

Identificacion y:descripcion de los nmpactos amblentales que ocasnonaria la ejecuc:on del proyecto'

[¢] achvrdad en sus dlstmtas etapas

V Medldas de prevenmén y mmgam
las etapas el

Cuando' se trate de actwndades considerada
“'manifestacion’ debera incluir ‘el estudto de riesg
evaluarse el impacto ambiental. B

Si despues de la presentacion de un

es necesaria la presentacion de informacion adicional para’ evaluar 'los? efectos al- al
pudiesen ocasionar tales modificaciones, en los términos de Io dlspuesto en esta Ley

ARTICULO 48.- En las areas naturales protegidas se requenra de una mamfestacron de lmpacto
ambiental en su modalidad especifica para toda actividad, obra y operaclon publ|ca o privada que
se pretenda desarroliar.

ARTICULO 49.- Una vez que la autoridad competente reciba una mahifestacién de impacto
ambiental integrara, dentro de los cinco dias habiles siguientes, el expediente respectivo que
pondréa a disposicion del publico, con el fin de que pueda ser consultado por cualquier persona.

Los promoventes de la obra o actividad podran requerir que se mantenga en reserva la informacion
que haya sido integrada al expediente, y que, de hacerse publica, pudiera afectar derechos de
propiedad industrial, y la confidencialidad de la informacion comercial que aporte el interesado.

ARTICULO 50.- La autoridad competente, podra llevar a cabo una consulta ptiblica, conforme a las
bases de la Ley de Participacion Ciudadana y al Reglamento de |la presente Ley.

ARTICULO 51.- El promovente debera publicar, a su costa, en un diario de circulacion nacional, un
resumen del proyecto. Las personas que participen en la consulta pablica, podran presentar a la
Secretaria por escrito sus observaciones o comentarios, dentro de los cinco dias habiles siguientes
a que ésta haya sido convocada.

Una vez presentados las observaciones y comentarios, la Secretaria los ponderara y los
considerara al momento de resolver sobre la autorizacion en materia de impacto ambiental.
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En su caso, la Secretaria debera responder. por escrito a los interesados las razones fundadas por
las cuales los comentarios a que se refiere el parrafo primero de este articulo no fueron tomados

--en-consideracion dentro de . la resolucion correspondiente, ‘pudiendo los afectados interponer el ™~

recurso de inconformidad a que se refiere esta Ley, en contra de la resolucién por la cual la
‘Secretaria ponga fin al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

ARTICULO 52.- Al realizar la evaluacion del impacto ambiental, la autoridad competente se
ajustara, entre otros aspectos, a los programas de ordenamiento ecologico del territorio, a los
programas de desarrollo urbano, a las declaratorias de areas naturales protegidas, sus programas
de manejo, a las normas aplicables y las demas disposiciones juridicas que resulten aplicables. -

ARTICULO 53.- Una vez evaluada la manifestacic’m de impacto ambiental, la autoridad competente
emitira, debidamente fundada y motivada, la resolucidn correspondiente, en la que podra:

I. Autorizar la instrumentacion de los planes y programas, asi como la realizacidén de la obra o
actividad de que se trate, en los términos solicitados;

Il. Autorizar la instrumentacion de los planes y programas, asi como la realizacion de la obra o
actividad de que se trate, sujetandose a la modificacion del proyecto o al establecimiento de
medidas adicionales de prevencién y mitigacion, a fin de que se eviten, atenten o compensen los
impactos ambientales adversos susceptibles de ser producidos en la ejecucion del proyecto, asi
como en caso de accidentes;

11l. Negar la autorizacion solicitada, cuando:

a) Se contraponga con lo establecido en esta Ley, su reglamento, las normas oficiales mexicanas,

las normas ambientales del Distrito Federal, los planes y programas de ordenamlento ecoléglco Y.

de desarrollo urbanoc y demas disposiciones legales aplicables;

b) La obra o actividad que afecte a la poblacién en su saiud o una o mas especnes:amenazadas o.

en peligro de extincién o a las zonas intermedias de salvaguarda y elementos qu
ciclo Hidrologico o algun o algunos ecosistemas en particular; y

c) Exista falsedad en la informacion broporcionada por los promoventes, réépedo de los impactos
. ambientales de la obra o actividad de que se trate.

La Secretaria podra exigir el otorgamiento de garantias respecto del cumplimiento de las
condicionantes establecidas en la autorizacién, en aquellos casos expresamente sefialados en el

reglamento de la Ley, cuando durante la realizacién de las obras puedan producirse dafios graves P
a los ecosistemas o al ambiente. La Secretaria debera emitir la resolucion correspondiente en un fae ]
plazo de quince dias habiles, a partir de que se integre la informacién necesaria. Transcurrido este [dw]
plazo sin que la autoridad emita la resolucion se entendera que la realizacion de la obra o actividad (?.3 =
ha sido negada. SO

. T2 £=3
En todos los casos de la manifestacion de impacto ambiental, la autoridad debera establecer un = (e ]
sistema de seguimiento. I

e
ARTICULO 54.- Las personas que presten servicios de evaluacion del impacto ambiental, seran %
responsables ante la autoridad competente, de los informes preventivos, manifestaciones de Ex
impacto ambiental y estudios de riesgo que elaboren. Los prestadores de servicios declararan bajo
protesta de decir verdad que en dichos documentos se incorporan las mejores técnicas y
metodologias existentes, asi como la informacion y medidas de prevencién y mitigacion mas
efectivas. En caso de incumplimiento o exista falsedad en la informaciéon proporcionada sera
acreedor a las sanciones correspondientes y la cancelacion del tréamite de evaluacion.
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Asimismo, los informes preventivos, .las manifestaciones de impacto ambiental y los estudios de
rnesgo podran ser presentados por los interesados, instituciones de investigacion, colegios o
asociaciones profesionales; en este caso, la responsabilidad respecto del contenido del documento
correspondera a quienes lo suscriban.

ARTICULO 55.- Las obras o actividades a que se refiere el articulo 49 que. por su ubicacion,
dimensiones, caracteristicas o alcances no produzcan impactos ambientales significativos, o no
causen desequilibrios ecoldgicos, ni rebasen los limites y condiciones establecidos en las
disposiciones juridicas referidas a la conservacion del equilibrio ecolégico y la proteccion al’

.ambiente, no estaran sujetas a la evaluacion de impacto ambiental. En estos casos, el responsable: ... .-

de -la ‘obra o actividad debera presentar a la Secretaria el documento denominado informe:
preventivo, previo de iniciar la obra o actividad.

ARTICULO 56.- En el reglamento que al efecto se expida se determinaran aquellas obras o
actividades que se sujetaran a autorizacion de informe preventlvo asi como el procedlmlento y los
criterios a seguir por parte de las Delegaciones.

La Secretaria en todo momento podra requerir a las Delegaciones aquellos expedientes que siendo
de su competencia, dada la informacién presentada, la dimension y tipo de’la obra, asi como los
posibles impactos que pudiere generar, se consndere que es la Secretarna la que-emitira la
autorizacion correspondiente.

ARTICULO 57.- El informe preventivo debera contber‘l'érr: .

I. Datos generales de quien pretenda realizar la obra o actividad proyectada, o en su caso, de
quien hubiere ejecutado los proyectos o estudios previos correspondientes;

ll. Documentos que determinen el uso de suelo autorlzado para el predio;
1. Descrlpcnén de la obra o actividad proyectada y

IV. Descripcion de los materiales o productos que vayan a emplearse en la ejecucion de la obra o
actividad proyectada, y los que en su caso vayan a obtenerse como resultado de dicha obra o
actividad, incluyendo emisiones a la atmésfera, descargas de aguas residuales, tipo de residuos y
procedimientos para su disposicion final.

ARTICULO 58.- Una vez recibido el informe preventivo, la autoridad competente, en un plazo no
mayor a veinte dias habiles, les comunicara a los interesados si procede o no la presentacion de
una manifestacion de impacto ambiental, asi como la modalidad y plazo para hacerlo. Transcurrido
el plazo senalado, sin que la autoridad emita la comunicacion correspondiente, se entendera que
no es necesaria la presentacion de una manifestaciéon de impacto ambiental.

En aquellos casos que por negligencia, dolo o mala fe se ingrese el informe preventivo,
pretendiendo se aplique la afirmativa ficta, se entendera que el ingreso del procedimiento para la
autorizacion del informe preventivo es inexistente, independientemente de las sanciones previstas
en esta Ley .

ARTICULO 59.- Las autorizaciones, licencias o permisos otorgados en contravencion a lc
dispuesto en esta Ley, seran nuios de pleno derecho y los servidores publicos que los hayan
otorgado seran sancionados de conformidad con la Ley de Responsabilidades de los Servidores
Publicos correspondiente, para cuyo efecto la Secretaria informara el hecho de inmediato a la
autoridad competente, lo anterior sin perjuicio de otras sanciones que pudieran aplicarse.

ARTICULO 60.- La persona que construya una obra nueva, amplie una existente, o explote
recursos naturales sin contar previamente con la autorizacion de impacto ambiental respectiva o
que contando con ésta incumpla los requisitos y condiciones establecidos en la misma o en esta
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es que se otorguen en materia de lmpacto amblental estaran
ctlwdad de que se trate.

‘ARTICULO 61. L
referldas a la’ b

CAPITULO VI

A‘UTORREGULACION Y AUDITORIAS AMBIENTALES

ARTICULO 62 La Secretarfa fomentara programas de autorregulacion y aud|torla amblental y
promoveré ja aphcacxén de incentivos fiscales, a quienes participen en dichos programas.

El: desarrollo de la audltorla ambiental es de caracter voluntario y no limita las facultades que esta
Ley confiere a la autoridad en materia de inspeccion y vigilancia.

‘ ARTiCULO 63.- Los responsables de los establecimientos industriales, mercantiles, de servicios y

de. espectaculos, que pretendan una auditoria ambiental deberan solicitar por escrito su

incorporacion al programa de auditorias ambientales y establecer su compromiso de cumplir con la
normatividad correspondiente y con las recomendaciones derivadas de la propia auditoria.

ARTICULO 64.- Los productores, empresas u organizaciones empresariales podran convenir con
la Secretaria el establecimiento de procesos voluntarios de autorregulacion mediante los cuales se
comprometan a reducir sus emisiones por debajo de los limites establecidos por las normas
oficiales mexicanas y las normas ambientales para el Distrito Federal.

ARTi(;ULO 65.- Una vez firmado el convenio a que se refiere el articulo anterior, y siempre que lo
solicite el interesado, mediante el llenado de un cuestionario y la presentacion de los documentos
requeridos al efecto, podra solicitar la realizacion de una visita de inspeccion voluntaria a la
empresa.

Integrado el expediente, la Secretaria revisara la informacion y documentacion aportadas, asi como
el resultado de la inspeccidén realizada y emitira ‘un. certificado de bajas emisiones siempre y
cuando se encuentren por debajo de los limites establecndos por las normas oficiales mexicanas y
las normas ambientales para el Distrito Federal.

ARTICULO 66.- La Secretaria elaborara y aphcara un programa de auditorias ambientales
voluntarias, para lo cual debera: . : s !

I. Instrumentar un sistema de aprobacidn; écredifamiénto y registro de peritos 'y auditores
ambientales, ya sea personas flsncas o morales en Ios termmos del reglamento respectlvo de esta
Ley; » : i :

Il. Desarrollar programas de capacntacnén en materla de pentajes y audltorfas amblentales

. Instrumentar un sistema de reconocnmlentos, estimulos y certlf'cacnon de Ias empresas que
permita identificar a aquellas que .cumplan oportunamente los compromisos adquiridos: como
resultado de las auditorias ambientales;

IV. Promover y concertar, en apoyo a la pequeiia y mediana industria, los mecanismos que faciliten
la realizacion de auditorias en varias unidades productivas de un mismo ramo o sector econémico.

ARTICULO 67.- La Secretaria podra eximir de la obligacion de realizar verificaciones en
determinados periodos, a las empresas que realicen auditorias ambientales voluntarias, en los
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REGLAMENTO DE IMPACTO AMBIENTAL Y

RIESGO

Texto vigente:
(Publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 15 de diciembre de 2000)
(Al margen superior izquierdo un escudo que dice: CIUDAD DE MEXICO)

ANDRES MANUEL LOPEZ OBRADOR, Jefe de Gobierno del Distrito Federal, con fundamento en
los articulos 122, apartado C, Base Segunda, fraccion |l, inciso b), de la Constitucién Politica de los
Estados Unidos Mexicanos; 8°, fraccion li, 67, fraccion 1l y 90 del Estatuto de Gobierno del Distrito
Federal; 14, 15, fraccion IV, 26, fracciones |, Xl, Xll y XVI de la Ley Organica de la Administracion
Publica del Distrito Federal y 1°, 2°, fracciones | a IV, 3°, fracciones | a IV, 5°, 8°, fracciones | y X,
9° fracciones IV, V, VI, XXVIIl a XXXIIl y XLIll, 19, fraccion V, 23, 44 a 61, 176 a 180, 187, 188,
211, 212 y 213 de la Ley Ambiental del Distrito Federal, he tenido a bien expedir el siguiente

Reglamento de Impacto Ambiental y Riesgo.

CAPITULO | TESIS CON
DISPOSICIONES GENERALES FALLA DI ORIGEN |

Articulo 1°.- El presente ordenamiento es de observancia general en el territorio del Distrito
Federal, y tiene por objeto reglamentar la Ley Ambiental del Distrito Federal en materia de impacto
ambiental y riesgo.

Articulo 2°.- La aplicacion de este reglamento compete al Jefe de Gobierno del Distrito Federal,
por si o a través de la Secretaria de Medio Ambiente, de conformidad con las disposiciones legales
y reglamentarias aplicables en la materia.

Articulo 3°.- Para los efectos del presente reglamento, ademas de Ias defnlc:ones contenidas en
la Ley Ambiental del Distrito Federal, se entendera por:

. Actividades econdomicas: Aquéllas relacionadas con el - aprovechamiento, - produccion,
transformacion, industrializacién y comercializacién de los recursos -naturales, sus productos o
subproductos y, en general, las que agreguen valor a los mismos. para obtener satisfactores de
necesidades humanas, asi como la prestacién de servicios relacionados con dichas actividades;

Il. Actividades riesgosas: Las que pueden afectar significativamente al ambiente en el Distrito
Federal, en virtud de las caracteristicas de los materiales que se generen o manejen en
establecimientos industriales, comerciales o de servicios, asi como de los volumenes de manejo y
la ubicacion del establecimiento, que se sefialen en este Reglamento o en los listados que al efecto
emita |la Secretaria;

Ill. Area urbana o urbanizada: Superficie de suelo ubicada dentro de los centros de poblacion o
poblados rurales, que sea utilizada para una funcion de habitacion, produccién, comercio o aigtn
otro tipo de servicio comunitario, y que forma parte del conjunto de edificaciones y trazado de
calles, incluyéndose los cascos antiguos y las superficies que, aun no estando edificadas, han sido
objeto de traza vial y urbanizacion, con la aprobacién de la autoridad competente y de conformidad
con los programas de desarrollo urbano y de ordenamiento ecologico;
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las’que’ corresponden:
rogramas de desarroll

productos perecederos, - semillas, r_\uevos Iacteos. abarrotes maderas'carnes vehfculos o
maquinaria, entre otros; poute T ; : B

V1. Centro comercial: Instalac:ones de més de cinco mil metros cuadrados de:superficie o de dlez 5
mil metros cuadrados de construcc:on que se destlnen a la venta | publlco de bienes y servnc:os

VII. Colindancia: Condicion mediante Ia cual se relacxonaré la to{alvdad de las superﬁmes de dos (=}
mas predlos contlguos o adyacentes : ey : :

VL Conjunto habltac:onal Las mstalacrones o fraccuona entos destmadas ala construcc|on de]‘
0 5 '

conectarse a algun cuerpo de agua de jul‘lSdICClOﬂ federél

X Dano ‘grave al" ecosnstema. Es aquél q‘ue de manera Irreversuble o: :rrepara e, proplcna Ia‘_
perdlda de uno ‘o varios elementos ambientales, afecta ‘la estructura o funcnon ‘del: ecosnstema,
blen modlf"ca las tendencias evolutivas o sucesmnales del mismo; - 3 : :

Xl esequalibno Ecolégico: La alteracién de las relactones de lnterdependencxa de los e(ementos .
que: conforman el ambiente, que afecta negatlvamente la exnstencra transformacnon o desarrollo :
‘del hombre y de los demas seres v1vos : P

XII Dia' Dia habil;

Xlil. Equipamiento: Construccion fija en donde los mlembros de la comunldad obtlenen un servicio
publico; :

XIV. Estudio de riesgo: Documento que se acomparia a la manifestacion de impacto ambiental
correspondiente, cuando se trate de actividades consideradas altamente riesgosas, mediante el
cual el promovente da a conocer, con base en el analisis de las acciones proyectadas para el
desarrollo de una obra o actividad nueva, los riesgos que estas representan para los ecosistemas,
la salud o el ambiente, asi como las medidas técnicas preventivas, correctivas y de seguridad,
tendientes a mitigar, reducir o evitar los efectos adversos que se causen al ambiente, en caso de
un posible accidente, durante la realizaciéon u operacion normal de la obra o actividad de que se
trate;

XV. Evaluacién del Impacto Ambiental: Es el procedimiento a través del cual la autoridad evalua
los efectos que sobre el ambiente y los recursos naturales nueden generar la realizacion de
programas, obras y actividades de desarrollo dentro del territorio del Distrito Federal, previstas en
la Ley y este Reglamento, a fin de evitar o reducir al minimo sus efectos negativos, sobre el
ambiente, prevenir futuros dafios al ambiente y propiciar el aprovechamiento sustentable de los
recursos naturales;

XVI. Evaluacion del riesgo ambiental: Procedimiento que se integra al de evaluacion del impacto
ambiental, a través del cual la autoridad evalua y califica la probabilidad de que se produzca un
riesgo para los ecosistemas, la salud ptblica o el ambiente, como resultado de proyectar la
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reallzacxon de act ldades conSIderadas riesgosas, asi como de las. me preventivas,

correctlvas y.de segurvdad propuestas por el promovente en el estud

~XVIl. Impacto Ambiental Acumulativo: El efecto en el ambaente que re deli emento de los
impactos de ‘acciones particulares ocasionado por la |nteracc10n ; fectuaron en el
pasado o que estén ocurnendo en el presente; i £ 3

XVill. Impacto- Amblental Sinerglco Aquél que se produce cuando el efecto conjunto de la
presencia simuitanea de varias acciones supone una mc:dencna amblental mayor que la- suma de
. las mcxdenctas mduwduales contempladas aisladamente;-. e &, 1 N

XIX. lmpacto Amblental Significativo o Relevante. Aquel que afecta negatlvamente 'Ieé'_: :
ecosistemas, sus elementos o la salud, impidiendo la existencia y desarrollo natural del hombre y
de'los demas seres vivos, asli como la continuidad de los procesos naturaies; :

XX. Informe Preventivo: Documento mediante el cual se dan a conocer los datos generales de';_

una obra o actividad para efectos de determinar si se encuentra en los supuestos sefialados en el
presente reglamento, o requiere ser evaluada a través de una manifestacion de impacto ambiental; x

XXI. Ley: La Ley Ambiental de Distrito Federal;

XXIl. Ley General: La Ley General del Eeuilibrio Ecolégico y Ia Proteccion al Ambie

XXill. Medidas de Prevencion: Acc:ones que debera ejecutar antlcnpada‘ ente
evitar efectos adversos o negatlvos al ambiente ;

ré,ejecutar eI ‘promovente: para atenuar los’.

XXIV. Medidas de Mitigacion: ACCIOI‘IES ‘qu
la: perturbacion’ que se-

impactos o restablecer las condiciones: amblentales existentes, antes:d
causare con la realizacion de un proyecto‘e aiqu:era de sus etapas

XXV. Medidas de Compensacnon cciones que debera de ejecutar el promovente para resarcir
el deterioro ocasionado por. |a‘obra’ oiactividad proyectada, en. un elemento  natural dlstmto al
afectado, cuando no se pueda restab lcer la sﬂuacnon anterior en el elemento afectado b

XXVI. Parque o Zona :Industrial:’ La ‘superficie geogréfcamente dellmltada y dlsenada
especialmente para el ‘asentamientoide”la planta industrial, conforme: a‘lo dispuesto en los -
programas de desarrollo; urbano’y‘de ordenamiento ecoldgico, en condiciones adecuadas' de'.
ubicacion, infraestructura 'lpamlento y de SerVIClOS con una adm:mstracnén permanente para.su -
operacion; Pk Ry o

XXVIL. Prestador de Servncms de lmpacto Ambxental La persona
terceros, y que es responsable del contenido de los mismos;

XXVII. Promovente Persona fisica o moral que somete a consuderacnon, de Ia autondad o
competente los informes preventivos o las manifestaciones de |mpacto amblental Y. en su caso los -
estudios de riesgo; ot .

XXIX. Predios con Cobertura Forestal Significativa: Aquellos que eontengan superﬁ_cies de
vegetacion forestal mayor a mil metros cuadrados;

XXX. Resolucion de Impacto Ambiental y Riesgo: Acto a través del cual la Secretaria autoriza,
en los términos solicitados o de manera condicionada, o bien niega la ejecuciéon de una obra o
actividad, una vez evaluados sus posibles impactos ambientales significativos y potenciales, asi
como, en su caso, los riesgos ambientales;
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XXXL. Rekgsla'm n

XXXII, ¢ Secretarla La Secretarla del Medlo Amblente‘v

XXXIHI. Servncw' Toda actnvndad economlca prestada por un tercero

XXXIV. Sistemas, Medldas o Equtpos Especuales Todos aquéllos prewstos en disposiciones de
caracter general, tales como plataformas y  puertos de-muestreo, catalizadores, camaras de
sedimentacion, ciclones, precipitadores electrostaticos, filtros, lavadores de gasés, equipos de
absorcidn o adsorcidon, equipos de recuperacion, sistemas o plantas ‘de ‘tratamiento “de ‘aguas
residuales o tanques de almacenamiento, con excepcion de los limites. maximos de emision de .
contaminantes previstos en las normas oficiales mexicanas o en las normas ambientales del
Distrito Federal;

XXXV. Vegetacion de Galeria: La que crece circundante a los cuerpos de agua, y

XXXVI. Yacimiento Pétreo: Sitio donde se encuentran, de manera natural y en cantidades
considerables, rocas o productos de su descomposicidon de naturaleza similar a los componentes
del terreno, cuya explotacion se lleve a cabo mediante trabajos de exploraciéon a cielo abierto o
sean utilizados exclusnvamente para la fabrlcamon de materiales de construccién u ornamento de
obras.

Articuio 4°.- Ademas de las atribuciones que establece la Ley, corresponde a la Secretaria:

I. Evaluar el impacto ambiental y riesgo, y emitir las resoluciones correspondientes para la
realizacion de proyectos de obras o actividades a que se refiere la Ley y el presente regiamento;

Il. Formular, publicar y poner a disposicion del publico las guias para la presentacion del informe
preventlvo. la. mamfestacnon de impacto amblental en sus diversas modalidades y el estudlo de::
rlesgo e ; 2 : e

Hit. Sol|c1tar la opmlon de otras dependenc:as y de expertos en la matena para que snrvan«de apoyo'
a Ias evaluacnones de |mpacto amblental que se formulen; . : R 5 g

V. Llevar a cabo. el proceso de consulta publica que qqieta;durrante el

procedimiento de evaluamén de impacto ambiental;
mo la observancia de las

edidas de control y de
rias apllcables y

V. Vigilar el cumplimiento de las dlsposncnones de este regla ent
resoluciones prevnstas en el mismo, e imponer las sancione:
seguridad necesarias, con arreglo a las disposiciones Iegales y reglame

VI. Las demas prevustas en otras disposiciones jurtdlcas relatlvas a Ia materl .

Articulo  5°.-- Compete -a las: Delegaciones del Distrito Federal emltlr las - resoluciones
correspondlentes para.la autorizacion del informe preventivo en los supuestos previstos en este
Reglamento, ‘o bien,:determinar-que -las obras o actividades de que se‘trate requieren la
presentacton de una man festactén de lmpacto ambiental.

CAPITULO II

DE LAS OB RAS O: ACTIVIDADES QUE REQUIEREN AUTORIZACION EN
~ MATERIA DE IMPACTO AMBIENTALY RIESGO
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Artlculo 5"- Qulenes pretendan llevar a cabo alguna de las siguientes obras o actividades,
requeriran’ prq amente vtorlzacnén de la Secretaria en materia de impacto ambiental en. Ia,
realizacion de:” ; ]

A) PROGRAMAS
|. Programas que promuevan camb|os de uso de suelo de conservacion;

Il. Programas que promuevan actlwdades econémicas que demanden recursos naturales como
aguay suelo ] que requneran de un cambio de uso del suelo. e i :

B) OBRAS O ACTIVIDADES
CONSERVACION: :

I. Actividades de manejo y aprove iento. de recursos y elementos naturales

Il. Obras de equ:pamlento mfraestructura de competencna del goblerno del ‘is‘trito',Fed_eral'en
cualquiera de sus etapas, mcluyendo sus modlﬂcacnones y amphacnoneS' L e i .

Iti. Obras o actxvndades que generen contammantes y

V. Los establecnmlentos comerc:ales o de servicios, excepto los que’s<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>