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Introduccion.

La importancia del Turismo en Acapulco no solo se
limita a los beneficios que brinda a los habitantes
del puerto, sino que se extiende a gran parte de la
poblacion del Estado por tratarse de la principal
fuente de ingresos para la entidad.

Ante esto resulta de vital importancia buscar formas
de mejoramiento de dicha actividad, no solo
mejorando los servicios y atractivos existentes, sino
buscando una mayor diversidad de ellos para
aumentar el numero de visitantes.

Es asi como se presenta esta propuesta basandose
en el hecho de que el Automovilismo como deporte
y como espectaculo ha crecido significativamente en
nuestro pais, y su popularidad es evidente tanto por
el nimero de asistentes a los distintos eventos
realizados como por la cada vez mayor difusion y
transmision de estos mismos a través de los medios
televisivos.

Ademas, se ha podido comprobar que la realizacion
de eventos automovilisticos internacionales atrae un
numero importante de visitantes durante los dias
que se efectiian, mientras que la ciudad donde se
realizan obtiene una enorme  promocion,
centrandose la atencion de miles de personas en
ella.

Tales han sido los casos de la Ciudad de México y la
Ciudad de Monterrey, las cuales optaron por la
creacion de un Gran Premio como parte del Serial
CART obteniendo excelentes resultados por lo que
se han establecido como fechas fijas dentro del
calendario de dicha categoria.

Por ello la construccion de un Autddromo en el
puerto se considera como una importante
alternativa que ayudaria a impulsar el Turismo en la
ciudad, al mismo tiempo que funcionaria como
detonante de desarrollo en la zona donde se
propone su realizacion.

En la propuesta que se presenta se han considerado
diversos  elementos para  determinar  las
caracteristicas del Autodromo, como lo son el tipo
de competencias y categorias que se planean
albergar, tanto internacionales como nacionales,
permitiendo de esta manera que se puedan efectuar
el mayor numero posible de eventos en el circuito.

Asi mismo se ha elegido el tipo de pista y sus
instalaciones complementarias basandose en los
mismos principios para de esta manera crear un
Autédromo capaz de albergar eventos del mas alto
nivel e importancia.




1. PRESENTACION DEL TEMA

1.1 Planteamiento del problema y justificacion.

A lo largo de su historia, Acapulco ha sido una ciudad
cuya principal actividad economica es el turismo, gracias
a sus caracteristicas climatologicas, sus numerosas playas
y un desarrollo hotelero que le permite recibir a un gran
nimero de visitantes cada afo. Adicionalmente, el
desarrollo en las vias de comunicacion ha facilitado el
acceso al Puerto ya sea por via terrestre, maritima o
aérea.

A pesar de esto, los ultimos anos se ha presentado una
disminucion en la afluencia turistica en Acapulco. Se llego
a pensar que esto obedecia a las dificultades economicas
que prevalecen en el Pais, sin embargo, otros destinos
turisticos de la Republica Mexicana han incrementado el
nimero de visitantes que reciben cada ano, por lo cual
es posible descartar dicha situacion economica como la
Unica causa de la baja en la cantidad de turistas que
arriban al puerto anualmente. Es posible observar en
estos centros turisticos que su renombre no solo se basa
en los atractivos naturales y en el desarrollo de su
industria hotelera, sino que también presentan una
mayor diversidad de atractivos que impulsan su
crecimiento y aumentan su aceptacion entre los viajeros.

Turisticamente, Acapulco se clasifica como Centro
Tradicional de Playa, ya que su atractivo principal ha sido
siempre los 16 kilometros de playas a partir de los cuales
se han desarrollado distintos servicios para los turistas.

Sin duda alguna, Acapulco ofrece una enorme
infraestructura turistica a las personas que lo visitan,
hoteles para cualquier necesidad, desde los mas
economicos hasta hoteles de Gran Turismo que compiten
a escala internacional, restaurantes con cocina regional,
nacional e internacional; centros comerciales, lugares de
entretenimiento y descanso, centros nocturnos, bares y
campos de golf, y mas recientemente, el desarrollo de un
numero considerable de condominios y viviendas con lo
cual se ha generado una oferta extrahotelera
considerable. Pero ¢Por qué teniendo tanto que ofrecer el
numero de visitantes en Acapulco ha disminuido?

Si analizamos la historia del turismo en el Puerto
podemos observar que en distintas ocasiones Acapulco
albergd eventos nacionales o internacionales que lo
colocaron en el centro de atencion de la gente.

En la época de la Colonia, la Nao de China arribaba al
Puerto procedente de Manila. A su llegada se celebraba
La feria de Acapulco en donde se congregaban
comerciantes de todo el pais e incluso de regiones tan
alejadas como Peru. Este evento no solo generaba
ganancias a los comerciantes, sino que atraia a tantas
personas que comenzaron a aparecer mesones que
albergaban a estos huéspedes dando inicio a una
actividad que habria de impulsar el crecimiento de la
ciudad.

1 PINTOS, Rosendo. Acapulco, monografia histdrica. Acapulco 1984.
pp. 13-26



En el siglo XX, con la construccion de la carretera México-
Acapulco y la aparicion del servicio aéreo entre estas dos
ciudades, el desarrollo turistico en Acapulco comenzo su
despunte. El apoyo del Gobierno Federal en manos del
presidente Miguel Aleman, colocaria al Puerto como
principal centro turistico de México. Ademas, ante la
imposibilidad de viajar a Europa a causa de la Segunda
Guerra Mundial, el turismo norteamericano encontrd en
Acapulco la opcion para satisfacer sus deseos de viajar.

Poco a poco, la fama de Acapulco comenzo a esparcirse a
escala internacional. Las mas importantes estrellas de
Hollywood, empresarios de todo el mundo, celebridades
de Meéxico e incluso mandatarios de otros paises
adoptaron al puerto como centro de diversion vy
descanso.?

A partir de ese momento, y por mas de tres décadas, el
puerto se mantuvo como el centro turistico mas
importante del pais, todo ellos gracias a los diversos
atractivos que ofrece, pero también por la diversidad de
eventos realizados que lo hacia que en todo momento se
encontrara en la mente de las personas que planeaban
vacacionar. Sin embargo, paulatinamente fueron
desapareciendo dichos eventos, y, junto con el deterioro
de algunos atractivos propios de la ciudad y el descuido
de las autoridades y de la misma poblacion, la afluencia
turistica comenzd a disminuir hasta convertirse en un
problema latente que afecta la economia y desarrollo de
Acapulco.

* IDEM

En la década de los noventa los medios masivos de
comunicacion se convirtieron en la principal fuente de
promocion del puerto. Con la realizacion del Festival
Acapulco, que reunia a los principales exponentes
musicales de México y el mundo, la ciudad volvio a
figurar a niveles nacionales e internacionales. Un gran
numero de personas viajaba hasta Acapulco para asistir a
dicho acontecimiento, y durante su semana de duracion
se mantenia una buena afluencia turistica. El Festival
continua realizandose cada afo, sin embargo, es de
todos conocido que, la mala organizacion y el poco
interés que despiertan los artistas invitados ha
ocasionado que disminuya el nimero de asistentes
foraneos.’

En fechas mas recientes destacan la organizacion de dos
eventos internacionales, el Abierto Mexicano de Tenis y el
Aca Sound World Festival. El Abierto Mexicano se efectud
durante anos en las instalaciones del Club Aleman en la
Cd. de México, pero con la intencion de promoverio
internacionalmente cambio su sede al Puerto de Acapulco
en el afo 2001.

Este torneo es parte del Tour ATP y su importancia atrae
a jugadores de gran nivel y fama mundial. Mejorando las
instalaciones existentes en el hotel Fairmont Acapulco
Princess fue posible albergar a mas de 6,000
espectadores cada dia de los nueve que durd el Abierto.
Para el afo 2002 se volvio a elegir a Acapulco como sede,
y el éxito obtenido fue mayor del esperado, pues

* Acapulco... pasado y presente. Fideicomiso Acapulco. Ed.
Litografica del Puerto. México 1999. pp. 47-53



acudieron un mayor numero de personas, alcanzando la
cifra de veinte mil asistentes durante el fin de semana, en
parte por haber reunido un mejor grupo de deportistas
participantes. Actualmente es un torneo de considerable
importancia a nivel mundial y su realizacion anual es un
hecho.

Por otro lado, el Aca Sound World Festival fue un
concierto organizado en la playa de Tres Vidas el cual
congrego a mas de 60,000 personas durante todo el fin
de semana de su realizacion, mismos que provenian de
todas partes de la Republica, principalmente Cuernavaca
y el Distrito Federal, pero también asistio un nimero
considerable de turistas extranjeros, principalmente
europeos puesto que este tipo de musica goza de gran
aceptacion en ese continente,*

El Festival trascendid en todos los medios de
comunicacion internacionales. Canales musicales de
television internacional transmitieron en vivo durante el
concierto y realizaron distintos programas antes y
después del mismo, mientras que revistas especializadas
de musica dedicaron sus numeros y portadas al festival,
brindandole una excelente promocion al Puerto. Se
espera mantener efectuarlo cada ano e inclusive existen
altas posibilidades de que, siguiendo este ejemplo, se
organicen otros festivales de musica, principalmente de
rock y hip hop.

1 EL SOL DE ACAPULCO, Periddico. 4 de Noviembre de 2002. Secc.
Espectaculos. p.1

El éxito de estos eventos es indudable, pero no han
trascendido lo suficiente como para volver a colocar a
Acapulco como principal centro turistico del pais y no han
propiciado un desarrollo mas alld de los dias de su
realizacion. ¢Qué tipo de evento podria efectuarse en
Acapulco que atraiga un gran nimero de visitantes pero
sobre todo centre la atencion nacional e internacional en
el puerto? ¢Cual seria la zona ideal para desarrollar un
acontecimiento de esta magnitud?

En el resto de la replblica mexicana también podemos
observar la realizacion de eventos similares que buscan
atraer un numero considerable de visitantes y que
promueven en gran medida el destino turistico. Ejemplos
de ello son los carnavales de Mazatlan y Veracruz, asi
como el Festival Internacional Cervantino en Guanajuato,
todos ellos en el ambito cultural, sin embargo este no es
el Unico tipo de eventos trascendentes y en fechas
recientes los eventos deportivos, en especial los
automovilisticos se han convertido en una alternativa.

Quizds el ejemplo mas innovador y con mejores
resultados que se haya presentado en fechas recientes
sea la realizacion del Tecate-Telmex Grand Prix en la
ciudad de Monterrey.

En Mayo del 2000, el gobierno del estado de Nuevo Leon
anuncio que buscaba organizar un Gran Premio de Autos
en la ciudad para el ano siguiente, esta carrera de autos
formaria parte del calendario del serial CART, la segunda
categoria mas importante dentro del automovilismo
internacional, pero antes de poder efectuarse, su



organizacion tuvo que librar un enorme numero de
obstaculos.’

Primeramente, grupos ambientalistas protestaban por la
construccion del circuito dentro del Parque Fundidora de
Monterrey, pues este era considerado pulmon de la
ciudad, sin embargo el proyecto cumplio con todos los
requerimientos ambientales exigidos y aportd un nimero
mayor de arboles del que anteriormente se tenia en dicho
lugar.

Ademas, el poco tiempo disponible para acondicionar el
sitio puso en duda la realizacion del evento, pero gracias
al apoyo de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Obras
Publicas de la ciudad y la CART, se logro terminar todo lo
necesario para albergar este Gran Premio, convirtiéndose
en la fecha inaugural de la serie. Sin embargo, {Qué
resultados obtuvo la realizacion de dicho evento, tanto en
el ano 2001 como en el afio 2002 en que se efectud
posteriormente?

Después del Gran Premio de Monterrey, se busco
organizar una competencia mas dentro de la Republica
Mexicana, aprovechando el creciente interés del publico,
de marcas patrocinadoras y del Serial CART.

Para ello se decidio acondicionar el Autodromo Hermanos
Rodriguez, ubicado en la Ciudad Deportiva de |la
Magdalena Mixiuhca, en la Ciudad de México. Se anuncio
la inversion de mas de 50 millones de dodlares para

® PROJEKTO VOLKS, Revista. Afio 4. No. 38. Abril 2001. “CART” pp.
50-62.

restaurar la pista, mejorar las instalaciones y aumentar la
capacidad del escenario.

Conjuntamente, el Gobierno de la Ciudad y empresas
privadas llevaron a cabo los preparativos necesarios y los
dias 15, 16 y 17 de noviembre del afio 2002 se efectuo el
Gran Premio de la Ciudad de México, registrandose una
asistencia de mas de 170 mil personas el dia del Premio.®

Durante esos tres dias cerca de medio millon de personas
asistieron al Autodromo para presenciar las diferentes
competencias que se llevaron a cabo, incluyendo
categorias nacionales e internacionales, asi como diversos
eventos musicales y recreativos, sin embargo, ¢Cuales
fueron los resultados de dicho evento?, vy, éQué
beneficios trajo a la poblacion de la Ciudad?

Ha sido tanto el interés del publico de la comunidad
deportiva que ahora la Formula 1, principal categoria de
este deporte, estudia la posibilidad de incluir a México en
su calendario, especialmente con la remodelacion del
Autodromo Hermanos Rodriguez, el cual se coloco dentro
de los mejores en el mundo. Ademas estados como
Guanajuato y Quintana Roo han iniciado platicas con la
directiva de la CART para ser sede de un premio mas en
nuestro pais. ¢Seria posible organizar un evento como
estos en el Puerto de Acapulco? éQué zona de la ciudad
cumpliria con las necesidades que demanda un
espectaculo asi y que ademas pudiera convertirse en
detonante para el desarrollo de la misma?

& www.sport-auto.com.mx/gpm.html



A través de este estudio se pretende analizar y evaluar el
papel que han jugado eventos de esta magnitud en el
desarrollo turistico y economico de las ciudades donde
se han realizado, con la finalidad de hacer una propuesta
adecuada y viable para el puerto de Acapulco, obteniendo
asi no solo el beneficio del enorme nimero de personas
que visitarian la ciudad durante la realizacion de dicho
espectaculo, sino que ademas funcionaria como medio de
promocion turistica y un detonante de desarrollo en la
zona donde se ubique.

Para ello es necesario elegir un evento que goce de la
mayor aceptacion posible entre la poblacion del pais e
inclusive del extranjero, por ello se analizara la situacion
actual del automovilismo en México a fin de determinar
que nivel de popularidad presenta entre los espectadores
y los patrocinadores nacionales.

1.2 Objetivos de investigacion.

- Estudiar la situacion actual del automovilismo en

México y su aceptacion entre el publico.

- Conocer el desarrollo de los eventos turisticos

realizados en el Puerto y sus resultados.

- Analizar los eventos automovilisticos que se efecttian

en la Republica Mexicana y su papel en el desarrollo
de la Ciudad en que se realizan.

- Identificar la zona de Acapulco con mayor potencial
para albergar un evento automovilistico.

"



1.3 Hipdtesis.

El  Automovilismo en México ha crecido
significativamente 'y su aceptacion ha ido
aumentando.

Los eventos automovilisticos efectuados en la
Republica Mexicana han tenido un gran éxito y han
impulsado el desarrollo econdmico de la zona.

Acapulco carece de un evento turistico o
automovilistico de importancia que promueva y
atraiga un mayor namero de visitantes.

En Acapulco no existen instalaciones adecuadas para
la realizacion de actividades automovilisticas
importantes.

El area del Acapulco Diamante cuenta con las
infraestructuras urbanas y hoteleras necesarias para
poder albergar un evento automovilistico en la Ciudad
de Acapulco.
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2 EL  AUTOMOVILISMO, DEPORTE Y

ESPECTACULO.
2.1 Historia del automovilismo.

El Automovil fue creado como un instrumento al servicio
del hombre, capaz de satisfacer sus necesidades de
transporte de una manera rapida y sencilla. Durante anos
los medios de transporte se encontraban limitados a las
capacidades y defectos de las maquinas de vapor, sin
embargo, en 1885, cuando el ingeniero aleman Karl Benz
diseno el primer vehiculo impulsado por un motor de
combustion interna’ comenzd un gran desarrollo
tecnologico que aun en nuestros dias continda. Si bien
este primer automovil solo lograba alcanzar la velocidad
de 10 kilometros por hora, en poco tiempo los vehiculos
comenzaron a mejorar sus rendimientos y avanzar a
velocidades mucho mayores.

Quizas el primer paso hacia la comercializacion del
automovil lo dio un joven mecanico de Michigan, EU.
llamado Henry Ford®, al disefiar un vehiculo econdmico,
funcional y al alcance de un mayor nimero de personas.
Ademads gracias al desarrollo de una eficiente linea de
produccion, el famoso modelo T se convertiria en el
automovil mas vendido durante afos, alcanzando la cifra
de mas de 15 millones autos vendidos. Ante esto la
popularidad del automovil aumentd y mas compafiias se

7 O'BRIEN Robert. Maquinas, Coleccidn Cientifica de Time Life. Edit.
Offset Laros. 1era. Edicion. 1978 México. P. 103.
¥ IBIDEM P.P. 104-105

interesaban en desarrollar nuevos modelos, mejorando
cada vez mas el funcionamiento de los mismos.

Pero el uso del automovil fue mas alld de solo satisfacer
una necesidad de transporte, y en 1887 se realizo la
primera carrera de automoviles, partiendo desde Paris
hasta la ciudad de Versalles, y en julio de 1894 se
celebrd una carrera por carretera desde Paris hasta Ruan,
en la que tomaron parte mas de cien vehiculos. La
respuesta fue inmediata y en poco tiempo comenzaron a
realizarse un gran numero de competencias tanto en
Europa como en los Estados Unidos, sin embargo algunos
sectores consideraban esto como un peligro, por ello se
opto por reglamentar dichas competencias, para lo cual
se formé un oOrgano rector llamado Asociacion
Internacional de Automoviles Reconocidos que durante
anos organizo, vigild y planed los premios realizados en
Europa. Ya en 1946 se convirtio en la Federacion
Internacional de Automovilismo (FIA) principal organismo
en el automovilismo actual. En 1900, se realiza en Lyon,
Francia, el Primer Campeonato Internacional de
Automovilismo, del que participaron cinco pilotos de
cuatro paises distintos. El 27 de junio de 1906 se realiza
en Le Mans el Primer Gran Prix. Los automoviles
recorrieron 1.250 kildmetros en dos dias dando 12
vueltas a un circuito triangular de 104 Km. Este evento es
también uno de los mas famosos en el mundo,
especialmente desde que se utilizan autos prototipos en
la competencia, convirtiéndose en las 24 Horas de Le
Mans, que afo con ano se efectlan. El 12 de febrero de
1908 se inicia la Primera Carrera Automovilistica
Intercontinental Nueva York-Paris. Mas de 25.000



personas asistieron para presenciar el arranque de la
carrera en la que participaron seis automovilistas.’

Todas estas competencias se llevaban a cabo en las
principales carreteras de cada pais, pero en 1909 se
construyo el Autodromo de Indianapolis, en los Estados
Unidos, el cual consistia en una pista ovalada de 4.023
kilbmetros de longitud. En 1911 se efectuarian las
primeras 500 millas de Indianapolis, evento que hasta
hoy sigue realizandose cada afo con un enorme éxito.

El avance tecnoldgico en la industria automotriz no solo
beneficic a los modelos comerciales, sino que los
vehiculos utilizados para las competencias eran cada vez
mas eficientes. Con el tiempo, se optaria por implementar
primero los nuevos adelantos en los vehiculos de
competencia para poder probarlos y después
implementarlos en los modelos comerciales.

En 1955 en las 24 horas de Le Mans, se produce la mayor
tragedia de la historia automovilistica. Uno de los
competidores perdid el control de su vehiculo y choco
contra una de las gradas. Murieron 83 personas y mas de
100 resultaron heridas. Ante esto comenzaron a surgir
nuevas medidas de seguridad para proteger tanto a los
pilotos como a los espectadores y gracias a ello
actualmente es cada vez menos comun este tipo de
percances.'°

*http://www.mipunto.com/deportes/automovilismo/formulal/historia.
Jsp
10 http://www.cop.org.py/downloads/automovilismo

El automovilismo ha adquirido una enorme importancia
dentro del deporte internacional, convirtiéndose en uno
de los principales espectaculos deportivos. Millones de
personas presencian a través de la television los
principales eventos, los cuales se llevan a cabo en las
ciudades mas importantes del mundo, principalmente de
Europa y América. Las principales marcas patrocinan a
los equipos y las competencias mientras que las
empresas lideres de la industria automotriz prueban sus
innovaciones tecnologicas en sus propios equipos. Mas
alld de solo un grupo de personas que compiten en sus
vehiculos, el automovilismo se ha convertido en un
espectaculo Unico, donde se manejan millones de ddlares
y se centra la atencion de millones de aficionados
practicamente cada fin de semana.

México no fue la excepcion, y a lo largo de los anos ha
ido forjando wuna importante historia dentro del
automovilismo, no solo nacional sino internacional. Se
cree que el primer evento automovilistico en el pais se
efectud en el ano de 1902, y consistio en una carrera de
aficionados a los autos partiendo de la ciudad de Puebla y
terminando en la ciudad de México.

Para el afo siguiente, se utilizd la pista del Hipddromo
Peralvillo para realizar la primera carrera dentro de una
ciudad. El interés en este tipo de competencias se
extendio y en 1905 se llevo a cabo una carrera mas, esta
vez en la ciudad de Guadalajara.

En el afio de 1909 se organizo la Vuelta a la Ciudad de
México, en donde un gran numero de competidores



corrieron en sus autos alrededor de la ciudad y en
algunas carreteras aledafias. "

Conforme aumentaron las personas que practicaban este
deporte, se utilizaron distintos espacios improvisados
para efectuar las competencias. Algunos de ellos fueron
un circuito ovalado en la Colonia Condesa de la ciudad de
México que anteriormente habia sido un hipodromo, o en
Chapultepec, en el area conocida como Chivatito, en
donde se cerraban algunas calles para crear un circuito
temporal, hasta que finalmente se permitio la
construccion de una pista de terraceria en el Aeropuerto
Militar de Balbuena. Ahi se efectuaron diversas
competencias e incluso algunos eventos recreativos.'?
Poco a poco surgieron mas aficionados al deporte y
algunos de ellos comenzaron a organizar competencias,
como la carrera México-Puebla en el afno de 1927.

De la misma manera, uno de estos aficionados optd por
construir el primer autodromo del pais, ubicado en lo que
actualmente es el Boulevard Puerto Aéreo, en la ciudad
de México. Este contaba con una pista en forma de dvalo,
tribunas y demas servicios para que el publico pudiera
resenciar las carreras, iniciandose asi el automovilismo
como espectaculo en el pais.*

http: //www.jsolana.com.mx/histmex.html

2 CASASOLA Gustavo. Enciclopedia 6 Siglos de Historia Gréfica de
México 1325-1989. Tomo 7. Edit. Gustavo Casasola, S. A. 1989
México. P.P. 2204-2207.

3 CASASOLA Gustavo. Enciclopedia 6 Siglos de Historia Gréfica de
México 1325-1989. Tomo 10. Edit. Gustavo Casasola, S. A. 1989
México. pp. 3160-3162

Comenzaron a aparecer los primeros pilotos destacados
en México, como José A. Solana, que ademas de
participar en competencias nacionales e internacionales,
como la Carrera Panamericana, impulso el desarrollo del
automovilismo en el pais. Durante las décadas de los
anos 50 y 60 aparecieron algunos grupos que corrian de
manera clandestina en los fraccionamientos mas alejados
de la ciudad, sin embargo contaban con pocas medidas
de seguridad. Al mismo tiempo se organizaban
competencias oficiales, como la Carrera del Bosque de
Chaptﬂtepec, efectuada alrededor del mismo en el ano de
1950.

En 1958, el presidente Miguel Aleman ordeno la
construccion de la Ciudad Deportiva de la Magdalena
Mixiuhca, en donde se concentraron un gran numero de
instalaciones deportivas, como canchas de futbol, béisbol
y basquetbol, un estadio de atletismo, albercas olimpicas,
campos de hockey y voleibol e instalaciones para albergar
a mas de 24 mil atletas.

Un ano después, se anuncio la creacion de una pista para
competencias automovilisticas aprovechando los caminos
internos del conjunto deportivo. Basandose en distintos
autodromos del mundo, se disefio un circuito de clase
internacional con una capacidad de 30 mil espectadores.

En Diciembre de 1959 se efectud la carrera inaugural,
denominada Los 500 Kilometros de la Ciudad de México.
En ella destacaron los pilotos mexicanos Pedro y Ricardo

Yhttp://www.jsolana.com.mx/histmex.html



Rodriguez, asi como Moisés Solana, que habrian de
convertirse en unos de los mas importantes corredores
del pais.

En 1962 y hasta el afio de 1970 se efectud el Gran
Premio de México, dentro del calendario de la Formula 1.
Diversas competencias nacionales continuaron
efectuandose en estas instalaciones, y en 1980 y 1981 se
albergo una fecha del Serial Indy Car, actualmente CART.

Para 1986, después de modificar el trazo de la pista y
mejorar las instalaciones, la Formula 1 regreso a México,
hasta 1992, aifo en que se suspendio nuevamente dicho
evento.”

En fechas mas recientes surgid una nueva generacion de
pilotos mexicanos que han figurado en el plano
internacional, encabezados por el piloto Adrian
Fernandez, actualmente duefio y corredor del equipo
Fernandez Racing de la Serie CART y de IRL.* Sin duda
alguna gracias a él resurgio el interés de muchos
mexicanos en el automovilismo, aumentando el nimero
de personas interesadas en participar en él o al menos
presenciarlo.

Actualmente existen en el pais trece distintos
autodromos, los cuales son: Autddromo Tangamanga, en
San Luis Potosi, S.L.P.; el Triovalo Bernardo Obregon en
Guadalajara, Jal.; Autodromo de Ledn, en Ledn, Gto.;

> Programa Oficial Serie CART 2002. Edit. Leto. 1era. Edicién. 2002
México. pp. 56-58
5 www.fernandezracing.net

Autédromo Cuatro Vientos en Aguascalientes, Ag.;
Autodromo Gerardo “Dominico” Martinez en Saltillo,
Coah.; Autodromo Querétaro en Querétaro, Qro.;
Autodromo Francisco Villa en Chihuahua, Chih.;
Autodromo Marco Magafia en Torreon, Coah.; Autodromo
Internacional de Zacatecas, en Zacatecas, Zac.;
Autodromo de Pachuca en Pachuca, Hgo.; Autddromo
Super Jarocho en Veracruz, Ver.; y los dos de mayor
importancia, el Autddromo Hermanos Rodriguez en la
Ciudad de México y el Parque Fundidora en Monterrey, N.
L. En ellos compiten las diferentes categorias nacionales
existentes en el pais e incluso algunas internacionales. *’

Este crecimiento en la practica y difusion de dicho
deporte impulsé a empresas mexicanas a invertir en él.
Grandes compaiias como Hérdez, Gigante, Office Depot,
Telmex, Maizoro, Ford, Quaker State, Nokia y Corona
entre otras han optado por apoyar a mas pilotos
mexicanos, ya sea en las categorias nacionales o en
algunos casos a nivel internacional.

Asi mismo, podemos observar un mayor interés del
publico mexicano en este deporte mediante la
transmision, cada vez mas frecuente, de estas
competencias a través de la television nacional. En un
principio las compaiias se limitaban a transmitir las
categorias internacionales mas importantes, como la
Formula 1 o en ocasiones la CART, pero, gracias a la
participacion de competidores nacionales en ellas y al
patrocinio de las compafiias antes mencionadas, la

7 www.sporcar.com
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transmision de estas carreras se ha convertido en algo
cotidiano, incluyéndose ahora a las categorias nacionales.

Quizas una de las mayores evidencias de este incremento
en el interés hacia el automovilismo en México sea la
aparicion de escuderias nacionales mas alla de las
existentes en los seriales locales.

El ejemplo mas importante es la Escuderia Telmex, la
cual se formé con la idea de promover el automovilismo y
apoyar a los jovenes que inician su carrera en este
deporte mediante patrocinios para que participen en
México y el extranjero, todo esto mediante la integracion,
en dicha escuderia, de todos los eventos en los que
participa Telmex. Esto incluye a la ChampBoat Series, es
decir la Formula 1 de Motonautica, pues si bien no es
parte del automovilismo, se considera como una parte del
llamado deporte motor. Finalmente, han creado un
programa a largo plazo en donde aprovechan Ila
experiencia de los pilotos mas destacados y veteranos de
México para que ellos instruyan a las jovenes promesas
del pais.'®

El Hérdez Competition es un equipo creado por Grupo
Hérdez para impulsar y promover el deporte en México,
por lo cual tienen campanas integrales de apoyo en
diferentes disciplinas, entre ellas el automovilismo.

Primeramente su participacion fue nacional mediante
distintas escuderias que competian en seriales mexicanos

¥ http: //www.escuderiatelmex.com/

hasta que en 1995 brindaron su apoyo al piloto Carlos
Guerrero y mas tarde a Michel Jourdain Jr. Finalmente,
desde el afo 2002 se unido a uno de los equipos mas
experimentados del serial para crear el equipo Hérdez
Bettenhausen.

A la fecha, 2003, es una de las escuderias mas
competitivas habiendo obtenido, con su piloto Mario
Dominguez varios primeros lugares. Inclusive en dias
recientes se maneja la posibilidad de que para el proximo
ano el segundo vehiculo sea asignado a un piloto
mexicano, prueba de ello es el anuncio de que para el
Gran Premio de la Ciudad de México 2003 dicho lugar
sera ocupado por el corredor Roberto Gonzalez.'*

De igual forma existen otros equipos con apoyo de
empresas mexicanas, como el Corona Racing Team,
patrocinador de diversas categorias nacionales, o el
Gigante Racing Team, el cual junto con el equipo Rahal
apoya al piloto Michel Jourdain Jr. En el campeonato
CART.

Todos estos equipos realizan inversiones millonarias para
competir en diversas categorias internacionales, contando
con el apoyo de empresas nacionales, pero sobre todo
apostando en el talento y capacidad de pilotos
mexicanos.

Es asi como actualmente compiten mas de veinte
corredores nacionales en categorias extranjeras: Luis

19 http://www.herdezcompetitionteam.com.mx/CART2003



“Chapulin” Diaz, Eduardo Figueroa y Hugo Oliveras en la
Formula Toyota-Atlantic; German Quiroga, Piero Rodarte,
Guillermo Rojas, Aurelio Lopez Jr, Javier Gonzalez y José
Antonio Ramos en el serial Barber Dodge; Antonio Pérez
Mendoza, de tan solo 16 afios, Mauricio Godinez y
Guillermo Jiménez en la Formula Ford 1800 Britanica;
Ricardo y Roberto Gonzalez en Telefonica World Series by
Nissan; Luis Javier Pelayo de 19 anos en Skip Barber;
Carlos Kuri en la ChampBoat Series y Ricardo Trivifio en
el World Rally Championship.

Cabe destacar a los pilotos que compiten en dos de las
mas importantes categorias automovilisticas del mundo:
Carlos Contreras en la serie NASCAR Busch, la cual es la
mas popular en los Estados Unidos y Canada; y a Michel
Jourdain Jr, Adrian Fernandez, Mario Dominguez vy
Rodolfo Lavin en la serie CART.?

Con todo esto resulta evidente la gran aceptacion que
dicho deporte goza dentro del publico mexicano, no solo
entre los amantes de los automoviles, sino también en un
considerable nimero de personas que encuentran en el
automovilismo una alternativa en cuanto a espectaculos
deportivos se refiere.

20 AUTOMOVIL PANAMERICANO Revista, Afio 8, No. 11, Noviembre
2002, “Suenos en Grande”, Marcelo Assaf, p. 86.

2.2 Tipos de Circuitos.

De acuerdo al Reglamento de la Federacion Mexicana de
Automovilismo Deportivo un circuito es una carretera o
pista con sus instalaciones correspondientes, destinada a
ser utilizada en competencias de automoviles. Sin
embargo, dentro del automovilismo existen distintos tipos
de circuitos para la realizacion de dichas contiendas.
Cada uno presenta diferentes caracteristicas tanto en su
forma, trazo, inclinaciones, longitud y ancho, asi como en
las instalaciones necesarias para efectuar algun evento y
de ello depende que sean aptas para cada categoria
automovilistica y puedan considerarse para formar parte
de los calendarios de cada serial. De esta manera, los
circuitos se dividen de manera general en Temporales o
Permanentes.
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2.2.1 Circuitos
permanentes

temporales y  circuitos

Los Circuitos Temporales son aquellos que la pista y las
instalaciones complementarias se adecuan solamente
durante el tiempo en que se desarrolla el evento
automovilistico. Puede tratarse de carreteras que unan
dos o mas ciudades, eligiéndose previamente una ruta
especifica a través de la cual los pilotos competiran entre
Si.

En estos casos el punto de inicio y la meta se encuentran
en sitios diferentes y el trayecto entre ellos es el circuito,
ademas de que carecen de sitios adecuados para los
espectadores, por lo que en muchas ocasiones optan por
situarse alrededor de la carretera para presenciar la
competencia.

Obviamente esto tiene la desventaja de ser poco
confortable para el publico, ademas de que no es posible
garantizar su seguridad ante un accidente de los pilotos.

Otro tipo de Circuito Temporal es aquel que se construye
dentro de una ciudad, utilizando algunas de las vialidades
existentes para formar un trazado y competir en él.

Para ello es necesario cerrar el transito vehicular y
colocar distintos elementos de seguridad, como son los
muros y mallas de proteccion, asi mismo es necesario
ubicar las zonas de abastecimiento de los vehiculos y las
areas donde los equipos trabajaran.

Por ultimo se debe proyectar un conjunto de gradas
temporales complementandolas con los servicios
necesarios para la comodidad del usuario.

La principal ventaja de estos circuitos es la constante
interaccion del publico y la ciudad donde se realiza el
evento con los competidores y la carrera misma. Durante
los dias que dura dicho espectaculo se realizan
actividades musicales, deportivas y de interés general
para brindar a los asistentes una gran variedad de
diversiones.

Ademas es posible aprovechar espacios y edificios
existentes en la zona, como auditorios o escenarios, asi
como atractivos propios del lugar para integrarlos al
circuito y hacerlo mas atractivo.

En otras ocasiones se utilizan las pistas del aeropuerto de
la ciudad, delimitando el recorrido que realizaran los
competidores, conformando asi una pista temporal donde
podra realizarse la carrera.?!

Por otro lado, los Circuitos Permanentes son aquellos en
que tanto la pista como las instalaciones circundantes
han sido disefiadas y construidas de forma en que
puedan estar disponibles en todo momento para realizar
alguna competencia.

21 Asociacion Mexicana de Automovilismo Deportivo. Reglamento
General.
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Gracias a ello el funcionamiento suele ser mejor que el de
los circuitos temporales, pues la pista presenta las
condiciones ideales para una carrera, ademas de que es
posible tener gradas y distintas instalaciones para el
publico que retnan las caracteristicas necesarias para el
usuario.*

Dentro de este tipo de circuitos existen tres tipos
diferentes, dependiendo del trazado de la pista.

El primero de ellos son los Ovalos. Como su nombre lo
indica presentan una forma ovalada regular o semi
regular, con un minimo de dos curvas. Estas deberan
presentar la inclinacion o peralte necesario para poder
circular a altas velocidades de la manera mas segura
posible. Por lo general su longitud se encuentra dentro
del rango de una a una milla y media y alrededor de la
pista se encuentran las gradas para los espectadores.

Debido a su forma en ocasiones existe un amplio espacio
dentro del trazado, por ello se opta por colocar ahi
distintos elementos secundarios, como estacionamientos,
espacios para acampar, escenarios o inclusive pistas para
Go-Karts.

Similar a los Ovalos, existe otro grupo llamado Super
Speedway. Su trazado es un poco mas complicado que
el de un ovalo, pudiendo presentar tres, cuatro o
inclusive un nimero mayor de curvas, pero al igual que
los dvalos presentan peralte en sus curvas para mejorar
las condiciones de los autos que circulan en él, siendo

** IDEM
2 www.cart.com/event/tracktypes.asp

este tipo de circuitos en donde se alcanzan las mas altas
velocidades dentro del automovilismo internacional.

La principal diferencia entre estos dos grupos es que en
los Speedways la longitud es de dos ¢ mas millas,
ademas de que por lo general pueden albergar un mayor
numero de espectadores, ademas suelen presentar un
segundo trazado en el interior del primero, creando asi
una pista extra para algtin otro tipo de competencia. **

Cabe resaltar que en estos dos tipos de circuitos
permanentes todas las curvas que forman parte de la
pista son en una misma direccion, ya sea izquierda o
derecha, por tratarse de formas semi circulares, lo cual
puede resultar un tanto monotono para algunas personas
al haber poca diversidad en el tipo de manejo de los
pilotos.

Sin embargo, en los Estados Unidos existe un numero
considerable de este tipo de autddromo, principalmente
por que es el que mas se utiliza en el serial NASCAR, el
cual es el mas popular en dicho pais.

El ultimo tipo de circuito permanente son los llamados
Pistas o Circuitos, los cuales presentan un trazado mas
complejo mediante una serie de curvas tanto a la
izquierda como a la derecha, e incluso cambios de nivel.
En ellas los pilotos realizan un gran nimero de cambios
de velocidad, aceleran y frenan constantemente y aunque
no son tan rapidas como los dvalos o los speedways

1 IDEM



suelen ser mas interesantes por la enorme habilidad que
demuestran los competidores.

Las instalaciones que forman parte del circuito pueden
encontrarse alrededor o dentro del trazado vy
dependiendo de la forma de este se pueden albergar otro
tipo de espacios para actividades adicionales, como
rz:sampos deportivos, centros de exposiciones y escenarios.

La mayor ventaja de un circuito de este tipo es que es el
utiizado por las mas importantes categorias
internacionales. La Formula 1 no realiza competencias en
Ovalos o speedways, y aunque la CART y la NASCAR
utilizan los tres tipos de circuitos mencionados, es mayor
el interés que el Ultimo grupo despierta.

25 http://perso.wanadoo.es/teleko/f1/flindex.htm

2.3 Categorias Automovilisticas.

En el Automovilismo existen distintas categorias, algunas
profesionales, semi-profesionales y de aficionados. De
manera general se pueden catalogar en tres grupos.

El primero de ellos son las categorias Turismo, en las
cuales se utilizan automoviles comerciales, ya sea en su
estado normal o con modificaciones reglamentadas para
darles un mejor rendimiento. Estas competencias se
efectian en pistas o en circuitos carreteros. La variedad
de modelos utilizados lo convierten en una excelente
alternativa para los corredores aficionados y el costo y
mantenimiento de los vehiculos es relativamente bajo,
por lo cual muchos pilotos participan en ellas.?

Las Formulas son el segundo grupo de categorias, en
ellas se utilizan autos especialmente disefiados para dicho
fin, llamados monoplazas, son las mas importantes y
famosas del automovilismo.

Todas se corren dentro de un circuito, ya sea callejero o
permanente, especialmente disefiado para ello. Los
vehiculos son construidos bajo las reglas y
especificaciones de cada categoria y deben cumplir con
las normas estipuladas en el reglamento de cada
competencia, realizandose supervisiones constantes para
evitar que tales regulaciones sean cumplidas. Esto
incrementa los costos de produccion y mantenimiento de
los vehiculos, sin embargo el rendimiento y capacidad de

% www.sporcar.com



los mismos es mucho mayor, convirtiéndolos en las
competencias mas interesantes y competitivas. Esto ha
despertado el interés no solo del publico y de los
competidores, sino de cientos de compafiias que ven en
ellas un eficiente modo de publicidad para promover sus
marcas. De esta forma es como los equipos participantes
pueden solventar los enormes gastos que se [:»rr-:sentan.27

Finalmente, se encuentran los Prototipos, los cuales
consisten en competencias entre diferentes vehiculos
experimentales llamados prototipos desarrollados por las
principales marcas de automoviles del mundo. Permite a
las companias desarrollar nuevas tecnologias antes de
incluirlas en sus producciones comerciales, ademas de
que se convierten en una manera de comparar la
capacidad y funcionalidad entre ellas.

Estas categorias al igual que las Formulas realizan sus
competencias en circuitos especiales y se rigen por las
reglas internacionales del automovilismo.

Todas estas categorias existen, ya sea en el ambito
internacional o nacional, por lo tanto pueden existir
categorias  similares e incluso iguales, pero
independientes entre si, efectuandose Unicamente dentro
de un pais o un grupo de ellos.

2 www.vueltaxvuelta.com

2.3.1 Categorias nacionales.

Como se ha mencionado anteriormente, el Automovilismo
en México ha tenido un crecimiento considerable en los
Ultimos veinte afos, convirtiéndose en un deporte cada
vez mas popular y con un mayor numero de opciones
tanto para los que lo practican como para los que
simplemente disfrutan viéndolo.

Durante afos, especialmente después de la muerte de los
hermanos Rodriguez, este deporte dejo de tener un
representante internacional, que se convirtiera en un
idolo para los aficionados, sin embargo, esto cambid con
el éxito de Adrian Fernandez, primeramente en las
categorias nacionales y ya en los anos 90 con su
participacion en seriales como la Formula Ford de
Inglaterra y mas adelante la Indy Car o CART, como
actualmente se le conoce.

El nombre de México volvio nuevamente a figurar en el
extranjero y mucha gente comenzo a interesarse en este
deporte, con lo cual se comenzo a dar un mayor apoyo y
difusion del mismo. Esto ha permitido que surjan nuevas
categorias y crezca el nimero de participantes en ellas.

Dentro de la categoria Turismo, existen distintos
campeonatos en México, uno de ellos es la Copa Turismo
México, que se corre principalmente en los estados de
Hidalgo y Querétaro. Se divide en dos sub categorias, las
Stock y las modificadas. Las Stock son aquellas en donde
participan autos estandar, de uso normal en la calle, sin
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modificaciones. Lo Unico necesario es colocar un Rollbar®
al auto y para el piloto usar casco, overol y guantes.

Dentro de estas se encuentran la Super Stock, con
vehiculos impulsados por motores 2 litros o de menor
capacidad, ya sean inyectados o con turbo; Pro Stock,
que utiliza automdviles de 1800 centimetros cubicos y
normalmente aspirados y por ultimo la VW1600 cuyo
Iimite de cilindrada es 1600 cc.

Por otro lado, dentro de las categorias modificadas estan
la GTII, con motores de 1850 cc y chasis original, y la
GTIII con chasis modificado y motor de 2000 cc.

De igual forma la Carrera Panamericana forma parte de

este grupo de competencias, destacandose por ser una
de las carreras con mas tradicion en México. Este evento
reune pilotos aficionados y profesionales, en una ruta de
mas de 3200 kildmetros a través del pais, comenzando
en Tuxtla Gutiérrez, Chiapas y finalizando una semana
después en Nuevo Lardeo Tamaulipas, llegando a
registrarse mas de 100 equipos cada afo.

Otra competencia similar es el Campeonato Mexicano de
Rallies, el cual es una de las favoritas del publico por lo
espectacular que resulta. Los pilotos compiten en
automoviles comerciales bajo ciertas normas que les
permiten modificarlos, los circuitos utilizados son
carreteras nacionales o caminos de terraceria corriendo

%8 Rollbar: barra metélica de proteccion colocada en el toldo del
vehiculo y soldado al chasis del mismo con la finalidad de proteger al
conductor en caso de volcaduras.

bajo cronometro, inclusive algunas competencias se
llevan a cabo en horario nocturno. Este Campeonato
visita diferentes estados de la Republica como Puebla,
Morelos, Ledn, Querétaro e incluso Guerrero, con dos
competencias, el Rally de la Plata en Taxco ¥ la Carrera
Metepec-Acapulco que finaliza en esta ciudad.?

Una categoria mas de este tipo es la Carrera del Golfo al
Pacifico, independiente al Campeonato Mexicano de
Rallies. Esta carrera inicia en el Puerto de Veracruz y
finaliza el dia siguiente en el Puerto de Acapulco. En ella
participan vehiculos modernos o antiguos, divididos por
sub categorias, tripulados por dos personas cada uno.™

Finalmente, destaca la Serie Clio RS2000, que forma
parte de la Copa Corona, una de las mas importantes del
pais. Esta categoria es similar a las demas de tipo
Turismo, con vehiculos comerciales modificados, sin
embargo se realiza en los principales autodromos del
pais, como los de Guadalajara, Monterrey y México,
efectuandose de manera conjunta con los otros dos
seriales que forman parte de esta Copa Corona.
Anteriormente se conocia como Super Turismo, pero a
partir de este afio cambio de nombre y su reglamento
establece que el Unico vehiculo que se puede utilizar es el
Renault Clio.

Esta decision fue tomada por dos motivos principalmente,
el primero reducir los costos por tratarse de un automovil
economico, disponible en el mercado nacional, lo que

2 Comision Nacional de Rallies México, A. C., Reglamento 2002.
%% | a Carrera del Golfo al Pacifico, Copa Jaguar. Reglamento General.



facilita la adquisicion de refacciones, y el segundo es
lograr que esta categoria este homologada con una
internacional, es decir la categoria Autos Turismo del
Continente Europeo, la cual utiliza estos mismos
modelos.**

Siguiendo este ejemplo surgio el Reto 206 corona, en
donde se manejan vehiculos Peugeot 206, teniendo el
apoyo de la compaiia francesa para dicho fin. Aunque
este es el primer afo que se realiza se ha tenido una
enorme participacion tanto de competidores como de
publico asistente y es importante sefialar que la séptima
fecha del campeonato se realizara en el puerto de
Acapulco.*?

Por ultimo, es importante mencionar que para el
calendario 2004 del World Rally Championship, principal
campeonato de rallies en el mundo, ha sido incluido
México con la Corona Rally México, todo ello gracias a
que los dos ultimos afos dicho evento fue todo un éxito y
los observadores de la Federacion Internacional de
Automovilismo dieron el visto bueno para que fuera
considerado y sustituya alguna otra fecha, ya sea
Catalufia o Corcega.

Ain no se define totalmente la trayectoria pero se
considera las poblaciones cercanas a Guanajuato y Ledn
como la mejor opcion por sus caracteristicas naturales y

31 www.sporcar.com
32 http://www.francia.org.mx/peugeot_reto206-040403.htm

la cercania de un aeropuerto internacional que facilite el
traslado de los equipos.

En cuanto a las categorias Formulas, primeramente se
encuentran las competencias de Karts, en donde los
pilotos corren en vehiculos conocidos como Karts o Go-
Karts. Estos son pequenos autos monoplaza, con una sola
velocidad hacia el frente, impulsados por pequefios
motores de dos tiempos y una estructura muy basica. Sin
embargo esto resulta benéfico, pues casi cualquier
persona puede manejarlos sin tener experiencia en ello,
incluyendo a nifios menores de 5 afos, lo que los
convierte en una excelente opcion para los pilotos
aficionados y es, en muchas ocasiones, el primer
contacto que tienen los futuros pilotos profesionales con
este deporte.

En México existe un gran numero de Kartodromos, tanto
para competencias como para recreacion, incluyendo uno
en la ciudad de Acapulco.

En lo referente a las categorias existentes, una de ellas
es el ELF Master de Karts, sub dividido por edades desde
los 5 afios hasta los 30 y por vehiculos desde 50 hasta
125 centimetros clbicos. Las competencias se realizan en
los kartodromos de Michoacan, Morelos, San Luis Potosi,
entre otros.

Existen ademas algunas categorias que solo se corren
dentro de un mismo estado, como el Cuernavaca Karting

3 AUTOMOVIL PANAMERICANO Revista, No. 102, Julio 2003,
“Notisport Internacional”, p. 80
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Trophy o el Kem Karts de Puebla. Ambos cuentan con
sub categorias, dependiendo del motor y los pilotos.

Ademas existen otras mas que se realizan de manera
profesional, como el Super Karts Cup, el Karting
Challenge, Enduro Racing Karts y el Reto Escuderia
Telmex, el cual cuenta con gran difusion e incluso es
transmitido por television nacional. Todos estos
campeonatos de corren dentro de los distintos
kartodromos del pais, encontrandose entre ellos el
Kartédromo de Acapulco.

Finalmente, cabe mencionar de manera particular la
Carrera Karting NACAM, pues se trata de una
competencia Internacional de Karts en donde es posible
observar a excelentes pilotos con una mayor
experiencia.>

Otra categoria de Formulas que existe en México es el V4
de milla, o como se le conoce cominmente, arrancones.
Esta carrera se realiza en una pista de un cuarto de milla
de longitud, en donde dos vehiculos llamados dragsters
compiten entre ellos y donde la capacidad de respuesta
del piloto y la potencia del vehiculo son primordiales para
ganar. Estas carreras duran tan solo unos segundos,
realizandose distintas eliminatorias para obtener un
ganador final, ademas existen diversas categorias
dependiendo del tipo de vehiculo, sin embargo todos
ellos cuentan con motores de gran potencia y una caja de
una sola velocidad.”

** www.kartinfo.net/kartinfo.htm
3 www.pisteros.com/secciones/milla.asp

Las categorias mas importantes dentro de las Formulas
son sin duda las competencias de monoplazas y pilotos
profesionales, basadas en las categorias internacionales
mas importantes. Una de ellas es la Copa Corona, la cual
cuenta con tres sub categorias; la Renault RC2000, ya
antes mencionada; la Formula Renault 2000 y la Formula
Vee. Estas ultimas dos son competencias profesionales
con una gran participacion de pilotos y patrocinadores,
siendo transmitidas por television nacional. Sus fechas
abarcan distintos estados de la Replblica Mexicana, asi
como la Ciudad de México y Phoenix, E. U. Gracias a esto
su proyeccion ha alcanzado niveles internacionales y ha
permitido que los observadores de la FIA centren su
atencion en ellas, brindandoles un mayor apoyo. **

También existe la Copa Roshfrans, antes McCormik, con
sus dos categorias, la Ford Mustang y Tractocamiones. A
pesar de que los vehiculos parecieran ser autos Mustang
y Tractocamiones comerciales en realidad se trata de
vehiculos monoplaza, construidos sobre un chasis tubular
y con carroceria de fibra de vidrio que simula el disefio
original del vehiculo.

De manera similar Copa B3 o Reto Dodge forma parte de
este grupo e incluye dos campeonatos diferentes, las pick
up Dodge y el Dodge SRT-4, en donde se utilizan
vehiculos similares al Nedn. Ambas competencias son
equivalentes a las de la Copa Roshfrans, utilizando
vehiculos que simulan a los modelos comerciales. Esto
permite que las compafiias automotrices promocionen

38 http:77www.terra.com.mx/automovil/articulo/117759



sus modelos y por ello apoyan de manera constante a
estos eventos. Por su parte la Truck Series, similar al
campeonato pick up Dodge, destaca por ser una
categoria que se corre tanto en México como en Estados
Unidos, adquiriendo una mayor importancia dentro del
deporte. ¥’

Finalmente, es conveniente mencionar que existen
algunas categorias regionales que solo se realizan en
estados de la Republica pero de donde han surgido
nuevos pilotos y promesas del deporte en México.

Ante esto se puede asegurar que el automovilismo en el
pais se encuentra en uno de los mejores momentos de su
historia, no solo por contar con excelentes pilotos
incluyendo los que compiten en el extranjero, sino que
también se ha convertido en un deporte de gran
popularidad entre el publico nacional. Algunas personas
asisten a cada una de las fechas del calendario sin
importar las distancias que deben viajar.

La importancia de este hecho es que los autodromos de
nivel internacional como el de Monterrey y el de la Ciudad
de México pueden albergar un numero significativo de
eventos nacionales y no limitarse a dos o tres fechas de
alguna serie internacional.

7 www.autoypista.com

2.3.2 Categorias internacionales.

Sin duda alguna, la categoria mas importante del
automovilismo internacional es la Formula 1. Esta surgio
en 1950, cuando fue organizado el primer Campeonato
Mundial de Automovilismo, el cual consistia en siete
carreras realizadas en Inglaterra, Suiza, Monaco, Bélgica,
Francia, Italia y Estados Unidos. El 13 de Julio de 1950,
frente a mas de 100 mil personas, se realiza el Gran
Premio de Gran Bretana con el cual se inicio la historia de
dicho serial. **

A pesar de que Europa se encontraba en plena
recuperacion después de las dos guerras mundiales, las
empresas automotores decidieron apoyar a sus
escuderias con la idea de impulsar el desarrollo de sus
motores y ofrecer al mismo tiempo una alternativa de
diversion para el publico. Gracias a ello mas equipos
fueron uniéndose al campeonato, aumentando la
competitividad y el espectaculo, junto con la aparicion de
mas Premios en diferentes circuitos.

En la década de los sesenta comenzd un enorme
desarrollo de los automoviles utilizados para competir.
Se optd por cambiar la traccion delantera a trasera y con
ello mejoré el rendimiento de los mismos. Ademas se
utilizd por primera vez un chasis monocasco disefiado
exclusivamente para dichos eventos y junto con el uso de
alerones fue posible alcanzar velocidades nunca antes

% http://www.autocity.com/formulal/historia.htm/
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logradas ya que brindaban al vehiculo una mejor

estabilidad.

Mientras aumentaba la velocidad, el riesgo para los
pilotos e inclusive los espectadores crecia. Distintos
accidentes en las pruebas o durante la carrera misma
cobraron la vida de varios pilotos y miembros del ptblico,
por ello fue necesario implementar nuevas medidas de
seguridad e inclusive cancelar algunos Premios por
considerarse riesgosos.

Mas adelante se unieron empresas dedicadas a la
elaboracion de neumaticos a la Formula 1 aumentando el
desempefio de los vehiculos. Poco a poco comenzaron a
premiarse a los pilotos, los equipos y las marcas de
neumaticos que triunfaban al final del campeonato. Las
inversiones que dichas empresas realizaban eran
enormes, asi como los ingresos obtenidos con la
realizacion de un mayor numero de competencias,
convirtiendo a la Férmula 1 en uno de los negocios mas
importantes en el mundo deportivo.*

En la década de los ochentas, la disputa por el control de
esta categoria aumento fuertemente, pues comenzaron a
realizarse transmisiones por television de los eventos.
Estas ofrecian una excelente oportunidad publicitaria para
companias no solo automotrices. Inclusive las diferencias
entre duefos de equipos y directivos del Campeonato
amenazaban con dividirlo en dos diferentes, sin embargo
Enzo Ferrari, duefio de uno de los principales equipos del
serial unid a todas las escuderias participantes y se

* http://wwwthefl.com

acordo permanecer en un solo Campeonato, con esto los
fabricantes tuvieron una mayor confianza para desarrollar
nuevos productos, mejorando alin mas el desempefio de
los vehiculos. Ademas las empresas auspiciadoras
aumentaron por lo que cada vez fue mayor la cantidad de
dinero manejada dentro de la organizacion.

Es quizas en los afios noventas cuando la Formula 1
alcanzé su mayor nivel, tanto en el desarrollo de sus
vehiculos como en la cantidad de seguidores y las
empresas relacionadas en la misma. Se implementd el
uso de motores turbo cargados, asistencias electrdnicas
en la traccion, cambios automaticos y suspensiones
activas. Ademas la comunicacion entre pilotos y pits era
constante y sin restricciones. Algunas personas
protestaban contra este tipo de ayudas, pues
consideraban que el piloto era cada vez menos
responsable del manejo del automovil. Poco a poco
fueron regulandose todas estas especificaciones,
prohibiéndose el uso de motores turbo cargados, pero
permitiéndose el Control de Traccion.

Actualmente el motor V10 de tres litros utilizado tiene
una potencia de mas de 800 caballos de fuerza y las
veloci%ades que alcanzan rebasan los 350 kildmetros por
hora.

De la misma manera, las coberturas de television son
mas completas y especializadas, utilizandose un gran
numero de camaras alrededor del circuito e inclusive

% WRIGHT, Peter G., Formula 1 Technology, Ed. Hardcover, 1999,
pp. 23-34.



dentro de los vehiculos. Cada vez que se realiza un Gran
Premio cientos de miles de personas asisten para
presenciar todo un espectaculo, mientras que millones de
personas le dan seguimiento a traves de la television.

Los circuitos utilizados son los mas importantes y con
mejores caracteristicas existentes, incluyendo paises
como Malasia, Australia, Inglaterra, Francia, Espanfa,
Monaco, San Marino, Luxemburgo, Canada, Alemania,
Hungria, Japon, Austria, Estados Unidos y Brasil. Existe
ademas un considerable nimero de paises que buscan
albergar una fecha dentro del calendario de la Formula 1,
para lo cual realizan enormes inversiones ya sea en
autodromos existentes o en nuevas construcciones, sin
embargo resulta muy dificil obtener un lugar dentro del
serial pues para ello es necesario cancelar algun otro
premio de los existentes. A pesar de ello existen grandes
posibilidades para que en el 2004 se incluyan nuevos
paises, como Turquia e inclusive que en el 2005 se
agregue a Argentina y a México en el calendario.*

Por otro lado, dos de las categorias mas importantes y de
mayor popularidad son la serie CART y la IRL, ambas
creadas en los Estados Unidos y cuya historia se
encuentra sumamente relacionada. La CART surgio en los
Estados Unidos gracias al interés y organizacion de un
grupo de entusiastas del deporte motor que al no estar
conformes con la manera en que se regulaba y
administraba el mismo decidieron formar una
organizacion de pilotos llamada Championship Auto

11 AUTOMOVIL PANAMERICANO Revista, Afio 8, No. 10, Octubre
2002, “Notisport Internacional”, p. 83
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Racing Teams, o CART, en el afio de 1978. Estas
personas eran duefias de algunos de los equipos mas
antiguos del pais y poco a poco comenzaron a aumentar
el nimero de competencias que realizaban, siendo la mas
importante las 500 millas de Indianapolis. Un afio mas
tarde reciben el apoyo de la compafia PPG como
patrocinador del campeonato, por ello deciden cambiar
su nombre por el de PPG Indy Car World Series, desde
ese momento los autos serian conocidos como Indy.

Conforme pasaba el tiempo, equipos de otras categorias
y campeonatos decidian integrarse a la Indy Car debido
al gran éxito de sus competencias, hasta que
practicamente todos ellos pertenecian a dicho serial. Ante
esto la USAC, drgano regulador del automovilismo en
Estados Unidos, decide que el Unico campeonato al que
reconocera es el de Indy Car. La popularidad llego a ser
similar a la de la serie NASCAR, categoria de Turismo
mas importante de la unidon americana. Sin embargo
internamente comenzaron a surgir algunas diferencias
entre los miembros corporativos, esta division hace que
uno de ellos Tony George se separe y registre el nombre
de Indy Car Inc. Con la idea de formar una nueva e
independiente serie. Lentamente obtuvo el apoyo de
algunas personas y equipos pues prometia formar una
serie de monoplazas pero con similitudes con la NASCAR
especialmente en las pistas utilizadas, creandose asi la
Indy Racing League que tiempo después seria reconocida
por la USAC y tendria su primer carrera oficial en Enero
de 1996.%

2 http://www.netaxs.com/~gg1/race/cartirl.htm



Aungue en un principio la IRL utilizo vehiculos iguales a la
CART, aun llamada Indy Car en ese tiempo, para el afno
de 1997 se determinaron las especificaciones de sus
vehiculos por lo cual se convirtieron en dos categorias
totalmente diferentes. Comenzd asi una constante
disputa entre ambas por convertirse en la categoria mas
importante del pais. Cada una fue creciendo rapidamente
con la finalidad de opacar a la otra, sin embargo el
resultado final fue que ambas adquirieron una presencia
cada vez mayor en el automovilismo internacional. Esta
lucha ocasiond que en el afio de 1996 se entablara una
demanda por el uso y derechos del nombre Indy Car,
pues ambos seriales alegaban tener control sobre él. Al
final se llegd a un acuerdo en donde los derechos serian
otorgados a la IRL con el compromiso de no utilizarlos
por 6 afos desde ese momento. Ante esto la Indy Car
retomo su anterior nombre, convirtiéndose en la FedEx
Championship Series y nombrando nuevamente Champ
Cars a sus vehiculos.

Quizas uno de los mayores logros de la IRL fue obtener la
aprobacion para que las 500 millas de Indianapolis
admitieran exclusivamente vehiculos que cumplieran con
las especificaciones de su reglamento. Siendo esta la
carrera mas importante de los Estados Unidos centraron
la atencion de los medios hacia su serie. Sin embargo en
mayo del 2000 el equipo Target Chip Ganassi, el mas
importante de la serie CART inscribio a su piloto Juan
Pablo Montoya para participar Unicamente en dicho
evento, utilizando un vehiculo IRL y ganando la carrera
ante el asombro de los ejecutivos de dicha serie. Desde

entonces diversos equipos se inscriben para ese evento
buscando figurar en tan importante competencia.

2001 fue un afio dificil para el serial CART, primeramente
por la cancelacion de algunas de sus fechas, lo que los
obligo a reprogramar y posponerlas causando molestias
entre los auspiciadores, las televisoras y sobre todo el
publico. Ademas las compafiias Toyota y Honda,
proveedoras de motores para mas de la mitad de los
equipos participantes anunciaron que dicho ano seria el
Ultimo en que participarian. Por otro lado la IRL fue
mejorando su organizacion y llamando adn mas la
atencion de los fanaticos de las carreras de autos, ante
esto, distintos equipos pertenecientes a la CART
anunciaron que se trasladarian a la Indy Racing League,
entre ellos el equipo Penske y el Taget Chip Ganassi, los
dos mas importantes y con mayor nimero de victorias en
el serial. Comenzo a cuestionarse la permanencia de la
categoria y muchas personas llegaron a pensar que este
seria su ultimo campeonato.

Sin embargo nada de esto sucedio, pues el presidente fue
sustituido por Chris Pook, el cual presentd un plan de
renovacion completa para el serial con la finalidad de
volver a colocarlo como el segundo mas importante del
mundo. Para ello se establecieron nuevas
especificaciones en los vehiculos, fueron cambiadas
algunas reglas dentro de la competencia y se crearon
convenios con nuevas marcas como Ford Cosworth para
proveer los motores y Bridgeston los neumaticos, ademas



de que se convirtio en el patrocinador oficial del
campeonato.®

Todas estas medidas generaron excelentes resultados y
el campeonato del 2002 fue todo un éxito, realizandose
por primera vez dieciocho carreras en lugar de las
acostumbradas dieciséis, y visitando seis diferentes
paises, incluyendo dos fechas en Meéxico. Resulta
sorprendente las cifras de asistencia que se registraron
dicho afo, alcanzando los 2,300,000 personas a lo largo
de todos los premios realizados. Para el 2003 se aumento
una fecha mas al calendario, pues la directiva del mismo
desea alargar su duracion por lo cual es muy probable
que sigan surgiendo nuevas carreras, principalmente en
circuitos callejeros o permanentes, pues se puede notar
una disminucion en la asistencia del ptblico a los ovalos,
tanto en la CART como en la IRL. *

Por su parte, la IRL se ha mantenido en el gusto del
publico estadounidense principalmente porque tal y como
se habia planeado existen diversas similitudes con la serie
NASCAR, pues a pesar de utilizar vehiculos totalmente
diferentes las reglas y las pistas utilizadas son muy
parecidas. Precisamente las pistas son un punto
importante en el desarrollo de esta categoria, pues por
reglamento solo puede correrse en dvalos o speedways,
nunca en circuitos. Por esta razon algunas personas
prefieren la CART ya que la diversidad de pistas que ahi
son utilizadas hacen mas interesante el deporte. Aunado

3 AUTOMOVIL PANAMERICANO Revista, Afio 9, No. 1, Enero 2003,
“Balance Serie Cart”, Marcelo Assaf, pp. 88-93

* AUTO Y PISTA Revista, Afio XIV, No. 152, Enero 2003, “Dandole
el giro a CART”, Gordon Kirby, pp. 22-26

a esto la IRL debera enfrentar un afio dificil pues han
aumentado en gran medida los costos tanto para los
equipos como para la organizacion del campeonato, y la
respuesta del publico determinara el éxito o fracaso de
este serial.*

Finalmente es oportuno mencionar las categorias
secundarias que sirven como complemento en estos
seriales, las cuales corren en casi todos los mismos
lugares que las principales, con lo cual se brinda a los
asistentes un mayor numero de carreras. En la serie IRL
se encuentra la Infinity Pro Series, competencia similar a
la IndyCar pero en la que los motores tiene menor
capacidad, ademas de que los pilotos suelen tener menos
experiencia. La finalidad de este campeonato es ademas
el servir de formacion a futuros pilotos que compitan en
la categoria estelar.® Por su parte, la CART cuenta con
dos categorias de apoyo, la Barber Dodge Pro Series y la
Formula Toyota Atlantic. La primera de estas tiene mas
de 18 afos de existencia y se ha consolidado como una
verdadera escuela para los pilotos, pues permite la
entrada de novatos que buscan mejorar sus habilidades
en el deporte, otorgando premios monetarios para los
ganadores y una beca de un cuarto de milldon de ddlares
al campeon ademas de que ingresa a la siguiente
categoria, la Formula Toyota Atlantic.’ Esta es una
categoria de gran importancia y reconocimiento
internacional que ha formado pilotos de excelente nivel
desde que fue creada. Los vehiculos que compiten son

% PROJEKTO MOTOR Revista, no. 65, Julio 2003, “I.R.L.” pp52-55
% http://www.indyracingleague.com
¥ http://www.www.barberdodge.com
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muy similares a los de la CART por lo que los pilotos
deben aprender a dominar motores de gran potencia y
controlar sus autos en las diferentes pistas que se
utilizan. Es importante senalar que en ambas categorias
corren pilotos mexicanos y se encuentran en los primeros
sitios del campeonato. Memo Rojas en la Barber Dodge y
Luis Diaz en la Toyota Atlantic tienen amplias
posibilidades de obtener el campeonato.*®

Sin lugar a dudas, el mejor ejemplo de la forma en que el
automovilismo se ha convertido en todo un espectaculo
es la serie NASCAR, o National Association for Stock Cars
Auto Racing. Esta categoria reune cientos de miles de
personas en cada una de sus fechas, mientras que por
television es sintonizado por millones de espectadores.

Su historia se remonta a los anos de la post guerra,
durante los cuales el automovilismo sufrid una de sus
mayores crisis. Resultaba absurdo utilizar vehiculos
nuevos para estas competencias cuando la mayoria de la
gente no tenia suficiente dinero para adquirir automoviles
nuevos para su uso cotidiano, ante esto se optd por
utilizar modelos comunes con algunos anos de uso y sin
modificaciones para las competencias. Se les llamo Stock
Cars, algo similar al Turismo, pero surgieron algunos
problemas por las duras condiciones y exigencias hacia
dichos carros, por lo que poco a poco se fueron
permitiendo algunas modificaciones, especialmente para
mejorar el rendimiento de la suspension y los
neumaticos, ademas fue necesario implementar el uso de
Rollbar por seguridad de los conductores.*

* http://www.toyotaatlantic.com
* http://www.nascar.com

Fue asi como en el afio de 1950 aparece el primer
campeonato de la NASCAR, utilizandose modelos de las
marcas Ford, Buick, Cadillac, Chrysler, Hudson, Kaiser,
Lincoln, Mercury y Oldsmobile. La participacion de dichas
companias fue benéfica para ambas partes, pues
mientras la competencia tenia una mayor variedad, las
empresas automotrices pudieron detectar fallas en sus
modelos y en algunos casos hacer pruebas con la
finalidad de mejorar el desarrollo y capacidades de los
mismos. Este fendmeno no se limitd a los fabricantes de
vehiculos, sino que, ante la necesidad de refacciones y
diversos productos para los autos, aparecieron empresas
nuevas, dedicadas a producir tales mercancias. Por ello
se considera que ese serial participd en el desarrollo y
evolucion de la industria automotriz de los Estados
Unidos.

Por otro lado se construyeron nuevas pistas con mejores
instalaciones, pues en un principio la mayoria de las
utilizadas eran de terraceria, sin embargo cada vez fue
mas frecuente competir sobre asfalto, hasta que se
convirtio en algo reglamentario. Fue asi como surgieron
los primeros Superspeedways de la union americana. El
mas importante de esos nuevos autdodromos fue el de
Daytona, la cual es actualmente la mas famosa de las
carreras que se efectdan.

Al igual que en otras categorias, conforme se
desarrollaban nuevos y mejores vehiculos de
competencia aumentaba el riesgo que corrian los pilotos.
Esto obligo a implementar mayores modificaciones a los
modelos utilizados, no solo en el motor o la suspension,



sino que se brindd un especial interés en la estructura de
los mismos para obtener una mayor estabilidad durante
el manejo.

Las modificaciones estaban reglamentadas, pero cada vez
era mas dificil adaptar los vehiculos existentes y obtener
los resultados optimos. A pesar de que las compaiias
hacian un enorme esfuerzo por presentar mejores autos,
el serial exigia cada vez mayor capacidad y desemperio.
Finalmente se decidid utilizar una estructura tubular
disefiada especificamente para este campeonato, y
complementarla con una carroceria que simulara el
modelo deseado. Actualmente esa carroceria es de fibra
de carbono, pues resulta ligera y resistente, mientras que
el chasis se mantiene en desarrollo constante permitiendo
a los pilotos competir a mas de 300 km/h. De igual forma
se han adaptado diversos sistemas de control y
diagnostico que permite a los equipos vigilar el
funcionamiento de distintas partes del auto, todo ello
desde la cabina de pits. Sin embargo estos dispositivos
solo pueden ser utilizados en las pruebas y en las
clasificaciones, ya que estan prohibidas durante la
carrera.

Desde hace algunos afos, el serial se encuentra dividido
en tres subcategorias dependiendo del tipo de vehiculo
utilizado y su capacidad. La mas importante de ellas es la
Winston Cup Series, en donde los mejores pilotos y los
vehiculos mas modernos compiten, la siguiente es la
Busch Series, que utiliza los mismos autos que la Winston
con la diferencia de que son modelos anteriores y los
pilotos suelen ser novatos con la esperanza de subir a la

categoria principal. Finalmente se encuentra la Craftsman
Trucks Series en donde se emplean camionetas pick up
para competir. Estas tres conforman todo un espectaculo
en cada uno de los treinta y seis fines de semana en que
se realizan eventos. Esta cifra es sorpréndete si se
compara con el resto de los calendarios de las demas
categorias, pues se trata de mas del doble de fechas, y
esto es debido a la enorme cantidad de personas que
presencian dichos eventos, ya sea por television o en el
lugar. Cada ano se han ido aumentando las carreras y
aun asi se registran llenos totales en los autodromos,
rebasando la cantidad de cuatrocientas mil personas en el
fin de semana en que se efectia la carrera mas
importante del serial, las 500 millas de Daytona. Inclusive
existen ciudades pequenas en los Estados Unidos que
depende directamente del automovilismo, pues su mayor
fuente de ingresos es precisamente las competencias que
se realizan en el Speedway del lugar, tal es el caso del
Cedar Lake Speedway, o el Firebird Internacional
Raceway, junto con Summerville Speedway, Star &
Hudson Speedway, Park Jefferson Speedway, y asi es
posible mencionar muchos mas ejemplos, pues
actualmente existen cerca de 250 Speedways en los
Estados Unidos, lo que demuestra la importancia que
este tipo de lugares tiene y los beneficios que puede
brindar a una comunidad.

De igual forma, el interés no solo es para el publico sino
que también muchos pilotos y nuevos equipos desean
integrarse al campeonato, principalmente por las grandes
sumas de sus premios, ya que si un piloto compite en las
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tres categorias y gana todas en un fin de semana puede
llegar a ganar cinco millones de dodlares.

Asi mismo se realizan distintos concursos en donde el
publico asistente puede ganar dinero adquiriendo
distintos productos. Del mismo modo las empresas
patrocinadoras, que incluyen marcas de celulares,
alimentos, mensajeria, medicinas, productos para el
automovil e inclusive detergentes, invierten enormes
sumas de dinero cada afo. Las transmisiones televisivas
son las mas avanzadas y permiten tener una vision
completa de lo que ocurre durante el evento, ya sea
durante la carera, en la zona de pits, los espectaculos
secundarios e inclusive dentro de los vehiculos.

Es tan precisa la forma en que se realizan dichas
transmisiones que los equipos han optado por abandonar
los sistemas de circuito cerrado para observar la carrera y
en su lugar contratar compafiias de sistema satelital para
recibir la sefial en vivo como cualquier espectador lo
haria.

Junto con todo esto la mercadotecnia que apoya a dicho
serial ha permitido que se realicen peliculas sobre el
mismo, incluyendo la participacion de los mejores
estudios cinematograficos del pais, ademas de que
existen series animadas que buscan despertar el interés
de los ninos en este deporte. Inclusive existen proyectos
para realizar series televisivas teniendo como tematica el
campeonato de la serie NASCAR.*

* AUTOMOVIL PANAMERICANO Revista, Afio 8, No. 10, Octubre
2002, “"NASCAR, un autentico show”, Rosa E. Torres, pp.90-95

Concluyendo, si observamos el desarrollo y estado actual
de todas estas categorias podemos determinar que este
deporte no se limita a brindar entretenimiento a quienes
lo practican u observan, sino que con una adecuada
planificacion e inversion puede convertirse en una fuente
de ingresos para el lugar, no solo por el dinero obtenido
directamente de la venta de boletos, o los productos
ofrecidos durante la realizacion del evento, sino que
también genera beneficios por la gente que visita el
lugar, la forma en que se centra la atencion de
muchisimas personas en ese sitio y la enorme publicidad
que obtiene a través de los medios de comunicacion.

Sin embargo es oportuno mencionar que de acuerdo a lo
observado en estos datos, lo ideal seria elegir un
autodromo con un circuito, pues resulta mas benéfico
que los dvalos, ya que de esta forma seria posible
albergar una competencia que sea parte del calendario
de las categorias principales, pues la Formula 1 solo corre
en este tipo de pistas, la CART utiliza ambas, pero
Ultimamente ha ido eliminando los dvalos, y aunque la
NASCAR compite casi en su totalidad en speedways,
existen tres fechas en las que se corre en circuitos, por lo
que es posible considerarla como una opcion. La Unica
categoria que quedaria eliminada es la IRL pues su
reglamento solo permite el uso de Speedways, sin
embargo de estas cuatro categorias se puede decir que
es la de menor importancia.
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3. EL PUERTO DE ACAPULCO.

3.1 Localizacion geogréfica.

La ciudad y puerto de Acapulco se localiza en la costa del
Pacifico guerrerense, teniendo las siguientes coordenadas
geograficas: al norte 17°14', al sur 16°41’ de latitud
norte; al este 99°29" y al oeste 100°00" de latitud
oeste.”’

Cuenta con una extension territorial de 1,882.60
kilometros cuadrados, representando el 2.6 % de la
superficie total del estado de Guerrero, lo que lo
convierte en el asentamiento urbano mas grande de
dicha entidad, concentrando la poblacion de mayor
actividad economica, los mejores servicios y el mayor
numero de vias de comunicacion.

51 INEGI. Cuaderno Estadistico Municipal. Acapulco de Juérez,
Guerrero. México 2000. p. 3

3.2 Caracteristicas naturales.

La bahia de Acapulco se encuentra bordeada por una
serie de montanas pertenecientes a la Sierra Madre del
Sur y cuya altura varia entre los doscientos y novecientos
metros sobre el nivel del mar.

Estas formaciones montanosas presentan distintas
pendientes y forman el llamado Anfiteatro, en donde se
ubica gran parte del asentamiento urbano. A los costados
del mismo, se observan zonas planas muy bajas cercanas
a los dos cuerpos de agua existentes, la laguna de
Coyuca al Oeste y la de Tres Palos al Este.

Hacia el sur, la ciudad se delimita por el litoral, ya sea en
los diferentes acantilados presentes o en la llanura
costera que proporciona la gran variedad de playas
existentes. Estas caracteristicas topograficas dan origen a
un grupo de cuencas que descargan sus aguas en la
bahia. Las mas importantes son Aguas Blancas, Palma
Sola, Camaron, La Garita, Magallanes, Deportivo, Icacos
y Costa Azul.

En cuanto a la hidrografia, las principales corrientes son
las del rio Papagayo, rio de la Sabana y rio Coyuca. El
primero de ellos es de vital importancia para la poblacion
pues en él se produce la energia eléctrica que consume.
Dicho rio desemboca en el Océano Pacifico al Oriente de
la ciudad en la zona conocida como Barra Vieja.

El rio de la Sabana desemboca en la Laguna de Tres
Palos, pero a lo largo de su trayectoria se divide en
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pequenas ramificaciones mientras que es alimentado por
los escurrimientos del Cerro Vigia.

Finalmente el rio Coyuca ubicado al Poniente de la bahia
termina su recorrido en la laguna del mismo nombre.

El clima de la ciudad es sumamente benigno, lo cual ha
permitido que en casi todo momento puedan recibirse
turistas de diferentes partes del mundo. De manera
general se considera como calido sub-himedo,
presentandose lluvias en el verano, del mes de junio al
mes de septiembre y registrandose una precipitacion
pluvial anual de 1,415.00 mm.

Asi mismo, la temperatura media anual es de 27.6°C.
Ademas, provenientes del sudoeste, los vientos
dominantes alcanzan una velocidad promedio de entre
2.2 y 4.6 m/seg.

Finalmente, gracias al clima de la ciudad y las
precipitaciones pluviales, se presenta una vegetacion de
gran variedad, principalmente en las partes altas del
Anfiteatro, destacando la zona conocida como El Veladero
en donde es posible observar especies Unicas. Dentro de
la zona urbana, la vegetacion esta formada en su
mayoria por cocoteros, parotas, amates, almendros,
mangos y otras pequenas plantas.

3.3 Aspectos demograficos y socioecondmicos

De acuerdo al Conteo de Poblacion y Vivienda del afio
1995, el estado de Guerrero presenta una poblacion total
de 2,916,567 habitantes, de los cuales 1,433,417 son
hombres, mientras que 1,483,150 son mujeres.>

Poblacion Total del Estado de Guerrero
2,916,567 Habitantes

01,433.417

m1.483,150
(49%)

(51%)

‘OHombres B Mujeres

Por su parte, el Municipio de Acapulco tiene una
poblacion de 687,292 habitantes, divididos en 334,114
hombres y 353,178 mujeres. De ellos, mas del 86 % se
concentra en la localidad de Acapulco de Juarez.”

52 INEGI. Conteo de Poblacidn y Vivienda 1995.
33 INEGI. Cuaderno Estadistico Municipal. Acapulco de Juérez,
Guerrero. México 2000. Pp. 25-38
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Poblacién Total del Municipio de Acapulco
687,292 Habitantes

0334114

|352,178 (49%)

(51%)

OHombres @ Mu,ie§e£

Asi mismo, la tasa de crecimiento anual, de acuerdo a la
ocurrido en los ultimos afios, se establece en 2.63 %, del
cual, el 2.05 % se refiere al nimero de nacimientos
registrados entre la poblacion y 0.58 % restante al
crecimiento producto de la migracion.*

Por otro lado, el empleo entre la poblacion muestra las
siguientes cifras: Dentro del grupo de la Poblacion
Econdmicamente Activa (PEA) existen 187,016, de las
cuales 130,911 son hombres y 56,105 mujeres,
representando el 27 % de la poblacion. De este grupo el
7.4 % labora en el sector primario, el 18 % en el sector
secundario y 70.01 en el terciario, mientras que un 4.59
% se mantiene sin especificar.

' IDEM

Poblacion Economicamente Activa en

Acapuico
187,016 Habitantes
@56,105
(30%)

130,911
(70%)

: OHombres @ Mujeres__

Sectores Laborales en Acapulco

O Sin O Sector
Especifi- - Primario
car 7.4%

4.59% O Sector
Secunda-
rio
B Sector 18%
Terciario
70.01%

O Sector Primario @ Sector Secundario
B Sector Terciario O Sin Especificar :

Esto demuestra la importancia del turismo en la ciudad,
pues mas de la mitad de la poblacion depende directa o
indirectamente de dicha actividad. Se calcula que los
restaurantes y hoteles de la ciudad generan directamente
mas de treinta mil empleos.
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Desgraciadamente cada vez es mayor el nimero de
personas que buscan integrarse a dicho sector laboral,
principalmente por los malos resultados en otras
actividades, como las agricolas. Por ello en muchos casos
abandonan las zonas rurales y se trasladan a la urbana
buscando mejores oportunidades. Dichos grupos se
establecen en zonas marginadas, carentes de servicios
basicos y en su mayoria mediante la invasion de predios.

Aunado a estos problemas, la baja en la afluencia
turistica y la creciente oferta extra hotelera han
propiciado la desaparicion de empleos, por lo que el
numero de personas desempleadas alcanza cifras
alarmantes. Una posible solucion a esta problematica es
la creacion de nuevas formas de atraccion turistica, como
pueden ser eventos culturales y deportivos. En este
Ultimo caso los espectaculos automovilisticos realizados
en otras ciudades pueden mostrar los beneficios que
brindaron a dichas poblaciones para lo cual es necesario
analizarlos mas adelante.

3.4 Descripcion urbana.

De acuerdo al Plan Director Urbano, el municipio se
subdivide en siete sectores, los cuales son:

Anfiteatro, el cual agrupa las colonias de la zona urbana
localizadas alrededor de la Bahia, desde la Zona Naval de
Icacos hasta la Peninsula de Las Playas, de este a oeste,
y desde la Colonia Vista Hermosa hasta el litoral de norte
a sur. En el se encuentran las colonias mas antiguas del
Puerto y los principales servicios.

El sector Pie de la Cuesta, ubicada al poniente de la zona
urbana de la ciudad, desde la Colonia Venustiano
Carranza hasta Playa Hermosa, en la Barra de Coyuca,
colindando con el municipio de Coyuca.

Renacimiento-Zapata-Llano Largo es el sector de mayor
importancia después del Anfiteatro. Concentra un gran
numero de personas y es la zona que mayor crecimiento
presenta. Comprende parte del Cerro del Veladero, las
colonias Lazaro Cardenas y Vicente Guerrero, hasta el
Paso Limonero, mientras que al oeste se encuentran la
colonia Libertad hacia el Fraccionamiento Rinconada de
Puerto Marqués, incluyéndose la zona urbana intermedia.

El sector Diamante incluye todos los fraccionamientos
residenciales turisticos que se han ido desarrollando
Ultimamente, iniciando en Joyas de Brisamar y Playa
Guitarron, a través de la Carretera Escénica, hasta la
zona de Barra Vieja, incluyendo la parte sur de la Laguna
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de Tres Palos. Actualmente presenta el mejor desarrollo y
es quizas el area con mayor potencial del municipio.

Coyuca-Bajos del Ejido se encuentran dentro del territorio
del municipio de Coyuca de Benitez, sin embargo la
estrecha relacion geografica y socioecondomica que
mantiene con Acapulco hace que sea incluido dentro del
Plan de Desarrollo Urbano.

Los asentimientos urbanos que se localizan mas alla de la
zona urbana del Puerto hacia el Este del mismo se
agrupan en el sector Tres Palos-Rio Papagayo.

El Ultimo sector es el Veladero Reserva Ecoldgica,
localizado en la parte mas alta del Anfiteatro, al norte de
la zona urbana. Se ha delimitado en un poligono llamado
Parque Nacional del Veladero y se clasifica como una
zona de conservacion nacional.

De todos estos sectores el Diamante es sin duda alguna
el que presenta un mayor potencial y es la opcion mas
viable para algun desarrollo importante, por ello se
analizaran las principales caracteristicas urbanas del
mismo.

Cuenta con una superficie aproximada a las 8,296 has.,
representando el 7.47 % del area urbana de Acapulco y
albergando al 3.11 % de la poblacion del mismo. De esas
hectareas el 71.18% corresponde a zonas de
conservacion y cultivos; los usos comerciales y turisticos
agrupan el 7.64%; el uso habitacional popular representa

el 3.96% vy el area restante se destina para el Aeropuerto
Internacional.

Existe una variedad en cuanto a asentamientos se refiere,
pues dentro del sector se encuentran algunas localidades
ejidales, conjuntos de vivienda institucional e importantes
desarrollos turisticos, algunos aun en proceso, ademas
del ya mencionado Aeropuerto de la ciudad.

Todo ello genera algunas problematicas con relacion al
uso de suelo. La primera de ellas son los asentamientos
en zonas inundables, debido a la cercania de la laguna de
Tres Palos, por lo cual es necesario contemplar esto al
momento de elegir un area de trabajo.

De igual manera es importante considerar los aspectos
gjidales, pues el sector comprende parte de los ejidos de
El Marques, La Zanja, Plan de Amates y El Potrero, en
este Ultimo se encuentran en litigio 50 Has. conocidas
como “Tres Vidas en la Playa”, que los ejidatarios
reclaman como parte del mismo. Finalmente, ante la
tendencia actual de ubicar practicamente todos los
nuevos proyectos turisticos en dicha zona, han surgido
casos de especulacion con el suelo por lo que se requiere
un mejor control por parte de las autoridades
competentes.

En lo referente a la imagen urbana, el Plan Director
contempla la regulacion de esta mediante la division de
los sectores antes mencionados en distritos, de acuerdo a
sus caracteristicas.
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El sector Diamante comprende los siguientes distritos:
Distrito las brisas, localizado sobre la carretera escénica;
Distrito Puerto Marqués, a orillas de la Bahia del mismo
nombre; Distrito La Zanja — Aeropuerto, desde el acceso
a Puerto Marqués hasta la desviacion al Aeropuerto y el
Distrito Bonfil — Barra Vieja, el cual cuenta con una
localizacion privilegiada, por su vista al mar, asi como por
su vinculacion con la Laguna de Tres Palos y cuyo
potencial ecologico y turistico no ha sido aln desarrollado
plenamente.

Para esta zona se requiere de ordenamiento,
reglamentacion de anuncios comerciales asi como de
construccion, de la delimitacion de derechos de via, de
zonas federales y de vialidades locales de acceso.

Sin embargo es la mejor zona para un proyecto de
grandes dimensiones como un autédromo, pues existe el
area necesaria, las Vvialidades e infraestructuras
suficientes y cuenta con una serie de caracteristicas
naturales ideales para el turismo.

Finalmente es oportuno mencionar las ventajas que se
presentan con respecto a la oferta de hospedaje en dicho
sector, pues dentro de él se encuentran varios hoteles de
gran prestigio y con amplias instalaciones que podrian
albergar a un buen nimero de visitantes.

Primeramente en el area conocida como Pichilingue, se
encuentra el Hotel Camino Real, construido
recientemente, ofrece ciento cincuenta y siete
habitaciones de lujo.

Mas adelante, en la zona del desarrollo Punta Diamante
se localiza el hotel Quinta Real, uno de los hoteles mas
recientes y de mayor lujo del puerto. Cuenta con 74
Suites, 29 Master Suites, 38 suites Gran Clase, 6 suites
Gobernador y una suite Presidencial, ademas de salones,
auditorio y club de playa.

Sobre el Boulevard de las Naciones se ubican tres de los
mas grandes e importantes hoteles de la ciudad. El
primero de ellos es el Hotel Fairmont Pierre Marqués que
cuenta con 355 de habitaciones de lujo distribuidas en
villas, bungalows y suites.

A un costado de este, se encuentra el hotel Fairmont
Acapulco Princess, famoso por su disefio arquitectdnico
que semeja una construccion prehispanica. Posee 1,017
habitaciones y suites, asi como dos campos de golf, 11
canchas de tenis, 5 albercas y una gran variedad de
restaurantes.

Por dltimo destaca el Conjunto Turistico Mayan Palace,
construido recientemente frente a la desviacion que
conduce a la Autopista México-Acapulco. Este conjunto
cuenta con el Hotel, el cual ofrece habitaciones de gran
lujo y comodidad; un campo de golf con casa club y
canchas de tenis; restaurantes, albercas y salones de
usos multiples.

Sin embargo lo que lo diferencia del resto de los hoteles

de la zona es el hecho de que formando parte del
desarrollo se localicen cerca de 50 villas, construidas
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alrededor del campo de golf, lo que les brinda un
agradable paisaje.

Ademas, actualmente operan cinco condominios con
veintiseis departamentos de lujo cada uno y se
encuentran en construccion otros mas, planeandose
contar con mas de diéz condominios en todo el proyecto.

Con todo esto podemos concluir que el Sector Diamante
es el ideal para un desarrollo como lo es un autédromo,
pues ofrece todas las caracteristicas necesarias para su
buen funcionamiento, como lo son la infraestructura
hotelera, amplias vialidades, cercania al Aeropuerto
Internacional y a la Autopista del Sol, espacios
suficientemente amplios para un proyecto de tal
magnitud, servicios basicos y una serie de atractivos
naturales caracteristicos de Acapulco.
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4. EL DESARROLLO TURISTICO EN ACAPULCO.

4.1 Breve historia del turismo en Acapulco.

El turismo es la principal actividad econdmica en
Acapulco, por ello es importante conocer un poco de su
historia y desarrollo para comprender de una mejor
manera su estado actual.

Como se menciond anteriormente, los origenes de dicha
actividad se remontan a la época de la Colonia, con la
aparicion de mesones y casas de huéspedes ante la
llegada de los viajeros comerciantes. Lo que comenzo
como un puerto comercial se convertiria tiempo después
en un centro completamente enfocado al turismo, esto
gracias en parte a la relativa cercania con la capital del
pais. Después de establecerse una via de comunicacion
entre ambas ciudades el desarrollo turistico seria notable,
ademas de que el apoyo del Gobierno de esa época fue
trascendental para que el puerto fuera reconocido tanto
entre los viajeros nacionales como los extranjeros.

Gracias a esta fama, Acapulco seria tomado en cuenta
para la realizacion de eventos de suma importancia. En
1950 se realiza el congreso de la Asociacion Internacional
de Hoteles. Anos después, comenzaron a filmarse
distintas peliculas no solo de produccion nacional sino
internacional, lo que impulso la realizacion de la primera
Resefia Mundial de Festivales Cinematograficos en esta

Ciudad, efectuandose en el antiguo Fuerte de San Diego
para lo cual fue necesario rehabilitarlo.*

La demanda de hoteles y servicios era cada vez mayor, y
poCO a poco surgieron nuevas construcciones que
buscaban satisfacer todo este mercado, extendiéndose
mas alld de la costa, propiciando el desarrollo de nuevas
zonas. Por ello fue necesario mejorar las vias terrestres,
para lo cual se proyectd una avenida principal que
sirviera como columna vertebral del crecimiento urbano.
El problema que se presentd durante el crecimiento
urbano fue la renuencia de las personas a trasladarse
hacia el area de Icacos, pues lo consideraban muy
alejado y sin atractivo alguno. La solucion fue construir el
Club Deportivo Acapulco, creando como principal punto
de interés el Club de Golf que incluia ademas canchas de
tenis, propiciando la construccion de enormes residencias
y mas tarde del Hotel Villa Vera Raquet Club.

El drea de Caleta también recurrioc a este tipo de
desarrollos, en un principio con la construccion de la
Plaza de Toros Caletilla en donde los turistas eran el
principal grupo de espectadores y mas adelante la
creacion del Jai Alai, deporte que en aquella época era
muy popular en destinos turisticos como La Habana y
Miami.>®

3% ALESSIO Robles, Vito. Acapulco en la historia y en la leyenda. Ed.
Botas. Méxi(;o 1988. pp. 36-42

6 CAMPODONICO, César. Crecimiento de Acapulco. Ed. Oasis.
México 1978. pp. 10-17.
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Algo similar ocurrio con el Club de Yates, que en un
principio funciond como un hotel que ofrecia espacios
para practicar el veleo, pero mas adelante sus
administradores entrarian en contacto con un grupo de
veleristas de la ciudad de San Diego, en estados Unidos,
e inician una serie de intercambios entre los aficionados
de ambos lugares, enviando deportistas de una ciudad a
otra.

A la larga, la continuidad de esta actividad habria de
impulsar la realizacion de la Regata Transoceanica San
Diego-Acapulco, con un rotundo éxito que dio a conocer
al puerto en toda la costa Oeste de Norte América.

El evento continud realizandose cada dos afios y mas
tarde se extenderia aun mas, formando las Semanas
Nauticas en Acapulco, en donde se llevaban a cabo
torneos de vela, pesca, esquis y natacion, manteniéndose
como atractivo principal la Regata San Diego-Acapulco.

Para la Olimpiada de 1968, Acapulco gozaba de una
enorme aceptacion y popularidad, por ello, fue designada
subsede olimpica para la competencia de Vela. Fue
necesario habilitar las instalaciones existentes para
albergar un evento de esta magnitud, redisefiando el
Club de Yates, pero al final la competencia fue todo un
éxito.

Fuera del ambito deportivo, siguieron realizandose
distintos eventos de gran trascendencia. Después de la
congreso regional de la Sociedad

realizacion del

Americana de Agencias de Viajes en la Cd. De México,
Acapulco se postuld como sede del Congreso Mundial.

Debido a la magnitud e importancia de este evento era
necesario contar con alguna edificacion capaz de
satisfacer todas las demandas de los organizadores, para
lo cual fue proyectado el Centro Cultural y de
Convenciones de Acapulco. El congreso se efectud
exitosamente, generando una serie de elogios vy
permitiendo que en 1981 se volviera a nombrar como
sede al Puerto.

Aflos mas tarde, el Consejo Nacional de Turismo decide
efectuar un evento promocional en donde se presentara
la oferta turistica de México que sirviera como medio de
difusion en el ambito mundial. Es asi como se organiza el
primer Tianguis Turistico Acapulco, tomando como sede
oficial el Centro de Convenciones, y manteniendo la
realizacion de manera anual. Con el tiempo este Centro
de Convenciones albergaria muchos mas eventos, no solo
turisticos, sino también culturales, recreativos vy
€conomicos.

Actualmente, la infraestructura hotelera, ofrece una gran
variedad al visitante, ya sean hoteles econdmicos o de
lujo. A lo largo de la Costera se han construido diversos
conjuntos hoteleros con todo tipo de servicios y
comodidades, asi como en fechas recientes han surgido
nuevas edificaciones en la zona de Punta Diamante.

De acuerdo a datos de la Secretaria de Fomento Turistico
del gobierno del Estado, existen mas de doscientos
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hoteles en la ciudad de Acapulco, y todos ellos ofrecen
16,523 cuartos. De acuerdo a sus caracteristicas y
servicios, se dividen de la siguiente manera: 20 de ellos
son de una estrella, 74 de dos estrellas, 54 de tres
estrellas, 36 de cuatro estrellas y 20 de cinco estrellas.
Sin embargo la proporcion entre el nimero de hoteles y
los cuartos con los que cuentan no es igual, por lo que
destacan los 6,492 cuartos que forman la categoria de
cinco estrellas, después se tienen 4,719 de cuatro
estrellas, 2,785 de tres estrellas, 2,134 de dos estrellas y
tan solo 393 cuartos de una estrella.

Es importante sefalar que aunado a esto existe una
enorme oferta extra hotelera, la cual ha aumentado
significativamente los ultimos afios, siendo mas notorio
en el area de Icacos, la Escénica, Punta Diamante y Barra
Vieja. Condominios de lujo han sido construidos con la
idea de que las personas interesadas en vacacionar con
cierta frecuencia puedan adquirir uno en lugar de
hospedarse en un hotel.

Esto ha afectado a la industria hotelera del puerto y
aunque han habido protestas por parte de los
empresarios, no hay manera de evitar dicho fendmeno
pues es totalmente legal. La mayor parte de las personas
que han optado por esta opcion provienen de ciudades
cercanas a Acapulco, principalmente Cuernavaca y el
Distrito Federal.

4.2 Principales atractivos del puerto.

Acapulco cuenta con un amplio grupo de atractivos
turisticos que lo convierten en un sitio ideal para
vacacionar. Existen diversos puntos de interés cultural,
deportivo y de recreacion con lo cual se pueden satisfacer
todos los gustos y exigencias de los visitantes.

En el ambito cultural, los principales atractivos con los
que cuenta la ciudad son:

El Fuerte de San Diego, construccion de la época colonial
que fue disenada para proteger el puerto de las
invasiones y ataques de aquella época. Su historia se
mantuvo ligada con la del pais de forma constante, tanto
en el periodo colonial como en el de la independencia de
México. El paso de los afios fue deteriorando Ila
edificacion, pero recientemente fue creado un fideicomiso
especial para remodelar y mantener el Fuerte el cual se
ha convertido en el Museo Historico de Acapulco. En el se
mantiene una exposicion permanente sobre el origen,
historia y desarrollo del puerto, asi como exposiciones
temporales y eventos culturales.

Otro sitio de interés cultural y artistico es el Centro
Internacional Acapulco, el cual, como se ha mencionado
con anterioridad, alberga los congresos y eventos mas
importantes del pais. Sin embargo existe otro tipo de
actividades para el turista. Cuenta con dos teatros, el
primero con capacidad para mas de mil personas, y uno
al aire libre capaz de recibir a mas de mil setecientos
espectadores; un salon de banquetes, sala de
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exhibiciones, oficina de correos, agencias de viajes,
galeria de arte y tiendas de artesanias. Ademas de la
Plaza Mexicana, en donde es posible degustar comida
tipica mexicana mientras se observa un espectaculo de
danza regional, mariachis y los famosos Voladores de
Papantla.

Finalmente, para las personas interesadas en la
arqueologia, dentro del Anfiteatro de Acapulco en la zona
conocida como Palma Sola se localiza un sitio
arqueoldgico de gran interés. Ahi es posible observar un
conjunto de petrograbados pertenecientes al periodo
Preclasico temprano. Adicionalmente se ha construido un
museo de sitio para brindar una mejor atencion a los
visitantes.

Por otra parte, en el ambito deportivo, Acapulco ofrece
distintas opciones para sus vacacionistas. Cuenta con
cinco campos de golf, cada uno con diferentes
caracteristicas y niveles de dificultad.

De igual forma existen siete clubes de Tenis en donde es
posible practicar dicho deporte dia y noche. La Pesca
Deportiva es otra alternativa de gran éxito, los visitantes
pueden realizar esta actividad en aguas profundas
partiendo del Malecon. Asi mismo en distintas playas de
la Bahia de Acapulco y la de Puerto Marqués es posible
realizar distintos deportes acuaticos, como esquiar,
pasear en lancha o en moto acuatica.

Por ultimo resalta el buceo como uno de los deportes
mas bellos e interesantes que se practican en Acapulco.

Gracias a sus tranquilas aguas, existen distintos puntos
en la Bahia donde cualquier persona, con o sin
experiencia, puede realizar dicha actividad. Estos sitios
son los alrededores de la Isla de la Roqueta, Las Cuevas,
Playa de Palmitos y la Piedra del Guano, ademas de los
barcos hundidos existentes.

Dentro de los sitios de entretenimiento familiar destacan
el CICI, el Acuario Magico Mundo Marino y el Parque
Papagayo.

El CICI es uno de los mas antiguos parques acuaticos del
pais, cuenta con albercas, toboganes, acuario,
restaurantes y un espectaculo de animales marinos.

El Acuario Magico Mundo Marino se localiza entre las
playas de Caleta y Caletilla, por lo cual es visitado por un
gran numero de personas que acuden a dichas playas.
Ahi es posible observar una enorme variedad de especies
marinas es sus acuarios, asi como un espectaculo de
lobos marinos. Albercas con toboganes, restaurantes y un
balneario complementan el lugar.

El Parque Papagayo ofrece diversas actividades de
esparcimiento en un solo lugar. Es posible disfrutar de las
areas verdes y variada vegetacion en su interior, ademas
del Restaurante a un costado del lago artificial. También
cuenta con juegos mecanicos, ciclopista y areas para
patinar.

V/ TODIOMO D€
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Por Ultimo, las bellezas naturales del puerto son
probablemente la razon principal de que tantas personas
elijan a Acapulco como su destino.

Dentro de ellas encontramos La Quebrada, famosa por
su espectaculo de clavados, es una serie de acantilados
de gran altura enmarcados por una hermosa vista del
Océano Pacifico. Resulta ideal para apreciar los
atardeceres o el mencionado espectaculo y gracias a la
reciente remodelacion a la que fue sometida, los
visitantes pueden hacerlo con mayor comodidad.

Asi mismo, otro atractivo natural de gran belleza es la
Laguna de Tres Palos, ya que conserva parte de su vida
silvestre, por lo que se realizan paseos en lancha a través
de ella para poder observar el paisaje, ademas de que
existen distintos restaurantes que ofrecen platillos
locales.

También es posible disfrutar de la naturaleza visitando el
cerro del Veladero, en las partes altas del Anfiteatro de la
ciudad. Gracias a su localizacion, el paisaje es Uunico,
apreciandose la vista de todo el puerto. Asi mismo, la
vegetacion predominante es de selva mediana, ademas
de presentar un variado grupo de animales dentro del
habitat.

La Isla de la Roqueta retne distintos elementos que la
convierten en uno de los sitios mas interesantes de
Acapulco. Primeramente es necesario utilizar algun
transporte acuatico para llegar a ella, lo cual representa
un paseo muy atractivo, complementandose con la visita
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a la Virgen sumergida. Las playas con las que cuenta
presentan un oleaje tranquilo por lo cual los visitantes
pueden nadar tranquilamente, asi mismo, existen algunos
restaurantes que ofrecen sus servicios. Cabe resaltar que
en esta Isla se localiza el zooldgico Aca Zoo, en donde se
exhiben diversas especies de aves, mamiferos y reptiles.

Pero sin duda alguna la atraccion principal que ofrece
Acapulco son sus playas, las cuales, a lo largo de mas de
dieciséis kilometros, presentan todo tipo de oleajes,
adaptandose a los gustos y exigencias de cada persona.
Ya sea en las playas del interior de la Bahia de Acapulco
o de Puerto Marqués, o bien en Pie de la Cuesta,
Revolcadero o Barra Vieja, los turistas pueden divertirse
en ellas nadando, practicando algin deporte o
simplemente descansando.




4.3 Afluencia Turistica.

Se ha mencionado anteriormente la importancia que el
turismo tiene en Acapulco como la principal fuente de
ingresos para la poblacion. Ante esto es conveniente
analizar los niveles de afluencia que ha presentado en los
ultimos anos para poder conocer el estado real que dicha
actividad tiene en el Puerto.

En Acapulco se considera que la demanda turistica
existente es Estacional, pues es durante ciertos periodos
en que acude un gran numero de visitantes. Dichos
periodos corresponden a las vacaciones escolares de
Diciembre y Verano, Semana Santa y el puente
vacacional del dia de difuntos.

Es en esos dias en que la cantidad de turistas alcanza sus
mas altos niveles, mientras que en el resto del ano la
afluencia es muy baja, observandose niveles de
ocupacion hotelera sumamente bajos.

Esto demuestra la necesidad de crear algun tipo de
atractivo o actividad, como pudiera ser un evento
automovilistico, fuera de las fechas mencionadas para
lograr que un numero importante de personas visite
Acapulco.

De acuerdo al Plan Estatal de Desarrollo 1999-2005
presentado por el Gobernador del estado de Guerrero,
Rene Judrez Cisneros, la alfuencia turistica nacional e
internacional que registro Acapulco los ultimos afios es la
siguiente:
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Con estos datos resulta evidente que el nimero de
personas que eligen a Acapulco como su destino
vacacional ha disminuido alarmantemente durante los
ultimos afios de la década de los noventa.

Esto origind la intervencion del Gobierno con la intencion
de impulsar la promocion turistica del Puerto. Fue asi
como en 1998 se realizd el Convenio de Coordinacion en
Materia de Promocion y Desarrollo Turistico, por conducto
de las Secretarias de Hacienda y Crédito Publico, de
Contraloria y Desarrollo Administrativo y de Turismo, asi
como el Gobierno del Estado de Guerrero.

En él se crearon programas de promocion en las ciudades
de Acapulco, Ixtapa-Zihuatanejo y Taxco a fin de
combatir la baja de la afluencia turistica del llamado
Triangulo del Sol.

En el caso de Acapulco se realizaron los programas de
promocion y publicidad nacional, promociones de
convenciones, relaciones publicas locales, impresos
varios, gastos administrativos y fondos de contingencia.

A pesar de ello, las cifras presentadas demuestran que el
resultado no ha sido satisfactorio.

Por ello, si consideramos que Acapulco cuenta con una
infraestructura hotelera de gran nivel, diferentes
atractivos naturales, facilidad de acceso por vias aéreas y
terrestres, y que a pesar de implementar programas de
promocion turistica la afluencia no es la deseada, es muy
probable que, como se ha realizado en otras ciudades, la

organizacion de un evento automovilistico internacional
sea una excelente alternativa para este problema. Por
ello es necesario hacer conocer los resultados obtenidos
en México con la organizacion de este tipo de
competencias.
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5. EVENTOS AUTOMOVILISTICOS EN MEXICO.

Si consideramos lo expuesto en el Capitulo 2 referente al
automovilismo en México resulta evidente un aumento
del interés de las personas en dicho deporte, tanto para
practicarlo como para presenciarlo.

La aparicion de nuevas categorias obedece a un
renovado grupo de personas que buscan alternativas
dentro del deporte motor. Asi mismo, las companias que
patrocinan a los equipos realizan inversiones cada vez
mas significativas, pues los resultados obtenidos
mediante este tipo de publicidad han sido exitosos.

Cada fin de semana se realizan distintas competencias en
los diferentes autddromos del pais, asi como en
carreteras y kartddromos. Gracias a la existencia de
tantas categorias es posible observar todo tipo de
espectaculos y con mayor facilidad en ultimas fechas,
pues ya son transmitidos con regularidad a través de la
television nacional. Sin embargo estos no son los (nicos
eventos automovilisticos del pais, ni los mas importantes.

Ante el crecimiento de la actividad automovilistica en
México, la comunidad internacional de este deporte volvio
a pensar en nuestro pais como un sitio optimo para la
realizacion de eventos importantes, principalmente por
ser la nacion de habla hispana con mayor numero de
seguidores de las carreras por television.

Por ello surgio la idea de efectuar un Gran Premio dentro
del territorio nacional, y fue la serie CART la que tomo la
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iniciativa, asi que con el apoyo del Gobierno de Nuevo
Leon prepararon la primera competencia de esta
categoria en México en mas de veinte afnos.




5.1.1 El Gran Premio de Monterrey.

Como se mencion¢ anteriormente, en Mayo del 2000 el
gobierno de Nuevo Ledn anuncid que se habian
entablado platicas con los directivos de la Serie CART con
la finalidad de realizar una carrera de dicha categoria en
la ciudad de Monterrey.

La CART se encontraba en un momento trascendental y
deseaba extender su calendario y obtener un mayor
numero de seguidores. Por su parte el gobierno de Nuevo
Leon deseaba promover a Monterrey como una ciudad
apta para el turismo. De esta manera ambas partes
obtendrian beneficios de un mismo evento.

Para albergar este espectaculo era necesario construir un
autodromo de primer nivel que cumpliera con las
especificaciones de la categoria pero sobre todo que
brindara todas las comodidades posibles al mayor
numero de espectadores. La opcion fue construirlo dentro
del Parque Fundidora. Este parque fue construido en el
lugar donde se localizaba la Fundidora de Acero
Monterrey, la cual, después de mas de sesenta afios de
funcionamiento, quebro y cerrd sus instalaciones. Fue asi
como el Gobierno de la Ciudad, de manera conjunta con
el Fideicomiso Parque Fundidora realizd una inversion de
260 millones de pesos para construir este recinto. En él
se planearon diferentes espacios culturales, artisticos,
deportivos y de negocios, sin embargo cuando fue
propuesta la idea de integrar el autodromo en ese lugar
surgieron protestas de grupos ambientalistas y algunos
sectores de la poblacion pues consideraban que era un
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atentado a la naturaleza. Ante esto se realizaron los
estudios de impacto ambiental necesarios para demostrar
que no existiria ningln tipo de contaminacion. Finalmente
fue posible realizar las adaptaciones necesarias para la
realizacion del Gran Premio.

Con el apoyo de la serie CART los trabajos fueron
finalizados a tiempo para la competencia. La venta de
boletos comenzo seis meses antes de la realizacion de la
carrera y la respuesta fue inmediata, registrandose
ventas cercanas al 40% en tan solo un mes. De igual
forma, en los tres dias del Premio, fue necesario
aumentar el nimero de vuelos comerciales que arribaban
a Monterrey desde el Distrito Federal, Guadalajara y
algunas ciudades de los Estados Unidos. Los hoteles de la
ciudad registraron llenos totales, especialmente los
ubicados dentro del Parque Fundidora. *°

La carrera fue todo un éxito alcanzandose la cifra de 116
mil asistentes, sin embargo la falta de tiempo y
experiencia por parte de los organizadores locales y la
enorme cantidad de personas que acudieron al
espectaculo, ocasiono algunos inconvenientes, como la
sobre venta de boletos, falta de accesos y escasez de
estacionamientos. A pesar de ello la impresion que dejo
el Gran Premio de Monterrey 2001 fue muy positiva, por
lo cual se decidid efectuar el siguiente afio.®

Para el ano 2002 se corrigieron los errores cometidos
anteriormente, las gradas fueron concluidas totalmente,
aumentando la capacidad del autodromo, se

% EL UNIVERSAL Periddico. 12 de Marzo 2001, Secc. D Deportes.
60 PROJEKTO VOLKS Revista. Afio 4. No. 38. Abril 2001. “CART",
Amézquita, Jorge. pp.50-55.
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construyeron espacios especificos para la venta de
recuerdos, se ampliaron los estacionamientos y se
crearon mas accesos. °*

De esta manera no hubo inconvenientes durante los tres
dias del evento y el publico pudo disfrutar del
espectaculo. La carrera resultd mas interesante gracias al
buen papel desempefiado por los corredores mexicanos,
ademas de que se integraron mas categorias para
complementar el fin de semana, junto con los cuatro
escenarios musicales que se instalaron.

Cerca de trescientas mil personas asistieron al autédromo
durante los tres dias de competencia, y se estima que la
derrama economica que dicho evento trajo a la ciudad de
Monterrey alcanzo los treinta millones de ddlares. ©

Este ano se realizo por tercera vez el Gran Premio de
Monterrey, y a pesar de que la asistencia disminuyo un
poco en relacion con el afo anterior, alcanzando tan solo
los doscientos cincuenta mil aficionados, el interés que
desperto fue mucho mayor, debido a que en esta ocasion
los mexicanos mejoraron sus posiciones e inclusive uno
de ellos se colocd en el segundo sitio al finalizar la
competencia.Al mismo tiempo las categorias de apoyo
que participaron fueron de mejor nivel, incluyendo la
serie Toyota Atlantic, la Barber Dodge, la Copa Mustang y
las pick-up Dodge.

1 AUTOMOVIL PANAMERICANO Revista. Afio 8. No. 4. Abril 2002.
“Serie CART: GP de Monterrey”. p.p. 76-83.

52 EL FINANCIERO Periddico. Suplemento Comercial. Monterrey con
clase mundial. Marzo 2002
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Aunque quizas la mayor muestra de todo este éxito sea el
hecho de que el serial CART y el Parque Fundidora han
firmado un contrato que garantiza la realizacion de esta
carrera cuando menos hasta el afio 2007, debido al éxito
alcanzado tanto en el autodromo como a través de los
medios televisivos, transmitiéndose a ciento ochenta y
siete paises y teniendo una audiencia de mas de dos
millones y medio de personas.®’

® AUTOMOVIL PANAMERICANO Revista. No. 100. Mayo 2003.
“Sport Auto, Serie CART Monterrey”. Sdnchez, David. pp. 144-149.
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5.1.2 El Gran Premio de la Ciudad de México.

Los resultados obtenidos durante la realizacion del Gran
Premio de Monterrey demostraron que el automovilismo
en México se encontraba en su mejor momento, por ello
el grupo CIE, promotor de grandes espectaculos
musicales y deportivos, entablo las platicas con los
directivos del serial CART a fin de agregar en su
calendario del 2002 una fecha mas dentro del territorio
nacional.

A diferencia de Monterrey, la ciudad de México contaba
con un autdodromo en donde realizar la carrera, el
Hermanos Rodriguez, en la Ciudad Deportiva de la
Magdalena Mixiuhca, sin embargo dicho recinto se
encontraba  practicamente  abandonado, la pista
presentaba enormes grietas y @reas sin pavimentar,
mientras que las gradas y palcos se hallaban igualmente
danadas.

Por ello fue necesario realizar una remodelacion completa
del lugar, primeramente modificando el trazado de la
pista mediante la creacion de una curva de noventa
grados a la mitad de la recta final para que de esta
manera el circuito atravesara el campo de béisbol
conocido como Foro Sol, pues con ello se aprovecharian
las veintisiete mil localidades que contiene.

Después de volver a pavimentar la pista se demolieron
las gradas antiguas, asi como los pits para poder
construir nuevas instalaciones. Los nuevos pits pueden
albergar a treinta competidores, mientras que el paddock

tiene un area total de mas de treinta mil metros
cuadrados.

Se construyeron mas de cien suites o palcos con un gran
numero de comodidades para los usuarios, asi como una
nueva Torre de Control. Finalmente se edificaron las
gradas permanentes a lo largo de la recta principal para
alojar a mas de veintiséis mil  personas,
complementandolas con tribunas temporales ubicadas
estratégicamente en todo el circuito y sumando mas de
noventa mil asientos.®*

El apoyo de las compafiias patrocinadoras fue vital,
participando un considerable niumero de empresas las
cuales apoyaron a las categorias nacionales que
integraron dicho evento.

Los boletos comenzaron a venderse con una anticipacion
de mas de seis meses, con una respuesta inmediata del
publico por lo que a un mes de la realizacion del Gran
Premio practicamente se habian agotado.

Durante los tres dias de competencia se dieron cita mas
de cuatrocientas mil personas en el Autodromo Hermanos
Rodriguez, pudiendo presenciar espectaculos musicales,
danzas regionales, exposiciones de autos, y por supuesto
las diferentes rondas de clasificacion y las carreras finales
de cada categoria.

El dia de la carrera se registro una asistencia de ciento
setenta y cuatro mil ochocientos sesenta y seis
aficionados, y mas de tres millones de televidentes en

“* EL FINANCIERO Periodico. Martes 5 de Noviembre de 2002. Secc.
Deportes. p. 59




todo el mundo. Autoridades del Gobierno Federal
participaron en las ceremonias inaugurales, asi como
grupos artisticos de renombre internacional.®®

Al igual que en Monterrey, gracias al éxito obtenido, se
decidio mantener dentro del calendario de la serie CART
el Gran Premio de Monterrey para el afo 2003, para lo
cual se realizaran algunas modificaciones en las gradas
temporales, asi como en algunos sectores de la pista. Se
espera superar la asistencia gracias a una mayor
participacion de pilotos y equipos mexicanos, una mejor
organizacion y promocion del evento y mediante el
aumento de actividades secundarias durante el fin de
semana.

%5 EL UNIVERSAL Periddico. Lunes 18 de Noviembre de 2002. Secc. D
Deportes. p. 01
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5.2 Conclusiones

Con todo lo expuesto en esta investigacion resulta
evidente la necesidad de buscar alternativas que
impulsen y promuevan la afluencia turistica en Acapulco
para que de esta manera pueda desarrollarse |la
economia de sus habitantes y a su vez del municipio.

Si bien se han implementado diversos programas de
promocion turistica, especialmente a nivel nacional, los
resultados obtenidos no han sido los esperados, por ello
lo correcto es optar por otras soluciones a dicho
problema.

Como se menciono, en el Puerto de Acapulco existen
algunos ejemplos en donde mediante la organizacion de
eventos deportivos o musicales se logra captar la
atencion de cierto nimero de personas, logrando de esta
manera que durante la realizacion de tales espectaculos
acudan cientos o miles de turistas, ademas de ser un
excelente medio de promocion. Sin embargo es necesario
buscar algin otro tipo de evento que sea capaz de
congregar un mayor numero de personas y cuya
trascendencia sea internacional.

De esta manera, tomando en consideracion lo acontecido
en las ciudades de Monterrey y México, principalmente,
con la realizacion de eventos automovilisticos, se puede
concluir que se tratan de una opcion adecuada y con un
gran potencial, debido en su mayoria al reciente
crecimiento y aceptacion de este deporte entre el publico
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nacional, asi como de las empresas que lo apoyan y
promueven.

Por ello a continuacion se expone el proyecto del
Autddromo de Acapulco con la finalidad de presentar una
solucion al problema planteado inicialmente en este
documento.
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6. AUTODROMO DE ACAPULCO.

6.1 Eleccion y analisis del terreno.

6.1.1 Localizacon.

Basado en el andlisis del capitulo 3 en relacion al
desarrollo urbano de Acapulco se ha elegido como zona
de desarrollo para el proyecto al sector Diamante.

Debido a las exigencias propias de un Autodromo se
requiere de un predio de dimensiones considerables o
bien, varios predios colindantes para obtener la superficie
necesaria.

Por ello se eligieron un grupo de terrenos ubicados en el
sector Diamante, al sur del Aeropuerto Internacional de
Acapulco, sobre el Boulevard Barra Vieja, al sureste de la
Colonia Alfredo V. Bonfil, junto a las Colonias Cuquita
Massieu y Rubén Flores. Colinda a su vez, al norte, con la
poblacion Plan de los Amates. En total, la superficie de
dicho grupo de terrenos es de 235 hectareas.

Se eligio para la realizacion de este proyecto por su
cercania al Aeropuerto y la Autopista del Sol, con lo cual
se tiene un rapido acceso via terrestre y aérea.

Igualmente las vialidades que lo comunican con el resto
de la ciudad son amplias y totalmente pavimentadas,
permitiendo el transporte del equipo necesario para cada
evento.

6.1.2 Topografia del terreno.

El terreno presenta una topografia plana, libre de
elevaciones o desniveles que pudieran limitar el disefio
del proyecto. Esta caracteristica resulta ideal pues se
evita el tener que realizar excavaciones o rellenos para
obtener un mismo nivel dentro del conjunto.

De igual manera, debido a la cercania de la Laguna de
Tres Palos, el nivel fredtico se encuentra a unos cuantos
metros de la superficie, por lo cual la obtencion de agua
se realizara por medio de pozos de extraccion.

VvV TODROMO DE
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6.1.3 Uso de Suelo.

De acuerdo al Plan Director Urbano de la Zona
Metropolitana de Acapulco, el uso de suelo destinado a
los terrenos elegidos es T 60-80, es decir Turistico, con
una densidad permitida de sesenta cuartos por hectarea
y dejando el 80% de area libre en planta baja.

Asi mismo, el Plan Director estipula que el uso de suelo
en donde esta permitida la construccion de instalaciones
deportivas como lo es un Autddromo es el de
Equipamiento, sin embargo, en la Zona Urbana de
Acapulco, los Unicos sitios que presentan dicho uso de
suelo son aquellos en donde ya se encuentran elementos
propios del equipamiento urbano. Por ello, se propone la
realizacion de un estudio para que la zona propuesta sea
incorporada a tal clasificacion, principalmente por las
caracteristicas urbanas que presenta al encontrarse sobre
un corredor turistico y a las proximidades de otro
elemento de equipamiento urbano como lo es el
Aeropuerto de la Ciudad.
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6.1.4 Infraestructura.

En la zona elegida se cuenta con los servicios basicos de
Energia Eléctrica y Teléfono por lo cual no existe ningtn
inconveniente en relacion a dichos servicios.

Por otro lado, el abastecimiento de Agua Potable se
realizara por medio de pozos de extraccion dentro del
proyecto de acuerdo a las necesidades del mismo, tal
como se efectua en las edificaciones existentes en el
area.

En el caso del servicio de Drenaje, se propone la
utilizacion de una planta de tratamiento de aguas
residuales debido a las dimensiones del proyecto.

Finalmente, con respecto a las vialidades circundantes, al
sur se encuentra el Boulevard Barra Vieja el cual
presenta dos carriles de circulacion para cada sentido y
un camelldn de dos metros de ancho, mientras que el
resto de las vialidades solo cuentan con un carril para
cada sentido sin camellon.

Todas ellas se encuentran pavimentadas en su totalidad,
aunqgue no existen banquetas.
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OCEANO PACIFICO

Ubicacion del terreno elegido.
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6.1.5 Memoria Fotografica.

Vista Oeste del terreno desde |la Glorieta Vicente Guerrero.

Vista Sur del terreno desde el Boulevard Barra Vieja.
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Vista Este del terreno.

Vista Noreste del terreno.
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Vista Sur del terreno desde el Boulevard Barra Vieja.

Vista Oeste del terreno.
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6.2 Andlisis de Proyectos Andlogos.

En todo el mundo existe una gran cantidad de
autodromos, algunos con  muchos afios de
funcionamiento, otros mas construidos recientemente y
todos ellos con diferentes caracteristicas de acuerdo al
lugar donde se encuentran, asi como la idea original del
disefio del circuito.

Sin embargo para tener una mejor referencia se han
elegido los dos Autodromos mas importantes del pais
para analizarse en esta investigacion, por tratarse de dos
excelentes ejemplos, construidos y remodelados
recientemente, y que presentan todo lo necesario para
se considerados a nivel internacional para albergar
eventos oficiales.
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6.2.1 Parque Fundidora de Monterrey

Este autodromo destaca de los demas por el hecho de
que se haya construido dentro de un Parque Ecoldgico.
Hasta 1986 ahi se encontraba la fundidora de hierro y
acero de Monterrey, sin embargo esta representaba un
riesgo para la poblacion y una fuente de contaminacion.

Finalmente se optd por cerrarla pues ademds sufria
fuertes problemas econdmicos. Dos afios mas tarde,
mediante una inversion de 260 millones de pesos se cred
el Fideicomiso Parque Fundidora, el cual se encargo de la
construccion de dicho parque dentro de las 114
hectareas que pertenecian a dicha empresa. Mas
adelante se integraron 28 hectareas mas para poder
concluir todos los espacios propuestos en el conjunto.*

En él se encuentran diversos espacios culturales y
recreativos, como son la Cineteca-Fototeca, asi como la
Pinacoteca de la Ciudad. Igualmente existe un Auditorio,
el Centro Internacional de Negocios Monterrey, el cual es
uno de los recintos feriales mas importantes de
Latinoameérica; formado por el Centro de Exposiciones,
con mas de diez mil metros cuadrados; por el Centro de
Convenciones con capacidad de mas de dos mil
quinientas personas y por el Centro de Negocios, el cual
funciona de manera permanente con mas de ciento
cincuenta oficinas.

% www.parquefundidora.com.mx




Ademas dentro del Conjunto se localizan el Parque Plaza
Sésamo, la Arena Monterrey, el Pabellon Sintram, el
Centro de Desarrollo Artistico Alfonso Reyes y los hoteles
Hollyday Inn y Antarisuite. Con todo esto se concentran
un gran numero de actividades y servicios en un solo
sitio, por lo cual se eligio para ubicar en su interior el
Autodromo Monterrey Grand Prix.

El diseno de la pista estuvo a cargo de Pat Patrick, Jerry
Forsythe y Ron Dickson, grandes figuras del
automovilismo internacional y expertos en el diseno de
circuitos.

Tiene una longitud total de 3.210 kildmetros y un ancho
de 14.00 metros. y cuenta con doce curvas, por lo cual
resulta muy demandante tanto para los pilotos como
para los vehiculos.

Igualmente, se logran alcanzar los trescientos kilometros
por hora en sus rectas, ademas de que existen seis
puntos donde es posible realizar rebases convirtiéndola
en una de las pistas mas atractivas para los
espectadores.®’

Su capacidad es de casi ciento veinte mil personas
sentadas, ya sea en las distintas gradas alrededor del
circuito o en los palcos ubicados en la recta principal.

Un elemento adicional que ha llamado mucho la atencion
es el haber dejado las antiguas instalaciones de la

“ 87 AUTOMOVIL PANAMERICANO, Revista. Afio 7. No. 3. Marzo
2001. Suplemento Especial CART.

Fundidora, construyendo el circuito alrededor de ellas.
Con esto se logro integrarlas al proyecto como
referencias visuales, haciéndolo mds interesante vy
agradable. De la misma manera las altas montafas de la
region que se localizan en la zona sirven como un marco
unico.

V TODROMO D€
a'd

V| SRR TR s bt 3 O LI A S 1T W CHC WO 40 LD ) 0 0 VO SO T T L T T v 1 "



e

i

-
SN Ereres bR EL IR

NET iyl Tk DR
& LA i* . 8 . H .

-

b £ s . e =
- -r”rT&ﬁ"?_«,at‘-’

- EG ERREAN
oA M

N T TR O G TLTA X TR SR R A T TS R s  E R B S Rar B S 6 S TRl AT R e | B S SR e O R S A A TEE T

38



[ 0F0r ke TEITEN)

= (AT I LU 10 1T

ML T

59



Recta principal y curva 4 del circuito.
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Vistas generales del circuito en Parque Fundidora.
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6.2.2 Autddromo Hermanos Rodriguez en la
Ciudad de México.

El Autodromo Hermanos Rodriguez fue construido en
1959 dentro del complejo deportivo conocido como la
Ciudad Deportiva de la Magdalena Mixiuhca.

Desde entonces ha albergado numerosas competencias
internacionales, incluyendo carreras de la Formula 1, de
la Serie CART, algunas de exhibicion y por supuesto
fechas pertenecientes a las categorias nacionales.

Sin embargo durante algunos anos de la década de los
noventa se descuidd severamente y poco a poco fue
menor el uso que se le daba.

Afortunadamente después de celebrar el Gran Premio de
Monterrey en el 2001, surgio la intencion de efectuar un
evento similar en la capital del Pais, eligiéndose este
recinto como sede.

Ante ello comenzaron los trabajos de remodelacion para
contar con las mejores instalaciones posibles.

Primeramente se remodeld el area de Paddock,
aumentandose el nimero de fosos de reabastecimiento a
treinta, presentando 12.50 metros de largo y 13.00
metros de ancho cada uno.

De igual forma se redisefio el area destinada para los
vehiculos de cada equipo, pudiendo alojarse 47 trailers y

25 casas rodantes en un espacio total de 31,479 metros
cuadrados.®®

Las tribunas originales fueron demolidas y en su lugar se
construyeron nuevas gradas a base de estructuras de
acero. En algunas curvas se instalaron tribunas
temporales que son removidas después de cada evento.

En total se tiene una capacidad de mas de 142,000
asientos, incluyendo 25,000 en el Foro Sol, estadio de
Beisbol ubicado dentro del Conjunto.

Ademas fueron construidas mas de cien suites con todo
tipo de comodidades y servicios. Cada una de ellas
cuenta con su propio sanitario, area de alimentos, balcon
y monitores de television.

Las primeras de ellas cuentan con 44 m2 en donde se
pueden albergar a 30 personas. El otro tipo de suite
existente es de 42 m2, pero su ventaja es contar con
aire acondicionado en sus instalaciones.

Para complementar estos espacios se crearon 40 Sky
Suites ubicadas sobre los Pits a manera de terrazas, las
cuales cuentan con una excelente vista de todo lo que
acontece durante la carrera en esta zona, sus
dimensiones son también de 44 m2 y tienen una
capacidad de 30 personas.®’

% Op. Cit. PROGRAMA OFICIAL MEXICO SERIE CART 2002.
* IDEM
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Para los medios de comunicacion se disefio la Torre de
Control, la cual cuenta en sus cuatro niveles con
espacios para cronometraje y posicionamiento de los
competidores, control de carrera con comunicacion a los
puestos de control, areas de transmision de radio y
television junto con el sonido local y las oficinas
administrativas.

Debido a las dimensiones tan grandes de este circuito se
optd por colocar pequefnos complejos autonomos en
diferentes zonas de la pista. En ellas se localizan areas
de bafios, comida y bebida; primeros auxilios; locales
comerciales; modulos de informacion; escenarios
musicales y pantallas gigantes para el seguimiento de la
competencia.

En cuanto a la Pista, esta cuenta con una longitud total
de 4.750 kildbmetros a lo largo de sus 17 curvas,
incluyendo trés de 90° con las cuales se atraviesa el
campo de Beisbol, haciendola la tnica pista en el mundo
con dicha caracteristica. Su ancho es de 14.00 metros y
la velocidad maxima que se alcanza es de 320 kilometros
por hora.”

Por ultimo fue necesaria la colocacion de los muros de
contencion y las mallas de proteccion alrededor del
circuito, asi como repavimentarlo por completo.

Complementando las instalaciones se cred un helipuerto
para ambulancia aérea, la zona de premiacion y un
auditorio para 200 personas.

® www.telmexgigantegranpremiomexico.com
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Vista aérea de la recta principal del Autédromo Hermanos Rodriguez.
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Vistas generales del circuito.
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Entrada y salida al Foro Sol.
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6.3 Reglamentacion y aspectos técnicos.

La Federacion Mexicana de Automovilismo Deportivo
(FEMADAC) establece en su reglamento oficial las
caracteristicas y parametros que debe cumplir cualquier
circuito o pista para poder ser reconocidos por dicha
organizacion y puedan efectuarse competencias avaladas
por la misma.

Dicho Reglamento es similar al Internacional por lo cual,
si se cumple con lo establecido en el primero, la
Federacion Internacional de Automovilismo podra
otorgar de igual manera la autorizacion para efectuar
alguna carrera en dicho autodromo.

El Capitulo XXI contempla las Normas de construccion y
adecuacion de circuitos y su seguridad. De manera
general estipulan lo siguiente:

El disefio del Circuito en ambos conceptos plano y perfil,
no esta sujeto a restricciones dentro de estas normas.

La Pista deberd ser lisa y con el mismo tipo de
pavimento que se utiliza en las autopistas lo que ayudara
a prevenir la formacion de una pelicula liquida por causa
de lluvia, aceite o gasolina. Preferentemente, la
superficie total de la pista debera ser la misma en toda
su longitud.

El ancho minimo de la pista debera ser de 12.00 mts. y
el maximo de 15.00 mts. en caso de que la pista sea
mas ancha se debera delimitar con una linea de pintura
blanca. Asi mismo, a lo largo de las rectas, la inclinacion

transversal, por razones de drenaje, entre los dos
extremos de la pista y el centro de la misma, no debera
ser menor al 1.5%, ni exceder del 3%.

La pista debera tener acotamientos a todo lo largo,
deberan ser firmes y su superficie lisa, sin embargo esta
superficie no debe ser de la misma textura que la pista.
Estos deben estar libres de piedras y grava o de
cualquier tipo de obstaculos y preferentemente deberan
estar cubiertos de pasto, seran una continuacion del
perfil transversal de la pista, sin ningun desnivel hacia
ella, mientras que el pasto debera mantenerse
recortado. El ancho minimo del acotamiento sera de 3.00
mts.

El espacio entre el acotamiento y la Primera linea de
proteccion se llamara escape y debera presentar las
mismas caracteristicas que el acotamiento.

La Primera linea de proteccion se colocara después de
los escapes, mediante la colocacion de barreras, ya sean
rieles de acero o de preferencia muros de concreto que
impidan la salida de los vehiculos en caso de algin
accidente. Se complementaran con una alambrada de
cuando menos 2.00 mts de altura. En las curvas se
utilizardan medios de detencion frente a tales barreras,
como son trampas de arena o barreras de llantas.

La Segunda linea de proteccion se ubicara 3.00 mts

después de la primera y consistira en una alambrada de
3.00 mts de altura con relacion al nivel de la pista.
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Las trampas de arena o grava se colocaran después de
una curva para que, en caso de perdida de control sobre
el vehiculo, este sea frenado antes de golpear las
barreras. Se disefiaran de acuerdo al tipo de curva y
deberan estar en el mismo plano que la pista. Se
recomienda mantener un espacio de 3.00 mts entre la
trampa de arena y la barrera de contencion para
maniobras de los equipos de emergencia.

Las barreras de llantas seran un complemento de
seguridad en las curvas. Se colocaran inmediatamente
después de la barrera para absorber el impacto del
vehiculo en caso de accidente. Dichas llantas deberan
mantenerse sujetas entre si por medio de cuerdas de
alta resistencia.

En aquellas partes de la pista en las cuales las
trayectorias de los autos sean tangenciales a los bordes,
un lavadero podra ser requerido, inclinado en relacion de
la pista y con vibradores en una longitud minima de 5
mts. para los exteriores y de 2.5 mts. para los interiores.
Todos los lavaderos deberan tener una extension en la
parte posterior, ya sea de concreto o asfalto que
permitan una suave transicion sin ningun brinco entre
ellos.

Con relacion a los Pits o Fosos de Abastecimiento, su
ubicacion sera en una recta o en el interior de alguna
curva que permita un adecuado funcionamiento. El
espacio para cada foso (pit) debera tener una longitud
minima de 4 mts. de ancho y el nimero de fosos (pits)
deberda ser igual o mayor al numero de autos

S S L e A I T A S A 1 5 VAP I 1 AN DTSN 2 S 1YY U 1

participantes, en la categoria estelar. El numero y la
longitud de los fosos se pueden establecer basandose en
el niumero de autos permitidos en todas las categorias
para las cuales el circuito fue planeado. La profundidad
minima de los pits es de 3.50 mts. El espacio libre detras
de los fosos, debera ser de cuando menos 20 mts.

Los fosos deben estar divididos en dos carriles, el mas
cercano a la pista sera designado "carril rapido" y el otro
carril sera designado como “carril interior" o "carril de
trabajo", que sera el Unico lugar en donde se podra
reparar o atender un auto. El "carril interior" puede ser
del ancho que el espacio permita. El ancho del "carril
rapido" debe ser minimo de 3.50 mts. y maximo de 5
mts. La pintura que se utilice debe ser antiderrapante.

Finalmente con relacion a los anuncios y publicidad
dentro del autddromo deberan colocarse de manera que
no interfieran con la visibilidad de los competidores, los
equipos, oficiales o el publico. El material que se
recomienda es la lona plastica o textil, con bastidores
metalicos o de PVC. En caso de utilizarse inflables o
globos se deberan colocar fuera de la pista sin interferir
con la visibilidad o circulacion de las personas.
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7. PROYECTO ARQUITECTONICO.

7.1 Programa Arquitectonico.
I. CIRCUITO O PISTA

- PISTA.- es una carretera o pista con sus instalaciones
correspondientes, destinada para ser utilizada en
competencias de automoviles.

+ Trazado.- es la carpeta asfaltica sobre la cual los
automoviles compiten. Debera tener un ancho minimo
de 12 mts. y un maximo de 15 mts.

+ Linea de arranque y final.- es el punto marcado para
dar inicio y término a la competencia.

+ Escapes.- es el area que se ubica entre el borde y la
primera linea de proteccion y debera tener las mismas
caracteristicas que el acotamiento.

+ Lavaderos.- podran colocarse en aquellas partes de la
pista en las cuales las trayectorias de los autos sean
tangenciales a los bordes.

- MEDIOS DE DETENCION.- Los rieles, bardas de
contencion y taludes, se utilizan en conjunto con las
barreras de llantas.

+ Primera linea de proteccion.- las barreras consistiran
en muros de concreto o rieles de acero, colocados a lo
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largo de la parte externa de la pista a no menos de cinco
metros del borde.

+ Segunda linea de proteccion.- en este caso es
necesario una alambrada de cuando menos 3 mts. de
altura sobre el nivel de la pista, reforzada con cables en
las zonas de posibles impactos.

+ Trampas de arena y llantas.- cuando el espacio que se
requiere sea suficiente en el exterior de una curva,
debera ser utilizado para colocar una trampa de grava
para facilitar la  detencion del vehiculo, ademds se
podran utilizar barreras hechas con llantas usadas para
una detencion final.

- AREA DE FOSOS O PITS.- La ubicacion de los fosos
(pits) incluyendo la entrada y la salida, por regla
general, deben estar ubicados en una recta o en el
interior de una curva que permita visibilidad plena.

+ Carril de entrada.- es el carril destinado para ingresar
al area de fosos.

+ Fosos o Pits.- el espacio para cada foso (pit) debera
tener una longitud minima de 4 mts. de ancho y el
numero de fosos (pits) debera ser igual o mayor al
numero de autos participantes.

+ Area del equipo.- se ubicara detras de los fosos y
debera tener un ancho minimo de 20 ml.
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+ Carril de salida.- es el carril a través del cual se
abandonan los pits para regresar a la pista, debe ser lo
suficientemente largo que permita que los autos que
salen obtengan el 60% de la velocidad de los autos que
corren en la pista.

+ Plataforma de sefalizacion.-Esta plataforma es con el
fin de hacer senales a los pilotos desde los fosos (pits),
debe estar construida entre estos y el borde la pista. Su
ancho sera de 1.20 mts y estara protegida con un muro
de concreto de 1.20 mts. de alto.

II. GRADERIAS.

- GRADAS.- son las instalaciones destinadas para
albergar a los espectadores del evento. Se colocaran en
los puntos de mayor interés del circuito.

+ Accesos.- Ya que las gradas se dividiran dependiendo
de su ubicacion y cercania a la pista, se debera contar
con accesos independientes para cada una.

+ Circulaciones.- a través de ellas se llegara a los
distintos accesos de las gradas.

+ Area de asientos.- pordran ser techados y deberén
contar con una pendiente adecuada para asegurar la
visibilidad a cada uno de los espectadores.

- PALCOS O SUITES.- son areas exclusivas para
espectadores, ubicadas en frente de los pits y con los
mejores servicios posibles.
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+ Accesos.- al igual que las gradas se tendran accesos
independientes para cada zona.

+ Circulaciones.- comunicaran los accesos con la plaza
principal y los servicios.

+ Palcos o Suites.- en ellas se podran albergar a un
grupo determinado de personas. Contara con asientos,
bar, sanitarios, monitores y demas elementos para
brindar la mayor comodidad a los usuarios.

+ Areas de servicios.- comprenderdn sanitarios,
bodegas, cocinas y demas espacios para el adecuado
funcionamiento de los palcos.

III. AREAS PARA COMPETIDORES.

- PITS.- con un ancho minimo de 20 ml, ademas de dos
carriles, uno de trabajo y el otro para reintegrarse a la
pista. Aqui se ubicara el equipo durante la carrera para
reabastecer de combustible y llantas al competidor.

- GARAGE.- en el se encontraran los vehiculos vy
herramientas de cada equipo participante.

- VEHICULOS DE CARGA.- se requiere de un espacio
para estacionar los vehiculos que transportan el equipo,
los autos y todo lo necesario para el funcionamiento de
la escuderia.

- VEHICULOS DE COMPETENCIA.- son los autos con los
cuales se compite, por lo regular se tienen dos o tres
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para reponerlos en caso de accidente durante las
pruebas.

- TALLER.- comunicado a los pits, aqui se realizaran los
trabajos de puesta a punto antes de la carrera y la ronda
de clasificacion.
IV. SERVICIOS.

- ESTACIONAMIENTO.- debido al nimero considerable
de espectadores se deberan contar con cajones
suficientes para satisfacer la demanda.

+ Publico.- destinado para los espectadores del evento.
+ Competidores.- se requiere de espacio necesario para
los trailers y demas vehiculos que utiliza cada equipo
participante.

- ACCESOS.- para un adecuado control los accesos se
dividiran de acuerdo al usuario.

+ Publico.- espectadores asistentes al evento.

+ Competidores.- participantes y miembros de los
equipos.

- SANITARIOS.- deberan cosiderarse el numero de
localidades para calcular los sanitarios necesarios.

- LOCALES.- son espacios concesionados para la venta
de productos a los visitantes, como lo son playeras,

gorras y demas productos asociados con el
automovilismo.

- ALIMENTOS Y BEBIDAS.- contaran con las instalaciones
necesarias para vender dichos productos y que el
comprador pueda consumirlos comodamente,

- CIRCULACIONES.- son todos los caminos que
comunican los diferentes espacios del autodromo.

+ Publico.- para la llegada y salida de los mismo en el
tiempo necesario.

+ Competidores.- tanto personas como vehiculos que
requieran ingresar.

+ Servicios.- para abastecer tiendas, cocinas o bares
dentro del lugar.
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7.2 Diagramas de funcionamiento.

Diagrama de Funcionamiento General
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Diagrama de Funcionamiento Gradas
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7.3 Memoria Descriptiva del Proyecto.

Basandose en la informacion y conclusiones obtenidas de
esta investigacion se elaboro el Proyecto del Autddromo
de Acapulco, el cual se desarrollara como ya se ha
mencionado en el Sector Diamante por reunir todas las
caracteristicas necesarias para un desarrollo de este tipo.

Conceptualmente, el proyecto inicia mediante la
interpretacion formal de la Bahia de Acapulco y sus
alrededores, como lo son los cerros que la rodean,
creando una zona caracteristica de la Ciudad conocida
como Anfiteatro. A partir de esa ida se disefio el
elemento mas importante del Conjunto, es decir la Pista.
Dicho circuito comienza en la recta principal semejando
las playas de Acapulco, y conforme continta el recorrido
las diversas curvas que forman el disefio. semejan la
topografia accidentada que rodea el puerto, ademas, el
nimero considerable de curvas contempladas benefician
al proyecto, pues es en estos puntos donde la
competencia deportiva resulta mas atractiva por la
posibilidad latente de rebasar que se presenta a los
competidores. Finalmente, la curva principal de la pista
simula la Bahia, reforzando dicha idea mediante los
cuerpos de agua localizados en su interior y exterior, con
lo cual ademas de obtener un disefo integrado al
entorno crea distintas vistas de gran atractivo visual.

Después de la concepcion del circuito se continud con el
disefio y localizacion de las gradas, estas se ubicaron a
orillas de los puntos principales de la pista, como lo son
la recta principal y en las curvas mas importantes,

debido a que es en estos sitios donde se efectiian las
mas espectaculares maniobras dentro de la carrera,
como lo son la entrada a pits para reabastecer
combustible 'y neumdticos y el rebase entre
competidores en las curvas y la recta principal. Se
contara con trece Gradas tipo, con las mismas
caracteristicas entre ellas, albergando un maximo de
5900 espectadores cada una de ellas. Ademas, cada
modulo de gradas contara con los servicios necesarios
para su funcionamiento adecuado, como lo son
sanitarios para hombres y mujeres, locales comerciales
para la venta de productos y recuerdos relacionados con
el deporte motor, locales para la venta de alimentos y
bebidas y los espacios de servicio como circulaciones,
rampas de acceso, escaleras y cuarto de maquinas.

Asi mismo, los edificios de Palcos se proponen en la
recta principal para que cuenten con una vista completa
de los pits y del punto de inicio y conclusion de la
competencia. Sin embargo dichos edificios se localizaran
en la parte interna del circuito para tener un mayor
control y privacidad, contando con un estacionamiento
privado y un acceso directo a la zona de Paddock, en
donde sera posible interactuar con los competidores y
sus equipos. Se propone la creacion de tres edificios de
palcos, el primero de ellos, de mayores dimensiones,
contara con 24 palcos privados, ademas de un
Restaurante Bar que dara servicio a todos los usuarios
de dichos palcos. Debajo de ellos, en la planta baja, se
encontraran los talleres y garages de los equipos
participantes, asi como los fosos de abastecimiento o
pits cumpliendo con las caracteristicas y requerimientos
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establecidos en el Reglamento de Automovilismo
Deportivo en México. Los otros dos edificios de palcos
contaran con 14 palcos cada uno, dispuestos de la
misma manera que en el Edificio 1. En total albergaran a
1150 espectadores en los 52 palcos propuestos.

Para complementar el funcionamiento del Autédromo se
propone una Plaza de acceso en la parte sur del predio,
en donde se concentrara un gran numero de visitantes y
desde la cual podran dirigirse al asiento designado para
cada uno, haciéndolo a través de las distintas
circulaciones con las que contara el proyecto.

Finaimente se contaran con cuatro  distintos
estacionamientos, el primero se localizara en la parte
Oeste del predio, sera de uso general y tendra una
capacidad de 9,982 vehiculos, mientras que el
Estacionamiento 3, también de uso general, recibira
4,880 automoviles. A diferencia de estos dos, el
Estacionamiento 2, o VIP, sera de uso exclusivo de los
usuarios de los Palcos, su capacidad sera de 1200
vehiculos y se ubicara en la parte posterior de los
edificios de palcos, en el interior del circuito. Por ultimo
se contara con estacionamiento para los equipos
participantes, en donde se podran aparcar los traileres
que transportan los vehiculos y todo el equipo necesario
para las competencias.

En total, la capacidad de espectadores que podra recibir
el Autodromo sera de 77,850, mientras que en sus
estacionamientos se albergaran 16,062 automoviles.
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Por las dimensiones y complejidad del proyecto, se ha
optado por desarrollar el disefio arquitectonico de los
distintos elementos y Unicamente contemplar las
instalaciones y criterios estructurales, asi como
presupuesto y programa de obra para el caso de la
Grada Tipo, por tratarse del elemento mas importante
del Conjunto, debido a sus caracteristicas formales,
espaciales y constructivas, ademas de ser el mas
representativo.
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7|4 Planos Arquitectonicos.
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7.4 Perspectivas.

Perspectiva aérea del Conjunto.
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Perspectiva aérea del Conjunto.




Perspectiva aérea del Conjunto.




Perspectivas aéreas del Conjunto.
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Perspectiva desde nivel de Pista.
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de Grada 4.
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Perspectiva aérea de Grada 4 y 5.




Perspectivas generales de Grada Tipo.
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7.5 Criterio Estructural y Planos Estructurales.

Como se menciono antes, debido a las dimensiones del
Proyecto, el analisis detallado se limitara al edificio mas
importante del Conjunto, es decir, la Grada Tipo. Por ello
el criterio estructural y los planos que a continuacion se
presentan se refieren a dicho elemento.

El sistema constructivo que se propone es a base de
Zapatas aisladas de concreto armado, unidas con trabes
de liga, con lo cual se obtiene una cimentacion rigida y
optima. De la misma manera se propone el uso de
columnas y trabes de concreto armado formando asi
marcos rigidos formandose de esta manera una
estructura solida y segura.

Con lo respecta a las rampas de acceso y los pasillos en
las gradas se propone el uso de losas de concreto
armado de 10 cm. de espesor, tanto para los elementos
horizontales como los verticales en el caso de las gradas.

La cubierta resulta de vital importancia para el adecuado
funcionamiento del edificio, pues los eventos a realizarse
se efectuaran durante las horas de mayor asoleamiento
del dia, por lo cual se debe buscar una manera para
proteger a los usuarios. Para ello se propone el uso de
una estructura metdlica, formada por columnas de acero
ancladas a la estructura de concreto, y soldadas a ellas
se utilizaran Vigas de acero estructural de seccion
variable con la finalidad de que sean lo mas ligeras
posibles pudiendo cubrir de esta manera una mayor
area. Asi mismo se utlizaran perfiles PTR de 4" por 4”

== R HlidE RS EAEMEcmEITSIEAS S EMIEE

para formar una cuadricula sobre la cual se colocarad una
membrana tensada PVF, la cual se compone de una
membrana de PVC cubierta con una capa de pelicula
Tedlar de DuPont. Las caracteristicas principales de
dicho material son su enorme resistencia a los elementos
climaticos como el asoleamiento continuo, la lluvia y el
viento. Ademas de ser totalmente impermeable vy
absorber el calor de los rayos solares, por lo cual los
espacios que cubre son mas frescos sin perder
demasiada iluminacion.
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7.6 Criterio de Instalaciones y Planos de
Instalaciones.

Al igual que en el criterio estructural, las instalaciones
incluidas a continuacion detallan el funcionamiento de un
solo edificio del conjunto, eligiendose la Grada por
repetirse varias veces dentro del proyecto, siendo el
elemento mas representativo y con caracteristicas
especiales.

7.6.1 Instalacion Hidraulica.

La zona donde se desarrollara el proyecto no cuenta con
una red de distribucion publica para el suministro del
agua, sin embargo debido a su cercania con la laguna de
Tres Palos, es posible obtener dicho liquido con cierta
facilidad mediante el uso de pozos de extraccion. Por ello
para abastecer las instalaciones del Conjunto se utilizara
este método, colocando un pozo de extraccion en la
parte norte del predio, siendo la mas cercana a la
Laguna, y mediante bombeo surtira de agua a cada una
de las cisternas.

Se construirda una cisterna en cada una de las gradas
tipo, asi como una sola para uso de los tres edificios de
Palcos. Las dimensiones de las mismas se calcularan de
acuerdo al consumo estimado para cada caso.

De acuerdo al Reglamento de Construccion de Acapulco,
para el caso de instalaciones deportivas se estima un
consumo diario por espectador de 10 litros. Cada Grada
tendra una capacidad de 5,900 espectadores, por lo cual
el consumo diario total sera de 59,000 litros al dia, es
decir 59 m>/dia, por ello se requerira de una cisterna de
4.85 m. x4.85 m. y 2.50 m de altura.

En el caso de los Palcos, la capacidad de los tres edificios
juntos es de 1,150 espectadores, obteniéndose un
consumo de 11,500 litros diarios, o bien, 11.50 m’/dia,
requiriéndose una cisterna de 2.80 m. x 2.80 m. y 1.50
m. de altura.
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El diseno de la red de distribucion, asi como el diseno de
cruceros y el calculo de las tuberias requeridas se
muestran a continuacion en los planos correspondientes.

Asi mismo el disefio de la red de distribucidon en cada
grada tipo se analiza a detalle en los planos
correspondientes, incluyendo el calculo de consumos, las
tuberias requeridas y los isométricos de cada uno de los
sanitarios. De igual manera se incluyen los detalles de
los muebles de bano, cisterna y equipo hidroneumatico
necesario para el buen funcionamiento de los muebles.
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7.6.2 Instalacion Sanitaria.

Para el correcto desaglie de las aguas utilizadas se
requiere de una red que permita conducirlas hasta la
Planta de tratamiento del proyecto.

Para ello se utilizara una red de tuberia de PVC dentro
de las instalaciones de cada Grada tipo, a través de la
cual se evacuaran las aguas desde los muebles hasta
llegar a los registros sanitarios ubicados en el exterior
del edificio.

Estos registros seran de tabique rojo recocido, de 0.40
m. x 0.60 m. y una altura variable, se colocaran a una
distancia maxima de 15 metros en linea recta par
apermitir una adecuada limpieza o desasolve de la
tuberia en caso de ser necesario. Cuando la profundidad
del registro sea mayor a 1.00 m. se sustituira por un
pozo de visita circular.

Los registros y pozos de visita estaran unidos por una
red de desaglie elaborada con tubos de concreto de 30
cm. de espesor y una pendiente minima del 2% para
permitir el flujo tanto del agua como de los solidos.

Finalmente toda la red del edificio desembocara en un
carcamo de bombeo de concreto armado, cuyas
dimensiones seran 4.85 m. x 4.85 m. y 4.50 m. de
altura. Este carcamo sera necesario en cada Grada tipo,
asi como en los edificios de Palcos y se encontraran
unidos por una tuberia de concreto a través de la cual se
bombearan las aguas hasta la Planta de tratamiento, la

cual se localizara a un costado del Lago del conjunto
para que una vez realizado el proceso de tratamiento se
viertan las aguas al mismo.
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7.6.3 Instalacion de Drenaje Pluvial.

Con esta instalacion se busca evacuar el agua de lluvia
en el menor tiempo posible, evitando la acumulacion de
la misma con lo cual podrian verse afectadas las
actividades de los visitantes.

Primeramente, en el caso de la Pista, se utilizara, de
acuerdo a lo establecido en el Reglamento de
Automovilismo en México, en su capitulo XXI, articulo
186, una pendiente maxima del 3% desde el centro de
la carpeta asfaltica hacia los bordes de la misma. Asi
mismo en el borde de la pista a lo largo de las curvas se
colocaran “lavaderos” de concreto para evitar el cruce
tangencial de los competidores. Dichos elementos
deberan permitir el desalojo del agua de lluvia desde la
pista hacia el borde, presentando las caracteristicas
detalladas en los planos correspondientes.

En el caso de los edificios, debido a las caracteristocas
constructivas de la cubierta utilizada en las Gradas, se
desalojara el agua de lluvia por medio de las pendientes
de la cubierta misma. En el caso delos pasillos se tendra
una pendiente minima del 1% en direccion hacia la pista,
desaguando en el area verde existente entre la misma y
el edificio, en donde se absorvera al manto freatico.

El mismo criterio sera utilizado para las circulaciones y
plazas de acceso del Conjunto, asi como en los edificios
de Palcos, ya sea en pasillos o en las azoteas de cada
edificio.
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La pendiente méxima utilizada en |a carpeta asfaltica
para desalojar el agua de lluvia sera del 3%, de acuerdo
a lo establecido en el Reglamento de Automovilismo
en México en el Capitulo XXI, Art. 186.
Asi mismo, a lo largo de las curvas, en el borde de la
pista se colocaran "lavaderos” de concreto para evitar
el cruce tangencial de los competidores. Dichos elementos
deberan permitir el desalojo del agua de lluvia desde la
pista hacia ael borde. Para ello deberan contar con las
especificaciones indicadas en el detalle.
Debido a las caracteristicas constructivas de la cubierta
utilizada, (membrana ligera tensada) se desalojara el agua
de lluvia por medio de las pendientes de la cubierta y en
el caso del pasillo de las gradas se debera tener una pen-
diente minima de! 1% en direccion hacia la pista, desaguan-
do en el 4re verde existente entre 21 edificio y |a pista,
en donde se abservara al manto freatico. Croquis de Locallzecién

De manera similar, en la circulaciones y plazas de acceso T

z: r:.:::{::na pendiente del 1% hacia las areas verdes cir- ‘?ﬁ'ﬂﬁ%@ﬂ&@ﬁ@ﬂ Dﬁ@ﬂgﬁ% pﬂwﬁaﬂ @} 5
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7.6.4 Instalacion Telefonica.

Por tratarse de un proyecto en donde los usuarios solo
asistiran en fechas determinadas, es decir durante los
eventos y competencias realizados, se propone el uso de
telefonos publicos ubicados segun sea el caso, en las
Gradas tipo y los Palcos.

Se contara con un Registro de banqueta localizado a
orillas del predio, a un costado del Estacionamiento 1, el
cual estara conectado directamente a la Caja de
distribucion de la compafia de servicio telefonico.

Desde este registro saldran las lineas de distribucion a
través de una red subterranea dirigiendose a cada
edificio. Se colocara una Terminal en fachada en cada
Grada tipo y en cada edificio de Palcos, cada una capaz
de albergar 10 pares.

Nuevamente a través de lineas de distribucion
subterraneas se llevara el servicio desde la Terminal
hasta cada uno de los teléfonos publicos, los cuales se
encontraran empotrados a las columnas del edificio, en
la zona de comensales localizada en planta baja.

Las caracteristicas de los teléfonos elegidos son las
mismas de los aparatos utilizados en las vias publicas de
la ciudad. Se detallan en los planos siguientes, al igual
que las redes de distribucion, incluyendo cortes
esquematicos tanto en el Conjunto como en la Grada
tipo.
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7.6.5 Instalacion Eléctrica.

El suministro de energia eléctrica dentro del proyecto
debera adaptarse a las caracteristicas mismas del
Conjunto, como lo son las grandes distancias entre cada
edificio, asi como el consumo estimado para cada uno de
ellos.

Debido a la cantidad de energia requerida por el
proyecto, no es posible utilizar el sistema convencional
de obtencion de la energia eléctrica desde los
transformadores ubicados en los postes propiedad de
C.F.E. A si mismo, ya que entre cada edificio existe una
distancia considerable, llegando a ser de varios cientos
de metros, al igual que en relacion a la vialidad, tampoco
se puede optar por el uso de una subestacion eléctrica a
orillas del predio, pues por dichas distancias se
presentaria una caida de voltaje considerable.

La solucion propuesta consiste en conducir de manera
subterrénea la energia eléctrica en alta tension, tal como
se haria a través de las calles de la ciudad, teniendo una
acometida a orillas del predio para registrar el consumo
total. Después, es necesario ubicar en cada edificio un
transformador con el fin de abastecer cada uno de los
espacios gque lo requieran.

En el caso de las Gradas tipo, el transformador se
ubicara en la fachada norte del edificio, colocandose a su
costado el Centro de Cargas desde el cual se abastecera
a cada tablero de distribucion en donde se concentraran
todos los circuitos dependiendo de cada caso.

El nimero de ldamparas y el tipo de luminarias utilizados
se determina de acuerdo a los requerimientos de cada
espacio, dependiendo de las actividades que se realicen
en cada uno de ellos. De igual manera se determina el
numero y ubicacion de los contactos y apagadores. Las
distribucion dentro del edificio se hara por medio de
tuberias conduit, ocultas en muros y losas.

Los consumos estimados de acuerdo al nimero de
salidas y contactos de cada espacio se detallan en el
Cuadro de Cargas anexo, asi como el consumo total del
edificio, con el cual se determinara el tipo de
transformador requerido.
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7.6.6 Instalacion contra Incendio.

Ya que no existen espacios cerrados de dimensiones
considerables, ni elementos que pudieran ocasionar un
incendio de gran magnitud se ha descartado el uso de
hidrantes. El sistema que se utilizara para combatir los
incendios estara integrado por extintores de polvo
quimico A-B-C.

Dichos elementos seran ubicados en puntos estratégicos,
de facil acceso y completa visibilidad, utilizando los
sefialamientos necesarios para su mejor reconocimiento.
Se localizaran a una distancia maxima de treinta metros
en linea recta, de a cuerdo a lo establecido en el
Reglamento de Construccion del Municipio de Acapulco.

En el caso de los locales comerciales, asi como los
locales de alimentos y bebidas, se colocara un extintor
dentro de cada uno de estos espacios, sin importar sus
dimensiones o la distancia entre ellos, con la finalidad de
facilitar el acceso a los extintores en caso de algun
siniestro.

Por JUltimo, los extintores se ubicaran dentro de
gabinetes metalicos para protegerlos y se deberan
empotrar al muro o la columna, segun sea el caso, de la
manera indicada en los detalles constructivos mostrados
a continuacion.
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El sistema que se utilizara para combatir les incendios sera por medio
de extintores de polve quimico tipo A - B -C. Seran ubicados en puntos
estratégicos, de facil acceso y completa visibilidad, utilizando los sefia-
lamientos necesarios para ello. Se localizaran a una distancia maxima
de 30 metros en linea recta, de acuerdo a lo establecido en el Reglamento
de Construccicn del Municipio de Acapulco.

En el caso de los loczles cornerciales, asi como los locales de alimentos y
bebidas, se colocara un extintor dentro de cada uno de ellos, sin importar
sus dimensiones o la distancia entre ellos con |a finalidad de facilitar el
acceso a los extintores en caso de algun siniestro.

los extintores se ubicaran dentro de gabinetes metalicos para protegerios

y se deberan empotrar al muro o la columna segun sea el caso de |a manera
indicada en los detalle constructivos.
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7.7 Presupuesto
CLAVE CONCEPTO IMPORTE
Pe01 Pista $21.261.554,30
Pe02 |Estacionamientos $80.094.810,60
Pe03 |Circulaciones Peatonales $47.544.066,30
Pe04 |Areas Verdes Jardinadas $4.341.709,20
Gt |Gradas Tipo $221.094.462,50
Pa01 |Palcos 1 $5.557.020,00
Pa02 |Palcos 2 $2.778.510,00
Pa03 |Palcos 3

Total =

$2.778.510,00

$385.450.642,90




CLAVE CONCEPTO IMPORTE

Gt Gradas Tipo
$17,007,266.35 x 13 gradas $221.094.462,50
Pa01 Palcos 1
$2,646.20 por m2 x 2,100 m2 de construccion $5.557.020,00
Pa02 |Palcos 2
$2,646.20 por m2 x 1,050 m2 de construccion $2.778.510,00
Pa03 |Palcos 3

$2,646.20 por m2 x 1,050 m2 de construccion $2.778.510,00
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CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x| CANTIDAD| IMPORTE
Pe01 Pista
Lp Limpieza y desenrraice del terreno y maleza hasta 50 cms de m2 $5,95 X 87,825.00 m2 $522.558,80
altura en terreno plano. Incluye acarreo fuera de la obra
asl como acarreo interno del producto, quema de hierba y
acopio de basura. Incluye herramienta y mano de obra.
TzNv  |Trazo y Nivelacién del terreno consistente en fijar estacas m2 $5,40 X 87,825.00 m2 $474.255,00
y encalar lineas de ejes principales y lineas de cepas para
excavacion colocando referencias fuera del area de
trabajo. Se utilizara equipo topografico incluyendo material y
mano de obra.
Ex Excavacion de terreno, material tipo A, hasta 2.00 m de m3 $24,60 X 52,695.00 m3 $1.296.297,00
profundidad con maquinaria para Zapata Aislada.
Incluye herramientas, mano de obra y equipo.
ReTe |Relleno con Tepetate , compactado a maquina al 95% Proctor, m3 $126,20 X 17,565.00 m3 $2.216.703,00
(Base) |adicionando agua, incluye mano de obra, equipo y herramienta.
ReTe |Relleno con Tepetate , compactado a maquina al 95% Proctor, m3 $126,20 X 17,565.00 m3 $2.216.703,00
(Sub-base) |adicionando agua, incluye mano de obra, equipo y herramienta.
Ca20 |Carpeta de Concreto asfaltico de 20 cms de espesor. Incluye m2 $165,50 X 87,825.00 m2 $14.535.037,50
|material, mano de obra y herramienta.
Total = $21.261.554,30




CLAVE

CONCEPTO

UNIDAD

COSTO

/o X

CANTIDAD

IMPORTE

Pe02

Lp

TzNv

Ex

ReTe

Ca8

Estacionamientos

Limpieza y desenrraice del terreno y maleza hasta 50 cms de
altura en terreno plano. Incluye acarreo fuera de la obra

asl como acarreo interno del producto, quema de hierba y
acopio de basura. Incluye herramienta y mano de obra.

Trazo y Nivelacion del terreno consistente en fijar estacas

y encalar lineas de ejes principales y lineas de cepas para
excavacion colocando referencias fuera del area de

trabajo. Se utilizara equipo topografico incluyendo material y
Jmano de obra.

Excavacion de terreno, material tipo A, hasta 2.00 m de
|profundidad con maquinaria para Zapata Aislada.
Incluye herramientas, mano de obra y equipo.

Relleno con Tepetate , compactado a maquina al 85% Proctor,
adicionando agua, incluye mano de obra, equipo y herramienta.

Carpeta de Concreto asfaltico de 8 cms de espesor. Incluye
material, mano de obra y herramienta.

m2

m2

m3

m3

m2

$5,95

$5,40

$24 60

$126,20

$72,60

672,896.00 m2

672,896.00 m2

269,158.40 m3

134,579.20 m3

672,896.00 m2

Total =

$4.003.731,00

$3.633.638,40

$6.621.296,60

$16.983.895,00

$48.852.249,60

$80.094.810,60




CLAVE

CONCEPTO

UNIDAD

COSTO

/o X

CANTIDAD

IMPORTE

Pe03

Lp

TzNv

P4

Circulaciones

Limpieza y desenrraice del terreno y maleza hasta 50 cms de
altura en terreno plano. Incluye acarreo fuera de la obra

asl como acarreo interno del producto, quema de hierba y
acopio de basura. Incluye herramienta y mano de obra.

Trazo y Nivelacién del terreno consistente en fijar estacas

y encalar lineas de ejes principales y lineas de cepas para
excavacion colocando referencias fuera del area de

trabajo. Se utilizara equipo topografico incluyendo material y
mano de obra.

Piso de Concreto estampado de 5 cms de espesor, utilizando
molde Matcrete M-41 (12" Hexagon Tile Grouted) y colorante
para concreto.

m2

m2

m2

$5,95

$5,40

$88,47

476,988.00 m2

476,988.00 m2

476,988.00 m2

Total =

$2.833.973,10

$2.572.009,20

$42.138.084,00

$47.544.066,30




CLAVE

CONCEPTO

UNIDAD

COSTO

/0 x

CANTIDAD

IMPORTE

Pe04

Lp

TzNv

P3

mano de obra.

Areas Verdes Jardinadas

|Limpieza y desenrraice del terreno y maleza hasta 50 cms de
altura en terreno plano. Incluye acarreo fuera de la obra

asi como acarreo interno del producto, quema de hierba y
acopio de basura. Incluye herramienta y mano de obra.

Trazo y Nivelacién del terreno consistente en fijar estacas

y encalar lineas de ejes principales y lineas de cepas para
excavacion colocando referencias fuera del area de

trabajo. Se utilizara equipo topografico incluyendo material y

Pasto en rollo colocado sobre capa de 10 cms. de tierra vegetal
preparada para jardinerfa.

m2

m2

m2

$5,95

$5,40

$65,95

56,167.00 m2

56,167.00 m2

56,167.00 m2

Total =

$334.193,70

$303.301,80

$3.704.213,70

$4.341.709,20




CLAVE CONCEPTO IMPORTE
P001 Partida 1 Preliminares $73.037,25
P002 |Partida 2 Cimentacion $1.520.380,00
P003 |Partida 3 Estructura de Concreto $6.290.144,50
P004 |Partida 4 Estructura de Acero $2.321.960,50
P005 |Partida 5 Albaiiileria $249.612,30
P006 |Partida 6 Acabados $2.055.178,40
P007 Partida 7 Instalaciones $198.054,30
P008 Partida 8 Muebles y Accesorios $4.210.168,40
P009 |Partida 9 Carpinteria $18.854,30
P010 Partida 10 Canceleria $90.890,40

* Costo por metro cuadrado:
$17,028,280.35 / 6435.00 m2 = $2,646.20 por m2 $17.028.280,35




CLAVE

CONCEPTO

UNIDAD

COSTO

/ox

CANTIDAD

IMPORTE

P001

Lp

TzNv

|Partida 1 Preliminares
Limpieza y desenrraice

altura en terreno plano.
asi como acarreo intern

y encalar lineas de ejes

trabajo. Se utilizara equ
mano de obra.

del terreno y maleza hasta 50 cms de
Incluye acarreo fuera de la obra
o del producto, quema de hierba y

acopio de basura. Incluye herramienta y mano de obra.

Trazo y Nivelacién del terreno consistente en fijar estacas

principales y lineas de cepas para

excavacion colocando referencias fuera del area de

ipo topografico incluyendo material y

m2

m2

$5,95

$5,40

6435.00 m2

6435.00 m2

Total =

$38.288,25

$34.749,00

$73.037,25




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x | CANTIDAD | IMPORTE
P002 |Partida 2 Cimentacion

Ex Excavacion de terreno, material tipo B, hasta 2.00 m de m3 324,60 X 130.00 m3 $3.198,00
profundidad con maquinaria para Zapata Aislada 1.
Incluye herramientas, mano de obra y equipo.

Ex Excavacion de terreno, material tipo B, hasta 2.00 m de m3 $24,60 X 815.10 m3 $20.051,50
profundidad con maquinaria para Zapata Aislada 2.
Incluye herramientas, mano de obra y equipo.

Ex Excavacion de terreno, material tipo B, hasta 2.00 m de m3 $24,60 X 318.50 m3 $7.835,10
profundidad con maquinaria para Zapata Aislada 3.
Incluye herramientas, mano de obra y equipo.

Ex Excavacion de terreno, material tipo A, hasta 2.00 m de m3 $24,60 X 1365.75 m3 $33.597,50
profundidad con maquinaria para Contratrabe 1.
Incluye herramientas, mano de obra y equipo.

Ex Excavacion de terreno, material tipo A, hasta 2.00 m de m3 $24,60 X 220.48 m3 $5.423,80
|profundidad con maquinaria para Contratrabe 2.
Incluye herramientas, mano de obra y equipo.

Pt Plantilla de suelo-cemento hecho en obra para Z1 m2 $58,20 X 544 .57 m2 $31.694,00

de 0.05 m de espesor.

Inlcuye material, mano de obra y herramientas

21 Zapata aislada de concreto armado fc= 250 kgs/cm2 con pza $4.484 .60 X 13 pzas $58.299,80

varillas de 1" a cada 0.20 m en ambos sentidos. Base de

2.00 x 2.00 m. Incluye material, mano de obra y herramientas.




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x | CANTIDAD | IMPORTE
P002 |Partida 2 Cimentacion (continuacion)
Z2 Zapata aislada de concreto armado f'c= 250 kgs/cm2 con pza $8.449,60 X 39 pzas $329.534 40
varillas de 1" a cada 0.20 m en ambos sentidos. Base de
3.00 x 3.00 m. Incluye material, manc de obra y herramientas.
Z3 Zapata aislada de concreto armado fc= 250 kgs/cm2 con pza $9.793,30 X 13 pzas $127.312,90
varillas de 1" a cada 0.20 m en ambos sentidos. Base de
3.30 x 3.30 m. Incluye material, mano de obra y herramientas.
Cct1 Contratrabe de concreto armado fic= 250 kgs/cm2 con 6 mi $809,40 X 867.50 ml $702.154,50
varillas de 3/4" y estribos de 3/8" a cada 0.20 m.
Seccion de 0.75 x 0.50 m.
Incluye material, mano de obra y herramientas.
Ct2 Contratrabe de concreto armado fic= 250 kgs/cm2 con 4 ml $361,30 X 387.40 ml $139.967,60
varillas de 3/4" y estribos de 3/8" a cada 0.20 m.
Seccion de 0.50 x 0.30 m.
Incluye material, mano de obra y herramientas.
R1 |Relleno y compactacioén de cepas con material de la excavacion. m3 $37,00 X 1657.05 m3 $61.310,90
Incluye mano de obra y herramientas.
Total = $1.520.380,00
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COSTO

/0 X
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P003

C1

K1

™

T2

T3

Partida 3 Estructura de Concreto

Columna de concreto armado fc= 250 kgs/cm2 con 6

varillas de 3/4" y estribos de 3/8" a cada 0.20 m.
Seccion de 0.80 m x 0.50 m.
Incluye material, mano de obra y herramientas.

Castillo de concreto armado fc= 250 kgs/cm2 con 4
varillas de 3/8" y estribos de 1/4" a cada 0.20 cms.
Seccion de 0.15m x 0.15 m.

Incluye material, mano de obra y herramientas.

Trabe de concreto armado fc= 250 kgs/cm2 con 8
varillas de 3/4" y estribos de 3/8" a cada 0.20 m.
Seccién de 1.50 m x 0.75 m.

Incluye material, mano de obra y herramientas.

Trabe de concreto armado f'c= 250 kgs/cm2 con 6
varillas de 3/4" y estribos de 3/8" a cada 0.20 m.
Seccién de 0.75 x 0.50 m.

Incluye material, mano de obra y herramientas.

Trabe de concreto armado f'c= 250 kgs/cm2 con 4
varillas de 1/2" y estribos de 1/4" a cada 0.20 m.
Seccién de 0.50 m x 0.30 m.

Incluye material, mano de obra y herramientas.

ml

ml

ml

ml

ml

$999,80

$86,20

$2.350,50

$938,50

$436,70

371.15 ml

260.00 mi

1180.40 ml

262.60 ml

32.50 mi

$371.075,80

$22.412,00

$2.774.530,20

$246.450,10

$14.192,80




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x| CANTIDAD | IMPORTE
P003 |Partida 3 Estructura de Concreto (continuacion)
L1 Losa de concreto armado fic= 250 kgs/cm2 con varillas de m2 $296 45 X 9652.50 m2 $2.861.483,60
3/8" a cada 0.15 m. en ambos sentidos. Incluye cimbrado
acabado comun, armado, colado, mano de obra, equipo y
|herramientas.
Total = $6.290.144,50




CLAVE

CONCEPTO

UNIDAD

COSTO

/o X

CANTIDAD

IMPORTE

P004

c2

V1

V2

V3

V4

Vb

Partida 4 Estructura de Acero

Columna de Acero A-36 de 0.80 x 0.50 metros con 4
placas de 3/4". Soldada sobre placa base de 3/4" con 4
anclas de 1" de 0.90 m. Incluye material, mano de obra,
equipo y herramientas.

Viga de Acero A-36 de 35.00 m de longitud con seccién
variable. Con 3 palcas de 1" soldada a columna de acero C2
Incluye material, mano de obra, equipo y herramientas.

Viga de Acero. Perfil P.T.R de 4" x 4", espesor 1/4".

Incluye materiales, acarreos, cortes, trazo, habilitado, solda-
dura, aplicacién de primer anticorrosivo, mano de obra, equi-
po y herramientas.

Viga de Acero A-36 de 2.00 m de longitud con seccién
variable. Con 3 palcas de 1/4" soldada a columna de acero C2
Incluye material, mano de obra, equipo y herramientas.

Viga de Acero A-36 de 7.40 m de longitud con secc. 0.75 x 0.40
Con 3 palcas de 1/2" y soldada a columna de acero C2
Incluye material, mano de obra, equipo y herramientas.

Viga de Acero A-36 de 14.80 m de longitud con secc. 0.75 x 0.4
Con 3 palcas de 1/2" y soldada a columna de acero C2
Incluye material, mano de obra, equipo y herramientas.

ml

pza

mi

pza

pza

pza

$5.382,70

$110.170,95

$190,35

$266,00

$12.510,10

$25.030,60

39.00 ml

13 pzas

1843.80 ml

13 pzas

2 pzas

12 pzas

Total =

$209.925,30

$1.432.222 40

$350.967,40

$3.458,00

$25.020,20

$300.367,20

$2.321.960,50
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P005

M1

M2

APM1

APM2

|Partida 5 Albaiileria

Muro de tabique de 14 cms de espesor, hecho con tabigue rojo
|recocido de 7 x 14 x 28 cms. de la regién.
Asentado con mezcla mortero-arena proporcion 1:5,

Muro divisorio de dos caras a base de Paneles Durock de 13 mm

do con pasta y cinta, atornillados a cada 30 cms. Incluye mano de
obra y herramientas.

Aplanado de mortero-arena proporcién 1:5, acabado fino, sobre
muro de tabique rojo recocido. Incluye material, mano de obra,
herramientas y andamios.

Aplanado de mortero-arena proporcién 1:5, acabado fino, sobre
|muro de Durock. Incluye material, mano de obra, herramientas y
andamios.

|acabado comun. Incluye materiales, mano de obra y herramientas.

de espesor fijados a estructura a base de postes y canales, juntea-

m2

m2

m2

m2

$148,53

$120,76

$7425

$74,25

715.20 m2

280.80 m2

1,193.60 m2

280.80 m2

Total =

$106.228,70

$33.909,40

$88.624,80

$20.849,40

$249.612,30




CLAVE

CONCEPTO

UNIDAD

COSTO

/0 X

CANTIDAD

IMPORTE

P006

LA1

PM1

PM2

P1

P2

|Partida 6 Acabados

Lambrin de loseta ceramica modelo Bellagio de 20 x 33 cms, col
Pifién, linea Italica Porcelanite. Asentado con Pegazulejo Porce-
|lanite sobre muro de tabique rojo recocido, junta de 3 mm.
Incluye material, mano de obra, equipo y herramientas.

Lambrin de loseta ceramica modelo Bellagio de 20 x 33 cms, col
Pifién, linea Itélica Porcelanite. Asentado con Pegazulejo Porce-
|lanite sobre muro de Durock, junta de 3 mm.

Incluye material, mano de obra, equipo y herramientas.

Pintura Vinllica Durex marca Comex, sobre muros de tabique a
dos manos. Incluye capa de sellador, materiales, preparacién de
superficie, mano de obra, equipo, herramientas y andamios.

Pintura Vinilica Durex marca Comex, sobre de Durock, a dos
manos. Incluye capa de sellador, materiales, preparacion de la
superficie, mano de obra, equipo, herramientas y andamios.

Piso de loseta ceramica modelo Bellagio de 33 x 33 cms, color
Pifién, linea Italica Porcelanite. Asentado con Pegazulejo Porce-
lanite, junta de 3 mm. Incluye material, mano de obra, equipo y
herramientas.

Firme de concreto simple hecho en obra, acabado pulido.
|F'c= 100 kgs/cm2 de 0.05 m de espesor.
Inlcuye material, mano de obra y herrameinta.

m2

m2

m2

la

m2

m2

m2

$183,39

$183,39

$28,25

$28,25

$175,89

$64,25

234.08 m2

280.80 m2

1,193.60 m2

280.80 m2

1,020.00 m2

21.06 m2

$42.928,00

$51.495,90

$33.719,20

$7.932.60

$179.407 80

$1.353,10




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x| CANTIDAD | IMPORTE
P006 |Partida 6 Acabados (continuacion)
P3 Pasto en rollo colocado sobre capa de 10 cms. de tierra vegetal m2 $65,95 X 3920.00 m2 $258.524,00
|preparada para jardineria.
P4 Piso de Concreto estampado de 5 cms de espesor, utilizando m2 $88,47 X 4297.00 m2 $380.155,60
molde Matcrete M-41 (12" Hexagon Tile Grouted) y colorante
para concreto.
MT Membrana de PVC pigmentada con capa de pelicula Tedlar m2 $161,00 X 6830.20 m2 $1.099.662,20
de DuPont (PVF) color azul.
Total = $2.055.178,40




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x| CANTIDAD| IMPORTE
P007 Partida 7 Instalaciones
InHi Instalacién Hidraulica $32.266,80
InSa Instalacién Sanitaria $83.565,20
InEl Instalacién Eléctrica $82.222 30
Total = $198.054,30




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x | CANTIDAD | IMPORTE

P007 |Partida 7 Instalaciones (continuacién)
|Instalacién Hidraulica

ShWec |Salida Hidrahulica para W.C. Con tuberia de cobre, incluye pza $123,60 X 68 pzas $8.404,80
|material, mano de obra y herramienta.

ShMg |Salida Hidrahulica para Mingitorio con tuberia de cobre, incluye pza $160,60 X 30 pzas $4.818,00
|material, mano de obra y herramienta.

ShLv  |Salida Hidrahulica para Lavabo con tuberia de cobre, incluye pza $198,00 X 80 pzas $15.840,00
|material, mano de obra y herramienta.

ShTj Salida Hidrahulica para Tarja con tuberia de cobre, incluye pza $213,60 X 15 pzas $3.204,00
Lmaterial. mano de obra y herramienta.

Total = $32.266,80




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x | CANTIDAD | IMPORTE

P007 |Partida 7 Instalaciones (continuacién)
Instalacién Sanitaria

SsWc  |Salida Sanitaria para Inodoro con tuberia de PVC sanitario, pza $390,90 X 68 pzas $26.581,20
lincluye material, mano de obra y herramienta.

SsMg |Salida Sanitaria para Mingitorio con tuberia de PVC sanitario, pza $390,90 X 30 pzas $11.727,00
iincluye material, mano de obra y herramienta.

SsLv  |Salida Sanitaria para Lavabo con tuberia de PVC sanitario, pza $485,50 X 80 pzas $38.840,00
|incluye material, mano de obra y herramienta.

SsTj Salida Sanitaria para Tarja con tuberia de PVC sanitario, pza $427,80 X 15 pzas $6.417,00
|incluye material, mano de obra y herramienta.

Total = $83.565,20




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x| CANTIDAD | IMPORTE

P007 |Partida 7 Instalaciones (continuacién)
Instalacién Eléctrica

SeA Salida Eléctrica para Alumbrado a base de poliducto de 13 mm, pza $232,00 X 274 pzas $63.568,00
incluye cableado, material, mano de obra y herramienta.

SeC Salida Eléctrica para Contacto a base de tubo conduit de 13 mm, pza $296,10 X 63 pzas $18.654,30
incluye cableado, material, mano de obra y herramienta.

Total = $82.222,30

\/ TODIOMO DE




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x| CANTIDAD | IMPORTE
P008 |Partida 8 Muebles y Accesorios
We Suministro y colocacién de inodoro para fluxémetromod Olimpicd pza $1.661,60 X 68 pzas $112.998,80
Incluye material, mano de obra y herramienta.
Mg Suministro y colocacién de mingitorio Ideal Standard mod. pza $1.114,70 X 30 pzas $3.344,10
Niagara. Incluye material, mano de obra y herramienta.
Lv Suministro y colocacién de Lavabo mod. Ovalin Gde. pza $871,00 X 80 pzas $69.680,00
Incluye material, mano de obra y herramienta.
Tj Suministro y colocacién de Tarja Teka de 1.40x0.51 m. cubeta y pza $1.288,90 X 15 pzas $19.333,50
escurridero, incluye: materiales, mano de obra, equipo y
herramienta.
Bt Butaca de 3 plazas econdmica. Base acero tubular y asiento de pza $2.036,00 X 1967 pzas $4.004.812,00
polipropileno alta resistencia, disefio ergonémico. Marca Requiez
Total = $4.210.168,40




CLAVE CONCEPTO UNIDAD | COSTO | /o x| CANTIDAD | IMPORTE
P009 Partida 9 Carpinteria
Pt1 Suministro y colocacién de Puerta de Tambor de 0.70 x 2.30 m, pza $1.187,40 X 4 pzas $4.749,60
con puerta de tambor de caobilla y marco de madera de pino.
Incluye material, mano de obra y herramienta.
Pt2 Suministro y colocacién de Puerta de Tambor de 0.90 x 2.30 m, pza $1.351,90 X 1 pza $1.351,90
con puerta de tambor de caobilla y marco de madera de pino.
Incluye material, mano de obra y herramienta.
Pt3 Suministro y colocacién de Puerta de Tambor de 1.50 x 2.30 m, pza $1.594,10 X 8 pzas $12.752,80
con puerta de tambor de caobilla y marco de madera de pino.
Incluye material, mano de obra y herramienta.
Total = $18.854,30




CLAVE
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PO10

PtAl

Vi1

vi2

Partida 10 Canceleria

Suministro y colocacién de Puerta de Aluminio de 0.90 x 2.30 m,
a base de perfiles de aluminio anodizado, con marco y batiente,
con cristal claro de 6 mm de espesor, pivote y cerradura.

Inlcuye material, mano de obra y herramienta.

Suministro y colocacion de Ventana de Aluminio de 1.00 x 0.50 nj
a base de perfiles de aluminio anodizado,

con cristal de 6 mm de espesor,

Incluye material, mano de obra y herramienta.

Suministro y colocacién de Ventana de Aluminio de 1.00 x 0.75 I'JI
|a base de perfiles de aluminio anodizado,

con cristal de 6 mm de espesor.

Incluye material, mano de obra y herramienta.

pza

pza

pza

$2.130,40

$400,60

$518,50

32 pzas

36 pzas

16 pzas

Total =

$68.172,80

$14.421,60

$8.296,00

$90.890,40




7.7.3 Programa de Obra

Partida Costo 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
P01 Preliminares $73.037.30
$73 037,30
P02 Cimentacion $1.520.380,00
$260095.00 | 550673330 | ss06792.30 $126 698
P02 Est. Concreto $6.290.144 50
$1.25802090] s1.25602800] 5125802890] 5125802830 ] 5125800850
P04 Est. Acero $2.321 960,50
577298600 | s77398680 | $772906,80
PO5 Albahileria $245.612,30
399844090 | 59984480 | s49p2z40
POB Acabados $2.055.178,40
$685059,50 | $645059.50 | 3665.059,50
PO7 Instalaciones $198.054,30
$4951360 | 59902720 | $4951380
POB Muebles y Acc. $4.210.168,40
pHRBRE| & #¥| s64203370
P09 Carpinteria $18.854,30
$18.854,30
P10 Canceleria $90 800 40
$30.296,80 | $60.593,60
Total $17 028 280 40 545313230 | 5506 79330 | 31 76482220 $1.384 727 20 31258 02890 | 51.357 873,80 52 181374 20| 5160793590 5150855390 2369 126 80| $1.714 364,10 592148160




5 6 7 ] ] 10 1 12 13 14 15 16 17 18
32238 058,30 2 23805830 $2.238.058,30 $2 23805830 $2.238.058,30 $1119.025.20
4942231830 5942291830 5942251830 3942231890 3942291830 3942281890 39422918380 3342251830 34 711.459.40

38 644 375,70 $8.b4d 37570 $8. 644 375,70 $8.644 37570 S8 644 37570 34 32218780

SABH 34180 $1.736 683,70 51736 BAATO
$1.133.817.80 5113381780 5113381780 51133 817,80 5113381780 5113381780 $1.133817 .80 $1133 81780 $1.133817.80 $1.133.817.80 $1.133.817.80 $1133 81780 $1133817.80
$1133817 80 31133 817,80 31 133.6197.80 31 133.817.80 $1133.817.80 31133 817,80 $1133.817.80 $1133.817 80 5113381780 $1 13381780 $1.133 81780 $1.133817.80 $1.133817.80
$1.133817.80 $1133.817.80 $1.133817.80 2113381780 $1.13381780 3113381780 $1133.817.80 $1133817.80 $1.133.817.80 $1.133.81780 $1.133.817 80 $1.133.817.80 $1.133817.80
$1.133 817,80 $1.133 817 80 $1.132 817 80 $1.133 817,80 $1 13381780 $1.133 817,80 5113381780 31.133817.80 $1.133817 80 31133817 80 $1133 81780 5113381780 3113381780
5113381780 5113381780 5113381780 31 133 817.80 51 133 81780 5113341780 £143381780 3113381780 $1133817.80 $1 13381780 $1133.817.80 $1 13381780 $1.133 81780
5113381780 5113381780 $1133817.80 31 133.817.80 5113381780 $113381780 $1.133817.80 5113281780 5113381780 5113381780 3113381780 $1133 81780 $1133817.80
$1133817.80 $1.133817.80 $1.133817.80 $1.133 81780 $1.133817.80 $1 13381780 $1.133817 80 $1133817 80 5113381780 $1.133.817.80 $1.133817.80 $1.133.817 .80 $113381780
$1.133.817 80 $1.133817.80 $1.13381780 $1.133.817.80 5113381780 §1.133.817.80 $1.133817.80 3113281780 $1.133.817 80 $1133817.80 5113381780 $1.133.817.80 $1133 817,80
$1 13381780 5113381780 3113381780 31133 817.80 31 133.817.80 5113381780 $1133817.80 5113381780 $1 133 817,80 $1133817.80 $113381780 5113381780 $113381780
$1133.817.80 3113381780 $1133.817.80 5113381780 $1.133.817.80 $1133.817.80 $1 13381780 3113381780 $1.133817.80 $1133.817.80 $1.133817.80 $1.133.817.80 5113381780
$1.133.817.80 $1.133.817.80 $1.133.817.80 51.133.817.80 31133 817 80 51 13381780 $1.133 817,80 £113381780 31133817 80 $1.133 817 80 £1.133817.80 $1.133 817,80 5113381780
$113381780 $1.133817.80 $1.132.817.80 $1133 817,80 §1133.817 80 31 133 817 80 $1133 817,80 $1133817.80 $1133 817 80 $1 133817 80 $1 13381780 3113381780 $1 133,817 .80
5113381780 $1.133817.80 $1133817.80 $1.133.817.80 3113381780 8113381780 3113381780 3113381780 $1133.817.80 $1133817.80 $113381780 $113381780 3113341780
31010 367 30 5101036730 $1.010 367 30 $1.010 367,30 $1.010 367,30 3505 183,60

$793 860,00 $733.860,00 $793 860,00 $356.930,00

3753 860,00 $733.860,00 3732.860,00 $396.330,00

$16.977.6585.70 | 526 400 608,60 | $26 40060860 | 526 40060860 | 52640060860 | 52528157350 | 52416255030 | $33817.292.30 | 33381729330 | 329105833 80 | 325982004 40 | 526850 436 20 | 322631 406,50 | $2.530.543.70
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