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El hombre de Anahunc tumblén dcsenbu, como muchos otros de nnc:onahdadeq dlstmtus

clevarse sobrc el anlc. Esta ldeu nos surge al obscrvur la cnorme pledra baséltlca de

SUCCSOS.,

Alrededor. de: Tor}gnuh;

Los anales de Cﬁuutitlgin dan”cuenta de un suceso intecresante al consignarlo cn su parte
titulada:
“Quctzalcoat] se convierte en cstrella™

(... cn la estrella que brilla ¢en el alba)

TESIE CCN
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sca como fucrc. la Icycnda de Quctzalcoutl al igual que varias mas, represcntan cl desco

ancestral ¢ mnn!c dcl pcnsamxcnlo de los pnmcros pobladorcs de estas ucrms. dc volar.

Hacia afio de 1784; José Maria Alfar realiza cl e;beﬁméhtq de volar; cn Jalapa, chraéruz."
Un nﬁc‘)ﬂdéspué e
Don ‘Antonio

una legua pa

Un ‘segundo ; experiment “una maquina aerostatica a 1,500 varas y

permanccicra suspendido en el aire por un espacio de mas de 45 minutos.

Asi siguieron’las prucbas durante: afios pam‘reali ar. vuelos‘, quc pcnniticrnn c] uso de los

espacios uércos a:los:seres:;humanos,:no‘ obstante ]os mclplcntcs conocxm:ento: de la

atmosfera, motores y.tecnologia, hicieron quc se cometiéran una scrlc de errorc< que hoy en

dia sc conmdcrnn nocer

inicio ohcnalmcntc la aviacién cwﬂ en Mt.xlCO.

TEC COB

FALLA DE ORIGEN
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El 7¢ de diciembre dc 1944, cnmnrca el pnmer ncucrdo Provisional Intecrnacional de¢

Aviacidn civil, en cl cunl parthlpnn 48 e;zndlos. entre cllos Mcxxco.

Internacional oblu,u ul Eﬁtudo su,namno a’ cumpllr con todas

trabajo esta cm.mmnado umcann.nu. a’ ubordar el marco hxstonco de lu aviacion cnv:] encl
ambito internacional, iniciando con el nacimicnto de la aviacién en distintos paises por los

1rrollo la actividad acrondutica hasta la ¢poca moderna, en la cual debido al

TESIC CON
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auge y gran crecimicnto ‘de_ la. acuvndad aeren mtemacronul se han tenido que crear

convenios'y Traludos mulu]alcra]es enlre los paiscs, sm olvndar cl andlisis de la doctrina y

lcglslac:én uércn nacxonnl (objeto de estudxo del capxtulo :ez,undo), parﬂ asi prevenir y

solucxonar problemas resultantes_de la aviacién que hoy.en dm es una actlv:dad globalizada.

Es en cl capitul ) ! r ascendencia del

actual lc},mhcxén acronauucn mexlcana.




CAPITULO PRIMERO

ANTECEDENTES DE LA AVIACION CIVIL

TECiZ CCN

FALLA DE ORIGEN




1.1 HISTORIA SUCINTA DE LA AVIACION CIVIL MUNDIAL

Los hombres mas antiguos soiiaban con volar, probablemente inspirados por los movimientos
que describen las aves en el aire. Poco antes del descubrimiento de América, Leonardo Da

Vinci fue ¢l primero en realizar estudios concretos y anticipd varias teorias sobre aparatos

voladores, esta inthétud quedo plasmada en su libro que titulé: “Codice sul volo degli ucelli*

ligero que puede clevarse.en ' la’ atmésfera. Estos apnrﬂtqs dlcron creacion a los dirigibles los

cuales’ contaban con mecanismos abordo ‘para controlarlos.” hacerlos ascender o descender a

voluntad y:de:hecho:n uedaban a.mcrced “dei vicnlo. Dichos artefuctos. evolucionuron

estructuraimente hasta’poder. transp ar pasajeros en numcro consudcr'\blc dando asi pues, el
inicio a la aviacién comercial 'y a la transponncnén acrea.

Por otra pari 'scﬁos y cientos de expcriencias de vuclo en plancador

aproximﬁndbr ca la ldca del uwén. desarrollandose los elcmcnloq estructurales de las actuales

acronaves: fuscln e. alns y cola.

! Vid. Enciclopedia ilustrada Billiken. ** La aviacién™ . Editorial Atlanida (Buenos Aires. 1960) P. 9,

TESIS CON
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Mas tarde los henmanos Wilbur y Orville \Vriglht cstudiaron y disciiaron distintos modclos de
aviones, particularmente <c com.cnlraron en durlc tonnd sobrcsahenlc en las alas y la hélice.

El motor de combusuo’ r nterna ncnbaba de ser mvemudo. mvcnto que fue estudiado a fondo

por cstos grandes piorieros de la aymcnén mundlgl; cstn_s mvesugacxones dieron la pauta para

que consxruyc'ran‘un motor. de petréle “cilindros y 12 HP. el cual montaron cn su

avion quc peeaba un tot | de tan olo lp;, mos (ih}:lhycndo el peso de un tripulante) al

LYER“‘cI cual se elevo y recorrié unos 45

a'conformar el

humano desea podcr ab tir las distancias

tiempo pomblc. l”or otro lado se empiezan’a hacer prucbas’ Y dcscubnm n(os puru otro tipo dc

acronave que da. nacnmcmo primero’al aulog,lro y postcnormcmc pcrfcccnonando al que

actualimente dcnqn'nnnmos helicdptero.

TESIS CON
ALLA DE ORIGEN
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Sc llevan a cabo cicntos de hazafias por temerarios e intrépidos pilo!os.‘l.os éxitos masivos

logrados por IOS pioncros de la nvmc:én llamnron la atcncnén dc los gobu:mos y grandes

empresas comenzaron a m!ercsarse en el unél|5|s y construcCIén de av oncs pura iversos ugos

y fines. Durante la anera Guerrn Mundlal (1914 = 19l8) la aviacién’irealizd notables

Es mcnester dc nucstro estudio, destacar los pnmcros adelantos técmcos talcs como la hétice

en’modificar el ‘dangulo’ on ue las palas cnﬁ'cntan c] alrc, con -

csto se pcrmllc que ¢l avion‘aumente o dlsmmuya su fuerza dc propulsuSn. el tren de atcrnzu_]c

retractil con cl cuul las ruedas dcl avidn'se encierran demro del fusclaje con lo cual s¢ rcducc

Enla Segunda Gucrm Mundlal (1939

- 1945) l.a aviacién jugé un ﬁnpel dccisivo'para las

1ucr/us acrcas, sc rudobl:m lcm ambltos dc la aviacién ya que aparecen Io< pona-av1onc< los

TESIS CCN J
FALLA DE QRIGEN
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aviones de transporte, los de combate y los bombardcros. se ponc hn a la era dc la hélice y se

inicia la ctapa modcrna aeronautica: la era de propuluon a chorro o mc_;or conomdn como la

cra del jet. Se provocn Ia revoluclén mas contundcme pam Ios servicios ncreos con la puesta

ue realiza su primer vuclo

transito aérco son rcqucndo> ‘en’ dondcqulcm quc se cncucnlrc una aeronave volando a

cualquier vcloc:dnd y cn Lunlqmcr lamud.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN




1.2. LA AVIACION CIVIL EN EUROPA

La aviacién civil u‘cne 'como cuna el continente europco, ya que en esa regién geografica fuc

cn donde sc gcsto a: llustracu&n, factor el cual dio paso al nnci'rnientb dé Ia’sv. granaes

cion ndusmul ‘se. |Icvo a 'cabo'la inVenéién de.la mnquina de

generar cl podcr necesano para vcncer lu gravedud de la tierra. En cl gulemc punm de

nuestro trabajo rclalarcmos las mult:ples penpecms que tuvicron que sufnr los ploneros de la

2 Insui de I i i s Juridicas. UNAM “Dicci i0 juridico_tnexicano® Editorial Pomia
(México,1989) p. 939
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acrondiutica, deslonumos sm Io; cua]cs no se hub:eran cimentado las bases tedricas y

practicas necesarias, sin lu sar a dudue pnm el dcanrrollo de In aviacién.

siglo XiXy prI“ClplOS del' )\‘( dcbldo a quc la grnn mayona dc los Estados que, mteg,ran cl

VICJO contmemc teni: n una ) economia pnvxlcbmda por cl dommlo de sus colonias e

importantes mu_rcnmbms comcrcmles

1.2.1. LA AVIACION EN FRANCIAS,

Sin lugar a dudas Fn\rjén "fuc cl pu(s curop;.o cn cl quc mas m(crés dcspcné lu mqmctud de .

por los estudios clahomdos con anlcnondnd por cI visionario Lconardn Da Vinci.

TRSIS CON
FALLA DE ORIGEN
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Afios dcspués. los hémmnos José y Esteban Montgolfier hijos de un fabricame de papel

eslablccndo cn Vldalénles L= Annona industrial el pnmero y arqultec!o el segi:‘r‘\do.

Los intent

Francois ..P ht

20 minutos lo cual

conocia hazaﬁa dei magmtud cn el mundo

del mlsmo afio sc dIO una segunda ascensxén sobre’ Pnns. pero en csta ocasnén lu efectuaron

J.A.C. Charles'y Nicolas Robert.

Fad
A,

FALLA It bRxG’EN
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Daos aiios dcspuc< el 7 dc Encro dc 1785 |o< acronautas Blanchard y Jeﬁncﬁ lograron cruzar

el Canal de la Mnncha en &,lobu.,

Cabc hncer cl seﬁalamlcnl que no ‘obstante, de los adclantos efectuados en los acréstatos aun

no se podm obten:  la 2ob s aparatos. -

argumentacioncs Adlcr conﬂbum quc Ios ahos mandos militares de ancm se mtcresaran en

su labor por lo cual, In mlhcm 1c cncomcndo cl dcsarrol]o en scereto dc unu maquma voladora

quc tuviera los mas modcmos pyrmcxpms cient icos dc su época.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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Ante este requerimiento, ¢l ingenicro Adler disefio y creo un acroplano con dos alas parecidas
a las de un murcié¢lago y en el centro una maquina de vapor ante’ la'que’ se_acomodaba un

tripulante con la funcién de gobernarla, el tren de aterrizaje lo confoi-mnban’ tres“'patincs.

En cl primer intento, ¢l acroplano vold \.inzi distancia aproximada'de 50 metros antes de caer al

7 T
los altos :mandos
sc estrello ‘contra’ el suclo‘dcstruycndc}\sc; con

estc suceso le fue retirado ¢l apoyo’y proteccién oficial.

universal efectuada en ese afio; un Congreso Internacional de Acronautica (‘en el cual México
participo) donde s¢ abordaron temas . relativos a si los gobiemos deben instituir licencias de

acronautas civiles (brevets), operaciones de salvamento y si corresponde aplicar las normas

TESIS CON ‘\
FALLA DE ORIGEN
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del derecho maritimo en el caso de naufragio dec aerdstatos, ademas de que es la primera vez

en”la historia en que se emplea la voz de derecho aéreo internacional™?, Esta es la primera

ocasién en que se vislumbra el alcance dc la actividad acronautica’en el ambito internacional.

Paris (1919); Ginebra (1912).7y Francfort (1913), en

los cuales scaprobaron varids articulos d

mismo y construido «

Paris. Su forma cra la de Una gran cometa en forma dc caja en la parte trasera y otra pequefia

3.V, Lena paz, Juan, A, Ce dio de Derecho Aerondutico Editorial Plus Ultra (Buenos Aires, 1975) p. 24.
4. 1bidem, (3) P. 25,

. TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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en la delantera, unidas ambas por una estructura cubierta de tcla; El motor era un Levavasseur

Antoinette de 40 CV y estaba bbiéédqu’ﬁto con I;; hélice’éf\ la parte posterior.

El pioncro’ e’n,crvl‘lznr‘ él‘Canul de la Mancha fuc el ingénigro y blloto ffancc's Louis Biléirot. El
dia 25 de tulio de i9(_)9, durante 35.5 minutos recorrié 37 kildmetros, desde Calais. Francia, a

Dover, Inglaterra, en un avién monoplano disefiado y fabricado por el mismo.

1.2.2. LA AVIACION EN OTROS EN OTROS PAISES EUROPEOS

No tan solo en Francia se encuentran vestigios de los primeros experimentos: con aparatos
voladores, aunque no por cste detalle debemos de restarle importancia en la evolucion de la
aviacién a otros tantos idcalistas y pioneros. Para iniciar con la historin dc la aviacién civil es

necesario mencionar a otros visionarios que conmbuycron al desarrollo dc este naciente

medio de transporu, como lo fue cl “un cura de ongcn brasﬂeno de nombrc Lourcnco el cual

en el afio de 1709 prescmé al, rcy dc Ponu;,a] Don‘Jua 5 un mcmonul con plnnos dc un

aparato vol.xdor con el que segin uﬁrmab podnn olar doec:enlm leguas diarias. - Este

artificio consistia en dos esferas en las que se habla hccho cl vacid. v a las quc se les aplicaba

un iman y las propicdades eléctricas del dambar frotado. Sc dice que fue construido este

FALLA DE ORIGEN
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aparato ¥ que logro salvar sin alguno distancia, no obstante el riesgo, ¢l pueblo que contemplo

esta procza lo acuso de herejia e intento lincharlo™.

honzonml Su: méritos le: llevaron'a ser_conocido, por 'sus compatnotns como el ‘padre de la

aviacion.

El cncnnnco bru nico Francis Hrebert.Wenhem ' fué el pnmero en la historia en uuhzar cn sus .

forzndo en’su

ncima de otra.
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Siguiendo con ¢l desarrollo de los diseﬁos de la aeronautica hcncionaremos al conde aleman
Fernando A. H. Zcppelmg creador cn l874 del denommndo dlnglble Zeppcllng. aparato quc

contaba con la mnovac:én de " que csmba mtegrada por una gran eslructurn metalica y

sostenidos en el espacm por gas thh

onado: mcéaniem(w

Este artefacto evolucmné en muy poco tlcmpo, ya que le fueron adi

‘Ios motores ue se’ enco raban en

accionados por marawl]osos ‘comandos que controlaba

unas barquillas lnteralcs del “dirigible 'y que permitian: darle una direccion fija'y. matemanca

para los vuclos;’ gracms a cstos colosos dcl aire iniciaron los servicios aércos de pa:ajeros en

cl connneme europeo. pnmcr nntcccdcnte cn la hls(onn de la transportacién por el cw]o.’

quicnes se dcdxcaron al estudio de los plancadores y contnbuyeron al disefio de las nlas, como

cl francés Jcan Maric:Le Bris, quien ‘prabdé un plnneador,,con nlas batlentcs‘ Y el_ rcnqmbmdo

alemin Otto Lilienthal

Lilicnthal realizé sus experimentos con cometas 'y omitoperos pero los mayores exitos los

obtuvo con sus vuelos en plancador entre 1894 y 1896. Por desgracia murié en 1896 al perder

TESTZ (0

| DR
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¢l control de su aparato ¥ c:trcllarsc contra el suclo desde 20 metros de altura. Percy S.

Pilcher, de Escocia, que tamblén habm obtcmdo grnndcs éxltos con su’ pluncador, tuvo

asimismo un ucc:dentc mortal cn 1889

Los numcrosos'cxperimentos' real

ados con cometas durante csa épocn consngu:eron mejorar

de forma notublc los canocxmu.mos sobrc aerodmumica v eﬂtublhdad dcl vuclo,

Los logros conscguidos a lo largo del siglo XX aportaron los fundamentos necesarios para le

un hidroavion tipo Doricr Wall con ¢l que el piloto cspaiiol, comandante, Ramén Franco y su

wipulacion, trus varias escalas y algun incidente consiguicron llegar el 7 de Febrero a Bucnos

TESIE CON
FALLA DE ORIGEN




21

Aircs, ‘Argentina. Estos son tan solo dos ejemplos de las proezas obtecnidas gracias a la

cevolucidn de la aviacion

1.3. LA AVIACION CIVIL EN AMERICA

En nuestro continente, la noticia de una actividad nﬂc:cmc como lo era la avmc:én en Europa

fue acogida con beneplacito y sobre todo con gran mlerés y ext ema cunosndad. o

Los cientificos e mtclcctualcs de nuestro contmem dgicamente- tenian ln sensacxon dc que

era nccesario mtcgrar nuestro hemlsfeno ala vanguardm clentiﬁcn dc sus contcmporaneos del
v:c_lo mundo, por esta rn7én, sc empezaron a llus(rar Y sobre lodo a fﬂm\han?ar con los
cxpcnmentos ¥y experiencias adquiridas por los investigadores de otras latitudes, fue asi como

nacié ¢l reto de superar los logros obtenidos por los pioneros curopeos de la aviacion.

1.3.1. LA AVIACION EN LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

El primer antecedente que tenemos de la actividad aeronautica en nuestro continente lo
cncontramos en este pais. quizd en razén de que esta nacidn tuvo su origen cn inmigrantes
curopeos los cuales estaban familiarizados con las corricntes ideoldgicas y tecnolégicas de

Europa.
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El astrénomo cstadounidense Samuel Picfpont Langley fabricé en 1896 un monoplano en
tandem impulsado por un motor de vapor cuyas alas tenian una cnvergadura de 4.6 metros. El

acroplano hizo varios vuelos, recorriendo entre 900 y 1,200 metros de distancia durante un

minuto yimedno Este subia en gfiindcs circulos y pronigmcntc se detenia el motor, debido a la

. motor.” Ei

bpilolo un

En 1903 aun no sc habia consegu:do la c=tab|hdud 4 c] conlrol necesario para un’vuclo

protongado, pero los conocimicntos acrodmnmxcos hY sobrc todo el éxito de los motores de
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gasolina, que sustituyeron a los mas pesados de vapor, permitiffan que la aviacién

evolucionase con rapidez.

A InlchS del pasado' 1g|o XX surgieron en la historia de la avmcrén dos hermanos. Wllbur},

Yy Orvxllc \Vngth hijos dc un pastor norteamericano establecido en Day(on (Ohlo) y ducﬁos de

un: tallcr dc blc:c]elenn, Ios cuulcs dedicaban la mayor parte de su tlernpo ala. manera dc

lograr cl comro dc las maqumm voladorus' desde luego. aprcndle on much hombrcs

que hnbian cfcctuado cnsay con_ z_antg_nondad

Por fin, los afios dc traba_]o Yy, cstu o .se wcron rccompcm,ados la mafiana del dia 17 de

Diciembre de 1903 ccrca dc K\tty Hawk, en cl estado dc Carolina del Norte. ya que los
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hermanos estadounidenses Wilbur y Orville Wright realizaron el primer vuelo pilotado de una

acronave mas pesada que el aire propulsada por un motor.

389 kllému.r0= en 38 minutos ¥y 3 segundos? Todos los vuelos se realizaron’ en campo ablerto.

regresando casi snempr cerca del punto de despcguc

En contraste con Europa, los hermanos Wright conseguian. en'Estados Unidos superar sus

marcas dia a dia.

El 3 dc Septiembre de 1908, Orville ergth hlZO una dcmostracuSn con un mode]o mas veloz

para ¢l Cuerpo de Seiiales del chrcno de los Estados Umd s en Fon Mayc Vlrgmm. EI 9 de

Septiembre de cse an. cm‘np]cto cl pnmcr vuclo mundml de mas de una horn y tamblén por

primera vez se lrunspono un pasnjerp, cl tcnlgntc Frank,P Lamh; durante v6‘mm‘utqs y.24

segundos.

Estas demostraciones se interrumpieron el 17 de¢ Septiembre causa'dc un‘accidenle'eri cl que

resuliaron heridos Qrville 'y ‘su pasajero el:teniente Thomus E.‘ Sclfnge, qmcn muné horas .
después a consccuencia de ‘una conmocién cerebral. Fue la primera persona mucna cn un

accidente de avidn propulsado por motor.
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Entrctanto Wilbur Wright, que habia ido a Francia en Agosto, complc!é el 31 de Diciembre
un vuclo de 2 horus y 20 mmutos dcmostmndo un control total de su avién con sus v1ra_|cs,

subldas y descensos a su cn!cra voluntad por lo que los franceses se mleresaron en la

acronave y comcnznron a me_]orarlo

.."Orville 'reanudo

Durante la anera Guerra Mundn se usaron como armas tanto los aeroplano< como las

acronaves mas Ilgcras ch el a c.»La urgcnles ncc dadcs dc Ia gucrr csnmuluron a los

disefiadores para construlr modelos cspecmlcs para reconoclmlcnto. ataque y bomb:\rdeo
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Como consccuencia de la guerra, fueron entrenados mas pilotos y construidos mias aviones en

los cuatro afios de conflicto que en los trece afios transcurridos desde el primer vuclo de los

hermanos Wright.

Gran panc de los cxcedeme mi tarcs vendidos dcspues dc la guerra fueron ndqumdos por

pxlolos formados por:ila mxsma., dxspuestos a rcallzar ‘con’ ¢llos” cualquier

acnvndad que les conémlcos’ transporte de pasajeros. fotogmha aérea.

propa&,anda (por lo bxendo Ios nombrcs de los productos en’sus nvnones). vuclos

de mstrucclén carrcras aérea xh|b|c1}0ncs acreas.

Los vuclos transoccanlcos omenzaron con el NC 4. El vuelo de este enonne hldroavmn se

20 el 31 cn Plymoulh,

inicié en R_ockuwny Beact ong Island cI ‘8 de Mayo de

zores y Lisboa (P_onugal).

Inglaterra, tras varias cscalas ntermedias en N wfound.‘lasvxslas

ablccieron

Entreei 20y 21 dc Mayo de 1927:sc complcté el pnmer vuclo cru/undo el Occano Allannco

e¢n solitario. Lo llevé a cabo cl avmdor c.smdoumdenﬁc Charlcs A Lmderbcrbh a bordo del

famoso “Espiritie de San Luis* desde In ciudad de Nueva York hasta Paris, recorriendo una
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distancia de 5,810 kilémetros en 33.5 horas. Linderbergh se convirtié con csta hazafia en uno

de los pilotos mas famosos de 1a historia.

Entre 1930 y: 1940 cl transporle aéreo crcclé rapldamcntc y.se acometleron ﬁ'ecuentes vuelos

lransocc{lmcos ny dc.larga distancia.{La mzis grunde dé las compaﬁias ntemacnonales quc

operaban »’en ‘el ‘'moment e {comenzar:;la Segunda’Gucrru Mundial,: era Pan Amencanv

Alr\vays '_Iunto con sus’empresas subsidiarias’y afiliadas servia una’red de 82,000 mlllas en

rutas quc ]Icgaban a'47 paises y colonias en todos los continentes

internacionales.

La experiencia obtenida ‘en la fabricacién de aviones mili

en Ia construccion de aviones civiles'nada' mas terminaron: las hostilidades.; Las ‘compaiiias

adreas dispusieron de:aviones mas: grandes:y mis rapldos conradelantos como las cabinas

presurizadas. Se- mc_’oraron los acropucnos los pronostlcos metcoro]égu:os y Ias ayudas a la

navegacion adérea fueron mis efcu:mcs y aumemo la demanda publica de transporte aérco de
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pasajc y carga, que crecieron a niveles desconocidos hasta entonces gracias a la repentina

prosperidad de la posguqrfa.

Los experimentos en el campo del discfio aerodinamico, de los nuevos mctales y aleaciones,
nuevas_plantas de potencia y los avances elcctrénicos trajeron el desarrollo de los aviones
turborreactores de alta velocidad, disefiados para vuelos transocednicos ¢ inclusive los vuelos

supcrsonicos.
1.3.2. LA AVIACION EN ARGENTINA
Los primeros intentos formalcs realizados en Europa y Estados Unidos de América, tendiendo

a la conquista del espacio, en esféricos primero y en acropluhos poco'més tarde, encontraron

cco también cn este pah' ya que en l908 el deporus(a Eduardo Newbcrry, acompanado por cl

sargento Eduardo Romcro, emprendlcron una uventura en 5lobo ncrosmtlco. buutt?ado como

El Pampcro. Este_,

Norte hasta que lleg

Jorge Newberry; hemmno del malogmdo ucronnuta. dmg-lé otro vuelo en un globo traido de

Francia en 1909. Con cstc globo.logré qulSO rcndlrlc un homenaje a su hermano desaparccido

un afio atras.
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En csos dias se fundo el Acro Club Argeniino. del que formaban parte el barén de Marchi,
Lisandro Billinghurst, Alfrcdo L. Palacios, Horacio Anasagasti. y otros _ establecidos

personajes.

Las hazanas rcallzudas cn otros palscs mas evolucnonados en; la materia acronaunca, con lo

mas pcaado quc el mre tamblen rcpcrcutxé en® In Argennnn. Ia cual cmpezaba a escnblr su

propia historia. .

Con monvo dc lu cclcbmc:én dc lo< clen nnos de ]a mdependencm de la Repubhca -\rgemma,

en el uno dc 191 0 se llevo a cnbo una demostracnon dc vuelo< con aeroplanos que. ya estaban

ﬁulcando otros ci clos, aunque todavin pcnosnmcnte

Ricardo Ponzcili '(l;v nacionalidad nahpnh y Enrique B‘lr'é'gviy,k dé:onggﬁ 'fr{:_ni:és. lil'eg'ar;:m a

I;:l"primero en

Bucnos Aires en los'k:bmlcnzos de ese afio trayéndci coh‘sigo‘ nparat’os‘Vdisin

vaolar fue Pon7clh qmcn sulvo 200 mctros a l() de alturn. y tuvo quc ba_mr mvo]untanameme,

que un acroplano vulaba los ciel o% cn ese pnis.

El 6 de Febrero de 1910, Brégl en dos vuclo< reallzados uno a-la mafiana’ y otrc- a‘la tarde,

logré una permancencia en el aire dc 16 mmutos v 4> Gcgund Io:,rando una ultura de sescnta

metros y una velocidad de :0 lulomctros por hora. Vano@ avtadores curamcrc» lleqaron cse
ano, entre ellos Auburu. Valleton, Peque Dolphin y Richet. Valleton fue ¢l primero en

practicar vuelos formales. en uno de los cuales llevé como pasajero a un oficial del ejército

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN




30

Argentino, ¢l teniente Raul Goubat el cual habna de ser cl primer instructor de los aviadores

de este pais y un autenuco hcroc de las nlas arg,cntmus.

El 24 de enero de 1910 s¢ ﬁmdé la denommad C mpan{a Argentma. creadorn. asu vez. dc la

escuela Acrea

avién' tipo thjﬁ

cruzando el t

adreo argent

teniente de navio Melchor Z. Escola quc fue a In vez mstructor de pilotos.
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Misiones militares de aeronautica llcgndas de lmlm, Francia ¢ In&,la(en’a, con aparatos mds

modernos; al cabo de la guerra de 1914 avivaron el umb:enle de cntusmsmo por el vuelo

mecanico, tanto en el orden militar como en el civil.

: trataba de i'epetir la hazafia

no Sun?a, el subofcml Luis A.

uvo’ Te servado para el teniente

x_':mdo laygltur_n de'4.000 metros

El' 12 de: Diciembre ‘de 1918/ el icniente’ aviado Dégobei‘to Godoy :Fuente .alba

devolvia la visita tripulando’un Bleirot que unid Santiago de Chile con'Mendoza Argentina.

Decl 3 al 16 dc Mar70 dc I930 los avmdor argcntmos Antomo Parodl y Pedro an cru7aron

también el macizo andmn dc 1du y vuclta sin dcsccnso en Chxlc on un S.V.A de _20 cnballos

de fucrza. l’ocos dias dcspucs. cl ”9 de Mulzo Vlccnte Almandos Al onac1 llotando un

Spad motor Hlspuno Suiza 220. cumplm la (cn aquel cntonccs) inaudita ha: zafia de cruzar los

Andes de noche.

Como podra obscrvarse ¢l desarrollo enla aviacién civil nrgcmina sé dcbc en m'zin p:irte a los

pilotos ¥ visionarios dc |n<,trucc10n militar, pucsto quc Ins ‘mis grandes ha/unas tfueron estela

rizadas por integrantes de esta msmuclén, como e_]cmpl “tangible - de - esta anrmamén,
mencionaremos que los aviadores navales rivalizaron con sus colegas del gjéreito en materia

de hazanas,
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“Ya en 1920 el !emcnte de frabnla Cefcnno Puchan hnblu unldo en vuelo de ida'y vuclla

BLICI‘IOS Aires y Concepclén del Uruguay Dxas despucs cl tenlcnlc ‘de ﬁagatn Marcos Zar

Y Ibid. (1. p. 50.
* Enciclopedia ilustrada Ob. Cit. p.51.
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1.4. ANTECEDENTES DE l.._.{\ AVIACI(.')N CIVIL EN MEXICO

Los inicios de la uv:acxén en Mcx:co son dcsarrollados al igual que en los distintos paiscs

del mundo en “circunsta cias mas o’ 'ncnos =eme_|anlc5' con el aprovechamiento dec

“ VMid, Esparza, Rafael R.
1987, p.26,

ia de C
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El acronauta lleva a cabo la proczu un dlu _|uevcs 12 de Fcbrcro de 1835 en nuestra ciudad
capital, no esta de més cl seﬁnlar que todu la’ c:udad usnsné a prcscncnar el acto con gran

c<cept|clsmo y mucha cuno< dad~ cl Vlu_] de’ Robertson duré hom y media, el aparato sc

la ciudad de'M

con cl asombro de lo:

cnla lcjnm'u.‘ Co

esm hnzana. el Prcstdente Santa Annn le otorga a Leén Aco:m :

¢l (Ierccho cxcluswo para asccndcr en Mcxlco por tres afios.

Influenciade por. los. 'ndelunios lcénolégicos cn_Europa, en 1844 ixn i'ncxichnd dc:riombrc

Joaquin’ de la Cantolla y Rlco, de oficio telegrafista construyo tres globos el: Moc!ezuma I

Moctezuma ]l y c] més grandc globo fabricado hasta Ia fccha cn ternlon me:ucano. cl .

resa Acrostah ca

\'u]cano. El tamblen ﬁ.lc cl cnlusmsta or;,umzador y crcador dc lu E

Mexicana, lu cual tuc Ia pnmera org,amzacnén empresannl aerea éxico’.'_Esta se

dedicaba a promover la navegacion aérea en globo, Cantoya, fuc asi, sin lugar a dudas, el
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mas pintoresco de’ los acronautas mexicanos, -asi considerado por los historiadores y

contemporineos dc la época.

o con lo :iué sc'_ha ‘va 'g:'(_an stado o’ganadd ; ‘

Por las |)r(\’(lmldﬂdcs dc] elgo XXi Sc ha inventado la }ﬁnqﬁiha de Qapﬁr v el motor de

combustién interna: Los mc.‘(lcnnns de la ¢&poca ‘también aprcvcchan ese descubrimiento
para aplicarlos a l'\s nucvas aventuras, por supucsto, ‘con la enorme mquxetud de volar con

mayor velocidad, a ‘mas distancias ¥ auna mnyor altura.

Como va]ioso umcccdcmc. mencionaremos 'cn primcr Iugar. quc los plancadores en nuestro

pais yo se conocian.y también sc '.\pcnmc.maha con cllo< para la primera década decl siglo
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pasado; cstas acronaves'ya surcaban en los cnelos de dlferentcs c:udadcs‘ c mlcmban su

viaje mcdmntc un cmpu_;én dcsdc lo alto dc unu cima.’

En Mcxlco, el vuelo \ e ap C >fe r pr r ; .1'909,(3:‘on los*
hcn-nnnos Juan P

se cdiﬁgan’av la hoy.

1913, cuando cl Capltan Gustavo Sa]mas Camifia Ian?o &,ranadas dc mano obre las tropas

villistas desde un bxmolor denommado “Sonora” en Guaymas, Topolobnmpo, Culncfm y‘

Mazatlan.

Sc puede decir: que. nuestro pais también es precursor de la aviacién, ya que muchos

acontecimicntos de la aviacion mundial tuvicron su mas remoto precedente en México.
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Lo anteriormente descrito en lincas que anteceden, nos scrviran como ‘introduccién-a la
apasionante historia de nuestra aviaciéon nacional, la cual estudiaremos a mayor detallie en

lo consiguiente dcl presente trabajo.

1.4.1

PRECURSORES DE LA AVIACION CIVIL EN MEXICO

de 1910, ‘en los " llanos “de" Balbtiena o

altura sobre el nive
El avién del’pilot

Cabe ‘sefialar que: este’ pionero_deé nuestra-aviacién a’ finales del “afio. de .1909, con unos

cuantos albaiiiles, sc¢ dio a la tarca de construir lo que vendria a ser la primera pista de Ia

Republica y un hangar para su avion que orgullosamente, en grandes letras, decia ser de
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Braniff y guardar un Vo:sm. Esta tarca fue supcnor a los csfuerzos dc Bramff por lo cual

solicito la nyudn del pres:dcn(e Porfno Dlaz, cl cual glro lnstrucmoncs a la entonces

Seccretaria de Guerra y Mannn de enviar.a Balbuenn un batallén dc znpadorcs todos los

fines de semana. Mql que bien, el hecho es quc el pnmer ampo aéreo vmo a'ser conslruldo

por el gobicmo“fédei"aly

dc la avmcmn mex:cuna ya trazado. M|5uel Lebrua. fuerte

Siguié otro bilotb por el cami
aficionado a los planeadores e mquxcto por acrecentar los conoclmnentos de la avmclén de

la época.

Don Mlgucl chn_]:i fue c] pnmcr mcxwano en volnr en un ucroplano yu que fuc comratado

para volar un monoplnno del SIStema Blcnol euro 0. El 14 de Moyo de 1910 cuando

habian lrzchurndo cscaso

En 1909 se fundé uﬁd Sociedad Impulsora de Aviacién, por iniciuti\{h del ingeniero Juan
Guillermo Yillaséﬁa:Lépcz, para construir aviones. La sociedad se disﬁelve, pero el 2 de

Enecro de 1912, Villasana logra entrar en sociedad ¢ inicia de inmediato la actividad para

"izsparza. Ob. Cit. p. 73.
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construir el primer avién que sc fabricaria en México, este fue bautizado con el nombre de
“Latinoamérica™, el cual’ dcsgracmdnmcntc no tuvo éxlto, pero fue el primer intento por

establecer una mdustna mexlcnna cxvnl produc(om de avnones.

En ;epuembre de 1910 se’l Varon

cscuadnlla de monoplanos Estas ‘exhibiciones tuvieron bastante éxito ndcmas de serv:r de

gran estimulo’ pnra quc los nacientes pxloms mexicanos redoblaran'sus esfuerzo: y tratasen

de 1&.uulur las hnzanns de sus colegas’ extran_]eros Al afio siguiente en el mcs de febrero. se

l]cvo a cabo unn segunda exhlbxc:én 'acreu. enesta’ ocasuim I Pres:dente Francnsco I

Mndero.;cn el asiento’ delantero de un avnén y al mando dcl capllén Dlot. despegd para

hacer un brcve clo cxrcunvnlando ‘sobre el campo de Bnlbucnu, sin mcldcnle alguno. Con

csta ncmén el Prcsxdcn Madero se convirtio, asi, en el primer jefe dg Estado que realizé

un viajé en un ‘acrop

El nomBre del ingenicro Juan Gufllérmo Villnsah‘a, ésié bastante pénetrado’en ia historia de -

la avmcnon en México y en el mundo, ya quc fonné una scgunda soc1edad que se denommo

como Tnllcrcs de Construccloncs Aeronauucas‘ en este dcsarrol]aron un nuevo modelo de

avién con tusclaje echo cnleramemc* de metal udcmés dc que contabn con. un

dcpanamcmo de fundicién de plezas para motores de av:oncs, (tecnlca apllcadn solamente

en cse x,monces, en Francia)
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Por su truyectorin en la aviuéién mexicana es considerado fuertemente como el principal y
mas uuténnco precursor. e nnpulsor de la aviaciéon mexicana. Comenzé cxpcnmcntnndo y

volando planeudorcs,’despucs fnbnco su primer avién pequcno con un motor Curtiss de 15

fabricado cbmo s

Balbucna por ! San m;,o Povercgsky un piloto de origen ruso inventor de una mira

cspecial paru bombardco aéreo que le dio a nuestro pais toda su lcaltad y experiencia.

* ibidem, Esparza. p. 84,
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El 7 de abril de ese afo sc subxeron ul avion Mlgucl Lebrija y cl mgcmero anlnsanu para

llevar a cnbo la pruebn ante ln mlradu c%cudriﬁndora y curiosa de los ml]ltnrcs prescnte= en

el campo de Balbucn El ane_ral Mgndrngén se accrcp y con todo‘ cuidado' 1¢ entr_ego ‘a

mil pies — sobrc cl anlc dc MCXICO chldo a Ia‘gran nsaci n’que genero:este: su»cso,

Don Vcnustlano Currzmza expidio un dccrc\o cl 5 dc tcbrero dc 1915 con ¢l cual sc ordcno

crear la Fuclva Aerca Mlhtar Conimucxonahsm. 'lgrcgandosc n¢V1lln<nn'\ cl 10 de

septiembre del mismo afio como Jefc Y fundador dc Ia Seccmn chmca dcl Dcpanamento
de Avmmén dcl Ejercxto, cste es el anlccedcnle mns !cmpruno de nuestra nctual Fuerza

Acrea Mcxlcann.
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En aquel entonces anlasann creia todavia ‘que el camino para desarrollar nuestra’ aviaciéon

estaba en que tuescmos cnpaces dc constmlr nucstrus propms neronavcs y aviones,

adecuados 4 la altura de nucstros vallcs y dc nuestra montanosa orografa Por Io cual, en

compama de su !amblcn somo Francl co Snntanm, (un ltallano quc le entrego a’ Méx:co su

Ya para el afio dc'191’6 Villyd i:hd tue cémisionddo por el gobiemo mexicano, para adquirir

matcriales aeronauucos n, Nu va York y no pudlendo desperdiciar esta misién, aprovecho

cl vm_|c para‘es udlar los: tipos de avnoncs norteamericanos, asi como asistir a cursos

supcriores en mutena _dc mgcmcna aerondutica. Su biisqueda de conocimiento lo llevo a

¥ Esparza. Ob. Cit.p. 93,7
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San Antonio, Texas en donde estudié las caracteristicas de los motores Liberty y los
sistemas de ensciianza. Al regresar a México recibié de inmediato el nombramicnto de jefe
de vuclo de la Escuela Militar de Aviacién y en los Talieres Nacionales de Construcciones

Acronauticas, con el grado de Capitan Primero.

Con los conocimientos adqumdos cn su vae 1 los Estados Unidos, Villasana discfio el

primer hldronwén mexlcano el cual fue. probado con todo éxito en VcracruA. en ]9!7 con

lo cual’ se poma dc mamf‘esto que M era autosuhcteme y auténomo ‘en matx.rm

ncronnuuca antes’ dc que conc]uyera la sc unda dccndn del siglo XX. En ese mismo aiio, (.1

ingeniero. Vlllasuna sustento c

fcrencnas ',armvnacn:\n del Gobierno de la’ Reptblica del

Salvador sobre problcm:m neronéuticos,’ razén por la cual fue condecorado con una de las

prescas mas prestigiadas que otorga esa nacidn, la denominada medalla de oro.

El 6 de julio de 1917 ocurrié uno de los hcchos mis notables y memorables de lu hntona de

la aviacién civil mcxlcana' ya ] llcvo cfeclué el pnmcr \'uc.lo clc tran:pon clc orrco

sujeta a la espalda un saco de correspondencia que contenia 534 cartas, 61 tagjctas postales
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Yy varios paquetes de corrcspondencm de scgundu clase. El vuclo a la ciudad de México,

durd cincuenta mlnutos y cuurcnta Yy dos sc;,undos. ;

Después de ﬁﬁé]iiada la coﬁﬁe’ﬁda be‘I ca d‘c 1a* prim‘e‘m Gucrra‘Ml’mydiaI se "e‘mpczé a

cxplorar fuenemcmc el mcrcado dc la avmc:on y e] trnnspor!c acreo, produc:cndo<c una

gran carrera por cf domm o dc lu tecmca neronauuca. Todos lo: pmses se dleron a Ia tarca

de impulsar a la’ nv acnén tanto para fan mllnarcs como cnv:les. chldo a esto, mucho:

pilotos se hicicron famc
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probar nuevos instrumentos y aparatos, y sobre todo explorar las nacicntes rutas aéreas en

todo ¢l mundo. Varios pilotos mexicanos lograron ser inscritos en el cuadro de los grandes

precursores de la aviaciéon comercial.

Tamaulipas sin contratiempo alguno. Con este \v'u’clg se inauguran. en'México los intentos

por establecer rutas aéreas que en un futuro lrhnsponanan a’la.gente a través de;los cielos

de nuestro territorio.

Al mes <1&,u|cnte, un segundo mtcmo lo protngomzo una acronave dlsenada y fabncada cn
nuestro pais y que recibio cl nombre de “Coahu:]n", Slcndo tnpulada por e] capxtan Emlho
Carranza, despcego cl 2 de septlcmbrc de |927 del mlsmo acropuerto mllltar de Balbuenu

con destino a ciudad Juarez‘ Chlhuahua a’ la cual alcmzo en ese mismo dla sin quc se

presentara problcmn alguno. Es de scnalursc que este vuelo sc efcctué sm mnglma c<cala'

intermedia entre las dos cmdadcs.

El 24 de mayo de 1927, un av:on monoplnno modclo Ryan de fabncncmn estadounidense

despego de la ciudad dc Snn Dxc&,o. Callfornm n Estados Unldos, para volar sin escalas

hasta la ciudad de México. haciendo un rccorndo dc 21 homc ¥ 4 minutos hasta aterrizar en

¢l campo de Balbucna a las 12 horas y 6 minutos del 25 de mayo dc cse mismo aiio.
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Tiempo despuds, cstc’mismo ncroplano fue adquirido medinntc una colecta publica

impulsada por el penédlco Excch or con el proposno de cfectuar un vuelo despegando de

la ciudad dc Meéxico hﬂsta Washmgton, E U ‘cn rccxpromdnd por la proeza rcalizada el 13

de d:c:embrc dc 1927 por el n eal encano Charlcs Llndcrber!, al mando del legendario

extranjero con ¢l grado de capitdn que recibid la distincién de pasar revista a los cadetes de

esu importante institucion.
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Ya el 12 de _|uI|o del mismo afio, un-mes despucs de habcr despcgﬂdo dc la pista dc

Balbucnn con declmo a Wnshmgton. Curranza mucre vtcumu dc un accldcntc de nvmcnén, -

al estrellarse el Méx:co - Excelsmr en: los pantanos dc Sandy Rldge cercanos al Holly

una travesia por cl Atlanuco Sur para hnalmcntc llcgar a Madnd Espnna
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Siendo el 11 de agosto de 1928, cl pronostico dcl uempo era proplcxo pnra llcvar a cabo tan

codiciado proyecto y cuando el rclo; marcaba las 5 horas y IO mmulos el capltén Fierro

despego del campo acrco de Balbuena ngun vuelo antcnor sc habia seguldo con tanm

minuciosidad; toda la nucnén estaba al tamo de las noncms que tmsmmdas por la radlo. la

cual, dlfundia constantcmcnte‘ la posu:lén del

desgracia, al Ilegnr al acropucno de: este ultlmo pais. ]e csperaba un cable ordcnnndole

suspender el Vla_]c y rcg,rcsnr a México nmcdxatamente (la rnzén, cxphcan los’ hlstormdorcs )

acronduticos du nucstro pnls. fue que, las nu!ondndes mﬂltnrcﬁ mcxxcanas cons:demb'm quc

ta proeza ulcun/a(lu hz\:tu e c momcnto crn sufc:en(e y que "mns valia héroes: wvoe.. quc;

aron’ csr‘sar) lo cual, atento a'su instruccion'de mdole mlhmr

mucrtos™ por lo ‘cual‘ 1c ord

y sobreponiéndose t dcseo pcmona] obcdccné muy a su pesar o que hizo con una sola

escala en San Salvador.

Dos afios dl..spues dc csta. magmhco' lobro y co!

i:_l yébjc_:‘oj 'prinéipnl dc dycmo‘sirar las

posibilidades det trdnsponc m.rco, tanto pum omo : civiles, . el 30 de

sqsuunbl de 1928, otro avién constru o cn M *.’con un motor

aleman BMW de 185 c*\ballos de fuexzn, dc los u n ]q Primera Guerra Mundial,

fue propuesto para realizar un vanc dc-cwcunvalncién enla Repiblica Mexicana. El
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comandante elegido para’esta misién fue el Piloto Aviador teniente coronel Gustavo G.

Ledn, el cual fue acompaiiado por un mecanico.”

Morelia,

El teniente coronel : Gustav

vuc]o.

Este fuc uno de los vuclos de uh ad pracuca para el lmpulso del lranspone aéreo .

civil en México, pueslo que scﬁalo las rulas que después serian uuhzadas regularmenle por ’

las empresas pamculares de avmmén comercml Las hazaﬁas de los pllotos se commuaron

mas o menos. en forma conlmua, la :inq elud era bnslnnle accplab]e y a’veces esu]tnba

demasiado exigente, yﬂ que se utlllzaban muchos aviones de fabncacxon cxtrnn_]era

de velocidad entre Mexico y Nueva York arrebalado dnlc ormentc por un piloto de
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nacionalidad norteamericana. Para constatar -y - registrar el hecho, lo presencian
representantes de lu ‘Asociacién Internacional. de Acroniutica y de la Asociacion Nacional

de Acronautica de los Estados Unidos.

El objetivo sc logrd, al-llegar al-campo F]oyd Bennett, de nueva -York, a'las 18 horas 40
minutos y 9 segundos - tiempo local -. El recorrido tuvo un tielﬁpo de 10 horas 47 minutos

y 3 scgundos.

Lo que el intrépido piloto no log,ro. hu. rccublr cn v1da Ios homcna_)es quec las autoridades y
el pueblo’de México le hnhmn prcpdrudo. yu que ‘en su v‘uclo de regreso. el Conquistador

del Cielo sc dc._:.plomo cn las rlbcr'm del rio ’otomnc. momentos después de haber

ascendido de un zu,ropuu'lo dc la c1udnd de \Vu:hmgton.

La tragica mucrte dc. S'll’"lblﬂ scnala el Fnul dc lu< hazanas md:vxdualcs de los pilotos
mexicanos en ¢l afiin'dc supcrar las marcas. sm Lmbar&,o. se desarrollaron muchas otras
actividades en ¢l interior de nuc;lro pms y vuc]oq a chubllcas del Sur'y del Cnnbe. quc .
indudablemente, sirvicron para que Ins rutas comcrcmlcs se establecieran cn lodo cl pais, o

bicn sc ampliaran las ya existentes.
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1.4.2. DESARROLLO DE LA AVIACION CIVIL MEXICANA

El desarrollo de la acronautica en México, no solo era impulsado  por:los ‘hechos

extraordinarios que llevaban el sello personal dc los pilotos més experlos Y arricsgadoé. Las

empresas y pl]OlOS. lo mismo que las’ autorldudcs gubcmamenmles procuraban famlharwnr

al pubhco mex:cnno con’la-aviacién Yy los trunsportcs aéreos y claro estu 1o servxcxos de

lransporte ucreo

En el intento dc crcar un mayor interés dc la pob]ncnfm por 1a avmt:|én como medlo de

comumcm:lén, se organizaban carreras aércas, cxhlblcxoncs,ucromiutlca”

acrobacia adrea y viajes de placer en aVIén. lnnznmlcntos en paracaldas s{ como, vuelos de

precisién y otras maniobras, en las cuales participaban pllotos mex:canos y de Estados

Unidos. . ST A

Apenas creada la Oficina  Técnica de” Navegacion Aérea é:icab&z‘ﬁdnvf)br eliingeniero

Villasana, ecstablecié ﬁl principio de’;que los uvioncs‘que llevaran’ pasajeros solo’ podian

-1~ 12: dé Juliob'c‘ie 1 9”'I' fu v’pnm Compania.dc transponnmén Adrea,

concesion, otorgnda

una cmpresa de la que eran duciios los noncnmencanos Harry J. Lawson y L.A. Winship, y

que tenia dos *“Lincoln™ nuevccitos, solicité una ruta que, cn términos generales, coincidia
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con la que un general dc npelhdo Hay hnbia mnugurado hnc:a unos meses ya que. sahendo

de ‘México volaba ‘a Tuxpan, Tamplco Y Laredo 'S de ah|. unprendla el - rcgrcso

21g7agueando entre Matamoros. Monterrey. Sa]ullo y Sun LUIS Polosi 7Un mes dCqucs, cl

21 dc agoslo, mnugura sus vue]os llevando como prlmer pasa_]cro ‘a Humbcr\o J:mcnez. un .

“En esto nuestra aviaci

comercial | rcalizildo'

2‘Vdej|’.xlio dc 1921 :cubricﬁdd vuclo l"cdondos‘,

primeras operaciones de Mexicana cstdban destmudus a (rnnsponnr loc dm ros dc ln;

compaiiias petroleras de ]la Huastecas poco tiempo despucs se dlp a ln tarea dg,tmnsponar a

sparza,Rafacl.R., Op. Cit. p. 126.
G. Davies, Citado por Rafacl Esparza, “Alrlines of Latin America since 1919, Smithsonian_institution

Washintong, E.U.A., 2% Ed.. 1984, p.2.
Qi
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los funcionarios de las mismas empresas petroleras hasta la ciudad de México, ya que los
funcionaros de¢ dichas empresas, sufrian de frecuentes los asaltos en los caminos por los

cualcs solian transitar.

Decbido u que la demanda de transportacién aérea iba en aumento y la frecuencia de vuclos

cra cada vez mas frecuente, Mexicana cambié su cquipo para proporcionar aviones con

mayor capacidad de transportacion de pasajeros.

En razén de que el negocio dec trunsportamén aerea era cnda d{a més frecucntc en nucstro

pais, la compaiiia ob(uvo otro conlrato dcl Goblemo l‘cdcral (el pnmero que otorgé a una

cmprcsu partlcular) pura e] transporlc postal nérco cwu] cn la chubllca

American Airways Co.;‘lﬁpulu o nada mas y.nad mcnds. quc'por ¢l famoso piloto Charles
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A. Lindberg. Con este vuelo, nuestro pais cra reconocido como una nacion estratégica para
1a concxlon con el resto dcl continente americano, ademas de vislumbrar ¢l inicio dc-los

vuclos comerciales de largo ulcancc enlrc las nacloncs.

Ya para el afio de 1934, se fundo la empresa Acronaves de México, S.A.. la cual inicié sus
opecraciones para scrvir 1a ruta- México = Acnbulco, mediante un avién tipo Slinstm de
Luxe, para cinco pa:u_jeros, .con - un molor Lycoming de 215 cnbnllc% dc ﬁxcﬂn.

Esta cs la primera vez cn la hlslona dc la  aviacién civil nacional, que se comemplﬂ a'la

aviacién como un medio de’ lrunsponc que apoye fucrtemente al turismo de nucstro pals.

“El dia 16 de encro dc 1948, se éféctué el primer vuelo rcgular en la ruta México = Madrid,

primera que unié nucstro pais con-el connncntc curopco u trav de Acrovfﬁs Guésl

(acrolinca de nacionalidad mcmcnna) quc cmplco uvnoncs Con';tcllmmn 749 cuatrlmolorts

haciendo escalas en Miami. Humlllon, Sanm Mnna y L sboa

Después de varios vuelos de cortesia p:iraflaSjuut'oridadca vy periodistas, A¢ronaves. de

México comenzd su scrvicio regular oficialmente el 14 de septicinbre de 1934,

Entre ¢l periodo comprendido dc‘1934 21951, ¢l Gobierno Federal, otorgé mis de 131
concesiones, tanto a pcrﬂonas en ‘particular como. 8 nucvas cmpresas y a otras ya

cstablecidas, tanto de origen extranjero como nacional. Muchos de los concesionarios, no

'* Vid, Ruiz Romero., Manuel. “La avia
de la UNAM, México. 1999, p.30,

Meéxico”, Editorial Dircecion General de Publicaciones
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llcgaron a servir cn-las rutas quc les fueron concezhdus, ya que varios se retiraron-del

negocio'y algunos mas vend|eron sus cmprcsns o las fuswnaron con otras. )

ambito 1ntcmaC|onal (Mexwana con Star Alhnncc Y. Acromexxco con Sky.Team) 10 cuul 1es

permite tener pr{lcucamcnle concxloncs a cunlquncr cnudad dcl mundo en los cinco

continentes.

“E! desarrolio del sxslema aeropucnuano de México, actualmente es uno de los mas

completos ¢ u'nportzmtes del mundo, con 57 tenmna]cs adéreas repartidas a lo largo y a lo

1

Ruiz Romera, Manuel. Ob. Ciu p.32.
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ancho del territorio nncional asimismo cuenta con el neropucrto mtcrnucxonnl mas grande ¢

unportamc dc toda Launonmenca como lo cs el chto Judrez de Ia cnudad dl. Méxxccb s

Con lo antcnormente dcscnto, podemos damos una pcqucna |dea del gran dcsarrollo quc a

'y SC. vlslumbra un

tenido nucslrn nacnén dcmro dcl umbno acronéuuco mlcrnamona.»'

progrcso aun mayor demro dc Ios qnos s:gulemes. :

n, p. 8.

&
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CAPITULO SEGUNDO
EL MARCO JURIDICO MEXICANO FRENTE A LA

AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
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Para que podamos enlcnder cl marco Jundnco mcxu:ano dcnlro dc ]a orqueslacnon»

|ntcrnacuonal de ln avmclon cwxl tcnemos quc anahzar a pnon los caracteres y 1a> fuentes

actividad, nacié con el invento que denominamos avién; Y cémo podem ar, céta

invencion fue conccblda en el afio de 1903 con los hermanos Wn;,hL T 28R p e la cual

anteriormente, no se tenia la nccesidad alguna de reglamentar la actividad neromiuuca.,

2.1. FUENTES DEL DERECHO AERONAUTICO

Cabe en ecsta parte de nuestro cstudio. hacer mencién, a las dcnuminndas fuentes - del
Derecho acronautico, las cuales en términos generales pudiera decirse son las tradicionales
v admitidas cn cualquicr otra disciplina juridica, (la ley, - doctrina,  costumbre "y

Jurisprudencia).

Nadic discute la lmportnncm dc Ia lcy como fuentc del dcrccho acronautico. Con respecto a

la doctrina es |mport:ml ima, po q c no sélo es fuente on(,mana del dcrecho. sino que
interpreta a ‘la lcy., Son: lo; eﬁtudlosos, que obsc.rvando y analizando los casos .que sc

presentan en la vida prictica juridica. ‘enuncian opinioncs y parcceres buscando soluciones.

TFQTQ ":’“‘T\I
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La docmna prescnla una cuahdad muy partlcular' no'tiene fuerza crcadora directa, pero, sin

embargo, rcvxslc lmponanma fundamcnlal por cuamo mspxra todas las otras.

cllas mismas;_estas: costumbres con el»paso del nempo, son tomadas en cuenta por los

1 que tarde o temprano emiten recomendaciones al

6rgnnos intemaci nalcs’de av acién c

respecto y suglercn asi, la mslauractén de cstos habitos en las legislaciones acronauticas de

los pa{scs con el fn dc aglhzar en la mayoria de las veces el trafico aéreo entre los naciones

'* vid, Mapelli, Enrique. “Trabajos_de derecho_acrondutico_y 1_espacio”, Véi.11 , Editorial Instituto
Iberoamericano de Derecho Acronautico y del Espacio y de la Avmc-on Comcn:ml Madrid,1978,p.233.

7 vid, Verpleatse, Julidn G. “Derecho _internacional aérco y del espacio”, Editorial Ediciones Atlas. Madrid,
1963, p. 32.
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y asi poder tener uniformidad, dentro de lo posible, de reglas aeronauticas como fuente de

derecho.

Ademis de estas fuentes existen otras muy impo es en nuestra disciplina como lo son el

dinamismo, la internacionalidad, el reglamentarismo'y la au'lqnon'i(n.v )

2.1.1. DINAMISMO

Esta caracteristica del derecho acrondutico es también conocida como movilidad, aunque la
gran mayoria de los cstudiosos dec esta - ciencia juridica coinciden’ en -denominarla
dinamismo, “para evitar una posible interpretacién en el sentido que pudiera deducirse una

falta de fijeza de las bases juridicas sobrql‘as que se apoya el derecho aeronatico.”'®

Svid, Tapia Salinas, Luis. “Derechio acropiutica®, 2* Edicién, Editorinl Bosch,casa cditorial S.A., Barcelona,
1993.p. 19.
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Se dice que el derccho aeronéuuco posee el carécter de dmamlsmo debido a que la aviacién

en muy pocos aﬁos de vxda, ha a]c:.mzado una cvoluc:on que podriamos callﬁcarla, sin Iugar

En 'sinlcsisv, el maestro /\{idela Eséalaﬂa 16 define como “lIa aptitud para adabtarsc, en cada

caso, a las exigencias legitimas, configuran el dinamismo de cada disciplina™.'®

2.1.2.. INTERNACIONALIDAD

En cl derecho aeronautico, la internacionalidad es un eclemento fundamental dentro del
estudio de la materia, ya que las aeronaves poseen una caracteristica sumamente acentuada
hacia la internacionalizacién, motivada a que estas circulan libremente por la atmésfera de
nuestro plancta Tierra, y como e¢s de saberse, el avién no reconoce limites geograficos ya
que sobrevucla sobre: espacios aércos en los cuales los Estados ejercen su.soberania

nacional.

' Videla Escalada. Citado por Tapia Salinas. “Derecho aeronjuticg™ tome I, Editorial Victor P. De Zavalia,

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN




62

Ante esta problematica, se hace r ia la idad la existencia de nommas juridicas

mtemactona]es que prevean vy resuelvan los problemas derivados de la Junsdlcmén que

pucdan prescnlarse.

Estas ho‘rr‘r{as deberan sérfuniformes dentro de lo posible, pues seria muy inconveniente el

choque emrc pnnclplos ‘o doctnnas opuestas, que al formar los distintos textos Iegalcs,

trabanan la clrc.ulacubn aérea mlcmacxona] por el natural incremento de 1as relac:ones

humana; que’impone la’ aeronavegaclén.

la nece51dad dc una uniformidad que t|ene Ia mlemac‘onalldad de

Sc puede afirmar. que en:la actualidad, en el campo doctrinario, existe una unanimidad en

afirmar la’internacionalidad, ya que es constante este elemento en muchas reuniones y

congresos . internacionales;’de1lai materia. Un claro ejemplo de esto, lo encontramos

actualmente con:la’ existencia’del ‘organismo internacional denominado Organizacién de

3% Ambrosini. Citado por Tapia Salinas. “Corso_di Diritto ico”, 1939, «l1 if i », 1939,
« L universalité du droit acronautique », 1939, p. 18,
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Aviacién Civil Internacional, (OACI) el cualb cuenta con un Comité Jurfdico que estudia y
proyecta las bascs de los 'convenios intemacionales, e inclusive elaboran normas que los

Estados aplicansalvo declaracién en contrario, Este organismo tiene:como finalidad

especi ﬁéa Ta de ﬁniformar las reglas de navegacién y el transporte aéreos. -

"REGLAMENTARISMO

‘en toda actividad humana, la aviacién noesta: exenta'de ser reglarnentada. El

que : an_tcrlormcme

'\dmlmslrador. para quc proccda por via de!reglamentaciones’ complementarias.”?' " El

progreso de la avtacmn da ongcn permanente a;la apari ién de nuevas nccesndades, que el

derecho debe tomar en cucma a efectos de su regulacu‘)n

El Estado miémo.» Ebc,respondcr\

ante csta exigencia'que la mayoria‘de ‘las veces en csta

matcria es de:ca.raclcr técnico’: a Ios textos legales

vigentes para -no dcsvn’luarlos, medlantc 1a rcglamenlac:on la cual tiene un papel

' Vid. Videla Escalada. Federico N. “Derecho acrondutico™ Tome 1, Editorial Victor P. Dc Zavalia, Buenos
awres, 1969, p. 43,
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preponderante, por complemen!ar la legislacién y aun llenar sus vacios y adecuarla a la

evolucién dmémlca que Ia caractenza, asi corno debc ser temda en’ cuenta en-la

mterpretac:én de la lcy Por ello aparecen dia a d(a nuevas actividades o se dcsarrollan en )

gran med|da lns ya manera tal que una ley, poco uempo d spués de ser

sancxonnda,_cp ultar madecuada para la satisf: "m de las'r idade:

que llevaron a su promulgacié

La mtemacnonahdad de la materia agrega una dlt'cullad mas para el funcmnamlemo de éste

y. amp| io. cl c’lmbllo ‘de aphcamén de las co vcncmnes‘

significar elr

la cual se hi

administrativos, cuya mayor agilidad los hace mas aptos para enfrentar los cambio:

En el caso en concrelo de nueslro afs,  t emos como ejemplos de este reglarncntansmo.

diversos preceptos lcgales de o: s Ilmltaremos a mencionar solo algunos de ellos

como lo son: los Reglamenlos de Operaciones Civiles, Reglamento de Telecomunicaciones

Aeronauticas y Radio Ayudas‘ para la NﬁVegacién Adrea, el Reglamento de Licencias al
Personal Técnico Aeronautico, el Reglamento de Administracién Aeropuertuaria,

Reglamento de Transito Aéreo, cntre otros.
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2.1.4. AUTONOMiA

Este término sucle dar 'a’ prlmera |nstanc|a, la falsn aprcctacwn de que el derecho

aeronéuhco es una dlsclphna lolalmente desllgada del derecho, slendo que. esto, es una

valoraclén toln]mentc errénca ya que el derecho es’ uno, basado prmclpalmente en elv

dcrccho comun y sus dwcrsas ramas son npenas una dwcrsnﬁcaclén y no completas en s:;

mlsrnas. como. para abarcar cn forrna abso]ula y contemplar todos los casos que puedan'

prcsentarse como resultndo dc la comphcada acuvndad dc Ios hombres entre‘ s( y las

comunldadcs hum'mas” 22 SR

La autonomia se debe de entender desde trcs puntos de v15ta, el leglslauvo, el dldi\cuco y el

en nuestros dias, existen aun universidades alrededor del mundo 'que imparten 1a céitedra de

derecho acrondutico como parte del estudio de los medios de comunicacion’y no tienen el

cuidado de impartirla en un plano independiente, ya que es frecuente,’que esta.sc ensefie

mezclandola con otras ciencias juridicas como lo es el derccho maritimo.

2 vid, Gildemeister, Alfredo, “Elementos_de_derecho aeronautige”, 2 Edicién, Editorial del Pacifico
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No obstante, de este error, afortunadamcntc se ha mcrementado el numero de estudiosos de

la materia, ¢ inclusive sc le ha dado un reconocmuenlo blen mcrecndo a instituciones

estudiosas dc la aeronéutlca ‘com cl caso de la Orgamzacxén de Aviaciéon Civil

nsporte Aéreo (IATA).

lntcmaclonal (OACI) y la Asocmc 6n Internnmo al de

entiﬁca quc m:ne el derecho

este Gtil y valioso medio de transporte, que como se dijo anteriormente, no reconoce

frontcras ni nacionalidades.

2.2, ILAS CONVENCIONES INTERNACIONALES DE AVIACION CIVIL

ANTERIORES A 1944

En la formacién dcl derecho aeronautico, las convenciones, acucrdos y tratados
internacionales son consideradas como fuente principal de la materia, ya que estas,
produjeron normas juridicas aplicadas a la actividad aérea, tanto en el aspecto de derecho

publico como en cl derecho privado.

En la legislacion internacional, se tiene una gran incidencia en la regulacién de las
actividades acronauticas debido al hecho de que las acronaves son un medio de transporte

que se caracteriza, como ya sc¢ dijo, por cstar constantemente sobrevolando, hacicndo
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cscalas o mcrnzando en palses dlslmtos al de su orlgen. Es por ello, que pronto aparecieron

convenctones mlernacxonales para reglamcnlar los dlvcrsos aspectos que tienen relacién

con el transpone aéreo. La legxslnclén mtemacmnal aparece mcluso pnmero que -fa

leglslacnon mtcma de cada Estado‘ le sirve’ como‘msptmcnon v comnbuye, ademas, ala

necesana umformldad de las normas aeronduticas

En el convenio internacional;

junto con otras que las apréxin an

ncucrdo, cjélei)rado bbi— sujetos l'brés’ (Est’ados),‘que por definic 6n'dében ser

consrderados pares cntre y el rcs 1ta o de tn acto es un efe to Jur{dlco.

la ley, hay en el convemo m(cmacnonal aulorlddd en qulen lo san ona, lmpenum para

hacerlo cumphr dcmro de su émbuo de jurisdiccién, es obllga(ono par

os ubdnos, se

cumplc ia f'nahdnd de I:nen comtin y, entrando en vigor, uene cfecto general obre loda la

comunidad rcprcscntad'\ por ‘el Estado que la suscribio.”??

Ahora bxen, dcspucs dc establecer la |mpDr1.ancm de Ios con em s:intermacionales dentro

del dcrecho acronautlco. daremos paso a mencmna o0s’ emanados’. de . las
convencroncs mlemacwnales de aviacién civil, celebmd ES! S tios daran

los anlecedcntes en matenn dc: ncuerdos lnlcmacwnales .para omprcnder mejor el

Convenio de Chlcago, el cual es el ob_peto de estudio del prescnlc trabajo. »

** Op. Cit. Videla Escalada, Federico N.. pp. 81-82.
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2.2.1. CONGRESO AERONAUTICO DE PARIS (1889) Y CONFERENCIAS DE LA

HAYA (1899 Y 1907)

En el Congreso Acronautico de Paris, se contemplé la posibilidad de una legislacion
auténoma y también la de una creacién de normas que se apegaran a la creacién de un
nuevo decrecho, referido claro esta, a la aeronautica. Este Congreso se llevo a cabo en el
afio de 1899, celcbrandose en la Haya, una ponfe_rencia en la que los paises contratantes se
comprometieron, durante un periodo de cinco nﬁos, a no utilizar h")s globos u otros medios
aéreos de transporte para el lanzamiento dé bombas, agresiones aéreas, ctc. Este pacto
éxpiré el 4 de scptiembre de 1905, pero no fue ratificado por las grandes potencias de la

Segunda Conferencia que tuvo lugar en la misma ciudad, en el afio de 1907.

2.2.2. CONFERENCIA NAVAL DE LONDRES (1909). CONGRESO DE NANCY

(1909)

La Conferencia Naval de Londres de 1909, fue en la practica una continuacién de las de la
Haya, ya que sc consideraron los medios de reglamentar la fuerza maritima, incluyéndose
entre los materiales por emplear, en caso de un conflicto, los aeréstatos y los aparatos de

aviacién. En el mismo afio y teniendo como b‘as'e o acordado en ¢l Congreso Aeronautico

ue se reunieron tratando de encontrar la

de Paris, sc realizé el'Céngrésd de Nan‘;:’y;'véh‘el'

manecra de independizar este naciente derecho mediante la estructuracién de una legislacién
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propia, adelantindose mucho en este sentido también, a 1a Conferencia dc Navegacién

Acérea de Paris de 1910.

2.2.3. PRIMERA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA DE PARIS DE

1910

En cl mes de mayo se reunieron cn Paris las delegaciones de dieciocho naciones europeas
para considerar temas de derccho piblico, como lo son: matricula ¢ insignias de las
aeronaves, permisos de aeronavegacién, licencias del personal aeronautico, derechos de

aterrizaje, rcglamenlnclon aduancra. etc. El dcrecho aeronauuco empeznba a del‘mrse y

adquirir una personalldad propla. En”junio dcl misnio aﬂo se: suspendlé la onfercnc:a.

convocandose  para reu ion dcbldo a

circunstancias de ord

“Finalmente se cit

Comité Juridico Internacional: fundado

la primera tentativa'de establecer una le lncnon sobrc la responsablhdad cn derecho aéreo

daflos causados a terceros en la,superﬁbic."z"_ :

** Vid, Scara Vizq Modesto, “Introduccién al D ho Inter i 1 Césmico™, Editorial Direccién
General de Publicaciones de la UNAM, México, 196!, p. 79,
TONMN
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2.2.4. CONVENCION PARA LA REGLAMENTACION DE LA NAVEGACION

AEREA DE PARIS (1919)

Esta primera Convencién multilateral sobre navegacion aérea la celebraron los Estados
Unidos, Bélgica, Bolivia, Brasil, Gran Bretafia, China, Cuba, Ecuador, Francia, Grecia,
Guatemala, . Haiti, Hedjaz, Honduras, Italia, Japén, Siberia, Nicaragua, Panami, Peri,

Polonia, Ponugal Rumama, Estado Servno-Croata—Eslovemo, S|am,.Chccoslovaqu18 y

Uruguay EI Conse_]o Supremo Aliado de la Conferenc:a de Paz ln” grado por las polencms,

de la anera Guerra‘Mundxal (Estados Umdos, anén ran-: Bretaﬂa, Francia e Italla)

encomcndé a Lm reglamen(acnén de la

integrada por representantes

de Francia. ltalia. Gyran Bretaﬁa, Japén, Estados Um o! Brasil Cubn, Bélgica, Portugal,

Grecia, Serbia’ y Rumama Aceptado el proyccto, el Convemo fue firmado, en Paris, el 13
de octubre de 1919 y entré en wgor el 11 de Jullo de 1922 este Convenio fue modlfcado
cn varias ocasiones hasta lograr el texto deﬁmuvo que entré en vigor el 17 de mayo de

1933,

Es importante seijalar, que este Convenio constituy$ un instrumento sumamente importante
de rcgulacién aérea hasta la’ Segunda g(;}iérl"a ‘Mundial.. El contenido del Convenio

comprendia:

2.1. Principios generales.
2.2. Nacionalidad de las Aeronaves.
2.3. Certificados dec Navegabilidad y de habilitacién del personal aeronautico.

2.4. Estacionces de radio.
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2.5. Admns:én ala navegaclén aérca sobrc un temlono extranjero.

2.6. Reglas para el despcgue, aternza_jc y vuelo. g

2.7.

Transportes proh|b|dos. .
2.8, ' :

2.9. Comisiones internacionales de navegacion aérea. -

2.1:0. Dlsposmlones finales.

Conslaba, ‘ademas, de ocho anexos, que’se referlan n marcas de aeronaves, certificados de

navcgac

glamento de fnros,ykseﬁales. condiciones para la

verdadero
que se refiere

firma .de- cste.

prchistoria - par:

indiscutido el hech

* Op. Cit. Videla Escalada, Federico N., p.90.
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de la nacionalidad de las aeronavas por su malnculz\, cl reglmcn parn vuclo y atemzajc de

aviones mxhtares sobre c] temtono ‘de otro Estado, elc.

ronaitico ‘debe’ a ‘este importante organismo

destacarse, tamb

navegacién aérea mundial hasta el afio de su disolucién en 1946.

El Convcnio‘dc Paris'de 1919 l:stu\}o en vigencia hasta el afio de 1947, ya que lo abroga el

Convenio de Chiéago de 1944 sobre aviacién civil internacional.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN




73

2.2.5. CONFERENCIA INTERNACIONAL DE DERECHO PRIVADO AEREO DE

PARIS (1925)

El gobiemo francés en el afio de 1923, juzgd necesario convocar a una Conferencia, con ¢l
fin de estudiar todo lo relativo a l1a responsabilidad del transportista, dado ¢l desarrolio de 1a
aviacién comercial. Posteriormente, el 25 de octubre de 1925, mediante la presentacion de
un anteproyecto de Conyenciér} Intemagipnal sobre-la Requnsabilidad del Transportista

Adreo, vo]vi§ a hace

Como organismo ecspecializado, ha sido remplazado por ¢l Comité Juridico de la OACIH,

tras haber desarrollade una verdadera labor de formacion del derecho acrondutico.

e
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2.2.6. CONVENCION IBEROAMERICANA SOBRE NAVEGACION AEREA DE

MADRID (1926)

A iniciativa del gobierno espaiiol, tuvo lugar en Madrid, en octubre de 1926, un Congreso
de navegacién aérea, en cl cual participaron Espaiia, Argentina, Bolivia, Brasil, Colombia,
Costa . Rica, Cuba, Chile, Ecuador, Guatemala, Honduras, México, Nicaragua, Panama,

Pnraguay, Peru, Repubhca Domlmcana Salvador, Uruguny y Portugal, paises afines entre

si por su lengua, rehglén Yy

solxd'xndad emrc 1

El probééito d > ¢ un.Convenio colectivo, de

carédcter acronduti

permitir o no cl sobrevuclo sobre sus lemtonos de acronaves de cualquier pais, incluyendo

a los no contratantes. Las dlspOSICIOncs fueron mz’ls amplias y liberales que las del

Convenio de Paris. *“‘Los paises que ratificaron este Convenio solo fueron: Espaiia, Costa
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Rica, México, (publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 14 de abril de 1928)

Paraguay y Republica Dominicana.”?¢

2.2.7. CONVENCION PANAMERICANA PARA LA AVIACION COMERCIAL

DE LA HABANA (1928)

Del 15 de febrero al 20 del mismo mes de 1928, sc llevo a cabo la Convencion

Panamericana de la Habana, la cual se efectud, a iniciativa de los Estados Unidos de

América, pais que no habia ratificado el Convenio de Paris.

Este inslr\imeht‘ internacional lomo como modclo el Convemo dc :Paris,’ aunquc se -

dlfcrencm dc e

creac:én de via