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Evaluaciéon Economica del Proyecto Aeropuertio para México

PROLOGO

Ante la perspectiva de enfrentar el siglo 21, la ciudad de
México tiene la. necesidad de adecuar sus politicas y su plan
de desarrollo-a fin de dar servicios urbanos a los usuarios del
aeropuerto- internacional ubicado dentro de los limites de la
misma. En este contexto, los habitantes de la ciudad y la zona
metropolitana son participantes en la constante circulacion de
vuelos nacvonales e mternacsonales ya sea de pasajeros o de
carga.

Se trata de'planear para el desarrolio de una ciudad. En este

fdemanda de servicios de los usuarios del
nde a aumentar.

las

cercana.:,f i

Lo anterior requier ,des,rr lla‘ un proyecto regional integral
para el centro del pais.




Evaluacion Econémica del Proyecto Aeropuerto para México

El contemdo de este trabajo se presenta inicialmente con el
tema de. desarrollo urbano regional, por considerarse que asi
iz: njuntamente la forma de crecimiento de
una zona ‘con la estrUctura urbana amblental necesarla sin
perder calldad urbana

El segundo capltulo trata de la planeacion en sus diferentes
fases, puesto que incorporar- la: ecologla amblental las
comunicaciones y vialidades, el ‘impacto “social 'y la
recuperacion de areas lacustres,” entre “otros puntos de
importancia, permite subrayar. la:.importancia de una
planeacion integral para dar una solucion real:

Las diferentes propuestas existentes a la fecha (2003) son
analizadas desde su perspectiva hacia una planeacion
economica regional, entendiéndose que cada entidad apunta
hacia su propio interés.

Los tres sitios que se tienen previstos son:

A) Texcoco, Estado de México.

B) Tizayuca, Hidalgo.

C)Pistas complementarias en el aeropuerto del Distrito
Federal.

Posteriormente se abordan cada uno de los proyectos para un
nuevo aeropuerto a manera de evaluar sus posibilidades
financieras y sus ventajas econdmicas, a fin de que las
opiniones gue aqui se estudien sean Uutiles sea cual fuese la
ubicacion final. r
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Evaluacion Econémica del Proyecto Aeropuerto para México

Las conclusiones y recomendaciones habran de sustentarse
en los criterios propios; y los conceptos y observaciones de la
investigacion trataran de permitir una facil comprension ya sea
para el académico o el habitante sencillo gue con su diario
trabajo participe en la construccion de la sociedad actual.

ANTECEDENTES

Para la mejor comprension de la zona geografica que es
motivo de estudio, sera necesario referirnos a una
megaldpolis como tal y no solamente a un territorio.
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Evaluacion Ec;.onémica del Proyecto Aeropuerto para Mexico

Se le conSIdera megalopolls al ‘area que comprende los
municipios correspondientes a las zonas metropolitanas de la
capital, mas la totalidad de los municipios que tienen una
relacién funcional’ estrecha con la ciudad de México y los que
se ubican entre las zonas metropolitanas y el DlStrltO Federal
mcluldas sus. delegacrones politicas. : :

Se suman los municipios que estan o seran‘incorporados por
el crecimiento. de la megaldpolis; fos que presentan niveles de
vulnerabilidad ante posibles desastres; los que ofrecen
condiciones adecuadas para la expansion urbana, asi como
aquellos donde debera evitarse el incremento de poblacion,
con lo que se totalizan 189 municipios.

Toluca y Pachuca son las cuudades que mas se acercan a la
conurbacién con’la Zona Metropolitana del Valle de México,
con tasas de crecimiento de 4.3% y 3.3% respectivamente.

Ante estas perspectivas, el Programa de Ordenac;on de la
Zona Metropolitana del Valle de México tiene una estrategla
que se resume de la siguiente manera: : L

1. Reduccion del ritmo de creC/m/ento en func:/on de/
desarrollo alternativo del entorno de /as ciudade ‘ ‘

2. Retener la poblacion del Distrito Federa/ d/sminuir el
crecimiento de los municipios’ conurbados: 'y reducir la
presion de crecimiento de la “poblacion en el territorio del
Estado de Mex;co
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Evaluacion Ewnémim del Proyecto Acropueno para México

3. Ident/f car /as areas no urban/zab/es ya sea por su valor
ecologico por, su. producc:on agropecuar/a vy forestal u

4. Aprb\( ‘ ructura del desarrol/o

Los proyectos conocidos” para -construir el aeropuerto deben
utilizar -la; planeacién’ ‘como: herramienta fundamental para su
ubicacion:y no obedecer a’ un snmple producto de oportunidad
de desarrollo comerc;al ©:una inversion ajena al bienestar de
la regién:-

Existe un crecimiento conurbado y desordenado en la ciudad
de México y se prevé que la megaldpolis puede heredar esta
caracteristica y tener a futuro un desorden estructural. -

El aeropuerto del Distrito Federal esta practicamente
saturado, con sus 23 mil vuelos anuales, y a un-plazo
aproximado al afo 2005 tendra serios problemas para
satusfacer la demanda S

La terminal aérea est
del oriente de la
en cuanto a la sat

odeada por mas de quince colonias
5 | obstaculiza su funcionalidad
vialidad de entrada y salida.

lene una constante contingencia
mas severos de contammacnon

La ciudad de
ambiental y proble
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E;raluacian Ec-onémica del Proyecto Acmpueno pam Meéxico

El actual aeropuertoy;ﬁte_ndrl ue' enfrentar un. futuro mercado
de la zona. central :

habitantes. e

Cuando el aerop
~ debido:a lalliuvia

Guadalajara : ,
casos. Tamblen setpresentan casos de neblma y cenizas

volcamcas

Ante tal perspectiva;” se -han presentaron basicamente tres
propuestas para ala ub:camon de un nuevo aeropuerto a
saber:; ,

A) Texcoco, Estado de México.

B) Tizayuca, Hidalgo. :

C) Pistas complementarias en el actual aeropuerto del
Distrito Federal.

CAPITULO 1. DESARROLLO URBANO.

1.1. DESARROLLO URBANO-REGIONAL

LLa construccion de un nuevo aeropuerto internacional tendra
que ubicarse en un plano de desarrolio urbano regional, toda
vez que este proyecio involucra necesariamente al area
metropolitana y a cinco zonas metropolitanas de distintos

’ TESIS CON
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Evaluacién Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

niveles de desarrollo (Puebla Tlaxcala Cuernavaca Toluca y
Pachuca)

Asimismo se encuentran enel area de mfluencua siete nucleos
urbanos |ndependlentesi(Atlacomulco Tepeapuico, Julotepec-
Tepeji-Tula, Tepotzotlan huetoca-Zumpango Piramides-
Nopaltepec, Chalco-Amecameca y Texcoco)

Con el nuevo aeropuerto ‘
construurse un -subsistema urbano de nivel reglonal‘

personas, mercanc:as servxmos e
zonas limitrofes del Valie de México.

ciudad de México y su zona metropolltana es decir;
Federal ha excedido su capacidad de- crecnmlento y la
estructura urbana debe orientarse hacia otros. lugares que
garanticen menores riesgos para la captacnon de agua y
zonas de proteccion y reserva ecologica.

Il
k1

En este sentido el gobierno-del Distrito Federal enfrenta
restricciones para aumentar el abastecimiento de agua,
atender el aumento de la demanda de servicios de la
poblacion flotante y la consecuente degradacion del medio
ambiente y los asentamientos irregulares, por lo que los
gobiernos interesados en el proyecto aeropuerto habran de
sustentar sus propuestas en un marco de planeacién integral
regional compartiendo responsabilidades de programas.

1o TESIS CON
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Evaluacion Economica del Proyecto Aeropuerto parz México

Los estudios. de ‘los’ goblernos del estado de México y de
Hidalgo no pueden ‘solamente contemplar diagnosticos en
cuanto al servicio aéreo sino- la necesidad de formular un -
concepto de- ordenacuon terrltonal

La estructura urbana del proyecto aeropuerto para Meéxico
debe incorporar - ‘elementos:‘como uso del suelo,” recursos
hidrologicos, fuentes:de-abastecimiento y:estructura basica,
infraestructura vial mcluyendo las ya existentes Yy sobre todo lo
referente a las proyecciones de,, _ ento de poblacion,
conurbacién y urbanizacion adecuada a unaregion.

Lo anterior se refiere a la intensa movilizacion de personas
que implicaria la tendencia de usuarios y abastecedores de
servicios del nuevo aeropuerto, que en una proyeccion a las
dos primeras décadas del siglo 21 se espera contar con 35 o
38 millones de habitantes en la zona conurbana, y la
consiguiente presion hacia el Distrito Federal.

La oferta del transporte tan solo en la actualidad (2002-2003)
atiende a un promedio de 20 millones de viajes - persona al
dia en la Zona Metropolitana del Valle de México.

Las obras de infraestructura vial no estan claramente
descritas para permitir el acceso al nuevo aeropuerto sea cual
fuere su ubicacién y tampoco la inversion y amortizaciéon ya
sea federal o estatal.

Un tren suburbano seria factible, conjuntamente con la
construccion de distribuidores viales y la ampliacion de
vialidades ya existentes y un sistema de transportacion

i



Evﬁlﬁacién Econ‘émica,del Proyecio Aeropuerto para México

masiva que soporte Ios vvajes norte-sur Esta es una tarea de
coordmacuon y-planeacion’ con;unta ‘ s

De acuerd ’ porcnonadas por la SCT, se estlma que

‘el 'caso del estado de México, Ias vias
1dad estarian saturadas.

Con la propuesta del estado de Meéxico, se sabe que se
tendria "que’ cerrar el aeropuerto del distrito federal,
acarreando - una especulacion sobre el terreno - de 774
hectareas’'que actualmente ocupa. o

Para los:‘dos casos es indispensable dejar bien claro el
mecanismo de expropiacion de superficies de terrenos sujetos
ala plusvalla que se genera con las obras de infraestructura,
por lo que:seria.recomendable que dicha plusvalia se traslade
stado y en beneficio de la sociedad de la region.

Tanto el proyecto Texcoco como el Tizayuca deben resolver
los problemas.de transporte hacia la zona y su respectivo
proyecto urbano-penferlco

El “Programa General de Desarrolio Urbano del Distrito
Federal® previene prioridades de integracion del area
metropolitana a través de obras de infraestructura y
equipamiento mas necesarias y urgentes que resuelvan
problemas de flujos y desplazamiento de la poblacion, por
ejemplo: centrales de abastos, terminales de transporte, vasos
de almacenamiento de agua y de desechos sélidos asi como
la puesta en marcha de trenes metropolitanos.

12



Evaluacion Econdémica del Proyecio Aeropuerto para México

En cualqwer caso se modlfcara‘la estructura urbana actual y

El escenarlo habra de r"plenamente,estudlado para que la
decisién que se’tome  determine cual es la perspectlva de
crec:mlento y desarrollo

Para tal: efecto OSs.
del Dlstnto Federal
Federal B

rincipales: mvolucrados son los gobiernos
Estado de Mexnco Hidalgo y el gobierno

La Umversudad Namonal Autonoma de Meéxico ha aportado el
analisis "Programa,&" Un sitario . del Medio ~Ambiente”
(PUMA) que:’ evalua Ios efectos que la construccnon y
operacion ‘de .un uevo aeropuerto tendrlan : SObre los
componentes | del medio’ ambiente.
El Programa hace referencua a siete puntos prmc1palmente en
su anallsns e e ,

Hidrologia
Contaminacion
Desarrollo urbano
Potencial de suelo
Geotecnia ‘
Diversidad b;o/ogic:a



Evaluacién Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

e Manejo de riesgos .

El Programa Umversntarlo por su- naturaleza no tiene otra
intencién que ‘aportar ‘un -analisis para fundamentar
cientificamente cualquuer decnsuon en Ia ubicacion final del
aeropuerto. -

Criterios de planéacién.

Las cuudades y-sus terrltorlos se enfrentan a un proceso de
reestructuracion.

El excesivo consumo de recursos en energia y materia en las
grandes concentraciones poblacionales dan como resultado
un incremento de residuos no biodegradables que la tierra es
incapaz de absorber y transformar.

lLos usos del suelo urbanos se convierten en territorios
dispersos, segregados y difusos.

Ante este desplazamiento urbano habran de tomarse criterios
para cambiar esas tendencias por un crecimiento mas acorde
con los recursos disponibles y racionalizarios para no afectar
a las generaciones futuras y enfocar la ampliacion de las
ciudades en direccion de la planeacién sustentable.



Evaluacién Econémica del Proyecto Acropuerto para México

Los costos que .implica: la. reubicacién de 'un aeropuerto
pueden asociarse, tanto los economicos y financieros de los
proyectos de inversién, como: los costos ambientales vy
sociales durante el tiempo de construccnon y .operacién del
aeropuerto.

Reubicar parcialmente el nuevo aeropuerto y radicar los
vuelos internacionales fuera del: Distrito: Federal.y mantener
solamente los vuelos nacuonales deb omo -resultado
qgue los beneficios publicos y. pr : yores que los
costos privados y sociales. e

oportunidad ‘de regula y ,
en la megaldpolis del.centro'del pais

s como zona econdmica central del pais debera
nversion - privada 'y publica “bajo  criterios

sustentablesf

Para la transportacion de pasajeros entre el aeropuerto del
Distrito. Federal y el de nueva ubicacién, para dar conexion a
vuelos nacionales e internacionales habran” de planearse
nuevas formas de transportacion independientes de las
carreteras y vialidades.

Pueden utilizarse trenes eléctricos ligeros, utilizando las obras
ya existentes, a saber: estacion del metro Ferreria, estacion
del metro Indios Verdes, estacién de Ferrocarriles Nacionaies
y las dos estaciones del asropuerto de la ciudad de México.

i



Evaluacion Econémica del Proyecto Aeropuerto para México

Los programas - prioritarios de la ciudad de México deben
coincidir con la opcidn que sea seleccionada para la ubicaciéon
final, esto' es, planear un desarrollo urbano ordenado de tal
manera que los sectores de desarrolio economico para la
region sean paralelos a la construccion de un nuevo
aeropuerto.

La ubicacion de la nueva terminal aérea debe prever los
efectos que: tendra en el largo plazo no solo en materia
aeronautica, sino urbana, ambiental, social y econémica para
la zona centro. de la Republlca Mexicana.

Dejar sin:aeropuerto;a:la ciudad de México implica ‘costos
econom .que no podrla resolver un’. nuevo
aeropuerto mdependlente s

La opcnon idalgo’se: blca ‘en la zona de menor desarrollo
socioeconom corona regional', mientras que Texcoco
se encuentra en la zona de expansion metropolitana.

La crmca sntuacnon tecmca (saturacién de la capacndad vial) y
social (marchas congestnonamtentos y ~accidentes) que
prevalece en la ZMVM? genera mayores tiempos de recorrido
e incertidumbre en la duracion de los viajes. Desde la Fuente
de Petroleos, el tiempo de recorrido hasta la opcidon Texcoco
es de 50 y 58 minutos porque el 73% del recorrido se realiza

' Franja que rodes a la Zona Metropolitanz del Valle de México de aproximadamente 50 v 120 km. Incluye las
capitales esiatales vecinas v numerosos espacios rurales
© Zona Metropolitanz de! Valie de Mexico,

16



Evaluacion Econémica del Proyecto Acropucno para México

por vias saturadas en- tanto que: Ilegar a- la opcion Hidalgo
toma de 67 a 77m|nutos ‘dadoque el 75% del recorrido se
realiza sobre"la autopista’ México-Tizayuca, lo que indica una
diferencia-aproximada de 18 minutos entre las dos.

L.os precios del suelo son 2.5 veces mas altos y se generaran
1.4 veces mas baldios especulatlvos en Texcoco que en
Hidalgo. Sin embargo en ambos sitios cerca de tres cuartas
partes de la poblacién no tiene acceso a la compra de
terrenos a los precios actuales. La cobertura de servicios
publicos es mas limitada en la opcién Hidalgo que en la de
Texcoco.

Para la opcién Texcoco, en el afio 2020% la expansion del area
urbana prevista seria 50% menor de lo. esperado con las
tendencias -~ sin --el nuevo - aeropuerto. La poblacion se
incrementaria 532 mil pobladores mas.

Para Hidalgo, el area urbana seria equivalente a tres veces lo
esperado: con: las” tendencias sin el nuevo aeropuerto. La
poblacion-aumentaria 260 mil pobladores mas.

La opcuon Hldalgo impulsaria la descentralizacion de la
ZMVM,- mientras que Texcoco aumentaria la concentracion
urbana. Las dos ‘opciones enfrentan problemas de acceso que
repercuten en -los tiempos de recorrido. La distancia es un
importante factor en la decision final si no se construyen ias

* Terrenos con ubicacion privilegiada y precios alios en espera de usos mas rentables. Imiplican desperdicio de
servicios v extienden innecesanamente el area urpana
* http/rwww . semamat.gob my/programas-informesaecro/03 . shim!
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Evaluacion Economica del Proyecto Aeropuerio para México -

obras viales programadas y se mejoran los sistemas de
transporte en las dos opciones. .

El mercado de terrenos en Texcoco es el menos accesible de
los dos para los estratos de poblacion de menores ingresos.
Ello afectaria negativamente el patron de los asentamientos
humanos, dado que la poblacidon  tenderia a ocupar los
terrenos alejados de los centros urbanos, haciendo menos
eficiente la prestacion de servicios publicos. A los precios
actuales, las tres cuartas partes de la poblamon en ambos
sitios no pueden acceder a terrencs: .

1.2. ESTRUCTURA URBANA-AMBIENTAL

E! “Programa de Ordenacion de la Zona Metropolitana del
Valie de México” considera areas no urbanizables las zonas
de mayor valor ambiental que conservan la flora y la fauna de
los ecosistemas naturales, garantizan la recarga de los
mantos acuiferos, la purificacién de ios fiujos de aire y agua,
protegen de Ios desastres naturales'y conservan el suelo y el
agua en zonas de pendientes pronunciadas.

Tampoco considera urbamzables las - areas de alta
productividad agricola y pecuaria: que representan ingresos,
empleos y productos de consumo: de la poblacnon

El proyecto de Texcoco implica un impacto ambiental en las
10 mil hectareas que son consideradas como el ultimo reducto
ambiental de la ciudad de México y comprenden .un espacio
de recarga acuifera, interfiriendo el .rescate ecoldgico que
propone el plan lago de Texcoco y se afectaria la operacion

18



- Evaluacién Econc'\micz del Proyecto Acropucrm para México

del s:stema hldrologlco de Ia cuenca del Valle de México
como elemento regulador de caudales de lluvia intensa.

En esta zona .existen obras para el almacenamiento de las
aguas procesadas como embalse y para contener -los
escurrimientos de los rios del oriente de la cuenca. Estas
obras - inciluyen 1,685 hectareas con capacidad .de
almacenamiento de casi 50 millones de metros cubicos en
cuatro lagos artificiales (Regulacidon Horaria, el Recreativo, el
Nabor Carrillo Flores y el Churubusco).

El Distrito Federal no puede exponer sus obras: hidraulicas
que en la actualidad han ev:tado mundacnones serlas por las
Huvias. .
En el marco de un desarrolio urbano amblental los proyectos
de los Estados. interesados requeriran -estudios - geologicos
que eviten la contaminacién del suelo y los mantos freaticos;
construccion - de receptaculos para el agua de lluvig;
evaluacion del aire que rodea al aeropuerto; analisis de la
flora y .la. -fauna; manejo de desperdicios para reciclar,
instalaciones que respeten el paisaje y un reporte ambiental
con medicién de ruidos y estridencias.

El proyecto Texcoco no coincidiria con la regulacion y control
hidrolégico de la: ciudad de México que hasta la fecha tiene un
hundimiento- progres:vo de nueve centimetros por afic debido
ala extraccnon de mas de 1,500 millones de metros clbicos

El lago .de Texcoco ain mermado en la actualidad es
indispensable para mantener el nivel de agua de la ciudad
como receptor de los rios Churubusco, Piedad, la Compaiia y

10



' Evaluacion Econoémica del Proyecto Aeropuerto paru México

san Francisco-que llegan del Distrito  Federal y-san Juan,
Papalotla, Xalapango Coxcacoaco, Texcoco, Chapingo, san
Bernardmo y ‘santa Monica por la parte de la subcuenca
oriental.” .

En el exvaso de Texcoco se encuentran. 1200 presas de
control de azolve y se han plantado 30 millones de arboles. Se
considera zona de alta productividad agricola y pisicola y
abarca superficies para el habitat de mas de 300 mil aves
migratorias cuya conservacion esta reglda por Convenios
internacionales.

Esta - misma zona es de suelo extremadamente blando y
salitroso, subsuelo fangoso .y salitroso f-de : elevada
amphf‘cao»on sismica. La capacndad de: carga ]
varia entre 0.9 y 2.3 toneladas por. metro, cuadrado; por. lo. que
el costo de una pista de 5 kildmetros: equnvaldrla a construnr
una autoplsta de 60 kildbmetros. , ,

Potencial del suelo. -

E! area considerada para-el nuevo aeropuerto en la opcién
Hidalgo ‘comprende zonas agricolas de temporal de bajo
rendlmlento Los suelos son de aptitud media a media alta.
Son suelos: de agrlcultura de temporal y produccién de
ladrillos.

La opgidn Texcoco. abarca suelos agricolas de riego de
aptitud alta, suelos con pastizaies y sueios sin vegetacion,
estos dos ultimos sin aptitud agricola.

26



Evaluacion Econémica de! Proyecio Aerapuerto para México

El proyecto aeropuerto ocasionaria una mayor pérdida de
potenciales de suelo si se realiza en la opcion Texcoco, ya
que tiene mas diversidad de usos actuales y potenciales. El
proyecto anula planes existentes de utilizar esta area para la
deposicion de residuos sélidos municipales y biosdlidos.

Geotecnia ambiental.

En la opcion Texcoco, cerca de los cerros San Miguel y
Huatepec se presenta un adelgazamiento de los estratos
arcillosos lacustres, por lo que se podrian presentar
problemas de asentamientos diferenciales del terreno,
ocasionando hundimientos y agrietamientos, facilitando  la
infiltracién de contaminantes hacia el subsuelo.

La construccuon en . Texcoco implica el abatlmlento del mvel de
aguas subterraneas que aunado a.las corrientes superﬁcrales
que ) 1, incrementaria los - hundimientos "y
agrletamlentos que constltuman vnas para Ia c»rculacnon de
contammantes ' :

Las caracteristicas .mecanicas de los suelos lacustres en
Texcoco presentan: baja resistencia y menor capacidad de
carga, lo que afectaria en mayor medida a la infraestructura
aeroportuaria con efectos hacia el subsuelo.

En el caso de Hidalgo, los sistemas aluviaies tienen una
mayor resistencia y capacidad de carga.

Diversidad bioldgica.
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El area ocupada por habitat natural es muy pequefia en
ambos sitios. Del total de especies vegetales y animailes,
alrededor del 50% son especies caracteristicas de ambientes
perturbados. No obstante, en los dos lugares existen especies
de animales y plantas que son prioritarias para la
conservacion.

La construccion del nuevo aeropuerto afectaria unicamente a
especies asociadas a ambientes perturbados en Hidalgo,
mientras .que en Texcoco podria afectar tamblen a algunas
poblaciones de animales de importancia biolégica®. En ambas
opciones, el desarrolio urbano inducido por el aeropuerto
afectaria el habltat natural de especies de importancia
biologica. . -

En ambos'sitios,:la.construccion del aeropuerto y su desarrollo
urbano mducudo afectarlan a pobiaciones de un numero alto
cluidas’ -algunas amenazadas o en peligro de
extincion: Sln’embargo .dada su distribucion geografica y
abundancia en .otras zonas de Meéxico y el mundo, el
aeropuerto no constltuye un riesgo de desaparicion para
ninguna. -

Riesgos para la operacion del aeropuerto.

Las condiciones climatologicas que se presentan en cada una
de las opciones no restringen la seguridad aérea. El clima no
se vera alterado de forma significativa por la presencia del
nuevo aeropuerto.

Flora v fauna que tienen un vaior especial para mantener ls estruclura v funcion dei ecosisiema

~-
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La v151b|I|dad es menos restnctnva en: la opcuon Hldalgo debido
a queila’ nlebla densa s un’fend o:de menor ocurrencia,
mientras que en Texcoco es‘un’ ‘evento mas frecuente por su
cercama a los cuerpos de agua de la ZFLT

Por su ubicacién geoldgica, la opcidn Texcoco presenta
aceleraciones sismicas maximas, lo que representa un alto
riesgo para las construcciones en superficie y para el
subsuelo. ’

En el caso de Hidalgo, debido a su mayor distancia de los
epicentros y a sus condiciones geotécnicas de suelo duro, las
aceleraciones son del orden de un 40% menor.

Las caracteristicas mecanicas de  los suelos lacustres en
Texcoco presentan baja resistencia -al esfuerzo cortante y
menor capacidad de carga, lo que afectaria en mayor medida
a la infraestructura aeroportuaria, con consecuencias hacia el
subsuelo. En Hidalgo, los suelos aluviales tienen una
resistencia y capacidad de carga, por lo que no se
presentarian dichas afectaciones.

La planeacion del nuevo aeropuerto en ambos sitios habra de
contar con las medidas adecuadas sobre la abundancia y
movimiento de las especies de aves para minimizar posibles
accidentes con los aviones.

* Zona Federal det Lago de Texcoco

[N
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CAPITULO 2. PLANEACION.
2.1. ECOLOGIA AMBIENTAL

“Ley de Aviacion Civil
Capituio xiv de la Proteccion del Ambiente

soeieanis T8

Las aeronaves que sobrevuelen, aterricen o
despeguen en territorio nacional, deberan observar
las disposiciones que comrespondan en materia de

24
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proteccion al ambiente; - particularmente, en
relaciones a homologacion de ruido y emision de
contaminantes.

la Secretaria fijara los plazos para que se realicen
adecuaciones en las aeronaves que, para los efectos
de este articulo, asi lo requieran y, en su caso,
establecera los lineamientos para la sustituciéon de la
flota aérea.”

Reqguerimientos ambientales.

Planear el congestionamiento y la contaminacién del aire:

Modernizacién de accesos carreteros.

Consolidacién de anillos wa/es « metropo//tanos y
transmetropolitanos. :
Mejora de corredores e intersecciones wa/es _
Transpon‘e publico de mayor capacrdad umtana en
municipios aledarios.

Programa de areas verdes y reforestac:on asoczadas a
vialidades ~ :

Planear la degradacion y erosion de suelos:

e Programa de rescate y ampliacion de areas verdes;
reforestacion aprovechando: /a- lnfraestructura hidraulica
de regu/aC/on y tratamiento.

Planear la afectacion de la poblacion por ruido:

e Zonas de amortiguamiento, evitando asentamienfos .en

areas expuestas a 60 decibeles 0 mayores.
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o Creacién de &areas verdes y barreras- natura/es en los
nuevos desarrollos urbanos.

e Adecuacién de |a normatividad en mater/a de rU/do
generado por la operacién de aeronaves. A

Planear el crecimiento urbano desordenado:

s /ncorporacion de criterios ambientales en planes de
desarrollo urbano de municipios aledafios.

* Atfender demandas de servicios ptiblicos y ambientales
para consolidar como subcentros urbanos a los
municipios bajo la influencia del nuevo aeropuerto.

« Aprovechar opciones de confinamiento en determinados
accesos viales y asi evitar crecimiento desordenado de
la mancha urbana.

s Programas de estimulos a la adquisicion de suelo y
vivienda popular en “~zonas de impacto, evitando
expansion desordenada de la mancha urbana.

Planear la afectacion de habitat de especies migratorias y
residentes en riesgo de accidentes con aves.

Compensar habitat que pudieran perderse durante Ia
construccién del nuevo aeropuerto.

Calidad del aire.

La calidad del aire disminuira en la region central de

Republica Mexicana independientemente de la ubicacién del
nuevo aeropuerto. El crecimiento de la poblacion, el desarrolio
econdmico y las actividades industriales y comerciales futuras
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harian insuficientes las medidas que mitigan hasta la fecha el
problema de la contaminacion atmosférica.

El impacto en la calidad del aire en la region central de la
Republica Mexicana para cualquiera de las dos opciones
actuales sera iguaimente negativo. Esto se debe a que se
incrementaran los fiujos vehiculares, el transporte urbano y
tendera a poblarse la regidon norte de la Cuenca de México.

El escenario que representaria una ventaja moderada en la
calidad del aire seria Tizayuca. Esto se debe a que
aproximadamente 500 mil personas que habitarian en la
Cuenca de Meéxico, donde existen condiciones atmosféricas
adversas para la ventilacién, se desplazarian a la regién
cercana de Pachuca con mejores condiciones para la
ventilacion.

Degradacioén de suelos.

Tanto Texcoco como Hidalgo presentan degradacion de
suelos; Hidalgo (erosion edlica o pérdida de suelo por efecto
de! viento) y Texcoco(erosion eolica, salinizacion, erosion
hicrice o pérdida de suelo por. efecto del agua de lluvia y
mavor proporcion de superficies selladas con capas asfalticas,
de concreto u otros materiales que impiden el intercambio de
gesas y agua).

s u-zente tomar medidas de conservacion y rehabilitaciéon de .
seias e ambos sitios, mdependnentemente de que se realice
~c & srovecto en ellos.”’

SHOT AMDICRIAD TESIHMST S)ECUIN -4€TOPUERIC
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La realizacion del aeropuerto aumentaria las superficies
selladas en ambas opciones. No obstante Hidalgo seria
mayor, dado que este proyecto incluye impulsar un polo de
desarrolio regional.

El sellamiento de la superficie asociado al aeropuerto
contribuird a estabilizar areas degradadas por la erosion en
ambos casos. Sin embargo, ia deforestacion y el abandono de
tierras inducidos por la creciente urbanizaciéon acelerara los
procesos de erosion hidrica en las zonas de laderas,
principalmente en Texcoco.

Si no se manejan adecuadamente las descargas de aguas de
drenaje de la Zona Federal del Exvaso de Texcoco hacia el
Gran Canal del Desagle, la realizacion del aeropuerto en la
opcién Texcoco puede acelerar los procesos de alcalinizacion
de suelos.

Ruido.

Los contornos de ruido, que consideran los habitantes
actuales y las proyecciones a futuro, muestran que la mayor
afectacién por ruido proviene de la opcién Hidalgo, incluyendo
el aeropuerto actual (principalmente en las colonias del Valle y
Narvarte, Eje Central Lazaro Cardenas, unidad habitacional
Kennedy y Bulevar Aeropuerto).

Respecto a su impacto, en la opcion Hidalgo se afectara 2 998
988 habitantes en el aho 2020, incluyendo Ios impactos del
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actual aeropuerto y la ‘opcion Texcoco afectara a 77 349
habltantes :

2.2. IMPACTO SOCIAL o

La ion: "a construcmon de un nuevo aeropuerto
debe ‘ser benef”c:loso paraila poblacnon de la reglon Y. no
descwdar os aspectos: sociales.:

Un aeropuerto ‘esiiutilizado: umcamente por el 3% de la
poblac:' ) ‘I|mportante que su construccnon no
afecte a una:mayoria que no: usarla Ia termmal aerea

El proyecto ebe traer problemas secundarlos y si
fomentar desahogo a las presiones de habutacuon empleo y
servicios del norte de la zona metropolitana. ‘ -

Las consnderacuones mas importantes de aspecto socuaI'
serfan: ,

= Seleccionar una region que no afecte /a rentab:/:dad
agricola y el cambio de uso del suelo.

’ atp/swaa semmap.gol mysprogramas-informes aera/Gr shim!

o
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Desahogo ordenado. a las presionés dé“habitacic‘;n
empleo 'y servicios de la poblacion. de/ norte de la-
metropo// del Valle de México.

Generar empleos permanentes.

Derrama econémica en los mun/C/plos de Ia reglon en el
Estado de México e H/da/go :

Ser un detonador de. /a pan‘/CIpaCIon soc:/a/ en el
desarrollo econdémico. :

Elevar el nivel del mercado laboral con mano de obra
calificada.

Construccion de zonas habitacionales, complejos
industriales, educativos, centros comerciales y servicios
meédicos, culturales, recreativos, civiles y de gobierno.

Cualquiera que sea su ubicacion, generar en forma
inmediata empleos directos e indirectos.

3¢
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2.3. COMUNICACIONES Y VIALIDADES

Para cualquier proyecto de desarrollo regional es esencial las
comunicaciones y los transportes y en el caso del aeropuerto
ubicado en la regién central de la Republica, constituye una
doble importancia, por conectar a la ciudad de México con un
nuevo aeropuerto y a la vez ser la terminal aérea de toda una
megaldpolis en la zona centro del pais (Distrito Federal,
Pachuca, Toluca, Morelos, Puebla y Tlaxcala).

Aprovechar la infraestructura en comunicaciones que soporta
la poblacién actual y utilizar el transporte como elemento que
estructura el desarrolio urbano. Construir un aeropuerto preve
un proyecto integral de desarrollo para detonar el progreso de
la zona central del pais y facilitar el transporte norte con el sur
y el oriente con el occidente en el territorio.

Autopistas programadas por la SCT y el Estado de México
para su mejoramiento o construccidon en la  zona
metropoilitana.
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) . ] Longitud Costo millones
Tramo o kms. dis.
{Lecheria — Jorobas 24 140
:Jorobas - Venta de Carpio 10 20
‘Ecatepec — Venta de Carpio_ | 4 16
lindios verdes - Ecatepec I 11 | 60
i Ecatepec — Via Morelos ! 3 ! 17
‘Via Morelos — Tizayuca 44 j 18
'Inversiones en vialidad 96 1 271 |

Fuente. http://iwww aeropuertotizayuca.com.mx
El centro del pais es un punto medio que permite la
construccion de un centro multimodal de transporte,
incrementando la competitividad de la regién e integrandola
con el sistema carretero nacional.

Eje troncal metropolitano.

El area metropolitana de la ciudad de México cuenta dentro de
su estructura vial.con una red de arterias de tipo radial y
anulares con caracteristicas de circulacion continua.

’]
)
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Actualmente se encuentran operando con niveles de servicio
cercanos o iguales a su capacidad, es decir, operan durante
los periodos  de mayor movilidad con asentamientos vy
saturacidon, como sucede en el anillo Periférico, Circuito
Interior, calzada Ignacio Zaragoza, calzada de Tlalpan,
viaducto Miguel Aleman, radial Rio san Joaquin y la avenida
Francisco del Paso y Troncoso en su tramo de Circuito Interior
a fray Servando Teresa de Mier.

Este tipo de vias para optimizar su capacidad requieren de
otras iguales caracteristicas de continuidad, que operen como
canalizadoras y formen  parte fundamental en la movilidad
vehicular del tipo regional.

Una de estas vias es la avenida Insurgentes con una longitud
de 35 kildmetros, de los cuales solamente 10 “son de
circulacién continua con un desplazamiento norte-sur'y.sur-
norte y una velocidad promedio de 18 km/hora debido a: los
altos volumenes vehiculares y a la falta de otras vias de
similar cobertura y paralelismo.

El eje troncal metropolitano de integracién norte-sur, con inicio
en ciudad azteca, en Ecatepec, Estado de México y como
destino la zona sur del Distrito Federal, en las delegaciones
de Tlalpan y Xochimilco con una longitud de 35 kildmetros,
forma parte fundamental en los esquemas de la estructura vial
considerada por los planes integraies de transporte y vialidad
por las autoridades del Distrito Federal y del Estado de
Mexico.

La implantacion de esta radial, representara un alivio en la
movilidad regional que proviene de la periferia, y tiene como
destino la zona centro y sur del area metropolitana, dando

33
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mas eficiencia a la avemda Insurgentes con un volumen de
5500 vehiculos por sentido de c;rculacnon en las horas de
maxima demanda. : ~

La velocidad de proyecto para este eje troncal es de 70
km/hora, en un maximo de 12 carriles en sus tramos central y
norte del mismo (avenida Oceania y avenida Central), y un
minimo de 8 carriles en su tramo sur (avenida Francisco del
Paso y Troncoso, Avenida 5, Arneses y Canal Nacional).

La linea-B Buenavista-ciudad Azteca, da origen a 16 puentes
vehiculares entre la zona de ciudad azteca en el estado de
México y san Lazaro en la parte central del Distrito Federal,
con una longitud de vialidad continua de 19 kms., que junto
con la linea-8 de 6 kms. totaliza 25 kildmetros de via rapida,
es decir el 71.4% de la longitud total del eje troncal
metropolitano. .

La construccion del eje troncal reducira los tiempos de
desplazamiento al aumentar la velocidad de operacion y
regulacion del transito, conformandose un “par vial” con la
avenida Insurgentes, despejandose este ultimo dado su
paralelismo, manteniendo una separacion de 5 kms promedlo
entre ambas vialidades.

Se preve finalizar el total del eje troncal en el mediano plazo al
unir el tramo de la calzada Ermlta Iztapalapa con el‘ arco sur
del anillo periférico. g




Evaluacion Econamica del Proyecto Aeropuerto para México

2.4. HIDRAULICA Yo RECUPERACION DE AREAS
LACUSTRES : i ,

aumento del escurrlmlento superﬂcxal o

. Plan de manejo de cuehcy

mantos acuiferos.
Plan de manejo de aguas res:dua/ L
Considerar implicaciones en. Ia ';'d pon/bl//dad de/ agua
cuando los destinos son zonas de veda estrlcta

Planear el deterioro de la cahdad del agua por contammacnon
de acuiferos: .

P/an de'manejo de cuencas.

Programa de manejo de desechos sdlidos. - -,

Reubicar instalaciones para la d/sposm/on de desechos

solidos. -
 Observancia de /a normat/wdad respecto al; manejo de

combustlb/es ~ ;

Planear el riesgo de mundac:ones con obras e mfraestructura
de regulamon h;draullca E

El abastec:umlent ~de. agua req Aerldo_ por . el crecumlento
poblacional . en: cualq ier ‘sea ’'la"zona elegida para la
construccion del “nuevo - aeropuerto requiere soluciones a
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escala regional y -acciones de mantemmlento mtegral de
cuencas o )

Cualquier . esfuerzo de recuperacion o restauracion de 'la
superficie lacustre podria ocasionar un incremento en la
frecuencia de nieblas densas, lo que conllevarla efectos
adversos para las operaciones aéreas.

Los proyectos de recuperacion de la superﬁme lacustre
habran de ser evaluados cuidadosamente - en cuanto a su
efecto sobre |la operacion aérea.

Abastecimiento de aqué.

La opcidn Tizayuca, la opcion Texcoco y el resto de la Cuenca
de Mexico, en encuentran en.zonas de veda rigida desde el
afo 1954, por lo que no- ‘es ‘posible extraer mas agua
subterranea que la que actualmente se tiene concesionada.

Se prevé que el incremento en la extraccion de agua
subterranea provocara un deterioro en la calidad del agua y
causara un mayor abatimiento y la posible desaparicion de
manantiales.

Para evitar efectos regionales por la extraccion de ‘agua
subterranea se requerma un plan de manejo reguonal y un
plan de manejo de operacion de los pozos.

Se proyecta que la recarga del acuifero disrrjinuya’ debido al
incremento en el escurrimiento superficial.-~ Seria
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recomendable reallzar estudlos hldrologlcos y estudlos sobre
mane;o de cuencas para mmgar Ia dlsmmucnon

Se requerlnan estudlos que expllquen eI funcnonamlento y la
relacion subterranea. en:la-zona de la opcién Hldalgo la
opcion Texcoco vy -la ,Cgen_ca de México, que - permitan
establecer planes de manejo eficiente del agua subterranea. -

Se espera un incrementbgyde la pObIéciéh de- '760' 000 y del
consumo de agua de 250 I/hab/dia, proyectados para el afno
2020, para el nuevo aeropuerto.

Con respecto a las inundaciones, el escurrimiento superficial
no representa riesgo-para ninguna de las opciones siempre y
cuando se implementen las obras hidraulicas necesarias.

Por lo que-respecta a la opcidn Texcoco, no se afecta
significativamente la capacidad de contencion de agua de la
Zona Federal del Exvaso de Texcoco, por lo que mediante la
construccion de la infraestructura hidraulica adecuada podria
reducirse el riesgo de inundacién de areas urbanas.

No obstante, el nuevo aeropuerto podria inundarse si las
pistas del mismo se construyen al nivel del terreno actual.

2.5. ESPACIO AEREO

. g rwow Semarnar gob.mxeprogramas-imiomes-aero/03 shim!
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Para conservar el -actual aeropuerto y - construir ~uno
complementario ‘habra de prevenir el crecimiento normal de
las ciudades, por’lo que el hecho de ubicar un nuevo
aeropuerto en la zona mas alejada posnble parece ser lo mas
rentable y eficiente.

Los aeropuertos en la actualidad se planean alejados de las
grandes ciudades, previendo las ventajas operativas y los
problemas de saturacion y en el caso de la ciudad de México
seria conveniente utilizar la inversiéon actual de la terminal
aérea y mantener un adecuado control en el espacio aéreo de
una regién ampliada.

“Ley de Aviacién Civil
Capitulo i disposiciones generales .

SR R S

La presente ley es de orden publico y tiene por objeto
regular la explotacion, el uso o aprovechamiento del
espacio aéreo situado sobre el territorio nacional,
respecto de la prestacion y desarrollo de los servicios
de transporte aéreo civil y de estado.

El espacio aéreo situado sobre el territorio nacional
es una via general de comunicacion sujeta a dominio
de la nacion.

Eevaoiein ¥

Para los efectos de esta ley, se entendera por:

i. Aeronave: cualquuer vehuculo capaz de trans:tar con
autonomia en el espac:o aereo .con personas, carga
O correo; s :

ii. Aerédromo civil: Area definida"dé tierra o de agua
adecuada para el despegue, aterrizaje, acuatizaje o
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movimiento de aeronaves,. con..instalaciones o
servicios minimos para garantlzar ia’ segurldad de su
operacion;

iii. Aeropuerto: aerodromo civi
que cuenta con. las::ins
adecuados para la recepcion:.y.:despacho de
aeronaves;, : o

iv. Aerovia: ruta aérea Jdotada"d_e adioayudas a la
navegacion. : e

v. Certificado de aeronavegabllldad documento
oficial que acredita que: la" aeronave ‘esta en
condiciones técnicas satxsfactorlas para . realizar
operaciones de vuelo;

vi. Certificado de matricula: documento que .identifica
y determina la nacionalidad de la aeronave:

vii. Helipuerto: aerédromo civil para el uso exclusnvo
de helicopteros; S o

viii. Ruta: espacio aéreo establecudo por ‘la S cretana
para canalizar el trafico aereo.

ix. Secretaria: Ia Secretana ‘de. Comur cacnones y
Transportes;

x. Servicio al publico de transporte aereo el gue se
ofrece de manera generaliy; que ‘en ‘términos: de la
presente ley, mcluye el “servicio_ publico "sujeto a
concesion, asi como otros : servncuos sujetos a
perrniso ' o

Servicio de transporte aéreo regular el que esta
su;eto a itinerarios, frecuencxas de vuefos y horarios;

. Servicio de transporte ‘aéreo nacuonal el que se
presta entre dos o-mas: puntos dentro del territorio
nacional, y
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xiii. Tratados: los def‘mdos como tales en la fraccnon i
del -articulo 2 de-la ley sobre la: celebracnon de
Tratados. X o

articulo 3

La explotacnon uso o aprovechamlento del espacno
aéreo situado -sobre. ‘el terrltorlo namonal es de
jurisdiccion federal.

Correspondera a los tribunales federales conocer de
las controversias que se susciten con motivo de la
aplicacién de esta ley, sin perjuicio de que las
‘controversias que surjan entre particulares se
sometan  a arbitraje, de conformidad con Ilas
disposiciones aplicables.

Los hechos ocurridos y los actos realizados a bordo
de una aeronave civil con matricula mexicana, se
sujetaran a las leyes y autoridades mexicanas; y los
que ocurran o se realicen a bordo de una aeronave
civil extranjera durante el vuelo de la misma sobre
territorio nacional, se regiran por las leyes vy
autoridades del estado de matricula de la aeronave,
sin perjuicio de lo estabiecido en los tratados. en el
caso de comision de delitos en aeronaves, se estara
a lo dispuesto por el cédigo penal para el distrito
federal en materia de fuero comun y para toda la
republica en materia de fuero federal.

Son aplicables a la navegacion aérea civil las
disposiciones que, sobre nacimientos y defunciones
a bordo de un bugue con bandera mexicana,
establece el codigo civil para el Distrito Federal en
materia comun y para toda la republica en materia
federal.

La navegacién civii en el espacio aéreo sobre
territorio nacional se rige por lo previsto en esta ley,

40
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por los tratados y, a falta de disposiciéon expresa, se
aplicara:

i. La ley de vias generales de comunicacion;
ii. La ley general de bienes nacionales;
iii. La ley federal de procedimiento administrativo, y

iv. LLos codigos de comercio; civil para el Distrito
Federal en materia comun y para toda la Republica
en materia federal;, y federal de procedimientos
civiles.

Capitulo iv del Servicio de Transporte Aéreo

Seccion cuarta del Transporte Aéreo Privado no
comercial

ariicuto 285

Las aeronaves extranjeras de servicio privado no
comercial, podran sobrevolar el espacio aéreo
nacional y aterrizar y despegar en territorio mexicano,
siempre que obtengan, en cada caso, autorizacion de
la secretaria. el primer aterrizaje deberan hacerio en
un aeropuerto internacional.

Los propietarios o la tripulacion de aeronaves
extranjeras de servicio privado no comercial, deberan
acreditar a la secretaria, cuando esta se los solicite,
que aquella y la aeronave cumpien con los requisitos
técnicos sobre aeronavegabilidad y licencia
estabiecidos en el estado de su matricula.

Capituio vi del Transito Aéreo
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articule 35 : : .
Para - la. navegacién en. el’ espacio  aéreo  sera
obligatorio - utilizar los servicios - de . transito ‘aéreo,
radioayudas, meteorologia, - telecomunicaciones e
informaciéon aeronauticas, asi'como de despacho e
informacion de vuelos, que preste.la secretaria o, en
su caso, las personas facultadas por ésta

Asimismo, sera obligatorio hacer Uso- del\s:stema de
aerovias establecido por la secretarla eniel .espacio
aéreo controfado.
articuic 37 i e .
Las operaciones de aeronaves militares en cualquier
parte del espacio aéreo situado sobre el.territorio
nacional, a excepcion de las areas restringidas para
su operacién exclusiva, se sujetaran ' a las
disposiciones de transito aéreoc de esta ley. en el
caso de infracciones, se informara a las secretarias
de la defensa y de marina, segin corresponda, para
los efectos que procedan. ’

Por razones de seguridad nacional o de  orden
publico, la Secretaria ejercera sus  atribuciones
relativas a la navegacidn en el espacio aéreo en
coordinacién con las autoridades civiles o militares
que correspondan.”

CAPITULO 3. PLANEACION ECONOMICA REGIONAL.

3.1. TEXCOCO, EDO. DE MEXICO
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Antes de exponer el- proyecto Texcoco, es . conveniente
conocer’la‘opinion de la secretaria del medio” ambnente del
distrito federal, a través de su titular: “si se comete el error de
optar por el municipio meanuense los efectos ‘pueden ‘ser
muy graves e irreversibles”. RO

La mayor parte del desfogue de agua del dlstrltofederal es
hacia el exlago de Texcoco y cuando- se da.una importante
precipitacion pluvial esa zona acttia como vaso regulador.

.o que ha estado ocurriendo en’la:capital de la republica
durante los ultimos afos, y la causa de que haya mayores
riesgos de inundaciones es que el gran canal de desagle ha
tenido inclinaciones debido a los hundimientos de tierra que
en algunas zonas llegan a ser hasta de 40 centimetros por
afo. “la cantidad de agua que salia por ahi hace cinco o seis
afios ya no es la misma, ni sale con la misma fuerza, por lo
mismo que ya esta inclinado. Por eso es que se decidid
construir dos grandes plantas de bombeo para aumentar el
desaglie del gran canal, pero las cosas se agravarian, habria
problemas de inundaciones si no tuvneramos donde  enviar
esas aguas”. Py

El proyecto Texcoco, en su contenido principal se refiere aun
proyecto ambiental denominade nuevo  Texcoco, que es
exclusivo para los habitantes de la Zona' Metropolitana del
Valie de México y en su presentacion sefiala que el Estado de
Meéxico no esta ofertando un sitio para la construccion del
aeropuerto internacional de México.

' “E) nuevo aeropuerto metropolitano v el desarrolio urbano™ Arq. Laura lizel Castillo Juarez. Secretana de
Desarrolio Urbanc v Vivienda del Distrito Federal “Foro de discusion. Atternativas, Perspectivas v Soluciones
a la probiematics ae! Aeropuenc intemaciona! de ta Ciudad de Mexico™ 23 de agosto 2001, Facultad de
Ecenomia ae 2 UNAM Ciudag Universitana
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La presentacion del

TeXcoéb "ue es un: proyecto de'vida para los hab/tantes
de /a Zona M op //tana de/ Valle de México.

s La reg/én centro de/ Valle de IVeXIco puede convertirse
en el pivote de la mas ambiciosa estrategia de desarrolio
urbano, amb/enta/ y humano que esta region jamas haya
wsto

. Nue’vo" Téxébbo "‘p'e"mvlte el rescate de mas de 15 mil
hectareas,; en donde el proyecto que le da cert/dumbre al
conjunto de/ desarro/lo es e/ aeropuerto ’

. E/ Estado de‘ ‘México trabaja en la construccién de un
marco juridico sélido, para preservar la zona como
reserva ecologica y establecer sanciones penales por el
incumplimiento de programas de desarrollo urbano.

e Se propone la creacion de wuna comisién técnica
integrada por autoridades federales, estatales, del
Distrito Federal, expertos en aeronautica, ecologistas y
especialistas en mecanica de suelos, para vigilar la
definicion final del “proyecto ambiental nuevo Texcoco”.
Se trabaja en el esguema financiero que.- le. deé
sustentabilidad de largo plazo al proyecto
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El ~ proyecto ambiental nuevo Texcoco pretende

complementarse con lo que seria el aeropuerto internacional
de México, por lo que se cree puede servir de ancla para el
rescate de la zona riberefia del exlago de Texcoco.

En su favor el proyecto ambiental nuevo Texcoco expone

varias razones: :

e Un proyecto dé’bv‘idé‘que propone una solucion adecuada
al sistema- aeronaut/co de: transporte: multlmodal Wy de
wabllldad economlca del centro del pa/s

. Un proyecto que se /nscnbe en el rescate eco/ég/co del
Valle de México, recuperando en la region: ‘riberefia del
exlago - de Texcoco 4 mil hectareas. No' habra
urbanizacién adicional en la zona riberefia del exlago de
Texcoco, porque se estableceran /as garant/as v las
instancias juridicas necesarias.

e Una solucion de largo plazo, por lo menos de 50 aﬁos.

e Mas econémico. Los montos de inversion requeridos son
sustancialmente menores; la mayor parte de la inversion
de los accesos esta ya hecha (80%).

e Viable que se realicen operaciones simultaneas en tres
pistas y tener espacio suficiente para el desarrollo futuro
del aeropuerto.

e Sustentable, en virtud de que confiene el desbordamienio
de la mancha urbana en un sitio en el que podrian
asentarse por lo menos 3 millones de personas  de-
manera irregular; ordena el territorio; genera un nuevo
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sitio atractlvo para Ia mvers;on y su balance ambiental
neto es pos:t/vo .

Promotor: de/ desarro/lo econémico y social de la regién
centro del pais, porque logra sinergias entre la inversion
federal, la estatal y la privada.

Compatible con la avifauna de la zona, ya que no existe
aeropuerto en el mundo sin presencia alguna de aves; el
suelo tiene soluciones tecnologicas disponibles y en su
gran mayoria son tierras de propiedad publica federal,
estatal y-ejidal, por lo cual no puede haber especulacion
con los terrenos.

Un proyecto que recupera el sistema hidrologico de la
zona y apoya los programas ambientales de la region
metropolitana

Para los usuarioS, la mejor opcion: nc separa el trafico
aeéreo, - cercano -al .centro de demanda, cuenta con
mdltiples vias de acceso y es mas barato en tiempo y
dinero. .

El rescate del exlago de Texcoco.

La zona riberefia del exlago de Texcoco es un ecosistema
alterado, no esta dentro del Sistema Nacional de Areas
Naturales Protegidas (SINAP), y tampoco forma parte de los
humedales de importancia internacional como habitat de aves
acuaticas.
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El avance de la mancha urbana le ha quitado al proyecto lago
de Texcoco poco mas de ‘4 mil- hectareas de las 15 mil
orlglnales.' S

La avifauna en el exlago de Texcoco es-un- logro ‘que se
pretende restaurar.en-la:zona. Los censosymuestran que las
aves migratorias utilizan indistintamente los cuerpos de agua
del valle de Meéxico, -adecuando. su. ublcacnon ~a- las
condiciones de refugio y alimento. AT g

De acuerdo con los censos; la reglon del exlago de -Texcoco
recibe Unicamente el 11% del total- de Ias aves que llegan ala
region lacustre del valle ‘de México.

A fin de’ protege as’ especnes catalogadas en algun ‘estado de
conservacion, es’importante continuar con los programas de
rehablhtamon y. mantenimiento de otros cuerpos de agua del
valle de - México, como son: Zumpango, Tlahuac, Xochimiico y
lago de.Guadalupe las presas Madin, Cuevecillas, Requena y
la Concepcion, entre otros.

Costos ambientales vy sociales
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Costo amb/enta/ y soc:a/ provocado por /as emisiones
contamlnantes proven/entes del flujo vehicular, derlvado

hidréulico del Valle de MéXico

Recarga de mantos acu:feros
recuperacion de suelos y. bosq
del Valle de México.

Sistemas naturales produ""qf
Incremento de Ia hurriedad relativa en la atmosfera.
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e Reforestacion - de espec:es nat/vas en /as areas de
compensaaon R R :

m/gratouas y otras espec:es

* Creacion de grandes reas. verdes y recreat/vas (parques
eco/og/cos) :

. FyaC/on de sue/os

Mecanica de suelos:

e Mas de;;'Q:(')‘V ( e /os sue/os de/ exlago- de Texcoco se
encuentran n roceso:de aguda desert/zac:/on por
salinidad

. Estud/os de laboratori efectuados en el suelo del exlago
de TexcoCo tras:obtenidas en sondeocs y en
pozos, confirnan ue_las caracteristicas del suelo son
s:m//ares a/ del. ael n‘o'lntemaC/onal de la ciudad de

e Se cuenta con te_cmca 'yva probadas para la construccion
del ‘nuevo aeropuerto disponibles en -Meéxico -y
desarml/adas por mgemeros mexicanos.
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Se trata de suelos capaces de soportar cargas como las que
se tienen proyectadas para el funcionamiento del aeropuerto.
Por otra parte, un avion en el momento de aterrizar no aplica
su peso en el pavimento, la mayor carga se produce cuando
el avidn se detiene.

El actual aeropuerto de la ciudad de México estéd sobre suelos
similares y no ha presentado nunca este problema.

Un buen proyecto de pavimentos permitira que los trabajos de
mantenimiento se realicen en periodos aceptados por las
normas internacionales.

E! nuevo aeropuerto contaria en su etapa de maximo
desarrollo con tres pistas de operacion simultanea, con lo cual
se evitaria tocda afectacidn a las operaciones aeronauticas en
los periodos de mantenimiento normal.

El suelo del vaso de Texcoco esta formado por arcillas, que
han sido minuciosamente estudiadas, por lo que se conocen
todas sus. propiedades. Puede afirmarse que estos sueios no
son “pantanosos’ ni "gelatinosos”.

Cabe aclarar que' las  deformaciones del cuerpo que va de
penon a Texcoco n.mayores que las del cuerpo Texcoco-
Pefion, porque “ambos fueron construidos con técnicas
diferentes; . esto - demuestra que el comportamiento esta
directamente asociado a la tecnologia que se use.
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La construccién de las pistas del nuevo- aeropuerto seria
diferente a la de la autopista Penon-Texcoco con base en las
técnicas mas avanzadas. :

Propiedad de la tierra.

Los terrenos del exlago de Texcoco son de propiedad publica,
federal, estatal y ejidal, y tienen la caracteristica de ser planos
y baldios.

La propiedad publica de los terrenos evita cualquier tipo de
especulacion.

Infraestructura hidraulica.

Se tiene disposicion suficiente de agua potable.

Para la canalizacion de los rios del norte y del oriente se
pretende realizar.

La construccion de un. dren perimetral de la 2zona
aeroportuaria.

La construccion de un‘;dren perimetral al area del lago de
Texcoco que la delimite y evite incremento de poblacion.

Se establecerian areas de compensacion al norte y al oriente
del aeropuerto, con lo que la zona se incrementara.

En el oriente sekr‘eublcarl’al:a laguna artificial de Xalapango.

El lago de Texcocozmejoraraa su funcidon regulatoria con la
construccion de una Iaguna adicional en Chimalhuacan.

TESIS CON j
FALLA DE ORIGEN




Evaluacion Economica del Proyecto Aeropuerto para México

Todos los cuerpos de agua continuarian operando de la forma
que lo han venido haciendo. Tanto éstos como los nuevos se
continuaran llenando con agua tratada.

No habria desarrollos urbanisticos adicionales a los propios
del nuevo aeropuerto, en la zona riberefia del exlago de
Texcoco.

El! aeropuerto internacional es un proyecto nacional que
impacta integralmente a la zona del centro del pais.

La construccion del aeropuerto en Texcoco es vital para
consolidar y darle un nuevo impulso al proyecto ecoldgico del
Valle de Meéxico, el cual tiene como propésito rescatar la
region riberefia del exlago de Texcoco.

La decision federal debera atender, entre otros criterios, a:

e Visién aerondautica y regional de largo plazo.

e Las necesidades de los usua,

e Impacto econémico, social y ambiental.

 Sodlidos criterios aeronauticos.

e E/ menor uso de recursos publicos.

e E| disefio e instrumentacion de la politica aeronautica del
pais es una responsabilidad del gobierno federal, debe

promover un sector aeronautico competitivo en el ambito
mundial.

TESIS CON
FALLA DE CRIGEN
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El caso de la base aérea militar de santa Lucia.

La region del centro del pais tiene una gran importancia
geopolitica: es la sede de los poderes federales y de
instalaciones militares vitales para la seguridad nacional; una
de ellas es la base aérea militar de santa Lucia.

Instalar el nuevo aeropuerto en Texcoco es la opcidn que
menos afectaria la operacion de la base militar.
En el caso de una contingencia mayor de emanaciones

voicanicas, la actividad aeronautica en Texcoco o Hidalgo se
veria xgualmente afec.tadq

Analisis técnico. -

E! reporte técnico- que presenta Texcoco  indica que es la
mejor opcidn desde el punto de vista aeronautico, ya que:

El espacio aéreo es ad‘e_cu\ado en su etapa maxima podran
realizarse. 950 »peracnones por.ano, que movilizarian a 60
millones de pascqeros

Permite Obei‘écaonééi,:tfiple'é simultaneas, que duplicaran la
capacidad de 65 a 138 por hora.

TESIS CON
" FALLA DE ORIGEN
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Es el unico terreno plano disponible en la zona metropolitana
del valle de México.

Se adapta a las necesidades de la demanda.
Tiene una vida util de mas de 50 afos.

De acuerdo a las opiniones de expertos en el campo de la
aeronautica, Texcoco sale favorecido, segun el colegio de
pilotos, el colegio de ingenieros en aeronautica, la asociacion
de controladores de trafico aéreo y la camara nacnonal del
aerotransporte.

Impacto en el desarrollio regional y urbano.

La regién centro del pais esta integrada por los estados de
México, :Morelos, Hidalgo, Puebla, Tlaxcala, Querétaro,
M!choacan Guerrero, y el distrito federal; tiene una poblacion
de 38 mlllones de habitantes y genera el 44% del PIB del pais.

El nuevo,faeropuerto no es un proyecto aislado, integra a la
zona de oriente del valle de México y por tanto sirve como
punto de unidén del conjunto de medios de transporte que
sirven al centro del pais.

Con este proyecto como detonador se propone impulsar el
desarrollo econdmico -con calidad de vida, el empleo y
mejores oportunidades. para los habitantes de la region mas
poblada del pais.
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Permite ademas ordenar el crecimiento de la =zona
metropolitana del valle de México y equilibrar las-inversiones
entre el sur y poniente del valle y la zona oriente y norte del
mismo.

Conectividad.

Texcoco ofrece multiples accesos ya disponibles al nuevo
aeropuerto y las adncuones implican costos perfectamente
financiables. s

El proyecto Texcoco afirma que para Hidalgo solamente se
cuenta con una vialidad: indios verdes, saturada e insegura.
Ampliar su conectividad implica costos que no son factibles de
financiar en condiciones de mercado.

Riesgos de no construir el aeropuerto.

Ambiental. Cancela el rescate ecolégico mas importante del
pais.

Urbano. Incremento de poblacién de la zona en las 14 mil
hectareas del exlago; podrian alojarse irregularmente 3
millones de personas y poner en riesgo el sistema hidrolégico
de la zona.

Viabilidad financiera.

. TESIS CON
FALLA DE QRIGEN
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Para el nuevo: aeropuerto se estima una mversuon del orden
de 2, 800 mlllones de dolares

La ubicacnc'm, Ia mfraestructura existente y las facilidades de
conectividad minimizaran el uso de recursos publicos.

Para la inversion prlvada el aeropuerto representa seguridad y
rentabilidad.

TESIS CON
_FALLA DE ORIGEN
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3.2. TIZAYUCA, HIDALGO

El proyecto Tizayuca incluye el concepto de una megaldpolis,
y propone en sus programas que la enorme regién crezca en
orden y con todos los servicios y oportunidades requeridas.

En el Estado de Hidalgo se considera una oportunidad en la
que se pueden articular con la region urbana del centro de
México.

Los esfuerzos de planificacion en desarrollo urbano para
Hidalgo se apuntan en:

e £/ :programa de desarrollo urbano de Ila zona
metropolitana de Pachuca. )

e El '‘programa de desarrollo urbano del municipio de
Tizayuca.

Considera indispensable planear el crecimiento y poco a poco
aumentar los servicios urbanos, proporcionar vias de acceso
adecuadas y de transportes, respetar el medio ambiente del
lugar y evitar los asentamientos irregulares, de tal forma que
toda esta zona hasta hoy no-poblada se convierta en ia parte
central de ia megaldpolis, originando un polo de desarrolio
social y economico, con nuevos lugares para vivienda y
servicios, oportunidades de empleo, y provocar Ila
desconcentracidén de las zonas de Pachuca, Toluca y Distrito

Federal.
TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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La =zona aeroportuaria necesita cubrir las necesidades
actuales y proyectarla a los proximos 50 afios. El municipio de
Tizayuca, ubicado a 60 kms. De la ciudad de México quedaria
al centro de la futura gran ciudad, pero aislado de las zonas
urbanas.

De acuerdo a las tendencias modernas las terminales aéreas
se ubican fuera de las ciudades, pero son parte integral de la
region.

La orografia del Valle de México permite ubicar un aeropuerto
en la zona oriente de la mancha urbana. Tizayuca se
encuentra en el corredor nororiente, en el area donde se abre
el valle, compiementandose con la base aérea de santa lucia
que ya existe, resolviendo de inmediato la actual falta de
capacidad ya que con ambas terminales se podrian manejar
mas de 950 mil operaciones anuales y mas de 90 millones de
pasajeros.

Asimismo prevé mantener abierto el actual aeropuerto del
Distrito Federal, al igual que las ciudades importantes del
mundo que suman tres terminales en operacion.

Aspectos ecoldqicos.

TESIS CON
* FALLA DE ORIGEN
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En cuanto al control ambiental Tizayuca no afecta el cinturén
verde que rodea el norte de la ciudad de México ni los
reguladores hidraulicos ni canales de desagle. Tampoco
dana mantos acuiferos.

El proyecto Tizayuca incluye infraestructura para un
crecimiento a largo plazo:

* Plantas de tratamiento de aguas residuales.

e Conservacion de areas verdes ya existentes.

. Aseguram/ento de max:ma recarga de mantos
acu:feros :

Aspectos tecnlcos.

El suelo de Tizayuca es firme y permeable por lo que
cualquier tipo de construccioén es factible; la direccion de los
vientos es en el sentido de las pistas, facilitando maniobras
de despegue y aterrizaje; el valle de Tizayuca es abierto sin
obstaculos orograficos y de clima seco.

Es un sitio de baja vuinerabilidad ambiental en un terreno
nivelado de escasa pendiente y sin accidentes geograficos

Tiene un clima que va de seco a semiseco, una temperatura
media de 14.7°c, precipitacion de 350 mm anuales promedio y
vegetacion constituida por zonas de matorrales, pastizales y
cultivos de temporal.

La construccién es factible desde el punto de vista de espacio
aéreo, incluyendo cuatro pistas paralelas que permitan operar

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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aproximaciones simultaneas paralelas e independientes (675
mil operaciones anuales en Tizayuca y 320 mil dei aeropuerto

La proyéééién conjunta triplica la oferta actual (675 mil + 320
mil = 995 mil operaciones anuales).

Es 100% compatible con el aeropuerto de la ciudad de México
y con la base aérea de santa Lucia. Las condiciones
meteoroldgicas son favorables, el suelo y subsuelo son
firmes, lo que se traduce en costos de construccién mas bajos
y de bajo riesgo de sismos.

Comunicaciones.

El futuro de este proyecto también depende de las acciones
del gobierno federal en cuanto a las vias de comunicacion, es
decir, el cinturén carretero o “cuarto anillo”, el libramiento
norte, el anillo transmetropolitano, el ferrocarril suburbano a
Tizayuca, asi como importantes carreteras que unirian el golfo
de México con el pacifico y el norte con el sureste evitando el
paso por las ciudades.

Estar en el centro de esta region permitiria comunicar los
centros urbanos de la ciudad de México, Toluca, Pachuca,
Puebla, Cuernavaca y Tlaxcala.

Segun se expone en el proyecto Tizayuca, la secretaria de
comunicaciones y transportes tiene previsto construir una
serie de proyectos viales con el propdsito de entrelazar las
zonas metropolitanas.

" TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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e [ a autopista México-Tuxpan.. '

e [as autopistas que unen a Ia CIudad de pachuca con.
ciudad Sahagun y Tu/ancmgo '

e L a autopista Actopan-Tula.

Politico econdmico.

Como detonador de progreso, pretende el
descongestionamiento de la zona metropolitana y la
modernizacion del centro de la republica, fomentar un nuevo
polo de desarrolio econdmico y social e integrar las
comunidades de la zona.

En lo que respecta: al: apoyo politico, las autoridades del
Estado de Hidalgo consideran que una decisidn federal a
favor de leayuca permutlra beneficiar a muchas generaciones
afuturo

En resumen, el gobierno de hidalgo expone sus razones y
considera que su proyecto de aeropuerto es un plan de
crecimiento y desarrollo y que su construccion seria
complementaria al de la ciudad de México:

e [ a ubicacion del lugar ofrece un punto de conexion con
otros estados, lo que estimularia la descentralizacion y
promovera el desarrollo de un polo de atraccion
ordenado del crecimiento urbano.

ol
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s Es un terreno nivelado con escasa pendiente y sin
accidentes geogréaficos.

e La tierra tiene hoy en dia una baja rentabilidad agricola,
por lo que es necesario cambiar de uso.

e Por su ubicacion, este aeropuerto no sustituiria al actual,
sino . que seria complementario. Ambos aeropuertos
triplicarian la capacidad actual.

e Una region urbana como la que se proyecta a futuro
requrere de dos aeropuertos :

es - 100% compatible con el actual

3.3. DISTRITO FEDERAL



Evaluacion Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

Ante la decision de reubicar al aeropuerto internacional de la
ciudad de México, los gobiernos involucrados son los Estados
de México, Hidalgo, gobierno Federal y el Distrito Federal.

Texcoco y Tizayuca por ser las opciones para la reubicacion,
el gobierno federal por ser patrimonio y atribucién para la
decision y el gobiernoc del Distrito Federal porque el
aeropuerto se encuentra actualmente en su territorio.

La reubicacion del aeropuerto internacional de la ciudad de
México, ademas de considerar los aspectos técnicos,
aeroespaciales, urbanos y ambientales, habra de evaluar la
parte econdmica a corto y largo plazo.

Las inversiones y servicios asociados al nuevo aeropuerto
habran de reubicarse ya no mas para la ciudad de México
solamente sino que ahora para la region de la megaldpolis
mas importante del pais. Esta situacion ofrece la oportunidad
de ordenar y regular el crecimiento de esta regidon central del
territorio nacional en varios escenarios: comunicaciones y
transportes, obras publicas, planeacion urbana vy
asentamientos humanos, ambiente y proteccidn ecoidgica,
promocion de inversiones y desarrollo econdémico.

Un aeropuerto significa grandes obras de inversion directa y
financiera que modifican en el corto plazo la region donde se
establece, al tiempo que influyen la orientacion del desarrollo
economico y social de la misma.
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Evaluacion Economica del Proyecto Aeropuerto para México

En general un aeropuerto deriva beneficios en: mejora las
comunicaciones y el transporte, incrementa y ordena la
movilizacion de pasajeros, bienes y servicios; crea empleos
temporales y permanentes durante su construccion vy
operacion.

La importancia economica del aeropuerto internacional de la
ciudad de México para el distrito federal, su zona conurbana y
la regién central del pais considera los siguientes aspectos:

Transporta aproximadamente al 35% del total nacional de
pasajeros en aeronaves de los 27 aeropuertos registrados en
el pais.

Transporta anuaimente airededor de 21 miliones de pasajeros
(dos terceras partes corresponden a vuelos domésticos).

En 1999 movilizé alrededor de 64 mil toneladas de carga
domeéstica de un total de 118 mil toneladas (54% de la carga
domeéstica nacional).

En 1999 transportd ceca de 73 mil toneladas de carga de los
bienes exportados (45% de la carga total de exportacion por
este medio).

En 1999 transportd cerca de 126 mil toneladas de carga de
los bienes importados (62% de la carga total de importacién
por este medio).



Evaluacion Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

Tal es el papel del aeropuerto internacional de la ciudad de
México en el funcionamiento de la economia nacional y
metropolitana del Distrito Federal.

Si se llegara a reubicar completamente un nuevo aeropuerto
en Texcoco, implicaria que el Distrito Federal se quede sin
esta actividad econdmica, mientras que la opcion de reubicar
parciaimente el nuevo aeropuerto en Tizayuca, Hidaigo,
mantendria la totalidad de los vuelos nacionales con todos sus
servicios y multiplicadores econémicos derivados.

CAPITULO 4. EVALUACION FINANCIERA Y ECONOMICA

4.1. TEXCOCO, EDO. DE MEXICO

Objetivo de la evaluacion.
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Evaluacion Econémica del Proyecto Aeropueno para México

La inversién en la instalacion del nuevo aeropuerto, a través
de la instalacion de maquinas, equipos y obras civiles, genera
a su vez la produccion de bienes y servicios.

La inversion como factor econdmico busca obtener el maximo
provecho para la sociedad o para una empresa en particular, y
para nuestro caso la evaluacion se refiere en primera
instancia a los usuarios directos de los servicios
aeroportuarios y en consecuencia a la poblacion involucrada.
Es una evaluacion economica para la sociedad.

Desde el punto de vista publico, el proyecto aeropuerto en
Texcoco habra de demostrar su factibilidad valorando los
recursos que se utilicen, para conocer los verdaderos costos
para la comunidad en su conjunto.

Los precios sociales o precios sombra'? nos permiten
establecer, a partir de los recursos que se necesitan para
producir los servicios aeroportuarios, los juicios y criterios de
evaluacion que sefialen la redistribucion del ingreso entre los
estratos sociales o regiones.

1. Definicion del proyecto.

e Tipo de bienes v servicios que se produciran:

El Estado de Meéxico no esta ofertando un sitio para la
construccion del aeropuerto internacional de México.

* Solanet M.A v col “Evaluacion Economica de Provecios de Inversion ™ P.o



Evaluacion Econémica del Proyecto Acropucrto para México

Texcoco ofrece un proyecto ambiental denominado “Nuevo
Texcoco”, que es un proyecto de vida para los hab:tantes de
la Zona Metropolltana del Valle de México. :

Propone una solucion adecuada al sistema aeronautlco de
transporte multlmodal y de viabilidad econdmica del centro del
pais.

. Ublcacmn del mercado _de destino de Ios b/enes Yy
servicios: -

. La :régi’éh'-centro del Valle de México puede convertirse
en el pivote de la mas ambiciosa estrategia de desarrolio
urbano, ambiental y humano que esta region jamas haya
visto.

- NUEVO TEXCOCO permite el rescate de mas de 15 mil
hectareas, en donde el proyecto que le da certidumbre al
conjunto del desarrolio es el Aeropuer‘to Internac:tonal de
la ciudad de México. o : e T

Proyecto Ambiental Nuevo Texcoco

. El proyecto forma parte de una vision:: mtegral de
infraestructura, ecologia y desarroilo regional. :

- Desde su inicio, hace mas de 20 afios, se contemplo la
necesidad de establecer en la zona riberena del exlago
un proyecto que sirviera de ancla a su rescate, y que al
mismo tiempo fuera el detonador del desarrolio
economico y social de ia region.

. Ese proyecto es la construccién del Aeropuerto
Internacional de México en la zona riberefia del
exlago de Texcoco.



Evaluacion Econdmica del Proyccto Aeropuerto para México

El rescate del exlago de Texcoco

La zona riberefia del exlago de Texcoco es un ecosistema
alterado, no esta dentro del Sistema Nacional de Areas

Naturales ~Protegidas , (SINAP)
ni forma parte de los humedales de importancia internacional

como habxtat T de g aves ;acuatlcas

El avance de Ia mancha urbana le: ha quitado al Proyecto
Lago de Texcoco poco:mas.de 4 mil hectareas de las 15 mil
originales: La mancha urbana ha crec1do e S

El AIM abre !a posibilidad:de:incrementar.en mas de
3,500 hectareas el Program de’ Recup racior del Lago de
Texcoco. , ! s :
Pero se ha |mpulsado por m =
TEXCOCO.

La Comision Nacsonal del agua CNA — Secretaria de
Ecologia, conjuntamente reahzan algunas obras:

1 Formacion de barreras forestales rompevientos.
2 Instalacion de sistema de riego por goteo.
3 Construccion de dos nuevos lagos artificiales.

4 Rehabilitacion del lago Churubusco.
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Evaluacién Econr'unim del Proyecto Aeropuerto para México

5 Construccuon de parque ecologlco ,
6 Planta de tratamlento de aguas resnduales. T

7 Saneamnento ‘de sitios de disposicion: f'nal de reS|duos
solidos’ mummpalesyrelleno sanitario reglonal e

8 Construccxon de puentes de acceso.

2} Trabajos de recuperacnon de suelo de la cuenca onental
10 Camino perimetral y cercado. P S ~

e Altenativas de /oca//'zabién:

Es el Ginico terreno plano dxspomble en Ia zona metropohtana
del valle de México. :

Se adapta a las necesidades dela drernandé.:

Tiene una vida Uitil de mas de 50 afos.



Evaluacion Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

De acuerdo a‘las opiniones -de expertos en el campo de la
aeronautica, Texcoco sale favorecido, segln el colegio de
pilotos, el colegio de ingenieros en aeronautica, la asociacién
de controladores de trafico aéreo y la camara nacional del
aerotransporte.

e Caracteristicas técnicas (tecnologia, materiales,
construccion, instalacion, equipamiento):

El reporte técnico que presenta Texcoco lndlca que es la
mejor opcidén desde el punto de vnsta aeronautuco ya que.

El espacio aéreo es adecuado en su’ etapa max:ma podran
realizarse 850 mil operacnones por. ano fque movnhzanan a 60
millones de pasajeros ,

Mecanica de suelos. -
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Evaluacion Econbémica del Proyecto Aeropuerto para México

e Mas de 90% de los suelos del exlago de Texcoco se
encuentran en. un proceso de aguda desertizacion por
salinidad.

e  Estudios de laboratorio efectuados en el suelo del exlago
de Texcoco, con muestras obtenidas en sondeos y en
pozos, confirman que las caracteristicas del suelo son
similares al del aeropuerto internacional de la ciudad de
México.

e Se cuenta con técnicas ya probadas para la construccion
del nuevo aeropuerto, disponibles en Meéxico y
desarrolladas por ingenieros mexicanos.

Se trata de suelos capaces de soportar cargas como las que
se tienen proyectadas para el funcionamiento del aeropuerto.
Por otra parte, un avién en el momento de aterrizar no aplica
su peso en el pavimento, la mayor carga se produce cuando
el avion se detiene.

El actual aeropuerto de al ciudad de México esta sobre suelos
similares y no ha presentado nunca este problema S

Un buen proyecto de pavnmentos pe s
mantenimiento "se realicen en’ perlo
normas internacionales.

los: ratéajbs de

E! nuevo aeropuerto contaria en su etapa de. max:mo
desarrollo con tres pistas de operacion simultanea; con lo cual
se evitaria toda afectacion a las operaciones aeronauticas en
los periodes de mantenimiento normal.

-



Evaluacién Econémica del Proyecto Aeropuerto para México

El suelo del vaso de Texcoco esta formado por arcvllas ‘que

todas sus propiedades. Puede af"rmarse que ‘estos suelos no
son “pantanosos” ni “gelatinosos”. .

Cabe aclarar que las deformacuones del cuerpo, de suelo
construido que va de pefidn a Texcoco son-mayores que las
del cuerpo Texcoco-Pefdén, porque ambos fueron construidos
con técnicas diferentes; esto | demuestra que el
comportamiento esta directamente asociado a“ Ia tecnologia
que se use.

La construccion de las pistas del nuevo. aeropuerto seria
diferente a la de la autopista Pefion-Texcoco con base en las
técnicas mas avanzadas.

Infraestructura hidraulica.

Se tiene disposicion suficiente de agua potable.

Para la canalizacion de los nos del norte .y del orlente se
pretende realizar:

La construccién de un dren perlmetral : et' la zona
aeroportuaria. S S e

La construccion de un dren penmetral al area del lago de
Texcoco que la delimite y evite mcremento de poblacvon
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E\mluacién Econémica del Proyecto Aeropuéno para México

Se establecerian: areas. de c0mpensac10n aI norte y al onente
del aeropuerto‘ on'| 2 mcrementara s

En el oriente se reubicaria la.laguna artificial de Xalapa:ngo.y

El lago de Texcoco mejoraria su funcxon regul .
construccnon de una laguna ad;cxonal en .Chimalhuacan.

Todos Ios cuerpos de agua contmuarlan operando de la forma
que lo han venido haciendo. Tanto & los*nuevos se
continuaran lienando con agua. tratada.'

No habria desarrolios urbamstncos ad;cnona!es a Ios proplos
del nuevo aeropuerto en la zon _lberena del exlago de
Texcoco. : :

El aeropuerto internacional ‘es un proyecto ' nacional que
impacta integralmente a la zona del centro'del pais.

La construccion del aeropuerto en Texcoco  es- vital para
consolidar y darle un nuevo impulso al proyecto ecoldgico del
Valle de Meéxico, el cual tiene como propOSIto rescatar la
region riberefia del exlago de Texcoco.

¢ Ente o sociedad encargada de imp/em_en‘tar‘e/jroyecto:

El aeropuerto internacional es un proyecto’ nacional que
impacta integralmente a la zona del centro del pais.



Evaluacién EconOmica del Proyecto Aeropuerto para México

La construccién  del aeropuerto en Texcoco.'es vital para
consolidar y darle un nuevo impuliso-al proyecto ecoldgico del
Valle de Meéxico, el cual tiene como proposnto rescatar la
region riberefia del exlago de Texcoco :

La decisioén federal debera atender entr otros cntenos a:
- V/Slon aeronaut/ca y reg/ona/ de largo plazo

e Las neces;dades de /o u anos

e Impacto economi ), oc al y ‘mblental

e Solidos criterios aeronaut/cos.

= E/ menor uso de recursos publicos. I, 5 :
El disefio e instrumentacion de la politica aeronaut/ca del pals
es una responsabilidad del gobierno federal; debe: promover
un sector aerondutico competitivo en el ambito mundial.”

e Fuentes de financiamiento: .

e Se propone la creacién de wuna comisién técnica
integrada por autoridades federales, estatales, ~del
Distrito Federal, expertos en aeronautica, ecologistas.y
especialistas en mecanica de suelos, para vigilar la
definicion final del “proyecto ambiental nuevo Texcoco”.
Se trabaja en el esquema financiero que le dé
sustentabilidad de largo plazo al proyecto

e Mas econémico. Los montos de inversion requerides son

sustancialmente menores; la mayor parte de la inversion
de los accesos esta ya hecha (80%).
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Evaiuad("m Econémica del Pruycdo Acropueno para México

Para el nuavo aerOpuerto se estlma una mversuon del orden

exnstent yzlas facnlldades de
‘de recursos ublncos.v

conectividad

Para la inversion privada el aeropuerto represent _'seg"uridady

rentabilidad.

e Régimen impositivo aplicable:

Propiedad de la tierra. : =
Los terrenos del exlago de Texcoco son. de propledad publlca
federal, estatal y ejidal, y tienen la caractenstlca de ser planos

y baldios.
La propiedad publica de los terrenos ewta cualqu:er tlpo de

especulacion.

2. Analisis de mercado.
e Demanda de se‘rvichs del provecito:

e Ofrece --un proyecto amblenta/ denominado. “nuevo
Texcoco’, que es un proyecto de vida para los. habn.‘antes
de la Zona Met/opo//tana del Valle de Mex:co S

e La region centro del Valle de México puede convert/rse
en el pivote de la mas ambiciosa estrategia de desarrollo
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Evaluaclon Economu:a dcl Pmyccto Acropucno para México

urbano, amb/ent / v humano que esta reg/on jamas haya
visto.: : i

Nuevo Texcoco permlte e/, rescate de .mas - de 15 mil
hectareas;en donde.:“ 1) oyecto que‘le: da cert/dumbre al
conjunto de/ desarro//o' s el aeropuen‘o :

Proyeccién de la demanda:

Ofrece un proyecto _ambiental denominado: “nuevo
Texcoco”, que es un proyecto-de vida para los hab/tantes
de la Zona Metropolitana del Valle de México.. -

La region centro del Valle de México: puede convert/rse
en el pivote de la mas ambiciosa estrategia de desarrol/o
urbano, amb/enta/ y humano que esta reg' '
visto.- TR

Nuevo Texcoco permite el rescatek v‘ de i mas. de 1 5 mil
hectéreas, en donde el proyecto que le da cemdumbre al
conjunto del desarro//o es el aeropuerto.”

Un proyecto que se inscribe en el rescate ecologico del
Valle de México, recuperando en la regién riberefia del
exlago de Texcoco 4 mil hectareas. No habra
urbanizacion adicional en la zona riberefia del exlago de
Texcoco, porque se establecerian las garantias y las
instancias juridicas necesarias.

Una solucion de largo plazo, por lo menocs de 50 afios.



Evaluacion Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México -

3. Localizacidén.
e Macrolocalizacion:

La region centro del pais esta integrada por los estados de
Mexico, Morelos, Hidalgo, Puebla, Tlaxcala, Querétaro,
Michoacan, Guerrero, y el distrito federal; tiene una poblacién
de 39 miliones de habitantes y genera el 44% del PIB del pais.

El nuevo aeropuerto no es un proyecto aislado, integra a la
zona de oriente del valle de México y sirve como: punto’ de
union del. con_;unto de medlos de transporte que surven al
centro del pais_. Sl

Con este proyecto como detonador se propone impulsar el
desarrollo economico” con calidad de vida, el empieo y
mejores oportumdades para los habitantes de la region mas
poblada del pals :

. Micro/OCa/izacién:

El aeropuerto mternacnonal es un proyecto nacnonal que
impacta integraimente a la zona del centro del paxs

La construccidon del aeropuerto en Texcoco: es"‘ Vital para
consolidar y darle un nuevo impulso al proyecto ecologlco del
Valle de Meéxico, el cual tiene como proposrto rescatar la
region riberena del exlago de Texcoco.



Evaluacién Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

4. Ingenieria del proyecto.

e -Dalos técnicos y economicos:
Analisis técnico.

El reporte técnico que presenta Texcoco indica que ‘es la
mejor opCton desde el punto de vnsta aeronautlco ya que

E! espacio aéreo ‘es: adecuadO‘_en u: etapa maxima podran
realizarse 950 mil. operaccones por ano ‘que mowhzarlan a 60
millones de pasajeros ' S

Permite operacnones trlples snmultaneas que duphcaran la
capacxdad de 65 a 138 por: hora )

Es el unlco terreno plan dlspomble en la zona metropolitana
del valle de Mex;co

Se adapta a las necesvdades derla demanda

Tiene una vida utll de mas de 50 anos

De acuerdo a las opinionesvde expertos en el campo de la
aeronautica, Texcoco es la mejor opcidn, segun el colegio de
pilotos. el colegio de ingenieros en aeronautica. ia asociacion
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Evaluacion Ecandmica del Proyacto Aeropuerto para México

de controladores de trafco aereo vy la camara nacvonal del
aerotransporte o

Impacto en el desarrollo regional y urbano.

La regién centro del pais esta integrada por los estados de
México, Morelos, Hidalgo, Puebla, - Tlaxcala,. Querétaro,
Michoacan, Guerrero, y el distrito federal; tiene una poblacuon
de 39 millones de habitantes y genera el 44% del PIB del pals

El nuevo aeropuerto no es un proyecto alslado mtegra a la
zona de oriente del valle de México y sirve como punto de
union del coruunto de mednos de transporte gue: sxrven al
centro del pais. :

Con este proyecto como detonador se propone impulsar el
desarrollo econdmico con:‘calidad de vida, el empleo y
mejores oportunidades para los habitantes de la region mas
poblada del pais.

Permite ademas ordenar el crecimiento de la - zona
metropolitana del valle de México y equilibrar las inversiones
entre el sur y poniente del valle y la zona oriente y. norte del
mismo. ,
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Evaluacion Economica del Proyecto Aeropuerto para México

5. Proyeccion de beneficios.

El proyecto Texcoco, en su contenido principal se refiere a un
proyecto ambiental denominado nuevo :Texcoco, que es
exclusivo para los habitantes de la Zona:Metropolitana del
Valle de México y en su presentacion senalaque el Estado de
México no esta ofertando un sitio par. onstruccion del
aeropuerto internacional de México.’ A e

Texcoco que es un proyecto de vida para los habltantes
de Ia Zona Metropo/ltana del Valle de México.

e [ a region centro del Valle de México puede convertirse
en el pivote de la mas ambiciosa estrategia de desarrollo
urbano, ambiental y humano que esta region jamas haya
visto.

e Nuevo Texcoco permite el rescate de mas de 15 mil
hectareas, en donde el proyecto que le da certidumbre al
conjunto del desarrollo es el aeropuerto.

e Beneficio social vy econdrmico:
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: Evaluacién Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

Costo amblental -y social provocado por las emisiones
contaminantes: proven/entes del flujo vehicular, denvado
de /a construcc:on y operac;on del aeropuerto

Costo de oportun/dad ‘del uso de/ suelo en e/ area
constr'u/da de/ nuevo aeropuerto B

Costo tota/ de/ sum/n/stro de agua requer/do por la
urbanizacioén industrial, comercial y domestlca generada ‘
por la construccron de/ aeropuerto S

Costo de /a p”rd/da de cap/ta/ natural der/vada.de/ ‘uso ,
adicional: de Combust/b/es fos;/es para sat/sfacer /a nueva

Incremento dela capaCIdad
hidraulico'del- Va/le derM 'Xic;p
Recarga de mantos acu1f ‘ Hﬁa“éi_,de
recuperacion de suelos'y. a oriental
del Valle de México. O
Sistemnas naturales produc

Incremento de la ‘humedad relativa en la atmc’).éfera.

81



Evaluacion Econémica del Proyecto Aeropuerto para México

. Reforestac;on de espeC/es nat/vas ’en /as areas de ]
compensaC/on

m/grator/as y otras espec:es

. Creac:on de grandes: areas verde §% recreat/vas (parques
eco/og/cos)

. FljaCIon de sue/os.

6. Costos de inversion,




Evaluacion Economica del Proyecto Aeropucrio para México

e Precios de materiales, mano de obra y equipos.

Estimacion de costos totales
(millones de dolares)

Infraestructura aeroportuaria

Pistas y plataformas o I 648
|Edificios terminales ] 1710
Otros o i 141
Obras inducidas exteriores i

Accesos viales y carreteros 7_ 47!
1Obras hidraulicas 104
|Fortalecimiento plan Texcoco 27
{Otros 22
|Estudios y administracion , 164!

Total 2863

Fuenie: proyecto amiental nuevo Texcoco
hitp /fwww egdomexice gob mix




Evaluacion Econémica del Proyecto Acropuerto para México

7. Fuentes de financiamiento.

Para el nuevo aeropuerto se estima una mversuon del orden‘
de 2,800 millones de dolares. L

La ubicacion, la infraestructura ex:stente y: las:f cxlsdades de
conectzwdad mmlmlzarlan el uso de los recursos publicos.:

Para la mversnon prlvada el nuevo aeropuerto epresentarla
seguridad y rentabll ' v

El ﬂnanciémlento e proyecta'de la siguiente'manera:

Sector pnvado 91%, es decir 2863 millones _de'dolares
Sector goblerno 9%, es decir 267 millones de dolares.

8. Evaluacion del provecto.

s Resultados probables:

Con el proyecto Texcoco se prevé una concentracion de
intereses para los grupos inversionistas del Estado de México
y la iniciativa privada que participe en los concursos de Ley
para otorgar los contratos de obra y servicios.

La expropiacion de la tierra donde se instalard el nuevo
aeropuerto provocara especulacion sobre el valor de los

R



é\éluaciéh Econbmica del Proyécm Acropucrio para México

terrenos y la plusvalla que ‘se obtenga con el nuevo uso del
suelo. . i

El desconcuerto de los. ctuales propyletanos de los terrenos y

poblacuon s: es que n‘
ordenado -

Se tendra un- moderno aeropuerto: mternacuonal para México
que sea una herramienta del desarrollo econoémico del centro
de la Republica.

A partir del nuevo aeropuerto se, transformara la reglon central
de la  Republica: Mexucana :jy ‘habra: ‘tendencias. “de
desconcentraciéon de la:izona‘ metropolltana ‘de la cuudad de
Meéxico. :

Para el nuevo aeropuerto se estima’una inversion del orden
_de2800~mi|lonesde‘dc‘>lares. el T

La ubncacnon Ia‘lnfraestructura Xistente y"las facilidades de
conectw:dad mlmmlzarlan eI uso IrsSo:
Para la inversion pnvada el nuevo aeropuerto representaria
seguridad y rentabilidad.” . "
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Evaluacion Economica del Proyecto Acropuerto para Mexico

Estimacion de costos totales
~ (millones de ddlares)

Infraestructura aeroportuaria

Pistas y piataformas f 648
'Edificios terminales 3 1710,
|Otros ‘ 141
‘Obras inducidas exteriores
Accesos viales y carreteros . 47
Obras hidraulicas 1 104
Fortalecimiento plan Texcoco 27
Otros_ 22
‘Estudios y ‘administracién 164

Total 2863

Fuente: proyecio ambiental nuevo Texcoco.
htip //www edomexico_Qob mx
El financiamiento se proyecta de la svgunente manera:

Sector privado 91%, es decir 2863 millones de dolares
Sector gobierno 9%, es decir 267 millones de dolares

El impacto economico.

Tendria un impacto directo que se extenderia al centro del
pais, en una regidén estratégica del Estado de Mexico y un
efecto de similar cuantia en ia economia del Distrito Federal.

Se consolidaria el tridngulo regional Guadalajara, Monterrey y
Zona Metropolitana del Valle de Meéxico, que genera un
porcentaje importante de las exportaciones del pais.

) TESIS CON
i FALLA DE ORIGEN




Evaluacién Eoonémica de! Proyei:_lo Aempueﬂo para México

Sin proyec:to el crecnmlento economlco en Ia construccion
seria del 6.5%. . :
Con proyecto el creC|mlento economlco en Ia construccion
seria del’ 8 1% i

Los sectores de la economxa del estado de México y de la
regién -que se -dinamizarian son: transporte terrestre,
equipamiento “urbano, hoteles, restaurantes, centros
comerciales, empresas de servicios complementarios, entre
otros. ;

En el area comercnal internacional la inversion potenc:al seria
de mas de 200 m;llones de dolares

4.2. TIZAYUCA, HIDALGO

Objetivo de la evaluacion.



Evaluadén Economica del Pruyecm Acropu?rlu para México-

La inversion en la mstalacuon del nuevo aeropuerto, a través
‘de la instalacién de’ maqumas equipos y obras civiles, genera
asuvezla produccnon de blenes y servicios.

La mversuon como,facto economlco busca obtener el maximo
provecho para I para una empresa en particular, y
para nuestro ‘caso e\(aluacson se refiere en primera
instancia ia suarios™ directos de Ios -servicios
aeroportuarlo

recursos: que»s utilicen vpara:conocer‘ Ios verdaderos costos
para la comunldad ensu conjunto

Los precios sociales o precios sombra'® nos  permiten
establecer, a partir de los recursos que se necesitan para
producir los servicios aeroportuarios, ios juicios 'y criterios de
evaluacion que sefialen la redistribucion del lngreso entre los
estratos sociales o regiones.

1.Definicion del proyecto.

e Tipo de bienes y servicios que se produciran:

" Sotanet M A v co! “Evaluacion Economica de Provectos de Inversion ™ P.o

L1



Evaluacién Econdémica de] Proyecto Acropuerto para México

En resumen, el gobierno de Hidalgo expone sus razones y
considera que su proyecto de aeropuerto es un plan de
crecimiento y desarrollo y que su construccion seria
complementaria al de la ciudad de México:

e [ a ubicacion del lugar ofrece un punto de conexion con
otros estados, lo que estimularia la descentralizacion y
promovera el desarrollo de un polo :de . atraccion
ordenado del crecimiento urbano. o -

e Es un terreno nivelado con escasa pend/ nte y sin
accidentes geograficos.

e [a tierra tiene hoy en dia una: baj ‘rentabilidad: agr/cola
por lo que es necesario’ camb/ar de.uso: 1

o»sus*t/tu;r/a a/ actual

k//ometros ‘y con'calles para/elas de rodaje.

- Su operac:/on es: 1 00% compatlb/e con el actual
aeropuerto y con la base aérea de santa Lucia.

]9



Evaluacién Economica del Proyecto Aeropuerto para México

e Las condiciones meteoroldgicas son favorables.

e Ubicacion del mercado de destino _de los bienes vy
servicios:

Los esfuerzos de pianificacion en desarrollo urbano para
Hidalgo se apuntan en:

e EI programa de desarrollo urbano de la zona
metropolitana de Pachuca.

s E/ programa de desarrol/o urbano del municipio de’
Tizayuca.

Considera indispensable planear el crecimiento y poco a poco
aumentar los servicios urbanos, proporcionar vias de acceso
adecuadas y de transportes, respetar el medio ambiente del
lugar y evitar los asentamientos irregulares, de tal forma que
toda esta zona hasta hoy no-poblada se convierta en la parte
central de la megaldpolis, originando un polo de desarrollo
social y econdomico, con nuevos lugares para vivienda y
servicios, oportunidades de empleo, y provocar I|a
desconcentracidon de las zonas de Pachuca, Toluca y Distrito
Federal.

La =zona aeroportuaria necesita cubrir las necesidades
actuales y proyectarla a los préoximos 50 afios. El municipio de
Tizayuca, ubicado a 60 kms. de la ciudad de México quedaria
al centro de la futura gran ciudad, pero aislado de las zonas
urbanas.

[$7¢)



Evaluacion Economica del Proyeclo Acropueno para México

De acuerdo a.las tendenmas modernas l S termlnales aereas
se ubican fuera de Ias cnudades pero son parte mtegral dela
region. B

La orografia del Vaile de México permite ubicar un aeropuerto
en la zona oriente de la mancha urbana. Tizayuca se
encuentra en el corredor nororiente, en el area donde se abre
el valle, complementandose con la base aérea de santa Lucia
que ya existe, resolviendo de inmediato la actual falta de
capacidad ya que con ambas terminales se podrian manejar
mas de 950 mil operaciones anuales y mas de 90 millones de
pasajeros.

o Alternativas de localizacion:

Comumcacnon 5

El futuro de este proyecto tamblen ‘depende la, accnones
del gobierno federal en cuanto a Ias vias Ade comumcamon ‘es
decir, el cinturén carretero o i
norte, el anillo transmetropolltan
leayuca asi como lmportantes
de México con el pacifico:
paso por las ciudades. - -

Eestar en el centro.de ria:comunicar los
centros urbanos de la: ciudad de:.México .:Toluca..Pachuca
Puebia, Cuernavaca y Tlaxcala

1)



Evaluaciéon Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

Segun se expone en el proyecto Tizayuca, la Secretaria de
Comunicaciones 'y Transportes tiene previsto construir una
serie de proyectos viales con el propdsito de entrelazar las
zonas metropolitanas.

o [ g autopista México-Tuxpan.

o las autopistas que unen a la ciudad de Pachuca con
ciudad Sahagun y Tulancingo.
La autopista Actopan-Tula.

e Caracteristicas técnicas (tecnologia, materiales,
construccion, instalacion, equipamiento):

Aspectos técnicos.

El suelo de Tizayuca es firme y permeable por lo que
cualquier tipo de construccidon es factible; la direccidn de los
vientos es en el sentido de las pistas, facilitando maniobras
de despegue y aterrizaje; el valle de Tizayuca es abierto sin
obstaculos orograficos y de clima seco.

Es un sitio de baja vulnerabilidad ambiental en un terreno
nivelado de escasa pendiente y sin accidentes geograficos

Tiene un clima que va de seco a semiseco, una temperatura
media de 14.7°c, precipitacién de 350 mm anuales promedio y
vegetacion constituida por zonas de matorrales, pastizales y
cultivos de temporal.



Evaluacion Econdmica del Proyecto Acropuerto para México

La construccion es factible desde el punto de vista de espacio
aéreo, incluyendo cuatro pistas paralelas que permitan
operaciones simultaneas paralelas e independientes (675 mil
operaciones anuales en Tizayuca y 320 mil del aeropuerto del
D.F)

La proyeccion conjunta triplica la oferta actual (675 mil + 320
mil =895 mil operaciones anuales).” .

Es 100% compatible con el aeropuerto de la ciudad de México
y con la base aérea de santa .lLucia. Las condiciones
meteorologicas son favorables, el suelo y subsuelo son
firmes, lo que se traduce en costos de construccion mas bajos
y de bajo riesgo de sismos.

« Ente o sociedad encaraada de lmplementar el proyecto:

En lo que respecta al apoyo- politico, las autoridades de
Hidalgo consideran que una decisién federal a favor de
Tizayuca permitira beneficiar a muchas generaciones a futuro. -

e Fuentes de financiamiento:
No presenta datos el proyecto.

e Régimen impaositivo aplicable:
La legislacion que aplique.

2. Analisis de mercado.




Evaluacion Economica del Proyecto Aeropueno para México

e Demanda de servicios del proyecto:

La construccidon de un nuevo aeropuerto internacional tendra
que ubicarse en un plano de desarrolio urbano regional, toda
vez que. este proyecto involucra necesariamente al area
metropolitana y a cinco zonas metropolitanas de distintos
niveles de desarrollo (Puebla, Tiaxcala, Cuernavaca, Toluca y
Pachuca).

Asimismo se encuentran en el area de influencia siete nucleos
urbanos independientes (Atlacomulco, Tepeapuico, Julotepec-
Tepeji-Tula, Tepotzotlan-Huehuetoca-Zumpango, Piramides-
Nopaltepec, Chalco-Amecameca y Texcoco).

De ser realidad el nuevo aeropuerto, necesariamente habra
de construirse un subsistema urbano de nivel regional que en
términos - generales se caracterizard por flujos densos de
personas, mercancias, servicios e informaciones, en las
zonas limitrofes del Valle de México.

El desarrolio urbano debe ser controlado en beneficio de la
ciudad de Meéxico y su zona metropolitana, es decir, el Distrito
Federal ha excedido su capacidad de crecimiento y la
estructura urbana debe orientarse hacia otros lugares que
garanticen menores riesgos para la captacién de agua y
zonas de proteccion y reserva ecoldgica.

En este sentido el gobierno del Distrito Federal enfrenta
restricciones para aumentar el abastecimiento de agua,
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Evaluacion Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

atender el aumento de la demanda de servicios de la
poblacion flotante y la consecuente degradacion del medio
ambiente y ios asentamientos irregulares, por lo que los
gobiernos interesados en el proyecto aeropuerto habran de
sustentar sus propuestas en un marco de planeacion integral
regional compartiendo responsabilidades de programas.

Los estudios de los gobiernos del estado de Meéxico y de
Hidalgo. no pueden - solamente contemplar diagnosticos en
cuanto. al servicio. aére ino la necesidad de formular un
concepto de ordenacion territorial.

La estructura urbana . del:proyecto aeropuerto para Mexico
debe incorporar: elementos .como uso del suelo, recursos
hidrologicos;: fuentes. de “abastecimiento y estructura basica,
lnfraestructura v1al lncluyendo las ya existentes y sobre todo lo
referente ‘a". las.,proyeccnones de incremento de poblacién,
conurbacaon y urbamzacnon adecuada a una region.

Lo anterior se refiere a la intensa movilizacion de personas
que implicaria la tendencia de usuarios y abastecedores de
servicios del nuevo aeropuerto, que en una proyeccion a las
dos primeras décadas del siglo 21 se espera contar con 35 o
38 millones de habitantes en la zona conurbana, y la
consiguiente presion hacia el Distrito Federal.

La oferta del transporte tan solo en la actualidad atiende a un
promedio de 20 miliones de viajes por persona al dia en la
Zona Metropolitana del Valle de México.

Las obras de infraestructura vial no estan claramente
descritas para permitir el acceso al nuevo aeropuerto sea cual

(T3



Evaluacion Econdmica del Proyecto Aeropuerto para México

fuere su ubicacion y tampoco la inversion y amortizacion ya
sea federal o estatal.

Un tren suburbano seria factible, conjuntamente con la
construccion de distribuidores viales y la ampliacién de
vialidades. ya existentes y un sistema de transportacién
masiva que soporte los viajes norte-sur. Esta es una tarea de
coordinacion y planeacién conjunta.

e Proyeccion de la demanda:

De acuerdo a cifras proporcionadas por la SCT, se estima que
el nuevo aeropuerto manejara cerca de 50 millones de
pasajeros anuales. En el caso del estado de México, las vias
de acceso a la ciudad estarian saturadas.

3. Localizacion.

e Macrolocalizacion:
La construccion de un nuevo aeropuerto internacional tendra
que ubicarse en un plano de desarrollo urbano regional, toda
vez que este proyecto involucra necesariamente al area
metropolitana y a cinco zonas metropolitanas de distintos
niveles de desarrollo (Pueblia, Tlaxcala, Cuernavaca, Toluca y
Pachuca).

Asimismo se encuentran en el area de influencia siete nlcieos
urbanos independientes (Atlacomulco, Tepeapulco, Julotepec-
Tepeji-Tula, Tepotzotian-Huehuetoca-Zumpango, Piramides-
Nopaltepec, Chalco-Amecameca y Texcoco).
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° Mlcro/ocallzamon
Asimismo_se encuentran en el area de influencia siete nucieos
urbanos mdependventes (Atlacomulco Tepeapulco, Julotepec-
Tepeji-Tula,  Tepotzotlan-Huehuetoca-Zumpango, Piramides-
Nopaltepec, Chalco-Amecameca y Texcoco).

4. Ingenieria del proyecto.

e Datos técnicos y economicos:

Las ciudades y sus territorios se enfrentan @ un proceso de
reestructuracion.

E! excesivo consumo de recursos en energia y materia en las
grandes concentraciones’ poblacuonales dan como resultado
un incremento de residuos no biodegradables que la tierra es
incapaz de absorber'y transformar.

Los usos del suelo urbanos se convierten en territorios
dispersos, segregados y difusos.

Ante este desplazamiento urbano habran de tomarse criterios
para cambiar esas tendencias por un crecimiento mas acorde
con los recursos disponibles y racionalizarlos para no afectar
a las generaciones futuras y enfocar la ampliacion de las
ciudades en direccidén de la planeacion sustentabie.
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Los costos que  implica: la reubicacion de un aeropuerto
pueden asociarse, tanto los econdmicos y financieros de los
proyectos de inversidon, como los costos ambientales y
sociales durante el tiempo de construccion y operacién del
aeropuerto.

Reubicar parcialmente el nuevo aeropuerto y radicar los
vuelos internacionales fuera del Distrito Federal y mantener
solamente los vuelos nacionales debe traer como resultado
que los beneficios publicos y privados sean mayores que los
costos privados y sociales.

Asimismo la evaluacion para la ubicacién final debe ofrecer la
oportunidad .de regular. y ordenar el crecimiento demografico
en la megaldpolis del.centro del pais.

La megaldpolis:como zona econémica central del pais debera
permitir lainversién’ ‘privada y publica bajo criterios
sustentables. 77"

Para la transportacion de pasajeros entre el aeropuerto del
Distrito Federal y el de nueva ubicacién, para dar conexion a
vuelos nacionales e internacionaies habran de planearse
nuevas formas de transportacion independientes de las
carreteras y vialidades.

Pueden utilizarse trenes eléctricos ligeros, utilizando las obras
ya existentes, a saber: estacion del metro Ferreria, estacion
de! metro Indios Verdes, estacion de Ferrocarriles Nacionales
y las dos estaciones del aeropuerto de la ciudad de México.
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Los programas prioritarios de la ciudad de Meéxico deben
coincidir con la opcidn que sea seleccionada para la ubicacion
final, esto es, planear un desarrollo urbano ordenado de tal
manera que los sectores de desarrollo econdmico para la
regibn sean paralelos a la construccién de un nuevo
aeropuerto. '

La ubicacién de la nueva terminali aérea debe prever los
efectos que tendra en el largo plazo no. solo en materia
aeronautica, sino urbana, ambiental, social y economlca para
la zona centro de la Republica Mexncana :

Dejar sin_aeropuerto a la ciudad de Meéxico-implica: costos -
econdémicos : ysociales que no podrla resolver"unA nuevo
aeropuer‘to mdepend' nte wE -

La opcnon xblca en Ia zona de menor desarrollo
socioeconomicoide ' la  corona regional’®, mientras que
Texcoco' : cuentra en la zona de expansuon metropolitana.

La critica:situacion técnica (saturacion de la capacidad vial) y
social (marchas, con?estionamientos y accidentes) gque
prevalece en la ZMVM'” genera mayores tiempos de recorrido
e incertidumbre en la duracion de los viajes. Desde la Fuente
de Petrolecs, el tiempo de recorrido hasta la opcidén Texcoco
es de 50 y 58 minutos porque el 73% del recorrido se realiza
por vias saturadas; en tanto que liegar a la opcion Hidalgo

* Frama que rodea a Iz Zonz Metropolitana de! V-alle de Mexico de aproximadamente 50y 120 km Incluve las
capitales estaiales vecinas y nUMeEroses espacios ruraies
' Zona Metropolitanz de! Valie de Mexico.
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toma de 67 a 77mmutos dado que el 75% del recorrido se
realiza sobre la autopista’ Mexnco«leayuca lo que indica una
diferencia aproximada de 18 minutos entre las dos.

Los precios del suelo son 2 5 veces mas altos y se generaran
1.4 veces mas baldios especulatlvos en Texcoco que en
Hidalgo. Sin embargo en ambos sitios cerca de tres cuartas
partes de la poblacién no tienen acceso a la compra de
terrenos a los precios actuales. La cobertura de servicios
publicos es mas hmxtada en la opcaon Hldalgo que en la de
Texcoco. o o

a expansnon del
rado con las
oblacion se

Para la opcuon Texcoco en el ano 20201

Para Hidalgo, el area a equwalente a tres veces lo
esperado con ‘las’ tendencnas ‘sin” el nuevo aeropuerto. La
poblacién aumentaria’ 260 mll pobladores mas.

La opcién Hldalgo'ylmpulsarla la descentralizacion de la
ZMVM, mientras que . Texcoco aumentaria la concentracion
urbana. Las dos opciones enfrentan problemas de acceso que
repercuten en los tiempos de recorrido. La distancia es un
importante factor en la decision final si no se construyen las
obras viales programadas y se mejoran los sistemas de
transporte en las dos opciones.

' 1 errenos con ubicacion priviiegiada v precios altos en espera de usos mas rentables Implican desperdicio de
servicios v extienden innecesariamente ¢! area urbana
T .

htip /rwwaw semamar.gob. mxsprogramas-informes/aero/03 shtmi
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El mercado de terrenos en Texcoco es el menos accesible de
los dos para los estratos de poblacion de menores ingresos.
Ello afectaria negativamente el patrén de los asentamientos
humanos, dado que la poblacién tenderia a ocupar los
terrenos alejados de los centros urbanos, haciendo menos
eficiente la prestacion de servicios publicos. A los precios
actuales, las tres cuartas partes de la poblacién en ambos
sitios no pueden acceder a terrenos.

5. Proyeccion de beneficios.

Beneficio social y econoémico:

La ubicacién del lugar ofrece un punto de conexiéon con
otros estados, lo que estimularia la_descentralizacion y
promovera el desarrollo de un polo de atraccion
ordenado del crecimiento urbano.

e Es un terreno nivelado con escasa pendiente y sin
acmdentes geograf/cos

e [a t/erra t/ene hoy en ‘dia una baja rentabilidad agricola,
por /o que es necesar/o camblar de uso.

. Por sSu ub/cac:lon este aeropuerto no sustltuma al actua/

sino. “que . seria comp/ementano Ambos aeropuen‘os
triplicarian la capacidad actual.

[1¢1]
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Evaluacion Econdémica del Pmyci:!o Aero”p’uend para México i

Una reg/on urbana como /a que se proyecta a futuro

f.cuatro p/stas dos de ellas de 5
k/lometro y‘co cal/es paralelas de rodaje.

Su operamon ‘es 100% compatible con el actual
aeropuerto y con la base aérea de santa Lucia.

Las cond/C/ones meteoroldgicas son favorables.

Costos de inversion.

Precios de materiales,_mano de obra y equipos.
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Estitmacion de costos totales

; Infraestructura aeroportuaria
'Pistas y plataformas o 406
‘Edificios terminales f 804
‘Otros ! 139
{Obras inducidas exteriores |
Accesos viales y carreteros . 2341
‘Obras hidraulicas f 33}
‘Relocalizar base aérea i |
_militar sania Lucia ; 317
Otros I -16
Estudios y administracién ! 119
Total 4175

1 Fuente proyecto ambienta! nuevo Texcoco.
 htip:fiwww edomextco gob my
i Nota' contiene datos para ambos proyectos.

Esta obra permitiria reactivar la industria de la construccion y
planear la regulacion del crecimiento econdmico de la zona -
centro del pais.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

7. Fuentes de financiamiento.

No proporciona datos el proyecto.
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8. Evaluacion del proyecto.

e Resultados probables:

El proyecto Tizayuca se puede dlsenar para una reglon que
pretende un desarrollo economlco con Ios snguuentes
elementos: , : v

e Aeropuerto.

. lnfraestructufa&'céﬁ eter; yr'fe‘rf’b’via"r‘iya."
 Estacion multumodal
s Parques mdustrnales
o Zonasﬁqokme‘r;ciales.

e Zonas habitacionales.

e Zonas de preservacion ecoldgica.

e Desarrolios turisticos y de servicios.
Al construir el aeropuerto en Tizayuca se tendra como
complemento al de la ciudad de México y pretende construirse

en etapas auto-financiables, de las cuaies basta la primera
para enfrentar el problema para los siguientes 10 afios.
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El aeropuerto puede coméng?r a funcionar con solo la primera
etapa, por lo que la inversién es también por etapas.

Este proyecto se financiaria con capital a largo plazo de
fuentes privadas.

La naturaleza del prdyecto permitiria desarrollario en fases y
ajustarse a cambios y no obliga al cierre del aeropuerto de la
ciudad de México..

La construccion:d _aeropuer‘to en Tizayuca generaria 5 mil
empleos_ directc 5:mil indirectos de manera inmediata y
500 mil mas.en los proximos 20 afos.

El proyecto prevé un desarrollo potencial de los estados de la
region:

Meéxico, Queretaro, Hidalgo, Tlaxcala, Puebla, Morelos y
Distrito Federal.

Tanto por su viabilidad técnica, como financiera y social, el
proyecto del aeropuerto en Tizayuca ha despertado el interés
de inversionistas locales, nacionales y extranjeros, bajo las
normas de licitacion que dicte la autoridad correspondiente.
Se caicula captar inversiones anuaies por mil millones de
dolares y generar 500 mil empieos en los proximos 20 afios.
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Se lograria elevar el valor de los predios que actualmente son
de baja productividad agricola y se abririan oportunidades de
negocios. ’
Tizayuca tiene listas 4 mil hectareas para la construccion de la
terminal aérea.

El proyecto Tizayuca considera que la terminal aérea debe ser
vista de forma integral para planear el desarrollo ordenado de
la zona centro del pais.

Incluiria zonas habitacionales, complejos industriales vy
educativos, centros comerciales y servicios meédicos,
culturales, turisticos, recreativos, civiles y de gobierno.

ettt
4

TESIS CON
FALLA DE QRIGEN

Estimacion de costos totales
(millones de dolares)
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Tizayuca
Infraestructura aeroportuaria

Pistas y plataformas 406
Edificios terminaies 804
Otros 139
Obras inducidas exteriores
|Accesos viales y carreteros 2341
Obras hidraulicas | 33
Relocalizar base aérea ‘

militar santa Lucia 317
Otros 16
Estudios y administracion 119

Total 4175

Fuenic proyecic ambiéilal fuevoe Texcoco.

http: /iwww edomexico Qob mx

Nota contiene datos para ambos proyectos.

Esta obra permitiria reactivar la industria de la construcciéon y
planear la regulacién del crecimiento econdémico de la zona
centro del pais.

TESIS CON
FALLA DE ORIGENW
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4.3. DISTRITO FEDERAL

CAPACIDAD DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA
CIUDAD DE MEXICO.

E! actual aeropuerto cuenta con un sistema de pistas
paralelas cercanas, con una separacion de 305 metros, que
no permite operaciones simultaneas, unicamente maneja
operaciones segregadas. Solo una de elilas se encuentra
instrumentada en sus dos cabeceras. La capacidad maxima
que se determind para este sistema es de 320 mil
operaciones anuales, con la cual el aeropuerto podria atender
satisfactoriamente la demanda de los proximos 4 afos (2003-
20086).

Dentro de los linderos actuales, con la construccion de una
nueva pista paralela a 210 metros de la actual pista 5 Derecha
y una nueva terminal de pasajeros al sur del aeropuerto, éste
alcanzara una capacidad maxima de 360 mil operaciones
comerciales anuales, fundamentaimente, como consecuencia
de mejorar el sistema de rodajes; en esta forma, se atenderia
la demanda como maximo a 6 afios.

Se analizd la capacidad que podria lograrse mas alia de los
limites actuales, integrando un sistema de dos pistas que
operaria casi simultaneamente mediante la construccion de
una nueva pista paralela instrumentada, desplazada al
noreste de la extrema derecha actual (760 metros de
separacion), con ia cual se permitiria un mayor numero de
operaciones (400 mil). La pista actual 5 izquierda serviria
como un nuevo rodaje paralelo. Este sistema postergaria la
saturacion del aeropuerto hasta el an
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Para construir y operar la nueva pista seria necesario reubicar
el Centro de Control de Transito Aéreo, la Torre de Control;. el
Radar- de Superficie y relocalizar y ampliar el camino -
perimetral. Al Noreste del aeropuerto seria necesario desviar
el Periférico Norte, la via del Ferrocarril, el Rio Churubusco Yy
la Via Tapo, asi como reubicar plantas de tratamiento . de
Basura, Rellenos sanitarios y la Alameda Oriente. Estas’
obras, ademas de que son muy costosas, impedirian iniciarla
construccién inmediata de la nueva pista, ya que tendrlan que
quedar resueltas antes de esto. y :

En conclusion, dado que la mancha .urbana_ se- encuentra
rodeando la mayor parte del aeropuerto, desde el punto® de
vista aeronautico las posibilidades: de’ crecimiento son muy
limitadas, por lo que ademas de 'ser muy costosas, soélo
resolverian el problema de’corto plazo..

REQUERIMIENTOS PARA TRES PISTAS SIMULTANEAS.

Un sistema que permi]taa}tender la demanda de largo plazo,
con ftres pistas paralelas con operaciones simultaneas
independientes, requiere:

A. del orden de 4,000 hectareas de terreno, mayormente
plano, ubicado de tal forma que la orografia circundante no
sea una limitante para el espacio aéreo que demanda la
operacion aeronautica; en igual forma, que permita la
construccion de pistas con la longitud requerida para que aun
los aviones mas grandes, puedan operar con su maxima
capacidad permisible de carga y pasaje.
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B. terrenos para establecer areas de protecc:on que por
condiciones de seguridad- y: rurdo separen el s:stema de plstas
de las zonas ‘urbanas contlguas ~ ; .

C. condiciones ‘meteorolégicas ‘favorables;’ esto: es; que el
sentido de los vientos dominantes (que_determlnan la
orientacién de las pistas) sea regular y inc presenten
vientos cruzados fuertes; asimismo, que_regularmente la
visibilidad no sea limitada por Ila presencna de i ebla ‘bruma,
tolvaneras o nubes baijas. ‘ L

D. que su ubicacion sea lo mas cercana posible. a los centros
generadores de demanda y cuente.con vias de. comumcac:lon
adecuadas.

En el caso de la Ciudad de México, la mayor parte .de la
demanda se genera en las zonas urbanas ubicadas al centro,
norponiente, poniente y sur de la misma.

Con base en lo anterior, se analizaron todas las opciones de
ubicacion alrededor de la ciudad, donde pudieran cumplirse
los requerimientos antes mencionados. De acuerdo®con. las
evaluaciones realizadas, el unico sitio que” cumplecon ‘los
requerimientos anteriores se ubica en el vaso del ex. Lago de
Texcoco, Estado de México. v

Para el Distrito Federal la mejor opcidn seria Tizayuca, puesto
que asi conservaria la parte del aeropuerto para los vuelos
internacionales y su correspondiente beneficio econdmico
para las familias que dependen de esa fuente de ingresos
directos e indirectos.
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Con el aeropuerto en Texcoco, el aeropuerto del Distrito
Federal desaparecera, por lo que los ingresos tanto para el
gobierno capitalino como para las familias que dependen de
-esa fuente de ingresos tendran que provenir de otro lugar
diferente al actual o bien carecer de tal ingreso.

CAPITULO 5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

Texcoco ofrece un proyecto ambiental para los habitantes de
la Zona Metropolitana del Valle de México.
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Tizayuca- ofrece un’ proyecto de crecumlento y - desarrollo,
complementarlo al de Ia cnudad de Mex1co

Texcoco: como proyecto benef ciaria a la regién centro del
valle ' de’ México, ' en: pramera instancia, como pivote de
desarrollo urbano, ambxental y humano en la region.

Tizayuca como proyecto beneficiaria a la zona metropolitana
de Pachuca y al municipio de Tizayuca, provocando la
desconcentracuon de Ias zonas de Pachuca, Toluca y Distrito
Federal. : :

El proyecto Texcoco se localizaria en el tnico terreno plano
disponible en_la.Zona Metropolitana del Valle de Méxicoy
segun las: oplmones de expertos en aeronautica seria la mejor
opcién. %

El proyecto Tizayuca permitiria comunicar los centros urbanos
de la ciudad de México, Toluca, Pachuca, Puebia,
Cuernavaca 'y Tlaxcala, solamente si se construyeran las
obras viales correspondientes al gobierno federal.

En Texcoco, en su etapa de maxima capacidad, podrian
realizarse 950 mil operaciones por ano.

En Tizayuca la construccion del nuevo aeropuerto, siempre
gue se incluyan cuatro pistas paralelas que permitirian 675 mil
operaciones anuales y si se aumentan las 320 mil
operaciones del Distrito Federal suman un total de 995 mil.
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ecto, . las fuentes. de
lmpOSItwo - aplicable, pueden
‘'sean-participantes las
Dlstrlto Federal y la

Para la implementacion = de
financiamiento y el reglmen
derivar de una propuesta en
autoridades federales, estatales
participacion del sector. pnvad

Para el proyecto Texcoco; se: preve una demanda de los
‘servicios del aeropuerto provemente de los habitantes de la
Zona Metropolitana:del Valle de México, durante un plazo de
por lo menos 50 anos movrhzando 50 millones de pasajeros.

A futuro;:la:opcidn Texcoco ofrece un proyecto ambiental que
incluiria un:solo aeropuerto, mientras que leayuca proyecta a
futuro “la’ construcc:on del nuevo aeropuerto sin sustituir at
actual sin que serian complementarios y a la vez permitiria la
operacton ‘al 100% de la base militar de santa Lucia.

Con Texcoco se tendria un moderno aeropuerto internacional
para Mex:co que ‘seria.. una ' herramienta del desarrollo
econémico de! centro de la Repubhca '

A partir del nuevo ‘aeropuerto se transformaria la region
central de la Republica Mexicana y habria tendencias de
desconcentracion de la zona metropolitana de ‘la ciudad de
Meéxico.

El proyecto Tizayuca se puede disefiar para una regiotn que
pretende un desarrollo economico
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El proyecto leayuca consndera que la terminal aérea debe ser
vista de forma: mtegral para planear el desarrollo ordenado de
la zona centro del'pais. -

El gobierno: federal ‘emitio, en octubre de 2001, un decreto de
expropnac;on ‘para sustentar la decision sobre la ubicacién
final del: nuevo;aeropuerto que seria en Texcoco. Finalmente
esta decnsmn fue cancelada

Los proyectos de los gobiernos del estado de México y de
Hidalgo no pueden solamente contemplar diagnésticos en
cuanto al servicio aéreo sino la necesidad de formular un
concepto de ordenacion territorial.

Finalmente, el 30 de mayo de 2003, el gobierno federal
anuncioé un sistema aeroportuario del valle de Meéxico,
incluyendo la modernizacion y descentralizacién de funciones
de los aeropuertos de Toluca, Puebla y del nuevo aeropuerto
intercontinental de Querétaro, para satisfacer la demanda de
los préoximos 30 afos.

En el proyecto se invertiran 270 millones de dolares, 50%
capital privado y 50% capital federal, con lo que se
incrementaran las operaciones actuales de 278 mil a 700 mitl
por ano. .

Se anuncio también la interconexion de la infraestructura
aeroportuaria con otros modos de_transporie. como el
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Programa de Desarrolio de . Autoplstas y ~Carreteras, el
Proyecto del Anillo Metropohta ) el tren suburbano de la
ciudad de Mexnco—Huehuetoca e

Los proyectos que se de le ‘no excluyen la posibilidad de
que se construyan aeropu rtos ‘en toda la zona centro de la
Republica Mexicana y que.en’ una vision global a futuro se
planifique con criterios de " armonia y equilibrio para el
desarrollo econdmico de la zona central del pais.
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