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INTRODUCCION

La evolucién de la humanidad se caracteriza por la necesidad de
agruparse para alcanzar la satisfaccion de sus necesidades, las cuales desde el
inicio de los tiempos se han logrado mediante el consumo de los satisfactores
mas esenciales, asi como de aquellos Utiles para la realizacion de alguna

. actividad.

El ambito comercial ha propiciado la blsqueda de nuevas formas e
instrumentos con los cuales satlsfacer tanto necesidades como ambiciones, y
snendo la navegaclén un medlo que permite recorrer grandes distancias, ha sido
p6' 'tto de amphar el rango de accidén de los comerciantes, y

: utlllzada con el
.de “igual fo'

zar porﬂ—,ot(oflado. mayores satisfactores que en
; r necesarios para un determinado grupo

k expllcatlvo e ,a n‘avegamén en cuanto a sus elementos generales asi como
: de cuestlones pamculares. como son, las relativas a los principales contratos
: que en matena de ‘comercio maritimo se celebran, otorgando especial interés al
contrato de seguro maritimo, el cual, podra revestir diversas formas.




: ‘Lo’ anterior se realizara tomando como punto de inicio tanto la Ley de
’Navega‘,cié‘n como su Reglamento, dentro del cual se analizara e interpretara e!
ArtlcUquBiS‘. en cuanto a su alcance y contenido, asi como su trascendencia
dentro V'Vdreikl‘ ambito maritimo comercial, con el propdsito de establecer la
natura'l_ez‘é"'j'u‘rldicav de sus instituciones, y la correcta aplicacion del Principio de
, Ia‘Sublé't‘c}rie‘dad. ‘

Enftéli{/i:jt!udvse',p[esenta el siguiente Estudio Exegético del Articulo 88 del
Reg‘la‘rvnér:\‘t‘o‘de la Ley de Navegacién.




CAPITULO |
DEL COMERCIO EN GENERAL

1.1 ANTECEDENTES

La naturaleza humana ha sido caracterizada por su sentido de
competencia, siendo que desde las primeras formas de agrupacién, que consistian
en hordas y clanes, se puede apreciar que la necesidad de supervivencia se ha
visto apoyada en la cooperacion y el trabajo que en conjunto realizaban los
miembros de un determinado grupo, el cual dependia en ocasiones del trabajo
coordinado de todos sus integrantes, quienes debian tener claro su papel dentro
del grupo para evitar que se cometieran errores que podrian acarrear grandes
perjuicios para todo el grupo.

Es por eso que con el paso del tiempo se ha desarrollado la idea de una
division del trabajo, la cual “constituye una institucion por la cual el hombre crea la
riqueza sin esfuerzo y ademas con toda naturalidad, lo que genera por un lado
destreza en el trabajo, economia de tiempo y la posibilidad del perfeccionamiento
de los bienes o los procesos, aunque por otro lado tiene como consecuencia la
monotonia en el trabajo y la atrofia mental™’.

Es asi como se aprecia que la sociedad se a divide en grupos, esos
grupos se van a subordinar unos a otros y esto va a generar solidaridad
econdmica, lo que tiene como resultado que se de una interrelacion de
dependencia mutua entre dichos pueblos, asi comienza a surgir el comercio, por la
necesidad que tienen los diversos grupos sociales de intercambiar productos que
tenian para satisfacer sus necesidades, las cuales en determinado momento de la
historia presupone la posibilidad de lograr un desarrollo tecnoldgico el cual va a
permitir ampliar el comercio que en principio era terrestre y con los avances que
se obtenian, éste comenzo a realizarse a través de las aguas generando un mayor
desarrollo en las relaciones comerciales y sociales, ya que de esta manera se
logré realizar importantes descubrimientos, tanto en materia de navegacion como

' GOMEZ GRANILLO, Moisés. Breve Historia de las Doctrinas Econémicas. 22° ed. Ed. Esfinge. S.A. de
C.V. México 1996. Pag. 58 y sigs.




de geografia en razén de lo que se considera uno de los mas grandes
descubnmlentos en Ia hlstona de la humanidad que fue el descubrimiento del
continente - Amencano. el cual llevé al mundo conocido a una evolucion politica,
social, cultural y por supuesto comercial, ya que el citado descubrimiento tuvo
como consecuencia el desarrollo del comercio maritimo. Este permitiéd que aquel
comerciante que tuviera mayor alcance territorial tendria mayor posibilidad de
agrandar su mercado, y obtener a su vez mayores beneficios que representan la
base de la actividad comercial, pero es la biisqueda de una equidad y justicia en
las relaciones comerciales lo que llevdo a buscar regulaciones que permitieran
evitar que se cometieran abusos o practicas que tuvieran por consecuencia la
inequitativa actividad comercial.

Cabe mencionar que varios pueblos de la antigiedad, alcanzaron un
altisimo grado de prosperidad mercantil, haciendo necesario que tuvieran una
legislacion que les permitiera reglas claras para su desarrollo, en este orden de
ideas se aprecia que los fenicios de Tiro y de Sidén, los griegos, los babilonios,
entre otros tenfan un Derecho en principio consuetudinario lamado a satisfacer las
necesidades econdmicas de aquellos pueblos. Es sabido que desde las primeras
ordenanzas como los coédigos de Manu y el de Hammurabi contenian
disposiciones que aun asistematicamente, atafien a la regulaciéon de la
navegacion, a través de normas referentes a “la construccion de buques,
responsabilidad del transportador, enrolamiento, entre otras areas, pero que por
su misma naturaleza primitiva no alcanzan a tener una relevancia o influencia
juridica en legislaciones futuras™,

Posteriormente destacan los fenicios, a quienes se sitia geograficamente
en una estrecha franja de tierra entre Libano y el mar, pero fue esa situacion la
que les permiti desplegar una intensa actividad comercial por via maritima, asi la
pesca abundante, origind desde entonces la industria de la salazén y la cria del
gusano de seda que eran los recursos en general. Su desarrollo comercial se
debié en parte a la fundacion de factorias o “puertos de embarque los cuales

IBELTRAN MONTIEL, Luxs Curso de Derecho de 1a Navegacion. Ed. Astrea. Buenos Aires Argentina.
1992. P, 16 y sigs.




servian como puntos donde se podian realizar actividades comerciales como
fueron Malaca, Abdera y principalmente las formadas por Tiro y Sidén™,

Por su parte Grecia durante varios siglos tuvo una gran flota mercante con
la que ejercieron una hegemonia en el mar Mediterraneo y el Mar Negro, y de
ellos se desprende la llamada “Ledia”, que era un cuerpo legal destinado a regular
la actividad naval asi como otorgar ciertos capitales a las empresas maritimas
para que pudieran realizarse, lo anterior a través de la institucion llamada
nauticum foenus, también conocida como el préstamo a la gruesa, es decir, aquel
cuya exigibilidad esta condicionada por el feliz retorno de un navio y en que se
conviene fuerte rédito.

Las Leyes Rodias creadas en la [sla de Roda, lugar en que los Rodios
fundaron su colonia que llegd a ser un mercado internacional de primer orden,
siendo el unico fragmento de dicha Iey que ha Ilegado hasta nosotros es el
retomado por el jurisconsulto romano- Volusno Mecnano y que aparece en el

Llegados al momento histérico de Roma, época en la cual el Derecho en

general alcanzé su mayor desarrollo en la historia de la humanidad, se aprecia
que se incluian normas aplicables al comercio pero no se distinguié entre el civil y
-el mercantil. La “actio institoria” permitia reclamar del duefio de una negociacién
mercantil el cumplimiento de las obligaciones contraidas por la persona que se
habia encargado de administrarla, por su parte la “actio exercitoria” se daba en

* ESQUIVEL OBREGON, Toribio. Apuntes para la Historia del Derecho Mexicano. T.1. Ed. Porria. México.
1984,
* DOMINGO RAY, José. Derecho de fa Nnvq,ncién en textos legales ionales ¢ internacionales, Ed.
Ahcludo Perrot. Buenos Aires. S/f. P.44 y sigs.

*D.J. Tena. Ob. Cit. P, 23 y sigs.




) buque de, van de Ios objetos que se echan al mar para salvarlo “constituye un

e antecedente en la regulac:én maritima en materia de averias siendo que llegd

o hasta nuestra Ieglslaccon solo desapareclendo en 1963 con la entrada en vigor de

la vlv.ey‘d‘e Navegaclon y Comercio Maritimo” 7

S Con la caida de! imperio Romano tanto de Oriente como de Occidente se
’ égraya‘ron las cuestiones de la seguridad, por las frecuentes incursiones de los
fy barbaros, lo que tuvo como resultado un descenso dramatico en el comercio
'V’m’aritinio, pero con las cruzadas se volveria a reactivar esta actividad econémica.

: ‘-:Con esto, aparecio un Derecho que al tornarse escrito se le llama estatutario el
" cual constituye el primer aparecimiento de un Derecho mercantil auténomo 8,
" Dentro de este Derecho se encuentra a la cabeza de la corporacion como forma

de agrupacion de comerciantes, después un consejo integrado por los
comerciantes que designaba la asamblea general. En estos ordenamientos se
hacian regulaciones a los escritos privados través de juramentos con los que se
buscaba que se tuviera una forma de exigir el cumplimiento en caso de que alguna
parte no quisiera que se continuase con la operacién, Guiada por esos estatutos,
la justicia se administr6 ‘en primera instancia por cénsules y posteriormente
apoyados en las escnturas que realizaban los estatutores se buscaba obtener una
solucion a los confluctos que pudieran surgir, esto se conjugd en tribunales
= encargados de dirimir controversias entre sus agremiados sin las formalidades del
";procedlmlento lograndose que las resoluciones de los tribunales comerciales

‘ siendo’ algunas de ellas "Las Tablas de Amalfi, los Estatutos de Venecia, Pisa,

Génova, o Marsella, entre otros™ °.

“ MANTILLA Molina. Ob. Cit. . 4 y sigs.

7 [dem.

* Cfr. J. De TENA. Ob. Cit. P. 26. V sigs.

* BELTRAN MONTIEL, Ob. Cit. Pags, 18-22,




Esta legislacién estatutaria gobernd ltalia en su actividad mercantil desde

“el s:iglpi'XlAI y hasta el siglo XIX, y de esta corriente se ha derivado de un modo
“'directo el contendido de los codigos, en su esencia uniformes que rigen en el
mundo"‘°

. Durante esta época se crearon los Rollos de Oleron que fueron escritos en

Iengua gascona y contenian entre otros temas los relacionados con “la prohibicion

de vender el navio y casos en que podia pedir préstamos, del salvamentos de un

- del marinero enfermo, de la echazéon para salvar el buque, del dafio
nl1
.

' i caus do por las anclas de un buque, facultades del capitan, entre otros lo que

permlte apreclar como es que se empezaban a crear criterios precisos de la
X regula ién deI comerclo

abe mencionar que durante la época del Medioevo se encuentran normas

'/f‘que en un prlnmpl ig ron a su delimitacion geogréfca pero que dada su calidad

’fpueblo pudlera tener. sobre otro, por lo que se puede tomar como punto de partida

i como la' base’| para otras cmllzacnones tal es el caso de la nga Hanseatica o de

crearan mstrumentos como fueron las que derivaron del "Consulado del Mar, que

"2, a través de las cuales los jueces

era“un conjunto de reglas de los coénsules'
“maritimos: debIan ajustar sus decisiones, esta institucidn que data de Barcelona

en el siglo Xl la cual era una reproduccion de las costumbres vigentes en todos

" ). De Tena. 1dem,
"' DOMINGO RAY. Ob. Cit. Pig. 48 ysigs.
2 Idem.




los pa‘ises riberefios del Mediterraneo y su difusién por todo Europa se debié
pnncmalmente por Italia y su comercio maritimo.

A nivel de Océano existia paralelamente a ésta ley los Juicios o Roles de
Olerén cuyos origenes se encuentran en el siglo Xll pero es mposub}e determinar
su origen territorial. En estos dispositivos se contenian reglas para solucion de
controversias en base a resoluciones previamente citadas en un tribunal en la Isla
de Olerén, donde se terminaba todo juicio con la frase y este es el juicio en este
caso, lo que en la actualidad podriamos llamar como puntos resolutivos en
nuestras sentencias al momento de determinarse cual va a ser la decisiéon del
tribunal después de haber analizado todos los elementos. Paralelamente a esta
legislacion se encuentran las Leyes de Wisby que fue obra de negociantes y
patrones de barcos de esa isla ysu influencia se limitd a los mares del norte en
especial a los de Dlnamarca y Suema pero sin alcanzar el grado de importancia
que tuvieron los Roles o Jun 'los de_ Olerén, por lo que se puede concluir de todo

esto que en partlcular est lamén de dlsposmvos tuvo por objeto que se

f'para tener Ia pOSIblllda de‘ esarc:r el dafio causado por la actualizacion del

:qumta partlda se reﬁere “al Derecho mercantil y es sin duda la parte mas acabada
y perfecta de la obra contiene obligaciones y contratos mercantiles y en especial

3 MANTILLA MOLINA. Ob. Cit Idem. . 7




las sociedades en general y las sociedades especiales, las cuales se encuentran
reguladas en la partida quinta (P.V.) Titulo décimo (T.10°), Libro tercero (L. HI)**.

Por su trascendencia histérica ha llegado hasta nuestros dias, ya que su
forma de codificacion tiene la principal caracteristica de ser eminentemente
positivo y trata de dar soluciones abstractas a materializarse en el caso concreto al
momento de realizarse la hipétesis que en ellas se contiene o como es el caso de
contratos y sociedades, trata de dar parametros de la forma en la que se deben
levar a cabo para que se tengo un orden o para tratar de dotar de cierta forma
juridica a ciertas instituciones complementarlas que puedan aparecer con la
evolucién mercantil. '

Con el descubrlmlento de Amérlca se entrb a una nueva etapa en cuestion

mercanti ya que - las .co nu

aciones ‘por. via maritima se desarrollaron

enormemente teniendo e a’un crecimiento en las relaciones

comerciales y en las formas bucién econémlca que se presentd entre la

corona espafola y la ponuguesa dekylas tlerras descublenas generé una pugna
entre los dos paises los cuales vieron resuelta su controversia con - la Bula Papal :
Inter Coetera de 4 de mayo de 1493 1a cual concedia el dommlo de las tlerras
descubliertas a Espanay: Ponugal"15

La Bula anteriormente mencionada generd un abuso de dicho tratado en la
explotacion de_las tierras descubiertas y dados los medios de comunicacion que
eran eminentementé maritimos se realizaron varios ajusten en la legislacion
siendo uno de los mas importantes “el tratado de Tornesillas por el que quedo

anulada:la eficacia de la bula citada"'é,

pero ese fenomeno trajo aparejada la
' nyecesid,é'd de nuevos ordenamientos que regularan las actividades que
; desemp'eﬁaban los comerciantes, por lo que aparecieron disposiciones tales
‘b'g:om‘o son las “célebres ordenanzas de Colbert, con las que se amplié la nocion

juridica del comercio. Estas ordenanzas del afio de 1673 tenian como

caracteristica principal el hecho de que atenua el caracter predominantemente

" Cfr. BARRERA GRAFF, Ob. Cit. .14 y sigs.
'* PACHECO MARTINEZ, Filiberto. Derecho de la Integracion Econdnica ( Implicaci Juridicas en
!\IALXICD. Comercio Exterior ), Ed. Porria . 2* ed. México. 2002, ', 2,

" tdem.




subjetivo que hasta entonces habia tenido el Derecho mercantil, al someter a la
competencia de los tribunales de comercio los conflictos relativos a las letras de
cambio, sin importar de quien se tratare las personas que en tal conflicto
figuraban, por lo que con esto se amplié todavia mas la nocion juridica del
comercio, estableciendo para tal efecto la presuncion de ser comerciante quien lo
realiza, ademas de someter a la jurisdiccién consular a todas las personas que
intervienen en una letra de cambio, con lo que se supone que esto se basa en una
presuncion de que es comerciante quien realiza el acto juridico concerniente, por

lo que la doctrlna determlna que “esto es fijar una ficciébn sobre otra ficcién
n17 2 - ~ ST

juridica”

Para nuestro estudlotresulta importante destacar que la segunda de estas

reféfanse principalmente al Derecho maritimo y tuvo gran

ordenanzas de 168
| e que fueran superadas por otros nuevos ordenamientos

|empo y fa evolucién de los actos juridicos, existieron otras

Ieyes que propiciar n'c que se tuviera la posibilidad de que se perfeccionaran las

ﬁleyes mercantiles y dadas las situaciones que se presentaron en Francia desde
: 1801 hasta 1806 por dlversas razones que radican principalmente en quiebras de
negocxacnones. causaron que Napoledbn ordenara la creacién de nuevas
‘ dlsposnclones que mtrodu;eron conceptos nuevos, por lo que siguiendo la
"-evolucion del Derecho natural al Derecho positivo se aprecia que el objetivo era
realizar y regular los actos de comercio que basta realizarlos para que se aplique
el Derecho comercial’ yla cualidad de comerciante no es sino una consecuencia
de su apllcacmn ~este codigo en razén de las campafas napoleodnicas fue
difundido .y su |nﬂuencia es tal que inclusive ahora su estructura fundamental no
ha cambxado.‘ por su parte el Imperio Aleman en 1861 realizo un cédigo Germano
“el cual no es aplicable a los actos aislados, sino que solo rige a los comerciantes,
tendiendo a ser este predominantemente de caracter subjetivo™'®,
Con el citado descubfimiento de América se encuentra el poder real que
gozaba Espafia por la union de los Reyes catodlicos provenientes de Castilla y de

7 ROCCO, Alfredo. Principios de Derecho Mercantil. Cit. Por Mantilla Molina, ob. Cit P. 7
** Cfr. DE J. TENA, Felipe. Ob. Cit. P.34
" MANTILLA MOLINA, Roberto Ob. Cit. P. 9




Aragén se vio engrandecido y drasticamente respaldado por una fuerte cantidad
de recursos que manifestados en forma de oro, plata, cobre, animales y esclavos,
quyé se convirtieron en mercancias, las cuales se pueden considerar como
-Jaquéllés que permitieron que se diera gran parte del desarrollo en Europa, como
fue: la Revolucion Industrial, pero sobre todo se crearon agrupaciones de
" comerciantes llamadas “Universidades de Mercaderes” donde se reunieron varias
personas relacionadas con el gremio quienes se encargaron de expedir
consulados de comercio que eran “los tribunales especiales de comercio, que se

componian de un prior y dos consules"?®

, quienes a través de sus resoluciones
crearon ordenanzas que se les llamaba Consulados, de los cuales los mas
representativos son el de Burgos y el de Bilbao.

A las funciones del Consulado, les fueron aiiadidas las funciones
legislativas por el Rey Felipe Ill, estas ordenanzas dada la situacion historica del
mundo en ese momento rigieron en los territorios colonizados por Espana, México
incluido y su influencia fue destacada, ademas de que Felipe V, les dio aun mayor
poder con el nombre de Ordenanzas de la llustre Universidad y Casa de
Contratacién de la muy noble y real Villa de Bilbao. Las Ordenanzas de Bilbao
constituian un verdadero cédigo de comercio y dado su caracter y caracteristicas
llegaron a considerarse como un verdadero ordenamiento legal el cual tuvo como
contemporaneos a otros ordenamientos como fue el caso de los que se trataron
en “Lima (Universidad de Comerciante en Lima), con iguales privilegios que los de
Burgos y Sevilla asi como otros consulados que se establecieron en La habana,
Chile, Buenos Aires, entre otros"?!.

Estos Consulados y Ordenanzas, en especial las de Bilbao, se extendieron
por todo Espania; por lo que respecta a México, su calidad de colonia espafiola no
le permitia tener una legislacion propia sino mas bien derivada ya que desde
finales del siglo XVI, se tenian instituciones impuestas por los espanoles como
eran El Cabildo, el Regimiento, el municipio, entre otras, por lo que para que se
rigieran las relaciones comerciales de esa época se crearon las Ordenanzas que
llevaron por titulo Ordenanzas del consulado de México, Universidad de

¥ D, J. TENA, Felipe. Ob. Cit. P. 37.
2 MANTILLA MOLINA, Roberto. Citando a José Ramén Flores y Vazquez Arminio. P. 13 y sigs.
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Mercaderes de Nueva Espafa. Las cuales se estuvieron imprimiendo y aplicando
en nuestro territorio hasta el afo de1816, ya que por la turbulencia social por {a
que el palis atravesaba, se hizo imposible mantener instituciones juridicas que
tenian por objeto regular determinado tipo de relaciones juridicas, pero sin tener
en consideracion que no tenian oportunidad de regir una sociedad que se
encontraba sin gobierno propio.

Consumada la independencia y redactada la Constituciéon Politica de 1824
las ordenanzas continuaron vigentes y se aplicaron en territorio nacional.

Por estas razones es que los legisladores de aquella época en que no se
tenian principios de una legislacion propia se vieron en la necesidad para la
satisfaccion de las crecientes demandas de regulaciones que dirimieran las
controversias, optaron por comenzar a crear legislaciones que podrian ser el
principio de una legislacion propia.

El dia 7 de mayo de 1832 se cre6 una Ley sobre Derechos de Propiedad
de los Inventores o Perfeccionadores de algiin ramo de la Industria®?, la cual
como su mismo nombre lo indica surgié con el propodsito de que se protegieran los
.. derechos que las personas pretendieran tener sobre las obras que crearan como
resultado de su ingenio y deseo de superacién para la mejor satisfaccion de sus
-necesidades asi como para el aumento de la produccion.

En el afio de 1834 se presentd a la Camara de Senadores una iniciativa
encaminada a que se aceptaran diversos preceptos de aquel codigo, con algunas
modificaciones exigidas por la forma de gobierno mexicano, pero “dadas las
circunstancias en que no se tenia claro el rumbo que el pais iba a seguir no se
pudo aprobar este proyecto que aunque posible no fue viable y se quedé en el
tintero legislativo, pero sirvi6 de base para que se crearan otras leyes como
fueron las del afo de 1842723,

La organizacion de tribunales especiales que se encargaran de conocer de
las causas mercantiles, asli como la creacion de Juntas de fomento para velar por
los intereses del comercio, en aquella época eran considerados dentro del ambito
de la vida civil, pero que por su trascendencia se vieron en la necesidad de crear

2 Cfr. MANTILLA MOLINA, Roberto. Ob. Cit. P. 16.
¥ |dem.
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tribunales ad hoc que se encargaran de resolver las controversias que surgian
entre los diversos actores de la vida mercantil del pais.
Por’ otro lado, se crearon la ley sobre bancarrotas regula de manera

‘completa y sistematica, en Mayo de 1854 en el ltimo gobierno de Antonio Lépez
de Santana un Cddigo Nacional de Comercio que estuvo basado en el Cddigo
“Espafiol 'y Francés, constaba de 1091 articulos donde regula la materia

- mercantil, pero con una duracién efimera de sdélo un afio, reapareciendo las

Ordenanzas de Bilbao suprimiendo de igual manera los tribunales especiales de
comercio cuya jurisdiccion paso otra vez a los tribunales civiles, destacando que
de esta época solo sobrevivio el Reglamento de Corredores que se encargaba de
regular aranceles que se debian cobrar.

Con la creacion de la Constitucion de 1857 se analizaron las relaciones
entre el Estado y la lIglesia, la libertad de expresion, prensa, ensefianza, en
materia de trabajo, pero lo que importa es lo relativo al “derecho de Propiedad y la
Distribucién de la Riqueza dentro de la politica econdmica”®,

Se entra a un proceso de codificacion encargada de crear bases generales

de- para la“legislacion mercantit Y después de que se hicieran reformas

:constltucwnales para que el Congreso de la Unidn tuviera facultades para regular

cLen ma;ena merqantll se expidio el Codlgo de Comercio de 1884 el cual comenzé a
7, regir el 20 de julio de 1884.
li.Se estudié lo relativo a las sociedades de capital variable y la

B responsabllldad limitada, aunque en forma poco clara, ademas se consideraba la

negocnactén mercantil como una unidad mercantil y permitia que se constituyesen

‘sobre . ella gravamenes reales, teniendo como consecuencia de su falta de

5 yexperlencta.
"7 Este Cédigo se vio derogado en algunas de sus partes, siendo el caso de lo
8 relatnvo a al Registro de Comercio que se encontré dentro del Cédigo menos de un
ano ‘por lo que se vio en la necesidad de darle nueva vida que permitiera nuevas
k.‘lnstltuc:ones al tener un nuevo ordenamiento juridico que el 1 de enero de 1890 el
',kcual,'salié a la luz publica rigiendo las relaciones comerciales hasta nuestros dias,

 SOBERANES FERNANDEZ, Jos¢ Luis. listoria del Derecho Mexicano. 6° ed. Ed. Porria. México. 1998.
151 ysigs.



. ‘sobre las cosas mercantiles

sin perder de vista que ha sufrido un serie de desmembraciones comenzando con
la especializacion de leyes como es el caso de lo que se contenia en los titulos
relativos a las Sociedades Mercantiles, los Titulos de Crédito, El Contrato de
Seguro entre otros. )

Esto ha generado la creacion de leyes especiales que rigen determinadas
areas del comercio como son el Derecho del mar o relativo a la navegacion, de
esta manera se cuenta con la Ley de Navegacion de 4 de enero de 1994 y su
reglamento, siendo ambos, ordenamientos juridicos encargados de regular de
manera sistematica y ordenada los actos de comercio que se realicen con relacion
a la navegacion o el comercio maritimo.De lo anterior se puede apreciar que la
materia mercantil ha ido evolucionando a lo largo de la evolucion de la legislacion
que a través de los diversos sistemas juridicos y politicos asi como las cuestiones
sociales, se han entremezclado teniendo como resultade que se busque
legislacién mas especializada y que resuelva los problemas que se presentan en
la actualidad con motivo del ejercicio del comercio como actividad cotidiana, por lo
sujetos de que se trate.

1.2 CONCEPTO DE DERECHO MERCANTIL

Entender al Derecho Mercantil es vincularlo con el comercio tal como se
desarrolla en la actualidad asi se puede encontrar definiciones que manejan una
sistematica de calificacion de actos que se consideran mercantiles por el objeto,
motivo o sujeto que lo desarrolla.

Por otra parte es importante dejar asentada las siguientes definiciones:

Joaquin Rodriguez Rodriguez lo define como “aquella rama del Derecho
privado que regula los actos de comercio, la organizacion de las empresas, la
actividad del comerciante, individual y el colectivo, y los negocios que recaigan
"25
Por su parte Joaquin Garriguez establece que “se trata de aquel que regula
"Vlos actos de comercio pertenecientes a la explotaciéon de industrias mercantiles

* RODRIGUEZ RODRIGUEZ, Joaquin. Curso de Derecho Mercantil. T. 1. 24 edicion. Ed. Porraa Méxcio,
1999, P, 11 y sigs.




organizadas y los realizados ocasionalmente por comerciantes y no comerciantes,
que el legislador considera mercantiles, asi como e! estatuto del comerciante
individual y social y los estados de anormmalidad en el cumplimiento de sus
obligaciones contractuales?,

Alfredo Rocco define al Derecho Mercanti como ‘aquel que regula las
relaciones de los particulares nacidos de la industria mercantil o asimiladas a ella
en cuanto a su régimen y ejecucion judicial™®’.

El Aleman Karl Heinsheimer, considera al Derecho Mercantii como “el
_Derecho privado especial de los comerciantes™?,

Fernando Vazquez Arminio entiende al Derecho Mercanti! como “el conjunto
de normas juridicas que regulan la actividad de los comerciantes o bien el
concierto de reglas que rigen las relaciones nacidas del comercio"?,

De lo anterior se desprende que la actividad comercial se presentara en
razén de un comerciante, en relacién con determinado tipo de mercaderias y la
obtencién de un lucro que, como indica Felipe De J. Tena, se le conoce como la
especulacion; o sea, el propdsito de lucrar mediante esa interposicion que se
obtiene como “resultado del ejercicio de actos mercantiles™.

De esta manera, se puede considerar al Derecho Mercantii como el sistema

de normas juridicas que regulan la realizacion de los actos de comercio.

1.3 ACTO DE COMERCIO

En el estudio del Derecho Mercantil pieza fundamental son los denominados
actos de comercio, donde remitiéndome de inmediato al Codigo de Comercio
Francés del afio de 1807, donde, por aplicacion del principio revolucionario de
desapariciéon de las corporaciones y gremios y de un Derecho privativo de la

* GARRIGUEZ, Joaquin. Curso dc Derecho Mercantil, 9* edicion. T, 1. Ed. Porria. 1998, P, 11 ¥ sigs.

¥ Alfredo Rocco. Principios de Derecho Mercantil. Cit. Por Mantilla Molina, ob. Cit. P. 24

* Karl Heinsheimer, Derecho Mercantil. Cit. Por Mantilla Molina. Idem.

' v AZQUEZ ARMINIO, Femando. Derecho Mercantil. Fundamentos e Historia. Ed. Porria. S/f. P. 17.
" DE ). TENA, Felipe. Derecho Mercantil Mexicano. Ed. Porria, México. 2002 P, 19 y sigs.




profesion mercantil, se decidié que el Derech\o mercantil seria un Derecho de
actos.

1.3.1 CONCEPTO

En un primer término es necesario entender que significa Acto de comercio asi
como los efectos jurldicos que produce en el campo del Derecho Mercantil,
sirviendo de base las siguientes definiciones:

José Martinez Val, propone una definicion para el acto de comercio en los

siguientes términos: “los actos de comercio son aquellos que producen efectos

en el ambito juridico mercantil, comprometiéndose, tanto los que dependen de

la voluntad de los hombres (actos propiamente dichos), como también aquellos

acontecimientos independientes de la voluntad humana que tienen realidad en
" el mundo exterior™'.

" Este autor explica, que no se debe constrefiir los actos de comercio a
aquellos que en estricto sentido son los que se realizan con la voluntad de la
persona-comerciante, ya que, si bien “es 'tieﬂo:"qixe los actos juridicos
interviene la voluntad de las personas béi’a‘ pr‘oduci‘r’ los efectos juridicos
deseados, no es menos cierto, que existen aco'ntecimienfos que por su sola
realizacidon generan consecuencias en el mundo juridico normativo, tal el caso
de un naufragio, el cual, genera diversos efectos juridicos y no, salvo prueba en
contrario, la voluntad de las partes para determinar si se trata de una conducta
o no mercantil, se refiere a que los efectos juridicos, se van a ver reflejados en
el campo de aplicacion de este, sin exclusion de los efectos que pudiera llegar
a generar en otras areas del Derecho.

Felipe de J. Tena, establece que “la imposibilidad de emitir un concepto de
acto de comercio (que sea aceptade y que pueda considerarse completo en

razon de las causas antes mencionados por su diversidad), es solamente de
" orden practico, por que el legislador ha propendido siempre a extender la
aplicacion del Derecho comercial a relaciones que en realidad no son
'cdmerciales, por lo que ante la imposibilidad de formular una definicién de acto

M MARTINEZ VAL, Jos¢ Maria. Derecho Mercantil, Ed. Bosh s/ . Espada. P. 20 y sigs.
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de comercio que en consonancia con nuestro sistema juridico comprenda
.todos los elementos previstos por el codigo, necesitamos convenir en que el
unico medio que existe para conocer la naturaleza comercial de un acto, es el

de recurrir a la enumeracion del legislador'®?,

A este respecto comenta Martinez Val, que la razén de esta situacion se
encuentra en la exposicion de motivos del Cédigo de Comercio, donde la
Comision redactora “huydé" a una definicién del acto de comercio por que
“seglin se explica ésta nunca es propia de textos Iegales"“. lo cual es aun
ratificado por Joaquin Garrigues, quien comenta en: razén de esta situacion
'pto del acto de comercio

lrtud de que no lograria

que no se ha conseguido encontrar todavia un con

que satisfaga las necesidades que se tienen,.en

satisfacer el amplio mundo de los actos de comercao

En otras legislaciones como la Alemana, se mencmna en su articulo 323

que actos de comercio, “son lo realizados por un comercuante que pertenezcan

a la‘explotacic‘m de una industria mercantil"*,

El acto de comercio no conceptualizado: pero- seﬁalada su., callf‘cacuon en. el
"articulo 75 del Codigo de Comercio, permlte aprectar Ia intencién del Ieglslador
de dar un catalogo de este tipo de actos, permltlendo la celebrac:én de otros no

contenidos en este ordenamlento pero: que por ‘sus caracterisucas se
consideren mercantiles.

2 pe J. Tena. Ob. Cit. P.52
W MARTINEZ VAL, Jos¢ Marfa. Ob. Cit. Pag. 21,
¥ Citr por. Jos¢ Martinez Val. P. 24




CAPITULO It
DEL COMERCIO MARITIMO

El comercio nacié como una actividad realizada por personas que hacen de
¢él su ocupacion ordinaria que ha evolucionado el desarrollo tendiente al
perfeccionamiento de las instituciones comerciales, asi como a la creaciéon de
nuevos instrumentos econdmicos, técnicos y legales con el objeto de facilitar y
garantizar los actos de comercio que se celebren, los cuales cobran cada vez
mayor importancia.

Las formas en que se realiza el comercio en general, delimitan el objeto de
estudio del comercio maritimo, el cual segun precisa el maestro Sergio Dominguez
Vargas es “el factor de la produccion de capital fijo, al ser este parte de la
naturaleza donde se va a desarrollar este tipo de comercio™®,

' -~ En la actualidad la actividad maritimo-comercial, representa una de las
principales formas de comercio siendo de gran importancia en el desarrollo del
' ‘mismo, que se va perfeccionando a través de avances técnicos, tecnologicos, y
logisticos, que son piezas basicas para la actualizacion de!l derecho a los casos
concretos en el ambito comercial maritimo.

2.1 CONCEPTO

Para entender el comercio maritimo, existen varias posturas doctrinales, de
las que destacan la de José Martinez Val, que define al comercio maritimo como
“la rama del Derecho Privado que contempla el conjunto de elementos personales,
reales Yy relaciones obligacionales y contractuales que concurren en la navegacion
maritima, principal aunque no exclusivamente en ramo de transporte de personas

y cosas"¢,

* DOMIGUEZ VARGAS, Sergio. Teorfa Econémica, Noci El les. 17a. de. Ed. Porria. México.
1996. Pags. 49 y sigs. Respecto de los factores de producmén
3 MARTINEZ VAL ob Cit. p. 622
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De lo anterior se desprende que el comercio maritimo se debe considerar
como parte del Derecho privado, ya que se refiere a los elementos personales y
reales como integrantes de la relacion juridica que existe entre los actores del
comercio maritimo y a estos los relaciona con la determinacion de obligaciones a
cargo de las partes, pero al referirse a los ambitos de aplicacién de este tipo de
derecho en el transporte de personas y cosas se pierde el sentido de la misma.

José Domingo Ray, considera al comercio maritimo como “el conjunto de
normas, principios y relaciones juridicas que se refieren a la navegacion y a los
problemas conexos, asi como al objeto central de la materia que no sélo es la
navegacion y el comercio maritimo, como sefialaba la doctrina tradicional, sino la
navegacion en general, cualesquiera que sean sus fines o las aguas en que se
realice, es por eso que esa definicion incluye las normas, los principios que las
inspiran y que gravitan en su interpretacién y la conducta vinculante de los sujetos
entre quienes se formalizan las relaciones juridicas, refiriéndose la navegacion
tnicamente a la que se realiza por agua y los problemas conexos"¥,

Para complementar la definicion de este autor argentino, se afiade el
concepto de navegacion entendida esta como la “simple traslacién en el agua de
personas o cosas, sea con fines de lucro o no, de sport (deportiva), dragado,
colocacidn de cables submarinos, pesca, etc., aclarando que la legislacion interna
de su pais de origen sigu% el criterio amplio y comprende asi normas de caracter
privado, administrativo, internacional, procesal entre otras, regulando todo tipo de
navegacion, sin importar en que tipo de aguas sean en las que se realice o ia
finalidad que se persiga"®,

Raul Cervantes Ahumada por razones de comprension aclara que “por
sistematizacion docente se ha dividido al Derecho en varias ramas, como son la
legislacién civil, la constitucional, la agraria, al mercantil, entre otras, en este
sentido el derecho maritimo es de orden publico y es un conjunto coordinado de
construcciones ideales o instituciones juridicas, emanadas de un poder publico

1

3 DOMINGO RAY, José. Derecho de la Navegacion en textos legales nacionales ¢ inter sobre

Comercio Exterior. De. Abeledo-Perrot. Buenos Aires, Argentina, s/f. P. 35 y sig.
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efectivo y destinadas a realizarse o actualizarse en la vida humana de relacién
social, en el teatro del mar o en relacion de los espacios maritimos.” 3°

Por su parte el Maestro Gutiérrez y Gonzalez al referirse a la distinciéon
entre derecho privado y publico aclara en su catedra, que es absurdo referirse a
una distincién que en principio no deberia existir ya que el derecho emana de un
érgano publico como es el legislativo y esta dirigido a regular la conducta de las
personas, esto es de caracter general y por lo tanto su aplicaciéon también lo es, y
dado que se prohibe la creacion de leyes especiales, luego entonces, :también
para este jurista mexicano, el derecho es unico y no tiene por que dividirse en
clasificacién que para &1 no tienen razén de ser®C.

En otras palabras, el ordenamiento juridico es maritimo, “cuando tiene
relacién con el mar o con los espacios maritimos y dado que las instituciones
juridico-maritimas al actualizarse se relacionan con ia vida de las comunidades
humanas que actuan en el mar o en relacion directa con ¢él, habra tantas subramas
del derecho maritimo como ramas juridicas se ocupen de cada relacion™'.

Resulta interesante la concepcién que el maestro Ratil Cervantes Ahumada
otorga respecto del concepto de Derecho Maritimo y como lo relaciona con todo
lo que tenga que ver con el ambito del Mar, considerando éste como la piedra
angular del comercio maritimo.

Luis Beltran Montiel entiende al Derecho Maritimo como el “conjunto de
reglas juridicas relativas a ese tipo particular de navegacion, es decir, la
esencialmente maritima"*®.

Este mismo autor en su obra aporta criterios de diversos autores, de entre
los que destacan los siguientes:

George Ripert que define al Derecho maritimo como “conjunto de relaciones
juridicas en las cuales el mar es el teatro y cuyo objeto es el comercio maritimo,

¥ CERVANTES AHUMADA, Raul. Derecho Maritimo. 2a de. Ed.Pommia. México. 2001, p.6 y sigs.

4% Cfr. Opinién del Maestro Emesto Guitierrez y Gonzales en la citedra de Bienes del segundo semestre de la
Facultad de Derecho de la U.N.AM.

‘' CERVANTES AHUMADA. Ob. cit. p. 7 y sigs.

42 BELTRAN MONTIEL, Luis. Curso de Derecho de la Navegacion. De. Astrea. Buenos Aires. 1992. Pag. |
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donde aclara que no es la naturaleza de las reglas la que determina la extension
de esta disgiplina, sino su objeto, la navegacion se hace en el mar™3.

Para Brunetti “la expresién Derecho maritimo con un alcance muy amplio
comprende toda la fenomenologia juridica que gira al rededor de la navegacioén,
de la industria y del trafico maritimo™*,

Malvagni lo conceptualiza como “el conjunto de normas que rigen tanto los
hechos y cosas que tienen por ambito propio las aguas navegables, como las
relaciones que surgen con motivo de la navegacion®s”.

De este analisis concluye Luis Beltran Montiel que el derecho maritimo “es
el conjunto de normas destinadas a reglar los hechos, las instituciones y las
relaciones juridicas derivadas del ejercicio de la actividad navegatoria o
modificadas por ésta™®,

Por su parte la Legislacion Mexicana en su Ley de Navegacion define al
comercio maritimo como “La adquisicion, operacion y explotacion de
embarcaciones con objeto de transportar por agua personas, mercancias o cosas,
o para realizar en el medio acuatico una actividad de exploracion, explotacién o
captura de recursos naturales, construccion o recreacion”.

Por tal vitud estimo que el derecho maritimo debe referirse al sistema de
normas juridicas vigentes que regulan las actos maritimo-comerciales y de
navegacion, que se realicen en un tiempo y lugar determinado en la forma prevista

por la ley.
2.2 NATURALEZA JURIDICA
La naturaleza juridica del Derecho maritimo tiene caracteres de derecho

publico y privado, y al respecto el maestro Cervantes Ahumada manifiesta que;
“En el desarrollo del comercio maritimo tanto el derecho publico como el derecho

I tdem.
““tdem.
*3 1dem.
*“ BELTRAN MONTIEL, Luis. Ob. Cit. Idem.




privado se entrelazan sin que exista una clara distincion de donde comienza la
regulacién o el campo de acci6n de uno con relacién al otro™7.

Atendiendo a las instituciones y actos que regula, como son Ia
Internacionalidad o la unificacién, a la que el derecho maritimo esta tendiendo, se
le puede incluir dentro del ambito del Derecho Internacional Privado.

La autonomia del derecho maritimo es indudable tal como lo establece José
Domingo Ray al manifestar que “el concepto de autonomia en el derecho maritimo
es histdrico y contingente puesto que puede afirmarse, en cuanto aparecen por
obra de la costumbre, la sancion legislativa de las convenciones legislativas, la
jurisprudencia internacional, que crean instituciones especificas que pueden

agruparse armoénica y sistematicamente™®,

2.3 ELEMENTOS

Los elementos del Derecho Maritimo se puede decir que son propios, que
le distinguen de otras ramas, ya que regula una actividad especifica y especial que
gira sobre la figura del derecho maritimo y su funcién social, tanto a nivel nacional
como internacional, segun se desprende de los diversos ordenamientos juridicos
que existen, en los que se aprecia la creacidon de instrumentos que cada
legislacién impone para satisfacer las necesidades comerciales territoriales, con
mayores garantias y seguridad juridica para los acto sujetos en los actos de
comercio que celebren.

2.3.1 ELEMENTOS PERSONALES

Al ser el comercio una actividad eminentemente humana, quienes la
desarrollen deben cumplir con las obligaciones que se establecen en la ley, por lo
que es necesario determinar quienes intervienen en este tipo de relaciones
comerciales que regula el Coédigo de Comercio en sus articulos 3 y 4 al establecer
que los comerciantes, y las demas personas que accidentalmente realizan alguna

“7 CERVANTES AHUMADA. Ob. Cit. Pig. 6.
“* DOMINGO RAY. Ob. Cit. Pig. 100
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operacion de comercio, aunque no tengan establecimiento fijo, se encuentran
sujetas a la legislacion mercantil, por lo que entendemos que estos son los
si.njetos del Derecho mercantit.

De lo anterior se puede apreciar en primer término que las personas fisicas
que teniendo capacidad legal para ejercer el comercio, hacen de él su ocupacion
ordinaria, o personas morales como son las sociedades nacionales constituidas
con arreglo a las leyes mercantiles y las sociedades extranjeras o las agencias y
sucursales de éstas, que dentro del territorio nacional ejerzan actos de comercio,
quedan sujetos a las leyes mercantiles, asi también obligan a cualquier persona
que no siendo comerciante realice un acto de comercio, aunque sea de manera
accidental, hecho que el maestro Felipe De J. Tena, coincide al sefialar a estas
personas como parte de la relacién mercantil y afiade que cualquier persona que
tenga capacidad legal podra ejercerio, en términos del codigo de Comercio.

Atento a lo anterior se encuentra en el comercio maritimo a! llamado
“Empresario Naviero que generalmente es una Sociedad Andnima, que posee
una fiota de buques y una compleja organizacion de tierra, que ofrece servicio
para el transporte de carga ajena y de pasajeros™® .

Rodrigo Uria define al empresario naviero como “aquella persona que
ejercite y desarrolle en nombre propio una actividad constitutiva de empresa
mediante la utilizacién o explotacién de uno o mas buques”™°.

La Ley de Navegacion vigente distingue en el articulo 16 al naviero como
una persona fisica o moral o bien empresa naviera persona moral, y que tengan
por objeto operar y explotar una o mas embarcaciones de su propiedad o
posesion derivada de un contrato celebrado entre el posesionario y el propietario
del buque, aun cuando ello no constituya su actividad principal, son sujetos de la
Ley de Navegacion.

Para Francisco Chulia el naviero “es el comerciante persona fisica dedicada
profesionalmente y embarcada al frente de un concreto buque, a la expedicion

“* CHULIA, ¥ isco Vincent. Introduccion al Derecho Mercantil.4a Ed. Bosh. Barcelona. 1994, Pag. 434 v
sigs,

%0 URIA, Rodrigo. Ob. Cit. Pag 217 y sigs.
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maritima, en nombre y con responsabilidad propia, aunque a veces por cuenta

propia y otras por cuenta ajena. Cuando actiia por cuenta de otro se considera
- que es un auxiliar del empresario maritimo ya que debia cumplir las ordenes que

se le daban"'. _

La responsabilidad de! naviero, deriva de lo contractual asi como de lo
extracontractual, de actos u omisiones del capitdn y de sus auxiliares. A este
respecto José Martinez Val menciona que las responsabilidades del Naviero
proceden de *los actos del capitan, las obligaciones contraidas por este, los actos
culposos que realice o bien los actos ilicitos que tenga lugar a cargo del capitan
con la excepcion de que se trate de un abordaje culposo o que asi lo establezca
un convenio internacional, con la excepcion de las perdidas o danos derivadas de
un incendio, a menos de que éste haya sido ocasionado por hecho o falta del
armador, fuerza mayor, guerra o hechos de enemigos publicos, huelgas, lock-outs,
motines o perturbaciones civiles, salvamento, la tentativa de este o los vicios
ocultas de la cosas; en este sentido se define al naviero como el propietario del
buque que lo pertrecha, dota, avitualla y lo explota por su cuenta y riesgo y
también a la persona encargada de representar al buque en el puerto en que éste
se halle, siendo la explotacion y riegos adquiridos considerados como propios del
naviero™?,

... Por otro lado el mismo Martinez Val define a la Dotacion del Buque como
el cénjllnto de individuos embarcados de Capitan a paje, para la direccion,
“_maniobras y servicio, con exclusion de los pasajeros y de los individuos que el
buque llevara de transporte, que si no estan enrolados para el servicio tienen la
consideracion de pasajeros”s,

Algunos requisitos para ser capitah de una embarcacion son: ‘la
nacionalidad, la pericia, la capacidad de mando y direcciéon teniendo como
funciones principales las de orden publico en las que tiene el caracter de autoridad
delegada del estado, la técnicas que consisten en dirigir el buque hasta el puerto
de destino, toma las disposiciones para conservarlo bien provisto y pertregado,

3V CHULIA, Francisco, Ob. Cit. Pig.436.
32 MARTINEZ VAL, José Ob. Cit. pag. 627 y sigs.
3 MARTINEZ VAL, José Ob. Cit. Pag. 633 y sigs.

27




toma e! mando en las entradas y salidas de los puertos entre otras™** y las
comerciales que menciona son muy variadas ya que destacan entre las mas
importantes dotar, avituallar, pertrechar y reparar el buque, solicitar la venta
judicial del mismo, asumira responsabilidades de culpa y negligencia en caso de
impericia.

Para Cervantes Ahumada la importancia del capitdn de la embarcacién
radica en que al principio era el propietario del navio, el duefio de la carga, y el
principal interesado en la aventura maritima y poco a poco se fue convirtiendo en
un empresario del transporte maritimo por realizar esta actividad pero de
mercancias ajenas, se le considera la figura de mayor autoridad dentro del navio.

Tiene, entre otras, las siguientes atribuciones:

“El deber de realizar todo lo necesario para dar efectividad al contrato y
tener cuidado razonable de las mercancias que le han sido confiadas

- La proteccion de la propiedad de las mercancias puede pasar el

capitdn a tener que actuar como agente propietario del cargamento
para la proteccién de sus intereses”s®,
- Al capitan lo designa el Naviero.

Segun diversos autores se identifican como sujetos del Derecho Maritimo los
siguientes:

A) El piloto considerado como el segundo al mando del buque y sustituye al
capitan en caso de muerte, ausencia o enfermedad.

B) El contramaestre cuya funcién consiste en sustituir en casos de necesidad al
capitan o al piloto y vigilar el cuidado del buque, la carga y ministrar los
servicios que [a tripulacion requiera en la travesia.

C) Los maquinistas tienen a cargo la conservacion y cuidado de las maquinas del
buque y todo lo concerniente para el funcionamiento de la embarcacion.

34

{dem,
3% SCRUTTON. The contract of Afrcightment expressed in Charter - Parties and Bills of Landing. Cit. Por
Cervantes Ahumada ,Raul. Ob. Cit. P. 817,

28

FALLA D3 Oricay

- st o s




D) La tripulacion esta compuesta por todos los demas individuos enrolados para el

E

~

F

~

serviciop en el buque y perciben un sueldo a cambio de los servicios que
prestan. Se integra por la oficialidad y la marineria sometidos a un régimen de
trabajo especial contemplado en la legislacion laboral y que José Davalos
identifica como “un trabajo especial por lo que su tratamiento como
trabajadores esta sujeto a que se determine cual es su situacion laborat pero
se debe garantizar la seguridad en el empleo y que este se cumpla en los
términos que se contrate ya que existen riesgos de trabajo que permiten a los
miembros de la tripulacion exigir la indemnizacion correspondiente a través de
la Junta Especial de Conciliacion y Arbitraje que en razon de su actividad
corresponda conocer del asunto™®,

El sobrecargo recae en una persona que el naviero designa en el buque para
el desemperfio de funciones administrativas, pudiendo asumir ademas
funciones encargadas por los cargadores.

El copropietario de la nave en caso de existir, se encarga de la administracion

del buque para el beneficio de todos los copropietarios.

G) El fletador tiene la facultad de otorgar en fletamento la nave por cuenta propia,

H)

)

aparte del ejercer el control sobre el fletante®’.

El mayordomo esta encargado de atender a algunos pasajeros en el
cumplimiento de la actividad, que con motivo de su cargo deba cumplir®®,

El Armador, es quien se encarga de buena parte de la produccion del
comercio maritimo, por lo que no se le puede dejar rezagado dentro de este

59, esta encargado de equipar, avitullar, aprovisionar, dotar

tipo de relaciones
de tripulacidn y mantener en estado de navegabilidad la embarcacién, con
objeto de asumir su explotacion y operacion.

El operador, es la persona fisica o moral por conducto de la cual se celebra a
nombre propio los contratos de transporte por agua para la utilizacion del

espacio de las embarcaciones que é| a su vez, haya contratado.

* DAV ALOS, José, Derecho Individual del Trabajo. Ed.Porriia. 1998, Pag. 237 y sigs.

7 Cfr. MARTINEZ VAL Idem. Estas figuras se encuentras contempladas dentro del aspecto de los auxiliares
¢n la navegacion considerados como sujetos cn la relacién maritimo comercial.

¥ Cfr. CHULIA, Francisco V. Ob. Cit. Pap. 436

* I1dem,
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K) El constructor de Barcos, depende de los astilleros entendiendo como tales “las
instalaciones que se dedican a la construccién y reparacion de barcos, para su
establecimiento se requiere de concesion y la inscripcion de esta en el Registro
Maritimo Nacional, cabe aclarar que et titular de la empresa de astilleros tiene
el caracter de comerciante™®,

L) El propietarioc es la persona fisica o moral titular del derecho real de la
propiedad de una o varias embarcaciones o artefactos navales, bajo cualquier
titulo legal.

M) Los Pilotos de Puerto son miembros de la Marina Mercante Nacional que
previa la comprobacién de las condiciones técnicas que fija el reglamento, son
nombrados por la Secretaria de Marina, para pilotear embarcaciones dentro de
los puertos, canales, rios y lagunas de la Reptublica tal como lo establece el
articulo 26 del Reglamento para el servicio de Pilotaje.

Cabe Resaltar que las Autoridades Maritimas no son parte en la relaciéon
comercial establecida entre las partes contratantes y sin embargo se encuentran
dentro de los elementos personales por la interaccion que tienen con los demas

. sujetos antes mencionados

La autoridad maritima radica en el poder Ejecutivo Federal y lo ejerce por
conducto de la Secretaria de Marina, con excepcion del buque cuando se
encuentra en aguas libres o en aguas extranjeras, en términos del articulo 6 de la
Ley de Navegacion.

En los territorios extranjeros la autoridad maritima competente se ejerce por
conducto de los consules mexicanos.

El capitdn puede figurar dentro de las autoridades maritimas ya que en
alta mar o en aguas extranjeras, al considerarlo la Ley de Navegacién como
representante del Ejecutivo Federal, teniendo como atribuciones, el actuar como
agente del Ministerio Publico en caso de que se registre algun delito o bien como
funcionario del registro civil y notario en los casos en que sea necesaria su fe
ptblica como seria el caso del testamento maritimo regulado por el codigo civil y

“ CERVANTES AHUMADA. Ob. Cit. Pag. 818
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realizado por una autoridad maritima en pleno ejercicio de sus funciones, segun se
desprende del articulo 24 de la citada Ley de Navegacion.

En materia maritima “el lugar y el horario de trabajo no pueden
diferenciarse en forma radical, lo que influye en materia de riesgos, los servicios
se prestan fuera del pais, la disciplina es rigida y permanente a bordo del! buque y
duran no solo durante la jornada laboral™®’.

Cabe senalar que la figura de los polizones se presenta cuando aparecen a
bordo gentes que se introducen sin permiso, con el animo de viajar al punto de
destino, son puestos a trabajar para devengar con servicio el transporte y comida,

pero no se considera una relacion de trabajo™2.

2.3.2 ELEMENTOS REALES

Los elementos reales se integran por todos los bienes o cosas que forman
parte en la relacion juridica, entendiéndose por cosa segun Emesto Gutiérrez y
Gonzélez “toda realidad corpérea o incorpérea interior o exterior al ser humano,
susceptible de entrar en una relacion de derecho a modo de objeto o materia de
la misma, que le sea Uitil, tenga individualidad propia y sea sometible a un titular™3,

Raul Cervantes Ahumada define como cosa mercantil “toda cosa juridica
que es objeto del trafico comercial, que sirve como auxiliar para la realizacion del
trafico, o que es declarada mercantil, en forma expresa, por la ley™®.

Es necesario precisar que las cosas mercantiles siguiendo a Cervantes
Ahumada “lo son por su naturaleza o por accidente siendo las primeras aquellas
cuya finalidad es la realizacion de fines comerciales o para el trafico mercantil y las
segundas las que sélo ocasionalmente son objeto de una relacién comercial, como

es el caso de las mercancias"5.

:‘; DE BUEN L., Nestor. Derccho del Trabajo. Tomo §1. 13a cd. Ed.Pormia. México. 1999, Pag. 433 y sigs.

** 1dem.

 GUTIERREZ Y GONZALEZ, Emesto. El Patrimonio. E! Pecuniario y ¢l Moral o Derechos de la
Personalidad, 5a. de. Ed, Pormia. México. 1995. P. 51 y sis.

“ CERVANTES AHUMADA, Rail. Derecho Mercantil. Primer Curso. Ed.Porriia. México. 2000. P4g337 y
sigs.

%Jdem. Pag. 338 y sigs.
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Dentro del ambito martitimo-comercial se encuentran como principales
elementos reales las siguientes:

l.- Mercancias. Se considera que son mercancias los bienes que se
compren y vendan con proposito de especulacidén comercial, ademas considera a
la empresa maritima entendiéndola como cosa mercantil aquella “organizacion
de una actividad econdmica que se dirige a la produccién o al intercambio de
bienes o servicios para el mercado"®,

Il.- Empresa Maritima. La anterior Ley de Navegacién y Comercio Maritimo,
consideraba a la empresa maritima como “el conjunto de trabajo, de elementos
materiales y de valores incorpéreos coordinados para la explotacién de uno o mas
buques en el trafico maritimo™®’.

En la opinién de! maestro Cervantes Ahumada la empresa en si misma es
una universalidad de hecho ya que constituye un conjunto de bienes coordinados
con-un destino comun con una finalidad determinada, pero sin personalidad
juridica.

‘ Hil.- Embarcacion. Por otra parte, y por razén del estudio que se realiza,
resulta conveniente dar a conocer las diversas definiciones que da a las
embarcaciones, al que el autor antes indicado define como “el bien mueble,
compuesto de diversos elementos, que en su conjunto constituye un aparato apto
para navegar en el mar, y que esta destinado a la navegacion"®,

Ripert que la define como la “maquina flotante destinada a la navegacion™®,

Para Baistrocci “es una maquina cuyas cualidades distintivas son la
navegabitidad y la flotabilidad""°.

Por su parte Melo lo entiende como “toda construccion capaz de
sostenerse en e! agua, susceptible de gobierno, de propulsién y maniobra y

dedicada a un comercio lucrativo™ .

“ DE PINA VARA, Rafael. Ob, Cit. Pig. 29 y sigs.

7 Esta Ley es anterior a la Ley de Navegacion de 1994,

:: CERVAN TES AHUMADA. Derecho Maritimo. Ob. Cit. P4g.447 y sigs.
Idem.

:"’ Cfr. CERVAN TES AHUMADA. Derecho Maritimo. Ob, Cit. PAg. 465 y sigs.
Idem.




La legislacion Espanola establece que el buque, no sélo son las
embarcaciones destinadas a la navegacién de cabotaje o altura, sino también los
”‘diques flotantes, pontones, dragas, ganguiles y cualquier otro aparato flotante
‘destinado o que pueda destinarse a servicios de la industria o comercio maritimo o
fluvial.

‘ El Derecho Argentino al referirse a este elemento determina que es
“cualquier construccion flotante auxiliar de la navegacién, pero no destinada a
ella, aunque pueda desplazarse sobre el agua en cortos trechos para el
cumplimiento de sus fines especificos"’2,

Ahora bien, una vez conocidas las distintas definiciones que se da a la
embarcacién como medio de transporte, bien que forma parte del objeto de
estudio, la Ley de Navegacion establece en su articulo segundo que:

~“Articulo 2°- Para efectos de esta ley se entender4 por embarcacién: toda
construccion destinada a navegar, cualquiera que sea su clase y dimension”; y en
el articulo 9° de este mismo ordenamiento se aclara que por su uso pueden ser:

a) De transporte de pasajeros

b) De transporte de carga;

c) De pesca;

d) De recreo y deportivas

e) Especiales, que incluyen las dragas, remolcadores, barcos gria, de

salvamento, de seguridad publica y las demas.

Y por su dimension seran:

i. Buque o embarcacion mayor.- siendo toda embarcacion con quinientas
unidades de arqueo bruto o mayor, en condiciones de navegary;

ii. Embarcaciéon menor.- siendo toda embarcacion con menos de
quinientas unidades de arqueo bruto o menos de 15 metros de eslora,
cuando no sea aplicable la medida por arqueo.

Cabe aclarar que el abanderamiento es el acto mediante el cual se impone

la bandera mexicana a una embarcacion o artefacto naval y la matriculacion

 MARTINEZ VAL. Ob. Cit. Pag. 633 y sigs.
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consiste en su inscripcion en los libros respectivos que deberan llevar los
capitanes de puerto y estar Inscrito en el Registro Maritimo Nacional.

En cuanto a su naturaleza juridica se puede determinar que la embarcacion
es bien mueble, compuesta por varias partes, a través de la cual se va a realizar o
llevar a cabo el comercio maritimo, mismo que:

Debe cubrir dos requisitos fundamentales que son:
1. “"La aptitud de navegar en mar abierto y,
2. Eldestino a la navegacion, o sea el trafico maritimo”’>,

Las condiciones de navegabilidad de un buque son los siguientes:

1. “Que el casco y sus maquinas principales y accesorias estén bien construidos

y en buen estado de conservacion y funcionamiento.

2. Que cuente con todos los accesorios y del numero de tripulantes necesarios y
suficientes para navegar.
3. Que la carga haya sido estibada convenientemente™™*,

Es necesario analizar dentro de este elemento real el régimen de propiedad al
que se encuentra sujeto 1a embarcacion, para ello la ley de Navegacion establece
en su articulo 67 que la embarcacion es un bien mueble sujeto a lo establecido en
esta ley y demas disposiciones de derecho comun sobre bienes muebles
dispositivo que se complementa con lo dispuesto con el Cédigo Civil Federal al
establecer y reconocer a las embarcaciones como bienes muebles.

En relacién a la propiedad de una embarcacion esta dividida en cien
quirates y la representacion se decide por quien detente el mayor numero de
~quirates y en caso de empate el que resuelve es el juez, la copropiedad permite
tener derechos al tanto en caso de venta y se hace por mayoria absoluta o bien
cuando este de acuerdo con la venta el setenta y cinco por ciento de los miembros
de los quiratarios decidira el juez.

Cada embarcacion identificada como tal constituye una universalidad y por
se rige por el principio de responsabilidad limitada del naviero.

V.- Fortuna de Mar. Se entiende a la fortuna de mar como “un patrimonio
separado o un patrimonio de afectacion en donde el naviero se limitara a las

7 CERVANTES AHUMADA. Derecho Maritimo. Ob. Cit. Pag. 822 y sigs.
™ Oh. Cit. Pag. 260 y sigs.
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obligaciones que el naviero haya contraido ya que el capitan es responsable
durante la navegacion de los dafios causados al cargamento, de auxiliar a un
buque naufragado, de contribuir en casos de averias gruesas ademas de toda
obligacién que surja de la realizacion de fa actividad maritima™’s. )

V. Cargamento.- se considera al cargamento como elemento real del
Derecho Maritimo por ser “el conjunto de mercancias que la empresa naval debe
transportar en el trafico por mar"’é,

VI. Mercancias Viajeras. Las mercancias viajeras pueden ser objeto de
compraventas maritimas y estaran afectas a responsabilidades especiales, como
en los casos de averias que pueden sufrir las embarcaciones y que como se
analizara mas adelante son un riesgo que se encuentra dentro de la navegacion.

VII. Arqueo. Segtin José Martinez Val, el arqueo es “la determinacion del
tonelaje del buque y es un elementos de individualizacion, sobre todo a efectos
administrativos, fiscales, de registro, etc., teniendo que distinguir entre tonelaje en
peso y tonelaje de cabida siendo el primero el peso total que puede cargar y el
segundo su volumen o capacidad interna, ademas el arqueo puede ser bruto o

n eto""

2.3.3 ELEMENTOS FORMALES

En cuanto a la formalidad dentro del ambito mercantii en general,
unicamente se debe cumplir lo dispuesto en el articulo 78 del Codigo de Comercio,
en razén de que las partes se obligan en los términos y condiciones que hayan
pactado, pero éstos términos y condiciones dependeran exclusivamente del acto
que estén realizando.

2.4 CARACTERISTICAS DEL DERECHO MARITIMO

™ CERVANTES AHUMADA. Ob. Cit. idem.
7‘7' CERVANTES AHUMADA Ob. Cit. idem.
" MARTINEZ VAL. Ob. Cit. Pag. 635.
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A)

José Domingo Ray identifica unicamente como principales

caracteristicas de este derecho segtin se desprende de su obra las siguientes’®:

Las normas maritimas se particularizan por su originalidad, por ser
uniformes en el espacioc y en el tiempo preferentemente
consuetudinarias.

Considera que las Leyes de Rhodas y de Wisby, las Tablas de Amalfi,
los Roles de Olerén, el Consulado del Mar y el Guidon de la Mer, son
conjuntos de usos y costumbres y que a pesar de la codificacion
francesa de las Ordenanzas de Colbert, las normas consuetudinarias
siempre han tenido un lugar de preferencia en este materia.

Las normas de caracter maritimo carecen de un caracter de
uniformidad o inmutabilidad ya que con el paso del tiempo y los
avances tecnolégicos como fueron la revolucidon industrial, se produce
una modificacion o transformacion de las instituciones, como el mismo
menciona, consecuencia de |la aparicidon del vapor {evolucion Industrial)
y de la evolucion técnica ( siglo XX).

Por otro lado existe una tendencia hacia la internacionalidad, después de la

nacionalizacion producida con la Ordenanzas de Colbert y se tiene una

intervencién estatal y de organismos internacionales para conseguir la seguridad

en la navegacion.
B) Por su parte Martinez Val sefiala como caracteristicas del Derecho

-Maritimo son las siguientes’®

Cuenta con el factor de especialidad en razén de que la autonomia del
viaje por mar y su duracion obligé a crear instituciones, facultades de
personal y variantes profundas en toda clase de contratos.

La aplicacion de nuevos inventos sobre la comunicacion rapida, permite
dar y transmitir 6rdenes en muy poco tiempo lo que ha generado que
cada viaje pierda su caracter autarquico.

7 Cfr. DOMINGO RAY, José. Ob, Cit. P. 38 y sigs.
™ Cfr. MARTINEZ VAL, Ob. Cit. P4gs 624 y sigs.
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La propiedad naval, la hipoteca del buque, el fletamento, las averias, el
abordaje, las relaciones laborales en el buque entre otras instituciones,
siguen exigiendo una normatividad particular,

El comercio maritimo posee un caracter cosmopolita ya que ciertos
cuerpos legales, se aplican en diversos ambitos de leyes.

El factor Unificador se manifiesta desde que se busca la integracion de
las diversas legislaciones en una sola a través de convenios y
conferencias internacionales.

C) Las caracteristicas del Derecho Maritimo para Cervantes Ahumada®® son

las siguientes:

Lo considera como una de las ramas mas antiguas del derecho, si no
es que la mas antigua de las ramas especializadas del Derecho.

Es insensible a los cambios politicos, pero si a los cambios técnicos o a
los avances tecnoldgicos que se presenten en el area maritima.

Es un derecho vivo'en: tanto que las normas escritas se vuelven
obsoletas, los coméfciahtés maritimos crean nuevas normas con base
en la costumbre, 'la que tiene en el campo maritimo una gran
relevancia.

D) Para Luis Beltran Montiel®’, tiene entre otras las siguientes

caracteristicas:

La autonomia que esta constituida por las leyes que forma los diversos
ordenamientos juridicos que constituyen la materia que la hace no
depender de ninguna otra en cuanto a legislacion se refiere.

Esta autonomia la divide en cuatro tipos, la cientifica donde se van a
tener una serie de normas referentes a una determinada materia; La
jurisdiccional entendiendo a la competencia la cual esta
especificamente asignada a determinados organos jurisdiccionales
para conocer en todas las cuestiones o conflictos derivados del ejercicio
de la navegacion y ; La autonomia didactica en razon de la forma en
que, en su opinidon, debe encargarse la ensenanza del derecho.

* Cfr. Derecho Maritimo. Ob. Cit. P. 7 y sigs.
*! Cfr. BELTRAN MONTIEL. Ob. Cit. Pig. 4 y sigs.
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- Oftra caracteristica es la internacionalidad de la materia, en el medio
donde se desarrolla la navegacion y la actividad que le es propia.

- La Integralidad, que es la posibilidad de incorporar en una sola
legislacion las reglas del derecho publico y del derecho privado a través
de la intervencién del Estado en todos los aspectos de la actividad
humana.

De lo anterior se pueden apreciar las siguientes caracteristicas:

La Autonomia es la no dependencia de otras ramas de! derecho para
existir, aunque puede en determinados casos llegar a ser complementada
por otros ordenamientos juridicos en las instituciones que no le son propias
por la materia o suplementadas por las legislaciones que si le son propias a
la materia.

La Uniformidad busca la unificacidn de las diversas legislaciones en
ordenamientos globales que permitan resolver las diversas controversias
que se susciten en las cuestiones de caracter maritimo.

La Evolucién se da en razén de que se trata de un derecho dinamico en
cuanto a la regulacién de los nuevos adelantos que se realicen en el ambito
técnico

El Reglamentarismo o la Regulacion legislativa consiste en la creacion de
ordenamientos juridicos completos y claros que retomen los factores que
integran la ley de tal manera y que sea aplicable a los diversos casos
concretos que se lleguen a presentar en la practica comercial.

La Adaptacion, se presenta en razén de las calidades geograficas o de las
condiciones Politicas, Econémicas, Sociales o Culturales que son factor
determinante de la realizacion de la actividad maritimo comercial.




CAPITULO Ul
CONTRATOS EN MATERIA DE NAVEGACION

Los contratos, ya publicos como privados, son los instrumentos
mediante los cuales las partes contratantes manifiestan su voluntad, las
‘convenciones comerciales que para su interpretacidn y cumplimiento
‘requieren de instrumentos legales precisos que garanticen a las partes,
c'urﬁplir con sus obligaciones y derechos permitiendo a las personas tener
seguridad juridica, por eso es necesario conocer y difundir la materia de
havegacién.

3.1 CONCEPTO

Menciona el maestro Enrique Lara Trevifio que “los contratos civiles
son la principal fuente de obligaciones - ci(rilesy se infiere que el “contrato
mercantil” es la principal fuente de obligacicén:és fnercantiles. ya que estas son
el vinculo juridico por el que una persona ',fVIsica o colectiva, esta sujeta
respecto d otra, a una prestacion, un hecho o una abstencién".

Esta manifestacion en el ambito mercantil deriva de su primera
concepcion de origen civilista, la cual define in genere lo que son los
contratos asi como sus elementos.

El Codigo Civil establece en el articulo 1792, que es un convenio “el
acuerdo de dos o mas personas para crear, transferir, modificar o extinguir
obligaciones”, y aclara que “los convenios que producen o transfieren las
obligaciones y derechos toman el nombre de contratos”.

El genero son los convenios y la especie los contratos ya que los
primeros se encargan de realizar una actividad mayor mientras que los
segundos tienen como punto de partida la produccién o transferencia de las
obligaciones y derechos que se generen por su celebracion.

" LARA TREVINO, Enrique y CARVALLO YANEZ, Erick. Formulario Teérico-Prictico de Contratos
Mercantiles, Ed. Porriia. México. 2000. Pag. 3
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El Maestro Rojina Villegas entiende a los contratos como un “acuerdo
de voluntades para crear o transmitir derechos y obligaciones: es una especie
dentro del género de los convenios"®®

Joaquin Rodriguez al referirse a estos declara que es mercantil “el
contrato que se produce en el ejercicio de una empresa mercantil, y para que
un contrato sea mercantil se requiere la intervencién de un comerciante y la
destinacién al comercio, pero ademas con la regla general de rapidez y
rigor"®,

Para Vidari “es la naturaleza objetiva de la prestacion y la
contraprestacién, esto es, los fines que se proponen los contratantes es lo
que le da el caracter de mercantil a los contratos™eS.

Opina De Pina Vara que los contratos mercantiles son las fuentes mas
importante de las obligaciones mercantiles y agrega que “esta constituida por
los contratos ya que la actividad de los comerciantes consiste esencialmente
en contratar"®®,

Menciona el Maestro Cervantes Ahumada que “como ensayo de
clasificacion de los contratos mercantiles se encuentran en un primer término
los ‘contratos de cambio o sea aquellos que realizan la circulacion de la
riqueza, por medio de los cuales le proporcionan al publico bienes o servicios,
se tienen contratos auxiliares o de colaboracion que son aquellos en los que
una de las partes aporta una cooperacion al desarrollo de una actividad
empresarial, existen contratos de previsién, en los que para prever las
consecuencias econdémicas de la realizacion de un riesgo como en el caso
del seguro (que estudiaremos mas adelante), una parte asume tales
consecuencias, mediante la correspondiente contraprestacion. Los contratos
mercantiles pueden ser de guardia o custodia, de crédito o de garantia

dependiendo del objeto que pretendan conseguir®,

** ROJINA VILLEGAS, Rafacl. Compendio de Derecho Civil. Contratos. Tomo IV, Ed. Porria, México.
1998. Pag. 7.

4 Ob. Cit. Pag. 487y sigs.

** Ob. Cit. Pags. 440 y sips.

™ Ob. Cit. Pag. 183 y slgs.

* CERVANTES AHUMADA Ob. Cit, Pag. 512 y sigs.
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En opinién de José Martinez Val los contratos mercantiles se clasifican
en “Contratos que tienden a realizar la circulacion de los bienes o de la
riqueza, los que tienen a facilitar la cooperacidn, los contratos de
conservacion y custodia, los de prevision de un riesgo, los de adhesion, los
nominados o tipicos, atipicos o mixtos, y los Organizados (los que pertenecen
a una organizacidén o empresa), los de adhesion, los normativos que regulan
relaciones juridicas futuras, los contratos colectivos y los contratos forzosos
que este autor los entiende como los que limitan la voluntad de alguna de las
partes presentandose principalmente este tipo de situaciones en los contratos
que se celebran por los particulares con las empresas concesionarias de

servicios publicos"®®,

3.2 ELEMENTOS ESENCIALES

Como elementos esenciales de los contratos es el acto juridico el que
da origen, ya que este segun Ernesto Gutiérrez y Gonzalez “es la conducta
del ser humano en que hay una manifestacién de voluntad, con la intencién de
producir consecuencias de derecho, siempre y cuando una norma juridica
sancione esa manifestacion de voluntad, y sancione los efectos deseados por
el autor, que a diferencia del hecho juridico que es una manifestacion de
voluntad.que genera efectos de derecho independientemente de la intencién
dei autor de la voluntad, para que esos efectos se produzcan, o un hecho de
la naturaleza al que la ley vincula efectos juridicos™® .

3.2.1 CONSENTIMIENTO

El consentimiento como elemento de los contratos segun el autor antes
indicado, establece que es “el acuerdo de dos o mas voluntades que tienden a

* Ob, Cit. Pags. 441 y sigs.
" GUTIERREZ Y GONZALEZ, Emesto. Derecho de las Obligaciones.12a ed. Ed. Porria, México. 1998.
Pags. 154 y sigs.
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crear, transferir, conservar, modificar o extinguir, efectos de derecho, y es
‘necesario que esas voluntades tengan una manifestaciéon exterior"®

El maestro De Pina Vara manifiesta que “el consentimiento es la
manifestacion de voluntad de las partes que debe ser libre, esto es, sin vicios,
por lo que una persona da su aprobacioén para celebrar un contrato... puede
ser expreso o tacito"'.

Dentro de! consentimiento mercantil vamos a encontrar que existen
tres fases que son la oferta, la aceptacnén y el acuerdo, y al efecto debemos
entender que:

A.- La oferta “es la manifestacion unilateral de voluntad declarando los
elementos. esenciales del contrato, puede revestir la forma de receptiva
cuando va . dirigida -a una persona en lo particular o cuando se dirige
apefsonas concretas o no receptiva cuando se dirige al publico en general"®?,

. La manifestacién de la voluntad puede darse de manera “tacita o
expresa siendo ésta cuando su dedlaracién tiene lugar por cualquiera de los
medios por los cuales el ser humano se comunica con sus semejantes, o bien

‘ técnta cuando 5| blen no se declar por cualquuera de los medios adecuados

. ,deduce ésta de la conducta ocel componamlento de una persona"”

como funda 3 Qferta forzosamente debe “ser seria y con animo

de cumpl‘r. én razén de dué el oferente debe tener intencion de que su
propuesta Io obllgue a cumpllr en su oportunidad lo que ofrece; debe tener la

\intencién de produmr los efectos de Derecho que €l desee respetar™

' Jdem. Pag. 249,
! Ob. Cit. Pag. 184,
2 MARTINEZ VAL. Ob. Cit. Pag. 443 y sigs.
* DOMINGUEZ MARTINEZ, Jorge Alfredo. Derecho Civil. Parte General. Personas. Cosas, Negocio
Juridico ¢ Invalidez. Sa. ed. Ed.Pormia. México. 1996. Pags. 525 y sigs.
™ Ob. Cit. Pag, 257




B.- La aceptacién como otro elemento se define como una declaracién
unijlateral mediante la cual se manifiesta la adhesidn a la propuesta de
policitacién u oferta o bien se le entiende como una declaracion unilateral de
voluntad, expresa o tacita, hecha a persona determinada, presente o no
presente, seria, lisa y llana, mediante la cual se expresa la adhesién a la
propuesta, y se reduce a un “si".

La buena fe, se presume siempre salvo prueba en contrario, la cual
deberad ser demostrada por quien duda de ella, y establece Cervantes
Ahumada que “los actos de la buena y la mala fe sobre los contratos
mercantiles presentan un fenédmeno curioso: en tanto que la mala fe no influye
en la validez de ciertos contratos, como la compraventa, en otros como los
seguros, la buena fe absoluta y nitida es esencial, y aun la simple reticencia

puede anular los efectos del contrato"®®,

3.2.2 OBJETO

El objeto es otro elemento indispensable en los contratos y al efecto el
maestro Ernesto Gutiérrez y Gonzélei expresa que: el “Objeto directo del
contrato.- que de acuerdo con la definicibn del contrato resulta que es el
crear y transmitir derechos y obligaciones; El Objeto indirecto va a ser la
conducta de dar -hacer o no hacer; Y finalmente se considera también como
objeto del contrato la cosa fisica material que la persona deba de entregar"®,

g - -La‘utilidad de entender este elemento esencial, radica en no confundir
a 6biigaci6n pactada en el contrato con el objeto material que se establezca

‘en el mismo, en razén de que resulta distinto al objeto de un contrato de

transporte que la carga que se va a transportar siendo necesario entender

esta diferencia y no confundir el objeto directo del indirecto y menos con el
objeto material ya que si bien es cierto que los tres estan relacionados por
pertenecer a un mismo proposito por voluntad de las partes, no es menos
cierto que se deban tomar en consideracion las caracteristicas propias de

:”Ob. Cit. Pag. S10.
™ GUTIERREZ Y GONZALEZ. Ob. Cit. Pag. 280 y sigs.
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cada tipo de objeto al momento de la redaccién de un contrato que para su
cumplimiento deben quedar plenamente establecidas.

Para los actos de caracter mercantil el Codigo de Comercio da plena
libertad a los contratantes sin sujetarlos a formalidades o requisitos

determinados, al establecer en su articulo 78 que “ en las convenciones
mercantiles cada uno se obliga en la manera y términos que aparezca que
quiso obligarse, sin que la validez del acto comercial dependa de la
observancia de formalidades o requisitos determinados”; debiendo
establecerse en la convencion la determinacion precisa de la especie y
calidad de las mercancias o del servicio a prestar, limitando la exigencia de lo

pactado a lo que marca el articulo 87del mismo ordenamiento juridico.
3.2.3 SOLEMNIDAD

Aunque en el Codigo Civil la marca en algunos actos como obligatoria,
para la validez de los contratos en materia de comercio, no existe dicho
requisito para eV|tar su cumpllmlento ya que lo deja a la libre voluntad de las
'en Ios términos que precisa el articulo 78 del Cédigo de

Comercio.’

'~vo|untad de estas asi en cumplimiento de los articulo que se han manejado,

L por 1o’ que “de esta manera se esta en aptitud de cumplir lo impuesto por el

'/dlsposmvo legal y satisfaccion los requisitos esenciales para la existencia de!
contrato.

" 3.3 REQUISITOS DE VALIDEZ

Para poder analizar los requisitos de validez de los contratos, primero
debemos de asegurar la existencia del contrato cuyos elementos son el
Consentimiento y el Objeto que son los que le dan validez al contrato y deben
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ser realizados por personas capaces, lo anterior tomando en cuenta lo que
marca el articulo 1795 del Cédigo Civil.

A manera de mejor comprensién precisando los elementos que deba
contener todo contrato para evitar su nulidad o invalidez se puede resumir que
son los siguientes:

1. El consentimiento como el primero de los requisitos de existencia se
define como “el conjunto de elementos sensibles que revisten exteriormente a
las conductas que tienden a la creacidon, transmisidon, conservacion,
modificacién o extincién de los derechos y obligaciones y cuya validez total o
parcial depende e'n', cierta medida de la observacién de esos elementos
sensibles, segt’jn lo exija la organizacion juridica vigente" afiadiendo a la
anterior idea que “.la manera en que debe externarse y/o plasmarse la
voluntad ‘de los que contratan - debe hacerse - conforme lo disponga o
permlta la ley¥’

"Puede‘ ser manifestado de manera expresa cuando la voluntad se
'mamﬁesta verbalmente o por escrito o por signos inequivocos, o tacita,
..cuando’ Ia voluntad resulta de hechos o de actos que la presupongan o
autoricen suponerla. L

) 2.- El segundo es el objeto, motivo o fin licito, que “es el hecho de
presta‘r realizar una determinada conducta’ sino - como el prestar hechos o
realizar abstenciones, mientras que por motivo o fin es la razén contingente,
subjetiva, y por lo mismo, variable de individuo a individuo, que lo induce a la
celebracion del acto juridico™,

Esto se refleja en la materia mercantil a propdsito de la especulacion o
el lucro que buscan los comerciantes por lo que d deben ser licitos, esto es
que estén conforme a las leyes y que no sean contraria a estas ya que de lo
contrario se considera que no estan emitidas conforme a la ley

3.- El tercero es la capacidad de las personas la cual se refiere a la
aptitud juridica para ser sujeto de derecho y obligaciones.

7 Derecho de las Obligaciones. Ob. Cit. Pag. 302 y sigs.
""GUTIERREZYGONZALEZ Ob. cit. Pag. 325 y sigs.
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“-Son capaces “todas las personas no exceptuadas por la ley” segtn el
articulo 1798, complementado por el articulo 6§ del Cédigo de Comercio
éstablecen que toda persona que segun las leyes comunes es habil para
" contratar y obligarse, tienen capacidad legal para su ejercicio.

4.- Finalmente la voluntad de las partes, no debe estar viciada por
alguna causa de nulidad ya que el vicio puede entenderse como la realizacion
incompleta o defectuosa de cualquiera de los elementos de esencia de una

“institucién y puede revestir varias formas como son el error, la violencia, la

‘reticencia o la lesion.

El error es “una creencia sobre algo del mundo exterior o interior fisico
de un ser humano, que esta en discrepancia con la realidad, o bien es una
falsa o incompleta consideracion de la realidad, pero siempre, aunque se esté
en error, se tiene un conocimiento, equivocado, pero un conocimiento al fin y

-al cz-lbf:)"99

La: vxolencna ‘es: eI medio originado por la amenaza de sufrir un dafio

~'personal patnmomal moral o pecuniario, y que lleva a dar la voluntad para

un, acto juridico” o bien como lo plantea el cadigo civil en su articulo

‘ay v}nolencna cuando se emplea la fuerza fisica o amenazas que
: impbrten peligro de perder la vida, la honra, la libertad, la salud o una parte
- considerable de los bienes del contratante, de su coéonyuge, de sus
ascendientes, de sus descendiente o de sus parientes colaterales dentro del
segundo grado.

La reticencia que es el silencio que voluntariamente guarda uno de los
contratantes al exteriorizar su voluntad, respecto de alguno o algunos hechos
ignorados por su co-contratante, y que tienen relacion con el acto juridico que
se celebra.

La lesidon se considera que es la injusta desproporcion entre lo que se
da y entre lo que se recibe. En atencién al articulo 385 del Codigo de
Comercio la lesién no se estima vicio en el Derecho Mercantil ya que las

ventas mercantiles no se rescindirdn por causa de lesion, pero aclara que

* tdem. Pag. 350 y sigs.
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. 'si bien la lesién no es causa de rescision dentro del derecho mercantil eso no
- signiﬁéarque no existia, sdlo que no dara lugar a la rescisién del contrato
‘res'pécfi\/o. el cual seguira vigente, pero el que fue lesionado, y tan lo fue que

- puede dénunciar los hechos al ministerio ptblico, y demandar el pago de los

dafios y perjuicios que haya recibido™'®,

3.4 PRINCIPALES CONTRATOS EN MATERIA DE NAVEGACION

Tomando como punto de partida los elementos antes expuestos se analizaran

los siguientes contratos:

. EL CONTRATO DE FLETAMENTO
. CONTRATO DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR AGUA
. CONTRATO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS POR AGUA

. CONTRATO DE REMOLQUE SR
."CONTRATO DE SEGURO

CONTRATO DE SEGURO DE VIAJERO

TmMmooOw»

“... CONTRATO DE FLETAMENTO

La Ley de Navegacion en su articulo 95 define al contrato de
fletamento como aquel por el cual el fletante se compromete a poner una
embarcacién en estado de navegabilidad, a disposiciéon de un fletador, quien a
su vez se compromete ai pago de una cantidad denominada flete.

Este es un concepto genérico de lo que es el fletamento, que
esencialmente consiste en poner a disposicion de otra persona un buque para
que se realice determinada actividad, ya sea de transporte de personas o de
mercancias, como puede ser el transporte de personas o mercancias, siendo
en términos comunes una especie de arrendamiento donde una de las partes

' 1dem. Pag. 380.
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: preclo. S ;
: Podré revestlr tres formas dentro de la legislacion maritima mexicana la
prlmera eI Fletamento o Arrendamiento a casco desnudo.
- i _En este tipo de fletamento el fletante se compromete a poner por un
iv ’nempo determmado a disposicion del fletador, una embarcacion determinada,
sm armamento y sin tripulacién a cambio del pago de un flete.
El "elemento real es el flete, que va a ser la contraprestacién que va a
" recibir el fletador por otorgar el uso de la embarcacion.
X Las principales caracteristicas son que el fletador asume la gestion
g nautlca y comercual en calidad de naviero de la embarcacion y debe restituir la
o *embarcaclon en los términos que se pactan, ademas respondera de todas las

: 'recla{paq S | de terceros que sean consecuencia de la operacion y

'f‘explotat:ién de la_embarcacion, y correra por su cuenta los gastos de

mantenlmlento y reparacion de la embarcacion.
: Otra ventaja es que se puede convenir dentro del clausulado la opcién a

ficompra de la embarcacion sobre la cual y de convenir a sus intereses, el
fletador puede tomar, dandole forma de un contrato de arrendamiento
financiero, donde la opcidén a compra es permitida.

Otro tipo de fletamento que existe como segunda opcion para contratar
y que también se encuentra regulado es el fletamento por tiempo
. determinado, donde el fletador se obliga a poner una embarcacion armada y
con tripulacion a disposicion del fletador, obligandose el fletante ademas, a
presentar en la fecha y lugar convenidos, y a mantener durante la vigencia del
contrato la embarcacion designada, armada, y en optimas condiciones de
navegacion para cumplir de navegacion para cumplir las obligaciones

FALLA DE ORICEN
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previstas en el ‘conirato,' conservando como lo dispone la ley la gestiéon
nautica de la embarcacion.

La dlstmclén entre los contratos citados radica en cuanto a las
oblugacuones de las partes y no necesariamente al factor del tiempo, ya que en
los dos casos se ' “pacta en el contrato por un tiempo determinado, es decir el
transporte de un Iugar a otro de lo que se aprecia que la ley comete un error

) i~a| llamarlo por tlempo ya que en realidad lo que se esta haciendo es cargar un
'buque para: el transpone de mercancias o personas de un lugar a otro sin
o ylmportar el factor tiempo.

; ’,La y e' Ia matena establece el fletamento por viaje en el cual el
fletante se obllga a poner todo o parte determinada de una embarcacién con

. trnpulacnén a disposicion del fletador para llevar a cabo uno o varios viajes.

‘ La caracteristica principal es que el viaje que se realice extingue las
obligaciones a cargo de las partes. En esta modalidad el fletante se obliga a

“presentar la embarcacion designada en el lugar y fecha convenidos y a
mantenerla durante el viaje en estado de navegabilidad.

Por su lado el fletante se obliga a poner a bordo la cantidad de
mercancias mencionadas en la poliza de fletamento.

Los elementos formales de éste contrato son los que establece el articulo
96 de la Ley de Navegacion de donde se desprende que debe constar por escrito,
ademas las partes podran establecer las clausulas que deseen, y deberan contar
con una pdliza de fietamento en la cual se establecen las mercancias que se
estan transportando.

Es posible determinar que en este tipo de contratos os elementos reales
son la embarcacion y el flete el primero que es el objeto principal para que se
formalice el contrato y; El segundo ya que de no existir una contraprestacion
entonces no existiria el lucro que se pretende obtener.

Sirve de apoyo el contenido del articulo 97 de la Ley de Navegacion el
cual establece que se realizara el contrato al determinar que si no se ha
firmado el contrato pero la correspondencia que las partes se han enviado
contienen las clausulas y las partes han empezado a ejecutario se entendera
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que el contrato existe aplicando al respecto lo que establezcan los usos y
costumbres internacionales en cuanto a la practica del comercio mercantil
maritimo.

CONTRATO DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR AGUA

En este tipo de contratos se apicara la legislacion nacional cuando el
puerto de carga o descarga previsto en el conocimiento de embarque, esté
situado en territorio mexicano o que en este se establezca que se regira por
las disposiciones de la Ley de Navegacién, o bien que en uno de los puertos
optativos de descarga se encuentre en territoric mexicano o bien si se
expiden conocimientos de embarque de una embarcacién sujeta a la poéliza
de fletamento, lo anterior lo establece el articulo 101 de la Ley de Navegacion.

El articulo 98 del mismo ordenamiento, determina que es un contrato
por virtud de la cual la empresa naviera o el operador se obliga, ante el
embarcador o cargador mediante el pago de un flete, a trasladar mercancia de
un punto a otro y entregarlas a su destinatario o consignatario
) Los elementos personales de este contrato son la empresa naviera o el

operador que es el propietario del buque y puede disponer de &l con arreglo a
la ley; el embarcador o cargador, sera el encargado de contratar el transporte
y proporcionar las mercancias que constituyen el cargamento y que seran
objeto de transporte dentro de este contrato, el destinatario quien se encarga
de recibir l[as mercancias en el lugar donde se haya pactado la entrega.

Los elementos de formalidad determinan que debera constar en un
documento denominado conocimiento de embarque, que debera expedir la
empresa naviera o el operador a cada embarcador, es un titulo el cual es
representativo de mercancias y que paralelo a este se entregara un recibo de
estas a bordo de la embarcacién este podra ser o no negociable a eteccion
de! expedidor.

Deben contener las caracteristicas o datos de identificacion de la
embarcacion como son el nombre, nacionalidad, viaje y numero de
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conocimiento de embarque, las mercancias a transportar, el valor del flete, si
este estad pagado o por cobrar, la modalidad del transporte, el clausulado
correspondiente.

Los elementos reales son el flete que se va a pagar, las mercancias

que se van a transportar.
CONTRATO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS POR AGUA

Es un contrato por virtud del cual la empresa naviera o el operador se
obliga a transportar, en un trayecto previamente definido, a una persona,
previo pago de una tarifa tal como lo establece el articulo 106 de la Ley de
Navegacion.

Se extiende a una so6lo persona, considera a los pasajeros como
elementos personales en la celebracion de este contrato como persona que
recibe el servicio de transporte y paga por el y por otro lado la empresa
naviera o el operador que se le llamara transportista.

Dentro de los elementos reales se encuentran el precio que pague el
pasajero por el servicio asi como por los equipajes y vehlculos registrados
que acomparfen a los pasajeros, ya que como lo marca el articulo 107 y 108,
es titular el transportista del privilegio y e! derecho de retencion sobre los
equipajes, pero de igual forma es responsable por ellos.

El transportista es responsable por que se mantengan las cosas en el
estado que guardaban antes de zarpar, o que permite determinar su
respbrisal‘qili‘dad es responsable de la muerte o lesiones de los viajeros y lo
: 'ksér'é\v'dég sus pertenencias ya que la vida es un valor fundamental seguido por
Iallbertady la integridad fisica, los bienes materiales son accesorios a la

o péiéq'ﬁa por.lo que el responsable de las personas, lo es de sus bienes (lo

"aéce/sorio sigue la suerte de lo principal), sin embargo en casos excepcionales

£ _"ipbdr'é el transportista disponer de estos accesorios en la necesidad extrema,

“i# como lo seria el caso del peligro de naufragio cuando se deben arrojar por la




borda las cosas que resultan inutiles para la conservacion de la embarcacion
y la presentacion de vidas humanas

El transportista tiene [a obligacién de contratar un seguro de cobertura
suficiente para cubrir su responsabilidad. Lo cual es sumamente importante
para el estudio que se esta realizando

CONTRATOS DE REMOLQUE

El contrato de remolque es la prestacion de un servicio consistente en
el traslado por agua de una embarcacion, u otro objeto, desde un lugar a otro,
se realiza bajo la direccion del capitan de la embarcacidon  remolcadora y
mediante el suministro por ésta de toda o parte de la fuerza de traccion.

Ahora bien, para mayor claridad es necesario precisar que-el objeto

_este contrato de remolque consistente en un servicio por el cual se traslada a
una embarcacion que carece de movimiento o se encuentra privada de él por
razones técnicas o de seguridad y sin posibilidad de por si misma desplazarse
en la direccién requerida, llegar a su destino, requiriendo de:otra que cuente
con la capacidad necesaria para desplazarla de un lugar a otro previamente
convenido.

Los elementos personales seran el naviero o el capitan del buque
remolcado y por otro lado el operador o la empresa naviera del remolcador
asi como el capitan de este, quien se encarga de determinar cual es la forma
en la que se complementara el servicio.

. Los elementos reales son las embarcaciones que se van a utilizar, el

: serili‘cio ‘0 el remolque propiamente dicho, asi como el precio que se va a

i paga por él,'a menos que se pacte lo contrario y el servicio sea gratuito.

El remolque puede ser publico, particular o servicios oficiales, sobre los

" remolcadores y las empresas remolcadoras asi como los tipos de remolque
‘que se pueden presentar como son el remolque a flote, semihundidas,
: salva}ment_o de naufragos, o servicio contra incendio, entre otros'®!

"™ Cfr; CERVANTES AHHUMADA, Ratl, Ob. Cit. Pag. 430 y sigs.
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Ademas de los contratos que establece la Ley de Navegacion, existen
otros contratos relacionados con la navegaciéon de entre los que destacan los
siguientes:

a) E! contrato de construccion del buque, el cual recoge de la doctrina
francesa donde distingue de este varios tipos como son el contrato de
construccién por economia donde el propietario del buque aporta los
materiales o el a fortrait, o por cuenta o por presupuesto, que se da cuando
los astilleros ponen los materiales y fijan al buque un precio determinado,
debe llenar la formalidad escrita y se considera como una venta futura.

b) La compraventa maritima es aquella que se realiza en el teatro del mar y
aclara que son aquellas que conforme a las reglas del comercio exterior
pueden revestir las formas CIF, CAF, FOB, LAB, FAS o CF, siendo
modalidades respecto de las obligaciones de las partes, siendo que podran
ser CIF “las cost insurance freight o aquellas en las que se paga ¢l costo del
transporte, el seguro y la entrega, FOB free on board, cuando se dejan en la
cubierta del buque, DES DEF delivery ex ship delivery ex frontier siendo si se
entrega en el puerto del comprador o en la puerta del comprador, estas son
algunas modalidades de las compraventas internacionales, las cuales se
basan en lo incoterms que son los términos de contratacién internacional, los
cuales son las condiciones que se han establecido para que se contrato, se
considera que con los Incoterms de 2000 se tienen mayores ventajas para el
comprador que antes se veia en la necesidad de realizar todos los tramites
“relativos a este tipo de operacion pero que en la actualidad tiene la
. po‘sibilidad de que se le entregue en su puerta, claro se debe tener en cuenta
que esa entrega tiene como consecuencia que el precio de ia compra

aumente pero su grado de responsabilidad disminuye"'%,

1“2 pACHECO HERNANDEZ, Filiberto. Ob. Cit. P4g. 378 y sigs. Apendice Y relativo a los INCOTERMS.
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c) El contrato de Préstamo de gruesa dentro del crédito maritimo como el
contrato por el cual el prestamista, en consideracién a que perdera la suma
prestada si la cosa sobre la cual é! hizo el préstamo perece por caso fortuito,
es autorizado a estipular un interés o provecho extraordinario, para el caso
en qlie la cosa arribe a buen puerto.

Se entiende por privilegio maritimo un derecho real de garantia sobre
el buque y sus accesorios, para que el crédito garantizado se pague con
preferencia exclusiva con relacién a otros créditos no privilegiados o de
inferior graduacién

d) Por su parte Rodrigo Uria'®® al referirse a los contratos de utilizacion del
buque donde el propietario es quien lo utiliza por si o cediendo el uso a otra
persona sefala el Time Charter que equivale al fletamento del buque.El
armador-fletante responde del retaso en la entrega del buque y de las
pérdidas o dafos a las mercancias si tal retraso o pérdida han sido motivadas
por su falta de diligencia o culpa, pero no de los causados por negligencia o
. falta del personal que lo asiste.

El fletador tiene la obligacién del pago del flete lo cual lo considera
como el cumplimiento de las reciprocas obligaciones.

Define este mismo autor al fletamento ordinario como el contrato hecho
en poliza y generalmente reservado para grandes cargas en el que el naviero
(fletante) cede a otra persona (fletador), la utilizacidon de todo o parte de un
puque para la carga de mercancias, obligandose, a cambio de un precio
(flete), a transportar la carga de un puerto a otro.

Respecto del contrato de Pasaje sefala este tratadista que es el
contrato por virtud del cual una persona se obliga mediante precio y en las
condiciones que se establezcan a trasladar a otra por mar de un puerto a otro,
siendo una modalidad del transporte se perfecciona en el momento en que
recae el consentimiento de las partes sobre las condiciones del transporte y el
precio del pasaje y son por lo general contratos de adhesién.

193 Cfr. Ob. Cit. Pag. 1149 y sigs.




'e) Vincent Chulida menciona que “en el derecho espafiol se presenta ei
arrendamiento de buque desnudo y el de buque armado y pertrechado por el
arrendador, el fletamento impropio donde el fletante se reserva la autoridad
nautica del buque y por el contrario el transporte maritimo mediante el
conocimiento de embarque que se basa en este ultimo y lo considera como
un titulo de tradiciéon que permite al transportista, que legitima a todo tenedor
legitimo a exigir la entrega de la mercancia en el puerto de destino
indicado"',

Dentro del contrato de pasaje le llama billete de pasaje al boleto que se
entrega al pasajero por concepto de elemento formal dentro de este contrato.

El Practicaje es un contrato por el que el piloto, en virtud de un contrato
voluntariamente estipulado, presta asistencia al capitdn del buque o asume
directamente la direccidn o mando del buque en las entradas y salidas de los
puertos.

f) Pedro Delich’® menciona que “la naturaleza juridica de los contratos en
materia de navegacion es el una locacion de cosa o de obra, segun trate de
una obligacion de dar o de hacer".

La Locacion de cosa es aquel contrato por el cual una de las partes se
obliga a conceder el uso y goce de un buque por un tiempo determinado,
transfiriendo la tenencia y la otra parte, a pagar un precio normalmente en
dinero, ademas debe hacerse por escrito.

Puede ser a casco desnudo consistente en la entrega pura y simple del
buque, conservando el locador el derecho de propiedad, transfiriendo la
calidad de armador al locatario, debiendo éste contratar la tripulacién y
aprovisionar el buque por su cuenta.

En cuanto al contrato de transporte de pasajeros establece que tiene
lugar cuando un transportista se obliga a trasladar personas de un puerto a

'® CHULIA, Vincent. Ob. Cit. Pag 199 y sigs.
'3 Cft. Derecho de la Navegacién, Maritima, Aerondutica y Espacial. 2a ¢d. De. Universidad de Cordoba.
Argentina, 1994, Pags.207 y sigs.
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otro, sanas y salvas. Es consensual, bilateral, oneroso, sinalagmatico perfecto
y de adhesién, teniendo como elemento formal el boleto.

g) José Domingo Ray'” menciona que el transporte maritimo como contrato
se documenta a su vez en un conocimiento que tiene una triple funcién como
constancia del recibo de carga, documento de las condiciones del transporte y
titulo de crédito.

El flete que puede ser pagado en el puerto de carga o en el de destino.
El fletamento puede ser a carga o a carga general y afiade un elemento nuevo
que es el Estibaje que consiste en que la carga y descarga la realizan las
empresas de estibaje y estas operaciones son por cuenta de la mercaderia,
cuando asi lo establece el contrato.

En relacion al pago del precio de la compraventa maritima puede
- hacerse en distintas formas y una de ellas es el crédito documentado, forma
de pago muy utilizada por los beneficios que reporta para las partes se hace
~ al' vendedor cuando éste presenta a! banco los documentos especificados en
L la carta de crédito que documenta la operacion.

En razén de su importancia y trascendencia para el presente estudio el
contrato de seguro en particular sera estudiado en el capitulo siguiente.

% Cfr. Ob. Cit. Pig. 64 y sigs.
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. CAPITULO IV
EL CONTRATO DE SEGURO EN LA LEY DE NAVEGACION

En atenciéon al estudio que se esta realizando, es necesario
- ‘analizar el contrato de Seguro de viajero ya que derivado de la
‘naturaleza Jurldlca de éste, es posible entender alcanzar algunas
: conclusnones por lo cual resulta necesario comprender el contrato de
: seguro en:general.

: En el ejerclcxo de..la actividad maritlma exnsten nesgos que’

surgen desde Ia mteraccién del hombre co

'nesgo el desplazamlento de mls'

‘legislaciones ‘donde se

Posterlormente aparecle
'regula como la Ordenanza d Barcelona las de Venecia, o las de

',_Bllbao Las ordenanzas que formaron el Prior'y los Coénsules de la

Universidad de Mercaderes de Sevulla con respecto a la Navegacion

--de.las:Indias Occndentales rigleron en 1555, el seguro maritimo en la
Nueva Espaﬁa hasta fmes del suglo XVIll, en que comenzaron a regir
las ordenanzas de Bllbao

"7 DELICH, Pedro. Ob. Cit. Pag. 346.
'"* Cfr, CERVANTES AHUMADA. Derecho Marftimo. Ob. Cit. Pag. 896.
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o»r'nc_'ta’l.' 'apéi-_ enel aﬁo

. como le'

se realizara la actividad del seguro e
Esto fue aprovechado por Edward Lloyd

convertir su establecimiento en una; bolsa 'uros <donde se

contrataba toda clase de seguros maritimos'y con el “Gambling Act”
(Apuesta), se autorizd el seguro sobre la vida de las personas que
inicialmente estuvo prohibido por consideraciones morales.

Con el tiempo se crearon reglamentos oficiales y se prohibieron las
apuestas, pero continud la actividad aseguradora a través de la distribucion del
riesgo con el reaseguro y la creacion de sistemas informativos que les permitiria
intercambiar las noticias sobre los asegurados. A los aseguradores se les llamaba
“underwriters” (suscriptores), por que escribian sus nombres abajo del texto de sus
polizas de seguros, sin constituirse en una organizacidon continud prestando este
servicio hasta el afio de 1871, en que el Parlamento emiti® un decreto donde sus
miembros conocidos como Suscriptores de Lloyd’s -Underwriting Members of
Lloyd’s-, efectuarian transacciones de seguros por su propia cuenta y riesgo.

En la actualidad, el Lloyd’s of London es la corporacion de
seguros mas fuerte del mundo, los contratos se celebran por sus
miembros  individuales a titulo personal y por su exclusiva cuenta,
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“seguro” proviene “del latin sec't.irus. que
L b segurldad certeza,"''°, ) :

E’ maestro Raul Cervantes Ahumada . define, el ntrato de
'seguro como aquel’ por el cual “el- asegurador conv:ene con’ elr

: marltlmo -y se compromete a' cubnr.
: mdemmzacnén pactada, y el asegurante..se
contraprestacion, una cantidad que recibe el no

" Lo anterior se desprende de los siguientes textos:

a) Cervantes Ahumada, Ratl. Derecho Maritimo, Ob. Cit. Pigs 896 y 897.

b) Cervantes Ahumada, Ratl Derecho Mercantil, Ob. Cit. Pags. 564- 568.

c) Delich, Pedro. Derecho de 1a Navegacion . Ob. Cit. Pags. 346 y 347.

d) S/\NCHFZ FLORES, Octavio Guillermo de Jestis. La Institucién def Seguro en México. Ed. Porria.
México. 2000. Pags 604-607.

" ob. Cit. Pag. 349,

" idem.
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te.Octa o Sénchez Flores defina a “la péliza como un

. documento qu descrlb eI acuerdo celebrado entre los aseguradores

“y las: persona ‘o empresa que buscan la cobertura del

‘seguro™2;

En'el mismo entldo Rodrlgo Uria lo define como “aquel

'contrato por el que_una persona (asegurador) se obliga, a cambio de
una-prima, a: mdemmzar‘a otra (asegurado). hasta el limite de una

suma fuada Ios daﬁo patrlmonlales'.que sufran los intereses

asegurados en una expe ualqunera de los
momentos de” qwetud qu la
precedan, lnterrump

La Ley’ sob
en su articulo’p

aseguradora s ] sarcnr un dafio o a

pagar una [ ’ L dad prevnsta en el
contrato. ' : S
De-lo anterior se puede concluye-que ‘el contrato: de seguro es
aquel en virtud del cual el asegurador se obliga a resarcir el dafo
causado por la verificacion del riesgo pactado en la péliza a cambio
de una contraprestacion consistente en una prima que debera cubrir
el asegurado en los términos y condiciones sefaladas.

4.2 CARACTERISTICAS DEL CONTRATO DE SEGURO

Las principales caracteristicas de este contrato, se pueden
encontrar siguiendo los criterios de clasificacion seguidos con
antelacion, en atencién a que los contratos de seguros in genere
pueden ser de dos tipos:

a) Los seguros de dafos; que amparan cuaiquier contingencia sobre
bienes del sujeto asegurado;

2 Ob. Cit. Pags. 607 y 609.
'3 Ob. Cit. Pag. 1182,
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;los/cuales .a’su vez pueden ser:’
s person'ales""y/o ‘gastos médicos'™

“En cuanto a los elementos personales se encuentra que los

su;etos que intervienen en este contrato son:

El-- asegurador quien es una persona moral autorizada por el
Gobierno Federal para prestar este servicio como aseguradora;
El asegurado que es quien solicita, contrata y paga la prima y;
El beneficiario que es quien recibe los provechos del seguro.

En este sentido las caracteristicas principales de este contrato

son:

1.-

aseguradora

‘ ordenamlentos juridicos.

.- Esun’ contrato Tiplco se‘enc

Su oferta es de caracter masivo, esto es, va dlngldo al publlco en
general.

Tiene una naturaleza empresanal és'réaliiado por una‘empresa-

.Es emmentemente oneroso y conmutatlvo. tiene- un. precio

L prevnamente establecido y un anlmo ‘delucro.

Es un contrato de adhesnén por ser quien contrata la persona que
se adhiere a los términos une establezca la Compaiiia de
Seguros. B »

Es de tracto sucesivo_por qu'e‘ el pago de la prima del seguro se
realiza en parcialida‘d‘esfqué se pagaran usualmente en forma
mensual dl.iraﬁte el tlempo de vigencia del contrato que por lo
general es de uh'aﬁb'y'sg puede prolongar con el consentimiento
de las partes para rehabilitario.

'™ Cfr. LARA TREVINO, Enrique y CARVALLO YANEZ, Erick, Ob. Cit. PAg. 393 y sigs.

T"’""Qn Gl
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PRINCIPALES SEGUROS MARITIMOS:
Los Principales Seguros Maritimos son los siguientes:

El seguro de casco o del buque, que ampara al barco en caso
de una colisién, un escollo, un incendio, o un naufragio y tiene una
duracién por viaje.

El seguro de carga que cubre la mercancia en este caso  la
poliza por viaje se aplica sobre el trayecto y la podliza por t:empo que_ -
'cumple el objeto que en su propio nombre se establece. . :

El Seguro a Tiempo que es aquel en el que se toma como ba;’é
del contrato el numero de dias o de meses durante los cuales el
asegurador responde del riesgo, o cuando el asegurador' t:orifratai -u'n'b
seguro por cierto y determmado tiempo respecto de las* mercanclas
que pueden recibir o expedir durante el tiempo del seguro el seguro
“a tiempo y por viajes donde se contrata teniendo a'la ve; en cuamo
el viaje para el cual se concierta y- Ia duracién del. seguro el seguro
por viaje donde se especifica enla péllza cIaramente el puerto. de
salida y el de arribo, o bien cuando se contrata por una parte del
viaje's, e el ,' i . :

Menciona Octavco Sanchez Flores otros seguros
al comercio marltlmo como'san ‘el seguro de Ia’carga' los’ seguros'

relactonados -

sobre cascos y 'maqumas losicubiertos. ‘por. protecc:én adlclonal

una oferta de contrato por lo ue's VIgenCIa no podré ser supedltada

3 Cfr. Ob. Cit. Pags. 608 y sigs. S
" SANCHEZ FLORES, Octavio. Ob. Cit, l’égs 615 a6l8
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del contrato de seguro mariumo.‘ eI seguro sobre ‘cascos que puede
,'ser por waje ‘o por tiempo determ/nado, el seguro contratado sobre
" mercancias que incluye cuotas de las mercancias en las averias
gruesas; el seguro de pdliza flotante cubre los riesgos 'de
“mercanclas indeterminadas que viajan en un barco y se contrata
- generalmente por tiempo, la modalidad del seguro sobre buenas o
malas noticias lo que significa que la realizacion del siniestro
depende de que se tenga conocimiento de él; el seguro de provechos
esperados vemos que se garantiza la ganancia de quieh ,esperé
recibir un lucro por las actividad comercial que esta realizandc con .
motivo del comercio de mercancias"'’®,

De lo anterior es posible afirmar que la naturaleza juridica de
~este contrato es esencialmente mercantil atendiendo a las personas
que lo celebran, su objeto comercial y especulativo asi como el
.animo de lucro que encierra.

4.3 LOS RIESGOS Y ACCIDENTES DE_LA NAVEGACION

La navegacién es una actividad riesgosa, por lo que es
necesario dlstlngmr entre riesgo y accidente.

Por- Accldente se entiende “e! suceso imprevisto, generalmente
desgracnado que altera la.marcha. normal de las cosas,. o blen la

n119

circunstancia que no forma parte de su escénlca [+] naturaleza 0

bien como “el acontecnmlento derlvado de una causa externa sublta.

"7 on,Cit, pag. 588.

"' Derecho Maritimo. Ob, Cit. Pag. 899,

'* DICCIONARIO ENCICLOPEDICO l\Al'I'_'LUSZ DE LA LENGUA ESPANOLA. Ed. Kapelusz.
Buenos Aires, Argentina. .
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fortunta' y:
n120

persona

"Es acc:denle de awac:én

operarse la aeronave-y que ocaSI

n121

ocas10ne

i que por a ordaje se reflere a la colisién” ocurrlda
] ales flotantes

- mas embarcacnones o entre éstas Y. artefactos

- La averia és. todo dafio o menoscabo que sufra la embarcaCIon,

en: puerto [« durante la. navegacion, Jue: afecte a Ia carga

f,desde que ‘es embarcada hasta su. dese‘mbarque en'v

durante la expedlclbn para :
de Ia, arga ‘0,ambos,:

v‘esta “altima entxendk

contraldo |ntenC|onada .

razonablemente, o:simple que_ aique

. no es gruesa. : ST . c
- El abordaje maritimo se presente cuando “dos o mas
embarcaciones se tocan con peligro de naufragio y puede

2 Definiciones que ja la Comisién Nacional para la P i6n y Defensa de los Usuarios de
Servicios Fi i rEani publico d lizado de la Sccretaria de Hacienda y Crédito
IPablico, en cuanto al qq,uru de accid per les y la Comisién en cuanto a su estructuray

funcionamiento.
2! Ob. Cit. Pag., 333.
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danos que
responde ¢ ]
mvolucrados enel supuesto dveque amvbos sean responsables
Lo anterlor ‘es tratado por Pedro ‘Delich quien aftrma que “el choque
entre dos o ‘mas’ buques puede darse por caso fortuito o cuiposo
‘ssendo‘este ultimo" al culpa unilateral, donde responde el culpable o
bieh culpa concurrente donde cada uno respondera en proporcion al
grado de culpa y en el primero cada uno soporta su propio dafio
aclarando que la responsabilidad es extracontractual y subjetiva, pero
individualizable"'?2,
En este orden de ideas, el Maestro Cervantes Ahumada citando
a Francisco de Gamechogoicoechea y Alegria, incluye otros
accidentes de la navegaciéon como son:
A) La arrnba forzosa, se presentaré cuando el buque se regrese a
sy puerto de-salida o recale a otro puerto no previsto en ‘su-’
mnerano dado que. generalmente Ia arriba es consecuencia’ de:

ser legitlma o 1Ieglt|ma

: otro accudeme de mar y pued

nawero o aI capltén'y

fractlo, rotura de

2 DELICH, Pedro, Ob. Cit.. Pigs. 320.!3"4
2 CERVANTES AHUMADA, Raul l)cru:ho de la Nnvcbncmn Porriia. Pig. 916 y sigs. Citando al autor
mencionado.
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varadura el mcendlo Ia explostén
mar como: “la exposncnén
concretada dlrectamente “con en “otras
palabras, es la pOSIbIllda i : acontecnmlento ‘conectado
directamente con la navegac:on maritlma que pueda produc:r un

los dafios que sufrieran Ias cosas aseguradas"’z‘

En este sentido, el salvamento‘es

naval o para salvaguardar otros blenes que s"
en vias navegables o en otras aguas lo ante
el articulo 120 de la Ley de Navegacxpn_.;

Existe la figura de. la responsai:.)ilikda

4.4 DEL SEGURO DE VIAJERO

1 perecho Maritimo. Ob. Cit. Pag. 904,
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marluma se obllga a trasladar a u'na persona fls:ca mediante precno y

: en Ias condlctones que: se establezcan"125 : S
“'Por su parte la Ley de Navegacnén se reflere a este como el’
-.contrato de transporte de pasajeros por agua del cual ya se mencloné
‘que el transportista al ser responsable tanto de los viajeros como,de
los. equipajes registrados se obliga a contratar un: segufo" con’

cobertura suficiente para cubnr su responsabilidad en los térmmos

del reglamento respectivo'?
El articulo 107 de este ordenamiento jurldlco establece Ia.

obligacién de contratar el seguro antes menctonado s:end
Reglamento d

fundamento para que, por su parte eI

_Navegac:on dlsponga de

de acuerd

Lo anterlor
Reglamento ‘de " la: Ley de Na eg:

2% gay Ob. Cit. Pags. 648 y sigs. : :
1 Ver supra Capitulo Tres en ef apartado sobre Pnncnpalcs Commlos en Materia de Navegacién su
tratamicnto, y en la Ley de Navegacion nnlculn 106y slgs
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transporte ‘por ag

' ;denommado boleto, aI portador o nominativo, también llamado billete
k ‘de pasa;e Ly tlene una funcién probatoria'y de Iegmmaclén respecto
de: la persona que tlene el derecho ‘a ser transportada sxendo una
usuarlos del servnclo ;{puedan exigir N-1

ador, y complementando.

o zarparé" esto resulta de -
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se mencuona ‘es motlvo suflmente para que se’ |mponga una multa de
. duez mil-a cincuenta ‘mil dias de:salario (entendlendo este como el
salario minimo general vigente en el Distrito Federal al’ momento de

cometerse la infraccion) fraccion | inciso e) Por ‘no bontar con el
segUro a que se refiere el segundo parrafo del articulo 131 de la Ley
de Navegacion, mismo que ya se ha mencionado con antelacion.

De lo anterior es posible afirmar que el Contrato de Seguro
tiene. como caracteristicas principales el serun.contrato Consensual
con Oposicién a Formal, Mercantil, por las 'per‘sonas‘ qué participan en

el y por la actividad, Compensatorio, AdhesiVo Masivo de Emprésa :
f(5|endo este aspecto el que 'le otorga su. carécter de contrato,,

»mercantll) de Tracto Sucesivo, Oneroso Aleatorlo Tlplco,

‘el contrato de seguros existira.
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: leetermlnad

CARPITULO V
REFORMA DEL ARTICULO 88 DEL REGLAMENTO DE
LA LEY DE NAVEGACION

5.1 EL PRINCIPIO DE SUPLETORIEDAD

A lo largo del presente estudio, se ha analizado la materia maritima, su
ubicacién dentro de la legislacion mercantil, y la determinacion de su naturaleza
juridica, considerandose por la Ley como mercantii cuando se realiza por
comerciantes, el objeto del acto recae sobre cosas mercantiles y el propésito debe

ser el trafico 'y la especulacion comercial*'?’,

-En efste’ sentido la naturaleza mercantil del comercio maritimo, el

e: persona’s por- agua y los  contratos de seguro, sera
; ; p'or' éi carticulo 75 del Cédigo ~de Comercio en sus
fracclones VIII XV y XVI, respectivamente.
: | En este orden-de ideas queda- estableclda la naturaleza mercantil
fdel contrato de seguro marltlmo y. del comerc:o ‘maritimo en general.
Tomando lo. anterior como punto de partxda es posible analizar el
concepto. de ' la Supletoriedad 'y su relacnon con- &l Articulo 88 del
Reglamento de la Ley de Navegacuon '

5.1.1 CONCEPTO

Resulta dlflcll encontrar un concepto claro sobre lo* quevdebe
entenderse. por supletonedad “'a pesar de: que . se utlllza .;e“ forma,'_

cotidiana tanto en la préctlca omo en la doctrma y ‘en Ia propna ley

En: prlncx i erbo supllr sngnmca emplear una’ cosa en el

lugar kde»q a que gregar en un sitio algo que falta y la voz

erivado - del concepto anterior significa .* aquello'

"'LARA TREVINO, Enrique y CARVALLO YAREZ, Erick. Ob. Cit. Pag. 4
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=128 por lo

que’ sirVe baia suplir, complementar o aumentar ‘‘una cosa
que es posnble inferir que el término supletonedad se refiere a la
complementaclén .que de: una Iey omlsa en alguno de los- aspectos que
ntro de su, cuerpo normativo por otra que si lo regule, lo

decuacnones necesarias a

'aportaré en orma complementana ", C

“a materla.

i deflctencla exlstente en

Se aprec|a que I
lo Iargo de ‘los diverso
:‘mexwana sm per;ulcuo de a matena que regulen ya sea la laboral, la

ordenarmentos urldlcos de la legislacion

v"‘flscal o la admlnlstratlva entre otras..
En el articulo‘ segundo del Codigo de Comercio vigente, se
‘falta de disposiciones dentro de ese citado

establece :que
ordenamlento A Ias demas leyes mercantiles, seran apiicables a los
’V'f‘actos de comérmo las del derecho comun federal”.
' Como se observa la falta de una disposicion que regule en forma
expresa un acto juridico-remite al ambito de las lagunas-del derecho,
sobre las cuales Nbrberto Bobbio ‘menciona'que “un-estado en el que
falte' una' ley, tlene un ordenamlento juridico incompleto, ya que. los.
ordenamiento juridlco deben contar con dos caracteristicas, la unidad
‘ “cual un ordenamiento juridico
a fundamental a la cual se pueden -
odas  sus normas; y la coherencna‘

entendida como !
presupone la exnst‘
remontar;d,lrecrt

ordenamiento Ademas’ de Ios

i ’}del

1

- 1% Diccionari s dc Ia Lengua Espafola. Ob. Git.
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: propledad n‘ordenamiento juridico”tiene ‘una norma para

e una  norma “se_ le “denomina

expresos del sistema que el juez debe aplicar, en relacién
‘con otros lmplicntos en el mismo sistema, a cuyo conocimiento se puede
’,llegar« merced al' empleo de procedimientos hermenéuticos
f adecuados"”' :

Por su ‘parte E Zitelman, autor aleman afirma que las lagunas

_,pueden ser- de. dos clases  “las lagunas falsas donde el problema

consiste en corregir la ley y las lagunas técnicas donde se trata de
complementarla"""2
Al hacer referencia a las lagunas de la: ley. se entlende que existen

‘defectos enla Ieglslacnén que ‘la hacen mcompleta or lo que’ es

ellos consiste en “la integraclén, ‘evada ‘a’cab

' 1dem Pag. 218 y sigs.

P01 dem, Pag. 221.

! Filosofia del Derecho, Ob. Cit. Pag. 303 : :

"2 i, Zitel Las L del D . Trad. C G. Posada en Ia Cicncm del Dcrccho Ed. Losida S. A,
Bucnos Aires, Pag. 287. Cit. Por Garc[n Maynez, Eduardo. . Filosofia del Derecho. Ob. Cit. Pig. 224 y
sigs. Cldn EEE R SR
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la’ miSma fuente preferente, sin recurrir a otros ordenamientos o
recurnendo mlmmamente a fuentes distintas de la indicada.
EI método e la’ heteroaplicacién, recurre a la utilizacion . del’ .

“reenvio a ordenamlentos precedentes ya sean historicos o blen Io's,,_

”ordenamlentos vtgentes contemporaneos, ademas puede apoyars
“recurrir a la costumbre conslderada como fuente subsidl i

"'derecho ;udlcnal Ia equndad o Ias oplmones de Ios ju stas

de las leg:slatlva""f‘?’.

‘Por. su »parte::;e
principalmente - de: dbs

principios generales del n: este sentldo se entlende la
analogia como “el procedimlento por el ‘cual 'se atrlbuye ‘a un caso no
regulado el mlsmo tratamiento de un caso regulado similarmente, y
puede ser analogla xurls la cual se entlende como el procedimiento con
el cual se obtiene una nueva regla para un caso no previsto por la regla
que se refiere a un caso individual, analogia legis en la cual se toma
en:consideracion que todo el sistema o parte de el, y tiene relacién con
los principios generales del derecho™'™,

En térmmos generales la analogia consiste en asignar a un caso
no regulado por la’ley las consecuencias de derecho que se aplicarian a

un caso .que por sus caracteristicas xntrinsecas se le apllcarian a otro

: snmllar. &
Por su: parte Ios prmcuplos generale

el-derecho son “aquellos

fundamentales : .que pue» er - conocidos mediante

l,mducclones suceslvas. coordlnando las_‘ normas o preceptos que

""lnstltuclén ;urlydlca hasta Iiegar. objetivamente, por

33 3obbio. Ob. Cit. Pagi-243-245,
™ ldcm P.’:g‘ 248 ysu,s
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y El Maestro Gustavo Adolfo Zapata Hernéndez. expone que se
suelen confundlr las prlnciplos generales del derecho con las reglas del
romanas que se han

‘derecho romano. ya que* existen expres:ones
: cons:derado como tales prmclpios. pero
-caracteristica que tienen es que han 'sido’ "oplnlones emitidas por

que - ‘en realidad la

diversos jurisconsultos y sabios de- Ia epoca. las cuales fueron
retomadas para la formacion de las leyes, mas Hs,m embargo menciona

que los principios generales del derecho sdn' aquellos que derivan del
Del analisis de este y de

analisis del conjunto normativo en su plenltu
las formas en que se interprete de manera armbmca en todo su
conjunto el derecho mexicano, no son’ prmcnpuos que estén ya escritos,
sino que estos deben ser deducidos de todo el’marco Juridlco vigente
que exista dentro del territorio nacional, esto con el propésito de que
si-el juez llegara a encontrarse en una situacién de la cua! no existiere
una .norma aplicable, este tendra que recurrir a estos principios, los
cuales habra de obtener del analisis de la legislacion mexicana en su
conjunto, con el fin de cumplir su obligacién de no abstenerse de
resolver un caso por falta de una norma legislada aplicable al caso'®
De esta manera es posible entender el Principio de Ila
Supletoriedad como la maxima juridica derivada del sistema
juridico mexicano, a través de la cual se busca lograr la
compliementacion de una ley omisa o imprecisa en cuanto a la
regulacion que hace de un determinado acto juridico que por su
naturaleza es propio de su legislacion, por otra que contempia de

manera similar o analoga dicha conducta, ya sea en atencién a los

8 1dem. Pag. 63,

16 ZAPATA HERNANDEZ, Gustavo Adolfo. Explicacién relativa al tema sobre los Principios Generales
del Derecho en la catedra que imparte sobre Filosofia del Derecho de la Facultad de Derecho de La UNN.AM.
en 8vo. Semestre de la carrera, conforme al plan de estudios vigente.

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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sujetos o el objeto, y que pretende con su aplicacion, otorgar una
solucion juridica a un caso concreto.

Esta idea se sustenta en base al criterio emitido por H. Suprema
Corte de Justicia de la Nacion, al considerar que la supletoriedad de la
ley implica que la ley suplida regula deficientemente una determinada
institucién juridica que si se encuentra prevista en la ley suplente, por
lo que no puede haber supletoriedad cuando el ordenamiento legal

137 esto es, no

suplido no contempla la figura juridica de que se trata
puede complementar algo que no existe.

Al hablar sobre 1a supletoriedad en las leyes, es necesario hacer
referencia a la jerarquia de las normas que como menciona Luis
Recasens Siches “empiricamente se pueden clasificar las normas
juridicas en una escala graduada de mayor o menor generalidad, hasta
la individualizacion, tomando en el primer lugar a la Constitucién o Ley
Fundamental; después a las leyes, posteriormente los reglamentos,
agregando en ultimos dos lugares a las cladusulas de los negocios
juridicos, tales como los contratos, los testamentos, y en general los
derivados de actos privados, y las sentencias judiciales y resoluciones
administrativas"!%,

Por su parte el Maestro Garcla Maynez al referirse a esté;tépico
considera que ‘el orden jerarquico estad compuesto por ‘normas
constitucionales, ordinarias, reglamentarias e individualizadas siendo
estas ultimas las que regulan situaciones juridicas concretas. Al tratar
este punto Ratl Cervantes Ahumada considera que dentro de la materia
. mariitima esta jerarquia se presenta en forma distinta, en atencién a que
:las‘ considera como normas supletorias y manifiesta que ese orden
tendra en primer término “los Usos Maritimos y el Cddigo de Comercio,

*? Segundo Tribunal Colegiado del Décimo Séptimo Circuito. Tribunales Colegiados de Circuito. Semanario
Judicial de la Federacion y su Gaceta, Parte [V, Septiembre de 1996. Tesis XVII. 20. 20 K. P4g. 671. Bajo e!
Rubro : Ley, Supletoriedad de la. Precedentes : Amparo directo 320/95. Maria Celia Salcido Herrera y otras.
17 de agosto de 1995, Unanimidad de votos. F Victor M | Camy Medina. Secretario: David

Fernando Rodriguez Pateén.
arm T
] i
TESIS (€

' Ob. Ob. Cit. Pag. 181.
PATT A 0 rmmveia
FAL.KJ‘ SIS {_J:JN
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Eé d hacer notar que la Const _ucué Polltica en su articulo 133

contlene ‘los p parémetros que la’ Suprema Corte ‘de Justicia de la Nacion
al’ interpretarlos en la jurisprudencia han dado como resuitado la
qeterminacién de la jerarquia de las normas en la actualidad®®.

% perecho Maritimo. Ob. Cit. Pag. 34,
M9 a jurisprudencia a que se hace mencion ¢s de Ia 9a. Epoca y se encuentra localizada en ¢l tomo X de
noviembre de1999 Tesis: P. LXXVII/99 Pagina: 46 Materia: Constitucional Tesis aislada.
Se encuentra bajo el Rubro: TRATADOS INTERNACIONALES. SE UBICAN JERARQUICAMENTE
POR ENCIMA DE LAS LEYES

FEDERALES Y EN UN SEGUNDO PLANO RESPECTO DE LA CONSTITUCION FEDERAL.
Texto: Persistentemente cn la doctrina se ha formulado la interrogante respecto a la jerarquia de normas en
nuestro derecho. Existe unanimidad respecto de que la Constitucién Federal es la norma fundamental y que
aunque en principio la expresion “... serdn la Ley Suprema de tada la Unidn ..." parece indicar que no solo la
Carta Magna ¢s  la suprema, la objecion es superada por ¢l hecho de que las leyes deben emanar de la
Constitucion y ser aprobadas  por un érgano constituido, coma lo cs ¢l Congreso de la Unién y de que los
tratados deben estar de acuerdo con la Ley Fund 1, lo que clar indica que s6lo 1a Constitucion
es la Ley Suprema. El problema respecto a la jerarquia de las demas normas del sistema, ha encontrado en
la jurisprudencia y cn la doctiina distintas soluciones, entee las que destacan: supremacia del derecho
federal frente al local y misma jerarquia de los dos, en sus variantes lisa y llana, y con la existencia de
“leyes constitucionales”, y la de que serd ley suprema la que sca calificada de

constituci 1. No obs e, esta Suprema Corte de Justicia considera que los tratados internacionales se
encuentran  en un segundo plano i i debajo de la Ley Fundamental y por encima del derecho
federal y el local. Esta interpretacion del articulo 133 constitucional, deriva de que estos compromisos
intermacionales son asumidos por ¢l Estado mexicano en su conjunto y comprometen a todas sus
autoridades frente a la comunidad internacional;  por ello se explica que el C ituyente haya facultado al
presidente de la Repiblica a suscribir los tratados internacionales en su calidad de jefe de Estado y, de la
misma manera, ¢! Senado interviene como representante de  la vol 1 de las entidades federativas y, por
medio de su ratificacion, obliga a sus autoridades. Otro aspecto  importante para considerar esta jerarquia de
los tratados, ¢s la relativa a que ¢n esta materia no existe limitaciéon ~ competencial entre [a Federacion y las
entidades federativas, ¢sto es, no s¢ toma en cuenta la competencia federal o local del contenido del tratado,
sino que por mandato expreso del propio articulo 133 cl prcsndt.nlc de la Republica y ¢l Senado pueden
obligar al Estado mexicano en lquier materia, indep de que para otros efectos ésta sea
competencia de las entidades federativas, Como consecuencia de lo anterior, la interpretacion del articulo
133 lleva a considerar en un tercer lugar al derecho federal y al local en una misma jerarquia en virtud de lo
dispuesto en ¢l articulo 124 de la Ley Fundamental, el cual ordena que "Las facultades que no estan

expr didas por esta Constitucién a los funci ios federales, sc enticnden reservadas a los
Estados.”. No se picrde de vista que en su anterior conformacion, este Maximo Tribunal habia adoptada
una posicién diversa en ta tesis P. C/92, publicada en la Gaceta del S io Judicial de la Fed i6

Numero 60, correspondiente a diciembre de92, pagina 27, de rubro: "LEYES FEDERALES Y TRATADOS
INTERNACIONALES. TIENEN LA MISMA JERARQUIA NORMATIVA."; sin embargo, este Tribunal
Pleno idera aband tal criterio y asumir el que considera la jerarquia superior de los tratados
incluso frente al derecho federal.
Precedentes:  Amparo en revision 1475/98. Sindicato Nacional de Controladores de Transito Adreo. 11 de
mayo de 1999. Unanimidad de diez votos. Ausente: José Vicente Aguinaco Alemin. Ponente: Humberto
Palaci io: Antonio Espi Rangel. El Tribunal Pleno, en su sesion privada celebrada el
veintiocho de octubre en curso. aprobd, con ¢t nimero LXXVII/1999, la tesis aislada que antecede; y
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o ] Esto sé manlflesta desde el. Cédigo de Comerclo hasta los < °
'reglamentos de algunas Ieyes mercantiles, pero cabe hacer mencnén'
que esta idea de “inmaterialidad” se refleja en el hecho de considerar
‘que el legislador ha querido referirse a normas no expresas a las que

determind que la votacién es idénca para integrar tesis jurisprudencial. México, Distrito Federal, a veintiocho
de octubre de mil novecientos noventa y nucve, Nota: Esta tesis aband el criterio do en [a tesis P.
C/92, publicada en la Gaceta del Semanario Judicial de la Federacion Numero 60, Octava Epoca, diciembre
de 1992, pagina 27, de rubro: "LEYES FEDERALES Y TRATADOS INTERNACIONALES. TIENEN LA
MISMA JERARQUIA NORMATIVA.".
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exlsten, con ciertas llmutacno

se llega por generalizacnones sucesnva "a partnr de los preceptos del
slstema 'eh vngor. :

La apllcacuén de este principio’esta: permmda por Ia Iey, desde la
,‘dlvers S ord namlentos legales que
oS m ; que - tal ~como :lo

" Carta Fundamental hasta :Io

establece el articulo 14 Constltuclonal en”os 1uu:|os del orden civil, la
sentencia debera ser conforme a la letr ] o"a la lnterpretamén juridica de
la ley, y a falta de esta se fundara’en los prlncnplos generales del
derecho, los que sirve de fundamento para afirmar que los- prmcuplos
generales del derecho pueden ser apllcados en forma real. - e

Ademas de lo anterior, la‘ -supletoriedad - tiende ' a lograr la
integracion de los diversos ordenamientos juridicos que v'e‘xist‘e‘n para
lograr que se colmen losvva'clos' ‘Iegales'y se tenga una legislacién
plena, que pueda ser aplicable de manera arméniéa en su totalidad;
permitiendo resolver cuestiones ‘que se planteen Ly medlante la
aplicacion de un sistema juridlco completo y funcional, T

Es un principio de ‘caracter general, esto es que se aplnque a
todos los habitantes del lugar donde el sistema juridico tenga vugencla y
sea obligatorio para quienes se encuadren en la hlpétesls de un’ caso

concreto. : . S
La supletoriedad puede ser amplia o restringida. Sera;amplia,
cuando se |ncluya dentro del las posibilidades para supllr un vacio en
la ley varlas dnsposlcnones=legales que en un determinado orden cubran
C ue donde se establezca la supletoriedad a un
m ren Ias posibilidades con las cuales se coime

L _una forma en la que se pueda tener una
z e pretende resolver.

! Este upuesto e puede apreciar cuando la ley ofrece diversos
ordenamlentos egales‘que contienen normas que pueden permitir el

evnar dejar‘sm soluclén unasunto.
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pletoriedad sera restringida, cuando la ley
n juridico

suderacnén un ordenamlento

ley u ordenamlento jur[dlco seré el encargado de colmar el vacio que el
’ mlsmo esta reando ‘de manera consiente y con la norma que el mismo
. determlne

La supletonedad tendra el caracter de ser global, cuando al

o refenrse a‘la legislacién que suplira la deficiencia de la ley suplida, se

autqnza la aplicacion del ordenamiento en todo su conjunto, mientras
que si reviste el caracter de especifica, se referira Gnicamente a una
paj'te_ de la legislacién que se encarga de suplir el defecto de la ley
ofiginarly. En este caso el legislador puede indicar al supletoriedad en
) ',fbrma global que se aplique la ley en su totalidad para suplir y en otros
jsélo la parte respectiva a la parte de la legislacién que habra de ser

L supllda

La 'supletorledad tiene como caracteristica que se supla la

"'vdeﬁmen' ,Iey con otra. esto permite considerar que

'i,,dependiend gey que se- utlllce la supletoriedad puede ser

}.ascendente o descendente

: Seré'ascendente cuando Ia Iey a la que se remlta tenga un grado
."jerérqmco mas alto y! pbr lo‘mismo sea superlor jerérqmcamente que la
Iey q e se esté supllendo En sentido contrario, sera ‘descendente
cuarldro‘ se‘ supla 'la omisidn en determinada materia con. una ley de
) ir{ferio:r gfado. pero que contenga una forma de solucion aplicable al
caso concreto.

5.2 CRITICA AL ARTICULO 88 DEL REGLAMENTO DE
LA LEY DE NAVEGACION

A lo largo del presente estudio se ha realizado un analisis de la materia
maritimo-comercial desde la generalidad de los antecedentes histdricos y del
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comercio en general, hasta llegar al punto especifico sobre el Seguro de Viajero,
pasando por lo que es el comercio maritimo, los contratos que en este ambito
comercial se realizan y en especial lo relativo al contrato de seguro, que como se
aprecid surge con motivo de la navegacion, asi se ha analizado el principio de
supletoriedad que en materia mercantil reviste gran importancia por la implicaciéon
que como materia tiene aquel dentro de esta, en este sentido, es que el presente
estudio se desenvuelve por la trascendencia del articulo 88 del Reglamento de la
Ley de Navegaciodn, al cual, se pretende referir, este principio que en mi opinién,
por falta de técnica legislativa, fue redactado erroneamente, sin respetar la

esencia de lo que la supletoriedad significa para las leyes.

El articulo referido menciona a la letra lo siguiente :

GEN

“ARTICULO 88. El derecho a percibir 1las |&=
indemnizaciones derivadas de los seguros 8
previstos en este capitulo, asi como la
determinacién de su monto, se sujetaran a las [
disposiciones del Cédigo Civil para el Distrito o
Federal en materia comin Yy para toda 1la &
Revublica en Materia Federal”.

FALL T

]

il

0

k)

Como se- aprecia. esté artlculo se refiere al derecho de percibir

indemnizaciones, - estas |ndemnizac|ones _deben provemr segun el
articulo en comento de los S guros previstos s u, capitulo incluyendo

que a saber.son: i e
a‘determinacién de la naturaleza
.-del - articulo  citado (las

: ~partes fundamentales.
La prlmera consnstente en

: emmentemente mercantll :
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"
personas a recllb rl s)
> La segunda que se reflere al Principio de Supletoriedad que

indemnizaciones, ntos de estas, y el derecho de las

para cumpllr con o dlspuesto por la primera parte, se pretende

establecer,‘ ‘unav sup‘letorledad que como -a - continuacién

expondrembs es incorrecta.

El Articulo 88 pretende la aplicacidn supletoria a una situacién de
naturaleza eminentemente mercantil de disposiciones aplicables, de un
ordenamiento civil. En otras palabras, esto es, la aplicacién supletoria
en forma errénea de dispositivos civiles a actos comerciales o
mercantiles, por existir suficientes dispositivos legales de la misma
materia con los cuales es posible subsanar este error, que como ha
sido manifestado, la primera parte del citado articulo se refiere a una
situacién de naturaleza eminentemente mercantil, en atencion a que se
trata  de los contratos de seguro que con motivo del transporte de
personas por agua se han de contratar, para garantizar su seguridad
personal y en determinado caso la indemnizacion por los dafios que se
les causen, y la determinacién del monto de la misma, lo que implica
que su naturaleza juridica sea la de un acto de comercio el cual tenga
que encontrarse regido por las leyes: mercantiles que en determmado
momento se le deban aplicar para su regulacnén. :

El ‘articulo que se anallza‘se refiere al derecho de percibir

mdemmzaclones denvadas d

los seguros prevnstos en el ‘capitulo V del

Reglamento de Ia Ley de‘ Navega>c16n esto’ es: Del seguro ‘de Viajero,

asi como el monto ‘d esta
de: »a indemnizacion
guro VEI contrato debera ser




La naturalez del este contrato de segurg de viajero se puede ver
reflejada en fc rma anéloga, con el contrato de seguro contra la
de como lo establece el articulo 145 de la Ley
é Seguro, la empresa se obliga a pagar la
,l asegurado deba a un tercero a consecuencia de

responsabillda

~|ndemmzaclén que:¢€
un’ hecho ause ‘un dafio previsto y convenido en el contrato de
seguro ‘En‘e con(rato de seguro de viajero el tercero sera el pasajero,
”:qunen‘sufre Ia afectacnén directa por la realizacion del siniestro en el
fvnaJe' estando protegldo como lo prevé el articulo 84 del Reglamento de
: la Ley de Navegacnén desde que comience hasta que termine el viaje.
: Lé naturaleza mercantll del contrato de seguro deriva de la
celebraclén que se hace entre comercnantes con el proposito de buscar
~!un lucro'y contar con una especulacnén comercial, se verifique o no la
'v"eventualldad prevnsta por el contrato, que cause un dafio al pasajero.

generando para la empresa navnera un gasto que seré reembolsado por

or lo tanto " el contrato qu" se celebre

Can Compaﬁia de: seguro

“respecto del segu ‘serd de naturaleza merc
:Se" debe tomar en cuenta que.el objeto prmcupal del contrato de

‘:seguro de. vtajero es el derecho del asegurado a perclblr una

lndemmzacn‘)n
- pasajero.r Lo pagéré la empresa naviera que es el Asegurado, pero la
’Companla de Seguros pagara a ésta la cantidad que tenga que cubrir
.- por concepto de indemnizacién al pasajero. El derecho a percibir la
"indemnizacion establece el articulo 88 en comento, se regira por lo que
marca el Cédigo Civil™?, partiendo de la idea de que este ordenamiento

L a' realizacion del evento, este derecho lo tendra el

supla un aspecto no regulado por la ley, se debe entender el sentido de

"' EI Reglamento por una falta de actualizacion sc refiere al Codigo Civil para ¢l Distrito Federal en materia
comun y para toda la Republica en materia Federal, pero dadas las reformas que en relacién a este se dieron
por la Asamblea Legislativa del Distrito Federal, existe ya un Cédigo Civil (asi como los relativos de
Procedimicntos), especial para el Distrito Federal y otro que se aplica a nivel federal, que en esencia son el
mismo salvo pequefas adaptaciones, pero esto tiene como consccucncm que se tengan que actualizar algunos
ordenamientos. Hecha esta aclaracién se debe iderar de esta situacién y dado que la
navegacion  es materia federal, esto con fundamento en cl primer p.’m-.:fo del articulo 3 de la ley de
navegacién donde se establece que es de jurisdiccién federal todo lo rel do con la ion y cl
comercio maritimo, dado el caso sc debera aplicar ¢l Cédigo Civil Federal en forma supletoria.




esta norma ya q e S pOS|ble considerar. que existiendo un beneficiario

del’ contrato eguroA elebrado. este aparece por la existencia de!

ruesgo durante el viaje e'perd'e'r‘i'ncluso la vida. Y en este supuesto se
'reflere ‘ala‘apertura‘de:-la suceslén y resolver quienes tendran derecho
a percnblr a ndemnlzacién o pago del seguro. El articulo 147 de la Ley
Contrato d ’

uei'se- presente la- muerte del beneficiario que es el

NSeguro se.refiere en su segundo parrafo al

~;supuesto

‘pasa;ero n este caso y en caso de que se verifique esta hipotesis, el

re ‘m nto del seguro se transmitira por la via sucesoria, que es
kla que esté
‘cuando Ia musma Iey o el contrato sefialen a quien se debe entregar el

‘gulada por el Cadigo Civil, mencionando como excepcién

monto de |ndemnizacuén
' Este es el supuesto del articulo 88, la muerte del pasajero, ya que

,.en cas que sélo resulte afectado en su existencia, y no sélo en su

salud: o‘ vugor vital (caso en el cual, quien tendra

mtegrldad personal
jerec ) “la” mdemmzacnén sera el mismo

movp,as,a‘jero). podran seguirse reglas

rtic ado e' proporcionan las reglas para regir el
o pasajero). a percibir Ia

seguro contra la
ue se' complementa esta idea, tomando en
mo lo marca el articulo 147 de la Ley sobre el
seguro contra la responsabilidad atribuye el
emnizacion directamente a los dependientes del
sfbosible identificarlos como terceros dafados, este
ue otorga al pasajero el derecho a percibir la

2 mdemnlzacién sin tener que buscar mas dentro del ordenamiento civil,
'donde entra la supletonedad de este ultimo cuerpo legal es en el
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Vdie' la muerte de
tira- por la via
ma ca e Cédlgo Civil, pero

wnclusnve en ‘este" caso ‘es dlferente ’el derecho a percibir la

; '_"mdemmzaclén de la"persona que la vaya:a reclblr lo cierto es que ya
g pasajero‘ o los beneficiarios, la indemnizacién debera ser
ik cublerta por la-empresa naviera y la compaiiia de seguros, por lo que
‘ mdependxente, ‘el derecho a percibir la indemnizacién que esta

“claramente regulado por una disposicién mercantil, del juicio sucesorio
i que con motivo del fallecimiento de una persona se tenga que empezar
“-para lograr el pago de esta.

Se marca por el segundo parrafo del articulo 147 de la Ley sobre
el Contrato de Seguro que se podran sefalar familiares a quienes se
-designen como beneficiarios del pasajero, siendo esta una clausula
~>benef|c1ar|a Ia cual como lo marca el articulo 163 de la ley sobre el

“Contrato de - Seguro, podré comprender la totahdad o parte de los
o derechos derivados del seguro. - :

- Se ‘debe separar la |dea de perclblr ”Ia mdemnlzacmn con la
:sucesmn que con motivo del riesgo se inicie, pues e 'articulo 164 de la
; 'Ley sobre el Contrato de Seguro marca que el lmpo e‘ 'el seguro se
"‘-vpagara a-la’ sucesién del asegurado, esto puede co pletar la idea
“vertida en el sentldo de que el derecho a percibir la- mdemnizacuén se

'}sostlene por la Iey para aquellos que resulten con un derecho derivado

fde un chlo sucesono que es independiente del seguro que se haya

gtemdo SI blen es cierto se refiere al asegurado no se debe perder de

lesta que en ultlmo término se refiere a la persona que se sefiala como
beneflclana del contrato de seguro.

El contrato de seguro sobre las personas comprende todos los
riesgos que puedan afectar a la persona, por lo que el seguro de
,wajero puede conslderarse como un hibrido entre el de responsabilidad
y el de personas ya que reviste caracteristlcas de ambos, por lo que
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egundo término a su

: cényuge o sus descendientes.
o e Sl blen la sucesion se mlcuaré por ‘cuerda’ separada, la misma Ley
‘ - ‘Sobre el Contrato de Seguro nos menciona en el articulo 173 que por
’ herederos o causahabientes, desngnados como beneficiarios, deberan
ilentenderse los descendlentes que deban suceder en caso de herencia
: ,klegitlma y el cényuge que sobreviva y después |las demas personas con
"'derecho ala sucesién Este articulo resuelve el problema scobre como
"‘determlnar el derecho a peI'CIbII‘ la indemnizaciéon, ya que se refiere a
‘quienes’ tendrén derecho de percibir esta, complementando la idea en
,Qtorno al leCiO sucesorlo que debera estar regido por las leyes civiles,
'”pero dada esta alt rnatlva y nola determmacuén del derecho a percibir

los descendle

se dete rm

,'reallce Ia suceslén. : :
.Asl en mi concepto es: evnd' n e, con relacion al derecho de
i Vr mdemmzaciones regulado por.una ley mercantil, existe un error

- ‘en reglamenlo de la Ley de Navegacnén al remitirse al Cddigo Civil,
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-;del daﬁo que. se:haya‘sufndo ya’ que de io contrario se estara al monto

"jque “se hubuere pactado en la- pnma del seguro como monto de la
.garantia para ‘esto y derivado del analisis de la Ley Sobre el Contrato
";A'de Seguro en cada contrato se encuentran previsiones al respecto, tal
“es el caso de los contratos de seguro contra los dafios donde se

:Vestablece que, ~para fijar ta indemnizacion del seguro se tendra en

,»cue:nta el valor del interés asegurado en el momento de realizacion del
‘siniestro' Y los gastos de valorizacién estardn a cargo. de los
“contratantes por partes lguales por-lo que la determinaciéon-del monto
'-"dependeré de Ia valorlz cu.‘m del dafio y - del mterés asegurado. Io
los artlculos 97 y 130 de Ia- ley sobre el

Jante lor con fundament

: el error com tido'al: momento de su redaccion.

Es necesario. corhentar que ademas de la aplicacién supletoria de
“leyes mercantlles a.li'Reglamento de la Ley de Navegacion se encuentra
: ,vagente Comerclo Marltumo vigente hasta 1994, donde el articulo 226
- establece . la obllgaclén de la compaifiia sobre pagar los dafios
“efectivamente causados, lo que implica que estos tengan que ser

valuados, por su parte la prevencion del articulo 246 de este mismo
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'}capltulo. con relacién a: que cualquuera de las partes podra pedir que el

dafo causado s e,‘ »,alue sin demora, autoriza al pasajero a solicitar que
" se Ileve a cabo esta valuacnén

Funalmente ‘es  necesario agregar el criterio establecido por el
artlculo tercero de la Ley Sobre el contrato de Seguro donde se
establece que el seguro maritimo 'se . regirad. por las disposiciones
- relativas del Cédigo de Comercio y porla presente Iey (la Ley. Sobre el

Contrato de Seguro), lo que deja claro eI sentldo n q e el‘_RegIamento :

elementos para consnderar que el Cédtgo Civnl no se debe" apllcar en los
términos que marca el Reglamento de la Ley de Navegamén al Seguro
de Viajero, por existir disposiciones de naturaleza mercantil que pueden
aplicarse correctamente en forma supletoria a la determinacién de las’
situaciones planteadas por el articulo 88 del reglamento de la Ley de
Navegacion.

5.3 PROPUESTA DE REFORMA AL ARTICULO 88
DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE NAVEGACION

La propuesta que se pretende realizar se basa principalmente en
el respeto a la autonomia de la materia maritima, pero en especial de la
materia mercantil, la cual, como se ha demostrado, cuenta con
disposiciones juridicas suficientes como para colmar cualquier laguna
legal que pudieran presentarse en sus ordenamientos o suplir las
defucnencuas que estos presenten.

Ep

. Sté:"
ordenami

ntldo. se ha precisado que dentro de los diversos

tos' mercantlles existen varios articulos que se refieren a la
,suplétoriéydad.,ATal es el caso del articulo segundo del Codigo de
Comercio - que ‘menciona que a falta de disposiciones de este
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a"s‘ demés leyes mercantiles, seran aplicables a los
y:las. normas del derecho comtin contenidas en el
ateria federal Siendo el Coédigo de Comercio ef

":C(Sdlgo le
pnnclpal ordenamlento en materia mercantil, que establece la base de

4cémo se h de segu:r el principio de supletoriedad, imponiendo como
condlcuén Ia;falta de dlsposicnones aplicables a los actos de comercio,
'rpara en ese caso, acudir a otros ordenamientos mercantiles, y sélo

cuando ‘estos no ‘cuenten ‘con  una norma aplicable, recurrir a la’
»leglslamé‘n civil,-lo que como ya vimos no ocurre en materia del seguro
" de viajero en los términos del articulo 88 del Reglamento de la Ley de
"'Navegacioén.
" En este sentido se puede agregar que leyes como la Ley General
- de Titulos -y Operaciones de Crédito establecen el orden para la
aplicacién supletoria de otros ordenamientos, siendo que establece a
las Iéyes especiales, la legislacion mercantil en general, los usos
bancarios y mercantiles y a falta de éstos, el derecho comun para suplir
sus deficiencias; Pero leyes como la Ley de Concursos.Mercantiles son

7 mas especificas al establecer un orden claro sobre las leyes que le
seran aplicables en forma suplétoria a esta ley, siendo estas: el Cdédigo
de. Comercio,. a falta de éste la Legislacion Mercantil, Los Usos

;,_:Mercantlles Especnale L‘os,Usos Mercantiles Generales, el Coédigo

‘Federal de'Pr Civiles y el Codigo Civil Federal, con lo que

‘se puedé'a ‘ ' cimiento del principio de supletoriedad y su

" aplicacion
e manera’ ‘se puede apreciar que las diversas leyes

mercantlles ont nen este principio en una u otra forma. En el articulo

'.jqumto _de la Ley de Navegacion se establece que a falta de una

L’dlsposnclon expresa en esta ley y sus reglamentos y en los tratados
|nternaclonales vigentes, se aplicaran supletoriamente: la Ley General
‘ ':lde,Blenes Nacionales, la Ley Federal de! Mar y de Puertos, El Cédigo
'de"” Comercio, La Ley Federal de Procedimiento Administrativo, el

88

TECID 00
FALLS i




‘una disposlcuén expreéé que regule una determmada flgura juridica,
entonces se deberia remltnr ala: Ley que io: orlgen y sngunendo esta
idea la supletoriedad en cuanto al seguro de vuajero se encontraria en
la' Ley de- Navegacién, 'y después_ ‘de  ésta ‘en los Tratados
Insternacionales, pero si no se’ 'e'ﬁ'cbntrara_i‘ uha norma aplicable es
necesario precisar que existe »'uné . beculiaridad en la legislacion
maritima que es el Capitulo Cuarto de la Ley de Navegacion y Comercio
Maritimo, referente al seguro maritimo, el cual se encuentra vigente
por disposicion expresa  de Ia' Ley de Navegaciéon, y que contiene
diversas disposiciones que permiten encontrar una norma aplicable a la
regulaciéon del seguro de viajero, ya que al referirse al contrato de
seguro abarca todos los seguros que se pueden contratar.

Esta idea se fundamenta en el articulo tercero de la Ley sobre el
_Contrato de. Seguro, que se reflere al seguro maritimo estableciendo
que_ éste ~se rige porlas disposiciones relanvas del Cédlgo de Comercio
y por esa misma ley en lo que sea compatlble con ellas, lo que implica
remitirse: al Coédigo. de Comercio, donde se_ regulaba la navegacion
‘comercial, ‘pero que en atencion a las reformas  sufridas por la
legislacién maritima se debe estar a la Ley de Navegacién y al Capitulo
SV de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimo, por lo que es posible
aflrmar que existen elementos suficientes dentro de la legislacion
mercantll como para regular las figuras que el articulo 88 del
reglamento de la Ley de Navegacion pretende hacer que se rijan por el
: k"Cédlgo Clvil

’ : Paralelamente a esta situacion existia un antecedente sobre la
manera en que habria de suplirse cualquier omisién que se presentara
,en materla maritima, ya que la:Ley de Navegacion y Comercio Maritimo
en su art_iculo sexto establecné el principio de supletoriedad, marcando
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que deberlan : bservarse supletonamente a las disposiciones de esa ley
los: usos marltimos el Cédigo de Comercio, La Ley sobre e] Contrato de
:Seguro' LaA'Ley Geheral de Instituciones de Seguros, Ei Cédigo Civil
“para’ el Dls!nto Fe‘deral y Territorios Federales y la Ley de Vias

f‘GeneraIes inicacién en sus respectivas materias, asi como los

tratados ;internacionales.

tomando' todo lo que hasta el momento se  ha

’esta manera la redaccién que se propone en un

i ,de este art ulo D

- ’prlmer mome o, es Ia snguiente

ARTICULO 88, El derecho a perclbxr las. mdemmzaclones denvadas de',

ea pero con una redacc:én mas precisa en
los térmlnos que se pres ntan a contlnuaclén

TS (A
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ARTICULO 88. A las cuestiones relativas sobre los contratos que con
motivo del seguro de viajero se celébren, en lo no previsto por este
reglamento se aplicaran supletoriamente en el SIguiente orden:

I. El Cédigo de Comercio. ’

Il. Los Tratados Internacnonalesb

Ill. La Ley de Navegacién,

IV. La Ley Sobre el Contrato de Seguro

V. El Capitulo IV sobre el Seguro Maritimo de la Ley de Navegacion y
Comercio Maritimo.

VL. Los Usos Mercantiles y las Costumbres Maritimas Internacionales.
VII. El Cdédigo Civil Federal y el Cédigo de Procedimlentos Civiles
Federal.

Con esta redaccién, quedaria cubierta-cualquier posible laguna,
que de la aplicacién del reglamento en cuanto ‘al seguro:de viajero, se
pudiera presentar, ~lo que permmrla tener - una legislacion mas
adecuada para la soluclén de.controversias aI facilitar la determinacion
de normas aphcables, asi como la interpretacion de las mismas.

Con esta modlficacién. se pretende lograr que la legislacion
mercantil tenga una mayor unidad y coherencia, logrando evitar el
acudir a otro tipo de legislaciones que por medio de sus normas nos
proporcionen soluciones a las controversias que se planteen, y evitando
_recurrir a dispositivos de otras materias, como es la civil para la
satisfaccion de las lagunas que pudiéramos encontrar, alcanzando de
-esta manera una autonomia plena y una mejor aplicacién de la ley
buscando el perfeccionamiento de nuestra legislacién maritima vy
conocimiento del derecho mercantil, siendo asi que es posible concluir
el presente Estudio Exegético del Articulo 88 del Reglamento de la Ley
de Navegacion.
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CONCLUSIONES

Del analisis realizado sobre los aspectos tratados dentro del presente estudio,
es posible alcanzar las siguientes conclusiones:

En cuanto a la evoluciéon del comercio a lo largo de la historia, es posible
afirmar que alun esta en proceso de perfeccionamiento y conforme continten
surgiendo nuevas formas de intercambio comercial e instrumentos mercantiles,
el comercio seguira siendo la principal actividad que realice el ser humano para
la satisfacciéon de sus necesidades, teniendo el legislador que estar atento a
dichos avances para actualizar en forma correcta la legislacion.

Derivado de la aparicion de nuevas formas de celebracion de actos juridicos en
materia mercantil, asi como de las politicas econémicas que se aplican dentro
de las diversas zonas geograficas en que esla dividido el mundo, es posible

. precisar que la legislacién mercantil debera adaptarse a las exigencias, que

para la satisfaccidon de los intereses de los grandes capitales, son requeridas.

En cuanto a la evolucion del comercio maritimo se aprecia que en esencia no
ha cambiado desde que se inici6, pero con el paso del tiempo ha registrado
mayores avances técnicos y tecnolégicos, los cuales han permitido que su
realizacidn sea mas accesible, logrando con esto la obtencion de mayores
beneficios para los actores que se involucran en esta actividad.

La tegislacion que ha surgido con motivo la navegacion, continuamente se ha
adaptado y perfeccionado con lo que es posible afirmar que aun es necesario
crear nuevos instrumentos legislativos que sean mas claros, completos y
coherentes, para evitar posibles vicios o errores en los actos juridico
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mercantiles o que dado el caso pemitan evitar la apariciébn de lagunas en la
ley.

_El ejercicio de la actividad comercial enfocada al ambito maritimo ha generado

la celebracion de contratos, que dentro de esta materia han revestido diversas
formas, que con la especializacién de la actividad maritimo comercial, se tiende
a la realizacion de contratos que regulen en forma cada vez mas especifica el
area de la actividad maritima que se pretenda realizar.

Del andlisis de los principales contratos tipicos que se celebran en materia de
navegacion es posible concluir que se busca otorgar cada vez mayor
seguridad a las partes que los celebran, asi como mejores ventajas
comerciales para alguna de ellas, sobre todo en el campo de las
responsabilidades en cuanto al cumplimiento de las obligaciones pactadas.

Derivado del andlisis efectuado a las diferentes etapas que ha atravesado la
navegacién, se aprecia que el contrato de seguro es un producto del ejercicio
de la naVegacién comercial, teniendo este, una trascendencia tan importante
cjue ha llegado hasta nuestros dias en distintas formas y aplicaciones pero
prevaleciendo su esencia previsora del riesgo que pueda llegar a verificarse.

En atencidon a las ideas vertidas sobre los contratos mercantiles en general y
su naturaleza juridica, es posible afirmar que el contrato de seguro de viajero a
que hace referencia e! articulo 88 del Reglamento de la Ley de Navegacién,
cae dentro de la normatividad juridica que regula los contratos de seguro por
ser el seguro de viajero una especie de los seguros en general, iuego entonces
la naturaleza juridica del contrato de seguro de viajero es eminentemente
mercantil tanto por las partes que lo celebran, como por el objeto que se
persigue siendo este la especulacidon comercial basada en el riesgo que se
garantiza y el lucro que se pretende obtener.

93




9. Respecto al Principio de Supletoriedad, tal como se aprecid, es posible concluir
que existe de facto dentro de la legislacion mercantil y con su aplicacién se
busca satisfacer los vacios, omisiones o incoherencias que se presenten en la
aplicacion de los diversos ordenamientos juridicos que regulan la actividad
comercial, por lo que derivado del estudio del articulo 88 del Reglamento de la
Ley de Navegacion y realizado el analisis previo de los elementos
constitutivos, tanto de la navegacion como de su regulacion, es posible afirmar
que sufre de una redaccién que rompe con la coherencia de la legislacion
mercantil en general, al buscar apoyo en la legislacion civil para la regulacion
de cuestiones que en principio, deben estar reglamentadas por el mismo
Reglamento de la Ley de Navegacién y que en su defecto, se debe atender a
la legistacioén mercantil en general antes que a la legislacion civil.

10.En 'est"e_,s’,‘e:ntido es posible concluir que debido a la desafortunada redaccion
7 que_ actualmente presenta el Reglamento de la Ley de Navegacion en el
“articulo 88 del Reglamento de la Ley de Navegacion, se incumple con lo que el
Principio de Supletoriedad aspira a lograr, en el sentido de complementar con
la legislacién de la misma materia o ambito juridico, los vacios que se puedan
presentar en alguna de sus leyes o en este caso un reglamento que regula un
aspecto de un contrato eminentemente mercantil y que erroneamente es

suplido por la legislacién civil.

11.Asli, derivado del analisis realizado a cada uno de los puntos del presente
estudio y aplicando del Principio de Supletoriedad, en Mi opinién, debe ser
reformado el articulo 88 del Reglamento de la Ley de Navegacion, en los
términos propuestos, para que se logre alcanzar la autonomia de la legislaciéon
mercantil respecto de otras legislaciones, en este caso la civil, de manera que
se cuente con ordenamientos juridicos coherentes y completos, para lograr el
perfeccionamiento de la legislacién mercantil.
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