
ll~l 

L///.2/ 
3S-

UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA 
DE MEXICO 

ESCUELA NACIONAL D€ ESTUDIOS PltORSIONAilS 

CAMPUS MAGON 

"UN ENFOQUE GENERAL DEL TRASPORTE 
METROPOLITANO DE LA CIUDAD DE MEXICO" 

T E s s 
QUE PARA OBTENER EL TITULO DE 

INGENIERO CIVIL 

P R E S E N T A 
SALGADO VAZQUEZ\HUGO FABIO 

ASESOR DE TESIS: 
M. EN ING. DANIEL VELAZQUEZ VAZQUEZ 

SAN JUAN DE ARAGON ESTADO DE MEXICO, 2003 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 



 

UNAM – Dirección General de Bibliotecas 

Tesis Digitales 

Restricciones de uso 
  

DERECHOS RESERVADOS © 

PROHIBIDA SU REPRODUCCIÓN TOTAL O PARCIAL 
  

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal 
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México). 

El uso de imágenes, fragmentos de videos, y demás material que sea 
objeto de protección de los derechos de autor, será exclusivamente para 
fines educativos e informativos y deberá citar la fuente donde la obtuvo 
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro, 
reproducción, edición o modificación, será perseguido y sancionado por el 
respectivo titular de los Derechos de Autor. 

 

  

 



UNIVERSIDAD NACIONAL AUTÓNOMA DE MÉXICO 

ESCUELA NACIONAL DE ESTUDIOS PROFESIONALES ARAGÓN 

SECRETARIA ACADÉMICA 

-.;;¿_ lng. MARTIN ORTIZ LEON ' ~ 
- /\\ .Jef•• de I• Carrer• de lngenieri• Civil, 

Presente. 

En atención a la solicitud de fecha 1 O de febrero del ar'lo en curso, por la que 
se comunica que et alumno HUGO FABIO SALGADO VAZOUEZ. de la 
carrera de Ingeniero Civil, ha concluido su trabajo de investigación intitulado 
"UN ENFOQUE GENERAL DEL TRANSPORTE METRO PO LIT ANO DE LA 
CIUDAD DE MÉXICO", y como el mismo ha sido revisado y aprobado por 
usted, se autoriza su impresión; así como la iniciación de los trámites 
correspondientes para la celebración del Examen Profesional. 

Sin otro particular, reitero a usted las seguridades de mi atenta 
consideración. 

Atent•mente 
"POR MI RAZA HABLARÁ EL ESPIRtTUn 

S-~-xico, 10 de febrero del 2003 
~ TARIO 

k 
IBARRA ROSAS 

C p Asesor de Tesis. 
C p Interesado. 

AIR/vr 

,..., / 

'( 
/ 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 



ESCL"""ELA NACIONAL DE ESTUDIOS PROFESIONALES 

ARAGóN 
01r-.ecc1c5N 

HUGO FABIO SALGADO VAZQUEZ 
PRESENTE. 

En contestación a ta solicitud de fecha 14 de junio del ano en curso, relativa ~ 
a ta autorización q"'a se ie debe conceder para que et senor profesor, ~ 
M. en l. DANIEL VELÁZQUEZ vAzauez pueda dirigirte el trabajo de tesis 
denominado "UN ENFOQUE GENERAL DEL TRANSPORTE 
METROPOLITANO DE LA CIUDAD DE MÉXICO", con fundamento en el 
punto 6 y siguientes, del Reglamento para Exámenes Profesionales en esta 
Escuela, y toda vez que la documentación presentada por usted reúne los 
requisitos que establece el precitado Reglamento; me permito comunicarte 

· que ha sido aprobada su solicitud. 

Aprovecho la ocasión para reiterarte mi distinguida consideración. 

C p Secretaria Académica. 
C p Jefatura de ta Carrera de Ingeniarla Civil. 
C p Asesor de Tesis. 

L TG/AIR/lla. 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 

3 



ESCUELA NACIONAL DE ESTUDIOS 
PROFESIONALES ARAGON - L'NA:>.I 

.JEFATURA DE CARRERA 
DE INGENIERIA CIVIL 

OFICIO No. ENAR/JCIC/050/2003 / -l'Jt,;-o.,, -
LIC. ALB {:¡'0 IBARRA ROSAS 
SECRE ¡'.'\.~fo ACADEMICO 
PRE ~TE 

Por medio del presente me permito n:h1cionar los nombres de los profesoreS que sugiero integren el 
Sínodo del E~amen Profesional del C. HUGO F"ABIO SALGADO VÁZQUEZ .. con número de cuenta: 
U91 l.J21.J-O. con el tema de tesis: •• UN ENFOQUE GENERAL DEL TRANSPORTE 
METROPOLITANO DE LA CIUDAD DE MÉXIO ". 

PRESIDENTE: 
VOCAL: 
SECRETARIO: 
SL'PLENTE: 
SUPLENTE: 

ATENTAMENTE 

M. en l. DANIEL VELÁZQUEZ V ÁZQUEZ 
ING. ARMANDO HÉCTOR ESTRADA DEL RÍO 
ING. MA. DE LA LUZ FE~"IÁNDEZ ZURITA 
ING. MA. DE LOS ÁNGELES SÁNCHEZ CAMPOS 
ING. MARTÍN ORTIZ LEÓN 

' . .J"1 \ ~~ 

••POR MI RAZA HABLARA E '~u.:"Jí'i: ~· ::i· 
~~ 

,; .. p Lu: "'ª fcrcsa L11Ua Sauo.:hcz • Jcla Jcl Dcrmn;1mcn1u de !'u:r"" u,;1os ~ .. .:ularcs 
111" lo...ula hunnc ~u1u:rrcz V;1zquc.t • .. c..:rct;lrtU rc..:nu:a Ji: IOI L".irrcra .J.: ln¡cnu:rm C'.1.,,.11 
' ' en 1 Oan1e:I Vcl:1.1l1uc.i: Vazquc1..• Oirci:u.Jr Je ·rcsn. 
Cun111c de Test~ 
ln1crcsmto 

. ~ 
"!\ ¡z.~,¿/ 

D -'º,,;¡;¡¡ ISCUl&A NACIONAL H ISTUD(os. 

sEcRéi-ARiA AllAcAol.A& 
• 1 O FEB 2003 _I_ 

RECIBIDO 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 



ACRADECIMIENTOS: 

Amlmadn 

Quien ""' ha hn-edad.:> su rurralrza y mtern:a ante la advrrsidad 
A quien le debo t<'<io le qtU sry. por habnme a!'<'Y"dc 
durante mi rormadon acadrmica y ¡xrsonal 

A mi hn-mano Ctsar Et{f:ar y su fámilia 

Por stT un t'J~n1plo a :Hguir. 

A mi hn-mano Tulio 

Por el apoyo rrdbidc durante el transcurso dr mi vida acadtmica. 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 

s 



A lo UNAM y a tod...s mis prornorrs 

Por darm" lo oponunidad tú forwanrw y 
fÜndammtalm"nt" por inculcaT7tl" los· valor"s mas esmdaks 
para ier111inOr_ c."On ~:dto mi caTrn-a profisional 

A mi asa.or Mtro. nz lng. Dani"I Velazqun; VdzqldZ 

PC?r su ªJ'OY" incondidonal y 
por d ff"mfX' qu" Ir túdit:o a "st" trabajo. 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 



ÍNDICE 

Introducción 

Capitulo 1.- Marco Teórico 

Capitulo 11.- Desarrollo 

2. 1 Autobuses Urbanos 

2.1. 1 Red de Transpo-rte de Pasajeros (RTP) 

2. 1 .2 Autobuses Concesionados 

2.2 Sistema de Transpone Colectivo - Metro 

2.3 Sistema de Transporte Eléctrico 

2.3.1 Tren Ligero 

2.3.2 Trolebuses 

2.4 Servicio de Transpone Público - Taxis I Colectivos 

2.-'.1 Ta.xis 

2.4.2 Colectivos 

2.5 Transpone de Carga 

2.6 Vehículos Paniculares 

2.7 Infraestructura del Transporte Metropolitano 

2.7.1 Infraestructura Vial 

2.7.2 Centros de Transferencia Modal 

2.8 Reparto Modal 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 

Ill 

10 

12 

14 

15 

18 

23 

24 

26 

29 

32 

36 

42 

43 

43 

48 

53 



Capitulo 111.- Resultados 

Conclusiones y Recomendaciones 

Referencias Bibliográficas 

Anexos 

Situación Actual del Transporte Metropolitano de la Ciudad de México 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 

55 

63 



INTRODUCCIÓN 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 



INTRODUCCIÓN 

La siguiente investigación presenta un Enfoque General del Transoon:e 

Meqopolitano de la Cjudad de México a través de su desarrollo.. abordando su 

problemática.. ventajas y desventajas para poder dar una serie de recomendaciones al 

sistema de transporte metropolitano. 

El hecho de que, Ias.'.¡)ersonas que conviven en la ciudad de México requieran un 

transpone regulS:r.·;·o~~~~~·~~·- puntual. seguro. cómodo y económico que satisfaga sus 

necesidades ~-Ot_¡,j¡~~·~~~~;-~~~~·~1,~·~~·~sario documentar las características principales de cada 
'-·,.: :··-:;{~-0tit(\f~{:~:~:;óf~-:?~\'.;i./:;:"'1{:.~:·:·' ' . 

sistema de transporte;' para poder establecer sus fortalezas y debilidades. 

El ~s~~~~~~.[;~~~}'~~~i~j~g,, jiª.~~l~~e-~s~ih~tan~.; .• fr:_;ºelb,ta~;s.lai:d;ro~.~ª.·.ca~~,r,~~1"ahsr:{P·;.'riuºó.:.~dy/!e,'.dc,~~1'.:º;ds'~,·:,,~,:~--'v:-:'éxico hace 

evidente q~.;':·1~,~~~~}~~@%~;tiK;, '',, , :é 'o'. .', , ,'. ,·' ,,',,,',, , ,',,,',, , ~~agramas 
existente~·;:·;·j: es Ximperati~o')f.emprendef'.'(._acciones .=ci.'~~-~-:<p~~i~·~ ~ ~~'-~:~¡~¿~_ IOs Probleinits, 

:::~·).f:.~~:::-::) .. :~~'.~t~ ;;\I .':·\~. ':: :_··:> 

resultantes. ":•,.~;if;J0it:~::} · :· .• - , 
La Ciudad,.de,~éxié~:y su_ área. metropolitana esta formada por, 16 d.;leg,.'ciones eri 

el Distrito Fede;..Í;y;~'.~~r.~Eálcipiós conurbados pertenecientes al Estado"'de_México. 

ocupando una su~~f¡'c;¡~··et~·,4 .. 9:4~ krn2 aproximad.amente. 
-.•."¡,--,; ,'--·-;n-, , .. 

La poblaciÓ~:·d~i';J::)i~.~to Federal es de 8 millones 550 mil per~ona:S.·~": tan~o que la 

población del Estadd d~·¡\¿éx.i~o es de más de 13 millones de habitantes p~·ro··~ solo en los 

.:!8 municipios conurbados radican 9 millones 730 mil habitantes. En conjunto suman más 

de 18 millones de habitantes. los cuales realizan 20.6 millones de viajes en 

aproximadamente 4.5 millones de vehículos .. entre microbuses. ta.xis .. metro. autobuses. 

transporte de carga.. autos particulares. tren ligero y trolebuses. La gran cantidad de viajes 
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generados en la ciudad y su área metropolitana se debe a la gran concentración de 

población y actividá.des ecciO'ó.Ttic3s. políticas y sociales. que de ellos emanan. 
·, . ! . ·:·:·····.··:·: 

De ·acL_Jerdo· ~.~n" .f'.~ti~·~ciones del proyecto de Programa General de Desarrollo 

Urbano del Di~trho f'e~~~al,20()!. la población urbana de los municipios conurbados podría 

llegar. en ~l i~is;'. ¡ ii~~:ª;¡¡¡~ri',;s-de habitantes y la de la Zona Metropolitana del Valle de 

::~~i~ii~~~¡~~~·~f~~~f~~~;~;;: :: 
fonn.a ~u.~ ~.·~.!.~.i~ca~.:~v·~·.·en;··:1~~s ~~~t~m°:.s .'.·!".~~:~·~· a~os.~'. de~~.~~~~·d~s~ ... e~_ :~.~~~.as ·~i.~ifi~~~iv~:s. 
desde -_,las,.cteÍ;~fü~~~;>~4di?f~{~~~:~~[n~o: ~~c¡a' 1as. deleg~~¡~~es · p~d.féri~~. ·~~P~~¡~i"1ente 

:::~~f g'IE~:::::~::::~::7:::~E~t:·~ 
transporte masiv~_:"<~,c;_tr_o). y:· desplazándose. en cambio. 

vialidades y cori·n~l~:·¡~f~.;s.iructura del transpone masivo. 

Una impli~~nr~--,'¡~portante del gigantismo urbano y la gran rriovilldad-de ¡;. 
~ ... ·.o·.',;;-~,~·:_·. ' . ·' ';~. ·'--:::•·' 

población me~o~Ú~~~~12e~ el crecimiento de la demanda de transpone.-r-.. p~~ atettción 

prestada por los g~~¡;~~s y errores como la liquidación de Ruta,100 i1~~~~~~l~~~ión de 

los microbuses. han llevado al deterioro del servicio. la saturación de la vialidad y la 

elevación de la contaminación atmosférica. 

Al registrarse en la ZMVM un crecimiento acelerado de la mancha urbana se genera 

también un rápido crecimiento de la motorización. lo cual ha constituido un grave 

problema. ya que paralelo a este crecimiento se ha venido dando una degradación en el 
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ambiente por los altos índices de contaminación atmosférica que dicha motorización ha 

generado dentro de la zona metropolitana. 

Se consumen 44 millones ·d~··- liUos' 'de ··gasolina, al: día. estimando .. los niveles de 

contaminantes en 2. S miJIÓ;~~-~\'.~~-;~·~~~1:~~-:'~o~-:-.·~~~~~r ~{se co~te~Pia'qu~-:para C:I ailo 

2020 alcanzará los S;~ ~.~g~~~~~~,.~i~:~i~~s;~~t_Pt.~:'d~nt:':'i~~n~.~s. ;: ;';: ___ • __ _ 

El sector. transporte.· tiene j importantes aportaciones' de- casi_ todos·· Ios ·contaminantes 
· __ ;.- :· .. ':'-: ~.;.;i~1~~Hi~~f~~;}~~~~~J?.~}i~j-tJ,:-.'.~~?!:~ff~;'i:_.~:~,:;'.~.fF!_!;~~;;~~~ >'.~:;;_:)'.> ·:.~~<::1 • '?'.-·-::? ~,,,:.;~:::>\ t~\'!.-:/<-> :· '. ·:::. -

atmosf"éricos.- genera-teJ ··.98%-' del imonóxido"'de carbono (CO), -el _--81 %.de; los óxidos de 

nirrógeno <Nox>; ~ª;i ~'11~L~l1~~·@~~t;i¡~;~~-'5íii.~~~-c.iq . .;136% d~ 1~pa~1c~1a5 mer;ores 
' .·:': ;\,:\~~t"~~~~,~~?:~!~f;.~; .. :;;~'f,\:fi- :t~~¿- . ... ' . . - . -

a 1 O micrómetros (PMlO) ·y:aproximadamenti,- el 25% del bióxido de azufre (S02): 

La principal caraci~~~~¡~¡~J:,~1~~~s~:-Va en la ZMVM es que el tnul~p.;~; ~~ ha ido 
_j t ;."' -~~ ·, '~-:, ·'· ;"• ' ' ; ; "' ', 

adaptado en fonna ernergent~,-¡;-;:~ú·-·crecimientO y expansión. por esta razón se cuCTtia\'.:oi'i un ... , :,-,.-_,. ., '· " .. ,.-, .. 

sistema de transporte_ inefi~i-~~te~ acrecentado por la burocracia de la~ --~~t<?-ridades 

responsables. la corrupció~~~>.:·~~ ·anarquía en el transporte público ~once~;i,o~~~~~. - la 

inseguridad y la falta de capacitación de los operadores que prestan el servicio público. 
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l. MARCO TEÓRICO 

Las autoridades tanto del Distrito Federal como del Estado de México han 

incorporado nuevos organismos de operación y administración en el servicio de transporte. 

multiplicando su estructura organizacional. para el diagnóstico de los problemas tanto de 

indole,ambiental como del transporte. 

En el Distrito Federal recae en las Secretarias de Transporte y Vialidad y del Medio 

Ambient~~ en el Estado de México las funciones del conlrol del transporte recaen en las 
;_ . ·._ . . . . 

Secretarias'de Comunicaciones y Transportes y la de Ecología. 

, A,"pesw'.' de ello, el nivel de calidad de los servicios del ,transporte de la Ciudad de 

México y·_. su área conurbada~ sigue siendo insatisfa-ctci;¿?~-~·'"8'.~. p-~~~'·:: d~ _que han existido 
;; -~. ' . ·-, . '_;,,: . . '~ -::!('.'.'..~ '~'~--?,~~;' :~~ \:" .. -;;-_ 

esfuerzos más o menos imponantes por darle un orden y _una r~gu_l~'?i.ón··a este servicio. 

Uno de los pasos imponantes para mejorar e~e·. S-~~¡~¡~-:--~~---d.ió-~--Ci{~(:~ri~:/de t 993. 
í :: '._,-•-.,: 

cuando la Secretaria de Comunicaciones y T~S·~~~e~~-f:'~-~r'j Go.bi~~-o-:~·F~-d~-;~t. Y._ los 

Gobiernos del Estado de México y del Distrito Federal c~earo~:';i'; ::,;;.; Comisión , 
:':·:·;~<·~-' 

Metropolitana de Transporte y Vialidad (COMETRA VI). 

La COMETRA VI nació como una figura de coordinaé:ión: de::_,y',, para_ las 
- _;:"-." . .-:--.-, . -

dependencias sectoriales de las tres instancias de gobierno participant~, ·dOnde ·~u tei-ritorio 

de competencia abarcara el Distrito Federal y los :?8 municipios conurbados del Estado de 

México .. y los medios de regulación entre ambas en el ámbito federal. Su objetivo es el de 

establecer mecanismos para mejorar los servicios de transporte y la infraestructura vial de 

la zona conurbada .. propiciar la homologación de marcos jurídicos de transporte y vialidad y 

aportar información necesaria para el mejoramiento de la zona urbana en materia de 

transporte y vialidad. 
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La COMETRA VI se coordina con la Comisión Ambiental Metropolitana ¡CAM) 

para compatibilizar criterios de-· política. instrumentos de planeación y decisiones 

administrativas. 

Recientemente :-~-~U(¿~~iSióa' 'creó el Programa Integral Contra la Conta111inación 
.. 

AtmosfériC::a (PJCc.A) j;¡'<e:;I;;t°iñ;!6;'.¡;oni desde un inicio lineas de acción para extender el 
--, ., . - : ~- :-'.t<. -:,- , .,, .;--:/F·'A .t~~.; ;: ,~z..\ -.~-, 

transporte c"oleCtiVO y)ógrar·.un ·tran~p¿rtC limpio. 

CI 

CI 

CI 

;.\'.':··--

~c~:~~r~:.'.-¡:~ ¡~~~,~~~--~-~~ -~t; motores.:diesel :d~:baja-.. e~isión de' contaminantes en 

~utob~se~:·~rb~-~,~~;·~~~d~C~;>~:~t~;;;s··q·~~;·~~-~li~~~ con· 1~··:~stri~~as,_nonnas de 
-,__·-~, ;-:_-:-~. ,--~>·:~ ·:.. '- ~::~.->. - . ,_, .-.'- -\~:· 

emi~¡¿,;_ de' 'la ·_EPA·· 91i:94 >y\98 _·:sucesivam'ente.'-:que': tuvieran '•.sistemas 

::c::n ic.~s ·de .t~!e~ciÓn : y•·· :~n;f J~~~áI;I":i~t~~~%,~J!::~~.~:~c~~tenido de 

Llevar· a : ca0~.i • l~j,~;~~.~.i~~w;;~~f~~~~~i~t= >íax~~ ;,iéjos por ~idades con 

convertidOr c3talítiCo:"eStñb1eC¡eftdó:, í~eas· ·de Cfédito ·y edad máxima de uso; 

Pennitir.";~--·-~~~:~'.~~:~tf~~~~:~~~;~·J!i~t~~:~<~·1··--US0 -·-d~ gas licuado de petróleo. 

ubicadas; 

a Obligar la introducción adelantada y obligatoria de convertidores catalíticos 

Recientemente la COMETRA VI en conjunto con la Comisión Ambiental 

Metropolitana realizó un estudio integral para conocer las condiciones en las que se 

encuentra el transporte metropolitano de la Ciudad de México así como de las condiciones 

de la calidad del aire en la ZMVM; en dicho estudio define las Políticas que deben llevarse 

a cabo para poder tener un transporte eficiente en la Ciudad. 
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Así mismo el Gobiem.o del Distrito Federal ha realizado algunas acciones con el fin 

de mejorar el ·servicio· del -tTa~rx:>i-te. como el. Programa Integral de Transporte y Vialidad'9 

que en conju.r:it~ con .. ~1 ~~~~/~~~~trO ·-d~l.~~~tt:O -y ,,Trenes Ligeros realiza una planeac~ón de 

la futura expansiórt d~I sist~mr dé'transpo'!~públic? y privado. ., ..•..•• < 
El prim~/p=~. fil:' e}~~~~~.;~~;·;~ ~~~~;id~d de los bienes. servici~s y rii~r.;..1'cías 

del Área Mé~o~olitana.·d~ ;;;··Ci~dad
0

'd;,M¿~·i~.;; at'~catizar;l~·.~ll~;~,~~~~'~'1~'orena -

Demanda del Transpé.ne en el Di~~to Fed~;.,.I y la Zona C?llurb~~a'iJ~(É~~dci 'de j\1éxico 

en 1993; así como el Estudio Origen - Destino de los ~i~j~~,~~:'.i~,;·s;~~'.¡~:~t~;'.¡e; :Área 

Metropolitana del Valle de México en 1994. · '> '~'.~~/'ii•'I~)'~ll~~f\(·;~; -
A panir de entonces, fue necesario actualizar la legisl~~ió.i;~;íg~~t.;;,:~g;'. tó qÚe se 

elaboró una nueva Ley de Transporte. que entró en vigor e~· .'_i,;~;~;:·~~~:~'h~~--,:.e1l'il:.:·~~~:·-~ri~ció _·la 
:•' ': '".',·;:. 

elaboración de distintos Reglamentos tales como: El Regl~m~11té. ;,de_~,T~<0~~c:>n;,, de 
, • - '.J • . -- . ~ .. - ~ ' ; ••• 

Pasajeros. el Reglamento de Transporte de Carga, el Reglamento del. Registt;o Pú.blico del 

Transpone. y el Reglamento de Tránsito de cada entidad involucrada. 

De los planes y programas que se contemplan para mejorar el. transpone en la 

Ciudad de México podemos mencionar los siguientes. clasificándolos por medio de 

transporte: 

AUTOBUSES URBANOS 

Para este sistema de transporte se contemplan las siguientes acciones: 

g Continuar con el programa de licitación de autobuses en el Distrito Federal; 

a Adecuar y ampliar la red de carriles exclusivos para autobuses; 

a Implantar el programa de rutas exprés; 

a Incorporar autobuses articulados en corredores de demanda intermedia. 
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO - METRO 

A este respecto el departamento del Distrito Federal .. a través de la Dirección 

General del Sistema de Transporte Colectivo - Metro .. ha presentado una nueva versión del 

Plan Maestro del Metro y Trenes ligeros 1996 - 2020. 

En términos generales la red del metro al ai\o 2020 sé compondrá de 14 lineas sobre 

neumáticos y 3 con rodadura férrea. incluidas las existentes; se alcanzará una longitud total 

de servicio de 345 km. 

Así. mismo se contempla la construcción de 9 líneas adicionales de Tren Ligero. 
-~ .. ~ - -
;.,. ·,' 

hasta contemplar .. una red de. 10 lineas con 138 km de servicio. De esta forma la red 

ferrovíari:~d.;,· transporte colectivo totalizará 483 km de longitud de servicio. distribuidos en 

27 lineas. 

En .lo.que respecta al Estado de México. la Direcc.ión General de Transporte Masivo 

ha presentad.o una propuesta para la consm_¡~..;ió~ •~e, un• ~is~;;;,,a ·~e ·tnlJ1sporte de alta 

capacidad para resolver los problemas de mo~Hid~d d;; la ~obt~.,'iÓ~ ;;~ la e~tidad. 
. . ' . ·. ' : . ' - ~- . 

La propuesta plantea la construcción de 6 líneas metrOp()litanas con una longitud de 

126.S km. Estas 6 l!neas atenderían los tres principales corredores de transporte 

metropolitano: al noroeste - Cuautitlán. al noreste - Ecatepec y sureste - Chalco .. con 2 

lineas cada uno. 

SISTEMA DE TRANSPORTE ELÉCTRICO 

Los planes y programas del Departamento del Distrito Federal contemplan en el 

corto plazo la ampliación de la red de trolebuses mediante la instalación de 93.6 km de 

nuevas líneas y la rehabilitación de 58.3 km adicionales. para alcanzar un total de IS:? km. 
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La red estará basada en las siguientes características: 

a Operación sobre corredores con características especiales. en donde se cuente 

con carriles exclusivos confinados para este sistema; 

a Requerimientos reales de la demanda; 

a Participación de la inversión privada. 

TAXIS I COLECTIVOS 

Para el transporte de taxL cole'-'=tivos. combis y microbuses •. se tiene contemplado 

continuar con los programas como la sustitución de microbuses por autobuses. el uso de gas 

natural en lugar de gasolina. y los programas de capacitación para operadores y 

concesionarios. 

Por otra parte los taxis libres y de sitio, en el Distrito Federal, contemplan la 

sustitución de sus unidades por modelos más recientes. 

TRANSPORTE DE CARGA 

La COMETRA VI plantea las siguientes acciones para mejorar el Transporte de 

Carga en la ZMVM: 

a Renovación de la flota vehicular; 

a Utilización de otros combustibles como el gas natural; 

a Homologar los vehículos federales de carga a las normas locales; 

a Fonalecer el transporte del servicio público de carga y distribución de 

mercancías. mediante la creación de sociedades mercantiles; 

a lnstalar centros de transferencia de carga en sitios estratégicos con horarios 

nocturnos para carga foránea seleccionada; 

a lnstalar centros de servicio local de carga. 
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INFRAESTRUCTURA 

La Comisión MetropÓlital'":la de Transporte y Vialidad analizó poco más de 640 

acciones relacionadas co~.-er·~~esarrollo·de la infraestructura del transpone en la ZMVM. 

pero solo existen ~.'!;' prc;yecl~s ':.esp~·~ífi~os : en un ámbito metropolitano. Jos cuales la 

coMETRA VI t~ma · 1os,~~gui~~;~:'C:omo pri.;ritários: 

Mej~-~:¡~,~~;~-~~:_,i~~~~~~~~-¡~·~~~-mer~bpoiitanas; 

a Re,fo~~~·-.:~_-¡-~--:~_{~:~fi·~~~;~~t~:'d~~~·~f!e_d~res m~tropolitanos; 
a Pavimeni:3cióÍt en·ZorlaS "m'aí-Sin~das~ 

-~ . _' . '; -- _. 

a Concluir la constn.1.'.:ción 'étel Circuit.; Interior y del A¡:,iÚo Periférico; 

Construir anillos y cOl-redores metrÓ~-~ii~no·S~~~~---·~:n'.~·:·~xt_ensión de 241 km. 

Actualmente se aplican los siguientes ·p~oSr:a~~~ ~~-rÍ __ :-~1-:p~i-~'.~,~o: ~~~~~_I: 
Programa de Reemplaca~ien:~~~ ·. Dú·r~'rit~ :·:·t-99.S·i;:in·¡~¡·¿ ~.·~·· _p~oceso ___ de revista 

- . -- : ___ --_ ~--,-.---:;,:_<·:':,·-.,;;:;:j:'~:·~;,, .. ,._ .. -<·-:···>~--. ,-._.:-.·.-
vehicular para el traris-i:)Orte púbÍico_:C'On:ct;'~iOO"aéto··y- p~·rinisiori:3ri0 en e-1 Distrito 

Federal. reali~:.Od~~e ~,n ~;~;: p;;;,):~• y · .;º;º•: ;.;quisÍ~o para el 

reempfacami~rrlto d.; uni~;de~-.Y~. >V ,~ ' ·.·.•.•.····. ' .?. \ 
Programa··-·ete·~· orde:rí3iTiierltO·:':C>pe·ciú~O. de. la:S ;~-t~·s ;~~~ '. ta~xrs .-·coíéCú~os~ cuy-o 

objetivo·· es. el,d~;);eg~I·:.!~~ ~~~~';¡;~~~i'.:~i~i1'1;'~~e:;,.c~~·,~;{:·,~~taxis y 
,: :t;> -:-.,,-··:;:.i:~~~·-:,::- ··f-,'.··~. ;·:-,}:·' ?¡.:~·::· .,~'<-'<'.'. ·:· ):· ·:_,·:· 

colectivos -~n IÓS ·pr¡ftC¡p·ares c~..re·do·re·s dt;"· '1a··c·i·u'd8d; :SOb~e·tódo·. en 1a·\1bicación 

de paradas específicas para el W:~.;é~so y ~~scensó 'de ¡:;a!l~j~r~~ y el recorrido de 

rutas. 
•·>;c.~ :.?\:·(- t'.;'f} .;.:: ,. «~,-,•. 

. .<'·"·-.•o:·~ -

Programa de Sustitución deo u~idad~S·~-.-é¿~ b'ase a las Normas Técnicas 
-, " . :~_._.,:... _._.,,-' . ·: .... . 

Ecológicas .. este toma en cuenta la sustitución de microbuses por autobuses y los 

nuevos taxis. 
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Programa de Capacitación para Operadores y Concesionarios. 

Programa para la trañ.Sronn8.~ión de - las actuales organizaciones de 

concesionarios ·y-pennisionar:i~~/~ñ: sOciedades mercantiles. 

» Estudios para .sustc'nW'~.lll)~é..1/ii.~a\Tarifaria. se otorgan pcnnisos para que las 

unidades;~~ed;.,, ~~;'.~P~~~j~~ p~blicitarios con el fin de generar ingresos 

adiciOnales·~_::;- ·,-,':' '"'.f~¿· .. _:. ..-:--~- \~~>-·-
, .. ;.:~·,_,, <-"-~:·\~:- _;: 

En el Estado dC MdxiCo··~e-· apú~-án tOs siguientes programas: 
'-:., ;¡•.' • 

. :·:'; {.::-

administrativas en "que_ vienen operando los concesionarios del servi~io público 

de transporte en sus distintas modalidades. 

Programas de Revisión Operativa .. la cual verifica que los concesionarios 

cumplan con las rutas.. derroteros .. zonas de operación.. así como. definir y 

autorizar nuevas rutas y bases. 

Programa de Desarrollo del Transpone. este propicia el crecimiento ordenado 

del servicio de transporte concesionado. 

Plan Rector de Transpone. que es la herramienta que regula .las acciones de la 

Secretaria de Comunicaciones y Transpones en el Estado de México. 

En la Zona Metropolitana del Valle de México se aplican los siguientes programas: 

Programa de Regularización de los Servicios .. se orienta al ordenamiento de los 

servicios que se originan en una entidad y tienen su destino en la otra. 

Programa de Canje de Pennisos. es el de las zonas aledañas en la cual la 

Secretaria de Comunicaciones y Transpones Federal cede a los gobiernos 
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locales las funciones concernientes a la operación. seguridad y tránsito de los 

servicios locale~ de·autotransport~s públic.os de pasaje.ros de _la ZMVM. 

» Programa de Placa Metropolitana~ : eXpedición·. ·de una· placa de carácter 

metropolitano. con especiticaci~·~~~··;' ~~ · ~-i~eft~ ·:'p·~o·p¡:·o. 1~'-··~·~~-le~ ~ se ·otorgan a 
• ··~: :.' . :.;,·;;. • :·: . , : .• ;•.e" . "e· 

unidades que cumplan c~n ün>'JimitC ·máximo '-d~-·:·~d~d y Co"rldi.ciori.;s fisicas 
:·:\ '~ ... 

adecuadas. 

Programa de Corredores M~;r~~~·li;;.~~~: ~s í~ imple~erttac;¿: ~e servici~s de 

mayor calidad en. co~~or;;-~:;j~_ ~¡~ demanda en viaHd~des ~CC as~enso y 
_,:.:;.~~-· ;·>:,:· :;·~ .. 

descenso entre ambaS eñtidádéS.·;º;.'.·" 

Centros de Transfe·re-li~ia<.Mod~J~ en este se plantean la administración y 

operación de'.-~-:~~~·::··~~~~~·~~s·· 'y tcnninales donde existe gran afluencia de 

pasajeros. ~r~~:::~~t";~;~ ~e I~ terminales PantitJán. Observatorio. Indios Verdes. 

etc. 
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11. DESARROLLO 

El transporte metropolitano de Ja Ciudad de México se encuentra clasificado en dos 

modalidades de transporte. el Transporte Público y el Transporte Privado. 

En el caso del Transpone Público Ja ley contempla como facultad única. 

intransferible e inalienable de prestar el servicio público de transpone al Gobierno del 

Distrito Federal y en Ja zona conurbada corresponde a Ja competencia del Estado de 

México. 

A tal efecto Ja ley determina el principio de legalidad y competencia para asignación 

de facultades a la federación y a los gobiernos estatales y al gobierno del Distrito Federal. 

contemplada en Ja Ley Orgánica de la Administración Pública Federal. 

La forma en que se presta el servicio puede ser directa .. .;1 cual proporciona el 

Estado; o indirecta a través de concesión y/o permiso. 

El Transporte Público Metropolitano es aquel que se presta en-trC d0s ~ más zonas 

con diferente jurisdic;::ción .. en nuestro caso, entre el Distrito Federal y zonas conurbadas al 

Distrito Federal pertenecientes al Estado de México. 

El servicio de Transpone Público es prestado por Jos Autobuses Urbanos .. el Sistema 

de Transporte Colectivo (STC) - Metro y el Sistema de Transporte Eléctrico (STE) en sus 

modalidades de Tren Ligero y Trolebús: los cuales son proporcionados por el Estado. A 

excepción de los Autobuses Urbanos que es companido con la iniciativa privada. 

Otro modo de transporte muy significativo en Ja ciudad lo realiza el Transporte 

Privado en su modalidad de Taxis I Colectivos. el cual opera mediante la figura hombre· 

camión. donde ellos mismos son dueños de sus vehículos. pero se encuentran afiliados a 

organizaciones o cúpulas. 
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Así mismo la vida económica de la ciudad depende de los servicios de abasto y 

distribución de· los- bienes que se requieren tanto para el consumo directo de la· pOblación 

como para servir ·.de Jos insumos a las actividades productivas que de la propia ciudad 

emanan. Dicho ;e~i~i~ es prestado por el Transporte de Carga, el cu;.I es otra ·modalidad 

Las'détidéric.~a5 que p~escnta el servicio de Transporte MetropolitanC:. de.las Ciudad 

ha originado qÚe'!l~~mayoria de la población opte por la adquisici~n' de vehículos 

:::::~:;:sl;j;i~rf:l~~lS~:n :::·~:ª:º::u:::~s:o::e P::d~~m:eco::e::e:~:: 
contami.;...;¡:.;~ atm~~~érica y Ja saturación vial de la Ciudad. 

Lti infraestructura vehicular. como lo son las principales vías de acceso a la ciudad y 

los corredores existentes entre el Estado de México y el Distrito Federal, calles y avenidas, 

también muestra deficiencias debido a la gran cantidad de vehlculos que por ellos circulan. 

:Z.I AUTOBUSES URBANOS 

El servicio de autobuses urbanos surgió debido a la deficiencia de los tres diferentes 

tipos de transporte que operaban en 1916, los automóviles de alquiler, coches de tracción 

animal y tranvías. 

El hecho comenzó con una huelga decretada por la Federación de Sindicatos del 

Distrito Federal que inmovilizó a los tranvías. principal medio de transpone en aquellos 

días. los automóviles de alquiler surgieron para transportar personas. su integración surge 

por la agrupación de choferes con intereses comunes a lazos personales y por Ja 

consolidación de grupos que circulaban por las mismas rutas. 

A partir de 1918 nace la agrupación: Centro Social de Choferes, la cual se une en 

1923 a la Federación Camionera del Distrito Federal. formando así la Alianza de 
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Camioneros de México. En esta a~p~ción se p~dían t~ncr algunos beneficios comunes. 

como la organizacióÍt-dC, rú~ .. pe-;o :d~ he~ÍtO ~-ada- chofer _era ·duefto del Vehículo que 

conducía. es decir. la modalidad de :horJlbre:_:_ cantión> 
- ! .e ·-~";."··. e 'j' 

En el áñ~ ~:, ~9~~!~E~~~&~;l~s ~~5~i~ft~~,;;d:;~~'.j'i~_i6n.~ios, donde se agrupaban 

tanto adniinistrátiv:lmé01e_·-~"~"~·~;~~~~Ófni~~~~t~-,:~~da~ ~-w.is~-c1iSta.· 
::~.-.~-,:·,~: _:~·:;: ·: .-~. ~{~il\-;f/~f .. ~·~,~)i \;;:~K2:~~:;';;~!:~;·-:~~E~ ~ "'.~~,_i:A~·J:'.7( -:·~;,-~ ;, .- - _. 

En• 1969, laiAlianza:de:Cam1oner a··.un;acuerdo .con el Departamento del 
.. y_\ :; ~:;·-< .. ·· .. %·:~;fr~/-:~;:~~'.~~:~_t1~~ :J*~~r.:{{{1:~¡~;~~:\t};;~t:.~\ . .ts~:r-<:::~~>i :~~'<;_. -:1 ='·::_: ~~: -. · :- · 

Distrito Federal. para'- fusion'ar_ los'.'sindicatos' de Pennisionarios en Sociedades Mercantiles . 
. , ..• --~::¿: • .-~:~;~At189J~1.-1 )):~;-;¡;'r'.:<;iq?-~~:, .:><. 1\ 

dando as( Un ·gran paso ·a·mCjónls "Cn la orgaÍlización del transporte. 
'·. ~: ,_' .. ~ .. ~' ,:. ,::~~~y~):j\;~/¡.:_¡¿,?'+?.~,';j:~:, 'L~-.~· : ~ ,- '; .· ~ • ' 

Pero; en· septiembre·,: de (.1981 · .. tras el pretexto de acabar con aparente monopolio, 

conocido .::;';i,~,·~~J~:~~'j~¡,~~Ó;el gobierno decidió intervenir y retirar las concesiones de 

la Alianza:~~'<;J:J':~~~;;;s:0y fbr'mar así la empresa Autotransportes Urbanos de Pasajeros 

Ruta - IOO~:úr;¡~¡f:~,~~('~sa para la prestación del Servicio Público de Pasajeros en el 
.-,.- 2-·"·:f;" 

Distrito Fed.;..,';1\i'.'.zoril.s Conurbadas, la cual ya existía desde 1969. todo el apoyo que 
_,. __ =---t,_·n:·,:;:.-. 

recibió la Aliari~- d~'c::a~ioneros de México quedó suspendido casi por completo; de mas 

de 5, 000 unidades.:. en operación que había en agosto de 1981, solo se mantuvieron 

operando cerca de 3,000 unidades a partir de 1982. 

Para el año de 1995. el gobierno de la ciudad declara en quiebra a la empresa y 

planteo abiertamente la privatización de los Autobuses Urbanos. 

Luego de la quiebra del organismo público Auto Transportes Urbanos de 

Pasajeros Ruta - 100 (AUP R - 100). el Consejo de Incautación. de dicha organización. fue 

el encargado de prestar el servicio de transporte público de pasajeros en las rutas que eran 

atendidas por dicho organismo. 

A mediados de 1996. la Secretaría de Transporte y Vialidad del Distrito Federal 

inicia el proceso de concesionamiento de las rutas que operaba la empresa paraestatal 
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ruta-100. para otorgarlas a empresas privadas constituidas como sociedades anónimas de 

capital variable. 

Actualmente dicho servicio es prestado por la Red de Transporte de Pasajeros 

dependiente del Distrito Federal. y por nueve empresas privadas a las cuales se les otorgó la 

concesión para operar algunas rutas. 

2.1.1 Red de Transpone de Pasajero• (RTP) 

Considerando. que la Administración Pública debe atender los requerimientos de 

una red de transporte público de pasajeros en las zonas periféricas del Distrito Federal en 

servicios que atiendan zonas populares y aniculen su conexión con otros sistemas de 

transporte de la ciudad, tales como el STC - Metro y el STE, bajo principios de seguridad, 

confort y calidad, dicho servicio es prestado. en pane, por la Red de Transporte de 

Pasajeros del Distrito Federal, como organismo público descentralizado de la 

Administración Pública del Distrito Federal, con personalidad jurídica y patrimonio propio, 

perteneciente a la Secretaria de Transportes y Vialidad. 

La Red de Transporte de Pasajeros opera a panir de su decreto de creación, 

publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 7 de enero de 2000, en el cual se 

establece que este organismo tiene como objetivo "la prestación del servicio radial de 

transporte público de pasajeros. preferentemente en zonas periféricas de escasos recursos en 

el Distrito Federal". 

Encabezada por sus dos órganos de dirección: un Consejo de Ac:bninistración y una 

Dirección General, la RTP presta un servicio en 7 módulos operativos, con una red de 100 

rutas y con una extensión de 3,061 km. 
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Del total de rutas operadas, SS son planas, 41 de alta montai\a y 4 de media 

montaña. proporcionando el servicio a zonas marginadas o de dificil acceso. adoptándose a 

las condiciones fisico - geográficas del área metropolitana. 

El Parque Vehicular Operable registra un promedio diario en día laborable de 860 

unidades, en el ailo :?000. Se transporta un promedio de 536,700 pasajeros diariamente. 

En cuanto al tiempo de recorrido. la longitud de ruta y el parque vehicular. por ruta 

se registraron promedios de 123 minutos. 30.6 kilómetros y 6 autobuses respectivamente. 

Autobús Urbano 

perteneciente al Gobierno 

del Distrito Federal, 

Red de Transporte Publico 

CRTP). 

2.1.2 Autobuses Concesionados 

A partir de 1996. a raiz de la quiebra de la empresa Autotransportes Urbanos de 

Pasajeros Ruta-100, el Gobierno de la Ciudad de México, decidió otorgar en concesión a 

empresas privadas algunas rutas donde prestaba el servicio el organismo mencionado. 

Dicha concesión incluía la explotación del servicio en exactamente las mismas rutas 

que operaba la empresa antes de que se declarara en quiebra. así como las instalaciones 
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para el encierro y mantenimiento de las unidades (módulos) .. y para el control de las 

unidades de ruta (bases o cierres de. CircUito). 

Basándose en los estudios de Ofena y Demanda de transpones se integraron 

primeramente 11 paquetes· de. ruta.S, ··cuyo servicio fuera completamente alimentador 

del STC - Metro. 

De las empresas J:'.>f~~.i~t.ru_;~ :'2 fuero'n asignadas de manera directa a: Servicios 

Metropolitanos de Trans~.'.i~'.·1·7 .d., Ntarzo S.A. de C.V., la cual incluía 12 rutas, y a 

Autotranspones Urbanos Siglo Nuevo S.A. de C.V. la cual se compone de 19 rutas; las dos 

empresas operan desde 1996; 

Al final de 1999 y durante 2000, se publicó la tercera convocatoria para nueve 

concursos .. con 20 rutas agnipadas en dos y hasta tres rutas por región o zona geográfica de 

atención. 

Asi. al inicio del afio 2000, resultaron dos empresas ganadoras: Autotranspones 

Montealto y Anexas. S. A. de C. V., en 6 rutas de la zona norponiente, y Sociedad 

Cooperativa Autotranspones Monte de las Cruces, S. C. L. en la ruta que va del Centro 

Comercial Santa Fe al Metro Villa de Cortés; los restantes concursos se declararon 

desiertos. 

Las primeras 6 rutas son operadas con 61 unidades. en tanto que la última lo hace 

con 1 S autobuses. Ambas empresas iniciaron operaciones a finales del mes de junio del 

2000. 

Por otra pane. la Secretaria de Transpones y Vialidad. convocó nuevamente en 

abril del :!000. a las sociedades mercantiles interesadas en participar en los concursos 

públicos nacionales en 17 rutas. 
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En esta nueva licitación hubo IS empresas interesadas., se analizaron sus propuestas 

técnicas y económicas. pe~b 'soíárilCnt~ Ún~ cde~'.~'11a~ cú.brió IoS l-eqUi~itoS so.liCitad~s en las 
. . . 

bases de concurso. 

AsÍ, la el11p;;.;;s,;· Alit;;tri,~p.;n~~ :u~~..;;os 5~;;·-(d~i~'nti'. s: Á}~¡; 'c. "'.'·; resultó 

ganadora ··d,~I t~.~~g~~;§~\~~Jihi~!.d~l~Í,~~t~~~ríi~~~\,f1l;i~;:·~~~:~:i~~{jf,\,~s~~Ic·i~. de 
transporte pú~lico .'en· autobuses, con; itirierario ·fijo,\' en ·2.:rutas ··del sur,,7· ·oriente .. del Distrito 

... ·7 ·!~~/;J..f~~:·:'":; ~t~~~~?k:i:\~~:.'·~:~t~~.:?í.\~~4z~~~~::~.~~7/.:r·~~,:~~~:~.i~~;~~J~~:~:~::"~/~:~1~~riz~~,· . ··r:·~~ ·:·'-':~:·~.~~::-'..'~'.::,'., '·, · ·· · . 
Federal., in~c~and~.~pé-~.c::.ion~-~ ~-- fi.~~·-~~.:~~1.mes_ dejunio_~el ~i~mo ai'lo, con 14 autobuses. 

Lu_e~~:-~~_e";~-~--:~:t·~~&J~ d~-.C~¡-~~~; ~os~- derÍ'.vada·de un procedimiento jurídico de 
·-· '!... . 

revocación·de la C~nCesión. en el .ai'lo de 1997. y su consiguiente interpelación por parte del 

afectado, durante el mes de mayo de 2000. la empresa Transportes Unidos del Sur. S. A. de 

C. V .• presentó su parque vehicular. Quedando en condiciones de iniciar parcialmente la 

operación de las rutas asignadas. servicio que actualmente ofrece. 

Asimismo durante el 2000 el Comité Evaluador de los Concursos analizó la solidez 

económica y de requisitos exigidos por la ley para concesionar a los ex trabajadores de 

AUP R - 1OO.S1 rutas en cuatro empresas que integraron: sin embargo. Unicamente tres de 

éstas cumplieron con dich_os requisitos. 

Resultado de lo. anterior son los Títulos Concesión que amparan la prestación del 

servicio de 45 rutas. restando el concesionamiento de seis rutas para una de las empresas 

mencionadas. 

En suma. actualmente se encuentran en operación nueve empresas. abarcando un 

total de 97 rutas que atienden aproximadamente a un total de 1.186,667 pasajeros, 

cubriendo con ello alrededor de 4% de los viajes persona - día generados en la Zona 

Metropolitana de la Ciudad de México. 
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En dichas conceSiones se pl~teó el objetivo de cambiar la fonna de administrar el 

transporte, de es~·form~ se ,busca sustituir la·éúltUl-a del hombre - camión, por la de 

Sociedades Anórlimas · de Capital Variable. que puedan prestar un mejor servicio en 
. ; ··; 

ténninos de eficiencia.' seguridad e higiene. sin embargo. tiene como efecto costos de 

operación altos. poco o nulo control en los itinerarios. falta de programación en el 

mantenimiento. inseguridad. entre otros aspectos que afectan directamente la calidad del 

servicio. 

Autobús Urbano del tipo 

Cnnsecionado. generalmente 

caracterizado por sus 

anuncios publicitarios. 

2.2 SISTEl\1A DE TRANSPORTE COLECTIVO ~METRO" 

En 1967 se constituyó por decreto presidencial el Sistema de Transporte Colectivo. 

con el fin de construir. operar y explotar un tren rápido para el transporte colectivo en el 

Distrito Federal. 

En agosto de 1969. fue inaugurada la primer linea de transporte colectivo (Metro). 

desde la estación Ignacio Zaragoza. hasta el bosque de Chapultepec. atravesando la ciudad 

de oriente a poniente. sistema que en la actualidad resuelve en gran medida las necesidades 

de transpone de la mayoría de la población. 
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A partir de entonces la red del sistema de transporte colectivo. ha crecido casi 

ininterrumpidamente, sal~o un periodo de seis áños e~'. que ·los recursos'se- d~sti~U.on Para 
la ejecución de otro programa de vialidades. como fueron los eies·viales'·y ei:.circuito 

interior. ,._-. 

El STC - Metro esta integrado por 11 líneas con 170 estaciones en un;. red-de'201.7 
·: ~- .;_ ',._: ·,· - . 

km con una captación aproximada de 4 mi11ones de pasajeros por día. -. con ··.una 

productividad de 23 mil pasajeros por kilómetro. 

El si~tema funciona con 239 trenes sobre ruedas neumáticas a una velocidad 

promedio de' 35 km/h, los trenes son de 6 a 9 carTos según la afluencia de tos pasajeros por 

línea. 

Una característica del sistema es la elevada concentración de pasajeros en las lineas 

I, 2 y 3 que captan 2.6 millones de pasajeros al día, es decir, 65% del total que transporta el 

sistema diariamente. con una densidad promedio de 40,287 pasajeros por kilómetro. El 

resto de las líneas captan el 35% restante de los pasajeros. con una densidad de 12. 484 

pasajeros por kilómetro. en 63% de la extensión total dt:l metro. 

Después de varios ai\os de operación ininterrumpida. debido al acelerado 

crecimiento de la red y a la limitación de recursos; el sistema presenta algunos problemas 

de mantenimiento de la infraestructura y el equipo, por falta de inversiones. 

El Metro es el modo de transpone que más incide en la reducción de 

congestionamientos. tiempos. costos de viaje. pérdidas hora - hombre y contaminación 

ambientaL Es un sistema de mediana y alta capacidad. sus objetivos son proporcionar 

cobertura en zonas y corredores con altos volúmenes de viajes. superar los niveles de 

servicio de los sistemas de superficie. así como constituirse en el eje de los sistemas 

metropolitanos de pasajeros. 
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A partir de 1998. viajan gratis los discapacitados y los ancianos. mismos que 

representan más de 400 mil usuarios. El costo de operación del Me.tro es ·de'cuatro pesos 

con 60 centavos por pasajero. pero ha funcionado en óptimas condiciones· debido al 

subsidio del Gobierno. El metro cuenta con 269 trenes neumáticás y 33 féc~~S 'en servicio. 

22 tenninales. 

Indicadores de la Red del Sistema de Transporte Colectivo - Metro 

Lineas en operación 11 
Longitud de Lineas (Km) 202 
Parque vehicular (carros) 302 
Pasaieros transponados total anual l,433,671,000 en promedio 
Pasajeros por día laborable 4,200, 000 en promedio 
Kilómetros recorridos por día 110. 088 
Kilómetros recorridos oor ano 39,949,635 
Vueltas realizadas 9.952 
Afluencia máxima en un día 4, 51 1,057 pasaieros 

Si bien el Metro en los últimos 15 años ha duplicado la longitud de su red, su 

participación en los desplazamientos de los habitantes de la ZMVM se ha reducido. Las 

tendencias de desarrollo del Sistema de Transporte Colectivo Metro muestran captaciones 

no acordes con las inversiones realizadas. 

El Metro cumple además con una irnponantc función de intercambio modal en las 

estaciones donde se localizan paraderos. entre las que destacan: Indios Verdes. Pantitlán. 

Cuatro Caminos, Tasquetla y Observatorio. a las que confluyen taxis, microbuses. 

autobuses urbanos y suburbanos. para distribución de cientos de miles de usuarios. y por 

dio existe un alto grado de saturación en estas terminales claves. 
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Las atCctaciones que hoy en día tiene el Metro son consecuencia de los siguientes 

factores: 

Pérdida de afluencia por :la fal.ta· 'de coordinación entre las entidades de 

transporte del gobie..,;~ d;,; la C:ludact. mismas que deben ~guiar, ordenar.y evitar 

la competencia:_des~~(~,~-:_1~-~ ~tr~~·,1~1edios de transportación masiva. est<? es la 

circulación en paraí~·1~-" ~-~~·!:~{ M-~~~ 
>< Degradación de la s .. ,¡uridad y calidad del servicio, que también afecta y 

desalienta al usuario; 

x Falta de crecimiento de la red. por la ausencia de atención ni seguimiento al plan 

maestro del Metro y trenes ligeros. sugiriendo la panicipación económica del 

Gobierno del Distrito Federal, del Estado de México y del Gobierno Federal. 

El Plan Maestro del Metro preveé que al final del ai\o 2020 se tenga una red de 27 

lineas. 14 de rodada neumática. tres de rodadura férrea. y 10 lineas del Tren Ligero. que en 

su conjunto alcanzaría una longitud total de 483 kilómetros de servicio. así como la 

construcción de seis lineas en el Estado de México con una longitud de 126.5 km. como ya 

lo mencionamos anteriormente. 

Metro de la Linea B. Dirección 

Cd. Azteca - Buenavisia. una 

de las líneas más concurridas 

oor la ooblación. 
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2.3 SISTEMA DE TRANSPORTE ELÉCTRICO 

El primer paso. para tratar de resolver el problema de transporte urbano. se da en el 

año de 1860. cuando se inauguró la primer línea de transpone público. la cual partía de la 

plaza de la constitución. frente a la catedral. y terminaba en la Ermita de Tacubaya, 

consistía en un carro de tracción animal con un cupo para 16 pasajeros. a este transpone se 

le conoció como el tranvía de mutitas. 

En Septiembre.de 1888, se inaugura la primer linea de transporte eléctrico, de solo 2 

kilómetrosde l~rgci,)1~~~~~0: ~~~cierto jámás dio. servicio al público.y fue hasta enero de 
.. ·:_ "'°-··::.'·t:~>~·,~·.·:;~·¡:i~'.'.~1,~V:;:zG~t~~F(\ ~.~~- -.·· . , ___ .. _· ·:_- .-·- .. ·· .-

1900 •. cuando Porfirio·.oíaz inaúguro el_.primer_transporte eléctrico de servicio público, ·que 

-· ~~~¡~';r·:z.;::::: "º -···,. ,~,'º'ºfu•·=·~º 
de acuerd~~:n~;-~~á~~~~~o.crecimiento de la ciudad, y fue soportado por la red de la 

--- ---· - .. ·;:_:'y1;:.:~:o'; -:-:·-··- . 

empresa de transpones"í01éctricos que se transformó en la compai'lla de tranvías de México, 
-;<~:3-G~-7:.:-~--> - ·-- -- - .. -

desde el ano- de i9o~f}1ást8 los-ai'los.SO's que amplió la red urbana y adquirió nuevas 

unidades. 

En 

la Villa Gustavo A. Madero, al norte de ciudad. hasta la Ciudad de los Deportes localizada 

al sur de la misma. 

Con la infraestructura de la entonces Compañia de Tranvías de México S.A .• 

Compai'lia Limitada de Tranvías de México y Compai'lia de Ferrocarriles del Distrito 

Federal. y bajo el auspicio de la Ley de la Institución Descentralizada de Servicio Público 

se crea el "Servicio de Transpones Eléctricos del Distrito Federal'\ publicado en el Diario 

Oficial de la Federación el 4 de Enero de 1956. 
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Actualmente el Servicio de Transpones Eléctricos consta de dos modalidades: Tren 

Ligero y Red de Trolebuses. este organismo, en conjunto. logra transponar al rededor de 

127.56 millones de personas. 

A pesar de que es posible observar este organismo como un todo ... conviene atender 

las modalidades por separado. 

J.3.1 Tren Lisero 

Cuenta con una sola linea de 13 km de longitud y con 18 estaciones. entre 

embarcadero en Xochimilco hasta la estación Tasqueña de la linea 2 del Metro. que opera 

con derecho de via sobre la Calzada de Tlalpan y la Calzada México - Xochimilco. 

En el año 2000, el Tren Ligero transportó un total de 17.87 millones de pasajeros. 

con un promedio de 49 mil usuarios al día. 

También proporciona el servicio gratuito a más de un millón de personas de la 

tercera edad afiliados al INSEN. lo cual representa al rededor del 7% del total de pasajeros. 

Un hecho que incidió en fonna desfavorable en la captación de pasajeros es los mas 

recientes accidentes que se han suscitado en las instalaciones por falta de mantenimiento y 

por el derecho de vía que compane con los vehículos automotores lo que ha ocasionado 

colisiones. motivo por el cual se plantea que este sistema se albergue de fonna subterránea 

al igual que el metro. 

La flota vehicular con la que cuenta la dirección del Tren Ligero para prestar el 

servicio en la linea Tasqueña - Xochimilco. consta de 16 unidades de las cuales 4 

pertenecen al modelo TE - 95 y los 12 restantes al modelo TE - 90. 

La operación se realiza con 15 unidades en servicio en las horas pico y 12 unidades 

en las horas valle. 
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Respecto a las instalaciones fijas .. Ja linea de Tren Ligero. cu'enta con 28.8 km de 

vía. incluyendo en éstas. las vías auxiliares (taller y patios de maniobra). La lirlea se 

compone en su primer tramo (Tasquei\a - Huipulco) por vía sobre concreto con una 

longitud de 13.3 km. en tanto que el segundo tramo (Huipulco - Xochimilco) cuenta con 

1 S.S km de vía sobre balasto. 

Tren Ligero .. Dirección 

Tasqueila - Xochimilco. 

2.3.2 Trolebus.,,. 

En forma acumulada este sistema transpona un total de 81.43 millones de pasajeros. 

El parque vehicular asciende a 489 trolebuses incluyendo las unidades de la Serie 9000. De 

éstas .. el parque vehicular en operación consta de 340 trolebuses para el servicio normal y 4 

para el servicio especial para personas discapacitadas y de la tercera edad. 

La red de trolebuses opera 1 7 rutas.. con una extensión de 453 kilómetros .. 

destacando la que corre por el Eje Central, que al transportar un total de 14.55 millones de 

pasajeros .. representa el l 8% del total de usuarios atendidos por esta modalidad. 
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En cuanto al promedio de pasajeros por día laborable. la red de trolebuses. durante 

el 2000 bl-indó se~i~io di~ian:i~r;·,e~ ~.~2.S 1,000 usuarios.· -¡;¡fraque presenta un crecimiento 

de 21.4% con resP:ecto a 19~9. 

La plantilla actual del personal que labora en el organismo está compuesta por 3 mil 

400 trabajadores de Jos cuales mil 400 son operadores. mil 376 en trolebuses y 64 en el 

Tren Ligero .. el resto está adscrito a las áreas de mantenimiento y administración. 

Algunos de los problemas del sistema de transpone eléctrico se derivan de la 

insuficiencia de unidades y falta de mantenimiento a los mismos, cuya falta de recursos 

restringe la expansión del sistema. 

Sin embargo, se han 

adquirido algunos 

modelos más recientes. 

Trolebús, debido a la 

carencia de recursos se 

tiene un parque vehicular 

mayoritariamente antiguo. 
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Principales Características de Operación de la Red de Trolebuses y Tren Ligero. 

Longitud de Tiempo Promedio de Total.de Km 
R- Operación Promedio de Unidades en PuajC'l'OS Recorridos 

(krn) Vuelta (min) Onrración (miles) 

Eje Central 36.60 t..i7.0 3:!.78 14.559 ::?"889.094 

Eje 7 - 7A Sur l::?.30 62.0 16.15 8.166 1" 1:?8.3:?:? 

Eje 8 Sur (OSO) 33.:?3 133.0 :!6.53 6.407 ::?"081693 

Eje 3 Oriente (Norte l :?:?.63 89.0 :!1.57 4.49:! l "739.60:? 

!\1. Bh:d. Pto. AC:reo • J\.1 Ro~o 4""".90 171.0 :!S.75 7.715 ::·..iJ5.15:? 

~- El Rosario· M. Chaouheoec 30.:?0 119.0 18 ... 5 5.366 1·511.01: 

Panteón San Lorenzo Tezonco - e.U. 33.10 u-i.o 16.53 3.87::? l "4:?8.100 

J\.1. Indios Verdes· M. Hidalgo 14.60 8:?.0 9.05 1.068 544.146 

lztacaJco - J\.1. Villa de Cortés 10.10 51.0 K.70 ::?.467 56::?.9:?9 

Eje: J y 4 Sur 41.67 136.0 ::?:?.35 ñ.279 :?"064.019 

Eje 5 y 6 Sur ::?t.KO 101.0 l:!.70 :?.503 9..iO.HOI 

Eje 5 Onente 18.55 93.0 1-i.30 3.367 84:?.968 

J\.1. Ese. :?01 - U. CT!\f Culhuacan 15.:?8 64.0 9.42 :?.695 690.068 

!\t. Escuadrón ::?O 1 - Villa Conpa 17.:?5 64.0 9.66 :?.437 717.65:: 

Eje 2 ·:?A Sur 35.70 13-i.o :?0.93 7.::?39 1 ·71.i.653 

~1. Constitución de 1917 ·P. San 11.60 5-i.o 8.:?3 :.718 561.54..i 
Lorenzo 
Eje 3 Ote norte (discapacitados) :?:!.63 9Q.O :?.56 s-i 1-'7.084 

Total: Red de Trolebuses ..i:?:?.14 101.9 :!75.66 81 ... 3 .. 21 "QQS.83Q 

Tren Ligero: Tasquci'ia - Xochimilco :?6.08 6->.0 12.0 17.876 1 "732.078 

Total de la red del STE 448.22 165.9 287.66 99.310 :!3"730.917 

~ uentc Sccreia.na de Transpone y Vialidad. 

:Z.4 SERVICIO DE TRANSPORTE PÚBLICO DE TAXIS I COLECTIVOS 

En 1943 tras la huelga de tranvías. se estableció el servicio de taxis colectivos. En 

1952 ya había algunos corredores principales por donde transitaba este modo de transporte. 

El crecimiento importante se dio de 1980 a 1990. A medida que el gobierno retira 

abierta y paulatinamente los servicios de transporte público estatales .. se desarrolla la 

participación de agrupaciones particulares. tal es el caso de los taxis colectivos. 

Otro aspecto que dio origen a los taxis colectivos es la insuficiencia de los 

autobuses urbanos para dar servicio tanto en su modalidad como empresas privadas. hasta 

1981 .. como en el caso de empresa estatal .. R - 1 OO. debido a la insuficiencia o ausencia del 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 

26 



transporte público en zonas alejadas del Distrito federal. los taxis colectivos constituyen la 

única forma de transpone P,úblico. 

El tipo de vehículo que se utiliza para dar este servicio ha cambiado de ser 

automóviles de seis pasajeros. a los de tipo Combi de 1 O pasajeros y a los microbuses con 

capacidad de 20 y 25 pasajeros. 

La mayor pane de los prestadores de servicios están agrupados en asociaciones. esta 

forma de organización tiene sus orígenes en la década de los 7o•s y responde no solo a los 

requerimie~~os propios del servicio. sino también a las necesidades de interacción con los 

competidores y con las autoridades. 

No obstante. el desarrollo del servicio se basa en la figura del hombre - camión que 

se caracteriza por la operación y administración individualizada de las unidades por pane 

de sus propietarios. 

Tanto en las organizaciones del Distrito Federal como en el Estado de México, se 

dio desde hace una década una marcada tendencia a sumar fuerzas como una acción para 

delimitar los ámbitos geográficos de operación. En el Distrito Federal existen 21 

organizaciones cúpula que aglutina a más del 90°/o de las unidades. y en los municipios 

conurbados al menos 11: los dirigentes de estas organizaciones son los encargados de las 

negociaciones con las autoridades. 

La capacidad de las organizaciones en las áreas de operación. administración. 

mantenimiento y planeación son muy reducidas. 

Organizaciones de transponistas y autoridades han suscrito diversos convenios en 

los que. a ca.Jllbio de la autorización de incrementos tarifarías. los concesionarios han 

asumido diversos compromisos. entre los más imponantes destacan: el apoyo a los 
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programas de modernización del servicio. Iá transformación de las asociaciones en 

empresas ·y la no inva5ión_dC: rUtas ope~das-por Otra organización. 

Tales compro.inisos··~e-- ~~ .. :~1.~ado com~)nstnJmentoS de presión. no se han llevado 

a 1a prac.tica. por 'c~~pí~'tO/sf;;'~·:en ·ge·nera1~·;'ú;.¡:'_e·1en1entó máS en la tuCha por-'cons.Crvar los 
-·· -':'·"· -:7".'~-~-~;;:¡- .:::;~: -' ·-'- '-'!"'. -. •',"::.>,::~:':'~-.-;- -;-'.;·.,~-"-:º ;;._~~;.'.-;::·:; .·...,:~ -.- - ____ ,·:· . . :.· •'·--.~-.. -_., __ . -- :·-,,·.- :·<>·--: - . ::_-·<. -· 

niveles de. renj'~i•l!:~f ~(~~~~?t~i~i~¿J,~t;:~~,;~~i~;,j?rj~~~~~~tt~':~: 1i)M"oc0-r?oración de 
intereses 'eSpeCíficOs 'dC IoS- priOCipitles· reprCseniarites· de _los :concesionario~;-. '· 

. . .- .. -, ··: ; ; ,. ·_·,.· -- :·,:·.-~':~·~;;·:~.:- ·:fi·.'·~~'.':_~3\~'.~;,<~+.~;t~t:' :·o~ft-/:1~~):~·'.{~~Y)tf:~-;'~:~~·,~~::~,~t:~:.~'.::·~:~:;f: )·'i -~.:: ;- . , .. ,. ··- ·· .. -:- ·"-Y' 
Las tarifaS ·de"·loS ServiCios _de:_traD.spone;:concesioriado."~sóñ las mas·,"ált3S '_de la 

ciudad. Esta situación abrió las puenas del. W.:~~po.:i.;·cÍe:~.;;.,.~nas d~ la capiÚll a las 

organizaciones de ruta fija. microbuses y combis. quienes por falta de recursos· operativos 

apropiados, vehículos grandes, talleres, personal de ruta y de operación; gestaron sin querer 

la hiedra de mil cabezas que hoy transpona a más de S millones de personas diariamente. 

Los colectivos captaron con rapidez un nicho de demanda insatisfecha por otros 

modos de transpone. aun cuando operaba con tarifas más elevadas que los otros modos. 

Fue un modo de transpone de baja capacidad que se expandió por toda el área 

metropolitana invadiendo rutas troncales y alimentadoras del Metro. 

Los ta.xis también se convirtieron en una modalidad en rápida expansión; 

presentaban dificultades para una operación integrada, y acusaba problemas de sustitución 

y renovación de flota. 

Por su crecimiento desmesurado. los colectivos son fuente de conflictos cotidianos 

debido a su desorganización y a la falta de control en la prestación del servicio, con una 

fuerte participación en corredores troncales y. por lo tanto. con problemas de integración 

con otros modos de transporte. 

La ZMVM, hogar de más de 18 millones de habitantes, es uno de los 1 O centros más 

importantes del mundo financiero y de negocios .. sus actividades económicas .. políticas y 
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sociales hacen de ésta una urbC cosmopolita. el servicio de trans"porte_ en la Ciudad de 

México es- una ac_tividad. prioritaria .-·cuYa:·-pr:Cstación- "C-orresP~-~de ori8inal.MCnte a la 

Administracióri Pública:> ~el" Disltito,;Fede~l~/~iSm~?_·que _.-p·6r ~_razones' ··diVersas lo 

encomi~~~ª \1ts:ri~.;~~,i;~;!.·~~~E·~~·2.~~~1~z~~ii~~·~¡?t~·.%%~~f~(,li:7-~g;;~ •. :.: 
En -.la actualidad: nadie :,duda ~·de·: la-) imponancia _-del. transpone; colectivo -en·:· nuestra 

ciudad.' ~~Ct~~-~:·}~ric;:di:~'.~~j~~:~J~~~:~¡~;< .. ¡·J:.:-~:u:~~~~J~;!:-~ '.~~7~~~\¡~\ji~; ~~:_:~~:- ·¿~~-J:~ad de 
. '.' --.-',',•;:··-__ -J:'.;'.:;;•:.:i:·;.,_oi,!:'- :h;,~:· '.''.".;)'.- -'.;!,~.:.::~. :; .'''.>-~'..:.~ )_\-. ·.· '-;~;!.: ··"> '· :·-~- >;'.:\:,,, •. ;. '•'. \>':'.->-:.~.·.i"./,~. ::::-'.{O,:>:.··'·~.<.'.;·,_.·.<''.•' 

México en. ~1 ··-~~-p~-n~-··:-~~l~~"~ivc;;~">~if~~·~·¡¿~ ·:~~e··'~~¡~·~:~- r~~l·i~~ ._-~;fu~ci6·~·~:d;;·;::~a~ácter 

económico. cuya estructuración e implementación fundamentalmente-. están·· a cárgo del 

Estado que delega estas funciones en la Secretaria de Transporte y Vialidad del Distrito 

Federal. 

2.4.1 Tasls 

Esta modalidad es complementaria a la de los autobuses y microbuses y se 

considera de baja capacidad debido a que en promedio maneja un factor de ocupación de 

1.39 pasajeros por unidad. existiendo cinco figuras para la prestación del servicio: Taxi 

Libre el cual ocupa el 90.24% del total de los vehículos, Taxi de Sitio, Taxi Turístico, Taxi 

Radio y Ta.xi ll<letropolitano ocupando estos últimos cuatro el 9. 76% restante del total de 

los vehículos registrados. 

En la actualidad se tiene 103 mil 694 taxis autorizados y de 15 000 a 18 000 ta.xis 

irregulares. aproximadaJTientc:. 

Cabe senalar que a la fecha. en el Distrito Federal. se encuentran autorizados: 427 

bases en la modalidad de taxi de sitio., 124 bases en la modalidad de ta.""is turísticos y 292 

bases de taxi con la modalidad de libre. siendo un total de 843 bases. 
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Actualmente existen en el Distrito Federal 324 organizaciones de ese total 95%. 

3os. han adoptado 1a -tbnna· -·dé_-- asOCiación - ~-ivil _en·_ tanto ·que e1 6%. t 9 en· totat. han 

realizado organizaciones bajo I~· fonna· de Soéiedad mercantil. 

Las asoc.iaci.ones' ~Í~~1'¿~":'.~;~~'.b~~:~~-~:~-~<~-'~~~;;:< ·: 
,,-.,, 

l) No existe ·maYti~ ~~tri~~ió·~- <l~:Üf~cn~i;~¡ón.-~~:)a a-d"1i~iórl._ de sus miemb-ros. 

:! l El objeti~o ~:~p~:;~;-~)~;~:.¡~~::}:~lf~~~~~~j:~~~.~-- ~-5 ·--C1_:8poyo- -de tós nliembros para la 
.,-_; .. -,!\>:et.< ·t;;·.;-1~~-;~~-·;·c> ·._, '· ' 

obtenció~'.. ~j~' ~?iS~;.-~~-:··~~iCi·~·: d~--~¡,nc.;Siones y de crédito para 1~ adquisición 

de vehícÚlos. 

3) LaS conCesiones no constituyen parte del patrimonio de la asociación. 

4} La asociación es gobernada por la Mesa Directiva.. la cual esta compuesta por un 

presidente. un tesorero. un secretario y dos vocales. 

Por ello. a pesar de que el servicio que prestan estas unidades es eficiente. sin 

embargo resulta necesario avanzar en el ordenamiento de este. especialmente en el control" 

de los vehículos con miras a mejorar la oferta. la seguridad de los usuarios. así como 

reducir el impacto del mismo en la contaminación del medio ambiente. ya que en conjunto. 

estos servicio captan alrededor de l.1 millones de viajes por día. Sin embargo el Servicio 

de Transporte Público de Taxi representa de l.5% a :?o/o aproximadamente de los delitos 

que se cometen en la Cíu_dad. 

Por todo lo anterior. la regulación de su operación resulta un elemento fundamental. 

ante el cual el 23 de agosto de 1999 fue publicado en la Gaceta Oficial el Reglamento para 

.,¡ Servicio de Transporte Público de Taxi en el Distrito Fed.,ral. 

Dicho ordenamiento establece los derechos y obligaciones tanto de los usuarios. 

como de los prestadores del servicio. incluyendo aspectos de gran relevancia tales como la 

capacitación de los operadores. el procedimiento para el otorgamiento de concesiones y 
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permisos .. las modalidades bajo las cuales se i:>~estará este servic~o .. el establecimiento de las 

tarifas. las caracteristiCas de -JOs-.:V.C_hicui~s.-._~dem-á~·-.de_~-l~s ~quisi!Os Pru_-a reatiZSción de 

distintos trámites; )as·sa.:.ciOnes -~,··imPOn~rse· en c·~s~· d~ la comiSiÓn· de· ~1i~~a infracción. 
: - ,; ., ~ ' , . - c. . ::J -~ :,: ;·:.'-: 

Co~· e·· proPóSitci·-.dé'trTIP~1s~·: la'"rO~e·~¡~éiórt·-:dCl '.Sél-Vicio:··del iaX¡:; ~ •. Gobierno. del 

~:::~::~z:;,;t~~r;fi~r i;if J~ii~1~~1~f Iti~~~ev~i:1i:.t:J5'1:r3i'ir::~~~;:l~: 
inducir. e.1;;:~~~~~~;¡7gr~i~~,ft::f!~~~~Y;ti~::~~á~t ~:~-~~'.¡~~. ,~~~~~ ,-.--~~: :-p~~:t~ :~~-_vista:: técnico. 

ambien:11·~:~i~~~~i;:~1;~Jj¡:l:[~DiEt: ; ;ideral tenia. dentro de sus facultades. 

:o:~e~::~11~1~1~~;~,l]~::::o:~~~i::~~c:e::ra~r:~;:~~:r:::~·e~~:::: 
Federal, atendiendo en fonna prioritaria las necesidades de la Ciudad y a los reclamos <:le su 

población. 
En vista de los pocos resultados obtenidos y para asegurar el cumplimiento de estas 

funciones~ el Instituto fue intervenido por la Conrraloria General del Distrito Fed.eral y la 

Contraloria Interna de Secretaria de Transpone y Vialidad. 

Este sistema de transpone 

prolifera en la Ciudad de México. 
principalmente en su modalidad 

de taxis libres. 
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2.4.2 ColectivO!I 

La proliferación de unidades de baja capacidad en la ZMVM a partir de 1984 ha 

distorsionado la ofena de transpone en la región. invadiendo el espacio natural de 

operación del autobús y de otros medios masivos de transportación. 

Por supuesto que esta situación no se ha generado d~ manera. ~~-~.~~~án~~f-. iin~:>< que 

es producto de diversas circunstancias' entre, la5 .que· se encJ~~tráh, I~~·: co¡:;flÍ.;t¡:;s de la 

:::~n::s:.:º~ 0,:s ::: :e~:r:~:ªc:;ª =~i::~0:s;:ci~sd:=~~~~~=~~~~1;:;r:s :: 
· -~- __ ,,,. ·:~~·~, i··z','.:.:: · ·-. 

colectivos de la ciudad, 
;':.·.~" ~ _;, '" ·:: .·_; .· 

Para 1996. el parque vehicular de ruta fija se estimaba er'.·2.7.; í6d"~~Ídades de las 
, ::. ~'<::'.-~~~~-<-

cuales el 84% eran minibuses o microbuses y el 16%. restante vagonetas 

predominantemente combis; para 1997. se reporta un total de 27 •. 493
0 
en,.tanto. que para el 

2001 se registraron 27. 846 vehlculos de los cuales el 82% fueron i.minibuses. 14% 

vagonetas y el restante 4% correspondió a autobuses. 

Aunado a lo anterior se encuentra la antigüedad del parque vehicular ya que del 

88% de este corresponde a modelos entre 1989 y 1993. teniendo en cuenta el 60% se 

distribuye equitativamente entre los modelos 1991 y 1992. con las consecuencias 

ambientales y de inseguridad para el usuario que de ello se derivan. 

Para entender más en serio el problema que vive la ciudad., hay que recordar que en 

el Distrito Federal existen como ya se menciona anteriormente 27. 846 unidades de servicio 

de transporte público distribuidas en 1.428 ramales. rutas que cubren el 83.4% de los viajes 

en la localidad. En total. esto representa 1 1 millones de viaje - pasajero al día. Cabe aclarar 

que estas 27. 846 unidades. más del 95o/o han cumplido su vida útil. 
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Por ello. desde. finales de :?.000 se ha venido retomando. con nuevos planteamientos 

el Programa de Sustitución ·d~ micróbu~es· ~or aui.~buseS c'?n,templ~do ·en el primer año la 

sustitución al :?.-por 1.de lo~·,~ód~-l~~·'·~~t~~i~re~ a·l9~o::··~n ~~;.s,de c<?tectivo. además de la 

creación de nue~a~ -~;;¡~~~~-~-·q·~¿:.d;~d~-:.~~··¡~-¡~_i6 .. ~P~~~iÍ~~¿&~"'~·~~~\iPc;;··d~ unidades. 

Con es; rmalidad.,:d~~i~~¡l,~~y~,:;.;~7~~~B¡~'.J~~~i~~~·i~tpertinentes en los 33 

corredores principa.les -de, trarisporte,. '; giaciaS ~:a·;. lo~:·_cualeS "':se·. obtuvieron los factores de 
.. - -~ ----·;'--/: . .e~ .. ".'\'-';:;~}~i'.'i~~<~,,~:-·:::;-º::·'t -~..r':-<-""i.'i;·~--fli'}:/:~~,.;:S-, ·.:·· _<·>> ·.· ·" f:· ':>:;_'··,·::Y·, ; 

sustitución de microb~sCS."_:_á·"::·partir··/dt;·"úi:· dCinaOda~··· lOs intervalós y por supUesto la 
- -· ' \~- ' , 

capacidad de los-_au_tOb~~¿~:.-E.Jí~·/~~; Ótro lado arrojó resul~dos interesantes con miras a la 
. -->~-,-.... ,:··::._>_'·/--... ::::,. .. 

reestructuración de rutSs y' ram-ales actuales. 

Para el ai'lo 2001 ·.se llevó a cabo el Programa de Sustitución de microbuses por 
,· >~· ,, "' , 

autobuses en el cual se' ICs compra su unidad por una cantidad de 100 mil pesos para el 

enganche de un autobús. este proceso de modernización del transporte de la Ciudad de 

México contempla_ ccimo estrategia fundamental la reestructuración de la Red de Transporte 

de Superficie y su equipamiento urbano. que asegure a los habitantes de la Ciudad una 

operación continua del servicio público de transporte de pasajeros. sustentado en una 

estructura técnica y operativa adecuada a la atención de la demanda y para garantizar la 

calidad del servicio. 

Como lo sci'lala la Ley de Transporte del Distrito Federal en los artículos del 30 al 

33. los transportistas deberán efectuar estudios de factibilidad. a través de un especialista 

para poder realizar la sustitución de sus unidades en cada raJllal o derrotero. a efecto de 

conocer con exactitud el número de unidades tipo de autobús que deberán incorporarse en 

la atención de la demanda. considerando la competencia y volúmenes de demandas 

atendidas. Debiendo tomar como referencia el Manual de Sustitución de Microbuses por 

Autobuses y el Manual de Lineamientos Técnicos. de Seguridad. Comodidad y 
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Ambientales, que deben cumplir los autobuses, minibuses y vagonetas que preste el 

Servicio Público de T~SPOrte- ese PWjerOS"en el Distrito Federal. 

Debido a que. et traruiporte ·concesionado opera en la modalidad de hombre -

camión, -dond~ ,.- ~,~~~-:/~ni~~d~·: pi-esta el servicio . a partir de contar con una concesión 
: ., 

.·::._ 

individu31 ~-.Y> éS · adnliiliS~dá · con base en criterio de rentabilidad panicular; resulta 

necesari~ ·~;~~i~;_;--~-;~:.~sq~ema de organización· de los transportistas, orientándolos· á la 
. . .. . ~: ' : ·, -.~ ,,>-<:· . : 

conformación .de sociedades mercantiles o asociaciones de transporte; lo anteri~r. ::~'~itird. 

que los transportistas continúen panicipando en el sector como inversio.n.is~ o 

copropietarios, y a su vez. evitará la generación de un problema al reducir el número de 

concesionarios. Con esto renovar el parque vehicular obsoleto, hará eficiente -las 

operaciones y elevara la calidad del servicio de transporte. 

Se calcula que para atender la demanda local de la Ciudad de México que 

actualmente es cubierta por microbuses. con vehículos de pasajeros de más de 11 metros y · 

con una capacidad diaria de 800 viajes por dia, se estima que seria necesaria la· 

incorporación de 6.827 autobuses de gran capacidad; mientras que de 8 a 1 O· metros se 

requerirían. considerando su capacidad por unidad de 600 viajes por día. 6018 áut~~;i~~sc de 

mediana capacidad. es decir se requerirá un total de 12. 845 autobuses. En ambo~· ~as',,s. la 

sustitución deberá sustentarse en la elaboración de los estudios de factibilidad específicos 

ya antes mencionados. 

Los vehículos destinados al transporte público solamente abarca el 2.So/o de los 

cuales casi tres cuartas partes corresponden a la categoría de libres, es decir a los taXis y 

alrededor de un :!Oo/o a las unidades en ruta (microbuses y autobuses). 

El transpone público de pasajeros, en general, transita y realiza maniobras de 

ascenso y descenso de pasajeros en carriles centrales de vías de acceso controlado, en 
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algunos lugares lo ejecuta en doble o triple fila o en lugares prohibidos. además transita 

fuera del carril de extrema derecha que es el que le corresponde dé acuerdo con ta ley. 

En el ámbito metropolitano se impulsó el Programa de Placa Metropolitana. en 

coordinación con las autoridades del Estado de México. el cual permite regular la 

penetración del transporte concesionado del Estado de México al Distrito federal y 

vic:cversa. 

Transpone colectivo., tipo 

Combi., regularmente transita 

en el Estado de Méx:ico. 

Transporte colectivo .. tipo 

Microbús .. medio proliferante 

en la Ciudad de México. 
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2.5 TRANSPORTE DE CARGA 

La vida económica de la Ciudad de ~1éxico depende de los servicios de abasto y 

distribución de los bienes que se requieren tanto para el consumo directo de la población 

como para otorgar de insumos a las actividades productivas9 este rubro es realizado por el 

transpone de carga. 

De acuerdo con el Reglamento para el Servicio de Carga en el Distrito Federal, 

publicado en la Gaceta Oficial el 23 de a!losto de 1999, se establecen las siguientes 

modalidades para ~ste.tipo de transporte: 

a S~Nié:iO Püblico: Es a través del cual la Administración Pública satisface las 

necesidades de servicio de carga por si o a través de concesiones. el cual se 

ofrece al público en general en bases y sitios. 

a Servicio Mercantil: Se refiere a las personas fisicas o morales debidamente 

registradas. que mediante el previo penniso correspondiente. prestan al público 

el servicio de transpone de carga. 

a Servicio Privado: Es aquel que mediante Jas personas t1sicas y morales. con e1 

previo permiso correspondiente. satisfacen sus necesidades de transporte de 

carga propias de su razón social o de actividades comerciales. el cual a su vez se 

subdividen en: 

a) Valores y mensajería. 

b) Sustancias tóxi.:as o peligrosas. 

c) Carga especializada. 

a Servicio Particular: Es cuando las personas morales cuyo objeto sea realizar 

actividades de asistencia pública o priv~ mediante el previo registro 

correspondiente. satisfacen sus necesidades de transpone de carga. 
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En conjunto. estas cuatro modalidades mueven alrededor de 384. 000 toneladas 

diarias. de las cuales Ct 59_~' ~s de p¡.'(;~~den,;ia fo-ránéa. con destino u origen en la Ciudad 

de México~ en donde·· io-~·pri~·~·¡·p·~l~~~-accesos Son- -Querétaro y Puebla. 

Del porce~~j~f·~~s;;.:~i~/'.~1 ·i~~/~~ distribuye entre las Delegaciones del Distrito 

Federal •.. prin~i;~l~~~té'.'~~.l.:·21~~~~iones lztapalapa. Azcapotzalco y Gustavo A. 

::::::~ ;~i2&1f~1f l~;~~~hnic:ipio~ conurbados. entre los que destacan Tlalnepantla. 

- '··- )" 

. . . 
·:- .. ~ - .. 

operación~·· el -Primero se relaciona con la carga que se mueve en el interior 'de la zO_iia en su 

carácter distributivo (origen - destino) y que puede originarse en centrales .d~·>.abast~ o 

centros especiales generadores de carga como las estaciones de ferrocarril. o _el ·a~-~·6p~¡;rtc;~ 

Y el segundo que se refiere al transporte de carga en tránsito. con origen.·-:-.·'~~stino 
fuera de la zona metropolitana. es decir. se encuentran de paso por la zona~· 

--~--' 

El transpone de carga de la Ciudad de México se conforma por una flota de.~35.788 

unidades. de los cuales el 81% corresponde a vehiculos comerciales y ligeros.del tipo de 

reparto comercial. es decir. son de 2 ejes; el 11 % son articulados o de grandes dimensiones; 

y el 8% son camiones de 3 ejes. 

Se concluye que el total de la carga transportada en la Zona Metropolitana es de 

aproximadainente 393 millones de toneladas anuales. 

Transporte Federal foráneo se conforma por 68.636 unidades de transpone publico 

y privado. El 44 % de las unidades son tractocamiones. el 30 o/o camiones de 2 ejes y el 26 

% restante camiones de 3 ejes. 

La flota del servicio público federal de carga registra un promedio de 16 años de 

antigüedad. 
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Transporte privado de carga urbana cu.enta con un total de 344.708 unidades de las 

cuales el si fY,; perl~necen al oisíri~O--Fede~l y el 48 '~ ·a1 EstadO'd~.Méxié::O. Él. S'~rvicio 

prestado es por lo ge~eral d~ reparto a· pequefto~- lob~Í~s comercial~·s/diStrib~idos ·er(todá. ta = .. ::::·=-:~:'.:.:~:tE .. ~zi~~1¡1~1!~~~rs~:; ..... ~ 
Transporte público locar. el cual. se' realiza' a' traves • de dos 'llamados hombres 

·,~..,;:·~f«:,.:::~;J~~::?~~~t-r":~wv;_:,:{~}~~f)f;.~;;;;_~-t/;::::~~r ;\::!'.~:-.~~: .. -.·:_-"': i:: ·.; ·'·: , _ , 
camión agrupados en organizaciones de transportistas.· per:o_ que. en la práctica operan de 

forma independiente. La flota vehicular no rebasa el 5 %.del total de vehículos en servicio. 

el cual es de 22. 444 unidades. de 2 ejes principalmente. con una antigüedad en promedio 

de 24 ailos. 

Características del Transporte de Carga 

Participación 
Antigil<'dad de Participación 

Segmentos de No.de Participación la F1ota Contaminación 
Transporte de carga vehículos en flota en carga 

+IS -15 Transportada 
al\os al\os 

Ton/allo o/o 

Transpone Federal 68.636 16% 69"/o 43o/o 57% 153,478 22 (Público y Panicular) 
Transpone Parti~ular 344.708 79% 29% 22o/o 78°/o 538,341 75 de Carga Urbana 
Transpone Público de 

22 • ..a44 5% 2% 78% 22% 24,258 3 Carga Urbana 
TOTAL 435,788 100% lOOo/o 28% 72% 716.077 100 

En total cerca del 29% de la carga se origina en las delegaciones del Distrito 

Federal. 12% en municipios del Estado de Mcbdco y 59% fuera de la ZMVM. De acuerdo a 

un inventario vehicular de 1999~ el Distrito Federal tiene registrados 203 mil vehículos de 

carga y los municipios conurbados, 152 mil. lo cual reditúa en un gran porcentaje en la 

participación de este sector en la emisión de contaminantes al aire. 
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El principal problema del transporte de carga es que mantiene horarios de operación 

semejantes al del transito local de vehículos. agudizando el congestionamiento vial en horas 

de máxima demanda. 

Es decir el transporte de carga presenta problemáticas constantes. tales c-onio - las 

altas emisiones contamÍ~antes .. el congestionamiento de vialidades de carga y descarga. la 

antigüedad de su parque ·vehicular, entre otras. ha logrado articular cotidianamente tOda una 

red de intercambio COmerciales, industriales y de servicios que permiten a los ciudadanos 

satisfacer una vasta gama de necesidades de diversa índole. promoviendo con ello el 

desarrollo económico de la capital. 

Debido a la gran concentración de población la ZMVM demanda una mayor 

movilización de un imponante volumen de insumos y productos. conviniendo al transp~ne 

de carga_ y -~u_ distribución en una actividad estratégica para el sostenimient~ de. su 

economía. 

En los últimos ai\os, y al igual que en todas las grandes ciudades,'', se ha 

transfonnado el entorno económico con una tendencia hacia la disminúci~:~~~~:::··~~ti:;~ades 
en el sector manufacturero y un aumento sustancia en el sector servicios~-

Se estima de manera conservadora que el volumen de carga movilizada para la 

ZMVM es de alrededor de 393 millones de toneladas anuales, esta estimación (24 toneladas 

por habitante) es del orden de los volúmenes manejados per cápita en grandes metrópolis 

internacionales: por ejemplo para Nueva York se estima un volumen de 30 toneladas por 

habitante. 

Aunado a lo anterior. los vehículos que transponan mercancías ocupan. después del 

automóvil y los taxis. el tercer lugar del sector transportes como fuente emisora de 

contaminantes a la atmósfera. participando con el 24o/o del total. 
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En el servicio local de carga destacan factores negativos como: la subutilización en 

el uso de la capacidad disponible de transpone. la competencia desleal en el transporte 

público urbano de la región y la alta concentración de la flota en el uso de gasolina y alto 

número de vehículos con antigüedad mayor a 15 silos de uso9 sobre todo en el servicio 

público local. 

Se cuenta con 2 mil 621 mercados y tianguis ubicados principalmente en las 

delegaciones Gustavo A. Madero e lztapalapa. y en los municipios de Ecatepec y 

Nezahualcoyótl. 

Se c~:J;¡ta con centrales de abasto en la delegación lztapalapa y en los municipios de 

Ecatepec y Tultitlán; as[ como centrales de carga en Iztapalapa (central de carga de oriente 

que no ha entrado en operación) y en Azcapotzalco (central de carga de Vallejo). 

Aparte de los generadores de movimiento antes señalados9 habrá que considerar las 

estaciones de ferrocarril ubicadas en la zona. en las cuales se movilizan 1 1.8 millones de 

toneladas anuales. 31.4 mil toneladas diarias. 

Este volumen también se moviliza por medio de diversas arterias urbanas de 

circulación vehicular. Destacan en este movimiento la delegación Atzcapotzalco y el 

muni~ipio de Tlalnepantla a donde se ubican las estaciones ferroviarias de Pantaco y 

Tlalnepantla9 que en conjunto representan 8::?% del total movilizado por ferrocarril en la 

zona. 

Los c;:entros generadores de carga. para el autotransporte representan una alta 

concentración en las zonas norte y oriente de la ZMVM. 

Considerando la complejidad del problema es necesario disei\ar y ejecutar acciones 

que coadyuven con la disminución de emisión de contaminantes que genera el transporte: 
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por lo que éstas deberán establecer estrategias que. considerando las limitaciones de 

recursos financieros existentes. sean factibles de instrumentar técnicamente. 

Para fonalecer la regulación ambiental del transpone público de pasajeros. tanto el 

dirigido por organizaciones privadas como el administrado por el gobierno de la ciudad, el 

Gobierno del Distrito Federal debe lograr que los medios de transporte masivo de alta 

capacidad tengan prioridad en su fonalccimiento y desarrollo, además de aportar los 

elementos técnicos para que este_ sector incorpore los criterios ecológicos necesarios para su 

sustentabilidad ambiental_ ;;n el.~ediano y largo plazo . 
. ·.·· ';.'_') ,::.,·:. ". 

El transpóne de,.cW-8~~-como ya se dijo, transita por carriles no autorizados y no 

respeta los horarios. y 'zonas para maniobras de carga y descarga. 

El doÍnin.k) d'c;.iS Ciudad de México en la actividad económica nacional. con más de 

un tercio del PIB. ·refuerza la importancia de los viajes de carga dentro de la zona 

metropolitana. 

El problema más sobresaliente que se tiene que enfrentar de inmediato es la 

sustitución del parque vehicular. ya que el 65% del equipo es anterior a 1984. 

Transporte de Carga, medio 

que abastece de servicios de 

abasto y distribución de 

bienes a la población de la 

Ciudad de México. 
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2.6 AUTOMOVIL PARTICULAR 

Por su parte el automóvil particular es uno de los factores que más contribuyen a la 

saturación de las vialidades y a la contaminación ambiental; el crecimiento de su número ha 

sido constante a partir de 1997. lo que ha provocado una agudización en estos problemas. 

pues aunque se trata de vehículos nuevos (menos contaminantes) la tasa de renovación no 

se ve compensada por una tasa similar, en el rc~iro de vehículos viejos. ocasic:>~ando',un 

incremento significativo de ·emisiones en vialidades.· pa·r ·la .-dismi~-uCió~··: de ... v~í;6~Ídad. -
crucero en las vialidades. ya que ~n esta·. circunstancia se i0.C~~,.;~i~:1·s~·br'.; :-:f~~ ... el 

.;I':·~> .. ~-::'~~;).:,j_j:J,i:-) ;. ::.; •' 
potencial de emisión de los vehic~los más antiguos. 

La cantidad de vehlculos en circulación por cada mil habitantes ha'evoludión~do de 

manera considerable en el Distrito Federal. En 1940 era tan sólo de 27 .3; para 1960 Úegó a 

51; en 1980 a 126.7 y en 1990 fue alrededor de 167.7 (o sea un vehículo por cada seis 

habitantes). 

Índice de Motorización 

Afto Población Total de Indice de 
Vchlculos Motoriza.:ión 

1940 1.757.530 47.980 :?7.3 
1960 4.870.876 248.414 51 
1980 8.831.079 1.118.771 126.7 
1990 8.235.744 1.372.624 167.7 
2000 8.605.239 1.532.533(.) 178.l 

(•) Registro de vehiculos de RcmplacamiL"nto. hasta el 20 de abril del 2002 Fuente: Elaboración 
propia (SEDUVI). sobre la base: de lNEGl. t 950·1990 Oi:itrito Federal. resultados definitivos. Perfil 
Sociodemo1Uáfico; Conteo de Población XI y XII; Censo General de Población. ~léxico. 1990. 1995 
y 2000. 

Es innegable que la mayoría de la población ve en la posesión de un automóvil una 

mejor opción de traslado o la única ante las deficiencias del transpone público. Asi. se usa 

el auto a pesar de los altos costos directos. la falta de vialidad. anarquía en la circulación. 
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gran flujo de vehfculos en las horas de máxima demanda. los problemas de 

estacionamiento,. la corrupción en los organismos relacionados con el transito de vehículos,. 

y un sin fin de problemas alrededor de este medio de transporte. 

Los automóviles particulares. en general. no respetan el Reglamento de Tránsito. 

principalmente las normas que se refieren a las restricciones de estacionamiento en la vía 

pública y. lo peor. no tienen respeto hacia los agentes de tránsito. lo que se traduce en una 

ausencia de autoridad en la vía pública. 

Se observa uno de los 

problemas ocasionados por 

el Vehículo Particular. 

estacionarse en carril 

exclusivo para el tránsito 

del Trolebús. 

2.'1 INFRAESTRUCTURA DEL TRA."'ISPORTE METROPOLITANO 

2.'1.1 lnfraestructuni vial 

La Ciudad de México se encuentra conformado por dos anillos concéntricos: Anillo 

Periférico y Circuito Interior. dos vías radiales: Río San Joaquín y Aquiles Serdán. 32 ejes 

transversales que confonnan una retícul~ además de otras vialidades de acceso controlado: 

Viaducto Miguel Alemán. Calzada de Tlalpan y Calzada Ignacio Zaragoza. 
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En el Estado de Mc!xico la· red vial no se encuentra claramente definida pero se 

identifican alsunas vialidades importantes: Vfa Morelos, Avenida Gustavo Baz, López 

Portillo. S&tta Mónica y la Circunvalación Poniente. 

Los ejes carreteros de la capital son: Querétaro., Pachuca .. Puebla. Cuemavaca y 

Toluca. 

El Distrito Federal cuenta con una red vial cuya longitud es cercana a los lO_mil 200 

Km. de ésta cerca del 9% (930 Km) corresponde a la vialidad primaria, formada por las 

vfas de acceso controlado (210.6 Km), los ejes viales (514.2 Km) y las arterias principales 

(205 Km). El resto, poco más de 9 mil 200 Km. corresponde a la vialidad secundaria. El 

Estado de México cuenta con 47.3 km de vialidades rápidas, 618 km de vialidades 

primarias y 94 km de autopistas interurbanas. 

Características del Sistema Vial 

Vialidad Km Totales 
Km de Acceso Km Sin 

Controlado Controlar 
PeritCrico 92.70 4.2.70 50.00 
Circuito Interior 43.70 36.98 6.70 
Calzada de Tlalpan 18.75 18.75 0.00 
Viaducto 13.55 10.15 3.40 
Viaducto R. Becerra 1.80 1.80 0.00 
Calzada 1 Zarall:oza 14.70 10.5 4.2 
Radial Aquiles Scrdán 9.45 3.20 6.25 
Radial Río San Joaquin 5.40 5.40 0.00 
Gran Canal to.SO 0.00 6.5 
Subtotal .?10.55 129.48 77.07 
Ejes Viales 514.20 4.60 509.60 
Arterias Principales 1

•
1 205.00 13.80 191.20 

Total de la Vialidad Primaria 929.75 147.88 777.87 
Total de la Vialidad Secundaria 1->' 9.257.00 

1) No mclu)'e 4 kilómetros por constn.ur. 
~) Se refien: a vialidades primarias que no son de acceso controlado ni ejc:s viales. como 

lnsur¡ientes y Refonna.. entre otras. 
3) Estimado a partir de la red vial digitalizada disponible en t 995. 
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Los ejes viales son vialidades semaforiz.adas que fonnan una retícula a todo lo largo 

y ancho de la ci.¡dad. Esta red fue diseñada con carriles exclusivos para autóbu.Ses d~l 

transporte público en el sentido preferencial y en contra flujo. permitiendo la comunicación 

directa al Metro. Los ejes viales son 31, con una longitud total planeada de 514 Km de los 

cuales, de acuerdo con el Plan Rector de Vialidad de la Ciudad de México. actualmente hay 

construidos únicamente 328.60 Km. que se distribuyen de la siguiente fonna: 6 al norte. 1 O 

al sur, 7 al oriente, 7 al poniente y el Eje Central. 

Las vías principales son vías que por sus características geométricas y su capacidad 

para mover grandes volúmenes de tránsito. enlazan y articulan gran cantidad de viajes -

persona - día. Estas vialidades complementan la estructura de la red vial primaria y se 

caracterizan por su continuidad y sección transversal constante; este tipo de vialidades 

varían en su trazo y condiciones de operación de acuerdo a la zona geográfica en que se 

ubican. As(. en el oriente se tiene una amplia red. en cambio en las zonas sur poniente y nor 

poniente su número es reducido por la accidentada topografia y se carece de vías en sentido 

norte sur que faciliten la distribución de los flujos vehiculares: las existentes tienen una 

traza en sentido oriente poniente (como Sta. Lucia Centenario. Las Águilas y Desieno de 

los Leones). que operan deficientemente. Existe un total de 30 vías principales con una 

longitud de 205 km. 

En resumen. la Ciudad de México cuenta con una red vial compuesta de la siguiente 

manera: 140 kilómetros de vías de acceso controlado. 366 kilómetros de ejes viales. 552 

kilómetros de vías importantes, sumando con ello 1058 kilómetros de vías principales y 

alrededor de 8 mil kilómetros de vías secundarias. 

De acuerdo a la información de la Secretaria de Seguridad Pública. se han detectado 

31-' cruceros conflictivos en el Distrito Federal. 13 en la delegación Gustavo A. Madero. :!6 
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en Vcnustiano Carranza. 10 en Azcapotzalco. 84 en Cuauhtémoc, 22 en Benito Juárez. 33 

en Miguel Hidalgo, lÓ··.en ;~Catco,::-5 en Tláhuac, 22 en Coyoacán. l en Magdalena 

Contreras. 2 en Cuajirnalpá. ·.7 .en Xochirnilco. 9 en Tlalpan. 38 en lztapalapa y 22 en 

Álvaro Obregón. AlgunaS .. dC: las Causas de esta saruración son: el desequilibrio en la oferta 

de servicios., comercio y empleo de la zona metropolitana.. las facilidades que cada una 

ofrece en términos de accesibilidad y la oferta de vialidad.,s. de transpone público y de 

equipamiento en materia de transpone. 

De acuerdo con normas internacionales, el Distrito Federal tiene un déficit de 

aproximadamente 410 kilómetros de vialidades primarias y 120 kilómetros de vías de 

acceso controlado. La zona poniente de la ciudad presenta un grave déficit de vialidad 

provocado por las características topográficas de la zona, por el crecimiento desmedido de 

asentamientos humanos y por su acelerada conformación como un polo atractivo y 

generador de viajes. 

Una realidad es que la red vial no ofrece facilidades suficiente al transpone público 

ni da preferencia a su operación. La experiencia en el ámbito mundial muestra imponantes 

beneficios cuando la infraestructura ofrece facilidades al transpone público. que en el caso 

de la Ciudad de México seria justamente la red vial primaria. muestra de esto pueden ser las 

innovaciones en ciudades latinoamericanas con sistemas de autobuses como el caso de 

Quito. Bogotá y Sao Paulo. esquema en donde las áreas de transferencia juegan un papel 

estratégico fundamental. que en el caso del D.F .• estaría definido por la operación. 

ordenamiento e integración de los Centros de Transferencia Modal. 

La red vial primaria es clave para su aniculación con vías de acceso controlado (del 

tipo de Periférico o Viaducto). así como con la red vial secundaria. Su uso y administración 

pueden servir de base para el diseilo de soluciones operativas de bajo costo que disminuyan 
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el nivel de saturación. Estudios de tránsito muestran que ünicamente el lSo/o de estas vías 

presentan velocidades por encima de los 30 km/hr. El Periférico y el Viaducto, por ejemplo, 

presentan los niveles más altos de saturación., con velocidades promedio de circulación que 

fluctúan entre los 13 y 20 km/hr. 

Al nivel de la red vial secundaria.. uno de los principales indicadores de su 

problemática es su invasión. debido a la privatización de calles. la coloc:ación de reductores 

de velocidad (topes). comerciante..; aml.n.alantes y .. mercados sobre ruedas•\ estacionainiento 

en la vla pública. localización de bases y sitios de servicio público; as{ como la 

desarticulación con la red primaria. pues fue construida y operada en forma aislada de la 

vialidad primaria y de acceso controlado. Basta decir que, en proporción, por cada 

kilómetro de vialidad primaria existen 9 kilómetros de vías secundarias cuyas 

características fisicas y de operación son distintas. especialmente en zonas de bajos 

ingresos. por su deterioro. discontinuidad. insuficiencia de seilafamiento y administración 

sujeta a los recursos de los órganos político administrativos del Gobierno del Distrito 

Federal. 

En resumen las características generales de la red vial en la ZMVM son las 

siguientes: 

a) Hay un alto porcentaje de vehículos pesados en muchos corredores principales; 

b) La red vial no esta estructurada en función de los orígenes y destinos de los 

viajes; 

c) Hay panes de la red vial con un alto deterioro debido al rezago en el 

mantenimiento. principalmente en los municipios conurbados del Estado de 

México; 
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d) Las vfas actuales acrecientan sus problemas de circulación por problemas 

menores. como la iluminación, falta de eliminación de baches y otros 

problemas; 

e) También hay otros problemas que son reflejo de la carencia de mejor 

infraestructura: cuellos de botella por falta de continuidad, reducida cantidad de 

carriles. falta de pasos a desnivel, etc. 

Red Vial, Periférico Sur. 

por el cual transitan 

miles de vehículos al día. 

2.7.2 Centros de tnonsferenci• Mod•I (CETRAM) 

Con la finalidad de organiz.ar el transbordo de los pasajeros entte modos de 

transporte público. se construyeron instalaciones que permiten la coordinación de las 

transferencias que realizan. Principalmente estas instalaciones pueden ser terminales, es 

decir el lugar donde se inicia o termina un viaje - vehículo; paraderos, este es el lugar 

donde los autobuses y los taxis colectivos realizan una detención temporal para permitir el 

ascenso y descenso de los usuarios; o puntos de transbordo, el cual es el lugar donde se 

realiza el cambio de ruta. pero se toma el mismo modo de transporte. 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 

48 



Los Centros de Transferencia Modal es el espa<:io fisico con infraesttu<:tura y 

equipamiento auxiliar de transpone .. que sirve como conexión de los usuarios entre dos o 

más rutas o modos de transporte. 

Existen 46 Centros de Transferencia Modal de los cuales 22 se encuentran 

administrados. 

Los Centros de Transferencia cuentan con 138 planillas de supervisión. 80 

hectáreas. 32 kilómetros de bahías. cuatro mil usuarios por día. 217 empresas cubren 1.300 

destinos con 23 mil unidades de tranSpone y 45% del Estado de México. 

De los 46 CETRAMS • .:uatro concentran el 33% de la afluencia entre ellos se 

encuentran: 

l. - Indios Verdes. 

2. - Pantitlán. 

3. - Chapultepec. 

4. - Tasquet'la. 

Con 20 a 30 at'los de operación. 

Los 46 Centros de Tran:¡ferencia Modal siguen siendo una mezcla de instalaciones 

deficientes. obsoletas. sobre y subutilizadas. algunas de ellas inconexas a cualquier otro 

modo de transpone. otras ni siquiera alcanzan rango de paradero y alguno ni siquiera existe 

y otro dejará de existir a causa .. ambos. de la realización de obras civiles. 

Los principales problemas en el transporte: 

x Saturación de paraderos por exceso de parque vehicular; 

• Unidades obsoletas en condiciones deficientes; 

• Servicios. bases y lanzaderas no autorizadas; 

Paralelismo y competencia entre rutas; 
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• Bloqueo a otras rutas: 

• Pernocta de unidades; 

• Continuas faltas a reglamentos; 

• Alteración de tarif"as; 

" Lugares oscuros (por falta de Huminación); 

Alta concentración de corri.ercio: 

• Falta de precaución al conducir sus unidades; 

• Falta de seftalización. 

Persiste la saturación cuantitativa de ruta y parque vehicular proveniente del Estado 

de México, sin que las autoridades del transporte de esa entidad actúen de fondo para 

corregir los vicios de origen que afectan a los CETRAM más importantes y sin que las 

acciones de la Comisión Metropolitana de Transporte y Vialidad sean significativas. 

La falta de certeza jurídica en muchas de las rutas del Distrito Federal se suma a la 

sobre oferta que se denota en la ciudad y que provoca que los CETRA.M sean insuficientes 

para albergar tanto parque vehicular. 

Se mantiene bajo control. y en algunos casos a la baja. la incidencia de comercio 

infonnal. gracias a la labor de coordinación con las delegaciones políticas correspondientes. 

Aún así. continúan dentro de nuestras instalaciones un universo aproximado de 4 mil 

comerciantes. 

A la fecha se sostiene una mayor y mejor coordinación con las autoridades de 

seguridad pública y procuración de justicia con la f"Ulalidad de abatir. lo más pronto posible. 

los indices de delincuencia. Los logros a la fecha son: presencia casi permanente de fuerza 

pública auxiliar. preventiva y judicial. local o federal y operativos recurrentes; inhibición 

parcial de la delincuencia; acotamiento de áreas y horas de riesgo. 
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Se tienen identificados los principales fenómenos de degradación del tejido social 

que afectan a los CETRAM. y se atienden a través de instancias dclegacionales y centrales 

con operativos y programas dirigidos a población vulnerable (indigentes. niños en situación 

de calle. indígenas migrantes. discapacitados. ancianos. etc.). 

Se mantiene enlace y coordinación con los comités delegacionales de vialidad. con 

la Asamblea Legislativa del Distrito Federal a través de comisiones y con otras 

instituciones públicas o privadas concatenadas al transpone. 

El grado de mantenimiento de las instalaciones corresponde al marcado por la 

nonna como menos. y el denominado mayor se realiza a través de las áreas centrales o 

delegaciones. Es de hacer notar que en esta materia el reto mayor es la remodelación total 

de la mayoría de los CETRAM y la realización de adecuaciones geométricas que soporten 

la sustitución del parque vehicular dispuesto por la Secretaria. 

En lo referente al Control de Ingresos, cabe hacer mención que para este ailo la 

Secretaria de Finanzas incrementó el monto del pago por Derecho de Uso de paradero en 5 

pesos, pasando de 98 a 103 pesos por padrón - unidad - mes. lo cual ha significado que 

haya mayor resistencia al pago. pues los concesionados siguen exigiendo el incremento en 

tarifa. 

Por lo que respecta al concepto de auto generados. este concepto tiende a 

incrementarse a partir de los mecanismos de supervisión implementados por esta Dirección. 

Finalmente, llama la atención c:I problema de la insuficiencia de personal de campo 

para las labores de supervisión. Sobre este asunto enfatizamos que par elevar la calidad de 

la supervisión es necesario revisar el nivel salarial. congelado desde hace ~ años y la 

cantidad de personal autorizado. 
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Paralelamente al seguimiento a estos 4 CETRA.M. se suman 10 centros que 

constituyen el segundo circulo de prioridad. Cada uno de ellos da servicio a una cantidad 

diaria de usuarios que fluctúan entre 100 mil y 200 mil personas. 

El desorden y uso ineficiente de la vialidad urbana aumenta con la insuficiencia y 

desorden de los CETRAM. además de la deficiente infraestrucrura para el transporte 

público (local. foráneo y metropolitano) de transporte de pasajeros y de carga. 

Estos son: 

Centros de Transferencia Modal 

1- OBSERVATORIO 
2- EL ROSARIO 
3- UNIVERSIDAD 
4-LA RAZA 
5- MARTIN CARRERA 
6- CONSTITIJCION DE 1917 
7-TACUBAYA 
8-TACUBA 
9-ZARAGOZA 
10-SANTA MARTHA 

Total 

Número de Usuarios 

146 mil l)C't"Sonas. aoroximadamente. 
166 mil personas. aoroximad.amente. 
187 mil personas. aproximadamente. 
145 mil personas. aproximadamente. 
137 mil oersonas. aproximadamente. 
186 mil oersonas. aorox.imadamente. 
200 mil personas. aoroximadamente. 
114 mil personas. aorox.imadamente. 
137 mil personas. aprox.imadamente. 
100 mil personas. aprox.imadamente. 

1'518.000 personas atendidas 

Paradero de Indios Verdes. 

donde se observa la gran 

proliferación de vendedores 

ambulantes. 
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2.8 REPARTO MODAL 

Según los resultados del estudio origen - destino de viajes de 1994 (realizado por el 

INEGI y el DDF), el 61 % del total de tramos viajes generados en la ZMVM es atendido por 

vehículos que operan con concesión, es decir .. taxis libres y de sitio, taxis colectivos 

(microbuses) y autobuses. 

Esta situación representa un deterioro de la mezcla modal, pues la mayor parte de 

los tramos de viaje se atienden con vehículos de baja capacidad'9 la cual se debe no solo a la 

gran habilidad que han demostrado los microbuses y combis para adaptarse a las 

necesidades de la demanda., sino también a la escasez de inversiones en otros modos de 

transporte. 

Las implicaciones negativas no solo se reflejan en los niveles de saturación de 

transito. sino también en los requerimientos de infraestructura especifica para el transporte. 

y de recursos financieros por parte de los prestadores del servicio. 

Evolución de la participación modal en la ZMCM 

(millones de tramos de viaje por día) 

Modo de Transporte 
1979 1983 1986 1994 Crecimiento 

Tolal o/o Tolal % Tola! % Total % 1986-1994 
Metro :?.10 11.4 3.70 19.0 4.W 19.1 3.91 13.4 -5.7 
Autobús 6.43 34.9 5.82 29.8 5.70 25.9 1.95 6.7 -19.2 
Trolebús/Tren liaero 0.61 3.3 0.34 1.7 0.70 3.2 0.17 0.6 -2.6 
Suburbano 2.76 IS.O 3.15 16.2 3.60 16.4 1.03 3.5 -12.9 
Colectivo I taxi :?.39 13.0 1.99 10.2 2.30 10.5 16.85 57.6 47.1 
Subtotal de 14.30 77.7 15.00 10.:? 16.50 75.5 23.90 81.7 
Transporte Público 
Autos / otros 4.11 22.3 4.50 23.1 5.50 24.5 5.34 IS.3 -6.2 
Demanda Total 18.4 100 19.50 100 2:?.0 IOO :?9.4 100 

En la ZMVM operan cerca de 162 mil vehículos con concesión o permiso, de los 

cuales poco más del 69% tienen placas del Distrito Federal, 27o/o del Estado de México y el 
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4% restante placas federales (otorgadas por la Secretaria de Comunicaciones y Transpones .. 

SCT). De los cuales más de 60 mil vehículos de transporte concesionado rebasan los seis 

ai'i.os de uso. que es el limite para operar en el D.F. 

El servicio concesionado atiende a más de la mitad de los viajes que se realizan en 

la ciudad. no obstante que sus condiciones de calidad y seguridad no son las adecuadas. 

El reparto actual entre el transporte público y el privado es el resultado de la suma 

de muchas decisiones individuales. las cuales han estado influenciadas fuenemente por las 

dependencias gubernamentales y grupos de interés. así como por una crisis recurrente que 

ha afectado el poder adquisitivo de la población. 

Las repercusiones más fuenes de estas decisiones se han dado dentro del reparto 

modal interno del transpone público. donde los medios de baja capacidad han incrementado 

fuertemente su participación modal en detrimento del transporte masivo. 

Lo cual se puede observar en la gráfica siguiente: 

Alta { capacidad 
19'1to 21'Mo 

Mediana { capacidad 

Saja { capacidad 
2S'lto· 

16'Mo 

1 ... 19119 

16'Mo 
14'Mo 

10'Mo 
9'Mo 

55% 
53% 

17'Mo 16.1'Mo 

1994 2-

--
-
--

Metro 

Tren ligerol 
Trolebús 
Autobús 

Mlnibuses 
y combls 

Taxis 

Autos 
particulares 

1 TESIS CON 1 
FALLA DE ORIGEN 

54 



CAPÍTULO 111 

RESULTADOS 
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111. RESULTADOS 

En resumen podemos establecer las siguientes características del transpone 

metropolitano de la Ciudad de México: 

c.-
Población (millones de habitantes) 

Administración del transpone (Autoridades) 

Operación del Transporte Publico 

Autobuses Urbanos 

STC-Metro 

STE 

Taxis/ Colectivos 

Automóviles Paniculares 

Transoone de Carsza 

Flotas en Operación 

Autobuses Urbanos 

STC-Metro 

STE 

Taxis I Colectivos 

Transporte de Carga 

Automóviles Particulares 

Repano modal (millones de viajes por dia) 

Autobuses Urbanos 

STC-Metro 

STE 

Ta..xis I Colectivos 

Automóviles Paniculares 

Organismo Metropolitano del Transporte 

Hoy 

18.28 

Secretaria de Transpone y Vialidad~ en el 
Distrito Federal 

Secretaria de Comunicaciones y Transpones. 
en el Estado de México 

D.F. y Privados 

D.F. 

D.F. 

Privados 

Privados 

Privados 

t .284 unidades 

178km 

2. 794 trolebuses 

141 mil unidades 

436 mil unidades 

1.53 millones de unidades 

20.6 

9 o/o 

14 o/o 

1% 

60 º/o 

16% 

COMETRAVI 
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Principales Ventajas y Desventajas de cada modo de transpone: 

Autobuses Urbaaos 

Ventajas: 

a Pueden circular en contra sentido. 

a Tienen paradas y cobenizos adecuados. 

a Tienen la modalidad de autobuses con horarios nocturnos .. en caso de la Red de 

Transpone Publico. 

Desventajas: 

• Existe congestionamientos en los carriles exclusivos por mala utilización de 

pane de otros modos de transporte. 

Competencia con los modos de transporte de baja capacidad. 

En horas de mínima demanda transitan prácticamente vacíos. 

Sistema de Transporte Colectivo - Metro 

Ventajas: 

a No contamina. 

a Opera por casi toda la Ciudad. 

a En sus tenninales y puntos de transbordo se enlaza con otros modos de 

transpone. 

a Bajo costo para el usuario,. debido al subsidio del gobierno. 

Desventajas: 

• Saturación de las lineas uno,. dos y tres. 

Saturación en tenninales clave: Indios Verdes.. Pantitlán. Tasquei\a y Cuatro 

Caminos. 

>e. Falta de recursos de inversión para su construcción. operación y mantenimiento. 
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Sistema de Transporte Eléclrico 

Ventajas: 

a Opera por las principales vías (ejes viales) y avenidas. 

a No contaminan. 

a Planeación de rutas. 

Desventajas: 

• Los sistemas de tracción eléctrica en desarrollo. tanto de trolebuses como del 

Tren ligero. son muy escasos. 

• Los intervalos de paso son muy altos. 

Falta de inversión. 

Tailis I Colectivos 

Ventajas: 

a Adaptabilidad de horarios de servicio a las características de la demanda. 

a Responde con cierta flexibilidad a los recorridos de las rutas. 

a No existen paradas fijas lo que permite a los usuarios acercarse más a su destino. 

a Ofrece el servicio en zonas de marginadas y de bajos recursos. 

Desventajas: 

Irregularidad en las tarifas. en el caso de los taxis libres se altera el taxímetro. 

Gran cantidad de ellos circula sin permiso. principalmente en el caso de los taxis 

libres. 

Anarquía en el manejo de este tipo de vehículos. 

Falta de capacitación en los conductores. 

Prácticas indebidas en los paraderos de autobuses .. microbuses y combis en el 

ascenso y descenso de pasajeros. 
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• En horas de máxima demanda faltan unidades que presten el servicio. 

En horas de mínima demanda son los vehículos los que tienen que esperar el 

arribo de los pasajeros. lo que ocasiona congestiona.miento vial. 

Transporte de Carsa 

Ventajas: 

a En algunos casos existen instalaciones adecuadas para la carga y descarga de las 

mercancías. 

Desventajas: 

>< Gran cantidad de vehiculos presta servicio publico en forma irregular. 

Flota vchicular con mas de diez ailos en operación. 

Altamente contaminantes. 

• No existe una restricción de horarios. 

Vehlculo Particular 

Ventajas: 

ca Ofrece confort y seguridad. 

Desventajas: 

Alto costo de mantenimiento. 

Transi~ en la mayoría de los casos, con solo el conductor. 

Infraestructura 

En cuanto a la infraestructura se detectan una serie de condiciones que demeritan los 

niveles de servicio de la red vial. entre las que destacan: 

• Existen serias deficiencias en la conexión regional entre el Distrito Federal y los 

municipios conurbados. es decir carencias geométricas y de operación en los 

principales corredores metropolitanos. 
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• Existe una sobresaruración y bajos niveles de servicio en las avenidas 

inten..1rbanas para la propia movilidad de los vehículos. 

• Inadecuado control de acceso a las vías rápidas. ya que vehículos pesados 

transitan por ellas. 

• Observancia y regulación de las maniobras de los vehículos de carga/descarga 

de mercancías. ascenso/descenso de pasajeros y zonas escolares con 

estacionamiento indebido. 

Malas condiciones en la mayoría de las superficies de rodamiento. 

x Carencias de seftalarniento vial. 

• Instalaciones anárquicas de dispositivos de control de tránsito. como son los 

topes y los cierres de calles. 

Falta de estacionamientos públicos. 

La demanda de servicios públicos urbanos crece en magnitud y exigencias de 

calidad con la población y con la complejidad de las actividades urbanas. sobre todo en 

aquellas áreas con alto grado de marginación y exclusión y serán las que deberán tener la 

prioridad en las acciones de mejoramiento y paulatino abatimiento de las carencias para 

lograr una elevación sustancial de su habitabilidad. 

Es así. que el transpone urbano enfrenta grandes retos conforme al crecimiento de la 

demanda que incluye el aumento continuo del uso de automóviles particulares. el 

crecimiento acelerado de medios como los peseros y microbuses~ la saturación de la 

vialidad y la reducción de la velocidad de circulación y el mantenimiento de altos indices 

de contaminación atmosférica. 

Es por ello. que en el mediano y largo plazo es prioritario que el sistema de 

transporte urbano incluya el adecuado mantenimiento. la integración y expansión con 
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mayor calidad del servicio de los transpones públicos menos contaminantes: metro. 

transpone eléctrico y grandes camioi:ies. 

Para el gobierno· de la Ci.;dad :de México como de los municipios conurbados del 

Estado de México. 1~ 'm~gn¡~·((~~l '~~~~tiO:inciuye encontrar soluciones reales y duraderas 

mucho más cercanas ª ... 1.i.:::re~l,ld;:d~ de la· metrópoli como punto de partida del desarrollo 

sustentable que se <~~~~~~:~~:~~~Ú~a~ del servicio de transponación de pasajeros, 

reduciendo la margináCiÓrÍ. Y ¡)obreza extrema. 

Por ello. es necesario que el transpone metropolitano logre superar los conflictos 

existentes y que al mismo tiempo se establezcan mecanismos que promuevan un desarrollo 

al sector. atendiendo a las demandas ciudadanas y que permitan en el largo plazo la 

integración del transporte de superficie en sus distintas modalidades en función de la 

relación oferta - demanda para cada uno de ellos. 

De manera tal. que eviten la saturación de corredores y la competencia desleal y que 

al mismo tiempo proporcionen el medio eficaz y adecuado por el cual se traslade ese gran 

flujo de población que actualmente utiliza el servicio. 

Es así. que a fin de incentivar el uso del Sistema de Transpon.e Colectivo - Metro. 

transpone que permite la transportación masiva y menos contaminante. la red de rutas de 

autobuses deben de enlazarse con las estaciones del Metro. satisfaciendo la demanda que se 

genera en la periferia de la ciudad. prestando el servicio de tra.nsponación de pasajeros a las 

zonas de menor poder adquisitivo. 

Ahora bien. debido a la critica situación del medio ambiente en la Ciudad de 

:Vléxico el transpone muestra por su parte un parque vehicular en condiciones de 

obsolescencia con más de 1 O a-'os de vida y que tendrá que estar en condiciones óptimas de 

operatividad; por lo que se enfrenta a la renovación de los autobuses y los transportes de 
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carga. evaluando la introdú.cción de tecnologías que permitan reducir significativamente la 

emisión de S,ases y partículas· originadas por los motores a diesel., sin perder de vista la 

comodidad y seguridad_del usU'ari~,-~ ... ~~ .. ~ostos que ello implica. 

El reordenamiento 'ci~i.'~i~te~~''d.i tránsporte urbano en la Ciudad de México que 
~ . .: -~. : _, .- ~ . : ;·:=-'-·' -,, :,. 

implica la disminución de 1a saturaC~ón ~ial .. ya que ésta or~gina reducción de la velocidad 

de circulación y en consecuencia altos indices de materia contaminante y que requiere para 

ello ofrecer un transporte públicc suficiente y de calidad. 

Dar servicio en zonas marginadas., lo que induce a incrementar el parque vehicular 

operable para atender eficientemente a esta población y en consecuencia reducir la 

marginación social. 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 

62 



CONCLUSIONES Y 

RECOMENDACIONES 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 



CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

La ZMVM se caracteriza por tener la mayor población. extensión. densidad urbana 

y crecimiento económico del país. Los sistemas de transpone deben mover a una gran 

cantidad de personas. y esta condicionado por un espacio reducido. una infraestructura vial 

insuficiente y por recursos Imancieros limitados. 

Para un buen desarrollo de la ZMVM se requiere de un adecuado sistema de 

comunicación fisica. no obstante los diversos asentamientos y usos de suelo han 

conformado una estructura compleja y extensa. 

En la ciudad de México podemos observar que existen tres delegaciones: Milpa 

Alta. Xochimilco y Tlahuac. así como en casi todos los municipios del Estado de México. 

con serias deficiencias en su infraestrUctura vial. y en consecuencia insuficiencia del 

transporte, esto provoca limitaciones en el desarrollo sustentable de las actividades 

económicas. políticas y sociales en dichas delegaciones. y en el resto de la ciudad. ya que 

no existe un centro de atracción que diversifique la dirección del crecimiento poblacional; 

esto debido a la falta de planeación. 

La planeación urbana tiene una correlación directa con el transporte en el Distrito 

Federal como en los municipios aledaños. pues toda la infraestructura de inmuebles. centros 

de trabajo y centros de negocios. donde los habitantes se surten de bienes. y de intercambio 

de mercancías y de servicios. dependen directamente de la demanda que la población haga 

y de los recursos que necesita.. sus demandas de trabajo. esparcimiento. recreo e infinidad 

de actividades que hace que los habitantes se trasladen de un origen a un destino 

detenninado. creando nuevas rutas de transporte y nueva infraestrUctura vial. 
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En consecuencia.. el tema de la relación que se establece entre la estructura urbana y 

los transportes resulta básica para entender la problemática del transporte urbano. así 

mismo el transporte .. en ocasiones es el principal motivo para la expansión y diversificación 

de las actividades humanas en la urbe y esta expansión .. a su vez .. demanda el incremento de 

las redes vial y de transporte. 

Por otra parte se puede observar que la gran mayoría de los viajes generados en la 

Ciudad son atendidos por vehículos que operan bajo concesión o .Permisos. es decir. los 

taxis - colectivos .. taxis libres y de sitio. Así mismo., las concesiones.o perrnisos.han sido 

otorgados indiscriminadamente por pane del gobierno bajo una gran sospecha_ de 

comipción. 

Esta situación representa un deterioro de la mezcla modal. pues la mayor parte. de 

los viajes se atienden por vehículos de baja capacidad. lo cual se debe no solo a la gran 

habilidad que han demostrado los microbuses y combis para adaptarse a las necesidades de 

la demanda.. sino también a la escasez de inversiones en otros medios de transpone .. 

principalmente los transportes masivos .. como el metro y los autobuses. 
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No. Deleaaciones Letra 
01 Alvaro Obreaón A 
02 Azcanotzalco B 
03 Benito Juárez e 
04 Covoacán D 
05 Cuaiimaloa de Morelos E 
06 Cuauhtémoc F 
07 Gustavo A. Madero G 
08 lztacalco H 
09 Iztapalaoa 1 
IO Magdalena Contreras ] 

11 · Miguel Hidalao K 
I:! MilaaAlta L 
13 Tláhuac M 
14 Tlaloan N 
15 Venustiano Canunza 
16 XochimiJco 

MuniciDios Letra Munkinios 
Zamnango o Acolman 
Tenotzotlán p Atizanán de Zara2oza 
Teolovucan o Tlalnenantla 
Jaltc:nco R Ateneo 
Melchor Ocamoo s Texcoco 
Nextlaloan T Naucaloan 
Cuautitlán u Nezahualcóvotl 
Tulteoec V Chimalhuacan 
Tecamac w Chicoloaoan 
Tultitlán X Huixauilucan 
Ecatepec y Los Reves La Paz 
Nicolás Romero z lxtapaluca 
Cuautitlán Izcalli AA Chalco 
Coacalco AB Valle de Chalco 
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RED DEL SISTEMA DE TRANSPORTE 

COLECTIVO - METRO 
• CiJdad Azteca 

Plaza Aragón 

Olínpica 

Tecnoií~o 

Mllta~Z 

Polanco 

Auditorio 

P8tr10tismo 

San Peti-o 
de los Pinos 

1 
San Antonio 

lillxcoac 

• Barranca 
del"'-to 

Etio!Jia 

Eugenia 

División 
del Norte 
Zapata 

CoyoacSi 

Viveros 

Indios Verdes 

X ola Santa Arita 

Villade • 
Cortés 
Nativrtas 

Coyuya 

lztacalco 

Apatl!lco 

Aculco 

Río de IOS 
Remedios 

~~!~ 
Canal de 
San Juan 
Tepalcates 

Guelatao 

Peñón Viejo 

Acatitla 

Santa Mllrla 
Portsles 

Ermita 
" A de Que do 1 Escuadrón 201 Los R-· "'· · ve General Anaya lJA!"·I • _,_ 

.1 Atlalilco a Paz 

• 
Copleo • Ta~a lztapalaf¡a 1 Constitución • 
LOversidad ~sgeeJ: de 1917 
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RED DE TROLEBUSES DE 

LA CIUDAD DE MÉXICO 
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Hui pu leo 

Xomali 

iiil -=-==::;·.:ei'1: 

Tasqueña 

La Virgen 

Xotepingo 

Registro Federal 

Periférico 
Tepepan 

La Noria 

LINEA DEL TREN LIGERO 

TASQUEÑA - XOCHIMILCO 
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"· '··'~"''ú c.1ro,.n:n 
~.-..-iu<1~t.11uu<11•>1.,n>;tn 

.... ;Jotfl.tli>;tn 

---

•• ,t..c__,o.,,t.EtlA 
CONTRERAS 

TLALPM..1 

RED VIAL DE LA 

CIUDAD DE MÉXICO 

'(0CHIM1Lt.:'1') 

--------

MILPA ALTA 

----------
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