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Si tan solo una ves en 1a vida intentamos mostrar realmente lo que somos, no habria ninguna imagen en el espejo pues a veces somos tan cobardes como para mostramos
plenamente a nosotros mismos y si asi tratamos de entender las causas de por que hacemos las cosas verlamos que tan vacios estamos y nunca entenderfamos que realmente de

nuestros actos es el mundo y si lo que hacemos para nosotros esta mal, pues entonces realmente nunca seremos los profesionistas que queremos ser pues entonces la mediocridad
habitara en nuestra mente y en nuestros refliejos de vida
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INTRODUCCION R A=)

Es importante mencionar que el presente estudio parte de la premisa de proponer los complementos que se consideraron necesarios para el andlisis del problema y enfocar el disefio
amuitectdnico como una posible solucidn viable apegada a la realidad del sitio, ya que a! abordar la presente tesis para la solucién del problema de disefio arquitectonico de la
terminal, surgieron diversos cuestionamientos al enfrentar cuestionamientos derivados de las metodologias de andlisis de la demanda, ya que el principal problema radica en que se
carece de modelos de estudio como soporte técnico-arquitecténico, que posibiliten el diagnostico integral de! problema espacial y de los requerimientos necesarios para su correcto
planteamiento.

Por un lado, su cardcter estrictamente técnico esta enfocado en su totalidad a la aplicacidn rigida y metddica de modelos generales de calculo y estadistica, que si bien definen
cuantitativamente la demanda y de la necesidad de espacios de nivel intemadonal, y que carecen de los instrumentos para el andlisis, diagnostico, evaluacion, y determinacion
integral de la demanda espacial y que fundamentan la realizacion de estudios complementarios sobre diversos aspectos que determinan el planteamiento de soluciones
arquitectdnicas; pero desgraciadamente en la realidad no se llevan a cabo por los organismos encargados de la planeacién de infraestructura portuaria en la red nacional, o en su caso
cuando existen, refieren un escaso valor por el enorme vadid de informacién base que limita su aplicacion para cada etapa de intervencion.

Dada la carencia de dichos andlisis, 1a presente muestra e resultado de la valoracién técnico-arquitectdnica, en la medida que los conocimientos adquiridos durante la carrera lo
permitieron y a los asesoramientos que se requirieron en los grados de competencia que cada asesor me brindo, dada la diversa experiencia que se adquiere dentro de !a vida laboral
de quienes directa o indirectamente contribuyeron para dar la posible solucidn al problema arquitecténico que hoy en el presente estudio se aborda y que los diversos complementos
tanto bibliograficos asi como tecnolégicos que se consideraron necesarios para el analisis del problema espadial, de forma que permitieran establecer y definir los criterios de actuacién
para abordar la intervencion.

Estos estudios comprendieron la revisién y/o andlisis, segtin el caso de algunos aspectos definitorios (planteamiento del problema, identificacién y andlisis de la demanda) que exige
una produccidn arguitectdnica, tales como: el conocimiento de [a situacidn turfstica-maritimo portuaria de México, revision histérica, conformacién de la red regional de puertos,
situacién actual, perspectivas de crecimiento, estructura de cuadro de rutas, el andlisis del entorno inmediato -medio natural-, el andlisis det contexto -medio urbano-, estructura
espacial del sitio, morfologfa urbana, arquitectura del sitio, la Identificacién de! problema especial y su andlisis; el complemento del andlisis cuantitativo de la demanda de servicios a
través de su especificacion cualitativa ~tipo de usuarios, condicones de pronostico de disefio, especificacion normativa, aplicacion de pardmetros de disefio y determinacion del
resumen de espacios por disefiar requeridos para cada sistema terminal, y el andlisis de wabmdad tanto técnica como financiera de la intervencion,

De esta forma el estudio pretende lograr la daridad en la identificacion de los
problemas de orden no arquitecténico que como referencias indirectas
determinan el diagnostico y evidencian la situacién del espacio existente, para
visualizar con conciencia las condiciones de desarrollo de la intervendidn, las
opciones de solucién estrictamente de arquitectura y espacio para abordar fa
propuesta con la obligada consideracién de los impactos y consecuendias que se
derivan.

Lo anterior, permitié armar concepciones y generar criterios de disefic como
expresién del entendimiento de las caracteristicas de los espacios requeridos y
de la relacién que adquiere el objeto arquitectdnico con la estructura espacial del
sitio, el medio fisico natural y el contexto urbano procurando integrar las
corrientes arquitectdnicas que hoy en dfa influyen en Ia conceptualizacion de un
espacio determinado por la tendencla globalizada de una arquitectura
internacional y del sitio en que se inserta, para si orientar el sentido de la
propuesta hacia la sociedad cambiante que se presenta hoy en dia.

Finalmente considero que la propuesta cumple con el propdsito personal de
actuar concientemente en la generacion de propuestas espaciales dentro de fa
produccion arquitecténica en la correcta planeacion de los espacios acorde a las
formas y esquemas culturales aunque admito que esto resulta inapreciable por
carencia de documentos graficos que permitan expresar claramente [as ideas y
predisar los conceptos de solucion que dieron origen a la propuesta.
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PROBLEMATICA i -

El estudio y visita al sitio aunado a [a informacidn generada por el personal de operacion del puerto arrojo que el puerto en cuestion, que actualmente ya es insufidente y obsoleto
pera aun optimamente operable, por [as condiciones generadas con Ia evolucidn de los cruceros y ademds embarcaciones que usan el puerto, debido a las medidas de manga que
tienen las embarcaciones actuales y a las medidas de profundidad que tiene la ddrsena de ciaboga, la bocana del puerto y los muelles (11mts) es insuficiente para navios mejores
acondicionados de mayores dimensiones (11-20 mts de calado) que actualmente estan atracando en este sitio y es necesario fondearlos fuera de la bocana del puerto, en donde la
profundidad es mayor; ya que esta coincide con una fosa marina de una profundidad mayor a los 150mts y en donde los equipos de comunicaciones y de monitoreo con los que estdn
acondicionados y que se encuentran ubicados adosados en la parte inferior de los barco, no sufririan dafios por el roce del lecho marino.

El puerto cuenta con una dédrsena de ciaboga de 300 mts de radio lo que ya es un tanto insuficiente para embarcaciones de 250 a 300 mts de eslora, e inoperable para cruceros de
350 mts de eslora y con un calado superior a los 15 mts.

Aunado a esto al encontrarse anclados dos cruceros de estdndares medios en los muelles existentes, la maniobrabilidad y atraque para los cruceros locales es inoperable e insuficiente
ya que ambas embarcaciones obstruyen en casi su totalidad los muelles y los peines en espigon con los que cuenta el puerto, y esto deriva en una lenta maniobrabilidad para el
embarco y desembarco de los cruceros locales ya que estos tienen que esperar turno de atraque y operacién.

Aunado a esto e mejoramiento portuario que se tiene programado es el de la obtencidn del rango de Home Port (puerto de inicio y/o termino de una ruta), y para esto es necesario
la optimizacién de los servicios portuarios, la creacién de un edificio terminal que cuente con todos los servicios necesarios para el embarque y desembarque de pasajercs tanto
nacionales como extranjeros y un mejoramiento de servicios prestados a las embarcaciones, ya que sin estas seria inoperante [a transformacién deseada, (caso similar en el andlogo
de manzanillo sitio que cuenta con todos los recursos necesarios para la recepcidn de los cruceros de mayores dimensiones y que no s operante por la falta de mercado intemacional
y promocién de sus servicios), por lo cudl se requiere de la creacién de una nueva terminal y muelles situados en ef lado norte del puerto en donde la profundidad es un poco mayor
y que permitiria el atraque de cruceros que por falta de estos se tienen que fondear actualmente, y que son necesarios para el cumplimiento de las expectativas generadas dentro del
programa maestro de desarrollo de Puerto Vallarta.

Ademds se requiere dar mayor empuje al mercado de artesanias que se encuentra a un costado del edificio administrativo que actualmente por la ubicacion de las salidas se encuentra
un tanto aislado del drea de desembarco de turistas y requiere de su integracion e interaccidn directa con la zona terminal.

OBJETIVOS GENERALES

» La Armonizacién entre el plan de desarrollo urbano y el programa de desarrollo portuario para crear |a fachada y el paseo maritimo de! siglo XXI segin las expectativas
acordadas dentro del plan maestro de! puerto.

» Por otra parte las expectativas del programa maestro, a corto, mediano y largo plazo, se centran en la atencién de la demanda de cruceros turisticos internacionales,
cruceras turisticos locales y en desarrolio de las actividades néuticas, estas ultimas como un eslabdn de la escalera ndutica del pacifico mexicana.

»  Optimizacién del recinto portuario recibido en concesién, pero también la creacién de oportunidades que brinda su aprovechamiento en mas y mejores servicios portuario-
turisticos para el fomento y desarrollo econdmico de la zona y su entomo.

»  Armonizacidn de los servicios para la atencién de pasajeros y embarcaciones conjugando dentro de un mismo espacio rector las administraciones propias para cada servicio.

» Integracién de paquetes de negocios para la participacidn de la inidiativa privada y del sector social en el futuro desarrollo portuario de Puerto Vallarta teniendo como origen
¢l desarrollo de la terminal internacional de cruceros.

OBJETIVOS PARTICULARES

>  Para la realizacion del proyecto, buscare la participacién de la Iniciativa Privada, a estos inversionistas se les presentara un proyecto de Inversién de Factibilidad Financiera.
Este tendrd el objetivo de la Construccidn de la propuesta de la terminal portuaria recuperando su inversion en un corto plazo.

» Creacién de los espacios necesarios para fomentar el atraque de cruceros de cuarta generacidn y solucionar asf Ia necesidad de fondeamiento de las e
mayor calado.
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Consideracion exclusivamente econdmica, mediante la reutilizacién v la creacién de los espadios necesarios para complementar los requerimientos
minimos, para la m&xima cperacién portuaria requerida tanto a nivel nacional como internacional, para fomentar al maximo el desarrollo de Bahia de Banderas y Hacer de
este municipio un eje rector en la economia turistica que se esta dando en la riviera mexicana.

v

Transformar la estacién actual en una terminal (Home Port) necesaria en esta zona de afluendia econdmica, evitando e! aparcamiento de los cruceros de ultima generacion
a las afueras de la drea del puerto (Fondeo).

v

Mejoramiento de las instalaciones existentes brindando un origen a fa fachada maritima que tanto requiere el puerto y que anteriormente fue considerada pero sin
cumplimiento.

»  Se buscara un beneficio econdmico y social al municipio de Puerto Vallarta introduciendo el Nuevo Concepto Portuario Internacional, ademds hacer de este municipio un eje
rector en la economia turistica que se esta dando en la riviera mexicana.

OBJETIVOS PARTICULARES POR AREA

CRUCEROQS INTERNACIONALES

Desarrollar nuevos servicios e instalaciones portuarios que den un posidonamiento definitivo a Puerto Vallarta como puerto base (homeport)

Ampliar la cuantia y calidad de la oferta de servicios para incrementar su contribucidn en ef mercado de cruceros del Pacifico de Norte América, mediante la creacién de las
instalaciones necesarias dentro del recinto portuario, para la competitividad dentro de la escalera nautica del pacifico mexicano.

CRUCEROS LOCALES

Propiciar |a organizacion operativa de las instalaciones y de los servicios portuarios, con la participacién de los prestadores de servicios, mediante la optima utilizacién de los
muelles existentes y de las instalaciones arquitectonicas y complementarias de gran envergadura necesarias para el fomento de este servicio

Fomentar el desarrollo de instalaciones y fa prestacidn de servicios portuarios, mediante al desarrollo de mas y mejores circuitos turisticos en Bahia de Banderas.

YATES Y VELEROS
Promover la explotacion de Instalaciones y servicios portuarios para yates y veleros a fin de coadyuver a la integracién de la escalera ndutica, mediante una mejor
disposicién de los elementos arquitectGnicos para evitar la sobre posicién de recursos.

HIPOTESIS

El proyecto dard impulso al desamollo regional mediante la creacion de nuevos espacios necesarios para estar a la altura de las terminales internacionales de otros paises, en respuesta
a las necesidades y caracteristicas especiales para el atraque de las nuevas generaciones de embarcaciones que actualmente se estan desarrollando a nive internacional y que con
elfo traen en consecuenda la reforma portuaria en un margen turistico Internacional, lo que se vera reflejado en todos los puertos del mundo y que se tendrdn que tener nuevas
expectativas de desarrollo arquitectdnico-turistico-portuario a nivel nacional y para ello se tendrdn que optimizar las instalaciones de los puertos mexicanos. Primordialmente el
espacio maritimo regional, y que con la propuesta arquitectdnica se cumplirdn las expectativas arquitectdnicas necesarias para dar servicio a las nuevas embarcaciones que
actualmente alli atracan cumpliendo con Ias expectativas de la creacién de un Home Port dentro de los litorales de México y para fortalecer el desarrollo que actualmente se origina
en la marina Puerto Vallarta y que trasciende a toda la Bahia de Banderas.
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Condicionantes y antecedentes del transporte antes del siglo xx.

EI hombre comenzo transportando cosas, y posteriormente inici6 el estudio de fas mineras o medios de transporte. Estos medios nacieron y se desarrollaron poco a poco en todas las
regiones del mundo, Tal parece que fue en China donde se inventd la rueda ( otres piensan que fueron los sumerios, los inventores ) el uso de animales amaestrados para cargar y
jalar cargas, después de la brijula y una serie de innovaciones para los barcos. Marco Polo los llevé consigo a Europa.

Antes de la llegada de los Espafioles a América, la gente no conocia fa rueda ni el uso de animales de tiro a excepcidn de algunas regiones de América de! Sur, donde existe fa llama
atn como animal de carga.

Con ef invento de las embarcaciones de vapor, se revoluciond no sélo la navegacion de Altamar sino también fa navegacion interior ( barcazas ). El transporte terrestre sufrid también
cambios importantes como fue el caso del ferrocarril y de los automdviles,

A lo largo de la humanidad, fueron apareciendo distintos elementos que facilitaron al hombre y a las bestias el transporte de carga, primero elementos para rodarse, hasta las
maquinas de autopropulsién ( vapor y combustion interna ), que permitieron el desarrollo del automdvil y los aviones. Ya con todas las posibilidades del transporte, nacié la idea del
cual de ellos convenia més para transportar algo y ese " conviene mas " ceneralmeante se mide en dinero, pero también puede medirse con esfuerzo.

El hombre empez6 entonces a estudiar los sistemas de transporte y a llegar a resultados muy obvios, [a eleccién de un sistema de transporte dependera de la calidad y cantidad de
osas que se transportaran, de las facilidades para implantar el sistema de transporte, asf como de la distancia.
Desde la época de los grieges y romanos ya existian puertos, faros y ayudas a la navegadon. Estos sistemas de transporte avanzaron muy lentamente hasta la llegada de la
Revoludidn Industrial a Inglaterra, que conmociond al mundo. Inglaterra construye asi 1a red de navegacion interior mas importante de su época; esto combinado con su sistema de
carreteras y diligencias le permitio un gran desarrollo econémico; sistema que adoptaron Francia y Alemania. Espafia no pudo hacerlo por falta de rios navegables, lo mismo América,
a excepcion del Brasil , que cuenta con vias navegables en forma considerable.
Todo lo que era pesado se transportaba en barcazas y chalanes; aparecieron luego los barcos y los ferrocarriles a vapor y la gente empieza a notar las conveniencias de estos medios
de transporte con respecto a los otros. Inglaterra empieza a hacer su red de ferrocarriles, asombrosa para la época; éstos, en Inglaterra, habrian de disminuir poco a poco y aumentar
el transporte por canales, debido a cuestiones econdmicas.

Antecedentes del transporte portuario, siglo XX

A prindpios del siglo e comercio se encontraba bien definido, los paises europeos tenian sus colonias a las que explotaban imponiendo sus precios: de esta manera, los mercados
cautivos permitian una concepcidn y tamafio de los puertos, asociados al volumen de mercancias manejadas y a sus caracteristicas.

La demanda de servicio era facilmente pronosticdble por tener cada pais su zona de influencia constante y conodida, los puertos contaban con areas identificadas y definidas,
sabian de donde Ilegaban los productos y a donde iban, conodendo las tasas de crecimiento, la economia era controlada y el comercio limitado.

Las condiciones fisicas de un puerto de principio de siglo se encontraban limitadas al movimlento de transferencia, existia poca o nula competencia entre puertos por contar con
mercados cautivos.

Ante esta evolucién las condiciones fisicas de los puertos debieron ser modificadas, condicionadas por las actividades que demandaban los frentes de agua . Se incrementd la
competencia apareciendo los sistemas de puertos, la demanda de servicio se hizo muy dificil de pronosticar y muy sensible a los costos de distribucién.

Después de las primera guerra mundial, se fortalecieron las troncales ferroviarias, eliminando los ramales y sustituyéndolos por carreteras.

En algunos paises como en México la pohtitz internacional ha jugado un papel importante , ya que por la influendia de la polmca convenenciera de los estados unidos, México en lugar
de desarrollar su sistema portuario construyd una red importante de ferrocarril para negociar la materia prima con el pais vecino. Posteriormente el ferrocaml es desprestigiado con
beneplédito de fa industria automotriz extranjera yel transporte por carretera en México tuvo un uso desorbitado, si se toma en cuenta que existen grand ncias entre [os centros
de poblacidn, de produccién y de consumo, pais sin rios navegables y con grandes cantidades de carga, de bajas densidades econdmicas.
Con estas caracteristicas, ef transporte en México debi6 y debiera ser principalmente ferroviario y maritimo.
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El objeto del transporte es servir al  hombre en su economia. La economia del transporte es una materia relativamente nueva y nacié de completar las B
ventajas y desventajas de los distintos medios de transporte.

Hoy dia los sistemas de transporte mds econdmicos en orden de importancia son: el ducto , la navegadién interior, la maritima, mucho después el ferrocarril, la carretera, y
finalmente el transporte aéreo.

Como ya se dijo, después del ducto el sistema més econdmico de transporte es el de la navegacion interior, sin tomar en cuenta el aspecto de la velocidad, esta navegacién tiene la
ventaja sobre a navegacion maritima, € que sus naves no tienen quillas fo que le da mayor potencia de motor, ademds de requerir aguas poco profundas para €l atague y no
demandar obras importantes de abrigo.

Cada uno de los diferentes transportes tiene una distancia econdmica, ésta es variable, por ejemplo: el ferrocarril en montafia puede resultar muy costoso y el transporte carretero en
ciertas condiciones puede resultar barato.

Para la economia, debe considerarse los elementos del sistema, que son el vehiculo, 12 via y la fuerza motriz; los tres pueden variar de costo.

El transporte debe planearse al servicio de la economia del pais. El transporte sirve a la economia y no la economéa al transporte. Los sistemas de transporte en general , deben ser
manejados por el pais, para evitar que subsistan regiones no servidas o abusos en el servicio.**

Los lineamientos para el desarrollo maritimo se centran en el impulso prioritario del trafico costero, tanto para el movimiento de cabotaje, como para movimientos de comercio
exterior,
Lo antes expuesto se fundamenta en la necesidad de abatir el costo sodial del transporte.
L3 estrategia general para las terminales maritimas, supone una mayor utilizacion de la totalidad de los puertos existentes, buscando su mejoramiento operacional, con e objeto de
definir nuevas inversiones.
Dentro del marco de desarrollo sodoecondmico en América Latina, se debe propiciar la construccion de puertos industriales; adquiere espedal relevancia al apoyar la creacion de
nuevos polos de descentralizacién y desconcentracion demogréfica e industrial.
El impulso del tréfico de cabotaje traera como beneficio adicional un incremento en fos movimientos portuarios
Como solucién estructural, a mediano y largo plazo, es el cabotaje facilitando e reordenamiento de los modos de distribucidn, que hard posible el descongestionamiento de las redes
ferroviarias y carreteras lo que disminuird también el costo social del transporte. También es de hacer notar con la internacionalizacién del comerdio, el puerto se transformé en un
gran centro de actividad econémica donde la eficienda juega un papel muy importante tanto para el productor como para el consumidor. Como respuesta a esta eficienda, nace el
proceso de caracterizacién y de aqui el intermodalismo*. :
Ciertos barcos solo hacfan recorridos entre Japdn y las Costas Occidentales de Norteamérica { EE. UU ) donde por tren se transportaban a las costas orientales donde se embarcaban
hacia Europa en bugues que sélo hacian el recorrido sobre el Atfédntico .

La primera alternativa encarece notablemente el costo, ya que conforme hubo barcos mayores el transporte congestionaba las vias terrestres, ya que para cargar los barcos de
mayor capacidad era necesario hasta sextuplicar el niimero de trenes.

En este momento, aparece JapGn como potencial industrial con la ventaja de tener puertos de gran profundidad, en este momento la industria norteamericana evoluciond a ser de
ensamble.

*El Intermodalismo consiste en la transferencia de la mercancia def barco a otro modo de transporte

**Es aqul donde &l término * Costo portuario * es uno de los conceptos daves en el proceso de la planeaddn, incluyendo costos de:
Operacidn carga y descarga de fas mercancia, embarco y desembarco de pasajeros.
Tiempo de permanencia en puerto ( 25 a 30,000 ddlares diarios ).
Con la industrializacién , se planted la altemativa de transportar por tiema los pasajeros, las materias primas y productos terminados entre bos centros productores y los puertos 0 a colocar las Industrias y
terminales al borde def agua.

TESIS CON
FALLA CE ORIGEN




=

INTERNACIONALIZACION DEL COMERCIO

Después de la segunda guerra, los conceptos manejados tradicionalmente desaparecen. Causas: Algunas colonias se independizan los paises Europeos pierden gran parte de su
capacidad industrial, aparece Estados Unides como gran lider industrial provocando que |a economia gire en torno a ese pais, aparecen barcos de mayor tonelaje y cede la crisis en el
canal Suez, se da un cambio tecnoldgico que abliga a modificar los lotes de manejo.

Entre menor sea la capacidad de el buque, el costo por toneladas de mercancia transportada es mayor.
El tamario del buque abate Ios costos del transporte.
Las caracteristicas del periodo actual son: movimiento en gran volumen, alta velocidad, carga y descarga rapida.

Vv

En el concepto tradicional, los barcos ( de 10,000 tons. ) Ifevaban tan solo el 60 % de capacidad de carga; tocaban varios puertos repartiendo un poco de carga en cada uno de
ellos.

Al evolucionar el concepto del puerto los trayectos se convierten en directos, se tocan sélo 2 puntos, el de origen y destino, logrando un incremento de carga hasta del 80 % de su
capacidad; al puerto de destino se le conoce como distribuidor o concertador.

Los barcos de 45,000 TPM. requerian de tan solo 13 metros de profundidad. Aparecen barcos de 150,000 ton. ( solo el 10 % de los puertos en total, tenia las medidas adecuadas
para recibir barcos de este ( tonelaje ) y hasta 495,000 ton. Lo que requlere protecciones profundas.

De los puertos concentradores para embarcaciones mas pequefias, solo se encarga de distribuir la mercancia.

Problemitica existente en 1994, que motivo el cambio estructural en los puertos

La operaci6n de los puertos registraba problemas y rezagos que afectaban a la economfa y al comercio exterior de
México. Entre ellos, cabe mencionar los siguientes:

La calidad y productividad de los servicios eran inferiores a los estandares intermacionales. roke

La construccién y administracién de los puertos correspondia exclusivamente al Gobierno Federal, y fa prestacién de ebram
los servicios estaba monopolizada por empresas paraestatales.

Las inversiones plblicas resultaban insuficientes y dispersas, lo que provocaba rezagos en equipamiento e
instaladiones. Las inversiones privadas eran practicamente inexistentes,

Debian otorgarse subsidios importantes para la operacién y desarrollo de los puertos.

La capacidad instalada en algunos puertos se hallaba subutilizada, al tiempo que otros estaban cercanos a la
saturacién.

Los precios y tarifas se fijaban centralmente y de manera uniforme para todos los puertos.

Como consecuencia de estas deficiencias, ef dinamismo de la actividad portuaria era reducido

Crecimiento y modemizacién de los puertos

La profunda transformacidn del sistema portuario nacional tuvo como base el establecimients de un nuevo moedelo de organizacién y operacién portuaria disefiado para lograr, com
efectivamente se ha conseguido:

Ei fortalecimiento de Ias funciones rectoras y normativas del Estado, y el establecimiento de reglas claras para Ja operacidn de las empresas portuarias,

La autosuficiencia financiera y autonomia de gestién de los puertos, con la creacién de las Administraciones Portuarias Integrales (APIS).

La apertura a |2 participacién de la inversién privada en la construccién y operacién de infraestructura, terminales e instalaciones y en la prestacidn de los servicios,
La creacidn de un entorno de competencia entre puertos y dentro de cada uno de ellos.

El establecimiento de relaciones laborales orientadas al aumento de [a productividad a la capacitacidn y al aprovechamiento de las tecnologias.
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Sistemna Portuario Nacional(Datos Generales)E! sistema portuario nacional estd formado por 107 puertos y terminales habilitados como tales, con una longitud total de muelles
que asciende a 110 kildmetros. De esa longitud, 45% se localiza en el Qcéano Pacifico y el 55% restante en el Golfo de México y & Caribe.

FACULTA0 DE MNCLATE:
e

Nuevo modelo de organizacién

Entidad federativa ____ lPuertos®  [Terminales*  [Total _|ubicacion grafica
Litoral del pacifico A 2 R
Baja California 6 - 6

Baja California Sur 10 5 15
Sonora 6 1 7

Sinaloa 6 - 6

Nayarit 4 1 5

Jalisco 2 - 2

Colima 2 - 2
Michoacdn 1 - 1
Guerrero 5 - 5

Oaxaca 4 - 4

Chiapas 1 - 1

Litoral GolfoyCaribe 3 i [5sa |
Tamaulipas 4 - 4
Veracruz 9 - 9
Tabasco 4 1 5
Campeche 9 4 10
Yucatdn 9 2 11
Quintana Roo 11 4 15
MotalNacional oo s 08

* Puarts. £ lugar de la costa o ribera hablitado coma tal por & Ejecutivo Federal para |a recepcién, abrigo y atencién de embarcaciones, compuesto por el recints portuario y, &n su caso, por 1 20na de desarrollo, asi COMO Por accesos Y dreas
de us0 comtin para la navegaddn Interna y afectas a su func ©on servicios, e instalaciones, pabiicos y particulares, para la transferencia de bienes y bordo de p entre fos modos de transporte que enlaza.
*= Terminal. Unidad establecida en un puerto o fuera de &, formada por obras, instalaciones y superficies, Incluida su zona de agua, que permite |2 realizacidn integra de la operacion portuaria a la que se destina.
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Localizacién de los Puertos Mexicanos

Zona pacitco |

Sistema Portuario Nacional (Datos Generales)

jl,g,;;,;m U‘;m‘m Zona Golfo y Canbe I
oE-ng'ENAnA o m
: Chetumal
; Coatzacoaicos
OGUAYMAS ] Mjl Mui
.Torg.auuro - Pl rme
covcasos® . Y Puerto Judrez
e GALTAM A Puerto Morelos
MA ZATLAN ® . 4011“““0 Pm:untsu Punta sam
et c STUXFAN
VALLANIAS - L VERACRUZ caxumeL TOMPICO

ManzANLLO®
°

. M Y
LAZARO CAKDENASY - COATZAC OALCO3 Veracuz
ACAPULC O . m
Guegre SALING  ®MaDERG N
Footas Chu2

De la actividad principal o vocacién de los 107 puertos y terminales, 64 son de altura, 46 tienen actividad pesquera, 38 turistica, 19 petrolera y 42 comercial.

‘Fecha de
Litoral del Paanm’habahtac:on

Trafico

Comeraial

Acapulco 31/05/74 a [m] (m] [m] O a
[Ensenada /87 |0 o o o O R
Guaymas 31/05/74 =] [m] O [m] O [}
\isare Clrdense® [31/08/74 O o O o . ]
Los Cabos 31/05/74 [m] [m] - O 0 -
Manzaniiio s1/08/7¢ [O o o . o o -
Mazatlan 31/05/74 0 O [m] [m] O ]
Puerte Madere . (31/08/74 ju} [m] [w] (u] i Tk
Puerto Vallarta {31/05/74 O O - [m] [m] -
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31/05/74

31/05/74
Litoral del Golfo y ‘:Fecha de Trafico ‘}(_nlidfi, _____
Cartbe LELIERE A e o L iPetrolera
Altamira 31/05/85 0 [m} [} - - -
Coatzacoaicos*  |31/08/74 a in) uj O - -
‘Cozumel 31/05/74 ] ] O - m} -
iProgrese 31/08/7¢ D [u] o [u] - o
Tampico* 31/05/74 |0 Al O O - O
Tuxpan® 31/08/74 D o g A8k B
Veracruz 31/05/74 ] m} a a ] a
Q0 Tréfico - Sin Actividad .
O Actividad preponderante * Puerto Fluvial
O Otras Actividades

Transformacion del Sistema Portuario Mexicano

El sistema portuario nacional vive una nueva etapa. E! modelo de organizacin y operacién de los puertos establecido en estos afios impulsa la eficiencia y competitividad y asegura el
crecimiento y modernizacién de la infraestructura para atender la demanda futura y, de esta manera, su desarrollo en el largo plazo.

Los puertos comerciales, industriales y turisticos del pais cuentan con una administracion propia, con autonomia de gestién y autosuficiencia financiera —a Administracidn Portuaria
Integral (API)— que no sélo opera sin subsidios sino que genera utilidades, paga impuestos y realiza nuevas obras de infraestructura en funcién de la demanda de servidios.

£l profundo proceso de reestructuracidn, iniciado en 1994, permite contar ahora con puertos modernos, eficientes, competitivos, en calidad y precio, y suficientes para apoyar la
apertura de la economfa mexicana y la participadén competitiva de nuestro comercio en los mercados internacionales.

Para lograr este objetivo, durante los Gitimos cuatro afios, el Goblemno Federal ha realizado una profunda transformacion del sistema portuario nacional que ha permitido ampliar y
modernizar la infraestructura; aumentar |3 eficiencia de la operacién portuaria, promover la competencia; estimular la participacidn privada y atraer mas inversiones; y contar con u
organizacién institucional que asegura el desarrollo de fos puertos en el largo plazo

UNAM
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Antecedentes de la reforma portuaria t oo
o laproblemética que se buscd resolver con dicho proceso de transformacidn del sistema portuario puede resumirse de la siguiente manera: l =
o lacalidad y productividad de los servicios antes de 1994 era inferior a los estandares internacionales. e
o Elequipamiento y las instalaciones mostraban rezagos importantes, en particular en materia de terminales, instalaciones y bodegas espedializadas. ! "”
s  Habia un bajo dinamismo en los volimenes transportados por via maritima en relacién con el tamafio de la economia. o
o  Existia una gran dispersién de las inversiones en un elevado nimero de puertos, lo cual se reflejaba en un bajo indice de utilizacién de la capacidad instalada al tiempo quA oo
existian puertos cercanos al grado de saturacién. ’l o) =
o la construccién y administracion de puertos estaba a cargo exclusivo del Gobierno Federal y la prestacidn de los servicos estaba monopolizada por empresas >3
gubernamentales, a [a vez que existia una creciente carencia de recursos para ampliar y modernizar la infraestructura. ! =
o Existian fuertes rigideces laborales que desincentivaban el crecimiento de la productividad y las inversiones.
o Los predios y tarifas eran fijados centralmente y de manera uniforme para todos los puertos. f

o La participacidn del capital privado era practicamente simbdlica y cuando existia se limitaba a terminales de uso particufar i
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Estrategias en la transformacion portuaria i vk

Para superar la problemética anterior, en 1993 se establecid un nuevo régimen juridico con la expedicién de las leyes de Puertos y de Navegacidn, se definid el modelo de organizacion
institucional y se fortalecio la autoridad maritima portuaria.

Las estrategias para la transformacién portuaria una vez que se analizd la problemética existente fueron las siguientes:

Se redefini6 el papel del Estado en la actividad portuaria: se fortaledid la rectoria del Estado en la actividad y las funciones normativas y de supervisin; la operacién de las terminales
e instalaciones y la prestacién de los servicios estarfa a cargo de los particulares

En materia de descentralizacién, se otorgd una administracién propia, auténoma y autosuficiente a cada puerto o conjunto de pequefios puertos;

Se cred un ambiente de competencia entre los puertos y dentro de cada uno de ellos a través de ia apertura a la participacion de la inversion privada, Ja liberacién de precios, la
supresidn de subsidios cruzados y la eliminaddn de monopolios y barreras de entrada;

En materia laboral, se favorecio la constitucion de sindicatos de empresa y las empresas pudieron acordar con los trabajadores los salarios atendiendo a las condiciones de mercado y
establecieron condiciones que favorecen el incremento de la productividad y la incorporacion de nuevas tecnologias;

Se realiz6 Ia apertura a la inversion privada, nacional y extranjera, en la operacin de terminales e instalaciones, en la prestacidn de servicios e incluso en la propia administracién de
los puertos;

Se ha promovido el establecimiento de mecanismos de coordinacion de autoridades y la formacion de una cultura comin de productividad;

Se ha favorecido la integracidn entre los puertos y los sistemas terrestres de transporte.

Se ha impulsado una mayor vinculacion de los puertos con el desarrollo regional.

En cuanto a los avances registrados de 1994 a 1999 en los diversos rubros se observa un nuevo marco laboraf ya que en 1995 se negoci6 y acordé con los trabajadores dar por
terminados los antiguos contratos colectivos de trabajo que no eran consistentes con las nuevas condiciones de operacién de los puertos, ya que obligaban al pago por tonelada
manejada, establecian salarios en funcién de 1a relacién del trabajador con ef sindicato y no de acuerdo con las caracteristicas de ias labores desempefiadas, restringian la introduccion
de nuevas tecnologlas.

Ahora existen sindicatos de empresa, se establecen salarios por jornada, as empresas seleccionan a su personal y definen los lugares de trabajo.

Como resultado de! dindmico crecimiento de los volimenes de mercancias transportadas por via maritima, asi como del mayor nimero de empresas operadoras y prestadoras de
servicios que hoy actiian en los puertos, el nimero de empleos directos generados en éstos se ha incrementado en 48 por ciento entre 1994 y 1999, pues pasé de 14.8 mil a casi 22
mil, dando ocupacién a 7.1 mil personas mas que antes.

Cabe sefialar que también aumentaron los empleos indirectos generados por las empresas transportistas, agencias aduanales, agencias navieras y otras prestadoras de servicios, cuyas
actividades estdn estrechamente vinculadas al transporte de mercancias por los puertos.

Los avances y resultados de este proceso son notables: El cambio promovido en la organizacién y operacion de los puertos se refieja en resultados muy positivos para la economia y el
comercio exterior e interior del pais, los cuales pueden resumirse en la creacion de /as APIS.

En 1994 se inicid la constitucion de las Administraciones Portuarias Integrales (APIS) para descentralizar la administracién de los puertos, procurar su autonomia de gestion y favorecer
su autosuficiencia finandera.

Por mandato de ley, los bienes del recinto portuario (zonas de agua, infraestructura, terminales, instalaciones y dreas de tierra) son del dominio de fa Federacion, Unicamel
concesionan para su uso, aprovechamiento y explotacién. ,;,.
Las Administraciones Portuarias Integrales (APIS) son financieramente autosuficientes y no requieren subsidios: cubren su gasto corriente y de mantenimiento de las instalacion '_‘/:’
realizan nuevas obras de infraestructura con recursos propios, sin recursos fiscales, atendiendo a la demanda de servicios; cubren una renta al Gobiemo Federal, pagan impuestos, W,, ,
operan con utilidades. Actualmente existen 24 APIS, de las cuales 16 son federales, 7 estatales y 1 privada.
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¥ Equipo en Puertos 1995-2000 &7}
p/(miliones de pesos a precios de zooo)nmunmawum rilones dé Pesos FUENTE: ccmn‘ - o
E! proceso de apertura a la inversién privada en puertos ha permitido un desarrollo competitivo en [a infraestructura, tecnologia, servicios, calidad y precio, La inversion realizada de °, '('é
1995 a 2000 en terminales, instalaciones y equipo sera cercana a los 6 mil millones de pesos de los cudles el 79% proviene de la inversidn privada, nacional y extranjera. Estos \
recurses de han canalizado a incrementar la operacién de terminales e instalaciones, la prestacién de servicios e incluso en la propia administracién de los puertos. \/‘

A

Como accionista en las APIS, el capital privado externo puede participar en un 49% para la realizacién de actividades de desarrollo, servicio, terminales y zana de desarrolie-portuario.
En estas Ultimas dos actividades la inversién puede ser de hasta el 100%. La iniciativa privada podrd tener a su cargo en el desarrollo del puerto, el mantem dragado y
construccién de infraestructura bsica.
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E! empleo directo en los puertos crecié en mas de 48% entre 1994 y 1999 debido a! aumento en el volumen de carga y a la entrada de operadores y prestadores de servicios privados.

Précticamente a totalidad de los servicios son brindados por particulares, y las terminales de los principales puertos del pafs son manejadas por empresas
privadas. Més de 630 empresas operan terminales y prestan servicios en los puertos

FACIKIA0 OF SOUTECTLRA
usas

Nuevo modelo de organizacion institucional, con puertos descentralizados, con capacidad de gestion y financieramente autosuficientes.

Participacién del capita! privado y libre competendia.

Nuevo marco laboral.

Conforme a la ley, los bienes del recinto portuario (zonas de agua, infraestructura, terminales, instalaciones y dreas de tierra) son de! dominlo de [a Federacién y (nicamente
se concesionan para su uso, aprovechamiento y explotacion.

Importancia del sector maritimo portuario

La via maritima constituye una plataforma fundamental para apoyar el crecimiento del comercio exterior de nuestro pafs, el que se ubica ya como uno de los 10 exportadores més
importantes del mundo y es el mas dindmico de Latinoamérica, pues opera el 43 por ciento de las exportaciones de Ia regién.

Para seguir crediendo y participar en la economia global, México requiere de puertos cada vez mds eficientes y competitivos, ya que constituyen nuestro vinculo fundamental con los
cinco continentes.

Estd demostrado que los paises que cuentan con servicios eficientes de transporte maritimo dan a su comercio exterior ventajas competitivas superiores.

Los puertos son esenciales para la economfa mexicana porque:

Por ellos se transporta mas def 80 por diento de nuestras exportaciones y el 35 por ciento de [a carga total manejada en el pais.

Apoyan la produccidn y exportacién petroleras, asf como las de otras importantes industrias como son la sider(rgica, la quimica, la petroquimica, el cemento, la automotriz y la
pesquera.

Permiten el abasto de productos finales destinados al consumo de Ia poblacién asi como el de los insumos requeridos por ef aparato productivo nacional.

Ofrecen oportunidades de inversion que impulsan el crecimiento de la economia y del empleo

Fuente: Coordinadidn Ganeral de Puertos y Marina Mercante, Octubre 2000

Fuentes de ingresos de APIS
o Tarifas por uso de infraestructura.
s Tarifas por servicios de maniobras y almacenamiento.
»  Contraprestaciones a cargo de operadores de terminales e Instalaciones.
«  Contraprestaciones a cargo de prestadores de servidos

Aplicadén de recursos por los puertos (APIS)

Costos de operacién.

Mantenimiento de infraestructura.

Pago de contraprestacién al Gobierno Federal por la concesién.

Inversiones en nueva infraestructura.

Las politicas aplicadas, conforme al modelo de organizacién, han mostrado su viabilidad y asegurado que la operacion portuaria sea racional en términos econdmicos:

los puertos cubren sus costos de operacién y generan ingresos para invertir en nueva infraestructura, las inversiones realizadas generan una rentabilidad competitiva respecto de la
que ofrecen otras actividades productivas.

El sistema de tarifas establecido responde a los costos eficientes de largo plazo de la operadién portuaria, y refleja las ganancias en productividad, lo que resulta en precios
competitivos en el mercado internacional.

Fuente: Coordinacén General de Puertos y Merina Mercante, Octubre 2000
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México forma parte de una de las mayores zonas comerciales del mundo. Es el octavo pais exportador y se encuentra entre los de mayor dinamismo en su comerdo exterior. A nivel
Latincamericano, maneja el 43% de las exportaciones totales. Por su excepcional ubicacion geoqrafica, México es un vinculo natural con los mercados de América del Norte, Centro y
Sudamérica, asi como de las Cuencas del Pacifico y del Atidntico.

La Replblica Mexicana abarca una superficie de casi 2 millones de kilémetros cuadrados y mds de 11,500 kildmetros de litorales, repartidos en el Océano Padifico, en el Golfo de
México y el Mar Caribe, por lo que se cuenta con un sistema portuario estratégicamente ubicado para apoyar el desarrollo det comercio exterior e interior del pais.

Los puertos son esenciales para el desarrolio econémico del pais. En 1999, manejaron un volumen de 230.7 millones de toneladas, que es:

Igual al 29.7% del volumen total transportado en el pais.

Equivalente al 49.7% de lo transportado por carretera.

Casi tres veces |o manejado por ferrocarrit

El sistema portuario nacional esté formado por 107 puertos y terminales habilitados como tales, con una longitud total de muelles que asciende a 110 kilémetros. De esa longitud, 45%
se localiza en el Océano Pacifico y el 55% restante en el Golfo de México y e! Caribe.

De la actividad principal o vocacion de los 107 puertos y terminales, 64 son de altura, 46 tienen actividad pesquera, 38 turistica, 19 petrolera y 42 comerdial. La movilizacién de carga y
pasajeros se lleva a cabo fundamentalmente en 26 puertos comerdiales, turisticos e industriales y 10 terminales especializadas.

FACRT40 DF aAQUTECTIIA
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Importanda de los puertos mexicanos

Importanda al transporte maritimo

El transporte maritimo es fundamental para las exportaciones de petréleo y derivades, productos de acero,
automoéviles, sal, yeso, azufre, cemento, y para las importaciones de derivados del petrdleo, graneles agricolas,
fertilizantes y productos quimicos, entre otres. También es importante para el turismo: se atiende a mas de 2.6
millones de turistas que arriban en cruceros, y se transportan mas de 4.6 miflones de pasajeros entre distintas
zonas de playa.

Los puertos mexicanos son puntos clave de la actividad comercial con el exterior, a través de ellos transitan 85 %
del volumen total de exportaciones y e 67% de las importaciones._Diversas e importantes mercancias como

Funciones de svtoridad
Poliicos .
Propisdad delrecinte pesiuarie

s )
petréleo, petroquimicos y derivados, acero, sal, yeso, cemento, azufre, automdviles, sorgo, soya, trigo y maiz, Y - g B 6o a inversisn
ademds del movimiento de pasajeros, requieren de los servicios portuarios. , A Hald

Por ellos se moviliza mas de 236 millones de toneladas, una tercera parte de la carga manejada por todos los

Terminales
medios de transporte que llega a ser de 625 millones de toneladas. A través de! sistema portuarlo se realizan m,,,., .
importantes actividades econdmicas, entre las cuales destacan: stpocialimdos

El transporte de mercancias de comercio interior y exterior.
La extraccidn y exploracién de petrdleo

La actividad pesquera de mas de 140 mil embarcaciones.
La produccion de sal y de otros productos minerales. T PR
El turismo Internacional de cruceros, industria en la que México participa en un 20% de los pasajeros atendidos. ’l f Y C‘ h
El turismo de playa, con la operacidn de un gran nimero de embarcaciones e instalaciones de recreo, tales como

lanchas y yates. F ALL:A i E GR‘GEN

Panorama Portuario Naciona!

Un nuevo modelo de organizacién portuaria

Conforme al nuevo modelo de organizacién y operacion de los puertos del pafs, cada puerto principal cuenta con una Administracidn Portuaria Integral (API), esto es con una
administracidn propia, bajo el régimen de sociedad mercantil, que tiene las funciones de "...planteamiento, programadién, desarrolio y demds actos relativos a los bienes y servicios de
un puerto...”

El uso de las instalaciones y los espacios del puerto se rigen por un Programa Maestro de Desarrollo, el cual contiene entre otras cosas los usos, destinos y modos de operacion para
las diferentes zonas del puerto, y también las medidas y previsiones necesarias para garantizar su eficlente uso y explotacion.
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Servicios de transporte mundial

Hoy dia, la economia mexicana cuenta con servicios de transporte maritimos suficientes, oportunos y seguros como resultado de la existencia de servicios regulares, quincenales o
semanales, de 111 lineas navieras -25 de las principales lineas navieras internacionales dan servicio a la economia del pais-, que enlazan a nuestros puertos con més de 370 puertos
destino de 108 diferentes paises de América, Asia, Europa, Oceania y Africa. Entre ellos: Japdn, Corea, Taiwan, China, Filipinas, Australia, Nueva Zelandia, India, Canada, Estados
Unidos, Chile, Argentina, Brasil, Venezuela, Colombia, Panamd, Costa Rica, Cuba, Suedia, Finlandia, Alemania, Holanda, Dinamarca, Polonia, Francia, Bélgica, Reino Unido, Espafia.
Portugal, Italia, Grecia, Turquia, Libano, Israel, Egipto, Marruecos y Sudafrica.

Asimismo, en la actividad turistica sobresale el elevado movimiento de pasajeros en cruceros y transbordadores y en 63 marinas, con las consiguientes inversiones y derrama
econdémica en dreas de los litorales en que se localizan.

El movimiento de pasajercs en México representa una quinta parte de los pasajeros atendidos en el mercado mundial de cruceros y ha registrado un crecimiento del 10% en los
Ultimos cuatro afios. En 1998, se atendieron 2.3 millones de pasajeros en cruceros principalmente de los puertos de: Cozume!, Quintana Roo, Ensenada, B.C. , Los Cabos, B.CS. y
Puerto Vallarta, Jalisco.

Movimiento nacional de pasajeros en cruceros

Media anual

|acaputco 124 [218,352
[Ensenada 21 327,773
|Huatulco |50 l63,588
[Los Cabos |15t |124,888
‘Manzanlllo {25 ’E1,609
Mazatizn 93 173,129
{Puerto Vallarta Fzs [207,280
|zihuatanejo Y [37,850
|canctn 2 22,446
|cozumel |764 1,142,619
[Praya del Carmen 505 |162,089
[Progreso 4 [1,982
[punta vendado 7t les,677
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El servicio de transbordadores opera entre los siguientes puertos de Sonora (Guaymas) y Sinaloa (Mazatian y Topolobampo) con Baja California Sur (La Paz,

Pichilingue, Santa Resalia) con la participacién de las empresas SEMATUR y REGIOMAR. Este servicio se brinda también en los puertos turisticos de Cozumed, Isla Mujeres, Punta Sam
y Puesto Morelos en Quintana Roo.

Especificamente, los factores principales del crecimiento de la capacidad de los puertos, de la mayor eficiencia y de la modemnizacion de la infraestructura son los siguientes:

s Cruceros

Mejores enlaces multimodales

El Gobierno de México y las empresas de ferrocarril han realizado inversiones para adecuar puentes y tiineles en las lineas férreas que van de Manzanillo a Guadalajara y de
Lazaro Cérdenas a Cordndiro-Las Truchas, con lo cual se hace posible el transporte de contenedores en doble estiba.

En Veracruz existe este servicio desde hace varios afios.

Se construye /a carretera Morelia-Ldzaro Cardenas.

Se habilité el nuevo acceso carretero al recinto portuario de Veracruz.

Se mejoraron los accesos y vialidades en Manzanillo, Altamira y Tuxpan.

De este modo, los principales puertos del pais pueden ofrecer €l servicio de transporte de contenedores en doble estiba por ferrocarril.

Con servicios mas modemos y competiivos, infraestructura méas amplia y moderna, una inversién creciente y un movimiento cada vez mayor del volumen de carga
manejado, los puertos de México son espacios competitivos a la altura de los mejores del mundo.

Mejores servicios de transporte maritimo

El comercio exterior e interior de México cuenta con servicios de transporte maritimo suficientes, oportunos y seguros. Hay més lineas, mas rutas y mas frecuencias gue cubren un
nimero mas amplio de mercados.

México cuenta ahora con servicios regulares, quincenales o semanales de 11 lineas navieras que enlazan a nuestros puertos con 108 paises.

Las 20 principales lineas navieras interadonales dan servicio 2 México.

Repercusiones en México y Latinoamérica.

antecedentes: con la conquista, se inicio la comunicacion entre la peninsula Ibérica y México, a través del puerto de Veracruz en la colonia se refuerza la actividad portuaria de ese
puerto y surge en Campeche el primer astillero, debido a la existencia en la regién, de maderas adecuadas, para la produccién de embarcaciones.

Para las expediciones de conquista en el océano pacifico, se utilizé el puerto de San Blas y en Ia Ventosa, lugar préximo a la desembocadura del Rio Tehuantepec, se construyo el
primer fondo de ese litoral. También se desarrollo el comercio entre el puerto de Acapulco y Filipinas con la llamada “Nao de China” .

En el México independiente surge el nuevo concepto del puerto, al ampliarse la zona de influencia de las existentes hacia el interior del pais, apoyandose el en ferrocarril como enlace
a otras cludades.

Se desarrollaron entonces los puertos de Veracruz, con su conexion ferroviaria ala ciudad de México ( que aprovecho una ruta de muleros para hacer el trazo del “mexicano™
Tampico, Manzanillo y el sistema transistmico de Salina Cruz-Coatzacoalcos, aprovechando Ja técnica inglesa realizada por €l sefior Person y Smooth.

Con el movimiento revolucionario de 1910, se presenta una disminucién en la actividad portuaria por ef auge del ferrocarril y la apertura del Canal de Panama, que elimino el sistema
transistmico entre los puertos de Salina Cruz y Coatzacoalcos.

Debido a la actividad petrolera en la época de la primera guerra mundial, se incrementa el desarrollo portuario.

Tampico se convierte en el primer centro petrolero. Se construyo el canal intra costero, ain en operacién entre Tampico y Tuxpan.

Desde 1940 se utiliza exclusivamente tecnologia mexicana y se construyen los puertos de Ensenada, San Carlos y la Paz, Guaymas, Mazatlan, Puerto Vallarta, el primer muelle de
Acapulco, Ciudad del Carmen, Ampliacidn de Veracruz, la Laguna de Pajaritos, Tampico y los muelles de [a Isla de Cozumel. En el afio de 1972 se inicio la construccién de los puertos
de Lazaro Cérdenas, Pefiasco; en 1981 la del puerto industria! de Altamira.

TECIS CON
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Reflexiones

La situadién por la que atraviesa México al igual que en otros paises de América Latina, obliga a reconsiderar los esquemas anteriores y tienen como propdsito principal el méximo de
redituabilidad de la infraestructura existente y futura, En este sentido se deben canalizar recursos al sector portuario para complementar las inversiones ya realizadas.

Los puertos son muy costosos y muchas veces sus obras se han visto blogueadas por las ciudades.

1) Los puertos son una estacidn de transbordo entre dos medios de transporte.

2) Los medios de transporte deben estar coordinados dentro de un sistema a! servicio de fa economia. En e! sistema , cada medio debe tener el lugar que le corresponda, de
manera que se alcance la maxima economia en el transporte.

3) El puerto requiere una zona urbana de habilitacién y servicios y esta debe respetar el futuro del puerto.

4)  El puerto debe contar con una accesibilidad adecuada de su regién de influencia, a través de los medio de transporte terrestre, sin afectar a su Giudad.

5) El urbanismo portuario deberd tomar en cuenta de manera importante, que el puerto es alimentador de la cludad y esta no debe dificultar ef desarrollo y crecimiento de
aquel.

E! problema anterior se podrd evitar dejando grandes reservas de tierra para et crecimiento futuro de los puertos.

DEFINICION DE PUERTO TURISTICO

Un puerto turistico es aquel en el que arriban barcos del tipo de cruceros, transbordadores y yates. para atenderse a este tipo de embarcaciones, el puerto debe ofrecer servicios
como: desembarque, avituallamientos, agua, combustible, electricidad, reparaciones y refacciones; ademas cuenta con servicios en tierra como: migracién sanidad, salubridad awxilio
a la navegadidn, teléfonos y telégrafos.

Los puertos turisticos se denominan también puertos deportivos, a veces con desarrollo inmobifiario, por lo que presentan instalaciones de tierra como dlub de yates, hoteles y ademdas
un desarrollo residendial.

Dentro del desarrollo de un puerto turistico aparecen elementos comerciales como:
Locales comerdiales, de comida, restaurante, agencias de viajes, lavado de ropa, tiendas deportivas, etc; asi como instalaciones de diversién,

Asi mismo el muelle de atraque de un puerto turistico debe ofrecer generalmente servicios de:
Vigilancia, drenaje, energia eléctrica, recoleccién de basura, agua , sistema contra incendio etc.

Atendiendo a su situacién respecto al borde del mar, los puertos turisticos se dlasifican en:
a) Marinas: Cuando sus dérsenas estdn clavadas en terrenos interiores quedando las obras exteriores destinadas a la proteccién def canal de acceso.

b) Puertos exteriores: Cuando las obras exteriores que encierran el drea de ataque, cumplen también [as funciones de abrigo. En este caso Ias zonas terrestres del puerto,
bien pueden ganar en parte terrenos al mar o asentarse en terrenos naturales.

¢) Puerto Isla:En este caso su (inica conexidn con la costa es una pasarela o puente.

TIPOS DE TRANSPORTE TURISTICO.

Este tipo de transporte turistico consiste en la actividad que relaciona e} transporte turistico con fines turistices.
Este tipo de transporte se divide en tres grupos:
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a) Cruceros )
remolcables -
tipos de transporte > b)  trasbordadores L

c) yates

no remolcables

TERMINAL DE PASAJEROS ; BARCOS, INSTALACIONES Y EQUIPO

el hombre se asoma paulatinamente al mar y este empieza a ser objeto de su trabajo, de su disfrute y de su ocio. Los viajes por mar siempre ha ejercido una derta atraccién al
hombre, ya que es un mundo diferente a aquel en que se desenvuelve cotidianamente, Las instalaciones para embarcaciones turisticas y de recreo son un eslabdn fundamental enla
cadena de la actividad ndutica, y es por eso que se definird dentro de este capitulo todo lo referente a una terminal de pasajeros.

BARCO

Este tipo de embarcadién es muy diferente al que se ve en el comercio maritimo, fa actividad que se desarrolla con el es de tipo turistico, por lo cual su disefio sigue todas las
facilidades a bordo para divertirse.

INSTALACIONES

Dentro de la practica de la navegacion turistica existen periodos de actividad y de descanso. Para pasar el tiempo de inactividad la embarcacion necesita un lugar que reiina las
condiciones de seguridad necesarias asi como unos servicios de mantenimiento. En los periodos de actividad también requieren una serie de necesidades, como combustibles,
pertrechos, reparaciones etc, que hacen posible su salida al mar. La instalacidn nautico-deportiva esta motivada con el fin de cubrir estas necesidades en lugares donde se de su
carencia natural.

El muelle donde se atrancan los barcos y cruceros generalmente es angosto para que pueda colocarse una pasarela entre el barco y ¢ edificio terminal.

La terminal propiamente dicha debe entrar en concordancia con la presentacidn del barco por lo que respecta al luijo y comodidad para el pasajero en las salas de espera, debe estar
asi mismo con los locales para las diferentes autoridades como son la aduana, sanidad internacional, migracién y la recoleccidn de equipaje.

Ei edificio terminal sera de dos niveles, siendo el superior la sala de recepdidn y espera por donde desembarcan o embarca los pasajeros y en ef nivel inferior todo lo relacionado con
equipaje y autoridades. Las instalaciones para embarcadiones deportivas y de recreo se pueden dasificar en tres grupos diferentes:

a) sl existe una superficie de agua abrigada ya sea natural o artificial, que permite la estancia del barco en flotacién. Las comodidades y servicios al usuario y a la embarcadién
siendo por lo general que en el caso anterior pueden variar en una amplia gama, desde simple embarcadero, hasta el puerto deportivo propiamente dicho.

b) Bases nduticas, si su asentamiento son terrenos naturales como playas o riscos rocosos, 1as obras de infraestructura, son muy escasas y por ello los niveles de comodidad y
seguridad para gran parte de las embarcaciones son muy peguefias.

¢) Equipo: Para este tipo de instalaciones , el eguipo son carretillas o plataformas para trasportar el equipaje.
INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS

Accesos y estacionamientos amplios para alojar todos los vehiculos que reciben al barco.
La variedad de Instalaciones nduticas-deportivas no aconseja incorporar a ciegas los criterios y disefios de y adopcidn de los servicios y medios complementarios.
Seglin su categoria y consecuentemente segln el tipo de embarcaciones y el uso de las misma a que esta destinado cada puerto dispondra de los servicios necesarios- de nada servird
a la postre habré sido un gasto inditil adquirir una griia con potencia de elevacidn de 25 toneladas, si la mayor embarcacion que puede acoger el puerto no sobre pasa las 5 toneladas,
de Ja misma manera seré erméneo construir un aimacén de invernada para solo diez embarcaciones si la capacidad del puerto supera las 600.
Andlogo razonamiento puede hacerse respecto al numero de servicios que ofrece cada instalacion ndutica turistica.
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En el cuadro se muestran algunas dimensiones de instalaciones complementarias més usuales en puertos turisticos .




CAPiTULO I

o BASE LEGAL
o ANTECEDENTES
o RELACION SOCIOECONOMICA

3 Y S LATEYR AL TETe
5 U VBT PR e DR




&
BASE LEGAL B s SO =)
El sistema nacional de planeacion portuaria, en términos de la ley de puertos, establece el compromiso de creacion de instrumentos efectivos para
la explotacidn, desarrollo, operacion y aprovechamiento de los puertos otorgados por concesion por el ejecutivo federal, por conducto de la
secretaria de comunicaciones y transportes, a través de la coordinacién general de puertos y marina mercante.

Dicho entorno constituye la base de la normatividad del programa maestro de desarrallo portuario de puerto Vallarta, fundamento legal para la
planeacién portuaria:

LEY DE PUERTOS

El articulo 41 de la ley de puertos establece que la API se sujetara a un programa maestro que debera contener.

Los usos, destinos y modos de operacion, asi como la justificacion y las medidas y previsiones para garantizar la explotacién del puerto, su
desarrolio futuro y su conexidn con los sistemas de transporte. Por otra parte, toca a la secretaria de comunicaciones y transportes (S.C.T.)
expedir conjuntamente con las secretarias de marina (SEMAR) y la de medio ambiente, recursos naturales y pesca (SEMARNAP) la autorizacion
respectiva, por ello la comision consultiva definira los mecanismos de promocidn del puerto y la congruencia entre el espacio urbano y el entorno
ecoldgico.

Es atribucién del comité de operacidn emitir recomendaciones entorno al programa maestro de desarrollo portuario y sus modificaciones, es asi
que los contratos de cesion de derechos y Ia prestacién de servicios portuarios deberdn sujetarse al programa maestro.

REGLAMENTO DE LA LEY DE PUERTOS

El articulo 39 del reglamento, en congruencia con la ley en materia, establece que el programa maestro deberd incluir:

El diagnostico de la situacion de! puerto, expectativas de crecimiento y desarrolio y vinculacién con la economia regional y nacional.

La descripcién de las dreas portuarias operacionales, con sus usos, destinos y formas de operacién, vialidades y espacios comunes.

Los programas de construccion, expansion y madernizacion de la infraestructura y de! equipamiento.

Los tipos de servicios y area de influencia de los prestadores, conforme a los reglamentos y reglas de operacién de! puerto.

Las mediadas y previsiones para garantizar la explotacién de los espacios portuarios, su desarrollo futuro y la conexién con los modos de
transporte.

Los compromisos de mantenimiento, metas de productividad calendarizadas y aprovechamiento de los bienes concesionados.

Preventivamente, en €l articulo 40, la secretaria se reserva la autorizacion de modificacion de los usos, destinos y formas de operacidn previstos

en el programa maestro,
En la presente actualizacién cobra gran importancia el significado el concepto de la zona de desarrollo portuaria.

Nota: Ver los anexos del Reglamento de Construccién del Municipio de Puertn Vallarata y Ley de Puertos de la SCT.
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ANTECEDENTES
desarrollo portuario

El actual puerto de Vallarta fue construido a finales de los afios sesenta y a principios de la década de los setenta por la secretaria de marina, en lo
que fuera la desembocadura del estero El salado, cuyo acceso coincide con una fosa submarina. Originalmente fue proyectado para recibir
cruceros, yates y veleros y carga de cabotaje via transbordadores.

En 1973 se concluyo la construccidn de la escuela técnica pesquera, entre el estero y el muelle para yates y veleros.

Entre 1974-75 se construyo la terminal de transbordadores en el lado oriente de fa darsena, en escuadra con el muelle existente.

La operacion de los primeros cruceros que arribaron al puerto (Xanadi/1974) no requirieron del edificio terminal, independientemente de que en
elia se alojaban las diferentes oficinas de la secretaria de marina como la residencia de obras maritimas, capitania, operacidn portuaria y dragado.
A fines de los ochentas se dejo de prestar servicio de transbordadores. El muelle en cuestién fue convertido en el muelle en “t”, para cruceros
locales. Anexo a este, se construyo un segundo muelle destinado a cruceros internacionales, de 116mts. De longitud de banda de atrague y 15
mts. De ancho, en forma de "L".

Asi el puerto se convirti6é en un destino turistico por excelencia, en donde se reciben cruceros internacionales y se proporcionan los servicios a la
flota de cruceros locales, embarcaciones menores para paseos por la Bahia de Banderas.

En junio de 1988 se construyo el recinto portuario y en octubre de 1994. dicho recinto abarca un area de 671,750 m2 (67.2 ha) Posteriormente,
con motivo del proyecto para licitar el paquete accionario propiedad del gobierno federal, el recinto se redujo y actualmente esta constituido por:

Recinto Superficie (ha) Distribucién (%)
Instalaciones portuarias 8.9 21.2

Zona federal maritimo terrestre 1.0 24

Area de agua 30.7 73.3

Los peines 13 3.1

TOTAL 40.9 100

En 1994 se formulo el primer programa maestro de desarrollo portuario de puerto Vallarta en el que se establecieron tres zonas, exclusivamente
en el area de instalaciones maritimas existentes:

Zona de desarrolio inmobiliario comercial: de 2.4 ha, En la porcidn sur del puerto. Comprende el drea del pedraplen, los dos
estacionamientos, la plaza publica y el mercado de artesanias.

Zona de la terminal de cruceros con desarrollo comercial: esta zona comprende 5.9ha. integrada por la escuadra sureste con los dos
muelles de cruceros, la terminal maritima, bodegas, sanitarios, [a capitania del puerto, la vialidad interior y patios y jardines.

Zona de terminal de embarcaciones menores con desarrollo comercial: se integra por 2.6 ha. A partir del muelle”2"de cruceros
internacionales, el drea de tierra hasta la avenida Francisco Medina Ascencio y los terrenos frente al terreno particular, en dond tuan las
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luces de enfilacidn, hasta el terreno de la secretaria de marina. S 2
La bonificacién propuesta no considera un plan de usos y destinos de la tierra, ademds de que omite la zona federal maritimo terrestre localizada

en la zona norte de la darsena, asi como el uso y destino del drea de agua. Por obvias razones no existe prevision en cuanto a las zonas de
desarrolio portuario, para asegurar el futuro crecimiento del puerto.

Cabe mencionar la atencién la notable ausencia de planificacion portuaria. Se han lievado a cabo una diversidad de acciones de desarrollo en los
dltimos afios, sin un plan previo, a modo de ejemplo: la construccion de un muelle rampa y del muelie en espigon, ambos para las embarcaciones
menores, este ultimo en paralelo al muelle en “T"; Nuevos sanitarios, cercanos a la capitania del puerto; de igual modo, sé procedié a la
modernizacién del muelle de tenders 1 y, proximamente a la ampliacion longitudinal del muelle 1.

En las condiciones actuales pareciera que se encuentra bloqueada la posibilidad de expansion del puerto, al no haberse considerado desde sus
origenes, el crecimiento del puerto y los requerimientos impuestos por la sustitucion de la flota de cruceros internacionales, de tal modo que las
nuevas embarcaciones, especalmente las de cuarta generacion, aparentemente no tienen posibilidades de atraque adecuado.

Adicionalmente, el flujo de embarcaciones de marinas privadas y de la armada de México, conjuntamente con la afluencia turistica debida a la
presencia del aeropuerto internacional y el desarrollo turistico-urbano al norte de puerto Vallarta, cuyo crecimiento, en términos de desarrollo,
puede calificarse de extraordinario, esta propiciando que a futuro se asuma una estrategia que conjugue todos estos aspectos para hacer frente a
los requerimientos de la demanda de servicios.

Existen nichos de mercado escasamente atendidos tal como acontece con la flota de pesca deportiva que sistematicamente esta siendo expulsada
de las marinas, dado que no existe suficiente espacio para alojarlas en tierra y agua; asi mismo, se ha suspendido para la poblacién local el acceso
a la ribera del puerto, en ausencia de una imagen urbano portuaria o paseo maritimo. Con relacidn a este ultimo planteamiento conviene abundar
al respecto: la poblacidn turistica y residente carecen de posibilidad de contar y apreciar una fachada maritima que pudlera ser un importante
aporte del puerto al contexto urbano, tal como acontece en el malecén del centro
histdrico.

MOVIMIENTO PORTUARIO

Actualmente, la actividad portuaria de puerto Vallarta se orienta al movimiento de
pasajeros debidos al trafico de buques de cruceros internacionales y al de cruceros
locales y embarcaciones menores.

El movimiento de pasajeros en cruceros internacionales esta vinculado al trafico de
embarcaciones de altura que prestan sus servicios en la riviera mexicana, que
comprende los siguientes destinos nacionales: Cabo San Lucas, Mazatlan; Puerto
Vallarta, Manzanilio, Ixtapa, Acapulco y Huatulco. La programadién de viajes
responde a las necesidades del mercado y varia de siete a trece dias de travesia.

El trafico de cruceros locales consiste en el transporte de pasajeros a diversos
destinos de la Bahia de Banderas, tales como; Las Animas, Los Arcos, Las Caletas,
Las Marietas, Piedra Blanca, Pizota, Quimixto y Yelapa, entre otros.
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RELACION CON LA COMUNIDAD Y EL MEDIO AMBIENTE

Anteriormente los habitantes de Puerto Vallarta tenian como atractivo propio el recorrido por las instalaciones existentes, asi como la pesca
constitutiva a pie de muelle. Ahora, las ventanas al mar se encuentran parcialmente canceladas por la presencia de Ia barda de tabique y matia
ciclénica con que se limita el recinto portuario concesionado. Por otro lado, no se tiene establecido alglin programa especifico que permita a la
comunidad establecer la convivencia con su puerto.

No obstante, los vailartenses en general tienen amplio conocimiento del interés por el puerto ya que se trata de un destino turistico de primer
orden en el ambito internacional y el més importante en la riviera Mexicana por poseer una arquitectura verndcula propia, reconocida
internacionalmente.

Un aspecto que se encuentra abandonado y que es muy apreciado por los turistas nacionales y extranjeros es el correspondiente al contacto con
la poblacion local durante su visita al puerto, el cual debe de recuperarse, con la finalidad de estrechar los enlaces comunitarios y la vinculacién
cultural entre los pueblos. Ciertamente, este aspecto es objeto de normalizacion con el propdsito de que los encuentros aludidos se lieven a cabo
en condiciones favorables para las partes en un ambiente de cordialidad y seguridad totales.

En forma por mas contundent3e cabe informar que ninguna de Ias instalaciones de Puerto Vallarta generan agentes nocivos que degraden el
medio ambiente. En igual sentido el movimiento de pasajeros internacionales y iocales no son generadores de problemas ambientales de ninguna
especie,

Independientemente de la calificacion establecida hay algunos aspectos que deben ser motivo de consideracin:

Uno de ellos es el relativo al tratamiento de aguas residuales y desechos sdlidos, ya que fa mayor parte de las demandas portuarias se satisfacen
utilizando para la eliminacién de aguas negras el sistema municipal en operacion, que a mediano plazo podria ser insuficiente debido al
crecimiento de la mancha urbana y de! movimiento portuario. Otro aspecto se refiere a la basura que se capta del puerto y se deposita en el
basurero municipal, desconociendo si se da manejo adecuado a estos desechos, sobre todo los de origen internacional cuya manipulacién y
tratamiento debe realizarse de acuerdo a las normas mundiales para fines de su disposicion final.

Actuaimente, la mayor aportacidn de agentes contaminantes, sin que este sea un autentico problema para la comunidad o el medio ambiente, se
deriva de los trabajos de reparacion y mantenimiento de las embarcaciones a flote, principalmente por los cambios de aceite a motores y achique
de sentinas y a las particulas de pintura y metales que se desprenden del rasqueteo de los cascos.

El control reglamentario de estos procesos se ha puesto en marcha, lo que obliga a [a constante supervisidn del cumplimiento del marco legal
establecido, a fin de eliminar los posibles riesgos que implica Ia contaminacion de la darsena.

Otro aspecto que conviene destacarse refiere a que la API. Lleva un control sistematico de los procesos que pueden alterar el medio ambiente, en
el drea concesionada de su competencia, no asi en las restantes instalaciones portuarias que se localizan en Puerto Vallarta. En razon de los
anteriores, por conducto del comité de operacion de! puerto, se deberdn establecer las medidas que faciliten la preservacidn del medio ambiente
en la darsena interior y en la bocana de!l puerto.

Es importante destacar que para la proteccion del recinto portuario de las inundaciones pluviales desde su inicio se construyo un canal y
alcantarillas, paralelo a la antigua carretera (Av. Francisco Medina Ascencio), por el lado oriente, que desemboca al &stero -Ei-Salade, que

adicionalmente facilita el saneamiento urbano. ‘
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Resefia Histérica de Puerto Vallarta

Puerto Vallarta en las costas que bafia el océano Padifico es uno de estos desarrolles que hoy ocupa sitio privilegiado entre los destinos turisticos nacionales e internacionales.

Puerto natural, privilegiado con una amplia bahia ese Punta Mita hasta Cabo Corrientes y regado por rios y arroyos que desembocan al mar, Bahia de Banderas fue asiento de
poblamientos prehispanicos que dejaron ricas manifestaciones entre los coronados y los conquistadores.

En el apice de la herradura que forma la gran Bahia de Banderas, a los fados del rio Cuale, se encuentra Puerto Vallarta anteriormente llamado “El Carrizal”, Pefiitas y Las Pefias. El dia
12 de diciembre de 1851, lleg6 a este pasaje don Guadalupe Sdnchez Torres con su esposa, hermanos y amigos para formar aqui su nuevo hogar y le dieron el nombre de Las Pefias
de Santa Maria de Guadalupe por coinddir esa fecha con la celebradén de la fiesta de la virgen. Esta es la versidn oficial de la fundacién del rancho de Las Pefias, ahora Puerto
Vallarta y asi se publicé por bando, solemne el 30 de noviembre de 1951.

En 1911, los vecinos de la comisaria de Las Pefias solicitaron al gobierno def estado que esta fuera elevada de la categoria de municipio y finaimente, el 31 de mayo de 1918, el H.
Congreso del Estado decretd la formacidn del munidpio cambidndole el nombre por & de Puerto Vallarta. Su primer presidente municipal fue don Jes(s Langarica.

El 31 de mayo de 1968, al cumplirse ef quincuagésimo aniversario del municipio de Puerto Vallarta, el pueblo fue elevado a la categoria de ciudad slendo gobemador el estado el
licenciado Francisco Medina Ascencio, quien de inmediato se dio a la tarea de dotar al pueblo de la infraestructura necesaria para hacer frente al auge que se esperaba.

Bahia de Banderas

Se localiza en ¢ litoral del ocdano Pacifico, entre Punta Mita, que al norte es su limite, y ef Cabo Cormientes, que la cierra por el sur. Tiene una longitud de 48 kilémetros, de este a
oeste y una anchura de 30 kilémetros de norte a sur. En su dpice se asienta Puerto Vallarta y enfrente las Islas Marietas. Al sur, Ia sierra del Cuale forma su borde, que es elevado y
abrupto, mientras que al norte es plano y arenoso.

Al sur, la sierra de Cuale llega hasta la costa formando imponentes acantilados en los que crecen arboles centenarios, helechos, pifianonas y una gran variedad de plantas. La sierra
continGia al sur, hasta formar & Cabo de Corrientes, que por ese lao es el limite de Ia bahfa. En las montafias bajan algunos rios como el de Las Juntas y El Tuito, que tienen agua todo
el afio, y algunos arroyos como e de Chimo, que desembocan en el mar.

La flora es muy variada, abunda el arbol de chiltle, ef brasil o palo de tinte, tampicirén, amapa y enormes parotas que todavia son utilizadas para hacer canos de una sola pieza por los
nativos de los pueblos de la costa, como Mismaloya, Quimixto y Yelapa. También crece e cedro, el nogal, la primavera y otros drboles de maderas propias para la fabricacidn de
muebles.

La fauna esté representada por venados, tigrillos, jabalies y aves, como pericos, guacamayas y palomas, entre otras. Tanto la flora como la fauna se ha visto muy afectada en las
{(timas décadas, principalmente por la falta de programas efectivos de proteccién ecoldgica.

Al oriente de la dudad, las altas montaiias que forman parte de |a Sierra Madre Occidental, protegen a Ia bahia de los vientos y sirven como moderadores del dima que es semitropical
y himedo. Al norte, a sierra de Vallejo va formando fa otra mita de la bahia hasta terminar en Punta Mita, que, por otro lao, es su limite. Al pie de I sierra se extiende, en direccién al
mar y al norte, el extenso Valle de Banderas, cruzado por ¢ rio de Ameca, que sirve de limite entre los estados de Jalisco y Nayarit, el cual recibe las aguas el Mascota poco antes e
llegar al mar, otro rio que desemboca un poco més al sur es El Pitillal.

En esta regi6n se cultiva tabaco, maiz, frijo! y chile y, ademas abundan los mangos, chirimoyos, capomos y palmeras.

De Puerto Vallarta hasta Punta Mita se extiende una playa de arenas blancas, interrumpida sélo por las desembocaduras de los rios y por las palapas de algunos de los grandes hoteles
que se levantan a la orilla del mar. En el estado de Nayarit se desarrollan actualmente importantes centros turisticos, como Nuevo Vallarta, cerca e algunas poblaciones que han
crecido en los titimos afios. Bucerias, la Cruz de Huanacaxtle y Punta Mita, entre otras, son muy visitadas por los vallartenses y los nayaritas.

Escudo Herhidico afio de 1968

Originario de Cuquio, Jalisco y egresado de la academia de San Carlos el pintor Manuel Martinez Pefia fue el creador del escudo heraldico para el H. Ayuntamiento de Puerto Vallarta,
Esta es la descripcidn que hace del mismo: Esta constituido por cuatro campos o cuartelados simétricos y cada uno tiene una representacion gréfica distinta, aplicada a la historia de
Puerto Vallarta y su trayectoria econémica y socidloga en la forma que la escriben. En el campo superior izquierdo, nos muestra los origenes de Puerto Vallarta, conocidos por la
tradicién, ostentando la primera casa solitaria a la orilla del mar del primer poblador, propiedad de don Guadalupe Sanchez, ef fundador. El campo interior izquierdo, representa los
motivos por los que fue erigida hace cincuenta afios municipalidad la entonces “Las Pefias”, con la denominacion de Puerto Vallarta en muy merecido homenaje al licenciado Ignacio
Luis Vallarta, y para ello la fotografia expone la constitucién general de 1a Repiblica en sus articulos relacicnados con la ley de amparo, organica de fas mismas disposiciones de ley
que obedece a |a paternidad de tan eminente jurista jalisciense.

La fase superior derecha, representa la vida econdmica actual del puerto —que es el turismo- a través del simbolo mas representativo que es un pez vela, por abundar esta espedie en
nuestra bahia, En la parte inferior derecha, esté representando el pensamiento y obra de los habitantes de la municipalidad, que siempre tienen la mano con gran afecto y sinceridad a
todas fas personas que nos visitan. P —

Este blasén o escudo herdidico estd enmarcado en una ancla marina que pende de un cable festonado, como simbolo de que la (ciudad) en términos poéticos “es hlja el mar”, }
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Puerto Vallarta actual M

Este centro turistico cuenta con 300 mil habitantes, estimacién municipal cruzada con Salud, Seapal, CFE; Telmex, IMSS. Cuenta con 155 colonias, 10 sectores, b @
4 delegaciones, 13 agencias y 14 ejidos.

Su infraestructura turistica: 9,405 cuartos hotel; 4,951 cuartos tiempos compartido; 901 restaurantes; 1,062 tiendas de artesanias, 36 embarcaciones turisticas, 960 taxis, 11
transportadoras turisticas, 1 campo de golf y 2 en construccién.

Educacidn: 4 universidades, 6 escuelas normales, 21 preparatorias, 45 secundarias, 108 primarias, 74 preescolares y 5 escuelas de educacién especial, Aqui se tomaron en cuenta
tanto particulares como oficiales.

Asimismo Puerto Vallarta cuenta con 380 policias de linea; 50 policias turisticos; 60 trénsitos; 30 bomberos y 40 patrullas.

ANALISIS DE MERCADO
GLOBAL

Puerto Vallarta ha jugado un papel estratégico en el sistema portuario nadional. Su vocacion turistica se ha afirmado, especialmente a partir de la década de los noventas, en el dmbito
nacional e internacional.

Actualmente es un puerto de escala obligatorio entre las rutas de cruceros internacionales del Pacifico de Norte América. Una de las principales ventajas que ofre3ce este puerto de
escala se encuentra en los eslabonamientos comerciales que se han desarrollado entre las empresas tour operadoras y el de Ia industria turistica local. Bajo esta perspectiva, las
empresas navieras de cruceros reconocen [a capacidad comerdial del puerto si participan de los beneficios generados por la actividad del crucerismo,

Por otra parte, un factor propio, innovativo, pero que ademds se encuentre dentro de una ruta de multidestinos. Es el caso concreto de Puerto Vallarta que cuenta con valores
arquitectdnicos originales, que e reportan un valor agregado a la ruta de cruceros, y que forma parte de la Riviera Mexicana.

Puerto Vallarta se encuentra dasificado como un centro turistico en proceso de desarrallo, en el contexto nacional y mundial, en virtud de lo cual ofrece amplias facilidades para la
realizacion de nuevas, mas y mejores oportunidades de negocios, tanto en el capital nacional como a la inversidn extranjera directa. .

En resumen, la participacién de Puerto Vallarta, como puerto y como centro turistico, es determinante en la ruta de cruceros del Pacifico de Norteamérica.

REGIONAL

La importandia econdmica de Puerto Vallarta en el entorno regional es ampliamente reconocida. Es el principal punto nodal de desarrollo del pacifico Mexicano en la confluencia de los
estados de Nayarit y Jalisco.

Este puerto es el centro concentrador de las actividades maritimo-portuarias, asociadas al turismo, de los referidos estados, su drea de influencia es nacional, apoyada principalmente
en Guadalajara, la dudad de México y [a regién de bajio, debido a las facilidades que ofrece su ubicacidn estratégica, condiciones climéticas y calidad y calidez de su tradicion turistica,
Por otra parte, e desarrollo de alojamiento para visitantes de fin de semana es considerable, especialmente de residentes de la ciudad de Guadalajara. Compite en importancia
numérica con la infraestructura turistico hotelera disponible.

Este segmento poblacional se caracteriza por su desempefio en las actividades nduticas, por lo que invariablemente son demandantes de servicios portuarios privados.

Dada la creciente demanda de bienes y servicios, impuesta por [a poblacidn residente y por los visitantes y turistas tanto nacionales como extranjeros, gran parte de estos se generan
en la regién que articula Puerto Vallarta. En el sentido inverso a la oferta regional funciona de idéntica manera, solo que la concentracion recae en le punto nodal. Estos
requerimientos, medidos en términos de necesidades de transporte son atendidos ampliamente por el autotransporte federal, en virtud de lo cual no son demandantes de servicios
portuarios.

Este segmento del mercado mantendra una dindmica importante apoyada en el desarrollo inmobiliario. Es demandante de nuevos y mds y mejores conceptos turisticos que incluyan
aprovechamientos ndutico-camprestes inmobiliarios.

LOCAL

Su influencia se percibe puntualmente en ef espacio geografico que abarca Bahia de Banderas.

Todas las actividades nautico-recreativas y deportivas tienen como base Puerto Vallarta, Una de las principales lineas de actividad, como apoyo al sector turismo, se refieren a los
recorridos turisticos hacia diversos puntos de interés dentro de ia Bahia.

Otra actividad relevante se refiere al papel que e! puerto desempefia para las marina turisticas de Vallarta y La Iguana, bajo la administracién directa de la S.C.T., (ocalizadas en Ruerto
vallarta. Estas se han desarrollado, en forma por demds importante, gracias a la existencia de 1 infraestructura portuaria de primer nivel,
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Por ultimo las actividades nautico-turisticas y pesqueras, desarrolladas por las sociedades cooperativas también tienen como base Puerto Vallarta, Aun cuando ,mwﬁ_mu_‘
por su numero no son significativas demandan areas portuarias para su desarrollo, L

Es su conjunto estas actividades tienden lentamente a su diversificacion. Lo cierto es que también
deberan crear nuevos productos y servicios que permitan intensificar su desarrollo.

PERFIL DE USUARIOS DEL PUERTO

Tradicionalmente, los usuarios de puerto Vallarta se clasifican en pasajeros de cruceros
internacionales y locales.

Por otra parte, los escenarios previstos permiten afirmar que Vallarta tiene amplias perspectivas en
materia de desarrollo portuario turistico, en lo intemo y en lo externo.

En ef dmbito intemacional se plantea la necesidad de recuperar el espacio portuario a través del
establecimiento de zonas de desamollo portuario y la incorporacidn de dreas maritimo
operacionales adicionalmente se contempla e aprovechamiento integral del puerto mediante la
implementacién de un portafolios de negodos.

En lo extemo se requiere posicionar a Vallarta en el dmbito nacional e internacional, como puerto y
como centro turistico. Para ello, serd necesario crear una nueva imagen de Puerto Vallarta del siglo
XxI, mediante el desarroflo de la fachada y paseos maritimos. Esta condicionante facilitara la
proyeccién de Puerto Vallarta como el mejor puerto de la Riviera Mexicana.

E! perfil de los usuarios del puerto se establece asi:

1L

VEHICULOS

Son las embarcaciones o cruceros de tercera y cuarta generacion que atracan en este puerto y embarcaciones de menor envergadura que brindan los servicios de cruceros locales y

demas servicios turisticos.

Ficha técnica de barcos. ok I@ A - Rt v N(:amival. C 'j CATLCANWERA

Barco: Camival Destiny e Ho i G Loe s e -

Itinerarios:

- Caribe

Caracteristicas del barco:

Es el resort flotante mas popular. Consta de piscina ubicada en una espectacular drea de

entretenimiento al aire libre que abarca cuatro puentes, cuatro piscinas, siete jacuzis, dos bares en

-] aguayun tobogan de 61 metros, ademas visite el enorme Nauﬂca Spa by
Sanders; Bahemss Capacided de pasejeres: 2.642 - =
Ao de conetruccién: 1.99 Ne de tripulantes: 1.050 =
Paso (™n): 101,353 Tm NO de camarotes: 1. 321 r
Telore (motres): 272m Lalama: Ingiés \ (93
Manga (metros): 35m Moneda: Délar i g
Volockded (sudes): 210 . Telfeme: =
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Barco: Carnival Legend
Itinerarios :

- Amsterdam

- Norte de Europa

- Caribe del Sur

- Caribe Occidental

- Desde Londres a Nueva York
Caracteristicas del barco:

Es el resort flotante mas popular. Consta de piscina ubicada en una espectacular rea de entretenimiento al aire libre que abarca cuatro puentes, cuatro piscinas, slete jacuzis, dos
bares en el agua y un tobogan de 61 metros, ademds visite el enorme Natitica Spa

Banders: Copacided de pasajarce: 2667
Afio de construccién: 2,001 No de tripulantes: 932
Alie remedalacién: Cublertan: :
Peso (Tn): 86.000 Tm N° de camarotes: 1.332
Eslera (metres): 293 m Idioms: Ingiés

Manga (metros): 32 m Moneda: Délar Usa
Valacidad (nudes): 22 nudos Telétone:
Barco: Camival Spirit

Itinerarios :

- Alaska

- Alaksa

- Alaksa

- Caribe del Sur

- Caribe Qcidental

- Canal de Panamd

Afio de construceién: 2.001 N° de tripulantes: 930
Peso (Tn): 83.500 Tm N° de camarotes: 1.334
Selora (metres): 293 m Idloma: Ingiés
Manga (metros): 32 m Moneda: Délar

TFSIS CON
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Barco: Camival Triumph

Itinerarios :

- Caribe Qccidental

- Nueva Escodia

- USA, Canada y Nueva Escocia

- Canadsé y Nueva Escocia

Caracteristicas del barco:

Es el barco mds moderno y flamante de la flota CARNIVAL. Recrea el tema de las ciudades méas famosas
del mundo. Fue creado para los amantes del sol con un area de entretenimiento al alre libre que abarca la
extensién de tres campos de fitbol y en el que se ubican, siete jacuzzis, cuatro piscinas un canal acuético
de dosdientos pies de longitud, baresa la sombra, escenarios teatrales y extensas 4reas dedicadas a tomar
el sal, bailar y cenar al aire libre.

Afio de construccién: 1,999 NO de tripulantes: 1,100
Al remedelacién; Cublertos: 14
Peso (Th): 102,353 Tm N© de camarotes: 1,379
Eslovn (matres): 272m Mowa:ingis = .
Mangas (metros): 35m Moneda: Ddlar

Valucided (nudes): 21 nudos Tolilone:

Barco: Camnival Victory

Itinerarios:

- Canibe Qecidental

- Caribe Oriental

Caracteristicas del barco:

El més reciente y novedaso barco de Ia flota. Ademés de contar como todos los barcos de la flota con una
excelente drea de entretenimiento al aire libre, cabe

destacar las excepdonales comidas dignas de reyes que se pueden degustar en cualquiera de los
exquisitos salones y comedores de éste buque.

Benders: Panad : Copocided do pasejores: 2758
Afle de construccién: 1.999 N© de tripulantes: 1.100
Peso (Tn): 101.509 N° do camarotes: 1.379

Mangs (metros): 35m Moneda: Délar

UNANM




Barco: Ecstasy

Itinerarios:

- Baia California

Caracteristicas del barco:

Fantéstico buque de gran tonelaje, dispone de un centro de Spa, saldn de belleza, enfermeria,
casino, dutty free, dos restaurantes (uno self-service), pizzeria las 24 horas, nueve bares,
biblioteca, sala de juegos, 3 piscinas exteriores y una interior, jacuzzis, guarderia.

ACULL A OF MOUTE TN
unam

UNAM

Semdera: Panamé ‘ " Capacided de pasajerss: 2.040
Afio de construccién: 1.991 N° de tripulantes: 920

Alle remodelacién: Cublortas: 10

Peso (Tn): 70.367 Tm N° de camarotes: 1.026

Balors (metres): 261m Jlloma: Ingids

Manga (metros): 31m Moneda: Délar

Velocided (vudes): 21n - Telifeme: N
Barco: Elation

Itinerarios:

- Riviera Mexicana

Caracteristicas del barco:

Fantéstico buque de gran tonelaje, despone de un centro de Spa, salén de belleza,
enfermeria, casino, dutty free, dos restaurantes (uno self-service), pizzeria las 24 horas,
nueve bares, biblioteca, sala de juegos, tres piscinas exteriores y una interior, jacuzzis y
guarderia.

Aflo de construccién: 1,998 N° de tripulantes: 520
Peso (Th): 70.367 N° de camarotes: 1.020
folora (mebves)s 261m - Lillewen: Ingids
Manga (metres): 31m Moneda: Délar
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Barco: Fantasy

Itinerarios;

- Bahamas

- Bahamas

Caracteristicas del barco:

Fantastico buque de gran tonelaje, dispone de un centro Spa, salén de belleza, enfermeria,
casino, dutty free, dos restaurantes (uno self-service) pizzeria las 24 horas, nueve bares,
biblioteca, sala de juegos, 3 piscinas exteriors y una interior, jacuzzis, guarderia etc.

Sanders: Panamd Capacided de passjerse: 2.040
Aflo de construccién: 1990 NO de tripulantes: 920
Ao remodeinclin: Cublertas: 10

Peso (Tn): 70,367 N° de camarotes: 1,020
Belers (metres): 261m Idlema: Ingids
Manga (metros): 31m Moneda: Délar
Valocided (audes): 21nudos Tolétens:
Barco: Fascination

Itinerarios:

- Bahamas

Caribe

Caracteristicas del barco:

Fantastico buque de gran tonelaje, dispone de un centro de Spa, saldn de belleza, enfermeria,
casino, dutty free, dos restaurantes (uno self-service) pizzeria las 24 horas, nueve bares,
biblioteca, sala de juegos, 3 piscinas exteriores y una interior, jacuzzis, guarderia, etc.

Sendera: Batamas Capacided de pasajeres: 2.052
Afio de censtruccién: 1994 N° de tripulantes: 920

Alie remodelacién: Cublertas: 10

Paso (Tn): 70.367 N° de camarotes: 1.020

Bolora (metres): 26Im Sdioma: Inglés ‘
Manga (metros): 3im Moneda: Délar

FacuLTe0 0% smpurTECTLL.
usam,
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Barco: Holiday
Itinerarios:

- Caribe del Sur

- Garibe del Sur

- Caribe Qcdidental

- Caribe Qccidental
Caracteristicas del barco:

La pasarela de! HOLIDAY es tan brillante como un escenario de Broadway, con sus techo de
fibra Gptica, sus bancos estilo asientos de taxis y sus marquesinas iluminadas. El popular bus
stop es un magnifico lugar para reunirse con amigos antes de dirigirse al GAMING CLUB
CASINO. Todo un espectaculo de Luz y color.

BSanders; SBahamas

Ao de construccién: 1,985
Alis remadelacién:

Peso (Tn): 46.052 Tm
Eslore (metres): 222m
Manga (metros): 28m
Velecidad (nudes): 21nudos

Barco: Imagination
Itinerarios:

- Horida, México

- Grand Cayman, México

- Jamaica

Caracteristicas de! barco:

Capacidad de pesajercs: 1.452
N° de tripulantes: 660
Cublertas: 9

NO de camarotes: 726

Idisme: Ingiés

Moneds: Ddlar
Telélons:

Fantastico buque de gran tonelaje, dispone de un centro de Spa, saldn de belleza, enfermeria, casino,
dutty free, dos restaurantes (uno self-service) pizzeria las 24 horas, nueve bares, biblioteca, sala de
juegos, 3 piscinas exteriores y una interior. Jacuzzis, guarderia, etc.

Afio de construccién: 1995
Peso (Tn): 70.367

Eslere (melvee): 261m
Manga (metros): 31m

Capacided de pasajeres: 2.052
NO° de tripulantes: 920
Cublortas: 10 ‘
N° de camarotes: 1,020
Moneda: Délar




Barco: Jubilee

Itinerarios:

- Caril ntal

- Caribe Qccidental

- Caribe Occigental

Senders: Sahamas .

Afe de construccién: 1.986 NO de tripulantes: 670

Ao remegelacién: Cublertes: 8 U _

Paso (Tn): 47.262 NO de camarotes: 743

Relora (molves): 223m  Tdilema: Ingiis L

Mangs (metres): 28m Moneda: Délar

Velocided (mudes): 21dcs Telbtons:

Barco: : Legend of the Seas

Itinerarios :

- Australia y Nueva Zelanda

- ia y Al |

- Hawali

- Hawail

- De Hawail 3 Vancouver

- i, Polinesia y N

- Alask

- Alaskg

Caracterfsticas del barco:

Asistencia en espafiol; Opcién de cena informal; Centro de belleza integral; Servicio de comida las 24 horas; B
Actividades y dreas para nifios/jévenes; Minigolf de 18 hoyos; Gran Casino com méquinas tragaperras; 1 piscina
exterior y 1 interior.

Sondemibes Capecided de possjeres: 2075
Aflo de construccién: 1,995 N® de tripulantes: 720

Peso (Th): 65.130 Tm N° de camarotes: 500

Manga (metres): 32 m Moneda: Délar USA

TFEIS CON
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+Barco: Maasdam iy @
Itinerarios :

- Mexico v Jamaica

- Caribe y Bahamas

Caracteristicas del barco:

Camarotes para minusvalidos. 1 piscina exterior, 1 interior, Casino y mdquinas tragaperras. Sauna. Gimnasio. Salén de belleza. Cine. Teatro. Autoservido de lavanderia. Tiendas fibres
de impuestos. 2 turnos de comidas, Biblicteca,

Sendara: Holandese Capocided de pesaferes: 1.266 -+
Afio de construccién: 1993 NO° de tripulantes: 557
Ao remadaiaciéa: Cublertes: 10
Peso (Th): 55.451 Tm N° de camarotes: 632
Eelors (metres): 319,3m Sdloms: Ingids '
Manga (metros): 30,6 m Moneda: Délar USA
Barco: Paradise

Itinerarios:

- Caribe Oriental

- Caribe Qccidental

- Car ntal

- Caribe del Sur

Caracteristicas del barco:

Fantastico buque de gran tonelaje, dispone de un centro de Spa, salén de belleza, enfermeria, casino, dutty free,
dos restaurantes (uno self-service) pizzeria las 24 horas, nueve bares, bibiioteca, sala de juegos, 3 piscinas
exteriores y una interior, jacuzzis, guarderia, etc.

Sanders: Panamé . Capocided de pasajeres: 2052
Afio de construccién: 1998 N° de tripulantes: 520

Ao romedulackle: Cublortea:10 -
Peso (Tn): 70.367 N® de camarotes: 1,020

Bolors (motres): 21m L

Mange (metros): 31m
Nelickd (oo Ziruts " Tel




Barco: Rotterdam
Itinerarios :

- Cari n: P.

- Canadg y Nueva Inglaterra
- Canad3 y Nueva Inglaterra
- Canadé y Nueva Inglaterra
- Canads y Nueva Inglatera
Caracteristicas del barco:

FACLLT A0 DB M DUTECTLNA
unAM

Cine. Teatro, Casino y maquinas tragaperras. Camarotes para minusvélidos. Areas y facilidades para nifios/jévenes. Gimnasio, Sauna. Masaje. 2 turnos de comidas. Autoservicio de

lavanderfa. 2 piscinas (1 exterior y 1 interior). Jacuzzis, salén de belleza, teatro, casino, biblioteca, tiendas.

Sandere: Holandesa

Aflo de construccién: 1.997
Al remadelocién:

Peso (Tn): 62.000 Tm
fslore (metres): 237 m
Manga (metros): 32,25 m

Velocided (nudes): 21 nudos

- Cari n
Caracteristicas del barco:

Fantastico buque de gran tonelaje, dispone de un centro de Spa, saldn de belleza, enfermeria,
casino, dutty free, dos restaurantes (uno self-service) pizzeria las 24 horas, nueve bares, biblioteca,

' Tolbfome: 324616710

sala de juegos, 3 piscinas exteriores y una interior, jacuzzis, guarderia, etc.

Banders: Babemas

Afo de construccién: 1,993
Peso (Tn): 70.367

Selors (metres): 261m
Menga (metros): 31m

Copekdd o pocfrn; 2057

N° de tripulantes: 520
Cublortas: 10 ]
N° de camarotes: 1.020
Moneda: Déiar

:
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Barco: Statendam

Itinerarios :

- Circuito + crucero por Alaska

- Alaska

- Alagka

- Alaskg

- Naska

Caracteristicas del barco:

Camrotes con TV. Casino y maquinas tragaperras, Fitness. Sauna. Masaje. Lavanderia self-service. Cine
y teatro. Biblioteca. Tiendas libres de impuestos.

Afio de construccién: 1,992 N° de tripulentes: 588
Alie remodalacién: © Cublestas: 10 '
Peso (Tn): 55.451 Tm N° de camarotes: 633
Batora (metres): 220 m " Miloma: Ingiés
Manga (metros): 31 m Moneda: Ddiar USA
Valocidad (nudes): 28 rudos . Tablfome: 102515 -
TFeIS CON
Barco: Tropicale FAL‘LA {E OR}GEN

Caracteristicas del barco:
Uno de los barcos de menor tonelaje de la flota CARNIVAL, pero no por ello menos agradable. Dotado de todos los servicios y con ambiente acogedor. Los camarotes son espaciosos,
tres piscinas para poder relajarse, excelente gastronomia en el Restaurante Riviera y divertido amblente de Manhattan en [a discoteca.

Afle de construceién: 1.981
Peso (Tn): 36.674

Selora (metres): 261m
Manga (metros): 26m

)




Barco: Veendam
Itinerarios :

- Islgs Virgenes

- Canal de Panamd
Caracteristicas del barco:

01740 08 MMOUTE CTURA
unas

Camarotes con TV, casino con maquinas tragaperras, Fitness, sauna y masaje. Cine y teatro, biblioteca. Tiendas libres de impuestos. Opcional cena-buffet informal.

Afo de construccién: 1996
Alle remadelacién:

Peso (Tn): 55.451 Tm
Belors (matres): 220 m
Manga (metros): 31 m
Velocided (nudes): 21 rudes

Barco: Volendam
Itinerarios:

- Caribe

- Alaska .
- Canal de Ponama

Caribe Orental
Caracteristicas del barco:

Copacidodda pusars: 1256

N de tripulentes: 588
Cublertas: 10

N° de camarotes; 633
loma: Ingls
Moneda: Ddlar USA

Serviclo de camarotes 24 horas, gimnasio, sauna, saién de belleza. Actividades para nifios. Casino y
maquinas tragaperras. Tres Piscinas (una interior). Dos tunos de comidas, dos restaurantes.

Bandera: Holendess
Afo de construccién: 1.999
Peso (Th): 63.000 Tm
Belovs (matres): 237 m
Manga (metros): 32,25 m

Capecided de pasejeres: 1.440

N© de tripulantes: 561
- Cublertes: 12

N° de camerotes: 720
Billoma:lIngids

Moneda: Délar USA

o
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Barco: Westerdam
Itinerarios:

- Caribe Oriental

- Bahamas

- Caribe

- Caribe

Caracteristicas del barco:

Dos piscinas exteriores, Teatro, tiendas libres de impuestos. Biblioteca, salén de belleza. Casino. Tiendas libres de

impuestos.

Bandera: Holandess

Afio de constructién: 1,986
Alle remsedeluciéer: 1969
Peso (Tn): 53.872

Salorn (metres):

Manga (metros):

Velockiod (nudes): 21 nudos

Barco: Zaandam
Ttinerarios:

- Caribe y Venezygla

- Caribe

- Nasky

- Canal de Panamd

- Caribe Oriental
Caracteristicas del barco:

UNAM

facuro

AUTECTURS
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Camarotes para minusvalidos. 24 horas servicio de camarotes. Gimnasio. Sauna. Salén de belleza, Actividades
para nifios. Casino y maquinas tragaperras. Piscinas: 2 exteriores y 1 interior. 2 turnos de comidas, 2
restaurantes. Opcional cena-buffet informal.

Afio de construccién: 2,000
Peso (Tn): 63.000 Tm
Sslors (metree): 237 m
Manga (metros): 32,25 m

Capocided de pasajeres: 1440 <
N° de tripulantes: 561
Cublortas: 10~ .
N° de camarotes: 720
Mloma: Ingids
Maneda: Délar USA
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Dadas las caracteristicas de casi todos los cruceros analizados y que actualmente atracan paulatinamente y esporddicamente dentro del puerto turistico de e

Puerto Vallarta se presenta un plano de plantas tipo delas cubiertas e integracién del acondicionamiento de los barcos de cuarta generacion para los cuales se propone la siguiente
tesis de proyecto arquitectonico para una terminal intemnacional de cruceros para esta localidad.

Pasajero de cruceros internacionales

El pasajero de cruceros internacionales contrata la prestacion del servicio por conducto de agencias tour operadoras en su lugar de origen. Las propias agencias se encargan de
proveer los servicios turisticos en cada una de los puertos de escala. El ingreso promedio de este contrato es del orden de 54,300 usd/afio. Gusta de viajar en pareja. La edad
representativa de el es de 43 afios y de ella de 42. en temporada alta prefiere hacerse acompaiiar de los hijos, asf la familia tipica es de 3.4 miembros. El gasto promedio por dia de
permanendia por persona en el puerto de escala es de 29 usd, destinados principalmente a la adquisicidn de artesania, joyerfa y piezas artisticas, prefiere en orden de importanda la
practica de actividades socioculturales, deportivas y recreativas. Poco mas de [a tercera parte se interesa en realizar una segunda visita, contando con mayor tiempo para conocer
mejor e sitio visitado, preferentemente por via aérea.

Los servidios adquiridos en el extranjero son liquidados a las empresas nacionales prestadoras de los mismos via transferencia bancaria.

Pasajero de cruceros locales

Este segmento se integra por turistas extranjeros (26%), nacionales (61%), y por residentes (13%), cuya permanencia en Puerto Vallarta va de uno a cuatro dias. La mayoria de las
veces contrata los servicios maritimos a través de las agencias de viajes locales o bien en Ia via publica por conducto de promotores. Al momento de arribar al puerto liquida la tarifa
por uso de terminal. Su ingreso promedio asciende a 18,00 usd/afio. Prefiere viajar en compaiiia de su familia que en promedio es de 4.3 personas. Ei gasto promedio por dia de
permanencia por persona en el puerto es de 52 usd, destinados a la contratacidn del hospedaje, alimentacién, transporte, diversion y artesanias. Por su importanda, gusta de la
practica de actividades recreativas, Mas del 52% prefiere realizar una segunda visita.

En este segmento se encuentran dasificados los visitantes, turistas nacionales y extranjeros y fa poblacién residente.

INNOVACIONES TECNOLOGICAS

El desarrollo portuario de puerto Vallarta toma en consideracién la demanda de innovaciones tecnolégica debidas a los requerimientos impuestos por la necesidad de crear una fachada
maritimo- portuaria propla, incluida la evolucién de |a flota mundial de embarcaciones destinadas al crucerismo y alas actividades néuticas.

Asi en el espado portuario se busca la creacién de la imagen que caracterice a puerto Vallarta como una unidad llena de concepto propio. Este esfuerzo implica el desarrollo con un
alto valor arquitectdnico.

El drea maritimo operacional contempla el arribo de la embarcacién de cruceros de las mayores dimensiones, conforme a las limitaciones impuestas por las condicionantes fisico
portuarias d puerto Vallarta. En cuanto a las embarcaciones menores el criterio definido parte de considerar sus caracteristicas propias en cuanto a su disefio, con el propésito de que
la futura infraestructura portuaria se desarrolle dé acuerdo con los requerimientos de fa demanda.

Otro aspecto se refiere a la inclusién de los mega-yates y veleros en el segmento del mercado que puede atender la AP, los cesionarios y los prestadores de servicios portuarios,
tradicdlonalmente este nicho de mercado no ha sido suficientemente valorado. Existe la demanda que tendré que ser atendida necesariamente, desarrollando para ello las instalaciones
requeridas.

Por ultimo, existe la necesidad de integrar proyectos que aseguren el aprovechamiento del suelo portuario donde el cuidado y la preservacion del medio ambiente sean prioritarios.
Esta prevalecencia no deberd convertirse en limitrofe, sino que deberd constituirse en el detonador de proyectos con criterios altamente ecolégicos y perspectivas de crecimiento
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MEDIO F{SICO NATURAL
LOCALIZACION

este municipio esta situado el poniente del estado de Jalisco , en las coordenadas 20° 27° 00" y los 20° 59' 00" de latitud norte y los 104° 55' 00" de longitud oeste, a una altura de
2mts. Sobre e nivet del mar. Limita al norte con el estado de Nayarit, al sur con el municipio de Cabo Corrientes y Talpa de Allende; al oriente con San Sebastidn y Mascota y al
poniente con |a bahfa de Banderas (Océano Pacifico). Se divide en 70 localidades las mas importantes son : Puerto Vallarta, Pitillal del Norte, Ixtapa; Palmas de Arriba y Las Juntas.

HIDROGRAF{A

Los recursos hidroldgicos en el municipio son proporcionados por el Rio Ameca por ser el que lo limita con Nayarit, le sigue por su importancia el Rio Pitillal y el Rio Cuale; cuenta

ademas con varios arroyos permanentes como el Camarones, Santa Maria, El Nogal, otros temporales entre los que destacan: El Palo de Santa Maria y Agua Zarca; cuenta con varios
esteros.

CLIMA

Este municipio de puerto Vallarta se considera el clima como himedo con invierno y primavera seco y caido sin estacién invenal definida temperatura promedio anual es de 25.6°Cy
una precipitacién pluvial media anual de 1417.5 milfmetros con un régimen de lluvias en los meses de Junio, Julio, Agosto. Los vientos dominantes son en direccidry st
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Aun cuando este municipio es costero cuenta con muy pocas zonas planas, como las del margen de la derecha del Rio Ameca y pocas cerca de la costa. La mayor parte de la superficie
se encuentre ocupada por zonas accidentadas localizadas casi todas en el noreste con alturas de entre los 100 y 1800 metros sobre €l nivel del mar. Las zonas semiplanas, lomas y

faldas de las montafias ocupan un menor porcentaje con alturas que van de 500 a 1000 metros sobre el nivel del mar y las zonas planas ocupan el menor porcentaje de la superficie
municipal con alturas de 0 a 500 metros sobre el nivel del mar.

SLASIFICACION DEL SUELO

El municipio esta constituido por terrenos del periodo triasico-jurasico. La composicién de los suelos corresponde a los de tipo feozem haplico siendo este el mas abundante, le sigue
en importancia el cambisol tanto eutrico como crémico; regiosol eutrico, fluvisol eutrico y litosol,

FLORA Y FAUNA

La vegetacién del municipio esta compuesta con manchones de vegetacién baja espinosa, sobre todo en las zonas semiplanas, lomas y laderas; en a franja costera abundan las

palmeras y otras espedies tropicales; en los cerros y bosques cuentan con cedros, caoba, nogal y parota. También existe una zona amplia de mange. En cuanto a la fauna se cuenta
con aves tropicales, reptiles e invertebrados asi como también de la fauna marina.

MARCO SOCJAL

La poblacién total del municipio asciende a los 135 460 habitantes la densidad de poblacién es de 43.85 habitantes por kildmetro cuadrado, la mayor parte de la concentracin de la
poblacién se encuentra en las localidades de Puerto Vallarta, Pitiila de! norte Ixtapa, Palmas de arriba y las Juntas.

E!l municipio de Puerto Vallarta cuenta con una proporcidn numerosa de poblacidn joven en contraste con la poblacién de 65 afios, con una distribucién ligeramente mayor para fas
mujeres. Un mayor porcentaje de los habitantes corresponde a la poblacién urbana.

EDUCACION CULTURA, RECREACION Y DEPORTE

El municipio cuenta con [a infraestructura adecuada para impartir educacién a nivel preescolar, secundaria general y técnica, asi como bachillerato, capacitacion para el trabajo,
centros comunitarios en las localidades con pocos habitantes y educacién técnica particular, La poblacién analfabeta es minima con respecto a la poblacién de la misma. En el aspecto
recreativo y cultural se cuenta con teatros, refresquerias, bares, restaurantes, centros nocturnos, clubes, plazas dvicas, instalaciones deportivas, cines y teatros.

SALUD

La atencién a la salud en el municipio de Puerto Vallarta es prestada por el departamento de salud del gobierno del estado a través de centros y dlinicas de salud, por el Instituto

Mexicano de! Seguro Social (IMSS), por el Instituto de Seguridad y Servidios Sociales de los Trabajadores al Servicio del Estado (ISSSTE) y la delegacién de la cruz roja. También se
cuenta con dinicas y consultorios privados.

VIVIENDA

La concentracién urbana que se ha dado en la ciudad de Puerto Vallarta ha provocado en cierta forma un déficit habitacional posible de solucionar. La tenencia de la vivienda, en su
mayoria corresponde a la propiedad y cuentan con los servicios elementales de agua potable, drenaje, alcantarillado sobre todo en las comunidades de mayor importancia. Ei tipo de
construccidn de las mismas es a base de ladrillo, teja y madera observandose un estilo colonial, principalmente en |a cabecera municipal,
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COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

UNAM

El municipio de puerto Vallarta cuenta con una amplia red de comunicaciones, lo que permite arribar a el por carreteras, por barcos y avion.

La transportacion terrestre puede efectuarse a través de las carreteras:

Guadalajara-(nogales) Chapalilla-Compostela _ puerto Vallarta-Guadalajara

Autlan Melague-(carretera costera)-Puerto Vallarta. También cuenta con una amplia red de carreteras, brechas y caminos revestidos que comunican a la cabecera municipal con el
resto del municipio y la subregicn.

Existe un aeropuerto gue da servicio a nivel nacional e internacional y una terminal de cruceros locales e internacionales.

En lo que respecta a los medios de comunicacién, e municipio cuenta con el servicio de correos, telégrafos, teléfono (integrado al servicio lada), radio, telefonia, radiodifusoras,
periddicos, se reciben sefiales de televisidn, cable, onda corta y satefital.

El municipio cuenta con la transportacién fordnea a través de diversas lineas de autobuses, mientras que la transportacin local se lleva a cabo por taxis, autobuses publicos y
vehiculos particulares.

.

SERVICIOS PUBLICOS

El municipio ofrece a sus habitantes los servicios de energia eléctrica, agua potable, alcantarillado, parques y jardines, alumbrado publico, centros recreativos, instalaciones deportivas,
mercado, rastros, panteones, vialidades, transportacién y seguridad publica.




MARCO ECONOMICO =)
PORIACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

Econdmicamente la poblacidn del municipio de cada tres de sus habitantes dependen de uno que desarrolla alguna actividad productiva. De estos mas de la mitad ase encuentran
ocupados en el sector servicios, correspondiendo a la industria el segundo ramo de ocupadion.

FACULTAC OF IOUTEC LA
unas

ACTIVIDADES ECONOMICAS

Agricultura: de los cultivos locales destaca maiz, sorgo, calabacita, chile verde, frijol, jitomate, sandia y tabaco, frutales como aguacate, mango y platano.
Ganaderia: se cria ganado bovino de came, leche y trabajo; porcino, ovino, caprino, equino, aves de came y postura, colmenas.

Industria: existen establecimientos cuyas actividades son la fabricacién de prendas tipicas de vestir que tienen demanda internacional, elaboradidn de huaraches y sandalias de playa,
muebles de madera y |a produccién de materiales para la construccion.

Pesca: Se capturan fas especies de camardn, cazon, guachinango, langosta, lisa, ostién pardo, rébalo, sierra, y otras especies.

Entre los principales lugares gue se pueden visitar en el municipio estan: el templo parroquial de nuestra sefiora de Guadalupe, Museo Arqueoldgico, Et Malecdn, Las Piayas de los
Muertos, Mismaloya, Conchas Chinas y Las Gemelas. También existen lugares de vegetacion exuberante como Los Arcos frente a Mismaloya convertido en pargue natural.

El municipio cuenta con una gran variedad de establecimiento de productos alimenticios de primera necesidad , como tiendas mixtas que venden a pequefia escala articulos
relacionados con los ramos de ferreteria, tiendas de ropa, boneterias, mercerias, venta de calzados, aparatos eléctricos, cuentan también con tiendas de curiosidades, muebles de

madera, perfumerias, farmacias, y materiales de construccion. ___ﬁ\\
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SERVICIOS WM.WW =)
El municipie cuenta con un numero variado de establecimientos de los servicios de gasolina y combustibles, refacciones para el mantenimiento de vehiculos automotores, restaurantes,
hospedaje, centros recreativos y culturales, refresquerias, centros de asistencia medica sodial, peluquerias, salones de alquiler,, estudios fotograficos, talleres de reparaddn de
aparatos eléctricos, asistencia profesional, esparcimierito etc.
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Bivd. Francisco Medina Ascencio Km. 4.5 s/n Zona Hotelera Norte Municipio de Puerto Vallarta
TOPOGRAF{A

El terreno se localiza en una zona costera dentro de los litorales de Puerto Vallarta [a cual presenta desniveles que van de 0.00+-npn. que se encuentra ubicado en e Boulevard
Francisco Medina Ascencio al este y penetra hacia el predio con una pendiente de 20% hasta la el bordo interior de la dérsena de ciaboga al oeste alli el nivel baja a ~2.00 npn. al
nivel medio de marea, el nivel se mantienen también en el lado sur de} predio en el cual se tiene el nivel 0.00+- npt. En Ia calle de Marina Nacional y penetra hacia el terreno con
una pendiente del 20% hacia ! norte hasta la zona de muelles en donde se detiene en un nivel =2.00 npn. al nivel medio de marea. Partiendo del estacionamiento ubicado en el lado
sur-oeste del edificio de la API. Macia el oeste se mantiene un nivel de 0.20 npn. El cual se mantiene hasta llegar a la orilla de la escolladera con un nivel de -2.00- donde
artificialmente el terreno pierde la pendiente hasta llegar al nivel medio de marea. {
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CARACTERISTICAS ESPECIALES |
Se deberdn tomar en consideracion los factores méximos de viento para le edificacién del proyecto ya que por estar situado en la zona costera se deben prever y considerar los

factores que determinan en un momento la época de huracanes, asi como también por estar en la cercania de fallas mart! mimas y ser &rea sismica los factores de seguridad
estructural deberan de considerarse al maximo para evitar posibles fatigamientos estructurales por Ia accion de fos anteriores factores.

INFRAESTRUCTURA.

El terreno cuenta con la infraestructure necesaria como lo son:
Lineas de suministro de energia eléctrica, cableado de alta tensidn, red hidréulica ( agua potable, drenaje, alcantarillado), redes de telefonia, asf como también pavimentacién en todas
as calles aledarias.

EQUIPAMIENTO.

En el entorno del lugar se pueden contemplar establecimientos como una gasolinera en la esquina de Marina Naciona! y el Boulevard Francisco Medina Ascencio, y en construccién un
centro comercial y una tienda de autoservicio sobre ef boulevard enfrente del terreno de la APL

TRANSPORTE Y VIALIDAD

El transporte se lleva a cabo por medio de los servidios publico de auto transporte urbano de autobuses y de taxis la vialidad de acceso hadia las instaladiones de la Capitania del
Puerto o Master Harbor se denomina como primaria ya que es un eje principal que conecta y lleva desde el centro de la dudad hacia el norte de 1a misma, y la calle de Marina
Nacional es de circulacién cerrada.

TIPOLOGIA. -

Debido a las disposiciones de! titulo cuarto del reglamento de construccién, en el capitulo uno de normas y generalidades de la imagen visual todas las construcciones aledafias al
terreno cuentan con una imagen visual similar y respetan una topologia Unica que determina una topologia tUnica alas fachadas que se observen desde cualquier punto de vista ya
sea desde cualquiera de las calles aledafias o desde el espacio aéreo de la ciudad pero esta permitido que las formas de arquitectura contemporanea armonicen con las de la
topologia aledafia y que no rompan ese orden arménico y que todas las construcciones estén reglamentadas en contra de formas de arquitectura ajenas a las regionales de Puerto
Vallarta aunado a esto se deben utilizar todos los materiales regionales al exterior y dando [a oportunidad de la utilizacién de nuevos materiales y formas constructivas al interior de!
Inmueble.

HABITACIONAL

Dentro del radio de influencia que tiene el drea de fa API se puede apreciar la harmonizacion que existe con respecto a las unidades habitacionales que tiene en su cercanfa frente y
junto al terreno de la API, aunado a las zonas residenciales que se encuentran a poca distancia del terreno de la administracion portuaria localizadas en la siguiente manzana al sur
dela API.

CULTURAL

El estudio de campo determino que en esta zona existe una poblacién de transicion ya sea a nivel nacional o internacional con un nivel cultural determinadamente alto ya que &
turismo que desembarca de los barcos asf como la que se hospeda en los hoteles cercanos tienen una escolaridad minima de estudios superiores y la poblacion local esta
catalogada segun estudios de poblacién como una poblacin con estudios minimos de preparatoria.
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ECONOMICO

El proyecto se desarrollara en una zona de un gran estatus econdmico. todo esto por el estatus social generado dentro de esta zona hotelera y comercial de gran impacto hacia la
dudad y empujada principalmente por el turismo internacional y al costo asignado catastralmente por el gobierno a cada metro cuadrado de propiedad privada y por los grandes
proyectos comerciales que se estan generando dentro de la zona de influendia reciproca al proyecto.

poiLfTICO

Se tomaran en cuenta las disposiciones de las autoridades competentes para el desarrollo def proyecto, asi como las normatividades existentes y regiamentos que enmarquen las
formas constructivas y determinadién de espacios asi como las instalaciones necesarias para el optimo funcionamiento del edificio.

Plan de desarrollo urbano, planes parciales de desarrolio, reglamento de construccion del municipio de Puerto Vallarta Jalisco, reglamento de la secretaria de comunicaciones y
transportes, ley de puertos, ley de vias generales de comunicacion, SCT.

FUNCION AISLADA

El edificio contara con las medios bésicos de operacion para el optimo funcionamiento de la terminal lo que se reflejara por la creacién de las zonas de abastecimiento de combustible
para el 4rea de cruceros internacionales, locales y para la marina existente, Ja zona de abastecimlento de agua para las diferentes embarcaciones que asi, lo soliciten subestacién
eléctrica que abastecerd no solo el 4rea de la terminal sino toda el drea del puerto aunado a los equipos de auxilio visual todo esto en ayuda alas instalaciones actuales y que serviran
para prever |2 ampliacion de la terminal en tiempos futuros segUn [a ampliacidn y crecimiento de fa demanda turistica de la zona.

PERCEPCION

Se tomaran en cuenta los materiales regionales y considerados por el Reglamento de Construcdién del Municipio de Puerto Vallarta, esto aunado a las cualidades térmicas y acsticas,
asi como también del méximo aprovechamiento en las dreas internas de Ja ventilacdién y soleamiento aparte de acoplar el inmueble al entorno por medio de la tipologia existente
mediante Ia utilizacién de colores y materiales simifares en fachadas logrando con esto una armonfa entre edificio y entorno.

DESARROLLO
Se pretende dar una expansién en el servicio portuario de pasajeros, para una mayor atencién a los pasajeros y embarcaciones que usaran la terminal mediante la construccién de un

edificio que contenga las caracteristicas y servicios necesarios para esto, toda la construccién del sistema edificio se realizara con la consigna de que sea realizada a un bajo costo de
materiales, instalaciones y mano de obra pero sin que con esto se delimiten las cualidades de arquitectura que se pretende prevalecer.
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FUNCIONES Y CREACIGN DE UN PUERTO TURISTICO

La creacién de una instalacién nautica-deportiva-turistica persigue unos fines cuya consecucién plena implicaba la correcta disposicién y funcionamiento de todo €l conjunto de obras,
instalaciones y servicios dependientes a ella. De nada sirve un precioso puerto deportivo con numercsos muelles de atraque, inmejorables servicios, etc. Si esta ubicado en una zona
donde no existe, no es posible atraer una embarcacién. De la misma forma, es absolutamente inoperante un puerto con gran nimero de barcos en su interior si su canal de acceso no
tiene calados que permiten el paso de las embarcaciones.

Con esto se pretende decir que fa concepcién y disefio de un puerto turistico no es un simple calculo de unas obras de proteccidn y atraque, sino que es el conjunto de una serie de
estudios e Indole diversa como son: sociolégicos, oceanograficos, estéticos, climatoldgicos constructivos, etc, que exigen una respuesta completa y especializada del Ingeniero
proyectista, Dentro de la creacién de un puerto turistico, esta en primera instancia su localizacién.

Asi mismo es Importante definir las funciones que llevara a cabo el puerto turistico, Y que a su vez se dividen en tres grupos, que son:
Servicios a la embarcacién, servicios generales y servicios espedales y comerciales

Las funciones que desempeiian cada uno de los grupos mendionados se muestran en el cuadro 8.34, como segunda estancia para la creacion de un puerto turistico, esta la del disefio
de obras y servicios que se vera en el siguiente inciso.

Diseiio De Planta

una vez realizada la localizacién del puerto turistico en un primer paso el organismo promotor , tras una intuitiva prospeccidn de la demanda de atraque, se constituye como tal y
determina el marco de ubicacién de fa futura instalacién. La amplitud de Ja zona con interés de construccién suele variar segln el tipo de organismo promotor. Los ayuntamientos o
dubes nduticos de una poblacién tienden a aproximar lo més posible el lugar de ubicacién a! niiceo urbano con el fin de facilitar el acceso peatonal al puerto y dar una imagen de
prestigio a la poblacién.

Una vez llevados a cabo los estudios de localizacién de un puerto turistico como es l6gico, las condusiones obtenidas en estos estudios seran utilizadas en el disefio de instalaciones e
infraestructura ; el primer paso para el proyecto definitivo de !a instalacién turistica es el Dimensionamiento de las superficies generales que se basan en las recomendaciones de la
PIANC ( comisidn Internacional para la Navegacién Deportiva y de recreo ) y que se muestran a continuacién:

RECOMENDACIONES DE LA PIANC (Comisi6én Intemnacional Para la Navegacién Deportiva y de Recreo )

a) Ddrsenas
b) : 130 a 80 m2/embarcacidn Aflote En tierra
C=Np+Nt+Nr NP 2/3 1/3
Nt Y2 bz}
Np = N° de barcos permanentes en e puerto (fiota base) Nr 1/5 4/5

Nt = N° de barcos que utilizan el puerto temporalmente
Nr = N° de barcos en reparadién

Nt=1/3 Np
Nr = 1/10 Np
1d = 110 Np (indice de supeficie de dérsena) = 80 ¢

¢) muelles: 4a 10 m. Por embarcaciones L =8/3Np+ 2Nr=3.5Np=25¢
d) varaderos : 60 m2 por embarcacién

@) Almacenaje de embarcaciones 60 m2/embarcacién

f) reparaciones Sr=14Np

g) estacionamiento Sr=16Np

h) Servidios portuarios 1000 m2




UNAM

UBICACON

Para la localizacion intervienen dos factores:

a) les ligas con la cudad se situaran lo mas cerca posible a los nliceos o zonas de poblacion que més lo requieran; las conexiones con otros medios de comunicacion, como
fervocarril, metro, etc. Tienen que ser mas fadles y directas,
b) Las condiciones del terreno desde el punto de vista climatolégico, topografico y geoldgico.

Desde ef punto de vista climatologico, se precisa buscar una zona poco luminosa y que presente un régimen de vientos regulares. Topograficamente, el terreno debe ser plano,
horizontal sin accidentes.
Se aconseja como minimo de tolerancia, La pendiente méxima serd de 2% para asegurar la estabilidad de y reducir al minimo las sombras que presenta la iluminacién rasante.

PLANIFICACION
La planificacidn de puertos esta prevista para que pueda sufrir modificaciones en un tiempo predestinado, y se debe considerar.

Plan de uso de suelos de la zona delimitada

El terreno y el crecimiento establecido en el plan maestro.

Plan director estratégico para & aumento de necesidades de espacio, sin afectar la estructura e instalaciones.
Zonificacién flexible y apta para introducir las modificaciones necesarias en la idea base del proyecto, considerando:
Circulacidn de: pasajeros, concesionarios, personal del puerto, vehiculos y embarcaciones.

En el edificio se considera: instalaciones especiales para minusvalidos.

Instalaciones para el personal de Ia terminal portuaria.

La modificacion interna del edificio sin aumentar su construccién, se debe planear para cinco, diez 0 méximo quince afios.

ACTIVIDADES DEL PASAJERO

El edificio de pasajeros de una terminal turistica portuaria es solo un medio de liga entre dos sistemas de transportacién, por lo cual fa circulacién es un elemento que directamente
afecta el movimiento de pasajeros y & equipaje, asi como los que le complementan.

Las planificacién de actividades maritimas y terrestres deben ser analizadas para evitar confusiones entre las personas que drculen dentro de fas instaladiones. El objetivo det andlisis
es dar al pasajero un méximo de comodidad mediante recorridos cortos para la estimacién se consideran: pasajeros tipos internacional y nacional, se regirdn bajo los siguientes
puntos:

La informacién de la cantidad de pasajeros en horas pico determina el tamafio del edificio.

Normalmente los fiujos de pasajeros se calculan segin el 80% del mdximo hora pico prevista aproximadamente dando como resultado los indices de circulacion pico.
Porcentaje de categoria de los pasajeros: internacional, naciona! y tour

La refacidn de circulacién de llegada, salidas y transbordos en ambas.

Transporte usado para llegar a la terminal.

Para el estudio de 4reas se considera como base el horario de concentracién maxima de pasajeros, vehiculos y embarcaciones. Con este resultado se disefia:
La longitud de banqueta para acceso y descenso de pasajeros, puerta de acceso, vestibulos de venta de boletos longitud de mostradores, salas de espera, revisién de auxliares,
situacién de puntos de registro y tamafio de la terminal.

Areas restringidas a los pasajeros
En terminales grandes pueden ser la mitad del 4rea tota! e incluyen el drea de manipuladon de equipaje, oficinas administrativas, atracaderos y muelles para los cruceros, etc.

Area de los pasajeros
No hay esténdares universales de dreas por pasajeros se calculan conforme a viajes cortos nacionales e internacionales.
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Los sistemas de movimientos de llegadas y salidas, por seguridad se deben separar. Para cruceros intemacionales es recomendable el empleo de andenes ..« cwamcws @
frente al edificio que comuniquen directamente e acceso a los barcos. En algunas terminales (la de San Diego por ejemplo), por razones econdmicas, no se vhn
cumple este requisito por lo que se recomienda construir edificios de dos o mas niveles. Estas zonas se ubican en la parte superior o en un nivel intermedio de dirculacién de pasajeros,
cuando esto se lleva a cabo contribuye a opciones de futuras ampliaciones. Cuando son instalaciones pequefias fas zonas se manejaran por nivel, en el segundo caso Ias actividades
del pasajero al subir al barco o bajar de el serdn,
1. Los pasajeros ilegan o salen de cada subterminal mediante:
3) Acera de desembarco.
b) Un conector entre edificio de estacionamiento y edificio terminal.
¢} Un sistema elevado de intercomunicacién, elevadores y escaleras eléctricas localizado en el segundo nivel del edificio terminal.
2. Entregard su equipaje en un mostrador y ser& pesado y transportado directamente a la embarcacién.
3. A partir de que el pasajero entregue su equipaje, dispondrd de un lapso de tiempo para despedirse de las personas que lo acompafian o hacer uso de concesiones
comerciales, servicios sanitarios o pasar a una sala de salida.
4, El pasajero entrard por un filtro a una sala de espera de salida, de esta pasard al transporte que lo conducira a la terminal, de ahi al acceso del barco donde se le dard
niimero de camarote y, seg(n sea €! tipo de crucero, pasara por un filtro de migracién, aduanas y sanidad.
Existen recomendaciones de distancias de recorrido sin ayuda mecénica; sirven para normar el criterio y son:
a) El recorrido maximo de pasajero de salida serd de 300 m, medidos desde el mostrador de documentacién hasta la escotilla del barco.
b) El recorrido méximo de pasajero de llegada seré de 300 m, medidos desde la escotilla del barco hasta ef local de retiro de equipaje.
c) Se proponen medios mecanicos para manejar estos recorridos (bandas peatonales).
d) La drculacidn no interferird con elementos ajenos que causen confusion; se utilizardn rampas en vez de escaleras donde sea posible. La circulacién se
complementa con un sistema de sefialamiento

DESCRIPCION DE PARTES Y ESTIMACION DE LA CAPACIDAD

E! disefio de terminales para pasajeros, comercial y carga general se lleva a cabo con base, en los Ultimos adelantos de la ingenieria y arquitectura naval.

Algunos principios estdndares para espacio son aplicables a los puertos regionales y pequefios, pero, en el disefio de terminales de gran tamafio, habra que tener en cuenta un factor
importante, a saber: que cuanto mas bajo sea el nimero de pasajeros en las horas pico, mas significativo serd el impacto producido por la llegada de pasajeros en las salas destinadas
a ellos.

Para elaborar estos célculos no hay normas establecidas, sino que estardn en funcidn de la categoria del puerto; se consideran econdmicas y usos: regionales, turisticos, nacionales o
internacionales.

Seglin sean las previsiones estratégicas del plan director, lo comin es construir las terminales planeando ampliarlas al aumentar el trdfico. El disefio debe tener una capacidad de
ampliacién que pueda acomodar un crecimiento adiclonal det trafico para otros cinco, diez 6 quince afios.

Sobre esto conviene solicitar e asesoramiento de la administracién portuaria, y es muy probable que cuente con su propio Departamento de Proyectos que puede fadilitar al arquitecto
la informacién de estadfsticas de movimientos de embarcaciones, pasajeros y personal en horas pico, para transformar estos datos en diagramas de fiujo de actividades de cada
elemento que interviene en la informacién preliminar antes de iniciar la distribucidn de espacios.

Los métodos que se dan a continuacién son de facil aplicacién y tienen la suficiente precision en cuanto a la planificacién general.

Un método un tanto rudimentario de determinacion de la superfide bruta total del edificio terminal, en lo que se refiere a los estudios preliminares, consiste en multiplicar el flujo
horario pico, por un niimero comprendido entre 14 y 22 metros cuadrados.

El &rea bruta incluye instalaciones complementarias, oficinas, cuartos de instalaciones y maquinaria; excluye las dreas exteriores de manipulacidn de equipajes, muelles y peines de
atraque y sistemas de acceso terrestre.

SALIDAS Y LLEGADAS

Los pasajeros llegan a la terminal en transporte particular, pdblico y en ocasiones a pie, este movimiento genera una concentradidn de vehiculos y personas que hace necesario la

edificacién de aceras de desembarco. 1
TESIS CON
| FALLA E ORiGEN
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En el estudio previo se consideran porcentajes, pasajeros y acompaiiantes.
Uegada ysalida por:  Coche particular, propletario, o conductor.

Coche particular, otro conductor

Autocar o autob(s.

Taxi.

Ferrocarril.

Metro.

Otros medios.

CARRIL DE DESCENSO DE LOS COCHES

Para llegadas y salidas, estimese un metro lineal por pasajero en horas pico y un nimero de carriles de vialidad para descenso de pasajeros, cariles para:
Descenso de pasajeros 3
Circulacién lenta 2
Vialidad principal 3
Total 8

ACERA DE DESEMBARCO

Se estima que e 20 % de los pasajeros llegan en automdvil, que cada automdvil transporta un promedio de dos pasajeros y permanece estacionado 3 minutos para permitir el
descenso de sus pasajeros.

El frente de la acera esta determinado por la longitud necesaria para cada medio de transporte. El porcentaje recomendable varia para cada vehiculo: coche particular, 10 %; carro
taxi, 50 %, autobis, 20 % y transporte colectivo 20 %.

La longitud de espacio para cada vehiculo es la siguiente:

longitud factor de concentracién
de acera hora
Carro particular 6.00 m 1.7
Taxi 6.00m 1.5
Autobis 15.00m 0.03
Bajo estas condiciones se da un ejemplo :
20 autos / hora / cajén.
Pasajeros atendidos por cajén;
40 pasajeros / hora / cajon.
Entonces el nimero de cajones se obtiene:
No. De cajones = 0.6 PPS /40 = 0.015 PPS donde:

PPS- pasajeros promedio salida.
Entonces la longitud total se calcula con la férmula siguiente:
Longitud = (0.015PPS)(Long / promedio vehiculo)
=(0.015)(6 m)
= 0,09 PPS
para calcular Ia longitud de acera de desembarco de cada vehiculo, se utiliza la formufa sigulente:
LAD = (0.03)(LAP+LAT+LAU)
donde:
0.03 - representa el factor de concentracién hora, LAP - Longitud de acera para carro particular.
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LAT - Longitud de acera para camro taxi.  LAU _Longitud de banqueta para autoblis.  PIS _ Pico de pasajeros en salida internacional 100w
Para calcular LAP, se utiliza la siguiente férmula: b
(Factor de concentracién)(Longitud de banqueta que ocupa el carro)(3 minutos)
LAP = Pis m
Nimero de pasajeros carro ( 2 cominmente )

Esta misma férmula se usa para calcular la longitud de cada uno de los vehiculos, Gnicamente sustituyendo los valores por los que correspanden.
ANCHO DE ACERA DE DESEMBARCO

Se requiere contar con un espacio para que las personas desciendan de los vehiculos, estimdndolo en 1.75 m de ancho y un espadio para la circulacion de pasajeros con maletas en
sentido longitudinal hacia los accesos, con un minimo de 2.50 m de ancho y adicionalmente una pequefia rea de 1,50 m de ancho para equipamiento urbano: bancas y basureros
espaciados a cada 10 m. Asi, el ancho de la acera de desembarco llega a un total de 5.50 m.

AREA CUBIERTA DE LA BANQUETA

Se requiere esta cubierta para proteger al pasajero en su descenso de inclemencias del tiempo. Esta cubierta debe prolongarse por lo menos 1.50 m sobre vialidad, mds los 5.50 m de
ancho de banqueta que debe estar cublerta da
un total de 7 m de ancho, sélo se protegen pasajeros que descienden en el primer carril de vialidad; el segundo y tercero quedan sin cubrir,
Area cublerta = ( longitud de banqueta ) { 7 m de ancho )
=(0.09 PPS) (7 m)=0.63 PPS

PASOS PARA MINUSVALIDOS Y CARROS DE EQUIPAJE
Debera considerarse por [o menos un paso para sillas de minusvalides y carros de eguipaje en cada uno de los accesos, Estos tendran un ancho minimo de 0,90 m dispuestos en una
rampa y sin obstaculos, con pendiente 6ptima del 12 %.
Nimero de pasos = Nlmero de accesos = PPS / 300 = 0.003 PPS.
DESPACHADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE
Dirige a los pasajeros que embarcan o desembarcan los vehiculos del sector terrestre, Se sita contiguo a la entrada principal.

ESTACIONAMIENTO DE VEHECULOS

La concentracién de vehfculos requiere espacios para estacionarios durante el tiempo que el pasajero o familiares permanezcan en la central. Estos contardn con sistema de control de
llegadas y salidas sufidiente en horas pico.

Se proveera para las horas pico una capacidad del 85 %. También contard con paraderos para transporte pliblico que estaran lo mds alejados posible de la entrada principal para
evitar conflictos viales.

AREA DE TAXIS DE TRANSPORTACION TERRESTRE

Se induyen en [a salida con el resto de los vehiculos, sus bases se ubicarén en la zona de servicios del puerto.

ANCHO DE ACERA DE DESEMBARCO PARA AUTOBUSES Seeie v
A1 4 TE ORGEL

Se estima con base en el porcentaje de usuarios que llegan por este medio, que cada autob(s transporta un promedio de 40 pasajeros y permaneéé estacionada 30.m es

un espacio promedio de 5 m estacionado en bateria. Bajo estas condiciones obtenemos : ; %‘S
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Unidades obtenidas por cajén = 2 / Hora /cajon.

Pasajeros atendidos por cajon = 80/ hora / cajén.

No. De cajones = 0.4 PPS/ 80 = 0.004 PPS

Longitud de banqueta = ( # de cajones ) (5m) =( 0.005PPS)(5m)
Longitud de banqueta = 0.025 PPS

ACCESO DE LOS PASAJEROS AL EDIFICIO TERMINAL

Conviene su acceso recto a la sala de espera pasando por las concesiones. También se podrén construir otras entradas sallendo del estacionamiento.
Las puertas automaticas corredizas cumplen con la doble funcidn de permitir el paso &gil de pasajeros con sus equipajes y como se mantienen cerradas en los periodos en que no se
emplean, conservan el dima interno, casi siempre artificial, al no permitir que escape el aire acondicionado.

e Numero de puertas ;

e Se considera un acceso de 300 pasajeros
s #depuertas = PPS/ 300 = 0.003 PPS
o Ancho de las puertas :
o 240 m/ 2 hojas.

AREA CUBIERTA

Seg(in el proyecto especifico para ligar con el drea cublerta de la banqueta, se consideran 50 m2 por acceso.
Area cubierta = ( # de puertas ) (50 m2) =(0.003 PPS) (50 m2) = 0.15PPS
EDIFICIO

Una Terminal Internacional de Cruceros no es solamente una terminal para viajeros. El edificio de la terminal es el centro de los servicios; en general, del traslado de pasajeros y de
equipaje desde los vehiculos automotores hasta los cruceros y puede contener medios y concesiones (locales gue se alquilan) para la comodidad de pasajeros, taquillas de boletos,
oficinas de lineas navieras y otros servicios.

A continuacién se mencionan los dos sistemas més comunes de organizacion :

SISTEMA FRONTAL EN UN NIVEL

Las actividades de las operaciones deben estar relacionadas directamente con el lado de! andén det mostrador de servicio. En la planta baja se localiza ef acceso a los vehiculos y la
acera de desembarco ; después de llegar por este acceso o por el conector de estacionamiento y terminal, el usuario encontrard el vestibulo de venta de boletos, para posteriormente
introducirse a los filtros, por donde se le recibird y checara su eguipaje con su respectivo boleto. De aqui, pasard a las salas de Gltima espera o af conector o muelles,

SISTEMA EN DOS NIVELES

Cuando el equipaje se recibe en el nivel superior, se necesita un espacio para oficina detras de los medios del mostrador de servicio.
El resto de los espacios de operaciones puede quedar separado del area de equipajes, pero debe tener acceso directo a los andenes de embarque.
Espacios para los servicios de este sistema :
Documentaddn de navieras nacionales.
Documentacién de navieras extranjeras. T roy S L 0 N
Salas de espera, cruceros locales o nadionales. A
Salas de espera, cruceros internacionales. i T OADITOEN
Retiro de equipaje nacional. FAL [ L “'R*'GE“
Retiro de equipaje internadional,
Servicios de apoyo.
Mulles ya sea en peine o en espigén.
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CIRCULACION: oo D
Una dirculacién basica requiere accesos y salidas de equipaje y pasajeros lo mas directo y sencillo posible. n
1.- Los pasajeros que tengan que abordar el barco deberan escoger una ruta que los conduzca def andén en que paran los vehiculos al mostrador de pasajeros, pasando por la sala de
espera con concesiones y sanitarios, hasta los sitios de embarque en los muelles.
2.- Los pasajeros que desembarquen deben seguir una ruta directa del lugar de desembarque del barco al mostrador en que recogen sus equipajes, situado contiguo a la plataforma
de atraque, para continuar luego al andén en que paran los vehiculos.
3.- El equipaje se deberd llevar por la ruta mds directa posible desde el mostrador de pasajeros hasta las embarcaciones y desde éstas al mostrador en que se recogen equipajes.
4.- La correspondencia, el exprés y la carga se llevan a2 menudo en el mismo convoy con tractor en que se transporta el equipaje, lo que puede complicar el problema de disefiar un
esquema sendillo y directo de circulacién para los vehiculos del servicio del andén de embarque, de manera especial en un gran edificio.
En cuanto a [a dirculacién vertical, flega a justificarse el uso de elevadores aun siendo sélo para dos o tres niveles; en virtud de la incidencia mas o menos frecuente de pasajeros
incapacitados, se deben considerar escaleras electromecdnicas para ordenar el flujo de pasajeros.

CONCESIONES Y SERVICIOS

Los gastos iniciales y de funcionamiento de los edificios terminales de las compafifas navieras dependen, en gran parte, de las rentas de las concesiones.
Debe recomendarse cuidado acerca del tipo, el nimero y la dlase de los medios de servicio en el edificio.

OFICINA DE CORREOQ Y TELEGRAFOS.
Se encontrard situada en fa sala de espera o contigua a ella y cerca de la entrada principal.

TELEFONOS PUBLICOS.
Se sittian en la sala de espera o contiguos a ella, del lado de! andén en que paran los vehiculos; cerca del mostrador para la entrega de equipajes; unidos o relacionados con servicios

de restaurante y complementarios para el plblico; y en zonas cubiertas.

e Lasuperficie unitaria es de 2 metros cuadrados por aparato.
* Enel proceso de safida se considera un aparato por cada 120 PPS ( Pasajeros Promedio Salida).
Los aparatos quedaran distribuidos aproximadamente de la siguiente manera:
50% en drea plblica de salida.
25% en sala de espera general.
25% en salas de Uitima espera,
Numero de aparatos:
Necionales: PPSN/120=0,008PPSN
Internacionales = PIS/120=0.008 PPSI

Area requerida;
Nacional =(0,008 PPSN) (2m2)= 0.016 PPSN
Internacional = (0.008 PPSI) (2m2)= 0.016 PPSI.

BEBEDEROS

Tomando en cuenta que este servicio es de uso bajo, este tipo de instaladiones serd de un bebedero por cada 200 pasajeros horarios, ublcados:
50% En sala general de espera.
50% En Sala de (itima espera.
No. De bebederos:
Nacional = PPSN / 200 = 0.005 PPSN
Internacional = PIS / 200 = 0.005 PPSI
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Area de bebederos: oot
Superficie unitaria 2 metros cuadrados por bebedero. ) una
Nacional 0 (0.005 PPSN) ( 2 m2) = 0.01 PPSN
Internacional = (0.005 PPSI) ( 2 m2) = 0.01 PPSI
donde:
PPSN- Pasajeros Promedio Salida Nacional.
PPSI - Pasajeros Promedio Salida Internacional.

SALON OFICIAL

Deberd destindrsele una superficie, donde se incluirdn dreas para servicios y descanso. Este salén estd destinado para aislar personajes importantes del resto de los pasajeros en los
procesos de salida y llegada, su uso es esporadico.

Para determinar su drea aproximada se estima un 10 % de pasaferos de sallda nacional tomando en cuenta que el resultado debe ser igual o mayor que 150 metros cuadrados; de no
ser asi, se estimaria esta cantidad:

Area = 0.10 PPSN
COMERCIOS
Se debe tener en cuenta lo siguiente :
plblica :

s Superfide unitaria = 2 m2 por ocupante.
% que utiliza el servicio =50 %
Factor visitante = 2
Tiempo de permanendia ( 10 min.) = 0.17 horas,
o Area:
Nacional = ( 0.50 PPSN ) ( 2m2)(2) ( 0.17 ) = 0.34 PPSN
Internacional = 0.34 PPSI
o Area pasajeros.
Areasin acompafiantes:
Nacional = ( 0.50 PPSN){2m2)(2)(0.17 ) = 0.17 PPSN
., Intemacional = 0.17 PPSI
s Area Total comercios :
Nacional = 0.34 + 0.17 = 0,51 PPSN
Internacional = 0.51 PPSI
Donde :
PPSN - Pasajeros Promedio Salida Nadonal.
PPSI - Pasajeros Promedio Salida Internacional.

PERIODICOS NOVEDADES Y REGALOS

Es muy buena fuente de ingresos en edificios medianos y grandes. La ubicacidn conveniente es la sala de espera o cerca de ella.

SEGUROS

Cuando menos una oficina en la sala de espera, situada cerca del mostrador de boletos para comodidad de los pasajeros que van a embarcar.

PAQUETERIA

Varfa con la clase de tréfico de lineas navieras. Se ubicard en la entrega de equipajes o cerca de ella; en los puertos pequefios, se situard en la sala de espera o ¢ b@
OE J 62
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Se considera 0.755 metros cuadrados por cada pasajero de salida internacional.
Area = 0.755 PPSI
AREA DE COMIDAS Y BEBIDAS

Dado que e objetivo de la planificacion y gerencia de las terminales es que el paso de los pasajeros a través del edificio sea lo mas breve posible, la dotacién de restaurantes de gran
envergadura puede parecer un poco anacrénico. Se estd extendiendo mucho la instalacién de grills (restaurantes que sirven alimentos a la parilla) de mend limitado. Los restaurantes
son utilizados principalmente por los acompafiantes:
Viajeros.
Amigos.
Visitantes.
Personal.
Deben estar situados en el piso principal. Si se planean otros comedores o servicios relacionados con el principal, conviene se sirvan desde una cocina comin, Cuando se incluye un
local para cdcteles, se situard contiguo al comedor y fa sala de espera.
La cafeteria (o restaurante de autoservicio) puede instalarse de manera conjunta con el restaurante principal, o en vez de éste.
En las terminales grandes, si se proyecta que el servicio de alimentos fo proporcione 1a linea naviera, es preferible que la cocina y su almacén o despensa estén en el nivel del andén
de embargue a fin de que el servicio de alimentos al plblico y a los viajeros de Ias lineas navieras sea proporcionado econémicamente.
Conviene que el comedor tenga vista desde arriba a los servicios de maniobra y atraque, que esté en el mismo nivel gue la sala de espera y con entrada directa libre (o ablerta) desde
esta, Existen cuatro tipos de servicios: bar, grill, cafeterfa, restaurante y servicio de comidas para sarpajes aplazados. Se supone que el 70 % del total de viajeros de salida utilizard
algun servicio y que los pasajeros de llegadas casi no la usan. El rea de cocina y de las despensas deberd ser aproximadamente igual a la mitad de la superficie total destinada a
servir alimentos. Cuando la naviera da este servicio, &l espacio para la cocina y la despensa debe ser igual al drea total destinada a servir alimentos.
La superficie total de uso plblico requiere una adicion del orden del 50 a 60 5, para entregas, almacenamiento, preparacién, instalaciones para empleados, &tc.
Para los restaurantes, cafeterias y bares se deben considerar los siguientes puntos:
*  Superficie unitaria = 1,50 m2 por persona.
* 9% que utiliza el servicio = 25% (aproximado ).
= Factor visitante : 1 por pasajero = 2
s Tiempo de permanencia ( 30 min.) = 0.5 hora.
Area de restaurantes:
Nacionat = (0.25 PPSN ) (2)(1.50 m2)(0.5) = 0.375 PPSN
Cocina = 30% de comedor
=(0.375 PPSN)(.3) = 0.110 PPSN
Total = 0.485 PPSN
, Internacional = 0.485 PPSI
Area total comensales y servicios relacionados para:
Bar: 1.30 m2 por persona.
Cafeteria: 1.60 m2 por persona.
Grill: 1,60 m2 por persona, incluye mostradores.
Servicio de comidas para los sarpajes aplazados: 1.40 m2 por persona.
Area de la cocina y despensa det 50% total del drea para servir comidas.
Para calcular la demanda como orientacion se pueden usar los siguientes porcentajes:
65 % bar.
25 % grill.
10 % restaurante,
Por regla general, el restaurante de alimentos para sarpajes aplazados no se utiliza sélo con este fin; en caso de ser asi, su capacidad serd suficiente para acoger entre.el5.4.7 % de
salidas de las horas pico. Obsérvese que estas dreas absorben parte ( junto con dreas de tiendas ) del excedente de capacidad de pasajeros de espera del vestibulo del registro,
Célculo de concesiones y servicios:
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Se estima que el 60 5 de los pasajeros mds visitantes en horas pico usan las concesiones y servicios, y el 40 % utilizan las concesiones de venta de
articulos.

o  De este 100 % se destinan:

¢ 70 % Restaurantes.

UNAM
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o 20 % Servidos.

o 10% Otros. ,

»  Elfactor de permanendia sera de:
Restaurante : 30 minutos.

Concesiones : 10 minutos.
o La superficie unitaria asignada es :
Conceslones : 3 m2 por persona.
Servicios : 2.50 m2 por persona.
¢ Formula del drea del restaurante, servicios y concesiones:
AR = (0.6 PIS) (FV) (FP) (DU) (SU)
s Areasala general de espera induyendo concesiones y servicios =
ASGE = ASG + AR + AC + AS
Donde :
ASG = 0.45

SANITARIOS

Se considera un mueble de cada tipo para hombres y otro para mujeres por cada 150 pasajeros. El rea serd aproximadamente de 12,50 m2 por cada 150 pasajeros en el rea.
Debido a las restriccones que rigen para la circulacion terrestre o aérea, el servido se situard en las zonas sigulentes :
Vestibulos y zonas de esparcimiento,
Salas de espera para el embarque.
Muelles y puertas de salida (sin comunicadién directa después de franquear el control de seguridad).
Salas de espera previas a control de migracién.
o Tiempo de permanencia en el érea = 20 min.
o Area de sanitarios nacional : ( PPSN 0.3 ) ( 12.50 m2 )/ 50 = 0.025 PPSN
e Area de sanitarios internacional = ( PPSI 0.03) ( 12.50 ) / 15G = 0.025 PPSI

SALA GENERAL DE ESPERA

Es el drea central para reunién y espera de los pasajeros y visitantes, Debe quedar préxima al vestibulo de boletos y permitir la vista del andén de embarque y Ia zona de muelles de
atraque. Tendra acceso facil a las concesiones, teléfonos y sanitarios, comunicacién directa con el area de entrega de equipaje y el andén en que paran los vehiculos. Los asientos se
colocaran fuera de las zonas de circulacién.

Zonas de dirculadén. En el célculo no se incluye el espacio de circulacién para el movimiento por la sala de espera. El &rea que se debe incluir aprgximadamente para una sala de

espera hasta de 185 m2, serd una faja de 0.60 m de ancho a lo largo de sus ejes longitudinal y lateral. Esta edicidn ocupa el 10 % del drea de |a salg. Para%a

se afiadird a este 10 % un 1.3 % por cada 100 m2 en exceso de la superficie.
Célculo

e Area de sala general ( ASG )
e ASG= (PIS)(FP)(FV)(SU)
Donde :
s FP - Factor ocupacién por persona { 15 min. / Pers ).
s  FV - Factor de visitante 1.2 personas/pasajero.
s SU - Superficie unitaria (pasajero sentado y circulaciones de 1.50 m2 por persona).

Representando un alto indice de concentracién y movimiento. Las dreas se calculan conforme a viajes cortos , nadionales e internacionales.
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El pasajero obtendra informacién turistica, utilizard teléfonos, sanitarios y esperara para aborda la embarcacién. Durante el tiempo de salida de el crucero, la ,mmm_mm
reparticion de usuarios se considera como sigue ; -

20 % sanitarios

60 % concesiones ( locales pequerios )

20 % concesidn estancas pequefias.

REGISTRO DE SALIDAS

VESTIBULO DE REGISTRO :
Para las dreas combinadas de circulacién y zona de registro, hay que prever una superfide de 5 m2 por EPH de salida, mds la previsidn para las personas acompafiantes. Ejemplo :

( EPH salida ) (1 + 0.5 ) { 20 min. } ( 2.50 m2)

Superficie =
Tiempo promedio pasaje
Donde :
EPH - Entrada de personas por hora.
MOSTRADORES DE REGISTRO

Estdn disefiados primardialmente para el servicio de ia finea naviera al piblico. Se utilizan para reservaciones, venta de boletos, pesar y comprobacién de! equipaje. Se sitdan a la vista
del andén en que paran los vehiculos para comodidad de los pasajeros que van a embarcar, Debera ser directamente accesible desde el drea de espera y estar situado de manera que
la circulacién de los pasajeros que desembarcan se desvie de él. El rea de trabajo es el producto del largo mostrador por la distancia a la pared trasera, que cominmente es de 2.60
m. Se prefiere que los mostradores de todas las lineas navieras formen una linea continua. Cuando varias lineas navieras operan en puertos de bajo volumen, deben ajustarse fas
difras para proporcionar el espacio minimo de cada una. La profundidad del vestibulo de boletos variara con la terminal. conviene una profundidad minima de 4.60 m frente al
mostrador, La distribucién de los mostradores de registro y facturacion determina el sistema de cinta transportadora de equipaje embarcado, y por lo general adopta alguna de las
formas siguientes:

1. Lineal con una sola cinta.

2. Lineal en dos hileras.

3. Isleta con sistema de paso mediante las mismas: cuatro, seis mostradores por unidades

El disefio del mostrador cubrird los siguientes requerimientos:

Entreparios para documentos.
Instalaciones electrdnicas de proceso de datos, interfdn, teléfono ,etc.
Béscula o sistema para pesar maletas.
Es esencial la colocacién de rétulos luminosos identificativos integrades con sefiales de cambio automatico o diagramas de Idmparas incandescentes para indicar
los zarpes.
Acceso de personal a las oficinas.
Lector de boletos y emisor de tarjetas de embargue.
Lector de tarjetas de crédito , impresora de boletos. ‘1
Impresora de etiquetas codificadas de equipaje. T Lo S 0 N

Moni TV
oritores con FAL & [Eo3om

ﬁ
Para calcular la cantidad, se utitiza el tiempo medio de registro, el nimero de lineas navieras (aqui puede influir un aspecto de Imagen comercial) y el porcentaje de mostradores
atendido.
Céleulo © ( EPH salida ) ( duradién del registro )
# mostradores =

PROCESO DE REGISTRO DE EQUIPAJE Y DOCUMENTACION

tiempo promedio pasaje




) =)
El registro en los cruceros nacionales puede ser de solo medio minuto. En los cruceros internacionales se considera minuto y medio. =
Es importante tomar en cuenta que no todos los pasajeros se documentan directamente solo un promedio del 80 % , y que ademds no todos se presentan al mismo tiempo, por lo
que de acuerdo a estudios efectuados se espera un maximo de 15 pasajeros en fila en viaje nacional y 25 en viaje internacional, pudiendo ser atendidos en varias partes para disimular
la fongitud..

Datos de tiempo de registro de salidas :

Actividad tiempo en min.
Registro ( incluyendo colas ) 6
Espera en zonas comunes 10
Inmigracion y seguridad 4
Vestibulo de salida 25
Puerta salida (seguridad) y embarque 15,

Tota! 60 min.

Para estimar el proceso se usa como dato el factor de pasajeros con respecto a la capacidad de registro de la gente en el tiempo de la documentacion.
Para ¢! registro de equipaje y documentacion el pasajero tendrd que presentarse en dos mostradores que no seran de choque como los actuales, uno para el registro de equipaje y
otro para el registro de documentadién.
Para calcular la capacidad de proceso por mostrador (CPA), se emplea la férmula sigulente :
CPA = TTP / Tiempo de tramite
TTP - Tiempo total de proceso
CPA - Capacidad de proceso por mostrador
POS - Pico de operacién de salida
FDO _ Factor de distancia de operacién

numero de mostradores ( na)
NA-(FD)(POS)

tiempo de documentadi6n por pasajero
Nacional , 45 segundos.
Internacional, 90 segundos.

tiempo de documentacién por crucero
Nacional, 60 minutos
Internadional 90 minutos.

tiempo promedio de documentacién por crucero
Nacional 45 minutos.
Internacional 60 minutos.

capacidad efectiva por agente
Nacional 60 pasajeros por hora
Internacional 30 pasajeros por hora.
Cada agente utiliza un mostrador.
Cada dos agentes utilizan una béscula .

Este tipo de andlisis tiene validez para casos en que el uso de los mostradores sea indistinto a las compafifas navieras; de no ser asf, se tiene que consuitar las necesidades esped
de cada empresa.
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Movimiento de equipaje. i A |
El numero de maletas se calcula por separado de acuerdo a los pasajeros de tipo intemacional y nacional, ya que en ambos casos es diferente. b

El equipaje se recibe en mostradores de documentacién; de aqui pasa a una banda transportadora, la cual se conecta con el drea de carga de equipaje donde es colocado en el
transporte que lo llevara al barco; junto se tiene una oficina de control opuesta al bafio y vestidor de los empleados. Es conveniente tener lo mas cerca posible puertas,
estacionamiento y carmil de descenso, para fadilitar su transporte a los mostradores.

Salidas de equipaje mediante un sistema de banda transportadora en el control de registros y facturacién. Una cinta secundaria para pesar maletas conduce los equipajes a la posicién
de etiquetado y, de ahi, los lleva a |a banda transportadora principal.

Los sistemas de bandas transportadoras en la zona de reunion de equipajes para embarcar tienen una distribucion en linea recta o de alimentacién directa a aparatos de acumulacién
dirculantes.

Area de manejo de equipaje. Esta drea estar alimentada por bandas transportadaras de equipaje desde la zona de documentacién que le depositaran en una o varias bandas
mecanicas en carrusel para su seleccion. La longitud se considera igual a la longitud de los mostradores; el ancho queda determinado de la siguiente forma:

1,80 m de banda, 3 m de carmil para carga,
3 m de carril para carritos en espera,
6 m de drculadén de carritos en ambos sentidos.
) Lo que da un total de 13.80 m de ancho.
Area de manejo de equipaje:
Nadional =(long. mostrador)(13.80 m) =(0.026 PPSN){13.80 m)= 0.39 PPSN
Internacional[= (long, mostrador)(13.80 m) = (0.05 PPSI)(13.80 m)= 0.69 PPSI

Recoleccion de equipaje. Cuenta con un vestibulo para recoleccion.
se destinan: (30%)(EPH Llegada)(1 m2); asientos para 10% de pasajeros, aproximadamente.

Superficies de las zonas de recoleccién. Se deja una superficie equivalente a (80%)(EPH Llegada)(1.20 m2), exduida la superficie ocupada por las bandas transportadoras.

Bandas transportadoras. Se debe calcular en funcién del movimiento total del equipaje, su velocidad es de 0.50 m/seg. Se utilizan bandas continuas; se considera que los pasajeros
retiran unas 700 maletas por hora de cada banda transportadora, durante periodos irmegulares, y que hay 1.2 maletas por pasajero pero hay que revisar en detatle su operacién ya que
serdn varios agentes los que cologuen las maletas, por lo que una buena consideracién serdn unas 2000 maletas por hora.

calculo simplificado:

(EPH llegada)(1.2)
No. bandas transportadoras = ----=---=es=-mmreenan
2000
Para una EPH de llegada de 3 000 pasajeros, el incremento de 1.2 a 1.6 maletas por pasajero supondria aumentar el numero de bandas de cinco a siete.
Las bandas para entregar el equipaje influyen en [a distribucion de dreas de los grandes vestibulos de las terminales. En cercana colaboracidn, los departamentos de arquitectura e
Instalaciones deciden su tamafio y su servicio; el flujo de pasajeros y equipaje se hace coincidir en un espacio que permita la expedicién de! servicio en forma cémoda y eficaz.
calculo de retiro de equipaje:
V A -Velodidad amibo.
V D -Velocidad de despacho.
PILL -Pico de pasajeros en llegada internacional. Ocho pasajeros por minuto por VA = 0,03 PILL. Numero de unidades de carrusel:
VA
NUC=
vD
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Carrusel giratorio. Es alimentado superior a inferiormente por una banda transportadora continua.
Un carrusel, que procesa seis pasajeros par minuto ocupa un drea de 115 m2, Area de retiro por carrusel (ARC).
Area por unidad de carrusel, ARB -NUB
Area de espera de carrusel de retiro (AEC)
AEC = (Pico momentaneo)(factor comodidad)

Salidas de equipaje hacia ias embarcaciones

Zona de entrega de equipaje. El vehiculo continua 1a recoleccién por bandas transportadoras lineales. La distribucién la determinan las sistemas de contenedores de equipaje u
otros vehiculos utilizados en el reparto y configuracién en la planta.

Transito o trasbarde. Requiere de un sistema terrestre directo de intercambio, puede ser realiza- do por un vehiculo de trasbordo o por un sistema de banda transportadora, segin
la planta del edificio.
Sandas transportadoras de equipaje de salidas. Puede transportar 1000 maletas por hora, que equivale a 1.2 maletas par viajero. Para transportar 1.4 maletas por persona se
consideran bandas secundarias de alimentacién.
Adicionalmente hay que considerar un area de servicios sanitarios para empleados, bodega de! equipaje y oficinas de control,
Se estima un drea adecuada de:
Nacional = 0.06PPSN
Internacional = 0.06 PPSI

Revisién de seguridad
Este punto marca la separacion de acompafiantes y pasajeros, ya que en las dreas subsecuentes en el proceso de safida solo tiene acceso el pasajero. Esta zona esta formada por el
vestibulo de acceso al Area de revision.
La finalidad de! drea de revision es verificar que el pasajero no aborde las embarcaciones con alglin objeto o sustancia prohibidos por los reglamentos de operacién, como armas,
explosivos, etc. y consta de:

Revision de equipaje de mano a través de rayos X.

Revisi6n de pasajeros a través de marco detector de metales,

Revisién ocasional del equipaje de mano una ves que algo se detecte en los aparatos.

Revisién ocasional (corporal) del pasajero.
Se estima que cada modulo de revisidn puede procesar:,

1 pasajero por 3 segundos ;= 1200 pasajeros / h.
Vestibulo de sala de despedids. Si se considera un acompafiante por pasajero un tiempo de estanda promedio de sels minutos y una superficle unitaria de 1 m2 por ocuparnte,
obtendremos:
Area de vestibulo:
Local = (2 PPSN)(0.10)(1 m2) = 0.2 PPSN
Internacional = (2 PPSI)(0.1 0)(1 m2) = 0.2 PPSI

donde:
PPSN - Promedio Pasajeros Salida Local.
PPSI - Promedio Pasajeros Salida Internacional.
EMBARQUE
Sala general de espera. Cuando existen pasajeros de diferentes embarcaciones mezclados; por lo que se cuenta para el espacio en la sala:
60 a 75% pasajeros sentados.
25 a 140% pasajeros a pie.

Area unitaria, 1.50 m2 por persona, sentada,
Area unitaria, 1,20 m2 por persona de pie.
Pico operaciones en salida POS

Movimiento de pasajeros por hora.
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Longitud de acera.
En proceso de Llegada internacional, las salas de ultima espera son usadas como salas de drculadidn.
Area de espera general local:
Sentados = (PPSN)(sup. Unitaria){factor tiempo)
(factor distribucién)
= (PPSN)(1.50)(1.2)( 1.20 m2){0.25)(0.40) = 0,15 PPSN
= (.15 PPSN + 0.18 PPSN = 0.33 PPSN
Area de espera general intemacional:
Sentados = (PPSI){ 1.50 m2)(0.30)(0.60) = 0.216 PPSI

FACUA$ 40 DE MOUTECTURA
unna

Revisién de migradén. Cada agente revisa la documentacién de un pasajero en 20 segundos o 3 pasajeros por minuto o 180 pasajeros por hora. En este proceso solo pasan
pasajeros internacdionales.
pPsSI

No. de agentes =-------------- = (,0055 PPSI
180
Cada agente utiliza un maostrador tipo ASA 1 por 1 m y drea de circulacién para el pasajero de 1 m de ancho, 0 sea, una longitud de revisién de 2 m.
Long. mostradores revisién = (No. agentes) (2 m)
= (0.0055 PPSI)(? m) = 0.0011 PPS]

Area de revisién considerando filas de 14 personas con un fondo de 0.90 m por persona, circulacion de 6 m perpendicular a las filas, 1 m de &rea de revisién y 8 m como &rea de
enlaces. Lo que da un total de 26.60 mts. de fondo.
Area = (long. mostr.)(fondo)(0.011 PPSI)(26.60 m) = 0.293 PPSI

Area de oficina estimada en 60% del rea de revisidn.
Area oficina = (0.60)(0.293 PPSI) = 0.1758 PPSI
En la sala de revision de migracién:
Todos los pasajeros intemnacionales pasan por migracién.
Pasajeros procesados por agente y por minuto.
Pasajeros / agentes / hora = 120
Longitud de filas, 5 m.
érea de circulacién previa, 8 m.
Area dé desahogo posterior, 5 m.
Area ancho mostrador, 1 m.
Largo mostrador con drculacién, 1.80 m.
No. mostradores = (0.008 PPSI)(1.80 m) + 0.0014 PPSI
Area revisién = (largo){ancho)
(5 mdirc. + 15.80 m fila + 1 m mostr.+ 10 m desahogo)(0.014 PPSI) (30.8)(0.0114 PPSI)

Salas de ultima espera. El pasajero pasa sin acompariantes; siempre que se haga uso adecuado de! sistema de Liamadas, se mejora |a capadidad de la zona de salidas. Se considera
un factor de carga del 80%,0.90 m2 por pasajero de pie, 1.40 m2 por pasajero sentado y un 10% para requerimientos de lineas navieras y capadidad total de la embarcacion por 1
m2.

El alcance y tamaflo de esta zona estan relacionados con la forma de Ilamada de los cruceros, factor que supone la tienda libre impuestos y uso de una sala para cada una de las
puertas de embarque.

calculo simplificado;

(EPH salida)(sup. pasajero)(tiempo espera medio)

Superficie

TESIS CON
FALA TE og.cay

Tiempo promedio de pasaje

69




UNAM

donde: ————
EPH -Entrada de personas por hora.
Una superficie por pasajero razonable es de 1.50 m y se toma como base un tiempo de espera de 20 a 25 minutas.

El sistema de andlisis de drea a partir del numero de pasajeros en hora pico es adecuado cuando el drea resultante es ocupada en comun por dos pasajeros; pero Si e requieren salas
aisladas por oposicién, como es el caso, seria recomendable que cada sala pudiera aceptar el cupo de un crucero con una ocupacién del 70%.
ISe ada@ que con esta forma de andlisis el drea resulta muy superior a la supuestamente necesaria para cubrir el pico de pasajeros, pero garantiza un buen nivel de servicio a todas
as posiciones.
No. de pasajeros = (5000)(0.70) = 3500
Area sentados = (3500)(0.60) = 2100
No. de pasajeros de pie = (1500)(1.38) = 2070 m2
Area de pie = (2100+2070) =4170 m2 Total 4rea de espera

Acceso a ia puerta de embarque ( o salas de embarque). Se dejara un ancho minimo de 7 m.

Pasarelas de embarque. Depende del tipo elegido, el tamafio de los cruceros y la disposicién de ef muelle, Las pasarelas pueden acomodar embarcaciones en forma
paralela, oblicua o en posicién perpendicular, que es fa mas econfmica. La pendiente del puente mas admitida es 1.8%, hasta el umbral de entrada del barco.

Pasarelas méviles. Requieren de espacio para girar y separarse de la embarcacion para permitir el acceso al vehiculo tractor.
Pasarelas fijas. Aungue son mas econdmicas, solo pueden aplicarse para configuraciones de estacionamiento de uno en uno.

Numero de pasarelas. Por o general se usa una pasarela, haciéndose el embarque en etapas sucesivas. En algunos puertos, para el embarque de barcos de gran calado
se usan dos y hasta tres pasarelas.

Sandas transportadoras de personas. Dado que sus requerimientos estructurales y el espacio que precisan por debajo de las mismas para la maguinaria, es

fundamental tomar una decisién sobre su uso en las primeras fases del proyecto. Se usan con frecuencia en los sistemas de acceso a los muelles por puertas de embarque,
cuando las distancias a recorrer exceden los 200 a 250 m.

Calle de servicio del muelle. Si el puente es adyacente al muelle o terminal se requerira de un puente fijo con una altura considerada para que pasen los vehiculos de
servicio.

Liegadas

Sistemas de acceso del pasajero del barco al edificio terminal, Hay sistemas por media de escalerillas para descender del barco despuss. el pasajero debe caminar, en algunos
casos, hasta Llegar a un "gusano” o pasillo fiexible que se acopla a la embarcacidn y se entra al edificio de recepcién.

Actividad Tiempo desembarco en minutos.
De la terminal al muelle del edificio 10
Espera de inmigracién e inspeccion 4
Equipaje: espera y recoleccién 12
Aduana 2
Vestibulo de Llegadas y salidas 7
Total 35
Migracidn. Las Llegadas nacionales se despachan mas rapido que las internadonales. En algunos paises existen funcionarios de migracién y de un cuerpo especi una




funcién dual en este control. Por lo tanto, hay que adaptarse a las practicas locales y establecer Ia proporcién de viajes nacionales e internacionales. Si el
proyecto lo permite, esta revisién se puede realizar en la zona de sala de ultima espera, con circulacién adecuada para que la sala de espera se pueda utilizar
en salidas normales.

=
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Tiempo promedio pasaje;
«  Suponiendo que el controt de divisas sea solo selectivo, si es preciso.
o Considérense 15 minutos para inspeccién, y anchura de cada canal de 1.50 m.

Area de revisién, Se estima que un 15% de pasajeros de Llegada utilizara, esta revision, cada agente procesa dos pasajeras por minuto.
Pasajeros / hora / agente = 120

0.15 PPSI

No de agentes = ~----+---ssss-cnnenn = 0.0025 PPSI
120

VDS - Velocidad de despacho de migracién a un pasajero por minuto.
VDA -Velocidad de arribo de pasajeros = 0.03
NF -Numero de filtros.

VDA 0.03 PILL

NF= <= = e - =0,03 PILL
VDS 1 pasajero por minuto

Las dimensiones del modulo de revision seran de 1.80 x 1 m de longitud del mostrador.
(No. de agentes)(1.80) = (0.0025 PPSI)(1.80)
= 0.0046 PPSI

Vestibulo de migradén. La prevision global incluye zona de reunién y dreas de control.
Se destinara un (60%)(EPH Llegada)(1 m2) 40 minutos

donde:

EPH -Entrada de personas por hora,

Longitud para formacién de filas:
ge: (8 pasajeras)(0.60) = 4.8

Longitud fila revisidn = 10 m fila + 1 m. mostr. + S m, enlace + 4 m oficina
=20m
Area revisién = (long. mostr.)(20 m) = (0.0046 PPSI)(20 m) = 0.093 PPSI
PPSI -Pasajeros Promedio Salida Internacional.

Ancho de Ia sala. Se calcula de la siguiente forma:
AS = NF (ancha del filtro)
Area de sala:
Area de sala = (0.063)(7.20 m) = 0.453 PILL m

Area de espera:
No. pasajeros en espera = 0,15 PPSI,
No. pasajeros sentades = 60%
Pasajero en espera = (0.6)(0.15) = 0.09 PPSI
Area pasajeros sentados (1.50 m2 (0.09 PPSI) = 0.135 PPSI
Area de pie = 1.20 m2 (0.06 PPSI) = 0.012 PPSI

7




Area de espera = 0,135 + 0.072 = 0.207 PPSI cia
Sanitario = 0.015 PPSI hae
Area total revisién migracion (transito):
A = Area revision + drea espera = 0.093 + 0.222 = 0.315 PPSI

UNAM

Revisién sanidad. E! control sanitaria se Lievara con base en programa de organizacidn, el que considera un porcentaje estimado de embarcaciones inspeccionadas, requerimiento
para [a inspeccion total de informacidn de personal.

La revision de sanidad solo se da en casas muy especiales, ya que en Ia actualidad las enfermedades epidémicas son muy eventuales,

Se destinan de un 10 a 15% de EPH de Uegada por 1 m2, a menas que las autoridades sanitarias tengan un programa concreto.

Caleulo de. chequeo de salud:

VA = Velocidad de arribo = 0,03 PILL

PILL = Pico de pasajeros Llegada internacional

VD = Velocidad de despacho = 4 pasajeros / minuto

NA = Numero de agentes.

VA 0.03 PILL
NA = ooee = mmmeremree ez 0,0075
VD 4 pasajeros / minuto

Se tomara como pasajeros en revisién un 20% de PPS], como base @ un crucero FIVE STAR de cuarta generacidn que se pudiera revisar ocasionalmente,
Area retiro por banda = (20 m)(8.25 m) = 1 pSm2

Proceso muy rapido, el agente procesa pasajeros por hora.

Proceso en 15 minutos.

Ef agente en 15 minutos procesa 30 pasajeras.

Longitud de colas, 5 m (6 personas).

Area = (17.78)(0.0054 PPSI)
= 0.096 PPSI

Largo del &rea de tramitacién de sanidad:
LS = LF + dirculacién
Circulacidn = 2.40 mts.

Calculo del ancho de area para sanidad:
AS = (numero de agentes)(ancho de filtro) Ancho de filtracién, 2.10 m

Oficinas modulo equivalente a! 50% de la sala
PPSI
Area oficinas = (0.35)(0.06 PPSI) =~
0.048 PPSI
Sanitarios = un modulo de 0.015 PPSI
Area total de revision de sanidad (ATRS): ATRS = 0.06 + 0.02 + 0.15 = 0.096 PPSI

Oficinas. Se considera un 30% del &rea de revisién de Llegadas, tomando en cuenta que serdn estas las oficinas generales de las autoridades portuarias.

A = (0.3)(0.224 PPSI) = 0.07 PPSI
Sanitarios modulo de 0.015 PPSE
Area total de la sala = (0.0224) + (0.015 = 0309 PSPSI
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Aduanas, Para este espacio se considera:

Requerimientos de inspeccion de salidas, incluso control de divisas.
Inspeccidn de Liegadas.

Uso de sistemas de control de equipajes.

Numero y longitud de los canales necesarios.

Numero de puestos de inspeccin a canales,

Uso de cinta transportadora de equipajes en e puesto de control.
Dependencias de organizacidn auxiliar y situaciones.

Informacién de personal.

UNAM
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Revisién aduanal

Se considera que todos los pasajercs de Liegada internacional pasaran par esta revisidn. La dotacién necesaria varia en los distintos pafses.
Cada mesa procesa dos pasajeros por minuto, Llegan a revisién aduanal seis pasajeros por unidad de carrusel por minuto.

Numero de mesas:

Velodidad de arribo
NM = (NUC)
Veloddad de despacho

Un agente procesa 60 pasajeras par hora.

PPSI
No. De agentes =-—--s--e--=---xx 0017 PPSI

60
Cada mesa revisién doble alberga dos agentes.

0.017 pPSI

No. de mesas =---------------- = 0.0085 PPSI

2
donde: PPSI -Promedio pasajeros salida internacional. Ancho de mesas de revisién induyendo circulaciones, 5 m.
Longitud de zonas de revisién:
Longitud zonas de revisién = (No. mesas)(5 m)

= (0.0085 PPSI)(5 m) = 0.43 PPSI

Area zona de revisién:
zona de revisién = (long. revisién)(10 m fila + 7 m mesa + 4.67 m enlace)
= (0,043 PPSI)(21.67) = 0.932 PPSI

Zona de oficinas.

Se considera un 30% del drea de revisién. A= (0.688 PPSI)(0.30) = 0.206 PPSI
Area de revisién aduanal:

ARA = (drea par mesa)(NM) = PILL

Considerando una fila de 10 personas, de largo cuales dos se encuentran en tramite, cada una ocupa un drea de 0.60 por 0.60 m, pero, en este caso, 10 que interesa es conocer el
largo de la fila y se considera Gnicamente la longitud del area:

LF = (10.2) (0.60 m) = 4.80 m

Documentacién y salida de pasajeros. Cuenta con un vestibulo de entrega de equipaje, cuya 4rea permite una fila de 15 pasajeros por mostrador sin obstacylizarta-circulacion y
realizar tramites de entrega de equipaje, el cual por ser pesado es Llevado par una cinta transpartadora.
Al final se localiza un drea de oficinas de apoyo de las compafifas navieras, Cerca de estas zonas se localiza una zona de casilleros para guardar equipaje.
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Vestibulo de liegadas. Hay que establecer ef numero medio de persanas que espera por pasajero y se debe estudiaria posibilidad que tienen de ver al viajero
que pasa e control aduanal; el tiempo medio de espera de cada persona que recibira un viajero, es de unos 30 minutos.
Considérese:
EPH Uegada + (EPH Uegada)(0.5)(1.50 m2),
Para el caso de una terminal media.
Para &l drea de sala de bienvenida se considera:
Un acompafiante por pasajero.
ASB = (0.6 PILL) (FV) (FP) (FC)
Factor de comodidad:
FC = 1.40 m2 por persona.
Factor de permanendia: FP = 0.75 horas,
Factor de visitante:
FV = Una persona por pasajero

Administracién Portuaria API.
La administracidn es el drea en donde se realiza la organizaci6n interna de la terminal, para ello contara con los siguientes locales:
Master Harbor o Capitania del Puerto. Oficina general donde se realizan los tramites legales. Es la cabeza administrativa de la terminal portuaria.

Otras oficinas son:
Dependendias de las oficinas generales.
Alojamiento para pasar la noche.
Policia, seguridad.
Mantenimiento.
Jefe de limpieza.
Oficina de una empresa naviera. Su ubicacidn puede ser en la parte posterior, superior o concentradas y ligadas a las dreas de documentacién.
Equipo de corto alcance de 10 a 50 millas nduticas para el registro de zarpe y atraque.
Equipo de alto alcance alrededor del mundo. Es necesario tener antenas en el techo, Dependerd de cada linea naviera las dreas adicionales que requiere, y podrian quedar
ubicadas en otros edificios. En estas reas se dan necesidades para su buen funcionamiento, y entre otras se encuentran:
Oficinas para personal de lineas navieras.

Operadores portuarios. Cuadro de los operadores Conocidos y de los previsibles.
Registro.
Registro y boletaje:
Registro de lineas navieras, registro comdn, registro de grupos y otros.
Lapsos previstos para comparecencia antes del zarpe.
Necesidades de instalaciones para el personal. , Departamento de empleados.
Instalaciones para las tripulaciones, Estacionamiento para el personal.
Son ventanillas de control: Llegada de tripulacién. Salida de tripulacion; Llegada de pilotos. Salida de pilotos. Asi como también de oficiales (es deber del capitn de barco informar de
la tripulacién que va a desembarcar en puerto y de la que se queda a bordo a Ia capitania del puerto)
Jefatura de pilotos. Se realizan actividades administrativas del cuerpo de pilotos, asignacion de atraque de determinado tipo de embarcaciones (por disposicién federal solo puede
atracar al puerto una embarcacion de bandera extranjera mediante la solicitud de un pilote a Ia capitania del puerto), difusién de cambios administrativos por medio de boletines o
drculares, solicitud de vacaciones, solicitud de uniformes, etc. Se localiza dentro de las oficinas de la capitania del puerto
Sala de Briefing. Es donde se retine la tripulacién con los oficiales de cubierta y asistentes e intercambian informacién Sebre circulares de la empresa e itinerarios. Algunas empresas
lo manejan, no todas. Consiste basicamente en salas de juntas donde se rednen. ———,
El numero de tripulacién varia, la tripulacién técnica de las embarcaciones tradicionales son tres pxlotos. Capitdn, maestre, contramaestre Primer oficial y Seg(indo oficial y pilotos
asignados por la master harbor o capitania del puerto. El numero de asistentes y oficiales varia segiin el tipo de embarcacién.
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LETREROS

Los desplazamientos de los pasajeros en el interior de Ia termina! dependen en gran medida de la sefializacién. Junto a las instalaciones convencionales se
necesitan los siguientes sistemas:

De sefializad6n. Sera esendial su sendillez, fegibilidad y correcta colocacién (a mejor planificacién, menor numero de sefializacion).

De indicacién. Se usan sistemas de rétulos de cambio automatico o similares en las zonas de salidas terrestres y maritimas, en las puertas o vestibulos, en los puntos o vestibulos de
recoleccion de equipaje y en las zonas de confluencia de las atraques. Otra solucién mas econdmica recomienda sistemas de monitores de televisién.

De megafonia. Seran audibles en todas las zonas de uso publico y tendrén sistemas de seleccién. No obstante, es preferible disponer de un control central para todas las compafiias
navieras a cargo de personal capaditado.

:
&
=

FACULIAD DE ARCUTECTUNA
UnAM

ROTULOS

La mayoria de las administraciones de un puerto tiene sistemas de senalizacién normalizados. En caso de no ser asi deberd encargarse un sistema de sefializacién a un grafista
espedializado. ,

El principio basico es que el rotulo debe tener un mensaje esendial, claramente visible y correctamente emplazado. Las desviaciones del sistema cominmente aceptado pueden
provocar confusiones. Los procedimientos entran dentro de una categorfa diferente. A continuacién se explican los sistemas de uso mas comunes:

Sistemas de rétulos de cambio mecinico o automético controlados electrénicamente. Son sistemas casi oblicuos en las grandes terminales y admiten entrada de datos
desde una cinta, computadora o unidad de teciado.

Monitores de rayos catédicos de exhibicién alfanumérica. Permiten variaciones de tamafios de los caracteres y han reemplazado al sistema de TV.

Diagramas luminosos de lémparas de incandescendia. Sistema de entrada similar y los caracteres pueden ser estiticos o circutantes. los tres sistemas admiten control
electrénico conjunto en una instaladién combinada. Los sistemas de informacion visual se refuerzan siempre con la instalacién de megafonia.

Rétulos de drculacidn. Son los principales rétulos de direccién de la circulacion y deben ses luminosos. Indican las nutas a los pasajeros y deben confirmarlas en cada cambio de
direcdién o en puntos de divergenda. Se utilizan palabras, simbolos y nimeros.

Rétulos de situacién. Sirven para identificar el emplazamiento de algo. Se debe estudiar el posible uso de simbolos (pictogramas).

Rétulos de emergenda. Los rétulos de salida de urgencia desde las zonas publicas deben estar iluminados; su colocacidn se hard conforme a las exigencias de los bomberos.
Rétulos de identificacién de dependencias. Sobre las puertas o adyacentes a las mismas. Las dreas administrativas requieren de identificacién.

Para el disefio de los rdtulos se deben considerar los siguientes factores:

Se hard el estudio de rétulos de una misma zona.

Se deberd utilizar un solo tamafio de letra para cada rotulo.

Cuando los rétulos tengan tamafios diferentes, se deben colgar a la misma altura tomada del fado inferior: 2.80 m, aproximadamente.
La determinacién de su altura serd de 5 m por 1 cada 15 m de distancia def observador, pero

estard relacionada con el espacio donde se colocara el rotulo.

Color. Los sistemas codificados de color no suelen ser muy efectivos, aunque se usa el color para hacer Uamativo el rotulo.
Normalizadién, Es aconsejable utilizar los simbolos que son aceptados interacionalmente (pictogramas).

TERMINALES

Las terminales son las instalaciones en donde atracan los embarcaciones; para determinar su tamafio se necesita conocer la refaddn con el edifido por donde ingresan los pasajeros.
Entre las principales terminales se encuentran:

Terminal de general. Se manejan embarcaciones para pasajeros, comercio y particulares, con sus respectivos anexos y estacionamientos cada uno.

Terminal de carga. La industria naval realiza operaciones de importacion y exportacion nivel nacional e intemacional; sus instalaciones estardn acondicionadas para albergar
embarcaciones de transporte, desde embarcaciones de menor calado y eslora y manga corta asi como para albergar embarcaciones de gran tonelaje con calado, manga y eslora
mayores como los de tipo granelero, petroleros y especializados

a) TERMINAL CENTRAL y ZONA DE ESTACIONAMIENTO DESCUBIERTO
Los pasajeros hacen recorridos cortos porque los medios de servicios de pasajeros, boletos y equipaje de todas las agencias navieras, se disponen en el mismo edfficio; Jas navi&as se
ocupan de sus propios pasajeros, y el edificio esta rodeado de terreno para estacionamiento.
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Ventajas
La distancia por caminar para intercambio de pasajeros en puntos de trasbordo es minimo. Las distancias que recorren los vehiculos de

servicio del anden de embarque, controlando [os movimientos de equipaje, correspondendia, y carga se reducen al minimo.

El servicio de pasajeros y expedicién de boletos se manejan en un drea unificada.

La disposicién unificada de los medios para atender el manejo de equipaje es minima.

Area central de espera con concesiones y para servicios de los pasajeros de todas las embarcaciones asi como de los visitantes.

Desventajas
La flexibifidad y ampliacién debido al crecimiento de las actividades en la termina! podran presentar diflcultades en este sistema,

Las lineas navieras particulares pierden algo de su independencia de actuacion,
La expedici6n de boletos y la atencién del equipaje de la naviera quedan casi completamente desvinculadas de las operaciones de las lineas navieras en el anden

de embarque.

b) TERMINAL CENTRAL y MUELLE
Es un edificio central con acceso a la plataforma en donde se estacionan las embarcaciones; cada naviera esta instalada en edificio independiente o en una seccién o unidad de un

edificio alargado y tiene sus propios medios para el manejo de pasajeros, visitantes equipaje y carga. Ademas, la torre de control, [as oficinas, |a estacién meteoroldgica y el acarreo
estan ubicados en un drea separada de la administracion.

Ventajas
Las lineas navieras atienden y satisfacen a 105 pasajeros por si mismas.
Conviene a pasajeros que usan una naviera, Los pasajeros que han de abordar el barco pueden ser dejados en la estacion de la seccidn cercana a su anden de

embarque. )
La ampliacién, debido a la Indole de! sistema, es bastante sendilla.
Las operaciones particulares de la linea naviera se facilitan con este sistema.

Desventajas Obliga a pasajeros a caminar distancias excesivas al intercambiarlo en lugares de trasbordo.
Hace que los vehiculos de servicio de los andenes gue transportan equipo y carga tengan que recorrer distancias excesivas.
No adaptable a consolidacién de actividades. Tiende a confundir a los viajeros debido a la falta de éreas de expedicién de boletos y de reunién para los pasajeros

de las agencias navieras.
Los mostradores de venta de boletos estén en edificios separados, lo que dificulta al pasaje la seleccidn y la combinacién de vuelos mas conveniente.

Las lineas navieras tienen que proveer sus propios muebles para las salas de espera.
Hay una repeticion de espacios publicos y de concesiones; el rendimiento financiero es mas bajo para los que manejan dichas concesiones debido a la dispersidn

de los dientes. [
) TERMINAL CENTRAL y MUELLES CON VESTIBULO DE ENTRADA ;.’
[
Edificio central con pasillos hacia las plataformas, frente a las cuales se estacionan las embarcaciones. g ,:-3-,
Este tipo de terminal es utilizado cominmente para atender cualquier tamafio de demanda. Cada modulo constituido por el edificio central y pasillo a plataforma, con longitud e ]
adecuada para estacionar dos embarcaciones tipo crucero por muelle, es capaz de procesar de 150 a 180 mil pasajeros anuales. Las maniobras de los barcos en plataforma se | t—y ==
interfieren ligeramente si no se deja espacio suficiente entre los pasillos. Sin embargo; el espacio se aprovecha al maximo. SRE
En general, este tipo de solucién tiene flexibilidad para adaptarse a crecimientos; futuros por etapas y se puede hacer en forma independiente, para dar capacidad al edificio y a la oD
plataforma, mediante expansién de las pasillos. =0
Las distancias a recorrer por los pasajeros en esta terminal se consideran dentro de los criterios convencionales de recorridos, aunque, en ocasiones, resulta necesario recurrir a Eﬁ =
bandas de transporte. Los flujos de los pasajeros son sencillos e igualmente los flujos de equipaje. (23]
La conexidn de la terminal a las embarcaciones normalmente se hace par medio de puentes mecanicos o manuales, =
El grado de mecanizacién que requiere ¢l edificio en estos casas no es muy elevada Por lo general, (as edificios de este tipo permiten la implantacion de vialidad frgntal a-doble-njvef en J\

caso de que [a demanda requiera grandes longitudes de banqueta y separacidn de flujos de pasajeros. {
|
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CUARTOS DE CONTROL. En [a planta baja se localiza la maquinaria del elevador; en los niveles intermedios, el ducto de elevador, escalera de Servicio y rea s oceccrom
de vestibulo. b
Subcabina, Vestibulo de distribucién, subcabina, drea de descanso, toilette, comedor y bodega.

Cabina. En este local se localizan: consolas de control de equipo auxiliar visual y luminoso. En la azotea de ella se ubican los aparatos de medicién meteoroldgica, asi como el
sefialamiento de las luces de enfiladén.

Sala de control visual, El tamafio de cabinas varia segin el tamafio del puerto controla el uso de los muelles para embarcaciones que zarpan o que atracan asi como también
controla 1a circulacion de embarcaciones en la zona de maniobras. Se ubicaran salidas de emergendia.

Sala de radares. E! control de aproximacion se Heva @ cabo desde un radio de 18 a 50 millas nduticas a la zona portuaria, El contro! de radar se ubica abajo de 12 cabina de control
de aproximacion; el cuarto de equipo se coloca en la planta baja; Ia sala de controf de circulacion, aparte. Los materiales usados en suelo y techo deben ser aciisticos de 40 a 55 dba,
Al disefiar 1a sala de radares y la de control visual, se debe evitar en Ja mafiana y tarde que el sol este de frente. a las lineas visuales. en cuanto a la iluminacién, las salas de control
visual contaran con reductores de luz. Las ventanas no deben estar construidas con materiales reflejantes.

Autorizacién de zarpe y atrague. Estos servicios deben proyectar puntos; ademas, debe tener acceso terrestre directo, facilidad aduanera y acceso comin desde el vestibulo de
tripulacién. Las instalaciones deben funcionar todo el dia.

Informacién meteoroldgica. Todos ios puertos deben contar con este tipo de informacidn, ya que todos las embarcaciones la necesitan para zarpar del puerto. Es la oficina donde
se recibe la informacién meteoroldgica de todo €l mundo. Se efectian calculos y prondsticos sobre el clima en todo €l mundo con 24 horas de anticipacién y se canaliza dicha
informacién a los departamentos de despacho y control de operaciones de las empresas que lo soliditen.

SERVICIO DE ANDEN

Comprende la gerencia de la estacion con: las comunicaciones de las lineas navieras, manejo de equipaje, control de peso, bafios y sanitarios de empleados.
En puertos pequefios y medianos el espacio para la correspondendia y carga quedan comprendidos en estas actividades. En puertos grandes habré espacios para estas labores.
La situacién de as actividades relacionadas con operadiones de la naviera, como las que se han mendionado dependen del sistema de operacidn,

Area de carga y almacén. Es donde la naviera recibe paqueteria y carga como servicio al publico para ser enviado 2 un destino.

Debe promocionarse e transporte eficiente de la carga entre los vehiculos automotores y los barcos, ya se trate de un area independiente y exdusiva para travesias de carga o de un
espacio en el edificio de la terminal para manipular la carga que ha de ser embarcada en barcos de pasajeros. La carga puede ser: flete, correspondencia o paqueteria.

Si se admiten embarques de carga para barcos de pasajeras, Ia terminal de carga se debe situar de modo que el anden del edificio de la terminal pueda utilizarlo la otra terminal de
carga. Las circulaciones para & correo y los servicios para el manejo de la pagueteria se pueden situar ventajosamente en el drea de carga o junto a ella, dependiendo de factores
como la proximidad de! edificio de la terminal, el volumen manipulado por cada una y la Indole de sus servicios al publico en general.

En los puertos en que el "drea de carga” no se justifica, estos servicios pueden estar en el edificio de [a terminal, de manera preferente cerca del servicio def anden de la linea naviera
y de la zona en la que se manejan los equipajes. Esto reducird las distancias que se han de recorrer entre estas dependencias para recoger y entregar la correspondencia, la
paqueteria y el equipaje, transportados en el mismo vehiculo de servicio.

TERMINAL DE MERCANCIAS

Para el disefio primeramente se debe saber el manejo de la mercanda, tipo de mercandia, peso, tamafio, origen, destino, producto perecedero, no perecedero y permanencia en

rxy
almacén del puerto, Si este dentro o fuera de las instalaciones portuarias, manejo interno, etc.; tipo de envié nacional o internacional, se considera la forma de transporte. Estog >
movimientos requieren instalaciones propias, la mercancia debe Llenar diertos requisitos y documentacién necesaria para su ingreso a la terminal. E:: ':1

==

MERCANCIA Lo
Origen de Ia mercandia. En acceso terrestre para vehiculos a registro; dasificacion de mercancias; posteriormente a un almacén o directamente a [a embarcaci6n; distancia minima : =
al almacén y otro espacio donde se deje [a mercandia para trasladaria al barco. ‘i o a3 i
Mercanda de exporudén Se hacen las siguientes consideraciones: descarga de vehiculos de transporte, identificacion y registro, peso, etiquetado, transporte de almacén, ; ?_U_ - i
agrupacién de mercancias para travesia, preparacién, carga a la embarcacién y aduana. l fep) =
Almacén. Puede ser abierto o Cerrado; debe tener sistema de informacién automatizada, montacargas para facilitar el movimiento y la carga. Inventario d&cormlraranceles, fz’-;-'

Impuesto, tasa maritimo portuaria, estantes, altura del edificio y resistencia de la base del piso. En el almacén se define e reparto de entrega a los vehiculos. *" | .
Trasbordo directo. CUando la mercancia pasa de una embarcacién a otra se requiere un espacio entre ambos para que circule el contenedor 0 montacargas, se?’ﬁ;bo enla

{
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plataforma de embarqué o muelle pero antes debe pasar por la aduana. N
De linea naviera a linea. Es un proceso administrativo el cual debe tener elementos Como una Zona de reparacién, anden y almacén. Los productos de o

importacidn y exportacion deben estar separados: la carga suelta, carga de tamafio considerable, entrega urgente, producto perecederos, Correo. Debe haber plataformas, aceeso y
carga a los barcos y estacionamiento de plataformas.

Circulacién terrestre. Centra la circulacion de vehiculos en el area plataforma y muelles y también comprende la salida a embarcaciones.

Sefiales. Los sistemas de sefializacion y simbolos que indican como desplazarse dentro del edificio, se relacionan con & espacio. Las rétulos pueden ser de cambio automatico o
Comun. Se ubican en las puertas, vestibulos, salidas, Liegadas terrestres o maritimas.

Por lo general, se utiliza el sistema de monitores de television y megafonia; se recomienda que cada compafiia naviera tenga su propio sistema,

INSTALACIONES

2
2
- D

Las instalaciones del puerto son determinantes para su funcionamiento. Comprenden subsistemas complejos que durante la construccion requieren, al igual que los demds
componentes, un extremo control de calidad.

En Ia elaboracién del proyecto de una terminal o puerto se da una estrecha coordinacién que existe entre el proyecto arquitectdnico y el mecanico, debido a los grandes espacios
requeridos en la instalacién de maquinas, el paso de los ductos y el aspecto estético en las salidas.

Se busca indluir, cada ves mas, materiales y distribuciones que favorezcan este aspecto importante en la operacién y administracién de las instalaciones. Ef objeto es garantizar una
operacién y un mantenimiento adecuados de las instalaciones.

Instalaciones en los edificdos

Aunque las instalaciones de los edifidos de un puerto o terminal no difieren de las de otros de tipo similar, es recomendable notar los aspectos siguientes:

Ventilacién. Se debe estudiar la conveniencia del uso de aire acondicionado como solucién mas usual, aunque la adopcién de una instalacién para todo el edificio no se
dedidird sin evaluar cuidadosamente los gastos de funcionamiento que produzca.
Entre los muchos factores por analizar, destacan la "categoria” de Ia terminal, porcentajes de utilizacion, niveles sonoros y condiciones ambientales.
En algunos dimas tropicales puede ser adecuado el uso de sistemas de ventilacién natural para crear movimiento de aire, usando para ella patios, ventilaciones cruzadas, etc. las
exigencias de conservacién y de fundonamiento propias de los sistemas de acondicionamiento sofisticados, aconsejan un estudio prudente antes de aplicarlos en ciertas zonas
geogréficas, donde puede ser suficiente la refrigeracion gratuita por ventilacidn. Solo en pocos lugares, en un pais tropical como México, no es necesario instalar aire acondicionado en
los puertos. Se proyecta e instala un sistema completo de acondicionamiento de aire en el edificio terminal, que sobre pase 200 toneladas de refrigeracién; 10 sufidente para
acondicionar 40 casas en clima caluroso. El sistema es de expansion directa.

Teléfono. Es necesario prever una instalacién telefdnica con conexiones interior y exterior, regidas par ordenador. Un sistema de subestaciones estarfa par encima de 10
normal. Son determinadas par las autoridades del lugar.

SUMINISTRO DE CORRIENTE ELECTRICA

El ahorro de energia se ha convertido en un parémetro de primera importancia en los proyectos.

Las instalaciones eléctricas y distribucidn de energia se realizan a través de subestaciones eléctricas estratégicamente localizadas en el puerto. o -5
Con base en una o varias plantas eléctricas, conectadas a la corriente eléctrica a municipal, servicio hidraulico con equipo hidroneumatico, oficinas, instalaciones, equipo auxliar vis ![T_'_‘ -3
y radio ayuda. S T3
Normalmente se cuenta con una subestacion receptora que distribuye Ia energia a! resto de las subestaciones. Un puerto del tipo de distancia media requiere aproximadamente 7 S__’_‘
KVA. 1777 en
La capacidad de suministro se calcula con base en conceptos, como equipo auxiliar visual, alumbra- do de plataforma de estacionamiento, camino de acceso y zona de combustibles, eil =3
edificio terminal, e! edificio de la capitania, 1a cabina de control, servicio de rescate y extincién de incendios. ey O
El sistema de subestaciones que integran un puerto se componen de tres unidades: teg O
a) La subestacién de equipo auxiliar visual. Canal, darsena,muelles, plataforma y sistema indicador de aproximacion. l "é =
b) La subestacién para servicios generales. Proporciona la energia a todos los servicios de orden general que no son esenciales para el funcionamiento del puerto. 53]

c) La subestacidn de aire acondicionado. Dota de energia a los equipos instalados en el edificio terminal, edificio de la capitania y cabinas de control. ———

‘—E

Plantas de emergencia. Con objeto de suministrar energia ininterrumpidamente a determinados servicios indispensables para el funcionamiento del puerto, ﬁ@é&an pfantas
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auxiliares, Con Ia capacidad maxdima de una planta de este tipo instalada en un puerto, se podria satisfacer la demanda de energia eléctrica de una poblacion e

FACIATA DE SROUTECTLRA

dg 6 000 habitaptes. El centro de recepcién de toda a la energfa general mente esta ubicada en un espadio del edificio téenico, A partir de este punta se o
distribuye a través de fa red de circuitos y se alimentan las equipas auxiliares visuales, servidas generales y abastece equipos de aire acondicionado.

UNAM

EQUIPQ AUXILIAR VISUAL

Este equipo luminoso se utiliza para fadilitar la operaddén de las embarcaciones en un puerto, consta de unidades luminosas de diferente tipo, dependiendo su aplicacién a
desempefiar.

Las unidades que se emplean en plataforma, umbral) y sistema de aproximacién a costa, relinen diversas caracteristicas, como se indica a continuadin:

Las luces de, umbral y aproximacidn a costa son de alta intensidad, de 100 a 200 W, seglin el tipo seleccionado, La intensidad varia dentro de ciertos limites, con objeto de obtener la
visibilidad requerida.

Las Juces de enfilacion son de baja intensidad, 30 a 45 W. Su intensidad varia dentro de ciertos limites.

Los sistemas indicadores de aproximacién a costa son unidades de iluminacidn de alta intensidad variable, Estdn alojadas en boyas o duques de alba, dispuestos a los lados del canal
de navegacion.

Existen configuraciones en los sistemas indicadores de aproximacion, cuya seleccidn esta determinada por diferentes factores, ya sean constructivos o por la categoria del puerto.

El equipo auxiliar visual luminoso se conecta a dircuitos eléctricos que parten de la subestacion eléctrica a través de reguladores de corriente continua. Generalmente se adopta el
criterio de tener un regulador para las luminarias del canal, otro para las luminarias de las dédrsenas de ciaboga y plataforma, y uno mas para los sistemas de aproximacién. Para el
sistema de luces de aproximacién se utiliza por separado un regulador o reguladores de corriente constante.

Los auxiliares visuales se manejan desde la cabina de control por medio de reguladores de corriente constante y una operacion a control remoto.

Equipo auxiliar visuat:
s Faro giratorio. Equipo auxiliar para ia navegacién.
s Conos de viento. s  Control de transito.
s Luces de aproximacion. Luces de destello. s VOR/DME.
o Luces de enfilacién. ¢ Radar ASR.
s Luces de borde en muelles y plataformas de desembarque. ¢ Marcadores.
«  Plantas auxiliares.

ABASTECIMIENTO DE AGUA
En un puerto que presta un servido permanente se deben considerar Instalaciones como las de almacenamiento de agua para necesidades mas elevadas de lo normal. Para abastecer
agua a puerto, en la mayoria de los casos, es necesario localizar un manto acuifero que proporcione un gasto minimo de 15 litros por segundo. El promedio de 370 m3 necesarios para
abastecimiento de un puerto es suficiente para dotar a gran numeso de poblacion.
La distribucién de agua se efectla con equipos hidroneuméticos para el edificio terminal, zona de maniobras, edificio anexo, edificio de la capitania del puerto, compaifas navieras
aéreas, sistema de riego y bodegas, o con equipos de bombeo para el cuerpo de rescate y extincién de incendios y zona de abastecimiento de combustibles,
Para ef cuerpo de rescate y extincién de incendios se requiere un volumen de 30 metros ctbicos, para las unidades de prevencién de incendios, mas sus correspondientes cisternas;
para el sistema de abastecimiento de combustibles, un volumen de aproximadamente 40 m3 es suficiente para cualquier conato de incendio.
SISTEMAS DE DRENAJE.
Los drenajes de los puertos estdn formados por dos redes: una de aguas negras y otra para el desagie pluvial. La primera, que se integra con atarjeas y colectores, tiene en general,
dos ramas: edificio terminal y compafiias navieras, cuerpo de rescate, bodegas y extincidn de incendios. Este drenaje se descarga en tosas sépticas de tipo comdin, construidas en el
lugar, y para cada rama de la red un campo o zona de oxidacién y un pozo de absorcién. El drenaje pluvial también cuenta con dos ramas: una que recoge los escurrimientos
provenientes de las azoteas de edificios y otra que descarga la plataforma y el estacionamiento al ducto lengitudinal de la misma y al colector de la linea vial, respectivamente.
Los servicios generales requieren grandes volimenes de agua para satisfacer la demanda de 1a poblacién estacionaria del puerto integrada por los empleados y la poblacién flotante
compuesta de pasajeros y visitantes.

—————
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ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLES

UNAM
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Los sistemas correspondientes se encuentran localizados en dreas de facil acceso, tanto para fa plataforma de general y la de operaciones, como para el abastecimiento de
combustible desde el exterior del Puerto.
El sistema de abastecimiento de combustibles contiene tanques de almacenamiento de diesel con capaddad de 159 000 litros y tantos como sean necesarios, seglin el transito que se
registre en el puerto. El sistema induye capacidad de filtracién para diesel de 600 galones por minuto, 200 galones por minuto de gasolina con indice de octanaje de 90 a 95, y 200
galones por minuto de gasolina con un indice de octanaje de 80 a 87. Ademas, cuatro bombas para cuatro posiciones de atraque en plataforma, capaces de Lienar dos embarcaciones
simultaneamente con dos bombas de 30 hp cada una, y un gasto de 2 271 litros por minuto. Contara con un area de 8.2 hectdreas con capacidad para 10.4 millones de litros de
combustible distribuidos y almacenados de a siguiente forma:
§ tanques de diesel: capacidad, 2 millones de litros cada uno.
2 tanques de gasolina con indice de octanaje de 90 a 95: capacidad, 100 000 litros, ¢ada uno.
2 tanques de gasolina con indice de octanaje 80 a 87: capacidad, 100 000 litros, cada uno.
1 tanque de lubricante con indice de octanaje de 120: capacidad, 56000 litros.
Edificio:
Planta baja: superficie, 1 250 m2: comedor, oficina de control, bodega y drea de maniobras.
Planta alta: superficie, 300 m2: biblioteca, dormitorios y sanitarios.
Equipo operacicnal: Vehiculo de rescate, dos agentes extintores.
750 kg de polvo quimico seco. 2 cilindros de nitrégeno.
Vehiculo de ataque o extincién: 12 000 litros de agua comin. 1 900 litros de agua ligera.
Vehiculo de ataque o extincién, 6 000 litros de agua comn. 600 litros de agua ligera, Vehiculos de apoyo:
3 cisternas, 9 000 Its. agua comiin cada una, Vehiculo de ataque o extindién:
44000 Its. agua comun; 600 Its. agua ligera, Vehiculos de evacuacion:
Tres ambulancias. Vehiculos de limpieza; Dos barredoras.
(Enves de cisternas de agua comin para extincién de incendios se puede utilizar agua de mar)
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CAPITULO V
CONSTRUCCION DE PUERTOS Y OBRAS MARITIMAS

o GENERALIDADES DE INGENIERIA PORTUARIA
o CONSIDERACIONES DE CONSTRUCCION
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DEFINICION ﬂ% %
Un puerto es un conjunto formado por varios subconjuntos de obras hidrdulicas, obras portuarias, caminos, ferrocarriles, obras urbanas, edificaciones e instalaciones para recepcién y
manejo de cargas de diversos tipos asi como las instalaciones de mantenimiento permanente como el dragado.

en un resumen pueden anotarse los siguientes:
ACCESO AL PUERTO Y PROTECCION (8, 9, 10, 1)

Bocana

Escolleras y espigones
Canal de Navegacién
Fondeadero y Antepuerto

AREAS DE MANIOBRA Y SERVICIOS (1)

o  Dirsena de Claboga
e  Dérsena de Maniobra

o Dérsena de Servicio
MUELLES Y ATRACADEROS (4, 7)
ZONAS DE TRANSFERENCIA

ALMACENAMIENTOS (6)

®  Bodegas
e Silos
e  Patios generales

Areas de contenedores
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COMUNICACIONES (2) i
¢ Viadlidades
e Vias, espuelas y patios de F.F.C.C.
¢ Estacionamientos
®  Redes de ductos
®  Bandas transportadoras

REPARACION Y CONTROL ( 3, 5, 11, 12)

¢ Diques flotantes

o Diques secos

¢ Astilleros

®  Patios

o  Talleres de reparacién y mantenimiento

SERVICIOS PORTUARIOS GENERALES Y ESPECIALES

Lineas de Transmision de energia eléctrica

Subestacién eléctrica

Abastecimiento y Avituallamiento

Médicos y Sanitarios

Contra incendio, desechos y plantas de tratamiento

Areas comerciales

Autoridades y Pilotaje

Servicio a la navegacion (radiofecuencias, radares, posicionamiento satelital)

Redes de sefielamientos (Gpticos y electrdnicos) T E‘S I S CO N

LA COSTA ] FAL’LA [E ORIGEN

En las costas interactiian las fuerzas del mar con tierra. El fendmeno es muy complejo y dificil de entender, razén por la cual la Ingenieria de Costas es una dencia empirica que toma
experiencias de condiciones y situaciones mas o menos similares alrededor del mundo.

Los principales movimientos del mar son:  El oleaje, las mareas, las corrientes, las mareas de tormenta y los tsunamis. De ellos, el cleaje es la fuente principal de energia, pues el
viento al soplar sobre la superficie del mar segun su intensidad formard olas de diversos tamafios, llegando hasta alturas del orden de 30 metros. Este oleaje tiene altura, longitud y
periodo, slendo 1a altura 12 distancia vertical que existe entre una cresta y un valle, Ia longitud de 13 ola se refiere a la distancia horizontal que existe entre dos crestas o dos valles
consecutivos y el periodo de! tiempo que transcurre entre e} paso consecutivo de dos crestas o dos valles por un mismo punto determinado.




Dichas caracteristicas del oleaje estan determinadas por el FETCH, que es la distancia desde la que actiia el viento, su velocidad y duracién y la distancia de ,M
decaimiento, como se rirr i

s
s
=)

conoce a la distanda que viaja la ola después de dejar su zona de generacién. Tamblén la profundidad [ Puerto ];[ Rango medio
afecta las condiciones del oleaje.
tEnsenada, B.C. !{ 1.14m
Para FETFH, velocidades y duraciones gr'ands, el oleaje generado también serd grande, y si el oleaje no | san Felipe, B.C. 411m
sale del drea de generacién, sus caracteristicas son irregulares y se conoce como oleaje local con periodos
pequefios entre 10 y 20 veces la altura de a ola. Cuando el oleaje es generado por una tormenta lejos de la l Acapulco, Gro. 0.65m
costa, € mismo viajara muchos kilémetros antes de llegar a la playa y asi se vuelve més regular y con
alturas de ola menores llamandose oleaje distante. l Salina Cruz, Oax. [ 118 m
. !
Las mareas son ondas produddas por la fuerza gravitacional de la Luna y en menor grado def Sol. En la hamplco, Tams. ![ 0.47m
mayor parte de [a Tierra existen dos mareas por dfa, a-nque en algunos solo se presente una en 24 horas y I Progreso, Yuc 1[ 0.57m
el nivel del mar por este fendmeno se encuentra en una variacion constante, por lo que el oleaje cambia rogreso, Tue. i
A A - : . ]
también su posicion de incidencia, es decir, se aceica o se aleja. l Cozumel, QR. ?[ 023m

E! rango de la marea (variacién de pleamar a bajama} varia de acuerdo con la posicién geografica del lugar, y asi por ejemplo, en México se pueden anotar los siguientes valores
aproximados:

Las corrientes corresponden a desplazamientos de masas del mar provocadas por varios factores, por la presencia de mareas distintas en dos sitios por diferencia de densidades o por
diferencia de temperaturas aunque el viento puede producir corrientes, estas son superficiales.

Existe [a llamada marea de tormenta que es un fenémeno que se presenta cuando los ciclones o huracanes con vientos muy fuertes originan una corriente superficial que obliga al
agua a apilarse sobre la costa incrementando su nivel,

Otro tipo de cormiente en las costas es la que genera la incidendia oblicua del oleaje, y se conoce como corriente longitudinal.

Otro tipo de ondas que se producen por un terremoto con los tsumanis; ondas de perfodo muy largo que cruzan los océanos a velocdidades del orden de los 800 km/hr, ocasionando
dafios muy grandes a las playas en donde inciden.

LA PLAYA

Las playas estén formadas por sedimentos que pueden ser desde arenas muy finas hasta gravas cantos rodados constitucién que depende de las condiciones e intensidad del oleaje y
de los materiales que constituyan las zonas cercanas.

En general los limos y arcillas no existen en las playas por la accién del oleaje, que los pone en suspensién mandandolos a lugares tranquilos a depositar como lagunas o esteros.

Las caracterfsticas de una playa estdn definidas por el tamafio promedio de las particulas que fa constituyen, su rango y distribucién de entre tamafios, asi «:}mu_la.composldén
mineraldgica, la elevacién y ancho de la berma, la pendiente y Ja existencia o ausencia de una barra.
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VIENTOS

El viento ya se dijo, es el principal generador de oleaje provocando,
ademds, mareas de vientos y fuerzas sobre las estructuras; de ahi la
importancia de su estudio para el proyecto de obras maritimas.

El viento se produce por las desigualdades de !a densidad de! aire, y
por las presiones bajas y altas. El fendmeno se debe al excesivo
calentamiento del aire que hace que éste se dilate y tome un
movimiento ascendente dejando un lugar vacio o centro de baja
presién barométrica; que se llena con aire més denso que viene de
otras regiones de alta presion.

La velocidad del viento se mide en m/seg, Km/seg,
nudos y se utiliza la escala internacional llamada de
BEAUFORT (modificada):

MAREAS

Marea es la oscilacion periddica del nivel del mar, producida
principalmente por la atraccién de los astros y la rotacion de la tierra.

Las profundidades en los puertos estan referidas al Nivel de Bajamar
Media (NBM) para el Golfo de México y Mar Caribe, a Nivel de Bajamar
Media Inferior (NBMI) para el Océano Pacifico.

CORRIENTES

Las corrientes son desplazamientos de masas de agua que tienen direccién y velocidad.

La direccion de una corriente se indica con el rumbo a donde se dirige; es decir, de manera contraria a la que se utiliza en

los vientos, ya que en estos se considera de donde soplan. La velocidad se expresa tradicionalmente en nudos, (1 nudo = 1

milla ndutica por hora = 1,853 m/h).

BAJAMAR

U HE

Las corrientes se pueden dividir en cuatro: corrientes ocednicas, corrientes inducidas por ef viento, corrientes por marea y corrientes en la costa producidas por oleaje.
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ESCALA DE BEAUFORT
Clasificacién Velocidad del viento a 10 ! Altura promedio de las
metros de altura (Km/h) olas en metros
1 | |
0 ;l Colima ;[0-1 ]lo
|1 | Brisa ls [o;
2 1 Viento suave [eu1 o003
S—| |
[3 || ventolewe [ 1219 o308
l4 | Viento moderado (2028 o612
5 | Viento regutar [29:38 (1224
016 | Vientofuerte 3949 [244
[017 | ventarrén I 50-61 45
TT8 | Tempora (6274 4
l?.T.Q ‘[ Temporal fuerte ‘i[75-88 JP-G
lT.T.l Etl‘emporal muy fuerte [ 89-102 E 69
[ 711 i‘}mpmd [ 103-117 o1
how) PERIODO PROMEDIO DE
150 gleAﬂ::MLDAD LA MAREA 12 Hrs 25MM
1.00 7 /\
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NiVil= 0.00
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TRANSPORTE DE SEDIMENTOS

Cuando las particulas sélidas de una playa se transportan a lo largo de ella, se produce el transporte de sedimentos, cuyo estudio es importante porque en ingenieria de costas el
acarreo litoral, determina el disefio de las protecciones costeras y ademds el principal objetivo es predecir si habra una condicion de equilibrio o existird erosion o depésitos y conocer
sus cantidades. La cantidad de transporte de sedimentos, puede ser determinada por medio de mediciones de campo o por métodos analiticos y se pueden utilizar trazadores
radioactivos.

Las vias navegables sobre todo en la desembocadura de rios estdn sujetas ademds del acarreo litoral, al transporte de sedimentos en suspensién que bajan de la cuenca,
principalmente en época de avenidas, depositéndose en [as zonas de mayor profundidad.

CANALES DE ACCESO

Profundidad de los canales Generalmente en los mares con marea y barcos a partir de un cierto arqueo las maniobras de entrada o salida se realizan cuando la marea sube y a partir
de la media marea.

El calado admisible corresponde a la inmersién méxima del casco con aguas tranquilas y a velocidad nula. Su valor figura en el certificado internacional de Francobordo, si bien son
necesarias dertas correcciones en funcién de la salinidad.

Hay un aumento de calado debido a la velocidad (squat) a causa de que [a proa se hunde méas o menos que la popa segln los casos. Esta diferencia de calados se amplifica con la
velocidad y a medida que el margen bajo quilla se reduce. En los navios modernos a plena carga, la proa se hunde mas que la popa, mientras que en aguas poco profundas o en
canales estrechos sucede lo contrario.

En refacién con el aumento del calado bajo los efectos de la ola :

o Depende del periodo de la ola y para grandes buques solo se consideran las olas de largo periodo y mayor de 9 segundos.
o Depende de la direccién de la ola con relacién al bugue, teniendo un efecto méximo cuando la direccidn de fa ola es perpendicular.
®  Depende de la velocidad del buque y de sus caracteristicas hidrodindmicas.

Anchura de los canales

El método pragmatico se basa en los usos reconocidos y en las opiniones de Capitanes y Prdcticos.

En el método de méargenes o separaciones méaximas se determinan los margenes precisos, evaluando la reacddn del Préctico, el tiempo necesarlo para cumplimiento de sus érdenes, el
movimiento del navio debido a su inerdia, corrientes, vientos, etc., mds un cierto margen de seguridad por los errores surgidos.

En el método llamado de probabilidad fundada en simulacién, esta se hace en computadora con el movimiento de un bugue en un canal.

En términos generales: o
r TfLIS CON

®  Laanchura del canal sera al menos 5 veces la manga def barco de mayor argueo. AT o N 1
e Elradlo del canal en las curvas sera superior a 5 veces la eslora de! bugue. F hL "A l L CR‘CEN
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e Si hay comientes transversales se debe aumentar la anchura en fundén de su intensidad. s ot e crina

Trazado

En términos generales:

®  El trazado serd lo mds recto posible, una curva nica es preferible a varias curvas menos pronundadas.
o Conviene seguir la direccion de las corrientes principales, minimizando los efectos de las corrientes transversales.

EQUIPOS DE AYUDA A LA NAVEGACION
La mejora de los equipos de ayuda tiene gran importancia para establecer las dimensiones y trazado del canal y de las zonas de maniobra.

Existen equipos de ayuda en tierma que pueden ser visuales y actisticos (boyas, balizas, faros, barcos faros) y entre los modernos hay sistemas electrdnicos de posicién, radar, balizas
que responder al radar y avisos radio-telefénicos a los buques.

OBRAS DE ABRIGO

Con objeto de proporcionar una zona tranquila donde los barcos efectlien sus operaciones en un puerto con seguridad, es necesario construir escolleras que protegen del oleaje y
sirven ademés para contener los azolves que se producen.

Pueden ser varios tipos, dependiendo de las condiciones locales y muy especialmente de los materiales de construccion que se encuentran disponibles.

Para el disefio de estos diques 6 rompeolas el principal factor a considerar es la magnitud del oleaje, el drea que ocuparan los barcos en la zona de calma y [a longitud de la obra
necesaria para impedir que las arenas penetren al puerto. La altura de ola que cambia con las mareas, define [a altura del dique. Se deben conocer las acciones de las fuerzas del mar
muchas veces utilizando modelos hidrdulicos para poder dimensionar adecuadamente las secciones transversales del proyecto.

En forma esquematica los diques pueden ser de pared vertical o de talud; los primeros se construyen utilizando cajones de concreto, rellenos o grandes bloques colocados en el lugar.
Los de talud se construyen con enrocamientos naturales, o con niicleos de enrocamiento y revestimiento de piezas artificiales, ya sean bloques, tetrapodos, dolos, estabilits u otras
plezas de forma especial.

OBRAS EXTERIORES

Es necesario impedir la acdidén del mar, lograr que se cumpla con las condiciones necesarias en la entrada y zona de maniobras de los barcos dejando una superficie abrigada
suficientemente amplia para lo cual existen los siguientes tipos principales.

¢ DIQUES PARALELOS A LA COSTA ]

o OBRAS DE PROTECCION PARALELAS A LA COSTA TFS18 CON

*  DIQUES CONVERGENTES v

o OBRAS DE PROTECCION CONVERGENTES FAL LT fcaoey
o DIQUES PARALELOS ENTRE SI S

e e
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¢ OBRAS EXTERIORES. @

s CLASIFICACION. racassop memcris

Para su estudio las obras exteriores se han clasificado de las sigulente forma:

2. ROMPEOLAS

b.  ESPIGONES

€. PROTECCION MARGINAL

d. ESCOLLERAS

a. ROMPEOLAS-. Es una estructura que sirve para reflejar y disipar la energia del oleaje, para evitar su incidencia sobre un érea que se desea proteger; también se puede dedir
que un rompeolas es cualquier obstaculo que se interpone a la propagacién del oleaje.

b.

ESPIGONES-. Son estructuras de proteccidn costera que se construyen para conservar €l perfil de una playa deteniendo e! acarreo litoral. Los espigones generalmente se

construyen perpendiculares a la costa y se prolongan desde un punto tierra adentro de posible regresién de la linea de playa hasta una profundidad suﬁuente para

estabilizaria.

¢ PROTECCION MARGINAL-, Son estructuras dispuestas paralelamente o casi paralelamente a la linea de la costa, para separar una
zona terrestre de una de mar. El principal propdsito de una proteccién marginal es proteger la costa y las propiedades cercanas a
ésta de los dafios que pueda causar el oleaje.

d. ESCOLLERAS

Escolleras.

Definicién, La funcién esencial de una obra de proteccién o rompeolas de un puerto es proteger los accesos, las zonas de manlobras y las
obras interiores contra la accidén de los oleajes procedentes de aguas profundas.

Una escollera es una estructura semejante a un rompeolas que se extiende dentro de un cuerpo de agua para dirigir y encausar una
corriente o flujo de marea hacia un drea determinada y evitar que el acarreo litoral azolve el canal. Las escolleras se localizan en la

desembocadura de un rio, boca de laguna o boca de un estero, con el fin de ayudar a profundizar el canal de navegacion al provocar et
arrastre de material hacia aguas profundas.

Estas estructuras pueden ser construidas a base de elementos artificiales de concreto (cubos, dolos, tetrdpodos, etc.), de elementos naturales (roca) o bien por una combinacién de-
ambos.

DIMENSIONAMIENTO DE LA SECCION DEL DIQUE

Los rompeolas de enrocamiento estdn constituidos por el revestimiento. El peso de las piedras se calcula, tomando como base ef peso minimo necesario para garantizar la estabilidad
de la obra y en todas las férmulas que existen, el factor que interviene es la cotangente def dngulo "X que forma el talud con el fondo ocednico.

Ei revestimiento exterior al niideo debe estar constituido por tres capas de piedra de tamafio mas o menos constantes y el ancho de la corona deberd ser suficiente para permitir el
acceso al equipo de construcddn.

ST
Con objeto de absarber con eficiencia la energfa de las olas, el revestimiento debe contener un fuerte porcentaje de huecos, condicidn que se logra co!ocando piedras de tamafio
uniforme. Es por ello que el trabajo de explotacién de los bancos de roca para obras maritimas es un proceso especial, muy cuidadoso y con equipo adecuado que I iferente 2

T
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otro tipo de explotacién de bancos de roca.

FACWIA0 OF MOUTECTURA @
11y

El nucleo, al contrario, debe tener un alto grado de compactacidn, lo que se logra colocando material muy bien graduado. El material del nicdeo puede ser de tamafio menor que los
huecos del revestimiento, y se podria escapar a través de ellos; para evitarlo es necesario colocar una o varias capas intermedias, a fin de cumplir la condicion def filtro.

FACTORES DE DISENO

En el disefio de una escollera debe obtenerse la geometria de las diversas sectiones transversales a lo largo de la estructura y ef peso de los elementos que forman cada capa.
Los principales factores a tomar un cuenta en el disefio y los datos necesarios en el mismo son los siguientes:

Ef régimen de los vientos locales, reinantes y dominantes de 1a zona de estudio.

Caracteristicas del oleajes de disefio en aguas profundas asociado a un periodo de retorno.

Caracteristicas de ese oleaje cerca de la estructura influenciado por la batimetria.

En refacién con el inciso anterior, si la ola frente a la estructura es rompiente o no rompiente,

Localizacién de los bancos de roca. Peso especifico de la roca y tamafio de los mayores blogues que es posible extraer.

Si se utilizan elementos artificiales, se debe conocer la forma de los mismos y el peso especifico del concreto.

Se relaciona de antemano un dngulo de inclinacién det talud de |a obra. Se pueden seleccionar dos o tres para finalmente escoger el de disefio.
Forma en que se colocardn los elementos de |a coraza ya sea acomodado o al azar.

Si la seccidn por disefiar pertenece al tronco o al morro.

En los disefios que se realizan en la practica, las fuerzas que se consideran actuando en la estabilidad de un rompeolas son las debidas al oleaje y al peso propio y que soportan
directamente su efecto,

PESO DE LOS ELEMENTOS DE LA CORAZA

En la actualidad e! criterio cominmente usado para calcular el peso de los elementos de la coraza es el propuesto por Hudson:

. nH
Endonde: W = Peso de los elementos de la coraza (Ton) g = Peso especifico de la unidad de coraza en Kg/m3 K D (SS - 1)7“07;
Hd = Altura de la ola de disefio (m) Ko = Coeficiente de estabilidad (adimensional), que depende de cada tipo de elemento
Ss = Densidad de sdlidos (adimensional) f = Angulo del talud de la estructura con respecto a la horizontal (grados)

Los valores que pueden tomar el coeficiente Ko, fueron obtenidos mediante ensayos de faboratorio y se presentan en la tabla.

vajores de kd, para determinar el peso de las unidades de [a coraza
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Tipo de elemento || No. de i{ Colocacion ; Cuerpo de la escollera (KD) Morro de la escollera (KD) Talud
en la coraza elementos de Ia cot f

capa de coraza

Ola rompiente || Ola no rompiente |[ Ola rompiente || Ola no romplente

Piedra
Lisa y redondeada || 2 Azar 2.1 24 1.7 19 1.5-3.0
Lisa y redondeada
Rugosa y angulosa || 3 Azar 28 32 2.1 23 1.5-3.0
Rugosa y angulosa || 2 Azar 35 4.0 29 32 15

3 Azar 39 45 3.7 4.2 1.5-3.0

PESO DE LOS ELEMENTOS DE LA CAPA SECUNDARIA Y DEL NUCLEO

Dicho oleaje se considera casi siempre rompiente, excepto en el primer tramo que incluye el morro, ya que ahi el oleaje podra romper o no romper.

Tomando en cuenta lo anterior el peso de los elementos de cada zona de la seccidn transversal puede variar dentro de ciertos limites como se observa en el siguiente cuadro.
TFSIS CON
FALLA DE ORIGEN

UNAM

Como ya se menciond, las escolleras estdn constituidas generalmente por tres elementos: Coraza, capa secundaria y nicles. Sin embargo, la seccién podrd tener varias capas
secundarias en orden de su funcién de filtro y/o aprovechamiento de la roca

La profundidad de! mar a Io largo de la estructura varia desde cero en la zona de arranque hasta una profundidad méxima de! oleaje. La ola de disefio tedrica para cada seccidn de fa
estructura variard de un maximo valor frente al morro a cero cerca del arranque. Por tanto, el tamafio tedrico de los elementos de roca podrd variar de seccidn a seccién, Esta
variadién continua de tamafio no es practica desde el punto de vista constructivo, sin embarga permite utilizar adecuadamente todos los tamarios de roca obtenidos en el banco, En el
dado caso de que no se desee hacer lo anterior, es recomendable que la longitud tota! de la obra se divida en 2 a 4 zonas y cada una se disefie para una dierta altura de! oleaje.

Como cada zona en que se dividi6 la escollera tiene tamafio diferente de roca, y esos tamafios aumentan de! arranque hacia el morro, también aumentard la elevacién de la corona en
esa direccidn y el Gitimo tramo serd el mas elevado.
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PESO DE LOS ELEMENTOS DE SECCION TRANSVERSAL

Capa o0 zona Pso éedricc; Pesos ;ealé
Coraza w 1.25>W>0.75
Secundaria w/10 1.30>W/10>0.70
Nicleo W/200 A W/4000 W/200 A W/4000

LONGITUD DEL MORRO

FACULTA0 £F MOUTECTLAA
U
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Se recomienda que los elementos de coraza que constituyen la punta 6 el morro de la escollera, tengan una extensién en planta de 15 a 50 metros y que sean del mismo peso tanto
del lado del mar como del lado protegido; dependiendo tal longitud de la propia de la escollera, de la elevacién de la corona y de las condiclones de agitacién.

BANCO DE ROCA

Se denomina "explotacién del banco™ al proceso mediante el cual se obtienen los diferentes tamarios de roca necesarios para cumplir con las especificaciones del proyecto; el factor

mds importante en la produccién de materiales, es [a fragmentacion.

La fragmentacidn dptima que debe producirse con las voladuras tiene un limite superior debido al tamafio maximo de rocas que pueden ser obtenidas eficientemente en el banco.

Existen dos grupos de factores que condicionan el grado de fragmentacién producido por una voladura: fos que se refieren a las caracteristicas estructurales del macizo rocoso y los
relacionados con la técnica de la voladura, que cubren la distribucién y profundidad de los barrenos y el tipo de explosivos utilizado.

Cuando la roca esta muy fracturada y se obtienen blogues grandes, un arreglo de barrenacidn mas cerrado con perforaciones de menor didmetro es una solucién para mejorar la

fragmentacién.

Para la construccidn de escolleras, [a obtencién de rocas de gran tamario es imprescindible, en las cuales [a calidad es el factor dominante. Si la roca es homogénea fa obtencién de
grandes bloques es més sendilla, pero la finalidad es la de lograr la menor fragmentacién.

En términos generales puede conseguirse menor fragmentacidn mediante:

Carga especifica baja

Esparcimiento desfavorable para la rotura
Voladura instantanea

Voladura de una linea a la vez

an o

<z
>
£ a
=
9p]
S
- z
TIPO DE ROCA | 9 Esperado %J
Niicleo (<1.0 Ton) 70.00
Capa secundaria (1.0 a 5.0 Ton) 20.00 - ™
Coraza (>10.0 Ton) 10.00
& /91
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En México, en base a experiencias analizadas, los porcentajes medios de obtencién de direfentes tipos de roca en un banco o cantera son los mostrados que se
ven a continuacién

TACULTAQ DE AFOUTECTLRA
unaw.

OBTENCION DE ROCA EN LA VOLADURA DE UN BANCO

Después de la extraccién y/o simultineamente con esta actividad se debe realizar una dasificacion de Ja roca de acuerdo a los diferentes rangos de peso que indique el proyecto, para
posteriormente ser llevado a los patios acondicionados especialmente para su almacenaje, en donde la roca quedard lista para ser cargada.

El material clasificado en banco debe ser cargado de acuerdo a los requerimientos dados por la secuencia de
construccion de las capas que forman el enrocamiento. La carga podra hacerse por medio de grias provistas
de equipo para cargar roca o cargadores frontales.

I it
PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCION DE ROMPEOLAS DE ENROCAMIENTO m”m]ﬂm';‘. |
7
| mﬁ # I”l
El material de enrocamiento procede de la explotacidn de una cantera, de la cual se obtienen piedras de muy 4";/‘,;['4

diversos tamafios. EI procedimiento de explotacién se fija de manera de obtener piedras del pesa maximo

,“//‘,'flfﬁ'ﬁnﬁ‘ﬂ
establecido por el proyecto.

Del banco salen ya dasificados en los vehiculos de transporte (que pueden ser camiones pesados, plataformas

de ferrocarril o chalanes para transporte fluvial), los materiales de nicleo, de la capa principal o de [as capas
secundarias.

Proyecss de 1a mccién el dique rompostss

La construccién del niicleo se inicia desde [a playa hacia el mar hasta donde es posible técnica y econdmicamente. Para construir la seccién dentro del mar existen cualquiera de los
procedimientos siguientes: Colocar el material utilizando un chaldn con compuertas inferiores que se instala en el lugar preciso para abrirlas y soltar &l material o bien terminado el
nlicleo en una secdén, recubrir con la primera capa de pledras, acomodando, desde la propia obra, las que alcancen las gnias montadas sobre ella y colocando, con la ayuda de una
grila flotante, lo que no sea factible colocar desde tierra. El revestimiento principal se coloca en igual forma; parte desde tierra y parte con fa gria montada sobre e! chaldn, solo que la

especificacién para su colocacién solicita mayores cuidados. Existen barcos - chaldn que pueden colocar Ias piezas colocdndolas en su lugar apoydndose en un radar bajo el agua
llamado SONAR.

Vi
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COLOCACION DEL ENROCAMIENTO
El primer paso para la construccién de una obra de enrocamiento es la formacidn del nlcleo; se pueden presentar dos casos: cuando el nive! de la corona del nitdeo esté colocado @
nivel cero 0 mds bajo, y cuando ésta se encuentre arriba def nivel cero. En el primer caso para acomodar el material de acuerdo a su nivel, es necesario utilizar chalanes con gria d
cualquiera de las barcazas siguientes:

a. Split Barges (vertido por compuerta), Bottom door Barges (vertido por el fondo), Tilting Barges (vertido por inclinacidn de la barcaza)
En el sequndo caso, el nlicleo podra construirse en una parte con camiones a volteo, pero los taludes deberan ser terminados colocando la pledra en el lugar que le comesponda,
utilizando charolas de volteo manejadas con grua.

Para evitar que la accidn del oleaje desaloje e} material de los taludes y/o corona del nuicleo, al ser terminado un cierto tramo se debe proceder de inmediato a cubrirlo con la roca de
capa secundaria.

En la colocacién de las capas que forman el enrocamiento, se debe emplear una gria adecuada que garantice que éstas se construirdn de acuerdo a las lineas
La capacidad de esta gria estard en funcién de:

|
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Peso del elemento madximo por colocar

Distancia méxima a la que se colocard el elemento

Peso del equipo a utilizar para agarrar la roca

Balanceo que puede presentarse cuando la griia va a colocar la roca,

FACULI40 OF ARCLITECTURS
uN e

Por otra parte, la utilizacion de tractores, en la etapa de colocacion queda restringida a acciones complementarias de las operaciones de las griias.

Todas las capas del enrocamiento, deben construirse colocando los elementos que la forman del pie del talud hacia la corona, y nunca empujando éstos hada los taludes,

Generalmente, la parte superior de la escollera no terminada puede usarse como acceso de equipo de transporte,

ESPECIALIZACION DE TRANSPORTE

s Se ha detenido el movimiento hacia el gigantismo. Un bugue gigante es competitivo en viajes largos,
donde es el tiempo de viaje lo que importa, pero un bugue medio o pequefio es competitivo en viajes
mds cortos, donde Ia inmovilizacién en puerto es lo que cuenta.

o Existe un movimiento hacia grandes butk carriers polivalente, pero no gigantes como los petroleros, sino
con un arqueo maximo del orden de las 250.000 T.P.M. El incremento en & costo del flete por menor
tamaiio es compensado por la posibilidad de ganar fletes de retorno.

e 1a aparicién de numerosos traficos (granos minerales no férreos, abonos, productos quimicos) en
buques de tipo medio "Panamax™ (50/70.000 T.P.M.).

®  Buques factoria. Como ejemplo se puede citar el transporte de automdviles con cierta capacidad de
ensamblaje a bordo; ciertas reacciones quimicas en bugues-tanques para reducir inmovilizacién en
puerto; clertas factorias a bordo, como ensacado de cemento; o fabricado de partes estructurales de
acero para montarse a la llegada como por ejemplo "Puentes”.

DIMENSIONAMIENTO PORTUARIO

El dimensionamiento depende de:

o Areas disponibles en el agua para las operaciones de carga y descarga de barcos.
o Areas necesarias en tierra como apoyo al tréfico de barcos y mercandias, para acomodar todas las
Instalaciones y espacios necesarios para maniobras y almacenes al aire libre.

Areas de reserva para futuras ampliaciones,
Dimensiones necesarias para canales y darsenas de ciaboga y operacién.

Dimensionamiento tipo en darsenas de operacion y ciaboga en muelles

ngl - 'x m__}q_
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AREAS PARA ACCESO Y MANIOBRA

vuun:::_«mmA @
Su disefio debe tomar en cuenta que el tamario de los barcos ha crecido, siendo normal hablar de barcos de 100,000 TPM hasta 500,000 TPM, que necesitan 4reas de maniobrabilidad

y distancias para frenados mayores.

Es importante establecer las condiciones de operatividad del puerto, como son:

®  Mareas: astrondmicas y de tormenta
® Viento
®  Oleaje
e Corrientes
e Visthilidad
MUELLES

Son estructuras ubicadas a 1a orilla del mar o de los rios y cuya funcidn es fadilitar el enlace de los transportes maritimos y terrestres. Su forma y situacion esta condicionada por la
topografia y batimetria asi como los usos del puerto y pueden ser:

MUELLES MARGINALES

' ‘ MUELLES EN PEINE.

MUELLES EN FORMA DE ABANICO,

Cualquier distribucién que se elija, no debe perder de vista que se trata de obtener el méximo frente de atrague para las embarcaciones con el suficiente espacio entre muelles, a fin
de que las maniobras de las embarcaciones se hagan sin peligro. Es recomendable ademds daries la mayor longitud posible en linea recta.

TECIS CON
FAL'A iE ORWGEN




UNAM

Por su estructura, pueden ser de tipos muy diversos; de pilotes de acero, madera o concreto armado; muros de gravedad, ya sean de mamposteria, CONCrEto ..o ocmems
simple o bloques precolados y por Gltimo, aquellos en que el muro vertical esta formado por una pared de tablestacas metalicas 6 de concreto armado. o

CONSTRUCCION DE MUELLES DE MURO CONTINUO NVEL BE CORONA
@)
San los utilizados en los suelos usuales de los puertos ubicados en playas de pendiente suave; el L «_RELLENO DE
muro de atraque 6 muelle podra ser de cualquiera de los siguientes tipos: Construidos en €l lugar TR
o con elementos prefabricados. L ﬂ\\
‘_? \

La construccién en seco, exige la construccidn de una ataguia que encierre la zona de trabajo para L—‘;:__L"é}%‘“ L3
poder poneria en seco. L. I

P 1 ]

CONCRETO OCLOPEQ| "

CONSTRUCCION POR HUNDIMIENTO DE CILINDRO COLOCADO N .SITY

El procedimiento consiste en apoyar sobre el terreno dos cimbras cilindricas concéntricas, de
metal, las cuales, al ser rellenadas de concreto forman un anillo que desciende por peso propio o
por cargas que se le apliquen. Al mismo tiempo se retira el material del interior con la ayuda de
dragas con cucharones especiales hasta que el conjunto alcance |a capa resistente, formdndose asi
un hueco que llega hasta la de cimentacién, el cual se rellena de concreto, obteniéndose una pila.

CONCRLTO SPLL
RISISTCHOIA

Una variante, consiste en
el empleo de anillos de
concreto precolado, en los cuales se ha dejado una serie de perforaciones longitudinales de 30 cms, de
didmetro, distribuidos simétricamente en el desarrolio del anillo. Colocando y nivelando el primer tramo, por 3
de las perforaciones colocadas a 1200 entre si, se inicia Ia operacion de la extraccion del material, empleando
cucharas espediales, o chiflones de aire 0 agua a presién. El equipo se va rotando de manera que siempre [as
perforaciones usadas formen los 1200 entre sf, con lo que se obtendran el descenso uniforme del cilindro, sin
necesidad de excavar en el corazén. Alcanzada la profundidad suficiente, si es preciso, se colocard un
segundo elemento haciendo coincidir perfectamente los perforaciones y se repetird la operacion. Una vez
alcanzada la de cimentacidn y las altura requerida para colocar la superestructura, se colocan en [as
perforaciones elementos de unién que se ahogan en concreto,

EMPLEO DE BLOQUES ARTIFICIALES

Estan constituidos por bloques precolados
colocados adecuadamente. Este Tipo U H
procedimiento es inseguro desde el punto
de vista de resistencia al empuje de b L "
tierras, por no ser continuo u homogéneo.
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A medida que aumenta la altura total del muelle, aumenta el ancho en la base, por lo que salvo en los grandes puertos donde se dispone de equipo adecuado,

hay limitaciones por los pesos y dimensiones de los blogues.

MUELLES DE TABLESTACA

Estos estdn constituidos por una pared delgada de tablestacas hincadas en el terreno y ancladas en la cabeza por elementos que la
ligan de manera de asegurar la estabilidad.

La més usual es la tablestaca metalica, de las que se tienen en forma de U, en S, en Z, y conjuntos simétricos, disimétricos,
triangulares, etc.. La parte esencial de una tablestaca es ia junta que es su sistema de amarre y de guia entre dos elementos.

MUROS DE ATRAQUE SOBRE PILOTES O SOBRE PILAS

Son Indicados para los subsuelos habituales de los puertos en [os que el terreno estd recubierto por una espesa capa de aluvidn.
Con los pilotes o pilas, se puede atravesar esta capa hasta que estos elementos queden apoyados en terreno firme. Ef proceso que
se sigue en la construccion de este tipo es el siguiente:

SECCION B-B
10. Hincado de pilotes verticales o ligeramente oblicuos, y recorte de las

cabezas a nivel de proyecto.

Tipo Z

Nivelde ha cubierta
SNETT TR g;mﬂ\\‘x,xh,"ﬁfy.. T
20. Colado de la superestructura empleando cimbras suspendidas de Ios  Piletes 7& }ﬁ INivel medio de alta mar
elementos verticales. PP | / \ /] Y Nl w“ .l
/BRI _Noivel mjly do bafs mar
y 7 \\ Y 7-—-— Defensas
Al [ A | Pl bbb
FLANTA » [
Concreto armado
| SECCIONA-A
nlde del mar
Nivel de la cublerta _
z de dragade
Nivel medie de] mar
MUELLE CON
Fondo del mar PILOTES
I‘[— ‘\‘\ m
va ¥
v U o
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Las pilas empleadas como elementos de apoyo para muelles, son analogas a las que se utilizan en puentes. Su uso estd restringido por la calidad del suelo. Es un proceso mixto de pila
- pilotes cuando Ia cimbra de la pila ha alcanzado fa profundidad fijada y se ha extraido el material de! nticleo, se hincan los pilotes por dentro de la misma dejando un tramo, que al
rellenar & molde con concreto, queda sufidentemente ahogado para asegurar una perfecta unién entre los pilotes y el macizo de que forma la pila.

MUELLES APOYADOS EN PILAS

FACLLIAQ O MQUTEDILAA
una

DEFENSAS DE ATRAQUE
Via de fo grie
Vies— Vi +—Bites Las defensas de atraque son dispositivos amortiguadores que se utilizan en los muelles, para
T Defenses proteger tanto a éstos como a los buques, de los efectos det choque, reduciendo los dafios de
Mro de : Mol modio de skamer  impacto y desgaste entre barco y estructura,
retencién ] de baja mer
Oreneje
“mamaar 130 Lose de concreto Las defensas pueden ser: flexibles, eldsticas, de gravedad, flotantes y mixtas.
: Agn reforzedo
m: “"‘: j Las defensas flexibles y las elasticas son las que absorben directamente parte de la energia del
coforzedo choque, como sucede con 1as de madera, con las de hule y con las de resorte. Las de
gravedad funcionan de tal modo, que |a energia del choque se absorbe por desplazamiento
vertical y horizontal de una determinada masa suspendida de la estructura def muelle. Las
defensas flotantes se sostienen en el agua sin hundirse; pero estdn sujetas al muelle de tal
Tepin de conereto modo que se desplazan al contacto de las embarcaciones. Las mixtas se forman combinando
uno u otro de estos tipos de defensas.
Punta de scero. F

ESTABILIDAD GENERAL PARA EL ANALISIS DE MUROQS DE CONTENCION, MUELLES
Y TABLESTACAS EN OBRAS MARITIMAS

Suelos no cohesivos con fricddn interna, Teoria de la cufa.

Se conslideran varios planos de deslizamiento y graficamente por equilibrio de las fuerzas W (peso) y F (fuerza Interna), se obtiene la fuerza P actuando sobre el muro de gravedad y
mediante gréficas se puede obtener el valor maximo que debe ser la carga de disefio.

W = Peso del terreno sobre el plano de deslizamiento

F = Fuerza interna

cR

f = Angulo de friccién interna —
< Vll
Pa = Fuerza sobre ef muro A Ps.
0 DE F( w
V'
q = Angulo de friccién entre muro y terreno \

]
=
-3
|-
=y
= o
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=1
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SUELOS NO COHESIVOS CON FRICCION INTERNA
Suelos cohesivos. Circulos de falla

En las proximas figuras, se ve en forma simplificada casos de andlisis de un muro de

gravedad, muelles
sobre pilotes y pared de tablestaca. En todos ellos se procede por tenteos, suponiendo los drculos de falla.
. Rek
Factor de seguridad =——
X
f = Angulo de friccién interna = 0
c= Resistendia al cortante promedio a lo largo del arco
w = Peso de 1 arcilla y el muro més |a carga superfidal
ESTABILIDAD DE MUELLE SOBRE PILOTES
. RIC\{L, + L) +C PN
Factor de Seguridad = [Citty + 1) + €L ] Reing %
- Y- 0
f=0 WIXI +W2X2 +WBX3 "\_,".‘ FALLA CROULAR —
R O X
C1yC2 = resistencia al esfuerzo cortante de dos estratos diferentes de arcilla ,’ F ) M /" FALLAREAL IE: —
D »}}/ &
LiL2 y 3 = longitud del arco en cada estrato Ly ‘\"\" i ?I‘“ b
| i \ / - Cohesién 2 en
¥ A // A =
W1 = peso de ardilla saturada arriba del nivel del agua e q VY i o O
‘é’l oRavA A \ / Le, o O
A
W2 = peso de arcilla sumerglda abajo de! nivel del agua ST TN Va4 AT =
[> 5y
5 GRAVA /:; l /; 4 “‘ =
W3 = peso de la estructura y sobrecarga __X\______ B ,’] _',_,// 7 e~ Y
[} ,,/
S —— _.li___!_a’ -

ESTABILIDAD DE PARED DE TABLESTACA
L 0 ) 98




W = Peso del terreno mas carga superficial arriba del circulo

=
B

FACULI oG S MROUMTECTLRA
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P = Reaccidn en el circulo de falla

f = Angulo de friccién interna

C = Cohesién unitaria a lo largo del circulo de falla

METODO SUECO DE LAS DOVELAS, PARA REVISAR LA ESTABILIDAD DE UN TALUD.

Se supone que, Ia cufia localizada arriba de linea drcular de falla "a, b, c", se desliza girando alrededor del centro
<<0>> de este arco.

Los tres pasos que deben seguirse en el método sueco son:

Suponer el centro de rotacién para fa falla en el punto "o" .
Dividir verticalmente la cufia deslizante a b ¢, en un cierto nlimero de segmentos.

Determinar el peso de cada segmento y considerar que esta actuando en [a proyeccion G del centro de gravedad G del segmento sobre la linea de falla y descomponer en una fuerza
normal N pasando por el centro de rotacién y una fuerza tangencial T normal a N. El peso de la cufia a b ¢, es con un ancho unitario en el sentido normal & plano de la figura.

FACTOR DE SEGURIDAD

La fuerza cortante que produce el deslizamiento en el punto G, es T. La fuerza resistente se debe en parte a Ia friccidn Interna y en parte a la cohesién. En el primer caso vale N tan f
y en el segundo es igual a la resistencia de cohesidn "C" obtenida en una prueba de cortante que se multiplica por el érea de contacto del elemento con la linea de falla. La suma de

las fuerzas cortantes para todos los elementos de la cufia es S T y la suma de las fuerzas resistentes, seria tan f S N + CL, donde L es la longitud total de la linea de falla abc. E! factor
de seguridad es:

]

. tang 2N +CL o]
Factor de seguridad = 062N+ CL -2
T £ r
o
by iy
Mismo resultado que se obtendria trabajando los momentos de las fuerzas desplazantes y LRI ! )
resistentes alrededor del centro de rotacién. \ % o
=g -

Puesto que el método sueco es un disefio convencional, el factor de seguridad calculado no puede &

considerarse preciso.

TR RN




Se debe considerar que [a interaccidn entre dovelas es despreciable y que parte de la fuerza tangendial
S T acttia en favor de la estabilidad contra e! deslizamiento, lo que ayuda con un aumento en el factor
de seguridad.

CENTRO DE ROTACION

El procedimiento se debe repetir para otros centros de rotacidn, localizados arbitrariamente, hasta que
€l centro de rotacidn y el radio del circulo arrojen el valor minimo del factor de sequridad. Entonces el
arco resultante puede considerarse como aquel 2 lo largo del que es més probable que ocurra la falla.

METODO DEL CIRCULO f

Este método considera que la reaccién resultante de la linea de falla circular toca a un circulo de radio R
sen f teniendo como centro el mismo que |a linea de falla <<o>>. En la figura correspondiente a la
estabilidad de pared de tablestaca como se puede ver, se sigue este procedimiento.

METODO DEL cfrRCULO

~ —
-
La reaccion en cada dovela, forma un dngulo f con el radio y tiene un brazo de momento que vale R sen f mismo que debe tener la resultante LCmR =L Cmr
total, Se hace la suposicién de que la cohesién unitaria Cm, que es necesaria para mantener el equilibrio de la cufia deslizante se mantine f.
constante a lo largo de la linea de falla "abc"= L. Si esto es asf, su resultante serd LCm paralela a L. El brazo "r" de la resultante cortante se  p» o= R 0
puede obtener si se toma el momento alrededor de "o" de todas las fuerzas que actdan a lo largo de L e igualdndolo al momento de la
resultante LCm alrededor del mismo punto.

De acuerdo con lo anterior, se puede ver que el valor del brazo de la resuitante, no depende de Cm y su localizacién puede determinarse facilmente.
La cuiia abc esta en equilibrio bajo Ia accién de las siguientes fuerzas (ver poligono):

Su peso W

Resistencia LCm debida a la cohesién actuando paralela a la cuerda ac. T [’ 5 I S CON
Resistencia debida a [a friccién o reaccidn de la linea de falla circular P. \.F AL ':,A [ E 0 R G
——— 2 URiGEY

El valor de la resistencia LCm puede encontrarse por equilibrio y Ia cohesion unitaria dividiendo el valor total de LCm entre L.

Si el valor de Cm es menor que la cohesién méxima "C" que puede soportar el suelo seglin la prueba de cortante, no se presentara deslizamiento y en caso contrario la cufia deslizard.
E! significado def indice m es <<movilizado>>.
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El valor del peso W, se calcula facimente al medir el drea "abc" y multlpllcarlo por el peso unitario del material. Una linea vertical trazada a través del centroide
intersectard a la cohesion resultante que se encuentra a una distandia "r" de O y es paralela a la cuerda ac en un punto
Q

FACIRE20 OF APOUTECTLRA
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La reaccion P pasa a través del punto Q y es tangente al circulo de radio R senf .

Los valores de LCm y P se pueden medir en el poligono de fuerzas. Los resultados de los dos métodos descritos, son
prédcticamente los mismos.

En zonas sismicas, se deberdn considerar para el andlisis, fuerzas de inercia horizontales actuando en los centros de
gravedad en el sentido mas desfavorable con una magnitud igual al coeficiente sismico de fa zona muitiplicando por los
pesos correspondientes.

ELEMENTOS DE AMARRE

Los elementos de amarre son dispositivos a fos que se sujetan las embarcaciones por medio de cabos, cables o
cadenas, para atracarse o fondearse. Los elementos més importantes de amarre son: las bitas, las comamusas, las
argollas, las anclas, los ganchos y los muertos en tierra y en el mar.

Existen también estructuras de mar que suelen llamarse de amarre, como las plataformas y diques de alba, que sirven
a las embarcaciones més bien para atraque, apoyo o guia, ya que por si misma constituyen verdaderos atracaderos. En
ellas se Instalan bitas, cornamusas o argollas. Aqui Unicamente se cita tales estructuras que se describen
especialmente en otros capitulos de esta parte.

DUQUES DE ALBA

Los duques de alba son estructuras aisladas que pueden estar formadas por haces de pilotes verticales, inclinados o
combinacién de ambos; por plataformas apoyadas sobre pilotes o pilas; o bien por cajones de tablestaca. Se emplean como
gufas a la entrada de una esclusa, en los atracaderos de transbordadores, para maniobras de amarre y atrague de
embarcaciones o para prolongar virtualmente un muelle en espigén.
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DIQUES SECOS

El dique seco, es el lugar para efectuar las operaciones de limpieza y/o las reparaciones que se requieran en los barcos
generalmente de gran tonelaje. Estd constituido por una estructura de muros de gravedad y losa de concreto en el fondo,
cerrada por una compuerta que controla la entrada y salida de las embarcaciones, un sistema de achique y llenado, y de los
talleres necesarios para fabricar o reparar las piezas que necesiten las embarcaciones.

Para poner en seco €l barco dentro del dique, se clerra Ia compuerta y se extrae el agua del recinto, apoyandose la quilla y el
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fondo de la embarcacién sobre una estructura adecuada. x
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Las dimensiones aproximadas y medias de los buques son:

DUQUE DE ALBA DE AMARRE
i Bits anclada
tr.P.M. “;Es!ora ]l Manga JLCalado ﬁ 30bra ! plcts
[ 50.000 220 [ [ 120 =
, Cublerta de N
100.000 IB75 ![ 42 Il 15,0 rejila metaiiea Puntales
11 11 ‘ defensa)) | | — #
150.000 300 46 17,0
) J. J ¢ Puntales marea baja
200.000 il 330 48 190 R 2 ~HEEETFE S meda
250.000 JER |52 [205 L J ’ —
= PLANTA oo =y
jo =]
DRAGADO 8) Usando pilotes metéficos lecho del mar 5-_: ';:
y superesmmra [— ool
Se pueden considerar dos tipos de dragados: raficular cubierta e =
X £
[T
e Elde construccién y cilt HE o 8
o El de conservacion pllotes do mbo —_— g =
=1
El primero se hace cuando es necesario modificar las dimensiones del proyecto o cuando se emplea el ELEVACIONAA = i
material extraldo para relleno si éste es adecuado buscéndose la combinadidn de ambas fundiones cuando sea posible. :

El dragado de conservacién como su nombre {o indica se hacen para mantener fas dimensiones del proyecto, siendo necesarios en los canales de navegacién, darsenas y barras de los
puertos fluviales, donde los depdsitos de sedimentos de consideracidn,

TIPOS DE DRAGAS

Estos trabajos se realizan con dragas marinas que son embarcaciones especialmente disefiadas para montar en ellas el equipo para extraer o excavar material de los fondos marinos,
lacustre o de los rios y pueden dasificarse en:

®  Mecénicas e
s  Hidrdulicas
A las primeras pertenecen las de Cangliones o de Rosario, las de gria {con almeja, granada o garfios) y las de cuchardn. que fueron [as primeras que se usa alcance de
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descarga es muy limitado, por lo que es necesario uso de chalanes-tolva y remolcadores para llevar el material a las zonas de depdsito.

Las dragas hidréulicas extraen el material mezdidndolo con el agua y bombedndolo como fiuido y son més versétiles, econdmicas y eficientes que las mecénicas, de este grupo los tipos
existentes son:

®  las dragas estacionarias
e  Las de autopropulsin con tolva y
¢  Las mixtas

Las estacionarias pueden ser de succidn simple o de succién con cortador, tipo este (Itimo muy usado actualmente dentro de la industria minera.

€l segundo tipo comprende las dragas de autopropulsién con tolva con tubas de sucdidn colocados en una banda o ambas bandas, a proa, al centro, o a popa.

El equipo que utilizan es:

e labomba de dragado

o Laescala conel tubo de succidn

e El cortador

o loszancosy

o El malacate con sus motores correspondientes

La bomba de dragado se usa para succionar el material removido por el cortador adecuado al tipo de materiales e impulsario hasta el lugar de depdsito, el transporte de material se
hace a través de una tuberia mezdado con agua. La efidenda 6ptima en la operacion de las dragas de succién es cuando el contenido de sélidos que se bombea es el maximo posible.

Existen dos modalidades basicas de las dragas de sucdién:

‘ meorg AN
¢ Ladraga estacionaria o de corte y vi oW C E

o ladraga autopropulsada o de tolva ! $1 & an T

®  Las dragas mixtas que tienen ambos sistemas

Las dragas estacionarias: requieren de un remolcador, pues carecen de propulsién y para avanzar se valen de un par de zancos colocados a popa, uno de los cuales le servird también
como eje para el movimiento drcular o abaniqueo con el cual realiza el ataque.

Los tamafios de estas dragas se identifican por el didmetro de la tuberfa de succién o de descarga, ambos frecuentemente iguales.
Las hay desde didmetros muy pequefios de 10 cm (4") hasta dragas de gran didmetro del orden de 110cm (44").

En las mds pequefias se encuentran potencias del orden de 50 H.P. mientras que en las mayores, las disefiadas para trabajo en materiales muy dificiles, pueden-tener as del
orden de 5,000 a 6,000 H.P. ?

1
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Muchos de los sistemas que componen las dragas se accionan con motores hidraulicos, N @
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En el caso de obras portuarias con los suelos de buena calidad, es posible crear por ejemplo patios para el manejo de carga en las terminales, zonas para la creacidn de industrias asi
como la creacién de playas.

El rango de la longitud de tiro es muy amplio desde distancias del orden de 200 m para las dragas de 10 ¢cm (4") hasta distancias del orden de 8 a 10 km con las dragas mds grandes.

El manejo del sitio de tiro, particularmente cuando se trata de rellenar zonas bajas, es importante para obtener las ventajas que brinda la conduccion del producto de dragado por
tuberia; planeando adecuadamente los puntos de descarga, debe buscarse Ia forma de equitibrar los costos de los movimientos de tuberia y los que significa extender ef material a la
cota de proyecto con equipo terrestre.

En las dragas autopropulsadas, en donde el propésito principal de su disefio es ef dragado de conservacién pueden ejecutar algunos trabajos de profundizacion y ampliacién de canales
y dérsenas en materiales sueltos y operan recogiendo los materiales mientras se desplazan depositindolos en una tolva integrada que una vez llena navega al sitio de tiro para
descargarla por el fondo.

Es necesario para los trabajos de dragado, contar con elementos que aseguren el posicionamiento correcto de la draga en las zonas de trabajo para lo cual existen en el mercado
equipos de radioposicionamiento por medio de antenas terrestres y por satélites.

Los objetivos de las dragas, pueden resumirse principalmente en los siguientes:
Profundizar o mantener la profundidad de rio, lagunas, canales o puertos maritimos.
Elevar el nivel de dreas bajas de terrenos para mejorar sus condiciones;
Construir diques y otras obras de control de corrientes y de finea de costa;
Explotacidn de depdsitos subacuaticos con valor comerdial tales como: minerales, coral, esponjas, grava, arena, fertilizantes, etc.
El relleno de dreas ganadas al mar.

En todos los casos, la maquina que realiza el trabajo, se lama draga marina, Y !as operaciones que lleva a cabo dragado maritimo.

Una draga marina se compone, fundamentaimente, de un equipo fiotante, en el que se dispone un sistema extractor de tierras y fangos de! fondo, asi como de un motor
encargado det accionamiento de dicho sistema. Este equipo flotante puede ser fijo o tener equipo de navegacién.
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IMAGEN FORMAL

El concepto formal def edifico se encuentra concebido dentro de fa abstraccion de uno de los animales mas misterios y temidos por los marineros del mundo Ja manta raya o raya,
¥ya que su apariencia es una invitadidén a la imaginacién, aunado a su el temperamento, el animal nos manifiesta con una actitud apacible el esplendor del reino marino, lo que
arquitectdnicamente se ve reflejado en la forma abstracta del animal preservado dentro de una forma estetica de concreto, ademés que en este se manifiestan las actitudes de dicho
animal dentro de las dunas submarinas de arena, semicubierto por ella, transformando esta imagen dentro de una integracién plastica del objeto anquitecténico con los medios que le
sirven de marco natural, el mar y Ia arena o tierra firme; la integracién del mar partiendo por fa cola o aguijon (pasarela de desembarco) e invitando al espectador a mirar su
mimetismo con su otro entorno natural, Ia arena ( el edificio terminal) que simulando el cuerpo del animal nos presenta esa integracidn que se da dentro del mar representada en
tierra firme.

aunado con la representacion fisica de la forma de este pez selacio pariente de los tiburones, se encuentra una caracteristica mas que se presenta con la [uminiscendia que e
proyecto tendra por las noches, lo que hara denotar su presenda hacia la infinita obscuridad del mar nocturno, en honor a la virtud de este pez para generar electricidad.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El concepto formal del edificio es la integracién de las dos partes que interactiian dentro del medio fisico natural en el que se origina el mismo , como lo son ef mar y la tierra firme
con ¢l objeto de que el pasajero que desembarca o se embarque no perciba Ia sensacion de cambio entre estos elementos que se llevara a cabo por medio e un recorrido dentro del
sistema edificio que a su ves fungird como eje de unidn entre os dos factores y como distractor visual.

El proyecto se encuentra dividido en tres grandes dreas, la primera conformada con la infraestructura portuaria existente, otra mas por el edificio que es el eje rector de integracién y
que es e que salvaguardara las areas de servicios y juridico -administrativas para la optima atencién de los pasajeros y otro factor que se considera importante es el drea conformada
por la pasarela de desembarco ya que es la que en si dard la integracion entre los companentes anteriores y €l gran impacto visua! que brindan las embarcaciones que actualmente
atracan dentro de este puerto.

Partiendo del mercado de artesanias hacia el oeste se encuentra localizada la explanada de forma semi-circular de acceso al edificio terminal Ja cual tiene un npt.+ 0.20 y de 30 mts,

de radio y se encuentra flanqueada por los dos estacionamientos ya existentes de uso general y el propio de la administracién portuaria, esta explanada esta terminada con un
acabado de adoquines de forma hexagonal color ocre y desde alli se puede observar la forma dimensional del edificio que presenta un muro ciego en sus dos fachadas laterales (
norte-sur) con un remate visual y cambio de tratamiento en la fachada principal fa cual se proyecta hecha casi en su totalidad por cancefaria de aluminio ionizado y cristal filtrasol
armoniosamente rematada por dos arcos que nacen desde el centro de la cublerta en la parte superior de la misma y termina 5 metros por delante de la fachada, el volumen se
presenta con una indinadién del 60 % desde el centro de la cubierta hasta el limite inferior de la cubierta.
A partir de la puerta de acceso se presenta ef juego de alturas hada ef interior del edificio ya que se accede con una techumbre de 2.4 mts de altura y que se pierde al cruzar entre
los dos bloques de locales comerciales que flanquean el acceso de alli se puede observar la parte baja de la cublerta espacial que pasa por encima de la cabeza de uno a 4 mts a nivel
del lecho bajo de la cubierta, [a cual se prolonga hasta cubrir 13 linea de vista perdiéndose por encima de la planta alta del edificio dicha cubierta se encuentra sostenida por
columnas de concreto de planta redonda.
Avanzando por el vestibulo del edificio terminal a un npt de +0.40 se puede ver a los flancos dos secciones de focales comerciales y en el fondo del costado norte se puede observar
el restaurante la zona de comensales y el bar que dardn servicio tanto a los pasajeros de los cruceros asi como también al publico en general siempre que las condiciones asi lo
permitan; mientras que en el costado sur rematado con una plazoleta de npt,+0.60 ajardinada evitando el impacto visual se ubican los servicios sanitarios y los teléfonos piblicos
mientras que observando al centro del edificio se ubican las escaleras fijas y eléctricas enmarcando el dutty free que se localiza de frente al acceso mientras que las dreas de |
abastecimiento de Ias embarcaciones se encuentra en el lado oeste del edificio a las cuales se acceso desde los flancos manteniendo la restriccién a estas reas por médulos de
control ya que son dreas de prioridad para embarcaciones y se encuentran dentro las estaciones de operacién de! edificio y aunado a esto un acceso franco a al plataforma de
desembarque que se utiliza para I3 maniobra de avituamiento y aprovisionamiento de Jas embarcaciones. )
Y
Posteriormente sublendo por las escaleras se llega a la planta alta, estructura sustentada por columnas de concreto de planta circular , ipr's y losacero, aun Wi npt +5.00
flanqueado por areas verdes y que de frente se ubica un modulo de aduana y migracién para el control de los pasajeros que se embarcar o desembarcan y de E @
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UNAM

control para las personas que acceden a las areas administrativas que en esta planta se localizan ya que hacia el lado sur se encuentran las dreas juridico
administrativas de la capitania y hada el lado norte se encuentran las areas administrativas de operacion portuaria y dias. Navieras asi como también un drea
de descanso para la tripulacién de los barcos todas estas atreas se encuentran cublertas por 1a estructura espacial que en su centro tendra una canceleria para sostener los cristales
filtrasol que evitaran el uso de la iluminacion artificial durante el dia , partiendo de alli hacia el oeste se accede a la plataforma de desembargue pero antes de salir del edificio terminal
se localiza un drea de descansd con una estructura de acero de forma circular como cubierta que servird de remate visual de inicio o termino del edificio y comienzo del
emplazamiento de la plataforma mientras que a sus flancos se ubican los miradores a descubierto y los elevadores de servido para el avituamiento de los barcos, saliendo por el
acceso de [a plataforma, entrada de puertas dobles de cristal, se encuentra la pasarela de desembarco , estructura de mas de 60 mts de largo sostenida por una estructura a base de
tubos negros eléctricamente soldados y reforzados con una estructura de alma abierta con una plataforma a base de losacero lo que permite el paso por encima de esta y que al
centro se une con una rampa inclinada proveniente de la zona de avituamiento en la planta baja del edificio esta plataforma se localiza e a 8.00 mts a nivel medio de la bajamar con
dos soportes a base de estructuras hechas de placas de acero de 2.5 cms de grosor sobre un duque de alba principales a 30 y 60 mts de la orilla de Ia playa los cuales se sustentan
dentro del mar por 21 pilotes contra venteados y que tienen adosados en sus flancos un par de defensas de atraque que evitaran el empuje de agua de las embarcaciones 40 ton. /
m2 o ef choque de las mismas con estos, mientras que por encima de estos y a partir def centro de la plataforma se encuentra una cubierta que salvaguardara las dreas de espera de
vigilanda, aduana y migracién que permiten el paso de los pasajeros hacia los conectores mecanicos y abordaje a las embarcaciones, asi como la cabina de operacién que es al que
guia y da los sefialamientos electrénicamente a través de las luces de enfilacin al piloto de la embarcacidn asi como también es la que se encarga del monitoreo de los factores fisicos
de clima, vientos y oleajes y de los artificiales como lo son radar, sonar, y aproximaciones de Ia embarcacidn a los duques de alba y muelles asi como brindar también Ia red de
comunicaciones hadia los sectores ciegos de la embarcaciones, y hacia el mar a 66 mts. en linea recta se localiza por ultimo un dugue de alba que sustenta la estructura de fas luces
de enfilacién que es Ia que rige y dictamina el sentido o rotacién y seguimiento de atraque de las embarcaciones.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO: Terminal Intemacional de Cruceros

1.0.-OFICINAS DE LA ADMINISTRACION
Oficina administrativa de la terminal
Privado del administrador y toilet (escritorio ejecutor; mesa de reunién 6 sillas, 1 wey 1 lavabo
Secretaria, recepcion (escritorio, archivos- sala 6 sitios)
oficina administrativa / personal (3 escritorios)
Oficina de finanzas; caja recaudadora / pagaduria (2 escritorios)
Oficina Operativa (4 escritorios)
Circulacion
Tienda libre de impuestos (Duty free)
médulos de 5m2 cada uno para tours; alguiler vehiculos, servicios
turlsticos comerciales en el lobby
Area de médulos de telefonia, fax, ete, con cabinas
1 modulo de cajeros automaticos con 3 cajas (10m2)
Oficina de informacién y quejas del Gobierno Federal Estatal y/o municipal
y modulo de informacién en 4m2 y un modulo quejas de 10m2
Circulacion general, plazas y escaleras (15% de 300 m2)
Zona de servicios a cruceros locales (tours)
Para atender al furista nacional y extranjero, pasajero / fripulante de cruceros
Intemacionales y visitantes locales que sé embarcan / desembarcan de los tours,
Asl como servicio a patrones / tripulantes y anfitriones de los cruceros locales
anexos a la darsena No 1
médulos en planta baja, necesariamente en el lado poniente de! edificio,
cada uno con: taquilla venta de boletos (5m2 ¢/u 25 m2);
(45m2), bodega de bebidas y lonches en 45m2 (225), pafio! para equipo de
seguridad y otros de las embarcaciones 20m2 (100m2), oficinas en 9m2 (45m2)
y circulacién interior (15m2).

Zona Comercial Turistica

FACULTA DE SFOUTECTINA
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Tienda ancla con restaurante tipo Sanborns

Locales comerciales para venta de ropa, articulos

deportivos, fotografla, farmacia, joyeria, regalos, etc.

locales comerciales medianos para venta de joyerla,

regalos, libros y revistas, agencias de viaje turisticas, de novedades etc.
Restaurante de especialidades de 74 comensales por restaurante)
snarle, bar etc. de 50.00m2 cfu

Area de comensales de los locales anteriores

9. Médulos sanitarios (H y M con cuarto de aseo) de 35m2 ¢/u con

3 we, 4 mingitorios, 4 lavabos, 1 tarja por sexo

dos en reas comerciales, uno en PA y uno en PB y en la zona de
servicios cruceros locales (75m2 X 3)

10. Circulaciones generales, plaza y escaleras (15% de 4600.00m2)
2Zona de Servicio a Cruceros Internacionales

Oficina de operacién en muelle (3 escritorics)

2 mingitorios, 3 lavabos (9m2),

Almacén de enseres agentes consignatarios (navieras)

Bodega de equipo de muelle (mangueras), (cabos, extinguidores etc)
Taller de mantenimiento de emergencia

Subestacion eléctrica (tablero general, cuchillas, medidores de AT y BT
Zona Terminal atencién Pasajeros de Cruceros

Dos zonas independientes a partir del conector mecanico para

Unir ef edificio y el crucero (tipo aeropuerto se anexa guia mecénica)
Filtro / esclusa del conector al edificio viceversa =25.00m2 xz

Area de control de! personal operativo del crucero y federal

Area de oficinas ocasional para autoridades federales {migracién,
aduana, salud sanidad, procuradurla, PFP, etc)7 cublculos de 9m2¢c/u (63m2)
mas salas de espera/ revision comun (12m2) cafeterla (9m?2), area secretarial (12m2)

Sanitarios personal de control (2 we+2 mingitorios +3 lavabos +cto de aseo = 25X2

FACULS A0 DF AROUTECTURA
uNAm,




Area de médulos de telefonfa, fax, terminales de computo / informacién
financiera etc, con cabinas salas de espera/ conferencias, servicio secretarial
cafeterla, papeleria = 75m 2X2
3 médulos de cajeros automaticos: 3 cajeros ¢/u y 10m2 (30m2)=80m2X2
Oficina de Relaciones Publicas de la Asociacién de naviercs con
espera /recepcion (24m2), oficinas (12m2), cafeteria (4m2)=40m2x2
Oficinas de Ia Naviera (agente consignatario) para 5 lineas con
20m2 c/u (100m2), 4rea secretarial compartida = 125 un solo nicleo
Filtro de seguridad: 2 arcos de Sm2c/u en 2.00X2.5m2 = 20m 2X2
Area de informacion y quejas del Gobiemo Federal, Estatal y/o municipal
con 4 médulos de informacién de 4m2 ¢/u (16m2) y 4 médulos de quejas de
10m2 c/u (40m2) repartidos en todo el edificio = 56m2
Zona de escaleras electrénicas area 12.30m X 1.75 = 21.50 m 2X2=43m2
por tres pares = 129m2
Circulacitn general, plazas y escaleras (15% de 1061m2)
REQUERIMIENTOS DE ESTACIONAMIENTO

4 Cajones para autos de alquiler 20 cajones para autos
Cajones para el 4rea comercial ~ /60m2 =157 cajones para autos

Cajones para oficina administracién /30m2 = § cajones para autos

Cajones para personal crucero locales 5 cajones para autos
Cajones para consignatarios 10 cajones para autos
Cajones para vigilancia y seguridad 5 cajones para autos

Cajones para sitios de taxis 24 cajones para autos
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GRETOY N0 PO OENENAY E
MEMORIA CONSTRUCIVA @
En base a los lineamientos establecidos dentro del reglamento de construcciones para el municipio de Puerto Vallarta en el estado de Jalisco; titulo sexto

capitulo I, el proyecto se encuentra dasificado dentro del grupo Bl por lo que su funcionamiento requiere la minuciosa investigacién de los procedimiento y elementos constructivos
de los que dependerd a perfecta ejecucién de la construccién de dichos elementos para el optimo funcionamiento del sistema edificio.

CIMENTACION

El terreno en donde se plantea el asentamiento del sistema edificio esta considerado dentro de! reglamento de construccidn de municipio de Puerto Vallarta como zona I por lo cual
dentro del capitulo VIII arts. 6.8.1 - 6.8.12 estan las consideraciones técnicas para el calculo y factores de seguridad de las cimentaciones.

El proyecto presentara tres tipos de cimentaciones seg(in los requerimientos del drea del edificio siendo una para el area de tierra firme, otra para la zona de transicién y otra mas
para la zona lacustre.

1.- la cimentacién para |a zona de tierra firme se conformara por una cimentacion a base de zapatas aisladas de concreto armado.

II.- la cimentacién en la zona de transicién se realizara en base de la construccién de muro continuo lo que permitird evitar el empuje de presién proveniente del mar a la
cimentacién de tierra y estard construido de concreto armado.

1I1.- la cimentacién en mar esta sustentada a base de |2 construccidn de duques de alba que se sustentaran a base de pilotes de concreto que estarén contra venteados
para evitar el empuje del agua al atraque de las embarcaciones y de las mareas.

Con excepcion de los pilotes todos los elementos se construirdn en situ respetando las consideraciones tecnicas que se tengan para la elaboracion de dichos elementos por parte de
las del municipio.

ESTRUCTURA

La estructura planteada para € edificio terminal de este proyecto se realizara en base a columnas de concreto armado, trabes de placa acero electro soldadas y lozas a base del
sistema de losacero para 2 cubierta se plantea la utilizacion de una cubierta trimetica mientras que para la plataforma de desembarque se plantea la utilizacidn de dos soportes
principales en V" hechos de placa de acero electro soldadas aunado a un sistema de arcos hechos de tubos de fierro negro eléctricamente soldados con plataformas constriidas con
sistema de losacero y una cubierta a base de armaduras de alma abierta.

MUROS

Se plantea la utilizacidn de muros macizos dentro del proyecto en las dreas que tengan influencia al exterior por 1a cualidades propias de dichos materiales, mientras que hadia el
interior la utilizacién de muros prefabricados y /o divisorios mientras que también entrara en juego la utilizacién complementaiia de cristales y cancelarias .

ACABADOS
Los acabados estaran dispuestos en el proyecto de acuerdo con el drea a que estan destinados, teniendo asi una amplia veriedad de colores, textura y disefios, asi como una

modulacién vertical y horizontal de acuerdo al conjunto. Los acabados son dispuestos, tomando en cuenta su resistenda y durabilidad para hacer de ellos no solo la vista final del
proyecto sino también intencién principal que con esto se pretende dar hacia los usuarios de! sistema edificio

*Ppara el optimo iento de dicha ia todos los pe se encuentran registrados dentro de los planos correspondientes a cada criterio.
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INSTALACIONES

UNARM

Ei agua de la dsterna se distribuye a los distintos edificdos que componen & conjunto por medio de un sistema de abastecimiento por presién; es decir, el agua
de la cisterna es llevada al cuarto de maquinas, y de ahi, se distribuye por medios mecénicos a la red de agua.

Las tuberias de la red general contaran con tuberias de retorno a a cisterna para mantener el agua corriente en todo el sistema,.

Et cuarto de méquinas sera el que proporciona el suministro necesario de agua constante a 450 GRS/CM2; durante las 24 horas del dia.

El equipo que formara parte del cuarto de maquinas sera:

Una disterna con capacdidad de 140.00m3 de agua.

Dos tanques hidrdulicos

Dos tanques suavizadores

Tuberia de distribucién (cabezales).

Por otro lado, para el célculo de diémetro de la tuberia en la red de distribucién det agua se utilizo €l criterio de unidades mueble Roy B. Hunter para determinar el gasto en cualquier
tramo de la red, de acuerdo con total de las unidades mueble de equipo al que dardn servicio al edificio.

INSTALACION HIDRAULICA.
PROYECTO : TERMINAL INTERNACIONAL DE CRUCEROS
UBICACION : Puerto Vallarta, Jalisco
PROPIETARIO : Administracién Portuaria Integral
DATOS DE PROYECTO.
No. de usuarios/dia = 7000 (En base al proyecto)}
Dotacion (Estaciones de trans.) = 10 its/asist/dia. (En base al reglamento )
Dotacion requerida = 70000 lts/dia (No usuarios x Dotacion)
70000
Consumo medio diario = = 0.0034Hts/seg (Dotacion req. seg. de un dia)
86400
Consumo maximo diario = 0.0034 X 12 = 0.0041lts/seg
Consumo maximo horario = 0.0041 X 15 = 0.0062its/seg
donde:
Coeficiente de variacién diaria = 12

Coeficiente de variacion horaria = 15




CALCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA (HUNTER)

DATOS :
Q = 0.0041 lis/seg se aprox. a 0.1 ls/seg (Q=Consumo méximo diario)
0.0041 X 60 = 0.2461s/min.
vV = 1 mis/seg (A partir de Tabla y en funcidn del tipo de tuberia)
Hf = 15 (A partir de Tabla y en funcion del tipo de tuberfa)
Ve
0o = 13mm. ( A partir del calculo del rea)
Q 0.1 s/seg 0.0001m3/seg
A = A = = =0.0001m2
\ 1 misfseg 1m/seg
A = 0.0001 M2
il d2

si el drea del circulo es = =

. ‘ 4
3.1416
d2= LoeE 0.7854
4
A 00001 = m2
diam. = =
d2 0.7854
diam = 0.011284mt.

DIAMETRO COMERCIALDELATOMA =

a2 = 0.7854

0.000127m2

11.28378mm

13mm.
1/2°pulg

UNAM
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TABLA DE EQUIVALENCIAS DE MUEBLES EN UNIDADES MUEBLE

DATOS :

MUEBLE  INo.DE TPODE UM DIAMETRO [TOTAL
sequnproy) MUEBLES  ICONTROL PROPIO M.
Lavabo 20 ﬁlave 2 13 mm 40
Regadera 0 L-nezcladora 0 ‘
Lavadero 0 [!lave 0 .
wC. 23 fux 10 13 mm 230
Fregadero 1 Flave 13 mm. 4
Mingtorio 7 lave 3 mm 35
Total 51 | 309
309 UM.
DIAMETRO DEL MEDIDOR = ¥4"= 19 mm

(Segun tabla para especificar el medidor)
CALCULO DE CISTERNA Y TINACOS

No. asistentes

Dotacion

Dotacion Total

Volumen requerido
(dotacion +

7000
10 Rts/asist/dla
700001ts/dia
70000 +

2 dlas de reserva)

segun reglamento y género de edificio.

(En base al proyecto)
(En base al reglamento)

140000 = 210000 its.

DOS TERCERAS PARTES DEL VOLUMEN REQUERIDO SE ALMACENARAN
140000lts =

EN LA CISTERNA.

7.80

9.00

040

H=2.4

\_200 h=20

140m3

mits.
mt.
CAP.= 1404 mts3

FACIATAC €S MOUTECTUMA
uNAS
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No. DE TINACOS Y CAPACIDAD

=
<
=
5

LOS TINACOS CONTIENEN UNA TERCERA PARTE DEL VOLUMEN

REQUERIDO. = 21000kts
1/3 del volumen requerido = 7000 Its.
Capacidad deltinaco = 1100 Hts.
No. de tinacos = 6.00 = Ttinacos
se colocaran : 6tinacos con cap. de 1100 #ts = 66001s
1tinaco con cap. de 400 s = 400Hts
Volumen final = 7000ks
MATERIALES.
Se utilizara tuberfa de cobre rigido tipo "M" en didmetros de 13, 19,
25, mm marca Nacobre 6 similar.
Todas las conexiones seran de cobre marca Nacobre ¢ similar.
INSTALACION SANITARIA.

El desalojo de las aguas negras, jabonosas y pluviales, se considerd en tubo de pve en instalacion sanitaria. La red que desaloja al colector municipal, serd de tubo de albafiil de
cemento - arena con didmetros no menores de 15 cm.

Las aguas, se conducirdn desde los muebles al carcamo de este Gitimo, al colector municipal. Esta red debe cumplir con fas condiciones establecidas en el Reglamento de
Construcciones del Municipio de Puerto Vallarta , Capitulo VII arts. 7.7.1 - 7.7.14,

a) Evacuar répida y eficientemente las aguas servidas,

b) Impedir e paso de malos olores de las tuberfas a! interior de! edificio.

¢) lLas tuberias deben ser durables como el resto de la construcdidn y deben instalarse de modo que el asentamiento de la construcdén no ocasione fugas.

los albafiales deben tener registros a cada 10 m. como méaximo entre ellos, y en cada cambio de direccion det albafial,

las medidas de los registros seran: ‘
40 x60 cm. hasta un metro de profundidad, 50 x 70 cm. hasta dos metros y 60 x 80 cm. mias de dos metros de profundidad. ’1 [ ! i S C n N
4 THh T
INSTALACION SANITARIA. F ALLA L L GRLGEN
”]

PROYECTO: Terminal Internacional de Cruceros
UBICACION : Puerto Vallarata, Jalisco
PROPIETARIO : Administracién Portuaria Integral
DATOS DE PROYECTO.
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No. de asistentes

Dotacion de aguas servidas
Aportacion (80% de la dotacién)
Coeficiente de prevision

Gasto Medio diario

Gasto minimo

M=

Gasto maximo instantaneo
Gasto maximo extraordinario

Gasto pluvial =

Gasto total

UNARM

FACIATAO O MDUTECTLRA
unas,

= 7000 hab. (En base al proyecto)
= 10 its/hab/dla (En base al reglamento)
= 70000 X 80% = 56000
= 15

56000
= = 0.648148lts/seg  (Aportacion

86400 segundos de un dla
= 0648148 x 05 = 0.324074Mts/seg

14 14
. 1= / o=
4vp’ 4 150000
' P=poblacién al miltar)
14
+ 1 = 1.009037
4 x 387.2983
1.009037
= 0648148  «x 1009037 = 0.654005Hts/seg
= 0654005 «x 15 = 0.981008lts/seg
superf. x int, lluvia 1524.4 X 150
= = 63.51667its/seg
segundos de una hr. 3600

= 0648148  + 63.51667 = 64.16481lts/seg

gasto medio diario + gasto pluvial

R
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PETOPR JENAYIO POA OFENEPAY

CALCULO DEL RAMAL DE ACOMETIDA A LA RED DE ELIMINACION,

Qt= 64.1648 lts/seg. Enbase al reglamento
7
(por tabla) 0= 150 mm
(por tabla) v = 0.57
diametro = 150 mm.
pend. = 2%
TABLA DE CALCULO DE GASTO EN UM.
MUEBLE |No. MUEBLE CONTROL UM. O propio total UM.
Lavabo 20 lave T Y] 38 40
Regadera 0 Jiave )3 50 ]
Lavadero 0 lave S 38 0
WC. 23 fux 100 230
coladera 7 50 0
Fregadero 1 jlave - 38 4
Mingitorio 7 Malvula 50 35
L potal = 308
MATERIALES

Se utilizara tuberia de P.V.C. en interiores y bajadas de
agua con didmetros de 38, 50 y 100 mm. marca Omega o
simifar.

Las conexiones serdn de P.V.C. marca Omega o similar.

La tuberia en exterior sera de concreto con didmetros de 100

y 150 mm. Se colocardn registros ciegos y registros con
coladera marca helvex o similar.

FACIATAC DE SROUTECTURA
[Ty
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INSTALACION ELECTRICA

Los criterios generales que emplee en la elaboracidn de fa instalacion eléctrica son:

EQUIPO DE ACOMETIDA Y MEDICION EN ALTA TENSION.
La alimentacin de energia eléctrica o acometida, se recomienda Ilegue en alta tensidn, en este caso mas de 50.000 Volts, para el Munidpio de Puerto Vallarta, Jalisco; la cual serd
suministrada por el C.F.E. (Comisién Federal de Electricidad) 6 la Compaifa de luz y Fuerza, Subestadién eléctrica.

SUBESTACION ELECTRICA.

Generalmente la  acometida de energia eléctrica llega en tres fases (trifésica), por lo cual cuenta La Terminal con el equipo adecuado para transformar la energia eléctrica en baja
tensidn, misma que llegaré a un circuito de un transformador, para permitir bajar el voltaje primario de distribucion interna de la Terminal, con el objeto de redudir costos de consumo
y buen manejo de energia. Posteriormente, la corriente eléctrica se conducird ya, en baja tensidn a un tablero general, alimentando éste, a través de redes eléctricas, a los tableros de
distribucién instalados en la sub estacion electrica dentro del area de mantenimiento.

La ubicacion de la Subestacion eléctrica, responde a la necesidad que existe de que los vehiculos automotores deben tener acceso directo para efectuar las maniobres de carga y

descarga al momento de reemplazar los transformadores, que son equipos muy pesados y voluminosos..

PLANTA EMERGENCIA.
L2 Subestacidn esta respaldada por una planta de emergencia trifésica al 50%, que esta ubicada estratégicamente en e edifico, generando energia eléctrica en forma automatica
por medio de motores que consumen diese o gas, la cual esta conectado con el sistema normal eléctrico, por medio de equipos de transferencia, lo que permitird dar servido

interrumpido a equipos. Tablero de distribucion.

TABLERO DE DISTRIBUCION.

La distribucién de la corriente eléctrica, desde la Subestacidn hasta los diversos puntos de salidas, de alumbrado, de fuerza y de contactos, se hace por medio de tableros ubicados
en cada uno de los niveles del edificio. Estos reciben 1a alimentacion en baja tensién, distribuyendo la corriente a fos diversos circuitos que parten de &, en forma ramificada hasta los
puntos en que deben situarse las luminarias, los contactos de alumbrado y de fuerza, apagadores, etc.

Las lineas de alimentacidn constituidas por tuberias que contienen los cables conductores de corriente, se alojan en ductos o canalizadones verticales y horizontales.

ALUMBRADO INTERIOR.

La iluminacién es uno de los factores mds importantes, pues afecta la comodidad, su eficiencia, y aun més su belleza. Por lo tanto, los niveles minimos de iluminacién en luxes
fueron verificados en los diversos espacio arquitectdnico, en el reglamento de construcciones del municipio.

TR |
FALuh [E CRGEN |
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Para obtener el cdlculo del flujo luminoso por ldmpara, se tomd en cuenta io siguiente.

00 P08 OFVEN

UNAM

FACILTAG X 4POUTECTURA
LNAM

La intensidad luminosa requerida para ef tipo de trabajo a realizar en los diversos locales.

El érea tributarfa por lampara, de la superficie que se debe iluminar.

El plano de trabajo, que es, la distancia del piso, al paramento de las cubiertas de los escritorios 0 mueble utilizado para realizar una tarea espedifica.
Su altura de montaje, que es la distanda entre e! plano de trabajo y el plano en que se encuentran las luminarias.

Su forma de iluminacidn, pudiendo ser general, localizada, dirigida o indirecta.

La distancla entre iuminarias, dependiendo del tipo de Idmpara que se instale y de la altura de montaje.

El coeficiente de rendimiento, depende del tipo de [dmpara a emplear, pero es més determinante la forma de iluminacién: indirecta, extensiva, directa con difusor o sin
difusor.

EL factor de conservacin de los colores y materiales de muros, piso y plafdn, y del mantenimiento que se te dara al equipo y al mismo local




CUADRO DE CARGA DE PLATA BAJA

Circuito n [T @ Total amperes [calibre
No.2 75 150 75 150 500 200 { 1500 | FASE-A | FASE-B | FASE-C
C-1 2 1 2 1450 1450 {13.42593 12
C-2 2 1 2 1450 1450 | 13.42593 12
C-3 2 1 7 1425 1425 [13.18444 12
C4 1 3 7 1425 1425 113.19444 12
C-5 7 1400 1400 |12.86286 12
C-8 7 1400] 1400 [12.96208] 12
C-7 7 1400 1400 |12.96208 12
C-8 8 4 1500 1500 | 13.88889 12
c-8 3 6 1425 1425 113.19444 12
C-10 3 7 1500 1500 13.88889 12
C 11 11 3 1 1425] 1425 ]13.19444 12
C-12 2 1 2 1450] 1450 [13.42563 12
C-13 5 5 1500 1500 §13.88889 12
C-14 3 8 1425 1425 ]13.18444 12
C-15 4 8 1500 1500 | 13.88889 12
C-18 8 7 1500 1500 |13.88889 12
C-17 7 1400] 1400 |12.96256 12
C-18 7 14000 1400 {12.96296 12
C-19 14 2 1450 1450 | 13.42583 12
C-20 11 3 3 1500 1500 |13.88889 12
C.21 4 8 1500 1500 |13.88889 12
C-22 8 7 1500 1500 |13.88888 12
C-23 10 1500f 1500 {13.88883 12
C-24 9 3 4 1500 1500 | 13.86888 12
C-25 20 1500 1500 | 13.88889 12
C-26 3 3 [ 1575 1575 | 14.58333 12
C-27 5 [ 3 1425 1425  113.18444 12
C-28 10 1500 1500 | 13.88889 12
C-29 3 1500[ 1500 | 13.88889 12
C-30 3 1500f 1500 [13.88888] 12
C-31 3 1500 1500 |13.88888 12
C-32 3 1500 1500 |13.68889 12
C-33 3 1500 1500 ] 13.88889 12
C-34 3 1500 1500 [ 13.88888 12
C-35 8 8 1 1475] 1475 1385741 12
C-38 Imotor elevadores [A 1 1500f 1500 [13.88889] 12
C-37 B 1 1500 1500 |13.68889] 12
C-38 [motor conectores 1A 1 1500 15600 [ 13.88888 12
C-38 B 1 1500 1500 [13.88888] 12
C-40 [motor escaleras _|A 1 1500 1500 |13.88889 12
C-41 1 B 1 1500 1500 [13.88889 12
C-42 Imotor extractores IA 1 1500f 1500 {13.88888| 12
C-43 B 1 1500 1500 |13.88889 12
C-44 IC 1 1500, 1500 [13.88889] 12
C-45 D 1 1500] 1500 [13.88889 12

oTAL | ) M 481 108] 241 471 1 21980 614.8148] 12

UNAM
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Requisitos minimos de iluminacién
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cajas de coneccién tipo condulet

chalupas tipo condulet

lamparas luz de dia 2 x 75 watts

contacto polarizado

conecciones tipo condulet

Tipo Local Nive! de ilum. SIMBOLO Tipo de lampara
en luxes . CONTACTO SENCILLO
Comercial Aulas 400 g watts {largolcolor lumen inicial
circulaciones 100 . [AMPARA GO WATTS 39{ 122[blanco frio 3000
dormitorio 100 CONTACTO 500 WATTS 200 lampara de medio globo 3700
Duty free 75 AFAGADOR SENCILLO 39{ 122]chroma 75 1900
| ARAGADCR DE ESCALERA 55| 183|bfanco frio 4500
Area m2 menos de 25m = 34 55§ 183}iuz de dia 3300
FUARRO DF CARGA 75| 244]blanco fric 6300
Duty free 92,93 mas de 25m = 41 TCONDUIT POR LOSR Y MUPO 75! 244|lu2 de dia 5450
’ - L AMBARA INCANNFSCENTF 122 75 foco 3000
Calculo Luxes Area Resultado S LAMDARA INCAHDESCENTE 244 75 244|oroy rep. Ins 4800
requeridog m2 Lamparas Area analizada
200 92.93 8.31774
Lumenes [Coeficlente "‘""’"\\_-/‘L
Iniciales |utillzacién Observaciones : T
6450 041 (‘il
Watts 62363083 EXTIE e 5293
Coeficiente 108 ' G o 2:12
Amperes 57762114 ‘ f}
Calibre 12
materiales
tubo conduit 1/2 13 mm pared delgada
apagador sencillo 10 amp
alambre tipo twd marca iusa S

8TELEFONOS

175




Requisitos minimos de iluminacion
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Tipo Local Nivel de ilum. SIMBOLO Tipo de lampara
en luxes & coNTACTO senCILLO
BODEGA Aulas 400 watts |largal color lumen inicial
circulaciones 100 L] 1AMPARA 60 WATTS 39] 122[blancofio | | 3000
dormitorio 100 ) CONTACTO 500 WATTS 200 lampara de medio globo 3700
100 - APAGADOR SENCILLD 39| 122]chroma 75 1900
APAGADOR DE ESCALERA 55 183 b|aﬂCOf'ﬂ0 4500
Area m2 menos de 25m =31 55| 183{luz de dia 3800
BT CUADRO BE CARGA 75[ 244|bianco frio 6300
Y] mas de 25m = 41 l”""\coNDUIT POR LOSA Y KURO 751 244]ha de dia 5450
B h [T=_JLAMPARA INCANDESCENTE 122 75 foco 3000
Célculo Luxes Area Resultado [SILAMPARA INCANDESCENTE 244 75| 244|cro y rep. Ins 4800
requerido m2 Lamparas Area analizada
75 104.61 3.51119
Lumenes |Coeficiente
Iniciales |utilizacion Observaciones
5450 0.41
Watts 263.33911
Coeficiente 108
Amperes 2.4383251
Calibre 12
materiales
tubo conduit 172 13 mm pared delgada
agador sencillo 10 amp
alambre tipo twd marca iusa
cajas de coneccion tipo condulet
chalupas tipo condulet 8-12
lamparas luz de dia 2 x 75 watts .
contacto polarizado o
conecciones tipo condulet
S o 1 Al
T (! S C Y R S
1 . Y {
FALLA LE GRGEN |
O ; L 176




AR

Requisitos minimos de iluminacion rearepmomeins
Tipo Local Nive! de ilum. SIMBOLO Tipo de lampara
en luxes S conTacTo senciLo
COCINA Aulas 400 watts {largaicolor llumen inicia!
Circulacionss 100 L} 1aMPARA 60 WATTS 39] 122[blancotric || 3000
dormitorio 100 @ CONTACTO 500 WATTS 200 lampara de medio globo 3700
Cocina 100 - () APAGADOR SENCILLO 39} 122]chroma 75 1900,
APAGADOR DE ESCALERA 55/ 183]blanco frio 4500
Area m2 menos de 25m =.31 55/ 183{luz de dia 3800
CUADRO DE CARGA 75] 244 |blanco frio 6300
I = CONDUIT POR LOSA Y MURC
Cocna " fras co 28m = 41 " |LAMPARA INCANDESCENTE 122 ;g Ca :ozco“ o ﬁ
Caélculo Luxes rea Resultado L ILAMPARA INCANDESCENTE 244 75| 244100 yrep. Ins 4800
requeridod m2 Lamparas Area analizada
300 31.38 4.21302
Lumenes |Coeficiente
Iniciales [utilizacion Observaciones T
5450 0.41
Watts 315.87673
Coeficiente 108
Amperes 29257104
Calibre 12
materiales
tubo conduit 172 13 mm pared delgada
apagador sencillo 10 amp
alambre tipo twd marca iusa
cajas de coneccidn tipo condulet
chalupas tipo condulet
lamparas luz de dia 2 x 75 watts I
contacto polarizado S
coneccionas tipo condulet
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Requisitos minimos de iluminacién

Tipo Local Nivel de ilum. SIMBOLO Tipo de lampara
en luxes (X conTACTO SENCILLO
COMERCIO Aulas 400 173 tamPaRA 60 WATTS watts |largolcolor lumen inicial
circulaciones 100 39| 122|blanco frio 3000
dormitorio 100 Q conTacTo 500 WATTS 39[ 122}luz de dia 2500
LO&ES . 1m ‘ APAGADOR SENCILLO 39 122 Chruﬂﬂ 75 1w0
APAGADOR DE ESCALERA | 55/ 183|blanca frio 4500
Area m2 menos de 25m =31 PP CUARO DE CARGA 361 183/kz de dia 3800
" T\.CONDUIT POR LOSA Y MURD 75 244 blancofno §300
mas do 25m = 41 [S_JtAMPARA INCANDESCENTE 122 ;g 244 :L;:e dia m
Calculo Luxes Rrea Resultado [ZILAMPARA INCANDESCENTE 244 75| 244]oro y rep. Ins 4800
requeridos m2 Lamparas Area analizada
100 19.6 1.66384
Lumenes |Coeficiente
Iniciales |utilizacién Observaciones
3800 0.31
Watts 124.78778
Coeficiente 108
Amperes 1.1554424
Calibre 12
materiales
tubo conduit 172 13 mm pared delgada
apagador sencillo 10 amp
alambre tipo twd marca iusa
cajas de coneccion tipo condulet
chalupas tipo condulet
lamparas luz de dia 2 x 76 watts
contacto polarizado
conecciones tipo condulet
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Requisitos minimos de iluminacion
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Tipo Local Nivel de ilum. SIMBOLO Tipo de lampara
en luxes ) CONTACTO SENCILLO
BODEGA Aulas 400 — watts [largd{ color Tumen inicial
circulaciones 100 (2 ameara co wars 39] 122|blanco frio | 3000
dormitorio 100 ) conTACTO 500 WATTS 200] llampara de medio _globo 3700
100 (S3) APAGADOR SENCILLO 39| 122{chroma 75 1900
(57) APAGADOR DE ESCALERA 55| 183blanco frio 4500
Area m2 menos de 25m =31 PP cunoro e cARGA 551 183[luz de di? 3800
— 75} 244!blanco frio 6300
1',.“ mas de 25m = .41 ~COKNDUIT POR LOSA Y MURO 75 2“ lﬂﬂﬂ @
_JLAMPARA INCANDESCENTE 122 75 foco 3000
Calculo Luxes Area ResuMtado [S=ILAMPARA INCANDESCENTE 244 75| 244]oro y rep. Ins 4800
requeridos m2 Lamparas Area analizada
75 161.65 5.42571
Lumenes |Coeficiente
Iniciales |utilizacion Observaciones 842
5450 0.41 N
Watts 406.92828
Coeficiente 108 ) .
Amperes 37678545 T
Calibre 12 I
U s
materiales BODEGA nEsréﬁNz\%m//z'ﬂ
tubo conduit 12 13mm  pared delgada U~ 1
apagador sencillo 10 amp 3 .
alambre tipo twd marca iusa \M on
cajas de coneccion tipo condulet S i
chalupas tipo condulet = i
lamparas luz de dia 2 x 75 watts
contacto polarizado
conecciones tipo condulet
LIS CCH
A
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Requisitos minimos de iluminacién T e
Tipo Local Nivel de ilum. SIMBOLO Tipo de lampara
en luxes () CONTACTO SENCILLO
BODEGA Aulas 400 watts |largofcolor lumen inicial
circulaciones 100 L] ampARA 60 WATTS 39] 122|blanco frio 3000
dormitorio 100 O CONTACTO 500 WATTS 200] _ |lampara de medio giobo 3700
100 APAGADOR SENCILLO 39{ 122{chroma 75 1900
APAGADOR DE ESCALERA 55| 183|blanco frio 4500
Area m2 menos de 25m =31 . S5 183|luz de dia 3800
P CUADRO Dt CARGA 75] 244|bianco frio 6300
1"_"J mas de 25m = 41 %cunoun POR LOSA ¥ MURD 751 244]h de dia @
B N LAMPARA INCANDESCENTE 122
75 foco 3000
Célculo Luxes Area Resuliado ILAMPARA INCANDESCENTE 244 75| 244]oray rep. Ins 4800
requeridos m2 Lamparas Area analizada
75 161.85 5.42571
Lumenes [Coeficiente R
Iniciales |utilizacion Observaciones 812
5450 0.41 e
Watts 406 92628 e . o
Coeficiente 108 'y 842 ; TR /
Amperes 37678545 42 '\\E#\ j T——
j \C10 e
Calibre 12 C1 a;ﬁ\u .’J /
? —arm 2 C10 Y
materiales S contmoL 800EGADEENSERES 1012 %'10/""242
tubo conduit 1/2 13mm pared delgada - 5 —
apagador sencillo 10amp L i .
alambre tipo twd marca lusa /\ 82 7] Cen
cajas de coneccién tipo condulet CSse -
chalupas tipo condulet S — o a3
lamparas luz de dia 2 x 75 watts It ¢
contacto polarizado T
conecciones tipo condulet
re T
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Requisitos minimos de iluminacion

<
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Tipo Local Nive! de ilum. SIMBOLO Tipo de lampara
en luxes () coNTACTO sENCILLG
COMERCIO Aulas 400 watts |largaicolor lumen inicial
circutaciones 100 {3} Lampara 60 WaTTS 39] 122{blanco frio 3000
dormitorio 100 (& CONTACTO 500 WATTS 38} 122{luz de dia 2500
LOCALES 100 ® APAGADOR SENCILLO 39] 122|chroma 75 1900
Area w2 e B APAGADOR DE ESCALERA : ;:33 ::r:ozo %
] CUADRO DE CARGA 75) 244{blanco frio 6300
Vestidores 28.12 mas de 25m = .41 | T\CONDUIT POR LOSA ¥ MURD 75] 244|iuz de dia 5450
[=_LAMPARA INCANDESCENTE 122 75 foco 3000
Calculo Luxes Area Resultado | SILAMPARA INCANDESCENTE 244 | 75| 244}oro y rep. Ins 4800
requeridos m2 Lamparas Area analizada
100 2512 2.13243
Lumenes |Coeficiente
Iniciales {utilizacién Observaciones
3800 0.31
Watts 159.93209
Coeficiente 108
Amperes 1.4808527
Calibre 12
materiales
[tubo conduit 172 13 mm pared delgada
apagador sencillo 10amp
alambre tipo twd marca iusa
cajas de coneccién tipo condulet
chalupas tipo condulet
lamparas |uz de dia 2 x 75 watts
contacto polarizado LOCALES COMERCIALES
conecciones tipo condulet

Tr1S CON
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Requisitos minimos de iluminacion

Tipo Local Nivel de ifum. SIMBOLO Tipo de lampara
en luxes (X coNTacTo sENCILLO
SERVICIOS Aulas 400 i watts |largol color lumen inicial
circulaciones 100 () 1amParA 6o WATTS 39] 122]blancofrio | | 3000
dormitorio 100 &) coNTACTO 500 waTTS 200]  [lampara de medio globo 3700
bafice 75 (S0 APAGADOR SENCILLO 39/ 122|chroma 75 1900
@ APAGADOR DE ESCALERA 55 183 blancof.rio 4500
Area m2 menos de 25m = 31 55/ 183]Iuz de dia 3800
E“’”’“ OF CARGA 75] 244 planco frio 6300
= i ~CONDUIT POR LOSA Y MURQ I
B_ ) m’ fras de 2= 51 i S {LAMPARA INCANDESCENTE 122 ;g 2“ :01;0* * %
Caleulo Luxes Area Resultado ! ILAMPARA INCANDESCENTE 244 75| 244loroy rep. ins 4800
requeridoy m2 Lamparas Area analizada
75 36.97 1.24088
Lumenes {Coeficiente
Iniciales {utilizacion Observaciones
5450 0.41
Watls 93.066122
Coeficiente 108
Amperes 0.8617234
Calibre 12
materiales
tubo conduit 1/2 13mm pared delgada
apagador sencillo 10 amp
alambre tipo twd marca iusa
cajas de coneccién tipo condulet
chalupas tipo condulet
lamparas luz de dia 2 x 75 watts
contacto polarizado
conecciones tipo condulet
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Requisitos minimos de iluminacién

conecciones tipo condulet

Tipo Local Nivel de ilum. Diagrama unifilar Tipo de lampara
en luxes {7) CONTACTO SENCILLO
Descanzo Aulas 400 {77 LaMPARA 60 WATTS” watts|largqcolor lumen inicial
Conferencias 150 — 391 122]blanco frio 3000
Sela de sepera 100 ) conTacto s00 waTTS 39] 122]jus de dia 2500
sanitarios 100 (5) APAGADOR SENCILLO 39| 122|chroma 75 1900
APAGADOR DE ESCALERA 55| 183|blanco frio 4500
Area m2 menos de 25m =.31 PP CUADRO DE CARGA 55} 183|luz de dia 3800
< .CONDUIT POR LOSA Y MUROD 75] 244|blanco frio 6300
sala de esperd  199.57 mas de 25m = 41 [=UJLAMPARA INCANDESCENTE 122 75| 244]luz de dia 5450
<LAMPARA INCANDESCENTE 244 75 spot 4000
Célculo Luxes Area Resultado i 75] 244[oro y rep. Ins 4800
requeridol m2 Lamparas Area analizada
100 159.57 9.7289 _
Lumenes|Coeficiente [ . -
Iniciales {utilizacién Observaciones - - o 1
2000 0.41 ] P &11_4‘;:24 42
i c-24 612 :
Watts | 729.74085 a~  Mhws - z.;g“m"m__ z e
Coeficiente 108 e FRESI Neeed
Amperes 6.7568598 o ommcvszc‘gmowmcw& l
Calibre 12 >N .
S| EEA She 412 >'
teriales [\\:/ F E -
matel p2 R =T - N
fubo conduit_ /2 3mm __ pared delgada Z @3 G M
apagador sencillo 10 amp _ I 7y " e [ t
ala'mbre tipo _— twd marca iusa B ” DEDESCANZO - 25 ) 2 ‘l
cajas de coneccion tipo condulet ’ PARAATRIPULAGRN 2l
chalupas tipo condulet == ' <2 l‘
lamparas luz de dia 2 x 75 watts ;
contacto polarizado

l




Requisitos minimos de iluminacion

e
Tipo Local Nivel de ilum. SIMBOLO Tipo de lampara
en luxes ® CONTACTD SENCILLO
TALLERES Aulas 400 watts {larga color {umen inicial
circulaciones 100 L] Lameara 6o watrs 39 ngz blanco fio JLT 3000
dormitorio 100 & contacTo 00 warss 200/ [lampara de medio_globo 3700
Cocina 100 & aracason sEnciLLo 39] 122[chroma 75 1900
- > (S 1PAGADOR DE ESCALERA gg :gg :Jlaf;w;:io ;g%
rea m menos de 25m =31 uz de dia
‘ B curono oF canca 75 244 blanco fio 6300
Cocine 3in mas ge 25m = .41 “EONDUIT POR 1354 ¥ MURD [ 75| 244]lue de dia 5480,
TS _LAMPARA INCANDESCENTE 122 75 foco 3000
Caiculo Luxes Area Resullado AMPARA INCANDESCENTE 241 75| 244]oro y rep. Ins 4800
requeridod m2 Lamparas Area analizada
100 31.38 1.4043
Lumenes|Coeficiente
Iniciales [utilizacién Observaciones
5450 0.41
Watts 105.32558
Coeficiente 108
Amperes 0.9752368
Calibre 12
materiales
tubo conduit 172 13mm pared delgada
apagador sencillo 10 amp
alambre tipo twd marca jusa
cajas de coneccién tipo condulet
chalupas tipo condulet
|lamparas luz de dia 2 x 75 watts
contacto polarizado
conecclones tipo condulet
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TERMINAL INTERNACIONAL DE CRUCEROS %

FACULTAC CE MOUTECTURA
coam

Modelo de costo: Edificio Terminal Internacional de Cruceros

Superficie construfda: 5,499.04 m2 Blvd. Francisco Medina Ascencio Km 45 s/n
Actualizacién de costo por m2 15% anual de incremento

Costo en 2002 $7,320.00 Costo en 2003: $8,418.00

DISTRIBUCION POR SUBSISTEMAS CONSTRUCTIVOS

$/m2 (02) % Total $ 02 $/m2 (03) Total $ 03

1.0 Estructura $3,337.92 45.60% $18,355,355.60 $3,838.61 $21,108,658.94
2.0 Acabados $863.76 11.80% $4,749,850.79 $993.32  $5,462,328.41
3.0 Instalaciones $1,830.00 25.00% $10,063,243.20 $2,104.50 $11,572,720.68
4.0 Complementos $805.20 11.00% $4,427,827.01 $925.98  $5,092,001.06
5.0 Gastos grales. y org. $483.12 6.60% $2,656,696.20 $555.50  $3,055,200.64
TOTAL $7,320.00 100.00% $40,252,972.80 $8,418.00 $46,290,918.72

ANALISIS DEL SUBSISTEMA ESTRUCTURAL

Componenies $/m2 (02) % Total $ 02 $/im2 (03) Total $ 03

1.1 Trabajos preliminares $283.72 8.50% $1,560,205.23 $326.28  $1,794,236.01 ;’

1.2 Cimentacion $1,782.45 53.40% $9,801,759.89 $2,049.82 $11,272,023.87 E: :“_:

1.3 Superestructura $1,271.75 38.10% $6,993,390.48 $1,462.51 $8,042,399.05 -
SUMA $3,337.92 100.00% $18,355,355.60 $3,838.61 $21,108,658.94 gy

[

ANALISIS DEL SUBSISTEMA DE ALBANILERIA Y ACABADOS

NIDEO0 37 ¥
NOD

2.1 Muros de carga y divisorios $304.74 45.70% $2,170,681.81 $453.95  $2,496,284.08
2.2 Pisos $307.50 35.60% $1,690,946.88 $353.62  $1,944,588.91
2.3 Plafones $44.05 5.10% $242,242.39 $50.66 $278,578.75
2.4 Acabados y cubierta $54.42 6.30% $299,240.60 $62.58 $344,126.69
2.5 Det. alb. Y acab. $63.05 7.30% $346,739.11 $72.51 $398,749.97
SUMA $863.76 100.00% $4,749,850.79 $993.32  $5,462,328.
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ANALISIS DEL SUBSISTEMA INSTALACIONES

3.1 Sanitaria e hidraulica $199.47 10.90% $1,096,893.51 $229.39  $1,261,427.54
3.2 Eléctrica y telefénica $640.50 35.00% $3,522,135.12 $736.58  $4,050,455.39
3.3 Aire acondicionado $221.43 12.10% $1,217,652.43 $254.64  $1,400,300.29
3.4 Instalaciones esp. $274.50 15.00% $1,509,486.48 $1,262.70  $6,943,637.81
3.5 Equipos especiales $494.10 27.00% $2,717,075.66 $568.22  $3,124,637.01

SUMA $1,555.50 100.00% $10,063,243.20 $3,051.53 $16,780,458.04

ANALISIS DEL SUBSISTEMA DE COMPLEMENTOS

4.1 Areas exteriores $64.42 8.00% $354,226.16 $74.08 $407,360.08
4.2 Aluminio $268.94 33.40% $1,478,894.22 $309.28 $1,700,728.35
4.3 Carpinteria y cerrajeria $43.48 5.40% $239,102.66 $50.00 $274,968.06
4.4 Herreria $226.26 28.10% $1,244,219.39 $260.20 $1,430,852.30
4.5 Accesorios de ornato $17.71 2.20% $97,412.19 $20.37 $112,024.02
4.6 Vidrieria $144.94 18.00% $797,008.86 $166.68 $916,560.19
4.7 Limpieza de obra $21.74 2.70% $119,551.33 $25.00 $137,484.03
4.8 Juntas constructivas $17.71 2.20% $97,412.19 $20.37 $112,024.02

SUMA $805.20 100.00% $4,427,827.01 $925.98 $5,092,001.06

'COSTOTOTALDELAOBRA  $46,290,918.72
NOTAS:

La fuente de informacion de precios unitarios es de bynsa




FINANCIAMIENTO

Por ser un puerto de tipo federal de autonomia econdmica se pretende dar un financiamiento del gasto corriente equivalente a $15,400.000.00 o al 50% del

FACULTA0 DE MOUTECTLRA @
e

gasto en mejoramiento portuario hecho en el periodo anterior, el cual corresponde del monto 50% ($7,700,000.00) al gobierno federal para obras con fines de inversién a mediano
plazo y el otro 50% serd finandiado por la API (administracién Portuaria Integral) de Puerto Vallarta por concepto de ampliacién y mejoramiento de obras de atrague (inversién
anticipada para obras de mejoramiento de las administraciones portuarias por afio), el faltante de ser requerido sera financiado por las principales compafiias navieras que tienen
concesion el |a terminal de cruceros de Puerto Vallarta por concepto de ampliacién y concesién portuaria de dasificacién origen-destino (Home-Port) , la inversién serd recuperada en
un plazo no mayor a 5 afios, tiempo estimado suficiente para la rectificacidn y creacién de nuevas rutas, asi como para la comercializacién y publicidad de las mismas, ya que con esta

obra se dara abasto al sector de embarcaciones de gran dimensionamiénto que hasta el momento se hallaba atendida a un nivel por debajo del requerido.

Afio
2001 2002 2003 2004 2005 2006
Inversién real /
inversion 0 0 30.8 269.7 269.8 165.4
programada
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CONCLUSIONES

esragmpmens )
Durante mucho tiempo los puertos de todos los tipos fueron rezagados tanto en avances técnicos de ingenieria asi como arquitectdnicos de los distintos
espacios necesarios para su optimo funcionamiento, aunado a esto han sido administrados, operados y proyectados por un organismo estatal. La calidad y productividad de los
servicios eran inferiores a los estandares internacionales.
La construccidn y administracidn de los puertos correspondia exclusivamente al gobierno federal y la prestacion de los servicios estaba monopolizada por empresas paraestatales, las
inversiones publicas resultaban insuficientes y dispersas, 1o que provocaba rezagos en equipamiento e instalaciones. Las inversiones privadas eran practicamente inexistentes.
Debian otorgarse subsidios importantes para fa operacidn y desarrotio de los puertos, la capacidad instalada en algunos puertos se hallaba subutilizada, al tiempo que otros estaban
cercanos a la saturacidn, los precios y tarifas se fijaban centraimente y de manera uniforme a todos los puertos; como consecuencia de estas deficiencias el dinamismo de la actividad
portuaria era reducido.
Si bien este es el autor del desarrollo de una amplia red federal de terminales homogéneas que cubren la demanda dentro de una compleja geografia nacional yo cuestionaria sobre
los rezagos que ocasiono la deficiente calidad de su accionar.
A partir del crecimiento del turismo en base a las promociones de las secretarias cormespondientes en la red federal en la década que antecede, se ha procurado adaptar fa
infraestructura portuaria de acuerdo a fas nuevas condiciones de servicio que ha impuesto la demanda incrementada de servicios como resultado de Ia incorporacion de destinos
dentro del trafico de rutas intemacionales.

Aun asi, ahora hay que enfrentar la no vigencia e ineficiencia operativa y funcional de la gran mayoria de instalaciones terminales, no solamente originadas por el crecimiento
incontrolado de la demanda de servicios, sino porque no ofrecen las condiciones optimas y actualizadas para el correcto desarrollo de las actividades, asi como haber ignorado la
evolucidn que el concepto de estacién turistica ha tenido en su devenir histdrico.

Sin duda, actualmente los criterios de disefio y especificaciones normativas del esténdar internacional se deben cumplir mas estrictamente antes los requerimientos que impone el
mercado globalizado, lo que obliga consecuentemente a reformar los conceptos con los que se pretende transformar la formalidad y optimizar e funcionamiento de Ias terminales y
estaciones portuarias a través de la adecuacidn, complementacién o sustitucion de las instalaciones existentes.

En el terreno de fas terminales y estaciones de transporte las distintas generaciones de puertos en el entorno internacional habfan mostrado hasta la década pasada un tratamiento
mas domestico, tanto en su expresidn formal como en (3 funcionalidad de los espacios navales.

La evolucién del concepto de estacién de transporte maritimo, ha reducido a que los distintos esquemas aun en operacién, sean suplementados por la introduccion de conceptos
actuales acordes a los nuevos sistemas para el tratamiento de pasajeros y operaciones, asi como a las normatividades existentes que rige las formas de prestacién de servicios y los
sistemas de operacidn de los litorales.

El concepto renovado consiste en disponer un gran cuerpo masivo e imponente que contiene un laberinto de corredores que "dirigen” los flujos hada los espacios que albergan los
edificios -documentacién, salidas, llegadas y esperas- incorporando gran cantidad de servicios al pasajero y cada vez mayor bloque comerdial en su interior. Por su parte, los sistemas
de control reestructurados que incorporan, han significado una complicidad absurda en la realizacién de tramites, prolongacion de esperas y generacidn de confusos recorridos por
espacios generalmente que carecen d3e sentido y calidad arquitectdnica.

En la actualidad ejemplos como los nuevos edificios de transportacidn turistica en Japdn (la terminal turistica de Yokohama por ejemplo), demuestran el dierre de un ciclo del high-
tech. A los edificios de tecnologia avanzada y expresionistas de la técnica, les suceden los de esquemas de circulacion multidireccional que incorporan “refinados” detalles en su
estructura y la incorporacién a los edificios de vidrio, metal y pldsticos rigidos, debido a |a internacionalizacion de los estandares constructivos que tanto en este rubro asi como en
otros se estdn dando.

Por lo anterior, la propuesta de intervencian no intento ser una recoleccién de patrones ajenos al sitio acufiando un modelo ajeno y carente de todo sentido de integracién, aun cuando
se completo con ciertos elementos conceptuales de valor de rescate del estudio de casos andlogos. Estos fueron traducidos en ciertos elementos conceptuales que influyeron de
manera determinante en el resultado arquitectdnico de la propuesta y por lo tanto considero importante acotarlos de manera puntual a continuacién.

bR N
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» laindecision de un esquema convencional de geometria simple de un gran volumen, contenedor de un juego de volimenes que se articulan al int?ﬁ cuu:'ertas
!
i
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y pafios de transparendia luminica y visual que permiten un franco y rico bafio de luz.

=
&
2
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Los espacios terminales correctamente ordenados en un nivel ubican tres sistemas diferenciados —células espaciales- para recepcion, abordajey "<&
atraque, que se complementan con un sistema de comunicaciones, circuladiones y servicios daramente dispersos

La casualidad mas notable det gran espadio contenedor es la relacién visual del conjunto, que ofrece daridad de entendimiento en la orientacidn del usuario

Este esquema podria en apariendia dificultar la existenda de fiujos mixtos y en contra sentido. Pero creo que las condiciones de la demanda horaria y de uso permiten
mantener esta disposicién a fin de disponer de complejos sistemas de corredores, escaleras e intersecciones en la diferenciacidn de flujos modales por nivel, qué
complicarian el funcionamiento del edificio.

El correcto aprovechamiento de 1a luz natural ofrece una expresién unitaria del volumen total. La luz central provocara entonces la unificacién de los espacios al no
generar sitios diferenciados por el contraste de fa ausencia de luz.

El espadio puede resuitar de dlerta monumentalidad al procurar el retiro de los elementos que obstaculizan de modo determinante la percepcién en profundidad

No incorporar trazos que en la concepdidn del edificio hubieran hecho dificil su integracion y resultarian discutibles a! construirse como reproduccién de una arquitectura
no ligada al concepto funcional del edificio.

Rescatar el tratamiento de los espacios de manera acorde a las necesidades fisicas, funcionales y estéticas de sus moradores para lograr una optima realizacién de las
actividades que hay se desarrollan.

Otro elemento a valorar lo constituye Ia interseccion del objeto arquitecténico con el paisaje, que intenta se consecuente en su entorno y respetar el carécter del lugar —
conjunto de valores-, asumiendo la dificultad de contener asi mismo una acertada visién e integracidn urbana.

£l edificio no constituye un volumen cerrado y restringido a si mismo e intenta relacionar discretamente su mirada al exterior y nunca dar la espalda a su entorno,
asumiendo una vista franca hacia la zona portuaria drcundante.

Se ha considerado la sencillez de las fachadas a través del tratamiento de muros de cristal que ocasionalmente se perciben exentos de soportes de la estructura, lo que
pretende ofrecer una imagen de ligereza.

Es importante hacer notar que el edificio ofrece una fachada al conjunto urbano con una caracterizacion especifica que permite su correcta articulacién y otra fachada
hacia la zona de operacién de los navios que encuentra su fundamento al constituirse como una galeria vidriada, En el primer caso, el volumen de pledra clego y
dominante pretende ocasionar el contraste voluntario con la transparencia de las superficies de las plantas y la ligereza de los elementos metdlicos, sin perder su
sentido de presencia urbana.

La propuesta asume la conveniendia de incorporar requerimientos y lenguajes de formas tipoldgicas ~ funcionales- ya experimentadas, sin la voluntad de innovar sin
sentido.
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Incrementos a futuro:
Afio
2001 2002 2003 2004 2005 2006
Pasajeros / Visitantes 15.2 % 15.6 % 16.2% 16.8 % 174 % 18.0%
Pasajeros 433390 | 455000 478 000 502 000 527 000 553 000
Visitantes 2850000 (2917000 2949000 [2986000 | 3027000 | 3076942
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REFLEXIONES

Sin duda la propuesta gubernamental para la intervencion del capital privado en el sector portuario (proceso que se dio inicio en 1994 con la constitudién

de las Administraciones Portuarias Integrales (APIS), representa un tema de discusion que no es motivo del presente estudio. Sin embargo, es sefialado brevemente en algunas
observaciones de caracter personal que surgen obligadamente a partir de la revisién de dicha propuesta ya que el tema sintetiza el reto de equilibrar las acciones encaminadas al
crecimiento econdmico del sector ~inversidn de infraestructura- y el desarrollo sostenido —economia reflejo- desarrollo regional.
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En primer instandia, la privatizacion de los puertos no es un proceso que suceda de forma aislada. Es decir, de manera conjunta con otros procesOos de privatizacién,
desregulacién y modernizacién, conforma parte de la estrategia de reestructuracion industrial y empresarial que desde hace tiempo tiene lugar en México como consecuencia
derivada de la via econdmica seleccionada.

En el dmbito internacional, los argumentos mas frecuentes para soportar fa decisidn de privatizar alguna empresa estatal, proponen que estas son ineficientes para que a partir de
la falta de competencia ~al consolidarse en mayoria de los casos como empresas monopolicas-, por la ausencia de mecanismos de control que se suponen intrinsecos a la
propiedad privada, pero sobre todo por una administracién y operacién deficiente, faita de direccién adecuada, corrupcion, burocratizacién, ampliacidn excesiva de la planta
laboral y altos costos de productividad que originan su baja rentabilidad.

Respecto a México, los argumentos para justificar inlciativas de reestructuracién de los sectores energético, transportes y comunicaciones, se han centrado en aspectos tales
como fa falta de viabilidad econdmica y productiva -ineficiencia- de las empresas estatales; el lento desarrollo de la oferta de infraestructura y su necesaria ampliacién y
modernizacién para hacer frente a la creciente demanda; la biisqueda de servitios confiables, suficientes, de mayor calidad y a precios competitivos para el consumidor final;
induso se ha recurrido a justificaciones agresivas sobre la carencia de fondos estatales de inversidn suficientes para atender la actualizacién y modemizacién de la infraestructura
y los efectos que sufriremos con la cada ves mas deficiente prestacién de servicios, lo que se extiende a la amenaza que condiciona la afectacidn al gasto social & momento que
ef goblerno afronte las necesidades de inversién en estos sectores ron recursos del estado.

Para el gobierno la madurez dela economia y de la industria, asi como de los nuevos desarrolios tecnoldgicos y 1a disponibilidad de recursos en los mercados financieros
internacionales para estos proyectos, hacen propicio este momento actual para impulsar el sector, de acuerdo a su dindmica de crecimiento a través de a inversion de capitales.
En su apreciacién superficial, podria parecer valido el argumento que expone la escasez de recursos piblicos para atender las necesidades propias de expansion en diertos
sectores fundamentales de !a industria y la preferencia de dirigir estos recursos a su aplicacién en el gasto social y el beneficio publico. D3e ahi que el gobierno supone que
debemos entender la necesidad de abrir espacios & la concurrencia de capitales privados nacionales y extranjeros por que lejos de constituir un despojo al patrimonio del estado o
de un proyecto de desnacionalizacién integral, se supone que al mantener el estado la rectoria en todos estos rubros ~energético, transportes, y crecimiento de su infraestructura-
y con ello el sano desarrollo de la naddn.

Esto podria considerarse positivo, pero considero que a veces la falta de claridad del discurso politico gubernamental en la expresidn de ideas, deja pendiente el esclarecimiento
sobre todo en algunos aspectos de planeamiento en los procesos de privatizacién que originan procesos asociades a un marco de irregularidades en la desincorporacién de
empresas y dan paso a una abierta corrupdion, reparto direccional de los recursos y la conformacion de entidades monopolicas privadas, etc. Que como resultado de fa ausenda
de estructura legal reguladora que sea acorde a las modificaciones de cada mercado y que un programa integral que sea coherente con las necesidades de capitalizacién actual y
de inversién fuera de dichos sectores.

Por lo anterior, surgen obligatoriamente interrogantes sobre los efectos socio-politicos, econdmicos, jurisdiccionales y temitoriales que los esquemas de privatizacién traen consigo
como efecto de una politica econdmica fiberada, implicacion derivada de la linea impositiva que define el sector financiero exterior.

Lejos de aportar una posicin contraria absoluta, que para algunos podria significar incluso el paso hada la seccién de derechos a los capitales financieros internacionales sobre
reas estratégicas de la nacidn, con el consecuente dominio econdmico y el grave efecto sodial que esto determina considero que se debe reflexionar sobre el planteamiento de
los procesos que se pretenden llevar a cabo o se plantean recientemente como los casos de la industria eléctrica, petrolera o la privatizacién de puertos y aeropuertos.

Dentro de esta reflexion, lejos del optimismo gubernamental, creo que hay que considerar la desconfianza que genera a Ia historia recientes fracasos en procesos tales como el
que ocurrié en el caso de la privatizacidn de carreteras o el caso de la banca, que nos ha dejado como legado una demostracién de las amplias posibilidades de incurrir en un
nuevo fracaso cuyo impacto desestabilizador en la economia nadional y el deterioro social seria muy dificil de absorber nuevamente.

Esto efecto grave de los procesos de reestructuracién industrial, de privatizacion y de desregulacion se refiere al impacto negativo en el mercado de trabajo y las consecuencias
en las tasas de desempleo nacional y regional.
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DECRETO

"EL CONGRESO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, DECRETA :

LEY DE PUERTOS
CAPITULOT
DISPOSICIONES GENERALES.

ARTICULO 10.- La presente ley es de orden plblico y de observanda en todo el territorio nadonal, y tiene por objeto regular los puertos, terminales, marinas e instalaciones
portuarias, su construccion, uso, aprovechamiento, explotacién, operadidn y formas de administracidn, asi como Ia prestacién de los servicios portuarios.

Los puertos, terminales e instalaciones portuarias de cardcter militar, destinados por el Ejecutivo Federal a la Secretaria de Marina para uso de la Armada de México, se regirén por las
disposiciones aplicables en la materia.

ARTICULO 20.- Para los efectos de esta ley, se entenderd por:
L. Secretaria: La Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

I1. Puerto: El fugar de la costa o ribera habilitado como tal por el Ejecutivo Federal para la recepddn, abrigo y atencidn de embarcaciones, compuesto por el recinto portuario y, en su

caso, por la zona de desarrollo, asi como por accesos y dreas de uso comiin para la navegacién interna y afectas a su funcionamiento; con servicios, terminales e instalaciones
piblicos y particulares, para la transferencia de bienes y transbordo de personas entre los modos de transporte que enlaza. ;‘3
= e
I11. Recinto portuario: La zona federal delimitada y determinada por la Secretaria y por la de Desarrollo Social en los puertos, terminales y marinas, que comprende las dreas de agua ¥ ?,,, ——
terrenos de dominio pliblico destinados al establecimiento de instalaciones y a la prestacién de servicios portuarios. :
)
IV. Terminal: La unidad establecida en un puerto o fuera de €, formada por obras, instalaciones y superfidies, induida su zona de agua, que permite 3 realizacidén integra de Ie* e
operaddn portuaria a la que se destina. O C?
&=
V. Marina: El conjunto de instalaciones portuarias y sus zonas de agua y tierra, asi como la organizacién especializada en la prestacidn de servicios a embarcaciones de recreo o} pry
deportivas. =

VI. Instalaciones portuarias: Las obras de infraestructura y las edificaciones o superestructuras, construidas en un puerto o fuera de €, destinadas a la atencién de embarcaciones, 2 la
prestadén de servicios portuarios o a la construcdén o reparacidn de embarcaciones.

VIL Servicios portuarios; Los que se proporcionan en puertos, terminales, marinas e instalaciones portuarias, para atender a las embarcaciones, asf como para-a transferencia de
=3 :

i
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carga y transbordo de personas entre embarcaciones, tierra u otros modos de transporte.

VIII. Zona de desarrollo portuario: El &rea constituida con los terrenos de propiedad privada o del dominio privado de la Federacién, de las entidades
federauv:s © de los munidpios, para el establecimiento de instalaciones industriales y de servidos o de cualesquiera otras relacionadas con la funcién portuaria y, en su caso, para la
ampliacién del puerto,

IX. Administrador portuario: El titular de una concesién para la administracion portuaria integral.

ARTICULO 30.- Todo lo relacionado con la administracidn, operacion y servicios portuarios, asi como con las demds actividades conexas a éstos, estard sujeto a la competendia de los
poderes federales,

Corresponderd a los tribunales federales conocer de las controversias que se susciten con motivo de la aplicacion de esta ley y de Ia administracién y operacién portuaria, sin perjuico
de que, en los términos de las disposiciones legales aplicables, las partes se sometan al procedimiento arbitral.

ARTICULO 40.- A falta de disposicién expresa en esta ley o en los tratados internadionales, se aplicaran:
L. Las leyes de Navegadién y Comerdio Maritimos, de Vias Generales de Comunicacidn, y General de Bienes Nacionales;
I1. El Cédigo de Comercio, y

III. Las disposiciones de la legislacién coman.

Puertos, terminales, marinas e instalaciones portuarias

ARTICULO 50.- Corresponde al Ejecutivo Federal habilitar toda clase de puertos, asi como terminales de uso plblico fuera de los mismos, mediante decreto en el que se determinard
su denominacién, localizacién geografica y su dasificacién por navegadén.

Los puertos y terminales de uso plblico cuyas obras se construyan en virtud de concesion serén habilitados una vez cumplidos los requisitos establecidos en los titulos
correspondientes,

ARTICULO 60.- La Secretaria autorizara para navegacion de altura a las terminales de uso particular y a las marinas que no formen parte de algln puerto, cuando cuenten con las
instalaciones necesarias.

ARTICULO 70.- Las secretarias de Desarrotlo Social y de Comunicaciones y Transportes, a propuesta de esta Ultima, delimitaran y determinaran, mediante acuerdo conjunto, aquellos
bienes del dominio pdblico de la federacién que constituirdn los recintos portuarios de los puertos, terminales y marinas. Dicho acuerdo deberd publicarse en el Diario Ofidal de la
Federacién, dentro de los treinta dias siguientes a la propuesta de la Secretaria debidamente requisitada en los términos del reglamento aplicable.

ARTICULO 8o.- La Secretaria, conjuntamente con la Secretaria de Desarrollo Social, se coordinard con los gobiernos de as entidades federativas y de los municipios, a efecto de
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delimitar la zona de desarrotlo portuario y que la zonificacién que establezcan las autoridades competentes al respecto sea acorde con Ia actividad portuaria.
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ARTICULO 90.- Los puertos y terminales se dasifican:
1. Por su navegaci6n en:
a) De altura, cuando atiendan embarcaciones, personas y bienes en navegatién entre puertos o puntos nacionales e intemacionales, y
b) De cabotaje, cuando sélo atiendan embarcaciones, personas y bienes en navegacién entre puertos o puntos nacionales.
11 Por sus instalaciones y servicios, enunciativamente, en:
a) Comerdiales, cuando se dediquen, preponderantemente, al manejo de mercancias o de pasajeros en tréfico maritimo;
b) Industriales, cuando se dediquen, preponderantemente, al manejo de bienes relacionados con industrias establecidas en la zona del puerto 0 termind;
c) Pesqueros, cuando se dediquen, preponderantemente, al manejo de embarcaciones y productos especificos de [a captura y del proceso de la industria pesquers, y
ALiA IF oy

d) Turisticos, cuando se dediquen, preponderantemente, a la actividad de cruceros turisticos y marinas.

ARTICULO 10.- Las terminales, marinas e instalaciones portuarias se dasifican por su uso en:

1. Pablicas, cuando exista obligadién de ponerlas a disposicidn de cualquier solicitante, y

11, Particulares, cuando el titular las destine para sus propios fines, y a los de terceros mediante contrato.

ARTICULO 11.- Los reglamentos de esta ley estableceran las condiciones de construccién, operacin y explotacién de obras que integren puertos, asi como de termindes, marinas e
Instalaciones portuarias, sin perjuicio de Jas especificas que se determinen en los programas maestros de desarrollo portuario, en las concesiones, permisos 0 contratos respectivos, en
las normas oficiales mexicanas y en las reglas de operacién del puerto.

ARTICULO 12.- Los puertos mexicanos, en tiempo de paz, estardn abiertos a |a navegacion y trafico de las embarcaciones de todos los paises, pero podrd negarse la entrada cuando
no exista reciprocidad con el pais de la matricula de Ja embarcadién o cuando lo exija el interés plblico.

ARTICULO 13.- La autoridad maritima, por caso fortuito o fuerza mayor, podra dedlarar, en cualquier tiempo, provisional o permanentemente cerrados a la navegacion determinados
puertos a fin de preservar |a seguridad de las personas y de los bienes.

ARTICULO 14.- En los puertos, terminales y marinas, tendrén cardcter de bienes de dominio piblico de la Federacién:

1. Los terrenos y aguas que formen parte de los recintos portuarios, y ! }
1
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11 Las obras e instalaciones adquiridas o construidas por el gobierno federa!l cuando se encuentren dentro de los recintos portuarios.
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ARTICULO 15.- Son de utilidad piiblica la construccién y explotacién de puertos y terminales de uso publico. El Ejecutivo Federal podré exproplar los terenos y s
obras que se requleran para tales fines.

Autoridad portuaria

ARTICULO 16.- La autoridad en materia de puertos radica en el Ejecutivo Federal, quien la ejercera por conducto de la Secretaria, a la que, sin perjuicio de las atribuclones de otras
dependencias de la Administracidn Piblica Federal, correspondera:

1. Formular y conducir las politicas y programas para el desarrollo de! sistema portuario nacional;

I1. Promover la participacién de los sectores social y privado, asi como de los gobiemos estatales y munidipales, en la explotacién de puertos, terminales, marinas e instalaciones
portuarias;

I1I. Autorizar para navegacidn de altura terminales de uso particular y marinas, cuando no se encuentren dentro de un puerto;
IV. Ctorgar las concesiones, permisos y autorizaciones a que se refiere esta ley, asi como verificar su cumplimiento y resolver sobre su modificacidn, renovacién o revocacién;
V. Determinar las dreas e instalaciones de uso plblico;

V1. Construir, establecer, administrar, operar y explotar obras y bienes en los puertos, terminales, marinas e instalaciones portuarias, asi como prestar los servicios portuarios que no
hayan sido objeto de concesion o permiso, cuando asi lo requiera el interés plblico;

VIL. Autorizar las obras maritimas y el dragado con observancia de las normas aplicables en materia ecoldgica;
VIII, Establecer, en su caso, las bases de regulacidn tarifaria;

IX. Expedir las normas oficiales mexicanas en materia portuaria, asi como verificar y certificar su cumplimiento;
X. Aplicar las sanciones establecidas en esta ley y sus reglamentos;

XI. Representar al pals ante organismos internacionales e intervenir en las negodaciones de tratados y convenios internacionales en materia de puertos, en coordinadién con las
dependencias competentes;

XIl. Integrar Ias estadisticas portuarias y llevar el catastro de las obras e instalaciones portuarias;

XII1. Interpretar [a presente ley en el dmbito administrativo, y

Y )196




XIV. Ejercer las demds atribuciones que expresamente le fijen las leyes y reglamentos.
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ARTICULO 17.- En cada puerto habilitado existiré una capitania de puerto, encargada de ejercer la autoridad maritima, a Ia que corresponderd:

1. Autorizar los arribos y despachos de las embarcaciones;

I1. Vigilar que la navegacidn, atraque, permanencia de embarcadiones y los servicios de pilotaje y remolque en los puertos, se realicen en condiciones de seguridad;
IIL. Supervisar que Ias vias navegables reunan las condiciones de sequridad, profundidad, sefialamiento maritimo y de ayudas a la navegacidn;

1V. Coordinar las labores de auxilio y salvamento en caso de accidentes o indidentes de embarcaciones y en los recintos portuarios;

V. Actuar como auxillar del ministerio piblico, y
V1. Las demds que las leyes y los reglamentos le confieran.

Las capitanias de puerto contardn con los elementos de vigilancia e inspeccion que se determinen.

ARTICULO 18.- La Armada de México, asi como las corporaciones federales, estatales y municipales de policia, awdliardn en la conservacién del orden y seguridad del recinto
partuario, a solicitud de la capitania del mismo.

ARTICULO 19.- Las capitanias de puerto, asf como las autoridades aduanales, sanitarias, migratorias o cualquler otra que ejerza sus funciones dentro de los puertos, se coordinaran en
los términos que establezca el reglamento que para tal efecto se expida

Concesiones y permisos

ARTICULO 20.- Para la explotacion, uso y aprovechamiento de bienes del dominio piblico en los puertos, terminales y marinas, asi como para la construccién de obras en los mismos y

para la prestaci6n de servicios portuarios, sdlo se requerird de concesién o permiso que otorgue la Secretarfa conforme a lo siguiente;

rx3

o -

1. Concesiones para la administracién portuaria integral; F:
N

11. Fuera de las dreas concesionadas a una administracidn portuaria integral: —
=21

a) Concesiones sobre bienes del dominio plblico que, ademds, induirdn la construccidn, operadidn y explotacién de terminales, marinas e instaladiones portuarias, y P
=

b) Permisos para prestar servicios portuarios. fep!
£=3

=

Para construir y usar embarcaderos, atracaderos, botadercs y demds similares en las vias generales de comunicacién por agua, fuera de puertos, terminales y marinas, se requenré d
permiso de la Secretarfa, sin perjuicio de que los interesados obtengan, en su caso, fa concesion de 1a 2ona federal maritimo terrestre que otorgue la Secretaria de Desarmllo Sotial,
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Los interesados en ocupar dreas, construir y operar terminales, marinas e instalaciones o prestar servicios portuarios dentro de las dreas concesionadas a una
administracién portuaria integral, celebraran contratos de cesion parcial de derechos o de prestacion de servicios, segtin el caso, en los términos previstos en
esta ley y demas disposiciones aplicables.

UNAM

ARTICULO 21.- Las concesiones a que se refiere la fraccion I def articulo anterior sdlo se otorgaran a sociedades mercantiles mexicanas.
Las demds concesiones, asi como los permisos, se otorgaran a ciudadanos y a personas morales mexicanos.
La participacién de la Inversién extranjera en las actividades portuarias se regularé por lo dispuesto en la ley de la materia.

ARTICULO 22.- Todas las concesiones a que se refiere esta ley, asi como los permisos establecidos en el parrafo sequndo del articulo 20 de este ordenamlento, induirdn la prestacién
de los servicios portuarios correspondientes, por 1o que no se requerira de permiso especifico para tal efecto.

ARTICULO 23.- La Secretaria podra otorgar las concesiones hasta por un plazo de 50 afios, tomando en cuenta las caracteristicas de los proyectos y los montos de Inversién, Las
concesiones podran ser prorrogadas hasta por un plazo igual al sefialado originalmente. Para tales efectos, el concesionario deberd presentar la solicitud correspondiente durante la
(ltima quinta parte def periodo original de vigencia y a mas tardar un afio antes de su conclusion. La Secretarfa fijard los requisitos que deberdn cumplirse.

La Secretaria contestard en definitiva las solicitudes de prérroga a que se refiere el parrafo anterior, dentro de un plazo de 120 dias naturales contados a partir de la fecha de
presentacion de la misma.

ARTICULO 24.- Las concesiones a que se refiere este capitulo se otorgardn mediante concurso plblico, conforme a lo siguiente:

1. La Secretaria, por si 0 a peticidn de parte que acredite su interés, expedira I3 convocatoria publica corespondiente para que, en un plazo razonable, se presenten proposiciones en
sobres cerrados, que serdn abiertos en dia prefijado y en presencia de todos los participantes.

En el caso de que medie peticion de parte, la Secretaria, en un plazo no mayor de 60 dias naturales contados a partir de la solicitud, deberd expedir Ja convocatoria correspondiente o
sefialar af Interesado [as razones de la improcedencia de la misma;

1L La convocatoria se publicard simultdneamente en el Diario Oficial de la Federacién, en un periddico de amplia drculacién nacional y en otro de la entidad federativa que
corresponda;

IMI. Las bases del concurso incluirdn los criterios con los que se seleccionard al ganador, que tomardn en cuenta, segiin sea el caso, las contraprestaciones ofrecidas por el
otorgamiento de la concesidn, la calidad del servicio que se propone, las inversiones comprometidas, los volimenes de operacién, los precios y tarifas para el usuario y las demés
condiciones que se consideren convenientes;

1V. Podran participar uno o varics interesados que demuestren su solvencia mora! y econmica, asi como su capacidad técnica, administrativa y financiera, y cumptan con los requisitos
que establezcan las bases que expida la Secretaria;

V. A partir del acto de apertura de propuestas y durante el plazo en que fas mismas se estudien y homologuen, se informara a todos los interesados de aquélfas que se desechen, y las
causas que motivaren tal determinacidn; JPE—
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VI. La Secretarfa, con base en el andlisis comparativo de las proposiciones admitidas, emitira el fallo debidamente fundado y motivado, el cual sera dado a
conocer a todos los participantes.
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La proposicién ganadora estard a disposicién de los participantes durante 10 dias habiles a partir de que se haya dado a conocer el fallo;

VII. Dentro de los 15 dias hébiles siguientes al plazo sefialado en Ia fraccién anterior, fos participantes podran inconformarse ante la Secretaria. Vencido dicho plazo, ésta Gltima dictara
resolucién en un término que no excederd de 15 dias hébiles;

VIIL Una vez dictada la resoluddn, fa Secretaria, en su caso, adjudicard la concesidn, y el titulo respectivo se publicard en el Diario Oficial de la Federacion a costa del concesionario, y

IX. No se adjudicard la concesién cuando la o las proposiciones presentadas no cumplan con las bases del concurso. En este caso, se declarard desierto el concurso y se procederd a
expedir una nueva convocatoria,

Las concesiones sobre bienes de! dominio piblico de la Federacién para construir, operar y explotar marinas artificiales o terminales de uso particular, se podrén adjudicar
directamente por [a Secretaria a los propietarios de los terrenos que colinden con la zona federal maritimo terrestre de que se trate, conforme al procedimiento que sefiale el
reglamento respectivo.

ARTICULO 25.- En el caso de que se solicite la ampliacién de las superficies concesionadas de un puerto para extender las actividades portuarias a los bienes del dominio puiblico
colindantes, se estard a lo dispuesto en & articulo 70. de la presente ley.

El titular de la Secretaria podrd adjudicar directamente las concesiones correspondientes sélo si la ampliacién no es mayor del 20% de la superficie originalmente concesionada v si,
con base en criterios comparativos de costos, se apredan evidentes ventajas de que ef uso, aprovechamiento y explotacién de las dreas en cuestion se lleven a cabo por el solicitante.

ARTICULO 26.- El titulo de concesidn, segun sea el caso, deberd contener, entre otros:
1. Los fundamentos legales y los motivos de su otorgamiento;

1L La descripcidn de los bienes, obras e instalaciones del dominio publico que se concesionan, asf como los compromisos de mantenimiento, productividad y aprovechamiento de los
mismos;

H1. Los compromisos de dragado, ayudas a la navegacién y sefialamiento maritimo;

IV. Las caracteristicas de prestacién de los servidios portuarios y 1a determinacion de las dreas reservadas para servicio al plblico y para las funciones del capitan de puerto, de aduana
y otras autoridades;

V. Las bases de regulacién tarifaria;

V1. Los programas de construccién, expansion y modernizacién de la infraestructura portuaria, los cuales se apegardn a las disposiciones aplicables en materia de protecdén ecoldgica;
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VIL Los derechos y obligaciones de los concesionarios; T E S IS C O N
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VIIL El periodo de vigenda;

UNIAM

IX. El monto de la garantia que deberd otorgar el concesionario. En el caso de terminales y marinas, €sta se cancelard una vez que se haya condluido la
construccién;

X. Las pdlizas de seguros de dafios a terceros en sus personas o bienes, y los que pudieren sufrir las construcciones e instalaciones;
XI. Las contraprestaciones que deban cubrirse al gobierno federal, y
XIl. Las causas de revocacién.

En los titulos de concesidn para la administracién portuaria integral se establecerdn las bases generales a que habra de sujetarse su organizacion y funcionamiento y se induiré, como
parte de los mismos, el programa maestro de desarrollo portuario correspondiente.

ARTICULO 27.- La Secretaria podrd establecer en los titulos de concesion para la administracién portuaria integral, que la operacién de terminales, marinas e instalaciones y fa
prestacién de servicios se realicen a través de terceros.

ARTICULO 28.- Los permisos a que se refiere el articulo 20 se otorgarén en los términos que establezcan los reglamentos de la presente ley, pero en todo caso la resolucidn
correspondiente debera emitirse en un plazo que no exceda de noventa dias naturales, contados a partir de agué! en que se hubiere presentado [a solicitud debidamente requisitada,
salvo que por la complejidad de la resolucidn sea necesario un plazo mayor, que no podrd exceder de 180 dias naturales.

Transcurrido este (itimo plazo sin que hubiere recaido resolucidn sobre la solicitud de que se trate, se entendera por denegado el permiso correspondiente.

Los permisos a que se refiere el articulo 20, fracc. II, inciso b, no podrén conferir derechos de exdusividad, por lo que se podré otorgar otro u otros a favor de terceras personas para
que exploten, en igualdad de dircunstancias, servicios idénticos o similares.

ARTICULO 29.- Los titulos de concesidn, permisos y autorizaciones a que se refiere esta ley se ajustardn a las disposiciones en materia de competencia econémica.

ARTICULO 30.- La Secretaria podra autorizar la cesién total de las obligaciones y derechos derivados de las cancesiones, siempre que la concesién hubiere estado vigente por un lapso
no menor de cinco afios; que el cedente haya cumplido con todas sus obligaciones; y que el cesionaric recna los mismos requisitos que se tuvieron en cuenta para el ctorgamiento de
la concesién respectiva.

Las cesiones pardales de derechos derivados de las concesiones para la administradén portuaria integral se podran realizar en cualquier tiempo, en los términos establedidos en esta
ley y en ¢l titulo de concesion respectivo.

ARTICULO 31.- En ningln caso se podran ceder, hipotecar o en manera alguna gravar o transferir la concesidn o permiso, los derechos en ellos conferidos, los bienes afectos a los
mismas o sus dependencias y accesorios, a ninguin gobiemo o estado extranjero, ni admitir a éstos como socios de la empresa titular de dichas concesiones o permisos.

Podran constituirse gravdmenes en favor de terceros distintos a los sujetos mencionados en el pérrafo anterior, por un plazo que en ningn caso comprenderd la (itima dédma parte
del total del tiempo por el que se haya otorgado fa concesién, cuando se trate de bienes sujetos a reversién, s .,___.\
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En las escrituras correspondientes se hard constar que, al concluir la vigencia de la concesién o en caso de revocadén de la misma, los bienes reversibles
pasardn a ser propiedad de la Nadién.
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ARTICULO 32.- Las concesiones terminarén por:

1. Vencimiento del plazo establecido en el titulo o de la préiroga que se hublere otorgado;

I1. Renundia del titular;

III. Revocacion;

IV, Rescate;

V. Desaparicién del objeto o de fa finalidad de la concesién, y

V1. Liquidacién, extincién o quiebra si se trata de persona moral, 0 muerte del concesionario, si es persona fisica,
La terminacién de la concesion no exime al concesionario de las responsabilidades contraidas durante la vigencia de la misma con el Gobierno Federal y con terceros.
ARTICULO 33.- Las concesiones 0 permisos podran ser revocados por cualquiera de Jas causas siguientes:

1. No cumplir con el objeto, obligaciones o condiciones de las concesiones y permisos en los términos y plazos establecidos en ellos;
II. No ejercer los derechos conferidos en las concesiones o permisos, durante un lapso mayor de seis meses;

111, Interrumpir la operacion o servicios a! publico, total o parcialmente, sin causa justificada;

IV. Reindidir en la aplicacién de tarifas superiores a las autorizadas;

V. No cubrir las indemnizaciones por dafios que se originen con motivo de la prestacidn de los servicios;
VI. Ejecutar actos que impidan o tiendan a impedir la actuacién de otros operadores, prestadores de servicios o permisionarios que tengan derecho a ello;

VII. Ceder o transferir las concesiones, permisos o los derechos en ellos conferidos, sin autorizacidn de la Secretarfa, salvo lo dispuesto en los articulos 20 Gitimo pamafo y 30 segundo
pérrafo de la presente ley;

VIII, Ceder, hipotecar, gravar o transferir las concesiones y permisos, ios derechos en elios conferidos o los bienes afectos a los mismos, a algln gobiemno o estado extranjero, o
admitir a éstos como socios de la empresa titular de aquéllos;
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IX. No conservar y mantener debidamente los bienes concesionados; M

&
X. Modificar o alterar sustandialmente la naturaleza o condiciones de las obras o servicios sin autorizacitn de la Secretaria; e @
XI. No cubrir al goblerno federal las contraprestaciones que se hublesen establecido;
XII. No otorgar o no mantener en vigor la garantia de cumplimlento de Ias concesiones o permisos o las pdlizas de seguros de dafios a terceros;
XII1. Incumplir con s obligaciones sefialadas en e titulo de concesién en materia de proteccién ecoldgica, y
XIv. Incumplir, de manera reiterada, con cuzlquiera de las obligaciones o condiciones establecidas en esta ley o en sus reglamentos.

ARTICULO 34.- La revocacidn serd dedlarada administrativamente por la Secretaria, conforme al procedimiento siguiente:

1. La Secretarfa notificard al titular o a su representante legal, del Inicio del procedimiento y de las causas que lo motivan, y le otorgara un plazo de 15 dias hébiles, contados a partir
de la fecha de la notificacién, para hacer valer sus defensas y presentar las pruebas que las apoyen, y

11, Aportadas las pruebas o elementos de defensa, o transcurrido el plazo sln que se hubieren presentado, la Secretaria dictard la resolucion que corresponda en un plazo no mayor de
30 dias hébiles.

ARTICULO 35.- En el caso de que sea revocada [a concesion otorgada a un administrador portuario integral, los derechos y obligaciones establecidos en los contratos de cesién pardal
de derechos de !a referida coricesion y los refativos a la prestacion de servicios portuarios por terceros, serdn asumidos por la persona que lo sustituya, sin perjuicio de lo dispuesto en
el Ultimo pdrrafo det articulo 32 de la presente ley. Para otorgar, en su caso, la concesién al sustituto, se estard a lo dispuesto en esta ley.

ARTICULO 36.- Las construcciones e instalaciones portuarias que ejecuten los particulares en bienes del dominio piblico se considerardn propiedad del concesionario durante fa
vigencia de I3 concesién. Al término de ésta o de su prérroga, Unicamente las obras e instalaciones adheridas de manera permanente a dichos bienes, pasaran al dominio de la Nacién,
sin costo alguno y libres de todo gravamen.

La Secretaria establecerd en e} titulo de concesion que, al término de su vigencia y de su prérroga, en su caso, & concesionario estara obligado a proceder, previamente a fa entrega
de los bienes y por su cuenta y costo, a la demolicion y remocién de aquellas obras e instalaciones adheridas permanentemente que hubiese ejecutado y que, poar sus condiciones, ya
no sean de utilidad a juicio de la Secretaria.

ARTICULO 37.- Los administradores portuarios, asf como los demds concesionarios, cubrirdn al Gobiemo Federal, como Unica contraprestacién por e uso, aprovechamiento y
explotacidn de los bienes def dominto plblico y de los servicios concesionados, un aprovechamiento cuyas bases y periodicidad de pago se determinardn en los titulos de concesidn
respectivos tomando en consideracién e! valor comercial de dichos bienes. En el caso de las administraciones portuarias integrales, se considerara también la potencialidad econémica
del puerto o grupo de ellos y terminales y el plazo de la concesidn. Estos aprovechamientos seran fijados por la Secretaria de Haclenda y Crédito Piblico a propuesta de la Secretaria.

Los permisionarios a que se refiere esta ley pagardn, como tinica contraprestacidn, la que se fije en la Ley Federal de Derechos.
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Administracién portuaria integrat

ARTICULO 38.- Existird administracién portuaria integral cuando la planeacidn, programacién, desarrollo y demés actos refativos a los bienes y servicios de un n
puerto, se encomienden en su totalidad a una sociedad mercantil, mediante 1a concesion para el uso, aprovechamiento y explotacion de los bienes y la prestacién de los servicios
respectivos.

Asimismo, se podrd encomendar, mediante concesién, la administracién portuaria integral de un conjunto de terminales, instalaciones y puertos de influencia preponderantemente
estatal, dentro de una entidad federativa, a una sociedad mercantil constituida por el Gobierno Federal o Estata! correspondiente.

ARTICULO 39.- La administracion portuaria Integral serd auténoma en su gestién operativa y finandera, por lo que sus érganos de gobierno establecerdn sus politicas y normas
Internas, sin mds limitaciones que las que establezcan las disposiciones legales y administrativas aplicables.

ARTICULO 40.- Ademds de los derechos y obligaciones que se establecen para los concesionarios, corresponderd a los administradores portuarios:

1. Planear, programar y ejecutar las acdones necesarias para la promocion, operacién y desarrollo del puerto, 0 grupo de ellos y terminales, a fin de lograr Ia mayor efidencia y
competitividad;

11. Usar, aprovechar y explotar los bienes del dominio plblico en los puertos o grupoes de ellos y terminales, y administrar los de la zona de desarrollo portuario, en su caso;
I11. Construir, mantener y administrar la infraestructura portuaria de uso coman;

1. Construir, operar y explotar terminales, marinas e instalaciones portuarias por si, 0 a través de terceros mediante contrato de cesién pardal de derechos;

V. Prestar serviclos portuarios y conexos por si, 0 @ través de terceros mediante el contrato respectivo;

VI. Opinar sobre la delimitacién de las zonas y reas del puerto;

VII. Formular las reglas de operacion del puerto, que indluirdn, entre otros, los horarios del puerto, los requisitos que deban cumplir los prestadores de servicios portuarios y, previa
opinién det comité de operacidn, someterlas a la autorizacion de la Secretaria;

VIII. Asignar las posiciones de atraque en los términos de las reglas de operacién;

IX. Operar los servicios de vigilancia, asi como el control de los accesos y trdnsito de personas, vehiculos y bienes en el drea terreste del recinto portuario, de acuerdo con las reglas de
operacién del mismo y sin perjuicio de las facultades del capitdn de puerto y de fas autoridades competentes.

X. Perdibir, en los términos que fijen los neglamentos correspondientes y el titulo de concesidn, ingresos por el uso de la infrastructura portuaﬁa, por 12 celebracion de contratos, por
los servicios que presten directamente, asi como por las demds actividades comerciales que realicen, y . ¢ “

R
XI. Propordionar 1a informacién estadistica portuaria. g fo A L E ORAGEN —,
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ARTICULO 41.- &1 administrador portuario se sujetard a un programa maestro de desarrollo portuario, el cual serd parte integrante del titulo de concesién y &
debera contener:

=
<
2
't:.\ll):(.::v'"'lll @

L. Los usos, destinos y modos de operacién previstos para las diferentes zonas de! puerto o grupos de ellos, asf como Ia justificacién de los mismos, y

II. Las medidas y previsiones necesarias para garantizar una eficiente explotacion de los espacios portuarios, su desarrolio futuro y su conexion con los sistemas generales de
transpaorte.

El programa maestro de desarrollo portuario y las modificaciones sustanciales a éste serén elaborados por &l administrador portuario y autorizados por la Secretaria, con base en las
politicas y programas para el desarrolio del sistema portuario nacional, Esta deberd expedir la resolucién correspondiente en un plazo méximo de 60 dias, previas las opiniones de las
secretarias de Marina en lo que afecta a las actividades militares y de Desarrollo Social en cuanto a los aspectos ecoldgicos y de desarrollo urbano. Estas opiniones deberdn emitirse en
un lapso no mayor de quince dias a partir de que Ia Secretaria las solicite. Si transcurrido dicho plazo no se ha emitido la opinién respectiva, se entendera como favorable, En & caso
de modificaciones menores, los cambios sélo deberdn registrarse en Ia Secretaria.

La Secretaria, con vista en el interés publico, podré modificar los usos, destinos y modos de operaddn previstos en el programa maestro de desarrollo portuario respecto de las
diferentes zonas del puerto o grupo de ellos o terminales adn no utitizacas.

Si dichas modificaciones causaren algun dafio o perjuicio comprobable al concesionario, éste serd indemnizado debidamente.

ARTICULO 42.- Para los puertos y terminales que cuenten con una administracién portuaria integral, el gobierno de |a entidad federativa correspondiente podrd constituir una comisién
consultiva, formada con representantes de los gobiemos estatal y municipales, asi como de las cdmaras de comerdo e industria de la region, de los usuarios, del administrador
portuario y de los sindicatos, asf como de quienes, a propuesta del presidente, la comisidn determine. La comisién serd presidida por ef representante de la entidad federativa que
corresponda.

ARTICULO 43.- La comisién consultiva coadyuvard en la promocién del puerto y podrd emitir recomendaciones en relacién con aquelios aspectos que afecten la actividad urbana y el
equilibrio ecoldgico de la zona, para lo cual el administrador portuario deberd informar a la comision sobre el programa maestro de desarrollo portuario y sus modificaciones, asi como
de los principales proyectos de inversién para Ia expansion y modernizacidn del puerto.

La comision sestonard por lo menos una vez cada tres meses y sus resoluciones se tomardn por mayoria de votos.

Cuando el administrador portuario decida no seguir dichas recomendaciones, o notificaré dentro de un plazo de 30 dias al presidente de la comisién, quien podrd informar de ello a las
autoridades competentes para que resuelvan lo que coresponda.

Operaci6n portuaria

ARTICULO 44.- La utilizacién de los bienes y la prestacién de los servicios portuarios constituyen fa operadién portuaria.

Los servicios portuarios se clasifican en:

1. Servicios a las embarcaciones para realizar sus operaciones de navegadidn interna, tales como el pilotaje, remolque, amarre de cabos y lanchaje;
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11 Servidos generales a las embarcaciones, tales como el avituallamiento, agua potable, combustible, comunicacién, electricidad, recoleccion de basura o
desechos y eliminacién de aguas residuales, y
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I1I. Servicios de maniobras para la transferencia de bienes o mercancias, tales como la carga, descarga, alijo, almacenaje, estiba y acarreo dentro del puerto.

ARTICULO 45.- En las dreas de uso comn de los puertos y en fas terminales, marinas e instalaciones publicas, los servicios portuarios se prestardn a todos los usuarios solicitantes de
manera permanente, uniforme y regular; en condiciones equitativas en cuanto a calidad, oportunidad y precio; y por riguroso turno, el cual no podré ser alterado sino por causas de
interés pliblico o por razones de prioridad establecidas en las reglas de operacidn del puerto.

ARTICULO 46.- La Secretaria, con base en consideraciones técnicas, de eficiencia y seguridad, determinara en los titulos de concesién en qué casos, en las terminales e instalaciones
plblicas y dreas comunes, deba admitirse a todos aquellos prestadores de servicios que satisfagan los requisitos que se establezcan en los reglamentos y reglas de operacién
respectivos. En estos casos, los usuarios seleccionaran al prestador de servicios que convenga a sus intereses,

ARTICULO 47.- Cuando las terminales e instalaciones de uso particular cuenten con capacidad excedente, la Secretaria, con vista en e interés piblico, podra disponer que los
operadores de las mismas presten servido al pablico en fos términos previstos en el articulo 45 de la presente ley y conforme a condiciones que no les afecten operativa y
financieramente.

La disposicién estard vigente en tanto subsistan las causas que le dieron origen,

ARTICULO 48.- La Secretaria, en casos excepcionales, con vista en el interés piblico, podrd modificar temporalmente los usos de los puertos, terminales, marinas e instalaciones
portuarias. En tal caso, el afectado perdibird la indemnizacién que corresponda por el uso piblico de la instalacidn respectiva.

ARTICULO 49.- Los administradores portuarios, los operadores de terminales, marinas e instalaciones y las empresas de prestacién de servicios portuarios podran realizar las
operaciones que les correspondan con equipo y personal propios; mediante la celebracion de contratos de cardcter mercantil con empresas cuyo objeto sodial induya ofrecer los
servicios a que se reftere la fraccién III del articulo 44 y cuenten con trabajadores bajo su subordinaddn y dependendia dotados de los Gtiles indispensables para el desempefio de sus
labores; o con otros prestadores de servicios portuarios.

ARTICULO 50.- Los actos y contratos relativos a los servicos portuarios serdn de cardcter mercantil. £n los puertos o conjuntos de puertos y terminales sujetos al régimen de
administracién portuaria integral, los prestadores de servidios portuarios a que se refiere !a fraccidn I11 del articulo 44 deberdn constituirse como sociedades mercantiles. Las relaciones
de éstas con sus trabajadores se regirdn por lo dispuesto en la Ley Federal del Trabajo.

ARTICULO 51.- Los contratos de cesién parcial de derechos y los de prestacién de servicios que celebren los administradores portuarios integrales deberan reunir los sigulentes
requisitos:

1. Fijar los compromisos e instrumentos necesarios para garantizar el cumplimiento de las obligaciones contenidas en el titulo de concesién del administrador portuario;

11. Contener la mencidn o transcripcidn de las obligaciones consignadas en el titulo de concesion que se relacionen con el objeto de los respectivos contratos;

I1L. Sujetarse al programa maestro de desarrallo portuario;
118 CON
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V. Registrarse ante la Secretaria en un plazo maximo de cinco dias.
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La Secretaria podra sefialar 2 un administrador portuario, en un plazo no mayor de sesenta dias a partir de! depdsito del contrato para su registro, que dicho
contrato no redne los requisitos establecidos en el presente articulo. En este caso, dicho contrato no surtira efectos.

ARTICULO 52.- En el caso de que el incumplimiento de los contratos de cesion pardial a que se refiere esta ley constituya una causa de revocacién de las previstas en et articulo 33, la
Secretaria, oyendo previamente al afectado, revocara el registro de dichos contratos, con [o cual éstos dejaran de surtir efectos.

ARTICULO 53.- En los casos en que el administrador portuario esté obfigado a contratar con terceros, deberd efectuar la adjudicacidn por concurso, en los términos que se establezcan

en los reglamentos respectivos y en el titulo de concesidn; y seleccionard a aquél que ofrezca las mejores condiciones para el desarrollo del puerto, asi como la mejor calidad y precios
para el usuario.

En los casos previstos en el articulo 46 no se requerird de concurso para la adjudicacin de los contratos respectivos.

ARTICULO 54.- Cuando los interesados en operar una terminal o instalacién, o0 en prestar servicios en el drea a cargo de un administrador portuario, le soliciten la celebracién del
contrato respectivo o 1a apertura del concurso correspondiente, éste deberd dar respuesta a la solicitud en un plazo no mayor de 60 dias, En caso de inconformidad, los interesados
podrdn recurrir a la Secretaria para que resuelva lo conducente.

ARTICULO 55.- El administrador portuario responderd ante la Secretarfa por las obtigaciones estableddas en el titulo de concesién respectivo, independientemente de los contratos de
cesidn pardal de derechos y de prestacion de servidos que celebre.

ARTICULO 56.- Los operadores de terminales, marinas e instalaciones y prestadores de servicios portuarios, por el hecho de firmar un contrato con un administrador portuario, serdn
responsables solidarios con éste y ante e Gabierno Federal, del cumplimiento de las obligaciones derivadas del mismo y de las consignadas en el titulo de concesidn que se reladonen
con aquéilas.

ARTICULO 57.- En cada puerto que cuente con administracion portuaria integral, se constituird un comité de operacién que estard integrado por e administrador portuario, el capitén
de puerto y las demds autoridades correspondientes, asi como por representantes de los usuarios, de los prestadores de servicios y de los demas operadores del puerto. Serd presidido
por el administrador portuario y sesionard por lo menos una vez al mes,

Su funclonamiento y operacion se ajustaran a un reglamento interno que se incluird en las reglas de operadién del puerto.
ARTICULO 58.- El comité de operacién emitird recomendaciones relacionadas con:

1. El funcionamiento, operacidn y horario del puerto;

11, El programa maestro de desarrollo portuario y sus modificaciones;
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I11. La asignacién de dreas, terminales y contratos de servicios portuarios que realice el administrador portuario;

1. La asignaddn de posiciones de atraque;




V. Los precios y tarifas;

V1. Los conflictos entre la administracion portuaria y los usuarios y prestadores de servicios en &l puerto; R
VIL. Las quejas de los usuarios, y

VIII. La coordinacién que debe darse en el puerto para su efidente funcionamiento.

ARTICULO 59.- Todos los actos de los concesionarios, permisionarios, operadores de terminales, marinas e instalaciones portuarias y prestadores de servicios, se sujetarén a las
disposiciones aplicables en materia de competencia econémica, incluidos los casos en que se fijen predios y tarifas méximos de acuerdo con lo previsto en esta ley.

Precios y tarifas

ARTICULO 60.- La Secretaria podra establecer en los titulos de concesién y en los permisos las bases de regulacion tarifaria y de precios para el uso de determinados bienes en
puertos, terminales, marinas y para la prestacién de los servicios cuando no existan opdones portuarias o de otros modas de transporte que propicien un ambiente de competenda
razonable. Dicha regulacidn se mantendrd sélo mientras subsistan las condiciones que la motivaron,

Los administradores portuarics, de conformidad con lo que la Secretaria establezca en sus titulos de concesidn, podran determinar las bases tarifarias y de precios a que se sujetaran
los operadores de terminales, marinas e instalaciones portuarias y los prestadores de servicios con quienes tengan celebrados contratos.

ARTICULO 61.- En la regulacion se podrén establecer tarifas y precios méximos por el uso de bienes o la prestacion de servicios especificos o conjuntos de éstos, asf como mecanismos
de ajuste y periodos de vigenda. Esta deberd permitir la prestacion de los servicios y la explotacion de los bienes en condiciones satisfactorias de calidad, competitividad y
permanencia.

ARTICULO 62.- Cuando los sujetos a requlacin de predios o tarifaria consideren que no se cumplen las condiciones sefialadas en ef articulo anterior, podran solicitar a la Comisidn
Federal de Competendia un dictamen sobre el particular. Si dicha Comisién dictamina que las condiciones de competencia hacen improcedente la regulacién en todo o en parte, se
debera suprimir o modificar en el sentido correspondiente, dentro de los treinta dias siguientes a la expedicién de la resolucién.

Verificacién

ARTICULO 63.- Los concesionarios y permisionarios presentaran a la Secretaria los informes con los datos técnicos, financieros y estadisticos relativos al cumplimiento de sus
obligaciones, en los términos establecidos en el titulo de concesion o en el permiso.

ARTICULO 64.- La Secretarfa verificard, en cualquier tiempo, en los puertos, terminales, marinas e instalaciones portuarias, e! debido cumplimiento de las obligaciones que sefialan
esta ley, sus reglamentos, las concesiones 0 permisos y las normas oficiales mexicanas correspondientes.

La Secretaria realizard la verificacién, por sf o a través de terceros, en los términos que dispone esta ley y, en lo no previsto, de acuerdo con lo establecido en la Ley Federal sobre
Metrologla y Normalizacién,

1015 CON
FALLA [E ORGEN

0207




=
3 S @
A 2

TRANSITORIOS
PRIMERO. La presente ley entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Diario Oficial de la Federacién.
SEGUNDO. Se abroga la Ley que crea a la Comisién Nacional Coordinadora de Puertos, publicada en el Diario Oficial de la Federadién el 29 de didembre de 1970,
TERCEROQ. Se derogan:
1. Los articulos del 172 al 183, 190, 210, 298 y 299 de la Ley de Vlas Generales de Comunicacion;

I1. Los articulos 9o., fracciones I, indsos f), g) y h), y IV; 11; 14-H; 14-1; 14-); 17, fracciones I a IV y VI; 18, fracdiones III, IV y VIII; 27; 33; 35; 43 a 52; 272; 273 y 274 de la Ley de
Navegacién y Comercio Maritimos, y

111. Todas las disposiciones que se opongan a lo previsto en esta ley.

Se deja sin efectos el articulo 110 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién sélo por fo que hace a puertos, terminales, marinas e instaladones portuarias, asf como a servicios
portuarios.

CUARTO. Las concesiones otorgadas con anterioridad a fa fecha de entrada en vigor de la presente ley continuaran vigentes hasta la conclusién de su vigencia.

Los titulares de Ias concesiones en un puerto que se encomiende a una administracién portuaria integral podrdn optar, dentro de la vigencia original de su titulo, por sujetarse al
régimen de contratos previsto por el presente ordenamiento, pero en todo caso quedaran sujetos a las reglas de operacién autorizadas por 1a Secretaria y a los niveles de calidad
establecidos para la administracidn del puerto,

QUINTO, Los titulares de permisos o autorizadones vigentes a la fecha de entrada en vigor de la presente ley, que estén cumpliendo con todas las obligaciones derivadas de los
mismas, podrdn continuar desempefiando sus actividades en los puertos, terminales o marinas sujetos a administracion portuaria integral, para lo cual deberén satisfacer los requisitos
establecidos en esta ley en cuanto a forma de operacién en un plazo no mayor de 90 dias contados a partir de la fecha en que dicha administracién portuaria inicie sus

operaciones. De no hacerlo, tales permisos o autorizaciones quedaran sin efecto.

SEXTO. Las personas fisicas 0 morales que al entrar en vigor esta ley tengan solicitudes en tramite y hayan cubierto los requisitos para la obtencién de concesién, permiso o
autorizadién podrén optar, para su otorgamiento, por sujetarse a lo dispuesto en ésta, o bien a lo previsto en las leyes de Navegacion y Comercio Maritimos y de Vias Generales de
Comunicacidn,

SEPTIMO. A fin de reorganizar el sistema portuario nacional en los términos establecidos en esta ley, el Gobierno Federal podra constituir sociedades mercantiles de participacién
estatal mayoritaria, a las que se adjudiquen directamente las concesiones para la administracién portuaria integral.
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Asimismo, promovera la constitucidn de sociedades mercantiles con participacién mayoritaria de los gobiernos de las entidades federativas, para que
administren los puertes, terminales e instalaciones de uso pdblico cuya influendia sea preponderantemente estatal. En este caso, también se podran otorgar de .
manera directa las concesiones para la administracién portuaria integral, et

El capital de las Sodedades Mercantiles a que se refiere este articulo deberd ser suscrito inicialmente, en su totalidad, por el gobierno federal, por los gobiernos estatales y municipales

o por las entidades publicas de éstos.

OCTAVO. En tanto se expiden los reglamentos a que se refiere el presente ordenamiento, se continuaran aplicando los reglamentos, normas y demds disposiciones administrativas
expedidos con fundamento en las disposiciones que se derogan, en Io que no se opongan a lo dispuesto en esta ley.

México, D.F., 2 lo. de julio de 1993.- Dip. Juan Ramiro Robledo Ruiz, Presidente.- Sen. Mauricio Valdés Rodriguez, Presidente.- Dip. Luis Moreno Bustamante, Secretario.- Sen.
Gustavo Salinas Ifiiguez, Secretario.- Rubricas.”

En cumplimiento de lo dispuesto por la fraccién I del Articulo 89 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y para su debida publicacién y observanda, expido el
presente Decreto en la residencia del Poder Ejecutivo Federal, en la Ciudad de México, Distrito Federal, a los doce dfas del mes de julio de mil novecientos noventa y tres.- Carlos
Salinas de Gortari.- Ribrica.- El Secretario de Gobernacidn, José Patrocinio Gonzélez Blanco Garrido.- Ribrica.
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GLOSARIO DE TERMINOS MARITIMOS

Aparefar. Poner a un buque su aparejo para que esté en disposid6n de navegar. En alemdn, francés,
inglés, italiano y portugués: zubereiten; appréter; to get ready; apparecchiare; aparelhar,

Aparejo. Sistema de poleas, compuesto de dos grupas, fijo el uno y mévit el otro. El aparejo puede ser
simple o muitiple, segln conste de una o més poleas. En los dobles o multiples las poleas pueden girar
sobre un mismo eje o ir colocadas unas sobre otras en un soporte comin. Los aparejos utilizados en las
gruas muy potentes se componen de varias poleas por las que pasa un mismo cable de acero, £l aparejo
diferencial consta de tres poleas; dos de ellas, cuyo didmetro difiere un poco, son fijas y giran
solidariamente; la otra es mdvil y de ella pende |2 carga. Conjunto de palos, vergas, jardas y velas de un
buque. El velamen comprende velas de dos dases: de cuchillo o duricas y cuadradas o cuadras. Algunas
velas de cuchillo son: la lating, triangular envergada en entena; al tercio, vela trapezoidal; cangreja,
cuadrangular, cazada mediante botavara y botaidn, etc. Algunas de las cuadras son las del trinquete,
mayor y mesan2, que son los nombres de los tres palos de buque. En alemdn, francés, inglés, ftaliano y
portugués: Ziirustung; apprét; preparation; apparecchio; aparelho.

APL. Administracién Portuaria Integral. Nombre genérico con el que se conoce a las empresas
administradoras de los puertos en México, agregéndose en cada caso el nombre del puerto.

Aplacerado. Fondo llano del mar poco profundo.
Aportar. Tomar puerto o arridar a él.
Aproar. Volver el buque la proa a alguna parte.

Aprovechamlento maritimo. Explotacién y utilizaddn de los recursos naturales que se encuentran en el
mar.

Aquiltado, Da. Aplicase al buque que tiene mucha quilla, 0 sea que es muy largo.

Omén lo une, a través del estrecho de Omuz, con el golfo Pérsico; por el SO, el gotfo de Aden o hace a
través del estrecho de Bab ef Mandeb, con el mar Rojo.

Arar, Ir rascando el fondo con la quilla, pero sin varar.
Arbol. Palo de un bugue.

Arboladura, Conjunto de érboles y vergas de un bugue. En alemdn, francés, Inglés, italiano y portugués:
Bemastung; mature; masts; alberatura; arvaredo.

Arbolar. Poner los drboles a una embarcacién. Elevarse mucho las olas del mar.,

2
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Arcada. Cada una de las divisiones que suelen hacerse, segin las
costumbres, en las bodegas de los buques.

Ardentia. Fosforescenda de la mar.

Areas de reserva. Las que se destinan para la ampliacién de un puerto,

Areas de tiro. Lugares donde se deposita el material producto del dragado.

Arfeo. Movimiento de subida y bajada de {a proa por el efecto de las olas.

Argotla de amarre. Elemento metélico con farma de aro al que se sujetan las amarras.

Armadia. Conjunto de maderos tmidos con otros en forma plana, para poderios condudir féclimente a
fiote.

Armar. Proveer de todo o necesanio a una embarcadén.
Arquear, Medir 1a cabida de una embarcacién,

Arqueo. Cabida de una embarcaddn. Reconocimiento de los caudales y papeles que existen en la caja de
una ¢asa, oficna o embarcacién.

Arquitectura naval. El arte y ciencia de construir embarcacdiones.
Arraigado. El extremo de un cable firmemente agarrado.

Arrancar. Inidarse el funcionamiento de una maquina o el movimlento de trasladdn de un vehiculo.
Partir 0 sallr de alguna parte.

Arranchar, Dicho de a costa o de un cabo, un bajo, etr., pasar muy cerca de ellos. Tratdndose del
aparejo de un bugue, cazarlo y bracearlo todo k posible.

Arrastradera. Ala del trinquete.

Arrecife. Banco o bajo formado en el mar. En alemdn, francds, Ingiés, ftallano y portugués: RIff; reef;
scoglio; recife.

Arreferar, Sujetar |2 embarcacién con dos anclas por la proa y una por la popa.

Arriar. Bajar las velas, las banderas, etc., que estén en lo alto, Aflojar o soltar un adena, etc, En
Arbotante. Toda pieza de madera o fierro que esta hecho firme para sostener cualquier cosa. aleman, francés, Inglés, itallano y portugués: streichen, rholen; amener, haler , to haul
- . 210
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down; abbassare, alare abasso, ammainare; arriar.

Arribada. Accidn de llegar la nave a! puerto de destino. Accién de fondear la nave en otro puerto por un
peligro, necesidad, etc. Bordada que da un buque, defdndose ir con el viento. En alemdn, francés, inglés,
ftaliano y portugués: Ankunft, Einlaufen; reldche, arrivée; arrival; arrivata; arribada.

Arribar. Uegar la nave 2l puerto en que termina su viaje. Uegar la nave a un puerto a que tenga que
dirigirse para evitar algin peligro o remediar alguna necesidad. Dejarse ir con el viento. En alemdn,
francés, inglés, italiano y portuguds: ankommen; arriver; to arrive; arrivare; arribar.

Arrizar, Tomar rizos. Colgar alguna cosa en el buque, de modo que resista los balances y movimientos.
Entre la gente de mar, atar o asegurar a uno. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: reffen;
riser; to reef; rizzare; arrizar.

Arrozar. Caer el buque demasiado a sotavento.

Arrumar, Distribulr y colocar 13 carga en un bugue. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués:
stayen; arrimer; to stow; stivare; estivar.

Asistencia, Asistencia y salvamento. En derecho maritimo, supuestos juridicos que significan,

respectivamente, la ayuda o socorro que se presta a un bugue en peligro y la intervencidn que se realiza

después de ocurrido €l siniestro maritimo. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Beistand;
istance, aid; , SOCOOFSD; asistenda.

Asta. Cada una de las piezas del anramado del buque. En francés, inglés, italianc y portugués: bols; staff;
asta; hasta

Atagula. Macizo impermeable para atajar ef paso del agua y poder efectuar el trabajo en seco.
Aterrada. Aproximacién de un bugque a tierra. Recalada.
Atesgar, Tesar cabos, velas, etc., de una embarcacién,

Atoar. Uevar a remolque una nave, Espiar. En alemdn, francds, inglés, itallano y portugués: bugsieren;
touer; to tow; rimorchiare; atoar.

Atortorar. Fortalecer con tortores.

Atracada. Acddn y efecto de atracar una embarcacidn; maniobra correspondiente,
Atracar. Arrimar unas embarcaciones 2 otrac, 0 a tierra.

Atraque. Accion y efecto de atracar una embarcacién. Muelle donde se atraca.

Avante, Adelante, En aleman, francés, inglés, italiano y portugués: virwdrts; avant; forward; avanti;
avante.

Averfa. Dafio que por cualquier causa sufre la embarcacién o su carga. La
dasificacidn mds importante distingue entre averia simple o particular,
producida involuntariamente, y averia gruesa o comin, que se produce
voluntariamente en caso de peligro para lograr la salvacién del navio,
cargamento y personas. La diferencia principal es que la simple 1a soporta el perjudicado y fa gruesa el
confunto o grueso de los interesados en la salvacién. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués:
Havarie, Schaden; avarie; damage; average; avaria; avaria.
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Azocar. Tratdndose de nudos, figaduras, etc., apretarkos bien.

Azolve. Méx. Lodo o basura que obstruye un conducto de agua. Materlial que es arrastrado por las
corrientes y el oleaje y se deposita en las zonas portuarias o vias navegables.

Babor, Lado izqulerdo de la embarmaon rmrando de popa a proa. En aleman, francés, inglés, italiano y
portugués: Backbord; babord; larboard, port; babord

Bahia. Entrada de mar en la costa, de extensién considerable. En aleman, francés, inglés, italiano y
portugués: Bucht, baie, bay; baia; baia,

Bajua. Fin del reflujo del mar. Tiempo que éste dura. En alemdn, francds, inglés, italiano y portugués:
Ebbe; basse-mer; low tide; marea bassa.

Bajel. Bugue, barco. En aleman, francés, ing!és, Kaliano y portugués; Schiff; vaisseau; vessel; vascelio;
baixel.

Bajio. Bajo del mar.
Bajo. En Los mares, rios y lagos navegables, elevaciin det fondo, que impide flotar a las embarcaciones.

Balance, Movimiento que hace la nave de babor a estribor, 0 al contrario, En alemdn, francés, inglés,
italiano y portugués: Bilanz; bilan; balance bilancio; balanco,

Bailza. Seiial fija o flotante que se pone de marca para indicar bajos, veriles, direcciones de canales, etc,
Las hay aclsticas, luminosas, etc. En aleman, francés, ingkés, italiano y portugués: Bake, Boje; balise;
beacon; sea mark; gavitelio; baliza.

Banca, Asiento de madera, sin respakdo y 2 modo de mesilia baja. Embarcacién pequefia y estrecha
usada en Filipinas.

Bancada, Tabla o banco donde se sientan los remeros.

Bancal. Arena amontonada a la orifla del mar. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Beet;
terrasse; terrace; terrapieno; aiuola; tabuleiro de terra,
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Banda de atraque. Lado de un atracadero donde se arriman y amarran las embarcaciones.
8anda. Costado de la nave,

Bandazo. Tumbo violento que da una embarcacidn hadia cuslquiera de los dos lados. En alemin, francds,
inglés, italiano y portugués: Krangung; roulis (violent); lurch, listing; sbandamento; solavanco,

Bandera. Tela cuadrada o cuadrilonga, que se asegura por uno de sus 1ados a una asta o una driza, y se
emplea como insignia o sefial. Sus colores o el escudo que lleva, indican la potencia o nacidn a que
pertenece el castillo, 12 fortaleza, la embarcacién, etc., en que estd izada. Su origen se pierde en ef
tiempo. Como ensefia miltar tuvo probablemente su origen en el estandarte de los romanos y otros
pueblos antiguos, a través de las formas transitorias del vexillum y el labarum. Una de las primeras formas
oonocidas fue el gonfaldn, de la Italia medieval, y otra el penddn. El estandarte era usado por reyes y
nobles distinguides. Nacionalidad a que pertenecen los bugues que | ostentan. £n alemdn, francés,
inglés, ttalianc y portugués: Fahne, Flagge; drapeau, banniére; I. Banner, flag, ensign; bandiera;
bandeira.

Banditia. Tabla que se coloca sobre la regla de proa de los botes rasos para evitar {a entrada de! agua al
impulso de los golpes de mar.

Bandin. Asientos que se ponen en las embarcaciones menores junto a las bandas o costados que forman
la popa.

Bandola. Arboladura y aparejo provisional que

plaza a otros durante un mal tiempo.

Bao. Cada una de las piezas que, puertas de trecho en trecho de un costado a otro del buque, sirven de
consolidadén y para sostener las cublertas. Cada uno de los dos barrotes que sirven para sostener las
cofas. En aleman, francés, inglés, italiano y portugués: Balken, Saling; bau; beam; bao, baglio; vaus.

Barajar. Navegar sigutendo Ia linea de la costa sorteando un peligro o dificutad.

Barbadas. Cabos o cadenas que encapillados en el foque y perifoque pasan por 13 punta del moco y se
tesan en el castillo.

Barbultido, Rizado que produce en 1a superfide de la mar e! paso de un banco de sardinas.

Barca. Embarcacién pequeda. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Fahrboot; barque; boat,
bark; barca; barca.

Barcaza. Lanchén para transportar carga. Embarcacikin de proa redondeada y de una sola cubierta que
su velmamen se reduce a una sol3, la cual abraza la embarcadidn de proa y popa.

Baroo, Vaso de madera, hierro u otra materia, que flota y que, impulsado y dirigido por un artifido
adecuado, puede ¢ por el agua p o cosas. En aleman, francés, inglés, ftallano y
portugués: Schiff; bateau, naviere; ship, vessel; barco, nave, vascelio; barco.

Barioventesr. Ganar distanda contra el viento, navegando de bolina. En alemén, francés, inglés, italiano
y portugués: luviere; louveyer, bouliner; to work, to windward; bordeqggiare; barlaventear.

Barlovento. Parte de donde viene el viento,

Barématro, Instrumento que sirve para determinar la presién atmosférica. e @
Ef que consiste en una cajita metdlica en la cual se ha hecho el vado, y cuya

tapa, convexa y flexible, se comba o se deprime segin las variaciones de la presién atmosférica. Los
movimientos de 3 tapa se transmiten a una aguja, que los indica en un limbo graduado por comparacién
con un barémetro de mercurio. Mercurio. El que indica en una escala |2 presidn del aire por I altura de k
columna de mercurio contenida en un tubo vertical de vidrio, como de 8 dm de largo, cerrado y vado por
el extremo superior y en comunicacién por el inferior con un depdsito del mismo liquido. Metalico. El que
consiste en un trozo circular de un tubo metdlico de paredes muy delgadas y lleno de aire comprimido. Las
variaciones de fa presién atmosférica hacen variar la curva def tubo, y los movimientos de una de sus
extremidades se transmiten a una aguja, como en el bardmetro aneroide. El que inscribe
automaticamente las variaciones de la presidn atmosférica en un dlindro giratorio. En alemén, francés,
inglés, italiano y portugués: Bromeare; barométre; b ; bardtro; En su famoso
experimento para demcstrar la presidn del aire, Torricelli utilizd (1643) un tubo de vidrio de unos 80 cm,
cerrado por uno de sus extremos. Lend el tubo de mercurio, tapd el exdremo abierto con el dedo e
introdujo dicho extremo en una cubeta de mercurio, sosteniendo el tubo en posicién vertical. Al retirar el
dedo, el nivel del mercurio en el tubo, en vez de enrasar con e de la cubeta, se mantuvo estacionario era
iqual a la de la columna de mercurio y se equilibraba con ella; en general, la attura de la columna depende
de la densidad del fiquido utilizado y es inversamente propordional a la misma y varia de acuerdo con la
akitud donde se haga la ohservacion.

Barén. Cabo que sirve para asegurar los botes,

Barra. Banco de arena que, 3 la entrada de algunas rias y en la estrechura de ciertos mares o lagos, hace
peligrosa su navegaadn. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Stange; barre; bar; barra; barra,

Sarraganete. Pieza de ligazdn de la cuaderna.

Barrera. Valla, compuerta, madero, cadena u otro obsticulo semejante con que se derra un paso 0
lugar.

Barrilete. Especie de nudo en forma de barn! que se hace en algunos cabos para que no pasen del sitio
en que deben quedar firmes. Cangrejo de mar, decipodo, una de cuyas pinzas es mucho mayor que la
otra (Gelasimus tangeri). Méx. Especie de salmén grande. En alemdn, francés, inglés, itallano y portugués:
Klammer; valet, bec-d'8ne; holdfast; grappa; barrilete,

Barrotin. Bac intermedio y de menor solidez que ayuda at sostenimiento de la cubierta.
Basada. Aparato anmado en !a grada debajo del buque, para botario al agua.
Basamento, La plancha de acero que sirve de fundacién 2 una griia u otra magquina de un buque,

Base. Fundamento a apoyo principal en que estriba o descansa alguna cosa.
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Sastarda, La vela latina mayor

Bastimento. Embarcacién.
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Batayola. Barandilla que se colocaba sobre fas bardas del buqué para sostener los empalletados, Caja
que se construye sobre [a regala de los bugues.

Batea. Bandeja de madera pintada, o con pajas sentadas sobre la madera. Bandefa. Dornajo. Barco
pequeito de figura de cajén,

Batidero. Pedazo de tabla que forman un tridngulo y se ponen en la parte inferior de las bandas del
bajamar. Refuerzo de fona que se pone a las velas en los sitios que pueden razar,

Batidor de olas, Aparato para produdr olas artficialmente.

Batients. Lugar donde la mar bate el pie de una costa o de un dique. En alemdn, francés, inglés, itallano
¥ portugués: Fliigel, Schwelle, Anschlag; battant; leaf, door-stop; battente; batente.

Batimetria. Arte de medir las profundidades de! mar y estudio de la distribucidn de !as plantas y animales
en sus diversas capas ¢ zonas. En alemédn, francés, Inglés, italiano y portugués: Tifenmessung;
bathymétrie; bathymetry; batimetria; batimetria.

Batiscafo. Especie de embarcacidn sumergible preparada para resistir grandes presiones y destinada a
explotar las profundidades del mar. Fue ideado por Auguste Piccard y Max Cosyns. Se goblera desde una
géndola esférica situada bajo un casco naviforme. En 1953, Piccard y su hijo descendieron en el Trieste 2
3150 m cerca de Napoles y en 1960 el Trieste descendid a 10.750 m en {a fosa Challenger de! Pacifico. El
Ingenio va equipado de poderosos reflectores, proyectores, detectores de sonido, radioteléfono y otros

£

e 360,

Benténico, ca. Se dice de! animal 0 planta que habitualmente vive en contacto con & fondo del mar

C.A.L.M. (Catenary Anchor-Leg-Mooring) Monoboya a la que se puede amarrar un barco y girar alrededor
de ella 360 grados en ambos sentidos.

Caballo de vapor. Unidad de medida que expresa la potencia de una maquina y representa el esfuerzo
necesario para levantar, 3 1 m de altura, en 1 s, 75 kg. de peso, lo cual equivale a 75 kgm. E! cabalio de
vapor Inglés (horse power) es algo mayor: 1HP = 1,013 CV. Por cabalio-hora, unidad de energia o de
trabajo, se entiende la producida por un caballo de potendia trabajando durante una hora. Caballo al freno
es 2 medida de la potencia realmente desarrollada por una méquina cuando trabaja contra el freno de
Prony o el dinamémetro.

Cabecear. Balancearse la embarcacién de proa a popa. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués:
den Kopf Schittein/einstampfen; secouer, hocher la téte, brimbaler/tanguer; to nod, to pitch; crollare il
capo, dondolare/beccheggiare; cabacear/arfar,

Cabeza de pliote, Parte superior, sobre la que actia el martillo para su hinca.

Cabezal. Elemento estructural que une las cabezas de los pilotes.

Cabllla, Cada una de las bamitas que sirven para manejar la rueda del
timén,

FACULTAO DE MCUTEC IR @
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Cabo de amarre. Cuerda o cable ton que se sujetan las embarcadiones,

Cabotaje, Navegacidn o trafico que hacen los buques sin perder de vista la costa. En alemdn, francés,
inglés, itaiiano y portugués: Kistenfahrt; cabotage; cab cabotaggio; &b

Cabrestante. Torno de eje vertical que se emplea para mover grandes pesos. Se utiliza espedalmente a
bordo de los barcos para realizar trabajos pesados, como atracar, levar andas o izar fa arboladura. Suelen
ser accionados eléctricamente mediante pequerios chigres de eje horizontal. En alemdn, francés, inglés,
italiang y portugués: Spill; cabestan; capstan; argano; cabrestante,

Cabria. Maquina para levantar grandes pesos.

Cabriliear, Formarse cabrillas en el mar. En alemén, francés, ingiés, itatiano y portugués: sich hréuseln,
schdumen (Meer); moutonner; to comb; far pecorelie; encapelarse o mar.

Cabuys. Fibra de esta planta. Amér. Cuerda y especialmente la de pita. Cabuyeria. Cabuya. Frase de
Amér, Merd., Cuba y P. Rico. Amarrar, atar.

Cachirulo, Embarcacién pequefia de tres palos.
Cadete. Alumno de una academia militar.

Cafén. Elemento estructural precolado de concreto armado, en forma de caja, que se lleva flotando 2l
sitio de su empleo y que, una vez hundido, se rellena de material para darle mayor peso y formar asf un
muro, empleado en rompeolas y muelles,

Cala. Parte més bafa en o interior dazo cortado de un buque, Ensenada angosta y pequefia. En alemdn,
francds, inglés, faliano y portugués: Schiffsboden; cale; hold; stiva; parao de navio.

Calabrote. Cabo grueso hecho de nueve cordones agrupados de tres en tres.

Calado. Profundidad que alcanza en el agua la parte sumergida de un barco. Altura que alkcanza la
superficie del agua sobre el fondo. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: durchbrochene
Handarbeft/Tiefgang; point-d-jour, croderie & jour/calaison; openwork/draught; traforo/pescaggio;
crivo/calado.

Catar. Disponer en el agua debidamente un arte para pescar. Alcanzar un buque en el agua determinada
profundidad por fa parte mas baja de su casco.

Caleta. Amér. Se dice del barco que va tocando en las calas o caletas. En Venezuela, gremio de
porteadores de mercandas. P. Rico. Calle corta que va hada el Pequefia escotadura abrigada en una
costa, algunas veces en el inferior de una bahia.

Caletear, Chile. Tocar un barco en todos los puertos de la costa, Por ext., se apll al avién y al
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ferrocarril.
Caletero, ra. Dicese de la embarcacién que va tocando las caletas.
Callma. Conjunto de corchos enfilados que sirven de boya.

Callar. Dejar de hacer ruido el mar, el viento, etc. En alemdn, francés, inglés, Itallano y portugués:
schweigen; se taire; to be silent; tacere; calar.

Calma. Estado de fa atmdsfera cuando no hay viento. Se dice, espedalmente en la mar, cuando ef aire
estd en completa quietud. Se dice del mar cuando no fevanta olas. En alemdn, francés, inglés, italiano y
portuguds: Ruhe, Winstille; calme; caim; calmness; calma; calma.

Calmoso. Dicese de! vientn cuando &s flojo, pero sufidente para que el buque obedezca al timonel,

Caién, Palo para mantener extendidas las redes, Pértiga para medir la profundidad de un rio, canal o
puerto.

Cama. Base hecha con materiales pétreos suettos en el interior de una bahia.

Camanchaca, Chile y Per(l. Niebla espesa y baja en las costas del S del Peni y el N de Chile.
Cémara. Departamentos que sirven de comedor en los buques, para el almirante y hasta los oficales.
Camarote. Dormitorio de un jefe, oficial, calse o pasaje de un buque.

Camallo. Mecanismo flotante destinado a suspender un buque o una de sus extremidades.

Camisa, Funda usada como dimbra 0 como envolvente.

Campafa, Periodo de operaciones de un buque o de una escuadra. En alemdn, francés, inglés, itallano y
portugués: Feld; Kriegszug; campagne; field, campaign; campagna; campanha.

Cana!, Cauce artificial, Parte méas profunda y limpia de la entrada de un puerto. Estrecha martimo, 2
veces obra de la ingenieria humana, En aleman, francés, inglés, italiano y portugués: Kanal; canal; canal;
canale; canal. El primer canal de que se tiene noticla fue construido hacia el afio 2000 a.C. para salvar la
catarata inferior del Nilo. Entre ef aflo 1000 y 700 a.C. se construyd un canal que enlaza el mar Rojo con
un punto del Nilo préximo a El Cairo. El interés que despertaron sus restos influyeron en {a apertura del
canal de Suez (1869), En 1a construccién de un canal deben tenerse en cuenta su seccidn transversal y su
perfil Jongitudinal. Presenta por los general fondo plano y escarpas en declive. Las esclusas, situadas en
los extremos de cada tramo, son espacios cerrados y estancos, de tamafio suficiente para aibergar los
buques, que de esta forma saivan las diferencias de nivel. A veces se reemplazan por rampas y
elevadores.

Canelete, Remo pequeiio

Canalizo, Canal estrecho entre dos islas o dos bajos o en un rio.

Canana, Cinto ancho para flevar munidones.

UNAM
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Céncamo, Pieza de hierro en forma de armella, davada en la cubierta o el
costado del buque, para amarrar cabos y otros usos.

Candaliza, Aparejo que pende de los palos mayores para meter y sacar pesos de consideracion.
Candray. Embarcacidn pequefia de dos proas.

Cangreja. Nombre genérico de toda vela trapezoidal que se larga en cangrejo.

Caflo. Canal angosto de mar o rio que permite, a los buques, transitarlo,

Canoa. Embarcadén de remo muy estrecha, sin diferencia de forma entre proa y popa. Entre los diversos
tipas de estas embarcaciones se encuentran la de los indios canadienses, construkda con corteza de
abedul y pieles tensadas, la canoa norteamericana runabout, a de los esquimales kayak, cubierta de plel
de foca, etc. Las que se utifizan actualmente son ligeras y se construyen de madera, aluminio o plastico.

Caflonera, Bote armado con uno 0 mds cafiones,

Canthbrico. Litoral del Atldntico, al N de la peninsula Ibérica, al SO de Frandia. Destacan los cabos de
Higuer, Machichaco, Mayor, Pefias y Estaca de Bares. Entre sus numerosisimos puertos (muchos de elios
solo pesqueros) destacan los de Pasajes, Bilbao, Santander, Gijén y Avilés. Zona turistica por la enorme
profusién de playas (La Concha, Zarauz, Sardinero, Ribadesella, San Lorenzo, etc.) Todos los puntos
citados, en Espafia,

Cantil. Sitio 0 lugar que forma escalén en fa costa o en el fondo del mar. En aleméan, francés, ingkés,
italianc y portugués: steile Klippe; falaise, échelon; steep rock; scaglione; alcantilado.

Capa secundaria. La que se coloca entre el nidleo y 3 coraza de un rompeolas o de una escollera.

Capear. Sortear el mal tiempo con adecuadas maniobras. En aleman, francés, inglés, italiano y
portugués: capéer, capéyer; tolay to; cappeggiare; capear.

Caperuza. Parte superior y giratoria de la chimenea, que sirve para dirigir el humo.
Caplflo. Cubierta para Ias bitdcoras.

Capltén, El que manda un buque y tiene estudios formales de marino, En alemén, francés, inglés, itatiano
y portugués: Kapitan; Hauptmann; capitaine; captain; capttano; capitac,

Capitanfa, Nave en que va el jefe de una escuadra.

Caphtanfa de puerto. Autoridad gue representa a {2 Secretaria de Comunicaciones y Transportes y tiene
las facultades legales para ordenar y culdar de I2 sequridad de un puerto,

[k 8 s 214

1ol LU

FALLA [E CRGEN




Dala. Canal de achique.

Dérsena, Parte resguardada artificatmente, en aguas navegables, Elemento estructural que se coloca en
un muelle para amortiguar los golpes entre la embarcacdn y el atracadero, En alemdn, francés, inglés,
ttaliano y portugués: Dock, Beinnenhafen; darce, arriére port; dock, berth; darsena; bacia, doca,

Day crulses. Cruceros de un dia.
Decaer. Desviarse la nave.
Dediinémetro. Instrumento para medir 1a declaracién magnética

Detfensa. Pedazos de cables viejos, de madera flexible, etc. Que cuelga desde las bandas para que no se
maltrate la embarcacién.

Deflector. Iman que se coloca a derta distancia de a brijula para corregir 13 influencia de las piezas de
hierro presentes en el buque.

Degollar. Rasgar las velas,

Detta. Terreno comprendido entre los brazos de un rio en su
sedimentos, fimos, arena y grava,

adura. S halla por

Demora. Direcddn o rumbo en que se halla u observa un objeto, con relacidn a la de otro dado o
conocido. En Aleman, francés, inglés, itallano y portuguéds: Peliung / Verzug ; retard / situation; bearing /
delay; punto, mercatura / ritardo; demora.

Denudacdén, Efecto destructor de las aguas corrientes sobre rocas

Depdsito. Conjunto de mercandias importadas que pueden permanecer libres de derechos de aduana en
puerto habiltado al efecto, hasta se reexportacién, o ser Introducidas en el pais, previo abono de esos
derechos. En alemén, francés, inglés, itallano y portugués: Lager, Depot, Telch; dépdt; depot; depdsito;
depdsito.

Derecho purtuario, El pago que se tiene que hacer para entrar a un puerto, para la estancia y ¢l uso de
instaladiones.

Deriva. Desvio de la nave de su rumbo

Derivar, Desviarse un buque de su rumbo. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués: abletten,
herleiten; dériver;; to dertve; derivare; derivar.

Derrame. Refiriéndose al viento, salida que hace por los lades de las velas

WNIAMI
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Derrotero. Direccién para un viaje de mar. En aleman, francds, ingks,
italiano y portugués: Kurs, Weg; route, rumb; ship’s course; rotta, rombo;
derroitero.

Desabarrotar. Deshacer, desahogar, I3 estiba

Desacorar. Levantar las dnciras que aferran una embarcacidn.

Desarbolar. Derribar los drboles o palos de la embarcacidn.

Desatracar, Separar una embarcacién de otra o de la parte en que se atrach.

Descarnar. Bajar mucho el nivel del agua y dejar al descubierto la playa 0 costa oculta durante la
pleamar, En un elemento de [a estructura, descubrir ef refuerzo por demolicidn

tar. Dejar independiente el propulsor de los demés ¢rganos de una maguina marina de vapor.
En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: ausschalten; déconnecter; to disconnedt; sconnéttere;
desligar.

Descublerta, Reconodmiento del horizonte. En alemdn, francés, inglés, Raliano y portugués:
Auskundschaftung; découverte; reconnoiter (ing); ricognizione, esplorazione; reconhecimiento.

Desembarcar. Poner en tierra lo embarcado. Safir de una embarcacién. En alemdn, francés, ingkés,
italiano y portugués: auschiffen, ausladen; débarquer; to disembark; sbarce; desembarcar.

Desembarco, Acidn de desembarcar una embarcacién En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués:
Landug; débarquement; landing; sbarco; desembarque.

Desembarrancar. Sacar 2 flote |a nave que esta varada,
Desembocadura. Paraje por donde desemboca un rio, canal, etc.
Desencallar, Poner a flote una embarcacidn encallada,
Desenvargar. Desatar las velas que estdn envergadas

Desestibar. Sacar el cargamento de fa bodega de un barco y disponerio para la descarga.

Escafa, Figura que presents, a 13 vista, el caso de un buque
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Eschlamo. Estaca pequefio y redanda a 13 cual se ata el remo

Escampavia. Barco pequefio que sirve de explorador. Barco muy ligero para perseguir ef contrabando.
Escandallar. Sondear, medir ef fonda del mar con el escondeliero,

Escandalosa. Vela pequefio que, en buenos tiempos, se orienta sobre ka cangreja.

Escarceo, Olas peguerias que se forman en los lugares donde hay corrientes encontradas,

Escarpa, Dedive aspero de cualquier terreno y que aparece en la playa por la erosién. Desviacidn de una
pared en relacién a la vertical.

Escasear. Rolarse el viento mas hacia proa, de modo que sea predso ambiar de rumbe, yendo de
bolina.

Esclusa. Rednto con puertas que se construye en el canal para que Yos barcos puedan pasar de un tramo
a otro de diferente nivel. Obra hecha con pledras echadas al fondo del agua, para formar un dique contra
oleaje, para servir de cimiento a un muelle, etc,

Escod. Punto de mayor curvatura de cada cuaderna de un buque.
Escoben. Agujero que se abre en la roda, para que pase por él cable o cadena

Escoltera. Obra hecha con pledras echadas al fondo del agua, para formar un dique contra el oleaje, para
servir de dmiento a un muelle, etc.

Escolta, Partida de soldados o embarcacén destinada a escoltar

Escors, Linea de! fuerte. Indinacién que toma un buque En aleman, francés, inglés, italiano y portugués:
Schore, accore; shore; puntello; escora.

Escotila. Cada un2 de las aberturas que hay en las diversas cubiertas, para el servido del bugue. En
alemdn, francés, ingkés, italiano y portugués: Luk (e); ecoutille; hatchway; boccaporto; escotilha,

Eslora, Longitud de una nave desde el codaste a la roda.
Eslors total. Longitud total de una embarcacidn, entre sus bordes exteriores de popa y proa
Espiar. Halar de un cabo sufeto en un objeto fijo, para hacer caminar la nave direccién al mismo

Espigén. Macizo saliente construido a la orilla de un rio 0 en la costa del mar. Construidos a distancias
determinadas en ambas mérgenes de un rfo, estrechan y profundizan los cauces anchos y superficiales.

Espolén, Punta en que remata la proa de [a nave

i
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Conjunto de burbujas en la superfice de un liquido. En aleman,
francés, ingiés, itallano y portugués: Schaum; écume; foam; spuma,
schiuma; espuma.

Esqulfar, JProveer de pertrechos y marineros una embarcacién.

Esquife. Barco pequefio que se lleva en el navio. En alemén, francés, ingkés, italiano y portugués:
Nachen, Beiboot; esquif, canot; skiff; schifo; esquife.

Establecimiento de puerto. Es el retraso medio de pleamar con respecto al paso de luna por el
meridiano del lugar.

Estadfa. Cada uno de los di2s que un buque permanece en un puertn, después del plazo estipulado.
Indemnizacién que se paga por elio. En aleman, francds, inglés, italiano y portugués: Liegetage;
demurrage, lay-days; estaliie; demoras.

Estadistica portuaria. Recopilacion, dasificacidn, cualificacién y andlisis de los datos acerca de la carga
manejada.

Estanca, Que no hace agua.
Estay. Cabo que sujeta la cabeza de un mistil al pie del més inmediato.

Estala. Rastro que deja tras i una embarcacién u otro cuerpo en movimiento. En alemdn, francds, ingés,
ftaliano y portugués: Kielspur; sillage, houache; wake, track; solco; suko (de barco).

Estero. Entrada estrecha que hace el mar en la tierra sin fondo sufidente para buques que navegan en
alta mar.

Estiba. Disposicién y acomodo de mercancias en 1as bodegas del barco o del puerto.

Estiba. Lugar en donde se aprieta la fana en los sacos. Colocacién conveniente de los pesos de un buque,
En alemdn, francés, ingiés, italiano y portugués: Ballast; arrimage; stowage; stivaggio; estiva

Estibador. £l que estiba

Estibar, Apretar cosas sueltas para que ocupen el menor espacio posible. Repartir {a carga v lastre de un
buque. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: verstauen; arrimer; to stowage; stivagglo; estiva.

Estoar, Para fa marea o corriente.
Estrepada. Esfuerzo que para bogar hace un remero.

Estrobo, Pedazo de cabo en forma de argolla, que sirve para suspender cosas pesadas, sujetar el remo al
tolete y otros usos semejantes.
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Estuarlo. Desembocadura de un rio caudaloso que desagua en el mar, de forma semejente af corte
longitudinal de un embudo. En alemén, francés, inglés, tta!lano y portugués' Waltenmeer; estualre;
estuary; estuario; estudrio.

Exorrefsimo. Geologia. Afluencia de las aguas de una regidn hada el mar, Se 6pone a endorreismo.

Expansién de la ola. Accién de extenderse o de dilatarse debldo a su energfa,

Facha. Posicién en que queda un buque a fin de impedir su marcha.
Faenar. Pescar en el mar,

Fajina, Haz de ramas cue se emplean como revestimiento , defensa en espigones o para proteccidn de
las margenes

Falcacear. Dar algunas vueltas con palomar al chicote de un cabo para que no se destuerza,
Fanal, Farol de popa del navic comandante.

Farallén, Roca ata y tajada que sobresale en el mar. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués:
Klippe; falaise; ciiff; faraglione; farethao.

Faro. Torre alta en las costas, con luz en su parte superior, para sefial y aviso de los navegantes. En
alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Feuerturm, Leuchttum; phare; iighthouse, pharos, faro,
farol. Estas estructuras suelen construirse en puntos salientes del litoral, islas, rocasatsladas, promonitorios
bajos o bancos de arena. Los egipdosd y romanos emplearon come faros fuegos de sefiales encendidos
en braseros a altura conveniente, Entre elios fue el més famoso el Faro de Alejandria (280 a. C), incluido
entre fas siete maravillas del mundo antiguo y que fue destruido por un terremoto es et s, XIII. Existen
tres tipos de aparatos de alumbrado de faros: catdpricos, en que soko se emplea el metal para reflefar la
luz; didptricos, en que se emplean solo vidrio y metal. Para ayudar 2 la navegacidn se emplean luces fijas,
luces giratorias tentas, luz de destellos, luz de color, luz intermitente y fuz de destellos agrupados.

Fatigado. Dice de un bugue que ha sufrido visiblemente
Feeder, Servicio regular de alimentacién para buques

Farry-boat. (voz ingl.) Embarcacién de pasajeros especiaimente dotada para el transporte de vehiculos y
vagones de trenes,

Fetch. El drea de agua continua sobre 1a que sopla el viento y genera olas.

Fillbustero, Nombre de dertos piratas que por el s. XVII infestaron el mar

de las Antilas. Apoyados por Inglaterra y Franda, o grandes M
darios, atacaron a los barcos espaiioles y asolaron las costas. Su poder durd FACIATAC OF MGLTEC R
hasta el s. XVIIT en que fueron desalojados de su refugio en la isla Tortuga. e

En aleman, francés, ingiés, italianc y portugués: Fiibustier, F ; filibustier; freeb filibustir;
filibustiere; flibusteira.

UNAM

Filtro, Manantiat de agua duke en fa costa del mar. En alemdn, francds, ingkés, italiano ¥ portugués:
Fitter; filtre;filter; filtro; filtro.

Fino. Se dice del buque que granjea mucho de bolina y aventaja a otros , es ddcil-y pronto al timén,
sensible a a menor alteracidn en la estiba o vela,

Flrme. El punto ms alto en que escora un buque o la linea del agua a que llega un buque con estiba
regular.

Flamear. Figurativo. Ondear las grimpolas y fiimulas o la vela del buque por estar al filo del viento.
Flanco, Costado def buque.

Flecha fitoral. Formacién arenosa, nace en cualquier saliente de 1a costa.

Flechaste. Cada uno de los cordeles que sirven de escalones para subir a los palos.

Flettar. Alquitar la nave o de una parte de ella para condudir personas o mercaderizs. Amér, Carga que
transparta por mar o tierra. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués: Fracht; fret, nolis; freight;
nolo; frete,

Flor. Primeros soplos del viento despuds de [a caima.
Flujo. Accidn y efecto de fluir: Movimiento de ascenso de 1a marea. Paraje donde puede andar un bugue,
Fuvial. Que pertenece a los rios.

Fogonadura. Cada uno de los agujeros en las cubiertas de la embarcacién para que pasen por elos los
palos.

Fogonadero. Empleado de méquinas.
Fonda, Ei servicio y conjunto de camara, comedor y cocina de un buque mercante.
Fondable, Aplicase a los parajes de la mar donde pueden dar fondo los barcos.

Fondead Paraje donde puede dar fondo un buque. En alemén, francés, inglés, Raliano y portugués:

Fllistica. Ehilos de que se forman Jos cabos y jarcias. En alemén, francés, inglés, italiano y p &
Flossggan; fil de caret; rope-yam; fildstica; fildstica.

Ankergrund; lage; anchor e; ancoraggio; fundeadk
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Fondear. Reconocer €l fondo del agua. Registrar una embarcacién para ver si trae contrabando. Andar
una embarcacién u otro cuerpo flotante. En alemdn, francds, inglés, italiano y portugués: ankern, loten;
sonder; to sound; scandagliare; sonadar.

Fondo marino. Superfice sdiida sobre la cual descansa el agua del mar.

Fondo. La parte sumergida del casco de un buque. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués:
Grund, Boden, Tiefe; fond; bottom; fondo; fundo.

Foque . Cada vela triangular que se orienta @ amura sobre el bauprés, En(d alemdn, francés, inglés,
ttaliana y portugués: Kiiiver, foc; jib; flocoo; bujarrona.

Forro, Revestimiento del esqueleto de un buque. En alemdn, francés, inglds, italiano y portugués: Futter,
(tberzug, doublure; lining, ing; fddera, soppano; forro.

Forza. Aumentar 1a vela o flevar tanta cuentas pueda aguantar el buque.

Franco bordo. Distancia vertical entre |2 finea de flotaddn a plena carga y la intersectién de la cublerta
principal con el costado del buque.

Franquia. Situacién del bugue que tiene paso franco para zarpar tomar un rumbo.

Fusta. Bugue ligero de remos y con uno o dos palos, que se empleaba como explotador

Gablon. Celda generalmente dlindrica constituida por tablestacas planas con refleno de material pétro.

Gafa. Especie de tenaza para suspender objetos pesados. En alemdn, francés, Inglés, italiano y
portugués: Brille; lunettes, bésicles; blinkers, spectades; occhiali (a stanghetta); gafas

Galexa. Embarcacidn, la mayor de las que se usaban de remos y velas, de tres méstiles
Galedn. Bajel grande de altos bordos con velas

Galera, Embarcacién de vela y remo, la mds larga de quilla entre las de vela latina. Los antiguos bejeles
de guerra, provistos de lanzas, jabalinas, espadas y otras armas, fueron aumentando el nimero de remos
hasta desembacar en los birremes y tirremes, galeras con dos y tres Grdenes de remos, que en ocasiones
aumentaron a ¢inco o seis. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Galeere; galére; gallery;
galera; galera.

Galeris. Crujia, espacio de proa a popa. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués: Galerie; galerie;
gallery; galleria; galeria.

Galerno. Viento suave.

Galiardete. Tira o faja volantes que va disminuyendo hasta rematar en
punta, usada como insignia y también como adorno en edificios, calles, etc.

En alemdn, francés, inglés, ttallano y portugués: Wimpel; flamme; pennant; [
gagliardetto; gahardete. b

UNIANM

Gambuza. Despensa 0 depdsito de viveres en un barco mercante.

Ganar. Avanzar, acercdndose a un objeto o un rumbo. En alemdn, francds, inglés, italiano y portugués:
verdinen; gagner; to gain; guadagnare; ganhar.

Garate. {ir, 0 irse al ) frase. Dicese de la embarcacién sin gobierno,

Garrear. £l movimients del anda por no haberse agarrado bien, sea por exceso de traceidn de la cadena
o por la mala del fondo.

Garda. Uovizna.

Gavla, Vela que se coloca en el mastelero de las naves. Por ext., cada una de las velas correspondientes
en los otros dos masteleros. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Topsequel, Marssegel;hune;
top-sail;. Gabbla; gavea;

Gaza. Lazo en el extremo de un cabo.

Geologla submarina. Rams de la geologia que estudia las formadiones marinas, asi como los depdsitos
y relieves submarinos y la inestabilidad y movimiento de los fondos de los océanos.

Girocompis. Giroscopio que por la influenda de la rotacién terrestre se orienta en direcién N-S.
Gobernalle. Timén.

Gobernar, Obedecer el bugue al timén. En alemén, francés, inglés, itafiano y portugués: regieren;
gouverner; to govern; governare; governar,

Goleta. Embarcaddn fina, de dos palos, y un cangrejo en cada uno. En alemidn, francés, inglés, italiano y
portugués: Sachoner;gotlette; shooner; galettta; escuna.

Golfo. Porcién de mar que se intema en 12 Tierra. Toda extensién del En alemén, francds, inglés, Rtaliano
y portugués: Bucht, (Meer) Busen; golfe; gulf; goifo; golfo.

Géndola. Embarcacién pequefia de recreo, sin patos ni cublerta, y que se usa prindipaimente en Venecia..
Gorgoritos, (hace) Irse a pique.

Grada. Plano inclinado de un astlllero, donde se construyen o reparan los barcos.

L COCN | . 218

FAL.A LE ORIGEN




Grados de la Armada Mexicana. (Del nivel més bajo al mas alto) Marinero - fogonero, cabo, tercer
maestre - tercer condestable {un fistén delgado), teniente de corbeta (un listén), teniente de fragata
(fistén delgado y listén), teniente de navio (dos listones), capitan de corbeta (dos listones y uno delgado),
capitdn de fragata (tres listones), capitdn de navio (cuatro listones), contra almirante (franja y listdn),
vicealmirante (franfa y dos listones), almirante (franfa ancha y tres listores) y secretario de marina (franja
y cuatro listones).

Grados de (a Marina Mercante. Desde la escuela Ndutica Mercante (que se encuentra en Veraoruz,
Tamplco y Mazatldn), los estudiantes se dividen en dos ramas: De cubierta y de maquina. En la escuela,
los primeros han pasado por los siguientes grados: cublerta pilotin u oficial en practicas; en el trabajo
llegan a ser pilotos navales, capitanes de marina, capitanes de attura (4 barras y estrella con laureles) y
después de aprobar un curso de aptitud y conocimiento, Ingenleros gedgrafos. En iguales dircunstancias,
¢l estudiante de mdquina egresa como aspirante de maquina u oficial en practicas y en la trayectoria
profesional llega a sequndo méquina naval, primer maquina naval, jefe de méquina (4 barras y propela
con laureles) e ingenlero mecdnico naval, una vez aprobado el curso,

Granalero, Dicese del barco que transporta carga a granel.
Grao, Playa de arena que sirve de desembarco

Gritll o gratii. Orilla de la vela, por donde se une y sujeta al palo. Parte central de la verga para
envergar la vela.

Grimpota. Gallardete muy corto.

Graa, Maquina para levantar pesos y llevarlas de un punto a otro,
Grueso, Figurativo. Aplicase a la mar cuando hay marejada.
Guaira. Vela triangular que se envergara al pallo.

Gualro, Embarcacién pequefia y con dos guarias

Custira Poni: )

fira. P la ¢ en el dep
mar Caribe y al N con punta gallinas.

homén. Limita al S con el Golfo de Venezuela, en el

Guaidrapazo. Golpe de las velas contra fos palos.

Guardacostas. Barco destinado a a persecucién de contrabando. Buque para la defensa del litoral, En
alemdn, francés, inglés, .italiano y portuguds: Kiistenwache; garde-chtes; land-waiter; guardacosta;
guarda costas.

re

Guarda pesca. Buque que vigila el cumpli de los reg} de pesca

Guardin. Cadena o cuerda con que mueve la caja del timén.

Gulfiada. Desvio de la proa del bugue hada uno u otro fado.

Guindaleza, Cabo grueso y muy largo para diversos usos.
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Guindaste. Armazén de madera o metal, en forma de horca.
Gulndola. Aparato salvavidas con un largo cordel sujeto a bordo.

Gdmena. Maroma gruesa,

Halar. Tirar de un cabo, de una lona o de un remo. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués:
anholen; haler; to haul; alasre; alar.

Hélice. Conjunto de aletas helicoidales que giran alrededor de un eje, v, al girar, empujan e! fludo
ambiente y producen en €1 una fuerza de reaccidn que se aprovecha para la propulsién de barcos o
aeronaves. Parte periférica del pabel'dn de la oreja del hombre. Curva de longitud indefinida que da
vuettas en la superfide de un dlindro, formande dngulos iguales con todas las generatrices, . £n alemdn,
francds, inglés, taliano y portugués: Scharaube/Schraubenpropeller; hlice; helix/propeller; &lica; hélice,
Una hélice moderna consta de tres o cuatro aletas con alabeo helicoidal, montadas sobre un rodete; una
héice para barco de gran porte puede tener hasta 6 m de didmetro, absorber 50.000 CV de potenda y
girar a 60 r.p.m. La hélice de avién trabaja en el aire de forma similar a como io hace la del barco en el
agua. Suelen estar construidas con aleaciones aluminicas y maderas duras laminadas. En ef agua suele ser
i} ef bronce 2l manganeso, de pulida superfice y muy resistente a Ia corrosidn y al efecto erosive de la
cavitacidn,

Herrumbre, Orin, moho, oxidadién del fierro.

Hervir, Se dice del mar cuando estd muy agitado y esta ruidoso y hace mucha espuma,
Hez, Lo més desprediable de fa tripulacién de un barco.

Hidroplano. Embarcacidn provista de aletas indinadas muy veloz.

Hincar. Clavar, en un terreno, estacas o pilotes, ya sea por golpes o por vibradién.
Hinchar. Accién del viento al empezar a soplar.

Himerland, Zona de influencia econdmica de un puerto. Regidn de 1a cual v a la cual se orienta el Aujo
de los productos que se mueven en ef puerto.

Hipotalastica, Arte de nadar o de navegar debajo del agua.

Hoclcar, Hundir o calar la proa.
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Hondabte. Se aplica a a costa con bastante agua para poder navegar.

Hondear. Reconocer el fondo con la sonda. Sacar carga de una embarcaddn. En alemdn, francés, inglés,
ttallano y portugués: loten; sonder; to sound; scandagliare, sondar.

Horlzonte. Linea que limita la superficie terrestre a que alcanza la vista del observador. Es el limite
aparente entre la Tierra y el firmaments, irregular sobre el suelo, pero que en el mar forma un dirculo que
se prolonga algo mds abajo del hotizonte verdadero a causa de la curvatura de I3 Tierra, Espado circular
de la superficie del globo, encerrado en dicha linea. Conjunto de perspectivas que se ofrecen en un
asunto. Instrumento aeranutico que indica fa indinacion lateral y longitudinal de los aviones basindose
en el principlo de la estabilidad de un giréscopo montado en suspension cardan, Cuando el avidn altera su
Inclinacién lateral o longitudinal, la caja de! aparato, fija al aeroplano, se mueve con este, pero el
girdscopo montado dentro de 1a caja no altera su plano de giro. En aleman, francés, inglés, italiano y
partugués; Horizont; horizen; horizon; orizzonte,

Nulr, Navegar con viento en popa con el fin de evitar mayor viokenda del choque del mar o de un
temporal.

Hurachn, Viento sumamente impetuoso y temible que, a modo de torbellino, gira en grandes circulos
credentes y se desplazz a velocidades a veces de 150 Km/h. Se produce sobre todo en las Antillas a
finales de verano y puede afectar Ja costa dei Caribe y del Goifo de México, Este fenémeno meteorolégico
se presenta también en la costa mexicana del Pacfica. Clentifiamente recibe ef nombre de ddidn tropical.
En alemdn, francés, inglés, tallano y portugués: Orkan; ouragan; hurricane; uragano; furacao.

Iceberg.. Masa de hielo que, desgajada de gladiares o del casquete de hielo, flota en el mar. Su
profundidad por debajo del agua es de unos 7/8 de la altura total,

Imbornal. Agujero o registro de desagiie en los buques.
Inabordabie. Costa donde no puede allegarse una embarcacidn para desembarcar.
Indemnizar, Resardr de un dalo o perjuicio.

Influencia. (de la estiba en e! balance). La carga a mucha altura, eleva el centro de gravedad que hace
al barco poco estable; si, por el contrario, se coloca muy abajo, los balanceos son muy fuertes y se
atormenta la arboladura.

Infraestructura. Parte de una construcddn que esta bajo el nivel de! suelo. Conjunto de elementos o
servicios que se consideran necesarios para la areacién y funcionamlento de una organizacién cualquiera.
Infraestructura aérea, econdmica, etc.

Ingenieria. Conjunto de conocimientos y de téenias que permiten aplicar el saber dentifico a la
utilizacidn de la materia y de las fuentes de energia, mediante invendiones o construcciones (tiles para el
hombre.

Ingenlero, ra. Persona que profesa o ejerce la ingenieria. De caminos,
canales y puertos. El que entiende en la traza, ejecutién y conservacién de
los caminos, canales y puertos. De la armada, o de marina. El que tienen a su
cargo proyectar, hacer y conserver toda clase de construcciones navaies.
Naval. Ingeniero de & armada.

Innavegable. No navegable. Dicese tamblén de la embarcacién que se halla en estado ta! que no se
puede navegar con ella.

Insondabile, Que no se puede sondear, saber su fondo

Inspeccién de obras. Examinar y comprobar que los trabajos de una obra cumplan con los requisitos
establecidos en planos y especificaciones y que los materiales, a su vez, cumplan con las normas de
calidad sefialadas.

Inundar. Uenar de agua un tanque, compartimentn o buque. En aleman, francés, inglés, itaiano y
portugués: ibersct inonder; to d dare; inundar.

Isla. Porcidn de tierra rodeada de agua por todas partes.

Islas de México. En el Padfico, frente a la peninsula de Bafa California, de norte a sur: I. Coronado, 1.
Guadalupe, 1. Cedros e I, Sta. Margarita. En ¢l Golfo de California, de norte a sur: 1. Angel de la Guarda. 1.
Tiburdn, 1. San José e 1. Cerrabvo. Frente a Nayarit, las I. Tres Marias. Frente 2 Jalisco, més al occidente:
las L. Revillagigedo. En el Caribe: 1. Mujeres e I. Cozumel. En a Bahia del Carmen, Ia I, Del Carmen,

Isiote. Isla pequefia y despoblada. Pefiasco muy grande, rodeado de mar. En alemdn, francés, ingkés,
italiano y portuguds: Felseneiland; holm; isolotto; ithéu, ithota; flot.

Isobérico, ca. Aplicase a dos o més lugares de igual presidn atmosférica media y a la linea que une estos
lugares en un mapa meteoroldgico.

Jaclo. Caima chicha después de la tempestad.

Jangada. Balsa que se forma con los masteleros, vergas, etc. del buque para salvar a la gente del
naufragio.

Jarcia, Aparejos y cabos de un buque. Conjunto de instrumentos para pescar. En alemdn, francés, Inglés,
italiano y portugués: Tauwerk; agrés; tackle, rigging; sartiame; emdrda,

Jardin. Obra exterior que se practicaba en los costados de la popa, adornada y servia de lugar secreto
para los oficiales. Retretes en los bugues de guerra.

Jareta. Red de cabos 0 enrefado de madera, para proteccidn o defensa. Cabo que se tesa de obengue a

. o los palos. En alemén, francés, inglds, ltzlhnoe{’_lﬁ%%;és: {Hohl)}
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Saum; ourlet; tuck; guina; bainha.
Jimelga. Refuerzo de madera en forma de teja, que se da a los palos, vergas, etc.
Jolnt ventures. Alianza estratégica.

Jénico. Del Mediterrdneo central, entre Italia y Greda. Se comunica con el Adridtico por el canal de
Otranto y con el Tirreno por el estrecho de Messina.

Joya. Argolias que se usan para levantar un bote que se ha ido a pique.
Juanete. Mastelero, vergas, velas que van sobre las gavias.
Jugar. Se refiere 2 viento cuando no se afimma en ninguna direcddn.

Junco, Embarcacién pequeiia usada en las Indias Orientales,

Kakd. Color café claro del uniforme.
i

LA.S.H. (Lighter Abord Ship) Sistema o embarcacn porta barcazas, que son subidas a cublertas por
medio de gruas.

Laboreo. Disposicién ordenada de llos cabos de labor para el convenlente manejo en las vergas,
mastelero y velamen.

Lacustre. Que pertenece 2 lagos o lagunas.
Ladeado. Se apiica a un buque que desde su construccién es mas pesado un lado que ofro.
Lagunario. Dicese de un puerto construido en un lago, laguna o atbufera,

Lama. Cieno blando y pegajoso del fondo del mar o de los rios. Bol,, Colom. Y Méx. Moho, cardenillo. En
alemdn, francs, ingiés, taliano y portugués: Sumpfkot; bone, fange; mire, mud; limo; lama.

Lamar. Se dice del mar que toca blandamente la costa.
Lampacear, Enjugar con el lampazo.

Lampazo. Manojo de fildsticas, para enjugar la humedad de las cublertas y costados de fos buques.

Lance. Acto de echar 12 red para pescar,
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Lancha. Es la mayor de las embarcaciones menores, ancha de popa.
Lanchén. Lancha muy grande.

Land bridges. Puentes terrestres.

Lantfa, Ldmpara de bitdcora.

Lards, Sustarcia untuosa en el mar que se inflama por el movimiento de los remos y la agltadén de fas
olas.

Largar. Desplegar la bandera o l2s velas. En alemdn, francés, Ingl&, Raliano y portugués losmachen;
lacher; to loosen; fargare; largar,

Lascar. Arriar poco a poco de un cabo

Lastrar. Poner e! lastre a la embarcacion.

Lastre. Peso en el fondo de la embarcaddn para favorecer su equifibrio.
Latigazo. Sacudida que da un palo de una 2 otra banda, en los balances.

Latino. Se dice de las embarcacianes y aparejos de vela triangular, En alemdn, francés, inglés, italiano y
portugués: Lat(e)iner, lateinisch; latin; Latin; latino; latino.

Latitud. Anchura, dimensién. Distancia, contada en grados, que hay desde la ediptica a cualquier punto
considerado en la esfera celeste hacia uno de los polos. Distancia que hay desde un punto terrestre al
ecuador, contada en grados de meridiano. Se deduce de la latitud astrondmica previa aplicadidn de
pequefias correcciones llamadas errores de posicin, que nunca Hlegan 2 un minuto de arco y que
dependen de la forma supuesta para la Tierra, La latitud de cualquier punto de! ecuador es 0°; la del polo
norte, de 90° N o + 90°; y la del polo sur, de 90° S 0-90°. Dado el achatamiento de la Tierra en los polos,
la longitud lineal de un minuto de fatitud es mayor en ellos (1892m) que en el ecuador (1843m). En la
préctica se toma para la milia marina un valor intermedio entre los citados (1853m). Geogr. Distandia de
un lugar respecto al primer meridiano, contada por grados en el ecuador. Casi todos los paises han
adoptado como meridiano cero el de Greenwich (Londres, R. Unide). La longitud se mide desde ef
meridiano de Greenwich hacia el £ (fongitud negativa) y hacia el O {positiva); los gedgrafos expresan
generaimente la longitud en la medida angular corriente (el grado y sus subdivisiones), de 0° a 180°, Los
astrdnomos encuentran mas conveniente el empleo de unidades del dngule horaric (la hora y sus
subdivisiones), de O h a 12 h. Ofidna publica establedda para registrar jos géneros y mercaderias que se
importan o exportan y cobran los derechos que adeudan,

Lecho. Figurativo. Fondo del mar o de un lago. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Beta; lit:
bed; letto; leito.

Legua. Extensidn lineal de tres milias a cinco mil 555 metros y medio. ﬁ
<
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Leme. Timén de la nave.

Lemnigrafo. Instrumento registrador de variadones de aftura en aguas tranquilas, como rios, lagunas,
lagos o esteros.

Lencero, ra. El que tiene a su cargo [a ropa blanca en un buque mercante.

Leva, Partida de las embarcaciones del puerto. Reduta 6 enganche de gente. En alemén, francds, inglés,
italianc y portugués: Levee; levée; levy; leva; leva.

Levantarse, Principiar a soplar el vients, agitarse la mar, desaparecer la neblina.

Lavante. Horizonte por donde sale e! sol y en consecuencia el viento que viene de alla,

Levar. Hablando de 12s andas, recoger la que estd fondeada. Hacerse a la mar una embarcacién.
Ligada. Ligadura, vuelta. Conjunto de que e levanta en una vez para embarcar o desembarcar,
Ligera. Se dice de una embarcacién répida.

Limonaje. Ir los botes con el prictico fuera del puerto para pilotear un buque hasta el fondeadero.
Limpla. Dragar un puerto.

Limpieza submarina. Extraccién de basura y objetos del fondo del puerto y de las vias navegables que
impiden la libre navegacin.

Limplo. Se dice al fondo del mar y de la costa cuando no tienen escolios.
Linea de flotacién. La que sefiala en el casco, el nivel de flotacién.
Linea de playa. Limite entre la tierra y el mar.

Linen de agua o de flotadién. La que separa |2 parte sumergida del casco de un buque de la que no lo
estd. Del fuerte. La curva que pasa por los puntos de mayor anchura de todas las cuadernas de un buque.
En alemdn, francés, ingls, italiano y portugués: Linie, Zelle, Reihe; ligne; line; finea; finha.

Lintermna. Faro. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués: Laterne, Leuchte; lanterne; lantem;
lanterna; lanterna.

Litora). Perteneciente a Ia orilla o costa del Costa de un mar, pais o territorio. En alemdn, francés, inglés,
itatiano y portugués: litoral, litorale; littoral; littoral; littorale; fitoral.

Liamar. Tirar un cable en determinada direccién,

Llano, E! mar cuando estd en calma,

WRNIAWM
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Lloyd's. Nombre con que se cita habitualmente al Uoyd's Register of
i asodacién k de aseg| # Iniciada en 1652
por Edward Lioyd. Organizada como corporacién en 1671.

Loa o IGa, Revés de fas velas, por donde van casadas.
Lobo. Marino viejo y experimentado. Foca.
Lona. Tela fuerte de algoddn o cdfiamo, para velas de navio, toldos, etc.

Longitud de atraque, La que ocupa una embarcacidn en un muelle o atracadero para maniobras de
arga y descarga.

Longo. Paralelo a la costa que se navega, se dice navegar longo,

Lordn. Sistema de radionavegaddn basado en la medicidn de la diferencia de tiempo entre las sefiales
recibidas de dos estadones, Figura entre los métodos de navegacidn hiperbética, Emplea sefiales de radio
de 1500 a 2000 kHz emitidas por pares de estaciones: 1 primera envia una sefial que es retransmitida por
la sequnda tras un determinado intervalo. La frecuencia y el intervalo entre (s sefiales permiten identificar
cada estacién en particular. En el receptor del buque, un osciloscoplo, reproduce las sefiales de ambas
emisoras. Ei piloto obtiene del primer grupo de estaciones una iinea de posicidn y otro par e da la
segunda tinea. La interseccidn de ambas indica su posicién exadta.

Loxodromia. Camino que describe un buque en el mar, siguiendo siempre el rumbo magnético.
Liia, Ver loa,

Luces. (de situacidn) Las que conforme a los reglamentos Internacionales deben de llevar todos los
barcos que navegan, remoican estén fondeados, etc.

Lumbrera. Agujero que se hace a la cubierta para dar luz a las cdmaras.
M

Macareo, Intumescenda grande que en 13 desembocadura de ciertos rios y romplendo con estrépito y
oon veloodad extraordinaria cauce arriba fevanta, las aguas del mar durante las mareas més vivas.
Ventolinas muy variables.

Machetear, Cabecear el bugue y avanzar poco.
Maderaje. Conjunto de todas las maderas que componen un buque.

Madero. Figurativo, Nave, buque.
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Madre, Lecho por donde corre el rio, considerado el espacio de las crecientes regulares,

Maestre. Perito en dertos oficios manuales en el servicio de la Marina.

Mag Espuma de Giobertita 0 carbonato de io (CO3Mg).

Malscate. Méquina a manera de cabrestante, muy usada para sacar minerales y agua.

Malacca. Estrecho que separa la peninsula de Malacca de [a ista de Sumatra y que une el goifo de
Bengala con el mar de la China Meridional,

Malecdn. Muralldn para defensa de los dafios que puedan causar las aguas.
Mamparo de collslén. Primera pared transversal de proa y popa.

Mamparo. Tabique con que se divide en compartimentos lo interior de un barco. En alemdn, francés,
ingiés, italiano y portugués: Schott; doison; bulk-head; paratia; antepara, anteparo.

Mamparos. Paredes divisorias internas de un bugue.

Mancar, Hacer perder el andar a un buque por haberio estibado mal o por alguna alteracién en fa
arboladura.

Mando. Gobierno superior de un buque,
Manejable. Se aplica a la mar y at viento cuando son moderados y permiten maniobrar con facilidad.

Manga. Columna de agua que se eleva desde el mar con movimientos giratorios por efecto de un
torbellino atmosférico. Anchura mayor de un buque. En alemdn, francés, inglés, itallano y portugués:
Armel; manche; sleeve; manica; manga.

Manguers, Pedazo de lona alquitranada, en figura de manga. En alemdn, francds, inglds, italiano y
portugués: Schlauch, Réhre; manche d'arrosage; hose; manichetta; curral, mangueira,

Manifiesto. Lista detallada de todas fas mercancias que lleva un bugue.
Manlobrista. Dicese del que efecuta maniobras.
Mar en llana. Mar en calma. Las faldas de las olas.

Mar patrimonlal. Zonz econémica exclusiva establedda por nuestras leyes Que se extiende a 200 millas
nduticas a partir de la linea de costa.

Mar territorial, Faja de mar de 12 millas nduticas de anchoe, a partir de la costa, que forma parte del
territorio nacional.

Mar. Masa de agua salada que cubre la mayor parte de la superfice de (@
Tierra. Cadz una de las partes en que se considera dividida. Figurativo. -
Usmense asi algunos lagos, como el Caspio, el Muerto, Figuratvo. L3  rcurccewcimcwms
agitadén misma de! mar o el conjunto de sus olas. Aguas jurisdiccionales. van

Parte del mar que estd a bastante distancia de la costa. En aleman, francés, inglés e itafiano: Meer; mer;
5€3; mare.

Marca. Punto fijo en la costa que sirve de indicacidn a los précticos o a los pilotos.

Marcacién. Accidn y efecto de marcar o marcarse. Angulo que fa visual dirigida a una marca o a un astro
forma con el rumbo que fleva el buque.

Marcha. Grado de celeridad de un buque, locomotora, etc. En aleman, francés, Inglés, italiano y
portugués: Abfahrt; marche, cours; march, walk; marcia; marcha.

Marchapiés. Cabos firmes para que los marineros estén de pie sobre elios cuando aferran, largan o rizan
las velas.

Marea. Movi perigdico y de ascenso y descenso de las aguas del mar. Viento blando y
suave que sopla del mar. Por ext,, el que sopia en Jas cuencas de los rios. Cantidad de pesca capturada
por una embarcadén en una jornada. Chile. Neblina que viene del mar. En alemdn, francds, Inglés, italiano
y portugués: Ebbe und Fiut; marée; tide; marea; maré. En todas las costas las aguas alcanzan dos veces
un nivel méximo y otras dos un nivel minimo, durante 24 horas y unos 50 minutos. Estas fujos y reflujos
del mar son las mareas. En las costas abiertas y en el centro de los ocdanos, ias diferencias de nivel de la
pleamar a la bajamar oscilan sobre unos 60 am, pero en la bahias estrechas las diferencias son
considerabies (unos 15 m en la bahia norteamericana de Fundy). Las mareas son producidas
principalmente por 1a atraccidn de ia Luna y, en segundo término, por fa del Sol. Cuando la Luna estd en
conjuncidn o en opasicidn con el Sol, se producen mareas vivas al reforzarse la atraccidn de ambos;
cuando estdn en cuadratura, se contrarrestan las dos, y se producen mareas muertas. Otro factor que
afecta a la amplitud de las mareas es la distancia variable entre la Tierra y fa Luna y ef hecho de que
nuestro satélite se encuentre o no sobre el ecuador. Méx. Marea Alta, columna periodistica firmada por
Meichor Arellano, que sale los funes, miéreoles y viernes en el periddico. El Financiero.

Mareaje. Arte de marear o navegar.

ik nAncal

Marear. Gobernar o dirigir una embarcacién. D uno,
suceder con el movimiento de una embarcacién, aeronave o automdvil.

el estémago, como suele

Marejada, Movimlentos tumuttuosos de grandes olas. Agitacdn violenta de las aguas del mar a
consecuencia de una sacudida del fondo. Internacional se o con el témino japonés
tsunami,

Maremoto. Agitacién violenta de las aguas de! mar a consecuencia de una sacudida del fondo.
Mareégrafo. Instrumento que registra la aftura de las mareas.

Mareta. Movimiento de las olas del mar cuando empiezan a fevantarse con el viento o a sosegarse
después de la borrasca.
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Maretazo, Golpe de mar,
Margen, Extremidad y orilla de un ric, lago, laguna o estero.

Marina. Parte de tierra junto 2l Arte o profesién de navegar. Conjunto de fos buques de una nacién.
Conjuntos de las personas que sirven en [ marina de guerra. De guerra. Escuadra, conjunto de barcos
de guerra. Mercante. Conjunto de los buques de una nacidn que se emplean en &l comercio. En alemén,
francés, inglés, Italiano y portugués: Marine, Seemacht; marine; marine, navy; marina; marinha.

Marinerada. Conjunto de marineros de un buque.

Marinero, ra. Se dice def buque que obedece a las manicbras. Se dice de lo relativo a la marina o a los
marinos. Hombre de Sujeto inteligente en marineria. Argonauta, molusco. En alemén, francés, inglés,
italiano y portugués: Matrose; marin, matelot; mariner, sailor; marinaio; marinheiro.

Marino, na. Pertenediente al mar. £l que Se ejercita en la ndutica. €l que Sirve en 1a marina. En alemdn,
francés, inglés, italiano y portugués: See-(en compas.); marin; marine, sea; marino; marinho.

Marisma. Terrenc bajo y pantanoso que se inunda por el mar. En alemdn, francés, ingiés, italiano y
portugués: Sumpfwiese; maremme; marsh; maremma; marisma.

Maritimo, ma. Pertenediente al mar. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: maritim; maritime;
maritime; marittimo; maritimo.

Martillo. Mazo solo o pieza espedial de percusidn accionado por vapor de aire o gases.

Martineta. Madillo. Mazo para batir metales, abatanar pafios, davar estacas, etc. Curva cerrada en el
curso de un rio.

Marullo, Marejada repetida y muy corta, lo mismo Gue mar picada.

Mascadura. Rozadura de un cabo.

Mascarén, Escultura que se suele colocar en la proa, en ko ato del tajamar.

Mastelero. Palo menor que se coloca sobre cada uno de los mayores para sostener fa gavia, etc.

Mistil, Palo de una embarcadidn. Mastelero. En alemdn, francés, ingkés, #aliano y portugués: Mastbaum;
mét; mast; dlbero; mastro.

Mataiotaje. Prevencidn de comida que se lieva en e barco. En alemdn, francés, inglés, italiano y
portugués; Schiffsproviant; victuaille; victualage; vettovaglia; matalotagem.

Matalote, Navio que antecede y sigue Inmediatamente a otro en una columna.

Maega Carrier. Via adecuada en el manejo de carga, en el comercio transocednico.

Mégamo. Montdn de arena aglomerada por los vientos en las playas del
mar, Médamo.

Mejilién. Molusco lamelibranquio comestible, de concha bivalda, negra

azulada por fuera, que vive asido a fas rocas del mar {Mytilus edulis). A pesar de su carécter
habitualmente sedentario, el animal puede desplazarse por medio del biso, que actia como una especie
de pie. Su cultivo es frecuente en Espaiia (50% de la produccidn mundial). En alemén, francés, inglés,
italiano y portugués: Miesmuschel, moule; mussel, musde; mitio, dattero di mare; mexithao.

Mena. Grueso de un cabo medido por la circunferencia,

Menguante. Mengua que padece los rios © arroyos por el caio. Descenso del agua del mar por efecto de
la marea. Tiempo que dura. De 1a Luna, Intervalo entre el plenilunio y el novilunio con disminudién de la
parte iluminada.

Meollar. Cordén hecho de dos o més filiticas para diferentes usos.
Mercante. Que merca. Mercantil. Marina mercante. Buque mercante.

Meridiano, na. Relativo a la hora del mediodia. Circulo méximo de la esfera celeste, que pasa por los
polos del mundo y por el cénit y el nadir del lugar a que se refiere. Cualquiera de los dirculos méximos de
la esfera terrestre, que va de polo a polo. Primer metidianc. El que arbitrariamente se toma como principio
para contar sobre el ecuador los grados de longitud geografica de cada lugar de la Terra. En alemén,
francés, ingkés, italiano y portugués: mittigia, Meridian; méridien; meridian; meridiano; meridiano.

Mesana. Mistil que estd mds a popa en el bugue de tres palos. Vela que va contra este mastit envergada
en un cangrejo. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Besanmast; artimon; mizen-mast;
mexzzana, mezena.

Metida. Se dice del buque uando meten mucho la proa en el agua.

México, golfo de. Sector det Atidntico comprendido entre [3s costas meridionales de Estados Unidos y las
origntales de México. Tiene una extensién de 1.554.000 km2 y se comunica con el Atléntico por los
estrechos de Florida y Yucatdn. Alcanza una profundidad méxima de 3870 y presenta la amplia bahia de
Campeche. Recibe las aguas del Misisipi, Grande o Bravo del Norte, Sabine, Brazos, Colorade y otros
muchos rios. Destacan sus puertos de Veracruz y Tampico en México, y los de Galveston, Pensknla,
Tampa, Mobile y Nueva Orleans en estados Unidos. Lo recorre la corriente del Golfo (Gulf Stream).

Mills. Medida itineraria, usada principalmente por los marinos y equivalente a | tercera parte de la legua,
0 sea 1852 m. La milla terrestre inglesa equivale a 1609.35 m y la ndutica a 1853,2 m. En alemén,
francés, inglés, italiano y portugués: Meile; mille; mile; miglio; mitha.

Milo. Isla griega de las Cidadas, con 155 km2 y 8287 h, en el mar Egeo. Colonizada por fenicias, jonkas y
atenienses, En ella se encontrd la Venus de Milo.

Minador. Dicese del buque destinado a colocar minas submarinas.

Minar. Colocar minas submarinas. En alemdn, francés, inglés, Itallanc y portugués: raben; miner;
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to undermine; minare; minar,

Mindanao. Isla de Fiipinas, con 99.311 k2 y 10,350.004 h, Separada de las Visayas por €l mar de
Mindanac y el estrecho de Surigao. La limitan el Padfico y los mares de Célebes y Sull. Cifamo de
Manila, cafla, arroz, café, tabaco, maiz, cocos e indigo. Yacimientos de carbén, oro, plata y mercurio.
Principal cludad, Davao.

Moco. Cada una de las perchas pequefias que penden de la cabeza del bauprés. En alemén, francés,
inglés, italiano y portugués: Nasenschieim, Rotz; morve; mucus; snot; mocto; moco.

Modelo hidréulico marftimo, El que se construye para reprodudr los fenémenos hidrdulicos martimos
y en el que deben existir semefanzas geométrica, cinemética y dindmica con 1a obra que se estudia.

Montar. Tener un buque tantos o cuantos cailones.
Monteriila. Vela triangular.
Monzdn. Viento periddico que sopla en ciertos mares.

Morro. Peflasco escarpado que sirve de marca a los navegantes. Ampliaddn y refuerzo de una estructura
de proteccidn y defensa como rompeoias y escollares.

Morrosquiilo. Goifo de Colombia en el mar Caribe, entre la Punta de San Bernardo y la desembocadura
del Sinl.

Moatdn. Garrucha, polea.
Motonave. Nave de motor,

Motor, Maquina destinada a produdr movimiento a expensas de otra fuente de energia. Sequn I3 clase de
esta, e motor se llama eléctrico, hidréutico, etc. fuera borda, fuera bordo, fuera de borda, fuera de bordo.
Pequeilo motor que se coloca en [a parte exterior de 3 popa de dertas embarcadones de regeo. En
alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Motor; moteur; motor; motore; motor. Viento que sopla de
esta parte.

Motora, Embarcacidn menor provista de motor.

Mozambique. Canal de. Del mar del fndico, entre Africa y Madagascar, de 965 km de ancho en su
entrada N y 850 en la S. En &l se encuentran las islas Comores.

Mozo. Nombre que se da, en los buques mercantes, al marinero, equivale al grumete en ks barcos de
querra,

Muellaje. Derecho que pagan los buques que fondean en un puerto. Pleza generaimente de concreto
bajo tierra o en el fondo del mar que sirve de andaje o de amarre.

Muelle. Obra construida en [a orilla del mar 0 de un rio navegable, para
facilitar el embarque y desembargue de cosas y personas. Estas obras,
generalmente de hormigdn, sirven para el amarre y fondeo de los bugues. FACLTAT TS LTI
Poseen los muelles todas as instalaciones y equipos necesarios para la carga it

y descarga de los buques y stlos y almacenes para las mercaderias. En aleman, francés, inglés, itatiano y
portugués: Hafendamm; quai; mole, quay; malo; malhe,

=
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Muerte, mar. (Arabe Bahret Lut, hebreo Yam Ham Lelah). Lago salado del E de Israel y O de Jordania,
de 50 km. de largo, con 1049 km2 y situado a 392 m bajo el nivel del mar: e! punto més bajo de la Tierra,
Las aguas del Jorddn compensan su evaporacion. Carece de desaglie. En sus orillas se descubrieron
(1947) los pergaminos de Qumran.

Muerto. Pieza generaimente de concreto bajo tierra o en el fondo del agua que sirve de andiaje o de
amarre,

uz. Extremidad superior y mds avanzada de! tafa.
N
Nao. Nave

Naufragar, Irse a p'que o perderse una embarcadén. En alemén, francds, Inglés, A taliano y portugués:
Schiffbruch erleiden; naufrager; to wredk; naufrag

Nauta, Hombre de mar, marinero.

Néutica. Ciencia 0 arte de navegar. En alemdn, francés, inglés, ftaliano y portugués: Schiffahrtskunde; art
nautique; nautics; ndutica; ndutica alcanzd un alto grado de perfeccién en los tiempos de la navegacidn a
vela. A mediados del 5. XV, manejado e estrolabio, se consiguid fijar la latitud de un punto y en el XVIIL,
mediante el estudio de las distancias lunares y el cronémetro de precisidn, 12 longitud. Las cartas marinas
son mapas detallados que faciitan cuanta informaddn sea necesaria al navegante: accidente ogréficos,
escolios, radiofaros y balizas, corrientes y dedinacién magnética del lugar, Ei libro de faros informa sobre
la posicidn y sefiales de estos y el derrotero fadilita una descipadn detallada de las costas. Completa la
documentacién de a bordo el cuaderno de bitacora, €n que se apuntan el rumbo, velocidad, maniobras y
demds incidentes de navegacién.

Nave. Embarcacion, barco. Embarcacién de cubierta y con velds. En alemdn, francés, ingiés, italiano y
portugués: Schyiff; navire, batiment, nef / nef; nave / ship, vessels; navata / nave, bastimento; nave

Navegaclén, Accidn de navegar. Viaje que se hace con la nave, Tlempo que este dura. En sentido
restringido, la navegacidn es el arte o clencia que determina la poskién del navio sobre el mar con ayuda
de observacién astrondmica y de Instrumentos electrénicos, sdnicos o visuales y establece el rumbo hasta
el punto de destino. La navegacién de cabotaje se realiza sin perder de vista la costa; la navegacidn
astrondmka es en fa que se determina la posicidn del barco medlante observaciones astrondmias, y la
ortodrémica cuando la nave sigue fa derrota més corta entre dos puntos. Entre los principales
instrumentos utiltzados 2 bordo para determinar la situacidn del barco figuran el sextante, que permite
medir &ngulos entre el horizonte y un astro, y el crondmetro, que facilita la hora del meridiano, con ko que
puede medirse la longttud, La direccidn se establece con la brijula, una de cuyas variantes es b aguja
azimutat, portatll y destinada a medir azimutes de objetos alejados, La telecomunicacién y la electrénica
han revolucionado los antigues procedimlentos de navegacién. Hoy se utiitza la radioganiometria, basada
en s seflales emttidas por radiofaros y recogidas en el barco por un equipo que uﬁna antena flay
otra direccional. Un método mds perfeccionado es el de la navegacidn :J_
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hiperbdlica, que utiliza sefiales de radio de tipo de impulso. Tres son los principales sistemas de
navegadidn hiperbdlica; Gee, Loran y Decca. El radar forma parte hoy del equipo normal de los barcos y
ha eliminado el prindpal enemigo de los marinos, ka falta de visibilidad.

Navegar. Viajar en una embarcacién. Andar la embarcacién, En alemdn, francés, ingkés, itatiano y
portugués: schiffen, zu Se\e fahren; naviguer; to sail, to navigate; navigare; navegar.

Naviero, ra. Concerniente a naves 0 3 navegacdn. Duefic de una embarcacidén. El que avitualla un
bugue. Der. Persana natural o juridica que wtiliza un buque para 2 navegadién como empresario de dicha
actividad y responde de los resultados de la misma. En alemdn, francés, ingiés, italiano y portugués:
Reeder, Schiffsligentimer; + ship H ; armador.

Navio. Bajel de guerra. Bajel grande. En alemdn, francés, ingkés, italiano y portugués:
Navtax, Sistema de transmisidn que difunde fotografias de satélite cada seis horas.
Neptuno. Dios del mar en [2 mitologia romana, identificado con el griego Poseidén.

Nersida. Cualquiera de las ninfas que residian en el mar, hijas de Nereo y nietas de Ocfano, jévenes
hermosas de medio cuerpo arriba y como peces en ko restante.

Neritico, ca. Se dice de los organismos que viven en el mar o en los lagos, en fas zonas préximas al
Iitoral. Se dice de la zona maritima correspondiente a la plataforma continental,

Nivel medio del mar. Aftura del mar determinada por el promedio de las atturas horarias durante un afio
lunar,

Noray. Profs.

Norte. Fuerte viento frio que sopla de esa direccidn por dos 0 tres dias, en las costas mexicanas def goifo.

Nostramo, ma. Ti propio de los ¢

Nucieo, Parte interior del cuerpo de un enrocamiento de proteccién y defensa, formado por material
pétro de menor tamafio, sobre el que se colocan las capas de proteccidn.

Nudo. Refiriéndose a la velocidad de una nave , equivale @ milla por hora. Marinero. El muy seguro y
facil de desatar.

[}

Obenqgue. Cabo que sujeta ia cabeza de un mastelero a la mesa de guarnicidn o a la cofa. En alemén,
francés, inglés, itallano y portugués: Wanttau; hauban, shoroud; sartia; ovém,

Obra falsa. Obra provisional de acceso o de apoyo para la &jecucidn de Ia obra definitiva,

Ocednidas. Ninfas del mar, hijas del dios Ocdano.

UNAM

Ockano. Dilatado mar que cubre la mayor parte de la superficie terrestre, La - chas
masa ocednica tiene una profundidad media de 4 km y méxima de 13. Cada

una de fas grandes subdivisiones de este Océano Atidntico, Pacifico, fndico, Boreal o Artico, Austra! o
Antdrtico. Figurativo. Inmensidad de algunas cosas. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués:
Ozean, Weltmeer; océan; ocean; océano; oceano. La masa ocednica tiene una profundidad media de 4 km
y méxima de 13, Cubre el 60,7% del hemisferio norte y el 80,9% del sur, y se divide en tres unidades
principales: Pacifico, Atiéntico e fndico. Al S del cabo de Buena Esperanza, cabo de Hornos y Australia,
recibe el nombre de océano Antdrtico (también océano Austral). La cuenca del Atlntico comprende una
porcidn del Artico y se extiende hasta los mares polares, que se induyen bajo l2 denominacién de océano
Artico, La transparencia y salinidad de! agua oceanica estdn en refacin con la temperatura (de 20°C en el
ecuador a ~40°C en el Polo Norte) y aumentan en las aguas calidas. La coloracidn azu! depende también
del plancton y aumenta con I3 distandia a las tierras sumergidas, £l agua del océano absorbe gases de la
atmésfera: hidrégeno, oxigeno y dcido carbénico. Una muestra de agua de mar contiene 3,5 kg. de sdlidos
disueltos por cada 100 kg de agua. El 60% es sal comin, El fondo océanico se divide en tres partes:
plataforma continental, parte sumergida de los blogues continentales (entre 1 y 200 m); talud continental,
iniciado al borde de la plataforma, que presenta una pendiente de 20 a 40 m/km y constituye una zona de
transicidn; y los fondos ocednicos, con un relieve semefante al terrestre. El factor mas importante entre
los que regulan la distribucién de los seres vivos en el océano es la profundidad; con ella aumenta la
presidn y disminuye la temperatura. En la zona iluminada {fdtica) se hallan plantas verdes. Por debajo solo
existe vida animal.

Oceanografla. Ciencia que estudia los mares y sus fenémenos, asi como una fauna y flora. Se ocupa de
problemas tales como fos limites de los océanos, la composicidn del agua del mar, los movimientos de las
masas acudticas, la topografia de fos fondos marinos, el cardcter de los sedimentos que contienen y la
biologia marina. E! reconocimiento del fondo submarino y la observacidn de la fauna batial y abismal son
hoy posibles gracias a ecosondas, lordn y naves especialmente proyectadas para resistir grandes
presiones. En alemdn, francés, ingiés, ftaliano y portugués: Tiefseeforschung; océanographie;
oceanography; oceanografia; oceanografia.

Oficial. De puente y cubierta. El que con titufo de capitdn o plloto se halla a las drdenes del que manda el
bugue. Primer oficial. £l mas antiguos de los oficiales enrolados en un bugue mercante, En alemdn,
francés, inglés, italiano y portugués: Offizier/amtiich, offiziell; officielfofficier; officerfofficial; ufficiale;
ofical.

Ola. Onda de gran magnitud, en la superficie de fas aguas. Cada una de las elevaciones que se forman al
perturbar ia superficie de un liguide.

Oleaje. Sucesién continuada de olas. En alemdn, francés, inglés, ftaliano y portugués: Wienschlag,
Brandung; houle, remous; surge; mareggio; marulho, marulhada.

OMa. Concavidad profunda en un goifo 0 rio que causa remolinos peligrosos para las embarcacones.
Ollao. Ofales de las velas, toldos, etc.

Operacién portuaria. Conjunto de técnicas dirigidas a la utilizacién adecuada y a 2 optimizadén de los
servicios portuarios.

Orientar. Disponer el aparejo o las velas del modo méas convenlente para que el viento las hiera por la
cara de popa y en el dngulo més ventajoso.
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Orilla, Limite de fa tierra que la separa del mar, rio, etc.; faja de tierra inmediata al agua. En aleman,
francés, inglés, italiano y portugués: Rand, Kuste, Ufer, Saum; bord, rebord; border, margin; orlo, bardo,
cmossa; borda, belra, orla.

Oringue. Cabo hecho firme a la cruz del anda por un extremo y por el otro a una pequefia boya,
Orzar. Inclinar la proa hada la parte de donde viene el viento,

Outrigger. (Voz ingl.) Embarcadién con casco muy estilzado y con las chumaceras fuera de borda,
empleado en las competiciones de remo.

Pacifico, Océano. Una extensién de 180.515.000 km2 es la mayor extensién marina de la Tierra, Se
extiende entre América, Asia, Australia, el estrecho de Bering y las costas septentrionales de fa Antértida,
Se comunica con el Artico por el estrecho de Bering, con el fndico por los de Torres, Malacca y ka Sonda, y
con el Atidntico per ef de Magallanes y e! canal de Panamd, Fue descubierto por Vasco Nufiez de Balboa
{1513) y recorrido por Magailanes-Eicano en la primera vuefta al mundo (1520). Presenta una gran
profundidad (media de 4028 m), incluso en casi todos sus mares litorales -salvo el mar Amarillo-, y
presenta numerosas islas importantes: Aleutianas, Kuriles, Nansel, Filipinas, Palau, Marianas, Salomédn y
Nueva Caledonia. En |a fosa Vitjaz se desciende a la mayor profundidad de la superficie terrestre: 11.022
m por debajo de la superficie del nivel del mar. Lo atraviesan las corrientes: Ecuatorial del Norte, Kuro-
Shivo, Oya-Shivo, Ecuatorial del Sur y Humboldt o del perd. Las costas son muy articuladas en Alaska,
Canadé y Chile, en América, y en todas las asidticas, Forma importantes gokos y bahias, como los de
Alaska, San francisco, Monterrey, Todos los Santos, Sebastidn Vizcaino, California, Acapuico, Tehuantepec,
Fonseca, Nicoya y Panama en América del Norte y Central; Buenaventura, Ancdn de sardinas, Guayaquil,
Concepcién, Arauco y Ancud en Sudamérica; Anadyr, Corea, Liaotung; Chihli; Tonkin y Siam en Asig; y
Carpentaria en Australia. Sus mayores peninsulas son las de Alaska, Seward, California, Corea y Malacca
en Asla, y la del Cabo York en Australia. Son ademds numerosisimas los cabos y las Islas de todos los
tamarios, sobresaliendo las astaticas y entre ellas las que constituyen Filipinas y Japén.

Palrar. Estar quieta la nave con las velas tendidas.

Palro, Accién de pairar la nave. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Windstille; panne; lyng-
to; panna; pairo.

Palamenta. Conjunto de los remos de una embarcadién.

Palangrero, Barco de pesca con palangre. Pescador que usa este aparejo.
Palmaear. Asirse de un cable fijo y avanzar valiéndose de las manos.

Palo mayor. El més alto del buque.

Paloma. Ondas espumosas que se forman en el mar.

Pampaero. Temporal violento con lluvias torrendales que duran unos tres dias y pegan en el sur Brasil y
Argentina.

Panama4. Canal de navegacién que corta el istmo centroamericano en Su g
parte mas angosta y une el caribe (Atidntico) con el Pacifico, Mide 81.660 m _

de long. Y su profundidad oscila entre 12,5 y 13,7 m. Los trabajos fueron  racuurac oo wevrecrea @
empezados en 1879 por una compaiiia fundada por el francds Fernando de ke

Lesseps y terminados por los estadounidenses el 15 de agosto de 1914. Comienza en la laguna de Limén
(mar Caribe) y termina en el goifo de Panamd (pacifico).

Panga. Lancha para transportar personas y vehiculos de un lado a otro del rio o en tas orillas de la costa.
Panguero. En aleman, francés, inglés, italiano y portugués:
Pantalén. Muelle o embarcadero pequefio que avanza en el mar.

Pantalia de atraque. Elemento de madera, concreto o flerro que se cokoca en el frente de un atracadero
para apoyar o fijar ias defensas.

Pantoque. Parte casi plana de! casoo que forma el fondo junto a la quilla.

Paquebote. Embarcacidn que lleva correspondencia, y generatmente pasajeros también.

Parapetn, Elemento de construccdn que se coloca en fa parte anterior de una obra para protegeria.
Paria, Peninsula venezotana, entre e} mar Caribe y el golfo de su nombye.

Partir. Zarpar

Pasajero, ra. 5¢ dice de la persona que viaja en un barco, sin pertenecer a 1a tripulacién.

Pasarela. Puente pequeiio o provisional, En los buques de vapor, puentecillo delante de (a chimenea.

Pasavants. El documento que da a un buque el jefe de las fuerzas navales enem»gas para que no sea
molestado en su navegacién. En alemdan, francds, ingés, italano y portugués: P chein; p
safe-conduct; passavanti; salvo conducto naval.

Paso. Estrecho de mar.

Patente, £l documento que se da a un bugue para autorizar su bandera y navegadén. De sanidad.
Certificacidn sanitaria que llevan las embarcaciones que van de un puerto a otro. En alemén, francds,
inglés, italiano y portugués: offen, kiar; patent; patent, manifest; patente, chiaro; patente.

Patio de almacenamiento. Area en tierra, dentro del puerto, donde se depositan mercanclas que
pueden permanecer a I3 iIntemperie.

Patlo de manlobras. Area dentro del puerto en donde se manejan las mercanclas para descargarias o
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cargarias a los vehiculos de transporte, para estibartas, dasificarlas, empacarias, envasarlas, etc.
Patrén. El que manda un pequefio buque y que no tiene estudios formales de marino.
Patronear, Ejercer el cargo de patrdn en una embarcacién.

Patrullero. Dicese del bugue 0 avién destinado a patrullar.

Pavo. El que se embarea sin boleto.

Pedraplén, Enrocamiento con cierta fundién, como acceso, proteccidn, relleno, etc.

Pedrera. Cantera de donde se sacan las piedras.

Peligico, ca. Relativo al pidlago. Se dice de los animales y plantas que fiotan o nadan en el mar.
Pelagoscoplo. Aparato para estudiar el fondo del mar.

Pendol. Operacién de limpieza de los fondos de una embarcacién

Pendolaje. Derecho de apropiarse en las presas de mar todos los géneros que estdn sobre cublerta.
Peninsula. Porddn de tierra rodeada de mar con excepcdn de una parte que la une al continente.
Penol, Extremo de Ias vergas.

Pentland firth. Canal de dificil navegacién, entre el Atldntico v el mar del Norte, que separa Escocia de
las islas Orcadas (R. Unido). Ancho 10 a 12 km,

Perekop. Istmo que une 1a peninsula de Crimea con &l resto de Ucrania, en [a costa N del mar Negro.
Tiene valor estratégico por su posicidn.

Perfilar. Refiriéndose a las vergas, es bracearlas al filo.

Periodo de la ofa. Es el nimero de segundos que transcurre entre el paso de dos crestas sucesivas por
&l mismo punto.

Perlongar. Ir navegando a lo fargo de una costa.
Personal portuario. Trabajadores y empleados que prestan sus servidos en la operadién del puerto.
Pertrechar. Proveer de lo necesario para que una embarcacidn zarpe.

Pesasales. Instrumento con que se conoce la densidad salina de las aguas de las caideras.

Pesca. Actidn y efecto de pescar. Oficio y arte de pescar. Lo que se pesca o
se ha pescado. Altura. La que se efectia en aguas relativamente cerca del 2
litoral. Bajura. La que se efectla en las proximidades de 1 costa. Gran altura.  vu.ric cearcn tess
La que se efectia en aguas muy retiradas en cualquier lugar de! océano. i
Submarina. La que se realiza bajo el agua con equipo de inmersién y armas especiales, por fo que
constituye en realidad una forma de caza. En alemdn, francés, inglés, itafiano y portugués: Fischfang;
péche; fishing; pesca; pesca. Desde los tiempos més remotos ¢ hombre ha venido utilizando el pescado
como alimento; fas artes de 13 pesca se han ido perfeccionando y algunas han caido en desuso. El anzuelo
estuvo muy generalizado entre fenicios y egipcios. Los antiguos hebreos fueron maestros en el manejo de
la red. En nuestros dias ain se emplean las nasas y buitrones, pero la inmensa mayoria del pescado es
capturado con red. E! ingenio del hombre ha ideado muchos modelos de redes, adaptadas a cada caso
particular: las arrojadizas, en rios y lagunas de poco fondo; tas fijas, como la almadraba para la pesca de
atunes. Las redes de deriva se largan desde la embarcacidn cuando se observa un banco de peces y flota
a la deriva mientras la red se carga. El arrastre es el procedimiento que proporciona mayor cantidad de
piezas, En esencia, €s una arte de red que se recoge desde tierra o desde embarcaciones. La pesca del
bou son dos barcas las que, apartadas una de otra, tiran de la red. Hoy estd muy Generallzado el arrastre
con trawler, gran barco de pesca muy rapido que remolca una red odnica. En el arrastre por lineas de
redes se opera con botes. Los modernos buGues pesqueras disponen de sonar para localizar los bancos de
pesca, asi como de instalaciones para su troceado, limpieza y conservacién. Existe una colaboratién
internacional para establecer las épocas y zonas més apropladas para las distintas dases de pesca, las
dimensiones de las mallas, el tamafio minimo de las capturas, etc. Todas las naciones tienan el derecho de
pescar en cualquier mar, si bien cada una de ellas redama para si el derecho exdusivo de hacerlo en las
aguas mas o menos proximas a sus costas (aguas jurisdiccionales). Practicamente todos los paises
consideran delictivo la pesca con explosivos o con veneno.
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Pescante. Pieza saliente sujeta a una red, a un poste, etc. y que Sirve para sostener o colgar de ella
alguna cosa. Brazo de una gria.

Pesquerfa. Trato o ejercicio de los pescadores. Accién de pescar. Pesquera, lugar donde se pesca. En
alemdn, francéds, inglés, taliano y portugués: Fischfang, Fischerel; péche; fishery; pesca, pescagione;
pescaria. Reaben el nombre de pesquerias fas zonas extensas en las que se practica un tipo uniforme de
pesca, Las pesquerias maritimas suelen estar imitadas a los llamados bancos de pesca, a la plataforma
continental y las aguas costeras. El estudio de las pesquerias ha llegado a ser una denda con
caracteristicas propias, dentro de la ecologia y en estrecha conexién con la economia y la saciologfa. Entre
las pesquerias mds importantes existentes en (3 actualidad son de gran interés las de la costa octidental
de América, con Peri en primera linea del ranking mundial por lo que se refiere a las pesquerias
peldgicas; piichard en California, mar de la China y aguas cercanas al Japén con capacidad muy alta en
especies muy variadas, y el Caribe y las costas americanas del Atldntico central y del sur con espeda!
atencién al camardn y langosta.

Pesquero, ra. Relativo a la pesca. Barco pesquero.
Petifoque. Foque mucha mds pequefio que el principal.
Pétreo, 8. De piedra 0 de la calidad de la piedra.
Petrolero, Buque aljibe destinado al transporte de petrdleo,

Picadero, Madero en que descansa la quilla def buque en construcdén o en carena, En alemdn, francés,
inglés, italiano y portugués: Reitschule; manége; manége, riding-school; cavallerizza, maneggio; picadeiro.
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Plcar. Formar el viento olas pequefias en el mar,
Piélago, Parte de! mar, que dista mucho de [a tierra.

Plla. Elemento robusto con seccidn que puede ser de varias formas geométricas, que trabajan como
apoyo y que suele utilizarse como subestructura de puentes y muelles.

Pliotar. Dirigir un buque, automévil, aercplano, etc.

Pilote. Madero que se hinca en tierra para consolidar los dmientos. En realidad, el término abarca
cualquier pleza larga de madera, acero u otro material, Los pilotes de madera sencillos suelen ser troncos
redondos con las puntas cortadas y protegidas por debajo del nivel permanente de las aguas subterrdneas
para que no se pudran. Solo pueden soportar cargas inferiores a las de otros tipos. Los pilotes de
hormigén pueden ser de dos tipos: los premoldeados y los moldeados en situ. Estos Ultimos se utilizan en
la construccién de edficios normales.

Piloto. El que dirige un buque. El segundo de un buque mercante. En alemdn, francés, inglés, ttaliano y
portugués: Steuermann; pilote; pilot; pilota, piloto; pilato.

Pinche. Persona que ayuda en la cocina. En alemdn, francés, ingkés, itatiano y portugués: Kichenjunge;
marmiton; fag, scullion; squattero; mirmidao.

Piola. Cuerda delgada, corde!. Cabito formado de fildsticas.
Pique. La frase irse a pique. Hundirse una embarcacién.
Piragua. Embarcaddn larga y estrecha, hecha generaimente de una pleza,

Pirata. Pirdtico. Ladrdn que anda robando por el mar. En alemén, francés, ingiés, italiano y portugués:
Seerauber, Pirat; pirate; pirate; pirata; pirata,

Pirateria. Ejerdicio de pirata. Robo 0 presa que hace e pirata, Figurativo. Robo o destruccién. En alemén,
francds, inglés, italiano y portugués: Piraterie; piraterie; piracy; pirateia; pirateria. Se consideran actos de
pirateria: apresar embarcaciones por 2 fuerza; echar a pigue un barco o saquear sus mercancias; recorrer
los mares con propdsitos de saqueo y pillaje. Seqin el derecho internacional, la pirateria constituye un
delito que puede ser juzgado por ks tribunales de cualquier pais que aprehenda a sus autores.

Piréscopio. Buque de vapor.

Placar. Banco de arena o pledra en el fondo del Arenal con particulas de oro. Pesqueria de perlas en las
costas de América. En alemdn, francés, Inglés, italiano y portugués: Sandbank; placel; sand-bank, key;
banco d'arena; parcel.

Plan. Parte inferior y mas ancha del fondo de un buque en fa bodega.

Plancha, Parche de fa estructura del buque.

Planchear, Cubrir con planchas de metal.
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Plancton. Conjunto de los seres vegetales (ftoplancton) y antmales o wae o
(zooplancton), microscopios o de pequefio tamaRia, que flotan en ef mar o en

agud dulce. Estos organismos constituyen el alimento del zooplancton, y este, a su vez, es la fuente
principal de la dieta de los pequefios peces.

Planeacién portuaria. Sistema racional para prever la creacién o desarrollo de un puerto,

Plano de ofeafe. Configuracidn en planta de las caracteristicas y comportamiento del oleaje, en un
determinado lugar,

Plano de referendia. El que sirve para establecer kos niveles de una obra.

Planta de construccién, Instalacién donde se elaboran o preparan los ek de construccién de
una obra.

Plantilia del cana!. £l ancho de! fondo del canal,

Plataforma. Tablero horizontal y elevado sobre el suelo o ka superfice de! agua, Continental. Superficle
de un fondo submarino comprendido entre e! litoral y las profundidades no mayores de 200 m.

Playa, Ribera del mar o de un rio grande, formada de arenales en superficie casi plana.

Playa. Ribera del mar o de un rio grande, formada de arenales en superficie cast plana. Porddn de mar
contigua a esta ribera. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Strand; plage; shore; strand,
beach; spiaggla; praia.

Ptea. Término de fa creciente del mar. Tiempo que esta dura. En aleman, francés, inglés, italiano y
portugués: (Hoch) Flut; plein mer; high-water; marea alta, flusso; preia-mar.

Péider. En los Paises Bajos, terreno pantanoso ganado al mar y que se dedica al cultivo.
Polizén, £l que se embarca dandestinamente,

Pompa, Bomba de agua. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Pracht, Prunk; pompe; pomp;
pompa; pompa.

Pontdn. Flotador que sirve de apoyo o sostén a estructuras de paso, a tuberias, etc. Barco chato, para
pasar los rios o construir puentes, y en los puertos para lmpiar su fonde con el awdlio de alqunas
méquinas. Buque viejo anclado que sirve de almacén, hospital, etc. Puente de tablas. En alemdn, francds,
inglés, italiano y portugués: Ponton, Schiffsbriicke; ponton; pontoon; pontone; pontao.

Popa. Parte posterior de la nave.
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Portainer, Gria instalada en un muelie que sirve para cargar y descargar los contenedores.

Portaién. Abertura en el costado del buque, para la entrada y salida de personas y cosas. Cerrado.
Cuando no puede bajar ningun tripulante a tierra por orden superior.

Portafiola. Caflonera, tronera.
Portar. Cuando las velas reciben el viento en forma adecuada para el curso del buque.
Porte. Peso que puede cargar un bugue.

Portefio, Aa. Natural de alguna de las cudades de Espaiia y América en las que hay puerto. Relativo a
una de estas ciudades.

Portilla. Abertura pequefa en el costado de un buque.
Portuario, ria. Relativo al puerto de mar.
Portulano. Coleccidn de planos de varios puertos.

Poseldén. En la mitologia griega, dios del mar, hijo de Cronos y Rea, hermano de Zeus y Plutdn y esposo
de Anfitrite. Los romanos lo identificaron con Neptuno.

Prictico. El hombre de mar que tiene el conodimiento para dirigir @ un buque hacia y fuera del puerto,

Precio alzado, Precio Unico convendional, de una obra o parte de ella, para no descomponerio en
diversos precios de los diferentes conceptos de trabajo que lo componen.

Preservar. Poner a cubierto de aigin dafio o peligro.
Proa. Parte delantera de la nave que va cortando el agua.

Procadenda. Origen, prindiplo. Punto de salida de un barco, o de otros vehiculos. En alemén, francés,
inglés, italiano y portugués: Provenierz, Herkunft; provenance; provenience, origin; procedenza;
procedéndia.

Profundidad de hinca. Longitud det pilote que se entierra, medida a partir del terreno o lecho.
Profs. Piedra u otra cosa en que se amarra. Amarra que se da en tierra,

Proiza. Piedra, drbol, poste, etc. en que se amarra una embarcacdn cuando estd fondeada cerca de la
playa.

Promontorio, Altura de tierra Gue avanza dentro del mar. En alemdn, francés, ingiés, italiano y
portugués: Vorgebirge; p ; p 14 o; p 5

Proteccién de costas. Conjunto de técnicas usadas para defender las
costas de la degradadn o cambios provocados por fendmenos naturales
como oleajes, corrientes.
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Prototipo. Original efemplar o primer malde de una cosa. El més pesfecto modelo de una virtud o vicio.

Prueba de carga, Comprobar 13 resistenca o0 comportamientn de una estructura o de elemento de
construccién antes de que entre en servick.

Puente. Plataferma estrecha y con baranda desde la cual puede el oficial de guardia comunicar sus
Grdenes. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Briicke; pont; bridge; ponte; ponte.

Puerto. Lugar en la costa, defendido de los vientos y dispuesto para Ja sequridad de las naves y para las
operaciones de tréfico. Ver apéndice, puerto del mundo.

Pujamen, Orilla inferior de una vela.

Punta. Lengua de tlerra que penetra en el mar. En alemdn, frandds, ingiés, italiano y portugués: Spitze;
pointe; point; punta; ponta,

Puntal, Madero hincado en firme, para sostener una pared que amenza rulna. Attura total de una
embarcacén, que es igual al calado mas e! franco bordo.

Q

Quebrantaolas. Navio inservible que se echa a pique en un puerto para quebrantar la marejada.
Queche. Embarcacién de un solo palo y de igual figura por la popa que por la proa.
Quechemarin. Embarcacidn chica de dos palos.

Quilla, Pieza que va de popa a proa por la parte inferior del barco y en que se aslenta toda su armazdn,
En alemdn, francés, ingiés, italiano y portugués: Kiel; quille; keel; chiglia; quitha.

Quinal. Cabo grueso que en malos tiempos se encapilla en [a cabeza de los palos,
RAM, (Rigid Arm Mooring) Estructura de amarre de brazo rigido.

Rabear, Mover con exceso un buque su popa.

Racamento. Anillo que sujeta las vergas a sus palos respectivos.
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Racha. Rifaga de aire.

Rada. Ensenada donde pueden andar las naves, En alemdn, francls, ingiés, italiano y portugués: Reede;
rade; bay; rada; rada.

Radar, Sistema que permite descubrir la presencia y posicién de un cuerpo que no se ve, mediante fa
reflexidn contra é) de ondas eléctricas.

Radiogoniémetro. Receptor de radio que permite conocer fa direcddn de a estacién emisora de ondas,
Estd provisto de una antena fija para la recepcidn de sefiales, y otra antena direcclonal de cuadro que se
orienta automaticamente hacia la estacién sintonizada y transmite su desviacdn angular al tablero de
instrumentos. Se usa en 13 navegaddn.

Rampa. Plano indinado para subir y bajar.

Rancho. Comida que se hace para muchos en comin. Junta de los que toman a un tiempo esta comida.
Cada una de las divisiones que se hacen de la marinera, que alterna faenas y servicios.

Raquero. Dicese del buque o embarcacién que piratea par las costas.
Raso. Barco cuyos costados son poco elevados.

Raz de marea. Fendmeno periddico de elevacién viclenta de la marea viva, en forma de cotrientes
tumulftuosas, que se predipitan a través de pasos angostos 0 canales, llamados asimismo raz.

Rebasar, Pasar, navegando, més alfd de un buque, cabo, etc.

Rebenque. Litigo con el cual se castigaba a los galeotes, Cuerda o cabo cortos.

Recalar. Uegar el buque 2 la vista de Ia costa.

Recalcar, Aumentar el buque su indinadén.

Recalmén. Sibita disminucin en la fuerza del viento,

Recargue, Colocacién de materiat en una seccién degradada de un terraplén o un enrogue cualqulera,

Recdinto portuario. Estd constituido por dreas de agua y tierra que comprenden to, da
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Recuperadén de terrenos. Aprovechar los terrencs bajos o inundables Q
mediante la ejecucién de obras.

Red. Aparejo de mallas para pescar, cazar, etc.

Reflexién de |a ola. Cambio de direccién de una ola en aguas reducidas debido a la variacidn del fondo.
Regatdn. Pieza metdlica que va unida a la junta del pilote para facilitar su hinca,

Regir. Obedecer la nave al timén.

Regolfo. Retroceso del agua o del viento contra su curso. Seno o cala en el mar,

Refllla. Celosia, red de alambre, etc. que se pone en algunas aberturas para impedir el paso de cuerpos
extraiios. Material que se coloca en un hueco 0 en un terreno para elevar el nivel,

Relinga. Cada una de las cuerdas en que van colocados los plomos y corchos de las redes, Cabo que
refuerza las orillas de las velas,

Relingar. Coser o pegar Ia relinga. 1zar una vela hasta poner tirantes sus relingas de caida, Moverse la
relinga con ef viento.

Remar. Trabajar con el remo para impeler la embarcacidn. En alemdn, francés, ingkés, italiano y
portugués: rudern; ramer; ta row; remare; remar,

Remiche. Espacio que habla en las galeras entre banco y banco y que ocupaban kos forzados. Galeote
destinado especiaimente af remo del costado de la nave,

Remo, Instrumento en forma de pala targa y estrecha, para mover [as embarcaciones haciendo fuerza en
el agua. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués: Ruder; aviron, rame; 0ar; remo; remo.

Remolcador. Que sirve para remoicar. En alemdn, francés, inglés, Rtaliano y portugués: schiepper;
remorqueur; towboat; rimorchiatore; rebocador.

Remolcar. Llevar una embarcacién, carruaje, etc., tirando de ellos por medio de un cabo. En alemdn,
francés, inglés, talianc y portugués: schieppen; remorquer; to tow; rimorchiare; rebocar,

Rendir. Romperse un palo, verga, etc. En alemdn, francés, inglés, Haliano y portuguéds: (ibergeben;

obras de atraque, de almacenamiento, patios de maniobras, astilleros, otras instaladones para reparar y
construir barcos, asf como 1as oficinas administrativas.

Recodo, La vuelta de un rio o la costa de mar en forma de codo.

Recubrimlento. Material que cubre el exterior de un cuerpo para preservario o embellecerio.

, rendre; to yield; réndere; produrre; render.
Reo. Trucha que desde los rics llega al mar y se aclimata a fas aguas saladas, asalmondndose.

Represar, Recobrar una embarcacién apresada.
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Repuntar. Empezar la marea.

Resaca. Movimiento en retroceso de las olas después que han llegado a la orilla,
Restinga. Paraje de poca profundidad cuyo fondo es de piedra o arena dura.
Retaguardia, Buque que va ai final de una formacién.

Retencién de azolves. Detener los azolves por medio de un obstéculo.

Reventar. Deshacerse en espuma las olas del mar. En alemdn, francés, inglés, itakano y portugués:
zerbersten, ausbrechen; édater; to burst, to crack; scoppiare, crepare; rebentar,

Revesa. Corriente derivada de otra principal y con distinta direccidn.

Revestimiento. Capa de piedra, estuco, etc., que resguarda o adorna una superficie,
Revirar. Torcer, desviar una casa. Volver a virar,

Rfa. Parte del rio préxima a la desembocadura, donde las mareas hacen sentir su influenda,
Rlsda. Crecida de un rio.

Ribera. Orilla del mar o rio. Por ext., tierra cercana a los rios. En alemdn, francés, ingkés, italiano y
portugués: Ufer, Strand; rive; bank, strand; riva; ribeira,

Rifar. Romperse una vela. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués: auslosen; tirer au billet; to
raffle; sorteggiare; rifar.

Roca, Piedra muy dura y sdlida. Substandia mineral que forma parte importante de la masa tervestre. En
alemén, francés, ingiés, italiano y portugués: Fels; Klippe; roc, roche, rocher; rock; rocca; roca.

Rocién. Salpicadura de una ola al chocar con un obstaculo. Oleaje que sobrepasa una estructura,
Roda. Pieza gruesa y curva, que forma la proa de la nave.

Ro!. Usta o némina. Licencia en la que consta la lista de la marineria de un bugue.

Rolar. Dar vueltas en circulo, principaimente hablando del viento.

Rompeolas. Dique avanzado en el mar, para procurar abrigo a un puerto o rada. En alemdn, francés,
inglés, italiano y portugués: Wellembrecher; brise-lames; breakwater; paraonde, tiga; quebra-matres.
Ciases de rompeolas: de muro, de escoflera y compuestos. Los de muro son estructuras que presentan
frentes verticales, en talud o ligeramente inclinados; las escolleras se caracterizan por tener taludes planos
y estar compuestas de rocas o bloques de hormigén prefabricados, de tamafio enorme, que se disponen

en direcclones determinadas y adoptan su inclinagién natural después de
artojadus en su emplazamiento; los compuestos se apoyan sobre bases de
escollera y tienen formados por materiales procedentes de dragado y el
testo, indukdas las superfides expuestas, de piedra, como en las escolleras.

Rompilente. Bajo, escollo o costa donde rompe y se levanta el agua.

Roncar. Figurativo. Hacer un ruido sordo o bronco el mar, el viento, etc. En alemdn, francés, inglés,
ftaliano y portugués: Schnarchen, schnurren; ronfler, raire; to snore, to roar; russare, bramire; roncar,

Roncear. .Ir perezosa la embarcacion,
Ronceria. Movimiento tardo de la embarcacion.

Ro-ro. (roll-on y roll-of) Carga y descarga por rodamiento. Sistema de manejo de carga que se efectiia
con embarcaciones espedalmente construidas para introducirla o sacaria sobre elementos rodantes,

Rugir, Cuando el mar esta muy agitado y produce ruidas.

Rumbo. Angulo del rumbo de una nave o avién con reladdn al norte magnético. Angulo que forma
cualquler linea trazada en un plano con la direcddn del norte verdadero. En alemdn, francés, inglés,
ttaliano y portugués: Windrichtung, Kurs; rumb, route; rhumb; rotta; rumo, rumbo.

S.A.LM. (Single Anchor Leg Mooring) Monoboya con un sélo elemento de fijacién al fondo, que evita la
frecuenda en la rotura de l2s mangueras y en los goipes de las embarcadones.

Saetfa. Embarcacién latina de tres palos y una sola cubierta, mayor que fa galeota.

Salinidad, Calidad de salino. En oceanografia, cantidad proporcional de sales que contiene el agua del
mar.

Salvamento. Recuperacién de barcos y cargamentos hundidos

Sea and Swell. Datos estadisticos acerca de alturas y direcciones de oleajes en aguas profundas.
Seabee, Transportacién de chalanes dentro de un barco nodriza.

Secanteo, Formacidn de un bolsa mediante explosivos, en el extremo de un batreno,

Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Dependencla del Ejecutivo Federal, cabeza de las
comunicaciones y transportes en Méxlco, y que bajo su mando se ublca a la Coordinacién de Puertos y
Marinas Mercante.
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Sacretaria de Marina. Dependencia del Ejecutivo Federal encargada de administrar la marina de guerra
de México bajo ta titularidad del jefe nato de fa marina de guerra, El Presidente de la Repiblica,

Secundaria. Capa inmediata a! niideo de un enrocamiento.
Sadal, Cordel al que se ata el anzuelo.

Seguro. Contrato que obliga a pagar una indemnizacién equivalente al dafio sufrido, total o pardal, de
acuerdo a lo convenido. Seguro maritimo cubre los acddentes en el mar.

Seiches, Ondas de largo perioda que se presentan en lages, canales, y en |3 costa, causadas por cambios
en la presidn atmaosférica, en los vientos y por Sismos,

Selio. Carpeta de desgaste que cubre la capa de rodamiento.

Safial. Marca o nota que se pone o hay en las cosas para distinguirias, Hito, mojén. Signo o medio para
acordarse de algo. Nota o distintivo. Signo, cosa. Indicio inmaterial de una cosa. Martimas. Sistema de
sefiales utilizado entre dos barcos o entre un barco y tierra para transmitir mensajes. Se utilizan tanto las
sefiales acUsticas como las visuales. De estos métodos el mds conacido es el alfabeto Morse- Otro muy
utilizado es el cbdigo de banderas, que se hace con unas 40 banderas y gallardetes de distintos colores,
cada uno de los cuales representa una letra 0 nimero. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués:
Kennzeichen, Merkmal; marque, signe; sign, mark; segnale; sinal de tréfico. Pavimento, etc.

Seno de ascollera. Concavidad que se forma i antes del
un rompeglas.

que de una escollera o de

Sena de ola. Parte ,&s baja de la ola entre las dos crestas.

Seno. Parte de mar que se recoge entre dos puntas o cabos de tierra. Golfo, entrante de mar. En alemdn,
francés, Inglés, taliano y portugués: Aushdhlung; sein, cavité; sinus, cavity; seno; seio.

Sentina, Cavidad inferior de la nave, sobre fa quilia y en la que se renen las aguas que se fitran.

Servidos portuarios. Conjunto de obras, dispositivos, instalaciones y actividades que facilitan la
operadién de un puerto.

Serviola. Pescante muy robusto instalado en 1as proximidades de la amura. Vigia que se establece de
noche cerca de este pescante.

Servomator. Aparato mediante ef cual se da movimiento al timdn. Sistema electromecanico que amplifica
la potencia reguladora.

Sextante. Instrumento astrondmico para lkas observaciones maritimas, cuyo sector es de 60 grados.
Usado en la navegacién para medir 1a distanda anguiar entre dos puntos u objetos, fue inventado por
Thomas Godfrey, de Pensilvania (1730), y John Hadley, inglés (1731). Sus partes esenciales son:
armadura; limbo o segmento drcular, portador de una escala dividida en grados y fracciones de grado; y
alidada, en tuyp extremo inferior existe un nonio que permite mediciones muy precisas. Actuaimente
apenas se utiliza.

Sicigias, Mareas de. Las que se producen cuando la iuna y el sol estin en
conjuncién o en oposicién,
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Similitud, Leyes de. Son las que rigen el comportamiento entre un modelo
y un prototipo y pueden ser de caracteristicas geométricas y dindmicas.

Sincroetevador. Estructura operada con motores sincrdnicos que sirve para elevar embarcaciones con el
fin de colocarlas en tierra para su reparacién.

Singladura, Distandia recorrida por una nave en veinticuatro horas.

Singlar. Navegar la nave con rumbo determinado.

Sirga. Maroma para tirar las redes, llevar las embarcaciones desde tierra, etc.

Sirgar. Ulevar desde la orilla una embarcacién tirando de efla con una sirga.

Snipe. (voz ingt.). Embarcacién a vela para dos tripulantes, usada en regatas.

Sobordo. Revisién de ia carga de un buque. Documento en que el capitan def barco anota,
Sobrecargo. Ei responsable del cargamento en los barcos mercantes.

Sobrejuanete. Cada una de las vergas que se cruzan sobre ks juanetes, y las velas que se largan en
ellas.

Sobremesana. Gavia del palo mesana.

Sobrequilla. Madero que consolida la unidn de 1a quilla con las costillas de Ia embarcacidn. En alemdn,
francés, inglés, italiano y portugués: Gegenkiel, Trager; contrequille, carlingue; keelson; contracchighia;
sobrequilha,

Solano. El viento del este,
Sollado. Uno de los pisos inferiores del buque.

Sonda. Sitio del mar cuyo fondo es comdnmente sabido. En alemén, francés, Inglés, Ktaliano y portugués:
kblei, Lot; sonde; ding-line; scandaglio; sonda.

Sondaleza. Cuerda de la sonda.

Sondar. Echar [a sonda al agua para averiguar la profundidad. Averiguar fa naturaleza del subsuelo con
una sonda. Paso de agua mayor que un estrecho o canal. Una entrada de mar larga y ancha,

233




Sondeo geolégicos, Perforacin del terreno para obtener muestras para su posterior andlists,
Sorra. Arena gruesa que se usa como lastre. Costado del vientre del atiin,

Sotavento, Costado de la nave opuesto al barlovento. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués:
Leeseite; sous le vent; leeward, lee; sottovento; sotavento.

Subestructura. .Parte inferior de una estructura.

Submarinismo. Conjunto de las actividades que se realizan bajo I3 superficie del mar, con fines
cientificos, deportivos, militares, etc. Como sus actividades mds corrientes cabe seflalar la pesca
submarina, el reconocimiento de instalaciones submarinas o de cascos de busques y ef rescate de tesoros
hundidos. Las inmersiones prolongadas exigen el uso de escafandras autdnomas.

Submarino, Na. Que estd o se efectia la superfide del mar. Buque submarino. En alemdn, francés,
inglés, italiano y portugués: unterseeisch, sous-marin; submarine; sottomarino; submarino.

Sueste. Sudeste. Sombrero impermeable de ala caida por detrds.

Sultana. Embarcadén princpal que usaban los turcos en la guerra.

Sutd, Mar de las Filipinas, en el que se hallan fas islas Cagayén y las de Sulii.
Sumaca, Embarcacién pequeiia de dos palos.

Sumergible. Que se puede sumergir, Buque sumergible.
Superestructurs. Parte superior de ia estructura.

Supetvisién de obra, Es una inspeccitn de cardcter superior que examina los trabajos y materiales y
cuida que se cumplan l2s condiciones contractuales de 13 obra.

Surcar. Caminar la nave por las aguas.

Surgfr, Dar fondo la nave.

Surtida, Salida oculta que hacen los sitlados contra los sitiadores. Varadero
T

T.N.G. Talleres Navales del Golfo

T.M,M, Transportacién Maritima Mexicana. Principal empresa naviera mercante mexicana.

T.P.M, Es el peso de carga, combustibie, agua, tripuladién y efectos que una
embarcadidn puede llevar a plena carga, expresado en toneladas métricas.

oz )
Toaw

T.TM. (Tanker Tower Mooring) Instalacidn fija mar adentro, ala que flegan

los barcos petroleros con tomas a proa.

Tablazo. Pedazo de mar o de rio de poco fondo.

Tablestaca. Pieza estructural de madera, conaeto o 2cero, Gue se hinca en ef suelo para formar, jurito
con otras, una pantalla de impermeabilizacién a un muro de contendién.

Taja. Tablon en forma curva y ensamblado en 1a roda, para hender el agua cuando el bugue marcha,
Chile y Ecuador. Malecdn, dique. Argentina y Ecuador. Presa o balsa,

Talén. Corte oblicuo en la extremidad posterior de 12 quilta. En alemén, francés, ingiés, italiano y
portugués: Ferse; talon; heel; tallone; talao.. :

Taiud. Indinacién de! paramento de un muro o de un terreno.

Tambucho, Escotilia protegida que da acceso a las habitaciones de fa tripulacién.
Tangones. Planos laterales del buque.

Tapacete, Toido de 2 carroza o saliente de la escala de las camaras de un buque.

Tarifa portuaria, Pago que se hace a la administracién portuaria por un setvido prestado.
Tarima, Entablado movible.

Tartana. Embarcacién menor, de vela latina y con un solo palo.

Tecle. Especie de aparejo con un solo motdn,

Tehuantepec. Istmo del S de México, en el que se unen dos grandes masas continentales (América del
Norte y del Centro) y se aproximan dos ocdanos, Padfico y Atidntico (Caribe). Estd atravesado por una
linea férrea

Teldgrafo. Conjunto de aparatos para transmitir despachos con rapidez y a distancia. Eléctrico. El que
funciona por medio de la electricidad. Marino. Conjunto de combinaciones de banderas u otras sefiales
que, con sujeddn a una cave, sirven para comunicarse en el mar. Optico. EI que fundiona por medio de
sefiales que se ven desde lejos y se repiten de estacién en estacién. En alemdn, francés, ing¥és, italiano y
portugués: Telegraph, Fernschreiber; téiégraphe; telegraph; telégrafo; telégrafo.

Tempestad. Perturbacidn del alre con nubes gruesas de mucha aguz, granlzo, truenos, rayos y
relémpagos. También reciben el mismo nombre las perturbaciones producidas en el desjerto al desatarse
vientos cargados de fuerza 11 (102 a 118 km/h con una presidn de 68 kg/m2). Perturizién de las aguas
del mar, por el fmpetu de los vientos. En alemén, francés, Ing¥és, Ralianc ¥ <£j: }
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portugués; Gewitter, Sturm, Ungewitter; teméte; tempest, storm; tempesta; tempestade.

Temporal. Relativo 2l tiempo. Tempestad Tiempo de lluvla perslstente En alemdn, francés, inglés,
italiano y portugués: zeitlich; temp Y, temp P

Temporejar. Mantenerse sin alefarse de un punto o lugar determinado.

Tendars. Vagén nodriza, ensanchado a la locomotora de vapor, donde se transporta combustible y agua
para abastecer durante el viaje.

Tenadero. Paraje del mar, donde puede prender y afirmarse el anda.
Terminal portuarise. Conjunto donde empieza y termina el transporte maritimo de pasajeros y carga,

Terraza, Depésito que se forma escalonadamente en la orifla del mar y, sobre todo, en I2s orillas de los
rios.

Terrenos ganados al mar. Areas ganadas al mar mediante obras de contendién y refleno.
Tesar. Poner tirantes las velas, toldos, etc.

Tetrépodos. Elemento prefabricada con concreto, de cuatro patas, que se utiliza para formar la coraza de
rompeolas y escolleras.

Tierral, Frase. Arriba la nave.

Tima-charter. (voz ingl.). Contrato espedal de fletamento por el cual el propletario de un buque lo pone
a disposicién de un fletar durante un periodo de tiempo determinado.

Timén. Pieza que articulada verticaimente en el codaste de la nave, sirve para gobernaria. En alemén,
francés, inglés, italiano y portugués: Steuer (ruder); timdn, barre; helm, rudder; timone; leme.

Timonel. £t que gobiemna el tmén de Ia nave. En alemén, francés, inglés, italiano y portugués:
; timonier; hek ; ti

Tifluela, Broma que empieza a atacar e! casco de una embarcacién,

Tirante de agua. La distancia vertical del fondo a fa superficie en un cuerpo de agua.

Tiankc. Buque de pasaje inglés, cuyo hundimiento (15 de abril 1912) se considera unc de los mayores
desastres maritimos en tiempo de paz. Chood con un iceberg, durante su viaje inaugural, a 925 km al S de
Terranova; perdieron la vida 1513 de sus 2224 pasajeros y tripulantes.

Toar, Atoar.

Tofino. Cada uno de los trozos de madera que se ponen en el costado del
buque, y sirven de escala.

=
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Tolete. Escilamo.

Témbolo. Banco de arena que une una isla con la costa,

Tonelaje. Arquec, de una ernbarcadén Numero de toneladas que mide una flota mercante. En aleman,

francés, inglés, italiano y p 0 ge; tonnage, tonnage-duty; portata,
tonnellaggio; tonelagem.

Tope. Extremo superior de cualquier palo de arboladura. Marinero que esta de vigia en un sitio e la
arboladura mds alto que la cofa. Frase, hasta los topes: hallarse un buque con excesiva carga.

Tortor, Palo o barra con que se aprieta, dandole vueltas, una cuerda. Cada vuelta con que se retuerce,
por medio de una palanca, k trinca de cabo que liga dos objetos.

Trabajo subacudtico. El que se realiza dentro del agua con equipo espedalizado.

Tracmévll, Tractor que puede moverse indistintamente sobre las vias de ferrocarril o fuera de efla con
neumaticos..

Transatiéntico, ca. Dicese de la regiones situadas 2l otro lado del Atlantico. Relativo a ellas, Dicese del
tréfico y medios de locomodién que atraviesan el Atintico. Buque de grandes dimensiones destinados a
travesias transoceanicas.

Transbordador, ra. Que transborda. Embarcacidn que drcula entre dos puntos, altermativamente en
ambos sentidos, y sirve para transportar viajeros y vehiculos.

Transbordar. Trasladar efectos o personas de una embarcacién a otra. En alemdn, francés, inglds,
italiano y portugués: umladen; transborder; to tranship, to transfer; trabordare; baldear.

Transporte Intermodal o multimodal. Es aquel que lleva, de puerta a puerta, la mercanda utilizando
para elio transporte terrestre, aéreo y martimo.

Transfretar. Pasar ef mar.

Transmaring, ma. Se dice de las regiones allende ef mar. Relativo a ellas.

Transportador. Dispositivo mecanico para transportar materiales 0 mercandias en forma continua.
Trapo. Vela de una embarcadén.

Trastalner. Griia especlal para manejar contenedores en muelles, patios de mankobras y de
almacenamiento.
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Través. Direccién perpendicular a la de la quilla.

Travesia. .Viaje por mar. Paga que se da al mannem mercante por a naveganén desde un puerto a otro.
En alemdn, francés, inglés, italiano y portug ; ; passage, Qross-road; traversata;
travessa,

Tremle. Dispositivo para colar concreto dentro del agua.

Triksico, ca. Se dice del terreno sedimentario, el mas antiguo de los secundarios, que se compone de
areniscas rojas, calizas y margas abigarradas, en que abundan los criaderos de sal gema.

Teibutario, ria. Se dice del curso de agua con relackn al rio 0 mar @ donde va a parar. En alemdn,
francés, inglés, ttallano y portugués: tributpflichtig; tributaire; tributary; tributario; tribudrio,

Trincadura, Lancha de gran tamafio, y de dos palos con velas al tercio.

Trinquets. Verga mayor que se cruza sobre el palo de proa. Vela que se larga en ella. Palo que se arbola
Inmediato 2 la proa.

Tripulacién, Personas que van en una embarcacidn o en un aparato de locomocién aérea, dedicadas a su
maniobra y servico. En aleman, francés, ingiés, italiano y portugués: Schiffsmannschaft, Besatzung;
équipage; crew; equipaggio; tripulacao.

Tripular. Dotar de tripulacién a un barco o @ un aparato de locomocidn aérea. Ir de triputacién en el
barco, o en el avién, o aerdstato, En alemdn, francds, inglés, italiano y portugués: bemannen; équiper
dhommes; to man (ships), to equip; equipaggiare; tripular.

Trirrema. Embarcacién de tres drdenes de remos que se usé en la antigledad.

Tritén. En la mitologia griega, hijo de Posekddn y Anfitrite, morador de un dureo paiacio en el fondo del
rar, sequn Heslodo. Los escritores posteriores hablan de los tritones en plural,

Tromba. Columna de agua que se eleva en el mar por efecto de un torbeflino. En aleman, francds, ingiés,
ttaliano y portugués: (Wasser-, Wind-) hose; trombe, siphon; waterspout; tromba; tromba,

Tronera. Abertura en el costado de un buque 0 en el parapeto de una muralia, para disparer los cafiones.
En alemin, francés, inglés, italiano y portugués: Schiesscharte; meurtriere; loopho'e; troniera; troneira.

Troza, Conjunto de dos pedazos de cabo grueso y forrado de cuero, con el que se asegura la cruz de la
verga mayor al cuello de su palo.

Tsunaml. (voz japonesa). Maremoto,

UNAM

Ultramar. Pais o sitio que esta de la otra parte def mar. En alemén, francés,
inglés, italiano y portugués: Ubersee; outre-mer; oversea; oltremare; ultramar.

Unidad de altura de un puerto, Semi amplitud de la marea viva ordinaria,
Urca, Embarcacién grande de transporte, muy ancha por el centro.

Urchlila. Uquen que vive en las rocas bafladas por el agua de! mar (Roccelia tinctoria). Color de violeta
que se saca de esta planta.

v
Vaciante. Menguante del agua def mar.

Vadar, Menguar el agua en los rios, en el mar. En alemdn, francés, inglés, Italiano y portugués:
ausleeren; vider; to empty, to evacuate; vuotare; esvaziar,

Vadoso, sa. Aplicase al paraje del mar, rio, lago con vados o parejas de suelo somero,
Verada, Accidn y efecto de varar un barco,

Varadera. Cualquiera de ios palos o listones que se ponen en ef costado de un buque para que sirvan de
resquardo a la tabalazén,

Varadura. Varada.

Varar. Encallar la embarcacidn. Sacar a la playa y poner en seco una embarcacién, En alemén, francés,
inglés, italiano y portugués: (An)stranden; échouer; to ground; arenare; varar,

Varenga. Pieza curve que se coloca atravesada sobre 1a quilla para formar fa cuaderna. En alemdn,
francés, inglés, italiano y portugués: Bodenwrage; varangue; fioor timber; madiere; caverna.

Vaso. Embarcacidn o barco, y sefialadamente su casco.

Vela. Conjunto de plezas de lona o llenzo fuerte que, cortadas y cosidas, se amarran & las vergas para
rechbir el viento que impele la nave. Deposte practicado con embarcaclones impuisadas a vela, que
contienden entre sl para arribar cuanto antes a un punto. Toldo. Figurativo. Barco de vela, Vel de forma
trapezoldal, envergada por dos relingas en el pico y palo correspondientes. La triangular, envergada en
entena, que suelen usar ks embarcaciones de poco porte. Vela principal que va en el palo mayor.
Mayores. Las tres velas principales del navio y otras embarcaclones, que son la mayor, el trinquete y fa
mesana. En alemén, francés, ingkés, #allano y portugués: Segel; volle; sall; vela; vela, Las embarcaciones
ligeras se clasifican en seres, que deben cumplir una determinadas caracteristicas téenices. £ campo de
regatas es un tridngulo olfmpico sobre e! que hay que efectuar tres ceﬁldas, dos largos y una empopada
Las principales pruebas, Juegos Olimpicos y ¢ , sEdieplitan sobre siete
mangas, de fas que sélo se contabliizan las sels mejores, Las pnmeras




competiciones olimpicas se disputaron en 1908. En las regatas crucero jas embarcaciones también se
dividen en series segin su eslora, manga, carena, superficie vélica, etc. Entre las princpales pruebas se
encuentran |3 America’s Cup, que se disputa desde 1851; la Admiral's Cup, verdadero campeonato
mundial de cruceros por equipos; y la Vuelta al Mundo, que supera fas 27,000 millas de recorrido.

Velacho. Gavia del trinquete.

Velamen. Conjunto de velas de una embarcacién. En alemdn, francés, inglés, italiano y portugués:
Segehwerk; voilure; suit of salls; velatura, velame, velame.

Velero. Aplicase a la embarcacién muy figera o que navega mucho, £l que hace velas para buques, Buque
de vela,

Vendaval. Viento fuerte del S, con tendenda al 0. Se sitUa entre los nimeros 8-9 de la escala Beauford,
10 que supone una veloddad entre 55 y 77 km/h.

Ventolina. Viento leve y variable,

Verga, Percha labrada convenientemente, a 12 cual se asegura el gratil de una vela, En alemdn, francés,
ingiés, italiano y portugués: Rahe; verge; yard; verga; verga,
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