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INTRODUCCION T R S

comprcn31ble y complt.to a tantas personas como sea posxble p'u-a gener'u' una :
cultura de la prevmon a lqrgo plazo y para, de 'nguna maﬂera, romper con el
paradigma de que la ciencia conlleva una gran dxﬁcult'ld El presente trabajo de
tesis tienc como ob;cnvo presentar el seguro de. aviacién, junto con otros
temas r(_hcxon'ldos, de una manera clara, p'lr'x mtroducnr a los interesados en el
apasionante mundo dc Ia 'wncxon desde el punto de \'lst’l de la segundad Yo

desde luego, 'lmplnr 'dgunos conccptos de los que y-1 se h'ﬂlan dentro.




atil’ pnra comptcnder me;or 'el mane;o de este seguro Otros temas

texto debetm servxr para mr_toducu' al estudmnte o al profesxonal en el tema..

1L.sper'1mos musfacer este oblenvo.




Capitulo L.

ANTECEDENTES HISTORICOS DE LA AVIACION Y ASPECTOS
L GENERALES

“1.1 -+ Precursores de la aviacién

~“Muy pronto la historia de la aviacién cumplirad 100 afios; ese gran suefio .
de compartir el cielo con las aves, de Hegar incluso mis alto que cualquiera de
cllas, tiene bastante tiempo convertido en reahdad Volar es natural el dia de )

hoy, y Ia historia del desarrollo de este gtan suefio es cosa del sxglo, del mtlemov

pasado.

tentacién de '1ccrc'1rse dem%mdo sol y: sucumbid porisu ptopxa ambxcxon,

hecho que desdc Iuego no desmotxvo a los mve to es ‘de nuestra‘era. "

"También Luciano de Samosata 1magmo n'wes de grandes velas que
elevaba: el viento para.llegar.a la luna, en’su IIx.rtona Verdadera (160 d.C.),

novela fantastica.



El mat manco 'y filbsc fo-Ar s:d “Tara o co struyo una palomak

mecanica que volo ysele atribuye el invento’ de un ciervo volante. El comem :




rgido ¢h un ﬂpidb,

na- fuerza“ que es

t;itos, cuyo

ue e\xstnn

2 Edwin jones y Richard Chlldrcns, Fsica. Cwllmwamum, 2001 e 315-317




nombre de Montgolﬁcros
"El 19 de sepncmbre de 1783 se el




Luego de estas y otras hazams se intentd - dotar. a-estos aerostatos de’
propulsmn propxa, para quc no dependxeran exclusivamente de las corncntes‘

de aire. Ya que por mas que se elcvar’m que volar'm , distaban mucho de ser ;

un medio de transporte en el que uno pudxcra elegir su destmo

Surglo el d1r1g1ble, quc no es m'ls que un globo mﬂado con hxdrog 10

con '1Igun mecamsmo en a barquxlh que lo empu;a en a.lguna ducccmn Estos T

k- [mdcnburg, en 1937



Ader a uno de los acroplanos que construyd.

en el “Eole” y en 1897 en su Avion No. 3 per

quc ocqsxono que Ader desistiera.

Otro '1p'1r'1to famoso que logro vol

3 Fred E.C. Cilick'y Spencer D : ' 7 rs'and the Race for -
Flight, 2001, p. 74 y75. o : e




de qeroplanos.

“de la pnrte tecmc'l




L Madero beco a 5 pdotos, en 1911, para que form’lt’m el p1e veterano: de h

r'wnc:lon mll.lt'lt‘. En 1913 otros cadetes Fueron a Europ a- estudnr av iacién -

n p'lm cre'u' la- Fuerza Aérea dc ‘México. l"sc mxsmo 'mo, ‘el genera] 1\]\"1rok
-Obregdn utilizé dos biplanos' norteamericanos en mxsnones de 6bséfvac:on y
bombardeo en Topolobampo "y ' Mazatlin. La l,'f‘uet‘zé’.)\érea‘ Mcx{cnna»:-fuq

creada por decreto- presidencial el 5 de febrero dev’1915 yen 191‘8~p1<'\'ron a’”
depender de la Secretaria de Guerra: La pnmem ‘accién ‘aérea- de guerm fue el
bombardeo al cafionero “Guerrero” en el Golfo de C'lhforma a 913)

Dentro de la aviacién® mundml ‘los av'mces fueron 1celerados; para’

1913, Rol'md Garros est'\b'l 'm:'web'mdo M' dxtermnco, un ano m'ls tarde Ia

velocidad de un avién se 1cerC'1b'1 2 los 204: Kllometros por hor‘

10



Uno de los prmcxpales factores que promovnc ron cl rapt desarrollo de
Ia aviacién fue l'l anem Guern Mundnl En v1spcms de Ias’ confrontacnones,

las prxmeras n'lcxones mvo]ucmd'\s tem'm ﬂoms de entre 100 y 200 ’lp'\ratos,

ajes’ni ti ntcs e\tcmoq







",' l'wxll'md Comet Inglcscs. Los P! ‘meroq"\p'lmtoa Est'\doumdenses a re'lccxon.
fucron los Bocmg 707 en 1954 yen: 1959 los Dougl'ls DC-

se construyeron los pcrfcccton’ldos Comet Ingleses, Boemg 720 ‘Convair 880

3 pOStCl‘lOl‘meﬂtL

y 990 y Douglas DC-9 entre otros.




Ln la actuqhdad el 'wxon se ha’ convertxdo en’ el medno mns comun para

nes dc p'lsa)eros “En »,;1999 ; h‘abn 18 544 '

“precisos se tendrin cuando la Organizaci6

(OACI) publique su informe anual de 2001

XC, cuyo significado. veremos mis adelante:




14 . Elvuclo Ttk e e




»;‘de '11 'wxon 1'1 velocxd'ld suﬁcnente p'\m alcanzar la- sustenmmon. Los'ic'u'lttb

elementos b’lSlCOS permltman a una aeronave volar, pero. no’ es: lo umco quc se

necesita p'u"\ lograr un vuelo control'ldo o estable.

16




poca \'C]OCld'ld y alas. delg'ldqs mucha’ vclocxd'\d pero poc1 c'lp'ncndad dc”‘:

levante. Norm'llmente las' " alas® son? utxhz'ld'w +’como nnqucs “de’

combumblc, d’IdO que lo importante cs su Fotm'\ externa y no su peso, L




motor que es capnz de modlﬁc'lr su velocnd'ld 'El rotor puede modificar la

posicion de las p'xlems dur:mte su romcxon.




qu pqlet'xs txcnen una: forma i muy ‘sxmxlar a las al1s del -avion y su

f\d(-:m"iS .

supcraomm

Ln ccntros d(. mvcst1g'1cxon cspecxahmdos se traba)'l en;la; reacnon de -

3 ‘maternles mucho ‘mas resnstentea, que sean c'1p'1ces de: soport'u' sm problemas

“las altas temperaturas que se g.ncr'm én parte. por h frlccnon, a velocnd'\des

mayores que la- del sonido, ademds de mejorar el rendimiento de los

. combustibles de las acronaves. g




segurld'\d en &cner’ll Desdc luego deben desa oll

Mu.h.lcl_] H T.lylor, /\hle.r/aue,r W‘@/;/, 199‘) p 87

20






niéganfzi,nc;’éptii, u; derrom y eaper’m quc nuev'ls mvesﬁgacxon(.s permxtan -

['C’lh&’l[‘ el SUCﬂO de un avton bupCl‘SOﬂlCO CCOﬂOmlCO Y que ﬂO contamme

Otro aspccto mdxspenmble a solucxon'u' en el futuro.es cl ruldo de los -

'lp'mtos, y'x qu(. conforme ]qs miquinas crecen y se multxphca su numero, el‘ ‘

rundo bC convnerte enun; factor preponder'mte Comp'mlas c'madu:nseq y..

t.urope'ls t nb’lﬁn en, modelos silencioso de .aviones STOL (Sho : Tq

and L'mdmg Plane), que utilicen hélices gr'mdes y lenta 3

Un conccpto qtrcvxdo, pero que bien puedc se 'reﬂhd'\ en’el‘fiiturc;.es’ -

1'1 '1\'1'1cnon de] futuro.




Capitulo 1.
CONCEPTOS GENERALES E HISTORIA DEL SEGURO
2.1 Riesgo y seguro
I3t concepto del riesgo es amplio y, como sabemos, inseparable ‘de]

concepto de seguro. Todas Ias actividades que realizamos diariamcntc'*tienen

cierto ‘grado de riesgo. Manejar -un' auto, permanecer . scnt'xdo vncndo IaT

telcvxston beber agua Quw\ mmbxen un.hmr un’ telefono celular "Los rnesgos :

que I ciendia ‘avanza,

licencia de vuelo a‘causa de una dcﬁcxcncn en'su’ s'llud Lsto ocasxomrn que el

piloto no pudiera m'mtcner el m\'cl d ingresos que tenia '1cn

Cu’llquxem que pose'l 'dg,u :bien, debe: .uir'mr.e]‘tfieégb}dc“ una’ ‘

ccondmica a: causa “de: 109 fendmenos’ '1tur'11es, el robo o:la respomabxhdad =

civil.por:la 1mper1c1a-‘en 23 c1on. Notm'llmente el seguro ‘de wncxon es, !

6T. Alc\'mdcr \Vclls y
Risk Ma//qgemeﬂ/ 1992, p- 45

¢ D Clndboumc Introduction to /lwamm I;Lmrm/re am/

23



compmdo para transfenr cstc nesgo a. otto quc puech solvcnmr Ios g’mtos en

caso de pcrdlda economxc'l Esto, dchc lucgo, no evnh el rxcsgo de que un,?

ista - pérdida no es - material - necesariamente;

’rcsponsqbilid'ld porla negligenci'l de un sub"iltetn




" Los rnesgoe estaticos -son” c'\usados por I, n1tur'11cza mxsma oipor: la®

deshonestidad de los individuos y suponen el dano o deqtruccxon de los blenes







soportndas b‘c‘)f:ﬂcl' duefic

de solventar detcrmlmdo porccnt’uc de Ios g’wtos
determinada, a- cambio de una“ prnm’l. El mesgo'
compaiifa o individuo esta cn el futuro,»lo cu'll

conciencia de el es por esto’ que Ins:

. de vnst'l

-Dcadc:d punto dc vxsm-leg'll se‘tratajd

1segur'\do. Puede chxrse

excepto a vxd’x, accidente 'y gqatos mcdncoa, yal que s¢ ennende por mdcmmmr'
el hecho de regresar la' propiedad’ de ‘asegumdo al ‘estado " en’ el quc.(sc‘f :

encontraba antes del siniestro; ni mejor, ni péor que antes. -

27




unos POCOb.

Como sabemoa, 1'1 ley dc loe. gt'mdes

riesgos del entorno y su 1dmmlstmcxon a costo razon'lble' a dxstnbucxon del

pago de accidentes entre un gr'm namero de personas, Ia labor, e«culrura del
seguro que realizan los agentes; - la reduccién .de costo‘ ,de las* empresas

aseguradas.

28




2.2 Breve historia del seguro

El seguro, en algunas de sus formas, es: t'm ifiejd como h historia de la

sociedad; existen datos de contratos de; ptcst'\mo rcalmados cntrc el 4000 -y el

3000 '1C entrc. merchcreq b'lbtlomos._Estos conttato ’fueron reahzados

1711.

Muchas de cllas fucgohi ‘fraudulentas

Lloyd’s comenao en cl sxblo“(\’ll

29




primera compaiifa de seguros de’ v1d

Presbyterian Ministers’ Found, orgnmz;\di\ en

fr1c1s'1ron por reqhmt mversxon(..

- :—,dcspucs del gran 1nccnd10 de Clnc'\go en 1871

San Francisco en 1906. Muchas compadiias’ fraca




anual apro 1madamente durante el penodo comprendndo entre 1910 y 1982

que, los suqcnptores se dxeron complehmcnte po
'hegur'lmxt.nto de las acronaves.

Afios después, entre 1914, y‘
como responsnbd;dad legal

guerm y h vt.nt

la e\xstcncn de

31



‘-'1cc1dent'l.l Y. bcneﬁcxos por quhdez.

4, Seguro dc compenﬂcton alos tmbqyldores

32




‘desastres

.xmport'mtcs se establecieron en el mercado, cntre cellosc de_! ,Umted States o

" Aircraft Insurance Group (USAIG), del cu'ﬂ qc uenen regmtros acerca de su

primera pérdida catastréfica.

33



ese pcnodo. Ll s

creciendo. en

‘una-compaiiia ‘subsidiaria ./

argaba de‘la’inspeccién’de

34



ﬁscgumdom, rcqsegumdom

w
w




2.4 . El seguro de aviacién en el presente; la era espacial

L"l'vetd'\dérziypr ba ;dcl 'seguro de aviacién moderno se realizé en 1954,
cu'mdo Ia mdustrn entro en l'1 era del jet. I3] primer prototipo de avidn jet para
carga y pasajcros, fuc probado en julio de 1954; se trataba de un Boeing 707.
La aeron'we reqh/o su vnje de prucba de Renton, Washmgton, a Balnmore,
M'u'yl'md Lstc prototipo fue el primero de una larga serie de nv1ones jet que

_se construman en las siguientes tres décadas.

Por un lado se estaba probando un avién: completamente distinto a los‘
construxdos hasta entonces; por otro, la USAIG, tema el reto de asegurar por
pruner'l vez um acronave de dimensiones e\tmorqurns, sin experiencia
'1lbun'1 L'l sum'\ qsegumd’l erade 5 mdloneq de dolares para un solo avidn, en

un solo vuelo

P'u"l h'\cer Frente aeste reto, 1'1 USAIG utilizé 1'1 cap'\mdnd complem de
las comp'mns que:la conformaban y ademis movilizd al merc'\do mundxal de

'mcgumdorcs a‘traveés dc L loyd’s. Afortunqd'\mente cl vn]e termmo con e\1to y

de tespons'lbthdnd dc los Fﬁbrlcantes ‘de pxuas p’lt’l avxoneé. Desde los anos‘ :

,.cmcuenm, la: respons'lbdnd'ld de los fa tl antes ‘ha-sido. un erio. problema, ya -

que-en un accxdente en el que un- 'wxon se cohstona en. una'zona pobhd'\,' :

: pcovoc'mdo u

el f'\bnc'mte de la. ptcn defcctuom, en. C'ISO de que se’. pru be

t’uncxommxcnto de la pieza fue la causante dcl '1cc1dente.‘l’or otro lado, hs

© 36

}nccndto 'y explosién, puede ser'una perdnd'l C'ltilStrOﬁC"l pqra S



lo que obhgo a los constructorcs de aviones a:fabrica motores m'xs eﬁcnentcs. -

‘ Ifue en Ia década de los sétenta cu'mdo el demrrollo del aeguro se enfoco en l'\

. rcspons'\blhdqd civil.

37



’favoiableméhte en’

El mcrcado mundlal de seguros.de: avncxon creci

lo% 'mos setcnta s 'lscgurados estaban conlentos conil'ls competmv'ls tasas.y

cob(.rturas quc se podnn hallar debido a l'1s numeroqab compamas existentes.

experimentado c'tmbxoe que '\bordatemos m’ls 1del'mte




gobxernos o I tmhcn dc los paises se hicieron cargo dc los l’maamxentos pero

cad’l vez ma sqtehtes de la mxcx'\uva prxv'ld'1 han 51do l’mzados. Este negocio

crecid” rapxd'lm(.nte hasta” que cn 1986, ¢l transbord'ldor esp’\cml Challenger
(_\ploto debxdo a un’l presion aerodindmica e\trcm'\, 73 scgundoa después del
despegue a ‘una altitud de 14,014 m. Muchoa hnzamlentos fueron

uspend1dos luego del incidente en loa l:smdos Umdos., mcluso Fr’mcn, Chm'l

y ‘la Unién. Soviética (p'usea compendores en zamxentos de satehtes)

tuvieron muy poca g actividad hasta ﬂnal(.a de 1988 :cu'mdo 1cept’1ron ‘otra vca :

lanzamientos comercnles con reguhrxdad

cqp'lcnlcs, aun  cuando el tr’msb

s'ltchtcs a bordo con un v'llor d(. 300 o 400 mtllonc.s,dc aolares, la: aﬁacnd;ﬁ]i
de los aseguradores hubxer'l sido afectada gr'wementc ;
Por otro. lado, dos mtehtea ‘perdidos..en 1984 fueron rccupemdos a
finales de los ochents, lo que significé para los 'INCé,ut'ldOI'Cb consxder'\r la:
poslblhdad de rccupemr otros satélites '1segur’ld0s. Estos: s’ltehtes fueron 7
reac'lt'\dos, rep'lrados y revendxdos, recupemndo asi -parte - de: los - cast” 200’-1

millones de dol’lres rechm’ldos porsu perdxd'\.

L’l prehentc genemcxon de S'u'ehtcs repreeenn inversion por apqmto dL~ :

entre 50 y: 100, mdlones d dohres. Par'i proteger scme)antes mvetsxone% se

r(.quxercn cuatro cobertums b'lsxcas deI seguto de s'\tclntes que son.

39



avncxon se‘

vanzada.’ Los

aviacion.



2.5 Administracién de riesgos

La administracién de rnesgos es una dﬁmphna cuya ﬁn hdad e ornentar

‘ fund1mcnt'11 ya que l"lb nt evas tecnologns conllevqn nucvo bl rn'ls, y es

necesano est’\bleccr un, control pam, en’ h medld e:lo posxble : ﬂber de

antemano los eventos que pueden traer petdxdas econotm

Dcsde luego, h dmxmstmcnon de ncsgos ha sufndo randes cambios
: dcsde los dn en que sc suscrlbnn rx(.b&os .sm e\pencncm estqdlsnm hasta el

':presentc F'lctores 1mport'1ntce de este C'lmblO ‘son; cl ctecxmxento .de: los

ncgocxo en: t'lm'mo, comple]xd'ld dxvcrslﬁcqcxon. Los aV'mces tecnolog:cos

' 7quc C'xmbx'm consmmcmente la naturaleza de los riesgos a m'me)ar. Lcyes quc :

-deleg’m fu(.rtcs r(.qpons'lbthd'\dca en. las comp’mns en caso. de que_sus -
) productos c'\ueen '1lgun daiio a las personas o al medio amblente.

En gcneml la qdmmtstr'lcxon de riesgos estd enfoc'lda a- la pteserv'u:xon '

‘ ude los '1ct1\'os de un'\ cmptem o persona,, asi como la pr servacxon de l'\s‘

'rcondxcxones opum'\s del- personal. . "También . sc. cncarg'l

B c1pacxd'1d dc l'l (.mpr(.:.'x de produc1r g'm'mcns.“.,

8¢ vean comprometidas y sus rccursok :materiales: s conserven -en.estado
optimo el mayor tiempo posible. El 1dmxmstmdor de nesgos se encarga de

realizar los estudios necesarios para que pue_dnn reahzarse estas tareas.
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estos

logtar ‘

Par'x' o

ob]cuvos




severidad, las variaciones:y“el impacto:de.l

erdlda en:caso . .d ocurm‘. Ls :

a h mform'\mon -



Riesgos Muy severos Poco severos

Deben retenerse dado
Deben evitarse a toda costa,
. . . el alto costo
Muy Frecuentes | incluso dejando de realizar la . .
, administrativo y buscar
tarea que los ocasiona .

. R la manera de manejarlos.

s Deben transferirse mediante.
“Poco frecuentes *| < S

s S ~Pueden ignorarseé’ -
:;un seguro u otro método R R I SR R pee

: tetesante para

in: e -casode: loa :negocios pequenos, Ia’ opcxon‘ mis

controlar - los ncsg,os esla cobertura de p’lquete empresanal enila’ Que. se

agrupan v'm'u) cobertums enla ‘misma polva.. Lsto r(.duce~ los:; } COStos

qdmlmstmnvos. Desde luego. en: (.mprcms ./gr'mdcs. )"-Cth'lS’ esi eccsarto
establecer un programa de evaluacién penodlcq en el que dcben mc]uxta(..

“e Las 'ﬂtem'lth'ls de nuevas cobertums y deducxbles.

e Bl 'lﬂ'lllSlS para detcrmm'\r qu ,ncego‘ pucden elummrse, cuqlc<

reducxrsc, cu'llcs retcn(_rsc y cu'ﬂeb tmnsﬁ.nrse. 'j' il

p(_rson'l

" clave dc h empresa ¢ mtc.nt'lr t(.ncr todoa los riesgos de la empresa dentro del

mxsmo progrqm'\ de scguro.
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Capitulo 111

ESTRUCTURA DEL SEGURO DE AVIACION

3.1 Riesgos del transportc aéreo

La exposicién al riesgo de una compaiiia aérea es xmprcmon’mte ya que

el nimero de pasajeros que transporta y el costo-de los equlpos pueden

sxgmﬁc'\r perdxdas muy grandes en caso de algum cventuahd'ld esto hace que

: ,'del momcnto en el que se encut_ntre 1'1 '1eron'we Los cinco momentos‘de un'i

. aeronave. son' p;

riclad‘a en tierra. g

EES Ll parqueo, que es cuwndo Ia aeronave se e ncy

2, Ll acarreo o taxeo, que es cuando 1'1 1eron'1ve es movida en Uerm

W

R El momento ‘del despegue.

»

El vuelo.

5. El momento del aterrizaje. !
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1mport’ml(.s son los dafios que pu(.d(.n sufrxr cl tren de qtcrnz'l]c l'\s '11'\5, las
hellccs, Ios motores, s decir, todo lo que hobrcmlc del fusel'\,c del. '1\'10!'1
“Duraate ¢l despegue se corre un alto riesgo, pues una falla - .en l’\s
unidades de potencia o un error humano podria causar un accidente gmve. T
El vuelo, irdnicamente, resulta ser el momento con menos- r;esgoa,
aunque no se descartan las chispas del cableado de la aeronave, las fallas en los
equipos de navegacion, los errores humanos y, desde lucgo, ¢l mal nempo. -
El momento de mas alto riesgo .de acuerdo coni:las cst'ldlsuma, es:el
aterrizaje; en  particular cl momento en que cl 'wxon sc apro“mq ala -pista,

reduce. su- velocidad. y. saca el trcn dc '1tcrrun]c ‘Los: errorca hum'mo los

: obat'\culoe mtumles del terreno, el l'ﬂ'l vf 4nc‘on‘ mxento ‘del tren de 'ltemm;e

de los mstrumentos envl'l c'1bm'\ son:lo nquos mqs gr'mdu l s 1mport'mtc.
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'ICCldCﬂtCS por tlesgos comunes: y no se: CUent'ln os 'lpoder’lmxentos 1hc1tos

como. los del 11°de sepncmbre de 2001

. Los ncsgos de las umd’xdcs dc potcncm-(qu SO las que’hacen quc'el

introduce en la’ turbxm, lo quc puedc oc’lsnonar gr'mdcs d'mos dcntro de est'\ e

mcluso su pérdida; s

[istos son los nesgos del casco o de I parte m'ltenal del 'wxon por otro

lado estin los riesgos de las- perboms a bordo, la® c'trgﬂ, el cquxp'l;e y lds danoq

a terceros en general. Quizd los nes&oa mas grandc% .se'm los pcr onales esto""‘ o

es, las lesiones que puedan sufrirc-los pqs'\)eros, ]-1 trnpuhcnon de h-'lero av

terceros en tieera a causa del |'1cc1dentc.




un nesgo sumamcnte dnscuudo Ly ultlm'lm(.nte ha tomado una nueva

vdnmcmnon. I*l 11 dc sepm,mbr(. de 2001 un grupo ‘de’ secu stradores tomax:on

v'moa av1on(.b' n terntono (.smdoumdense con Ia intencién de colxslonarlos
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3.2 E,ét,‘,'r'uctuyr.a?‘n del seguro de aviacion -

Los seguros general,ise dividen en seguros de person'ls y seguros de-

l..l seguro de aviacién ha sufrido grandes c'lmbxos '1 tmvee de su hxstorn..
" 1“0y en dn existen dos grandes dreas de '1cmon del seguro de Ia mduatrn ;

) '-mromutxc'\.;D'ldo el creciente numcro de ncsgos dentro de este ambxto, h'y" 8

y en nerra, y hs cobertum\ de Ios nesg

mmovxl en tierra, alo que se ll'lm'\ 'mchd

quc a conmnuacwn sc L.\pom_n. .

1. Seguro de responsabilidnd:civilfpw

bienes o en sus personas.



;documenmdo ode m'mo

: Seguro de tesponsabmdad

material con sus rcspccnv'l

aeronaves en cstqdm o

responsabxlxdad‘cwd.



S Las cobertutas del seguro de- avncxon han- evolucionado desde que en
11912 se huo la

*pnmem pohza Las pohz'm del ‘seguro de aviacién . “estin

qlt’lmente mdxvxduqhmd'ls, y no existe una forma’ genérica de h'xcerlas, c1d'1

' comp'mm es: dxfcrente. Algun'\s compaiiias ofrecen mejores’ cobertur'ls p’\m
ricsgos - especificos 'y ‘es necesario conocer el . mercado y el producto p'u"l

brindar una adecuada proteccnon Por otro lado, en la 'wncxon ‘s dxf'cxl aplxc'lr

la ley de los grandes nidmeros, pues el numcro dc 1eronavea “con'las ism’nsvf
caracteristicas es reducido, lo-que no’ permite ’ um medncnon ]usta del rles‘s,o,"
por ejemplo, resulta mas: sencillo’ medir los nesgos par'l ‘los’ automovdes. Por
este motivo, dcntro del: scguro de 'wncnon ; el rc'u;eguro €s md:spenwblc.

Dedicamos un :cqp;tul iald studlo del rea gur dad'l l'1 enormc 1mport.mc1’1

que ticne en este seguro,

1.

2.




"Wlon unh/ado,

homs en m'1rc

'pdotos puede tcsult'\t preponder'mtc pam tas'u' el nesgo

antes gcograﬁcoq e operacxon mcluyendo frecuencna de vuclo.

Acropuertos baqc, txpo de aeropucrros a-usar. Los. aeropuertos’ puedcn

.con los | quc cucnten los tipos de aeropuerto son:

i ltpoA R

Tipo B

Tipo C.-

Jser de. dnferentes txpos dependlcndo de los mstx:umentos de naveg'lcxon

;Los que cuentan con sistema de aterrizaje por mstrumentos

e instrumentos de ayuda para navegacidn y. aternza)e como

radar, torre de control, pista dumqua radio. "

‘Los que cuentan con msttumentos de ayud1 para

navegacion y aterrizaje, como md'lr toree de -
control, pista dumquq, rquo. il

stmos matrumentos del txpo B pero llmntados a scrvncxo

'we, si. es

ﬂombrc de’ 1'1



10. Liite descado de cobertura para responsabxhdad civil ‘debe ncl

a. Bl hmm_ Unico y combinado. por danos a terceros en superﬁcle en

"lcronavc., ;
b. Responsabmdad civil legal.

P'lgos volunt’mos a paS't]cros y/ o mpulmte

d. Gastos médicos a p'l's’l’(.l‘Ob.
e. Gastos médicos a mpul'mtea.

f. D'mos al cquipaje, .

g Daiios a la c'lrgﬂ, consxdct ndo Ia C'lp'lCld'ld de la '1eromve. .

11 Aclarar st se d‘ scan las s guncntcs chusuhs.

AVN-51 : L\tcns on d(. cobcrlun p'lr’l el casco que incluye, entre otras .

‘,cosas, cobcrtuma, 'llborotos huc;!gns,
. '1dcl'mtc 'm'lh/qrcmos estas coberturas adicionale
AVN-52C E.\temton de cobertura para respons'\blhdad civil

AVN-28 Qucbmnmmxmto de garantias. ch

(cspccnﬁc'mdo 1'1 penodxcnd'ld dcsc'ld'\) ottos. 'v .




15. ]nformac:on ‘adicional rcquend'\' :

Numcro d(. afos’en que-el ‘solicit nte ln sxdo propxetarno de la(s)

esté en r(.g,l’\ mis adelante abordaremos el tem'l de 1'1 lcglslacmn en m'ltern dev

av. iacion.

3.3 Seguro de casco

Esta parte del seguro de aviacion' se nc'u'g'\'dc g'u'antxmr '11 uefio de
una aeronave la cobertura en c'm

como sus equipos de-na



teriales” que un;

automévil y en cambio ¢l precxo de’un avion. esta’ mu or'encxm'\. ‘La

depreciacién de las partes’ toma un gr’m,xmport'mcx‘ ‘entro de 1'1 avncxon,

pues en ocasiones resulta 1mpos1ble consegu echcnoncs p’tm avxoncs vxe;os,

es por esto que las tasas’con las. que : ~cotivz:i‘n" d's airioqe

UCVOQ SOﬂ m"l'\

bajas’ que lqs uuh/ad'\s pnr'l los® 'chmes umdos pucs norm'\.lmente 1 s p'u-tcs :

dafiadas de un: 'wxon usado, son tepucstqs con p'\rtce nucvas, o que de;’l al

avién en un‘ me]or (.st'ldo del quc tem'l 'mte

:Esta; pr’lctnc'x enc’m.ce hs :

'pum'ls de Ios '1\'lOﬂCb us'\dos

por este mouvo, €s muy importante p'1r1 cl '1segur'1d0t est'lblecer elementos

: '(_n Ins polizas que eviten al 'mcgumdo este txpo dc posxbthdﬂdes. Un 'lscgumdo,

“puede inflar los costos de un smxestro mednnte su 1grav1cxon luegode

ocurrido, csto es frecuente por > e;emp]o ‘en los antoméviles,” donde el
ascgurado, luego de un qcc:dente recl'lmq por desperfectos que existian desde

I co%c&uro, que hace’'que-cl

antes. Una manera de reducir ebt"lb pr"lCth'lS cs

ascgurado participe del pago de’ los dafios

ruelve 'menos atractivo el fraude.
Desde luego no cs inf1liblc.







dmero en’ caso dz_ que el ’lvxon: s'ufta un’ accndente por'neghgencxa dcl

137 pcrbonqs

) gr'mdes. :

‘falms penales o. dehtos ) o po el goblemo y el aeguro no ha mdo’f

disefiado para: repar’u"hs perdtd'\s surgidas 'de tales eventos. Por elvotro lado: !

estdn las faltas civiles: .o
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i vohr mis en avidn a causa de este hecho y acusa'a I comp'\m

de nempo ‘el pdoto o la compaiia no serfin rcsponsablcs. el
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L.n casorde quc 1'1 neghgencm o la: f’l]t'\ Uevcn a’ una perdld'l dc algun

'able debem p'xgﬂr a’ l'\ pcrsona afecmd'l el

) cualquxe
'1cc1dcnte.
K

conLr'l de las r(.cl'lm'lcnoncs quc pudner’m realizar terceros: a C’l'

acguro de; respons’lbxhd'\d civil ororg't '11 'wegur'ldo proteccxon en

' de lesiones

Cobertura de lesiones pcrsonales a’pns:\jero
“las responsabilidades impuestas por-la l(,y,

los p'w\;croe por lesiones pcrson'xlcs

'1cc1dentc.

3. ,Cobertum de: d'mos:

maniobras de carga y d(.sc'u‘gﬂ.

4. Cobertura -de - gastos mcdxcoq T p'ls'qcros la

responsabilidad de los gastos médicos en que mcurr’m hs perbon'ls por

o
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prevenir - un- secuestro 0 al

controladas y seguras, '

2. Las reclamaciones:cuya -cobertu

asegurado.

[



los textos orxgmales.

? Julio Castelo Matran )'vAntbn:
Segros, Madrid, 1992, :

62 .



valor de -las aeronaves.
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*de dicha acronave.:




Auvn 28 endoso de qm:br"é/itﬂmimb "t{eZ&iﬂh_ﬁ'aL :

l_,ste endoso es muy 1mportante en,nlgunos casos.” Esté:‘syujcto‘ a las

qxguu.ntu Cl"lUSU]'lSI -

1. Bl scguto otorgado pot la pohaa no* quedara en nmgun momento

: derechohabxcnte esté dc 1cuetdo en pqg'lr cualquxer pnma adncxon'll

requerida, si-el asegurado deyme de lncerlo. RS



cualquter céyr;tidad

los '1utorcq o rcsponmblcs del smxeatro. Sx pot hcchoa u omlstones del'

'derecholnbxentc se impide la subrogqcxon, h comp'lnn qucd'lr'a hberqdqf

de sus oblxgacxoncs.

Apn 34 Endoso de pagos L’o[:@r{laﬁ'o‘:. ;

vigor en lo que respecta a dicho 1cc1dcnte




2. Las hmxtacnonee dc pago tendr’m efecto en 1os ‘siguientcs caso”' -

o por.
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: perbonns que tengﬂ derecho de accién por muerte debera’ c]ecut'u' en

la Form'l que lo reqmcm 1'1 comp‘mta, un -ampho,, ﬁmqunto legal,

liberando de cu'llqmer rcchchxon por d'mos '11 ascgumdo y/o i

68




. pasajero o mpul'mtc lesxon'\do o cualqmer persona
reclamando por o a su favor dejasen de aceptar. por’ escnto, dentro
de los 30 dias siguientes a la fecha de‘la oferta,el pago volunt’mo

ba;o las d1sposncnones de este. endoso o ‘a. e)ecutar el ﬁmqulto:

anteriores,

La Cp‘mpi:‘lﬁin‘v no

‘SUpOﬂCt su mucrte X
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: rcsponsnblhdad po e pago de la lxquldacton bo muerte ba;o este

70



cu'llqulcr otr'l condicién de 1a' poliza y:por la intencién de. cualquxcr'\ E

‘ de“los’ evento ar. 1b'1 m

reqmsnto oﬁcnl S| no-se" Ilegq a obtene

|




‘a

anexos’ y '

s tq;xfa' C
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"n. A h medn noc he: (hor,

atcm/ﬂ](. actiba mcncxon'\do, :.’11vo que's haya obtemdo un '1cucrdo"
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3.

Acsm pohza y “se lc ane\'lm el

negocnd'l.









. v,Avn 32v:cl;iusuh para planecadores.

. Avn 34 endoso de pagos voluntanos
. I\vn 35 chusula extension "a'.

. Avn 36 clausul'l-evtensxon "b".

- Avn 38 a c]ausula de e‘(clusnon de contammacnon radloacuva. T

* Avn 40 clnusula de c'mcchcxon reciproca. e TR

s _Avn 41 chusuh de regul'lcxon de suscnpcxon y control de reclamos. .

s Avn 42 clausula de documentos del transportador.

. Avn 44 chusul'l de revisidn mutua.

* Avndda clausula responsabilidad a pas'qeros

* Avn 46- b clausuh de exclusion de ruldo, contamm'lcxon ¥y otros nesgos.

Avn 56 chusul’l de mgcsnon de turbm'ls.

" Avn 61 chusula de.valor '1cord1do. .

. Chusula de e\cluqxones orion’ p'lra hehcopteros.

3.6 . Siniestros

Como hemo Visto. h’lSt'l '1hor'1, el CgLii'o -‘de""ivi:ii:iéh'"sé dividc' ‘En dds '

misma- form’l podemos chsxﬁcqr los questros que '1fect-1n ‘una’” aeron'we.

Siniestros que afectan el casco 'y mmestros que afcct'm lqs pibifsﬁbilidildés'ﬁ
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se

acronave smncqtmdq.
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“Una’ vez:que s 'tiehven"lok'inférrﬁéq del ‘:\segur'ldo, del perito'y de las

: ,'lutorxd'ldcs (sx es posnble), y si: sc h'1 aceptado- la afectacién de la poliza, los
'1spcctos a consndcmr en el ajuste de rechmos son los s1gu1entes.

[ caso de q)uste dc r(_cl'lmos del casco:”

Debxdo a los altos costos:de hs rcp'u:'lcxoncs debe an'lhmrse sies mejor
que la aeronave. h(.'l tepar'\d'l en el Iug’u‘ del accxdente, o sx ‘es me]or que ‘se k

repare provnslonalmente y vucle a: otro lugu'p1ra su rep’lmcnon deﬁnmva.

qum, dcbxdo al lug'lr del '1cc1dentc, sc ‘m e: md'blc transportar en' partes o

‘,,]'1 aeronave damd'\ 2.0tro; smo p'\m ser reparada



Cﬂd'l aeronave’ tiene horas tr’\b'l;ad'ts del fusel'lje v de'las umdades de potencn :

muy cspccxﬁcas. La compama sxempre 'mahz'u'a el xestrd c'Qn bas‘el én,las '
exclusiones de la pdliza, lo que hacc ver 1'1 1mpottancn ‘de conocer los alcances '
de un seguro, para tener la scgundad suﬁcxentc en caso dc smxestro EERRY

En caso de que.la causa pro“m'\ del smlestro sea 1'1 mah f"lbth"lClOn de :

gnles en.

alguna parte o de 'llgun m'xtetnl la comp'mn podra tom'u' ﬂccnones

contra del- f'lbnc'mte.

Si se rechm'm pcrdxd’ls por rcsponﬁ’lbthdad Cl\'l]

spons1b1hd'{d con’l

Sila recl'lm'\cxon €s.po 1 ‘pasajeros; ‘depén‘dé

- del tipo de vuelo que se estuviera'redlizando cu'mdo ocurrié el siniestro. Puede

ser vuelo mternacxonal no mtem
En caso’ de que' el

reclamos scr'm 'qust'ldosjl artt de I'i Coni'encién Internacional, ‘o bien,

dentro de Ios hncque 'o d
Acreos IA'lA._LmI ‘el cas

" regionales.

\ cncxon Internacional de lr'\nsportqdorcs
e los vuelos domésticos se aplican las -leyes
Lﬁ convenciéh de Va el: l’rotocolo de la Ihyﬂ tienen- un- p’lpel :

v prcpondcr'\nte en. I'ls rechm'lcxones por responsabdxdad civil, como _vimos en' :

€l capitulo V..

‘En caso de, tecl'lm'tcnon por respons'\bthchd cxvxl con los p'\sn;eros, debe

tomarse:en cuenta lo’ sxgmente




2.‘Se protegen los*interese: delttranspottador vemﬁcando a: vahdez del

boleto ‘edmnte la corrobor’lclon del: lugar % fcch't d )e pedxcnon lug'lr

- de part:d'l y: dcs‘tmo, lug'lr ‘de p'u-txda '1cordada, nombre del

lnnspormdor o tr'msport'ldorcs, aen’d'\mxento de queel’ tr'mspornsta

. est'l su;eto a hs rcgl'ls de la convencnon ‘de Varsovia

Tis unportante lncer t‘lOt’l ; que ‘1a* Convencion“de Varsovxa ewcluye o

limita la l‘CSpOnS’lblhd’ld dc] tmm ortador omadq todas las

mCdld'lS necesamas p’ll"\ evxmr ¢l:accidente o cu’md asajero contribuye ‘al -

ﬁcc:dente con su neghgcncn

En el caso de rcchm'u:noncs de cquxp'qcs e\men dos '1tegoriqs:”el

“equipaje que es entrcg'xdo al tmnsport’ldor a camblo ‘dé un comprobantc y ol

equipaje que el p'm'l]cro Uu a conmgo o equxp'ut. dc ‘mano::

Gcncralmente el pasajero sc hace respons'\ble por au cquxpa;e dc m'mo,<
mientras que el tr'msport'ldor es reapons'lble por el equlp'l)e documenmdo. En
caso de que el p'wqcro tmnsporte bienes de‘valor cspccnl debe dcchr'u'los ¥
pagar una e\tmpnm'l. L

Ll hmxte dc responsabxhd'\d de 1'1 comp'mn con‘ rcspccto del equxp'\;e de

lr’msporhdor
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o mala fe de su part

" base en 11 Convencxon de Varsovn el g pcso de lo transportado.

L'IS mercancias: pueden ser: pesad% por: el destinatario, con el fm de

establecer las bases del reclamo.

84

En nmgun : 250 se lqga al pasajeto si.se comprueba Ia existencia de dolo :

g p’lsa]eros y la C’ltg’l, con el ﬁn de. est’lblecer el hmltc de su responsabthdad con .



Capitulo V.
REGLAMENTACION Y SEGURIDAD AEREA
4.1 Desarrollo de la Legislacién Mexicana en materia de aviacién

Originalmente, la aviacién civil en México no contaba con una ley
auténoma e independiente, sino que se hallaba dentro de la Ley de Vias
Generales dc Comunic'lcién (libro IV y VII de la ley emitida en 1949).
Existian muchos reglamentoq que complementaban esta Ley; entre cllos ‘el

Reglamento d Operacxon de’Aeronaves vades, ‘el Reglamento de Transxtoyi -

Aéreo el Reglamcnto del Reglstro Acronaunco Memcano,Ael ReglamentO‘

sobre Segundqd y Pohcxn d eg1c 6n Aerca, etc.

tr'msportc.. 50, 000 pesos por muette ‘mvahdez total - perm'mente, 20 000

pesos por lesiones cqusqntes de mvnhdez parcml"'perm'mentc, 10 OOO pesos'




por lesxones causantcs de mv1l1de7 p'lrcxal temporal 100 pesos por el eqmpale':

y por retraso de la aeronave la sum'l maxxma del costo del bolcto.

Se obhgaba a‘la: empresa a pag'u- “estas mdemnmxcxo s medxante un‘

seguro debxdamente autorizado o bien medmnte un deposxto ‘en’ efecuvo en'
Nacional Financiera S.A. por la suma que garnntxzara el nesgo. o

En el caso de la responsabilidad por dafios a tcrceros, se est'xblecxan los

limites de los montos a pagar dependxendo del peso bruto de las act n ves.

Para acronaves de hasta 5,000kg, la cantidad de 60, 000 peso
Para acronaves de hasta 20 OOOLg, la cantidad de 150 000 pesos.
' Para acronaves de hasta 40 OOOkg, la cantidad de 300 000 pesos
Para acron'lves de mis de 40 OOOkg, la cantld'\d de 600

,000 pesos.

De 1gu'11 manera se obligaba a las’ comp'lm'w a’pa
al Financiera S A.,‘

m dnnté un.

contrato de seguro, o bxen mednnnt(. un deposxto en Nacxon

los aﬁ_6§ ‘debid

t'm evolucnonada en estos ult1mos 'mos como I1 '1v1acxon cwd comcrcnl
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espccnlmente para este fin,:la Dnreccxon Gcner'll-*f’de Aetonaunca Cival

Culmmlllsp’lmm 1970, p. 7.




aviacion.

4.2  La Legislacién Mexicana en el presente

En primer lugar tenemos la Ley de Aviacién Civil, que . consta.de XIX
capxtulos en los cu'dcs estin contenidos 92 articulos. En esta ley, se establecen
los; lmeamlentos a.seguir por los operadores de: aeronaves.: Se ‘dedica el

C'lpxtulo II ala responsqbdxdad sobre p'ls’l]etOb equxpaje y carga y el capitulo

XL a los scguros aéreos, otro c1p1tulo 1mportante en el que se mencionan los

scguros es el XIX, referente alas sanciones, -

Ln el capxtulo dedicado a‘la- reaponsabxhdad por d:mos de esta.ley
(C'lpttulo XII), se establece que los concesnonanos o: perrmsxommos de los

servicios de transportc aéreo serin respons'lbles de los d'mos que los pasajeros

sufran, desde el momento en que-el pnsa,er nborda la aeronave hasta que

desciende de la misma, lo cual deja despr pnsa;ero en el trayecto de

“abordaje y desceniso en el 1eropuert' En el caso de la carga, el concesionario

s rcspons'lble de cll'x desde:que la:recibe;hasta }que la en;regn en el lugar
'1cordado. '

| Jetos '11 Cod1go ClVl.l (amculo



: 'wxon‘,mxcn acarrera- vde despegue y termina cumdo concluye el

recomdo del 1temm;e. B

-En caso de: un'l cohsnon entre dos o mis; acronaves (to-que se conoce

como, 'lbOtd’l)e '1erco) los afcct'ldos serdn responsables

los dafios’ C'luS'ldOS a’terceros en’ la qupetﬁcxc, con un hmlte de tremt'l ¥ cmco :

mil salarios minimos.. Este limite no 'lphc:'l 51 ‘se. compru b'l queflos dzmos se
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emple'ldos. o
Ln el ‘

correspondicntes o cuando’se encuentrén vencidos:
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1. Transporte nacional Eegl}ldr.

Transporte mtem’lcnonal tcguhr
Transporte nacional no rcgul'xr.

Transporte mtern'lcxon'll no rcguhr.

o

. Transporte privado comercnl
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memc'm'm que le cortesponden, asi como llevar a cabo la ertifica

'mu'll de los '1ctodromos civiles y pistas.

8. Emitir la normatividad, autorizar, controlar y venﬁcar hs msmlacxones, .

sistemas y servicios para la navegacion, aprommacnon,‘ayuda »vxsuales,
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“asi”* como las

‘comunicaciones

entre las que sc encuentm ln

de la oper’lcmn de la empresas. acronduticas,

'Norm'l Oﬁcnl Mc icana quc regula los procedxmxentos de summntro de
: combusuble, Ia que rcgul'l el servicio y/o mantenimiento de las acronaves,

s cntrc otms

4.3 La Organizacion de la Aviacién Civil Internacional

La organizacién de la Aviacién Civil Internacional (ICAO) juega hoy dm
un papel muy importante en lo que a la responsabilidad civil interdaéioﬁﬁl";d‘é y

las aerolincas se reficre. Desde lucgo, tiene funciones que permiten establecer
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pro dc Ia acgundad de los vucloa mtern’lcxonale Tqmb:en ha conmbuldo a 11 :
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sxmphﬁcacxon de los ptocedlmxentos de aduanas e mrmgﬂcxon y 'de las

Otms mstltucxones 1mportantes mvel mtern'lcxon'll ont’en los’Estados -

'ed '11‘ Avnuon : Admmnstrzmo

:Como sabemos, el transporte aéreo y el transporte maritimo s€ efectiian
internacionalmente, lo que supone que existan ciertos acuerdos: pam tegul'lr a.

las acronaves (y a los barcos) de todo el mundo. -
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_A nivel internacional

“‘espacio | s ue

~Los inicios de la legislacid

" situarse_alrede

- Convencién-de;; Vars

" acuesdos.

‘mercancias;

trnnsiﬁortadbf yel ‘e'r:rvibéycadot final.

" 96




También se.establecid en. esta convencién un:limite de

civil”

‘para’: las”

mayo de 1997 dut‘

Clvd Intern’lcnon'l

sufndos, lo que stmphﬁca el proceso de l’ts vncumns de desasttes aereos pm‘a

r(_cxbxr una mdcmm?’lcxon. _— N
. Ll 28 de m'lyo de 1999 se. est'lblecn
'1pr0\1mad'1mcntc 135,000 délares cu'mdo se»trat'l de respons'lbthdad en el

seatido c_smcto, pero en caso de que se compruebc quc el '1ccxdente ocumo
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por ciilp:i del transportista,’se- establecié’que ' no:habria‘limite péi:a‘ el'pago de

los danos

e¢. Montreal

En (.sta Convenci6 se¢ establecieron también:los siguientes

‘Internacion

98



4.5 Desarrollo de la seguridad acrea

Es importante tratar ¢l tema de la seguridad aerca ya que; es una parte

imprescindible de la administracién de riesgos en la mdustna acronaunca. Se

considera seguridad aérea a “la serie de precaucnones que “se toman ‘para

nte lvuelo” 11 :

garantizar la seguridad de los pasajeros y la carga’ di
En los dltimos afios se ha co'nsidendo‘ a:losivuelos comercnales como

una de las* formas de tr'lnspotte mis segutas ya:que’la probalnhdad de sufnr

un’ '1cc1dente cn el ‘aire s d1e7 veces menor que la’de sufn” uno a bordo de in

VCthUlO terrc%tre Sc dnce que l'ls muertes cn , aus'ld'ls p r accxdentea qercosi

en’; todo el mundo son* qpro‘umadamente la tercera partc de hs muertes»

11 Enciclopedia Microsoft Encarta 2002. 1993-2001 MiC‘t;)SO?t Corporation,
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combustible y por endc 1'1 nccesxdqd dc







tripulaci6n, el altimetro y la altitud el'descenso y la aptbximacién a la pista, Ia
‘concxenma de los nesgos de aptox:macxon, las maniobras en tierra, las técnicas -
de aproximacién y las tecmcas de aterrizaje. E

Es importante mencionar también que las condiciones mcteo,rolégic‘as,‘ .

han jugado un papel muy importante en el agravamiento de los ricsgds duraﬂte

el vuclo de una aeronave. Los fendmenos que mis nesgo suponen son los quek :
no permiten una visibilidad ~adeciada’ dc la. pxst'l y de ottas aeronaves“
alrededor, ya que cuando los aparatos fallan, lo: umco que queda es ver"e],
entorno para lograr aterrizar 0 volar con segurxdad Uno de los acctdentes mas'

grandes causados por la.falta, de VlSlbl.lld'ld ocurno en 1977 en. Tenenfe,

cuando al despegar un Boemg 747 choco con otro que mtentaba aterrizar en
na buena VlSlbllldad Los 583

pasajeros y las tnpuhcxones de: amb'x', ’leronnves muneron., Se. dice’ que el

un momento en que la neblm'l no pcrmm‘

accidente se debib.a un. m'ﬂentendxdo en, h omumcacxones, aunque desde

luego, la falta de v1sxb1hdad fue un chtof dctermmamc.

Muchos 1del'mtos tccnologxco han’sido ,txluados desde entonces"sm -
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ecptu:mbre del ano‘2001 sngmﬁco un parte aguas en la manera de encarar las

_situaciones de riesgo en el aire.

4.6 Efectos en la aviacidn civil luego del atentado del 11 de

septiembre de 2001.

En todo el mundo, el transportc aéreo tiene una gran importancia.

Normalmente la industria de la aviacién ha tenido un ctecimiento cconbémico

Muclna compaiiias fueron 1fectqdqs ~por los.cuatro dias’que el’espacio ereO'

“de Ioe Estados Unidos’ perm'mecxo cermdo ele ecto se e\pmdxo a‘todo el
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capacidad de los vuelos

despidos’ :glrededor del'm




. “Muchas industrias:en"

f"scrvxcxo dé 20.aviones'y: lq\r(_duccxon del 8%y Iuego de otro 9% ’ll progr'lm'l -

. dc loa vuelos dc. mvxemo.
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- Estos’ acontecxmxentos ‘mn obhgado a los pm%cs mxembros de 1'1 O/\CI'
a tomar m dxdas de seguridad

in’ preccdentes, deepues de una rcumon global

‘efectiva’a’ -

de control ;

uno de los cqmbnos mids notorios es el rc.ferentc a mxgracxon'

- paises, como’
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Alemama, por e)emplo, ha rcducndo el tu.mpo que un - tunsta puede

permanecer en Cbe pals, entre Otf’IS cosas. B
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Capitulo V.
REASEGURO
" 5.1 . Conceptos gencrales de reaseguro

El mercado dc reascguro, como lo conocemos hoy en dn, comcnzo en

1688 en Londtes, en la ya famosa cafeteria de John Lloyd que se convemna en

que se .vale -una ennd'ld 1segumdor'1

estadistica que neccsnta' 1gu'\l'mdo u: homogcnelzand

12 Seguros y Fianzas. Leyesy COdl&OS de M(:\xc ),

‘de Instituciones y Sociedades: Mutualistas de’ Segurosi. Mé

Porria, 1999,
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componen su cartera dc bienes qscgurados medxantc la cesxon e arte de ellos

egunda retrocesios

13 Julio Castelo Matrin y Antonio Guudloh Loc'mo, Dzmommn MAPFRE de Seguros,
Madrid, Editorial MAPFRE S.A,, 1992,




son:las’de’ reaseguro

su'vez en ;




re'\:.cguradot p'lrucxpa en una; proporcion v1r1able en ‘todoslos” nesgos que

sean asumidos port | la compama cedentc ‘en detctmmad‘o t'lmo del seguro, esta
variabilidad dependc de. tabla de pienos y de: a c'lpﬂcxdad del contrato. Ia
tabla de plenos es el cuadré cn cl que se refleja la parte del nesgo que retiene la
" compaiiia cedente respecto dc las pohzas suscritas de determinado ramo. La
- capacidad del contrato’es cl hmlte maximo de nesgo que la cedentc puede
ceder aun rcqscgur'ldor y csta C’lp'lCldad estd dada por la t'lbla dc plenoa y-por

_el nimero de plenos que aCCpt’l el reasegurador asi por e)cmplo decnr que un -

rcascgur’ldor 1ccpm dncz plc (o8] qulere decir que, acepta dic: 2

ceA el plcno de'r

"yr(.tencxon que teng’l‘h cedente Todordcpende del’ npo de riesgo del-que se







; mtsm'l

'cu'ltro riesgos de  diferentes’ montos,

mfor_rne

En l'ls t'lbhs mguxcntcs (:\phc

+Suma ascegurada Rctencién':;géémador Cesxon1et C
o e ~excedentes
400,000 400,000 0
1.600,000 1.000,000 600,000
4.000,000 1.000,000 3.000,000
16.000,000 1.000,000  10.000,000
25.000,000 1.000,000 10.000,000
Cesion 20 C. excedentes Facultativo
. T
0
0
5,000,000 - 0
10.000,000 “;4‘.609,91910 {
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A cargo del asegurador

Cargo ler C. excedentes

Siniestros

400,000 400,000 a0
400,000 240000 | 160 ooo;‘; T
400,000 300,000 100,000
400,000 35,000

400,000 16,000

Cargo 20 C. cxcedentés "A Cargo del fqt;;ltgdvp )
,: — ,
.‘sz
0
125,000 ‘ "o »
160,000 g “:64,00‘0_,_

SN

Bl rcns(.gur’ldor en este c'lso, solo rccxbc pnm'l por los ncsgos ccdtdos .

y sélo participa en los smlestros quc le corresponden ‘de. ‘fu:ut.rdo on la

proporcidén eat’xblccxdn en funcxon del monto de h ccsxo

En el caso del reascguro de cuota p'utc, se cede ‘al rcaeegurador un

porccnm]e invariable sobre cada uno de los rxcsgos qsumxdos, csto .es, si la

comp'mn puede retener 40% de los riesgos, cede 60% de los ‘mismos.

Utilizando el ejemplo anterior tenemos:

Suma asegurada Retencion asegurador Cesi6n a reaseguro
k 400,000 160,000 240,000
1.600,000 640,000 960,000
4.000,000 1.600,000 2.400,000
16.000,000 6.400,000 9.600,000
25.000,000 10.000,000 15.000,000
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Siniestro A cargo asegurador A cargo reasegurador
400,000 160,000 240,000
400,000 160,000 240,000
400,000 160,000 240,000
400,000 160,000 240,000
400,000 160,000 240,000

in este caso se paga al reasegurador el porcentaje establecido sobre

todas las primas cobrad'ls por el rc'lsegumdor y, de 1gua.l manera, pammpa en"
todos los riesgos. ' ‘
En cstas dos formas de T

con coberturas de exced

este llmxte P'lr

mllloncs de pesos en detcrmmado ramo y se tuvncr’m siniestros por un monto

de's md]oncs de pcsos, cl reqscgumdor p’\g’\rn un _mdlon de pesos Todas 1'15

pérdidas por dcb'ljo de los 7 mtlloncs de pesos scrnn re

asegurador.
5.3 Sl‘isvcripci('m de riesgos

Como hcmox visto lnet'l qhom, los constantes camblos dentro de la:

aviacién, en cu'mto a riesgos.y tccnologw, obhgqn al merc'xdo de aviaci6n a-

cambiar mmbu.n ;con regularidad.” I men 1dem'ls otros elemcntos que’
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Cnntjdﬂd'posxb]c de caracteristicas ﬁsxcas,dcjl. .

\ruelo que.realiza y ‘el tipo dcpiloto qﬁ ‘

17




Lo que mas cambxa la tas para los dlferentcs tipos de aviones es ln cl'ne‘ B
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Capitulo VI.
ESTUDIO DE CASO
6.1 . Antecedentes

Como hemos visto hasta ahora, el seguro de aviacion: abarca muchos

aspectos distintos y puede analizarse desde diferentes puntoa de v1st'1. El

aspecto legal es amplio y también Ia parte técnica, de la al: exnsten carreras" :

cspecnhmd'ls para cada drea. Es por esta comple;ld'ld que decndxmos 'mahmr',

un caso re'ﬂ en el que . una '1eron'1ve fuc valuada 'n pnmer lugar, luego

'dsegurad'l Y. por ulnmo vxcnm'l dc un umcstto Creem S que de est'x m'mer'l .

en parucular.

- El av'lluo de la 'u.ron'l

2 una administracién dc ncsgos.‘ev l_mpstx_va
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la '1d'1pt'\c10n de motores de ocho cdmdtos de 400 caballos de fue:?a (modeloj_ i

Lycommg IO 720 lB), cambno de hehces de mcelas, rcfueuos de cubxertas‘

de los motores. i Lo ] onttol '1 nque eran os orlgm'lles,

funcionaban blCﬂ Lsta aeronave: ‘preﬁent'\b'l bucms condxcxom.s de:

neron'lvegablhd'ld Con lJ’lSC c cszt'ls c'lt'lctcnstlc'ls, se e%tablccxo-que el precxo :
de la acronave Becchcmft Quecn-Axr 65 B80 8800 sc.nc LD: XX.X matncuh
XB-000 era de 288 000 dohrce. Esm rcvmon fue hecha en 'Ibl'll de 2001

6.2 Pélizay cobé_mifé.s‘

Este. avién - fue cubxerto en l'x p'nrtc de respons'\bdxdqd cnva (como
hemos dxcho, sm em cobcrtur'\ no'es poslbl(_ volar) 'y ‘en la p'u'te dc casco. La:
comp-\ma 1segurador'1 '1utorx4 c las cobertums, que el avién fuera pdote'ldo

por cualquxcr fpd quc‘\ conmra con el permiso 'mcgumdo (b'qo“ las:

condlcnones d 'h pohza) c‘on un mlmmo de 250 horas totales de vuelo’ y 50

homa en Iz m1rc'1 y modclo dcl avion '1scgur'1do. El uso 1utonmdo del qvxon;. -

era de cargn, c'\pacmcxon y: '\du.stmmtcnto. ;

. . Elz '1eropuerto b'xse Cst’lb'l en el Surcs.tc dc 1'1 Repubhc'l y sele permm'\*
utilizar z '1eropucrtos hasta del t:po F s:cmprc que. estuvxer'\n regxstrados ante da

DGACyel manual del fabricante lo pcrmmern. Los hmxtes geogrificos en los
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cualcs “podia’volar - eran ¢l Continent

mericano,” excepto Alaska, Hawai,
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ocumdo o rcaulmdo ;dur’mte la vigencia de:esta pohza y cuq]quncr
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i IAFA chulacnon de s'tlud y scgurxd'xd de acuerdo con l'\s

mbtruccxones vxgcntcs dela ICAO, por l’\ segund'ld del -

|d hum‘mo 0! no) \ubr'lcxon, tundo

qocndo con esto. e

¢'que s¢ trate.”
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,

-~ 3. lnterfetc ci elec tica o elec omagn uca.

4. lnterfere cn con’el uso de la pxcdad salvo ‘que sea causado por o

ncen xo, explos1on ‘0, colisién, o una

emeigencia’en vuelo: rcg18tr da quc bquse “una operacnon anormal de la

aeronave.'4

Ln lo que rcspect'l a cuqlquler dlsposncmn contenida en la presente

polxza relacxo ad'\ co" l’l obhgacxon de la comp’mla de mvestlgar o .defender

recl'lm"ctones, dlCh’l dnpos:cnon no’, scra aphcable y la, compaiiia no serd
. rcqucrxd’xadefcndcr s

a Rechchxoncs C\Cll.lldnh en el Arrafe

b.- Um recl'\macxon o ’ccl'tm'lcxoncs cubiertas ba1 a pohz'\ cuando esten

la péi{zq) V

auna recl

y otros
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-~Guertn, mvasnon, actos de enémigos xtran)etos,'hosuhdades (haya'o no-
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que sea: élp:i‘o[;iédé p

ara‘la:Gperacién:de:laracronave; (dicho regreso indemne
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p’lrte dc la comp'mn de mvesng'xt © defcndc

a recl'lm'lcxones C\clmd'ls de est'1 cobertura.v ‘.
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: pr(,vxsto orngmalmente.

6.3 El siniestro

‘ mcluso oc'xstono que las luces dc,la pista del;aeropuerto se 7 1p1g'1r'm El px]oto

ya: no .tenia vxsxb »'d\ guna dc. la"pista’ ni: comunicacién .con la. torre - de
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© caso. dc quc f'\]hr'm l'm luccs pnncnp'llcs




1fcctado la pohm de tesponsquhd'\d civil, pues no’ habxa habxdo ningin t1po }

de reclamos. En la parte de casco se¢ determmo perd1 Ly la sum'x g

asegurada menos el deducible fuc pagada al asegurado.
6.4 Resultado y andlisis

Este caso nos muestra que a veces no cs suficient n'tener una -

administracién del nesgo completa. La acronave lucgo de su pnmer smlestro,

cmb'lrgo, ‘es muy

rcpamcxon del avxon, )
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de la pérdida.
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CONCLUSIONES

Lucgo de 'm'lhmr algunos de los aspectos mas importantes del seguro

de avmcwn como acm su-histona, sus clementos técnicos, €l marco legal y su:

relacxon con otros nmbntos del seguro, me doy cuenta de cuan necesano es
: conocer suﬁctentemente un -drea . para. poder: desarrollarl'l. “El- segutoT de’”

: ’1\’1’1C10ﬂ

- lmmxmx/'u: csas :

momento.
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