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INTRODUCCIÓN 

A muchas personas todavía les impresiona ver un aparato tan, grande, 

como es, una:: aeronave, elevarse por el aire y volat°; /8igue:'i,sierido' 

verdaderamente. impresionante observar a• estos monstruos trarisportar cru:~ 
tan' pesadas' por ~I ;delo; Despúes de tantos int¿ntos el' sueño~cl~1:11o"~~~e de 

:::::a~;e conv~~ó en'. una, re:f~ª:~,, •. y•::h~y fórri,a.':phr;e' .~:;~,f;;#~:~f°:,'.:~nt~rn~ '. 
Me parece que ,una dé,' las pa~t~s más' ilTlport~~tes: de' I~}c:~:r~;~ de 

Actuaría es llevar I6s conocimientos de seguros y de matemática~ a un nivel. 

comprensible y completo a tantas personas como sea posible; para generar una 

cultura de la previ~ión a largo plazo y para, de alguna manera, rompe~ con el 

paradigma de que la ciencia conlleva una gran dificultad. Elpresente trabajo de 

tesis tiene. como objetivo presentar el seguro de aviación, junto con otros 

temas relacionados, de una manera clara, para introducir a los interesados en el 

apasionante mundo de la aviación desde, cJ punto de vista de la .seguridad y, 

desde luego, ampliar algunos co;,ceptos de los que ya se hallan dentro. 

Espero que este texto sirv~. co~o ·material de consulta, que sea una ·. 

introducción dé ló q~e abare~ ~n g~~erJ est~ se~ro~ Dcsdeluego e~te traJiajo 

no intenta aba~ch ~· s~~~r? de avia~ió.0. ~n su t,otalid~d, y; qhe p~¡~·:dlo se· 

,.•;, 

in hercn tes .· af S¿gtJrÓ de aviación c~t~~\e~l Jbs' c~pítii'Ú:is' b~iitrb ; y CÍtl~O ·y · 
finalmente en el capítulo seis i;e desa~r6u; ll? estÜdio de'caso, que ~~sult; muy 



útil para comprender mejor .el , manejo de este seguro. Otros temas 

c.lesarroUac.los sorila.ad~inistrabión d~ ri~sgos, la seguridad aérea, el papel de la 

Organizaciónde Ayia~i6n,<;:ivill~ternacional en la aviación moderna y algunas 

consecu~~cias;~n~~~'~i·d~)o,s lamentables atentados del 11 de septiembre e.le 

200
.1·.c: ··.·e'}···.···\; .. ·,,··.· ... , 

!"-:<' ";:,'S·.,:;!?·'i',\,'.<,~, \,:~ 

L~ !11?ti~aciéin ~~este 1:rabajo de tesis es la de. tener un compendio en el 

c¡ue se!encuentr~n ~ori, facilidad temas refererltes al seguro de aviación, este 

te~to debería s~rvié para introducir al estudiante o al profesional en el tema. 

Esperamos satisfacer. este objetivo .. 
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Capítulo l. 

ANTECEDENTES HISTÓRICOS DE LA AVIACIÓN Y ASPECTOS 

GENERALES 

1.1 ' Precursores de la aviación 

Muy pronto la historia de la aviación cumplirá 100 años; ese gran sueño 

de compartir el cielo con las aves, de llegar incluso más alto que cualquiera de 

ellas, tiene bastante tiempo convertido en realidad. Volar es natural el día de 

hoy, y la historia del desarrollo de este gran sueño
0

es co~a del ~:iglo; del milenio 

pasado. ', ... J~. 

Los aviones son una forma común y corrient~ d~ ti~~spb~t~nos: hciy en. 
' . ,. ' " .... ·, · ... 

día, es normal para nosotros tomar. un avión,, ~ntref::·~ri'fiu~ar !.y otro 

~;~~~I~~#l~~~;~~:f iiSf f it~~~il~~Jiif~ 
::':~~:.º;:: .~::::.;:::ii:~~ii~~~~tt1lil~~i~~:~. 
laberinto del rey de Creta: Desdrluego.~e_t~ª!ª.~e _Is~oy'.l?,§?:iJ9;que,.segunla. 

leyenda, "º!aron. Dédalo ~atravhsói' eÍ ,, m~tE~~o>ºr~/~, ¡¿~~}' rici;~esistió ·la 

tentación de acercarse demasiado ·al soi:y. sÜ~~·mbl() po~~s~ pr9pia ambición, 

hecho que desde luego ~o desmotivó ~lo~ i~v~~i()f~s de 11~estra era. 

También Luciano de Samosat~ imagirió: naves de grandes velas que 

elevaba el viento para llegar a la luna, .en su ·Historia Veniadera (160 d.C.), 

no\·eb fantástica. 
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El matemático y filósofo A~quit~s : de Taranta construyó una paloma 

mecánica que voló y se~I~ ;trib¿~é;~j in~ell.to ele u~. ci~~o~obn~e .. El cometa 

:'.'ru::0::~;':~°i~tr~'~¡~ñ;1~=~~:;:;'Z:,:~t:~t~:::~: 
volante. -e::. "' 

Hace 2,000 ;años ·l~s c~iriiJs·¡;ii~~·aran: u!l: carro· voládor y existen 

leyendas d~ lo~ habi~a~tes d~J ;~illb d~)<l f<ua~~ q~e clicén que empr~ndieron 
largas travesías poi el ai~e. llri~ n;~dé~ din'~~lada fúe hecha hace 2,300 años; se 

cree que egipcios pudieron realiza~la como modelo a escala de un'planeador. 
¡· .· . . '·' 

El célebre .Leonardo da Vinci c~ncibió unas alas con armadura de m~dera ·cie 

abeto, aunque nunca pasarondel diseño en papel; tambiéll~id¿fr.eLprecllrsor · 
del helicóptero que era algo parecido a un tornill~ que utilizarla 'el aire ~Ó.mo 

. -~ :-': .. ;·-,:;:,¿~.} .· <.~~~~;''/ ¡:._. ,· · .. <~_.,: ' 
• .• ~· e ~ ·, 

Como podemos notar, el. deseo' de vola~:ha e~tadofp~6~ente·<eh :el 

l1ombre ·desde tiempos inmemoriales,·:10.·. IJ1~s;~;º~J~~mj~~}~Ku~f~%~~j~ido}as. 
aves las causantes de estos sueños, y si,bien''es/ciertoi,c¡uefouéstr~s;'aerónaves 

~:·:.:,:,ru:: :~,~::' ~:n>t~~f~¡!~~~~l~t~i~l~c~: 
segundos en el aire. :c.) .... ·· •. : .'.~ cr·;. ·z:é ··\:!':. '•:':> 

~~{:~tf ;2?r~111~f 11''' rt~r~; 

tuerca. 

hacen las aves o _los insectos; Leol1ardo'c'ollc1lly~ qGé \i·':, '}~'; 
. . . .' .. '."..:.'"·,.' 

¡_,;,e .';O.~.· •.• \:, \ ' 
' ' - .. : ~ : . - .. 

·un· pájaro ·puede considerarse ·como un ihstrlimento que actúa de 

acuerdo a una ley ~ate~áticá; es.tá al.' alcance del hombre fabricar este 
' ·' .:.,... . ·' 

4 



",, ' ' . ·, \ 

~:sst~~u7:n~:. ::: :d::r~id~~:s.:~~3Jl~~J~~eP,e¡:a::eli:ft::¡¿:n ·s:~:tr:~ 
aplicable con re;pecto dcl~q~iÍib~io en ~i. 1 ·i:;;:;;.:\'.. A/;.~.·.•' 

Da Vinci est~diÓ talllbién la idea del. h~licÓptdré:> s~~iendo así la hélice 

utilizada años de~pués.· '.: •·•, • .,.;;;·¡j,\rJ)'/i ::;;:¿\~,,,, '.;,,; 
. ·Los primeros intentos en forma para vola;;,fueron'.~eallz'ado.s en .Europa 

:~~~~!~=p=:::::::E~~::~:::i~~l~~*i~\M~!~~:•• 
provisto de un planeador de su invención. E~)'?,~2\e}:;ii~(qt;¿~ta6,i3'íiq~~vill¡;. 

··,, ;.· :~.<-· {';.,::,;¿/,:~,~;:~,'.~·~'.5r:~>· ;~;f.:t,•,/¡<r.~:('< .. -;;1~:~.c:. :: .->; , 
se lanzó desde una terraza con cuatro grandes:e11tratnados ovales en;brnzos•y 

piernas a manera de alas consiguien~3· r?~01~s~~~~,;~i~~¿:~.1.~i~~;i~~il.~l~,~~~tH Se 
sabe de trabajos posteriores de helicópferoúncividos'p(fr;ie'sortes•pero no. se 

.. bo ·~"::::,:::EiJ~~~1,,~~~~;;!,~,;~·· :'.. ,, .. 
Un cuerp~.~ya·:seá.:cólllplefa':ó';parci~men.t~ smnei:gido en un fluido, 

:;:~tbi"f !~t4;[g;iJf iif.~i·.~t;~~.~;",°' '.~'.,;, •"" ~ 
. ·A P""'i~~;;·~iJ,~~;f i,f~n~f (~t~*~~~~:,¡~Ñi[@~'}h~;~m,. "" 

\'Ue)o. que preced,ena aün;ll,-y~el(:i>':~n;,al~s_;S,e ,tr~taba),de,;Jo¡; aerostatos, cuyo 

::~~~}~r11t:,1!:t~!~{cE~~~¡¡}~f ti:;~:E,:~: 
·'< ' • •• :·.:.,:," ••••• ; •• :.~ 1>_,,•, .,,' ~,;. '' \;·~·:~~/· r, 

'Edwinjones y Richard Childicns; F/Jirtt Co11/en¡poní1utt, 2001, p. 315:317. 
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. . . 

hace más ligero a medida que se calienta y cocis~yeron úna: esfera' de tejido. 

recubierto de papel en la que el aire calienté' se rénóvaba contil1uamerÍte con la 

ayuda de una fogata encendida en una: b~~C)uilJ¡¡:,;EstÓt,gI,?.~6,s i:é~ibieron el 

nombre de Montgolfieros. . . ' ;_,,' \:;''.>;·,,· ,,; . .. . . 
El 19 de septiembre de 1783 se elevó ún<¿1~b~-~~i'·a~~t~~ de tina jaula 

llevaba una oveja, un gallo y un· pat(),: y:'~t~rÉ~~~-;~·a,~~&t~~~tr~s ·de distancia 

con los animales a salvo y en presel1cia'de Lüis\XVIf éxito'que impulsó a los 

::::::'. Mon<gotfi'" . con•~";!;;:j~~~~J~[~#l~r/t:rm, ·, do• 
Fue el 21 de·noviembrede·.1783,cuan~?ó~'se/:realizó:a;primer viaje en 

··-: ·. _',. :·':,.<· ',' ,._:-.·:.-~·><:..:'·'.~-.. . {·.,\:<·'.-"'-;.:\,_':;_,;-_,: _ .. -..... _ :_:· '. ·.--" 

globo con humanos a bordo; Franciséo••\ila~ré¡de).1lózier.~y el Marqués de 

Arlan des recorrieron.los 8·kiiómetrosq~e sepa~ ei'cisiliJ~·:de liÍ'MÜette·dela 

~~~~~~;~~l~S~i~g~.~iili~t1~~1i~t~~~ 
· .... :;: 

. en 1783.. ·.:.'>· . : . 

·: ·Otro vuelo• rdmo~o·; es' d'. de Jean:.:Pieí:re<B1ari,hl'liíid··;e;iJizad() ¿· 2 de · 

· márzo.'de'1784;.·~~ P;rís; e~ ~n~lob~equipado con:~ua~ro 1"~[11()5;.uh;titnón y 

un. para~aídas para' prevenir un a~cidcnté;' :;_qüí,: i}~c~~¡ l;jid~ü.;, .de l~ 
. administrri~ión. derie;gos ~n Ias. ae1ona\,es .. · qé~gi:aclad~~ehi~: u~espectado'i: 
·~.•·rompió • ª."~~lpes.:tal~~··a~~~~os ant~s; del cÍé~p~~~.'}!~j~~~?::~~;§¡~;,~~~a:d ª. 

merced del :ure sm · d1recc10n -alguna. En .1785 ·Blanchard atrayeso:el canal :de, la . 

Mancha e~trc'Dov~ryCalais. . ... · · -';; ·Í[:~_,,¡~~(')ff,l{·~~~~;~:.~¡\:;\.{}: .. ·· 
Otros· elementos de seguridad. fueron'in,trodll'cido5:··eri'{18S9~'étiando· el 

:~~~:~:::::: ~:::::~:~:.~~~t!~~~~~!1l~l~i~~~~t~3: 
,\" .. ~ •,•,, 
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.Luego de estas y otras hazañas se intentó dotar a estos aeróstatos de 

propulsión propia, para .ciue no dependieran exclusivamente de las corrientes 

de aire. Ya que por más c¡ue se elevaran, c¡ue "volaran", distaban mllcho de ser 

un medio de trnnsporte en el que uno pudiera elegir su destino. . . . 

Surgió el dirigible, qúe no es más c¡ue un globo inflado c~n hidrógéno y 

con algún mecanismo en la barc¡uill~ que lo empuja en alguna au'.ec~lón:i Estos 

aparatos desviaron la ~¡ención primaria del humano develar el1 algú'd'.·a~t~facto 
más pesado que el aire' El primer dirigible. a motor .ftle:~()nstruúl6,.(Joqel · 
francés Henri Giffard, gue'recorrió 27 kilómetros a.r~zón d~ S kiló~~t;éí~ por 

' .. ,·,_ : .. :>·:.:-<!~;.: 
hora entre París y Trapees, el 24 de septiembre de 1852. '.:i.·: · ,•,: .. ;,::,:: '.''.·' 

El dirigible, conocido también como Zepelín gracia~ dÍ ~fici~l(;J~má~ 
Ferna~do Von Zeppelin, fue utilizado amplia~ente: e~ ,;lo~; ~ñ6s:~lgui~ntes 
como medio de transporte. En 1910 una firma !l~ir}¡d~ 061~2 coinellzó a . . ··.· , .. '' .--. ., .. , __ ,._ .. -¡, . -

trabajar con Zepelines para transportar pas;jerC>s. et1tré)ciJcl~d~s :·a1emal1as, 

creando así la primera aerolínea comerciál cl~l:m~~do;.t:iri'ris~brt~rid6}iasta :~l 
. ,_·,_.:: :;.:._-·,_ r: ;f-.. .--.;·~1:'_:·- :~·-':,:. .. ,_'.~·_::_,.\<{<!:.:~:.11,:..-,---::;;_-·1- .. /':.: ·' -. -

inicio de la Primera Guerra Mundial,: ~9J 91:i. ;,:l!?.)~ta!,':l<!~~;;;gppjp3:s_:ijeros 

sanos y salvos. Los Zepelines competían C:()ll j()¡¡ tr~~sdtlántl~ós'.ell)Ós'.yiajes 
de largas distancia~: . .. .· . .. (>, ,:}-:;// ,; .· .. < : ~'. ,!~~· ''.\: :~: ;'.< ,; .·. ,·, 

Por ejemplo, el ;Graf Ze'f>pelin.LZ~127. c¡ue entró en secyiciÜ.~n 1928,. 
- . "' ···" .- ··". ·º''--·· .,.,. .· . . '· -.· ".,·,· :·., ·.··· 

completó una vuelta al,ni~ndo:e1{agosto de 1929,.a una v~locid~d pr~ii-iedio 
• ••• ••• .: •• ,_ ''·' •• - _ •• _,. ' < ' - • '. • • ' ••• - ·: •• • ..... , 

de 96 kilómetros por. horri/h, Este Zepelín ofrecía a susipasajeros ut1 c~nfort 

casi perfecw ya que:ccmtab~ ~on ~amarotes, cuartos de p:ifi~ y ~~oÍ:les;enú:e 
otras comodidades, 

Para . estas ·fechas:: el avión 

transporte masivo fel~ Zepelín cumplía con esta tare~~cl~:.~~J~~~, efici~nte, 
desgraciadament~, el hidrógeno del gue estaban r~U~t1a~ est~·~ naves . es 

inflamable, lo que caus.ó accidentes espectaculares; ~t'á!, -~s .el. caso del 

Hindenburg, en 1937. 
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El desarr~llo'd~:Ja .aviación como ·tal comienza cÚandolo.s hermanos 

Wright hacen ~()lar ~ ifamÓso "Flyer'(e~ KiÜy Hawk; Carolin~ del Norte, 

entre el 14 y el 17 de' di¿iembre de 1903. 3 

1.2 Los primeros aviones 

·Aun cuando sucedieron numerosos éxitos con las naves más ligeras que 

el aire, las investigaciones en torno a las más pesadas que'~¡ aire continua~on. 
Se reconoce al inglés George Cayley como el pádre del. aeroplano ya· que en 

1809 consiguió hacer volar un planeador, aunque sin pc,der· dirigi~lo. 

El nombre "avión" deriva del latín "avis'; :(páj~ro)/ lo dio Clémente 

Ader a uno de Jos aeroplanos que construyó.<Ader ~~se:p.aró del suelo en :1890 

en el "Eole" y en 1897 en su Avión No. 3 per6 e~t~·.~~lo ~o terminó bien lo 
. ' '. ; . . - : ·.,;~·. ,. . '·:' -

que ocasiono c¡ue Ader desistiera. · ·· :;·;.: ·:,/h :::+··· ' · , 
· Otro aparato famoso que logró v~lar'antb~'qt{é:'eÍ.ny~tde'íoshermanos 

:"~:~;,:u:. mlo8~~~ ~::7.:º ,~·p:;~*~~~~T~~;~~~]'~i~it:;~F:~: 
conseguiría volar, desde luego, siii pilo'tófod'~~¡~·y:~iri·~fJ~'¡;;~.d~.ri'.i-~i-iio~rarlo. 

, - __ , · _ .. -.. , -'·;·:· -;: ""'' :.~·.- ,:"_; .• ~·::-.-:--_,~:.-~; -~-':;.;:..r· -':·5~···-:-:<<;·;r;:-: -::_:.·· .... · ;·- .. · 
•Alrededor de 1900,Wilbur Wright óbsei:V~ 'en Da!téin;·Ohio;:la manera 

:::.:~:,=:.º;¿;t~:·"~;~~~~~~~;~~~~l:Ii~~::.1:: 
l~s podían im::lin:ir los extremós'·•ae'.J~s·;~á~;'.y:f~ios\~ñ~s'i<lesp\lés, Jos Wright 

tenían la seguridad de poderco~·trol~ ~1°riplirrit~· ~~~.~~JÓ'. . . ·. . . . 

"~' :::;~~=~1~ .. ~~~::¡~f t~i~i~~~~~~::~u~:: 
' Frcd E.C. Culick y Spenccr Dúnmore; 011 Groit,lfhite IWi11j:.·1he IP'rigt/J Brothers aírd tlie Rdcr:far 

'··. 
Flight, 2001, p. 74 y 75. • ••• 

H 



piloteó d aparato;, Esto. su'2edía el J 7 de dici~mbr~ de 1?03; en KittY Hawk; 

Carolina. deI.:N~rt,e/si~[ldoel, rrinÚ!r,Y!-lelci .dét~fl,~p~r,a+'.~~~.p~~.adtJ·qucJ el 

S~~Jl1~~1~~~~f ~~~!l\1ÍII~f ;~·· 
suS-~~~s·b~b·;~i~ntci~ en Europa. :.'~~~!F(~~{;~~: \~}; /~~-~-~~-;~\tif!~-;;:, ~. ,· ~, 

El•• desarr~llo de los primeros aviones .,sup~so 'fll1rri~~osas ::difi~uÍtades, 
especialmente en lo que al motor y a' la, maniobr;bitd~~.:~"6}ie'fier6. I-M10 

muchos accidentes debido a la escasa potencia de los'·ni~ty~~·ala horade! 

despegue y hacer que el avión virase parecía· imJosibi~~;[~g ~(in¿~niero 
Roberto Esnault-Portiere, quien haría uno· d.e :dos;:d~~~~btüriientos inás 

' -- ~,_:~. . : ",( , 

--- -~;~:/.~<~if·:<i ;·;·~~\~~¡~,:~~~~~:~ ~;·. \'.'.--. -': ~-:: ->- -importantes en la aviación; los ñlerones.·. 

El descubrimiento del Jadeó, iu11to: con hltis'}iiler~nés y un timón 

adecuado, permitieron realiza~ las ,maniObi:a~iqÜ~Ü~.;,<:~~.'.k'oslOie •mover un' 

avión al sitio deseado. ::" ..... ' ~-~~~~f~_ -. ~~-\· ·"" ::-"- ':' -' 
- -.-.-~"l''.-"·)':·,__-.. 

. La aviación había sido puesta en,;,'fua'rcha.)A pclneipios del siglo:XX se 

comenzaron a construir aviones, a~ncjt~)o~ ·'co~'~tri.Jctores ·.parecían más bien 

artesanos que industriales. s~ ~tillÚ~¡;:fu .'herra1~ientas sencillas,. en pequeños 

talleres o hangares abiertos. r;Qs~primeros:industriales.profesionales ··de la 

aviación.fueron los.hermanos V~isin; que montaron una.~~dena de fabricación 

de. aeroplanos. Cha;les era ~I admlnistr~dor y. vendedor, y Gab,riel. s~ ocupaba 

de la.parte técnica. :.: J;."'·'·' ·. ··:•:"···· ;;:· ,/,,>,.:¡;'.::j:::;)i ;,,,,,,.,,,.. · 
Durante los . iniciós ; de, Ja., aviación;,, 1<:ls" a~ion~iú'Jeib~ {destiÜado~ 

- -_- .. _ > -~ - - • • : • • • • • • • • i -. ' . . ; -~ - -. . ; " . . . ~-<' 

exclusivamente . a ricos,,industriales, y 'a afi~ionadoscatidaé:es;iEl !verdadero 

mercado de los aviones se encontrab·~ e~}~¡~~Jéf~i~ci.:-".q~~;~i?:.~;'íik~h~f~~mves 
una gran posibilidad para anotarse \;ict~rÍas: Ú~ ·nii~;;¿,¿';herrii~~d~ .Wright 

9 



firmaron,t.irí contrato con'el gobierno de los Estado's ,Unidos ,en el que se 

establecía'que enl'iegarían un avión de determinadas características. 

La•pd1,;,era ¿otisiórÍ entre dos ~eronaves tuvc•lugurcerca'deVieria en 

1908, ,aunc1ue'no> se, report~ron muertos y la· primera,.,;uj~~.; ;i16tC>·fti~·. l~ 
barone~a dé Laroché de Francia, quien obtuvo su lice~cia d~ pil~~o éíi fl1arzo 

de 1910 vol:andÓ en un biplano V~isin. • · ' , \; Ú: l!> ,r, '.: ;; 

. La pdm~ra tdvesia de los Estados UnidC>s la;reiliz~>C:albrnith P. 

Rodgers c,uando el •magnate \V. R. Hearst ofreció; uná' rec~~pe~,s~:dfso:O,Óo 
dólares ,al. pdtner pilot~ q~c fuera capaz de a;ravesar los·: Est~db~' Unidos •. de 

este a C>e~té e~,meno~:de,3b días. Calbraith despegó de Nte~a'y~~íÚ~1:f7 de 
·- : ,_ ' - .-,. '. - ... ,· ' ·.. - ••. -._ ' ' .•. '-' •..•.. :•,.,;_ '·~·'':-:. ~ .. -· ' -: ¡ 

septierribré' de 1911· .y aterrizó en Pasad en a el 5 de noviembre;·pdr' fo"qUe no 
. . ' - •• · .. ;- ,,··. . . ;:- ": .•. _._._ ·,··.-.. l 

recibió la recom'pensa; tardó 19 días más del plazo estabieciC!óY:; t~o. ,, i 

Elpdlllc!r.~"Uelo en México se realizó el 8 dé ~~·¡;~;j'i:'de:{J9fo:e~:~un 
biplano VÓisi~ pO~ Alberto Brannif, quien recorrió' 500 !Jl~~6fa:Z5tn~tro~ de 

altura sC>bre el llano de Balbuena en la ciudad de Méxi¿o;;;;..;~,,j):'.' •)\, ''~'' · . , 

La aviación militar en México comenzó cu~nao ·~l presideíite l~rancisco 
L Madero becó a 5 pilotos, en 1911, para que forma~an ei pi; ~~ter~no de la 

iwiaéión' militar'. En · 1913. otros cadetes fuero~ a 'EurC>p:l'á es~udiar a\'iación 

para crear la Fuerza Aérea de México. Ese mismÓ ario, el:·general · Ah·aro 

Obregón utilizó dos biplanos norteamericanos en misiones· de observación y 

bombardeo en Topolobampo y Mazatlán. La Fuerza Aérea· Mexicana. fu". 

creada por decreto presidencial el 5 de febrero de 1915 y en 1918 pasaron a 

depender de la Secretaría de Guerra. La primera ac.ción aérea de guerra fue el 

bombardeo al cañonero "Guerrero" en el Golfo de' Califo~nia (1913)>': · f , 

Dentro de la aviación· mundial;" los: avances · fueri:>n<acelérados; para 

1913, Roland Garros estaba atrav~sandi:> ~('M~diterráneo;; un año' más tarde la 

velocidad de un avión se acercaba 'a lo~ 2oJ,Kil6'm~tr~s ~or hbra. 
' ·' ',, .. ,,,, ' 
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. . ' , '• 

Uno de los principales faé:tor~s que ¡:íromovicrónd iápidoc.Íésarrollo de 

la aviación fue la ·Primera Guerra Mu~dial. En vísperas de Ías ~onfrontaciones, 
las primeras naciones involucradas'ténían 'flotas de éntre 100y 200 aparatos, 

cuya misión' original éra la· de éibserVar al 'enemigo desde lejos. Sin embargó, 

los combates ériti:e' los pilotos no~ se_',hidéron esperar y comenzaron con 

pistolas de manO y carábiña~: Ca dri~er;Í confrontación registrada ocurrió en 

octubre. de 1914 cuando ~na tripGla~ión francesa tiró a un avión alemán 
' .¡_ ·". •, '· •·,..;" .. , ......... -- :.·· • 

utilizando Úna ámet~alJadod;:::Lós ingle~es utilizaron un tipo de avión, llamado 

"A VRO so4;,; 'piÍia ·4~ü~~8J~·r' ~dtribás; 
Existén cifras q~C,'Üu~~~fi'~larÜ~erite d esfuerzo que se realizó_ durante 

la Primera GuerraMundÍ:il~~~·fa; ~el:J:\mp~ dé la aeronáutica. Por ejemplo: 

Inglaterra comenzó la ~~e~id';"ig~ "~d iJfonavcs y construyó más de 40,000 

duran te los cincoaños q~¿· d~~6Jg¡~g~fli~tcJ.1 tilia poseía 70 aviones 'en 1915 y 

construyó alrededor de.so,o'g()_:t)~ian:~'ia ¿~menzó con 142 y construyó 4s,ooo. 

Ninguno de estos paí~es t~~J:iii'6"1;1~~érr:i c'o11 mas de 5,000 aviones. 

Se considera.el -~~iÜi'6~;'",~barhti(1l1bderno al Junkers Jl Bleé:hesel · 

;:~:::::~If iii1~1l~~"r~::,: .::"::•· monor1'"º ern 

·~:·1':_3 ~1'' "' ,:~' :,~ >,~·· ., .. ·.:.¡_.~~:-·. '· 

Al cantidad de 

·,:~:}~'.".:::'.·~~/;'., .. _.:~~;:: ·-~: ·~:_i !':,,:. ~ ... _ . 
. 'o 

se realizaba el primer Vüel~ •ir1ternacio1l'al ·e11tre'•París:y·;Loridrés.' ;\'ésta 
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aerolínea alemana le siguic;:~o~ ot~~s ~~ H,oiaH~a; :Estados Unldos, Francia e 

Inglater~a. Y .. :,/:,)>.~}L., " ·,~j.·d.1, ...... . 
,·.·La g~erra füe sin.duda ·ei··h~ci10 tjüi hizo.que:Ia ~viación se desarrollara 

- . :· ·: -· :>"· :<.,,·· .. : ,, _'<:'.~ ~:-~\- ::;-.'. ·,·-;_~-~:- -~·+~~ .. :.,'.~):.:;\·\'··. :·:;\:·;-'. <;:,:.:,··:-<¡-;".'>:).' ·: ;_ ·'.:'.--<.:. . . . ··: 
tan velozmente.Los:p'aíses· beligerantcis·gastáron.una 'Súmá estratosférica en la 

· .· ··" __ · :<·- :--.::'.\,_.-;,.;~:'..·- .»: __ ,_~,,.,.,~~:'.) .. ->''·:, __ ,:·.~r~:,_:~:~:-~,_-_,:-.::::'.~;t-···.::·1,t;::->.~~:·;.:::-~::.:·: .. .:.':_,_1}·-:<'. .·-: .... _.. ·-.-: · 
aviación· ... durarite •·!'aguerra:· Oesde)lúego,•:est()~.· prilTiefos( viajes. no• contaban 

. ~on la.io.~.~di~~d .~J~ 'p~d~~-():~~.i~.r<~~~¿·~~;~~~s~}~s.días ~a que se.•tr~ta~ade ·. 
aviones .construi?o~ para otros fines; .. · ·> . ;:r· :}'·:• "'.'. , ;,, ·. · 

Por ~trº.'.lad¿, .en·Méxic(), ~l;~~Te~·~~.lo'de:-~n :~yió,h :~~c~.~~~o .se: 

efectuó el 6 de julio de 1917, é~ u~ aparáto defabricaCión,naciónal:ymotor 

hispano-, suizo. ·rn ,14. de• agosto, .de 1~2iAifredÓ Lez~lll·a:)':: Ü'~vid.Borja 
volaron de tvléxic.o a Nuevo La;~do.y en) 928 Emilio Carr~~~. ~ bÓr~b .. dc un. 

,a\,iém Ryan, gemelodel/'EspíritudeSan Luis'' de CharlesLindbergh;·voló de 

.San Diego a la ciudad de México e_n poco más de 21 horas y el~v.d~ ftnib"K 

,Carranza·recorrió<3GOO kilómetr~s ·desde la ciudad "de;1:~é~ic6,h~~ta· 
Was~ingro~. En'l930 e!viaje México- Nueva York to1r~b~~a~i}s)~~'r'as. Hoy 

en díaese viaje tarda poco másde cuatro. <: ' :'.· 
El prirrier viaje entre EÚropa y América ,se realiza, éL20 de, mayo de 

1 939, cuando· un hi.droavión .· Boeing 314 yankée · Clippél: est~ble~~.• el énlá'ce 

postal regular entre Nueva York y Marsell~ ~n' 45hrs 331l1in. ·· 

Desde luego en los prindpiós de la aviaci6n Civil 16s,fallos técnicos eran . , -- -- .. - -, , ··,· ,._· .. -- .- , , -

frecuentes y, en numerosas ocaslo[Je5; las' ~éronaves sobrevolaban países que 

no contaban.· con .. el .. eqtipo~~~besa;i~: p~~ª-' reparar un.· avió~; A veces era 
• < • / e,• _¡' ,• "~--'.,;". • T•' , • ~. ' , • " ' , 

necesariocons,truir ~guna pieia.c.on,Pólftnateriales quese i tuviera~' a la mano o. 

;d~lí~f J~,f ~l~~1~~~~~~,1t:it:~:·~: 
victoria de la gueir~, otr,bs que ~ólo'i~ ~6riq'úist~·d.~I· territorio gar~ntizaría el 
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triunfo: AUi~J se v.io que es necesario conquistar el territódo, P,ara ganar, pero 

t¡ue l.a. superioriclhd aérea es indispensable para lbiar la.yi~~b~á. ./: ;,;;, ' 

1>or ejemplo;:ia estrategia alemana se. basaba en elein¡)Íeo sfr1éronizadó 

de carr~s {aviones; los· bombarderos.· atacaban loii,ca~p6s".dcf.a~ia~i6~ de los 

··a!iados,.neutralizando sus aparatos, los carr6s U~v~b~~}cJritit1Jació~el asalto, 

···~E~:'..º~~::::.::.~: ;¿~j~]~~t~~¡j~~:f::7~: 
permanecían en ·comunicación constarit6; ¡¿ q'~e~!~s '.~ér~itió. aniquilar en .6 

días a las fuerzas polacas y en menos cldO.~ bl.lenap:Ú:te del ejército francés. 

Sin e~bargo Alemania n1.ln~h;6udo':i:~l1~~ Wclaihinio total del aire, ya 
. . - . ·~:.-"' ·'- -- .··--· .- . ' '·.;. · . 

c1ue los· aliados· contab~~ con. sist¿mas de·: radar muy perfeccionados y con 

aviones m_ás fápiclc;>~'. ;.> , ._ .. · .. · ··· 
Al. fin.al . _de 'la· ·guerra, Estados ;U~idos, Ingl:iterra y . Rusia,. habían 

realizado progresos)111presion~tes en•elca~po,d~.la ~vi~ci6n; .como el avión 

::~::!:~:t::~:: .. ::::,~~~'8~!~\¡¡'.~~~~:.~i·~;::~::'. 
El avión a.reacción cambióp()C:corripletoJaantigua estampa del avión 

de hélices.· El. primer .avión a re~c~i6ii' o~ei~ci~6· f~~ ~l ·alemán Messerschmitt 
- . - ·' .- ; ': ·,. . .·. '."·<' , ?/,,~_.' .. :· --,• ,:·::(.'.\»<·:''·" . ' 

262, que hizo .su" apariciónen;'f9,f4. cEquipado con dos. reactores Junkers 

Ju~bo alc~nzab~ !~s. 870J<l!Ó~etror~·¿~. hori.a una altitud de 2,600 metros 
.' ',' '· .. · ,·:,.· .. -_ ._>, ,._.; e_·· ... -· 

auné¡lle por ser utilizado ·tambiéri cotiio;bombardero, se limitó su velocidad a 

causri deÍpeso tran~portad6;{{ -(:';;~*i ,, . ''l 

Eri 1952 volaron • los primer9. áviones comerciales. a, reacdón, los 

Havilland. Carnet Ingleses. Losprim~r~s aparatos Estadounidenses 'a r~acción. 
fueron los Boeing 707 en 1954 y e~ .19S9 li:>s Douglas DC-B; posteriormente 

se construyeron los perfcccioriados.Comet Ingleses, Boeing:720, Convair 880 

y 990 y Douglas DC-9 entre oi:ros. 
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. - . .. · .. ' -, ·: '·. .;. 

En la actualidad el aviÓn. s~· h¡ co~veitidó en 'el m~dio más común para 

viajar distanci;s lárgas: Es cibido/~ó~pdo ;;: d~fit~o delo q~e cabe, seguro. Se 

clasifica hoy en día ~ los avibl1~s'cbllle~ci~jcis C:o~o de largó, medio y corto 

alcance. El número de pasáje~oS,·~itrí.~d~p(!ddi~ndo del avión. Un Boeing 747 

equipado sólo para cfa~e tu~istap~e,de alb~~gi{r alrededor de 500 pasajeros.· 

Parece qu~ el nú~~ro'd~ ~~ro'.Üh~~~·ti6~d~ a estabilizarse .en el presente; 

en 1976 existían alrededci~. j~ ;.¡~~oÓo;a~dd;C>s en el mundo, entre avión es y 
,., ..... ,,.,-·. •' ·. 

helicópteros (aviones' dé. má~~··'de\? t611eladas)' y· la aviación civil movía al año 

aproximadamente"ª. SSO< ~mdll~s·. de /pasajeros: En .• 1999 • había 1 s;s44 
' ;. J, '·. ',. ·I·.•' {' .• '>, •.' t 

aeronaves y en el año'.·Z000,'19A69Io que significó un: incrcm~l1t6\con 
respecto de 1999' dei/5o/ull'~'Ji6 il'l8re~et1to ha sido sostcl1ido e~ IC::~ Óltimos 
años. ,. '~ - .::~·;:;,~>·~;·'. :;::;··0;:.,~.~:· .. ~ "\::;i,"·:~:~- .. ;~· .. ·. 

m;Jloo::. :::::::,;z::::.::":::~:.d:::~:,~zi,3~~t~f ~~;;;;:·; 
solamente el 8% con respecto de 1999. 'Dados lós ll2~~th~i;hi~~i~~;del oll: de 

~::.:~.b= .~~.~~;,:;:,:~~~~~::1:tt~if t1Ji~W~~:~::~~:::~ 
(OACI) publique su mforme anual de 2001. ·1. ,,..,,,, .1f<:'..;i%:X:H"J' ,· '.'.:J·+ 

Por otro lado, el total de toneladas tian~p~¡~llj~s'.'b~';~;;,iiii~ 2óoo'fúe .de 

30.2 millones, aproximadament~. - :;:';~-·1~·e;t.~~-jA¡E;'.J~~i-;'.;}~i, ,;::;.••. : ·. •· . 
Los pilotos de México eran.1,500.'enjQ76;yhó)"sonia~rmúmadamente 

2,500, lo que representa· un au01entb;~6~.~~~i:f-~¡';,7·o;;~~·~J-;:tl~.::d~~n~a con 

aproximadamente 6,014 aeron'aves, in~IJy~nd~ í~{ tr~s '¡ri;t~i.~ul~~. -h; XB •y 

XC, cuyo significado veremos más adela~té~ .i;; '.:i. 
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1.4 El vuelo 

El teorema de Bemoulli es el principio; básico que explica· por.· qué un 

avión se eleva en el aire; el teorem~ afirma que la energía total de ~n'siste~a de 

fluidos con flujo uniforme perma~ececo~starit~ a lo l~~gci'dela ~ayedt~ri~ de 

:::~~~',, d~:,::::~;;~~~~~~il:f i~~if ~7;lt r~~~f r~·~::: ·. 
Este 'teorema fue>fo~ufado 'e.n~l 738 p(fr!cl matemático . y: fisico ·suizo 

:,:·:::::r~:5:~~.~~i~~~~~ti~~~:;::::7::;::: 
corriente de air~ en lá ·superfi~¡¿'.;~iodi~1¡;;ica del ála. En la parte superior la 

presión es ;menor qu~· en:J~'¡~fe;ib~.'..j·e~~-\H~er~ncia produce un efecto de 

empuje !lacia arriba llamadCi··s·~;terÍta~ióllt·<" 

La· magnitu'd del i:mptij~:élep~~d'é dé' l; forma d~l córte transversal del 

ala, de su área, de las características'.~e sll s'~pe~fici!!;desu inclinación réspecto 

del. flujo deL aire y dé l~ vdocid;d:· del·· ~l~mo; ;Podemos ejemplificar: este 

hecho fücilmerúe ca~ la ayuda de tina tira,~fo. pap'61, en fa cual ·sé .sopla por 

encima,' para reducir la' presión-'del ai~/q~~ está ;~cima~ 'c!st~ •causar~ que la 
.'._ •'••A" .·:'º• :.,·•',,' 

hoja se le,·ante. ;,,·,:,:, {-•·._<,•:•i:• .:.y•':· \¡;··;· ::;,:: · '-.··•'e/··•} 

Como hemos visto, el probl~-m~º;cÍ~ ~l~~<pri~~rós:~:¡~ii:ui~s:•~a'dicaba 
esencialmente en la construcción{de(~~,!~~~o~;;,s~}ici~,rit~m:?~e/ligera·.-y 
potente, para que el av1on pudiera'desp~g;n;H,s.ití''zeaibargc>,·',iriuchOs de los 

:~~;:; t::;;~:e1::,~~:ra~ll:º::d:i:i~:0·&,~~tlr:~:if~jf~!Jls,~Jt:8,~1~1:i:ª:~: 
complejidad 'de la estabilización de ~na ~i:~oii\\'\;b~~ritüe16: '. :;; : \,'., 

'Guyfor<l H. Stcver y James J Haggerr:y, Vitelo, 19BS;·p. 53 a si: 
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' -. .. · .. -'-· ., '";- .. - . ' . 

El vuelo .'pr~~tico y- económico de, ~~ést~bs día~~ e~ti .iirnitado ;a la 

::7f1i·~~~~~i~~º;f ~~~~~~~~4~~~l~1.'.::~'t.~:: 
La susténtádórfes' la fuerza mediante.la «:ual el ·avion .vence la fuerza de 

gravedad; la· res.is~~ri~i~es ;1a fuerz~ que opp!1e11'j;~·~corriel1tes de aire; y d 

empuje es la f~eiz:l'qu~:v~~ce l~ ~~~istencia y ll~va áí ~parit6 a tra~és del aire. . , - ,· . . .·· . , , 

PIJdémos enthnder C:omo e~ que vuela un avión con b;se en las famosas 

leyes del m6yimiél1,to:de Newton. La ~ustentacióhsé genera parla diferencia 

de pre~ión soi5re las superficies del ala, debidlJ al aire que pasa sobre ellas: En 

el casó',de•lotde~~eg~es corto.s sobre los portaviones, los ·barcos navegan 

'~o~tra'la ~IJrrierit~ del aire para darle al avión una sustentación equivale~te a 
., , ·- . . ' ' . . .. 

un viento fuert6, lCÍ que permite que el avión se eleve m~s rápido. 
- ; ·- ' :-· ':. -_ ... ~'. . '. ' . ' - . ' . ' ' 

: El· té~rrí.ino ·"sustentación" significa exactamente esCÍ ..• El avión puede 

elcvars¿ d~bid~'aÍ ~re. que da contra sus alas. Es uóju~go de· fuerzas donde el 

ala;emp.uji·;:tl''~~·ha~ia abajo y el aire empuja,al.~b hacia;arriba según la 

reacdón.)gual.éy.iopuésta enundadapor\la te~cera:ley del movimiento de 

.Newton:tj;·~~t:·i ~an~ra el.rua'.es,i~pul~adá hacia arriba llevándose consigo a 

todci el avió~>~i; ; ·· : · · ; ··¡/, '. , , ·, , . : •.· . . 

La. stÍ~.teii tación,0;a\lfrerehci~~de;la·~ésist~nda, es· un; concepto .bastan te 

claro. En eCc~s'b cif1~ ~esi~t~~ci~ t:~ist~n difcre~t~s. tlpos, todos ellos, impiden 

el movibii~n~¿;·;~bsblut'a dehivión: El 6tro elemento fundamental· eti el vuelo 

. ese!emp~Je,~~Xá~ ;~iÓti p~~de lo~;r por medio de una helÍce,'uniiturbina, 

. un~ turboh6!ice (combiríaéión d~ las d~s) o con cohetes. El~mpuje d~·be tener 
. . '··· - ';'.- ', . .. '.• .. ,·¡t.. . < 

una intensidad Í:al que,:por un lado. venza la resistencia del aire_ y, pcfr otro, .le 

.de al aviónla.vel~cidad suficiente para.alcanzar la suste~tación .• Los:cuatro 

ele.mentas básicos permitirían a una aeronave volar, pero no es lo· único que se 

necesita para lograr un vuelo controlado o estable. 
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. : - .. . . '... ' ' ... : ' . ·. · .... ·:·.- ·. . 

Como l~emos •• m~n~ionado, algunos de-.·los}pdme~os_.inte~tos· pod~ían 

:::~~~:::2:t:~:~:~¡f ¡r¡:~~~~~~ti~~ii~~f r~: 
Los movimientos qúe: uria'aeronave'.#ec~sita''pa~a-cgnse~uk el· equilibrio 

::b~,;~e :·,;~:.::~:··.1,ruf.:]~i~ii~~~i~ruSef i¡~;t:: .~: 
horizontal, el alabeo hace que las itlris ~:~'o"iQét~t'l''íJha h~~i~ ~rriba y otra hacia 

- - .>'. .-.-. '>'·<'. ·:·:: :· .·· -__ ~;~·~1:·:/;'..:\,~_:,:.,:;-:->':·· _:' :··. ·_' 
abajo, provocando que el avión gire~{o• cO!llpensé o'tros •movimientos y el 

tambaleo es el movimiento que 11a~~~'qj~1'~'¡-¿:~vf6'~,;g¡ré como ló haría un . - . ' . : ~ ,_ .. _.,.; ... ,, .. " ... ; ' 

vehículo terrestre. Controlar estos 1no~i~i~tltos''pe1'mit'c a lin piloto dirigirse a 

casi cualquier punto. ·· .. ··· .• '. :;.~;~;~f,f.~~:,;;\);;•·> ··.... ·· . 
Como puede notarse,.auri 6~1~nd~:·;~¡"a~·i~n gimrda ·muchas similitudes 

con otras máquinas: presentes e::~\;1·~üfüc'.W~.~t0r~b.·-10s ri~sgos- que .tiene su 

operación son únicos, ··ri¿~~\~~·;¡~~~~¡Jiú~'~1i~; :~ás movimi~ntos que otros 

vehículos. .\,;·5-~;,t~~{c1~0:f}f\i~t~t~i/~;'.· 
En general la:'ge~;netl'íri d~la~i.Ón'gst:ÍJlenri dc:fo~mas muy lisas y curvas 

diseñad;s .•. pa~a <permitir aÍ; ai~e{~as:;7r;:;ril~~cledor del avión• sin·· turbarse 

demasiado. Las partes m~s i~pÓrta;i~es del ;Vión son las siguient~s! 
a.· El fuselaje O cuerpods ~i'._aviÓ~·~n'SÍ, sin C?nside~a~ las :tlas, en él se· 

albergan los controles, l~s' ~~p;ciós d~stinados a ~ercandas o pasajcws 

· y, desde luego, lossiste~:is deatc~;izaje. . . ·.· 1 ··\:,-:. .;,J;,:J·~ ,¡;~ -~ .{ .· 
b. Las alas están ligadas cornpl~tamente a la capaddad:dé. levante.dé una 

aeronave; alas muy anchas pe~miten una gran capaéid~ci'df:!Ievant(! pero 

poca velocidad y alas delgadas mucha veloéidad p~rci poca ~apacidad de 

levante. Normalmente las alas son . utilizadas ·'cómo tanques ·de 

combustible, dado que lo importante es su forma externa y no su peso, 
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excepto en algu"cos,riviones milita~es ,que tienen.Jo/tanques separados· 

de las alas,~un.qll~ ~~~iualme~tefüs,te~idos·cÍ~Ía~.~i~~as. ,:,:, 

: Er1::}rh:I:~:~;:±~:~~=i~~~*~~l~if ~~~;,,: 
trasera .y.delantera del ala, y aunque .~forman ,parte\Cle':esta¡pueden. ser 

· . '.''. '-):.:'• ,;._~:.".:,,_h<.:~·'.'!<C•<,:~.';¡'.:'~'.~l'c~~~' .. ).'·'·' '''. ' . . ,' 

desplazados para aumentar su curvatura>y~sll¡)'érficie·;:permitlendo así 
. . · ·; <·· ·.r\::.. ;';!:~·--,f·Y:~_~., ·:-,~:~<·:· "<:· ... ·. ·· , 

una mayor fuerza de levante.y después una 1Uen?r;resistc;:nciaal aire. 

e. Los planos de cola asemejan un par de al~s':~~~ 'J~~ti~aas' ei'Superficie y 

están colocadas en la parte trasera cie1',fo~:~laj~;,; s~\ función. es lá de 
. . .,.,.,;,::/.·>-<' .,,,. .· .. 

balancear la aeronave en relación con Ja d_istl::ibuciéJri de lc:is pesos den.tro 

del fuselaje y servir como timón de pr~fu~~id~d o:~levad~r durante el 
' . - ·, ~', : -.-, ,, ·: L. ·,. ,, -' . -

despegue y vuelo. "!.>.:> cik~i: ·'·''';;.::•\·r•' 

f. El timón es el plano vertical quci:\•~iri~i:Íl.1riil6 16riúa C:'cila del avión y que 
,. ': ' .-, :· ·;;. - -- : . · .. _' :--- .·: ,-~ ,:_ -- ~~; ::::~·::·,_-:·>;:~;_< :-;~·¡;:<-~-_:_-.(::+'··:· ::;~:;:: :: . :<_ .. :. ,; . '.-. - : 

permite el .viraje h'acia ambos lados'.dé';Ia·ae~onave. ,
1

i,; /. 

g .~~:~~i~Í~~l!~i!1l~~'~t~f t.it~=::¿~;,::; 
· : -~:·,\· ... ::;;:\ · ,:,;:,/ . .-~ .. r .. -~'.,·:~·:·".i~:.:,: • ·-<.::..-·;.:.: .. ,_·:::t;.> ~-.-~ .. ·:" .. ~:~ .. ?'.".,; ., ... ·\ ,,:· -,-~·,-:::·.~.:.:-:: 

.- . /.-:· .. -_:.:~>, .. -.,-::.,:·:- ->··>··, ·:-~:.¡:.~:- ·•-':. : -~-1.·Y- .,:-:¡->. -. ;-;·:-- ~::-{:":,~- ·:t :·.:···'.. .. , . 
Los ejes el~ lá aeronave, sc:lil 'tres::,eleje de.rotación qúe va por el ccn tro 

, <:·· ,·--. ";.:-:/:·:;:~'.\;-,;:<:_.. -:_>~- : ... ?> .... ·:':-~<:-:;.,, ;-~r-·~··:¡:.:,:-:··-··<,.::·~_,:·,."r··,:··:: : 
del· fuselaje·entré lainari7; ;y;Ja· cola;; é\ejede.balanceo que .va de derecha a 

izquierday pasa1 ~6rjas aÍ~s: ubicad~ eri ~I ~~¿tr~;·d~,gr~v~cÍJci .longitudi~al, y el 

eje de. cabecéo ~~.~· ~~ pei:~eridicular a los ej~~ d~;~dt~~iÓf .y:·~alanceo. . 

En.el caso deÍhelicóptero, el.fuselaje i:~cÍb~l~f~is~kn~mbre y lo que 

permite que el aparato se eleve es el rotor;~ l~¿~:~áiiiJ;'clhnde el rotor es el 

mecanismo en el qué se instalan las aspas o' paletas.y.que va conectado a un 

motor que es capaz de modificar su velocidad. El rotor puede modificar la 
•' ' ' ' 

posición de las paletas durante su rotación. ' 

18 



. . 

. Las pruetas:tienen unaJorma:ri:uiy.similar a las alas ... del avión y su 

númer~ · depende del • tipo~d~ ~h~Úcópter~. El rotor de_ cola permite al 

helicóptero permanecer hst'able y nb gir~r junto con las paletas. Este rotor de 

cola gira a la misma veio~icl;d qlle '~1 rotor principal. El tren de soporte es la 

estructura qúe va debajo, d~ÍJusel~j¿ para .soportar al aparato o' El timón ,de 

fondo está formadocpo~ pl~nos que van, en la partetra~era:del :fuselaje_ y 

auxilian durante el despciglle.•> _,;:.: ¡),._ .. <·;;,_ • i;::',;-·.i•·• ·:e;:. 

Desd_e lue&o . existen :;aeronaves/ITilly ; ~sbeciali~adas ; con. partes . muy 

dff,~:"'"~:":::":"";;}'~/;~~~I,~:~iilf ~iJ~;f '.. 
Francisco 'Argo;;miémllrÓSde • lá'rA'cade'iT:íi:(de· Cfondas,dé)>arís,· no creía 

~::::=~=~~~,~N~1~~~~'~\~!1t~~i!~~:.~[t:~:::· 
·~oon<::::'~it:~~~'~:·:::t o;~i~~t,~t~~~¡;~t~\~~f: ;~:. 
ciencia. ficción. La•aviación sÜpersónica es• llna de dsa~ akérnaü,;á8_>q~e 11º ha 

terini;1ado\l~ :rr:l~uar; h(!rrios visto aviones romper ;l~ .. ba:r
0

é~~ dél_~~~riido; pero 

un transpartci ~~~ivo eón esta c~racterísti.:a result; todavíá:'.~~~a~iado caro, ' 

~demás Ae c¡ue. algunos ecologistas :itacán •· ·.fervi~~ie
0

fue1fie ;;~J;A~~fació11 . 
supersóni~a_. ·~{:.t !f ·: >' ;·~.J::.fe{:-_:'.~:;~~·;> .;.~L-~:(;.r· · ·: ~ · 

Eri .centros de investigación especialiimdos .se tr~b~ja cn)a :~reació~ ,de 

materiales mucho:más resistentes_, que .sean capaces de ~~portar sinproblenms 

las altas temperaturas c1ue se generan, en parte por la fricción, .a velocidades 

mayores que la del sonido, además de mejorar el rendimiento de los 

combustibles de las aeronaves. 
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Las inve~tigacionés para alcary~ar velocidades supersónicas (2,000, 3,000, 

6,000 kilóm<!tr~s por hora) :e i~clúsive .. ~~lci~id~de~·hipersónicas (8,000, 10,000 

kilómetros po~ hdia) 'y,~is, ~~:c<!riti-an ·e:~mateÍ:iales como el niobio y el 

tántalo capace~ de -~~po~tai .terii'pcr':tt~;~s 'd~ia~ta 2000'.' C. De hecho. un avión .·. 
·: "" :·. ·.;~-<~· ,. l~ . " . 

1·5>·•: -·' . . - ' ' --
estadounidense/en los años·. sesenta;•¡iI~a~zq cerca ·~e los 7 ,000 kilómetros ··por 

~~i:~~~;~¡¿~~~~~;~llili~~f giiílf ~ 
que ha alcanzó una velocidad no ofié:ial_én.;l990jfd~}.~08:'?19métrós pórhóra 

en San Luis, Cincinatti, Estado~ UnidÓ~\i ( :> ·:\s·:.'.' .h%7;¡:; ., :; , . 0 ~'. ' 

r''"'';,~,::~:.::~~,:~tij~;.~tJ¡§J~~~~f b\]:~~jf~,'.:P~ 
de mát1uinas se· incrementarán muchos.· riesgos• y· surgirá~ ofros :pue\:os;· en 

consecuencia, es necesario desarrollar !Os sisti:mas de ni~;ei,ic'iÓ~f ~Ú:c~l~ción y 
·_ .• .· -_ ··:· _'· ... ---'· ·; ... _-:_:'· ..... --.: __ --.-:: ·t 

seguridad en general..· Desde luego deben. désa~rollars~:~;lri~;é; sistemás>de 

aterrizaje de micro visión o·MLS (Microvision LandirigSyst~~);·: .. :;:i(:•> • . 
Otro tipo de nave que se prevé es' el' a~ióf dejsúp~r>Jap~~idad;' una 

para transportar dé::t ,qÜo :~:'.:;,Óp'o)p~s.ájeros. a 

'MichaclJ.H. Ta)•lor,iHiksto11es.efF!igh1,l999, p. B7. 
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Por .o_tro lado'.podría resurgir la· utilización: ~el dirigible,,·au~que. 
so lamen te· ·•para ;· •transporte de flete, materias p~iriias:; ;i:-~fl1entos ·; en 

contenedore_s 'isÓtérrnicos, ·casas prefabricadas. El ldirig¡bl~,tie:ri~;Ii(vent~ja de 

no consumir dema~iado combustible y de pod~r ~~[.;{;~~·~~¿~ ~s~b~~'un·'pu~to 
·, .. ·. -.. :-'···_·:, . .. · _: -·-·, ···r-Y/_':\}i~·~;).,·.;L•i>,:~,;::;:: :~;~~;-/.-~-.. -.. ·;'_·_:·.·.-. 

fijo en el aire sólo con anclarlo. Hoy díaios dirigibles'.spn''útilj~á~c;is p~~ fines 

publidta~ios y sé consideran mal apr,ov~chado'.s'.:< ·:·~;>\:::, :•;(c,'.:J,~',\\yi.J;':~·· ""t. 

indisp~::a::esc~o gr::_o1:u~~.~:::ii:~~:~tsf~~tt.·~~'.d~t:~~1?}:'~~2eJ¡t:• 
i:onllevaría'sti ~onstr.ucción;'siri<embafgo'no; esta~os'•lejos 'de· g~nerar ese 

requerimien t6, en el_ ~entido ·de' c¡u~ J~. Pé>bl~~ió~ ,• mtind iál_ siguecrei:iendo. y de 

igual manera ·sti riei;esidad de transportid rápido y á bajo éosto. Uno, de Jos 

aviones cÍe estás c'~ra¿ted~tlcas (~omerci~1 y supersónico), que se hapuestó en 

funcionafl1iento ~ráctico es el rafl1oso Con~orde, producido pdr u~a ~lianza; 
de empresas· británicas _y franr;esas. Sólo clene.capácidad. para ~128'pas~je~os; lo 

c1ue ha encarecido su uso: Tiene cuatro rriotores' cuyo peso 'es de',68'.tom:lá~as. 

Otro avión parecido es el s·oviético' Tupolev 144,. i:on capacidad para 140 

pasajeros. ·Estos aviones pu~den~lsánwr lbs 6,500 kiJ6~etr6s ·;~~-l10~a ;· s~ 
velocidad de crucero es arriba de.rilatC:h dos. ' ·:"; :<,,.•,,\'' •·· 

La contraparte norteamericana; de estás aviones supersónicos sería el 

Boeing 2707;. que pesaríá • 340 toneladas y hábná :tenidc{:~n· C:~¡)o de•;300 

pasajeros, vola~do a match' 2. 7; est~' pe~mitiría C:r~?ª~-d .A:tl~ntiC:ó'·~rí 2, hé:>r.1s, 

unieron alegando 

dinero en este tipo 
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comprometerse,, a comprar; aeronaves tan . caras,' en ' cuan to. a .. adquisición y 

operac1on se ~ef~ría,~pu~~ t" est:ab~~ 'preocupadas'; por el descenso;, de; las 

utilidades y)c~n • ~i',cótn~~~U-::i~o:;,de, gastar 5,000 millones de. dólares. en 
'. ·: .. ,:1'· "','1 :·::· ,',·'<->'· .. ;:<- .. :·_ ..... , :-" ,- .· . . ' . ;., -·-' 

aeronaves de áného~fusdaje>Jndusb se cancelaron pedidos sobre el. Concorde, 

dejando a la compafifaanglo .,francesa con únicamente 16p~didos'. poi lo que 

la p~oducciÓri ele! Co~~o~de cesó desde 19.79. Se dice. que los rusos han 

construidoun~~zo:';ru~144, primordialmente.para rutas internas. 

Los ~;¡rticl~~ios del SST. (Super. Sanie : Transport) norteamericano. se 

niegan a aceptár. su derrota. y esperan que nuevas investigaciones. permitan 

realizar el sueño de un avión supersónico ecotlómico y que no contamine:. 

Otro aspe.eta indispensable a solucionar en el futuro es el ruido de lo.s 

aparatos,· ya que conforme las máquinas crecen y se multiplica su número, el 

ruido. se convierte .. en , un factor preponderante. Compañías .cánadienses y 

europeas trabajan en modelos silencioso .de aviones STOL (Sh¿rt Tak~.pff 
and Landirig Plane), que utilicen hélices grandes y lenta'~. 

Un concepto atrevido, p~ro que bien puede ser re~dad. et1, ~Hu tura, es 

el avión para vuelo orbital, llamado avión aeróespac:ia.I. EÚá•aeronave podría 

despegar de tierra, volar en órbita a match .25 y regr~s'~rC:CJ~s;.._;pmpi~enÚgía• 
y controles. El costo de_ esta aeronave_,> sería el~yadí~iino)y ,;fo ,se tierie 

:~;:::~:.:'· '"'··~ ."''.' '°."':·~~;f f ¡'.;·g [~í¡i}~~~:};~~¡~;,;~;'.;·• . 
.. , Conmhe1110~ :visto. a loJarg() .de la.~l~1~,t°'~:t;•n())~x1st~n/líW1t~s;para)o 

:ue. la ··ciencia es .. capaz' de,la·~~r Y; ~~r~~:6}~-~~'.~i~·~~~~~~i~;t~ .. iu~s~Ó~?:~~ 
ttempo _el. que estos sueños, sean. conquistados, La'ay1ac1on..:ha avanz:¡do~ a lo 

largo del siglo, pas~do, desdeJos. 4é kll~1n~-tips. ~;~ ~~r;;:ai~~zridds;pdr. los 

hermanos Wright en Kitty ~-lawk h~sta los imp~cisio~~nte~: 6,G93 kil6metros · 

por hora que alcanzó el X-15_ en lqs ,aaos, ,s~se~ta. No pare.ce Í~aber Ü111ites p~ra 
la aviación del futuro. 
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Capítulo 1 J. 

CONCEPTOS GENERALES E HISTORIA DEL SEGURO 

2.1 Riesgo y seguro 

El concepto del riesgo es amplio y, como sabemos, inseparable del 

concepto de seguro. Todas las actividades que realizamos diariamente• tienen 

cierto grado de riesgo. Manejar un auto, permanecer sentado· viendo la 

televisión, beber agua. Quizá también utilizar un teléfono cclular.:Los riesgos 

han estad~ pre~en~~s,f~~de;si~ITiprn·.de di~~n~~s ·111~§~.~~Ú~~.'e~' l0a;~edida ··en 
que. la c1encia ·av~nza, •• nos :damos ·cuenta<' de< que<foertos·•;'clementos, 

~:~~:::d:·;.,~"lt;~e;r;:'.';;".:ir":ti~1:~}~1;f ~;]:~:'~:::'::: 
asbesto, e1 tabac();· t!1 me~curio~ etcéwra: !': ,,); \)A')'•~'füit.·, '/';;· , . . . 

- La palabrvie.¡go es . amplia .Y se le utiliza.' eón. diferentes •significados, en 

funció~ de la disciplina qu~ la apliq~e:·'Pu~de.~i~ihc~r la posibilidad incierta 

de perde~ algo; la posibilidad de obtener res~lt:icl~s'ciistintos'a los esperados, la 

posibilidad de gastar más delo esperadb; ·~: 
:.···::- __ 

' , '';_::•;:~ ..... ;- "·~'·¡ 

Un buen ejemplo de riesgo es eLqu~:4ene,rodo•piloto de perder la 

licencia de vuelo a causa de Una defiden:~i~ en· susalud:{Estóocasionaríaque el 

piloto no pudiera mantener el nivel de i~~é;os tju~ t~rlía aéti\•(). 

Cual quiera· que posea·. algún : bi~ri. deb~; asu~i¿ el. ~iesgo de tina. pérdida 

económica a causa de los fénó~et16s '.~~ni~:iles, el robo o la respons:lbi!idad 
: • •, _• ; • • -:. • > - • -,, \.' •• ,' '!· ~o ' • • ' • • '• • •• • • •• :..• ' 

civil por la impericia encsu)1ti!izaé:ión: Normalmente, el seguro de aviádón es 

6 T. Alcxandcr \V'eÜsy Bnfcc D. Chadbournc, 1!1trod11ctio11 to A1iatio11/11J11ra11cé a11d . . . ,; . ~ . ·, . - ' ··' :·... . ' . . . -•'.' ' 

llJ.rk Mrmrige111ent, 1992, p. 45. 
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comprado para transferir este riesgo a otro c¡ui.: pueda solventar los gastos en 

caso de pérdida e_conómica. Esto, desde luego, no evita el riesgo de .qu_e Un · 

accidente o :incidente.:oC:úrra,~·pero ·sí 'reduce el riesgo de uria>'pérdida 

económica:a caus~ el~! mismo. Es importante hacer notar que, en ,e(á01bit() 

del seguro, ta01biéri se le !fama riesgo al objeto a asegurar en 'sí.· Por l~ C:~~ es 

posible que ~e diga que fue ase~raclo cierto riesgo, cmindo se hal>id_:de quci°fue' 

asegurada cierta aeronave. ···:•:,; : !.~ ;,'¡ ... " ·. 
Como hemos afirmado, el riesgo implica· la. pósibilid~d,'.cI¿}tJner·una 

pérdida financiera; el seguro es adquirido por las persona~:~ iiUJ~'~i~,~~s;tjue 
desean evitar esa pérdida. Desde luego esta pérdida deb~;·~~i;rii6::'iK{~~'~i~kaL 
Esta pérdida no es material necesariamente, c~~i;:};;'.~~~~J'fü~~~bi'de · 
responsabilidad por la negligencia de un subalterno.': . ';\•''';:c,(j ¡;¡;•:J:;;;,;.:., '·' 

Podemos medir la probabilidad de expeci~~ntifQJ~~~'6rdidFréot1'base 

::~:~::~·,.~,;~~~:~:~ ::":~:z·~n~ii1:~1~rtt~i~~:f :: 
número de ~eces que el evento ha ,ocurridó.¡)r90.~ble111e~ie,'¡PorJ:eje~pl(),' si 

. ::::~:,~:,'~:::·~:ci'~::~ft~~'~;f ~1W~~~z~~1~ig~~1~:. 
de accidente en ·.~sta_·lín'ea aéréa~n"~ri:períodó igual' será dé:2/itOoro:biéndel 

,•'' .. <. 
:~...i.:·; •. !,,, 

,.,·o , ·:~;. 'i Í("• " .. :.:.,;~ 
~! .. i-t- ' ·;:,, 

tiene una alta probabilidád de pérdida, se tiene una situa~ióri''ffi~~-ríesg<:íSaque 
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-----.;,-e •' - •• .. ,. : • '-
• . . 

'. . . ' .. · ,- ' 

si se tiene una probabilidad_de.pérdidamá~ba¡a:E~gdne~al~l?s as~guradores· 
evitan asegurar lo que tiene una probab¡lidaci. de'pé~dida d~ másd~l 25%,• esto 

es, los eventos que causan pérdid~ ~: qti~ óci:iri:6n ~n1fh~~·~·Cíefas de ~~da 1100 

casos. . ._ •.. :/••······~i.i_~'.J~~i'~~l;):,~fü;;J~.(,~%t~;~E~·:···,'···r¡'.',":'/''· .... 
Es indispensable para elrns.egurado(iccínocer>el(grado\'de: nesgo ·o• la 
• • .. • · ·. _ , , ·._. .- .~_-:,.:\. '. ~ -.. : ·:,--~·i~:::f'.~'.·:c~'.:.:{:~.r~:;.:~_:<:::;~:;'./::{.-~.:::"-~,:·:;;;>~::,\:<~. :\:\-, ... ·.1;<~> :: 

probabilidad de perdida de los eyentos aas.egurar pues;·c~m? sab~mo~; es con 

base en estos .números qu~ s~ ~~t~~{~~j~ii~~~~r.~~~~~¡;:#:~~i:~~~~:~~~~:~~~~:estos 
riesgos con exactitud y administráí:los'i'ádecua'dáfu'ei:ité?f~oÍiío;~.véreínos más 

adelante. '.·· ~'., ;''~·"·FE::::.;:::;~}!:_ ••, .... :t~~}\:~·3~··.~\,. 
También es necesario establece(. lps• é:riteí:ios;<¡parii .'diferenciar Jos 

distintos tipos de. riesgo .. En_· prindJi¿;. ~~~· .~fec~o~\Jel·~·~-e~Ío:~ tod~s; los 

:~::~::a~~: ~: :::::ª:/:::~~I:~t~tjr~flt:~:o eiº;i~~;~;~;:a:::~I~: 
riesgos se dividen en riesgos estáticos y.dinádiicds. . .· . . , . · : · 

Los riesgos estáticos son ·causados poi: la naturaleza misma o; por. la 

deshonestidad de los individuos y suponen eldaño o destru"cción de)os ~ienes . 

por causas naturales, o su desaparición por deshonestidad. Las, pérdidas 

estáticas ocurren regularmente y pueden predecirse en cierta medida: · 

Los riesgos dinámicos resultan de los cambios en Jos, deseos de las 

personas o en la tecnología, por ejemplo: los movimie~to_s de,)~;holsa,de 
. ' - .; . __ , .. ,.~_ .. · - ' . 

\'alores, efecto de la oferta y la demanda, y la posibilidad de.é¡ue,ull:próducfo 

resulte obsoleto luego de que .otro Ío,sustituye:;Est:ls pérc!TcÍasj.i:Üil~~ica~ •no 

:",~~:~:::;:::~::nnod:'"~~~',]t~f i~~~!f J~;~~:: 
f und amen tales. y . riesgos•· particulares, ; L()s1{,fi~sgofrf~1u},ªtÜ~1l~,ajes 1~ so~,, lps 

irnpersonales en origen Y¡ efe~tos;; éa~s~ci~'s•'.e~,;;~fe'iif2s:tpó~tiéós,,'.~ocihles o 

-~ 

1 J\lan H. \"\Tillct, The Eco110111ic Theory of Ri.rk a111111s11m11~e, 2002.; 
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naturales. Ejemplos de estos •riesgos scríari das guerras, eU desefupleo, las 

catástrofes naturales. Las .pérdidas ·resulfantei de é~.tos•e~eÜ'to~}so~;de ·tal 

magnitud que· es el gobierno federal el q~e~eb~;;í1ac~~1(!s' fr~n te'/~·:·t~avés de, 

~:::::::~.:~:E:::i~;;~jgf l~]~1;ii1~:.S1~j: 
Ja muerte de alguno de sus miembros,~ la ~:J;ci~~ d~ 'prbp}~dad, por incendio o · 

'" .' _.v:·': ,J ;·.' · > ',; •'; ; .:, :· •: ':, ;~ I,_ '. , ; •• ' _ •.' .. , ' ·., 

robo, la responsabilidad civil< por, riegligen~i~'.'~Estos 'riesgos· individuales 

deberían ser enfrentados por per~ona~ aje¡:;.~~ áJ gobierno fed~~;i. . .. 

Una de las clasificaciones del rie~grim:is utilizadas es Ía qub dio Albert . 

H. Mowbray8• Ésta divide al riesgo en ri~~go' puro y riesgo ·6~pet~l~tiv~, El 

riesgo puro es aquel en el que existe la posibilidad de pérdid~ eco~ófuié:it, pero 

no de ganancia. En el riesgo especulativo exis;en á;Tib~s po~ib¡Íi~t~d~s, ejem'plo 

de este riesgo es el juego y las apuesta~; donde efectivafue~~e b~Cd~ haber una 

pérdida o una ganancia económica.•.· .. Las iilve~sioncs·. en· los negocios tienen 

nor1naln1cn te riesgo esp~culatiYo~ . · ,~· '~ --~ 

Veamos más de cerca los dOs fm:to~es.que•s~n cau'santes de pérdidas 

económicas: Por·un lado están lo~ de'sgos pb~ otro los" peligros en general. 

Un peligro tal como una tormi!nta; ·~ri · lncendio/un • robo, un accidente, un 
. ·: ~- . ~ ">. ': •. · .• ' - ,-

acto de negligencia puede ser. ca.usa .d~ una'.pé~dida económica. Por otro lado, 

los riesgos. son• los facto re~, que co~tribJ)'e~, a.hacer.· incierta determinada 

situación. Sé suele llamar riC!sgosar.cualqui~r situa~ión que pueda causar una 

pérdida y.peligro a la ev~ntuáiid~d.g~~ ~fe~Ú~mnen~e la causa. ,:< . X . 

Dentro d~J seguro existen .dos características :principales;".~ué"son •el 

hecho de· transferir el riesgo .. de' tina ~ersona o: e~~re~,~Y ~ ;\ld' grtipó 
especializado y el hecho de compartir las pé~didas en C:aséi;de,'tiri· ~iriiestr~~ Én 

caso ele no contar con un seguro la carga de las'~6;did:~~;;~Kd~í~~{~úe ser 

8 Albct H. Mowbay, ln.r11ra11ce, lt.r Theory a11d Prtictice i11the,Ú11fted Statéf, 1969. 
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. . : ~ . - . ' 

soportadas pót' el dueño de lá'propicdad. o pci'r ·~1 'respon~a~ic en caso de 

negligenda, en .n·Jchós ¡~~sos' 6~fos':gastos·'. árruinafí~i{ a)a' persona ó 
, ,_'.,{<~·:;: >.(;~¡~':· ::;,:.1,·.·:.:~·~;'.'t:.~\; ::;",; ;,_,,~':,;., ·./:~·;:~ ·.;;'.} -::'~'.·-;:~.;~ .. ;: ·>·>-i 

~~2:~IS~?:i;~i~!g\i~~~t~f l~l~f Jl?~1;~•··.· 
asegurado' recibe' solamente una hoja' dé pápél con' lá prdmesa. de)a'c0111rañía' ¡ 

de solventar determinado porcentaje de los gas~~s en dá~o.d~·iJi4J':i5'¡Wdid~ 

:::~:.~~:d;, i:d~~:~~o e~:i :: :ir~:;r:,1 l:ie:~: ~a:;e~jkl~í~~~:1f f~~t: • 
conciencia de él; es por esto' que 

contratar agentes de seguros, cuya misión es 

convencer a los ,. pósiblés · 

cobren la comisión.' Esto· ha coi1tribuid·~ 

de 

caso el.e que 'ocurra el evénto' 'cOritra .e1;'2üru,';'s~k.~~~tieptra'.~protegido ·el 

asegurado. Puede decirse i que la: compáfiíá ':''~segur'itdc)ta'.· iÍÍdeit'iniza · hl 
' .... ' . '. .: .. : . : ···:- :· -~-- . ~ .. 

asegurado. El principio de indcmnización'se aplica· a tódils las lín'eas del seguro 

excepto a vida, accidente y gastos médicos; y:í'cjue se eritiéndé'por indemnizar 

el hecho de regresar la propied~d del ''asegurado al 'estado en el que .. se' 

encontraba antes del siniestro; ni mejor, ni peor que antes. 
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Desde el p_1.mto. de vista so¿ial, podemos .• decir qu~ el;seguro es el 

método. me.di ante .~1 c~al se' combina un gran n¿riie~o d(!,,e~e.nl:()s. para poder 

predecir pérdidas, lo que permite a los interesado~·adq~irir p«)Jizascon primas 

razonables para evitar el riesgo de sufrir grandes pérdida~·~conómi¿as .... 
. · De~de el pu~to. de vista con table, el ·segu~o ·~~ d~fi~é

0

~0,~o_e°í~6~090 de 

sustituir una gran pérdida incierta por u~a pequeña ~¿;did~'~i~r~~t~~·~d~ci~; el . 

asegurado pierde una pequeña cantidad que es .la priina'd~Ú~~i'u~~. ~~~ ~~, 
•. - . . - '' • . . ., -":.•< :·,,·· :-··--·-:..'""';··· -'. -. - :. ' -~ ; ..• 

tendría por qué. perder, sin embargo, a cambio d•e ~st¡¡:cañ'til:lad,obtie~C, 
protección encentra de una posible pérdida eco~ótniÚ.~riy~~~~'Et~~~~;{~{Ía 
pequeña pérdida cierta de muchos para resarcir 'i~.~~~i'.réidi<l~:}in~l~~~a: d~ 

;;~;~~:p:~:~~::::;::.::~:::~11:·rtr~¡i'f~lf SE 
homogéneos estén presentes; por ejemplo, el rie'J~6 .cle''~~~idirit6 .d~ ,todos. y 

cada uno de los aviones existente~. El ;~6~~~6 .-~~ ;~inle~tr~~ debe ser 
- . - "-;-.--.·: ::·•1--:' "»;i"·"» ,-----«.-,- ,. ,_ . 

predecible en una medida razo.nable. El,vi~J(>(cleio~j~tir~¡asegurardebe,ser lo. 
' ,_ '· -" - -. - ~ .,, -· -. .-.. ~- : -. ' .. - - - -- . ' .· -' 

suficientemente costoso como para justificarlaio~p~~-delsegtiro· La pérdid¡¡ 

debe ser accidental. El evento asegurado d.ebe.'6curdr separa~am(!nte de otros 

riesgos similares asegurados. La pérdida dc;:b~ s~r c~dcreta., ;i • ,. , 

Los· beneficios del seguro .s~n mu~h~~.' eri~ci ~il()~ est~9la,~f!gufi?a~ ~ue ... · 
brinda a las personas y a las empre~~s;la rosilJilidacl,,de;reayz~~:.pr~,~taiTipipor 
parte de las instituciones bancarias, coi{ un reipald() suficie~t~; la::fJcr~~ ~e l~ 

, ' ; , : ."·.·< ··: ,'_.·.· .·' ··' ''_!' .. _·:_,,-,•'y·:~·;~--'.:':;'y,:·1 -'·:e•.'.· .. •-

capitalización de las reservas; el desarrollo ,de)a.econol}1Ja; eka~4li:sis,¡de)os 

riesgos del entorno y su adminis,trnciÓ11 a ~ostq razonable; la;ctlstfj.b~~ión .·del 
. . . . ' - . . . . 

pago de accidentes entre un· gran número de personas; lálabor,de.•i:ultura del 

seguro que realizan los .agentes; la reducción .de cos.to.s de las empresas 

aseguradas. 
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2.2 Breve historia del seguro 

El seguro, en algunas de sus formas, es,tan ,viejo como la hi,storia de la 

sociedad; existen datos de contratos de, préstamo realizados ,entre el,4000 y el 

3000 a.C. entre mercaderes babilonio~. Estos contr~tos,J~eron re~z~dos 
también, por himlúes alrededor del año 600 a.e y fue~<ltl :bien conocidos en el 

antiguo mundo griego. En este tipo de contratos~ e~tabl~~í~ ~~e;§~¡¡Ít~o,a ~n 
mercader se le otorgaba un pr6stamo, en caso de, q~e ~,I b~fó)~p~rd~er,a,Cf1 d 

, mar; el préstamo no tendría que ser pagado: El i~t~ré~'"~~,k~~é~t~nK>i,cubría 
el riesgo a asegura;. El seguro, marítimo ~e ?~sarr~,ÍÍ6,fj~~'~g;~-~~&.,~:ri,)r,~iglo 

XV. ,En 'Roma incluso existian ,'sociedad:: f~2;~frfi~~\~~~~~x.;~~i,,t; C()Sto 

del funeral a sus miembros a cambio de cuotas~ITlensU~es:~E:J;Contrai:o del 

::~::: ~::;::: ,:~::::::º;:~'~::~~·do;~".~~!~~~~~;j~;~·~· 
Como sabemos, el seguro, deincendio se;desarrolló;.m'ucho:después 'en 

.. ;~:. /<. :~;:::·;·:':;~:-:~{?:·'.,):·~{!.~:~.;:~>·:·~·-·_r\:~'.\'"':t:· ·!~~/,. .... _<· .. ·-· :.."° 
Inglaterra, obteniendo su ímpetu a caus~ del Ferribl~ incendiOde 1666; tyiuchas 

~~P'~:,::. ·:~:::·;:" ;;~~~~~~Jf ¡f ·1:~i!~f !~~i~i;.·~~ · 
interesadas en vender sus, prod~ctos ~),pú?licg;:'p?,~~c,nsi¿i:a, .. ~~ic~~-qiJjer,()tra 

::~~=:~:;~!~;11~f ;f ~~~~l~11l~i~:~~ 
establecieron las ;bases del., segurp; de. piopiedades:(yi'detr¿sporúiabilidád ,,civil 

~::.::z:;;~::;'tti:¡"~;·it\Íl~J~&f lll~~~~~~ 
Lloyd's comenzó. ~n el ~iglo .:~y1L,~6~p •~'~.~ ''.~~f~t~ri~: rre.c1;1.~g~ada ,por 

'-\. :: 
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comerciantes, banc1ueros y suscriptor~s de se~ros ; se,~bn~irticS W:ad~¡\¡mente 
en el lu!,'llr ~ás indicado para cnccint;a~ susériptt':e; de' ;cgu~o marítimo. 

Eduard Llóyd • ~bastecía ·.·a·.' sus· .. cÚentes .· • cb11úir1 rc:i·rir;~'éiÓn •• aé~r6~ .• de ·los 

::~~;t.:::r;:;:::~\j~~~~~*~i~if ~~1:\:j;:: 
Ust, aull en existencia ... Lloyd's ·· füe' reorgamzado ··en 1769;'. c~f11~'. un• grupo 

::::~t:: s~:;~:::;:: ::e i::;:s;~b:: t~!~7~'.f {<!t;~~~~iLi:~:·-~~~:•t~:b:~ 
"tolllador de riesgo" escribiera' su nomb~t!•b,~J;b,l~;-~~~~dád\{;tai de riesgo que 

estaba dispuesto a aceptar a un~ pri~a d~te~ill~d;:&¡ t~h ~i: c~ecimiento del 

poder marítimo de Inglaterra, Lloyd'~ s~,;~()~~i,rcl~:·~~. d .~sei~rador de riesgos 

_marítimos dominante. A estos riesgo~"ag¡,~g¿'~~~pue/incendio y otros riesgos 

de propiedades. Hoy día Lloyd's e~ uno cid J'~0Já{i~p~rtantes aseguradores y 
• • •. ·•"'f,' ... ···c'· ,.,_. •: 

reasegurndores, pero no reaiiza esta~·op~raéiÓ~~s'.pof;sí ITiismo, sino que son 

los miembros suscriptores los que lo hacen,bajd;'sJ•própia cuenta;' tomando 
' : '«.: .. ··,. ·' 

todo el riesgo y compitiendo con otr6s suscriptores. >; ·· ' · . ·. ·. 

En los Estados Unidos la priméra compa'fiía de segur()S ru'e orgatúzada 

por Benjamín Franklin en 1757 como la Phil~deiphia ~~~t¡ib~tbri'~hip':' 0La ·· 

primera compañía de seguros de vida /en; las ~ol~riiris :;A~e~i~a'n~s: f~e lá 

Presbyterian Ministers' Found, organizada'enH759:' pJr~~j:1~~07h:~~íil ;,17 

:::%::,~:::u,:;~=~~::;:~:1;.:f J!~t~~f ii~~~t~é;f i: 
administración o sistemas de distribución ··ina?ecll~dp~·]'.W~r~~?t,~r~c;~saro~ 

después. del gran incendio de Chicago en.187l y el:itei~t:'iil:ótÓ'·'e·-\;'iii~el1dio de 

San Francisco en 1906. Muchas compañías fracasa~bnic~~gg¡~,H~i§d6fr 
Después de 191 O el segu'ro de vida disfrutó de üri, é~~ciii;\é·~f~}()n~tanté. 

en los Estados Unidós. La tasa de áeci;.J,ie,~to)ín~:tl'áeI''s~gii~o''fuedel 8.Z'\il. 
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,' .:;; .· .;.: .·, -. 

ánual.aproxinrndame!liedurant~ d ·pérí6do•comprendido entre 1910 y .1982. 

De 1 917 a , 1976 - ~¡ <seg"Ur~ 'dé; daños creció 65 veces, con una tasa de 

aproximad,arn~n ~e_).1~t;;.º~"jA~f i· .. ;: i 
+·~~' ~: ~ 

2.3 < , ,El ·~~guM d~ ~~¡~~ió~: perspectiva histórica 
-:.< .. · --~:c: ... :j~/·:-..··;;·;:·· .,_.~-;:·_,:·.,:;'..: ··:-

Ha,cé·:~~:~l1~d·,:~~}:i·~~:·~Í s~guro de aviación era escasamente conocido, 

hoy e~ p~~te '[~'~d~~~~t'aÍ d~ la era espacial. El seguro de aviación. comenzó ell 
1911, c\.mncl()SK~rioi~~a p6Íiza fue desarrollada por Lloyd's of Londoll, pilar 

en el ,desarrollo 'de 16s, seguros: En Julio de 1912 Lloyd's áceptó ~ubrir la .· ,,. ;.· ' ,,;. . ' .· . ' · .... 

responsabilidad legal de .solamente algunas aeronaves, sin embargo,,eJ,~~ma 
era malo, los accidentes numerosos y las pérdidas en.las pólizas ta~cua~'tiósas 
que los suscriptores se dieron completa111ente:. por,' v~l1iici6~\¡~~n ' ~I 

,-. ". ··-v· ::~1:·::~-
aseguramiento de las aeronaves. ,,' , , : :!/~·,,·:;•\':' ¡;'~ . 

Años después, entre 1914 y 191_~;: alg1Jnc:is, riesgos fueron "cúbiertos, 

como responsabilidad legal y, accidentes-per~onales/per9.;e;,;rii~i~ ;;~~m~ dé 

este seguro se dio hasta el. fi~ A ~~,p~¡~it~,·~~~:~~~?ff~-g~i~;"~~~;;d?-_lo,s 
suscriptores volvieron a pensar enlo_s m'io?'es, éorri9 111edio'.d~:'.ti~nsp9rte_civil. 

::~;::~,: :~~!d1~f $:~1~~1~í1~i~~i~~;;~~t;;.: · 
Cross lnsurance Agency;\cóinpañía'ia./través ·'de )a· cual .. el '.segu~~. 1 fu~ 
originalme~te c,c,~t~~~~~?·:Z'·.·,:;ri .\;,~:u,:T;~-- '.i-.,5·,:~::· .. ,,;, · · · .. ·, '. .· ::r, ~ 

Por otro lado, e~ losEstaclos ~Unidos, ,el r~torno de los :pilotos de. Ja· 

~,::;;"::,:':: ~:.f f J:;;q:~::~\:::·~:~:·i:;i~~I:i;'.lif i~:: 
Compa~ y an u~ció el 1 de ,mayo ~~"19_19; enJc:J~-~s~adp~,p~~d~s; .. ~~ .Pr()grarr,ia 
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de seguro com~rensivopara,10s riesgos a<!reos, Else~() d~ a~iación se volvía 
·- - '_.,:·.:.: ':·:·;';··.:·: .... ·-., :_\, :,.·,::'"· 

una realidad. " .. ·.·; . ":' · ·;: {>,~\:; . ': [·':: ~g, ... ~. "º·· "· 
De a~uerdoc~n···el'~oriluni~~~óde,l¿ Tiavd~rs:1ri~llr:0ce. Corlipany, las 

li··,~·~:~~~;?:f ~~S~~1i~i~f~1;.!~~1~~{('"eºvt, 
2. Seguro ·:·de .acc1dentes.~paca\pilotosfy:'duenos;Fse<;cóns1decaba~ muerte, 

'· i'.~~~'~!:il~~¡~J~~~~;¡;il~l!~é~i 
·accidental y ben~Íicios por invalidez. 

4. Seguro decompensación a los trabajadores.· 

5. SegUro de responsabiÍ.idad civil. '' ·'·:' .. 

Estas coberturas según decía la é:ompafiÍJ; ~~ari;:~Úfüa~a' 1/vi~ta para 

fomentar la manufactura, desa~roll~ y ~so d~:las :aér~n~~e~; lo ~·uai ~acece 
. :.::;1 .. ) -~· ~, ·l:;·,;_. ·:· - ~ ~ .. 

consiguieron. . · .. . . . . , . < :·: O ./ , .. · :;. , : / . . .. : 
Pocos días después d

0

el anunciÓ'éle la TraveÍérs I~sueahce' Company~~l 6 

de mayo de 1919, en l:iconvehció~ del .Aero·Cl~ti·cl~'A:inéa~i;'~fí:A.ti~tic 
1<-> .~ < ". ;;-,: :,:>. .. :\--·~;,.: .. _;·;.;_-: _:_!.:'· ·:.,.-.- - -,~.:..:.-::~.-,-. ~ 

City, Nueva Jersey, la cómpañla distribuyó seguros dé 'cüpón a uh '·grupo'•dc 

ilustres americanos; in~·1uido · ~t rr~sidente wóbdro~v \XÍiJs¿n ;· 1c;~' li'errh~iios. · 
Wright. El cupón aéreo númer~ l. fue vendido al p'résid~~tci' :w~s~~: p~(s 
dólares, por una' ~uma' :l:segu~ricl:i de 5~000 .. dólares eri .~~~¿;'dt''.TIJ¿~te · 

.-··.í::·s,z ú>:i·, .:;',-ÚÚJ >o)k'~-· .-,.. - .. • ', .. , ··;:,;:,-_ ..,.-:'i.1f~~~j_::}'~t-~~).,-;,;:;,~_.;;·:·'~· 
accidental. 

, . ·: ·-:> '. . _';. -~--·>', ' .<·:-::; ~ ... - ::_ >«--::-;_ :· : .. _ ... -.',_ ... <-· .-- ·:·,.·-: <' -, ._,. :.'~ ·" ;,'.'.,:> ; >~<-~-- -~·;.:¡::~.: ·- ."--,<_~-;,:.:··.,,': :-~¡- .': , 
Desafortunadamc~te I¡¡ .aviació~ • ~staba, todavía, énººsu. P'iiiTi~ra éiapa, 10 

· , ;,,.';-; ¡,-_';:'. . : : S:;. -.. ; :.:::·:~ ·, .,.;.: 1 ·_:.-,. ·' .·:"· '• '¡: ·' -/;·. · ,:':,,< r :.,.· . .'-• .! ;· : ' .'~'."·;::~ ~¡· .... ;_;;~';'-:r'.·/:~---~- :,..,é,.: ,.,.,_·:,;- "-.. . 
que no permitió ün ·gran desrirróllci del seguro dé aviación: La/fravélers lucho 

duran.te 12 años por suscribir riesgos de aviación ind~p~.;dicnt~ment~. has.ta 
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que la compañía' se vio ~bligadaa d~~istir en 1931,Iuegc) de yarios desast~es 
: -., ·:. ., ·.,,- , ,·· .· ... \., ,·_ .... 

aéreos qué terminaron con,h1s reservas dé la é:ompaiÜa parad ,r:imo .. · 

Las. primeras ope¡aciones . de Lloyd's • en \E~t~db~ t}riid~s se dieron 

alrededor de 1920. Fue en mayo de ese año cuando Fl~r~dcj'fü1rber0 suscriptor 

de Lloyd's, viajó a los Estados U~idos ylse ~onvi~tió,eri'~s~sc:riptor de .la 

Hartford Accident and Indemnity Co~pany;·~Eri J 9Z4 l~ Flartford decidió ya 

no aceptar riesgos de aviación, excepto resporisabi!idad , civil. En 1925 la 

Travelers era la única compañía que aceptaba riesg;sdea~i~cióri. 
Después de que terminó su contr:lto con;Ja comp;iñía Hartford, en 

1926, Barber y su.socio Baldwin .se convircleron en;sÜscriptoresde aviación de 

la lndependent. Fire Insurance. CÓmpany; Sii;i embargo esta última compañía 

dejó de aceptar los riesgos en.·1:930. Barbér&~'Baldwin:Inc., bajo.elnombre de 

Aero ,, lnsu~an¿e Únderwriters, ;p~r~aneciÓ, en el\ merendó hasta.,l9~S 
su~cribie1~·d~·~~go~ios. a través de Lloyd's .y;~fras ·compañías brit~riicas. Se 

atribuye Ú é~ito, ~l. h~d1ode.h:Íber·~~s~~itoj~s riesgos. .~ºri:diduciblé~ •. 111tiy 

altos, pólizas cÓmplicadas y primas elevacla.s:. . . .. ,. ,., · _ ·<'' ·• ·.:•, '•' •··· 
··Otro pionero dentro del seguro deaviaciónfue,j. Bro6ks·.B'.::~~rk~r, 

. ::::1~:: ::::;: ~: ;,',::.~:,:ri:~:::~t ~i7i,~i~~~¿¡:f átf !: 
. comercializar los seguros, haciendo. posible sú \,ed~¡ edJb~;:ri~~ii~'d6~~s cl~I~s 

'·. - -_ ' .: ·,_ -;-- .. ·.>:.,t'::;._,:."j,'.:.'~::J;,~_;;:::·!~:.::::.>~:):'";~;-~_,_ ... _.;. __ .·. 
aeropuertos. En el ámbito internacional; Láter,: Parker'&.C!;>;~~S.:!:.h,a;,~()Íl~ertido 

,' -. ' ... ·' '._ .. :: ,-· ... ~.,< .. ' .,, .... ;:'. .. , 

.en un importante corredor t.le reaseguro.. º''- ... •'::., o:.;;.• : .. /:' .. :· : :'· ,, . 
• ~ ~. < • ,! ' ' ~,.. , 

La verdadera competencia entre los. asegu~ad~/es ~e 0 ~via~ióá.;~011lenzÓ 
en los Estados Unidos hasta el período 1927-19.29, cu'a~d¿ I¿~ tres ~~'pos más 

. . . , . : -, ; " ·- : " '·¡ ' ·. ..., '; ~ • .. - . :· ".·~ '. ,. " . 

importantes se establecieron en el mercado, ente~. eU~s el :dehi Urii!e_d,~tates 
. Aircraft Insurance Group (USA 1 G), del cual se tienen registros .ai;:erca de su 

primera pérdida catastrófica. 
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El 17 de marzo• de .19i9, un aviórí trirri6tpr de la Colonial & Western 

Airways, asegurado pbr ia;. USA I~; se coÚs}C>nó'c:n la • orilla.· del aeropuerto 

Newark de Nuevajersey, en él accidente muri~ron los 14 pasajeros, y. el piloto 

fue· el único. spb~evivieht:~;; ál'.grupo de•'ª ,USAI ~·• p~gó 29,6SCJ dólares. como 

suma ~seguracla ppr la destruccióri' total de la ·a~erm1a~é y,un total ,de 193,000 .· 

dólares por respon~abilid;d civil, ia'~l~y~nd'o l;s ;1'89, 119 dólares pagado~ ~ los . 
. · " ' . ·. ;:.- '.''-·'··" ,_,,,- ' . ·!- .. , ... - ',.·,, :··-

benefiCiarios cie los' pasajeros, la coi:npens~clón•de los:trabájadores y 1Cis'.daños 
• . · .. _ ... , .. ,,,,,' .··.- .•. ·••• ,._,. - •. ><'. "·' . ' .. 

~;;~~~:l~2f~~I~%itiltiilllilf lf~j. 
vieron disminuidos. debido. alas'.muchas'redámaCibnes''que;'Se~prcsentaron en·.•. 

, , ~- , ·->': · '.--:·~-) _·;·.·,,-:: .-,.~:(;~:: -~-· "~~~==<;:~:~;~~,:;:5·~:¡:;}~~~~:-~~);~~~··f<:~;;:º:;;A~;.(:_~;~·~~:~>:}:~\~:~:,<--;_•· .. :.;: .. (_:_:_: :·:: · 
ese penodo.; El cap1tan·Lamplougl}'.debto;treorgamzarja isu;gruporypeste ,fue 

-_· : --: .· -~' .. :;:- ··.~>::.~~· /·-'-~'.-~.-~-.- '(f!.<iFºi ~- -,.::_'.~~::.~;7) -~,_ -;;'<:\-.~ .i.;',,:.~'J:-~:· ;._'.:;;·, ~?".__'[.,_.,. -·;--r:"• -_-?,)>.· .. , ·, 

creciendo en operaciones •e~'la'l11~didáret1''1ue,~el,cn~itánjlograba'~~ir a .las 

grandes compáñí~s britá~i~a~,~C,~¿~~~i;s~;;,;',[~ .. ~~~fCM~~'S{~X~.~~·~f!füJst~ ".> .. '/ .... · .··.· 
Para 1931 se.: fortii~rí;i laH3ri~shcJ\.vi~ti_o~i,Ins,urá!:l~e;.c;::,ompariy;formada 

- • ' ·~-~-; ·: .. ;,~;;~. ;-< . .-· · .. ~·~.:t· ( ;~--~ _;; .-·.:.:':.''-~.·-'_;;~~- ; .. : _; ¡ .. ::- -.,'¡,\:1/•: ><,:·; -; ~:·;,;,·. ·<_~ ··: ~,_:.:::·; .. ';.; : ;.·;' . -. 
con el· cap,1tal ;· d(!','s1et~· gr~~~es'ce111pr~sas\brJt:\t1~c~s;~rC!l1tre/l~~que·' se 

la Excess 

en 

los 

•no .... :.; 
·:.r-~:- '. 1 ·'i .. ,,.,_ .. -,. 

Lit British A \•iatio~ IÜsurrin~e 'c6i;lphnyccrcÓ u!la comp~ñía subsidiaria 

llamada British 1\ viation Services, L To;: ¿1Jc se ~ncarg~ba d~ la insl1ección de 
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accidentes, el ajliste de lás reclam~ciéiri~sf lias~~oría téc~ica.(!rÍ relación é~n el 

segurodeaviación. _-·. _,-----__ ---·---. __ \ _ )·.' •.. _,', 
·La segürida có111paÍ1ía británica surgió' en 1:935/se trntaoa de la'.A viation 

: ~:;;:~::;;t;~c~i,T~i~Tu~~'.i~;i~~lrJ,¡;:¡¡1iº~'0"6~rM• d• 

En' otras' partes· dd-· mundó;dós.';pru~es::do.nde,él seguró •'sigui6 un 

desarrolló' pa~alclo · fueron;··criti~ .;~i¿a~:,~·i~f:~a¡;~~-(~~c:J~diA;vc>~J, ~Íoód~ sé 

~.~:·~::·.:.:';; ::,~,=~~;~~~~~~~~~~~~¡"~f 1~~~¡~,t;~.~: 
Guerra Mundial, siendo los mas«•mportantes 'iAerofráncássur;:Málatier Group 

" Av;,~:·:; '"º do Alom,~f,; f J~ l~.·\~~i~~¡~z~~Ji.\1}º:~ 'ºº g,upo a; 
aseguradores de cáseo, gt1e se. U~m6 I~uftpobl ~V.on, 1924./ta~Bié~, tiiduyó . . . .- ., ..... ' - -·. ··=~- .. ··,. ' . ' ., . . . . . -·. ' 
ncciclentcs::de d~ia~i6n y riesg6S; de- ·respO_n~~~biliéd~:d·:~~-i~~i.t~-"~ ,~:--~~- .'.~·:\'-~:~r ..-.-

Fue en Europado~de se'·'~c~a;rÓllar~n·l~s :~~be~tur.as deO~;gu~b de 

aviación al principio; sin embargo; un l1Órt~a1~ericanO ll;u~~do'·D~vid C'.;Beebc 
\.·_ : .'- ·:. _Y:::_.---~:: ... :.:, :1 :, ··::·····,_;:);·; >-.:-~}- ·-,, ·:_:~-: ,~·. ____ ;-: <:-· 

fue quien sentó las bases del seguro de aviación co,mo lo ~onoC:emos hoy día. 

Beebe ·renunció a Mar~h & M~Le~~a.;·,~n }92"7 ~;:~i~jc)'a-E,llropa;'par~ 
conocer a fondo el séguro de aviació;1 __ tal ;co~~ise~p~a_cti~a~a{eb;'~l ',viejo 

continente y para aprender a suscribir Íos'desgOs•de ~n~ ·:n~n·~~a ~~siefic~z ~n 

-~~::é:::1~· 5~a::::s:ºs~~s:hJt:lho~J.'.~~gJ;lljt~'-~{e~~ii~~~~¿t::~~;:::: 
Socl.ed~, d. .'.'.-:.'-~<-<<- · '.·~ ·: -.: ;-i~·"··· ,. · · <:>-L .'.:-.·,·· ..•. ;_->r.'.:.-.-'-~---.~~.-i_•_·,:-:_ ... :·::; , .:. :\;_:~ 

a ; ·- _,_~'-,:'.~,-·-_:\~-~'-:'>r;.:':~~~·;.<~:.1{:'.::. ::·¿" .. ~~ ~','.l.'·:;¡:- .. ·;.; 

'°"º':~::' h:,c:,:m;.,a~bi~Y!i~ii'iz:i:f :hitl~i;;.:t~ ~::0,~: 
asegurados, los· ccirredcirés ~)'-'.agentes'; y las• coinpai'Has participantes en el 

riesgo; estos son los•,p-rin~ipio;~ del sistema ;asegurado; agente, corredor, 

aseguradora, reaseguradora: . 
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2.4 El segurode aviación en el presente; la era espacial 

- ·- . 

La verdadera. prn~badel seguro e.le aviación moderno se realizó en 1954, 

cuando. la inc.lustriaentrÓ'.en la era del jet. El primer prototipo e.le avión jet para 
' .. -'. . - ·. - , 

carga y pasajeros, fue probado en julio de 1954; se trataba de un Boeing 707. 

La .aeronave realizó su viaje de prueba de Rentan, Washington, a Baltimore, 

Maryland. Este prototipo fue el primero e.le una larga serie de aviones jet que 

se cons'truirían en las siguientes tres décadas. 

Por un lado se estaba probando un avión comple.tamente.distinto a los 

construidos· hasta entonces; por otro, la USAIG. tenía el. reto e.le asegurar por 

pri1nera vez una aeronave e.le dimensiones extraordinarias, sin experiencia 

alguna. La suma asegurada era e.le 5 millones de dólares para un solo avión, en 

un solo.vuelo. 

Para h~cer frente a este reto, la.USAIG utilizó la capacidad completa de 

las compailías que la conformaban y además movilizó al mercado mundial e.le 

aseguradores a través .de Lloyd's. Afortunadamente el .viaje~~~rminó con éxito y 

a partir de entonces el mercado del seguro de aviac~ón::há tenido.· un 

crecimiento permanente, lo que ha permitldo resp~dai l~sitambién crecientes 
. ' •' •' 

necesidades de la industria e.le la aviación;; ill menos 'asÍ: ha sido hasta 

acontecimientos recientes que a~alizare.111os más 'adelante.· . · .. ; ., 

Hubo una parte del ~s<!~r~. de :la.in~u¿t~ia .de la, aviació~ que la gran - .__ , .. ' ····· ,, ... ·,-. .. · ..... '• 

unión mundial de,\lseguradorésno;foe.cá'p~zcl~ ~opo~tal'; Sé,trat~ba· del seguro 

de responsabilidád cl~.· lós fabéicarit~sde pieza~ para avié:m~s. Desé:le!os .~ñas. 
cincuenta,·'ª. responsabilidad de. los. fabrÍcarites. ha ~ido un's~rio .problema, ya 

que en .un: aC:Cidente, e11 eLque,un avión se. co.lisiona en.u~a zona. pobhida, 

provocando.· un incendio. y expl~sión, puede ser una pérdida. catasti:ófi<::a para 

el fabri<::ante de. la pieza defectuosa, en. caso: de que se . pruebe ;que eL mili 

funcionamiento de la pieza fu~ la causante del accidente.· Por otro .. lado, las 
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coberturas de respdf!~abilidad civil para los dañ6sen ti~~ra no e~isclan en aquel 

entonces. . ' ~, 

·: : . ·:.;,-:· .··· .. :~-·':-'·.-.-~---...-... -:·~:·.'::··:>··:-· _\. ~ ... -~:_._-:_·,_, .:._ 
. En 1955_.seestableció'u~·seguro:de,responsabilidad parafabrica.ntes'de 

P
p1

0
· erza:abcor. 

1
'nc·_·aun'. ?t·e··.lís'm. -... · ... ~d .. _iete_ ..•.•. -.·ªd···-_ve.' •.;.;

0
·5.·. __ nine'.•·.s'il,I·•_•.•_ºm···.ri .•. ªe···.·_.q5,ucl

1
: .. en······ar'do

1
··;ª··.l.a_ ••. rd··~ei;· E,~-~~-.v~~j:o p~diri;icfr'_amiq1. 5uiliersi·d·oY l ayioriés; p~~púÍsor~s;' 

compo~::::;~ri.•te1~ti~a·>d1:.;::Jbt····s~s~hta;:>:.;l~:::;a:i·~~;~:···'';~·-,odesarrolló 
extraordit1ru'.ia~~nie:?~st-~d¿c~cla ~amerizó' éoÜ: a~io1les' éi'~ : [n~to~ rádial y 

terminó -~oA:.~i;"~Cli'ic5>rd6; •fue l:a¡nbié11·. elperíod¿ · é~ e(: que eL hombre 

comenzó I~ 'conquista del espacio: ,.En ab~il de 1 %1 rYuri Gagarin permaneció 

en el esp~ciq:~o~-casi dos horas a bordo.dcLVostok,Iy en 'j{Úi~'de 1969, Neil 

Ar.;¡strci11g e~~~bapis~ndo la luna. A ~ecliado~ de esta década se'co~e~zaron 
a construí~ a~io'ncs dé: tÜ~biria, con un fuselaje o.T1~s;~ncho :qll~ les permitiera . - .. ---::-_- -":_ > .-.·;_· ·~'/ 

transportar inás p¡¡sajeros y carga. "->.<. 
' :.·,. .:. ·"·. -

Fue también en la década de. los. sesenta; cuando •aviones'_, como el 

Cessna 172, el,Piper Cherokec, el Beech King A.ir !.ÍO y eÍ Le~rz3j~6~taron las 

bases del diseño de los aviones en •los añC>s sigi.liente~. Había'rriu~liot~ilotos, y 
. . . , - . ' ' ' .. ,' ~ . ' ' . 

la producción de aeronaves era mayor, que m.1iic.a: "(.' ,"·:· ,,,, 

·En el campo del seguro de. aviaciónctambién sl!,_ré~zaroll cambios 

importantes durante esta época. Dado elimpo~tat'lt~;illcr~~~~Í1to~n elnúmero 

de aeronaves, el mercado de segurC>s se e~pandi6+ s~ ·~ol~i6\náscompetitivo. 
El incremento en el número de compaaÍis';~teJ~rit~:Jod.~l'negcicio permitió 

primas más bajas en todos los négo~iosdi:L~~¿t~d:~_,,,;,·:~- (:.:· ·· .. 

. Durante los años setenta; elcr~~¡'~~fl~J~~~~o de·áeronaves se convirtió 

eí1 un problema para los aeropUer~os y;i()~(~;~~l6~&~í'c~';~bustÍble se elevaron, 

lo que obligó a los constructores de ~vi~~~s ~;fibrlcar motores más ~ficieri tes. 

Fue en la década de los setenta c~a~d~ .el 'desarrollo del seguro se enfocó en Ja 

responsabilidad civil. 
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El mercado!Tlundial de seguros de aviación creciócfavorablemente en 

los años setenta; fos asegurados estaban contentos con las c~mpetitivas tasas y 

éobertura; ~ue -~~ podían hallar debido a las nu~e~osas compañías existentes. 

Había suÍic!~11te:i{egocio para todas las co;npañías tlebid~ :iJ gran número de 

aeró'naves .. \ \ ,. 
Óesgraéiadamente, debido a los altos intereses existentes en ese período, 

l~s com~~fií~~ cbmánzaron a ofrecer primas demasiado bajas, sabiendo que se 

recupcir~rían con los intereses de sus inversiones; éstas compañías ofrecieron 
,' ;-·,. ·'. . 

primas artificiales, buscando vencer a la competencia y tener el suficiente flujo 

de efoctl~o. Estas primas no tenían un fundamento actuaria! lo que condujo a 

que, :en' 198.0,. cuando las tasas de interés bajaron dramáticamente;· las 

comp~ñías enfrentaran una severa crisis. ., ·'·· ,-. · 

Los ingresos por intereses bajaron más de la mitad y'.los:~rc:clamo's por 

siniestro se incrementaron. En 1985, las muertes de accideri!~d~s eii.:~t!~olíne~s 
de todo el mundo alcanzaron una cifra record. Sé esci1i{d·q~d·la~l~é~didas por 

responsabilidad y casco fueron de 1,800 millo?es.d~dÓI;;re~EZ~~;t~s quedas 

primas cobradas fueron de solamente.750millo~;~:'.·;;(~")/:·~1~i:\,&~,;~¡;;'y: .... · 

Esto condujo al establecimiento deprirnas'rel~~id,~~d;w-~b·~ Ús pé~didis 
y no con la competencia, y ~- repl~~t~~~I~i;~}iNJH.f~f~;~~;~é~~/t~~as. Las 
tasas crecieron dramáticamente entre 1985~y ·19,86;;.en;algunos casos 'en un 

GOOo/., Se · '.'~bleciO~d . 0'~0C,o~~,,:~;~~~i,f t{~~~~{J¡j*f ;.~~' ,¡ m"y 

in fiadas primas, aunque dcspués•d.c:.~e~fe'.;~nfürg~;:·p~río'do:el ínel"cado. récc;i!Jró 

su fuerza y las primas bien caÍcu1ieí:\s'bci:fui~e~~if.g'"~era~,res~~as. a01plias sin 

problemas para h;¡cer frente a los h-i~i~cntes.~~-o+:.'fr, ! . .. . . 

En los últimos años, el mer~ado !Tli.mdi~lcdt! seguros de aviación ha 

experimentado cambios, que aboraaremos más adelante. 
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En< Jo . que . a . Ja· era espacial' se refiere, los aséguradores ·han 'estado 

suscribiendo riesgos por.más de 25 años. Tan sóki en él péríodode 1965 a 

1985, hubo alre~edor de 2,000 lanzamientos de satélit~s. Al principio los 

gobiernos o la. mÚicia de los países se hicieron cargo ·de los lánzamientos, pero 

cadavez,~ás sa't61ites de la iniciativa privada han sido lanzados. Este negocio 

creció rápida~ente hasta que en 1986; el tí:ansbo~dador. espacial Cha//enger 

explotó debido a una p1·esión aerodinámica extrema, 73 segundos después del 

despegue, a una altitud de 14,014 m. Muchos lanzamientos ·fueron 

suspendidos luego del incidente en los Estados U.nidos, .incluso Francia; China 

y la Unión Soviética (países competidores e~)an~ami~ntos de satélites), 

tuvieron muy poca actividad hasta finales de 1988,'cuand? aceptaron 'otra V<,!Z 

:::~:~.=~~::~~~~::::::t2iEE~::~d.'ir;~~b;ºt.¡,r,~: 
comercialmente asegurados a bordo. Por ~n bdo; la '~~plbs'i<:iri'.hi~ci;pe~s~rk> 
c1ue podría haber sucedido si el Í:ransborda.d6~ lrnbiera ll~;~d~ :;;~~. «; cu;tro 

satélites· a bordo .con. un valor de ,300 o 400 ~iliones de'ci61Ares:'ia · cáp:iddad 

de los aseguradores hubiera sido afectada gravemente.: · 

Por otro lado, dos .satélites perdidos en 1984, fueron recuperados a 

finales de los ochenta, lo que significó para los aseguradores :considerar la. 

posibilidad de recuperar otros satélites asegurados. Estos satélites ·fueron 

rescatados, reparados y revendidos, recuperando así parte de. los cast 200 · 

millones de dólares reclamados por su pérdida. 

La prese11te generación d.e satélites representa inversión poi aparato,, de 

entre 50. y 100 millo¡ies, de; dólares. Para proteger, semejantes' inversiones ·se 

rec1uieren cuatro cob~rttiras básicas del seguro de satélites que son: i 
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, .•. ; ·, '·.' - ', , . ' , ' .. ' .·.-· .. · , ', ·--~--

·¡. Cobertura Pr~:~a~zamie~to: Protege con~a todo;.rie~go p~ daño fisico, 

ocurrido durarit~)~ ·tn~11Úf.'lct~ra;-a1m'aceniimlenti~f, ir~sporté,· y armado 

de par~es'eri ellugar'd~la~zamiento: ,,. ; •; · ·•··· .;. .. ·• 

2. C~bertura de 1;~i~~id~~o:!E~tri cobe;tü~i~o~i~Wzacn el momento en 

q~~ s~ _C!n~i~n~~; ~l~~e~.ícui¿ ~ánsp~i~~~c;>~;.; ~¿,~~:lli1Jen te termina 180 

, días:después; la inderiinización ,en¡;esté caso:'inclu}'e: reemplazo de las 
. . ;:\'. .. ~º1::./.~:\},\)··:r:'."·~·:;"·/;~,"::¡ .. ,->.,.., ·:, , :" ;.;-.:::.: <>>> :7·.' .. --:-·¡:I.;:·,::,;_;;:; .~ . .: (·:::, ¡' · .. 

pi,ezas/costo;_del nlievo:lá1úamiénto y-!,>astos;briginados por la falla del 
" '. >'. _;:<.'." ..... ' q ·;: ~··\'-_'..¡/:":··>~---~·;~ .:.\·· -aparato._; ·-· · · ·• 

3 .. Coberwra ~n ¿rbita. A t9do:riesgo, ~r~i~g~if()ritra·faUas parciales o 

. tat~es mie.ntras ~1 satélite esté ené>rlii.f~,e~Vi'a·~nS~igorcu~nda expiraia 

. ca beí:tura · d.e lanzamiento y dura.· tre~\;ñ·~~': l~·· 1{~~-ITI~~a v~z/ púdienclo 

renovarse cada año siguiente:"' ,•,,_.·.·,,., .. .,:r\;;. · ·""1 .. :.:.:" ·~.; '"' ,•, , 

4
. •:~:~:·:~";;::'~t;l,"a:~t%f¿~~~T~f ~.~~~¡~~~;;:.: 

sméiite se e'ncueritrcéri 6r8i_f;:dk '/1. ~'.:i~i:út •; ;5: ::·'':ifF ,/':,; -;;_::_. , . , .. 
•• .• '.·;.·· • .,-· " "« ...... ,_ ·- ,. "' '. ' ... ~ ... :·.:.:--i. -,~>-,:.;:.,<~? .. ' 

·~: .. _. : :·· .·-': .. ,, .. _::·.:~>L.::;_::\·:.::~:~;._:.; ___ .;·~,·~;.:·~;~_:' .. ~~>' - -_ -.,.~~: <~~-> ~~ _-_, . ,. , --·-:>: 

desde -~~-8:0;~:t:~:c:e:~:0c:~·-~:~.~:~:.·:r.j~1t:t:st~~a~~t[~~:t~:~:: 
normal~s ~n la n:itural~zay en las 'soéiedades: ypare~e ri?:riial 'péris-~r qüc el 

mercado.· pu~dé, volver .. a colapsarse p~on to,, de, hecho,, esbm6s ,;ierido estos 

signos a partir del año p~sado: .P,;;r otro lado,· el :se~r6 :de' avidci6n· deberá 
1·'1 

evolucionár en cuanto a' coberturas y ümites erha medida e~ Cjúe'lá aviacióh se 

desa~r¿Úa ·. lrncia áeiona\'es ; m'ás · gr~ndes, 'de' tecnólo~¡ ciás'iinnzada. ·Los 

.::!:;ª:~~:i:1~ask~~~:;~i~~jj;u:n~r¡:::~i;:~1rf~e;I~;e1J~:t:t~::::sñ:: 
dólares; lo q~e .supondr¿: un, nue\io·'ret~ p~ lo~: suscriptores cÍe riesgos dé, 

avi~lción. 
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2.5 Administración de riesgos 

La administración de riesgos es una disciplina cuya finalidad es orientar 

todos los recursos humanos, materiales y financieros de ~ri iflclividuo o de.um1 

empresa y evitar al máximo los efecto~ desfavOrables.·deios ri~s~?s, es clecié; 

se trata de identificar los riesgos y de establecer pro~.amas para;:haced~s 
frente. Dentro Úe l~ i~dustria de la aviación, esta p;:Íctic~,'sierrip~~'ha sido 

fundamental, ya que las nuevas, tecnologías conllevan 'núC!vos pr~bli!'mas, y es 
. . - . , . ' . . - ·, ' ~ .. ' . : .' 

necesari~ establecer un control para, en la inedida de:io,~osiblc, saber de 

antem~no lds eventos que puedén traer pérdidas económic~. · • 

Desde luego, l~ administración de riesg~s ha sufrido grandes cambios 

desde los días en q~e se suscribían riesgos sin experienci~ es~~dística, hasta el 
' . . . . 

presente. Factores .importantes· de este cambio son. el crecimiento. de los 

negocios ~11 t~mañ~, complejidad, diversificación. Los avances tecnológicos 

que 'cambia~ constantemente la naturaleza de los riesgos a manejar. Leyes que 

dele¡,>an fuertc,s responsabilidades en las compañías en caso de. que sus 

productos causen algún daño a las personas o al medio ambiente. 

En general, la administración de riesgos está enfocada a·la preservación 

de los. acti\,Os de una empresa o persona, así como la prc,s,ervació11: d.e las 

condiciones óptimas del· perscrnal. También. se , encarga ···~~· ,. pr()tcger Ía 

capaéidad de la empresa de producir ganancias .. 

I?ucdc decirse c1ue . la meta de. administrar:, l~s{~i~.~go~,;~0s_.:c6~trola~; 
reducir o eliminar el riesgo con el fin de quc)as pers.b'i-ias;>se/encuentren 

protC!gidas del peligro, las condiciones fina~cic,ras ~C!1d.eaipr,~;~·~ persona no 

. se vean comprometidas y sus rec;urs~s ,materiiilcs\se .consérven .en. estado 

óptimo el mayor tiempo posible. El administrador de riesgos se encarga de 

realizar los estudios necesarios para que puedan realizarse estas tareas. 
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Para lograr estos objetivos · deberi.• identificarse :sistemáti~a y 

continuamente los riesgos a los que está e~pu~~t~ un~ e~presa o persona en 

cuanto a sus responsabilid~cl¡:s o' á .Jas •(posi~les pérdidas· económicas por 

~~:;,~,;~1~;',~:.¡ii~I~i~i~~~:~~:· ;;::"'~::!"•.~: 
El proceso de''i?éntifica~ión c6miel1Ha con Úrianálisis exhaustivo dé las 

instala¿ionc~d~ •. 1~ •. '.~faB'i~~i}i~·rt:~~¡1[H~~!~J~.rr'ci6t1e~ .• >~n.·· .• c~~sti~~~rio·. ·~Pº· .. 
siempre es'. nccesariojell\éstaf fáse;del )mílisis. ··E~ importan té •sáber' que .•los 

~::~;:;:~.;~,~¿ii~1~~icj~.J1'.1~··:"' •·b' ~.,;. :,,d'"º' 'º" 
1 .-· Las perdidas· de: prop1eélad:~->'·>~Y --~::.~·.'·, ,. 

· -'. {·~ · ... '.:.· -:<<~::r:~·~;r.~c~;(.;\::~,~)~{·5~~:::::,;~>\>~.~ ~.: ... :~: ·(,- ,:_ _·'. .. 
2. La pérdid~' ?e.1 ;uso' d~'.lá propiedad.! · · 

3 .. ·La~ p6~<l'i~]stb~/tg~b~~sri'bili'd~d :~ivil .. · 

:.·f ~f~f¡~f·~~~iB,:::: 
·En pdrticJ1~t;:d~~'tro'dda industria de la aviación, deben considerarse 

los siguientes '~i6~gos por endma de otros: 

l. Lapérclicla o daño de las aeronaves propias. 

2. La pérdida de hangares por incendio u otras calamidades. 

3: La pérdida" ddutllras vénta~ de aeronaves perla muerte del responsable 

de fa vci:Úa. 

4. Lá ~es~on~~bilid~d ~ivil cÓn'los llsuariÓ·s~ · ·· · 

s. Las pérflid~~ ~¿r·';~bo 'de lÓs {cipl,~aclos. · 
'./!.~ ;fI:~t·r .';fé.{.::~f'?~·\/_t,;:~'.<~~~<·" :·' · ... ~:: ·. 

m5,im~ p::;.:¿~~:7~!1Z:';~~::~,;l • ::::,.: identificado, es' inedir la 

analizar la frecuencia, la 



se\'eridad, las variaciones. y elimpaeto dela'p'érdic.I~ en cáso 'de oé:urdr. Es 

necesario. un éxtcrisó-tr'ab'ajo ele iriye~tigll~iól1 para ~eunir'. t~da Iri inf~rmación 
.. ~.'~ .- ,~.::-··,- ' ~ -_,: . -·,. , .. - - -. .. . ; ; 

necesaria. '; _ "; ·: >. ' ;\!;;} é¡,:·."3" 
Una' vez establec;idos lbs ri.esg~s es . n~c(!~ario ,'controlar!Os. y/o 

financiarlos. En primera instan7ia es necesario eyit~r/,Ia-.~ayor' cantidad de 

riesgos pbsible, d~sd~ ·luego; esto noes':sie~pr~'Pº.sibl~>r;_r)o,_que algunos 

solamente podrán s~r reducidos.•Aquí son p'u'é~~bs i:'~·riia~~h~ J~o~amas de - .... ,. '· -

seguridad, cap~éitació~ e inspecciones fr(!cuentes:· 

Por otro lado, está el financiamierito ·de'lo~ 'i:ies~ós, que- se divide en 

retención y transferencia de riesgos.· i.a rét~nci6fl, sigriifi~a q.;e 1a empresa o el 

individuo se hacen cargo del riesgo, pued(! i1'aé:érse m'edi~n¡e un auto seguro. 

Esto es aplicable a empresas que por su tafriaño; estáfl ~n posibilidades de 

aplicar la ley de los grandes números. L~s ventaj~s-de~ esi:6. método son los 

bajos costos administrativos y los intereses:que'puec.l~fl'gérú::fa'~ las primas para 

la misma empresa. Sin embargo también puede.·re~_ult~~.íTiuyil1éonveniente en 
.· . ._.; --'·' '\ ' - - ·. 

el caso de alguna catástrofe. 
·',,,·-

. .... ' ;_.~:--;.:: .·-:,!·:·;:' .-,. ~;_>>,e::.· 

Por último. está la transferencia deh°riesgb, c¡~e 'se ~l;acea llna 'C:Cmpañía 

de seguros, cuyas ventajas ya se han disc~~doai1t~;fi?·~~~~;,~~·~,-~0 .,~¡.lóiJ;,.: , · ... ·. 
En general puede decirse que los: ries~_¡;,;1:i;~Y- .. ~ey~t9s",}' .frecuentes 

deben ·evitarse a toda cos,ta,ya .•. ~~e, ~~1~ s4 ~%~~[iM~i~l~:~;~l~~$~t~~ no 
podrán transferirse,_.Los riesgos muy frecuente¡; p(!ro ,pbco)ie\·eros se deben 

- ',. : · . · ;:.¡;:. __ . ·'.::·.>··:".:\: ·.~: '-": ::.:;"_<; /· :.;:'';_:~:~-··l:;:,,;,;-~:Tr(·'.·('·;;~-.,¡; ,.· ' 
retener, la transferencia no es adecuada, dado el alto costo administrativo. Los 

,¡', , :. ,' .... ~ . ~,'.· • .:: '• 

riesgos que deb_en transferirse son los de gran sevc'ridad y poca frecuencia y los 
-. - . ·,, ·,' ," '•:_'·'.":•'· .. \-.·.~-~>-t:-<'-:-·,.'::~:-,:''·:'·!''.":;\;,:~-.:~,·-·.··:_·-.~,1:·:·,, .. ,:.·, - . 

demás riesgos (poco severos y poco frecuentes) simpldncni:e.se ig'norarán. 
' .·. :v '".i. - .. - -.·· ';,,,·· < :·(:--· ·• ' 
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Riesgos 

Muy Frecuentes 

Muy severos 

Deben evitarse a toda costa, 

incluso dejando de reafo-.ar la 

tarea que los ocasiona 

.Deben transferirse mediante 

un seguro u otro mÚodo . 

Poco severos 

Deben retenerse dado 

el al to costo 

administrativo y buscar 

la manera de manejarlos 

Pueden ignOrarse; 

. En el. caso de• Jos· negocios pequeños, la opción· más. interesante para 

controlar Jos riesgos es la cobertura de paquete .empresarial, eni la 'que .se 

agrupan varias coberturas en la misma póliza .. · Esto reduce ·los ' costos 

administrativos. Desde luego. en empresas : grandes. y. chicas es: necesario 

establecer un programa de evaluación periódica en el ·que deben .incluirse: 

• Las alternativas de nuevas coberturas y deducibles; 

• El análisis para determinar qué' riesgós• pueden eliinina'rse, cU:íles 

reducirse, cuáles retenerse y cuáles transferirse. . 

• El análisis de bs siiiiesfrCls; OctÍ~ridos· ell el pasado, pára' d~terminar los 

cambios prescrlt¿~ 'ei1 6~icis:•:• 
• El análisi~ d~IA 7rdi:t_¡,;¡~iadide los programas de seguricl~d> 

• ::'e¿:t~t;tt~~h~~l~j:IL·~~{~:?'.ridad brind~ci •. .. &r·· .1i .. ·,~~mpañía 
'~~·,'·-·', ·,~-¡•'.f' ,·.. ~: .. , ::_,'. ~.~·-:~_) .: . .:<_· ,;:.::, :·~i::-k ::;:;'p~:i:~:~;;~.;.~_,.,···:_, ', ,-_ •-' 

.~; \:::~~~':':':-;.:. :7,' • , ,: '. -

, >~, ·: 1, :·-:·~.:_:: J·>/>:_·. ' ..• ::: ;.: ··-~<- :·,,~: :' __ ·- :r --~·\;~ , .. ,-: \.~-', ·: :''>' '· ¡-: ,- .. ~·:_:;~·-* ·::,Lh .. ·,i::)1·_;.:_:;f !,;<:·~~--~:~· .. J¡JJ;~ ··. :, :·. i . 

Es igualinénte'in;p~rtanteniantene,r una comunicación eficiente entr~ la 

:,::~:::. :t:~::~~ e~f nt~:~:~~::r 1:Jf ?iiI~~~~l~f~~~:l~~:~t~!Le}fn~~:o::: 
mismo prográma de seguro. 



Capítulo 111. 

ESTRUCTURA DEL SEGURO DE AVIACIÓN 

3.1 Riesgos del transporte aéreo 

La exposición al riesgo de una compañía aérea es impresionante ya que 

el número de pasajeros que transporta y el costo de los equipos puedC!n 

significar pérdidas muy grandes en caso de alguna evenrualidad; esto,haé:e que 

el seguro de aviación sea, por un lado, indispensable;: y/por, el , otro muy 

delicado, pues debe brindarse una seguridad abs(:,I~ta~;\,~\; :r ,', · . , :· 

Existen muchos riesgos, algunos"de .Ío~~.¿Ü~e~;;cl~~~a~iadainente ,no se 

conocen a tiempo. Los riesgos. más. ~Ó~u~~~;~~~¡:~3'dí~·¡~ ~avi~ci6~ son los 
'•. ,. • _<'' ;_:• >_·.-. '):~~ ',_;>-- -."> 

siguientes. '.' :•::J•i,;f;:;c:~:·> ·. , .<; .' < <' 
Entendemos por riesgo dentm_del lf;ª~~p~rté ai~ebi;pÓsibili~ad de que 

una aeronave sufra daños en·el fuselaje,:los:;,mot6'l"e~';o '1c)seguipos; o bien, la 

posibilidad de que sus ocupantes o te~~e~os 6n'1i~~p~ifi¿ie s~~eari ~fectados. 
~ • • • • • ; - - • -·· • -. ' - -;·. ·, .-· • .'-- ,. :< .-. '--~ .- ¡, - ' ., --.·- - • -, -. - . • . • 

Primero .están los riesgos·de.la aer6na~e,'qu¿~é dividC!n éll,riesgos del 
' ·,. ·. "·-' ... - .-.·, ·: - "'. '-- ... _·. - , . 

casco y riesgos de las unidades dé poténcia (mot~res/turbi_~as;: o)o que hace 

c¡ue el avión alcance la sustentación). Los riesgosdel cas~?:ó~/~s¿laje.d,ép'enden 
del momento .en el que se encuentre la aeronave~:Lo's cincÜ•iÍ!otrientos de una 

. /, : .. - . / ,._ :.~·-., 

aeronave.son: · -~~-- ~' ;,_,,:>""<··4-~,::".;J\~i 

.. 1. Él parqueo, ,que es cuando la aeronave se elicue~tra,a~¿l~d~ e~ tierr~. 
2. El acárreo o taxeo, que es cuando la aeronave Í:sm~~ida en tierra. 

3. El momento del despegue. 

4. El ''l!Clo. 

5. El momento del aterrizaje.: 
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Los riesgos presentes cüa~do la aeronav~.se en~uentra anclada son, en 

general,. los. mis mosque tienen otr~s vehículcis; Ías' tor~~~ t~s,. las explosiones, 

las inundaciones, las' é:atástrofés naturales. en 'gene~al;' ·~~tos acon tecirriien tos 

afectan mayormente a las aeronaves máspeqll~~~i.; 
Cuando la aeronave es acarread~·ó .rriovida, eri. ti.errn los. riesgos más 

importantes son los daños c¡ue pueden sufrir el tren de aterrizaje, las alas, las 

hélices, los motores, es decir, todo lo que sobresale del fuselaje del.a\'ión. 

Durante el despegue se corre un alto riesgo, pues una falla · .. en las 

unidades de potencia o un error humano podría causar un accidente grave. 

El vuelo, irónicamente, resulta ser el momento con menos riesgos, 

aunc¡ue no se descartan las chispas del cableado ele la aeronave, las fallas en los 

equipos de navegación, los errores humanos y, des.de luego, el mal tiempo. 

El momento de más alto riesgo de acuerdo con:las estadísticas, es el 

aterrizaje, en particular el momento en que el .a\•ión se aproxima a la pista, 

reduce su velocidad y saca el .tren de, aterrizaje. Los errores humanos, los 

obstáculos naturales del terreno, el m:il funcionamiento del tren de aterrizaje o 

de los instrumentos en. la cabina.;on los riesgos' más grandes. Es importante 

hacer notar que, ~unque ~ea ~15 :lt~i~i~~je el momento crítico de los . ··,';•' '\'".',' .. ,, ... , . ' 

movimientos del avión,;.tambié11•supone;un·a ventaja, pues al estar cercaide · 

tierra.· brinda. Jna · oportunicl:\df;de ~lip~~vivenci~· para la tripulación y los 

pasajeros c¡ue no se tiene déspu6s d~L d~spcgue ~ durante ;el \;uelo; 1 • Cabl! 

mencionar que la cintidad de, adcidentes eri la a~·ia~ión ·~~;e~~ Üiii}; alta; ,es 

mucho 'más riesgoso viajar en' a~'totilóvil,o .r~aH~:¡r ~gº,;~r?}t1;~t~~~~{.s~~fr 
un comunicado de prensa de la. i Organizaéióri '.\de.bl:i)a\'viación:;'.Ci"il 

> '. - ·».>::·:>.'.:'.i;:·',! ',;:",;::¿~~f:·~"-~::>.''~··,~,'r.~\'.\:.(/: ._: ... '-;· 
Internacional (OACI) emitido el 9. d~ abrilFdéJ2002¡'fd,tirrune'.~2001 se 

registraron 13 accidentes de líneas aéreas ·en1~ic)u~·f;tl~~i~rdn'.;S14i~p~~s~nas 
en comparación con las 757 del año 2ooo:füt~~•ríú~éii:,~~;~~~~~.º·íldé~'a los 

·-· --- -----



· .. _,,_ 

accidentes por riesgos comunes y no se .cuentan 16s apoderamientos ilícitos 

como los del 11 de septiembre de 2001. 'j 

avión 

·Los riesgos de las unidades de. potencia (:1~e .~On 'las é¡ue hacen que' el 

:ilcance ·la velocidad necesaria paia:la ~us~el1tación), depehden ·del tipo 

del avión. Existen aviones con motor.es 'élé·~6rnl:iústión interna, turbinas con 

hélice y turbinas a chorro. El riesgo' ~ás:gr;llde en el c~so de los aviones de 

turbina es el de ingestión. La i~gestióh 'c)~~rr6 buando un cuerpo .extraño se 

introduce en la turbina, lo que puede oca~ion~r irand~s cla~os dentro de ésta e 

incluso su pérdida; 

l~stos son los riesgos del cas~o ó dela p~rte material del avión; por Otro 

lado están los riesgos de las person;s a bo;do~ la carga, el equipaj~.y l()~ d~ños 
a terceros en general. Quizá los riesgos más grandes ·sean los pe~sbnales,: e~to 
es, las lesiones que puedan sufrir los pasaje~os, la tripúlaciÓn de la a~;od~ve o 

terceros en tierra a causa del Jaccidente. . .. ,, .. ;·,: 

En principio, la responsabilidad de.la compañía tr~ris'pC:Írtadcira C:()ri cada 

pasajero comienza desde ()Ue éste aborda la aer~;1m;C~n. ~l:a~~C:ÍpÚé~to de 
.,.- ·-· 1.-· .- ·-· ,,- :··· .. 

partida, y termina en el momento en que la :abandona,¿~; eGae:~Cip~erté:í de 

llegada. Los riesgos para un pasajero y para la tripulación'(clij¡~,aér6~ave son 

las lesiones personales y la muerte.. •1 ,y,<" . .'.;;'~· '}f.:.;/,':¡\~ ':·;e;:. 
',.:·, 

Por otro lado están. los. riesgo~ . en .s~¡:ierfi¿i.e~'Wa'.t~u~il~ '~.§!1'lp~ñía. o 

""''º ~=.'~::::·~~,':q::;~:·;b;: ~;',~j~~t~J~,~i$!1i~~f;j .• ) .. 
almacenamiento. El transportador. es· responsable,poriéstasim~rcandas:desde' : 

()Ue las re~ibe hasta que las entrega a ~u.dés~~at~ri~~e~j~rl~~~.~~jf~'a~·~:;.~~ l·~, 
parte de smiestros abordaremos los lumtes d,e:rc;sp~~~~.bilj~~cJ.:~e l,(c<?.mpañía 

en cuanto a la carga transportada. ' ·. ,:· "''· ;.:,', "'::¿.: ;~,.: " · ';'.;e ' ' 

Otro riesgo importante en la op~ra¿ié¡n, de :a~ii~á~;~s ~~\~I\'~e~Üestro, 
(1ue ha estado presente desde 1930, cuando se pr~scntp P~f.Pdrri~ra yez. Es . 
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' .-·· ·. ' .... : , 

un riesgo .. sumamenté discutido y .• últimamente>ha .tomado· una nueva 

dimensión. El fr desepticmbre de 2001, un grupo de s~cuestradores tomaron 

varios aviones: e-n; territorio. estadounidense con la intetÍci6n de -colisionados. 

Este hechoha cambiado radicalmente al mercado,;segilr~dor y ha afectado los 

controle~ de seguridad, las primas del seguro y; por'.etÍde, las tarifas. 

Lh,detención de aeronaves es, tambÍén-;ún;ri~sgo importante; y puede 

ocurrir por disposiciones gubernam~ntaÍes espéci~l~~ u otras causas. 

O~oriesgo discutido e~·el ruid~,y(la é:~nt~minación. En los últimos 
- ' '·~· . ' ' . . : 

años se presentaron · diversas demafi'dá~> por los daños - que aeronaves 
. . :•- ' ·-,-- ·.' .. •::·: -,:···.-'''··''··'' 

ocasioríaroni.en el medio ambi~nt~'.'. por .'el. r~id!=l.'d~· ~us motores y por la 
.: : " . -· . ' .·. ·- ~ .. . ·,.·. ·: - . .' 

contaminadón de sus ~misioneii.H~~i e'~i:~. ffi"citiva se_ considera como· riesgo el . 
.. ·-·/"' :· ·.- . . - ' "> "< ·: -- ·•,'>' -,'.'.-::::-_ -·:: ·' ·~ -·. _,-.... , .. '' . . ,· ' 

ruido que producen las :'aeroflaves,'~'Ia';contaminadón ·,que 'generan, la 

~::r~:e:c~;:~i::~:~_-:u:Íe';1::rf ;Jt1~~&~.et~:~~~~&~~ein1::::~e~o:n1:~ 
tipos de riesgo que pueden cubrirse mediante d~u·s~_las 'esp~éiales. 

Riesgos también, presentes __ en ·• el't~ansporte aéreo sen la• gUerra, las 

bombas, los disturbios. p~pulares; los ~do~ de<i¡abo~aje, la confiscación ·o los 

actos de las persona~ d~ntro;de la ;eronav~ distln;cis-de los :deseados por el 

propietario o la tripul'.l~ión. E~tos riesgo~ . suelen . exc:lill.rse. de' las•· pólizas 

normales de aviaci~n, p_¿ro es . posible éon ~atar; su• c~beétura; más adelante 

anali~aremosest<:ls ~asos/ 
.. Otros riesgos rela~ioflados c?~id ~viació11 son:, la pérdida· de licencia de 

los pilotos; la fall~ en)o~medanis~()s~161 a~rlón; la salud de fa tripulación, etc., 

:::::aus:~0d:u:~~t:~~~lJ~f:ifJi~f;1:¡~~:'.::a?~ra .. :todos los ramos• d~ los 
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3.2 Estructura d~I ~cgur~ d~ avlacióné' 
, . . .. ··'' .·r. .. ' -· ·-

Los seguros, en ~~!le~:tl. ¿e diyid~n e11 s~gúro_s de personas y seguros de 

daiios. El segur~·. d~ ~via~ióri' s'eedé~~n,tra_cÍcintJ:o 'déla clasificación •del seguro 

::t~~~::;u~i~f :i1:~·Ei::.• :~t::~e~:::r~:ttisTu~:t~;:.~cl:iap::::::~~::~ n:i 

seguro .:de •,vida'yfeI: seguro de accid~ntes.Y:.enfermedades,\que ,de alguna 

manera for~an parte d~l seguro de re~po~s~bHid~d/~ar~.ac;ronaves. Co~o 
pod6m()s 'ver; el seguro de aviación debe t~ner imá ~la~ifi~ació¿ especial y ser 

considerado aparte de otros seguros. 

El seguro de aviación ha sufrido g~andescambios a través d~ su historia. 

Hoy en día existen dos grandes áreas de acción dCI· seguro de la industria 

aeronáutica. Dado el creciente númeró .de riesgos _dentro de este ámbito, ha 

sido necesario clasificar al seguro dependiendo dd ramo.al que perteric:zca,~l 
. riesgo. Los dos grupos principales son: seguro de casco; que:se_refiere a.la 

parte fisica del avión, y seguro de respons~bilidad Civil; estos ~eguros aplican 
. . 

para la aeronave o para su uso directo. -También existen otros, seg~ros que 

aplican dentro de la aviación, entre éstos ,tenemos el seguro de "pérdida: de 

licencia de tripulaciones, el seguro.· de. responsabilidad .civil . el~·, h~~g~res,. d. 

seguro de guerra y confiscación ); el seguro .de par~es y refac~ioncs: ,, , · 

Dentro del seguro del cas~o se encuentran .l~s ~olJ~rturas,d~e;j~s :riesgos 

a los que se en_cuentra expuesta la aeronave,cu'a!ldo ~;;;ili~~ ()~el'~~ionés ~il aire 

y en tierra, y las coberturas de .los riesgÓs2cuando•N .~eroiia\;é';se.~ncueritra 
. , ·1 . 1 u " l d.,,, . ·,.->C··-. ::~> __ ·. 
111mov1 en t:Jerra, a o que se ama anc aa ~··,,·:0 ,:.;:;,,.,.~.;i, :•:>:~{:N;',;·:.::·,-,, .. u:;. 

El seguro de responsabilidad ciyil_ ds dínp~\). y~~e-.~~vi~é: ~ri:yadas partes 

que a continuación se exponen:. « . .. , ... ·'. ' 
·:~,'.:_·,,,-~;A::,;··.'.:.:~ ··" · · ' 

1. Seguro de responsabilidad civil po(dañ~~ a terb~;ós/tp~_;daños en sus 

bienes o en sus personas. .'·/'-. ;',-. 
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2. Segur~ de ~esponsabilidad i civiL por, ·a pas.~je~~s,, P?r muerte o 

invalidez total~ p~r'ciaL ..• 

3. Seguro de r~s~6nsabIBdad civU' pó'r'd.~~~~ a trÍp~lailtes'.'·por' muerte o 

i~validez. tota1_<>.par~i~1. '..e;, ;··. :: ~-;~'!''::rJI··~f~~~~,:(,·'.::'•t ' . ·.· 
4. Se¡,'11ro de responsabilidad civil por daños·:i'piísajercís:,e!l·gastos m_édicos 

por invalidez t~~poraÍ. . •·· :; ,t):;;~~,;~:;~,!i;,1~~1~iJ'.~~'~%·r·\C.·. . . · 
5. Seguro de responsabilida'd civiLpor{dafí()s¡5a(frtpularites en .gastos 

médicos por invalide~ ~em¡m.r~.; •· . • 'fr;'~:f.i~Wz~;W~·~.~f{j;. ,(<:,_;~ , 
6. Seguro de responsabilidad civil por daños;aLequ1pa1e'de·J()s.pasa1eros 

: ~~:Iii:i~~~~:l1~f tl{lllº,i;~;~~:;, 
aeropuertos~ ~egilridad de .vuelo 'y óperado~~s d~ ·¡~¡~'nga:res:'.{ •· · · • 

'.' -.·."·<, ;;,.; .. ~~ ,-:: .. :.:;~;,.> -::".'':. .,•.-.:- e'. - ; ·:~:<~(:.\:-:\'._,/~~-,;<~ ._, 
,. "·»_;_'::._\:-~_,,..-i_-:·: ,~·~<-•>,·:' --.- •.. -.;-. " -f~'·:' • ,. '···-

Dentro del segliro ·de·avbción t;mbié~ :~e 'en~-~~~Í~~/~1·\~~~Üro.,'de 
pérdida de li~enci~ de tripulaciones y .cubre la pérdida de'b 'licencia de los 

<rir"'';:~·,::;";;''~::~~ro;o•:::~;o,ció" ·{~g,ei,Ij~~¡~~i~t go.o'm 
confiscación .y/ o riesgos adicionales. ·.:. :,·: ,-~;:· ·":~;;~¿.~~~·~::·? /~~.~{~:i~~~~:~;~~~::,~: ~·:.~.:~~~~ :·~f-

EI seguro de. partes y. refaccione~ cu.bre' totid riésg?/d~:pé~didk o daño 

material con sus respectivas'. exdu,sione~'d~:·1~~}~;:te~i~~~faé~i~t1e~·;•de 1 las 

aeronaves en estadiá o:. tránSitó~: ·,.., , ~í':;.:,- · ?.:;·)'•::·;;,_--~·~---:~r;.:,\::i· :\:.~_-:-,):~f .. - ~ó~,::~ ; ::,(:;;>-;·. ··::;_ 

El seguro de"ded~cible. c~bri°pb'{ei 1~ed~cibl~i~·di~ado'eri:Ía póliza con 
' '.· .'5•, -~·~.·/' _,-_ ·::',_;· l.'.,'.-.'·,··-/"!"'•'~··, .. '·. ·-. _ . .,' . ~. 

el objeto de reducir el monto del Cle'duéible que aporta cl'ris'egurado. 

Enfocaremos~ 11~6stt'o; · ti~~lisi~: 'a< las ·~coberti.irás ; d~ ·casco y de 

responsabilidad civil. 
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Las coberturas' del ·seguro de aviación han· evolucionado desdé ·que en 

.1912 se ·hizo la'•primera· póliza. Las pólizas del seguro de aviación están 

altamente individuatizádas, y no existe una forma genérica de hacer~as, cada 

compañía es diferente. Algunas compañías ofrecen mejores coberturas ·para 

riesgos específicos y es necesario conocer el mercado y el producto para 

brindar una adecuada protección. Por otro lado, en la aviación es difícil ~pticar 
Ja ley de los grandes números, pues el número de aeronaves cmi'las 'mi~mas 

características es reducido, lo que no permite una ~.edición'Justa del riesgo; 

por ejemplo, result;i más· sencillo· medir los riesgos para' los automóviles .. Por 

este motivo, dentro deL seguroide aviación; el· reaseguro es indispensable: 

Dedicamos un capítulo a1:est~dio d~I reasegÜro ,dada la enorme importancia 

c¡ue tiene en este ~eguro~'.,:;.:.. , ..... : . . :· . . 

Como.ye11l~~; Í~· avfaciÓi; tie~é riesgOs sumamente específicos, y cubrir 
• , -·' .¡ ' ' -'·,"·• 

estos riesgos ~d. re~ulrh.0 ta~'"sehcilló, puesis~s costos son ~uy elevaélos. Para 
• - . ,_--:- - .- . ~ . -- ·. ~ . :· _- ·. _, '-~-'. ,: "• - .. ·. ',' :- ' . <t';. • '- :, r; .. _·,:· ... :- . -,- "' > .- ·.• ,. ,. ' ' . 

medir el. riesgo'adecuadiunente;'.lps ásCiiridOres•séyenobligados a recaba.r 
.· " ... --:•':', ,,".:..:: - '.:. --~_:,'.:- .:<::·:~\:~::~~~;/,h':'.'.-J/::;·,"<:<·--·~->--~-~">:"_,_,_._::_.<::_~--- ·:·. -'~ . ·:·-· 

mucha m formac1on ~e, la: aero~ave ;y_¡:sus: tr1puiante.s; tan .. sólo : para poder 

l. 

2. r;úmero de 

serie, matrícula, del· despegue. 
Estos datos; son :",_,,~ _"., --

aviones no pueden conseguirse'r~facCion~s('además es necesario saber 

;~~p:i .:~.:;: ~~:.~:¡t~~if 0¡;i;~~r§~};f ,·f;~t ;'blico, x• 
3. Valor del casco; '\,;;¡;;;;¡;¡ ,.;< •,.·;:;:).:•;.,. : 
4. Capacidad máxima de la a~romiv~~n·~~a~~d~'pds;je~6s y trip~lantcs. 

' ·.e, ·,· .. ' '. , 

. : ... --~.<. ~; · .. ; ~. ~-:·:·. " 
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S. Información de los pilotos;nombr~s, horas· totales de,vueloy tipo de 

avión utilizado,, horas en marca yC: ITI..~~~1~;{,:i1lga~ y fecha del 

entrenamiento inidal o anual ~ecur~e~te~· o~clo\:¡iie uno de los factores 

de más riesgo en la aviación é~.elerror,huma;;o; la i~formación de los 

pilotos puede resultar preporide~ante p~a ~asar d riesgd. 

6. Límites geográfi~os,d~ opera~ión; incluyendo frecuencia de vuelo . 

. 7. Aeropuertos base, tipo de aero.puertos. a usar. Los aeropuertos pueden 

ser de diferentes. tipos dependiendo de los instrumentos de navegación 

con los que cuenten; los tipos de aeropuerto son: 

Tipo A. 

Tipo B. 

Tipo C. 

Tipo D. 

Tipo E. 

Tipo F. 

Los que cuentan con sistema de aterrizaje por instrumentos 

e instrumentos de ayuda para navegación y aterrizaje, como 

radar, torre de control, pista iluminada, radio. 

Los que cuentan con instrumentos de ayuda para 

navegación y aterrizaje,como radar, torre de 

control, pista iluminada, radio. 

Mismos instrumentos .del tipo B, pero limitados ·a servicio 

diurno. 

Los· que cúentan con pistas pavimentadas; radio, cono de 

vient'c; y ÍimiÍ:;dos a servicio diurno .. 

Cualqui~r pista ~ aeródromo, pero que esté au~orizado por 

la autorid~d de a~ronlíutica civil. · 

CuaÍquier otro aeropuerto, aeródromo o pis~~ d~biend6 .· 
estar s~1jet~ la o las aeronaves amparádas;á'J~ ~l.á~sJi~ de 

camp~sd~ á~~ui,~aje ,no :tutorizad~s'.) ·""· '.~t~,,.,, ,e! ' ' '· 

8. Récord de siniestralid~d en!6~:Óitlmo~·e:in;:ci:~a6s> <:'2J'·, .. { /, 
9. Detalle específico de ; kís usos ; )os c¡ue se. destina da·" aeronave; ·si es 

comercial, detalle/ oé·r¿;¡¡~·í/ frecue~ci~; en .~eld~ Y.; Üé:n~bre , de, la 

empresa que brinda el ~ante~imientd. ·. 
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10.Límite deseado de cobertura para responsabilidad civil, debe.incluirse: 
- ·- - ·'·--,-·· ·. ····· 

a. El límite único y combinado por daños a ter~eros en .slip~~ficie. en 

sus bienes y/o en sus personas, excluyendo ,a oc,upante.s· de la 

aeronave. 

b. Responsabilidad civil legal. 

c. Pagos voluntarios a pasajeros. y/o tripü!antes~ 

d. Gastos médicos a pasajeros. 

e. Gastos médicos a tripulantes. 

f. Daños al eguipaje. 

g. Daños a la carga, cc:¡nsidera.ndo la capacidad de la aernn~ve. , 

/.:.·-, 

11.i\clarar si se desean _las~iguientes dáu.sulas: 

A VN-51 Ext,ensión d~ cobertura para el casc:_o gue incl~y~,9';1ti~ ¡)tras 

. cosas, coberturas, alborotos, huelgas, . secücstro,.'.etc: Más 
• - - •• --· ·.1 ·;- , •• ·' •. ' • e' -~· ' .. ;, 

adelante analizaremos estas coberturas adicionales{., 
- ·¡ "' .. 

¡\ VN-52C Extensión de cobertura para responsabilid~~ ci;'~!:;f-;' 

J\ VN-28 Quebrantamiento de garantías. Debe, in°cllc~r~~ -~L ·monto 

adeudado y el nombre del acreedor. E~-t~ ~l~~sÜJ~w;~·i:ge ~os . ' ' . ''.. , ,- ' .• ' : ,_ ~ ,,. -,. . -.. 
intereses de los acreedores, pues conl:o las' aeronaves son 

bienes costosos es frecuente gue:,s.~ cobP,~e,tl;)ne~i~nte 
financiamientos. Analizaremos estos tem:I~ l':n:'1a'par~e de 

coberturas adicionales. 

12. Es importan te saber si existe posibilidad .de. cre~ci~ cÓmci' flótill~'-· ·. 
··. · . ' ·. '. , • -·· . · '->· :<· - ·" .J "i' ·: --~:·. ·-;. i"''" ; lcr 

13.La vigencia reguerida_o,des~ada. - . •'· :. -~- ,, 

14.Las coberturas adicionales,_ tales. como g1!err,a, ,segll_rp .de. deducibles 

(especificando la periodici~~d deseada): otros. 
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a. Núinerode'añ:6s en' qi.ie ~I'solieitantC ha sido propietario de la(s) 

aeronave(s). ; :; ,, : : ' 

b. Número de años l]Ue el~bli~il:ante h:Íestado dn el negodo. 

c. Utilización ~~ón;Cdio ~~~~in 1~6ái~'de)a'ddrot1av~'. .. · 
d. Exposición· ter~itorfal. d~ la'aeron'avC ·en ,el último· áño o sus destinos 

más fre~uent~s. : 

1 - ' • • ' • • • ' 

Es necesario ca'ntar.ccin· es,ta inform'aciÓn para !facer uÜ'a ju~i:a medición 

del riesgo. No t~rier cha iiiforii'iaciÓri sÜpOndfá lii po~i!Jilidacl de sobrevaluar el 

riesgo de ia aeronave: , :. : · .·. ·. 

Co~o se. ha mencionaclo/C~istc Un' mínitno ciC 1i6ras de _•Jucló que el 

piloto debe tener. para que el avi6ri :pueda a~CgÜ~ars~/una ve~ c~bierto, es 

necesario (¡ue un 'pilÓto de es'a expdricncia' k)'vuele;.porque 'si no, se corre el 

riesgo de '¡ue la é6ínpañía aseguradora no p~gU~ en cásci-d~ siniestro. Desde 

luego, es importánte que toda la parte legál 'de I~' aéron;ve 'y su~ operadores 

esté en regla, más adelante abordaremos el tem'a de la legislación ~n materia de 

aviación. 

3.3 Seguro de casco 

. : 

Esta parte del seguro de aviacióri se'Cncárga '<li'i.i'¡aritlza~ 'al dueñ'o de 
' .. :,,:.··_:;,:·· ... :. ~-"~~·-<<·~·,::·- ... ·.·.· ·~'.j:· .. ·.:··-::1:,~·;·_,, ' .. : ..... 

una aeronave la cobertura en caso·dc.'c)ue•clcascb o';fúselajé,'d~I apúato,'así 

:::i:.~1=:,:::~~;:.t~i~·~1;~~~~~~t~~~~'.z1::: 
utilizado en la marma, y; cómo decmmos~· para efectos de seguro; se refiere al 

daño fisico del aparato ~ri sí. ·E~td_ sc~ur6 está déstinad~ ':{las personas que 
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sufrirían Un menoscabo en su economÍnn'ci~~ clí! que ~¡ avión 

c.lecir, no es para quien sólo renta 6 ·sóldvú'~1a·~1 a~ión.+' "'' A 

;;~:~~\~~~~f ~~~if~~f lli~li~~~~~~~ 
automóvil y en cambio el precio d~ un ~~;ión está mÜy. por encima. La 

c.lepreciación de las partes toma una gran· importai:í~i~ d~n'tro~· de la· ~viación, 
pues en ocasiones resulta imposibl~ consegtiir:refaccic:íÍlé'~ para a~iones viejos, 

es por esto que las tasas con las que SC cotizan (os a\•iones nueVos SOtl más 

bajas c¡ue las utilizadas para los avionesº usa.dos pues normálménte Iris; partes 

dañadas de un· avión usac.lo, son rep¿esi:as coii·pa~tes nueva~;:loque c.leja al 

avión en un "mejor estado" del que tenía 'antes; ,Esta· práctica encarece las 

prima.s de los aviones usados. ,,.... ' 

Como sabemos, el seguro es un contrato c.li/bueria'f~, sin embargo, en 

ocasiones resulta tentador para los aseguradÓs: caer en·· práC:tÍca~ 'fraud~lentas, 
por este motivo, es muy importante para. el asegurador. e:s'table~e'r elementos 

en las pólizas que eviten al asegurado este tipo d~ posibilidades; Un asegurado 

puede inflar los costos de un siniestro· mediante slJ agravación luego de 

ocurric.lo, esto es frecuente por ejemplo.: efi los automóviles, donde el 

asegurado, luego de un accidente :reclama pOr despeéfectos que existían desde 

antes. Una manera de reducir estas prácticas'eselcóaseguro, que hace'que el 

asegurado participe del pago de los daños }'','Uelve,menos atractivo el fraude. 

Desde luego no es infalible.· -:.::_:::.~'!;:r>'._:;-,'.·:;:!;>'.:1:',:· ~;'.~·-. -~·~:;_:.f~-!~ __ ._{.e 

Existen riesgos c¡ue por sÚs carncJ~éísticas': ;10 pueden• ser cubiertos por.· 
-- <O "·' ·-' ,. :;. ~"'. -. _.' " • - ' • • •• 

el seguro c.le casco,· pOr ejemplO'.'el·desg~ste;'fíatlJrnl de la aeronave. No existe 

cobertura para la pérdida ec~nénnic~ ~;.cf~ócada' pdr el desgaste, el deterioró,· el 
- . ' - . - '. .· . ·- -.: .. '·; ' 
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congelamiento, las. fallas mecánicas, estructurales o ~léctricas,. a.' mcno.s; que 

estas fallas ~can resultado de otros daños materiales csp~~ific~éi~ien IapóÍiz~: 
La compañía no paga llantas ponchadas, cristales rotos.por,~b~~~l;~Íniento: a 

menos que c~tos hechos causen un accident'" que clañclaiiirp?~i~: ):'.e ·· ... ·. . 
· Tamp~co sc,é:Ub~c la malversación, .es dccii-, s(iilgllic~: ~ori pod~~ legal 

:::~~~:~:::· a~~:::~~J¿~'~:r:::~: .: c:~~:¡~P:t:l~~~r~~tnf t:1~b~:ás;~ 
pérdid~. / • .·.. ;;i ; .:i«: :::¡../ :.· ;¡::; • 

• La cónliscació,n en, caso de guerra o fos dafio.s.eri G·~'¿r~ria~e á causa de 

la brdcn .d~•·.alg.ún .gobierno. ta~p~co: s.e.· cu~rc11··.ii'ue~e -~·.~WJ:~.éf~l•s~c~es~ro, 

cxclus:::e~c:~:~~ª::c:·· .• ::· r::::~dtp~tcl;;Yc:r1~t~~PJ~~~~i~ii~~~l~aec~; 
aeronaveocon.basecnotraspolític,as.,.;c.<·: •. ;:/~·" ,>' ;;\.º,:..'> .. 

En el caso de las. aeronaves inu)','vicj.Us,~:·rarn l\'lué~as ccÍn un yruor muy 

bajo, cuya reparación rcsulta'diITci! o.:i~pbsiblc,;l~slpólizas.8u~len't~ner· un 

apartado referente a las. refaccione~, .• dÓricl/s~ .·liÜiita;la r~spc>risabiÍidad . de la 

compañía en caso de pérdi(Ia:totalde la p~rt6'.de l~ ~¿~nave:'po~ ejel11plo, la 

compañía puede limitar su rc~pon~~bilidad ~l l S'X1~del val?"r del~ a#ronay~ po~ •. 
concepto de unidades dé potené:iac~ é:as~,d~ q~e se pie.~dari éom~l~ta~e~te. > 

Para tener un conocimiento.; cc).~plcto •,.·del. segu~él)de\ ~~co> ,es. 

importante analiz~r. las pólizas 0 de,tcnidament~.,Más. adel~rité;~se,:a~itli~ad, un 

. ~= ~;~:·::::::i: ::.:,~:::::::~:~~1~f~i~~~1t·~:: 
puede tener .el segllro de casco son los siguientes: ;;; ' ~:;;·' .~).~i,;:j:' Y';;;';¡:•r.;/t . 

Úndoso de quebrantamiento de garantías, (A\TN-'i~).i.hst~;e~cfoso se 

utiliza cuando el avión es financiado y quien lo fillahi:ia'!i~ q~i6~c::'kerd.er sü 
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dinero en caso de que el ·avión süfra un accidente por· negligencia del 

asegurado, caso en e1 que norma!mc~~e se'i~~~lida' 1a)':ióÚza. Iin: á~rartªªº de 

cláusulas especiales se especifica ei texto; de este' erÍdo~o.'';i '. .L .. _ .. _-. 

Clá~sula ·de extensión de· c~bicrta ·_(A VN-Sl). E~ta'·~1áJs~fa 'cub~e contra 

los· riesgos de secuestro, sabotaje; alborotos po~ular~~. ;pr~~~lllientJ;ilegal· de 

'la aeronave y es importinte de~idir desde·~¡ pri~~i~io· ~¡-5b d~s~; :par~ éotiiarla 
. • ' ¡ ·' •• , '· ' . ' ~ . ) 

~·jurito con Í~s d~más ~obCrturás... ,.;_.: ·:r(:;:·~,>:~~(··::.".;:;·;,.::···~·iY:~(~·:~:~;<:~;;~->·:· 

Cláusula '·-de ingestión de -turbi~ai0 (ÁyN-;6)':~~-Elci~C>;t~}de','Jri; sola-· 

_turbina puede ser muy elevado, por loqufesta·éo'~crt~r(s~ li'tiliza para, éubrir · 

específicariie~te a• ~ada turbina. •No -~e ~.~b~~· ~¡; d¿i;;~iifr~ ;~~~~al; ~irio los 

accidentes causados por ingestión} • · -· '''\i; ;/;,1·/ -::>~;:> ;.; ·_ · · · -
Más adelante se ~s~ecifié~~ · l¿~?i~iitb~ •~e : ¿~tas.;:. otrris ; cláusulas 

~::·· :·.'> .......... . 
' especiales;:' •· •:: ,¡' "· '";'.' ·--·-" ., ' ",' 

_'.·,¡.·.··, ;·),¿ 
; :. - ··:¿-~~;-, ·~ú-~>-· >"¡_~:~~ ··.'\lj"\~ 

:·,,_ ··-¡.':·,·:«. 

3.4 Seguro dé~resf19·~~:1~ili~ad~ivil 
'

' ,'·.'· __ :.,,· ~.·,_•._-~_: ~:' ··::··.:~,-· ·.' ~' ,':~~:;~-~~ .. ,, ,:·~··· ;>~ ,'\'·.':~·;·~:;'·.<·'· 

El 2 de agosiÓ.dé/1~9sf~.~•a,;i6~LbckheedL-1011 de DcltaAir Lines, 

chocó en la ruta F~frLi;¿derdaiC:Dallas:· Corno resultado de .este accidente los ' 

reasegurndores ~aga'rod 1 z's'~jÜÓ~Í~{¡¡J, d.ól~res· por las. reclamaciones de ;bs-
13 7 personas ,q~e m~ri~rb~:,~.; t:.{f~t-~fa~\~11. d.esde !~ego no ~s ·uno de ios ~ás 
grandes. , ,,.,;<::_, 

1 
·; ;}!~\11 • 1 :: <.<'•/i ' ,;.r>:· ;.; 

La 1respC>~~al:Íilid~d l~grufé!6;;
1

{1n~.ip1~rsb~a ·o compañía• ptiedeO'ser de-• 

diversas. formas .. Si . urio da~~· 6 lesi~i;~·~' ~t~a _·persona'en su cuérpb. Ó en sus 

bienes, se puede
1

in6urrir en~~ila'fül~n p~IÍál o en una faÍta ci;il. De~de luego las• 

faltas penales o delitos_son .~a~tigad~s .;ar.~¡ gobierno y·eJ seguro no ha sido' 

diseñado para repa~r Ías pérdidas surgidas de tales eventos. Por el otro lado· 

están las faltas civiles. 
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. . . ' 

Las faltas. civiles. pueden clasificarse. en infracéionés, y .quebrantos o 

incumplimie~tos. Las infracciones pueden d~r~e. por ¿~gÍigenbia,; des~uido o 

bien inten¿i~nada~ente; normalmente sé. ~:¿unen P?r riegligen~ia. !.r ····· ·.· • ·• 
Desde)uego, no todas las faltas • orig¡nadas .'peí~; n~glig~n~i; ,son: faltas 

civiles. Existe ull sinfln de desafürtunado~ acci~~~i~s ·~¿~-¡~~\¡~/no ,puede y ; 
: . ,. :· .·· .· : . . . ·-·.:-, . . ~>-:.~~~,:~:-.-~<'f.'·.::·. ,?\· .. ~¡'-.¡~_,_:::··'· -:-,;.-.~~-··:,:· ~.-:"", 

no debe hacerse· legalmente. responsable ,ª tiadie.)EI •derecho d.e se~· resarcido, 

por los daños que le causan a úno naf d~l·~{~~~~~js~.?~F·~~~c.~~poi~arse de 

tal modo que no se perjudique a los otros:'iDesde':(uego)csta'.es'laisituación 
- .. <:>: ,::.-··".<'.·'.'~¡:~-> .. ;~_. .... -··\·~-" ,,_:. ' 

ideal.. . . · .. · . • . ;~~!f'.í.~;J~;I~l8;:;:}if?'i::~'Yl: y),. ; : . ·. . 

Para que una persona resulte, legalmenté;respcinsabl(de'algun hecho, es 
. : ' . - .. . ·<: :/;· .. '.,..;;\~:-.:~.;,l;2;·:::.·t~;;'>};:·;·~.1~~';:.·.,_,}'.'::\;: .. ~~~;;.'~·,:<·:!J·::· ... ·._;;.;:_"· :··;.,;. ;·-~ -:' 

necesario que e);ista un deber legal en cüanto al •hecho;:Uniifalta a'ese :deber,. 

un perjuicio .o daño y una reláci6~ di~;i~i,~i~~~~~~~,~~.~~H;f~t~:~~etiday 
el perjuicio o el daño. Cuando se danicstos ~uatio:elem~ntos; la'persona o 

institución que los ocasiona es l~gaI~e~~~ ~~-~bp~~~~1t!.~~6~os h~ la persona 

o institución afcctnda. ' '· · .. · ;. <~{¡¡?: ,;·~ .. · .;~, "', ·:,i! /),'.:.7;•/ · 

El deber legal es importante; pues .. 110 todas la~ personás'ti,e11en los 

mismos deberes; por ejemplo, un·c~n~Ólador'itéi~o':tien'{de~éres de 

naturaleza muy distinta·a·un guardia de seguricl~d·6tm~oll~i~·y',1a'falt~~·6sbs 
deberes puede conducir.a eventos desfavÓrables~. 

Es importante que exista una relación entre el ~cto cl~'ia;p~r~cí'ná q;l:ie. 

comete la falta y la persona ,1fe~tada. El acto de la perso~aque~cÓ~~i~la Í:tÍ~a ·. 

debe ser)a causa ,próxima, o la. causa primera qu~' ocasi~~~;h~~~1i~1·~~i, p~r ·.· 
ejemplo, un piloto oculta un padecimiento y /noi puede,"·idese.mpeñar, 

satisfactÚiamente unvudo, será responsable por los daa~~\~~'.~:i'G~e;·6:bie~ 
la em~résa enla 'que .trabaja será re~ponsable. Pero: si u~~ ~(i~~.~Ü~ de~icie no 

volar más en avi6n a causa de este hecho y acusa a la cmnp~ñí~'~e s~ perdida 

de tiempo, el piloto o la compañía no serán responsables. 
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En caso de: que la negligencia o la falta· Ueven a uirn· pérdida de algún 

tipo; la p~rson; que.resulte .respor:isable debe~á pagar a la persona ~fcctada el 

monto de lcls daños. d~!ltre estos ~ven tos;: está~ las lesiones corporales, la 

pérdida de ingre~os;,d¿bida; a lá incapacidad; el dolor y el sufrimiento y 

cualquierOt'r~ p6rdida en la cual Ía ~egligencia resulte sér la causa p~óxiina del 

accidente; 

El seg.uro de responsabilidad civil otorga· al· asegurado· protección .en 

contra de las reclamaC:iones lJUe pudieran realizar terceros ri ca~sa de lesiones 

personales o daños a la propiedad. En este seguro encimtrámos.distlntos tipos 

de coberturas: 

1. Cobertura por daños a terceros en sus bienes y/Ó en•s~s personas'. Ústa 

es una cobertura necesaria por ley. y 'protege· al asegurado' en ~aso de 

daños a la propiedad de terceros a causa d~ u~ adcidé~te. se ~xcluye de 

esta cobertura a pasajeros y tripulantes>> i'· 

2. Cobertura de lesiones personales a pasajero's. Esta''cobertura'protege de 

las responsabilidades impuestas por la ley;•eri crisc/dd ~eclallla~ibnes de 

los pasajeros por lesiones personales. Pasajérb es la p~rso'~~'.ciu~ aborda 

o tiene la intención comprobable de abordar una a~ronrive,'co~ ei'fin de 

trasladarse de un lugar a otro, en un vuC!o determiríado'y'siri•c::ri'rgo en'la 
,' ··' .. -. ··-.. 

aeronave. Los límites. de responsabilidad ap~can' po'r per~on'a y por 

accidente. 

3. Cobertura de daños. a· lá. carga \O equipaje:' Esta' ~o~g~tuÍri'áiripara las 

obligaciones que. riisulten •l~g~m~nte •a···carg() él~{ a;egu¡ado' 'é:o'mo 
consecuencia de dañ~s a la carga o et¡uipaje:d~'r~~té)LÍ transp'óite o las 

maniobras de carga y descarga. ;. " ·• 

4. Cobertura de gastos· .médicos a··'pasajeros> Se:''cubre ''por la 

responsabilidad de los gastos médicos en qué in~ur~an las personas por 
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causa de accidente en, la: aeronave, y. se :excluye a la· tripUiación salvo 
·-. !.· ·'. .; :: •. -·..-· .. :: .. -

convenio expreso ,. - - - ' <_:·j> __ ·,_,,.-,·,·--
' ... - > , "'\:'-< 'e!". :--·- . . - . 

5. Cobertura de p~gcik voluntarios. Ampara a pas~jeros y/o tripulación ¿n 

caso de rnJerte yi'pérclid~s\p;ganbs ~in·_ necesidad de que ~~is ta o ~e 

=~~~~l!li;~E~::::::::.:u,:o:::: ~: 
Pueden·comb1í:iarse;las coberturas para tener responsabilidad por daños 

J ~: ':)·~<·-~~.;-,,. . .,,,..,~.'-;~~':\\-:e~;.•:_~-'.:-.>;'\';.:_:·.:.'. '.~--_":> • 1 .i ... 

materiales:: y 'Jbsi~nes'' d:irporales, incluyendo o excluyendo a pasajeros, 

depcndie~~lo: d:~1-~'~i;'&e '.'.~eronave;, Desde luego, estas coberturas no aplican 

-· c:uando 1.{Ü~~6~aS~'v1.l~1a sin certificado de aeronavegabilidad. · 

Ho}; ~n día; -~~~ póliza normal en los Estados. Unidos tendrfa los ufl-iites 

de responsabilldad civil que se detallan acontinuación; .analizaremÓs ~¡ casÓ 

mexicano· en la_ parte de la legislación naciorial_~- ··· ,~·-,'.:F- -:·f· :~:;:;_:>:{~/-~·-
. a. Lesiones personales excluyendo_ pasajeros: 1~50,000fdól;res·po,r per'sona 

y 500,000 dólares por evento. ~-'-~ •. · -¡,Úéf¡(:,;;4rl::~1'J;\·~·,;f. '.fa· . . __ 
b. Lesiones personales a pasajeros: 250,000,id:ólares 'p_or:p'ers6na y· 500,000 

dólares por evento. - - ' ' 'sg:,,}¡:,(·;•;;- _:;;- ;;/:: ' --
c. Daños materiales: 500,000 dólares ;6~·iJ1~i~h :• 'X'.,,:\' 

, .- ·;·•_;,\.:: '-~~~:::~-:.~:/.f..:r . '·.''.: ·-' -
, .. . _::~?:<~~~.~~~¡-.;~f ~:;>r ::~i::=f;'~~":{_: -Ú\.t\._;,~ :~:~·:;~-.::,:~:·:·.~~ · .' ,·_ . . 

También existe la alternativa de tcner¡llnlímitei~niéó coll1l:iinad~'(LUC) 

~¡~:~~i;ii~iii~~i~liiilllii~!~~ 
muchos transportistas no requieren protccc:ió1t.par~ pasajf!ros: 
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El tllon to usuaF dd· la :·extensión' d~ mponsabilidad, Civil que puede 

contratarsé~~'.>esta~'póüzas esde's.ooo,ooó dólares por ev~nto.•. 
El rrtoni:o de'¡~ res~~ns¡bilid~d· ''ci".il :debe;i ser•< adquirido ; por ',el 

~~~~;~;~;~t1!i~!~l1f i~f i~l]~~~"~~ 
Un error comú~'cua~db s~/coti~~ una.póliza· de responsabilidad civil es 

establecer su monto e~"fün~ió~ del :~:iÍ~rdé la·~lllpres~,· en lugar de hacerlo en 

;::;:'.::~~:,~;t~tf 1~;~~~~{~~~di~s~~:.2EI::~~:=~~: 
caso las pérdidas p~drían su'pe;~r: r:6r:tl-iu~6o el,vál¿r total de.los activos de la 

- :.-. -, ~~· ~ ... - --~·.1,_._~1.r-. -

empresa. · · ;:,:. ··,X, '.4 : .• ··, · \,• 
:,':.;,'·' .. :·· :_-,-

En el. caso de lit :,re~JJori~abilidad~cl\iil)eI:':lséguradQ·.es, además dé la. 

::~;::,::::"~: ;:" ,::t~t:~f ;~~~,~~~,]~~;.: 
Las exclusiones usuales del segu~q;de.'.resfü)risabilidad}c::iyil ~on'';muy 

'.'.. • : • '. ·. :: • - :·, -~ • ~:: ,;-,·>•' .r•.-C\'>.- '·:' •\'\ /,:,.~- ~:~~ ': ;:_L,¿ ·. ~C ' ; ','·:~·;·~·; •• '. ·,- : ·:. • '' • 

parecidas a las de otros seguros de responsa]Jili~ad,tivil;~1Úre ~Uas'están!·.·t ;· , 

1. Daños intencionales, excep~o·.·:~~~~q.g,:t.~i:~~~;.~~~~~~',S~?·r~~i~;i '.pará 
prevenir un secuestro·' o alguna',i:mte.rfcrencia'lí,1con·:, operaciones 

controladas y seguras. .•; {;;;,!Sie::;,i;t ' ··.,~;.:,)¿ .;: ·· · 
2. Las reclamaciones cuya ;(:<Jbert~j¡¡J,s~ enciíc~ti:e /e.n, ofro · seguro del 

asegurado. 

61 



3. La respon~abilidadque surge de daño~ call~adosa_los ~ismos bienes del 

asegurado .• Estos blenes puedell sdr dé~~ propi~dad ci simplemente 
' ' . - ~ .. '· ' ._,- ' . ,_ . .' .' .. '.,; . -- ,~ 

1 ~-'. .. -\_.:;, -;.~;>~·- (\.:~;/f,:/~5:~·~/~}~~?:~ffJ::1~:.:E~'.-,:- ,,:' .. , . .,,_ 
• Exi~te Úna ~~bertur~\~icib~al ;~ue"pli~de. tCillfrat~s.6 e¡; e~_te segura .. Se 

'.:.~:::º :::z,;d:;.::d;1~;~~!t~~¡~~~~i;t~~~;i<:~;.:: 
beneficiarios);••· Una ·.indemnización .. en:.• caso"::. dei,>smiCsfrof-}siii'{que ·exista 

responsabilidad -legal. •_Ésta co~ertúra ._.e\it~ ·~~i,1EJ.~~;;~~~~:.ªi~f t~~.; .. t~~~;q\Je • 
tomar acción. legal .en contra de la conipañía{o)pers'oniiia~égllrada, fo.'.cual 

puede ser muy benéfico para l:{imagen'de~~~;:¿4'~~~;~~; ;~;:·;'.:;: . / • . 

Otras cobertura~.· que puecl~~ ~~~'.·;~~~i~l~~f~~;v~~:Ín ~en-:el. sigúiente 
'',_- '• : '• • • \

0 
;: :: ' ·::·e<·'_·;·•:.,'"'./:::'.'.'~:" '~:\.{;';;.t_.;,:·,+~;i,.:-:·_ .:· .".' <-.; • 

apartado dedicado a los endosos ylá,s§obérfuras acHcionalcs .. • .. 
. : _- ~· -- .. ?~ ;,·_:;, .·:" --~~:'. '~:~:.>> 

-... ;;,:;~·,,.,.···;, ;_; .... ~f-y'..~~~..,; 
3.5 Las· cláusütás:AVN .clet ~cg..\r'o 'de.aviación 

. : ·-;··~ .-· ~::,~ .:::.• _;:_ ~.:·:·· -~-'-·.;.,. ;:· '.-~ .. ·--~;:;·'º ... ,, . -..... 

::~~~ ... ~ >:-¡~~; ·J~~ ;~_- 'F·~/ . -~~;·f\" /::::';\·~t <-" ;" (":.- ,._.:~ •' • 
. ·¿ :· ·-·.~'.· ' ... ':.:· ·_ '' """:·;~-- : - ··=··,.:,;: :.--::,;_,~; .. ¡ . ~.<.:.'. ~::· .> ·:' <-: .-- "·: 

Una c;láusulii,"' de!lfro ~dél ,co!1té~fo.'del seguro. es una disposición que 

previene o motiva I~ inefic~ciacle,I rlt~loo ~ctoen que va co~tenida.9 Dentro 

del seguro de avi~ci6n:ias ~faus.ÚÍa~ y l~s endo~6s de las póüzas·han re~ibido el 
., : : . .• · ,: _' r •. : • ; -... ·: _ • . _ ,, ;. ~ • _ • :· . :. .: : .. '.'. • -,_. •• . . . . .,., . • . 

nombce A VN y .su· csHiocimiento es' mUy.•i.ítiLpara entéllder: los: alcances. y . 

limitaciones. de este seguro~.·; . •· .•• , • ··~~·,:}."::1;e:. ,;¡~~;+~,~;·:11"~-~~~: '.~:.,e;;~; > 
Estas cláusulas se ,han.enumera.do'·~ar~:<eSta11~a~zar:'sÚ;.lltilización· y 

existen alrededor de 70 dif~rent~s;·J\tc6~ti~i~~~~k;de~~~~lla~bsJ~s .~ás 

::rt::t:~~t::igi~:~~:,unos casos,· y para.~f·'·~~i~~fi~'.~Jii~:'.~~;~~~:.:.:~r_:ª.i~c~Íbe!l .·. 
··:t~~;~·:):'. J .. _,., -

9 Julio Castclo Matrán y Anto~i~ 6ti~~:~·¡a;·[;~;~~o'.':.~;~ol1d;;o ~PFRE de 

SegHro.r, Madrid, 1992. 
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Avn 10 Clá11s11/a de extensión de la ;J~ccióll !Úde laplJliza de Llf!Yd's. 
(:;.t.<;;~: ;e<~: .-c.,._,,;,,.:·:~:";;, _ '\" 

Responsabilidad legal á pasaj~fos y eqiúpaje: 

Esta cláusulá establ~ée • ~ue'á ~~mbib d~ ~iérta cantidad pagada como 

prima adicional, la póliza se éxtiend'e a iml~lll~iz~~ al asegurado con respecto 

de todas las sumas· qu~ ',estüvÍeraYlegaimci~t~r; obligado a pagar como 

compensación, incluyendÓ costos acordá&i~ co~ r~specto del daño o pérdida 

del equipaje personal perteneclent~ al~s pasaj~rcis, mÍentras tal equipaje sea 

abordado, transportado, cargado o descargadÓ de Ía aeronive>Esto siempre 

que tal equipaje personal sea transportadó ·e~ cu;tlquier•aerbnaveiasegurada , 

bajo la póliza .•. :Los' té~ininos;~el ·O,oleto del:~~saJer~S/9~c9m~·~~bante de 

equipaje (el cuaisera expedido·pór cI asegurad o· al p'asajerÓ antes d¿ iniciar el 

vuelo) deb~n. ser da;~se 'indicar p~r escritoJas co~diciori~~ ,C!e'·lll~~dra visible, 

~"~::;:~,~dJli\\w~i[t~:~;f;;;n:z;:~.:~~::f ::::.ó: r:;d'.~: 
contraria a la ley: o a cualquie'rp:¡,~vcnio'intémacional; 

A"i 17~:;,,~¡~~~~11?t;~n$2~ ¡.m _, 

Este,•;ndos.~~~~~~~~~!~~~!~,§~g~~:~l ,ca~50,y.·~ice •. que: ···· .. ·· 
1. El seguro'•otornad~~P;ºr;:e~.t~lpóliza;•,me~ia~te · e.t.·pago:de'una. prima 

adicio~al·~~{~f~?..f~'..r~~~~~t~·~};f~·if9¿:#e'Sut~m~.~~~~ent;•,ª•cub~r otra 
aeronave ,J adic\onál ·~dád~ <f clékiílta,\ durant(! .: la =·yigenCia. ·~de,' esta • póliza, 

sa-isce1gunp.rr.a.éd. oy :·.c·.·.··)~ .•• ~ ... ~ .. q'du .. ºe." .• ~ .. ~s •• e .• a·~~rd9e:?l'a·'·····ym'~~1{s~·m~:;o};~~tt .. :ppor9pi~~;~i~ sea ¿¡)erada por . el 
' .·. '' ' .·· '', ' ' )' •:.vrucir de las aeronaves 

originalmente cubierta~ aquí mismo .•. 
. , ., ,. " 
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2. La inclusión de una aeronave.·adicional de. otro tipo o.' de. valóres 

diforentes estará sujeta a un . convenio y cotización especial con la 

compañía y con anterioridad a la inclusión, · '· ; .. . :,,_ . . ¡ 
3. De las aerona~es q~e hayan sido ~endidas o dacias de b'aj~ de e~t.a póliza, 

el. asegurado ,tendrá derecho: a . una devol{ición <cl~¡pri~a·'c~cUlada ¡ a 

. ::±~¡jf í}Jr.~~2·;,::::b¡~::~tr:.,;i~;:!~~~:tr.:· 
aerari·a;·~'.'· .. - -~<~~ , .. ";.~~-~~~;'/( .::.·:: ·:.: ,-:-_ >:~y['_!~;· ... '\;_::~~~:~)-:_·>'~ ~ti:~/:-.:~~:).~: 

· ~~~;~1f f i~S~l~~~i1~~f t ig~,:~:::::; 
durante la:vigencia de esta' pÓliza; en'niniún>caso será menor que la 

priina que corresponda a 15 día~.·~al~ulada a.prorrata. 
, ', •, .·; ... 'e'"-· . "- - ' -~ 

b. En caso de .una recbmación>~.bn ;~especto d.e cualquiera de las 

aeronaves que se hayan : dadoi:'de .. ;alta',;. en :1a' póliza, :.y. que-" sea 
•. ,<',. ····,.:;" •" ':. - ... -·;,. ·. -

considerada pérdida total; se''r~Éf.irá,la•prima total de l.a aeronave; 

con base en los .12 ·.~eses. C:cirr~~~~Adi~rit~~;~':i~anu:Jidad;por tal . 
.. ' -'" ,, . ' . ' 

'· :~:~:~~ ·:~::º;;¡~z,¡~!i~~,;~if;,i:zi;.~i;~t:º :: 
comunicado -aila·;compañía·o, a '.s'us\,i:eprt:st!~tanies~d~~tro\de. los 

primeros 1.5 _ ~ías co~tados' a par,tit-
0

·C:l~· J~ fech~ d~,aita ó ~anc~lación 
de dicha aeronave .. 
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Avn 28 endoso de q11ebrantamientó degamntías. • 

Este endoso· es muy importante en. algunos:. casos; Está sujeto a las 

siguientes cláusulas: 

1. El seguro otorgado . por 1a; póliza no quedará eri ningún momento 

invalidado, en lo que respecta a los intereses del der~c;:~Ci~a~icinte por 

cualquier acto o negligencia .del asegurado, ·qué".pLl~d~"c;in~ril1~r· el 

cumplimiento de las leyes o reglamentos a las qÜe ~stáll';s~j~tas lis 

aeronaves de acuerdo con lo dispuesto por la Direcció~ d~;AC:¡ollá~tica 
Civil, o a lo que se menciona en el clausulado. de ~st;·;póllza, excepto . 

por cualquier cámbio de título de propiedad de ;ía a:eróil~ye,; fraude u 

ocultación por parte del ase.gurado, de informes: do~~ri;~nt:Os e{ del bien 
·--':-' ·,·_; ~,:;_~-'.< ,,.,,,.~:•. ~: [ • - :r~--~·;' 

, .. '< · .. -;¿ 
-~ :-. ", {·::; .~;' :·:\::·fti ;y;~J __ ;i\= ·~~~~., ~ :-~}:iJ..·~ . >; ''. 

asegurado. <· 

:~:;i~:~f E~~~;~~~~i:IE::L~~it~llii~f ;i:E. 
a. Si el asegurado dejase .de pagar cualquier{prify~})ajo' es,fa>poliza, el 

b. ~~~~:i~~:~~~:~if t~íJf ~~~:~~;~~. 
permitido por la paliza, previa autorizaci6,d'cie;ia propia compañía, se 

. agregará por medio ,de . endoso'.:; Se~ c~n~iti~e.; ta~bién ¡que el 

derechohabiente esté de acuerdo 'en pa~.c;:ualquier pnma adicional 

requerida, si el asegurado dejase de hacerlo. ; , 
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- ·- - ' . ' ·, . , ' 

2. Siempre que la co~pañíafü~ser~spons~ble"ante•elderechohabiente por 

cualquier. cantidad··.· rC!sult~rit~ :; de./pércHda •· po~· · este endoso, la 

respons~bilidad' de la comiJ#ñí~· e;n rriirigi1~·-~aso ~xcederá el morito del 

gravamen a·que arrib;¡ .schace':ment:i6ñ,;ci~~os e1·•monto de todos los 

:~::~:::::1J:~0~ee~~~~~:~f !1:~S;!~{J~~n;~º. o gastos· de manéjo y .. 

3. •La c6mpañía se,re~~f'va''.~l·dif.rd:h6 acanéelar esta póliza y los endosos 

anexos a la.mis~a e~.c~~quierin10mento, según queda previsto en las 

condiCiC>ries féri~fales; ~érc:i 'en· dich~ cáso la· notificación ·se hará· a la 
"'·( .. '' .· ' 

direcciótlqu(! aparecéenla caráritla de la póliza. 

4. La compáÍií~sé s~brogará, en los términos de éste endoso, hast~ pOr la 

cantldad~ag.ida; en los derechos del derechohabiente; así como.en sus 

correspondientes acciones en coritra del asC!gurado, si es.d•casó;:ode 

los autores o responsables del siniestro. Si por hechos u o~isi.ones.del 
d.erechohabiente se impide la subrogación, lá compañía quedará liberada 

de sus obligaciones. 

A1111 3:+ Endoso de pagos vo/1111/an·os. 

) . ,. . . : 

1. En consideraciód a,till~·p~imh adicional de determinada cantidad queda 
'' •" . . ;·· ' ' .". - .. - _, ' ~ ·_"'; ,. - . . 

entendidoy·.·c~n~~riido quela·é~mpañía•debérá Ófr~cer, á peticion ·del 

:iségur:idorn~lllbr;db, •sin; .. i~p~itar/ sd;,• r~~pÓ;.¡s~6ili~ad · ··legal, una 

liquid'a~ióri •;;o;.¡ pago 'de los. benefi~ibs,;nás'· ~~~\~nt~ •. tlie~~i~riados con 

:~~:::E~:~~:~:~:~i:t~~i1~i~~t~~~~t~:d 
de la cláusula III Riesgos y cobertur~s>. ~diciod:tles},:.;~~··rin'étlentie en 

' .. ·; : . ', 

vigor en lo que respecta a dicho accidente. 

66 



. . ~ . 

2. Las limitaciones de pago tendrán efecto én' lo"~·sigtiierites casos: 

a. Por muerte o por pérdid~ té5fa1 aci~dos ~iÚ~diGr<5~; 6' p¿r la pérdida 

total de la vistÜ de ~mb'os 'ojos; 6 la' p<h!dida t~t~r'l!~' Ún miembro y la 

=~::~::át~:111ad!a~ti:i~~ª~i~rtjaJl~[º~;·~¡t0:1e~trfdtif:~P::. 
cada pasajero· o rripUlant~''Cll''¡aS:·iiei:l~~aci6nes'd~I ¡)rés~nre'e~closb. 

b. Por la pérdida to;ai de ·~ri' 'miefub;ó 6 1a'•r'érdid~· tot:iií'dé' Ja'\,/srit de 
";' ., '" -·:::' . ·" -- .. :·· .. -' - ,;,-- ·'·. ', .' 

un ojo, el monto cífrécido no excederá dé Já mitad C!é;Ja'ca'ncid~d 

expresada como 'límite>clc · liqulda~fon '"para cri-cl~: '[J;~~¡g~ó' · ~ 
tripulante" en las declaradories'deÍ presente cnd6so;'" "'•:; .:· ...•. ·,· . : 

c. Para incapácidad total. permane~te .otra que ~(¡ s&a;ct'üib.·rcá~ltado' 
de pérdida de miembr~~ o la vi.~ta, ,el monto Ófr~cidCJ' [i·~'e.x~éd~Cá cle 

la cantidad exprésad~ com~ líníite de lic{uida~ion}'para'éá~ápasaje~o 
o tripulan te"en Jás décia~aé:iolfos del pÜ~~i'i;c#.ci6s«;. fr{ , •· .· 

d. Sujeto a los límites estipulados '~para cada: pa's~je~ci o i:rip'~larite" ;'él 

total de las cantidades que la com~añlá:6r~ececl,~é;'pagci ~cir ~úei:te 
u· otra pérdida sufriclit<pcir dq~ 6'1Tiá~ pis;j~ros;() t~~Úl~ntcs en 

ctÍalquieraccident~·no ·exchd~~fi'cl~J'mo0~to0 expresadÓ'¿ori1blímité·de 
pago ~'para c~da ~ccidehte'i. en las cléélaraciCide~a~l pr~s~ii~~ endoso. 

3. Definiciones:·· .,, ·; Ú\: :Í :•::~.;.1¡;,;:~ .. •;L '.';:,:,:~ 

"Pérd~cl; dé .. u~ mi~mbr6••:'~i~ifi~a 'Ja· pé~did~'. po~?s~p~rafióhi tisié~ de·. 

una mano ~n o:~~;;á~ri¡;;'cle'.;I~5 Üí~ñcicá;16 'de ~kpici~~?fb'}fufi~~·~~riba ·del 

tobl'llo.· <t< :~'. ~<·. <,:~·-· ,:; )~,~:,·1 ;. _.:~;e'·:~~~>;:~·· .. ~/<·:e//~-~.}:; '- : }."'t,.: { ~,. 
'.J,:'· "»;'.'' 

:::~:::; .. :º:sEi:::~;s:t~:~:~1,;:~~~t.:.~¡1~~~.1·gzJ: 
,;,:•' . 

. 
11 1 ncapacidad total y permanente" 'significa ':iqu6ll¿; Ülciidacidad' qué por 

doce meses después de la · fecha· ele aCCÍclenfeFrÍcce~hria'::/ ~d;.;tinú~ se 
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incapacite :iJ pasajero,; C) tripulante par~ atender su .neg()cio y ,ocupaciones 

normal(!s de ~u~~ui~r.;atur~e~~.,qu,~.~C!~~;ys(n() ~~~~ .• n~g°'~~O. u:ocupación 

gue lo confine il1m¿diáta'y' p~rman~:nteme?te en su,cas~ y. Ío' prlveá ,atender ~ 

;~~~:::º:::~: ':;;;¿;:;;~~~~,~~~~if tt(f tii~D¡~;!,~°"º"º .. 
4. Exclusiones adicionales· a las i:ondiciónes~gerierales de.la póliza: .. 

· ~· -.. , ·-.-- .. _, { :·-·: · :::-·~\:.~:~~¿~~.~;, ;t~~'~:;-c~·1;:~'.)~-,-~~··.··f~~Ar:~;~:J~!:~;.;·.i)~S-i~<'.:·,:·~'.Y·:;_::_·:::~;-~-: '.· •· 
Este endoso. no .cubre· la•. muerte o'.des1on,.causada''ª';,un.;: pasaiero o 

tripulante que sea. causad:~.p~~ .• ;'..!¡'.~,;;I~:\ ~:~t~;i~~~j~J,;;~:)t~'J1;:~¡;~D~;.~¿;F••.•···;· · .. ·.·. ;, . 
a. Suicidio o.intenció~ d'e.ell0;,cJ'Jesi6ne:s•~uej?tendonal1Ilel1te se cause 

o por ~n ;c•;~"~Ut~f;l~~~·.ij~··~~i~~IffgF~tI'Js;:d~:.d~ins~nsatez 
o intoxicaci6n.": ·,;;• ;·:;, ;••:i'i:,·¡),J:·<lS;,;:'%;\y\~;)¡; 

b. Enfermedad o causas. Ílaturitles o tratamiento médico o quirúrgico 

(exc~pt~ aquel t~~tatTiid!1t~•;,tj~~ '.~~~:~sbq~iclerado. nec~sario por el 

daño corpóral, c~usad~.P,o7u~::ic~iclfahte.cJ.en¿odel alcance de este' 

endoso). <, ...... " ·' .... '. .. '-

5. Condiciones adicioiullcS. ~ 1:... •• ::",< ·:-< _,,, :;.,1,;, ·;~<.'~~ •. :._ 

a. El aseg~rado débeá p~eseÍltar, tan p,ronto ¿om~ .. se~ práctico .tras 
' --:_. ·'. ·__ : : : -- ., : :_ . '-, - '.: ,- - .. - .,_ . -·-:.-,- .. •_. ···:·-·: . '. ':' ~··:.<::·;~ <-~,_-_- .. -- • • 

cada solicitud de la compañía; inform~ción qJ:>tenidac~nfiablélTiente 

referente a las lesiones reéibidaspor loi;' p~~;¡~io;~.tii~~-~~te~ E~el 
evento de muerte la notificación deberá s~~·~ri~iad~~¡'¡;~;Jcii~¡~m·e~te 

• '< ~: , .. '. • ·,/:~>' ;.. . ;e, 

a la_~o~pañía. :.;·>·: :; ;0;'.~\t.::~·}:~1-~:j_--:-::-·- · 

b. En .consideración a i;:ua!guier liquidación hech~. b~j6:i~f}~;;rii1'1Cis de 
. - ... -· - -- . . '·-.·,, ·-·- --,i·,'. 'j ... '1 ;.¡· 

este. endoso y como condición precedent~, el pasaje~o A~ tripulante 

lesionado o cu~guier persona que tenga derecho para'.~omar.acción 
por dicha~Je~icmes ~ufridas o en el caso dem.l!e~l:e dÓa persona o 

pers~nasgue tenga derecho de acción por~uérte;d(!berá ~jecutar en 

la form.a que. lo requiera la compañía, un 'amplÍo.·finiquito legal, 
, .. -.- \ - , ' ' . ' . 

liberando. de cua!quier reclamación por daños, al asegurado y/o 
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-.. _- '., : 

cualquier persona ª'Guien e1 asegurada hayá acordado indemnizarº 

liberar de responsabilidáde~' cor1 excepción de recla~acio!lcis por las 

cuales el, asegur~d'o, o•·,. cmtlqllÍer compañía· como su .. asegtÍ~ador 
pudiesen ser responsables bajo la Ley Féderal del Trabajo.• Si el 

pasajero o tripulante lesionado . o cualquier pe~sona '·que ,esté 

reclamando por o a su favoi: dejasen de aceptar por' escrito; dentro 

de los 30 días siguientes a la fecha de la oferta, eLpagC> voluntario 

bajo las disposiciones de este endoso' o' a 'ejecutar;: el'' finiquito 

necesario, entonces la compañía podrá retirar ,eLpago voluntario 

ofrecido, sin previo aviso. En es:¡s circ~nstanciás la compañía no se 

verá obligada por el comp~on';is4i:ri1éndonad~. en los párrafos 

anteriores. . ·: ·'. '; >:.:~ -_ /.~~:'-:.::- .,-,. 
c. La Compañía no será ri!ipo~~ableb~j6:los'tér~inos de· este endoso 

::: ::~~:r:~";:~~~Y~·iW~J;;i:~~::::::"~.::~~~: 
bajo l~Ley é~d~~al defrt~bajo,ni tmripoi:o se aplicará este endoso a 

p°6rdida i s~fricl~ .• ~6r',pa~ajeros 'transpomdos . por remuneració!l o 

p;g~. b' a ~il,¿ios~ otros mi~mbros de la tripulación de la aeronave. 

d. Este endÓso ta~biéri ;cubÍ:irá (sujeto de otra forma a sus términos,' 

, condi~i~nes, /: exclu;iones) muerte por ahogamiento., o muerte o 

·incap~~idad por estar expuesto a la intemperie como resitltado 

dir~cto. de:un b~rca!lce. d¿ la' aeronave' en c.o!le~ión: cbíÍ uri vuelo 

. cubierto ~~Jo el prmn;e., · , ;r .:._.,¡;;;,· 
e. Queda; e!li'endido y co'n\1enidoé, que ,:,si el rpas~jero:,o;;, t~ipul;~te 

',. :.~;;:i~~:e6··:n~~~~~~~:~á:~~·~s d:::0::~~7;~~J~t~~~í~}:Aibi~;;:.' 
examinado, tCÍd~ la evidencia respori~abl¿, nó,h;b~~;:6J~:.c6sa 'que 

suponer su muerte en circunstancias· .. :~lÍ~<.:ir1terpr~ten su 
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responsabilidad._pcir eL pago·.de ,Ja.,Jiq~dació# ;po~muer_tc;:· bajo este 

endoso y entoriC:es, a,petidó~ dd'a5t'!gJr~cl~; proced~rá a hacer el 

pago;· pero si.eÚpása)~~o:i;o /'.~~ip~Iari_i~,; ~~b~ec~~ntemente ·se 

encontrase vivo,_el.~s~gifrado'deberá·'~roc~cler.'arcalizar los.t~ámites 
razonables •.• ~~a· 'recuperar. -~·;;f:iy()r ;,·el~;,;¡{ 'c~tÜpañía,· todas las 

cantidades ~ue se hayan pigad~~.5;·, ;· ./< 
f. Con excepción de lo pr~vi81:() C:ri' 1~~ .bondi~iories tii_enciónadas en los 

incisos d; y e., n~, se as~n'iará ~¿{ h~~a ~curridC> la muerte de un 

pasajero o tripulante cori ~ciJ'Vbd(!:~ud~~apari~ión .. 

'·. :~::::·;:~~.i~~~B~tkii~lifi%~f t~tJ:~:~~:~ 
suplemento á la convención puede h~~ersC:,i'.JavÚ ~~ ~n protocolo en 

forma ~dicional o de nueva inse~dtSn o y~;,s(!a' d~fcii~:iJq~iC:r otra forma 

complementaria a la convención.· · · ···· .:"'':. -''';:1; .. :.J. ',•,.,/', 

2. Si en cualquier momento dúrante'\1i'..~i~drici~;~,d~resia ipóliza, (a 

responsabilidad legal del aseguradÓ. pudie;a \;(!f~~{af~tt~da por. una• o 

cualquiera de las combinaciones de Íos si~icdte
0

sé~~ñ·t¿s:··::;J,'.: ... ·· .·· 

a. Por cualquier ratificación de o 
0

clenunC:i~ 6\~onsi~~iiii~hto~radhesión 
a la Convención de Varsovia o quC: cesarasu'~=~:lic~C:i6A}~ultlquiC:r 
estado o territorio que previamente hubies~ 'estadd::~; ~i~6f.'_. < . . 

b. Cualquier alteración de responsabilidad , • cÍ¿'i.' c6hr6rriiidad: ·con 
:--,,:.-

cualquier gobierno o de otro requerimiento ófi.~i;¡);::c,;);~facllerdo 
comercial o por medio de un contrato o disposicióÜ;cl~' tÍ!Úfa oficial 

de acuerdo con la Convención de Varsovia, no obstante lo.anterior, 
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cualquier r~féir~~ ci suplrimeri to a la c611vención pued~ ha~erse a' través ' 

de un protocolo en forma adicional o de.nueva inserci6n o ya s:e~. d.e 

'cualquier otra forma complementaria a la convención: . , . _ 

2. Revisión' ~hfua; Si en cualquier mofuerito duáuite,la vigen~i~;;~é esta. 

póliz'a, fa responsabilidad legal del asegurado pudi~rá veise iire'2iiida
1

p6/ 
uria o ~Jal~squiera de las combinaciones de los sigui~;;c~~ cvetitCi~:- '/ 

a. Por cualquier ratificación de o dcnun~ia 'o cónsenti~í~rit'o;'~dh~~ioÜ' 
a la Convención de Varsovia o que ¿ésara su apli'¿á:ci6n•c!(}[l'~r~sp-éeto;. 
de cualquier estado o territorio que•previam'ent,l!'h-llbiés~·~~~~dd''eii· 
vigor. ...· ··.;.'i' 

b. Cualquier alteración. de .la respon:sabilidád (Ji¡r:'3'triii''1e~slación 
nacional o de conformidad con cualquier g~bie~rió o' ¡;c;·r '_otro' 

requisito oficial. Si no sl!'•llega a ~btener·~¡ri~n~~C:J~rd6°'de' los 
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- - ·: _,. "_. :·_ ::.· ' .- ; ·.· 

. términos y co!1 ~iciones r(!visac(os, a;b expiración d~ '6() días . a partir 

de 1¡¡ fe~lrn, ~e .la, ~6nci.~~~da 'soli9i,wd pa~~ su.,~e~isió,~; éri,ton~es. las ·· 

partes l:endr~n.~e,re,ch() ª. coill~ni~ar la ca~c.e~ación ;dando 30 días 

para qú~ se lleve a ~.fectb. •• \ ' } •• ,;,) : 
' ·- -. ' ;: . . ; -. ·~ .. _:_.~ ~: 

. ·,¡ ;~:·~~ .. _.~\~r~:. 

3, Contratos especiales. Sujeto ª·la .previa aprobación~pc;~ .·~~~t~ .de 'la 

companta ·Y, eri C()nsideración. a la prima · adidoha!,'.e~t~:;~6li~at~ued~ 
extenderse a cubrir la responsabilidad legal delos ;sé~adgsl~ ~elaci6n 
con contratos especiales, aquí se. deberá entender~·c~lliti';i.:•dontrato 

·,,,-:: •' 

especial": ·"< 
a. Un convenio entre el asegurado y un pa~ajerq pbr,U.~ Ifuut~' tnayor de 

responsabilidad de acuerdo con el artíc;Ji~ 22. de la Convención de 

Varsovia; o .,. - -:·,.. : - ·-'. . - -, ·. 

b. Cualquier otro C:().O.v.eni(),entt:e (!I asegurado y el pasajero, en el que el 

asegurado, acépt~ incre~en t~r. su re~ponsabilidad legal con respecto 

de p¡¡sajc:ros fallecid()s o• aquellos que hayan sufrido algún daño 

_corp,ora1,-,, . 

Aquellos. ccmtratos; especiales~ mi,smos '. que.· hayan ,sido .aprobados 

::;:~~'.;~rt!If i~~~~~l~i!~~~~~i1~*E:~): 
pasajeros ().las copias alt~mas· de lo.~ ¡¡c;uerdc)s ;realizaélos :en~eel. transportista 

req~iriéndCJse.,d·e:.1;;~.~~.~~sf{tj~e·:;~~~~-i~~~d~!ltr~,d¿J~s~Óri:tra~os especiales. 
';. '·: !·,,~~\;', .,.,- -,,'. /" ,, .;:·· 

' -L~:.~/;.:.i:.. -~~'.~-:Y~ .: <:-·J" 

Esta cláusula anéx~ a la póliza de casco de aeronaves. 
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. Dice qu.e qtiedá:enfondido y nb obstaÍlte,lo estipulado .en la exclusió.n 

general de la p·óliza y en consideración'ª umi 'prima adiciOrial de determinada 

. cantidad. . : '. ' '~ 

1. Secuestro:· 

a. La sección 1 • se. extiende: a cubrir. la; pérdid~ ó\daño ::que . sufra la 

aeronave como conseeu~ncia de.l ~eC::J~~tro ó cú~tjuler apres;miento 

. ilegal o ejercicio injusto del cóntrol d~· la: ;erond~é' o ~ú ttipul~ción de 

:::t:~::~::.r2~=~1~~~,~:,~tft~!~~~·tr. i: 
b. Esta póliza• .se C:Í(ti6ri~~·:!,;;·~~b~- cJaiqtÜer.··pérdid~\(i!0 d~ñ? :.ri:•.1.ª. 

aeronave que pudiese' oéui:~i; con .. posteriorid;d.; ái?:lp~es:lmie'nto . . .. , .. -.>·;> .... :-.... -·:·'.·· :<··.:_ ·:··.-'. ··, __ . _:_ - ,'.._L:_·:,.:-'.-~_:.;·: .-_,.:/o:/,:_,~·.:··;,,;·,._: ·: 
ilegal o _e1erc1c.10 m1ustodcl_control.dela aeronave que pud1e.rehaber 

:~::u::=~~c;::~~,p~~~a 1~nt:~~:ci::te~:i:~;i~~~:;¡f~~tj:kd~ .. 
ejercicio injusto del. control de la aeronave;.,d\Jj~:r~{.~;loi'\ci~dJcibles 

. ' . . • ' . '. ·::- - ,_~: .•. >_ .. ::::: '- :«·.· ~ -_:~··-"'• ·\·· ... ,,·, ,. 

que aparezcan en la póliza.· Si la aer()nave'a"tcirriz,~re.bajo, éóacdón 

por . dicho apresamiento ilegal ·-·~. eje~c;ci~ , injj~_f6¡ del:' cÓ~ t~~Fde. la 

aeronave, la cobertura otor~d~; pbr ~sta•.•pÓllz~;.» y~' el ·•endoso - ,. - , .. _ '; ..... :_ .·' -
continuará hasta su término de vigencia dé!"ai:úerdo con la· cláusula 2 

• ' • • ' • - • , - •• ~· <, • 

abajo mencionada:•,· 

2. Limita~ión del períod;~ ~~spu~s del secues~o. '• ,, · 

Todas la(cobert~~as bajo esta póliza y ~ndoso c¿n ~especto• de una 

:;:,:::,:~~:·~~:1:;f E~Z2E~~~É\2~t~·l~~~iC:: 
aterrizaje arriba mencionado, s<livéi que s~ ~~yá ()bteniclo ún acuerdo 
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.. . .·· .. · .· .. •. •' ' ' .• .····· .· ' 

previo con Ja_,compañía para c'o~türnar~.la_[cobernjra· a una prima 

adicional a m acordada; En el ca~~. de á~fe;~e~'to ilegal o ejercicio 

injusto dbJ cohtrÓl ·q~ci oc~.rra.·cl~n~rb de·;¡~s,q'huice días siguientes a 

Ja·. expiración natUraÍ 'de ... la. pólii'a; la: cob~r:Üira otorgada • por este ' 

endose:>' se ext~nd~~á ·. au~ohiáti¿~~;h~c{; h~~ti·~~i ;finai de . Jos· quince 
'..:;·; ·,,,,'-;' :·· ·~ .. , -. 

b ~:;.:~:'.:i~~':¿S'f ~~J.~~~é~~~'.·:·f'º;~""·•ciÓ• 
c. Al regreso a salvo de la a~rbn_'~v{ ál :i;e~rado; en un camp? aéreo 

no excluido de los límites ~e~~~~cos d~ está póliza:y:J~.d~ "tÓdo 

riesgo" de Ja aeronave y ápropiad~ para la op~raéión db Ja 'rnisf!1a (tal 

. regreso a salvo requerirá qúe la aeronave se~ estación'~da ~¿n · J~s 
motores apagados y que no hay~ coacción), ~~~q,~iei·.·cri~a que 

ocurriese primero. :·:··t.::; 

3. En caso de que una aeronave asegurada báj6 esta' póliza ~ea iéc~estmla 
o apresada ilegalmente, la compañí~~cept~ renun'~l~r';~ s~sd'á~gh~s de' 

~~:.:'.'~,:º ;:':;:;~~;iiS~v,~~~*['~d~~~\J~\'i~~~~:t •• 
secuestro. Y· ce.sará a la_ te.rmin.a~ión •· de)a c~b.ert:Ufá segun'¡Io•estipuliido 

4 ;~':'.~"'j ~;!~~~4~o¡i,'f ~~~;tlli{Y;[~\t~~·it0:~· 1• 

cobertura bajo el iridso 2 a; o 2 c.; láaeronave se réintegraiá'de núevo a 

esta póliza y se le ~nexdrá 'el ~~d~~·~<(Mi~:{i'~'\f:~;J~~~fpi~ti~aie~te 
negociada. .-< •1'•,;S "':'- ,.:.:~;.,., , . .,.;::".:~., · 

5. Se excluye cualquier reclamació;1 por der~C:hci;tlcl~tc\rri~~je;>~bstos de 

reabastecimiento de combustible o cargo~ s~il~re~,ío'a consecue~cia d~ 
los pagos no efectuados por este concepto.,. · .,. 
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6. Se exclúye c\ialtjuier reclamación por u~o,'.'éJcii~~tc(o d~teri6rbgrádual 

.:.•:u~(~:::~~.;J~l:a:;:c.~Úf:!~u::~:j~lt~:b~¡:~~·::s::t~:~a ;;::n::~ 
control.del aseg~i:adci: . . ,, 

Por ésta clá~~~la. que~a entendido ~ co~~enido' q~e' Jo~ 'daao~ causados 

a, o atribuibles a;J~frigestión de piedras, grav~;polv6/areha; hÍeI6' o cualquier 

otra sustáncia q~e tenga efcctó de dañ6'prógée~i~6 o i1b~..;;u1~tivo; se entie~de 
como ~so;desguste o deterioró y se encu'~rit~;n;cxcluidós de ii~ta póliza.· 

No obstante lo anterior, lo!úlañcís C:~~s~dos' pdr illgestión ad:identál de 

cualquier objeto extraño, que proceda,~eI:eiterior y que se interné por la toma 

ele aire del turborreactor de m~ner¡¡',súbit:a iruri~diata e inespcradá ocasionando 

daños en el mismo, atribuibles ~:~ri.'sinip{e iricidente gucdan·cubiertos. Cada 

acontecimiento y cada turbin·a.se'!\:on~iderarán comoun'. siniestro separado, 

aplicando un deducible por ~adri'Za~onted~ientC>, ·~~lvó,:,qtie' tal• daño sea 

causado durante un aterri;,a¡~}oriCJso o accidental,. (l::de.~n• .. mismo evento 

ocurrido al mismo tiemp~:L . . . .. . . . -;'c {e<~,,,,: 
El daño causado'p();,~aÍor'q~e -~ésult~ deJa.o¡Íer;C:i~~. intent~de operar 

o descompostura d~)atu~binh •será' C:'óllsl_d¿r~'d~/¿cio';6;,~~~()/y'.d~t6~ibí:o'~ y 
• . ~ . " ' ::T·"· , 

Como 

comprender 

~;/·~ 1 " '.'.,'A~:.-.',:~: ,F'-

,para 

1a 
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Existen muchas cláusulas . más . dentrodd'seguro de aviadón. y éstas 

pueden cambi~\de ac.~~rd? C:º~ la~.~ofldi;l~ne~,·d~,'fi~s~~:::.~(),;~.~E~l~ca~~ de 

la cláusula AVN 2000, qu.~ estuvo vigente, eii la~tra~sic;ión ,deLaño 1999 al 

200

~· ~s,~~;~~~l~~1s;:~J~!If i~~~t::,,,.·.·· .... 
• Avn4dá~sttladepartesycomponéntes'.< .• ·o,> 

: ·.ifüJi~i~f f~~jJ~~~~;~.~; .. :pi,;~d< ~~yd',, 
• Av!111 cl,á,u~,1!;1~ del: \S:por.cient9,9elco,st0Ae:tr:msp9rtación. · · 

Avn 12 chiÍJs~a de; riesgÓs .• dé guerra en ·ca~c~'de:aerona~is. · 
A vn.1.4 clií.is~l~ J1\.iira~ic;~ de respo,ns~b~dad.: J .... · . 

• 

• 

A~•n lSe
0

ridbsÓ cié'!idiltaCÍón de rC!spÓns;bllidad\ , · .· 

A vn .1 7-a (!~dÓso d(! aümen tos;y cancelación'~·s cascos. 

~~z;~; ti;~f ~;!i1~1¡\i~;::"' 
A vn 23 dái'.isula' dé ·caTrff d~''atér'rizaje ~o autorizados. · : ~= ~:;:¿:d!~:~ti¡~!:1\}~~~~i:r . 

• Avn 26 cláusula de dévolución''de!:firirilas'pór inactividad. 

• 
~~·;~ ~~~~:iry~~~i~¡f f ~·:,Ldº' •didonru" 
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• A vn 32, cláusula para planeadores. 

• Av1? 34 endoso de pagos voluntarios. 

• Avn 35dáusula-extensión "a". 

• Avn 36 cláusula-extensión "b". 

• Avn ,38-a cláusl.l!a de exclusión de contaminación radioactiva. 

• A vn 40 cláusula· de cancelación reciproca. 

• A vn ,41 dáusula de regulación de suscripción y ~?ntrol de reclamos. 

• Avn 42 clá~sula de. documentos del transportador. 

• Avn 44 cláusula de revisión mutua. 

• A vn 44-a cláusula responsabilidad a pasajeros: , 

• Avn 46-b cláusula de exclusión de ruido, contaminación ·y otros riesgos. 

• Avn 48-b ~láusula de exclusión de guerra, s~cue~Úo ~ C"J~ros riesgos; 
' • Avn 50 cláusula de secuestro. 

• Avn 51 cláusula de extensión de cubierta:'> 

• A~·n 52-c cláusula de extensión de cubierta; 

• Avn 53 cláusula de asegurado adicional resp~~-sabiliclad general. 

• Avn 54 endoso para aeronave no própied~d d~I as.egurado. 

• Avn 55 cláusula de extensión todo riesgo de·;~roriavés. '· 

• ¡\ vn 56 cláusula de ingestión de tu,rbinas: ·.·. 

• Avn 61 cláusula de.valor acordado~ . 

• Cláusula de exclusiones óriórí para helicópteros: 

3.6 Siniestros 

Como hclllos·vi~to haita ahora, eÍ seguro de'aviáción sédivide en cÍos 

grandes grupos, el segurod~ é:'asi:oy"él ségu~o de ~esponsabilidad :civil. De ésta 

misma. forma pClcl~riio~ .. clasificar los siniestrC"ls q~e afectan uh~ :~eio~ave. 
Siniestros que afectan el casco y sini~stros ·que afcctrui· las "ré~ponsabilid~cles~· 
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Dentro de los siniestros q-~eafectancl,c~scC>"e~tán los"~añ~s al fuselaje, los 

:::~::tr: ::: a~e:t:;e::ir::::ns1::Ji:::c;;º{;t:"~U~iª·Wt~l{Eni?!e::~:~~:: 
y los daños o lesio11ésa teri:e;os.• . . ' · ii(:4'/('.é•> ,,,: .. ~:~~ ·'<"' '· 

Es· importa~·té 'co'~oc~i algunos ( dorid~~t~~[b·~~ié6~: ~~tcs'¡d~' eótrdr de 
lleno al sinicsti:o. ; .. ' -(:•,,,' ·r .. ~~.{ <r:x·:\•¡ :, é¡ \ ~ '.:'. :• :•¡. 

:::::.~:::::!~S~j~!i~t4f Jf {~;:t;t~:t:"::~~:: 
asegur~;º i:::::i::c::i:~J1~1i~;::f f~!"f i~'.rt1~tiºbi~J:S:~Zr::.r:d:re:t:r .~~ 

-·: '.:. ····:.;'.':".-,'. »· .• ~';, .•. \:;:'~·:;:;~:~':_~.:·;');·;,;:;-.·.<~'.;''. :·:;';· . ;::<;«_-... -,_ .. 
responsabilidadenl6s'dá~b's qúe ten~ sobre: terceros ..••. J - ''·''"'' 

. :om? .. henib~~·Jf,t?.~?t~.~;.·;1~;f ~b~?~~J6-~ .. ~e/~~fS11é~·~~.·-~).~e~~.e .• c.o~o. 
la accton qu~ pu~de tomar_ciaseg~rador sobre los i:lerechos del asegurado, una 
vez_ que ha. ~ª~i~~~.ri}H<!:?1ni~adó~ .. , . -... :'.- "·:h· rw-~::'.~.,. }~~~-~f~:,,:~jf :':; ;.- . _ , _-. __ . _ •. 

Cuancio,~cll.~:~ Nt1-.sinies tro_y u~ •• asegtira.dq:.~ay~c<>.~tr~~~d§.'~ás .• dé un a. 
póliza pa~a c~~~i.r,\.el: n1ismo ; intc~é~ .~se~.~a~Y':Hfü1i~.~~:~l~~;~:~E;i.~{frde,;los 
asegurad~res. in,vol1Jcrados .pagarán. la parte. propo,rcio,,~rui'c]~éJ,lés.:c9rresp9nda, 

::::o::~~~o::".'.::::~~~:;¿~:dom~;~~«~!;~ÑjM~f~~~}d:~~;:"radóo 
La éontribución es. apü~able, c,ua11q9jlas:'.p~µ~~sjhfoct'a~~~;s~br~n ·el 

-en .. 

-~'causa 

accid~ntes por falla de un motor d~:~f1a,aer~~a~6. s~ lla·en~ont~ad6 ,qu~ la 
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causa próxima fue.Ja ·ruptura de 'un j:>eqúeño seguro en'\m tor.'iillC>; 16 que 

ocasionó qu~ e1 tornillb se ~a!ier~ <le sú sitio 'Y una ·r~~cción;eri 'e:~dena que 

condujo al faUo'total del m~tor>< . ·• · '" '., 

LCls • .. declucÍblés?~;diidtro;. del ·~seguro :, dé .: 'a,1iación. : p~e~~n "'·v:Uiar, 

dependiendo d~l m9iU~ñtc)~t1 que haya oé~rrido el siniestro:' estand6 ininóvil, .· 

en movimieúfc»b'por;ingestión; qué es cuando en la turbio''.! sétneté un objeto 
cxtr3ñ~ ·~~~-~-~·nd~:: ~ri\ri-¡i1(fJ~CiO~amiento. - .·-.· . 

Cuando •l.Jri' ~~8idente ele .. aviación ocurre, la autoridad de aviación civil 

de la entid~cl d~ride sllcédió procede a investigar las circunslan¿ias del 
,--· ··-. ··--. -. . ' ·. . .· ·• 

accidenté, para 'saber,darnmente cómo, dónde y cuándo ocurrió. En oC::,isiones 

se recurre aLej~~~it() para reálizar tareas de salvamento y para a~~rdoriar el 
área. ' .. ->::·-.--.:· ·.:: .. , · 

Los ase~J~adores pueden 

siniestro o ~~eden. contratar a 

mandar a su propio•• péritÓ;~afi Íu~r del · 
. - ',,;;~-~ 

uno que se encuentre más ;:cerca·:en ese 
"<'')_;_;:1 

m·~6r\tCl~r~:tlf·za\ina investi~c1on que cs. esénciaF~~r~'.~etcrminar la 

causa del siriiestr'.()Vparúeñalar si la póliza' fue afcié:tad~.O~c/Nor~almente •. · 

este perito, e¡;~ d~bcsei un experto en. el tipo 'de. aero~a,;é ªf~~~acÍa, hace un 

reporte rápido para la aseguradora, donde c8tlma r' ;~¿~¡º d~ p~s daños.' 

Después hace un reporte detallado del incidente.;.•• ·'• >;: .. : Ú· (> \./ 

Este reporte contiene los siguientes punt~~:. "} :.(::~ ' Y· ;,:,él'. e 
a. Tipo de aeronave, número de registro,ccrtifi~adcÜ~~:k~roiiU:vegabilid;¡d ·. · 

: ~~~~'~:,m;;~:';'::~::~::~~i1ti~~1~~C~~lf ~~:;{%:. ·• 
horas de vuelo en el mes:y fecha de acredlta~ióJ'p~~dvolar el tipo de 

aeronave siniestrada. 
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d. Información meteorológica del momento en que. oC:Jrció' é!aC:Cidente y - .... _::;.~-·-. :, . : . :. _· .·'. <: :~'~: ... ·.·.,.,.._:_:_/:-:'.-.~.::: · ... :~· ·:: ..... 
pronósticos de antes del accidente. Combustible usad.o por la aeronave 

al momcntó . del accidente y co~busti~le :'s~b~~~H-: ü>,6~~> niáximo 

permitido y pes~ cargado. Estado de\ J;\'si telecó'a~úiiiC~ciones con el 

aero.puerto>· ·•· . ·.·. .·· ·.· • :3. ,,¿!&~~(;•r.f~'..~~·fifi~J]\f·;,;)·. :'' . ,,. 
e .. Posible causa del acc1derite c?n anfil,is1~·.de .. ra~o.'?7~:•Pact?~e~ '.-1gr~".antes. 

···:··· .······: -. . ·.: .. ···-:·=·---_',,('-.?~3.';>:--:,~::".\{,\~;-',·~·":.:-{...-:;i·:';"::.'·':::V~'::·-··~·:,""':·: · .. · · 
Opiniones. de las causas' dél.·accid~11te;.~ntt,e,las tjüC,p,ucden éstar, ,falla 

.. .:J · .. __ . ·. -. ·: :. ; .., :'',.-.. ~,:;-;:)···::o·•::- ,,:~·~'.~5,:~·:1:::;;.'.'>-~t:.;, .. ,;_f"r-·-'·:·:::: --- .. ;:. :.' -, , --: 
mecánica, daños por ingestión; crrór:hi:ímano;fátiii".del tiiótor, falla de 

mated~es; c~C:. · · · '·" ~ '.. :·.~; :~;f;.i'.:~~ltf;~f,1~>;~l\.fü~f:D~·~:."•/' · ) :1,, . · 
f. Rec~rnenda~ió~ de I~~ costos'.'de las;:réparacionesjde-Ios daños.por 

responsabilidad •.... • ~i~il. i . Ílc~~fl1};¡j~¡~¡J~<J¿¡~ ,; uná i~;escigación .• · más 

detallad~ d~ los rest~s. '· ' 

g. Recomendaéion~s 
mismo tipo. 

futuros, .accidentes del 

La investigación realizada por las aut?ridades debe arrojar información 

acerca del alcance total del sinicstr~>, daño~ d~I c~SC()~ pérdida de vidas, 

lesiones de los pasajeros o la trip~lai::ión, d~a~s6 pérdida .en la carga de la 

aeronave, daños a terceros. - .. "'·' 
-:. 

Cuando el accidente ocurr~ en un'~sz9na,poblada, el perito valuador 

debe incluir en su reporte la ext~~~iqkci~;.<~~p~~élJÚi~~~ civil por daños a 

tcrceroLego del siniestro deben JA·~J]:t~~'j¿~;!r~L¿~"~~f:tJ;L para saber .si 

;:~:::~:~:~:::2:~~~~i~~~j~~~~~~i''.~~~:·l: 
Si es necesaria la atcnció~/~écÚ~a di~~ p~~~jer~s\y/6t~~i~ulad6n, los 

informes del hospital y médico~' ri1;~ionád.os. c,on·,: ~i tra~~rni~nt() de las 
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víctimas dében ser entregados a los a~eguradores;:qui~nes.podiáfl ~~risultar a 

sus propios especialist~s. ; ';,·-·-: :.::~'._:; .. {'· "." .. 
- .~ ,• 

'','· 

d. 

Una vez ·que se. tienen· los informes del ·asegurado, del perito y de las 

autoridades (si es posible), y si se ha aceptado la afectación de la póliza, los 

aspectos a consi.derar en el ajuste de reclamos son los siguientes: 

En caso de ajuste de reclamos del casco: 

Debido a los altos costos de las reparaciones, debe analizarse si es mejor 

que la aeronave s~a reparada. en eHugar del accidente; o si: es 1mejor que se 

repare provisionalmente y vuele a otr~Jugar ;para, su· reparación. definitiva. 

Quizá; debido aliugar dél accidente; sea imprescindible.tránsporta{en'partes 

la aeronave dañada a otro sitio para ser ~eparada.1)1;,~,>~: ·' ¡ ; " 
Es. necesario anali.zar la m¿j~r. alter~~áv~ de' reparac.ióni pues' para. Jas 

aeronaves más viejas es dificil o imposibÍe'.c?~1eguir 1is ·~aites :n~~es~rias y · . 

·. mandarlas a hacer puede. resultar de'masia:d~· 6a;6~ Pu~d~ ·s~f ~i~f-~iibld ~ohcir 
'.. ' ' ._. <, .<: >-· .. ', . ,,· . - -· . ,· .. · ,' . . 
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.. : . 
'' V •" : 

piezas más ,nuev~s.r,ero.esto. depen?e.de:la.re"spo~sabfudacl del aseg~rador. 
Puede optarse por.declarar pérdida total.. · · ··.,,,S.<¡ . , 

En· caso de.pf!rdicla totatpor c()st~s de rciparacig~m-~y -~lev;dos o por 

imposibilidad ·d~ la Í:e~araéión, ~I~:tlor.asor~~cl-~.~~"~a!,~~j9;~~ér¿dth~~;: 
rn asegurador tiene e1 .·dere~h(). d~.re~pl:i2:k;1;l":¡er?1lave,p(>í: btra de 

similares .caí:acterístlcas,. sin. embarg();. cisto·:~esJta c()~~li·~~d()'.,'debid~ a·. que 

cada aeronave tiene horas trabajadas· del fuselaje }' d,e la~ í.midades ele potencia 
. ~ . -. . ' '• ' .. 

muy específicas. La compañía siempre analizará .el ··siniestrci con base. en las 

exclusiones de la póliza, lo qu.e hace ver la importanci~ de con_ocer los alcanc~s 
de un seguro, para tener la seguridad sufiéiente en caso de.siniestro. 

En caso de queJa causa próxima del smiestro sea Ía mala fabric~ción de 

alguna parte o de algún material, la compañía podrá tomar acciones legales eri 

contra del fabricanté. 

Si se reclaman pérdidas por.responsabilidad civil:·:· 

Si la reclamació.n .es. por la ~esponsabilid~d ~on. l(Js · pasajeros, depende 

del tipo de vuelo que se esfuviera"realizandé» cuando 6~ur~iÓ el siniestro. Puede 
' .. ·, .. ·,., ,.· ... ,• ... 

ser vuelo internacional, llointe~ll~ci~llál o:<loi'iiéstico. 

En caso de que eLsi?i~~ir~ ,:6~J~ra en un vuelo internacional, los 

reclamos serán ajustad~s: a partl~:d~. Ja. _Convención Internacional, o bien, 

dentro de los lineamientos de;i~-A~·J·¿ación Internacional de Transportadores 

Aéreos JATA .. En el caso- ele lo~· ~uclos domésticos se aplican las leyes 

regionales. . ::~ '-

La convenci6n de V~rs6\ria•y el Protocolo de la Haya tienen un papel 

preponderante en las r~da~aci6n~s poi: responsabilidad civil, como vimo_s eri 

el capítulo IV. ···-.,,: '-' :n •. ,,_ "' ·. :.•: . 

. En .caso de_ reclama~i~n p'or responsabilidad civil con los pasajeros, debe 

tomarse en cuenta lo siguiente:• 
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1. Que·se haya exp~dido un boletoial~'a~ajeró: ~ujeto a' la'converiC:iónde 

Varsovia, modificada en· La Haya::·pllc~eri cd~b deno·~star dl!bida~~nte 
requisitadO,' el a~egurado•no tend~á pr~te~cióh p:lra .l~ respohsábilidad 

civil. ' '. ' '"'' 

2. Se protegen los iriforese¿·del '~~~spof'.tador verificando la· :Validez del 

boléto l11edi~ril:e.Ia co~~bbb~~ción del l~gar y fechadé'ex~edié:ión; lugar 

de •. ·. partida .y; destino, lugar de ·partida acordadá, >hombre del 

lransp~rtador 'o transportadores, seaalamient~ de ~u~ el transportista 

estásujeto alas reglas de la convenció~· de Varscwi~'.l:' '' · · 

Es importante hacer notar• que la·Co?\,JiJiiJ~;de Varsovia excluye o 

limita la responsabilidad del trans~ortiid()r'siCi~~~~~'q,~e h:ay~'tomado tod.as las 

medidas necesarias. p~ra evitar el ;cci~en'.te ti~~u~;;~d7~Jj)·~~~j~~o ~ontribuye áI 

accidente con su negligencia. 

En el caso de reclamaciones d;; cquipá¡'es, ~iis;en d'os ,categorías: el 

equipaje que es entregado al tr:lnsp~rtador a cambi~ de u,n ~~tripróbdnte y el 

ec1uipaje que el pasajero lleva consigo o eq'~ipaje de llla~~.< 
Generalmente el pasajero se hace responsable por su ec¡ttlpaje d.e mano, 

mientras que el transportador es responsable por el equipaje documentado. En 

caso de que el pas,ajero transporte bienes de valor especial, debe declararlos y 

Pªh"'r un.1 extraprima. . . . . . 

El lit~ite de responsabilidad de la compañía con respe'Ct6 del equipaje de 

mano es de 250 francos oro por kilógramo, cadafrari~o or¿(es igu:\La 65.5 

miligramos de ,oro Pllro' · ley<90Q, 1() qu6 p~~~i~;; é()~~cirl-ir}:f~~quier !noneda. 

estelímite. ' ...• c\;; .•. ;.;.-j':~~''''····'•:; ' ' 

En .el. caso de la carga. tran;portadá, tailibié~ se cie11e ¿l)'iíriiitede 250 

francos oro poi'. kil~, a m~ncís 'que ull ¡¡;¡~{·~u~;cii6r ~~a á¿0rdad~ con el 

transportador. 
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Eri nin~n. 7aso se paga al p~aje~o si ~~. C:olllprueb~ fa existencia de. dolo 

O. mala fie .. de ·s'u' ··. p'ar.te.' ... : .. ·. i i .: :· . " ' . ·. ·.'.'.' .. • .. ' ..... : ...• : .. ;/;.·' ·.··.·.: .. · •. ,:· .. ·: ·;:·;, :·.~·:.', '."' ·- - :..-:.:·/_~-.~);:: 

· .. Existeri •tres tipos de: pr~ductos tra~~pÓrt~do~ :~riJ¿~: tjue; debe ponerse 

;I~~I~l~1i~~t{~~~Ii.t.~i~~~~E~ 
·.' '. ' '' , - -'.~~'_; .. ,,~·~~\:':"<'.-~'.-~-:-;\':~'.!1·)~·,::-~{-~.~:·:· -

La práctica general :de los 'ti:at1s{lc)rtistas es. pesar el eqwpaje ·de los ·. .. . . ·., -; ;·, 

pasajeros y la carga, con el fin de est~ble~er el lfrnite de su responsabilidad c~n 
baseénl~ Convenció~ deVarsoviay ~I beso d6 Io transportado. 

Las mercancías pueden ser pesadas. por el destinatario, con el fin de 

establecer las bases del reclamo: 
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Capítulo IV. 

REGLAMENTACIÓN Y SEGURIDAD AÉREA 

4.1 Desarrollo de la Legislación Mexicana en materia de aviación 

Originalmente, la aviación civil en México no contaba con una ley 

autónoma e independiente, sino que se hallaba dentro de la Ley de Vías 

Generales de Comunicación Qibro IV y VII de la ley emitida en t 949). 

Existían muchos reglamentos que complementaban esta Ley; .entre ellos. el 

Reglamento de,Op~rac!ón d.e. Aeronaves Civiles, e.l Reglamento de Tránsito 

Aéreo, el R~gl~ento del Registre> Aeronáutico. Mexicano, el Reglamento 

sobre SegiiridadxP?~da:deJ~~~~~~c:i~n:J\ére~etc; ... · .·: ,, , ••·•·~ . ; 

En estos textos se hacía saber que fo nirvegaC:ió~ d~; ~~ronaves sobre 
' . -, ·.,::'· .:·-:·- ·. --~- - ",~ ->:; :,/_ -_.:_-_~:·,::>~:<-·.":\'.?' ·:~';;·~ --<·<:.::· ·;'.>>º--,?:- ',>:"· :-_-: .. ,-_ ,- ' 

territorio mexicano se regía por los 1:rátaaos y.córivenios·interriái:ionales que el 
'· ·_.. . .. '\_;-·\~><.T· ,¡-~-~·-:·_' <<:., ·.>·:·.:::_·_ .. 'i.f-::,·:~-; '·<·.'::··-~, i_;?':.:.;·~'/< _,'_-: ·;.:: ::·( ·>'-~- . " . . 

gobierno mexicano hubiera suscrito y rátificado é6ri'stittidoriálmente. También 

se establecía. el tipo: d.~.· ~.~~í~9A~J~~:.~~~i:!~&r~~~~~¡~.?iif~)--~$~ef;, ~ ·~ara.· el 
servicio público, •XB .. para. el .servicio) priya9o ~y.p~C'.J'>:íra \las:.:ieronaves del 

' . ' .· .. : . . -. ' ·<:): ... ::--;~t:;, -~ ;-,-_,')~/'··_-.,:;::,{/,?) ~-t<;;·.~,;:':~~~--.~~~:~;~.:-.·~<·:::· :<::~,:.::· -' ·· . ..'_ ·,.-·:' '; 
estado, además del hecho .de.·qué'.las'aéróriaves"de:usó,.internac1onal deb1an 

º""·:~· ~:·":::,:~~~;1'~!t~¡t[~~ií~iiI~;t~1~;Lº ... " do 
Comunicación), ya, se, hablaba; de:· !ajes¡'íórisabilidad) que~.ticrien, las empresas 

- •· - · ·• -·o ·-z·--. f;~ 1 • ___ '."':'~"'):·".,;··t"':·,~--·-{/:··. __ ,·-~,0"'~:.:_1~;.';·_:;,_;~·:/.?:".°;·:\;,-c:,: :I''.,~,'~· -~ ···:· ~ 

concesionarias y . permisianarias · .d.e1serviC:io Ac. tr;iris¡>ai:t.e· aé.rea, regular. y na 
' :.' •'·.,·,.e·:~;, ;'.':' :f';,•. ~~ ('.~·-·-'. .:.,··-q:\ .. ":~:~'.::: ~-. •.!<.~>~:«• .-~'.. ·'.',';" / ?' \' ' . 

regular. Se establecían los ~o~i~s qu~\debían''p~ga~sé,;a, los .pasajeros o 

.beneficiarios en caso de· rri~~.~e,,"d~;~~~~i'ói{',ci'd~~~W;'~¡~ •. r~tr~~o del 
,,._ ,,,._:;'-·,::-~.:)_.-~>...:. • __ ::·:<·::!-~-.;..--·-.·~.):-.:··:·::.:·, ~',;::~._~·. ·:·.:-:···· ... ,. ; 

transporte: 50,000 pesos por muerte º<.invalidez total permanente, 20,000 

pesos por lesiones causantes de 'irivalidez parcial: pern·ianente, tÓ,000 pesos 
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por lesiones causantes cié invalidez parcial temporal, 1 oc» pesos por el eqttlpaje 

y por retraso de la aeronave la suma máxima del costo del bol~to. 
Se oblii.iba á la· empresa a pagar estas iÓdemrii~~cion~~: m~di:inte un 

seguro debidamente autorizado o bien medi~nte un' depósiti::i en ~feétivo en 

Nacional Financiera S.A. por la suma que gaí:antiz~a' el riesgo'.' 
' ' 

En el caso de la responsabilidad por daños a tercero.s, se establecían los 
• J •• 

límites de los montos a pagar dependiendo del peso bruto de las'aeron'aves'. 

Para aeronaves de hasta 5,000kg, la cantidad de 60,000 pesos.: 

Para aeronaves de hasta 20,000kg, la cantidad de 150,000 pesos:. 

Para aeronaves de hasta 40,000kg, la cantidad de ~00,000 pesos. 

Para aeronaves de más de 40,000kg, la cantidad de 600,0ClO p~sos. 
De igual manera· se obligaba a las compañías a' (lagl\r, mediante un 

contrato de seguro, o bien mediante tin depósito en Nacib~¡tl Fifl'anciera s:A:, 
por el importe de la responsabilidad máxima respectiva. Pafa J6~1propietarios 
de dos·.,º más ·ae~onaves, ·este depósito·. ~~bía' ser '.del dob~e··cie_Lºú~:~ro' :de 

aeronaves qu·~ ·aper~~-en·:· oo -~ua1. h ~~~~ ~~n v6tilCn te 1~ .P·6~z~--:4-c_ ~~¿g4·~~ 5;_~~~i. '._ · :~:-- . 
, . · .• ~;..·'.:---;;: __ /_-r., ._':·<·'- .... -~>- .: . ·;--.: -··- -· .:· ·:-.»,_ ._:.~'.f':.-.:..s_.~,~;--,-~';·: ... ~ ;~,;-. <···:;·_ .. ·.:··.- . 

. Se perm1tia que'_este .deposito .o contrato .de seguro.':se:realiza~aéen ·.los 
• : _ ,, « .. < ... :· ,_,.-~>- .- -: ·. ~- ·.-·."·-: ._ /" ... · .. , ;~'~s . -~·- _ : ·_. .-i . . -. ,, ·-<". : ··'·: .. ;: ·:.:?,..-:J.:~: N!;'. ~--·~--:'.:~'i~·-h':~-~-: :.::_~-·>,"(:::.-- -.' 

qumce dtas s1gu1entes a la fecha,de obtenc10n·de la conces1on; élel:perrruso o 
< ' ":. . .-; -: .... _,: -,-·. -~ .. - ·: .'·.:. :''.\ .:·.'· y.:·:· ¿<, .. ... -.,-':: ·.· ~ -> :'·.: .-.':"· ·,:'.'.: · .. -'::; >" '.::-:' ··~. ·~;;.;:~;·_.'~.'/:·..':-~:;.~.:_:(· -:i '.:···,· .' .. .-:~: 

de la matrícula; Cn i::aso·:de no ~realizar este eón trato o~depósito; no se: gozáríá 
. . . .. < ~ _- · -·. <'..·.-: .:, ,,;: : ... · '":,t:· (.'· >~·',_ :_·-:··;:·: .·; .... ·, --· .. __ .-:·· ·_: ... ;:.-·'<;~:;'.~::·:i·.~~~I:'-:i·0 ~¡(:{j\::_:/i_\<.~r."~:;~-;::.:'<·.\ de la lim1tac1on de la responsabilidad de la tabla aiiteaor: ::~_,\<•''''';:'-'· :'•:! .': ",_ ... 

/. -.i. _ .. '..> :~:- . . ,·i;-.:~<-; ;_::~,.--'_;: .. /~: ">:-. ~ .. , :·,;: ·, -~ >:·. ~~~'-- ··:·:.:,):) .~:}·.!~i: -:~~:,::(;cf;_:,~'.,:·:.~~, .. -\. ;;:)_ -. -·; .. ü~-:, '· ·. -
Cabe•hacer.11,C>r:ii·:~uei'h~sta'hac~ algunos•añós,no,se' cpntabá'c~n-una 

~~:.a~:.~J~~~il!f ~~J~i~~l~i1~,;~~N~;~t2,:,:: 
leyes de otros paises; 'p9r·otréfl¡¡élo,"esfas léyes'tiendenJa 'cainbiár: inué:hó. eón 
· - .. · . - --· -· ./.: .. :;;: -lNl.~:-:~.;:~_::::~~~-... .-.\:~~~>;·'.~~1ef:,;c.:;:\t.&:\:.·.~, ~-~:;- --~~~~ .. ¡-;; k:ii··?-t::~~;:~-t~· .. ,",~.1{'.:/.¿;1:·'·--'."··;~:l~:'_;~. ;.

0
,. • ·~ '.~,¡·_i •· 

los años. debido a k>s'rápido(avancéf en' el 'campo dé Ia_aviaCión: ' " 
e - -¡~. (-~:~/:~\iJ·!·:.,·.~~~:.~,~;~?C;,;-:,_::~".'. .. -~1 , ·~~·i~~;. 'L:: ; f_'.:~~· ,· :?_~ ));~~:_(f~:~F:~ :·,~,-,·· 

"flácÜ' es ·}6ii-i~~~;~~r~~t~':"~~~la¿f6~e¿~:¡t~í~Í~:l~';.:cl6'•'~~~''.· acti~·i'élad 
tan evolucionada en estos últimos años c'bm<:J I~ aviación ci\'il comercial 
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quedan rápidamente anticuadas, y las nuevas normas se adaptan a 

problemasy pr~visiones que años anteriores n~ resultaba, posible 

, pre~~mi¿~.10 
r .. 

Hoy,,en día la Organización de la Aviación :Civil Internacional es la 

encargada de regular las operaciones internacionales de .Ja aviación;'' aunque· 

cada p~s tien'e leyes internas acerca. de sus v:uelos nacionales. 

En :-~éxico la ley que regula la aviación y los seguros no ha sufrido 

gr~ndes cambi~s estructurales.' LCls', cambios' han sido, en< priffier lugar, juntar 
' ' 

' las normas dentro de léyes espedfica~. de~de luego los montos de las 

indeín~izaciones en ca~o de i:espci~'s~biliciad han cambi~do mucho y como en 

cu~lquicr otra ley; se ha in~d~xa;d,o ·~{~onto de los pagos al salario mínimo del 

Distrito'. FederÜI, ()tro ~a~~i¿ int~~~s;~'.te ~s que antes se daba la opción a los, 

.. concesion~ios'. 6, ;erdiisi,bnii~it'.l~!,de,, aeronaves de tener un 'Seguro> de. 

responsabilida{ civil,- o ·bi;n 'cie t~ner, ~ti;' cantidad depositada en Nacional 
. ' . ' . . . '• ' : ·'.-·· - ' . ' 

Financiera' S.A: A. lo largo de la hi~toria; el seguro se ha irrípUesto; y hoy es 

oblii.ición 'de cualquier cOncesionario o permisionario cotitar.co~;uml póliza 

·de seguro para poder operar una ae.ronave, entre otros'rcqui~itos;)'.,:,,,. 

En México la entidad encárgada del control •de la. aeronáutica es la 

Secretaría de Comunicaciones y Transportes (SCT) a tr.avés del órgano creado 

especialmente para este fin, la Dirección General de. Aeronáutica .Civil 

(DGAC). Las leyes y reglamentos 'en los que se éncUcntran las disposiciones 

acerca del funcionamiento , que: deben : :obs,en;ar ';los'. operadores y 

concesionarios de aeronaves, son la Ley y elH:~gl~mcnto de Aviación Civil, la 

Ley y el Reglamento de Aeropuertos; el Re~lari{enw del Registro Aeronáutico 

Mexicano y el Reglamento Interior ~~,J~Fs~brct;~ía;de C()murÍicaciones 'y 
· __ ;.' 

10 Enrique Mapelli López, Código¿~·~ déA;~~rió;Ci;,'lde l/Jero A1ntri;~, Irist;tuto de 
Cultura Hispánica, 1970, p. 7., · · , · 
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Transportes. En este último se encu~ntrU:n'.'165 alcancé~ cle l~s operaciones de 
. . - - · .. '. '· ,. ' ··,> - . " "'. ~- :.. . t f··- ' 

la DGAC. ''.r;•c,.'fi, ·,~;;,/ •.. );;,Ú._;.'.s'i:i'.' '•i·~F 
EI Congreso de los Estados · lJnldos' M(!xicanos'.d.ecret6 : e~tasl leyes 

durante el período presidencial de Erii~~to: z¿dlll~ p~¡;~~ ·d~J6n y ~b- ha 

sufrido grandes cambios es~cturales de;de '. entb~~~s: ,A. ~ontinuaCión 
analizaremos detenidamente las leyes en las que se mencionaei segu1:0 de 

aviación. 

4.2 La Legislación Mexicana en el presente 

En primer lugar tenemos la Ley de Aviación Civil, que , consta de XIX 

capítulos en los cuales están contenidos 92 artículos. En esta ley, se establecen 

los lineamientos . a seguir por Jos operadores de aeronaves. Se dedica el 

capítulo )(ÍI a la responsabilidad sobre pasajeros equipaje y carga y el capítulo 

XIII a Jos seguros aéreos, otro capítulo importante en el que se mencionan los 

seguros es el_XIX, referente a las sanciones . 

. En el: capítulo dedicado a ·la responsabilidad · por .daños de esta ley 

(capítulo XIÍ), se establece que los concesionarios o. pénnisionarios de Jos 

servicios de transporte aéreo serán responsables de Jos daños que los pasajeros 

sufran, desde el· momento en que el pasajéro,aborda la aeronave hasta que 

desciende de Ja misma, lo cual deja des~rot~g¡do ~ pasajero en el trayecto de 

abordaje y descenso en el aeropuerto, En· ~Í ~a~o de la carga, el concesionario 

es responsable de ella desde que la: re~ib~rh~sfa .que la entrega en el lugar 
··:• " ··--.'·-·.·, .. 

acordrido:- ._ . ._fi:~ :.-."! · _:.,:<<~(~<:;J1~~;· ./:::, 

· · .. Los•pa~?s por2~~¡j~s;:H~~~~j,~;~6:~§~~Jjfrsujet~s .al.Código. Civil (artículo 

1915),. en 1.? ;qu~ sé: ~'!,fic!rl!; a.tequip:áje, dé\man~~- la indetllni.zación es de hasta 

:~::::tªe1s~·~:¡;;~1~~i~:L·:~rJ:f Jvd~~~~tt.::r~~z :;•c:::e::ri:: 
.;)'.: ·' :-~- :-;{~. ;,1 
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mínimos. Para carga la·. indemnización : es ·;de .diéz.? salaÍ'iós: mínimos:: por 

kilogramo. '' 

Des~.e ·.luego; los· jJe~.isi.~~ai~~s,;º,_' ~?;~;~~~i~.~,~.Q,s\e,stá11':exentos de 
responsabilidad en los casos de: ·,•Y·.~··:. ,. ,·.~.o:,.::fr:•t.:j':<'.'i'.>"'" .'-L.•· ·.i:'( ....... 

'1. N egligenda inexcusable de lavic~macd1{e(2asc{de Wasaj~ros. '' ' ' 

:: . ·:~:~:a:i::t::~:~.~:tlif jf~~;~n~~~~tjjJg~~~tt:~.~~ é~ga. 
'. • '>, ·';;'. /~~~:'.{;º .'/:¡'."':)'.". .. '-;: .. \ '-.;. 

,_ ) :/\ .,_.: ... ),_><.: _\·.:~,;~~q.r.'.~· ... l H<\~t~-'~ 

En· el artículo 69.sc estableé~'~Gr~irici~t~'qiié"sdrá ~~a cualquier cláusula 

::~:E{::;:~~~li{~.t~t~~~~§:~r~~:;r &:~:::.::: 
permis~::;:·::.:~sPJi:rL~J~fi~Í'.Ji1k1:·''.~~'~;~~5~jtt5;~~:r:::::i:n~:~:e: 
en la superfi~iea ~~~sd.~e· l; obe~aci6~-;~~;1d;~~;g¡;~~ci;.()bjctos desprendidos 

de la misma~ el abo;d~je. :: .. ,. X .. 
1
'.":; .h~. rA\:?f; f'.('. .·· . ·>' 

1. ~:~i:en 'l::~c~::::~t~ri~!~é:u:J:zti:;: :h:::P:~0~on tripulación, 

pasajeros y/ó car~a ~ b¿rJ6::::; . , · 
. :· ( ,-/·' ._ ',.· ~ :- ' 

2. Se desplaza en la;superfici~ con sus propias .unidades de potencia. 

3. Se encuentra en ~'llcl~,"qué para efectos de la ley, empieza desde que el 

avión, micia:la!carrera de. despegue y termina cuando concluye el 

recorrido del ater~izaje. 

· En,casode.,una.colisión entre dos o más. aeronaves (lo que se,conoce 

como. ab~rdaj~ aéreo), los afectados serán responsables/'solidariamente" por 
' ' 

los daño's causados a terceros en la superficie, con un líf!1ite de treintay cinco 

mil salarios mínimos. Este límite no aplica si;se comprueb~_que los:daños se 
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suscitaron por dolo ci mitla fe de los permisicinarios o; concesionarios' o de sus 
.::, .. ,«:-' 

empleados. :;·:,,::' ",. .. ''"'''' 

. En el. artículo ~74 del· capíwlo·}(IÚ: deClid~dri';a los ~ef?;ü~6s\aéreos~ •se 

establece que los ... ·concrisio.nariCJs'·. ~:·;~iibJ~}~H~i~~:;'.t~~Ú~·~:~J~~~;ei'.f ~.~s ···de 
aeronaves que· transiten en :el, espado «aéreó"miexiéáno;<debénYi::oñtratar •y . 

· . ~,_ -: ', · > · :·,-~;·: :·: l:~:<-;-< j~;.;.,\'1\\.J/!.;-flX\:\·.~~·:.:;, ·::.-;_;;1.:· ~ :>~·.~~-~:.:_._::::~r -~-~;~- · -;.: -
mantener vigente, un· seguro. que cubra: p'cirJa5 "resporisabilidades; en'>' casó de 

. .-. ·._ '-: , ··:-:.~'.1 <.~< !; }·,;-.¡_:.,_::._:~?;~·¡'.:? r).;:;.:_ .. ,_ '?'.'.;~~~:;·:-:'.:·::::":·,-:~·:_ "i<;,· ... ;<~,· . : .. -
daños a pasajeros, equipaje documentado() fací:urndó,"carga'o''dilños a· terceros 

por la operación de la aeronave.·: : ··:?> ,'. ./,; '., .. "'/? ... \_'' ... 
Es requisito indispensable ¡~ ap~cib~~ió_néd~·est~ ¿g~.~r~t? d~' s.c8tí;cipara 

que una aeronave pueda. inici~r. operaciones:;y'. phra'. las aeron~~e~ 'extr~jeras ', 
privadas, este acreditamiento : deb~< '1;ce~se ,, en .d .-~~~e~·:,;a~iripuerto. 
internacional en que aterricen ¿n -~l i::aso dd.~ransporte aér~ó" i~t~fiiaff~ri~, l~s 

1. 

2. 

·> 
Todas las reélamadonc:s .e·n 

''" "i-é/~ !:-~i' 'fi 

- ~-

·.un 

son las 
. . _,. . , .... ·" -- ., . . ~;:.~,.~S_;-" _ _'.: 

.>5.~, "~_ .. /r~·:~li(:::r\: ... :~:~r:-'.;;. -~ --

~h no ostentar las 

estas se ·encuentren 

éstos se encuentren 

el documento oficial ·. 

que acreditá'(¡ue'la ac'rcínave'ésfá'eri~coi1didones técnic~s:s'atisfac'tóri~s 

PCª1·n'rac···o·r~'amHzila:.·.?.q:pui1Jn:;icée'..'~.n .. m·.}1 .. 
8
l(.'.····'d.·s·.·.cál.;··{·:'ª·····:;.·r,u1;·eº·.

1
s'.f.;.•,\m•;·.·t1:n:.)'1{m>;o·.····s· ·~ • • .. ,,.,. ·,;:i,:~,,;:::k , ... : 

3. .. .. ·.·· .. ·· . . . • . 'p~;}cai!~c6r;~~;¡~~. seguros 
correspon<licntesc!J cuandosé:ericúentrenvencidos: ~ .•.. ,' .. / .. • . . .. ' .. - _,. ' ,. .. 
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- -,- , 

4. .Cinco ·mil a quince mil salarios mínimos• si la aeronave, es volada por 

persona~ sinli~C:ricia'. . > <; , . ;~;; .. </. ·><•: ,, . · 
5. Un mil a cÍ~ho. mil sal~rios míniirios .cUaÍidcÍ_se' modifique el plan de 

vuelo siO'autorii~clóh; sa1 .•.. ~ri·cat'~a··~~-·¡u.·~. ¡2~1-ri~Yir. 1"1•• ,,,,;>'.'-·'· · ··. · · 
6. ~5~~'~¡' i:l' póÍiza •de 

7. 

8. no Í1~C:~r . uso·. dé las 

9. el certificado 

Incluso· inici~~ ~lviieló\in '.C:~rC:igrai~~· ~r! Ji\·:vigericiade lós dócumentos 

antes mencio~~~d~; gc:h'.t!fª .~:~a:i·m~Ít~<dc\ ~tr~~c'ieritc:>s ··.a. tres . mil.· salarios. 
mínimos. "·:-. :,t.{~.;:,.<~~>~1, +\ • •• ';:\~\ ~ ~·:".~ ··<-·· ·" · ··' .• -,s, ·~" 

::º~~=~:~S!i·11tiS~~¡~~1~!~Eitt~;j',:~i~:~~=~::·~: 
Es impoitanie hacÚ notar:qlli?én !Vréx'icó''se ·a~sifica a las. aeronaves 

civiles según el cipo de uso qu~ se ld~ ~é: ? 
1. Transporte nacional r~gul~~.·,.'• '. 

2. Transporte internacional regular:· · · 

3. Transporte nacional no régÚlar. 

4. Transporte in temaclonál .·no' ·regular. 

5. Transporte privado c'ómercial. 
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. '. ·.,: :"'. 

El órgano que controla las opera~iorij~-~~ro~áu'tibs e~ ~¿~i26 se llama 

Dirección General de Aeronáutic~ Ci~ y süs furié:iones ·i;¡j;:;;reritre''otias: 
. . - . -, :·;·· ,.·· ·,·. \·_~_;.~·,t(;:_:, ~ .. -~_-:/,· .. ·>._,_:·-_~:./' 

'. .'._~~ ·¡ '.-~:·:··_::/t:i,:·:.:::'.(:··. '(· "': ~:,:-:;_,··, .. ?:}~?~.' .,,-:l:~-: -- '.>- '· :- .... :--' ./:: ::, ·. 
1. Proponer las políticas '·Y.: ~r~gramas dc;: transporte aéreó , y\ejercer la 

2

. ~~~za~~~¡g~~tl~~~~º;_;~~~t:t·~ 
complemeÍl tarios;· así ci>mo 'sus iristálaé:ioriés y equipos;.; :;~;\ij.:; -,l;; , 

,_:_. --.-.,._: .. _;J:.=;:::.::·;_~:;_:.1:.·.::::\~~:=·~~::~?-·")_-_;;~j?'-~::?·~-~-: ::;".v:_'. -:-:~<~---. :.-. _.:·· :- _,_;·:-. ·:·-.. ~=> ... : .-. ; • _:_:\:-..-'=-}{' ... -.:_::-,...,_-_·<-'.:'.. :· ... ~ . 
. 3. Establecer;·.vtgilar _y;· en su caso;' modificar. las cond1c10nes de operac10n 

·- ~: - --~·~•-.:· ;i1~,-_;· ;::~~)-~' '.::t:r: ~_-::·''.~:{ ·_?~-~~~·.z:.:.'.:>r:;:~"> :.~· .. >:.~:~,.: .. :.~'<~ ,, .. :.··· _ .·,.. :: · ~·< :,··-: ,:.:/~~·,:·}::_¡' < ;~ :::,.;.: .: : , 

a que debe'sui¡:tarse el¡trans1t? .acreo en los espac10s que•debell ser 

'utilizad~~ ,c:?,11~ :~~~~t~ic·~rq11~.~; ~~r~ .-ga~~nti¡mr,, la ·~e~~icl,i,~J;~s( 1 ~orno 
coordinar ycontrolar d fundonaÍniento de los aeropuertos.{/\1 _·" ; .··.• 

4. Tramita~·.·l~s s~licitudes .·.·de -~~~~eslÓri, y ~tor~'..¡~~''. b~i~isos··,y 
autorizaciones ·para Ia prestación de. los . servicios<id~['~a~~pprt~-~ére() 

.. regular, no ·. regúlar,)~ téf;ri_~io~~. ~~~iollal o .. d¡: .~~t"y~Zi{~~f~~.,P~i~ado 
na~ional y, en su _caso, del rio cb,0er~ial. · ,, :.'' ii'.:!:}foi'.i ·;¡,; ,, , 

s. :0::z0,;:;;~~t,"~1§~~:~@±B'f ~~t~lY[~~i:,¡"':·· 
6. Expedir los certificados de matrícula'.;_y,i/de•iaéronavégabilidad, a, las 

· :::::.::º ;r~! .. ±'d:~7i.f ¡¡f {;~~~;;¡i~~{~~;~·;, 
7. Tramitar y someter a la. cc:insideraci<'?n;,d~l~:~~c~etl!ri())~s_;_~.§~~itudes. de. · 

concesión para construir, . op~~ar y: é~pl~tar 'ae~opu~rtÓs;'. otorgar l~s 
permisos para la construcdón, · op~;a~cS~ , explotación'. cl~¡I~~· de'ciás • 

aeródromos civiles, y proponerJa expedición de las norllia~;-ofi¿i~~~ 
mexicanas que le corresponden; ~sí como llevar a cabo)a_~é~dfic~~iórl 
anual de los aeródromos civiles y pistas. 

8. Emitir la normatividad, autorizar, controlar y verificar la~ instri.lacicmes, 

sistemas y servicios para la navegación, aproximación, ayudas visuales, 
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. . . . .· : 

comunicaciones • Y' fl1et~bro108í~·,·)eron~utica, así como las 

éspecificaC:io'n6sde',J?s'e~~~~~ d~~tln~d~~ a.dichos servicios. 

9. Expedir, >cdnt:oJa~, réni'7i;; vaJid~~ y,. en su caso, suspender y cancelar 

:ro~:;Jdtf ~fi~l~frf~j~:"::~~=:~'º on lo operncióó 
10. Elaborai: los ~¿t;'.idiÓs ;Xt~íídiehtes a uniformar los sistemas ; de 

info~maC:ión 'estadf~tl¿a'deJ t~~~sporte aéreo y éealizarsupublicaci6n;, 

11.0rganizar; y ;C:?nÍ:rola~ ¡~~ ·~6rvicios' de .. búsqueda/y saJv~;uent~ {de 

aeronaves.· civiles .é~Í:raviadas o hccide!ltadás, 'así i:C:Ímo/ihvestigar\y 

dicta~inar acC:ideíi:tes e incidentes de aviaci6n. '. ;::¡ . . Ót;;;:. )c'o'!0,;,1~i 
12. Partici~ar. ,én• .• •i&s .?~~nis~oi;'i~t~rnadci~ai,f~:'~,~·fb~~~?:~Ü~~reoie 

intervenir en las negc:iciaciones' de fratadosy C:on~éni~{qlie''en)á~rnateria 

celebre Méxi~b~~ri :;t~'os'. ~ii¡~~8; ;,;':'./ i;~•:, !·~i;'.~rfat~~~i~.. . -~2-~t~HºÜ. 
13.Aproll~ .~l :· ~o;;it~~t9,•~_~l!jf~~~riNq~~:;~~~:{~~~~~Jtt~~' Y 1~ces1onariós /y· 

permisionari~s d.e fos'. s~rviciós' de t;arisporte i!'~;~'q: ., ; i,;:.,;.r._.: , ·-~ !'7·,_, 

E!i~te·~.otfos •• Bí~l~:~~~i~~Y~~if i~~~4~~:~~~~~'.1~~~;l~il~~~~~~.t~ri·· 
la segundad en las aeronaves. I:as';'anteriores•son ruglina'side\ias'.taréas más 

. ., ''. :·· .·~-. ;: ~~ .. --:.· .>:' \);:.'': . '.J"',<-;'::}+:.:·.-~A(·.j :''F::/f:·~·~::~\~>;:HU~;~.~(.:~:-:;,,'..'~.:': '.\~p~,~~·::r!!:·'.: 'Vv ; ·:> -; . '>; .: · ... ,·;.-.. _.,. .. 
importantes.L?DGAC ha realizado,t,ambiénlas N~rmas_O,fieiales.·Mexicanas 

de la operación' ele l~s ~~~~esas ri~;6n~:~ti~a~, ·;~~~ las qti~ se encu~n'~~la 
N~'rma Ofidi;tl Mexic~~ q~e ~e;la los ;~o~~dimientos de suministro de 

combustible, la que regula el servicio y/o mantenimiento de las aeronaves, 

éntre otras. 

4.3 La Organización de la Aviación Civil Internacional 

La organización de la Aviación Civil Internacional (ICAO) juega hoy día 

un papel muy importante en lo que a la responsabilidad civil internadonÍÍI 'de 

las aerolíneas se refiere. Desde luego, tiene funciones que permitén. establecer 



- ' ·":· ;··'._., : . 

' -'·. ' - : . . ' ~· .. , '.' - . . ~- . . . 
' ''.:· ... ' . 

los lineamientos de la:s·~gtJ~id~d en la aviación y esto resulta muy importante, 

pues se pueclen'h'cimo~e~~Ízaf Iós prci~esos en todo el mundo~ La OACI nació 

en Chicago,. e~ i9,44,',ci.iand6; ~e.• creó la Organización Provisional de la 

Aviación Civil ;fou~fn~"cional.'(PICAO); ésta funcionó desde el 6 ;de junio de 

1945 h~~ta el 4 d~ 0

ab~ cici~1Í>47,• cuando quedó formalmente establecida la 

Organización de.la Avli~ión Civil Internacional. .;/ .. }; . 

La Orga!lizacióÓ .• d~.··la A.;;iación Civil Internacional:(OAcl)~. es' un 

organismo de la OrgaÓiza~ión de las Naciones Uni~as (Or\¡ ~) }, ~inc{~l fin de 

buscar y propiciar e1 desarrollo de 1a · aviación, ci~il 'enFro<lo, C:í)\nú~dº de 
'-· ·' . .. ,., .. .-. ... ~.. -,., ... ·. -: - ... ,, - . - . 

manera segura y ordenada; tiene su propia secret~rÍa;dingi9ii p9r~ksecretario 
general designado. por el consejo, y. varios: co~ité~;~;¡¿~¡~~~;pi!rrilan~ntes. Su 

. , -_ .:";ii;;~:"·'~'\:.:.''" ·.• ., .. " 

sede se encuentra eri MÜ_ntreal,- Canadá.·~ /\;';./~~~:-'.?;~ ·.·S'%~ff:fY;~-~:-·· <.' 

Desde su creación en 1947 se han'realiz~clo'i3- ,,satnbié~s generales. La 

::';~,:~~'.':~:;. '":,::"::!'t,~;::.:f ~~~~;.~.'tJ~~f~~~l~oo~:i 
atentado del 11 de septiembre de 2001. · ... · ... ·.. . .... •···• 

Lá'dACr'.ha establccÍdo ~or~as-,i~t(!Ül~cii~~?~~:~~~~~Í-~~i~§.~<pa~a la 
seguridad; la eficiencia y la regularidad• dél·, trarisporte::'iíéreó:;·L:( OACI es 

"·, . '. • . . . . ;, _: · ·.:'.:.. .. :/'i(r";- :·;vJ':_<'J;/~;'; ;;"~(· .. ~.·~·:'~:'\. '.,;;r_: -'. ;:~.-":'·~,' .: , • 
. tamb1en un medio de cooperac10n en .todos los campos::de Ja·aviac10n civil· 

éntre. los países. socios, y proporciona: asist~i{¿~l\'j¿~~i~~.·-ª 'ioi:'r~faes que 

n~cesita~ ayuda para ~~ntener sus instálaci9~~5',·C:iii!~vi~~ió~ éi~il 0° para 

alcan:b; las·. normas. cstabl~cidás .. 'po/ oi;o \1fci;st;:·¡~''1_o·~~ni~ad6nl .·reali~a 
' ediciones técnicas y estudios especiales que re~~lt~ri;~~; útil~s p~ra'entend~r . . . •, '.· ... ; .:- ·,,;' ',.· -,\ -- ' ·. . ' 

el funcionamiento global .. 9e In. aviáci~ll· ~x\/f;·f¡;é_(ji}:·é~Vi·§.ii\ .,;;. . '•. 
La organización ha sido fundamerüru:'~n' la" lllejora de los servicios 

meteorológicos, ?ei .. cº.~ .. tro.I. aé~~?,;-~ci .. '.,l~~.-'~~.ll)~,nisa~i?~6s.,.~~~ti~~ra, .:de las 

operaciones de búsqueda y r~sc~t~,9 e~'.Ia.I~ri1llrii~~ió~ de;otr~s -~~didas en . ..) .. . . , . , -· _: '.:_: . , ·"· _. ... · . ._ .:::_:.;;::-. ·.~ ..... :.;;·._·_: ,:·~.::. ~: ··: r·· :··:.~ .. · ·'·--, .- . , , :·.', -- :·. ; . 
pro de la seguridad de los vuelosinternacioriales.:Ta.mbiénJía ccintribuido a la 

• • • . . ·- .. ' .... , --.; -<. .. : ·:·,· "· ~, .......... -- :· ' • ' . •• • .. 



simplificación de Jos~ pr~cedi.;}fontos de aduanas e inmigración -y de las 

'normativas ele s;;_¡~d pJIJJic~ relac'i61l~das con los vuelos internacionales. 

La lu~ha .colltra Íos sect.Íe.stro~ y btros. átentados terroristas, así como los 

efectos. del-.. r~ld_o •pro~oc~c:JÓ' po/Jós ·aviones en el medio ambiente; .son 

asuntos de especiitl interés para laOACL 

En esta '6rganizació~'e~~{¡~ ~~pmentados 180 países que se reúiÍeñ úná 

vez cada tres. años en Una' as'i.inlJleá/Su órgano ejecutivo prC>visicíri3.J' es un 

consejo constituid¿ por 33,so~ió's qt.Íe son elegidos por la ~~ambÍe~;a :~;_rtir Cle 

su importancia relativii eri:~l tran~porte aéreo intemacionai'}'~U"dist~ibución 
geográfica. Los países mien~br6s e_n este momento son; Aí:ge'~-tl~~;·'J\ustralia; 
Brasil, Camer6n, Cá~~<l~; 'd1ina, Costa Rica, Cubá, llepúbUci Ch~ca/Egipto, 

'., . · .. ,· ,,;:.:; ,- ,· ·.·:. ' 

Etiopía, Francia; Alemania; India, Irlanda, Italia,JapÓn; J~íb'ari6/Marruecos, 

México,_ Nigeria, :Pahls~án,' Jlaraguay, Corea, FederÜciÓrr'll.ti~a/AraÍii~ Saudita, 
' . , .. \ . . '. -. . . .. ~ - . . '' ~ 

Senegal, España;Süecia, Reino Unido, Estados Uniclo~yVen'~~uela':• 
• + • ' • :-. : :· -~-:-, ... _< ·- _:_ '. _" ,_';:, "". ~'. ~-,_. .., . ,. ..... -. , ·, . . + 

Otras instituciones importantes a nivel internaciqnal son: en los Estados 

·Unido~ ···1a:.•1;~deral Aviation Administration·~:;cFÁJ\.)"' y :el Nacional 

Tran~portationfSafety Board (NTSB), que hiill)~()lltfil>~idci''con~;las'· líneas· 

a6reásá ;ne]Órar laspericia de los pilotos en ~ifu~C:i~n~~ Úalto riesgo;'pu~s se 

dice· qúe;la~falta:de 6xperien~ia de los pilo~os en situaciones dificiles ha sido 

caus~.de.1~~ch'c.;s ~ccidentes. Por su parte, las Autoridades Conjuntas de 

Aviáé:ióíi O.At\)·~~~ el o~ganismo de aviación más importante en EUropa. 

4.4 .. c()nveriios y protocolos internacionales 

· Com~ sabemos, el transporte aéreo y el transporte marítimo sé efectúan 

internacionalmente, lo que supone que existan ciertos acuerdos para regular a 

las aeronaves (y a los barcos) de todo el mundo. 
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.. . 

A nivel intem~~ional; se d~~ríe al;espacio.a6reo:de u(} país éonio el 

espacio • qu~ ·se·· ~~-~~~h~~ \~~·6iJi;( de .• s~ '< 't¿~~t~ri~ \{~ ; ~~·, ~~~i~~~(!~; Es 

i~P? ~~ante~P~~er~:1~~~ •• ~-~~ t;gd~~~¡U,J·~~);·~e,~¡~~~?;~~ ·.~~~~l~~-~;i~:~C.~~ci?f1ales 
acerca;de;l•a:al~llfal:.eri•;la'l]uéf,termiña•;,~el:espaci,o/aérco¡.de•'una•nación;\esta 

. ~B~~~1i1t1,::11¡t r~111~~~~ 
.... ·espacio aéreo;'alguíiosiáños',después en la c"c>ilvención'.dérchiéágo de 1944, se 

.. :it~''"::;2~:·~;j~¡~f ¿C~f~~~¡f ¡~~~1~~j~~~¡~····~b .. '·" 
Los .inicios .de la le~slacióll;int~i{1acional,éiimatedá.de aviación,plleden 

.~~:;:,~6:t'Ji'·~~í~t~r~~~~;J~1~~~~~\~~~~~~;::t;~: 
acuerdós. En esta éOnvenéion.se·establec1eron'las;bases:de!•funi:tonamiento de . 

. ;~·:''_ :··;~,;,,.- . : •· ·: ·¡~'r.~:{<::? ·;_,; ':~:~/'': ··::·<:'. .. :~::_:·-/ ,,_~,·:_,'.;>- · ,.;'./,~'-/;~>\~--;~;<;,~.:~yif'- . ·: .-.... 
la .. responsabili~adó;:civ~~-d~ J. las ~·iiie_roHneas,'!tliniitáildolá':; por •un;·dado;. y 

:~:~lf i~li~iiliiíliliili~i~l~t1¡ 
. aerolínea• de.1?:~ _se~i.r,0~~'.1~~,~ ·u,~; p~s~j~~o ~ºf1 ~~áta" su~ servi~i?s !!f1}ua~to. a los . 

i~ª\~t~~:~f ~J~~~~i;~~tB~~~'.~~~f :¡~ 
transportad"ar y"ei emba;cad6r dna1. . "'.. . . · ,. ' 
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Tambiérise estableció en ésta convención.~n ikit6 dé;respoiisabilidad .. 

civil para· las ~~rbl.Íne'as · de'' '125,000 'ícari.cc;is .. ciró,;}~ue ·~~~':al~n . 

aproxi~:::~:tj~-~ti~~~f:/;~~~:~~~~~~~r~~1z.t~'.iiJ~~-~.;;i~~;!:~t:~l~f~;~~; •. :••·. ·.•· 
a., Pr~tocoló. de,. La' Haya .•del:: 28 ;: dé;,•,septiembre;·de• ;t 955;>. donde, ¡se 

!:~:~.~E~~7::~~1,~~~11f i'::p ¡~~~~~~: 
b. Acuerdo de Montreal de.· 1966;' do~ae\se•festablec1ó \:un; límiteiés :de 

:::~ ,:::~· ••d•ycndo ~¡'.~~;j~!~~t~~¡~¡3~,jf.'W<'º' 
c. Protocolo de Guatemala de J 97f:.·rn líffiii:e es' de'.L500,000'frai:u:os oro; 

que equivalen aproxi~ada~{~1:~~:;?¿;~·~§·:·~1J~eÍ,~1Y2~~;,,j.~~ .. ~J~~~-H/;,'_ .·~· • .. 
d. Protocolo de Montreal de;l.97~:. ~.e-.cstablece.un;;límite•;,de ;,tz0,000· 

dólares, exclusivamente ~~~~~~/~~J;•·j~'s.pZ~~~s. deJri~e~i;·~destÜio 
exista una escala ~º?~~hid~-~.~ l~s ~st~dos Unid~~ dé Noftea~éric,a. 

';~::_. - <::-. '· : .-_··.··.-;·.;,;: -· .. t< 

Este último:cÓnv~~icilh~-~~ido ratificado en varias ocasiones. El 14. de . : .,., ·. ··/:'" _: '·'.• · .. -.· .. ~;:~·.'< :··:." .. ·:· _-· ·: . . ' ' . 
mayo de 1997; dúr~~t~ ~~·0géslirla asa;y;blea de la Organización de la Aviación 

Civil Internacional, -f~ilizada en' Mont~eal, se estableció el límite de 16,600 
• ' - '. ,., , ,. -~' , ••• , • ' • < 

dólares por pasaj~r();)!n ca':iu dé lesiones o muerte, y un. límite .~e ),50,000 

dólares en réspoli;s~biliclad por.daños, comprobando únic!lm~nte)os d~ñc:is, 
sufrid<:>s, lo ~ued~impllfi~a d.pr<:)ceso de las víctimas de desastrc.:s.aére;s para. 

recibir_ una indemnización. 

El 28 de mayo de 1999 se. establ.c.:ció· ~ .. ~,i;~ev():. lí!llÍte de, 

aproximadamente 135,000 dólares cua~do se ,trata de, respons~bilidad en el, 

sentido estricto, pero en caso de que se comprúebé!°q~e el accidente ocurrió· 
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por culpa del t~nsporcista,'sci ~st~~l~d~;.que no•habríá liriüt.epara el pago de 
los daños. ., ' •.:,• .. ..,. :¡: . . . ·. '·' :i•, ·· ·; 

En estac()~~enció~ el~ i\to~trelll se estable¿ier~~j~~bién los siguientes 
r:<:,~>:::,: ~,: \ ", ., '~~;:;).·~;. . . ;¡,:~:·.·>':::<··. ·•. :.~,/;/-:· \·;].¡ .. -.··:;,_.:, 

"""i'º~3~~±:~~éf.2!~;bí~~~i~1t~:~.·:; 
. ::t:~: ::

1 
:s:;º p::, inicial estará .. suje~~:3f '.r~~~,,t~.~J.rn.7~i6nalés y será 

2. LOs ·transportistas deben hacer;, cops5i;rJi.cífr~~~f.1C.h '·l1n · seg\lro, para 
asegurar capacidad financiera encaso de pagosautomátiéos o litigación. 

3. Las· acciones legilles ··resultantes ·cle"Úas•fJ:~sTcín~.s o ~~ertés ·deben ser 

.. ~;~~~:l~::i:llll~~;~~~:::~~:: 
5. Simplificar y· modérriiiar. la' docúmen'faeioíi'.rCJiicfoñáda éoíi'Cl· pasajero, 

L~ )~~~J~i[lll1111lf f~*iti;~¡i~: 
aéreo iritemacforíal;~1()deguros'~delii~'cun'1¡)1ir'~'C)ñ·'1()5'trafa'do's'iñte'Ctiaciotiatés'', 

::i:~::sd;;s:~fb;.~Ú~~~~deJi1f1~~idll~~1~;~~:j~~Ylfi~~1Th~-·~~:i~~~r::·:·. 
internacion.ilcs · pr~~idid~s :.-r?r·/1~· Órg~ri¡;,¡¡'c;¡<)~ \:i~>;¡f PXvifa~il ·•.Civil 
1 n ternaciorial.' 
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4.5 Desarrollo de la seguridad aérea 

Es importante tratar el tema de la se¡,>uridad aérea ya que·es· una'parte 

imprescindible de la administración de riesgos en la indú~triá aeronáutica. Se 

considera seguridad aérea a "la serie de precauciones: que: sé :'torrrnri ·para 

garantizar Ja se¡,>uridad de, los pasajeros y la cárga dur.anÍ:~:'d vuClo".11 

En Jos últimos años se ha co~siderado á Jb°si'vueld~ com~rciales como 

una de las· formas de transporte más seguras ya q~e;l~ probabilidad de sufrir 

un accidente en el aire es diez veces mcriórqu~ i~"de ~ufrir uno a bordo de u'n 

vehíc¡_;lo terrestre. Se dice que l~s muertes en .¿;~sad;s por accidentes aéreos 

en todo 'el: mundo son aproximadamente ia: tercera p~te de las muertes 

ocurridas en accidentes . automovilístl~os : en Inglaterra, sin· errÍba¡go, ~obra 
decir.qÜc Ía magriituddedos accidentes aé;cos, los costos. que o~~siorián y I~ ·. 

·• •p:blic~di~1~~4~:~;;;~::~¿:;,;•~;~f~~.~;~~5~\~':.i~·¡;;,::, 
·acreo. y de aumentar la,s·p~obabilidadesdc supcrv1venc1a en c~so 'de c¡ue ocurra 

.·~~?·~~T~~É;if 2~:~~i~~~t!i!~-l~~~f 
atcrriC:e.. ,., ·'~;;c .. -::·~(;!.;·: .. \:·;:~/<~~--:~:·~ ~,·;.i':<:! .. ;·:·:,:?:::\f}?~(:~j~~~·.:.:(:\~;_;,:;·(\·· -··. 

___ ·: . . ·. -:':-:,,,·;-:-;.'.·.,~-;>--·.,e, - .,,,~~··.·~ \•h >.~I ~5,,,~r ~· ~-'.~ r. 

Cuando ocúr~~ uri accidente; el error humano ,'pare.ce ,ser uno d~ 'los 
, ... ;- .-. ,;._ . ..;:-, ·-:_~-.:. """'~<·:\~r!~~-;· ~,!_:·.~:·,,,::r .. :1\1~:~--",~.._-,,·~--¿}n::,-;-,f!.d;.-¡.-/( 

factores· más comunes; Como.hémos~vis.to ·antesf léís. mqméntos en que el 
· , . '. _. >.'. :·_"-:'~~ .: '. : > '\ · ~1·H-. ... :; .. :f .. :?/-!_..-i:-~1~-~i:~\::,~~~-~~;C'3/~--- ::~~:-'::-,·:f if~·:~;J·t:_1 ·~-«; >: . ·;'.~-- · "'. :« _ -

avión esta cerca de la tierra scmlos mas nc.sgos()s: .el despegue y ascenso y Ja 

:::~~~t ~~~r:~'fll ~·::~~~,·~~~~i·i*~tii1"1flf tt~;, d~;::~ 
11 Enciclopedia Microsoft Encarta 2002. 1993-2001 Microsoft Corpomtion. 
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también ofrece la pósibilidad de sobrevivir:ipasaj~rÓs y.tripulación. Además, 

::::B~d~~~t~;{~i~~~~~~i~f ~f~{~i~S: 
-,--·· 

una "lista de equip?S ~Í~irnos''.,;qu<¡~e.Ji~· Y.Úiqcar~e para que no haya 

deficiencias que influyané~.la.~ari,'.lci~~d;~e;;~l~c}~l~avión,:;> < . ;,:,·•· 

respon~:~~d:e·· :~:~::~:r~~~~f lt~~1~k~~:~~~1;rtJ~ri~h:ifotrti~l:~ 
controlador del tr~fico aéreo::~ar~ ~;¡;;~.;~c¡u~;'!~~~~i~~i/~h.~;~e~}~'tre sí, los 

·· · ·, ;·. ,,." ," '?~·-: '_:··f.:'"'. -.t .. ·;'··.-:·~:-;_~!r~~~--'.{-.'i!>:::-.:~:i-: ~'~"~':;«,1-~--;~~-"-.-~~~:~'~ .:,·;;;_:.'., --~«;"- ·-~-- ... ;·~-
encargados establecen· margenes,: de .~empp;o,de'dtstancia; seg~n. Ja· prec1s10n 

de los insirumentos .. ~e···~~y~~~€···~·~,l~J·~,~~~~I~K~¡},i~(J~~·:ü,~~······~.~p~( ... ~~y·· 
importante 1.os sistemas .e!ect:í:ónicos: d~}·~~d.a~::Cl!!ila;:tof,re!,d~)~~ntr?l f de los 
aviones. -· · '-~- ·' _,_/-'_ -.·--~·:'.¡•.:-:":~· _:·:-·:, _ ... ;·/"'-· .. _ .. _-; .-- ·- -·~:>: ... 

Algunas p~opuci~,t~/¡~t~r~s~ht~s::di,i~~~~~~J¿i~ ~~¡~~:~e e~ caso de que 

· ocurra un accidet'lte,'son,Cnti:e otras; ei;u~6',de c()[llhustible poco inflamable, 

la ,utilización de .. sistemas de rpciado.de''iigúarc~~~d.~If~ego.y el humo,·y el 

· · uso de .,mris~arÚÍas iidcl'i~i9~a1~~,~tif;~;~{}~~~ lo~ ,pasajer()S· .Estas 

innovacion~s p~~den sup~~~/mJc11W ~;~~~{'ta~i~~ .<lifi2uitades .como. las que 

::~·º::· r::.::;t;:;;~~~;:~~~~~4F~~;r~~~~~'·,:i 
combustible y por ende la necesidad de, tra~Sp(lrtar. mas en un viaie; etc. 
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. . . 

Otras lllédid~ qué' sería~ de gran: utilidad 'en caso de que ocurriese. un 

accide~te ac!reo ~6ri~~:: el .Lis~ d·e. asie~;:¿·~ más resistentes que absorban ·la 
.e ,=-,-.,,,.,. ',·; '" ' . ,., - .····' 

energía' y de mejores ~intUrones cÍe;seguridad,,i.Jna'disfribución más apropiada 
'. .,_:.: ..... '.·._., .. ·.:.<:_.~·).:._;_:·· ,>_,. :,'.:·'.;.··.:'<',"··:;·_¡ .:.">"::,:'.:·/ ... · . - . . 

de las bodégasjiara'ehequipajé y:Un,acceso más rápido de los pasajeros a fas 
··~ \ 

·salidaS':d~ ~'#~~~~~~-~~-~/~~if-~_,:~ , ·- ; ::.,(;~~~:;~·'f:S::.- ., ·:-· ~;: ~ __ ~ · ~ 
·En uh' p~n~lpi;;; 105, ~stÓdiÓs d~':}~· segúridad. aérea· se centraron; eri la 

carga de·t~~bajo':de{Ia tripl11:{dó~Tdé'.~ll·do, :pues 'se.· creía ,·que(to~a la 

··~~~~I~T~~~Jlf ~~1~t~~I:i;5~~~J~:~ 
conducta dé los'pa~ale.ros'6.~~a:í~giar,llria evacÜaC:i6n rápid~·y ~cigÜradel avión. 

: ~'' 

Es dificil evacuar si~~ Pfºb~efriaslllr'gian avión comeré:iai' y cada vez lo será 

más• a. medida qué';aúril'bh°'ta.éÍa'~ap;cid;d de estos 'gigantes. La· tripulación de 
" - -··.••.--.. ;._ .. ;·-_:·--·· •\._ . . - - _, . 

vuelo: y .. de :cabinai'reci,be.<fo,rmación ··parahacerfrénté. a emergencias en 

. simuladores tes~~~¡~~~;~~. elpers~nal .,de• cle~~á d~be i.téner. la· .:nejor ·formación 

.para efectuai:ll~ bu~;r~i~bafo. ;~;¡; ·.}~,; :, '·· ; .. ,,,, .. · ... . .. 
La'segurid~d es ¿aí::i y ~sto;·~ll último. té@nó/sé refleja ~n las1 tarifas. Se 

ha tratado·de.e~~u~fi¡·~~sto.delas:~edidas',~'~);~e~ridadenfundÓn'del·~alor . 

. ;::~:,;.:;~;1:';7~~lii~l~~!t~~i;,:.f ~~;':º~:;p:~·~:: 
el preciode'la seguridad'mientras.resulté'efectivá;sin embargo, láverdad de 

las. ¿osa~ es que _erí·.~en~r~ 1 suel~)~~:t~i~~;~8&~.slde.s~1rroU~s~m~s ;entajosos 

desde el punto• de vista·· eccin6piic9;:.IóT C)ué itt1f>ide en. numerosas·. ocasiones 

. m,ro"c6::::,".::!:;o~~~¡r~i1lt@~~;~!f ~~';p0rt::". eo 

materia de seguridad aérea; .las och9.áreas·más ~(i¡pc}~antes sobre las que se ha 

trabajado son: los procedi.:nientos de . op~~~¿óil, ¡~ c6o~dinación de la 

101 



tripulación, el altímetro y la altitud, el descenso y la aproximación a la pista, la 

conciencia de los riesgos de aproximación, las maniobras en tierra, las técnicas 

de aproximación y las técnicas de aterrizaje. 

Es importante mencionar también que las condiciones meteorológicas 

han jugado un papel muy importante en el agravamiento de los riesgos dúran~e 

el vuelo de una aeronave. Los fenómenos que más riesgo suponen s'on los q~'e 

no permiten una visibilidad adecuada :·de . la.·· pista y. de otras aero~aves 

alrededor, ya que cuando los aparatos fallan, lo: único que qu.eda es·ver' el 

entorno para lograr aterrizar o volar con ·segúridad. Uno de los accidentes, más 

grandes causados por la falta. de visibilidad ocurrió. e~ 1977 en .T~ncrife, 
cuando al despegar un Boeing747 chocó.con o,tro qu~·intcntaba aterrizar en 

un momento en que la neblina nopermitía ~na buena.visibilidad. Los 583 

pasajeros y las tripulaciones de ambas ª':!.roriavcs murieron. Se dice que el 

accidente se debió·a un e1alente'ndido:~nJas comunicaciones, aunque desde 

luego, la falta de visibilidad fue un factor.determinante. 

Muchos adelantos. tc~nológicoS'!rn~:·sido; utilizados desde entonces; sin - ·-·· -·--' ·.·:-____ . __ .... · ... - - ., .. ; - ' 

cm bargo, • los accidcn tes. a· causa •de .• la}· fal~a 'de. visibilidad siguen e octirriendi;, 

como el de Milán de octubre de200t,C:~rind6~~'McDon~ell-D6u~l~s·~b~s7 

:~1:;::~t E~~i~l~~jf~~f ¿¿t!~i2~~~f ci1t!! 
construcción en una'··pi~ta fuera' de sei:Vii:fo, paralela ala pista:·pdricipal.~.stos 

accidente~ tení~~ •· s~ ~?ITió~ ~·~~ g~a,~' fa! ta de visibilidad~ debidá i~ ::i~. ~i6bia 
imperan te e~. ese rnol11~rit~; q~e impidió, a los piloto~ ~er los pcligrª~;.frc~t,c ~ ' 

ellos hasta qucéradei:iiisiado t~de;;i';; :: .. ,. .. • · .; ••. : 

Se tienen m~chos, é~sos ,de:accidentes silnilares en los qu~Jvion~s'han 
chocado ·con.~ bjet~s . en !~ ·pi~·~a de. ~~¿i:riz,aje o. co~ otros a vio de~· den ti:ó del 
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área, o, 6omoen·dest'üdio de caso de este' trabajo de tesis; han medido m¡¡Jla · 

altitud ~el aviÓn du!antC.CI a~errizaje po/.faI~~·d.-e. ~isibiliditd: ... , . , ,, .. _,.' 

La tdcnología que se intenta instruar los avione~ ··para evitar: l.á faltil'de 

visibilidad e~ condi~iones d~ niebla, ~eblina, polvo e incl~so eri 1~·osC:~ridad ·. 

total es Iavisió~ infrarroja pa~.pilÓtos; pues todos los objetC>~:efuite!l.¿ierta 
cantidad'. de radia~ión in írarwja,10 que permite ~·v~i' en c:uaiCi·~·eP~·olldi~ión. 
La mejorsol~ción enco1it~~da h.asta cÍmomento para la aplié~ciÓ~ ~}ri~o de. la 

aviación civil dC!.e~t¡¡}(!~~ología es. mediante un. disposi~\Téi.si~@C>f ~~ i~ nanz. 

del avión y un:a· pantallX especial en la cabina, que per~it~ :tl: P:il.~r.6;·~,;~e¿',Jos 
objetos ~ue,eini~~llradiacion~s infrarrojas en todo momento:r}i} ; ;·. . . 

.. ,Ulla dela~:acciones más importantes tomadas para fil~¡o~ar Í:iseguric:Í~d 
durante el v~elo de una aeronave es el entrenamie~t8';/~~~~~i::tl··ci~e ·ha 

empezado a. darse a los pilotos, llamado SET (Selccted Év(!~f';Ti~1ii~g);'· Se 
• ., ·.···e-.''·,",,-'.''"•;•'.•'·•' ' 

trata d.e un entrenamiento especial que intenta ampliar'Ja,cxperiencfaige los 

··• ¡::·:::~::~~:::?i::¿::::::;;~~¡~~ai~ii~t·· 
- , , . :- , . _ ·,. :::..:,·:~~'-\':'~·?.W·:i•::,~~!:'}<:·<.·~:::\ .·"·<-:. - _.· ·_ , 

hace especial énfasis en el caso dé falla dcirríot,or, eh;lcí.s]d~~~t,~sH1onient6s 

del vuelo.. .. ; : :·.· ·.~·. . : ,~.:.;/;::::;a;;;·;:;[: '!;: ¡;};: 
·.La ()ACI ha trabajado·intensamentc:crie(í:ema;<l~'1~:,~¿gütidad;aérea; d · 

'::' . ·: ·. · ,. . ·' . , . . .. · .-: : _ .'·- ·.~., :·:":.~n·,~ :~·-z:.;·.~~-: F,,f{.\ft'.:7..;_;~/:';f,'.~: ..r ~)'.:~\' <-.::-:-~···:·: - : _,_· ,--. _,: __ , 
21 de. marzo. de ... 2002. complet<) el. análisisi;preliminar;ide§ la'~información . 

. ·., - ·.. . ::·::_-_ ,. ·: ~ ' - - . ·.·· .- .. - -.-·. '·, ~.--,;~>.- -~~:~~~~;:o'·;\:~-~i\:t:~'.-~'f'_-Í:']f~~,~>;{{i~.: '.'"\\;;.'/\'-/'.."_-.; -· 
existente,ac.erca de seguridad aérea dd añ9 2991;'l.~(i:·esfé,'.,ifl.f~irii~,sp;habla 'dd. 

· -.: : ·•. .· '. . .: ·' .:e::·-·:.:. \'<k~,\ _¿:,;;.r'1r·:0~:·( .. ;.:.. .;~~;~•,;t;~rx~r-:-:~.t";:~" .... -,,~{::.~ 1:.'':_ -· : .:·:· · . 

número de'accidentes ocurridos en es(! añ(), aun_que:s~ excluyen)e>s::iC:cidentes 

debidos a actos terroristas. . > ' ::~:)<.¿•;,:/<:~?2Jt, ;j;~; )j' '¡,· " · · 

.. .· En;2po1 osu~riéron · 1~ .aéi~~tl r~.~}j.~~~~~g;'.~r1{r~~I~~EJ~%~I;t?'iisf ¡er~s .• 
. perdieron.la _vida, lo ,qlle;,~,igi:j~c,ó .ll~: g~~<!~§~,.eii~l~ •. ~~r,talj~~d,.pq:;este; tipo. 

de . ~cciden ~es• con• respe~~o. d~l aa~· 20,Dp,ig,{~.l .¿~;~(J;o4 7\pa~~j~r~s· ~e~ciiercín 
la vida en 39 accidentes. Podemos decir ~Uefµe u~ rÍl~¡~i;año.¡en c~a~tº'ª los 
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accidentes. aéreos por, causas usuales. Desde luego, el atentado del 11 de 

septiembre 'del año 2001 significó un parte aguas en la manera de encarar las 

situaciones de riesgo en el aire. 

4.6 Efectos en la aviación civil luego del atentado del 11 de 

septiembre de 2001. 

En todo el mundo, el transporte aéreo tiene una gran importancia; 

Normalmente la industria de la aviación ha tenido un crecimiento económico 

mayor al de cualquier otro sector de Ja economía, El transporte aéreo. es ·un' 

indicador del desarrollo económico. Se estima que 27.7 mµione;{de·'empleos 
\;. 

eran generados por esta industria hacia 1998. , i '·' · ·,· · '.>. '. , 

Entre . otras ventajas, la industria· de' J¡¡~:a~l~~iéi~;{~er~Í~e; transportar 

mercancías hacia consumidores finales ~n p~c~étié·~;~;~~~~~i~~· u~ d·~s0arrollo· 

.. ~:~:~:·~:~:~;;.~r:~;~i~~~~t.:~ll!l~Jtt~,t 
aviaC16n ·CiViJ~:, · ·:~:·:·· . , .. ;'_,. ,_, · ~ ;:.'>.:: .. · :~:'.'.é{'."~~~~)~~·:.~:\l'_~,:) '',:, 

... (. . ... ·· .. ,:. ·.- .... · -. - :: '·· .. ·· ·:.>-.~ ... _.'·:._,-.>,·,-.~~-_:"i!··;'.·;_.;. :~~-º:·;~-. ;.('".: :;, .. - ·. 
En. el año 200,1 ocUrriercin 21 incidéntes dé iri.terfcreneia'ilegal en \ruelos'. 

- ·, · .. _;:_ ;···. >":.-.\·-~'.·.<:~;~--.-·"'<;-> ::\> .-:-. · .. ·-< .:;··:''··>::" ·:' '.'.,:·:·:! .·_;.:·: ':,_,,·:;/:~~·.'::<··"/_'.'.:/::.~:-"'-~~!,'."<~--:''::-··,·>-: 
civiles. La estim-ación'.dé Jis·imuertes a .causa de· estos Jíéch'os es dé 3¡300. La. 

· · ··: ·- ·· ,. ·:,-_'.'.-""~. ·4;:~;-.·~,. .. ~./-:(_,:.':>·: ~:> ... . · ... ,. -, ~-- ·.-.,..: . -·-:..- .... ;:~ . .-)t-~":.. ;\~,.~~:~.r:~,'r.;>ii~·?,·.- :·~:,':~-:¡.·_-. , r· ~ ·:.-··_ · ".·; .~ · 
mayor parte de estos fallec1m1entos tienen· relac1on conJ°:s 'ateht~d.os dél •11 de 

septi,embr~;'~?.1~,:~i~~~d ·d·~,·· N ucvá york, d~all~?-:.~~~~.f f #:\~·qff K~~ii~r os;~.· 44'' ' 
miembros dé. ;tripulación;· además de muchas ·atr:is'.yíCi:iffiás ;'.deli\Xf oéld ;Trade 

~~;l~?~:~§lg~~f¿ti~~~t;~~~~·~~~~f E. 
de los Estados Unidos permanéciÓ ce~~~di.J i el:efo~to 'se 'e~pári~ió a 't2ido el 
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mundo. La demanda:de;servicios aéreos ·se'desplomó;•al mismo ti_empo que 

los costos. de los seguros,~· de' la· seguridad ~~ gen~ral se i~cr~mentaéon 
exponencialmente.< El: efecto inmediato dec estos> at~ntados' ·fue un 

decrecimiento dell7o/o en septi~mbre de 2001 respe~-to d~ se~~efub';e de'2000 

;====~~~;;:;::;~':: ;~:.;~~l~*J~(;~~p: 
más afectado fue·el de Estados Unidos, dondeiCI:tiáficé:í;aér_eo'.cáyó"ce'rca·de. 

32º'u. · .•·.:.,:.~:_:_c1'..: .. ~~:;f'~; ;.:.·.-.:~.·'.,.,> .. ·_';_,' ~·.·, •. 1,'.'. .. ·.·'::>:,i:;,:~.:.•.t!~-~·t,.:·\-,•.,'..·_·,_·.. - ". ,._. ';\- "·,. 
.11 ... . _,,:." ·--~---_ · •. :¡..:,.:;.~'.:.~ . '--~--~;;_·~ ... ¡·.-:~>:._'t.(;·_~~>-

La baja en el tráfico aéreo y el encareaf;:tl~.;·t¿:{i~:l~~·~'¡S'liz'~'d'c-; ségú¡~ y • · 
'._ :-\-. . _'_,-_::- .:_._;.;<: .. H:;<·,.'.' ~.{:.·:_;.'~:/.: ,~-~~_,.')tLf'.1-i:·''fú\. --~ :: 0:.· .. ;,:; ':, 

de la seguridad trajeron consecuencias niuy~ves'pa~a':muchas(emprésas•de 

aviación. Estas empresas trataron ~f +~~f~ri·~f;'5:~~;~~~r1 '.~f~~.f~~~i~S.:en 
servicio, aunque tuvieron ·que ·bajarlos costci,s,:reducien~o.láifr,eéuenci:¡;y,la .· 

dé' 

cancelados. Otra. esti:ate~á;· rara '·r~dµciC cost°s:fll~faº'dé~bajaóiÍI ~.ínifno ·los,, 

:::::~y:2~~~~,1~r~1~~~~~t~!!f c:};~~d:o: 
millones. de ~ó.l.~~~.' fl.()r,;p~~te . d~· su ; gobierno. Alguhos Ótr()S ••• gc>,biernos 

apoyaron a sus'~e;blí~eas ·perti' ef1 ·1~ .maybríade los casciso.rí'ci s~,les otorgó 

ayuda o simpleiie~¡~ nti había dinero para hacerlo. . . > •• ,¿ Úi .. 

Se •esrl~~ qúe las aerolíneas de vuelos programad6s;- :iJe~~élo~ del 

mundo, perdieron más de 10,000 millones de dólares en el año 2001:• '. 
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: " ·; -··. 

Muchas industrias:en .. tomo ;;la aviaciÓ~ fueron 1gravement~ afectadas 

~~,~1~S~~~l~,~~l~f i~~íif~iy~Siª~~ 
estos:eqwpos,simplemente:se evaporo y:se.produ10;,un .. efecto dommo en las 

• : : ·-,. •
1

: '<~:·. :,-;.;:,;.:"·.;1~:;.>~/~~;\:.-~;~\~.f .-·:/::.·,;1• :~~;:: .: ,>:(>:· .... )~:/:'/~; :-C~:·>~-:·,~I~~-~,-·'.'.:~~.~,~ :>~< 1• \-•• , •• ·:·"_:--_. 

comp~ñtas prod~C:~ofas;de aerónaves ·Y aeropartes> (cuando ~na· empresa deja 

::::,fü~5!f ~{~ :;tr.d:!'~,:·~:;;~f~¡·Y~t~:f ;:::,:,:, p:~ 
7,500 áillJ~~~s'dedÓI~r~s· en la in~usiria ~~roná~tl~;d~bÍd~'a dicho efecto .. 

. - - . - ' ,· . . . ~ '.· - . - ... - . ·,,,~·', .- - ·~' .. " ..... ·-· .- .. 

Tambiéri hübo ~n. efecto financiero en· Ic5s aero~uf:rtos{pÚes se dejaron 

de pré~tar 'muchós :'de . los servicio~ de ha~ga{ y' :,~o-vimie~to 'en tierra 
- . ·«--· ... , ' . . · .. _._ ·. . .. :., ...... ' • ' .· 

necesarios'par~.)~s aeronaves, dand~ cómo:ri:sUÍtadd'. uil\ITien'or·número de 
. -', . _.,, . ·-'· - ,.,, __ .-- i -- --·-· _- - ., 

aeronaves 1en . serVicio. Los ·aeropuertos .. : tambié~ icsllfrie·~(\ü: u~a crisi~ : pór ·el 

aut~ento en las p;itnas de los segurns y.los: costos de,:l~ 's~iu~dacl, aunque en 

incno~ escai~- que ~~:·.~du~tr_Ía de hl·'~via~i<?n~ ~-.· ;·~~-, .. .'-.Í/>.:¿<~ :;;;;~~J' ! '.\:·:: ~·.:~~ · -.... "' 

:::::~~;1~:~
1

~:~~!S:~:::~~tr~t~~l~Jt!a7:tE~' 
represe~tacl.o un serio problema para algtÍna's c~~~~aí~~"~é~~á~''~n ~~ta;rkgión. 

U.n '.ejemplo del impacto que· tu\rierC:in ;1(¡5;; afof1t:~cÍos del. 11 de 

septiembre de 2001 lo tenemos en British :Ai~V'ays: :Jis~a ,co;npañía desvió 29 

vuelosel día de.los.atentados y hasta el día 23.de septi~mbre se restableció la 

normalidad en los~ueÍos sobreel Atlántico Norte .. En la semana siguiente a. 

los·atentados;ei'pa~aj~.disminuyó el.60% y la compañía.perdió cerca de 40 

~ül~nes'é.le,Íib;d~>i6 que condujo al despido de 5,200 personas, al retiro de 
.. "· .·.c..·. ·,·c.·' ft,\· ·. ,..... . . . , .. 

servicio. de 20. a\Tiories yca la reducción del 8% y luego de otro 9% al programa 

de lo.s vuelo~ de:invieí:no. 
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Estos acontecimientos h:nobligad~ alas pltíses miembros-dC'la OÍ\CI 

a tomar medidas d~ s'cguridad'~inprecedentes; después de una r~unión global 

sostenida a- ~ausa·tl~~ i:~to~ atenta~ós se llegó al establecimie~to ' -de los 

siguientes puntos ~cin el fillde reforzar la segui:idad: 
.~. . . _.. ' . . 

• La identific~cióri, análisis y deshrrollo de una respuesta globhl efecth•a a 

nuf!vas y a pósible~ amena'zas; inte~ando 'me~Hdas'?d~~:ti~~po en 

campos ~sp~cífic~s co~o ae;~~~ertos;·~er~·nriv;¡f\si~"~jBa.~
1

d(!control _ 

_ ·_;·:· . .->: _.'.' .' .... -, ·,:-, .-... -.;0:~~s~~~~s8:~<~:\:\< )~,~:;X_.· 
• El reforzamiento _· _ pre~isiones tomadas·en'\n1aicda-de'.'s-éguridad, 

. l~:=~~:.~~~:,!::;;;~~l~~;:g~~~~{~~~~~~~~' 
·:· .. ·;· ;_·~:-~:~_~·_,.:;-r _, __ ; ~~- -. ·;X<(-; - /.,:;·:·-

Se dice guc para que la industí:iade la avi:iciÓ!t~'Íl~l~d alá ~ormalidad es . . . -··. . '... _,.. . .- ·~.. - '". 

necesario c1ue se estabilice el ambiente .económico y(orerativo (costo del 

combustible, _la seguridad, los seguro~); y gue la éorifiariza de lo~ consumidores 

se restablezca por completo; l~ que ~odríasuceder alrededor del año 2003. 

La m~gnÍtud y el alcance de lós hech;:,s del: 11 de septiembre no tienen 

precedentes en l;¡<i~c.Í~strin d~ la.aviación: .A;.mque algunos transportistas 

menores se han beneficiadci; tomand~-u~a ¡;~¡te de la cartera de las grandes 
' . - .. " . ~ . . . . . - " . -

compañías transpo~ttsta~ c.]ue: detGviCrón .;:llgunas de sus operaciones, los 

e\'CntoS del 1 l de Se~ti~~brc 'h~n.te~idb ~~-p~~Cu~iones negath:as en las 

economías de tod~ el 1nund6 y un impacto sin paralelo en la: indti'stria de la 

aviación. Se esperaun._pedodo.dc d~s ,años~ antes dé(;q~e.l;L~a~as de 

crccimi~nto de la indumia sean similares~ las- que s~ te;1ían ~nte~s d~izoo1.' 
Con estos acon~ecimientos, muchos paí~cs han ~~~b~~dÓ:;e;~:s:iii'iernas, 

uno de los cambios más notorios es el. ref;re~tc a migra~ió~; p~~~~· como 
. . ·.· --·. 
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Alemania, por .ejemplo, ha .. reducido el .tiempo que un. turista puede 

permanecer en ese país, entre otras cosas: .• 
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Capítulo V. 

REASEGURO 

5.1 Conceptos generales de reaseguro 

El mercado .de reaseguro, como lo conocemos hoy en día,. comenzó en 

1688 en Londres, en la ya famosa cafetería de John Lloyd que se convertiría en 

Lloyd's de. Londres. Algunos países cuentan con compañías• re~s~gürádoras, 
'aunque Lloyd's de Londres es el mercado más importante de re~~d~b'.~:~ivel 
intérnacional. Otro mercado muy importante está. en, c1\,é:ci~¡{i~\ó.,de 

'cC>mpañías situadas en las Islas Bermudas, BarbridoshC~~~~}•~t~. :,que 

cóménzaron co~o cautivas de grandes compañías ·~sdgu;aclC>ra's'~!clebicld· al 
trat6 favorable queotorgan respecto de los impuest~s q1.J~ ;~'¡:ib~ri:·;~C:J~~ .. : , · •·. 

El reaseguro juega un papel muy· imp¿rt~nte den~o~:c!eJ:;\ieiu'i:o'::de 
aviación, pues es mediante éste que el asegurador pued~'t~ari~f~rk',IoLriesgos •, 

que exceden su capacidad a cambio del pago de una prima á.uiii~a:~c;giir~dpr. ' ' 

En la Ley General.de Instituciones y Sociedades Mu~aÍi~ta~!<les'~g\iros. 
' ·. . '--. :: .. ;':.". ',: .,,·,··'·' .-···: 

se define al reaseguro en la segunda fracción del artículo.lo coÍno:C,'.'~oritrato 

en virtud del cual una empresa de seguros toma a su carg; t~tal:·RP~~ci~ente 

:::::º,!.~:~~"~:, ;~:,::rn:o~ d::::".~ d: d~;; $1~ii:Wt;'~,:\b. 
Otra defimcion de reaseguro es la' s1gu1ente: ··':'Instrumento (tecmco :del 

:~d;,:":":":·:~:~~'.d ;:::o:· 1!'.:ik~~]?J~;~~;~~: 
12 Seguros y Fianzas. Leyes y Códigos de México;_C:ol~c~i~;,;-'P~rl;Ó~.iey Géncral 

de Instituciones y Sociedades Mutualistas de; s~g¡.i'ros:. Mé~i~C>; i::?F. Editorial 

Porrúa, 1999. 
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componen su cartera. de bien.es llsegura~os ·~ediante l'.l cesión departe, de ~Uos 
a otras critidade~. Ei reaseglir~ ~i~e p¡radis.trib~ir\ntre otros a~eguradores 

asegurado. y )a :compañía: ; Es decir; ·el 'ase~raclc:i f'~~re¿e · ac~iÓri:"con ·•el 
. ' . . . -~· . ' .. ,. ,, -.. 

rcasegur:idor.;\; : .. : : '': ;:: · ., " · : · - , ·<¡ · .'> "' .·· ·, i'.t :,.,; i-fé >¡ 

. El ~~e~s¿~~ci se 'brigÍna '.e~ -'Iri iieC,ésiddd cie1\rii¿r~aCÍa~::c1·c/ é¡uc' ei 

ascgurador·~¿eptc dcsgos cuyov:lior •. i;s más .. grande déi6'q~¿P·l1éclesoportar, 

:~:;a[,,~f 1,~~!E:~'·:~I~~~~~~~~~tif it~:··:: 
: · .. -.-bili"d·».'<d·· .. ·.:;. ... ·.· ' ,:··.;.',··.:.·· .. --~ .. -¿: .. :.\ ·~.· .. J,·,i.·, -~\:.·.·,?.~--ff~:..',~.-;·~--~--:.-~·.:·._.,,_ •.•. •,·" 
· esta ·._ -~· .~ _ :<: .. \·:,-'_.-.:~(:~>->.>: .>< -, .- :,!-~:: __ :;: ~ ·_:/: -~_ .... ;:,-~:;.. :~···: ~:''-.·;::~;::;--~>~~-1 :· ::~;¡;:-<,:;.·:.;~:'.-·/;~{:~'-·<,·:::_:>. _: _ 

' El•reasegl1r,ador ~staJ:¡lc?cp~r. si_i p~~e,e¡.li~t~·:d<;:acép~ai:ión··'del riesgo, 

~:~~~t:1~~~t;~tt~W~ill~1~t.~:~~:::::3::~: 
puede segúi~:i~dcdfinid;¡me~~~. áudque lo normal es no pasar de la primera o 

. segÚnda ~cfr~~~~ió~ ... ;' ' . ' ~. .. . 

13 Julio Castclo Matrán y Antonio Guardiola Lozano, Diccio11ario MAPFRE de Segmvs, 
Madrid, Editorial l\ü\PFRE S.A., 1992. . . 
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. . . . 

.. Gradas ai• reaseguro y/e~. sú~cas~> a la retroC:esi6n;'~s'posÍbl~ C:ubar 

riesgos millonarios co1n6 Iós ~~~n ·;~~sdtiálltl~oI ·u¿ ~ofuplejop¿~roquímlco y, 

ª'~' ~:~W;?~JiÍ~rtWl1~~i~#!~t~~r~~·.t~'.c~~'.,:~~·.,•··a• 
grandes bie11es. nec;esarios:pa'rala)oéicdad, lo•que'es<úw 'para I.a.!!conomía de 

:. =~:'~f ~~I~~J·~:S~:!~~~~~IJJl~~!·~t~t~~: 
redseguro'' obligntoao. o. automático .. · Estad~sificaciÓrrse\ ~aC:e' por la 'razón de 

su obligat~~i~dacl y pueden combinarse; dando hígar airease~["º' IJlilf~b; ; ' 

El 'r~aseguro facultativo es un acuerdo entr~.;la\¿ohipaiÚaiC]~e cede 
' ' ,. -, :•. ' ' ' ' ,: . . ,. : .,.: . ::. ' ·, .: '\ '. ~.. . .:.. . ''. .... . . : .. 

riesgo y la reaseguradora, ésta puede aceptar ó nó el riesgó del 'que~se trate. En 

el reaseguro facultativo se evalúa ~ada ~.tr~nsacé:ión •Y 's~: de~ide ' si puede 

acéptarse el riesgo y en qué términos. I~st~'~pd d¿, ["e~~egrirc;>':~e ;lltili~a e;:\ 

riesgos muy grandes con límites fuera de. l(j :;riori#ál.:De~t~o·d,ci la ª~'.iá~iói1,' I~ 
cobertura .de responsabilid:Íd,su~le reáli;arsécmedianfo reaseguro fiÍ~'ultati~o • 

. ~- -'· --·~ ··,.,'..::' -.-. ' - . ,-. 

__ : f>ucS IOs-límites son muy-altoS., ~~;." · _;:·, ~--(~~ ' 1··. ·._,,~- '»:· ._ 

• Por otro lado, el reaseguro o ;utbrilácl~~:.<!SÜn iacuc'rdo :eri ~J •cual el 

reasegurador asume; automátical11~ntd o:d~'p'r~viél;~~u~rd~; 'Jart; de todos Jos 

o automático 

cubiertos 

Las. dos clasificaciones de r~~segJr3):;nv;¡,:;piiasº.scj~las 'de reaseguro 

facultativo y obligatori~. Estas' clases 'de! r¿~~égJ~cf:;ubti~~ :Cii~id~~e'a su ~ez en 

';''J'¡' 
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dos tipos ~ás por Já ra~Órl de su ~ontenidoy so~: el reaseguro. propo~cion;u y 

reaseguro n.o ·pro~o~~!on+ A ,f,·< .. ··. , ,: •·' ;,~. ·;,,.:,~ ·}····:·~'~}··f .i ·:~· ,·.. .·· 

El reaseguro propóí:ciomtl ,(!s el que t~~sfiere,al. r,e¡¡s~gtirador; par.te .de 

::,;::.~:~J;:-~!:,·A~~~~r~I~~~,j~S~::: 
sean asumidos por la compafiía i:'edente en determinado ramo del seguro, esta 

variabilidad depende de la, tabla;d~ pl~riós y de la capacidad del contrato. La 

tabla de plenos es el cuá~ro en' el que se refleja Ja parte del riesgo que retiene la 

compañía cedente respécto de las pólizas suscritas de determinado'ramo. La 

capacidad del contrato es el límite máximo de riesgo que la cedente puede 

ceder a un reasegurador y esta capacidad está dada por la tabla de plenos y por 

el. número de plenos que·acepta el reasegurador así por ejemplo; decir que un 

reasegurador acepta diez plenos. quiere decir que acepta diei.~eces ,el· ~leno de 

retención. que tenga J~cedente. Todo depende dd tipC> ~.~éf n~~~ dél· que se 

trate. Más adel~nte. ver1:;rios algunos eje1npl~s. qde ~é~dári :r'aia·a~larar ~stos 

conce~~s;easeguro · cllota ·· part~ e~;l\qllelcri ·que :~l .réas~gu~adoj p~rticipa en 

una proporción fija' eri' todC>s)os·~i~sgcis 'quesean ~sumic.ÍÓs por la cedente en 

determinado ramo. P~r ejemplo, lln re¡\s~guro cuo,ta parte al 30% en un .ramo 

determinado, significa. q ue_~n, tod,asJa~ pé¡liza~ de ese ~al1lc¡ ~ réasegurador se 

·le .. otorga 3oo;.,;,de Jas ·pri~as y/tie;:¡e :: i~sp6~s~biÍidad:·sobie' 30%. de. los 
.. tr . ..:~. ·{· ] ··-, , .. ; •. --.: 'd-·.:::/·.·.;,:_ ,:0··.-·· .. ~:~>.;.:'_(;,:~:-:·:,~:;:~, ::,:~~-.-,:-~»t·;~~i-i:;,,'!<;~ .. ~-

.i~St~~~~~ii~l~~lll~~f ~i~f~~~~:;~· 
siniestros de la compañía ~edci~t~··;¡ és-tos·~~.xcd<l6ri d~'ierminad.a cantidad 
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preestablecida:.Por,~tro lado; el reas~gurode·.exceso dci~idi~~~ralidad,(Stop 
Loss Rein~ura~ce),.~s aquél ~.n ·el que. la C:ed.ente'.fii~ el [.>'.orce'ntaJe. ~áximo de 

. :f ~§[~},~~;~~t~~:!iR~l!~~~l~~i~f I~3S~ 
· . 1l1áxirria p'o~ siniestro. , .. , :~, :./'. C../; 

. ··~::?.;tf I~tJf~~~~~ti~~Ji~;{~i~~~ 
:::?~~~:~iti~S~;~~~~~;~¡t::,t~,,:;~~ ::n~;,:::.: ~~: 
una idea gene~al dd ~-u (~~·~i~namie'n't~., . , . . 

!, ;.· d'-

··"·"· 
5.2 

Como y 

el de cuota parte o'pro mtáj'deritr6 dél no'pi:oporCionhl el ';easegui:o de.exceso 

de pérdida.y: dcex2e~~~~'iip.if~ti.~_d·a~}!; ... V'.~>~~~;{iif i~:rJ~~~1t.[f~?·#;{{f~::·· ' ....••. ·.· .. 
Para. en terider¡ mejor el ~füncionat11ien tci';dé :estos; ccfocept1s :p'ongamos 

un ejemplo. Empez.ar~00~ ·f()~···~l ~~as~~~~~P;~p~~f i'!·~~'·;:·i·.;;{\ÜJ~'.~(.~,y'.·:•i:,;·:·~; •. 
Supongamos que detcrmmada empresa ascgurad9ra csqmaia '. retencmn 

de cierto tipo de riesgos en un milión d6 pesa'~'~o~.~~d~ ~¡~~~():~, qte 'ti(!~e dos 

113 

t 



contratos.· de reaseguio de excedentes,' cada; lln6 'de éstos p'or y> '.plenÓs, :es 

decir/c~da· uno·p;(lÜ·ffiillones' de pe~os:·\E~io :·5i~ifica''c¡u~'él'·ipleiió ide 

~:~~ii=::lEE~:;~:Sj~~~~~~f~{t{~i~~~ 
. misma. . . . . ,. :, . :./.·.•,;;,:/<'/;: .. ,,:•:· ,•.-:.:;:·. ·., '"' ; .. '.· ... 

En ·las tablas ·siguientes .explicare"!os'<'esta'~situación 'quc.·se'. refiere' a 
cuatr~ riesgos de diferentes montos, '~f¿~tidC>s'':~o~ lin'~~~ie~frJ' d~ \rhon'tó 
unifor,me. •·. •.:-~r:,•: ,ü:;:: !'-\-, '('..-. 

Suma asegurada Retención asegurador 
·.Cesión 1er C. 

'e:i:c'edentes 

400,000 400,000 o 
1.600,000 1.000,000 600,000 

4.000,000 1.000,000 3.000,000 

16.000,000 1.000,000 10.000,000 

25.000,000 1.000,000 10.000,000 

Cesión 2o C. excedentes Facultativo 

o ·º 
o 
o 

5.000,000 

10.000,000 

11.l 



)' 

Siniestros A cargo dd asegurador Cargo 1 er C. excedentes 

400,000 400,000 o' 
400,000 240,000 16Q,OOO · 

400,000 

400,000 25,000 

400,000 16,000 

Cargo 2o C . excedentes A Cargo del facult~tivo 

o o 
o o 
o o 

125 ,000 o 
16 

El reasegurador, e 

sólo participa en los 

0,000 64,000 

n este caso, sólo re~ibe prima porJos ri~sgos cedidos . 

siniestros q~~ l~ corresponden, de a~uerd~ ·~~~ la 

proporción establecida e n función del m;~to d~ l~: c~si6n;'. , , , •·· ' ... ·. 

aseguro d'e cuota pa~te, se ced~ ·~ r~~s~g~rador. un En el caso del re, 
- '•' ., '' " ~ .·· ' . '/ 

porcentaje invariable so bre cada uno de los riesgos· asu~idos, esto es, si la 
" . . ' ~ ' : 

compafiía puede retener 401Yc1 de los riesgos, cecje 60% de los. mismos. 

Utilizando el ejem plo anterior tenemos: 

Suma asegurada Retención asegurador Cesión a reaseguro 

400,000 160,000 240,000 

1.600,000 640,000 960,000 

4.000,000 1.600,000 2.400,000 

16.000,000 6.400,000 9.600,000 

25.000,000 10.000,000 15.000,000 
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Siniestro A cargo asegurador A cargo reasegurador 

400,000 160,000 240,000 

400,000 160,000 240,000 

400,000 160,000 240,000 

400,000 160,000 240,000 

400,000 160,000 240,000 

En este caso se paga al reasegurador el porcentaje establecido sobre 

todas las primas cobradas por el reasegurador y, de igual manera, participa en 

todos los riesgos. 
-· :.-.. ..:-· ~-,;,_',_->:-_ ·:~<j.t._ ;~·· _. -... •' 

En estas dos formas de reasegúro.puede' fombinarse el de cuota parte 
'' ' - ., .. \.,,.;· 

con coberturas de excedc~t~s. _· ... _· ,> .. '.? ·., <':< _· ·, .... •·. 
. . Para el rease~~r?; -~~\tf ~e~~~'it~,,;_s<!a ~riod~~~,~~~1 .. ~s¡~:,~~~~ ;:;s d¿ _un 

millon de pesos, ,•todos ~Jos• _sm1~s~_os ~ por •. deba¡o; de~ ,e~te, m()nt9 s,erian 

soportados por ~L?segiJ~~dor y ¿f í:e'asegÍiro _entraría en :rull~ió~ cd~spu6s .. de 
' , ; -: · ·. ·,'._. · · ··:·~··''·- ·:,;ú~;,·,,.>.· ~:;· · < \ ·:.' _··.-:- .. '~··, ::-,:\·1_:-··:,,:.::r .. ,_~·.~ .. ti:<:':~---~-: · .;,_._ .... · . 

este límite. Para . el c~so\del reaseguro de exceso de siniesti:iiµdad, púede 

establecers~, ~?r' ~jem~i~i.~~~-eL re~segÚrador, se.-ha~.E~~f H'J~~"-R.~r~id~s 
que superen 70% de las pí:inias cobradas. Si la recaud:íC:ión hul:iiéra sido dé 10 

.' ::.: .. :·',_ .- ·.'' . . ·' .. : .. ':-i:'t?;;··~·<i:~·:,,.::,:,.''.'.'/. ··-/_ ·' ·, . 
millones de pesos en determinado ramo y se tuvieran siÍliéstros por un morito 

·;· ~,.-._ .. ·. -· - .':·;.\\ . .,;::;-{~~>~:~·,t? _:·r•:.'· ,,·-,·: ·. ·; ,,, "'. 
de 8 millones de pésos, el reasegurador pagaría un millón_:dépesos:Todas las 

pérdidas por debajo de los 7 millones de pesos serl~~'I ~e~po~~;~iii-dad del 

asegurador. 

5.3 Suscripción de riesgos 

Como hemos visto hasta ahora, los constantes cambi~s- dentro de la 

aviación, en cuarito a riesgos y tecnología; obligan al merc~do' de aviación a 

cambiar también con regularidad. É~isten ad_e'I1~s otros el~~e~tos que 

116 



propician cambios en el .mercado .,asegura~or;~,cc{)tho{ son "19~/e.ventos 
; 

económicos y políticos a nivel mí.ui'dial.\Un claJ:.º ejernph;de est9s ajustes son 

los atentados del 11 de septiembre de 2ooÚcuyos'~iect6s h:~m6s a~
0

alii~do en 
. . . . . ' .;... . . ' ~ .. - ·' . '• ,,, .~. -· - .:- -: <· . ,· . . 

e1 capítulo anterior. ..· .. · ..• i ,::y'j:'1'·\:?i1~·~1~~,{':i\{ie1s'.:N~,··} :.~ :.5~ > . 
Como sabemos, la suscripción' es la actividad 'q1.ú.':;consiste en~est:Udiar.el 

·-· -. · .. ~·- ~-~:>_¡:~·_.''':·-_·'."".'_''." .. ~_<·"·~/·"-,•:-· .,_ ... ,,_·.-~:·::.: .. ,., .... ,"' 
riesgo para establecer un valor mate~átlco \1~i;rill~'tri6;~ E:'~'f6·. ~¡;;;~::{>~~~ ~~ber 

. , .. ··.-:·: ·_}:~· .. _i'!::::h1.Ji-:):~1:+ ::·:i.:•:?~->-\:::-,.·:;;_::;·~;-~·~::··. ;\:,. -:. -· 
qué tasa será aplicada para el cálculo de. las primas''~e,'losfdifore1úes.seguros. 

:::0~:::;::0:u "::::,::~~:,01: :::,~~~~~~'~ii!ºi!: 
específicos. Es común el reaseguro propórcion:tl;;d~~~tr'6fcic1.;rri·ercido: de 

aviación, pero también el facultativo juega un,pa~el :~~te'.~~~~1{(~ .• ,;~,. ¡;:, . 

Es importante presentarle a la c6mpañía.,rea~eg~radÓ~a):la mayor 

cantidad posible de características físicas de la ae~c';Ü~~~;iiik26~c) d tipo de 

vuelo que. realiza y el tipo de piloto q~e: la manc;'~/~~·'i~á~~s ,visto e~ el 
' - ' . ' .. - .-.. "~.' . ,._ - . -

capítulo llI las partes que tiene un cuestionari~ pa~; ~ó'ti~~i el se~ro de una 

aeronave., Es necesario incluir . in formación• ~ce'i~~(icl~r ~ascÓ, unidades de 

propulsión y equipamiento de la' aerona".e, así ~~~9, ias áreas' geográficas en 

las cuales puede volar d aparato, los ae~opuer~~;,'q~~ utiliza y datos acerca de 
-· •' - '. " ,•-,• -· '·,::·, "::.".< .. _:;,· : ... · '"·< 

los pilotos y la tripulación. , ·•· , .. ··· . , . " .:; 

Una información completa per11,1iti,rá9.btener,una tarifaadec;uada para la 

~:,~;:~l~~'~;~;;I't{4!0~~i~~~~ff&~g.~;:1~~'.t#0;~;c,~O 
Los estudios. ª,ctuariales, ácerca~.d~l.rc8,ult,ácjo~ope?ti~o,,\de,.los: últimos .. · 

... :::~~1f:;\~~t~t~·~~,·j~1l~~~?/~~~~1~,~;~:r~·:::. 
la' tarifa,' aunque ,cot'ric:í' sa~#;ncís, ;Jos rápidos'..cambios,.~e~ti-o 'de la aviación 

dificultan est~ ~aréa; , . . ; ~ 
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- ··: . . .· 

Lo que más catnbia id tasa [la~a los dif~rentes dpos de avioneses la clase 

de vuelo a realizar; los límites de resp~~~~l:iili<laéli~i~il.: la e~~eri~nci~ d~l piloto 

= ., ~::.f ,f ;·::I.:~;~~~~~if~~f ~~1~~~:~0~"·~~ 
con. el .valorHotal de;!)a· 1 flota·:y,·;conV.{eltfnuínero·'~de~,vuelos'•esperados, sm 

. . :. ::7' ;-: >·>.:·: ·::- . :·,·'·. -,,>L.\\.. -.. -., -?; ~~1¡.'.'.!1.:¿!{".::·.:;,,;:.2tr.~f.,,~,·{ .... ;":·' .. ~t-:.:;:.:;r:~:~ ·:,'=..: > ........ -. . 
embargo;'. para·¡ie.rolíneas:que. , opera~_; sin·} reguhu·idad.: o jp'ara ,, p'fopietarios 

~tS~J~~~:~~~~l~t~~l~J~~~~~i2~ 
Ta~bi6~ ~ púe de· ef~étu~rsé' la'ttarif a• se~Ü~: el . n úíhero 'de :·déspegues y 

l~Ii~~:~~f ~~1;~;f~1:r1i:~~!l~f~Js:~:z::;: 
. Dentro:• de ;¡a a~riáciÓ~ ·.·es dificil titiliZitrlo~ fu¿ todos adiiariales ·usuales 

. -'. . . ·,- --,;- - - .~' -. 

·rara &te;ói1nar1a~tarira, éstos· se basan en ta exrc~ii!ri~iK:delras~df ·resf>ecto 

. de la siniestralidacl· para asignar un. valor al riesgo?Esto n6:pÜ~cle h~ceisé· pu~s · 

· adelantC>s tecnÓló~cos en 

man tcnimien t.O ··diferente, 

actuariales corno ~n otros ramos. 
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' .. ·.··. ',.' .··.•,······ ' ' •. '' . ···•···· ,.•' ... ',' 

si los pilotos de est~s a~rolíneas ti~llen la suficiente cap:iéit~ción en los 
nuev;s ap;r~tos.· . ......... . .·. ,, . ,; .. ' ( ... · · .· .. · 

2. Para. aer~lífl~as'.pequeñ~s ~~ i~portaj~¿ ~·~b~/'ios di~~tÓs ·tipos de 

=~~~~';[~~~~~~ii~f ~~~~~f~t~:':~:~::::: 
riesgci. < '··: , F··,,, •; .. ::·:: ".·.; · · ... ,.,.. 

- - - ' . /" '. . : ~· .~ . - . . - . . ~ ': 

3. Para.las aeronave~ ~~··~r.byb,industri~ ~s n~ces;no conocer el tipo de 

aeronave y ¡¡¡' e~~~~¡~~¿¡~:dc''ios~ pil~tos y·~¡ la aeronáve es apropiada ' 

para el clp() .d,éus6 q~~ s~ ;e da> En ~ste caso la e~pi~~ncia de Jos. vuelos 

de ¡~ i~dust;ia ;ü~di ~~/'de gra~ ay~da ~ara medir. apr~piadamente el 

riesgo. , .:.: , ' .· . .. ' . / ·, \/ ..••.. 

4. Para el do 'cl61¿s Qlubesdc.vu~I~ es necesario 

de los.' 

·.·,'.'. ·-~<>'.-:/· ,_:·:·?:'-; .::·~;: '. }''· 

En ·gcneritl;daseg~r:iclor deoe,teClerüii buencoil~cimiellto de los tipos 

~~º:;~::: •t:ls1:::1ºe:t:·fü~~~t!i~·~tf i~u1~:~f 6ti;~:~~!~tt#ceStferefltes. 
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Capítulo VI. 

ESTUDIO DE CASO 

6.1 Antecedentes 

Como hemos visto hasta ahora, el seguro de aviación abarca muchos 

aspectos distintos y puede analizarse desde diferentes puntos ,de .vista. El 

aspecto legal es amplio y también la parte técnica, de" la cual existdn carreras 

especializadas para cada área. Es por e_sta complejidad que decidimos analizar 

un caso real en el que una aeronave . fue valuada en p~l~er lugar, "luego 

asegurada y por último víc
1

tima de un sinie.strcJ.):r~elllos que de esta manera 

puede ent(!n_dcrse g¡ejor el riesgo irripiÍCÍtO en la actividad de v.olar y SU 

adecuado m~11ejo. . . -..... • , . _ , __ •· , -·. . 

Po'r ci'otivos de seguridad y con d fin. de ,e'>;it~~que la aeronave pueda 

ser identificada, todos los números . de sc::ri~~ ,pl~c::~s Yt.ü~encias r fueron 

:::;~::~~::~::::: ~: :;~::~¡~z~:~~~li~~~~~~~:~·~: 
caso, que está enfocado al segu~o e~ gerÍcralf a~~qtie"s6':'frá~~ d~ un•d áe~ona\re -· 

:~:.~~~: ::~:~~?i~i~f il~~i~iti~~::~ 
abierta, aunque la compañíaÚs~¿u;~;J1~··d~d~:,~urdsoÍ~ción,• áigunos· 1;echos 

todavía no se aclar~n d_cl\~-do'../ Eit6i,2~~~;:p~~de':jse;,f¿~• p~r~ ;_'e'ncami~ar 
investigaciones al desarrollo d(!.lllc;ioEes,sistqm:¡s de.~:¡~égadón y desde luego 

a una administración de riésgc_>s (!~haustiva: 
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Es importante saber en que estado se encontraba la ae.roirnv.e al 

momento de ser asegurada para entender mejor el proceso de la cotización: 

Se trata de una aeronave de marca BeCC:hcraft Aircraft.·Company, 

modelo Queen-Air 65-B80 convertida a 8800; Ésta aerÓnave fue construida· en 

1968, con número de serie XX-000 y matrícula XB-000: La ca;add~~ ~s <léun 
. .·. . . . 1: ... ••·· .. 

tripulante y seis pasajeros. El valor del casco de está aeronave sc'váluó ;en 

288,000 dólares. ' • · · .·. ;·'.··'~!l ·'1'-'i'·.·~··."/i.·' 
,·-/·:·, 

;::i~i~t {ll~~i~:~~i;f~~~~~~lf~~:··· 
· .. Cü~~dÓ: ~5'f~ba. siendo' utilizada por el gobierno ael ·~staao ¡~ ª~;º~~~'e 

ventanillas,: .pué.rt~side ·~cceso,'. parabrisas 

dañadas;· ~in 
. .· . ' .' . . 

También fueron: sustittiidós 

aterrizaje, el conjunto de. fre~o~;·'la~ 
amortiguador del tren de nariz. 
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A esta;aeronave.se le instalaron de fábrica motoresLycomingIGS0-

540-A 1 D ·'turbó 'é:Ugados. 'En los años setenta la empresa Excalibur,A viati~n 

lanzó al merc~clo ~na modificación para este tipo de aeronave, que consistía en 

la adaptación de motores de ocho cilindros de 400 caballos de fuerza (mod~lo 
Lycoming. 'io-7.20:1 B); cambio de hélices, de. nacelas, refuerzos. de. cubiertas 

. - '.-:··' .,, " .. . '· ' ... ,. ' 

de motores y treh de aterrizaje; Esta moc.lificridón Excalibur fue ~ealizrida en la 

aeronave.en 1986;Las.hélices·son.marca.Ha.rtzell de tres palak:mC>de1,C>'.Hc 

82XF-1DB1. 

Los equipos de comu,nic~ci6n y ria~egación, (a estos equip~s se les llama 
' .··· 'j: .... ·· · . .- . . ' ·- . ' .. 

aviónica) presentaban buen éstadc;;:y todo\ se camb,ió junto con lamodificación 

de los motores. L()s,;tl1iíncÍÓs,3 'de,'·c~ntr~I •. auntj~~ eran. lcís, o:iginales, 

funcionaban bien. Esta;'a'6rori~~~·. presentaba buenas condiciories de 

aeronavegabilidad. Con base en ~stas características, se estableció é¡ue el precio 

de la aeronave BcechcraftiQueen~Air 65-880-8~00 serie LD~XXX matrícula 

XB-000 era de 288,CJOO d6la~es. Esta revisión fue hecha en abril dé ZOO!. 

6.2 Póliza y coberturas 

--· .. -;·,' 

Este avión fue cub.iertÓ en la parte de responsabilidad civil •(como· 

hemos dicho, sin esta ¿()bl:rt~rano es posible volar)·y en la parte de cas.co, La 

compañía asegu~ado~a. a~toriz6en las coberturas, que el avión fueia pilot~ado 
por cualquier piloto ique contara con el permiso asegurado (bajo. las 

condicio~e~ d~.Ía paliza), con un mínimo de 250 horas totales de yudo y50 

horas e~ la)~arca 'y ·modelo del avión. asegurado. El uso autorizado del avion · 

era de c.~ga,capacitación y adiestramiento. 

· El aeropuerto base ~staba en el Sureste dela.República y se le permitía 

utilizar aeropuertos hasta dcltipo F,siempr~ que.estuvi6ran'registrados ante,la 

DGAC y el manual del fabricante lo permitiera. L~s límites geográficos en los 
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, ·' ·,. - ; 

cuales podía·. vo;ar· eran .~1 ,Contln:~:t~;An1eric:ll1o, ·. excepto Alaska, Hawai, 

Colombia, C~b~, Pa~~-;n6.: y'¡B,oÍi~ia; {el uso para instrucción de pilotos estaba 

limitadoal~.~6~4b~,i~~-~~c~~-?;~':;}•;'.,·f¿(;jtf· ::· · ·· 
, Esta póliza ''cubríá la' 'responsabilidad civil éxcluyendo pasajeros por una 

<:-. " ... --~·-~ :~_;,;~~,!-'.\',:·~,;··:<·-/,>-'·,J-~;,rX'/,.,~;·: .:i!:";:::¡~:,:::f_LL:.'-:~:~r :;,:_'.!~<-:;.'.·; ;'.': 
suma as~gúrada';cdé'\1 2.295,91.5.~0l:pcsos~yt'ru <;asco del avión por 288,000 

dólares:·\.~ª~-9~r~~;~:ilf~~~~~-~,~~~t~~¡;.,d~l,:s;Q51>pesos en la parte de 
responsabilidad' chril_:,y ·t t ,000 .:~ólárés' en tia i parte de casco, es importante 

triencionai,_·.~tlefi:lc' 'tió ii~ber sido '.p~r\ d. siniestro , que 'habí,a sufrido esta' 

aeronave;•ia ~b\J;éi~ui~Cld\:'as~~ ~~báa costad~ •alr~dedo,rde 8,500, dólares. 

~"º'~tt~~f ;:7J~~:H:~~f~t~~g~;~~;~~~11~~p~¡5::·. 
1,000dól~es> ';:. -·· ¡'.. ",_,, ;::···• -~ · .. ·;~':.,;•·'"' -,_. 

Loi dat6s·adi~io~;l~s· ·que/soli_citó fa ·aseguÍ:ad6ra'pa#;~¿~er/~~eptilr·.el '· 
riesgo fueron: · \'{ ;. ¡':·. · 'J··~.: , ...•... , ·. . . ··<< ;/':, 1\ :<.y .. 

: ~:~:;;¡1~:i'Jh'.~L~\í'it:~ ~~to,·1;·.~;,J..,;. t 
3. Informadó~: det~dd~;:'de , los: pilotos .. instrucforb~ corno: número de 

4

. ·~f H111~Th~~~t~:;~~~:od~~;~ú~o00do·li=ci•," y 

~:' · - ' ' ·:·_·' - ;,: '•/ .-.·.··. '•'.·'.·.,-,·;._t_,:.:,:~:,-,:'.·,~~-;·_:. · .. ·,¡:',}_· •. -.',,;·_-.....·,;_:·.· .. ' ... ,•.·.'.,'.'.·.',·.•_.:_:_.'.~-'.··'.e,.·,-~,-.'.:,:-.: __ ·... · - .-,~-?T,->":'i'{'-Y-:.0-'..~~" - _ ~ -- _:-.. -, _ <"_7-~ --·'..':.:-
1
;::. 

. En._~st~···~·~.~.~~~:~~?'.~~~~r~d~~~~~rf:~1¡;'.~e_:~?op;eraf:i~n(:~e_re~~~ffifs que 
hemos · v1st6, a!ites;- en; dicha¡ dausula':sé·'~stáblece -que· cuando el :asegurado 

:~:.:i:~t~:.~1~lf 3i~~~l~~tü~J~~~tt:.1~íj;~~~t: 
:.:-~- .. \-_,_· .... ·<~. 
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cuando ··el, asegura.do no cumple. con estos.requeri.mientos;:I'.l:compáñía 

aseguradora queda liberada de sus obligaí:iones.:' ·. << •':¿'. · . .,, .- ' : · 
En la p~te de Responsabilidad Civil, .• la póliza ¿~bría<Jos, daños a 

terceros .por objetos desprendidos de la aeronave·; pe';· ~l:~bbr,d~j~, SegtJ~ e) 

artículo .72 de la· Ley de Aviación Civil.· El. ümit~ p;ra 'o~)~~~;~;~~)~; ~Üperficie , 
-'.·, " ·:- - _ . .·' :··· _ . :.>.'- :·:.::.'.·t:.'.:)_\U··'~'\til~.'_>:·~'·\:_'·:~·o··,'. ·._:~·-:.':_ ~-

era de hasta. 35,000 días de salario mínimo y\párá'' ló~)d~íi'ós/a;pers'ciiias; la 
' '. - : .·:··.. _:, '.'.'. ' .. "<_;_: +'·'..~~:/:·:·::::.,;,;;~-~-s;J;;•2;~:;'/0~<''·':. :~:-·«::' <..:~_-.. ---_-· ': 

indemnización· máxima sería de.·21;900'días de,sálaaoJ,ffiín~'o:~Dadó~qué el 

:~::OMn;:;~::.::;~~ ~::;:~:::.:::40;~~~:·~:~~(:,~¡~¡j~;; a,;.''· 
En esta póliza no se cubría·. a los pasajeros;iéqúip'aje; carga'.o,gasfos 

médicos, sin embargo es interesante,m~l1ci?l1ar los ·üniites\quefü;{~º'póliza de 

esta. naturaleza puede tener. La·in,delTinizaFi?~;·~~~~~a{,~.:f~~ad:~;~\es;la 
cantidad equivalente a 21,900 días de salario míriin10; iglial ~qué!pará pe~sonas 

--~-:~:. -:··/·,; :·:·:_,·' > 

., ' 

mínimo, o séa pocci .más de·S00,000 pes_os:J.?irá:Iás ciem'aslesiones dlífi1ité,es 
de13,Í4odiastacibién. 'i. ,· -;''"\¡<,;;:,: ... · k_;,;; __ ·,);, ,·'., 

;;;,"~~:~,~:_,,·:~~~~*~i~~~t~~~i{~;:~!~~~~~::: 
etc'. Con;··.u.n,.:lim1te~,p,or :,pasa¡e 'de;¡ 8,760¡;;.;?ms:)!;de;:~.s;tlaao~t:mm1mo, 

:::,~E:~~~J.~¿~~~;::r!:~~i~~:~~l~ií~tl~:i~:: 
equipaje, en .cuyo caso el tfmite sería de 40 dí;s·de sal~rici~'~iÜi::Uciy~é~dida o 
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• . ,- ·'¡ -;-,:'¡ .. -, 

avería de equipaj~ ~~ctll+di/e,n :cuy~ c:aso ~l línllte seri~ d~ 75:díasde salario 

mínimo. Pár~ Ja carga se é:uhridá cáda kilC>grá:ino de peso b~to con .1 O días de 

:::,::~}]iii~J~ri~I~?~\~l~i~:~·~º·· ~'º·· 
La dáu~iiJá:;ci'i;~;;¡dlisi6ii de cóhta~i:ladón f'déliáctiva AVN-38 que dice 

_·, :_::. -~~f1.'.,::~--'J::::;·(. ;.~"';<~';:'. ·-.~z.::::··.-~:-' ;' <!:.\'',',.}~-:~-:-:,· ; ~1 .-'.~"~.-;:?;;j.->::;;__.,.~-~ --:f; ;:_¡;·,:-: -~-\."' · " .. ,· ' · ' 
que la póliza :riQ;'icub.ffi-á:~)~·;péroidá',',desfruccic)n. y/o daño a cUalquier 

~E~;~~1~if l~1f i~·i~i~[;iª~~~:=~~~:~i?::~ 
resulÍ:;n~ede:rddi~cion~~ ion.iz~rites~o co.~tamhiación por radioactividad de 

é:¿alqÜicr~rigen'de gu~ ~{trate, . • . ·. · 

Esta cláusula también dice que. la pérdida; destrucción, daño, gastos o 

responsabilidad legal, directa o indÍrcctá~cirite caus~da'por coÓtrib~ciÓ~ de, o 

é:omo resultado de radiaciones ioÓ.iz~ntes () 2()nt~mi~a~iém por radioactividad 
_· . ·. ' ... - .- . ~-.. ' ':. . . ... ·~· . ' .. 1.-. -~. ' - _,_-_ .. ' 

de cualquier material· radioactivo e,n·el cÍirs?·dé su.~~hsíJ.oAa.ciÓÜ ¿orno carga 

bajo los reglamentos de la Intemmio,Ó.al Air;}'r¡¡11sp~rtfossildatlon, quedarán 

(sujeto a todas las. otr.as condicio~Cs • dc;,est~i,pó~z~)tC:°~~~e~as siempre y 

cuando: . • ·••. / ·/), ···.• .... < ·. ,• , •: .. _;:p/K~nt·· .. -
a. Sea una · condicióri;;:prec(!&nte',>a/cu~quier'ir(!sponsabilidad: de la 

::;,==·:~t'.\J~f~~a"if ~~~~~~~~~~~1~1:;::~:~ 
Air I ransport. Asso_cmtton/en:.10, que _sc:'refi.ere attt:arispcirte: de artículos 

por 'aire,;··· \•·(.·•''':"gJ:'.'~i~:';: fü/~·:~fü' ~):~~Z.(;\~'.ii.'.Jf~~~*l'.~·f '.'~~:('.f;;·;¡·~· ... 
b. La· pérdida, destrt1cción;cláñós,;gaS,~os_'o :~c:sp9~sa.biJiqad ,Jegal que haya 

ocurrido o result;do :dudnte)aJ,~ige~ci~¡;de!est~~ pólizá, y cualquier 
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Emisores: :· 

IAEA. Regulación de salud y seguridad de acuerdo ~on las 

instrucciones vigentes de la ICAO, por la seguridad del 

transporte de bienes por vía aérea: 

- Beta, gamma y emisores tóxicos bajos de rayos alpha. · 

Todos aquéllos otros emisores alph.a.·,: · .· 

Nivel máximo permisible de conta111i.naciÓí1 radioactiva en 

superficie,no di::terminada. (promedio sobre:300 éin,2) 

- No excedie~do4 becquereles por cm~ 

No excedi~rido 0.4 becquereles ~orcln2;' 
d. La cobertura otorgada por el segundo p~~~~r6 ,~1uede ser cancelada en 

cualquier momento por la compañía, dánclos¿ ~sta, comlini~ación 7 días. 

antes de la cancelación~ ·: < ;:, :"·,' :; ·> ;. <,,.,·. ' .'.;· 
:~;- ',' i.: ¡::' : .. ",:.: ·_ .:.- - '. .. , 
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3. Interferencia el¿C:trica o electromagiiétic,a. "' , 

4. Interferencia C:on 'CI uso de)~ propll!dad: salvo que .sea causado por o 

como ·r~sul~ado<&i. choque; ,i~ce~dio; explosión o. colisión, o una 

emergencia en vuelo r~g¡~tr~cla cj~e cause una. operación anormal de la 

. . 

En .lo q~e respecta a cu.alquier disposición contenida en h presente 

póliza relacionada·<:6n ,la obligación de la compañía de investigar o defender 

rcclamaC:iones,. clicha' disposición . no será aplicable. y la compañía no será 

requerida a'deferÍder: 

a. Redamaciones ex~luidas en el párrafo mi~ciri()r, o 

b. Una recl~mación. o recla111acionés cubiertas.bajo ~a. póliza .cuando estén 

combinadas con cualtjui~~'rcd~~cl~n ~~cÍ~~d¡ por el párrafo anterior. 
'" • • 1 ' .:./:'. -.·.! •. :'.' •,· 'ic''.~ -·~',.:.;:··¡. :,,•, 

:-~_/·:·e :,r:: ···-· ·->".":::~:;~_~:, -~;}~-~3f--V~~v :X!:~~;~~-:-~~~~: ~~-\i_,~: 

En lo que: ~e~pe~ta·'a'cÜalquier}recl~tÚªción .c()t11binada, ·Ja compañía 

deberá (suje~o '(!s.to:'~Ú· br~~e~,t~,~~6~ d~;~ri~ ~;¡eb~':d~ pérdida. y los· Jímites de 

la póliza) r6mb6l~a~:a1 aseg~r;icl~ pC>~.;qllen~~~rcicSn de!~ siguiente, asignado 

a una reclamrició-~ ci'recl~maciónesc~biertas<bajo ~;ta p6liza: 

a. Daños acljUcli2ados contraclasegurado.. . . 

b. HonorariClsy ga~tCls de defensa incu~ridtis pc;irel asegurado. 

. . 

Se incluye tarribién Ia•cláusu.lade ex~lúsióndc guerra, secuestro y otros 

Esta póli~a ~<{cllb~i~á,reciarli~~io.~es C:aü~aclas por: 

.:.:~_;._{{.:c~.~--;···'~-~~--~~~:l_t::,.'.b~.· /¿-,fa~~·: <- ~ ___ .'·'. .•. ·~.~.'-•• • .::.· <. "· 
_---i~ '~:~ _,.,,_, .~\':-.;'. -· ... :-:.-:< ,. '.:·~ ' 

-'--------'-"---'. ·-·.'. ·_·.._:."":~: ";,_·.~<;~·:l~?;·~:/.;~~·:.::I¿~.·ti~;'./.·.: .::~~: ~,.:: ..:,, ,:·_. 
14 Co11dicio11es _Genefq/e.r;1~),J'PókZf':~e!, S egwr¡.de.~via(ió11 Autorizadas por la Co111isió11 

Nacio11al de S eg~1rosy déFirJ11z.as, MéxiC:o, Sc!,'llros Atlas S.A., 1985. 
•·• '·. • ' . • .<. • • • . . - ' • . ~ . ' " 
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declaración' d.e'iguerra)/guerra;'éivil/re.belión;· iev~lució~;· i.nsurrección, 

b.-.~~~{;.;:iiil~·¡:;~i~~!ilH¡f~i~i:;f~---
c. Huelgas, alb~rotos. popularés,'éonnióció~. civ~ o. disturbiof laboraJ~s. . .. 

d. Cualqui~r a~tci d~:u~a-~·~ás ~1@Jn,d~~'.Y~·~e~~. ;:~o'.·~~t:*~es'd~, ii~ p~d~r 
soberano,' con pro~ósito's 'polít:i208';'.0';

0

terrórisfas,.nC> :obstante ,que., la 
.. ¡ . . . -,'~. ..: :· •. \ :-,· ,. - - .. ·,. ,. . .. .. ' ' ' '.' --. ~ .. . . -;; . . .. , 

pérdida~ dañe> re'sultan te sea accide~tal .o intcn(:i()ri~t .• ' ' ··.· :;: r • 

e. Cualquier acfo lllaJicioso'p acto de.sabotaje. > .. ,.•'.,·~·. , : ,/¡ :. :, 

f. Confiscación, .. , nacion·~liz;ció~, •·· ~;~¿~~;ie11t~, ,.;_~estr¡~2ic:)~,\2~(!tención, 

:::~:~~¡bI:~·~·~:.i~~t~:¡~"tif i~~t~3>~;~~~~:~4.~: 
g. Secuestro o cualg¿i~r.apiesa'rnié!ltcí ¡¡(!g;iio ejerci2io injusto del control 

~·: 1:¡:::º,n~:Jsd~reir:f til~,;tº~-~~;~~:~h~n~~:enc~::::~:r~=:~,nt: 
personas a: borao í:le la aerol1avc, actUancio sin e1 consentimiento del 

A ~" ¡•• '•,.O • ,. • • ', O 

asegurado.' ,, 

Además; dst~ .bóliza nb cubre pérdida o daños que resulten mientras la 

aeronave esté:f~era cJel 2ontrol deLaseguradÓ por motivo de cualquiera de lós - . . ·. . - ·' ' - ' . : - " .,.- ' ' -. . -. - -. ' : ~ - ·- . _.. -. -"• .. ' ~- ; . . . . , . 
riesgos ar~iba'enumc~adcis .. ' . ,~. , ,,, ·· ,'•Úe,~•.•;: .'. :';,,.·,c.,,._ , . 

. Se ~J~~icl6'r,a :.~~~.Ja ,acron~y,,e ha : sid~ ~.reintegrada ,al éó~trol del 
. '.· ' . ·: : . . ·:·: ~-> '.~':.~·~.·:~y::·.::~·;-,:<··~J;.:\;'.· ~,:·, ,··:. ·-;-~.-;>' ~- t-.if• .. '.:.~::'"·. :: ·~· -

asegurado ;al: haber, re&'resado a··· la :aeronavé;. indemne;': al asegurado .en ·un 
. ' . . . -".· , .-: '.' ' .... _-< ··~~-· ··::· -'. ·:i:-:-:; .. ·"\'1.1-•: ·:" . _ ... : :-·~ ~; .. _ ,_~ . . "..1"/·: 

aeropuerto que no qu~de excluido po~ 16~:Ú~it¿s ~ograficos'de ~;dpóliz~ y 
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que sea ápro~ia<lo ;p~i:i la:c:íp~t'ación d.e :la: aeronave i (dicho regreso indemne 

requerirá. que la. a~í-o~~~e •• q~ed~éstac;ibn~d~ ¡;g'nibs .lll?tbres :ap~gaclos y bajo 

l., i;_ ~, ~~ ·-,-, Y;·d::~:;>:~~: {i(,(;~\-·{·; ;·:.'i:.::' .'. : .. :·:.;:,- ; ,•·:. -;·.-.1: 

· teoría:· l~gJ\ qt~o's;;fl)~i;. ~h d~s~~avib civil, responsabilidad ' por •'productos, 

representaciÓÜtfiilik:rriude q de otro tipo), que surge de, es ocasionada por o 

a éonsc~uen~i~dc'(s~a dircct~ o indirectamente, y sea t6tal o parcialmente): 

a. Lh falla6 in¿~pa~idap 'de'cualquier bardUJare, :seft1vare, circuito integrado o 

chip' dC ~na:'compÜtaclora, o' equipo o sistema. informático (en la 

posesió~',.cleÍ~asegur~dol:º cualquier tercero) .en lo que se refiere al 

promariiic~tC>, i~tercalTibio7o ·transferencia, de una ma~era exacta o 

complet~, <le"~at~s dcinr6iina~ión:~el~~ionada.conel•~o, fecha u hora 

d~ cori-~·ii6'~:'.~·6~:) :_;;· ... :~' ::~;~~\·,'.-1:>>! ¡~-.~Y~t-:,,·>.~:~ :> ••• ~ -~~'.-:.}:;J·,.:>.: 
• El cambió del año'1999 a ~óop~ y/9, . : : ~;: \·,; 'd 
• El cambio de Ja' fecha clcl21 áé agostb\1é1999 al'22"clé agosto de 

130 



' ~:j:~i~~t}~~t!~~~(l~~~~~i~i~i§~f ~~2;:": 
acción; inac.ción '.o· decisión:: po~r: p~r,!e d(!I '.ls'egurad§ 'e> . cualquiér tercero. 

relacionada ~orfdici~Ó ~;hibi6 ci~l ·aao} f~cl;~ ¡j ihJ~~¡;~\:t}~~hf:;~;; ~~· ;~., . . . 
. . . ·· ·. . . . , 2' ... · . >,. •. ··.· >;}<:r:;·;~¿~{.~f¿~~01J'U<: · : 

Y cualqmer esbpulac10n en la p,resente poliza con r(!specto.d~l.deber po.r 
:,.. ._.·. . - ' :- : ·. ·.- .. :: ~>;\·.' -:-'.,:\-.~-;:":t\.·>,,;.:.:'},1'·,"' --~->···' ·_:.; ... 

parte de la compañía de investigar o defender red,at11_:u:ici~~.~)~,0}7Cá .aplicable 

a recla~aé:iones ex~luidas de esta cobertura. ··: : ::'.<t,··3~,~~~~'.{"~:;·::y;: .·. 
También sé puso la cláusula de campos de at~rriZ~j~(no,'~uiórizados, que 

~:~::.:t:.":.:t ~p~:z:,~t~·;:~~~~~~r~~t:I:: ": 
campos de .ate~rizaje no autorizados espeCífié~~e~fc;'p~r6;~Ú~~gls~~dos por 'y· 

4. Las .espe~ificaciones ·de 'esta~ pi~{~{ nd ~d 'é6ntiipo~gan a · las. 

espeeifi~aé:iones 'exigidas por l~ auto~idad. y· al m;ri~;tl :d¿·~p~raciones de· 

la aeronave;· . ,. :.:.::;<:.¡;-, "'' 

5. No· haya. suspémión o prohibición expresa d~l;u~·o·i:J~'~~i:is pi~tas; ya' 

sea por las aut'oridades nacionales, estatal(!S ó mi111icipa1$s: ·y ; ·~ . 
6. La pista sea i~speccionada desde cierra porel·a~~~~ad';;~y'par·d pilote/ 

al mando· de la aeronave, y desde el-~re:por::e1'lni:i~cf~i1Ót~,~~tc!~ del. 

aterrizaje~ sujetó esto a qued propiemdo,y/tjar~~lld.~taiic;:'y/o i~qúilinó 
. del lugar haya otorgado pc'rmiso previo'~~r~'cii61ih\!~~fii~ió~; . 

. ·.- ¿_~-~ú:;·~:'.,i~_:}·;:~~~~-~~-; :~'.~·f1'.~-;-;.~~fi~:~~~~~~?-~·:'/} :~: ~-,,;. __ ' { iJ~ ·- . 

=mo ~::.~~:º d~, .:·::,'.::ti!"~Z}~~f t~1mí~,~~:Wf.Éti'~.";; 
aterrizaje no autorizado", la respo~s~bilid~d Cié p~ol:Íár q~e- tal ~ampo fue 
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previamente inspeccionado d;sde, tier;á y.; aire y.:obt2~e~. elpeétniso,, para la 

::~:3~¡~if ~~l~~;1i,lif~~i~ii~~~fü;~~; 
deducibl.es ()rigÍnales se d u pliéaran; h'á~jénd~sC: extensiyos;, también. a '.pérdida 

total constructiva 'si la póÚw a ¡;. c~:tl se ariexri e~t:Í cláusula)~~ 16 te~ía 
previsto originalmente. 

6.3 El siniestro 

Afortunadamente en este caso nohub~ p~rsonasle~ionadas, aunque por 

el tipo de accidente es sorprendente que'~o. hubiera. ví~timas. i6i hechos. 
'.'' . _<· _·, ~ ' - . 

ocurrieron com() sigue::.· \;:. ::;º•: ·,,}, .·.2• · .::. ::'.; •• ::, •••.. o.·,. . ,,.:.; '·'.. '. ;. ·.< · · • • · 

:::5~I~~~~~t~~ii1~~1~;~~i~i~iil&~~:~ 
segunda:: parre; iel~ infOrmc;~méteorológico había: :anundadc:i t;)Juviils (ligeras. 

· : : .-_'.·_· .t _ :-.:~~,f-:·!~':~_5f/~~xy'.-:1 :t;)·.~/'.·~.::·:·>.,:-:_:_.·~ 1 ~ .:·: ·., ': · • . --~~~ -. • ;/_·.·:-,-:~~~~c:-::.r:;:'..;+~(~:;~~;~~;~~-¡;~:.::·:: .. , 
Cuando: lá aeronáye:s~ acercaba a rn. desti~oséencc:iritró:,cc:in iu?a•.tormenta 

füerte, P~.·~º ;,!.~~ '{~~.~~ig~~iP:l1e.~ c6~. Ja '.~ºr~~.· ~{ci:~t~~i·.i1~8W~~Yf~.~.tinuar 
con el ,viaje; ceré:a'deLaeÍ:opuei:to,Jactorre dé;controlilc"iriformó''alípiloto que 

;::~~t~~~~i~~J~i~,~~7"'&[X~~~~!~~~f :::~ :~ 
pista durante el des~e11so~u~\~ay~ afectó. to1osilos'.instruln'entos del avión e . 

in~luso ocasionó ,quelas. lucés de.la pista del aerop~erto se apagaran. El• piloto 

ya no tenía visib,ilidad álgun~ ·de.: la':pista ni: comunicación con la torre ·de 
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control, tampóco ·.pbdfasabe~ la :tlt~~aquetcní~ la aeronave,' pu~~ la aviónica 
se afectó en s¿ tothlid~d; ;. ;,;:,1:;'. :e·~<> .· ,·;,;;. .,,. •.:;; )¡,, ! . , .. ,. ' 

~ajo ~s.t~·s· c~~~~~~t~-~.~.i~f ~~l"~Vi~~.d.~~!.d,:.~. ~~s~~~JfK~~~.~~llle~ te •. ~1· ~u el o~ 
para espcra~··d·,restablec~n,!en_tc,., de\las. comüilicáci~nes i;d,' pari;poderv.er·. la 

pista .~.;·at~;ri~aie;·~·~~·:.;~1}»&~+.e~fá·~~:':~~·~.·:T~,t~~-~~~!t;?.~~~~.~~·~ª,·~~-·~vi~ri 
acuabzo .en' una laguna situada•, ¡ustamente: detras•; deda·r.p1statde • aternza¡e. 
. . . · · ·:.· · ·'.".: ~' > ._,:::'.- '·,· -·.,··. ·. <.·: :·:. ·._.·, , '.' ·: .> ''..', _.,• ·., ··,.: ·.:/:·;'.;:::'í-~~·;:·~~;~---~'.·:'-1_, :~~ 0 :;::::.~1::_(10;'-~.;~,~~~'·' ... ::'·'.'7;·.:~ .. -- ; - >" .. 1 

• 

Cuando ef pilotó tomó la dcci~ióii 'de retomar d ~llélo,estiibá y:¡ prácticamén te 
'ru nivel.de! agu~. )< f> < .. éi, .•¡,A~.:.i;i'.• ·;;~:. t} .. ~:;,~:.::;:f~/;.: ·),·•;. :•: .;· 

El ávión se acercaba'áÍa'pi~;i~'.~~r~~·de'ioÓkll~~~tr~s'¡:idr horá lo que. 

hubiera ocasionado un a~cide1Ú~iJr;ibl~ ~(~ohubieí:;-~¿~~ti~ado>Ni el.piloto 

ni las dos personas que lo aco~paÍíab~n sufrie;()~' heridas;• saÍie~on del avión 

en el agua e intentaren nadara la orilla: DebidCJ ru maÍ tiellipo y a_la o~c~ridad 
tardaron cerca de t11~di~ hora en llegar a tierra. El ~vión sé húndió:en dlago y 

luego del accidente ~ólo~e asomaba la aleta trasera. 

Al día siguiente ~l ejé~cito acordon6·la,zona; p.rácti~a ~ómÓn luego de 

este tipc:i de accident¿~; 'pues es necesario · s~ber. qué : tipo el~ ;,{c!r~ancía 
transportába cÍ ' avf6n/si; ~;_-istla ~Í riesgo de.· CO~taminaciÚ de'( a~a· por 

combustibl~ UOtrO~ prCJclUCtCJS~ etc.· El piloto dio parte a la poli::Í~> .. · ·,·. ,.' ... , ' ,- .. . 

· · Inrnediái:';-;ine~t¿ desptÍés'dcl accidente, la iicc'ncia del piÍoto _quedó 

susp~ndidai: esto -~~,,hace · normalmente durante•• las investigacion~s del 

accidente; ~ie~ti:as'se d~te~mitrn la responsabilidad del piÍoto en los hechos. 

La'; iñv~s1f.i~icSnrde 'esté. accidente sigue abierta; pues todavía·. no se 

establece la"ies'bon~abilidad del aeropUerto en el siniestro. Es decir, .todaví~ no 

se. ha deC:idicl~ ~¡ eÍ;~é~~ptÍe~t6 debíá haber tenido un· sistemáde emergencia 
e··.;·-· .. \_•·.' ; - ·. -: ,' ··. ., '• ' " 

·.··para casos de tormc'~ta,'o, ~i.io·teníá; por qué. no lo encendió. inmediatamente; 

este sistema debí~ pertllitir.~·1{)s!piÍot~s tener .cierta vi~ibilidad de la pista en 

·-::. 
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·"" o -·· ,- • 

. ·.... · .. : . . . . . ... ·. ·. 

El ajustador de la companm de, seguros deter~inc). qúe., np se .había . 

afectado la póliza de responsabilidad civil, pues no había habid; ~i~~n tÍpo 

de reclamos. En la parte de casco se determinó, pérdida to.ta(y la. suma 

asegurada menos el deducible fue pagada al asegurado.¡•<.' 

6.4 Resultado y análisis 

Este caso nos muestra que a veces no es: sufi~i~nte ·con·. tener una 

administración del riesgo completa. La aeronave, luego, de ~s.u primer siniestro, 

fue renovada prácticamente en su totalidap y; ~<iiúll ~l perit~ exp~rto, todas las 

partes estaban en.· b~en: estado; adeTás,"¡cl:avi6n ·rue',asegurado . aun. cuando 

cubrir el riesgo resultabadi~cil,pu~syi~~ni~~n·t~cedentes dé accidente. 

, El,piloto ~~e'manejabacÍ.~viÓ~ ~s ~n.~Ú~tC>"'experimentado, incluso en 

la ma;ca yiitod~lo; adetn:í~ la}~t~ ~·~ ;)~iq~e ~~olabri. era ~na ruta· regular, .. el 

aeropuerto .en' eI·'qüepretenclía.at~rriz~;;te~iá · torre •.. de '.control.y.todo .. parcela. 

~~~~.t~~;~~i~f lil!lf lif ~i!IJí!~ii 
reparación del avión,. gracias,a la p~i¿icia :del ;piloto;de?ida a· su\exp(!rÍ!!ncia. y 

::.'.~, :"~·:~·::r.:::: ·:t~"~~ifr~:fü:Qii~~r:~:~~~ry~Íf~¿:~ ·· 
patrimonio del asegu~ado no. sé vie.ra fi1eriC>~~~badoen · gr~n ~edid~/~st~,c~so 
debe servir de; ejemplo· de; la .gr~'ri,,i~port~da~ quC!~;·tiC!~:~·;~f~]!~~~~ua~a 
previsión. Es esenci:il que la. cul tür~ deI s~gUr~~ y la '.,adajJn~s.~a~i?ll- del r,iesgo 

sean fomentadas en nuestro país, quc,.se n6~ é~señe ;'.:ffi'm1~jarÍbs)ie~gós, a 
' "• • .. ' .. ·. ,.·». ;· .. ··,,· .. "·· 

preverlos, a medir las consecuenciasde !Os liechC>s que •>an ITI:ísalhí de nuestro 
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control. Casos como éste muestran que.au~ :h.ad~ndo todo lo posible por 

reducir ~I ri~sg~, por ~anejado, personas ~sniyÍe~o~ ~.~u~~o de ~ercle~ la .vida 

debido a un' e~ento. m~teoroÍógico;. y, c~sos c«Jmo d :del ataque. terrorista del 

día 11 de septi~~6re ele ZOOl,,en,d. i¡~e/pe~~()~~s sd·s~ciclaro~ ~atando a 
. . ,. . .. . •. ~)- .. - ·. :: . - ·.· ".- - .. ~ - : - .. . ' .· ._ .e, " .. ' .... '. ·- ,_•---, ., . : .•.. ' - ., .. ·. ' ' 

:::;~~I~~i~f i~ttifü!~1~l~I~t:;::,:·l::. 
aviones; pe~~.c'~::rr;~s h~pó°rtantc' q~~ e;toi ~ist~~ai; t~~~~~·~~ ~osto~ccesible, 

· ;::-:. · ·., ::_~)~ ---.-,?:~:·; ·?-~-~, ·,\· ·_ ~·.:: :; , -· -·;._·:· · " :"··.":"' <·1::-> .:· ·.:·/-: ·~'::·_· ~ '-"·;~-~ 1: .:.-':::·'" ·-:::~:x _: _).·:;· · , .. ,t··' · 
pues no es•;lo ~lnism"o ún 'B6eing. de. 70 millones de: dólares'.':qué'. Un .Cessna 

":._; <~,-<·.'}_:·.->.>·«"{:··-:;- ·::· «!,: , : e·_: >:~_:·: ;'::·.--~· ... _:r·'f.;::¡ .-· -'.-:( u;:r.~'·<:···A~:/-<--:~7_'._ .. :_"-~.:'.';:~_ ._ --·:(".-:'=:,.-. ,:,·· 
usado de·zo,ooo dólares: Desde .luego, c61110 hem~s.ariallzadoarite~C>rmcnte, 

los acciclerfre~:·:;d,e: .••. ;~i~~es";~on.,:much(), .•• ~~~?·~··f~~:~.ll~3t~~2-~,~~~;·1.~~:;:~~.· •. ·~~ps 
medios de transpqrte; pero esto no significa que;no '~;teriga·que hru!arse una. 

::
1

~::
0

::;~~~9~tJ:,~~~;~~:~t:~¡Bd~i~}~~¡~¡;~~;~ 
d~go ~~;WJ:~i,,'~ti~;t.:: ~=:~~.;!;'~~~;~~:1;:'~,~;'·· ~¡ 
.desarrollo de. nuevas tecnologtas c¡ue permitan realizar las tareas -cottd1anas con 

' :,, ·,·', :·;.:·:·~:.·:··)_:~ ·.· .. :'.'.'>: __ .:.-..:._:·· . '" ··-· - • . ... ' ·:: \·~ ~·.·:~-\·:->:·· /,:;>..~,;·::;',:-;~~t~~·,~~;?:_;:-:-:~.,,~~:~··>::·=_'.<:-~-.~: .- ·. 
tnayor seguridad ·,debc·ser. preponderante,.cn Ja •edticació_ri·,,de)á,.sociedad. 

·:- ·. ·. :: ... :: > : '/ ', :_: · -~. .- · _ ' ·. -: -~ · ·-~ .º < ·;:: :~~-"': ;.;_t::_<tx\<>:::~-~":7.~/~l :;:-::?~·r::f:~ ::,~-~-·'·-~:_" -::: ·-- - . 
pebemos estar).consc1entes, dc; .· que)a: prevmon: pued~::ahoi:rarnos.-grandes 
·.:'. ·: .·_· --~·-_.: .. --~:'. -.. :··~-~::,·. ·._._ ....... ·- - _ .... :-\-~·:.::<~---'.·'\ .. ~::-~.~,~~~~":··}e:,~_-::~~:-.t:.:·'<Ji)·~.::_ ..... > ·:·- .: 
problemas f ·debemos. dedicarnos, a .buséir,, las ~aliérnativas/qúé:~pci:mitan ' _: . :- <, >¡--·. ~-<( ~ :'~·: / , ~:.-:.: .. -- . -.. ·'., ~- , " :·· .. _ . ·,· . , -.. :<~ .-.~: .. :_.;-:\~;·::·:~:f:_ ·:h}i::;: ... _:r{f'.·\'.·:'z•,\··".'.;~·:· ',:!_::::·~ •,·: '. ·:·-'·.- . 

minimizar) his • p()sibilid¡¡des ..•. de - pérdid:i;, en ~~odQ's}isep!idps,};El¡;°segt,tro_; de 

. avia~i~·~·.· ~s·•.:;~~,,~~e:~~.·~jemp1,o ... •d~ ... 1~ •.• ;f~~~i~~~;fd~fi}'.g~{~Gi~~~f{f.~i~~~~.'--.~.e 
pr~v1s1c:in _'.t)prgo. Rlazo. que debe1_1,1lace.rss ~~~~.!15.\Y<;>s.,,, ~ ~,1,!ál9~~~-!;Jtra ,l}C!!.ll. qe_la 
d~tivid~·d: l;~~~:~ri~·~:-··:··· .-, ·· ,· .. · --'::·: · ·: . .-:'--- 1

._· • .:-;5;~ /:~·:-';:~-~~::'·;;:;:~.'.~t.~:-~/.:·::;:,:)~~\:. ·(~-t: .... ::~_',:-·· --~~ ,··~·-' ·-· 

· l~n , e~te1 e~~º no se afdct6'11·i~~dll~d~:,~¡~:;:¿fa~su'1~td~ 'r~~~~~~~~fudád 
civil, aLIUCJUC luego de la notificación cJei'ac¿ide~ti!: J~a ~·~. l~s ~~e~~up,aciones 
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mas importantes·. era, la; dci'Un~ redalllació~ por'contaminación en el agua del 

lago. Era posible 'que ·~(dérra~ed~ cCJmbustible'?casionara daño~ ec~lógicos 
en la zona,.qúe,;fe~t~g;d~~e~ta,iile~t~';~ l~ ind~stria de la pes~a de·Ia ri!gión; 

f • - ' .· ... , ·.". :_; '.·,':'.'.< .. '; e:,·:,,,::..·-:'.~, .. ; .. :..'·"·.','. .. /:" ¡. -~-:·:.. ,"_» .:_:·:. ... ·.·. e: ., .. • . .. • 
esta ~eCiamadó~::i)udo\haber;'sido; importante; sin embargo;· puesto que el 

av10n 'estab~/'.~r&~iln<J',,J~;'.:!;:itl:iri~ar,';;;~ •• t~~qu~-. de '' combl1stibii· ~~~ía 
práéticafue~·~e·J~~L~~~;p~-füff;!~~·~:{~~~;f,~no;·;!~,·.'fraciúr~rc;n•1·.s~s··,~ie~;,::::~~n:·.~1. 
impac~-~c<--.:, ,. _,/,·;_::~>·>~~~·-.'.-;-::: . -·-~·;.;~·:-..:·\:::/fa~~i~::;.· _i:-~:,_:::.:- ;~"(.._-·. <-:~'. ·:· :;.·-.. : ... ·-_: . .:;:~·:<·· <:·~- -.. .-,,.:_;: -::~.--:::-_-· .-:~~-/-/.,>·::;:·· .::-·, -·-: 

La é:6bertiiiádd ycasi:6;_si:resultó''afccfa~a; pues .·como:estab.a •. esfablecido 
' . · ·, > -· ~J"~-;·, .' ·;:·~·:'.'-,:::.'::· ·,,¿·.\ ·::~'¡/f~:~.Y)i~~)'.;;_y.;,;;:::·:.\¡·\;_;.:;.,: .:'',> ::,, :; <~.:, ·_-. :. :,-;~·..-" .. ·, · . ., . ·:::~:,'. ·-·· 1 -~'.' .;:~·;-~:,:~~< .. ::.~~·,:t.~·:_.::.!~ 

en ,la póliza~·· la',cobei:túrii'.'era',a';tódo'.riesgo .. en'ticfra ;aódada;ien;;taxéo'y ,en' 
. . ... ·:· ".:i . : ~~; -~.i; ;;:·:::·-:, ·,·i·:~·~:,, ·,·:;,.'~:,,:·\~"<0.\~'~;~}l·+·.',f\~-~::;;~ .. ;?':7.' ~-e :::··(;, .. .,1~-;;·;.: '/ t '.:; :' t: ~< .. :.:~. ~,1'z~~·:.:·--<(f:\ ·.t'.·~-~··::·,:,:_~;;.:· .~:::.-t;·l "•: ,".¡ 

vuelo: Además¡ el: pilcito; cüiriplió:' con' dar".-av1só ·del 'simestió''por/escnto·•a 'la, 
_. "·", '. ::'.·;· ;. ,.i:·.~-~~- ;·~;»~:-t)-~" :1:~/ (]..~:: .. ;~-;.{~--~;.:~-~~~ ;:·::,:~~::- :.::~·~·-~ 7.':, ,_.~·,_::i¿' -~<('.:~.·:j;.::~;~·~,: :-,~-~f'-f)~;i: ... :I~~"~·~:~,/;~J~~: '.:{:_:-~ ··~·p,:··. 

compafim clurante las 24hor~~ s1gu1ehtes·alrn1srnó; adell'las aeno.~a~er •mover 

::.:.~~=,~~i~~~~1~~~t~~~,,~r \7lI:~r~~~~~!f ¡~;1~,i{~~i~t 
·La compañia ;;gu,e ~c~pto ,clj1esgo•de;,csta,:aerona\7etpago!1~'sllma·· 

::::r: :t'if fr.g,1~\~~~:tr~:~b~¡;~::~~i~~~~i~tii~~f l~~~~ 
externo. Todos los papeles de la aeronave 'se eñ~ontr~o¡¡iil'én~ré~H{yHúeg() de; 

realizar el rescate 'de la aeronave s'e halláron·~~,:¡~~~~m~J'.~};1,f~~i~;á~'.:·_d~ 
acronavegabilidad y la póliza de responsabilidad cfriJ?aúforizáda'por)i(DGAC ·, .. 

:::~;:;::::;:~ ~,::~:~~::d:rJ:~itii~~¡~\~~[~ 
este tipo de siniestros. El asegurado estuvo'de'acu,erdo':'coó"el info§e''de:,este 

~c:::0 d:::c~: :~e c:::~s~u~:c:t~~::~~~:¿n~~,illtt:rej~f ~f :i~i~~11'.tot~ 
. - >··,", :·: 

de la pérdida. . ''~ ~ -' ;.';' ·; ;: .. '.-•' 

--.'ti 
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CONCLUSIONES 

Luego de_ analizar algunos de los aspectos más importantes del seguro 

de aviació~ com_o son -su historia, sus elementos técnicos, el marco legal y ·su 

relación con'_otros.ámbitos del seguro, me doy cuenta de cuan necesario, es 

conocer suficielltemente un área para poder desarrollarla. -El': seguro•lde 

aviación' pÚcde.'¡J;iecer a grandes rasgos un seguro más y, sin embargo; sus 
:.~ ·-.. :-->· -, .... --,_ ... -.. . . -. 

características scín tan especiales que resulta difícil conocerlo en su totalidad:· 

l;Clr ot~a part~; ·Ja revisión que en es~e trabajo hacemos de los aspectos 

relacionados: con el seguro de. aviación y el análisis de algunos casos, nos 

permiten v;i'orar el papel que deseÍnpeña•el pensamiellto analítico y reflexivo 

'en nuestra c6tidiancidad:en la previsión deaccidentes aéreos; quizá el prever 

; riesgos comola falta de .visibilidad ~n Uil ~~iÓn, el piso congelado de las pistas, 
. - __ .- . ·. - ' . . . , .,.- : 

la ingestión de aves'en .Ias t:~rbillas ~todo ese gran mar de riesgos en los que 

no. se ha pensado puede pare~er. una:tar~; más de sentido común que de 

ciencia; sinÓ'.hmbargo el: desarrollo, '!:le · 1C>s ·procesos -y sistemas que permitan 

evitar q¿e .e~C>s riesgos lleguen,~ ?cufrir. debe ~er ~ma tarea de siempre. , · 

· En e( ¿as~. de los atent~dos .del:11,:dÍ! septiembre· es dificil entender que 

en un país ~n :el que se gasta tanto dinero en organi~'mos de ''iÍlteligencia"' no 

se haya pensado ell !~. posibilicl;d de.·~tilizar '\;n -ª".iÓn• como: arma y.· desde· 
·- ·,· . ' ' -"-· .. _, - - . ' 

luego_.' en)as'rne~da{par~ evitarlo .. xel1'núestr¿ pequeño caso,.en·el _que una 
, .. , "• ,; . .,·-· .. . - - ... • ·,.· -· ' 

aeronave pcir:pocó 56 ~estrella ~ón tra el pisó a c;ú,sá de,-uri -rayo; póde~os ver 

exactamellt~;eJilJisin~ ~rc:iblema:ja fal~~ c:ie r~¿¿rsos pár~ e~i~~ que en .un 

. c~so~dti~c:i 'l,~s ?·~sa~·- fu~cio1í~ll: ~eÍ,~.f· ~;~i.~i~~,n~'es, p~~iGÍ~; #re¡~rló t¿d~, . 
debe quedar·muy:cl.:ir_o ,que.cs-gi:acias~á.la·buena;previsión~quc:lós 'aécidentes· 
- , , --->- .. ·:_----·'°>·.:·---···.·· .. "--_ ·,. , , ,_ ·: ·' --:-·· .:·· ·-~ ." ,. · .. -~._,~.s ·.·". , .. 

. son fileri~·s ~aves.>Por ta~to; debemosestar,cons~ientes.'de, la-irripoita~ciade 
·.minimizar , es,ás ,;posibilidades;. de , pérdid~ . que; est~~0:p,rese~t~~ 'e~ .. todo 

momento. 
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Es muy importante conócerJós 'alcances del segúro de aviación para 

saber en qué medida puede protegernós :de 'una pérdida fortuita; la persona 

que se encargue 

administración de 

de promover/iel·''seii:llró'•idebería tener. nocio~es . de 
, .... ,, · ..... ,, .. '· .· ·-·· . . .-.. . ' 

riesgos, • de•: mane~~'.~cíu~:; el\a5egúrado tenga .• un . respaido 

profesional en caso de. algún'~i~·bid~~tc'.tPo~ otro'Iad~; ,deb~rí~;.h_m~érse 
extensiva la obligatoriedad d~I s~g;ifiJ a~ r6~po~~abilid;d éivil paklo~ ávió'hés. 

; - .' ' -;'..;:::~'-' i~~(,2'~'\_.;:;.:»(·;~·.'_:-':."··~i.,_, -. :.·,:-'-_-_, _:>: ,,~. /'· ·: ·:. ~-<_ ·' _,:·.-,>·~~~~<'· > ';~;, ... _\'; 

a otras áreas del riesgo,;poré ejetl:lplo~ ·::cúesta creer. qúe; toda'VíaJno'; sea 

:~:.;;m;::'~~":(;j!!~~~íl~~:~}t~:~~t~~~i~~·~:;·~:·· 
responsabilidad ,por ; los :actps '.( propi()s.;pi,iedé; acepta~seten.-: función .de•·· la 

~",~:::::.~:d,:~d~i~~~if t;:~~~L~é:~~~ft~~~5~!&:ll.id·:~: 
. aviación ·1a "iesp()~shb,iiicla~{ p~ede •resultar fuuy/costÓsá>ei deslió de dañar. a _un 

tercero .• 'e~_;~¿a~qfü~~ ,jotia .situacióni· p~~-d~\;'r~~J"ii~i~a~ /enormemente la 

productlvidricÍ 6 elpatritnonio de una perso~a¿'ú:Jtjui~r~ . 
. . J~o~ ~·egurCls seguirán desarrollándose''~n~l~.tirif!dida en que ·Jos riesgos 

cambien; es ~~estra ~esponsabilldad éom:()~hi-l'~rsi;iri~s promover una cultura 

del segur~ desde la infancia, desde la ba~é.:Es i~pb~tanté fomentar una cultura 

•de la r~spónsabilldad, es indispensab,le~_hac.emos responsables por nuestros 

actos y prever los actos por los que po·d~·írios resultar responsables. A un que el 

trabajo dé administrar los riesgos pa;ece .cargado de sentido común, es urí 

.trabajo que se realiza poco hoy':cH;'·.y~s importante desarrollarlo •para crecer 

como sociedad. 

·• Después i de· realizar• este';~~~~dio ;p~demos notar la · impo~t~ricla que·. 

tienen.los si~i~6tes.pl1l1i~s;iii:H;·ij'.'~,/~';;:C,:;. · •·· '''-> '','{ ';y/;•~'.iwn~,;' ,. 

• · Revisarc6nstanteit1~n.t~ los •. H~it~s 'd~'. r~~ponsabilldacl,délas'6oriípañías, 
de manera. q~e n~'rc;s~lté~f:t;;~!IJ~j~s;·~~~9~;~;-dt~t1~··i:~h~\rii~nte' ~bn ·. 
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• 

los compromisos .tampoco tan altos que ·afecten 

injustific~darrien;e al pre~tad~rde servici?s:~> ' '. ' ' •.·., ' 

1f ~~~~~~~~~ii!IIl~llll!t11;=~· 
• Prepararse constantemente como A~tuario, ·para C!nfr~ritii: mejor. los 

nuevos riesgos inherentes a las nuevas tecnologías. 

• La obligatoriedad del seguro de responsabilidad civil: de'ntro ··de. la 

aviación, debería servir <le ejemplo para otros ámbitos eh i;;s :'que hay 

riesgos presentes. 
-' ' :.~\.-. . . 

Creemos. que. este trabajo de tesis puede. s~r d~ gra'.1 :l1~cla~ para, los. 

corredores de segt1ro c1ue tengan relación con el se~rci'd¿ '.aviició~;:· púes c. on 
. . ' . .· ·-·'_t_·.· -·' ., ' '' . -, 

la intención ·de brindar un servicio profésiC>nal,;és''.,ne~C!s':iúó C:orio'Cer ·la 

estructura del seguro. füte escfito puC::cÚ tom.~i~esb;~·~~~e'pa~a un curso 

introductorio en lln corredor o en una iii~tiu;cióll d~ ¿11señanz~. 
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