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INTRODUCCION

Desde tiempos muy remotos la navegacion ha sido una actividad
fundamental para el hombre, es a través de lagunas, rios, mares y
océanos que surgid la necesidad de pescar, transportar mercancias.

conocer la geografia del mundo. conquistar pueblos, etc.

El presente trabajo analiza en el primer capitulo los
antecedentes histéricos del Derecho Maritimo o Derecho de la
Navegacion tanto en el ambito privado como publico. Por otra parte se
hace un breve hosquejo de los organismos internacionales que han

contribuido en la materia con tratados internacionales.

En el sagundo capitulo se definen 2 los nesgos v accidentes, asi
como las consecuencias juridicas que originan. La responsabilidad
civil contractual y extracontractual a su vez dividida en objetiva y
subjetiva son analizadas para conccer sus diferencias, asi como la

accion procesal que puede ocasionar un accidente de la navegacion.

SN jerarquica de las

En sl e a3 expone ja apd

leyes de acuerds a lo establecdo en la Ley de Navegacion, la
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convergencia de normas :a Ia cual nos remnte aS| como los metodos
de solucién mas actuales de Ios conﬂxctos de Ieyes y de competenc:a

judicial.

El cuarto capitulo es el estudio detallado del titulo sexto de
Ley de Navegacion "De los riesgos y accidentes de la navegacion”. Es
definida cada figura abordaje, averias, salvamentoc, hundimiento,
remocion, derrelictos maritimos y responsabilidad civil. Se establecen
los puntos de contacto especificos y el sistema conflictual que tiene
cada una. La mayoria de las figuras remite a tratados internacionales,
de éstos se hara una sintesis de s'us‘>objetivos.. Por otra parte se
analiza el procedimientb Vd‘e la in\)estigaeién de los accidentes

rnaritimos.

Finalmente el quinto capitulo es un analisis de derecho
comparado con legislaciones de ofros paises integrantes del Instituto
iberoamericano de Derecho Maritimo, en cuanto a los ordenamientos
gue regulan 2l Derecho Maritima o Derecho de fa Navegacidn v & sus

normas  conflictuales. Un  interés especial despierta la Ley de

@

e Argenting porgue contens e Holo s

[N]
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Derecho

sspanola,

Internacional Privado, a diferencia de

mexiceEna y venezolana, donde s

las

legislaciones

s2 tienen que buscar las

normas conflictuales, a través de diferentes disposiciones y textos

legales.
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CAPITULO 'i;-DERECHO INTERNACIONAL EN MATERIA

MARITIMA.
1.1 Breves Antecedentes historicos del Derecho Maritimo.,

El Cédigo de Manu (siglo Il a. C.) es el primer vestigio escrito
relacionado con los problemas del mar, ya que contenia un apartado

relativo a las ventas de marcancias precedentes de ultramar.

Por su parte, los fenicios fueron un pueblo cuyo trafico cc;mercial
estaba sustentado en la navegaciéon y sobresalieron en el comercio
maritimo. sin embargo, de ellos no existen antecedentes de leyes
maritimas escritas. E| pueblo rodio fue el primero en contar con leyes
maritimas escritas. Las Leyes de Rodas regularon figuras juridicas de
Derecho Maritimo como el préstamo maritimo vy sancionaban delitos

por faltas de los marineros. hurtos en caso de naufragio, etc.

Los Atenienses utilizaron - el ‘sisterna de las Leyes Rodas,
introdujeron  disposiciones . relativas  a los armadores, fletes y a la

pirateria: “Roma : heredé ~de “Grecia “las - Leyes - Rodias. El - Edicto
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Perpetuo ‘ contenia : I,éyejs sébr,e:»: 'é:sajkerqs." accién “recepto - sobre

devolucion de las cosas, naufragios, robos, etc,

En el siglo 1X el puerto ‘de,Amalﬁk,‘(ltéﬁa') tenia fama por: el
comercio maritimo entre los romanos_y-pueblos orientales ante  las
controversias originadas se cres el Tri'bun"aAlv‘ de Amalfi buya

compilacidn de sentencias formd Ias “Tablas de Amalfi"; aplicadas en

el Mediterraneo.

La caida de Roma y los cambios de . la épobé 'r‘hédieval‘
provocaron la sustitucion del Corpus luris rohano bor e}lldere;:‘ﬁ‘o/"locéT
consuetudinario y tuvieron como consec':u'e'ncié"v‘:lka"'VVé'riAedladt de
estatutos locales redactados por- los llamados Cénsﬂados due eran
corporaciones de comerciantes eﬁrlo;rgfancri’é’s pl.ylér{dsﬁ'(Bércielrénay,—
Marsella, etc.) v actuaban comp‘ friﬁunales compvetentes‘; ‘pafa

solucionar las controversias maritimas.

En Oleron, isla francesa, aparecié una cornpilacién de sentencias
referente @ costumbres maritimas aceptadas en Esparia, Inglaterra,

también-en puértcs:' del Mar del Morte y del Baltico, El trabajo en el Mar
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aparece regulado peculiarrhente por.las leyes. de Wibsy, una ciudad

Sueca.

Eh la 'Nueva Eks’paﬁak tuvieron  vigencia - las Ieyés ‘mkaritimas
aspafiolas, taleé como’las -Partidas del Rey Alfonso el Sabio, diversas
ordenanzas y: eStafLuf;é_ de la Casa de. Contratacién dé Sevilla.
bAsikmismb l'a:‘ordénrahza marina de Luis XVI de Francia sirvi¢ de base
~al Cédigq de Népoleén y éste a su vez inﬂuendié a nuestro Codigo de

: Cqmercio de 1890.

En el ambito internacional, la Cdnferenciéi Maritima Internacional
de 1930 es la base de la regulacién internacional del Derecho.
Maritimo publico, no obstante que ya se 'habiranr”ﬂrmrédo‘ 'tratados

relativos a la materia maritima.

La doctrina internacional . define al” Derecho Maritimo. .y al
Derecho de la Navegacion, sin embarrgof’ekist'env elementos comunes
que hacen que en la mayoria de las definiciones ambos conceptlos

sean usados como siNGNIMos.
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Con esta consxderamén se. propone Ia S|gu|ente definicién
Derecho Marrt/mo es’ el conjunto de normas jur/d/cas y prlnc;p/os de

derecho pub//co y prlvado nactonales e mternactonales que regu/an la

navegacion comerc:al.

La definicion anterior es parcial porque solamente abarca
aspectos del derecho mercantii maritimo y es necesario
complementar con la definicion de Derecho de la Navegacién que es:
el conjunto de normas y principios de derecho publico y privado
nacionales e internacionales que regulan toda actividad navegatoria

por agua con fines comerciales, cientificos, deportivos, recreativos,

etc.

Conviene aclarar que el presente trabajo se refiere
indistintamente a Derecho Maritimo o Derecho de la Navegacién como
el mismo sistema normativo, porque finalmente se aplica a hechos o
acf:os que  acontecen en espacios geograficos marinos como rios,

mares, océanos, etc.

TESIS CON 7
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1.2. Derecho Maritimo en el ambito publico.

Los rios, mares, océanos, etc. son espacios geograficos para los
cuales existe una regulacidn internacional de los hechos y actos

juridicos, que ahi se producen o realizan,

Actualmente los Estados por sus avances politicos de caracter
internacional, celebracidn de Tratados  Internacionales, medidas de
vigilancia y seguridad ban hecho que el Derecho Maritimo tenga

relevancia en el ambito internacional.

Es importante aclarar que,"evn'el‘ ambito de Derecho. Maritimo -

Publico sus objetos centrales de estudio son el derecho del mar y

Derecho de la Navegacion, ya crgij'é‘iy"lse“efeciﬁén 'a}::ti'-'/'idadés no -
puramenie comerciales como Ia lnvestlgacnon el recreo dehm|tac10n
de espacios marinos, etc "Los prmcxpales avances contemporaneos
del Derecho del Mar se crlstahzaron en la Convenmon de Naciones

Unidas sobre el Derecho.del Mar firmada en Montega Bay en 1982. |




que representa tin logro. decisivo.e innovador.del derecho ‘internacional .

puklico™.”

1.2.2 Conferencias. de las Naciones Unidas sobre el Derecho det

mar.

En el siglo XVl el jurista holandés Hugo Grocio publicé la obra
De Mere Liberum, una de cuyas ideas centrales es la libre apropiacion
de los mares y por ende todos los pueblos tienen el derecho a
navegar. En contraposicion surgid la tesis del inglés John Selden De
Mare Clausurm, postulante de la idea que el mar era susceptible de
apropiacién en una zona limitada. Para el contexto.de la época era
entendible la postulacidén de teorias para regular el Derecho del Mar y
de Navegaciéon, ya que las potencias maritimas Pﬁrtugal y Espafa
tenian el control de los mares y de las tierras que habian conquistado,
apoyadas por el Papa. "Posteriormente, en 1782, F‘erdinando Galiani
propuso un limite general de tres millas dohdé‘ el Estado pudiera
ejercer una soberania comparable a la que le correspondia en tierra

firme. Esta nueva postura fue confirmada por la practica de los

Lopez Bassols, Hermile -Derecha Internac:onai Publice Cantemporaneo e Instrumentos Basicos B
13, edicién.- editonal Forraa.- México.- 2001 - pg. 139
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Estados. . principalmente - por las potencias maritimas del siglo XIX y

constituiria Iz base de la figura del mar territorial en o] siglo X"

En 1930 se realizd tentativamente una codificacion del Derecho
del Mar bajo el auspicio de la Sociedad de la Naciones. con la finalidad
de establecer un orden normativo del mar territorial y zona contigua,

pero fracasd por las posturas e intereses ambiciosos de las potencias

maritimas.

n el ém’bito publico

La codificacion de’ la’ costumbre . maritim:

e Nacsones Unldas sobre

pngcida ftgmbie‘n como la
CONFEMAR. De Ik ‘realizados  surgieron  cuatro

convenciones, las cuales so

--La Convenmon sobre el Mar Terntonal y la Zona Contigua.
--La Convencnon sobre el Alta Mar

--L.a Convencién sobre Plataforma Continental.

Lopcz Eas.;o!% Herrmlo -Darecho Internacionat Publice Contemporaneo e Instrumontos Basicos..-
Cp. Cit - pg. 140

10
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--La Convencion sobre Pesca 'y Conservacién de los Recursos

cde Alta Mar,

Sin embargo, cuestionaes relativas 2 los limites del mar territorial
y zonas de pesca no quedaron resueltas, por lo que se convocd a una
Segunda Conferencia, igualmesnte celebrada en Ginebra y que fracasé

para resolver los problemas planteados

En 1967. ante la posibilidad de explotacidn de los recursos en
fondos marinos y oceanicos por empresas de algunos Estados con

infraestructura. se pensd en conveear a cotra Conferencia. En 1970 las

MNaciones Unidas tuvieron la necesidad de convocar a una Tercera
Conferencia y la convencién emitida por ésta, es hoy el instrurnento
mas importante vy mas avanzado gue sistematiza el Derecho del Mar a

nive! internacional.

La tercera CONFEMAR inicid con una reunién preparatoria en
Mueva York =n 1973 v termind con =l proyecin definitivo 2n Montego
Bay Jamaica en 1982, aqui encontramos elementos nuevos como

cluzies,  Phataforne

GO BCE

zanas de qunsdiccon. la Jona

11
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Continental, Mar ,ferriforiéi. el 'paso' detransltopor ;'Ios ‘eétréchos, se
fortalecen y se aclaran conceptos éonﬂo el régimen juridico‘de alta
mar. la extension del mar territorial 'y zona econdmica exclusiva. El
avance mMas  significativo es el concepto de Fondos Marinos v
Qceanicos, donde ningun Estado ejerce jurisdiccion y para lo cual
aplica el principio de “Patrimonio Comun de la Humanidad”, en el

entendido de qus seria un bien de uso comin fuera del comercio.

Para asegurar la explotacién de los fondos marinos y oceanicos
se establecid en la Convencién de Montego Bay la Autoridad
Internacicnal de los Fondos del Mar esté a su vez cuenta con ios

siguientes dorganos: la Asamblea, el Consejo, la Secretaria y la

Empresa.

La Empresa realiza actividades de transporte, tratamiento y
comercializacion de recursos extraidos, principalmente minerales. La

reglamentacion de 1a zona de los fondos marinos y oceanicos fue el

arincioal perobdzma por o qus algunoss pRises e opusieran a la firme
F § 2 :

L

de la Convencion. "Este es el caso de Estados Unidos, particularmente

are L opetenoa. Su gposicion & debe

segrithcatve dado su cardcier

TESIS CON 12
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fundamentalmente a diferencias en cuanto al régimen de explotacién
de los fondos marinos vy coceanicos (o gue ahora se llama la zona).
Venezuela en cuya capital se habia iniciado la Conferencia tampoco
firmao, lo mismo sucede con Espafa, que no considera satisfactoria la
nueva reglamentacién de los estrechos internacionales. que le afecta

en lo que se refiere al Estrecho de Gibraltar”.®

La Gonvencidn sobre el Derecho ;del Mar de 1982 contiene una
parte relativa a la solucion de controversms medlante mecanlsmos
pacificos entre los que destaca un organo Junsduccnonal denomtnado

“Tribunal Internacional del Derecho del Mar cuya sede. se encuentra;

en Hamburgo. Su competencra es vsobre controverstas por la
interpretacion de la Convencion del ‘,Mar, v _Vno_tienre competencria sobre .

problemas de Derecho Maritimo privado o comercial.

* Seara Vazquez, Modesto - Dereche internacional Plblice.- 15%. edicion. oditorial Porrga.- México. -
1994.- pg. 255

13
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1.3 Derecho Maritimo enal ambito privado.

Auhdue el Derecho Maritimo es considerado como una rama del
derecho ~mercantil, el primero siempre ha tenido instituciones:
peculiares que difieren del segundo. Actualmente en nuestro Cédigb
de Comercio esta desmembrado el capitulo relativo al C‘omeréio

Maritimo.

Los partlculares neces;tan medlos de transporte para efectuar el

comercio de mercanma La transpor‘tacmn via maritima desde tiempos

remotos: ha creado empresas de_v transporte cuyo fin lucrativo esta

sustentado en el servicio que prestan a través de embarcaciones.

Los actos‘Jundlcos que surgen entre qunen carga mercanc«a y

quien presta el serwc:o es decnr eI contratode transporte marltlmo

origina relacuones de derecho pnvado las cuales -son eguladas por

tratados o convencmnes mternamonales : asn c' mo .,_por Ie/es : y
" reglamentos - de  Derecho™ Maritimo de cada pals y en ocastones.
origina el conflicto de leyes y de competencia jUdICla| temas tratados

mas adelante.
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Por lo tanto, el objeto de estudio del Derecho . Maritimo en el
dambito privado sen los actos juridicos entre gpaniculares con motive de

la transportacion maritima de mercancias.

1.3.1 Referencia a Organismos internacionales’ que han
contribuidc con la creacion de convenciones en materia de

Derecho Maritimo.

La lnvt’efhgoiéhélkidad' del Dérecho Maﬁtimd o de la Navegacion es
producto dé_l cl'eépl"a;#:;rﬁiéhforae ; Ias:i embarcaciones de un Estado a
.otro, La urhiﬁca'ciérpl de ‘<>:ri-terios pa}jai resolver controversias en la
‘materiase_encuentran en tratados. internacionales que abordan los
>:‘conﬂ'ictos de leyes y de competencia entre los Estados parte, ya que
no existe una autoridad universal para dirimir litigios derivados -del

Derecho Maritimo Privado.

Las convenciones de Derecho Maritimo o de la Navegacion han
sido el producto de Conferencias que han convocado diversos paises,
otras han sido el resultado del trabajo de organismos internacionales

- relacionados con. la_ materia, como el Instituto Internacional para la

15




Unificacién  del Derecho Privado (UNIDROIT), la Comisién de
Maciones Unidas para e Derscho Mercantl internacional (CHUDM! o
UNCITRAL por sus siglas en inglés) y la Organizacion Maritima

internacional {OMI). A continuacion se hara el analsis de las

contribuciones de estos organismos.
1.3.2 CNUDML

La Comisién . de Naciones Unidas para el Derecho * Mercantil

internacional : (CNUDMI) fue resultado de -una  aprobacion de la

66 con el ‘objeto de promover la

7 Asamblea General de Ia ONU en

armonu.acton y unificacion ‘del "Derecho‘ Mercantil  Internacional,

mediante - una serle de. normas ue ruan las relaciones comerciales de

caracter prlvad entre las per_sonas de dlferentes paises.

k Los fraba;ii;s ini?:iéles sek’ckentrarckm en cuatro problemas:
« Venta Internacional de mercaderias.
+ Sistema Multilateral de Liquidacion:
« Reconocimiento de decisiones extranjeras en materia de

arbitraje.

16
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» Legislacion internacional de navegacion de barcos mercantes.

Su aportacién, a la navegacién maritima es a través de
convenciones . internacionales que influyen directamente en la materia

y son;

+» Convenio sobre el Transporte Maritimo de Mercancias, también
conoacido como Reglas de Harmburgo de 1978.
« Convenio sobre representacion de los empresarios de terminales

de transporte en el comercio internacional de 1991,

Cabe aclarar que las dos anteriores ‘convenciones-no han- sido

ratificadas por Mexico.
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1.3.3 UNIDROIT. -

El Instituto Internacional para la Unificacidon del Derecho Privado,:
(UNIDROIT) es una organizacién intergubernamental independiente
creada en 1926, bajo el auspicio de la Liga de las Naciones, cuya sede
se encuentra en Roma. Se credé con =l objetive de promover la
armonizacion vy unificacién del derecho privado a nivel internacional.
En dicho organisma hay representacion de los sisternas juridicos mas

significativos del mundo.

La idea de una organizacidén asi, tuvo como punto de partida la
‘creciente - liberalizacidon  del comercio y el proceso de integracign
ec'onémica. El Instituto Internacional péra la Unificacion del Derecho
Privado empezé a trabajar en el proyecto de creacidn de principios

sobre algunos contratos comerciales internacicnales.

Por lo que respecta a la navegacion maritima las convenciones

internacionales “que. influyen - directamente en la materia - son: -“el-
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Protocolo nimero uno relative a los derechos reales sobre barcos de
navegacion mierior y el Protocole numere doz relativo al embargo
preventivo y a la efecucion forzosa sobre los barcos de navegacion

interiar.

Cabe aclarar que ambos protocolos fueron anexados a la
Convencién sobre matriculacion de los barcos de navegacicén interior y
adoptados en 1965 por Ja Cornunidad Econdmica Europea (hoy Unidn

Europea) y por la Organizacién de Naciones Unidas™?

1.3.4 Organizacion Maritima internacional.

En 1948 se celebré una conferencia de las Naciones Unidas en

‘la cual se adoptd el convenio por el que se constituye la Organizacion

Maritima Internacional (OMI) con sede en el Reino Unido, el objetivo
de este organismo fue la creacion de normas de seguridad en materia
maritima. "La OMI ha elaborado 40 convenios que han adoptado los
paises algunos son el Convenio internacional sobre seguridad hurmana

1960, Convenio Internacional sobre Lineas de Carga 1966, el

* Contreras Vaca, Francisco.-Derecho Internacionai Piivado Parte Especial - 3%, edicion, editorial
Harla.- México.- 1998.-pg 321
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Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques, el Reglarﬁento
Internacional para prevenir Abordajes en 1272 que hizo obligaterios,
los dispesitivos de separacion del trafico adoptados por la OMI vy
disminuyé considerablemente el nimero de abordajes en nuwmerosas
zonas, en 1978 la OMI! adopté e Convenio Constitutive de la
Organizacién Internacional de Telecomunicaciones Maritima por
Satélite y el Convenio Internacional sobre Busqueda y Salvamentos

Maritimos en 1979,

También ha establecido’ convenios ‘relativos a materia- pesﬁueka,"
como el Convenio Internacional de Torremolin6s ﬁaré léf Segurf‘qéa!dre'l '
los Buques Pesqueros en 1977 vy .l Convenio —'ln{emaci‘drnal”'sobﬁe'r'
Normas de Formacion Titulacién y Guardia para la Genter de Mar en

1978" %

* http ltwerw directemar.cl/spmaalareas_trabajo/Generalidades_OMI htm
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CAPITULo'lz.'- DEFINICION DE ‘RIESGOS, ACCIDENTES Y SUS.

f“Of\loECUFNC]AS .J URI DICAS

2.1 Definicién de Riesgos.

"Riesgo se dice del peligro o contingencia de que se produzca un
dafo".! El riesgo es una posibilidad de suceder algin acontecimiento
del hombre o la naturaleza que en 2l momento en que se kmaterikalki'za
produce consecuencias de derecho. En el campo del seguro.”Riesgo »
es un acontecimiento futuro e incierto cuyas consécuencias son

- s w2
dafosas respecto a las personas o respecto a sus bienes”.

No todo es catastrofico ‘i'en‘ipfééés,havieras.‘,agentesr )

navieros o dependientes'ﬁde Ias embarcacuones porque ante Is‘?”

riesgos existe la figura "|Imlt8010n de responsabmdad" Ademas exnste‘

el seguro rnaritimo, los clubes conomdos como los P&l‘que por sus
cifras en inglés quiere decir: “Procter and -Indemnity”. (Proteccion’ e

Indemnizacion) que son mutualidades formadas por'los ‘armadores’ o

Diccicnaric Juridico Mexicane.-instituto de Investigaciones Juridicas.-13% edicién .- editorial

LIMNAM -Mexico.-198G.- pg 285G
T Sanchez Flores Guillermo Octavio de Jesds -La Institucion de! Segure en México.- 12 ﬂdlcmn

editorial Porriia - México, 2000, pg. 186
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duefios de las embarcaciones. “El objeto de los P&l es cubrir las
responsabilidades del armador frente a los dafios ocasionados &

terceros. ya sea por colision, averias, etc.™
2.2. Definicidon de Accidentes.

Los accidentes son hechos imprevistos por falta de precaucion o
cuidado con el elemento caracteristico de ser involuntarios, ya que si
el autor del accidente actia de manera deliberada su conducta degja de
sér culposa, es decir, si con una conducta dolosa produce el hecho la
sancion .serd mayor al- momento de que el juzgador determihe la
.. obligacion &g' reparar el dario.

Lé'Ley deA Navega‘cién sefala en el,“alﬁcuylo 2°.-Para efecto‘sde'

esta ley se entenderé por:

Navegacion: |a actividad que realiza una . embarcacion para

trastadarse por agua de un punto a otro,. con rumbos ‘o--fines

o d

deferminados”.

* hittp.Mwesny. segurosytransportes. comhacs.htm
* http./fwwav. cddheu. gob.mdleyinfe/54/
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Entonces se debe entander por accidentes de mar a los sucesos
negativos ocasionados & la carga, pasaje, ftripulacidn o a la
embarcacion que provienen por hechos de la naturaleza como un
maremoto, incendio, huracan, tormenta o por hechos dsl hombre como

cierre de puertos, colisiones, negligencia al navegar, guerras, etc.

‘La Ley de Navm:lacmn tamb en s=a mfere a Ia |nvestlaacmn de

los accudentes marltlmos al establecer en el art/culo 133"El cap/tan

de toda embarcar:lon oen'su ‘ausencia el OfICIa/ que'le SIga a/ mando

. estd . obligado’. a. levantar el acta de: protesta de todo accrdente o

incidente marmmo asi como de cualqurera otros hechos de cardcter

extraordinario relacionactos con la navegamqn’ qel c_qmye,rcro maritima,

misma que sera firmada por los que enella '/'nfer,v'eh'gan.".. * % resulta atil

para efecto de prueba en un I|t1cuo no obstante .como cada parte

anotara lo mas conveniente, seran admmlculados con otros medios de

prueba para condenar al responsable dPl acctdente

* hitp /v .cddhcu.gob.mx/leyinfo/S4s
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2.3 Consecuencias juridicas de los riesgos y accidentes.

Coma individuos existe la obligacidon de reparar el dafio por la

utilizacién de rmecanismos  peligrosos que generan un  benelicio

correlativo a un riesgo que puede provocar un accidente.

Todo acontecimiento que ocasiona un dafc material proveniente
de actos del hombre o hechos de la naturaleza origina responsabilidad
civil y/o penal cuando los actos hayan sido ilicitos, se ejecuten sin la
debida diligencia, sea resultado de Ila infraccion de alguna

normatividad o mediando dolo.

Las embarcaciones por ser construcciones destinadas a navegar
cualquiera que sea su clase y dimension, por su funcionamiento,
velocidad o por si mismas, son aparatos que producen el efecto de

riesgo creado.

Por lo anterior, da lugar a que la persona que ha sufrido el dafio
derivado del incumblirﬁiento de un contrato o de hechos que lo

.causaron, - tendra.la facultad. de acudir a_los tribunales a sjercer su
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derecho de ~accién para recuperar .en la. medida de .la posible la
restitucion de las cosas o la indernnizacion de las mismas.

& 8

2.4.1 Responsabllidad Civil.

Todas las personas deben responder por las consecuencias de
conducta propia v en algunos casos por la ajena, como es el caso de
los tutores y patrones. Los hechos o actos diversos causantes de
dafios y perjuicios generan la obligacion de repararios en la medida de

lo posible al estado que se encontraban hasta antes del

acontecimiento.

‘ “Respohéabilidad7 C,Vivil ',"es ' 2 ioblirgaci,tr'an”,dé," céréctei-‘ ciViI _de

' proplos del obhgado a- Ia reparacnon'o por hechos aJenos’de personas

que dependen de =l o por el funcuonamlento de cosas cuya vigilancia

" esta encomendada al deudor de Ia reparacnon R

Mamnez Alfaro Jcaquin - Teoria General de Ias obhgacrores -54 edicion.-editorial Porria.-
México.-1998 - pg.167
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El fundamento legal se-encuentra en los articulos 1910y 1913
cet Cdadige  Civil Federal de  aplicacidn  supletoria a la Ley de

Navegacion, que seialan lo siguiente:

*Articule 1910.-E1 que obrando ilicitamente o contra las buenas
costumbres cause dafio a otro, esta obligado a repararlo,.a menos que
demuestre que el dafio se produjo como consecuenciaf,f de culpa o

negligencia inexcusable de la victima.

Articulo 1913.-Cuando una persona vhacev’L‘-l;‘s'q(‘g:\{érrmeéénismos,',-
instrumentos, aparatos o substancias peligros,asx pofr!si mlsmos por la -
velocidad que desarrollen, por su naruralke'zraj!‘éxblosl'{:/‘a':fb‘ (’Vihflarr'hakble.,,
por la energia de la corriente eléctrica que cbhdugc,éq ¢"qur: otras
causas andlogas, esta obligada a responder kdélﬁ'da:ﬁrg que 'r‘:atrj‘se,x

aunque no obre ilicitamente. a no ser que demuestre que ese dafio se

produjo por culpa o negligencia inexcusable de la '\/rfbtima’;.? i

La utilizacion de embarcaciones se’ adecua a’lo dispuesto’ por

los articulos anteriormente transcritos ya que son - mecanismos

: hktp;;’:’v:‘mv,éddhcu,gob.mx)’leyinfn/"li '
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instrurnentos o aparatos que desarrollan-por. su velocidad, por la- carga
de suslancizs inflamables. quimicas, petroleras, et pueden ocasionar

un accidente
2.4.2 Responsabilidad Civil Objetiva.

Existe responsabilidad civil contractual y extracontractual. A su
vez puede ser de dos especies: objetiva y subjetiva. La contractual es
la obligacion de reparar el dafio pecuniario que se causa por el
incumplimiento de una obligacidon previamente contraida. Por otra
parte la responsabilidad civil extracontractual deriva de un hecho que
menciona la norma juridica, causante de un dafo pééuniari‘o'—y'tiene

comeo consecuencia la obligacién de repararlo.

La responsabilidad objetiva. se Vfuhdahv'\enté‘_ en la razén de
reparar el dafo causado por la actividad que produce ventajas y
dafios, por lo tanto, es el duefo de la-cosa quien debe de reparar el

dafio, es el precio que se paga por el aprovechamiento de la cosa.
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"La responsabilidad civil objetiva- es la obligacién de reparar el
clafo pecuniaro causaco por emzlear cosas peligrosas, a2un cuando
se haya actuado lictamente y sin culpa"." es decir, Unicamente se
torma en cuanta el resultado de producir un dafo por emplear aparatos
0 cosas peligrosas por si mismas, por su funcicnamiento o por otras
causas analogas, es decir, no esta sujeta a contrato por eso se llama

responsabilidad civil objetiva o extracontractual.

El articulo 1932 del 'Cc’odig"o;Civil‘ Federal sefala casos concretos

de responsabilidad objetiva, sin ser Iiymitat’ivos.'“

“Articulo 1 932.~/gualhvehté”lr'esp'dnrde'ra'n los propiétérfo§ de:los

dafios causados:

l.-Por la explosién de maquinas, o por la inflamacion de

substancias explosivas:

!1.-Por el hurmo o gases que sean nocivos a las personas o a las

propiedades;

* Martinez Altaro, Joaquin.-Teoria General de las Obligaciones -Cp. Cit,, pg. 182
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Il.-Por la caide de sus arboles cuando no sea ocasionads por

fuerza mayor;

IV.~-Por las emanaciones de cloacas o depdsitos de materiales

infectantes;

V.~-Por: los depdsiftos’ dyé‘ ,agila, que .' hu'medezcan‘ la" pared del

vecine o derramen sobre la propiedad de éste;

Vi.-Por el peso o movimiento de las' méaquinas,  por las-
aglomeraciones de materiales o animales- nacivos -a la salud o por

cualquiera causa que sin derecho origine algtin dafio™¥

En materia de navegacion la’ utilizacion de las embarcaciones
genera la obligacidn de reparar el dafio ya sea por colisiones aun y se
cumplan con las disposiciones reglamentarias, derramamiento de

sustancias quimicas, por la velocidad que desarrollan, etc.

http./iwvav.cddhcu.gob. mxiteyinfo/2/

‘@
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Enr Iar responsabilidad civil objetiva no aplica el beneficio de la
figure "limitacidn de responsahildad” pactada en un contrato. porgue
los dafos son ocasionados a un tercero ajenc a la relacion contractual.
L.a emnpresa naviera o la parsona fisica propietaria de la embarcacion
puede invocar ese beneficio solamente cuando en una relacion

contractual se haya estipulado o asi lo disponga la ley o algun tratado,

Todo lo antanor sin parjuncm de las sanciones administrativas en

materia amblental que pueda ocurrlr por el dafio a alguna zona donde

un - Estado - ejerza Jurlsdtcmon como aguas marinas interiores, mar

territorial, zona qpntigua o zona egono;micar exclusiva.

2.4.3 Responsabilidac Civil Subjetiva.

Esta especxe de responsabllldad tlene como fundamento la

culpa, como un elemento psucologlco y por- tanto es de naturalezar

subjetnva sl la ronducta consnste en la nte : cion de anar ‘se habla de

dolo y si"se obra con negllgenc:a o descundo e la culpa en sentldo‘

‘estricto. La teorla subjetlva de la responsabnhdad se basa en Ia culpa

~que es,esenycial y.-sin ella no hay responsabilidad.
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L2 culpa tiene varias clases que son:

s Culpa concurrente.-cuando el dano es causado tanto por el autor
como la victima.

e Culpa contractual.-originada por el . incumplimiento de una
relacién contractual.

» Culpa delictual.-ocasionada par un delito.

» Culpa extracontractual.- la que deriva de un cuasidelito."®"

El Cadigo Civil Federal regula la cUIpa o negligencia en el

articulo 2025.

‘“An‘iculdf 2025.-Hay culpa o negligencia cuando el obligado

ejecuta actos contrarios a la conservacion de la cosa o defa de

ejecutar los que son necesarios para ella”"!

* Cfr Martinez Allaro, Joaquin - Teoria General de las obligaciones.-5. edicion.-editonal Porrua.-
Meéxico.-1968 - pg 174

' hitpidwav.cddhou. gob. mxteyinfo/2s
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El precepto anterior solo se refiere a la culpa con relacion a las
obligaciones de dar  Las obiigaciones de hacer se resuslven por
analogia, por ejemplo el deudor incurre en culpa cuando realiza acles

contrarios a la obligacidon de hacer o deja de reahzar.

La culpa opera tanto en la responsabilidad contractual como la
extracontractual. “La culpa extracontractual consiste en realizar actos
contrarios al deber de dafiar o en omitir los necesarios para evitar el
dafo""? ejemplo: en rnateria de navegacion maritima el arribo de una
embarcacion para descargar mercancia, si capitania de puertos ha
autorizado el desembarqué, pero- el capitan del barco no quiere.
desembarcar porque no le han pagado su. salario, .a. pesar de una"
prornesa de pago al regreso del vnaje Para el caso de que se dane laf
mercancia, sera responsable la empresa paviera, y-a su"vez,;*ell

capitan tendra responsabilidad frente al duefic de la embarcacion.

Por su parte la culpa contractual es derivada del incumplimiento
de las obligaciones contraidas al' nocumplir ‘con."lo pactado. Por

gjemplo, en materia maritima cargar mercancia perecedera en la

“ Martinez Alfaro, Joaguin.-Teoria General de las Obligaciones.- Op Cit, p.176
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bhorda del barco, cuando el contrato  estipulaba que el cargamento

tenia oue ir en una bodega del mismo.
2.5 Accidon de Responsabilidad Civil.

La accion es la facultad que tiene el particular para hacer valer
sus derechos ante tribunales previamente establecidos. “La accidén es
el derecho subjetivo procesal que se confiere a las personas para
promover un juicio ante el drgano jurisdiccional, obtener una sentencia
de éste sobre una pretension litigiosa y lograr en su caso, la ejecucion

forzosa de dicha resolucion™.™®

El derecho de accion es garantizado por el articulo 17 de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, por Ior que es
nula la clausula gque niegue dirimir una controversia ante los tribuﬁales
a excepcidon del arbitraje, figura que es admisible en materia de

Derecho Maritimo.

 Ovalle Favela, José.. Teoria General del Proceso,.-4%. edicion - editorial Harla.- México.- 1998.-
pg. 164
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Existen diversas denominaciones para fas acciones, ‘aungque- al
mormento de pressntar la demanda no es obligatario designar la que

se va a intentar.

Mo obstante, la no 6bligat§riedad de denominar la kaccié'n QUe'se
intente, si resulté impor‘tan{e parar los ﬂnesk del presenté trabajo
conocer qué debe entenderée por - accién de responsabilidad civil,
definida como aquella que se inicia y prosigue ante juzgados civiles
para hacer. efectiva la responsabilidad civil v la indemnizacién por
dafios y perjuicios que procede por actos o hechos  juridicos
contractuales .o extracontractuales. Siempre que el autor‘del dafo se
niegue a repararlo, se hace necesario constreﬁirlo"jqdigigImepte para

que lo repare o indemnice.
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CAPITULO 3.- SISTEMA JURIDICO MEXICANO 'RESPECTO AL
DERECHO INTERNACIONAL PRIVADO  EN - LA LEY DE

NAVEGACION.

3.1 La Ley de Navegaciénkdentro de”la jerarquia de leyes en

México.

La jerarquia de leyes es el orden y fuerza de aplicacién de las
normas juridicas. Sin lugar a dudas la ley suprema es la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Por su -parte La Ley de
Navegacion es una ley federal, emitida por el Congreso de la Unidon
con fundamento en el articulo 73 fracciones Xl y XVIl. Esta ley

contiene en su articulo 5° la supletoriedad normativa en la materia:

“Articulo '5°.-A falta de disposicién expresa en esta ley y sus
reglamentos, yen los tratados internacionales vigentes, ratificados por

el Gobrerno Mexicano, se aplicaran supletoriamente:

l.-Las Leyes Géneral de Bienes Nacionales. Federal del Mar y de

- Puertos; ..
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II.—Co';!igb dé Comercio

Ui-Ley Federal de FProcedimiento Administrativo:

W -Cddigo Civil pare el Distrito Federal, en materia Comin y
para tods Je Republica en materia Fedaral y Federal de
Frocedimientos Civiles. y ‘

»l

V.-Los usos y costumbres maritimas internacionéles.

La tesis de jurizprudencia nimero LXAVI/1989 derivada del
amparo en revisién 1457/98 interpuesto: por el Sindicato- Nacional de
Controladores de Transito Aéreo, apoya la id‘eé‘;de‘,SUbrerriacia» de los .

tratados sobre leyes federales, por Io"que,enk"ptirhérfILig‘ar debemos de

considerar lo dispuesto por los tratados suscritos por nuestro_pais en

términos constitucionales.

Es decir, a falta der‘ Jsbééfcién expresa en los trafadoé'y ia]efy' de :
navegacion asi. como de. su . reglamento, seran las fuentes. mas
directas y preferidas de aplicacion. En segundo lugar-se ébliéarén 'Ifa
Ley General de Bienes: Macionales, Ley Federal del Mar y Ley de -

Puertos. En tercer lugar se aplica la Ley Federal de Procedimfento
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Administrativo cuyas normas de procedimiento se aplican a los actos
rle zutoridadles adrmnistrativas. En cuarte lugar tiens aplicacién e!
Cadign Civil para el Distrito Federal, en materia comun y para toda la
Repiblica en materia Federal y Federal de Procedimientos Civiles, con
las reformas del afo dos mil la redaccicn de esta parte de la fraccidon
es obsoleta, ya que en la practica se debe aplicar el Cédigo Civil
Federal, queda vigente el Coédigo Federal de Procedimientos Civiles.

Por ditimo se admite la aplicacién de las costumbres maritimas.

3.2 Métodos para resolver el problema derivado del trafico

juridico internacional.

El método es el camino para' legar a un ﬂn. Los 'elementos

‘invariables que integran el- Estado ‘son” terrltorlo pueblo y poder EI" :

territorio es el espacio geografco' donde se desenvuelven Ias

relaciones sociales, pohtlcas Jurldlcas etc entre los mlembros de la _

poblacion, aunado a un poder de mando tutelado por un orden Jurldlcof

que es la forma en que’ Ios mdnvnduos se encuentran sujetos a‘las

leyes de un Estado.
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VSin embargb, 'Ios indivi'duoér realizan éctividadeé erra del lugar
donde  tensn su residencia o del Estado al que pertenecen por
nacionalidacd mas alld de sus fronteras y “...debido a las diferentes
regulacicnes juridicas de las instituciones en cada grupo y al afan de
obtener un minimo posible de seguridad, de ceiteza, de igualdad y de
libertad, resulta indispensable establecer ciertas bases que posibiliten
lograr dichos propdsitos. Conforme han evolucionado las sociedades,
el trafico entre ellas se ha  incrementado Y nan ksurgido distintos

métodos orientados hacia la solucion” de los problemas que de ese

hecho se derivan”.?

Por la’ divergencia de norghjgrs{f;jruridiéas ‘de’los Estados y - las
relaciones entre individuos Vdef dife‘rent'esr nacionalidades o con
residencia en distintos Estadoé; -es..entendible que se presenten
controversias en el trafico jOridiéo internacional. Estas controversias

dan lugar al conflicto de leyes y al conflicto de competencia judicial.

Para la solucidon de estas controversias, doctrinariamente se ha

clasificado al conflicto de leyes en el sistema tradicional que se

2.- Pereznieto Castro, Leonel.-Derecho Internacional Privado Parte General.- 7°.
edicion - editorial Oxford Univesnty Press.- México.- 1928.- pg 94
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subdivide en nacionalista o de territorialidad absoluta, de
extralerritorialidad y eckécticn. Adernas existe el sistema modernoe. que

a st vez se subdivide en derecho uniforme o convencional, normas de

aplicacion inmediata y normas materiales.

Las normas nacionalistas son aquellas que se disefiaron para
ser aplicadas en el territorio que las cred, la extraterritorialidad
sostiene que en casos excepcionales pueden ser aplicadas fuera del

foro y el sisterma ecléctico es una combinacidn de ambas.

Por su*parfie}] .c-;-l?i‘d'er\echo' uniforme‘eéaquel que deriva de

convenciones internacionales con la' finalidad "de " unificar criterios de
solucidn, las’ normas “de aplicacion inmediata tajantemente excluyen la
aplicacion-de - elementos extranjeros y las normas materiales-crean-un -

sistema de normas sustantivas, las cuales solucionan de fondo la

controversia.

3.2.1 Sistema conflictual tradicional.

El  profesor ,argehtiho Romero. del Prado, define asi a ésta
técnica: “...es el cbnjdhto ‘de normas juridicas que tiene por objeto o fin"~
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determinar cual es la jurisdiccion competente o la ley que debe
aplicarse  en caso de  concurrencia simultanea de dos o mas
jurisdicciones o de dos o mas leyes, en el espacio, que reclaman su

observancia”.”

De la definicion anterior se desprende que al referirse a un
conjunto de normas es porque genéricamente existen las que regulan
conductas, como aquellas cuya funcidn rige indirectamente. tal es el
caso de las normas procesales que son el mecanismo de aplicacidon
del derecho sustantivo. Las normas procesales ante un problema
derivado del trafico juridico internacional deben sefalar para el caso
particular cual es el juez competente para resolver y la norma juridica

aplicable, que en algunos casos puede ser una norma extranjera.

En los Estados Federales. internamentese da:lugar a un trafico

juridico in-terestatal o in'térnde‘Sfat"a'll»Acomo lo def ine. el doctor Walter

Frisch Phlhpp. por lo que tamblen pueden presentar esta sntuacnon por

la divergencia. de Ieyes estatales.

* Pereznieto Castro, Leonel.-Detecho internacional Privado Parte General -Op. Cit. Pg. 95
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Las normas juridicas procesales de una entidad federativa en
cuyos codigos procesalss contemplan el capitulo resgectivo & la
competencia pueden resclver un problema derivado del trafico juridico

nacional o internacional con la aplicacion del derecho que dara

respuesta directa.
3.2.2 Normas conflictuales.

Este tipo de riprmas tiene la funcidn de senalar la norma juridica
> competente para iniciar un procedimiento jurisdiccional ante el érgano
VijdiciaI correspondiente. Carlos Arellano, respecto a este tipo de
-.normas, sefala: . ‘La _norma conflictual es la norma indicadora de.la

disposicion competente o aplicable ante un conflicta de leyes..."*

En el caso concreto de la ey de Navegacion la norma conflictual

esta establecida por el articulo 49

“Articulo 4°.-Las embarcaciones - v los “artefactos na4vales

mexicanos estarén sujetos al curnplimiento de la legislacion mexicana,

? Arellano Garcia, Carlos. Dereche internacional Privado.- 10% adicion.- editorial Porroa.- 1992.-
Meéxico.- pg. 856
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aun cuando se encuentren fuera de. las -aguas de la_jurisdiccién
mexicana st peraicio de la observancia de la ley extranjera. cuandc

se encuentren en aguas sometidas a otra jurisdiccion.

Las embarcaciones extranjeras ¢ue se kehcuVentr'en’ en-aguas
interiores 'y zonas marines mexicanas quedan sujetas por ese solo

hecho, a la jurisdiccién y al cumplimiento de la legislacién mexicana 3

El articulo” anterior se refiere a la jurisdiccion territorial mexicana
respecto a los actos.o hechos juridicos que ocurran relacionados con

las embarcaciones mexicanas en aguas interiores  y-zonas: marinas

mexicanas. Resulta plasmado en este articulo el criterio :terr'torl" :

absoluto, sin perjuicio de que las embarcacuones mexncanas en el'

extranjero se sometan a-las leyes de otros palses =
reenvio de la norma conﬂlctual que otorga ' ompetenma' a una

jurisdiceion aJena a la del Estado de |a embarcacnon ‘ : (e o

Para tener una idea clara de la |ntegrac10n de las zonas marinas

mexicanas, el fundamento legal se encuentra en la fuente primaria de

" http:/iweww.cddhou.gob.mdleyinfo/S4/
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nuestro ordenamiento juridico. la Constitucion iPolitica,de"Iongstados
Unides Mexicanos articulos 27, 42, en la Lay Federal del ‘Mar_ articulo

3°.y en tratados internacionales.

“Articulo 3.-Las zonas marinas mexicanas son:

A) El mar territorial

B) Las aguas marinas interiores
C) La zona cont/gua o

D) La zona economlca exclusrva

E) La pla(aforma cont/nenta( Yy Ias p/ataformas insulares, y -

F) Cualquier otra pernnt]da ‘b6r e{ qérechb,intemaciqnal e

"El mar terntonal ‘es’ el espacio maritimo’que" foh'ha'parte del-

territorio con una extensnon hasta 12 mlllas marlnas a partlr de la lmea[
cde base normales o rectas que es desde Ia m_ea e,,b‘ajamar;alo_ Iargo

de las costas Las aguas marlnas lntenor

entre las costas y Ias lineas de base mcluye rios, puertos y bahlas La

zona contlgua es Ia parte de mar wvecina del mar terrltorlal con

 http./iwww.cddhcu.gob. mu/layinfc/1 24/
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extension rnaxima: hasta 12 milas nauticas. La zona econdémica
exclusiva es wun drez situada mas zllad del mar teritonal y zona
contigua. para México es de 176 millas nauticas, para ser un total de la

jurisdiccion territorial 200 millas nauticas.

Finalmente la plataforma continental es el lecho vy subsuelo de
las areas submarinas que se extienden mas alld de su mar territorial y'
a tedo lo large de [z prolongacion natural de su territeorio hasta el borde
exterior del margen continental o bien hasta una distancia de 200

millas marinas contadas desde la linea de base".”
3.2.3 Normas sustantivas.

El. doctor: Walter Frisch Philipp - sefala “.’..en la aplicacion del
derecho interﬁacioﬁal Vprivrado se requiere;x, aparte - de. los
'conocimientos conflictuales,  también las non;nas susténtivas“.8 Las
normas - conflictuales indican las normas juridicas aplicables, es decir
las normas sustantivas, que senalan los preceptos le’gaies que han de

aplicarse por razones de certeza y seguridad juridica.

; Cfr. Seara Vazquez Modesto - Derecho intemacional Publico, Op. Cit. Pg 260
Frisch Philipp, Watlter Dereche internacional Pruvado y Derechio Procesal Internacional - 23,
edicion.- editonal Porrua - Mexice.- 1998, - pg. 21
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Las normas sustantivas son las que resuelven el fondo de un

asunlo porgque conlienen derechos v obligaciones para las partes.
3.2.4 Lex Mercatoria.

La Lex Mercatoria es un conjunto de usos, practicas y
costumbres derivadas de relaciones comerciales internacionales de
acepmacién gensral por las partes sometidas expresa o tacitamente
que buscan formulas mas adecuadas a la realidad del trafico mercantil
moderno con el propodsito de resolver controversias entre comerciantes

sin aplicar las leyes de sus propios Estados.

La Lex Mercatoria no emana del sistema juridico propio de un
Estado soberanc, sino que se constituye por los usos y costumbres
comerciales de los particulares y es obligatorio para las partes.

Asimismo, sus términos son reconocidos a nivel internacional.

Los usos son una manifestacion de  la- practica mercantil. - El
trafico maritimo cred muchos usos,” se originaron las recopilaciones

maritimas llamadas Leyes de Rodas, Roles de Oleron, etc.
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Esfe conjunto de normas y prlncnplostlenesu ongen 300 afos
antes de Cristo en las leyes maritimas de Rodas. El comercio maritimo
ya exigia desde entonces regulaciones de aceptacion general. Un
gjemplo de |3 aplicacion de los usos y costumbres maritimas es
evidente en la utilizacion de ciertos términos de contratacidn conocidos
como INCOTERMS (International Commercial Terms) los que resumen
mediante una sigla las obligaciones y responsabilidades de las partes
en la contratacion internacional, convirtiéndose en verdaderas
clausulas gue establecen de manera especifica el alcance' de tales

responsabilidades, muy utilizadas en el area del comercio maritimo.

En el transporte maritimo es comun el empleo de los siguientes

términos:

FAS (Frahco al' costado . del bai’co): el - vendedor entrega 'a,—
mercancia . a un costado del muelle o-en las lanchas de aluo sin

despachar la mercancva en Ia aduana.

DES { Entregada sobre el barco): el vendedor pone a dlsposnc;on

del comprador la mercanma a bordo del bugue en el puerto de destino
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convpmdo FI vendedor es el res ponsab!e de los tramites aduaneros

para la exportacion.

DEQ ({Entregada en el muelle) el vendedor entrega la mercancia
al comprador en el lugar convenide fuera del muelle de destino; con
" los impuestos de importacion ya pagados en caso contrario, deberd

especificarse al respecto.

FOB (Libre a bordo): el vendedor entrega la mercancia cuando

esta ha sido depositada sobre la cubierta del buque

CFR (Costo y Flete): el vendedor paga los gastos y flete
necesarios para hacer llegar la mercancia al puerto de destino,
transfiriéndose - en- riesgo en el-momento-de que ésta sea deposﬁada

sobre la cubierta del bugque en el puerto de embarque.

CIF (Costo Segurc y Flete). EI vendedor paga Ios gastos y el
flete necesarios para hacer lleaar Ia mercancna al puerto de destmo

transfiriéndose el riesgo en eI momento de que esta sea depos:tada

- sobre la cubierta del buque en el puerto de .origen, ademas - de
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conseguir. y pagar el seguro. de’ las mercancias. hasta el puerto de

desting”

3.2.5 Derecho Uniforme.

Contreras Vaca sefala, como uno de los meétodos de solucién
para el conflicto de leyes dentro del sistema modernc al derecho
uniforme ¢ cenvencicnal: “...en un ftratado interracional pueden
establecerse normas para solucionar, las conlroversias que interesan
a la materia ya sea unificando las normas conflictuales o creando
normas materiales. Este sector propugna por el desarrollo de los
tratados que wunifiquen los criterios de solucion a lus conflictos de

leyes".?

Por la internacionalidad de la materia maritima resulta importante
unificar criterios de solucién a los problemas derivados del trafico
navegatorio. La funcidn de los tratados internacionales ayuda en la

medida de lo posible 2 uniformar normas juridicas de solucidén a las

controversias tanto de procedimiento, como de fondo. En la Ley de

*http:/fantp org mx/revistal SR
' Contreras Vaca, Francisco.-Derecno Internacional Privado.- 3°. edicion, aditorial Harla.- Meéxica.-
1993..pg. 164
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Navegacion el Capituln VI denominado “De Jos riesgos y accidentes

o la navegasion” se mciuyen una seng de definicionss

H

reconccidas como clasicas en medios de navegacidn nacionales e

internacionales, las cualss también estén sustentadas en tratados

internacionales.

3.2.6 Conflictos de competencia judicial.

En el Derecho . Internacional Privado se intenta resolver
problemas derivados del trafico juridico con la aplicacion’ de -normas

nacionales que determinen la competencia de un juzgador.

La competencia es ‘la suma de facultades que la ley otorga al
juzgador para ejercer su jurisdiccion en determinado tipo de litigios o
conflictos. En México la competencia de los tribunales se determina

por la materia, cuantia, grado y territorio.

£l 'conflicto” de - competencia judicial es un procedimiento
mediante el cual se trata de establecer la competencia de los jueces o

de los tribunales (competencia. directa) para conocer y resolver. un
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problerna derivado del trafico juridico internacional, o bien, conocer en

un juez o un fribuns tenen competsncia pale chargarle

reconocimiento y. en su caso, gjecucion a una sentencia dictada por

un juez distinto (competencia indirecta;

Los conflctos de competencia se pueden presentar entre
tribunales de distintos paises y al no existir un drgano supranacional
que resuelva este tipe de conflictos, resulla de relevante importancia
los tratados internacionales que tratan de atenuar estos problemas, tal
as el caso de la Convencion Interamericana sobre Competencia en |a
Esfera Internacional para la Eficacia Extraterritorial de las Sentencias

Extranjeras de 1984, ia cual ha sido ratificado por México en 1987.

3.3 Facultad de los: Trlbunales Federales ‘para -conocer de las

controversias derlvadas de Derecho Mantnmo.

Desde 'la antigliedad la existencia - de Iribunales maritimos - se
debid a la especializacion de-la materia, como ya se ha referido tal fue
el caso del tribunal que funciond en Amalfi o el establecimiento de

consulados en Barcelona, Marsella, etc.
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En México la base legal que otorga competencia a los tribunales

fzcdeer

esta en el articulo 104 fraccion | de la Constitucidon Politica de los

Estados Unidas Mexicanos gue dispone:

“Articulo 104 Corresponde a los tribunales de la Federacion conocer:

A

1.-8.

11.-De todas las controversias que versen sobre Derecho Maritimo...""’

Con el fundamento. anterior se excluye cualquier posibilidad de

que los tribunales locales de las entidades fedesrativas conozcan una

controversia de derecho maritimo.

Por otra parte este articulo constitucional queda constatado y se
despeja cualquier duda sobre la competencia de los tribunales

federales con lo establecido por &l articulo 3°. de la Ley de Navegacion

que indica:

! hittpr diwwiw cdaheu gob. mix/leyinfortf
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“Articulo 3. -Es de jtrisdiccion federal todo jo relacicnado con tas
vias generales de comunicacion por agua, la navegacidn y el comercio

maritime en la aguas interiores y e las zonas mannas Mmexicanas.,

Corresponcde a los tribunales federales conocer de. las
controversias. actos de jurisdiccion voluntaria y procedimientos
agpecialas y oe sfecucion en asuntos refacionados con las viag
generales de comunicacién por agua, la navegacion y el comercio
maritimo, sin perjuicio de -que, en los términos.de las disposiciones

m 12

aplicables las partes sometan sus diferencias a decision arbitral’.

En cuanto a la cuestidn procedimental, Raul Cersantes Ahumada
sefala: “Por no existir un - ordenamientoc procesal maritimo
organicamente especializado, si se tratare de problemas maritimos
mercantiles ordinarios sera aplicable el procedimiento establecido en

el Codigo de Comercio,..”. '

- hitp:/Avww.cddheu. gob. mix/levinio/S4!
™ Cervantes Ahumada, Raul.-Dereche Maritimo.- 1* edicién, editorial Porrga.-México.- 2001.- pg.

972
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Con lo anteriormente expuesto queda claro que un tribunal del
fugro comin, al plastearssle une conboversie de Berecho faritimo
cdebe declararse incompetente para conocer del asunto y en primera

instancia dekerd conocer un Juez de Distrito.
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CAPITULO 4.-CLASES DE SINIESTRO Y PROCEDIMIENTO DE
INVESTIGACION.

4.1, Abordajes.

£l abordaje es la colision gue ocurre eéntre. dos ¢ mas
" embarcaciones .uotros objetos - que. se encuentren en el mar. (por

© ejemplo, fas plataformas petroléras).'

La definicidn légal se encuentra en el articulo 111 de la Ley de

MNavegacion:

“MArticulo 1711.-Se entiende por abordaje a. la. colisicn ocurrida
enfre dos o mas embarcaciones o entre éstas y artefactos navales

flotantes.

Si despuées de un abordaje, una embarcacién naufragare en el
curso de su navegacion a puerlo, su pérdida serd considerada como

consecuencia del abordaje, salve prueba en conltrario.
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Las d/spos:mones del presente capltulo se. ap//caran aun cuando

-

el abordaje ocwrra erire embarcactones de un m:.;mo prop/erano

prueba en contrario, actualmente es . comin:iique.  se’

puertos o en alguna zona marina, en tal caso con 3. comprobaCiéh'de‘

abandono por parte de la Secretaria de Marma y demas autorldades

,competentes. la pérdida de la embarcacnon no se consndera como,
consecuencua de abordaje. Por ultimo el. tercer parrafo resulta lnef caz
orque en el caso de abordaje entre embarcacuones de un mlsmo

dueiio para la reparacion del dafio la’ controversna serd: resuelta 'or Vel

gderecho civil; la solucion se fundamentara en una.de: Ias formas de

"extmcnon de las obhgac:ones como es Ia confuswn es decnr' la cahdad

s de acreedor y de deudor se reunen en una mlsma persona

' http:iiwww.cddhcu.gob. mxfleyinfo/54/
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“Articulo 114.-Las acciones derivadas del abordaje prescribiran

2o pertie de e facha del accrdenie En vasc oe

i el @t

que se fenga el derecho de repetir en razén de haberse pagado por

|
in

ciras personas tambign responsablas. éste prescrnbiré al caba de un

ario contado a pariir de la fecha de page™.?

El articula anterior de la Ley de Navegacion indica el termino de
la prescripcion de cuatro afos @ partir de que acontecid €l zaccidents,
Por otro lado si alguien también responsable paga tiene el derecho de

demandar por el pago en el plazo de un afo.
4.1.1 Puntos de Contacto y Sistema Conflictual.

Leonel Pereznieto define *a - los- puntos de contacto como
“glementos  juridicamente relevantes.. que - permiten vincular una

situacién con un determinando orden juridico”.?

Los puntos de contacto son " aquellos  elementos ‘que nos

permiten resolver un conflicto de leyes, es decir, saber qué ley sera

": hitp /fwwav.cddhcu gob.msleyinfor547
" Pereznieto Castro, Leonel.- Derecho Internacionat Privado Parte General -Cp Cit..-pg. 741
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aplicable. En términos generales los puntos de contacto pueden ser la

ezl aey, el loegar de ejecucion del aclo juridico, e

@l cloenie

lugar donde se encuentran los bienes, etc.

l.as embarcacicnes tienen una naciohalidad, yasighada par-la -
bandera del pais donde estén registradas (ley de pabellon),:por.lo que

sera un punto de contacto para todas.

Para las embarcaciones mexicanas o extranjeras en aguas de
jurisdicciéon mexicana, en caso de ocurrir una colisidn, se sujetaran a la

Ley de Navegacidon mexicana.
En caso de embarcaciones de paises que sean parte de la
Convencion para la Unificacion de determinadas reglas de abordaje se

sujetaran a lo dispuesto por el articulo 112 de la Ley de Navegacion:

“Articulo 112.-Los casos de abordaje se delfimitarén de acuercio

con la Convencion para la Unificacion de Determinadas Reglas en la
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materia  de Abordaje, sin perjuicio del ~ derecho de limitar Ia

responsabidad establecide en esla ley ™

La limitacién de responsabilidad tienz fundamente en &l articulo
104 de la Ley de Mavegacion en cuanto a la pérdida ¢ daifo de la
mercancia por una suma equivalente en moneda nacional a 666.67
derechos especiales de giro por bulto o unidad o a 2 derechas

espaciales de wilogramo de peso brutc

La Convencidn para la Unificacion .de Dé‘te;minadas Réglas en‘
Materia de Abordaje es un tratado que contiene normas de derecho
uniforme tanto conflictuales corri6 sustantivas. Por ejemplo, una norma
conflictual es sefalada por el “articulo ducdécimo.-Las disposiciones
de esta Convencion, se ‘aplicarén respecto a todos los interesados,
cuando todos los navios de que se trata sean dependientes de los
Estados de las Altas Partes Contratantes. y en los deméds casocs

previstos por las leyes nacionales.

* hitp:/Awwmv.cddheu.gob. msidleyinfosSds
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Se tendra entendido, no obstante:

1.~-Que traténdose de los inleresados. que sean individuos
juriscliccionaclos & un Estade nc contratante, la aplicacién de dichas
normas podréd ser subordinada por cada uno de los Estados

contratantes a la condicion de reciprocidad.

2.-Que  cuando  _todes  los  interesados sesn  individuos

jurisdiccionados al_misma_Estado que el Tribunal _que conozeca del

caso. la ley nacional serd la que se aplique ¥ no el Convenio™’

En el caso del supuesto anteriormente. subrayado, si.dos
embarcaciones mexicanas tienen un abordaje serd aplicable la Ley de
Navegacion siempre y cuando ocurra en aguas de jurisdiccion

mexicana o en alta mar.

Para el supuesto de abordajes ocurridos en alta mar, la solucion
se encuentra en el articulo & de la Convencién sobre Alta Mar en

sintesis sefiala que los buques que naveguen con la bandera de un

R http fitratados sre.gech my/Busquedassistida. htm
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La Convencidn anteriormente  citada con  relacion a  las
responsabilidades penales o administrativas ocasionada por casos de
abordaje, menciona que para las sanciones de los capitanes y demas
tripulacion solo seran competentes fas autoridades del Estado cuya

landera enarbole g bugue
4.2 Averias.

El significade de averia se refiere a todo dafio o pérdida que

pueda sobrevenir en =l curso de'la navegacion maritima.

La averia data desde la Lex Rodia. Las ’ayveriaks,‘s'e clasiﬁcan enr‘

simples y gruesas. Pedro Delich define a la averna como “todo dano o

gasto extraordmarno realizado voluntanamente por

beneficio del buque n-de la ‘mercancia- o de ambos conjuntamente Slrl

el gasto- reahzado es en benefmo del buque‘o‘ de Ia carga’

,,sep,aradamente., la_averia sera simple; en cambio, si el gasto
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extraordinario 'y voluntario es . realizado  en - beneficio . de ambos,

. |z averia serd somun®©

conpuntame
4.2.1 Puntos de Contacto y Sistema Conflictual.

Los puntos de contacto especifico son la nacionalidad de la
embarcacion vy las zonas marinas mexicanas hasta el puerto de
destine, es decir, tiene efectos extraterritoriales. Sefalado por el

articulo 115 primera parte de la Ley de Navegacion:

“Articulo 115.-Se entiende por averia todo dafio o menoscabo
que sufra la embarcacion en puerto o durante la navegacion, 6 que:
afecte en la carga desde que es embarcada hasta su desembarque en
el lugar de destino: asi como todo gasto exiracrdinario en que se

incurra, durante la expedicion para la conservacion de la embarcacion,

de la carga o ambos...””

En lo anteriormente expuesto se encuentra el fundamento para

aplicar la norma conflictual mexicana, por ejernplo: se transportan mil

‘. Delich, Pedro- Derecho de la Navegacion.-2*. edicion.- editotial Universidad Nacional de
Cordoba. Argentina.- 1994.. pg. 328
" hitp./wwav cddhou.gob, msdleyinfor/547
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contenedores con automodviles, muebles y tabacos desde el puerto de

a Bueras Alres, Argenling  en iz navegacon se lenee

Veracruz |
que arrojar al mar 200 contenedores porque en alta mar las olas son
muy densas y la carga del buque tiene que disminuir para evitar el
naufragio de la ernbarcacién ya que uno de los motores se ha afectado
por el movimiento de las olas, entonces al llegar al Puerto de Buenos
Aires existira un faltante; en esa circunstancia la relacion contractual
surgid en Méwico con el acuerdo de voluntades y la sxpedicion del
conocimiento de embarque, si el cargador y porteador tienen su
domicilio en México. sera juez competente un juzgado de distrito en el
puerto de Veracruz, en Vcaso de que el consignatario realice la

reclamacion en Buenos Aires, sera juez competente el de Argentina.

El fondo del astinto se resolvera de conformidad con Iaé Reglas
de ‘“ork-Amberes, ya que en la practica los conécimientos de
embarque contienen inserta la clausula de aplicacion de las citadas
reglas, a las cuales robustece y remite el articulo 116 de ia ’Ley de

Navegacion:
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“Articulo. 116.-Los actos . y contribuciones en concepto de averia
cornln e eigen, salve pactc en condrano, por los uses y costurnbres

internacionales, que se integran en las Reglas de York y Amberes

. s
vigentes”.

Las Reglas de York-Amberes son universales. Su estructura se
componeg de tres partes, la primera es una regla preliminar que fija la
imMerpretacidn, s segunds son reglas enumeradas de la A a la G
regula la averia comin y la tercera parte es una serie dé,reglas
casuisticas numeradas de la [ a la XXIl que se refieren a‘la echazdn
de las mercancias, incendio, encalladura, gastos para descargar un

bugue varado, etc.

En caso de averia comuin corresponde al’ capitdn | las
obligaciones contenidas en el articulo 117 de la Ley de Navegacién,

cjue se exponen de una manera resumida son:

--Decidir sobre sacrificios y gastos extraordinarios;

--Asentario en los libros oficiales;

? hitp: e, cddhcu. gob. mxvleyinfo/S 4/
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--Alternativamente con el ‘propietario o el arrmador declarar la averia
coman anbe 1z sutoridsd  rmaritima y e ceso  de conlroversia, iz
cdemanda se presentard ante el juez cornpetente inmediatamente

después de producides los hechos.

Esta ultima facultad, como. parte de una norma conflictual de
derecho internacional privado despeja la duda de que al arribo del
bugue a otro pusrto ajens al foro los consignatarios reclamaran las
pérdidas o dafios a las mercancias y sera el capitan, propietario ©
armador de la embarcacion los que tienen la obligacién de informar
sobre la averia a los consignatarios para deslindar responsabilidades,

sin perjuicio de la aplicacion de las normas juridicas extranjeras.

El segundo parrafo del-articulo 115 de la Ley de MNavegacién:

senala:

“Para el caso de que el capitén, el propietaric o el armador no
declaren la averia comtin, cualquier interesado podré solicitar-al-juez
competente que ésta se declare, peticion que sélo podré forrmularse

dentro del plazo de sejs meses, contados desde el dia de la 'Ilegadg al
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primer puerto de arribo. después del suceso que.dio lugar a la averia

corf

Esta parte de la norma: faculta en el dmbito local a que en via

leFISdICClOH voluntana se declare la averia, en casc de negativa por

“parte del capntan o armador Ia 'solicitud de declaracién de averia en

tuempo y forma servura como medlo de ‘prueba para un posible litigio.

Por su parte indica el articulo 1 18v§‘i:é‘ la Ley de Navegac}i‘én‘:

“Articulo 118.-Cuando se ‘haya prbduc)'do‘ un a?:to de averia
comun los consignatarios de la mercan,ciar queﬂ débén contribuir a ésta,
astan obligados antes de que le sean entregadas, a firmar un
compromiso de averia y a efectuar un depdsitc en dinerc u oforgar
garantia a satisfaccion del propietario o armador para responder al

pago que les corresponde. En dicho compromisc o garantia. el

consignatario puede formular todas las reservas qgue crea oportunas™.'®
* http:tiwsw.cddhcu gob. mx.’leymfo/:‘xd/
 hitpy Miwww cdahcu gob.mwleyinfoiSa/
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A falta de depésito de garantia, el propietario o armador tiene el

derecho doe relensg: jas mercancias hasts gque se oumple con lag

obligaciones que eslabiece el articuio cilado.

La dsclaracién de averia conmwin no afecta lss acciones
particulares que puedan tener la empresa naviera. o los duefios de la

carga.

El articulo anterior resulta aplicable para la jurisdidbibn nacional,
¥y no asi para foros extranjeros, por lo que el conﬂic{o de Iéyesr se
atenta con lo que dispone la Regla de Yark-Amberes XXI| Trafamiento
del depésitc en efectivo. En sintesis es el cobro de depdsitos en
efectivo para responder de las responsabilidades de cargamento por
averia gruesa se colocaran en una cuenta especial mancomunada a
nombre de dos depositarios uno representante del armador y otro
representante de los depositantes Las cantidades depositadas asi
como los intereses devengados serviran como garantia para asegurar

el pago de ia averia gruesa.

TESIS CON &6
FALLA DE ORIGEN




De manera resumida el articulo 119 de la Ley de Mavegacion

o places de presoripoidn respecto de ls averia comuan son un

aflc a partir de la llegada al primer puerio de arribo y cuatro anos a

partic de la firma ce un compromiso de averia,

Respecto a la averia simple el dafo o gasto se rige por las
normas ordinarias debiendo soportar los dafos el propietario que sufre
Iz pérdida de la cosa o quien realiza el gasto extraordinario, sin
perjuicio de las acciones por responsabilidad que pueda ejercitar

contra terceros.
4.3 Salvamento.

El salvamento es el auxilio brindado con el propésito de evitar o

disminuir las consecuencias de un siniestro ya producido.

El salvamento se inspira en principios. de solidéﬁdad humana.
Actualmente, la Ley de Navegacion™ mexicana solo” menciona
salvamento, la derogada Ley de Navegacién y Comercio Maritimo se

referia a salvamento_y aUXi!io‘;,,'fLos cédigos de origen latino estatuian ..
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que la  asistencia no podia prestarse si era rechazada por el eventual

auxiiado M B salvamento en la medida de lo posibie se convierte por
lo menos, en cuanto a las vidas humanas en una obligacion para el
capitdn  alguna  embarcacidon que  pueda  prestar ayuda, con

fundamento en el articule 12 de la Canvencién sobre Alta Mar.
4.3.1 Puntos de Contacto y Sistema Conflictual.

Los puntos de contacto especificos son las zonas marinas
mexicanas v alta mar, asi como la nacionalidad del buque. El articulo

120 define el salvamento de la siguiente manera:

"Articulo 120.-Se entiende por operacién de salvamento todo

acto actividad emprendido pare auxiliar o asistir a una embarcacién o~

artefacto naval o para salvaguardar otros bienes que se encuentren en

»12

peligro en vias navegables ¢ en otras aguas... Es decir, incluye las
zonas de jurisdiccidon marina mexicana y alta mar,. porque al sefalar

"otras aguas” se hace extensivo.

*! Beltran Montiel, Luis.- Curso de Derecho de la Navegacion.- 6. Reimpresion, editorial Astrea.-
Argenlina.-1S92.- Pg. 413
= httpdiwww cddhicu.gob. mwleyinfo/S4/
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El articulo 121 de la Ley de Navegacidn sefala la obligacidn de!
capitén o cualguier clro npuiante gara prestar auxiio, excepto cuando
se corra el riesgo de estar en peligro por prestar dicho auxilio. Los
articules 122 v 128 de la citada ley son procedimentales en cuanto a la

forma en que se tiene que hace la operacion.

“Articulo 124.-El salvador ademas del privilegio maritima que Je
corresponde fendra sl derecho de retencidn sobre la embarcacion v
los  bienes salvados hasta que le sea cubierta o debidamente

garantizada la recompensa debida por el salvamento y sus

intereses”. ™

De acuerdo al articulo anteriormente citado de la Ley de
Navegacion mexicana, al salvador le corresponde :uvn"a :rel'r'.\qnera;cién
por la accién de salvamento, aunque en la practica geherélmente el
salvado no reconoce la totalidad del importe dé ﬂla‘remune;ra‘cién. Por
sjermnplo en Espana "el pesquero Rio Gladis syfri‘éx;'uniayba'veria en el
motor principal quedando sin luces y sin'gobernia’ciéh.' La Mar era

gruesa, viento entre 8 y 10 nudos y el salvador puso vrumbo inmediato

* httpr/hvww cdahcu gob. mxlevinfo/S4/
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presentandole la ayuda necesaria. Las partes no se pusieron de
acuerdo e e apen e ded praroic, ljaodole el Tibunat Maritime Centrad
en 3,000,000 de pesetas”’? En nuestra legislacion un problema como
gl anterior s& resuelve de conformidad con el articulo 125 de la Ley de

Mavegacidon mexicana que remite al Convenio Internacional sobre

Salvamento Maritimo.

El Convenio Internacional scbre Salvaments Maritimo es  un
tratado que contiene derechos y obligaciones para las partes. El
tratado tiene como objetivo fijar una base para un acuerdo econdmico,
(por ejemplo cuando un buque estd siniestrado, entre los salvadores y
el duefio o capitan del buque) por efectuar las operaciones de
salvamento. el premio que corrgspondera al salvador. Por otra parte,
se incorpora el principio de una indemnizacién especial a los

salvadores cuando existe una amenaza con el medio ambiente marino

y ésta se reduce o se evita.

* Arroyo, lgnacio.-Estudios de Derecho Maritimo.- 1% edicion - editorial Bosch.-Espaiia,- 2001 -
Pg.260
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4.4 Hundimiento y remocion.

=1 hundimiento en navegacion se refiere a la accidn de sumergir
al fondo del agua una embarcacidén. Los budues se pueden hundir

cuando se encuentran en condiciones negativamente materiales para

navegar.

La remocién en navegacion se refiere 8 la accidn de trasladar
una embarcacidn de un lugar a otro, Las embarcaciones se mueven
por medio de otras cuando arriban a un puerto para ser acomodadas,
es lo que se conoce como remolgue o cuando necesariamente tengan

que ser remaovidas por las condiciones en que se encuentran. La

remocién es senalada por el articulo 126 de la Ley de Navegacion:

“Articulo 126.-Cuando una embarcacion aeronave, altefacto
naval o carga, se encuentre a la deriva, en peligro de un hundimiento,
hundido o varado y. a juicio de la autoridad maritima, consﬁtuye un

peligro o un obstéculo para la navegacion, la operacién portuaria, la
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pesca, u otras -actividades -maritimas relacionadas con las vias .

13

ngavegables..
4.4.1 Puntos de Contacto y Sisterna Conflictual.
Los puntos de contacto son las zonas de jurisdiccién mexicana.

El sistema conflictusl esta determinado por los articulos 128, 127
y 123 de la Ley de Navegacion las cuales son normas de aplicacion
inmediata, es decir, en caso de hundimiento o remocion excluyen
cualguier . posibilidacd de aplicar derecho ajeno al  foro, entendible.
porque el orden publico de un Estado se alteraria: sir:se.',aplit’:an"
cdisposiciones ajenas, en una. Zona que,esfa’ bajo su vjuli',is:d‘iccién

axprasamente.

Un gjemplo "de hundimiento lo menciona el jurista espafiol
Ighacic Arroyo “el buque Macaya Erre zavrpé delvpuerfo de Muros para

pescar y en alta mar se averid el radar. Al no poder repararse y en

* hittp /hvww.cddhcu gob. mx/leyirifo/Sat
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vista de la neblina reinante, el patrdn decidid regresar al puerto- pero

ante hundinmsnta”. ™

El prablerna viene en cuanto a la demanda que presentan las
empresas navieras contra los aseguradorss o clubes de proteccién: en
la practica generalmente éste tipo de controversias se resuelve via
arbitral, por el conacimiento técnico qgus puede tener un arbitro en la
matberiz . Fara el ajemplo citado, en Espafia, el Tribunal Supremo
sefala que el demandado que oponga la excepcion de incompetencia
cle jurisdiccion debe evitar el reconocimiento tacito de la jurisdiccion,

absteniéndose de contestar el fondo de Ia demanda.’?
4.5 Derrelictos Maritimos.

“Derrelicto.-buque abandonade en el mar que todavia esta

flotando”.*®

;" Arroyo, Ignacio.-Estudios de Derecho Maritimo.- Op cit Pg. 288
” Cir. Arroyo, lgnacio.-Estudios de Derecho Maritimo.- Op. Cit. Pg.289
" http fbarricperu.terra. com. pe/hdkplarchi/dicemarinero. hitm
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Derrelicte  maritimo - es & naufragio de una embarcacion,
wrizfacte nmval o objetos gue folas y constiluyen an peigio pata e

navegacion
4.5.1 Puntos de Contacto y Sistema Conflictual.

Puntos de contacto especificos zonas marinas mexicanas: y

nacionalidad de! bugue

El sistema conflictual esta determinado por los articulos 129 y
130 de la Ley de Mavegacion que son normas de aplicacidn inmediata,
porque en la parte que se subraya la interpretacion incluye a todos los

objetos que se encuentren en zonas de soberania o jurisdiccion de

Meéxico.

“Articulo 129.-Se entiende por Derrelicto las embarcaciones o
artefactos navales que se encueniren en estado de no navegabilidad,
sus provisiones y carga, méquinas. anclas, cadenas de pesca
abandonadas y los restos de einbarcaciones y aeronaves, asi como

las mercancias tiradas o caidas al mar y, en términos generales,_todos:
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los objetos. incluidos Ins de origen _antiguo, sobre los cuales el

opte medieg ereorlra ol

propielarnn hava

flotanda o _en el fondo del mar, en las agueas ferritoriales o en

cualquiera agua an que WMaéxico eyerza seherania o jurisdiceidin.

Articulo 130.-Los derrelictos maritimos, o los pecios que se
ancuentren en aguas en donde se ejerza jurisdiccion y que presten un
interds arqueciégics, histdrico o cullurs) de acuerdo con la ley da la
materia, son propiedad de la Nacién. Toda persona cque descubra un
derrelicto maritimo o wun pecio, esta obligada a comunicarlo de
inmadiato a la auwtoridad maritima, v debera, dentro de las veinticuatro
horas siguienfes a su arribo e puerto, hacer la declaracion

circunstanciada ante dicha autoridad”.*®
El articulo anterior se divide en dos fases:

--Es una norma de aplicacidon inmediata, y se complementa con
disposiciones de la Ley General de Bienes Macionales que sefalan la

integracion de los bienes del dominio publico.

¥ http iksvww.cddheu gob. mixlevinio/S4/
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--La obligacién que tiene cualquier persona de comunicar el

rip olestanie, e ha practice

clesscubrinmiento de un derres
generalmente ocurre que los llamados buscadores de tesoros u otros
objetos de valor se dedican a estas actividades sin cumplir con lo
sefialade por el articulo anterior, incluse algunos son extranjeros que
se internan al pais con la calidad migratoria de turistas, rentan
pequenas embarcaciones con supuestos fines de navegacion turistica

o recreativa pero extrasn y apropian los objetos ques epcueniran.
4.6 Responsabilidad Civil.
La ley de Mavegacidon contiene un apartado. especifico - de

responsabilidad civil, anteriormente en el capitulo segunde se trataron

ternas de responsabilidad desde el punto de vista civilista:mexicano. -

“Articulo 131.-El propietario de. un-: buque al ocurrir un siniestro
seré responsable de todos los darios que Ie sean /mputableq causados
a terceros por la explotacion de dlcho buque ) por la carga derramada
o descargada desde el buque a resultas del smiestro. asi como de las

medidas tomadas para prevenir o-minimizar esos dafios.
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Todos log bugues que naveguern e fas zoenas de jurisdiccidn
mexicana o en aguas interiores deberan confar con seguro de

proteccion e indemmzacion por responsabilidad civil™.

El primer parrafo del articulo citado dela ley de navegacién hace
rasponsable al propietario del buque, solamente el buque y no se
refiere al Brming gendrico  de embarcacion, sin perjuicio de dque el
dafo sea causado por cualquier aparato destinado a la navegacion, de

la exégesis del articulo se desprende la responsabilidad civil objetiva.

Respectc al segundo péarrafo es sustantivo porque impone la
obligacion = todos los buques gque naveguen en zonas de jurisdiccion
mexicana contar con seguro de proteccidn e indemnizacion por
responsabilidad civil. A nivel internacional es reconocida la obligacion
de los vehiculos de transporte no sodlo maritimo, 'también aéreo y
terrestre para contar con pdlizas de seguros cuando lngresan a otros

paises para cubrir los posibles dafios que puedan ocasnonar.

‘! http isvww. cddheu gob. mx/leyinio/Sd/
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4.6.1 Puntos de Contacto y Sistema Conflictual.

Los puntos de contacto especifices son la nacionalidad dei
bugue, ssa del Estade respective parte o no ds los convenios
infernacionales de los que México sea signatario. y las zonas marinas

mexicanas.

Para &l caso de que e Estado gue sbandera la embarcacion, no
sea parte de un tratado comun a Mexico se aplicara la Ley de

Navegacion y supletoriamente el derecho civil mexicano.

£l sistema conflictual se resuelve por lo sefalado en el articulo
132 de la Ley de Navegacion, que remite a tratados internacionales
sobre limitacidén de responsabilidad cuyas finalidades son proteger de
grancles pérdidas a propietarios, navieros, salvadores, fletadores,
armadores y operadores de buques. Para garantizar seguridad juridica
a las embarcaciones en las zonas de jurisdiccion mexicana, dichos
convenios  son, entre - otros,. e/ Convenio sobre la Lz'nvftaé;ién k'de

Responsabilidad Nacida de Reclamaciones de Derecho Maritimo y el
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CoﬁQénié /rlrrfren;arc;;or;alr sobré Résporﬁsr'al;ilidad Civil por Dafios
Caunados por e contaminacidn de 1as Aguas de far por Flidrocerbara,

El primero de los convenios citades tiene coma chjetivo, fijar los
limites de indemnizacidn, para reclamaciones por pérdidas de vida o
lesiones corporales y reclamaciones relativas a dafos a cualquier otro
bien. El convenio establece una salvedad sobre la limitacién e
rasponsabilidad, no aplica =i se prueba que e dano fue ccasicnado
por una accion u omision ¥ que se incurrid en estas con dolo, es decir,
con la intencibn de causar el dafo o bien temerariamente y a

sabiendas de las consecuencias.

El segundo convenio mencionado tiene conmio objetivo principal
garantizar que se otorgue indemnizacion adecuada a las victimas de la

contaminacién por hidrocarburos resultante de algin siniestro de |a

navegacion. El propietario del buque es responsable de los dafios y

perjuicios. El Convenio exige que los buques por él regidos mantengan
un seguro u otra garantia financiera por sumas equivalentes- a-la

responsabilidad total del propietario en un suceso.
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Los buques deban de Hevar un certificado expedido por la

auloricdand  correspendents  del Estado de icula en el que  se

declare cutierta 12 responsabilidad del buque.

Por otra parte se establece una hipdtesis especial para los
propietarios de buques tanque para cubrir una indemnizacion
suplementaria por dafos producidos  por derrémes de hidrocarburos
deben acredilar la suscripcion a un acuerdo valuntario o fondo de
indemnizacion  en los términos sefalados por el  Convenio
Internacional sobre la Constitucion de un Fondo Internacional de
Indemnizacién de Darios Debidos a Confaminacién por Hidrocarburos,
éste tiene coma objetiva proporcionar indemnizacién complementaria

por dafos debidos a la ‘contaminacién producida por derrames de

hidrocarburos ocasionados. por la carga de los bugues tanque.

El - Convenio :del  Fondo tiene. como finalidad garantizar - una
adecuada " indernnizacién: y- es cornplernentario. “del - Convenio - sobre

‘Responsabilidad- .Civil, - .que- . tiene  comeo fundamentado. la

responsabilidad objetiva.
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4.7 Investigacion de Accldentes:Maritimos.‘ ,

La investigacion de'los acbidéntéS‘;naritinxos tiene como finalidad

establecer las causas de éstos y sefialar quien es responsabie.

El capitan y los inferiores jerdrquicos tienen la obligacidn de
hacer el acta de protesta de todo accidente maritimo. En casos de
abordaje  estan legitimados para levantarla los miembros de la
tripulaciones involucradas., Cuando la embarcacion sea de pabelldn
extranjero, para no dejarla en estado de indefension o evitar temores -
de parcialidad hacia una embarcacion de bandera nacional y dentro de
la reciprocidad internacional, se permite la presencia del cc’msul,de;l'a

bandera de la embarcacidn.

El articulo 134 de la Léy de: Navegacion senRala que‘el acta de
protesta se presentard ante el capitan de puerto y se. sujetara a

determinadas reglas que en resunien;: san:

- Entregarsé;dentr’o'de veinticuatro horas siguientes al arribo de la

_embarcacion; .. -
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-

El denunciante expondra los hechos, actos U omisiones materia

sle da denunsia e forms detallads y cirounstancadls

De oficio o a peticidén del denunciante, la autoridad marirtim:'a"

podra requerir  la declaracion de toda persona involucrada o de.

testigos que presenciaron hachos,;

Se levantara una acta administrativa de todas las actuac:ones 2

firmada por los que intervengan en ella y el capltan de puerto

Finalmente el articulo 135 de. lai»rhUItiCItada ley de manera

sintetizada indica que formado el expediente se "debe remitir 'a” la

Secretaria de Comunicaciones.y Transportes, la cual deba:;

L

Revisar el expediente para. saber si estd integrado (en caso

contrario ordenar las diligencias he'cééérim

Emitir un dictamen fundado y motnvado oara establecer sancuon

administrativa v si se configurd un dellto Para el caso‘de

salvamento, determinar la remuneracién‘ de orn‘fornj:idadwcon el

tratado sobre salvamento maritimo.”

Imponer sanciones administrativas. y: en caso de considerarlo

procedente turnar las actuaciones al Ministerio Publico Federal, ¥
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Trasladar el expediente al juzgado de distrito competente.en el
e

puario de arrbo, & pelicidn de cusiquisrs  de  las partes

interesadas si no estuvieran conformes con el dictamen

mencionado en el segundo punto.
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CAPITULO 5k.-D’ERVECHOikCO:MPARADO Y. PERSPECTIVA DE LA

LEY DE NAVEGACION,
5.1 Derecho Comparado en la Materia.

El derecho ‘comparado es. una disciplina  juridica basada en un
método de aproximacién a aspectos. de uno o varios derechos

extranjeros. !

En el ambito de la névegacién. la~mov?lidad ;ci/e’ uné"émb:arcéc‘iélh :
implica el soﬁetimiéhto a foros ajé:nf:s' arjira: :nacr:i-on;lridad de esta derk'
ahi la irn’porténgia en realizar ‘e§tudi§s;;déi,'deréchd c‘:‘oﬁipéria'db"méys: '

'exhaLlstivoé con la 'ﬁnalida'd: de‘;tﬁantenerse actualizadd sobre los

‘cambios legisiativos en los diferentes paises.

A continuacion, ~de . una manera sintética, se analizarédn los
ordenamientos juridicos del Derecho de Navegacidn o Maritimo. que
rigen a algunos paises integrantes del Instituto Iberoamericano ce

Derecho Maritimo y sus normas conflictuales.

' Ctr. Zarate Pérez, José Humberto y et al.-Sistemas Juridicos Contemporaneos.- 13. edicidn.-
editorial McGraw-hill.- México.- 1867.- Pg. 2
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Cabe aclercrarrwqtrJ;e el Instituto Ibéroamericano de Derecho
Maritimo  "es  ura asoclacidn de  cardcter  supranacional no
gubernamental sin finalidad de lucro consultora en asuntos de derecho
rharitimo. Autoridades gubernamentales y portuarias, empresarios,

abagadoes y particulares especialistas en temas nauticos de méas de 20

paises, forman parte del Institute™.”

La navegacién maritima se rige. por diversos ordenamientos cue

son:

« Codigo de Comercio de 1885.

» Ley de 22 de diciembre de 194€ de transporte maritimo de
mercancias en régimen de conocimiento de embarque.

e ley 24 de diciembre de 1962 sobre auxilios, salvamento,
remolques, hallazgas y extracciones maritinios.

e lLey de 24 de noviembre de 1992 puertos del Estado y de la

Marina Mercante.

2 http:livesra iidm.nevquienesf.htm
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Reglamento de 1999 del segurc de respensabilidad civil de
ara ermbarcaciones de recren o

suscripwsidn  shhgaiona  cara

deportivas.

Espafia regula el comercio maritimo en su Cddigo de Comercio.
&l Titulo IV se denomina "De los riegos, dafios y accidentes del

comercio maritimo”. Asimismo, e2ste Cddigo regula las averias y no

haoe remisidn & algdn tratacde an especial.

Por su parte. el abordaje contiene una norma. conflictual con

efectos extraterritoriales en el articulo 839:

“Articulo  839.-Si el abordaje tuviere lugar entre bugues
espaficles en aguas extranferas, o si, verificdndose en aguas libres,
los buques arribaren & puerto extrenjero, el Cdénsul de Esparia en
aquel puerto instruird la sumaria averiguacién del suceso, remitiendo

al expediente al Capitén General del Departamento més inmediato

para su continuacion y conclusion -2

* hitp-fincticias juridicas com/base_datos/Privado/ccom. I3t4. htmi
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Es decir, en caso de ocurrir abordaje entre ernbarcaciones

argieras, seran cormpélentss los  bribunales

espaiivi@s &N

aspaioles (norma conflictual que no seria aplicable en México).

Por su parte la Ley de Transparle Maritimo tiene por abjeto
regular las relaciones entre los elementos interesados en el transporte

de mercancias por mar vy tiene aplicacidn solamente al contrato de

transporte  internacional dasde !a carga hasta su descarga. Es
aplicable sclamente cuando la mercancia esta en el bugue. Es decir,
serd competente en juez espaiol para el caso de una controversia,

porque la carga tiene salida desde Espania.

El conocimiento de embarque o cualquier otro documento similar
son las Unicas farmas que se reconocen para que tenga validez un
contrato de transporte internacional. En términos generales las demas
normas que contiene son sustantivas porque sefalan derechos y

obligaciones para las partes.

Por otra parte, la Ley sobre auxilios salvamentos, remolques,

hallazgos y.extraccidn. maritimos resulta interesante en la medida que
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faculta a un drgano- jurisdiccional especializado denominade “Tribunal

ftarttimo Central” para conccer de este lipo de corntroversias.

“Articulo 37-Dependiendc del Ministerio de Formento radicarg en
Macdrid el Tribunal Maritimo Central, al que competers el conacimiento

y resolucién de cuantas materias le atribuye la presente ley".*

En  los  puertos  principales  existe un juzgado  maritimo
permanente que tramita los expedientes de auxilio, salvamenfo y
remolque. Es un juzgado equivalente a la primerainstancia’en anestro '
pais, ya que el superior es el Tribunal Maritirﬁo Central '(segunda
instancia en Mé);ico)r cuyo ambito - sspacial rde:;’abliqarc‘iﬂén'; es-al’

siguiente:

“Articulo 3{-La"’juciédi¢ciéq de este Tribunal s‘eff_éxteridgré a todo
el territorio /m'(:i(:onal,b_E y,e:star'a” Capécitado é_ara fpl}ahte’a:/j y,sostenér las

cuestiones de competencia con las autoridades 'y Tribunales de otras

 http:/ivwawv. juridicas. comi/base_datos/Privado/IE0-1862, htm!
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Jurisdicciones. Sus actuaciones seran gratuitas al igual que.las de los

juzgades maritinios permansnies -

El articulo anterior es una narma de territorialidad absoluta: para
el caso de una situacién de auxilio, salvamento o remolque a una
embarcacion con pabelldon extranjero se tendréd que sujetar-a’ la

jurisdiccion espanola.

Por otra parte, la ley referida contiene otra narma con. efectos

extraterritoriales al sefalar lo siguiente:

“‘Articulo 36.-Si se tratase dea auxilio o salvamento entre buques
esparioles, v el puerto de arribada fuere extranjero, el cdénsul de
Espafia practicara las diligencias preliminares necesarias para la -
comprobacion de los hechos y las elevara con urgencia al Ministro a‘é
Fomento, quien las remitira al departarnento maritimo o base naval
donde radigue el juzgado maeritimo permeanente que debe tramitar el

expediente, en atencion a la mayor facilidad para su instruccion”.®

“ hitp:iwww juriclicas.com/base_datos/Privadollé-1$62. htm)
” http.fiwww.juridicas. com/base_aatos/Privado/lB0-1G62. htrmt
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La constante en la legislacion espaicla es- tener normas

exiralerriionizies, e caso del articuio anterior

o el

conficivales

no &3 la excepcion.

La Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercarnite
resumidamente establece en el articulo 78 la obligacidon de las
empresas navieras de tener aseguradas la responsabilidad civil en que
pudheran ncurrrr Ne solameantes los bugues sspafoles, fambign los
buqgues extranjeros que naveguen dentro del aguas interiores, mar

territorial, zona contigua y zona econdmica exclusiva de Espafa.

Finalmente, el Reglamento del seguro de responsabilidad civil de
suscripcion obligatoria para embarcaciones de recreo o deportivas
tierz sentido por lo siguiente “Atendiendo al principio de seguridad
juridica y habida cuenta de la variada tipologia de buques que
pudieren, a priori, incluirse dentro de la categoria de recreo o

deportivas, se hace precisc delimitar el caracter material de la norma”.”

7 http./iwwav juridicas. com. mix
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El reglamento citado contiene una norma sustantiva en & articulo
4% de imporiarie observancia para las embarcaciones de pabelldn

extranjero, norma que se debe toernar en cuenta por lo siguiente.

"Articulo 4.-Seguro de embarcaciones extranjeras:

Los navieras o propietarios de embearcacionss extranjeras de
racreo o deportivas que naveguern por el mar ternfcral espadiol v por
aguas marinas maritimas interiores, siempre que fengan enlrada o
salida en un puerto espafiol, deberan asegurar la responsabilidad civil
en que puadan incurrir con motivo de fa navegacion o acreditar en su
caso, la existencia de un seguro, con el alcance y condiciones ¢que
para los nsvieros o propietarios de embarcaciones espaficlas se

prescriben en este reglament‘o"'.s

¢ hittp#inoticias juridicas.comvbase_datos/Privado/rd607-1999. htmi
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5.1.2 Argentina.

En Argentina la navegacion maritima se rige por la Ley de
Navegacidn Mo 20 094 de 1973, "Su estructura es de 6 titulas, los

cuales de manera resumicla tratan de lo siguiente:
Titwlo 1° Disposicionas Preliminares

Titulo 2° De las normas adminisirativas;, contiene las
disposiciones referentes a las relaciones con el Estado y los diversos
intereses vinculados a la navegacidn, régimen administrativo del
buque. actividades afines a la navsgacidn, personal de la navegacidn

y régimen abordo.

El tifulo 3° Se refiere al ejercié/'o de la navegacion y al comercio
maritimo, trata de la propiedad yde fos contratos de- utilizacién del

hugue, de los riesgos de la navegacion..
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El titulo 4° De las normas . procesales; verificacion de la

rgrcaderia al lernippo oy s descarga, enbergoe de bugues, depdsio
judicial procedimiento en el juicio de abordaje. limitacién de

responsabilidad y procedimiantos especiales.

Titulo_5° De las normas_de derecho internacional privado: trata

de los conflictos de leves y de las conflictos de competencia judicial.

Titulo 6° Disposiciones complementarias y transitorias”®

La Ley de Navegacidn de Argentina, como  ha quedado
subrayado, contiene un titulo especial de normas de . derecho
internacional privadao dividido 2 su vez en dos capitulos, el primero “De
los conflictos de Jeyes” y el segundo “De [fos conflictos de

competencia”

Dentro del primer capitulo “"De los conflictos de leyes” destacan

los siguientes articulos:

o http:/iwww todoiure.com.arfmonografias/navagacion/la_ley_de_navegacion
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“Articulo 597 La nacionalidad del buque se determina por la ley

alorga sl Uso de suw bendoers. .

Articuto 598 La ley de la nacionalidad del bugque rige o relativo a
'3 adgiusicion y a le transferencia y extincion de su propiedad, a los
privilagios v de otros derachos reales y de garantia. Rige las medidas
de publicidad que aseguren el conocimiento de tales actos por parte

de terceros nteresados”."?

La norma anterior remite jurisdiccion a la ley de la nacionalidad
del  bugue respecto-.a actos de adquisicidn, transferencia, extincion,

privilegios, derechos reales y de garantia.

*Articulo 600.-Las hipotecas y cualquief otro derecho de garantia
sobre buques de nacionalidad extranjera: regularmente constituidos y
registrados segun sus leyes, son vélidosr )}_:b}'éducen efectos en Ia
republica. de acuerdo con lo establecido en (és érticulos precedentes,

siempre que exista reciprocidad del resper:‘ﬁv'o; Estado" "

" nrndwwes argestinajunidicn comFFiey_2
Az thesernacgacstinojundizo conviFAey 2C 004 im
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El articulo anterior reconoce la validez de actos juridicos como la

corpsifuidos o normas ajenas al foro,

y clemas gare
s@mpre vy cuando exista reciprocidad internacional. En un caso
préctico entre Argentina v México adauiers plena validez esta hipdtesis
normativa. ya que existe reciprocidad internacicnal de conformidad

con el articulo 13 fraccidon 1V del Cédigo Civil Federal:

“Articulc 13 -La detenminacion e derecho aplicable se tierd
conforme a las siguientes reglas:

L.

i..

...

IV.-La forma de los actos_juridicos se reqgird por el derecho del

ligar en que se celebren. Sin embargo, podran sujetarse a las formas

prescritas en este Cddigo cuanda el acto haya de tener efectos en el

Dustrito Federal o en la Republica, tratandose de materia federal”.'®

Por otra parte las atribuciones de capitanes ajenos al foro se rige

por ia ley del lugar de la ermbarcacion y no por la de la nacionalidad del

"= hup:/Avww cdahcu.gob. mwieviniol2/
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capitan, - en el caso de una ernbarcacidn mexicana en Argentina

eq meritmoes, & capitan tendri

b & e investigacion de eocide

¢ue actuar con lo prescrito por la Ley de Mavegacion mexicana, ya que

lz norma conflictual argentina asi o dispone en el articulo 801-

“807.-Los poderes y atribuciones del capitén, asi como sus

chiigaciones, se rigen por la ley del paballon”"?

Los articulos 802, 603 y 604 de la ley argentina, se refieren a los
contratos de fletamento, mercaderias y personas. Destaca el hecho de
que si el transportador asume la obligacién de entregar la carga en

destino, se regiré por la ley donde han de gjecutarss.

En cuanto al abordaje, si occurre en aguas extranjeras la norma

conflictual anterior raemite @ la ley extranjera, por lo dispuesto en el

articulo 805:

“Articulo 605 el abordaje se rige por al ley del Estado_en

cuyas_agquas_se produce, y por la nacionalidad de los buques,

¥ btz ez o Slinajundica comfdidey 20 LR ~tm
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cuando - ellos tengan la- misma Yy ocurrieren en  aguas noe

Ducises gue enarbolen pabelionss oe Estedos

(l':

onoddicoionales Lo
adherentes al convenijo de Bruselas de 1910 sobre unificacién de
Wil

SIEINAs nonmas en materns de aboerdgies, se ngen por esas normas

=5 decir, se reconoce la supremacia del tratado porque remite en

preferencia.

Para los casos de asistencia vy salvameanto  se encuentra. el
articulo . 608, que en sintesis sa refiere a la asistencia y salvamento,
prestado en aguas Jurlsdlccuonales argentmas que se nge por Ia ley del

=stado respectwo 'y .por_la Iey del pabellon del buque aS|stente (=]

salvador cuando se preste en aguas o Junsdlccmnales
En la averia comun es especifico

*Articulo 807 Salvo conve’:?;bt’dr?éé 'é#pécia)es (sé aplicara).

Tonne Sweeer argoctinajuedios somE sy G N tm
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A)la ley de nacionalidad del buque determina la naturaleze de la

cortn,  los efementos,  formaldic 25y fa obligacion  de

“conlribuir;

B)la ley del Estado en cuye puerte se practican, rige la

liquidacion y prorratec de la averia comun™.®

Para 2| caso de averias’ particulares €e rigen por la ley de su

nacionalidad de acuerdo al 'ar’u'culo 608:‘

“Articulo 608.-Las averias particulares relativas al buque se rigen
pdr la- ley  de. su- nacionalidad.. Los referenites a los efecfos
embarcacdlos, se rigen por la ley aplicable a su respectivo contrato de

fletamento o de t(a’nsporte"'."5

En los casos de contrato de seguro la ley argentina remite a la
ey del Estado donde tenga domicilio el asegurador; y si contratdé con

una sucursal o agencia, donde éstas funcionen.
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Finalmente, de manera resurnida en cuanto al conflicto de leyes

ol

el art Lale 5310 se refere ol contrate de

' se iz
gy cle e

nacicnalidad del bugue. Ei articulo 861 se aplica para las medidas
precayiories, donde e dereche a embargar se regula por la ley de g
situacicn del bien, es decir, procesaimente st un cbjeto es embargado

en un determinado lugar esta sera la ley aplicable.

Tome ya s ha mencionads del Titule VWV Derecho Internacional
Privado se encuentra dividido en dos capitulos, por lo que ahora
corresponde  analizar el segundo capitulo denominado “De - los

conflictos de competencia”.

Antes de pasar al estudio del capitulo conviene aclarar qué
juzgados tienen compelencia en Argentina. La jurisdiccion de las
controversias maritimas corresponde a los tribunales federales tal y

come o dispone Ley de MNavegacion 20.094 en su articulo 515:

“Articulo 515.-Los. tribunales feder'ales‘— 501§"¢ombeténtes para

entender en las causas - emergentes ‘de la navegacion

interjurisdiccional, o que puedan considerarse conexas a ésta. En la. ...

o8
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“capilal federal también son cormpetentes si se (rata de causas

Clee titi '1’8\4‘(5‘5‘)&1"}.”'.;‘” no .'.'7.&‘/’1./1 Sciiocional, aungue e rezor;

de Jos dispuesto en el articulo 316 no sean de aplicacion las normas

Lo anterior se robustece con lo sefalado por el articulo 612, qué
es dorce empieza propiamente el  segundo  capitulo: referido

anteriormente;

“Articulo 612.-Los tr/bunales naC/onaIes son competenfes para
entender en foclo juicio en. que se&a parte de un: propratar/o o armador
de un bugue de bandera ex{ranjera. en los casos en 'que,‘segun esta

ley, el buque pueda ser embargado”.'®

El precepto anterior otorga competencia  a. los - tribunales
argentinos “para ‘iniciar un proceso judicial ‘en contra: de un buque

extranjero que pueda ser embargado.

TESIS Lol 190
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Para los casos de abordaje, la norrma conflictual se encuentra en

el ometjouia 8130

“Articulo 613 En los casos de abordaje u otro accidenie de la
savegeacion ocurridecs en aguas no jurnisdiccionales las autoridades
Jjudiciales y administrativas nacionales son competentes para entender
acciones penales o disciplinarias contra capitanes ¢ cualquier atra

wersona da la bipulacion # servicio de los bugques, cuando éslos sean

de bandera Argentina en el momenfc de abordaje ¢ accidania’.

Es evidente que se refiere a personas (capitan y oftros
triculantes), no sanciona a empresas navisras, es decir, es aplicable la

lery nacional para los subditos argentinos.

Para las controversias derivadas de lo contratos de utitizacion de
bugue, fletamento v transporte. La norma conflictual es. determinada

por el articulo 614

A Svewera g ot innundica SomdIRAey ol 0l stm
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“Articulo 674.-Los tribunales nacionales son competentes para
congcer en los juicios denvados de los contralos de ulilizacidn de los
bugues, cuande las ohligaciones deban curnplirse en la Repdblica,
salvo la opcidn que tiene & demandante por las tribunales del

-

dornicilio del dermandado. ... "

Respecto a los contratos de fletamento y de carga, en el cual el
transporiador asumas la obligacidn de entregar las mercancias es nula
la clausula que establezca otra jurisdiccion que la de los tribunales
argentinos. Es decir, si una mercancia es embarcada en Argentina con
destino a otro pais, en caso de controversia seran competentes los
tribunales argentinos, es una norma por medio de la cual la ley locval ;

rige el acto y se aplica con efectos extraterritoriales.

Para el supuesto de acontecer averias cornunes, el articulo 615
otorga competencia a los tribunales nacionales. Para evitar un posible
fraude a la ley, el articulo referido declara nula la clausula que otorgue

competencia a tribunales de otro Estado.

0 DL Th oo R E Sy G 105 i
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“Articulo 615.-Son competentes los tribunales nacionales pare

COIUNesE,  CUEHENOTL (o

eoiwodey de dog Juicios derivados e aue
venlura finaflice o la liquidacion o prorrateo se realicen en puerto
argenine Es nula todae cléuswla que atribuys compefencia a los

- 31
triounales de otro Estado™ ™

El articule siguiente tiene efectos fuera del foro porque para su

apicacidn, e ragquisilo 28 que sea un bugue dz banders nacional.

"Articulo 616.-Ademas de la competencia que les corresponda
corn arreglo de las leyes generales, los tribunales nacionales deben

antender en todas las acciones derivadas del contrato de ajuste, que

fus o debid de ser cumplido en un bugue de bandera nacional”>

El articulo 617 se refiere a la asistencia salvamente y abordaje,
hechos que ocurridos en territorio de Argentina no admite la aplicacion
de derecho ajenc al foro, ‘por lo que es una norma de: aplicacion

inmediata.

= Wolal} ) M TS o PO M DE X I TV
LS4 SRNRE ey 2L “tm
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“Articulo 617 Asistencia salvarnenta y abordaje. No se loma en

cwesita la nacionalidad del bugie, suglo sa ns fa_ e T asdsfa s,

salvamento v _abordaje _ocurran _en _aquas jurisdiccionales para ser

competentes los tnbunales de la nacion’.”*

Para los casos de asistencia, salvamento y abordaje en aguas
no  jurisdiccionales la solucidon al conflicto de competencia se
ancuentra en los articulos 818 y 819, qua se analizan conjuntaments,

sefiala dos supuestos cormunes, que sorn:

“--Cuando uno de ios bugues es de matricula nacional.
--Cuando el demandadc tenga su residencia: habitual:o  sede

social en la Republica (Argentina).
Respecto a la asistencia y salvamento existe un punto diferente:
--Si el buque - auxiliado. hace -su primera escala o arriba

“eventualmente en puerto argentino, U otorga en uno de éstos una

fianza por el correspondiente salario.

TR Arww Ao SN AT oo O E ey 54 tm
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El Abordaje tiens dos puntos diferetes:

-Cuando uno de los buques es embargado en puerto argentino
con motive del abordaje o se otorga en dicho lugar una flanza
sustitutiva. .

-Cuando después del abordaje uno de los buques: hace: su

primera escala o arriba eventualmente a puerto argentino™

Respecto a la solucién de un conflicto - de competencia: en

materia de seguro, dispone el articulo 820:

“Artfculo 620.-Los tribunales nacionales son competentes.para. ..
conocer en las acciones que se dedujeren en virtud del contrato de
seguro, cuando el domicilio del aseguradaor o, en su caso, los de sus

sucursales o agencias, estén enla Republica.

El aseguracior asi como sus sucursales o agencias; si son
dernandantes tiene opcién para ocurrir ante los tribunales del dormnicilic

del asegurado” ™

g diwenee arg o singguriion aomiE dey 2G_NHd Sim
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En la practica respecto a la materia d2 seguros, generaimente en

wsula  que eslipuia s

policus de seguwo e itsedla dnd

competencia a la cual se scmeten las partes. En caso contrario el
asegurador, sucursales v agencias tiens la opcidn de acudir ante los

tribunales de! dormicilio del asegurado

Finalmente la jurisdiccion se puede prorrogar de conformidad

con el articuls 821

“Articulo 6217. ~Produc;do un hecho generado/ de una causa cuyo

conoc/mlenfo corresponda a /os tnbuna/es namonales /os restdentes

an el pals pueden conven/r ~con: poster;ondad al m/smo someterlo aj*
juicio de drbitra o de i‘/‘ibunales, extranjeros. 'si asi »Ie_s ‘resultare

. 25
conveniente’”, =

La jurisdiccion se puede prorrogar a otros tribunales o arbitros, si
2s conveniente para los residentes, no establece personas-nacionales,

aunque no por ello se descarta que un nacional también lo pueda

solicitar,
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5.1.3 Venezuela.

En Venezuela la navegacion maritima se rige por diversos

ardenamientos, como son:

+  Ley de Navegacion de 1998.

+ Ley de Comercio Maritimo de 2001.

-~

« Ley de Procedimiento Maritime de 200

a
i

El ambito espacial de aplicacidon se encuentra en el articuio 1°.

de la Ley de Navegacion:

“Articulo  1.-Todos los bugues mercantes” nacionales y - los

extranjeros en aguas venezolanas, territoriales o interiores, estédn

sometidos a esta presente lay "™

El articulo anterior es una norma territorialista absoluta, no

adrite la aplicacidon de derecho ajeno al foro para buques extranjeros,

“ http //comunidad. derecho.org/pantin/navegacion. html
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sin embargo, en el articulo 2°. es reconocida la supremacia. de los

tratados inbernacionales:

"Artficulo 2.-Las disposicionas ¢ estipulaciones contenidas en los
lratadns o caonvenios internacicnales gue obliguen a Venezuela, se
aplicarén, en la materia correspondiente, con preferencia a Io

astablecide en la presente Iey".z."

En el Capitulo XVIll De Jos Accidentes Maritimos 'y del
Salvamenito "se’ encuentra una norma de aplicacion ajena -al foro,  al

indicar lo siguiente:

"Articulo 104.-En caso de pérdida, nauﬁfagio, ’incen’dio,
abordajes, varaduras o averias de buques mercantes, el Capitan este
obligado, con los oficiales y tripulantes, a dar por escrito un informe
circunstanciado sobre el suceso, dentra de las 24 horas de sukllégarda, :
a un puerto cualquiera, al Capitén de Puerto de la jurisdiccién, s: el.
bugque arribare a puerto venezolano, o al Cénsul de Venezuela y. en

defecto de este, a la autoridad competente del lugar. si el buque

* http #comunigad. derecho_orgipantininavegacion. hitml
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arribare a puerto extranjero. En unc y en otro caso. este informe seré
vatificado, bajo jurarmento, eo el puviver paeris vanezoleno dunde

h &y

Negare el Capitdn del buque y lo oficiales tripulantes” ™

El articulo anterior es paracido al 133 de la misrna ley en México,
por existir coincidencias entre la norma mexicana y venezolana en un
caso practico, si ocurre un siniestro en territorio mexicano sa permitira
la presencia del cénsul de Venezuela, en el entendido de existir
reciprocidad internacional, si cambian las circunstancias del accidente
de una embarcacién mexicana en Venezuela se debe permitir la

presencia del consul mexicano.

El segundo ordenamiento aplicable al tema que se trata es la Ley
de Comercio Maritimo cque tiene por objetc regular las relaciones
originacdlas por el comercio maritimo y la navegaciéon por agua. lLas

normas conflictuales generales se encuentran en los articulos 2°, y-3°,

“Articulo 2.-Las disposiciones de este decrefo ley se aplican a los

buques y a las hidroaviones nacionales o extranjeros: que se

- http'llcomumdad.derecho.org/pamm/navegacioh, htrol

109

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN

e e




encuentren en aguas jurisdiccionales de la repdblica; a los buques

naciopsles gue se encueniren i alts rmar © en agues junsdicaion s
de ofro pais: a cualquier conslruccion flotante apta para navegar,
carente de propulsion propia, que opere en & medio acudtico ¢ auxihear
de la navegacion destinada o no a ella; a las islas artificiales,
instalaciones y estructuras situadas en el espacio acuatico nacional,

salvo disposicion expresa en contrario establecida en la ley.

Articulo 3.-Las materias objeto de este decreto ley que tengan
relacién con ordenamientos juridicos extranjeros, se regularan por las
normas de Deracho Internacional Publico sobre la materia, en
particular {as establecidas en los tratados internacionales vigentes en
Venezuela: en su defecto, se aplicaran las normas de Derecho
Internacional Privade venezolano; a falta de ellas, se utilizera Ila
analogia y, finalmente, se regirdn por los principios de Derecho

29

Internacional Privado generalmente aceptados”.

Del articulo 3° se desprende como norma conflictual, que se da

preferencia a los firatados, al derecho internacional privado, en su

# http-/fcomunicad.viex com/pantin/icomercmarit. html
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7 defécto, a la analogia y los principiéé de”derecho internacional privado
generalments aceplados. Bl problema con esle tpo de normas es
tratar de que su derecho sea preferido a cualquier otro, de ahi que la
institucién de corden publico de cada Estado tenga vigencia y eficacia,
lo rescatable de esta norma es el reconocimiento a los principios
generales del derecho internacional privado como aplicables, éstos
son los que otorgan competencia a los jueces ajencs al foro y permiten
la aplicacion de lzyes ajenas al foro. En Méxice no se aplicaria !
precepto anteriormente descrito en las zonas marinas mexicanas
porque existe la reciprocidad para que una embarcacién mexicana en

aguas venezolanas, en caso de actos ¢ hechos similares, se sujetara

a la jurisdiccion de Venezuela.

Para la solucion de los conflictos de competencia, las normas

que dan solucion se encuentran en los articulos 12y 13:

“Articulo 12.-Ademdas de la jurisdiccion que le atribuye la Ley de k
Derecho Internacional Privado en sus articulos 39 y 40, deberédn
someterse al conocimiento de la Jurisdiccién Especial Acuética, las

acciones que se intenten con motivo de las disposiciones que regulan
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el comercio maritimo, la navegacion par agua o la exploracién .y

z ubicades en el sspaciv acudiico

. LA 2 g e - oy T
sxploinordn oo recuwrses de

nacional, asi como de las acciones sobre buques inscritos en el
Registro Navai Venezoleno, independientemente de la jurisdiccion de
las aguas donde se encuentres y scbre los buques extranjeros que se
encuentren en aguas en las que la Reptblica ejerza derechos
exclusivos de soberania y jurisdiccion, las operaciones gue tengan
lugar en las zopas porfuarias y cudiquier olre actividad que se

desarrolle en el espacio acualico nacional.

Articulo 13.-Los Tribunales de Jurisdiccion Especial Acuética son
competentes para conocer en fodo. juicio en que .sea péde qn;,’
propietario o un armador de un buqgue de bandera extranjera, en lqs
casos en que el buque pueda ser embargado preventivamente, salvo’
que hubiera un acuerdo arbitral o de atribucién de competencia a otfé
jurisdiccion.. "™
Del articulo anterior se desprende que un buque extranjero

puede ser sometido a proceso en Venezuela, reconociéndose la

“ hitpficomuridad.viex com/fpantin/icomercmarit. htmi
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competencia directa, pero ésta -se puede declinar siempre "y cuando
lze  parles se hayas scmelids expressmenle @ arbitrajz - v otre

jurisdiccion.

La Ley de Comercio Maritimo establece en el titulo VI Riesgos de

la Navegacion las normas conflictuales en estas los siguientes casos:

Los abordajes encuentran la solucion para el conflicto’ de leyes

en las hipStesis del articulo 331:
“Articulo 331.~ Los abordajes se rigen por la /ey.'

1.-Del pais en cuyas aguas se producen.

2.-Por ja ley de la nacionalidad de lds buques cuando ésta sea
comun y el abordaje ocurriere en aguas no jurisdiccionales.

3.-5i el abordaje ocurriere en aguas no jurisdiccionales y los
buguaes son de distinta nacionalidad, cada uno esté obligado en los
términos de la ley de su bandera.

4.-Por las normas cohtenidas en convencionés, ~ tratados,

convenios o acuerdos, cuando Jos abordajes ocurran entre buques que
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enarbolen “pabeliones de . Estados adherentes por ratificantes de

aquellos”

£l primer supuesto remite a la ley donde se produce el abordsje,
es decir, se wvuelve contradictoric con sus articulns 12 y 13
anteriormente transcritos y especialmente en cuanto a sus
embarcacionzs nacionalzs cuando acurra en el extranjero. El segundo
Surre en aguas no jurisdiccionales, aunqus para bugues de la misma
nacionalidad se aplica ley de la bandera, en el caso de que ambos
sean venezolanos no habra mayor problema. El tercero para

abordajes se determinara de acuerdo a la ley de la bandera de cada

bugue y el Gltimo caso remite a tratados internacionales. -

La solucidn del conflicto de competencia 'se encuentra en el

articulo 332:

*Articulo 332.-Ademds de la jurisdiccidn que les asigna la ley, los

tribunales venezolanos conocerdn de fos casos de abordajes ocurridos

' http comunigad. viex com/pantin/icomarcmarit. html
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en aguas_ jurisdiccionales venezolanas, y. en Jas no jurisdiccionales,

cuanade

1.-UUno de los bugues sea de rnafricuia nacional.

2.-Une de los huguas sea embargacdo en puertc venezolano con
motivo del abordaje o se ctorgue en dicho lugar fianza sustitutiva.

3.-Después del abordaje uno de los buques hags su primere

. . . e 32
ascala o arribe eventualmenlte a puerto venezclano™ ™"

Para los casos de salvamento, la solucion al conflicto de leyes se

rige por el articulo 364;

"Articulo 364.-Salvo 'acyerrdro entre las partes: -

en aguas jurisdiccibné!e_sjvenkez'olanas.k
2.-La - distribucion - de la. recompensa entre el propietaric  'del
buque salvador y las personas al servicio de dicho buque se rige porlo

ley de su pabellon

* hitp-tfcomuridad. viex com/pantin/lcomercmarit. htrnt
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El precepto anterior permite pactar libremente el sometimiento a

a la auwtcnomia e s voluntad de las

unz detemin
partes, en lo relative a las siluaciones de salvamento, porque es salvo
acuerdo de las partes El primer supuesto es una norma territorialista
absoluta. El segundo supuesto permite la aplicacion de derecho
extranjero en cuanto a la distribucidn de la recompensa porque se
aplicard la ley del pabelldn del buque, aunque si es una cantidad
que podria obtener de la ley venezolana se genera una

situacion econdmica desfavorable.

Finalmente, la Ley de Comercio Marftimo sedala lo relativo a las

o]

verias. Las normas que dan la -solucidon:.al . conflicto. de - leyes -es

sefalada por el articulo 373;
*Articulo 373.-Salvo pacto en contrario:

1.-La ley de la nacionalidad del buque determina la naturaleza de
la averia gruesa o comdn; los elementos, formalidades y la obligacién

de contribuir.

* hitprficomurmaad.viex comipantin/icomercmant. html

TESIS CON
FALLA DR ORIGEN




2.-La ley del pais en cuyo puerto se verifique el acto o el gasto

e

m.

de la averia gruesa o cormiln, rige la iiquidacion y prorrateo de ést

Muevamente se permite la autonomia de la voluntad de las
partes, @n caso contrario los dos supuestos permiten la aplicacidén de
la ley de nacionalidad del buque, es decir, se permite la aplicacién de

derecho ajeno al faro.

El ditimo ordenamiento por analizar es la Ley de Procedimiento
Maritimo cue tiene por objetc: establecer la hormas que rigen el
procedimiento ordinario en’ la  jurisdiccidn - acudtica. Es un
ordenamiento procedimental esbecial a .la navegacion, que en Meaxico

no existe.

La competencia que tienen estos tribunales es sefalada por el

articulo 5°.

“Articulo “S.-La jurisdiccién de los - Tribunales Maritimos  se

determinaré pro lo dispuesto en las Ieyes respectivas y en los tratados

' hitp Hlcomuniaad. viex com/pantin/icomarcmarit. ntmi
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-y convenios internacionales. Los tribunales se abstendran de conocer,
auando en vitlud de ur fraleds o convenio infarnacional, ef asunto se
encuenire atribuide con cardcter exclusive a la jurisdiccion de olro

Estado™ ™"

La solucidén para el conflicto de competencia la otorga el articulo
anterior, perc no de acuerdo a la autonomia de la voluntad de las

ea dizposicion de una norma conflictual derivada de

iR

partes, solo que

un tratado que otorgue competencia ajena al fore.
5.2 Perspectiva actual de la Ley de Navegacion en México.

La Ley de Navegacidén esta a la vanguardia dentro del Derecho
Internacional Privado, no obstante que las normas conflictuales se

encuentran dispersas en diversos ordenamientos

Se han realizado foros, consulta con agentes navieros, - Camara
de la Industria del Transporte Maritimo, especialistas en la materia,

etc.. para proponer modificaciones a la Ley de Navegacioén mexicana.

“ http/caomunigad. derecho org/pantin/lomaritimo. html

118

TESIS CON
FALLA DE CRICE




Ze ila Unidn sxiste un groyecic de

Actualmente en ol Congre
Ley de Mavegacion y Comercic Maritimo gue ahora se encuszntra en
revision por parte de la Camara de Senadores Por ahora, solo queda
esperar las posibles maodificaciones y publicacion de la nueva ley para

realizar las actualizaciones correspondientes a la materia.
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CONCLUSIONES

1.-Log origenes del Derecho de la Navegacion son zntiguos y se
remontan a las necesidades hurnanas de comunicacion. alimentacién
transporte de mercancias, conccimiento de la geografia del munde,
conguista de los pueblos, etc.

2.-E! Derecho Marilimo privade tiene como objeto central de estudio el
Cerecho de la Navegacidn comercial. El Derecho Maritimo publico
tiecne como objeto central de estudio la regulacion juridica de las

actividades navegatorias en los espacios marinos.

3.-La Organizacién Maritima Internacional es un organismoe que ha
fornentado la seguridad rnaritima con convenciones internacionales
que repercuten tanto en el ambito de Derecho Maritimo publico como
en el privado, cuya diferencia con la CNUDMI y el UNMIDROIT es que

éstos solo han hecho aportaciones en Derecho Maritimo privado.

4.-Los accidentes de la navegacion tienen como consecuencia la

responsabilidad civil para el causante del dafo.
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5.-Existen norrnas  internas e internacionales  gque  limitan  la

bitdad oo cigrtes  reguisitos pare agenbes  nevieros,

armadores, fletadores, etc. con la finalidad de protegerlos de grandes

pérdidas por siniestros.

6.-La Lex Mercatoria es uno de los métodos utilizados para solucionar

o evitar el canflicto de leyes en el Derecho Maritimo cormercial.

7.-El Derecho Uniforme en materia de navegacion es un método que a
través de tratados intenta atenuar los conflictos de leyes .y. de
competencia. Es el sisterna m&s avanzado hacia la universalidad del

Derecho de la Navegacion.

8.-En las zonas de jurisdiccidon marina mexicana no -se permite - la

aplicacion de! derecho extranjero.

9.-En casc de controversias derivadas del Derecho de la hMavegacion,
tanto en México como en Argentina, son competencia exclusiva de los

triounales federales.
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10.-En Espafa y Venezuela la mayoria de las controversias maritimas

w0 conpatencia de ribuenaizs maritionos especiales.

11.-Los abordajes se rigen por Ia ley del lugar donde se producen,
pero si ocurren en alta mar serd Ia ley de nacionalidad de los bugues
si son de la misma, en caso contrario se aplica. la Convencion sobre la

Alta Mar, pero en la practica generalmente se resuelve via arbitral.

12.-El salvamento maritimo eh'ia medndéf&e lo posible constituye una

obligacion de hacer en ‘cualquier jurisdiccién, alta mar e incluso aguas

extranjeras. tanto en leyes internas_como. tratados se reconoce una

recompensa o remuneracion para el salvador:

13.-La contribucién de los gastos realizados por averfa -comun es
normalments contractual ya que se inserta en el conocirﬁiénto'de
embarque la aplicacién de las Reglas de York-Arnbere;s., Las averias
particulares son soportadas por el duefio de las cosas, sin perjuicid de‘

2jercer o interponer la accidn correspondiente.
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14.-Se puede hundir o remover una embarcacion cuando constituya un

ad maritions

T TR RICE!

= duinio de g aulo

petigrs 2y zones marh

3]

15.-La responsabilidad civil se encuentra regulada en un capitulo
especifico de la Ley de Navegacion maxicana gue remite a tratadies

internacionales de los que México sea parte.

7t

los  accidentas

16.-En la legislbeidn nacions! Ia
maritimos tiene un procedimiento especial que faculta al Capitan vy

subordinados a incoarlos y remitirlos a la autoridad correspondients.

17.-Los consules tiene funciones en el ambito del Derecho Maritimo,
como la vigilancia de los intereses camerciales y maritimos de su pais
y su proteccidn contra toda medida legal de disposiciones que puedan

ocasionar perjuicios a los intereses respectivos de sus Estados.

18.-La Ley de MNavegacion de Argentina contizne un capitulo especial
de normas de derecho internacional privado a diferencia de las
legislaciones espaiola, mexicana y venezolana cuyas normas estan

dispersas en varios ordenamientos.
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