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INTRODUCCION

En este documento se presenta el proyecto de tesis CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MORELOS, la cual se propone
localizarla al oriente de la ciudad, ubicindose sobre el libramiento carretero que conecta las vias México — Cuautla y México

Oaxaca, sobre un terreno que seria donado por la comunidad de ejidatarios de este lugar.

El proyecto se origina como una necesidad detectada en el PLAN DE DESARROLLO URBANO DE CUAUTLA, dentro del que se
realizé una investigacion en el dmbito regional y urbano para obtener un diagnéstico - prondstico del centro de poblacién, en sus
aspectos mas importantes como son: Medio fisico, poblacidn, equipamiento urbano, infraestructura, vivienda, uso del suelo, vialidad
y transporte. Este tltimo es el que ocupa el punto capital del presente estudio, debido a que tiene una gran relevancia como problema

que requiere una inmediata atencién.

Por ello, en esta tesis se proponen las politicas y acciones para dar una solucién arquitecténica congruente a las necesidades del

servicio de transporte de la ciudad.

Deseo de tal manera que este trabajo sea de utilidad para todos los interesados en el mejoramiento de las condiciones sociales, en €l
que se emplean los métodos y procedimientos mas apropiados y convenientes, los cuales garantizaran en un amplio programa, la

dotacion de infraestructura elemental a estos centros de poblacion que por su crecimiento lo demandan.

Ademas mi reconocimiento y agradecimiento a los asesores de esta tesis, por su apoyo y direccin para que este proyecto tenga una

aplicacion practica y productiva, en respuesta al compromiso contraido con la comunidad y la sociedad en su conjunto.



I-  ANTECEDENTES HISTORICOS

Desde principios de siglo, la ciudad de Cuautla al ser centro de reunidn de varias vias de comunicacion terrestre y por su
localizacién central dentro del Estado de Morelos, se vio favorecida por el comercio, por lo cual su crecimiento se fincé en el

intercambio de productos agropecuarios.

Esto, debido a que las tierras en el Estado son de primera calidad y en la region, es muy notable por ser la mayoria de riego. En los
tltimos treinta afios la poblacién rural se fue agrupando hasta formar lo que es la actual ciudad, siendo la segunda en importancia en

el estado, con una economia dedicada principalmente al sector agropecuario.

En consecuencia de los cambios econdmicos en la actualidad, el sector primario ha pasado al tercer término, y el sector terciario al
primero. Dando como resultado de lo anterior y en combinacién con el aumento de poblacion, un incremento considerable en las

necesidades de transporte, local y regional.

Como forma de apoyo el sistema implementado por la Facultad de Arquitectura, pretende que los estudiantes universitarios se
vinculen a la comunidad con el propésito de que apliquen sus conocimientos, aportando soluciones concretas a las necesidades més

relevantes, redundando estas acciones en una mejor calidad de vida para la sociedad en su conjunto.

Durante el desarrollo de la investigacion, contactamos con el movimiento Plan de Ayala, el cual solicité apoyo y asesoria en materia
de proyectos (anexamos carta al final de este apartado), mismo que nos facilitd informacién de las condiciones generales de esta

zona, destacando la necesidad de crear una central camionera con la capacidad adecuada a la demanda.



Diagnostico regional

La regién en estudio se compone de Ia conurbacién existente, formada por los municipios de Cuautla, Ayala y Yecapixtla; donde se

realizd un estudio referente a lo econémico, social y politico de los municipios antes mencionados.

En el dmbito regional son insuficientes los servicios en los sectores Salud, Educacién y Comunicacién que son probleméticos para la

zona, ya que para hacer uso de algunos de los servicios antes mencionados es necesario trasladarse a la ciudad de Cuernavaca.

En el sector Salud, la demanda se cubre en la mayoria de los casos en los hospitales con que cuenta Cuautla, solamente los casos

especiales se atienden en Cuernavaca, el déficit en este sector se reflejard a mediano plazo.

En el sector educativo, se cubre la demanda hasta el nivel medio superior ya que para continuar los estudios a nivel licenciatura es
necesario trasladarse a otras ciudades. Hay deficiencias con la dotacidn de escuelas para la educacién preescolar; la educacién
elemental tendra problemas a largo plazo; en la educacién media superior no existen centros educativos que satisfagan las

necesidades de la poblacién estudiantil que termina el nivel anterior.

En el sector de Comunicaciones, como se explicd, Cuautla es el centro de reunién de varias carreteras. La zona conurbada se
encuentra bien comunicada a través de las carreteras y autopistas que unen a México, Xochimilco, Amecameca, Oaxaca e Iziicar de
Matamoros con Cuautla y sus ramales, ya que en esta ciudad existen actualmente tres terminales fordneas que dan servicio; el
problema con estas terminales, es que estdn trabajando al maximo de su capacidad y no pueden ser aumentadas por faita de

disponibilidad de terreno, y estdn causando graves conflictos viales que provocan pérdidas econémicas para la poblacion en general.




La dificultad del transporte en la zona, es que primero deben trasladarse a Cuernavaca o Cuautla y de alli a su destino; por lo que se
requiere ampliar rutas y crear una central camionera a corto plazo, aprovechando que las existentes estdn funcionando y, trasladarlas

a esta central con una ubicacion funcional, tanto para Cuautla como para la zona conurbada.

Diagndstico urbano

La ciudad de Cuautla se extiende a lo largo del valle asentado sobre el eje Neovolcdnico, su clima es calido, subhiimedo, con una
temperatura promedio de 24°C., con vientos dominantes del NE, su crecimiento es a lo largo del rio del mismo nombre, la tendencia

de crecimiento es hacia el norte y el este, continuando por las carreteras hacia Cuernavaca y Xochimilco.

En vivienda, tienen un pequefio déficit que se cubre con los asentamientos irregulares. La poblacion en su mayoria son nifios y
jovenes (ver pirdmides de edades), esto causa problemas serios, ya que existe una gran demanda de fuentes de trabajo, que se traduce

en un desempleo alto en combinacion con una escasa capacitacién para enfrentar el mercado de trabajo.

La poblacién econémicamente activa que es del 69.10% del total de la poblacién de 158,235 habitantes, y el 52.04% esta ocupada y
se distribuye de la siguiente manera: ( ver tablas 2, 3, y 4. Datos del afio 2000, proporcionados por el INEGI).

Sector primario (ASIOPECUANIO)........uesvrucnserssnssnees 13.5%
Sector secundario (Industrial) 26.2%
Sector terciario (Servicios) 60.30%

El sector primario en el Municipio de Cuautla, que junto con el Municipio de Ayala, cuenta con una superficie de 23,802 has.

Destinadas al uso de la agricultura mecanizada y15,885 has. De agostadero.



Los productos principales son maiz con 1,903 hectéreas sembradas, caiia de azficar en una ¢xten$i6n de 1,498 has. Sorgo de 2,173

has. Adems se cultivan otros productos como frijol, arroz y jitomate.

En cuanto a Ganaderia, la produccién de bovinos de camne es de 575 cabezas, porcinos 1,417 y caprinos 675; aves de engorda y
postura 344,983,

En el sector secundario, la industria es fundamentalmente de procesamiento de materias primas como la cafia y el sorgo. Otros como

la industria quimica ocupa actualmente 15.6 has. Estas industrias no satisfacen la demanda de trabajo de la poblacién.

En este sector se estd ampliando la infraestructura del Parque Industrial Cuautla. Con estas acciones, se aumentaré la oferta de

trabajo para Ia P.E.A. en la region.

El sector terciario, se ve ampliamente favorecido por la gran cantidad de comercios que tienen ocupada un 4rea aproximada de 140

has.
En servicios hoteleros, cuenta con 1,054 habitaciones de cuatro a una estrella, ocupando el segundo Iugar estatal en este rubro.

Los comercios se localizan principalmente en vias y calles céntricas que ocupan los mercados que abastecen a la dudad y a toda la
region, con productos de consumo perecedero. También hay comercios de refacciones, productos agricolas, maquinaria, etc. Asi

como consumo ocasional.

El uso del suelo urbano, es primordialmente para vivienda con casi 1,300 has., y los demds usos son para servicios de recreacion,

administracion, salud, vialidad, etc.



El transporte urbano y suburbano cuentan con varias unidades de autobuses y taxis que hasta el momento satisfacen regularmente las

necesidades de este servicio.
Conclusiones.

Si el futuro crecimiento de la regidén se concentra en la ciudad de Cuautla, se incrementard considerablemente el drea urbana,
generdndose los siguientes problemas.
1. Las tendencias actuales de crecimiento de las dreas urbanas se dan a lo largo de las carreteras, de continuar esta
situacidn, se convertir en un obstdculo para la dotacién de infraestructura y servicios de poblacion.
2. Elcrecimiento de las dreas urbanas afectard a las zonas agricolas potencialmente.

3. De continuarse el crecimiento del 4rea urbana de Cuautla hacia la parte este de la ciudad, se encontrara dentro de las
zonas aledaiias al cauce del rio lo que aumenta el riesgo de inundaciones.

4. Se puede conurbar la ciudad fisicamente con las localidades cercanas, integrndolas a la problematica de escasa o
nula planificacién.
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TASA DE CRECIMIENTO MEDIA ANUAL INTERCENSAL 1950-2000.
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OCUPACION POR SECTOR DE LA POBLACION
ECONOMICAMENTE ACTIVA

: SECTOR PRIMARIO |SECTOR SECUNDARIO
) POBLACION (AGRICOLA) (INDUSTRIAL) SECTOR TERCIARIO
ANO PEA.
HABITANTES | % HABITANTES | % | HABITANTES | % | HABITANTES | %
1960 50,597 57.35{ 29,017 9,383 34.06 5,792 19.96 13,336 45.96
1970 76,401 61.04| 46,635 16,788 36.00 8,861 19.00 21,452 46.00
1980 99,322 49.86| 49,522 17,828 36.00 9,261 18.70 22,780 46.00
1990 124,153 43.28| 53,733 8,812 16.40 11,069 20.60 33,852 63.00
2000 153,329 54.00| 82,797 13,661 16.50 17,387 21.00 51,794 62.50
2002 158,235 69.10{ 109,340 7,681 13.50 14,908 26.20 34,311 60.30

FUENTE: INEGI.2002
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.- MEDIO FiSICO NATURAL

La Ciudad de Cuautla, correspondiente al Municipio del mismo nombre se encuentra ubicada dentro de los siguientes limites: entre

los paralelos 18°44° de latitud norte y los meridianos 18°54° y 99°00° de longitud Qeste.

Sus limites municipales son: al norte Atlatlahuacan y Tlayacapan, al sur con Ayala y Jonatepec, al oriente con Yecapixtla y
Zacualpan y al poniente con Tlaltizapan y Jiutepec; situdndose a 1,291 m, sobre el nivel del mar, estd ubicada hacia la parte centro-

oriente del Estado de Morelos.

Su configuracién topogréfica es de pendiente suave, de 0% a 5%, estd situada en el valle denominado de “Cuautla”, limitado al norte
con los cerros del Sombrerito, San Lucas, Partido y Achichipilco; al sur por los cerros Alincha y las Tinajas y al poniente por el

cerro del Tigre y la Iglesia Vieja, correspondiente a las ramificaciones del Eje Neovolcdnico Mexicano.

Cuenta con un drea urbana aproximada de 1,650 has. La zona esta situada sobre rocas sedimentarias y volcénicas, perteneciente a
tres formaciones del cuaternario, hasta ahora esto ha permitido el desarrollo urbano actual y una intensa actividad agricola; sin
embargo, la presencia de la fractura de Clarién que cruza por el Norte de la Ciudad de Cuautla, hace que esta zona sea vulnerable a

sismos y esto limita al desarrollo urbano.

Presenta como clima predominante al semi-cdlido sub-hiimedo, cuya temperatura maxima extrema es de 34°C, y la minima extrema

es de 11°C; la temperatura media anual es de 24°C.

La precipitacion pluvial promedio anual es de 1,000 mm, registrandose la maxima en los meses de junio a septiembre, misma que

determina una humedad relativa entre el 60 y 70% anual.
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Los vientos dominantes provienen del Norte y tienen una velocidad promedio de 2.6 m/seg.

Esta poblacién se encuentra en la cuenca del Rio Cuautla, en esta zona destacan dos tipos de agua: a)corrientes, b) manantiales,
siendo la principal corriente €l mismo rfo que nace en los manantiales de los sabinos, en Pazulco, que atraviesa el centro de la

poblacién.

La importancia de este rio radica principalmente en la distribucién de agua para riego al sur de la ciudad. Cuautla es una de las

principales zonas de recargas acuiferas.

La principal contaminacién la constituyen los residuos sélidos; como material orgénico procedente del Ingenio y curtidurias, asi
como aguas residuales de las mismas industrias que son usadas en el riego de terrenos inmediatos a la poblacién y, también, por los

desechos sélidos que se depositan a cielo abierto en las cercanias de la mancha urbana.

13
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IIl.- MARCO TEORICO

La problematica del transporte de pasajeros foréneo en la Ciudad de Cuautla, Morelos, como se determind en el Plan de Desarrollo
Urbano, requiere urgente atencion por parte de las autoridades y permisionarios, en virtud de que afecta a toda Ia poblacién y a los

visitantes que se ven obligados a utilizar los servicios de auto transporte.

Se verifico l1a necesidad de una central camionera que por su ubicacién y tipo de servicios, pueda satisfacer la demanda de
movimiento de pasajeros, previendo una futura ampliacion, con esto se logrard librar a la ciudad de los autobuses que tienen que
atravesarla a todo lo largo para llegar al centro, debido a que las actuales terminales se encuentran en ese punto, asimismo, se trata

de solucionar los problemas de tréfico y contaminacién ambiental.

La investigacion del uso, la necesidad y preferencia del autobiis como medio de transporte, nos plantea la imperiosa necesidad de

satisfacer todos los requerimientos en los que respecta al proyecto y modo de construccion del objeto arquitecténico.

Mis sin embargo, tenemos otra serie de factores que debemos tomar en cuenta para lograr lo anteriormente citado, como son las
actividades de nuestro estudio que son muy diversificadas, las cuales realiza el campesino, el pequefio comerciante, el estudiante, el
ama de casa, el visitante, el hombre de negocios, etc., para los cuales se realizard el satisfactor arquitectonico que les brindara

funcionalidad y comodidad.

La localizacién de los empleos, de la vivienda y recreacién, asi como su crecimiento determina flujos migratorios cotidianos e

incrementa la necesidad de la reubicacidn y reestructuracién del transporte urbano, suburbano y fordneo en Cuautla, Morelos.

15



El anlisis del medio de transporte, sus de conexidn internas y externas, que son determinadas por la dindmica de desplazamiento a
las diferentes actividades del usuario, hacen que el servicio del transporte tenga un objetivo primordial, que es la solucién de este

requerimiento de la sociedad, en condiciones comodas y accesibles.

El sistema de vialidad urbana, el transporte colectivo, su 6ptima localizacién y planeacién permitirén un desarrollo congruente con la

urbanizaci6n actual y futura.

16
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CUAUTLA
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IV.- OBJETIVOS DE LA CENTRAL CAMIONERA

Generales

Con base a un planeamiento exhaustivo, por medio de una investigacién a todos los niveles se lleg6 a una propuesta arquitecténica,
la cual eliminard los conflictos, carencias e insuficiencias que presentan las terminales de autobuses fordneos actuales, dicha
propuesta se basa en un sistema centralizado de servicio al piblico, donde se proporcionard comodidad, eficiencia, higiene y

seguridad.

La centralizacion de las terminales actuales, reducird los conflictos viales de la zona centro de la ciudad, permitiendo, por su
ubicacion sobre el libramiento vial que actualmente cuenta con un ficil acceso por cualquiera de los puntos de la ciudad, ademis de

que con esto se estd previendo el futuro crecimiento.

Con la integracién de las terminales que funcionan actualmente dentro de la ciudad, se obtendria un maximo control de eficiencia y

operatividad de las empresas, que daran un mejor servicio al piblico usuario.
Particulares

En lo que respecta a funcionalidad de la central de autobuses, se tendran en cuenta los siguientes aspectos:
a) Los componentes del sistema para determinar las relaciones existentes entre las actividades y los espacios necesarios.
b) Se tendré claridad en el proyecto arquitectdnico en cuanto a las dreas piiblicas, de servicio y administrativas, asimismo, se

tendréan los accesos adecuados para un buen control.

En cuanto a expresividad del proyecto arquitecténico, se consideraran los siguientes aspectos:

19



a) Que las caracteristicas plastico formales sean bien definidas.

b) Que las condiciones estéticas y psicoldgicas ambientales formen parte del cardcter del proyecto.

En lo que se refiere a aspectos ambientales del proyecto, se considerara lo siguiente:
a) Que tenga una buena iluminacién, proteccion de soleamiento y una temperatura agradable, para proporcionar al piiblico

usuario un ambiente adecuado de confort.

También se tomard en cuenta la siguiente caracteristica técnico constructiva:

a) Se propondré una estructura bien definida y que forme parte de la condicionante estética del proyecto.

En lo referente a las instalaciones del proyecto, se consideran los siguientes puntos:
a) Las instalaciones hidrdulica, sanitaria y eléctrica, asimismo, las instalaciones especiales, se disefiarén y calculardn para que

proporcionen un buen funcionamiento en todos los servicios de la central.

Se analizaran todos los materiales existentes en la region, también se considerard la tecnologia y la mano de obra disponible para un

mejor aprovechamiento de los mismos.

20



V.- SITUACION ACTUAL DEL TRANSPORTE Y DE LAS TERMINALES EN CUAUTLA,
MORELOS

La localizacién de las terminales de empresas concesionarias, se hizo desde un principio, tomando en consideracién inicamente

factores como la cercania de ellas a la zona de maxima densidad de poblacién y a la zona comercial, hotelera y de negocios.

El nombre de terminales estd mal empleado, ya que no retinen requisitos técnicos adecuados. No disponen de la suficiente amplitud
para el ascenso y descenso del pasaje y que la estiba de mercancias se efectie dentro del local, causando trastornos del trénsito y
exponiendo a las personas a las inclemencias del tiempo. Tampoco se dispone de servicios higiénicos que preserven la salud de las

personas. Los andenes no permiten un ficil manejo de las mercancias, provocando deterioros en perjuicio de los usuarios.

Las terminales de servicios piiblicos de auto transporte, no son simplemente lugares de subida y bajada de pasajeros, sino que tienen

una funcién social mis significativa y trascendente al constituirse en antesala de visitantes tanto nacionales como extranjeros.

En lo que respecta a la ubicacién de las actuales terminales en el centro de la ciudad, provocan grandes trastornos en el
funcionamiento vial, por lo que se pretende concentrar este servicio e integrarlo en una sola central camionera, con el objeto de

facilitar la llegada y salida de los autobuses foraneos logrando con ello descongestionar las principales arterias internas de la ciudad.

21




Linea de transportes “Cristébal Colon”

Servicios al piiblico

Esta terminal no cuenta con vestibulo, es decir, el acceso da directamente a la sala de espera y a la zona de taquillas, originando
conflictos en las horas pico de un dia normal; esto es ocasionado por la gran cantidad de personas formadas en las taquillas

obstruyendo la circulacién y, por la fila que se forma para abordar el camién en ese mismo espacio, por no contar con un andén de

abordo adecuado.

En lo que respecta a concesiones comerciales dentro de la terminal, sélo se cuenta con una dulceria y expendio de refrescos, siendo
insuficiente el servicio para el piblico usuario, ocasionando a que salgan a comprar a los puestos ambulantes de fritangas que
provocan problemas de salud y conflictos viales. En el interior de la terminal, se cuenta con el servicio de dos cabinas telefénicas

que estdn sobre la circulacion de acceso, obstruyendo el paso al piblico.
El servicio de los sanitarios resulta insuficiente para el piblico dentro de las horas pico de un dia normal.

Por no contar con un espacio adecuado para la paqueteria, este servicio se encuentra fuera de la terminal, teniendo como

consecuencia logica su mal funcionamiento e inapropiado transporte.

Servicios administrativos

La administracion se localiza en la parte superior del edificio y se forma de los siguientes elementos: pasillo de circulacién que es
muy angosto; recepcion con secretarias, espacio en el que también estd el reloj tomador de tiempo. La oficina de contabilidad, es un
espacio pequefio e insuficiente para el personal que labora en €l. El privado del presidente de linea, cuenta con el espacio dptimo

para su funcién, oficina de trifico con bodega, contando con espacio amplio. El local de enseianza es un espacio pequeiio ¢

2



insuficiente para la actividad que ahi se desarrolla. Sala de juntas, dotada de un espacio regular. Servicio de sanitarios para
empleados, es insuficiente.

Servicios generales

Cuenta con un patio de maniobras que debido al flujo intenso de camiones resulta insuficiente. El estacionamiento de autobuses se
encuentra en el patio de maniobras, obstruyendo atn mds la circulacién interna. No se cuenta con un espacio adecuado para el

lavado y engrasado de autobuses.

El espacio destinado a los operadores tiene un drea de dormitorios, bafios y una sala de estar; anexo se encuentra una bodega de
refacciones. Dentro del patio de maniobras, se localiza la bodega del mecénico. (Ver diagrama de funcionamiento y anexos

grificos).
Linea de transporte “Estrella roja”

Servicio al publico

El acceso es directo a las salas de espera, sin contar con un vestibulo que distribuya al piblico usuario a los diferentes locales de la

terminal.

Las taquillas se localizan en ¢l drea de sala de espera de primera clase, no se cuenta con éstas en el servicio de segunda clase, debido

a que el importe del boleto se paga a bordo del autobis.

En la sala de espera de servicio de primera se crean conflictos, en vista de que en las horas pico la gente que se forma en las taquillas

invade la sala de espera del abordaje.

Los servicios sanitarios para el usuario son insuficientes en las horas pico en un dia normal.



El drea de concesiones comerciales cuenta con un local para revistas y periédicos, en la parte superior se ubica una cafeteria que
tiene ocho mesas, de las cuales cuatro dan servicio a los pasajeros de primera y los cuatro restantes atienden a los de segunda clase,

siendo insuficientes para buen servicio al pblico.
En la sala de espera se localizan dos teléfonos que dan servicio al piblico en general.

El servicio de paqueteria estd ubicado en la sala de segunda, la cual no tiene asientos suficientes para la espera y ademds se

encuentran en malas condiciones.

Servicios administrativos.

Se encuentran ubicados en la parte superior del edificio, contando con un amplio vestibulo.

Los servicios sanitarios para empleados son insuficientes, por el mimero de estos, asi como el de los operadores.

Dentro del drea administrativa se cuenta con un espacio de recepcidn, el reloj tomador de tiempo, el privado para el presidente de la
linea, oficina privada del juridico, drea para secretarias, oficina para contabilidad con un privado para el contador, sala de juntas,

oficina del tesorero, oficina de trafico, que no tiene espacio suficiente y un archivo totalmente saturado.

Servicios generales.

Existe un patio de maniobras, insuficiente para la circulacién de autobuses en vista de que ahi mismo se realiza el ascenso y

descenso del pasaje y el estacionamiento de los mismos, y tiene 12 plataformas en €l anden de abordaje.

Cuenta con servicio de sanitario para operadores, en mal estado e insuficiente. (ver diagrama de funcionamiento y anexos graficos).
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO ACTUAL TERMINAL

“CRISTOBAL COLON” CUAUTLA, MORELOS
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ANALISIS DEL TRANSPORTE ACTUAL

TERMINALES CRISTOBAL COLON Y PULLMAN DE MORELOS

VIAJE /DIA

TASADE TOTAL DE
LINEA CLASE INTINERARIO SALIDAS LLEGADAS OCUPACION PASAJEROS
CRISTOBAL COLON 1* [CUAUTLA-OAXTEPEC-MEXICO 38 38 25 1,900
1*  |CUAUTLA-CHALCO-MEXICO (AMEC) 34 34 25 1,700
1* |CUAUTLA-LDE MATAMOROS OAX.) 10 10 25 500
2*  |CUAUTLA-MEXICO(XOCHIMILCO) 17 17 30 1,020
2*  |CUAUTLA-MEXICO(AMECAMECA) 17 17 30 1,020 | o
2* |CUAUTLA-AMETUCA-TEPALCINGO 17 17 30 1,020
2*  ICUAUTLA-QUEBRADERO-LAGUNILLAS 17 17 30 1,020
2*  |CUAUTLA-MATAMOROS 17 17 30 1,020
2*  |CUAUTLA-KM.88-SOMATZINGO 16 16 30 960
2 |CUAUTLA-TEPEXTLIPA-SOMATZINGO 16 16 30 960
2*  [CUAUTLA-OZUMBA-TLALMANALCO 16 16 30 960
2* |CUAUTLA-CHALCO-MEXICO 16 16 30 960
2*  |{CUAUTLA-HUAJUAPAN-OAXACA 10 10 30 960
2*  |CUAUTLA-TAPACHULA,CHIAPAS 10 10 30 600
251 251 405 14,600
PULLMAN DEMORELOS | 2* |CUAUTLA-ACAPULCO 5 5 30 300
2*  |CUAUTLA-ALTAMIRANO 1 1 30 60
257 257 465 14,960




DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO ACTUAL TERMINAL
“ESTRELLA ROJA” CUAUTLA, MORELOS
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ANALISIS DEL TRANSPORTE ACTUAL

TERMINAL ESTRELLA ROJA CUAUTLA MORELOS

VIAJE /DIA TASADE TOTAL DE
LINEA CLASE INTINERARIO SALIDAS | LLEGADAS| OCUPACION | PASAJEROS
ESTRELLA ROJA Iy CUAUTLA-MEXICO (VIA LA PERA) 15 13 25 700
1* CUAUTLA-CUERNAVACA 6 6 25 300
2 CUAUTLA-CUERNAVACA 63 80 30 4,890
2 CUAUTLA-MEXICO (VIA LA PERA) 4 4 30 240
2 CUAUTLA-MEXICO (XOCHIMILCO) 16 15 30 930
2 CUAUTLA-YAUTEPEC 29 29 30 1,740
2 CUAUTLA-JOJUTLA LA VILLA 27 26 30 1,590
2 CUAUTLA-MATAMOROS (PUEBLA) 46 44 30 2,700
2 CUAUTLA-AXOCHIAPAN 48 46 30 2,820
2 CUAUTLA-TLACOTEPEC 30 29 30 1,700
2 CUAUTLA-TLANEPANTLA 29 29 30 1,740
2 CUAUTLA-TETELA 43 42 30 2,550
2 CUAUTLA- KM.88 23 22 30 1,350
2 CUAUTLA-HUITZILAC 14 13 30 810
2t CUAUTLA-CHINAMECA 5 5 30 300
2 CUAUTLA-HUAUTLA 1 1 30 60
2 CUAUTLA-TENANGO 3 3 30 180
2! CUAUTLA- SAN MIGUEL 4 4 30 240
2 CUAUTLA- SAN MARCOS 4 4 30 240
2! CUAUTLA-HUECAHUASCO 7 6 30 390
2 CUAUTLA-HUEXCA 2 2 30 120
419 423 25,590
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VL- REGLAMENTACION Y ASPECTOS FINANCIEROS

La intervencién del Gobierno Federal, a través de la Secretaria de Comunicacién y Transportes, tiene como funcién principal el
vigilar las construcciones y funcionamiento de las centrales de auto transportes, con base en los requisitos legales contenidos en la

Ley de Vias Generales de Comunicacién y su Reglamento titulado “Explotacién de Caminos”.

Para que se lleve a cabo la construccion de una terminal de autobuses, existen dos alternativas:
a) Se construyen con fondos del Gobierno Federal.

b) Se construyen por medio de aportaciones de los concesionarios o permisionarios de los servicios piblicos.

En la primera de las alternativas, es necesario que el Gobierno Federal dé su aportacion para la construccién de la central camionera

y después, el Gobierno del Estado, a través del patronato, se encarga de la administracidn.

En la segunda alternativa, segiin lo dispone el Articulo 49 del Reglamento en su capitulo “Explotacion de Caminos” de la Ley de
Vias Generales de Comunicacion, los permisionarios o concesionarios deben justificar la conveniencia de construir y explotar la

central camionera, a través de un estudio de factibilidad que garantice las ventajas para la comunidad en su conjunto.

La Secretaria estimara la solicitud y en el caso de que se llegue a la conclusién de ser necesaria la central camionera, hard la
correspondiente declaratoria y abrird un concurso, para ver cudles de los solicitantes de la concesién proponen las mejores

condiciones y a € se le otorgara ésta.

Debe aclararse que la sociedad solicitante que se encuentre formada por més de 51% de los concesionarios, que deben servirse de la
central camionera, tendrd preferencia para el otorgamiento de la concesidn, siempre y cuando se obligue a admitir como socios a los

restantes concesionarios, en las mismas condiciones que los fundadores, de acuerdo con lo dispuesto por el Articulo citado.
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Tanto en el primer aspecto como en el segundo, una vez construida la central camionera de conformidad con lo establecido por el
Articulo 50 del Reglamento de “Explotacién de Caminos”, su uso serd obligatorio para todos los concesionarios. Las autoridades,
hasta fechas recientes mediante modificaciones al Articulo 10, Libro Dos de la “Ley de Vias Generales de Comunicacién”, donde se
obliga a concesionarios y permisionarios de auto transporte a construir o instalar en sus terminales bodegas y estaciones intermedias,
toda clase de servicios tales como: salas de espera, servicios sanitarios, taquillas, lugares de recepcion y entrega de equipaje, patios

de maniobras y circulaciones, estacionamiento de autobuses y de taxis, todo esto dentro de la mayor funcionalidad e higiene.

Como se ve la trascendencia de este Articulo es de gran importancia, ya que beneficia a la poblacién que tiene necesidad de viajar,

ya sea por trabajo o recreacion.

El Articulo 12 de dicha Ley establece que las concesiones para la construccién de una central camionera sdlo se otorguen a las
sociedades constituidas conforme a las Leyes del Pais, por tal motivo las terminales centrales, deberan ser financiadas tnica y

exclusivamente por los concesionarios en cada zona.

32




VIL- CONCEPTOS DE DISENO DE CENTRALES CAMIONERAS

Las centrales camioneras son un espacio de enlace, su funcién principal es la de conectar acciones y actividades diferentes, o sea,

debe tener fluidez.
Sin embargo, deberdn poseer caracteristicas que son opuestas a las anteriores, como son la espera, la alimentacién y el descanso.

Debe ser un espacio abierto que no tenga problemas de uso, tendrd que ofrecerse de una forma clara al piiblico usuario, facilitindole

su movilidad dentro de él.

Se evitard que haya cruces entre vehiculos y peatones, también se evitardn las circulaciones peatonales a desnivel, cuando lleven

equipaje.
Se diferenciardn dreas de movimientos y dreas de espera y de desembarque.
La divisi6n entre transporte fordneo y sub-urbano tendra una separaci6n virtual y no fisica.

En su forma mas simple, la central camionera es solamente el intercambio entre dos tipos de transporte distintos; sin embargo, hay

que considerar los diferentes significados que para un pasajero tiene este intercambio.

Si para algin piblico usuario el viaje puede ser rutinario y desean que el abordaje del camién sea lo més répido posible, para
muchos otros el significado es esencialmente emocional dentro del cual se identifica el miedo a iniciar el viaje y no regresar, gusto
por partir, tristeza, etc., la central camionera debera alojar de manera adecuada esta diversidad de comportamientos, que es muy

importante.
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El intercambio de un transporte puede ser a veces tan largo como el viaje mismo, entonces la central no debe ser solamente un

espacio fluido y rapido, deberd permitir el reposo, la reunidn, el descanso, la relajacion, la lectura, etc.

El aspecto formal de la central es importante, su imagen estética deberd tener un significado tnico que caraderice a la ciudad donde

S€ encuentre.
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VIIL- ANALISIS GENERAL DE NECESIDADES

De aceptarse esta propuesta, la central camionera cumplir dos funciones muy importantes que son:
a) Proporcionar un servicio al piiblico usuario, brindandole 6ptimas condiciones de funcionalidad y seguridad.

b) Ofrecer una mejor regulacion del transporte, en vista de que se lograra tener un ordenamiento y control del sistema.

Zona de estacionamiento al piiblico

Este servicio es complementario al piiblico usuario y personal de la central. Su funcién bésica es facilitar la llegada del piblico a la

misma. Esta zona debera tener tres tipos de estacionamientos: autos particulares, autos de empleados y autos de alquiler.

Vestibulo general

La central camionera contard con espacio para recibir y orientar a los usuarios a las diferentes zonas del edificio.

Empresas

Las empresas de autobuses que dardn servicio, en la central camionera tendrdn dos 4reas importantes y significativas: 4rea para

ventas y rea para oficinas administrativas.

Por lo tanto, cada empresa requerird de los siguientes espacios: mostrador para venta de boletos, recepcion y entrega de equipaje,

peso de equipaje, almacenamiento y control del mismo.
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Oficinas de empresas

Se instalardn oficinas administrativas para cada una de las empresas, que serdn las siguientes: Gerencia, contabilidad, tesoreria,

tréfico, almacén, secretarias, archivo, personal, sala de juntas, mantenimiento y servicios sanitarios.
Administracion central

La administracion central tiene como finalidad vigilar y controlar el funcionamiento de las empresas que dan servicio al pdblico
usuario. Las oficinas de la administracion serdn: oficina del administrador, contabilidad, personal, oficina de S.C. y T, oficina de

P.F.P., secretarias, archivo, almacén, servicio médico, sala de juntas y servicios sanitarios.

Sala de espera

Esta zona tiene la funcidn de brindar una espera agradable y tranquila al usuario, para ello contard con los siguientes elementos:

servicios sanitarios, teléfonos.
Zonas de concesiones comerciales

La central camionera contard con una zona de concesiones comerciales para servicio del piblico usuario, esta zona tendra los
siguientes elementos: locales comerciales de varios géneros, restaurante, cafeteria y servicios especiales como oficina de telégrafos y

COITEOS.
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Zona de autobuses

Al llegar o salir los autobuses dentro de la central camionera, se tendrn circulaciones para que sus recorridos sean sin cruces
internos que provoquen conflictos en el patio de maniobras. Esta zona contard con los siguientes elementos: estacionamiento de

autobuses, plataforma de ascenso y descenso de pasajeros, talleres de mantenimiento y servicio, bodegas y casetas de control.

Area de andenes de servicio

Serd lo suficientemente amplia para brindar comodidad al usuario al ascender o descender del autobds, asimismo funciona como
circulacién y vestibulo. Contard con las dreas siguientes: para carga y descarga de equipaje de los autobuses, drea para equipo de

maniobras y transporte de equipaje.

Zona de operadores

La zona de operadores contard con espacios adecuados, que les proporcionen descanso y comodidad antes o después de su trabajo.

Esta zona contar con los siguientes espacios: dormitorios, sala de descanso, sanitarios con vestidores y regaderas.

Servicios generales

Dentro de los servicios generales se tienen los espacios que dan servicios y mantenimiento a la central, contard con los siguientes

elementos: cuarto de maquinas, bodegas para equipo, cuarto de basura, etc.

A continuaci6n se presentan diagramas de funcionamiento de la central de autobuses.
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DEL AREA DE OPERADORES
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO GENERAL
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IX.- ANALISIS PARA EL CALCULO DE CAPACIDAD

Del total de viajes que se realizan de la ciudad de Cuautla, Morelos, al exterior o ala inversa, un gran niimero de ellos tienen destinos
tan cercanos a la ciudad que no tendria sentido dirigirse a una central de autobuses y de ahf abordar un autobiis, dado que en muchos
casos seria mayor el viaje hacia la central, que de €ésta a su destino; del mismo modo, el costo puede ser mayor en el primero que en
el segundo viaje, por ello consideramos, viajes efectivos aquellos cuyo destino quede a méds de una hora del centro de la ciudad. Esta

cifra, un poco arbitraria puede considerarse como el recorrido minimo para justificar el traslado y la espera en la central.

Se tomard como base un radio de 50 Km, a partir del centro de la ciudad aproximadamente, este radio incluye los poblados que estdn

a menos de una hora de distancia.

Para el cilculo de capacidades se debera tomar en cuenta fa hora u horas criticas en el transporte, el niimero de llegadas o salidas de
dichas horas y el tiempo de ascenso y descenso (aproximadamente 15 para ascenso y 10 para descenso), lo que determinaré el

nimero de andenes de salida y el nimero de andenes de llegada.

Para determinar el nimero de andenes de llegada, se considerara que todos los autobuses que salgan de la ciudad como punto inicial,

lleguen también a ella como punto final de su recorrido y, por tanto, requiere andenes de llegada.

Los autobuses que s6lo pasan por la ciudad y que terminan su ruta en México o en otra ciudad, no llegan al andén de llegada, sino al

de salida para que suban mds pasajeros, pero que ya estn considerados en las salidas.

Ver tablas que determinaron el célculo de capacidad de la central.



DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA
TERMINAL DE AUTOBUSES CUAUTLA MORELOS

HORA PICO EN DIA NORMAL (6:00 P.M.)

ESTRELLA ROJA 2

TASADE | NO.DE | NO.DE

LINEA CLASE | SALIDAS | LLEGADAS| ,1;pACION | PASAJEROS | UNIDADES
ESTRELLA ROJA T 1 1 20 80 2
% 55 3,190 5

HORA PICO EN DIA NORMAL (4:00 P.M.)

TASA DE NO.DE NO.DE
LINEA CLASE | SALIDAS |LLEGADAS| - 1pAcioN | PASAJEROS | UNIDADES
CRISTOBAL COLON r 5 5 40 400 10
CRISTOBAL COLON 35 1,210

4,880

2,440

PASAJEROS /1 Hs.



DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA

TERMINAL DE AUTOBUSES CUAUTLA MORELOS

HORA PICO EN DIAS VACACIONES (10:00 P.M.)

TASA DE NO.DE NO.DE
LINEA CLASE | SALIDAS | LLEGADAS OCUPACION | PASAJEROS | UNIDADES
ESTRELLA ROJA 1 3 3 40 240 6
2 28 44 56

ESTRELLA ROJA

HORA PICO EN DIAS VACACIONES (7:00 P.M.)

TASA DE NO.DE NO.DE
LINEA CLASE | SALIDAS | LLEGADAS | - ;pcioN | PASAJEROS| UNIDADES
CRISTOBAL COLON 10 24 24 40 1,920 48
CRISTOBAL COLON 2 11 11 55 1,210 2
SUMA TOTAL 66 66 6,450 132
3225  PASAJEROS/1 Hrs.
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ANALISIS DEL TRANSPORTE ACTUAL

TEMPORADA DE VACACIONES
VIAJES POR DIA TASA TOTAL PASAJEROS
LINEA CRISTOBAL COLON | CLASE ITINERARIO HORA | HORA | HORA | HORA
NORMAL| PICO (NORMAL| PICO NORMAL|  PICO
15A17Y19A21C5 - 1" [CUAUTLA - OAXACA - MEXICO (PERA) 3 43 40 40 2,400 3,8400 6,240
ISA17Y19A21C/5 .~ [ 1% CUAUTLA - CHALCO - MEXICO (AMECA) 26 48 40 40 2,048 3,840 5,388
ISA17Y19A21C0 . - ACUQ%-tMEXlCO(XOCHlMlLCO) 13 8 8 40 1,040 3200 1,360
ISA17Y19A21C30 . cuv,\x_t,rirvaA-‘vME,xmo (AMECAMECA) , 13 8 8 40 1,040 3200 1360 o |
: B EEETE ; 14,848 PORDIA |
[ESTRELLA ROJA }
10 EXTRAS - 1" [CUAUTLA - MEXICO (PERA)
10 EXTRAS 1' |CUAUTLA- CUERNAVACA
6 EXTRAS 2*  |CUAUTLA - MEXICO (PERA)
6 EXTRAS 2' ICUAUTLA - MEXICO (XOCHIMILCO)
KA10Y 125C/15 2*  ICUAUTLA - AXOCHIAPAN
6A10Y 125C/15 ~2*  |CUAUTLA-TLACOTEPEC
KAI0Y 125C/15 2'  |CUAUTLA - TETELA 610 .- .
KA10Y 125C/30 2 |CUAUTLA - HUTZILAC 2310
23,850POR DIA
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NUMERO DE PLATAFORMAS NECESARIAS PARA 2003
(HORIZONTE FIJADO PARA ESTE ESTUDIO)

TASA DE TASA DE
SALIDAS LLEGADAS
OCUPACION OCUPACION |TOTAL DE PLATAFORMAS
HORIZONTE{ - rroBUSES | AuTOBUSES NO. AUTOBUSES | AUTOBUSES NO. NECESARIAS LLEGADAS
HORAPICO | cnsmin | PRATAFORMA H%TRA pico | cnsmm | PRATAFORMA YSALIDAS
NECESARIAS NECESARIAS
199 66 264 18 66 330 6 24
1995 76 1,140 19 76 380 6 2
2010 17 1755 30 17

585

10
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X.- DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DE LA CENTRAL CAMIONERA

Actividad DCSCNP.CI.OH dela Caracteristicas del espacio Tipoy fumero de Superficie Relacu‘m.con otras
actividad usuarios actividades
1. Descenso y ascenso [Bajar y subir del vehiculo; [Estar separado o a salvo  [Camiones Plaza de acceso,
de trasportes urbanos bajar o subir el equipaje. |de la circulacidn vehicular [Automéviles circulacién de vehiculos,
Descenso del camién (no estorbarla). [Taxis estacionamiento, andenes
[Descenso del automévil [Tener proteccién de la de ascenso (camiones
Descenso del taxi o pesero [luvia urbanos)
D, Captacién y [Todos los usuarios pasarén|Espacio amplio, [Todos los pasajeros Descenso de transporte
distribucién de peatones  [por este lugar; se despejado, espacio y sus urbano, recepcion y
distribuyen hacia el exterior, proteccién parcialfacompanantes. entrega de equipaje, venta
transporte urbano o de la lluvia, proporcién de boletos, informacién,
foraneo regular, no alargada; estacionamiento
cercania de los elementos
que conecta (sensacién);
clementos de descanso, no
debera tener relieves en el
lpiso.
3. Recepcion y Los que llegan a la central |No estorbar circulacion  [S6lo los pasajeros Captacidn y distribucion
entrega de equipaje entregan su equipaje (a  [peatonal, hacer fluido el  [con equipaje y/o de peatones; descenso de
excepcién del de mano), |paso del equipaje; espacio icarga voluminosa. viajeros fordneos, venta de
los que desciendendel  jinterior visible. boletos, andén del
autobis fordneo lo autobis.
recogen.
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Actividad Desc;rcltpi(‘:’lig::c la Caracteristicas del espacio Tip 03;::2:::0 de Superficie Relzcclt(il‘r,lig::ezt@

4, Compra de boletos {Compra de boletos No obstruir la circulacién [Sélo pasajeros que Sala de espera, captacidn y
ipeatonal o las entradas, ser|salen distribucion de peatones;
facilmente visibles, entrega de equipaje,
espacio interior. oficinas

5. Espera guardar llegada del Estar separado de las Pasajeros y censo de autobis

autobis para abordarlo  (circulaciones, tener acompaniantes. F)Sréneo; sanitarios,,
control de los autobuses boletos, comercio,
en el andén (visual), o por alimentacion, exposicion,
tablero de informacion de informacién.
llegadas y salidas; tener
atractivos visuales,
{comodidad, recogimiento,
aislado acidsticamente,
aislamiento de humos.
L?. Ascenso a autobdis [Subir al autobiis, subir  [Proteccién de Ia luvia,  |Solo pasajerosy  0.50 m’/ pasajero x No [Patio de maniobras,
orineo equipaje iproteccion de la empleados de de pasajeros = Total  |recepcion de equipaje, sala
icirculacion de autobuses, |equipaje 3 m’/ empleado con  [de espera, control
buena ventilacidn, espacio [39 pasajeros por  carretilla x No. total de
exterior. utobiis x Node  fempleados + 15% de
salidas = Total  [circulacién + 4rea total
1 empleado por  |de ascenso.
autobids x No de
salidas = Total
Actividad D“ca'c‘t‘l?ffi‘c’l::e B | Caracteristica del espacio| POYMREO% | gyperficie Relacin con s
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E Descenso de autobtis  [Bajar del autobiis, bajar  {Proteccién de la lluvia,  |S6lo pasajerosy  |0.25m/pasajerosen  |Entrega de equipaje, patio
ordneo. equipaje. proteccién de la empleados de movimiento x Node  {de maniobras, control,
circulacion de autobuses, |equipaje pasajeros. espera de llegadas.
buena ventilacion de 39 pasajeros / 3m’ / empleado c/
humos, espacio exterior, [autobiis x Node  jcartillax Node
continuidad hasta plaza de [llegadas = Total de |pasajeros
acceso. llegadas
1 empleado /
autobiis x No de
llegadas = Total de
llegadas
8. Espera de legadas Espera de viajeros. Control visual del autobis, dén de llegada,
comodidad y sanitarios, plaza de acceso,
recogimiento, aislamiento alimentacién, comercio.
aciistico y de humos,
separado de la circulaci6n,
atractivo visual,

0. Alimentacién /Alimentacin en forma,  |Control visual de llegadas |Viajeros, Sala de espera, andenes de
alimentacidn ligera o ly salidas, recogimiento,  [acompaiiantes, llegada y salida, sanitarios
rapida, café icomodidad, aislamiento  [empleados, ipreparacion de alimentos,

aciistico y de humo, operadores, etc. vista agradable.
atractivo visual,

separacion fisica y visual

de las circulaciones.

Actividad Descripcidn de la Caracteristicas del espacio Tipo y niimero de Superficie Rellagon con otras
Jactividad usuarios actividades
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10. Preparacidn de alimentos [Preparacion de alimentos, [Buena ventilacién, Consumo de alimentos;
almacenamiento, facilidad de limpieza y abastecimiento de
distribucidn de los mismos [mantenimiento, vestibulo alimentos

de consumo de alimentos
a los usuarios, de facil
acceso para provisiones.

11. Estacionamiento de Estacionar y sacar Separado de la circulacion [Pasajeros y Distribucion y captacion

lautomoéviles automgviles urbana e interna de los  lacompaiiantes {de peatones, circulacién
autobuses, traza sencilla, vehicular
con minimo de cruces
entre peat6n y auto

12. Comercio Compra de articulos Visibles desde la Espera, trénsito peatonal,

necesarios para el viaje  {circulacién y salas de abastecimiento.
espera; no obstruir
circulaciones, facilidad de
abastecimiento.
13. Movimiento de autobuses |Estacionamiento en [Amplitud para maniobras [Niimero de Hegadas|90 m* / autobils x [Andén de ascenso y
Foﬁneos andenes de llegada, salida |de estacionamiento, + nimero de salidas(nimero total de descenso, acceso y salida
o espera. reducir al minimo las +autobusesde  [autobuses. de autobuses, control de
niobras de espera autobuses y
estacionamiento en mantenimiento de los
andenes mismos.
Actividad Descnpgp ndela Caracteristicas del espacio Tigoy nHmero de Superficie } Relacu?n_con otras
actividad usuarios actividades
14, Control de autobuses { ( l {
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oraneos

15. Servicios piblicos

Oficinas de correo,
telégrafo y teléfono.

Para obtener més datos de
los pasajeros que usaran la
central, y de c6mo la van a
usar, se analizarin las
corridas, lugares a donde
se dirigen, 1"y 2*, clase,
etc.

Distancia, destino y
tiempo

Viajes menores a 2 horas
Viajes mayores a 2 horas
Clase

1* clase.

2* clase

tipo de lugar al que se

dirige
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XI.- ANALISIS DE AREAS

Estacionamiento pitblico

De acuerdo a las normas de equipamiento urbano se establece que €l nimero de cajones para estacionamiento piblico estard

comprendido entre uno y tres veces por unidad de servicio.

32 x 3 = 96 cajones de estacionamiento piblico, cuya 4rea por unidad serd 13.20 m%, de donde obtendremos: 13.20 x 96.00 =
1,267.20 m” con base a lo obtenido se tomar el 25% para circulacion, que serd 1,267.20 x 0.10 = 126.72 m* TOTAL DE
ESTACIONAMIENTO PUBLICO 1,584.00 m’.

Estacionamiento para oficinas de empresas y administracion central: se considerard que cada empresa tendrd 10 automéviles y 5

autos para la administracion central.
Total de automéviles 25 x(4rea de cajén) 13.20 m® X 1.25 = 412.50 m>.

Estacionamiento para autos de alquiler

La central de autobuses contaré con un sitio de taxis con capacidad de 20 autos. 20 x(13.2X1.25) 13.20m” = 330.00 m” Total de drea

de estacionamientos 1,987.92 m”.

Vestibulo

El niimero de personas que tendré el vestibulo

en 15 minutos de la hora pico sera de 1,498 personas,
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considerandose 1.5 m?% personas 1,498.00x1.50 = 2;247 ‘m?

Considerando la mitad de esta cantidad para cada empresa 2,247.00/2 = 1,123.50 ‘m?.

Venta de boletos

En esta zona se requiere de un mostrador para cada empresa con almacén y circulacion interior.

Se consideran 40 m” por empresa: Omix2= 80 m".

Local de informacion

Este local seré simultaneo para las dos empresas, 10 m”

Oficinas de las empresas =

Vestibulo 20 m’ Departamento de contabilidad...........coeeecescrusirren. 30 m’
Recepcion 15 m Secretaria 25 m*
Control de empleados 12 m* Archivo 25 m’
Gerencia WC 20 m Sala de juntas 20 m’
Secretaria 12 m Sanitarios : ~ 30 m’
Depto. Juridico seenssssssnasenas 2m Total S 264 m
Tesoreria e N 2o CrCUlAcion 25% .o.rwvivessveerc 66 m>
Trifico ‘ 25 m* Gran total e 330 m’
Almacén 6 m’ 2

x dos empresas i 660 m
Oficings de administracion y control

Para la administracidn de la central de autobuses se requeriran los siguientes locales:

Vestibulo 25 m? Almacén 6 m*
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Recepcién : 15m Sala de Juntas RPN A, | B
Control de empleados R E TS 2 m’ Sanitarios ivrsinsienisnsmssssosimsnesos 30 T
Direccién ‘ LRIy B | Vigilancia FUNEELEI ISR UG 1
Departamento de contabilidad crennens 20 M2 Aseo i e 8 m’
Secretaria i .30 m’ Total R S 236 m”
Archivo : 20 m’ Circulacion 25% ...cooiiieme-- ‘ 59 m?
Control de personal 12 m Gran total Comsemsssiossanee 295 m*
Of. S.C.T. 20 m’ N

Servicio médico

Esta zona comprende un 4rea que COntéi_i;ifé : ST

2 consultorios . '_ e 40"1112

1 sala de espera rreteniboiieieionis 12 W2

Cubiculo médico SRR L

Toilet RN B o

Total .70 m’

Entrega de equipaje

Esta zona dara servicio al 75% de los usuarios y se atendera

con un promedio de 15 minutos. 1,15200x0.75=  864.00 personas

Se considera un espacio de 0.70 m” por persona para guardado 864.00x070= 60480 m’

Locales para concesionarios comerciales

Estos locales seran de diferentes dimensiones dependiendo del giro. Se propone un drea para ellos con todo y servicios sanitarios de
300 m
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Zona de teléfonos piiblicos

Se consideran 2 teléfonos por cada 250 personas;

Sala de espera

La capacidad de la sala de espera debe ocupar el 50% de
pasajeros y acompaiiantes cada 15 minutos

Se considera un metro cuadrado por persona

considerando 50% del total del 4rea para circulaciones

Sanitarios publicos

1,152/250 = 6
1498x050= 749
CT49x100= 749

49%050= 37450

Tel. k

asientos

mZ

m2

1,123.50

mZ

Se considera que el 20% de los pasajeros y sus acompaiiantes ocupan los sanitarios 10 veces por hora (seis minutos).

2,708 personas x 0.20/10 = 54 muebles sanitarios
27 muebles para hombres y mujeres respectivamente.
Se considera 1.5 m? por unidad

54 muebles sanitarios x 1.50 m?= 81 m?

Servicios especiales al piiblico

Oficina de correos.- Esta oficina contard con los siguientes espacios

Oficina del administrador 13 m
Mostrador para el piblico 20 m?
Escritorios para empleados 20 m
Seccion de distribucion 15 m’
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Almacén i 20 m?
Sanitarios e eviarsanis .4 m
Total i w91 m

Oficina de Telégrafos. ‘

Este servicio al piblico contara con los siguientes espacios:

Oficina de! administrador R 10 m*
Mostrador para el piiblico ot 20 m
Escritorio para empleados i 20 m’
Seccién de distribucién idititsimiinnnns 20 M
Almacén i 20 m?
Sanitarios 4 m’
Total 91 m’

Oficina de informacion turistica.

Esta oficina se conformara de un mostrador para atencién al piblico y escritorio, como total 35 m*
Restaurante

Se estima la capacidad del restaurante tomando en cuenta el nimero de usuarios que salen y sus acompaiiantes, ademas se debe
considerar el nimero de personas que recogen al que Ilega.
1,498  personas de salidas con acompaiiantes

58  personas que recogen al viajero

1,556 personas en total
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De este niimero de personas sélo el 25% hace uso del restaurante . 1,556 x025= 389 personas.
El 10% de los pasajeros que llegan, también usarin éste - 1,152x J10= 1152 personas.
389 personas + 115.2 personas = 504 personas ' e
Se considera un 4rea de 1.5 m” por persona, incluidas las circulaciones
Area para cocina y barra. Se requiere el 40% del 4rea del restaurante
Area para bodega de alimentos. Se considera el 10% del 4rea de 1a cocina

Area total

Andenes

Tomando en cuenta que se necesitan 34 plataformas de 3.50 m de
ancho més 1.00 m para separacién y descarga se tendra (350+1.00) x34=  153.00 m’

Se considera que el andén tendrd 6 m de ancho L 153x6= 918.00 m®

Plataformas

Tendremos 34 plataformas de 35 m’, por lo tanto, se requiere: 35x34= 1,19000 m

Estacionamiento de autobuses

El total de autobuses en la hora pico es de 95 se daré servicio al 25% 95x025= 23.75 autobuses
Se considera un drea promedio por autobiis de 50 m” 24x50.00= 1,200 m’
Patio de maniobras

Se estima que tendrd un drea suficientemente libre de cruces y conflictos interiores, para lo cual se considera un rea de:
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50.00 x 200.00 = 10,000.00 m*

Taller de servicio

El servicio que se dard a los autobuses serd elemental y rapido. El drea para revisién serd de 75.00 m* por unidad y se requieren 4

espacios con servicio de agua y aire; esta zona contar con una oficina que controle el nimero de entradas y salidas de autobuses,

también tendrd una bodega y sanitarios con regaderas.

Taller 75 x 4=300 m’
Oficina 20 m’
Bodega 15 m?
Sanitarios con regadera 20 m’
Total 355 m*

Zona de operadores

Esta zona contaré con sala de descanso para operadores, sala de reuniones o adiestramiento, vestidores y sanitarios con regaderas.

Sala de descanso 66 m*
Sala de reuniones 66 m’

Las regaderas las usardn el 30% de operadores durante 10 minutos cada uno en una hora se usarén 6 veces:

Regaderas 8 m’
Lockers 12 m®
Sanitarios 20 m*
Total 40 m’
Pagqueteria

Esta zona requeriré de los siguientes espacios:
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[

Mostrador para reCepeion Y Peso ..o.vwievmviorsssssssn 12 m

Oficina . rersrsrsnissnsieisens 12 T
Almacén et 100 m?
Circulacion : 31 m?

-

Total ettt 135 M

Oficina de mantenimiento

Esta zona contard con los siguientes elementos:

Oficina 12 m’
Bodega de articulos de limpieza 20 m’
Regaderas y vestidores 20 m’
Sanitarios 20 m
Total 72 m?

Cuarto de mdquinas

Se requerird de una sub-estacion eléctrica y espacio para equipo hidroneumatico para manejar el agua de la cisterna. Se considerardn
30 m’.

Resumen de dreas

Estacionamientos 1,987.92 m’ Servicios especiales al piblico............unecens 217.00 m
Vestibulo 2,047.00 m’ Restaurante 1,088.64 m’
Venta de boletos 80.00 m’ Andenes 918.00 m’
Local de informacién 1000 m’>  Plataformas 1,190.00 m’
Oficinas de las empresas 660.00 m’ Estacionamientos de autobuses .........evsses 1,200.00 m*
Oficinas de administracion central ........cnceeessseenee 295.00 m’ Patio de maniobras 10,000.00 m’
Servicio médico 70.00 m’ Taller de servicios 355.00 m’
Entrega de equipaje 604.80 m’ Zona de conductores 172.00 m’
Locales para concesionarios comerciales ................. 300.00 m Paqueteria 155.00 m’
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Zona de teléfonos piblicos - Oficinas de MAnteiMIENtO.c....oeovscrsrseee 72.00 mi

Sala de espera 1,123.50 m’ Cuarto de maquinas 30.00 m
Sanitarios publicos 81.00 m? Plaza de acceso y dreas VErdes .........ouunne. 12,000.00 m’

Total : 34,556.86 m’
Nota

Algunas de las cifras bases de las dreas, en las diferentes zonas de la central, serin modificadas para atender de cierta manera, una

mejor solucidn arquitectdnica en el espacio y para una mayor amplitud para su funcionalidad tanto externa como interna.
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XIL- ASPECTOS DETERMINANTES EN LA ELECCION DEL TERRENO

De acuerdo a las caracteristicas que presenta la tendencia del crecimiento urbano, los sistemas establecidos en la dotacién de
infraestructura y el mayor flujo de circulaciones de redes de autobuses fordneos, fueron los puntos que determinaron la eleccion del

terreno para la central de autobuses de la ciudad de Cuautla, Morelos.

Se considerd que la central de autobuses debe estar ubicada en un punto estratégico que forme un radio de distancia entre los puntos
mas distantes de la zona urbana, ademds de considerar la distancia absoluta, también se tom¢ en cuenta el tiempo necesario para el

traslado hacia el area urbana més poblada.

Debido a la gran urgencia que se tiene para construir una central de autobuses en la ciudad de Cuautla, las autoridades de la zona han
determinado como libre la eleccidn del terreno, dentro del drea que maneja el libramiento carretero, asimismo no se tiene

limitaciones en el tamaiio del predio elegido, dejindolo a las necesidades del proyecto.

Dentro del 4rea elegida se tienen dos vialidades de gran importancia, que son: la carretera México-Oaxaca que es de doble
circulacién con dos carriles por sentido y la carretera libramiento de cuota de cuatro carriles, con camellén al centro; siendo de

relevancia el entronque entre ambas carreteras.

En lo que se refiere a las vias de comunicacién del ambito regional, la ciudad de Cuautla se encuentra comunicada a nivel regional

por las siguientes carreteras.
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Autopista México — Cuernavaca, No.95, en el Km 81 se desprende un ramal a Cuautla (cuota).
Carretera México — Xochimilco - Cuautla (libre)
Carretera México — Chalco — Amecameca —Cuautla (fibre)

Carretera México -Cuernavaca — Cuautla (libre)

LAl N

Carretera Salina cruz — Oaxaca — Iziicar de Matamoros —Cuautla (libre)

Actualmente se cuenta con la carretera Nepantla— Achicaipilco ~Yecapixtla — Huexca ~Huitzililla, que funciona como libramiento a

la ciudad de Cuautla, por lo tanto, son cinco carreteras que forman un nudo carretero que generan un intenso transito a traés de la

ciudad.

Por la carretera México — Oaxaca, llega la infraestructura basica necesaria como energia eléctrica, agua potable y demds servicios,

por tal motivo el terreno elegido contard con todos los servicios necesarios de infraestructura y equipamiento urbano.

Existe una libertad del espacio en la zona, por no existir construcciones al norte, noroeste y sureste; en las demés, es escasa sin

importancia volumétrica, de ahi que los elementos que rigen el proyecto en el contexto urbano sean totalmente naturales.

La zona donde se encuentra el terreno propuesto colinda al norte con tierra de cultivo de temporal, al poniente con el libramiento, al
sur con tierras de cultivo de temporal, al oriente con zonas de cultivo de temporal y algunos asentamientos irregulares.

La zona es poco accidentada, no tiene pendientes mayores al 8% y es sensiblemente plana, no existen fallas ni grietas en la zona, con
poca vegetacion y propensa a fuerte erosién causada por la precipitacién pluvial. Teniendo la zona una resistencia del terreno de 12

toneladas / m’.



XIIL-PROGRAMA ARQUITECTONICO

El programa arquitectdnico es el resultado de un estudio de las actividades y requerimientos de éstas, aunque existen programas ya
establecidos de otras centrales, se analizaron las actividades y los espacios que las contengan adecuadamente. En esencia la funcién

mis general de la central es el intercambio o transicién de un vehiculo a otro.

Sin embargo este intercambio de transporte no es tan simple, entre ambas actividades suceden otras necesarias y no menos

importantes para el viajero, como son la compra de boletos y las espera.

Compra de boletos.- Se compra un boleto y se espera la hora de salida la duracién de este lapso de tiempo es tan variable que no

puede no ser inmediato y permite hacer otras actividades, incluso salir de la central y regresar més tarde v otro dfa,

Espera: Es el tiempo en el que se puede realizar diferentes actividades, y si el usuario encuentra un espacio agradable para ocupar

ese tiempo, no se sentird tan incomodo o impaciente por dejar la central.

La omision de estos espacios, puede no afectar la funcionalidad del edificio, pero restringird al usuario a esperar en un asiento a que

su autobis se estacione en el andén.

A diferencia de los demds espacios en los que la gente se comporta de manera muy similar, porque no se permite otra funcién que
aquella para la que se destind, la espera puede abarcar tantas actividades como gustos y necesidades de cada persona, y aunque no

es posible brindarle al usuario todas las alternativas, debe ofrecerse el méximo de opciones.
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Ademis de comer, descansar, leer, conversar, reunirse, comprar, escuchar musica, caminar, observar, etc., también hay otras
actividades que estando fuera de las funciones de la central se dan y que deben evitarse, como dormir, instalar puestos ambulantes en

zonas de circulacidn, entre otras.

Para el movimiento interno de la central existen actividades, algunas no visibles al usuario pero que hacen funcionar a la central,
como son: el control y asignacién de vehiculos, para que a cada pasajero le corresponda un asiento a la hora indicada, el

mantenimiento y reparacion de autobuses.

Alrededor de la central ocurren otras actividades que no ayudan a su buen funcionamiento y sf en cambio lo entorpecen, tal es el
caso del comercio informal, que surge espontineamente en lugares de mayor concentracién obstaculizando la circulacién y el

correcto funcionamiento de estos edificios.

7
]
i
i
H
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Programa arquitectonico

Servicios exteriores : :
Plaza de acceso 5,129.78 m’ Restaurante o ....617.00 m’
Estacionamiento pablico y taxis .........seeseuesssses 3,644.00 m Sanitarios srteessesesnsessssioins 18,90
Estacionamiento empleados 1,97.15 m? ke
Estacionamiento Paqueteria 551.00 m* Servicios administrativos . e
Circulacién vehicular 2,774.00 m’ Administracién central eeiiaiss it "501;50 m?
Parada autobuses 146.00 m” Sanitarios evvssseerssnsens 62,50
Paqueteria 108.00 m '
Servicios interiores
Vestibulo general 868.00 m Servicios generales : o
Informacién 7500 m’ Plataforma de autobUSES...ourererereerersren 2,545.00 m’ "
Taquillas - 66.00 m’ Andenes 1,266.00 m”
Salas de espera oo 1716.00 m’ Patio de maniobras 9,368.50 m’
Sanitarios piblicos SRS 156.00 m’ Estacionamiento autobUseS.......uwcrsssssessrens 2,666.67 m*
Equipaje i 209.00 m’ Talleres 468.00 m’
Telégrafos RRWEELRN 21.00 m’ Diesel y gasolina 160.00 m’
Correo comiiieeiniiein 21.00 m® Caseta de control 6.00 m
Turismo U 7500 m’ Descanso Operadores 180.00 m’
Concesiones it e 221.00 m’ Areas Verdes 12,114.50 m*
SR Total 46,637.50 m*
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XIV.-MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO

La central de autobuses se planed sobre el libramiento vial, (ver plano de localizacién) con el propdsito de unificar las terminales de

autobuses que se encuentran actualmente en el centro de la ciudad.
A esta central se podra llegar por medio de autobis urbano, taxi o automévil particular.

Después de llegar al estacionamiento o paraderos, se continia a la plaza de acceso que tiene gran importancia por ser el remate
visual de la circulacion peatonal y un lugar que tiene movimiento fluido. Es un espacio abierto con grandes éreas verdes, que darén

al piiblico una sensacién psicoldgica de ambiente agradable.

Se ha propuesto un solo cuerpo para el edificio de la central con un acceso principal y dos secundarios, dentro del cual se

encontraran los siguientes elementos:

Se llegaré primeramente al vestibulo general (doble altura), siendo un espacio bastante amplio que provoca una continuidad con las
dreas exteriores con el propdsito de que el piblico se sienta dentro de un ambiente de libertad que le proporcione una sensacién

agradable.

Dentro del drea del vestibulo principal (triple altura), que se encuentra en la parte central, se localizan las taquillas y a los costados la

recepcion de equipaje, oficina de telégrafos y correos

Estos servicios consecutivamente, comunican a los corredores principales, donde se localizan los comercios, los que a su vez

conducen al restaurante a las salas de espera y sanitarios piiblicos.



Una vez que el usuario entrega su equipaje, se puede trasladar a los locales comerciales, a las salas de espera o al restaurante de

autoservicio que se encuentra en la parte superior del drea administrativa.

Las édreas verdes también formaran parte de las salas de espera, por medio de la comunicacién visual, este espacio sera lo
suficientemente amplio y contard con la circulacion bien definida para el piblico y para la conduccién de los carritos de equipaje.

Estaré totalmente cubierto para proteger a los usuarios del calor y de la Huvia.

En la parte derecha de la central se ubicard el mddulo de servicios para los operadores, contando con los siguientes elementos:

dormitorios, drea de descanso, usos miltiples, comedor, bafios y vestidores. Se encuentra adems, el servicio de paqueteria.

En la parte posterior del médulo de servicios al piiblico se localizardn las oficinas de las empresas Cristdbal Colén y Estrella Blanca,

y las oficinas de la administracion central (abajo del restaurante de autoservicio)

Finalmente en la parte posterior a la derecha de la terminal se localizard el médulo de servicio y mantenimiento a los autobuses,
contando con los siguientes elementos, oficina de recibo y control de los autobuses que lleguen a solicitar servicio, lavado y
engrasado, taller mecanico de foso y de banco, bodega de herramientas y lubricantes, bafios con vestidores, cuarto de méquinas y

cuarto de basura.

Cada autobis que llegue a la central se podré quedar en la platafoma de servicio o trasladarse a los estacionamientos de autobuses

o a los talleres generales de mantenimiento y/o reparacion.
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XV.- PLANOS DEL PROYECTO ARQUITECTONICO

Clave

Plano

Plano de localizacion

Ubicacion del terreno

Planta de conjunto

Planta baja edificio principal

Planta administrativa

Planta restaurante

Planta salas de espera

cortes y fachada

Fachadas y cortes generales i

Planta taller

Planta operadores y paqueteria

Planta de Cimentaci6n

Planta de entrepiso

Planta de cubierta edificio principal

Perspectiva
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XVL-CRITERIOS

Criterio estructural

Para el disefio estructural de la central de autobuses se eligié un sistema de estructura de acero tridimensional, muy acorde al tipo de
proyecto, el cual presenta una serie de caracteristicas que a continuacién se indican.

a) Laestructura es ligera y logra salvar grandes claros y tener volados considerables.

b) Esde facil instalacion porque su habilitacién y colocacién se efectda en la misma obra, sin requerir de cimbras especiales.

¢) Laestructura de armaduras de acero permite una facil colocacién y revision de instalaciones.
Entrepisos

El entrepiso de las oficinas administrativas - restaurante se resolvié con estructura metélica y losa acero, siendo un sistema que
reduce tiempo de ejecucién, ya que este sistema constructivo reduce tiempos de cimbra y la estructura metélica permite librar claros
mayores reduciendo el peralte de la losa de entrepiso, termindndose con falso plafén registrable para un facil acceso a la instalacién

eléctrica y sanitaria.
Cimentacion

El tipo de terreno de que se trata, es de tepetate, de acuerdo a datos recabados tiene una resistencia de 12 ton/mz; la capa dura

pricticamente se encuentra en la superficie, ya que slo se tiene una capa superficial de tierra vegetal de 50 cm de espesor.
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La cimentacién serd basada zapatas aisladas de concreto armado, con las secciones y peraltes indicados en planos de detalles

estructurales.

Criterio de instalacion hidrdulica

El abastecimiento de agua potable se hard por el sistema de equipo hidroneumdtico, se alimentara de la red municipal existente, la
toma domiciliaria y tendra un di4metro de 25mm (1”) Esta Ilenar4 una cisterna con capacidad de 66.20 m® suficiente para el gasto

diario, ya que el suministro es constante aunque la presion varia.

El célculo de almacenamiento se efectué por medio de la férmula empirica que a continuacién se menciona, en vista de no existir

una dotacion promedio para este tipo de edificio.

C.D.=0.36 x Q. max. inst x H

{0 ) ISR consumo diario
036 coonrreirrreresernces constante
Q. max. Inst............. Gasto maximo instantineo
3 (TR periodo de mdxima instanténeo (4hrs = 14,400 seg.)
Gasto mdximo instantineo
9 regaderas x 4 U.M. = 36 UM.
40 inodoros x 10 U.M. = 400 UM.
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37 lavabos x 2 UM. = 74 UM.
19 mingitorios x 5 U.M. = 95 UM,
2 fregaderos x 4 UM. = §UM.
10 tarjas x 4 UM. = 40 UM.
Total 653 UM.

De la tabla de gasto probable, 648 U.M. equivale a 10.05 L x seg.

C.D.0.36 x 10.05 x 14,400.00  =52,099.20 L/ dfa almacenamiento
Cisterna 52,099.20 x 0.75 =39,074.40 L s6lo para servicios
Tanque elevado 52,099.20 x 0.25 =13,024.80 L s6lo para servicios

Capacidad total de la cisterna
CD (servicios) + Q incendio + siendo Q. = Gasto diario
Q. incendio = 5 L x m” de superficie construida
Q. incendio 5 x 5,432.50 = 27,162.50 Lm’
Por lo que tenemos
Cisterna 39,074.40 + 27,16250 = 66,236.90Lm>

Cilculo de la toma domiciliaria

86,400 seg. de un dia

Q. medio diario 52,099.20/86,400 = 0.60 Liseg
1.5 constante de clima caluroso

Q. méximo diario 0.60 x 1.50 = 0.90 Liseg
Q. toma domiciliaria 0.90 x 35.70 = 3229 mm

considerando la velocidad 0.10 m/seg



La zona de talleres de mantenimiento llevard servicios aparte por tener equipos de instalaciones especiales. Fl sistema de
abastecimiento es por medio de un equipo hidroneumitico, en donde la cisterna tendré otra toma domiciliaria aparte de 25 mm de

capacidad del 100% 25,124 L, ya que su cdlculo de almacenamiento sera:

C.D. 0.36 x 4.86 x 14,460.00 = 25,194.24 L

Q. medio diario 25,194.24/86,400 = 0.29 Liseg
Q. méximo diario 0.29 x 1.5 = 0.44 L/seg
Q. toma dom 0.48 x 35.6 = 1691 mm

Si la velocidad es de 1.0 m/seg.

El calculo par la tuberia se hizo con base al método de HUNTER, que es el méds adecuado y que se basa en la unidad mueble. Este
sistema, asigna a cada mueble sanitario un gasto probable segiin su uso, género de edificio, tipo de mueble, si es privado o piblico y

si es valvula (fluxémetro).

Después de asignar la U.M., correspondiente a cada mueble, se van acumulando las unidades y considerando su gasto probable;
posteriormente, se pasa al monograma, donde se elige el didmetro, cuidando no rebasar el 15% de pérdida por friccion (hf) y 3 m/seg
de velocidad (v) como maxima, para que la tuberia no haga ruidos, ni menos de 0.60 m/seg para el dptimo funcionamiento de los

muebles.
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Criterio de instalacion sanitaria

Desagiies pluviales

Todas las azoteas serdn desaguadas por medio de canaletas de limina galvanizada que se conectard a un tubo de ABC sobre las

columnas de concreto y saldrd a registro de mamposteria de Ia red; esta red ir a pozos de absorcién.

Desagiies sanitarios

Dado que no existe red de drenaje municipal, se hardn dos lineas de desagiies, uno para aguas negras y otro para aguas claras. La
primera descargaré a fosas sépticas para su tratamiento. Las aguas claras se conectardn directamente al pozo de absorcidn sin pasar

por la fosa séptica. Se tendra la precaucién de pasar los desagiies de fregaderos de cocinas y taller, a través de una trampa de grasas.

Calculo de las tuberias sanitarias

Este cdlculo se hard también con base a la unidad mueble, signiendo el mismo sistema que en el célculo de las tuberias de la
instalacién hidréulica: se acumulan las unidades mueble y se pasa a la tabla de drenajes, donde directamente se asigna el didmetro

adecuado.

Cdlculo de los desagiies pluviales
Para los desagiies pluviales existe una tabla especial por gasto en L/seg, ya que es segiin la captacién de aguas

Donde:  Qp=  Gasto pluvial
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QP= A XIp A= drea de captacién en m®

3,600 seg. Ip=  Intensidad pluvial en mm/hr
3600 = 1 horaen segundos
Con ¢l gasto pluvial se pasa directamente a la tabla y nos da el didmetro de tuberia.
Criterio de instalacion eléctrica

Se eligieron para la iluminacién lamparas que den flujo luminoso de color blanco para hacer el ambiente Psicoldgico mis fresco,
dado lo caluroso del lugar. En los lugares donde el montaje es menor, como el de las oficinas que se encuentran en planta baja, se

empleara luminarias de tipo fluorescente ya que es el més adecuado por proporcionar buena iluminacién en 4reas de trabajo.

EL método para el cilculo del nimero de luminarias que se usé fue el de Liimenes, cuya férmula es la siguiente:

Limenes totales = area (m’) X nivel luminoso (luxes)

coeficiente de utilizacion X factor de mantenimiento
Teniendo el niimero total de limenes por locales, éste se divide entre los limenes que aporta cada limpara.

No. de lamparas = limenes totales

limenes que aporta cada ldmpara
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El sistema de abastecimiento consiste en una acometida general para todo el conjunto, donde se dard alimentacién en alta tension a

la subestacién de la central.

La central contard con 8 tableros de distribucién con interruptores termo magnético, en el que el tablero “C” correspondiente a las

concesiones, tendrd aparte su concentracion de medidores e interruptores de seguridad.

En la subestacién general se tendrén los siguientes equipos: gabinete de medicion, interruptor de cuchillas y pruebas, un interior con
interruptor general y un transformador, todo esto en alta tension, de aqui, se baja la tensién para poder ser aprovechada por los
diferentes equipos. El equipo en baja tensién consiste en un tablero general de servicio normal, tablero general de servicio de

emergencia, interruptor de transferencia y una planta generadora de emergencia.
Criterio de acabados

Tomando en cuenta el clima caluroso de la ciudad de Cuautla, se seleccionaron los materiales para los acabados de la central

considerando los siguientes factores: Frecuencia de uso, buena apariencia y facil mantenimiento.
Pisos
El piso de los estacionamientos y del patio de maniobras serd de pavimento de concreto asféltico.

El piso de las circulaciones y de toda el drea interior de la central serd Porcelanite, ya que es un material fresco y de ficil

mantenimiento,

El restaurante y cafeteria tendran pisos de loseta de batro comprimida por ser fresco y de fécil mantenimiento.
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Los pisos de todos los sanitarios y de cocinas serdn de cerimica antiderrapante, por ser dreas himedas y de constante

mantenimiento.
El piso de las oficinas administrativas sera también antiderrapante de marca cerdmica.

En los andenes, el piso serd de cemento con acero refuerzo y con acabado escobillado, este material es resistente y no requiere

acabado final por ser un drea de constante movimiento del publico usuario y de carritos que transportan el equipaje y la paqueteria.
Muros

Todos los muros exteriores de las concesiones comerciales y los que dan al exterior serdn de block hueco 15cm x 20cm x 40cm, no
aparente y su acabado dependerd del destino que se le dé a cada local. Los muros interiores del drea administrativa concesiones

comerciales y restaurante, seran muros ligeros de panel W.

El acabado o recubrimiento de los muros exteriores e interiores serd con aplanado de mortero — cemento - arena, acabado rugoso.

Este material da la sensacién de frescura y es durable.

En las concesiones comerciales y en las oficinas, los muros tendrdn un acabado de aplanado fino, para recibir acabado final
texturizado.

Los muros de todos los sanitarios y cocinas tendrén un acabado con azulejos, que es un material de bastante duracién y de fécil

mantenimiento.

Todos los espacios que se encuentran en las dreas de oficinas serén delimitados por medio de canceleria de manera modular, equipo

adecuado para este tipo de locales de ficil colocacién, mantenimiento y redistribucion, en caso de asi requerirse.
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Techos
La techumbre de la central es espacial, la cual recibird panel aislado

La estructura que sostiene la techumbre es basada en columnas de concreto, de las cuales arrancan todas las armaduras que

funcionan como trabes y elementos sustentables de la estructura.
Herreria

Sera de disefio especial en ventanas de andenes y fachadas principales, con vidrio de 6 mm filtrasol (marca crinamex) fijado con

silicon.
Carpinteria

Todos los mostradores contemplados en taquillas, oficinas de correo y telégrafo, entrega de equipaje, paqueteria e informacion

turistica, serén de triplay de pino de varios espesores y forrados con pléstico laminado.
Las sillas en la sala de espera serdn de marca mobel y todos los muebles de oficinas serdn de linea comercial.
Exteriores

Todo lo que respecta a andadores serd de piedra labrada de la region.
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El alumbrado y los sefialamientos estaran supeditados a los planos respectivos. El sembrado de arbustos, flores y pastos se harén
sobre terreno nivelado, se colocara un dren de grava de 30cm x 30 cm de espesor. La tierra deberd tener la siguiente composicion:

lama de rio 60%, tierra de hojas 20%, tierra negra 15% y abono de estiércol cernido 5% colocada en una capa de 20 cm de espesor

minimo.

Las plantas y arbustos deberén trasplantarse en cepas, con profundidad minima de 40 cm. El riego se hard diariamente y por sistema

de aspersion.
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XVIL- ESPECIFICACIONES GENERALES
Cimentacion

Se hara a base de zapatas aisladas de concreto armado de f'c = 200kg/cn?, el acero de refuerzo serd con varillas de alta resistencia,

de fy =-4,000 kg/cmz, de los diametros indicados en criterio estructural.
Estructura

Todas las columnas seran de concreto armado de f'c = 250 kg/cmz, el acero de refuerzo serd con varillas de alta resistencia fy =

4,000 kg/em?, de los didmetros indicados en criterio estructural.

Todos los castillos serdn de concreto armado de f'c = 200 kg/em?, el acero de refuerzo serd con varillas de alta resistencia de fy =
4,000 kg/cm®.

Muros

Seran de block hueco 15¢cm x 20cm x 40cm, no aparentes y se asentardn con mortero — cemento — arena en proporcion 1:4 y muro

ligero de panel w.
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Recubrimientos

Los muros se aplanaran con mortero ~cemento — arena en proporcién 1:4, acabado ristico en exteriores. Los muros de las oficinas y

de las concesiones comerciales se aplanarn con mortero — cemento — arena, en proporcién 1:4 acabado fino,

En los muros de todos los sanitarios, y cocina del restaurante se colocard lambrin de azulejos de 11cm x 11 cm, marca ideal

standard, asentado con pegazulejo y lechadeado con cemento blanco,

El piso de los estacionamientos, circulaciones y patio de maniobras serd de pavimento de concreto asfiltico, con materiales

asfalticos, aditivos y riego de liga con asfalto FR-3 a razén de 0.8 L/m”, tendré un espesor de 10cm.

Para el piso de la plaza de acceso se usaré piedra labrada de la region, en placas de 0.40m x 0.60 m asentadas con mortero — cemento
— arena, en proporciones 1:5 sobre firme de concreto pobre f'c = 150 kg/em?, con juntas longitudinales de 0.05 m con granzén de 4

y juntas transversales a hueso.

El piso de todos los vestibulos, salas de espera, oficinas y circulaciones primarias y secundarias serdn de Porcelanite colocado en
sitio, asentados con mortero —cemento — arena, en proporcion 1:4 con granzén agregado de ¥%” y lechadeado con cemento blanco, de

3 cm de espesor, con juntas de laton a cada 1.22 m en ambos sentidos.

En el restaurante, el piso serd de loseta de barro comprimida marca Santa Julia, se asentardn con mortero — cemento —arena en

proporcion 1:4 y lechadeado con cemento blanco, colocados a tope, acabado liso de 15 cm x 30 cm x 2.5 cm.
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Para los sanitarios y cocinas se colocardn pisos de cerdmica antiderrapante de 30 x 30 cm, Porcelanite, asentado con mortero —

cemento — arena de fébrica, se armard y montard en obra.

Sobre la armadura se pondré doble ldmina acanalada metélica de fierro esmaltado a fuego, calibre 26, marca pintro, modelo R-101

con aislamiento de poliuretano.
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CONCLUSIONES

Con el plan de desarrollo urbano, realizado en la ciudad de Cuautla, Morelos se detecté la compleja problematica urbana de la
entidad y dimos respuesta a través de propuestas concretas, a las demandas planteadas por las comunidades campesinas de la region,

en lo que se refiere al mejor aprovechamiento y uso del espacio urbano.

El movimiento nacional Plan Ayala fue una de las organizaciones campesinas que solicitaron asesoria para dar solucin a diferentes
alternativas arquitectonicas, entre ellas una escuela agropecuaria a nivel superior y una central de autobuses. Nosotros nos ocupamos

de investigar las posibilidades de construccién de esta tltima, por lo que se elabord el proyecto.
Detectamos que uno de los problemas principales de la ciudad es el transito, producido por:

» Lacirculacion de autobuses urbanos y suburbanos y

» Laexistencia de tres terminales de auto transporte en el corazén de la ciudad.
Esto, combinado con la traza urbana de la poblacion, produce congestionamiento en horas pico.

Por tal motivo, he propuesto en este trabajo el proyecto para la creacion de una central de autobuses que ponga fin al caos continuo

de esa zona, buscando una ubicacién estratégica, por lo que se sugirié construirla sobre el libramiento que comunica las carreteras

Meéxico — Cuautla y México — Oaxaca.

Después de haber analizado la necesidad e importancia de la construccion de la central de autobuses para el desarrollo de la ciudad

de Cuautla, nos avocamos a la tarea de especificar las caracteristicas que deberd tener y elaborar un estudio de uso y
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acondicionamiento del proceso de disefio, con el objeto de obtener el programa arquitecténico para delimitar los requerimientos de

espacio, cuidando la imagen estética y la funcionalidad.

Una vez que se logré la concepcion formal y el andlisis de funcionamiento de las diferentes dreas de la central, realicé la primera

imagen conceptual del anteproyecto, depurdndolo hasta lograr, finalmente, el proyecto ejecutivo.
En este trabajo sdlo se incluyeron los aspectos fundamentales para la realizacién de este proyecto.

Cabe sefialar que en esta tesis, se considera la Arquitectura como parte integral y de suma importancia para el desarrollo econémico,
politico social, cultural y turistico de la vida de toda comunidad, por lo que debe responder a las necesidades y condiciones de cada

lugar.

De ahi la trascendencia de que este proyecto llegue a concretizarse en la construccién de la central de autobuses propuesta.
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