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Al paso de cuarenta afios de ejercicio profesional por fin di el paso final de la formacion académica, que
es la obtencion del titulo profesional que avala los conocimientos profesionales del area, en ese tiempo tuve
la oportunidad de estar al lado de dos grandes maestros de la arquitectura, el Arq. Enrique de la Mora y
Palomar y el Arg. Enrique Yaiiez de la Fuente, quienes confiaron en mi y me dieron la oportunidad de
estructurar los proyectos que me consolidaron como arquitecto. Las cualidades de ambos; su honestidad,
capacidad profesional y calidad humana enriquecieron los conceptos de arquitectura que aun llevo

presentes.
Quiero agradecer a dos amigos, quienes me apoyaron en el desarrollo de éste trabajos y sin quienes no

hubiera llegado al final; primero al Arq. José Luis Macotela Macias, quien durante el proceso de este
trabajo soporté mi desorden en el despacho, mis neurosis y de quien recibi la critica oportuna y acertada
para corregir mis fallas y errores; el otro, el Arg. Luis Ignacio Suarez Boldu, quien siempre estuvo al
pendiente durante la crisis de salud que me afectd casi al final de éste proceso, y del cual recibi siempre una
palabra de aliento y coraje para continuar no solo el trabajo sino continuar en la vida.

Finalmente a los doctores que me sacaron de la crisis, y en particular a mi hermano Rafael, gracias al

cual aun escribo estas lineas.
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De acuerdo con lo descrito por Juan de
Torguemada en la “Monarquia Indiana”,
el Valle de Meéxico fue poblado
originalmente por toltecas, posteriormente
llegaron chichimecas que emigraron del
poniente del pais, supuestamente de
Jalisco, que salieron de un lugar llamado
Chicomoztol! (siete cuevas),
comandados por Xololt, el capitan y
caudillo llegaron al valle de México y solo
encontraron a dos jovenes toltecas
llamados: Axopal y Pixava, hijos de Mitl, y
que se dedicaban a sacar y trabajar la
plata. Los chichimecas (cuyo nombre
proviene del vocablo chiliztli = chupador o
mamador), buscando un lugar donde
asentarse, mando Xolot! a su hijo
Nopaltzin, que localizara un lugar y este
fue Tezcuco.

Los chichimecas eran una tribu que
vivian de la caza, su vestimenta era de
las pieles mal curtidas de los animales
que cazaban, al llegar al Valle de México
iniciaron el cultivo de productos de
consumo y cria de animales. Xololt
asento posteriormente en lo que hoy se
conoce como Tizayuca Asentado Xoloit!
en Tenayuca llegaron seis seﬁores de nombres Tecuatzin, Tzontehuyel, Cacatitechcochi,
Huihuatzin, Teposotecua e ltzcuinca, llegaron con un séquito considerable de gente. Eran
estos de un pais septentrional (dice Francisco Javier Clavijero en su Historia Antigua de
México), préximo al reino de Amaguemecan , o al menos no muy distante de él, cuyo
nombre no dicen los historiadores pero Clavijero sefiala tiene motivos para creer que era
Aztlan, patria de los mexicanos, no sefiala Clavijero donde se asentaron, pero es de
suponer que se quedaron en el valle.

Pocos afios después llegaron otros tres sefiores con un grueso ejército, de la nacién
Alcohua de Teoacolhuacan, pals vecino, 0 no muy remoto de del reino de Amaquemecan.
Llamabanse estos grandes sefiores: Chiconcuautli, Tzontecomat! y Acolhuatzin, eran de
la casa noble de Citin; en ese periodo de tiempo Xolof/ habia cambiado su residencia al
caserio de Tezcuco, dode se presentaron diciendo que venian del reino de
Teoacolhuacan, diciendo que se encontraba cercano a las tierras de Xolotl. , como Xoloft
tenfa dos hijas las casé con dos de alcohuas, las hijas se llamaban: Cuetlaxochill y
Cihuacxotl, alcasr las hijas a sus yemos le dio al mayor el sefiorio de Azcaputzalco, al
segundo llamado Chiconouahtli, rehizo sefior de Xaftocan, y al ultimo Tzontecomatl, que

e
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cas6 con una muchacha nieta de los sefiores Culhuas y Toltecas de origen noble de
Chalco, y llamada Coatet!, le dio el sefiorio de Cohuatlychan.

Posteriommente llegaron los nahuatlacas, que en un principio se asentaron en las orillas
de los lagos, los nahuatlacas eran siete tribus: xochimilcas, chalqueses, tepanecas,
colhuas, tlahuicos, tlaxcaltecas y mexicanos; procedentes de lo que fue la provincia de
Azllan de donde salieron los mexicanos. Sefiata Clavijero que el nombre de susu tribus
corresponde a los poblados donde se asentaron; asi los xochimilcas tomaron el nombre
de la gran ciudad de Xochimilco, que fundaron en la orilla meridional del lago de agua
dulce. Los chalques tomaron el suyo de Ia ciudad de Chalco, situada en la orilla oriental
del mismo lago; los colhuas de Colhuacan, los mexicanos, de México; los tlaxcaltecas de
Tlaxcala y los tiahuicos, de la tierra en que se establecieron, la cual, por ser abundante en
cinabrio, se llama Tiahuican ; y los tepanecas se deriva del sitio llamado Tepan, donde
residian antes de fundar Azcapotzalco.

Las tribus menciona Clavijero no llegaron juntos sino en diversos tiempos. Los aztecas o
mexicanos que fueron los uitimos pobladores de! pais del Anahuac , vivieron en el pais
del Anahuac cerca del afio 1160 de la era vulgar de Aztlan , pais situado al norte del golfo
de California, e hicieron su peregrinacion sobre el litoral de! océano Pacifico, con
desviaciones ya que estuvieron un tiempo en lo que hoy se conoce como Casas Grandes
en el estado de Chihuahua, y se Hlamé Casas Grandes por una gran construccién que
dejaron en el poblado aln existente, tiene la particularidad que esta construida en tres
niveles, pero el acceso se encuentra en el nivel intermedio y con escaleras interiores para
conectar los otros niveles, aimagen y semejanza de los construidos en el Nuevo México.

Los nahuatlacas llegardn en el afio de 1216 a Zumpanco, ciudad importante del Valle de
México, y el sefior Tochpanecat!, los acogio con benignidad y pidio a una doncella noble
para que casase con su hilo llhucatl, de esta union nacieron los reyes mexicanos. En
Zumpango estuvieron siete afos se fueron con el joven fthuicat! a Tizayocan en donde dio
a luz Tiapacatzin un nifio que se lamo Huitzilihuit! y al mismo tiempo dieron otra doncella
a Xoquiatzin sefior de Cuahutitlan . De Tizayoca pasaron a Tolpetlac y Tepeyac. Todos
estos sitios estaban a la orilla del lago de Tezcoco, ahi vivieron veintidos aiios.

Al estar asentados en estos lugares fueron hostilizados por el caudillo chichimeca,
Tenancacaltzin y se refugiaron en Chapoltepec, esta retirada fue hacia el afio de 1245
reinando Nopaltzin hijo de Xolotl. Las persecuciones continuaron y otro caudillo lamado
Xaltocan, quien los obligd a retirarse después de de una permanencia de diez y siete
afios, buscando asilo en Acolco, que era un grupo de islas en la extremidad meridional de!
lago. Ahi pasaron cincuenta y dos aflos en las condiciones de vida mas miserable,
subsistiendo de peces, insectos y raices; su vestido era de las hojas de una planta
llamada Amoxtli; las habitaciones eran de carrizo y tule. En este contexto a pesar de las
limitaciones llevaron una vida tranquila, hasta que rey de Colhuacan, les declaré la guerra
y los convirti6 en esclavos, llevandolos a Tizapan que pertenecia a Cofhuacan.

Cuando se liberaron de los colhuas emigraron hacia el norte a Acatzitzintian que ellos
ltamaron Mexicaltzinco, nombre que significa lo mismo que Mexico. Finalmente después
de vivir dos afios en /ztacalco, fundarom su ciudad que bautizaron con el nombre de
Tenochtitlan, el afto de la fundacion se da oficialmente en 1325, aunque Torquemada la
consigna en 1327.
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La Ciudad de México como tal fue la tiltima en fundarse en el Valle de México, pero fue
la que creci6 desde su origen, y fue haciendo esteras de carrizo en las cuales depositaba
tierra para cultivar principalmente maiz, calabaza y chile.

La fundacién de la Ciudad de México esta envuelta en una serie de leyendas o mitos
que han obscurecido Ia historia de su fundacién; se dice que fueron guiados por un pajare
que se les venia apareciendo en los arboles y que su canto los guiaba, el pajaro se
llamaba Tihui, y asi llegaron al valle del Anahuac, y posteriormente se dijo que el dios al
que veneraban llamado Hutzilopochlli, les indicaria donde fundar la ciudad, y que era
donde encontraran un aguila posada en un nopal devorando una serpiente; es indudable
que los pobladores de aquella época tenian un gran apego a su liturgia y sus mitos, los
cuales los religiosos como Torquemada quisieron interpretar en el contenido de la Biblia,
ademas de interpretar con su perspectiva la historia que les fue narrada por los habitantes
que encontraron a su llegada.
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2.1.- ANTECEDENTES HISTORICOS DE LA COLONIA
JUAREZ

La Colonia Juérez fue originalmente la Hacienda de la Teja, comprada por uno de

los primeros fraccionadores de la Ciudad de México que fue el Lic. en Derecho Rafael
Martinez de la Torre, nacido en Teziutlan Puebla en el afio de 1828, hijo de una familia
que no poseia bienes de fortuna. estudi6 en en el seminario conciliar y posteriormente fue
becado en el Colegio de San lidefonso, donde curso la carrera de abogado.
Dentro de su desarrollo profesional apodero a empresarios tan importantes en la época
como Manuel y Antonio Escandén, José Martinez del Rio y Gavino Haller, a quienes
administrd sus bienes o tramité juicios de caracter diverso; fue albacea dediversas
sucesiones testamentarias como la del conde de Jala y Regla. En Ia etapa de de 1860-
1869 teniendo ya un sélido prestigio de abogado fue representante de varias compaiiias
mineras entre ellas la de Real del Monte; transité por la politica siendo diputado al
Congreso de la Unién por Teziutlan, Pue., se distinguid como orador parlamentario, en
donde defendid la concesion de el Ferrocarril Mexicano del cual tenia interés personal
dada su relacién con los Escanddn a la postrepropietarios del ferrocarril, fue reelecto
como diputado hasta su muerte en 1876.

A partir de 1874 hizo los proyectos del los fraccionamientos: Guerrero, La Teja y San
Migue! Chapultepec, inici6 la venta del fraccionamiento Guerrero dada la incipiente
industrializacion y los trabajadores requerian vivienda, fue este fraccionamiento desde un
inicio para artesanos y trabajadores, su prematura muerte a los 48 afios no le permitié
vender en su totalidad e! fraccionamiento.

La Hacienda de la Teja tenia una extension de 1°277,785.214 varas cuadradas
(1'832,672.68 M 2 aproximadamente), con un valor de $70,700.00. En 1875 solicito
permiso para fraccionarlo y al afio siguiente a dos meses de su muerte el ministerio de
Fomento le otorgé la concesion. Su intestado lo vendié a los sefiores Malo quienes a su
vez la enajenaron a la compailia norteamericana The Chapultepec Land Improvement
Company, y forman las actuales colonias Judrez y Cuahutemoc, la Compafiia ya
propietaria forma un fraccionamiento elitista con toda la influencia de la arquitectura
francesa que aun subsisten varios ejemplos de ella.

Poblada la Colonia Juarez con personas con inclinaciones aristocratizantes, tardo algin
tiempo en que se poblara ya que se encontraba localizada en los suburbios de la ciudad,
al ser totaimente poblada se convirtié en un lugar muy exclusivo.

Ya en la década de los afios de 1930 el centro social de la capital mexicana era el
Hotel Regis (desaparecido en el sismo de 1985), por lo que la poblacién que formaba un
circulo social buscaba estar cerca de dicho inmueble para lievar acabo sus actividades
sociales.

Cercano al Hote! Regis se empezaron asentarse cines, cabaretes, restaurantes y
otro tipo de lugares que hacian la vida social del México de entonces, a irse saturando
estos centros el Arg. Mario Pani, que tenia inclinaciones aristécratas, proyecté el Hotel
Reforma para asi crear lo que hoy se llama un corredor de entretenimiento, el Hotel
Reforma no obstante ser de nuevo disefio carecia de varios servicios que fue lo que
sostuvo hasta su desaparicién al Hote! Regis, ellos eran: cine, centro noctumo, alberca y

el gran servicio que prestaba a los trasnochadores quienes llegaban al *vapor” y mientras
se curaban la cruda les planchaban el traje y lavaban su camisa, y ya salian repuestos a
iniciar su labores cotidianas.

La saturacién que empez6 a tener el centro a finales de la década de los anos 1950, y
el deterioro que sufii6 a consecuencia de la ley de rentas congeladas, provoco la
emigracion de la poblacién a lugares que les ofreciera mejoexpectativas, esto aunado a
una nueva generacidn contestataria buscaba nuevas imagenes y lugares que no
conservaran ese aspecto tradicionalista heredado de! porfiriato, pero a 1a vez que dicho
lugar no se encontrara retirado del centro de la ciudad ya que aun el comercio las oficinas
gubernamentales seguian establecidas en esta zona.

Fueron los restauranteros los primeros que pusieron el interés en poner sus negocios en
esa zona, se establece el Carlos and Charlis, el Perro Andaluz, lugares frecuentados por
los jévenes intelectuales pero también los viejos, y se inicia un intercambio de ideas que
dan paso a las nuevas expresiones, crece no solo la zona en el aspecto gastronémico
sino también el cultural, se abren galerias de arte, comercio de antigliedades, pero
sobretodo nacen los bares para acabar con las populares cantinas, lugares heredados de
los colonizadores espafioles y que ahora la nueva imagen es una clase media con mas
recursos econdmicos y que demandaba otra imagen.

Asi nace esta nueva zona que bautizarian al alimén como se dice en términos taurinos,
Carlos Fuentes y José Luis Cuevas como la Zona Rosa, nombre derivado del aspecto que
representaba lugar de ligue sobretodo de gringas que llegaban al sinntimero de hoteles
que se construyeron en la zona y que atraia a los turistas clasemedieros del mundo que
pagaban a crédito sus viajes y que las mujeres venian buscando a los fatin lovers que
empezaron a frecuentar esta zona; pero lo mismo que ocurrié con en el hoy llamado
Centro Histérico empez6 la concentracion de todo tipo de comercian'es que querian que
sus productos los comprara el turismo, también Ia prostitucidn los rateros y todo tipo de
comercio ilegal que provoct que la poblacidn que mantenia la zona buscd nuevos centros
de reunién y esparcimiento, el fenémeno de saturacién en zonas que no tienen
reglamentacion y que se convierten en territorio de nadie y provocan la degradacion de
las zonas y en el caso particular de la Ciudad de México que se ahuyentd al turismo por
la propaganda negativa que realizan las agencias de viajes en el extranjero.

El retomar el dinamismo de las zonas que tuvieron su auge comercial, social y
cultural después de su degradacion es labor conjunta de los gobiemos y de la sociedad, el
fendmeno social es quiza el que determina la muerte o la subsidencia de las zonas, ya
que el tener [a oficina, el despacho, el consultorio o cualquier otro negocio en las zonas
que demuestran un sfafus social 0 econémico si no se sostienen buscan el nuevo lugar
que represente sfatus y cambiaran su negocio a esta nueva zona.




La estructura de la ciudad se define a partir del conjunto de
elementos urbanos que definen y ordenan los espacios.
Para que estos espacios funciones, es decir tengan actividades
€s necesario que exista comunicacion entre ellos

ACTIVIDADES COMUNICACION

ACCESIBILIDAD
Ciudad-nucleo

REDES Y LINEAS

ESPACIOS ADAPTADOS
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3.1.- OBJETIVOS PARA EL BUEN DESARROLLO DE LA
CIUDAD

A).- Mezclar actividades urbanas evitando uso de los suelos
incompatibles.

B).- Zonificacion: desarrollar un espacio urbano por zonas.

C),- Compaginar comunicaciones fluidas con la preservacion del
medio ambiente

D).- Contar con espacios y redes urbanas adaptables a los
cambios en las actividades y comunicaciones

E).- El éxito de las ciudades esta en la capacidad de permitir que
sus habitantes se puedan interrelacionar eficazmente.

F).- Establecer una relacion adecuada entre los elementos
fisicos, espaciales de la estructura urbana y el contexto natural.



3.2.- ESTRUCTURACION DE LA CIUDAD A PARTIR DE 3.3.- SISTEMA RETICULAR

LAS TRAMAS _
@ Tantola zona rosa como la Delegacion Cuauhtemoc tienen
@ Laciudad de México esta dentro de un Trazo de Una estructuracion en malla o reticula.
grandes ejes

3.3.1.- VENTAJAS
3.2.1.- SUS VENTAJAS
@ Se evita la saturacién y

@ Organiza la vialidad desperdicio de vias

@ Propicia nicleos y centros urbanos @ Facilta el transporte pri-

@ Jerarquiza la vialidad Vado.
@ Las avenidas son polo de atraccion o Organiza lotificacién
@ Las vias generan paisajes y vistas @ Forma comprender el
¢ crecimiento
3.2.2.- SUS DESVENTAJAS @ Control de orientacion

@ Para el trafico hay
alternativas de solucion

® Se provocan cruces de vias
@ Saturacion de actividades sobre vias
@ Alto costo inicial

® Solose pude aplicar en zonas donde la topgra- e
fia se adapta TESIS COR ‘
3.3.2.- DESVENTAJAS FALLA DE ORIGEN

) D @ EC_Q @ El paisaje es pobre

@ ﬁ( @ ﬂ W @ Hay una falta de jerarquizacion en las calles
Ca] R, DD

e

':]

@ Cruces de vias

por la saturacién y desperdicio de vias

[]DDD‘\ il 0 y
‘ Falta de jerarquizacion por la saturacion y
CDDDQ

= 0ss

desperdicio de vias




TESIS CON
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L Facilita transporte privado ® Controlar transporte vehicular haciendo mas areas

@ Cruces de vias peatonales que sirvan como conectores a nodos de facil

. identificacién generando un transito equilibrado en la
3.3.4.- PRONOSTICO

zona.
Y Las vias con vistas lineales provocan perspectivas e
imagen pobre provocando un deterioro de la imagen
@ Se pierde la importancia de vias que identifican acceso o
transito principal @ Crear un circuito vehicular con accesos a estacionamientos

@ Provocan conflictos en vialidades y pasos peatonales.

3.4.- PROPUESTA

@ Crear areas que rompan con espacios lineales

@ Crear remates visuales o situaciones (arquitectonicas)
que generen recorridos y vistas interesantes.

@ A una o dos calles darles o aumentar su importancia,
para que sirvan como identificadores de la zona y como
vias de comunicacion entre distritos y sectores,
evitando una saturacion de actividades sobre éstas.



La historia del monumento se inicia con u

4.1.- MONUMENTO A CUAHUTEMOC

n concurso convocado por el secretario de

Fomento que en ese momento era Vicente Riva Palacio, a finales del afio 1876 o
principios de 1877. Esto llevé habian determinado; para ejecutar la escultura se firmo un

contrato con el ya conocido escultor Miguel N

orena, el contrato al decreto que llamaba a
publico concurso el 23 de agosto de 1877 y
como fecha para la decisién del jurado el
31 de noviembre de 1978. Al concurso se
presentaron cinco concursos, del cual el
ganador fue el nimero 3, correspondiente
al ingeniero Francisco M. Jiménez, el
jurado que fallé el concurso lo integraron:
Emilio Dondé, Ramén Rodriguez, J.
Bagally y Manuel Gargollo y Parra.

Para la realizacion del concurso
le fueron entregados al Ing. Jiménez mil
pesos que las bases habian determinado;
para ejecutar la escultura se firm6 un
contrato con el ya conocido escultor Miguel
Norefia, el contrato se firmé el 10 de abril
de 1882, en el cual se comprometia a
entregar todas las partes del monumento
en un plazo de dos afios por un costo de
$37,863.00.

En la memoria descriptiva del
monumento, el Ing. Jiménez dice
“Monumento a la memoria de Cuahutémoc,
Cuitldhuac y Cacamatzin. Para llenar bien
las condiciones a que debe satisfacer el
proyecto a la memoria de Cuahutemoc y
demas héroes que se sacrificaron por la

defensa de la patria durante Ia lucha de la conquista por los espafioles, he creido que
ningin estilo de arquitectura convendria como un renacimiento en cuyos elementos
entraran los detailes que hoy se contemplan en las ruinas de Tula, Uxmal, Mitla y
Palenque, conservando tanto cuanto mas fuere posible el caracter de Ia arquitectura de
los antiguos habitantes de este continente; arquitectura que contiene riquezas y detalles
tan bellos y adecuados, que se prestan para desarollar un estilo caracteristico, que

podemos llamar el estilo nacional.

TESIS CON
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4.2.- MONUMENTO A LA INDEPENDENCIA

Coloquiaimente se le
conoce simplemente
como “E! Angel", se
encuentra en el cruce
que hacen las calles
de Paseo de la
Reforma y Rio Tiber,
se construyé con la
idea de conmemorar
el centenario de la
independencia de
Meéxico.

Se le otorgé el
encargo al que
entonces era el
director de la Escuela
de Bellas Ares el
Arq. Antonio Rivas
Mercado, el tiempo
empleado en su
construccion fue de
ocho aflo ( de 1902 a
1910 ), colaboraron
en el proyecto
Gonzalo Garita,
Guillermo Beltrén y
Puga y Manuel
Gorozpe en la
estructura y la
cimentacion, es
importante  sefialar
el sistema de pilotes

profundos, las esculturas son del artista Enrique Alciati.

El monumento es una gran columna que se desplanta en un basamento rectangular, en
este basamento estan los restos de los héroes de la independencia; rodeada de una gran
plaza circular, en Ia actualidad tiene un talud producto del hundimiento de la ciudad que
con los afios ha venido cambiando et nivel original donde fue construido.

Tiene en el costado poniente una {ampara votiva la cual no siempre esta encendida
por el alto costo de combustible, las escufturas que rodean el monumento fueron
realizadas en Francia aunque el autor es mexicano, destacan las cuatro alegorias de fa
parte baja: Guerra, La Paz, La Ley y la justicia, la columna la corona “El Angel”, que en
realidad es la Victoria Alada, éste se cayo en el sismo de 1957 y fue reconstruido con
mucha dificultad ya que no se contaba con documentacion para su reconstruccion.

TESIS CON
FALLA DE ORIGE

4.3.- ESTACION INSURGENTES DEL METRO

La estacién insurgentes del sistema de transporte colectivo al cual se le conoce
coloquialmente como *metro”,por asi le llaman en Paris que es una abreviatura de
sistema metropolitano.

La estacién fue inaugurada en el afio de 1969, se localiza en €l cruce de las
avenidas Insurgentes y Chapultepec, sin ser una estacitn de trasbordo es de dimensiones
considerables, ya que forma una gran glorieta que se encuentra abajo del nivel de
rodamiento de los vehiculos, debajo del rodamiento de vehiculos se encuentran
comercios lo que hace que en la explanada que rodea la estacion hay un permanente
transito de usuarios del metro.

La estacion propiamente dicha es una construccion circular, en los muros que la
rodean tienen bajo relieves de simbolos prehispanicos. En la actualidad es uno de los
hitos no solo de lo que fue la zona rosa sino de la ciudad de México.




4.4.- PASAJE JACARANDAS

Se encuentra en la calle
de londres entre
Génova y Liverpool, su
construccion fue
durante el auge
comercial y de centro
de reunion de Ia
sociedad, para ello se
fusionaron cuatro
terrenos de pequefias
dimensiones con el fin
de lograr un proyecto
congruente y de
dimensiones
adecuadas, la
superficie de los tres
terrenos sumé 4,000 m?
y con conexion a tres
de las calles, para
conectar la
construccion con las S -

tres calles se proyectd S AT =
un pasaje en cuyo interior se establecieron comercios y restaurantes, los accesos de las
tres calles convergian a una plaza central arbolada con jacarandas, de ahi su nombre, el
pavimento era de piedra de recinto, efa un construccién de un solo nivel con tapancos, el
la azotea tenia estacionamiento al cual se llegaba mediante una rampa. El proyecto
arquitecténico corri6 a cargo de los arquitectos: Ramon Torres, Héctor Veldsquez y Sergio
Torres, el proyecto era de lineas simples rectas con grandes vidrieras que servian de
escaparates para las tiendas que se asentaron en dicho pasaje, si lo quisiéramos
enmarcario en algin estilo diriamos que es “minimalista®.

El pasaje albergo durante los afios sesenta y setentas un café que tenia el nombre de!
pintor impresionista Toulouse Lautrec, en el cual se reunian jévenes artistas. Ei pasaje fue
destruido quedando Unicamente lo que fue el acceso por la calle de Londres que es la foto
que tenemos a la derecha. Fue en el auge de la zona rosa un hito muy importante, tanto
por su arquitectura infemacionalista como por albergar lugares de reunién para la
poblacién de inquietudes
artistica, literanias o intelectuales, su destruccién tal vez no fue por razones econdmicas
ya que las construcciones actuales son de un solo nivel como originaimente era el
conjunto.

TESIS CON
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5.1.- INTRODUCCION:

La informacién recopilada con respecto al movimiento poblacional se ha dividido en
dos periodos, por las caracteristicas socio-econémicas y politicas que atraveso el pais en
su historia poblacional y demografica.

En la primera etapa que comprende de 1895 a 1940 cuyo periodo abarca 45 aftos;
contiene las referencias que permiten identificar el momento histérico en que vivié la
poblacién. En el aflo de1885 el pais estaba gobemado por el Gral. Porfirio Diaz, y existia
una expectativa de estabilidad politico social.

La actividad economica se caracterizaba por tratar de superar el atraso que se tenia con
respecto a otros paises, en cuanto a la tecnologia y avance industrial.

Las vias de comunicacién y los medios de trasporte estaban en condiciones precarias,
se contaba con 8 000 kms. De vias féreas, la poblacién se encontraba en areas
dispersas y de dificil acceso.

La actividad econémica estaba relacionada con la actividad agricola con la mano de
obra de los peones, quienes tenian jomada de sol a sol, las condiciones laborales no
existian: la base de la economia era el henequén y el palo tinto, en este periodo se inicio
un periodo de industrializacién con las fabricas textiles; la actividad profesional era de tan
solo el 1 %.

Con la entrada del afto de 1900 se abre 1a gran expectativa de nuevo siglo, (como en
este periodo con el afio 2 000), los cambios de principio de siglo se caracterizaron por los
movimientos sociales y la blisqueda de mejores condiciones sociales y laborales, esto
lievo a movimientos armados como e} de 1910 denominado “La Revolucién’, que origind
una gran convulsién contra el régimen de Porfirio Diaz.

Los avances en materia de comunicaciones fue la ampliacién de la red ferroviaria que
alcanzo una extension de 20 000 kms.; el pais llega a la tercera década atin con conflictos
sociales armados y por una desmedida ambici6n de la casta militar por e! poder.
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Esto se reflejo en el crecimiento poblacional que fue del 1.1% que en 1930 se caracterizo
por una aguda crisis financiera y de un ambiento de conflictos politicos.

Con respecto a la poblacién 1a tasa de crecimiento fue del 1.7% se empez6 a reflejar
en el distrito federal en el crecimiento demografico por empezar a superar €l milién de
habitantes y se ubica como la tercera entidad federativa por su volumen de su poblacitn,
dentro de las caracteristicas econdmicas o mdas sobresaliente de este periodo fue la
nacionalizacién del petréleo.

Entra el afio de 1940 convulsionandose Europa y el extremo oriente por las
campaiias bélicas de los paises que formaron el eje Berlin-Roma-Tokio.

México como la mayoria de los paises de América desde una posicién neutral y la
lejania de los escenarios de guerra, proseguia con el curso nomal de su desarrollo
econdmico que en la década de los 40 habia adquirido un impulso vertiginoso.

Hasta esta década consideraremos el estudio poblacional dando una relacién

comparativa con el crecimiento demografico del pais y el distrito federal sin hacer la
separacion por delegacion.
Los datos recopilados son para dar un panorama del crecimiento poblacional comparativo
entre el pais y el distrito federal, y que quede como antecedente base para poder
relacionarlo con la segunda etapa de la informacién que abarcara el periodo comprendido
entre 1950 al 2000 y que cubrira un tiempo de 50 afos.

A cinco afios de distancia del termino de la segunda guerra mundial empieza el afio
1950, con las estructuras politicas, econdmicas y sociales del pais se presentaron

favorables y mejorando en todas las actividades econdmicas.



5.2.- ESTADO Y MOVIMIENTO DE POBLACION

ESTADO Y MOVIMENTEO DE POBLACION ENLA
DELEGACION CUAHUTEMOC

POBLACION TOTAL SEGUN SEXO DE 1995 A 2000

ANO  TOTAL HOMBRES % MUJERES %
1995 640,382 254,172  47.0 286,210 63.0
2000 516,255 241,750 46.8 274,505 63.2

Destacandose un notable desarrollo, en lo urbano con caracteristicas de
concentracion la tasa de crecimiento conforme al afio anterior fue del 2.7%.1o que permite
que el distrito federal superara los 3 millones de habitantes.

En 1960 hubo un impacto en los paises latinoamericanos por el triunfo de la
revolucién cubana de 1959, en México se impacta con el movimiento del magisterio y de
los ferrocarrileros se agitan y provocan una reaccién enérgica del gobierno.

Se observo la tasa de crecimiento poblacional mas alta en la historia de México con
el 3.1% por lo que la concentracién urbana alcanza niveles inusitados.

Por lo que se refleja en un amplio crecimiento de la clase media urbana, el poder
creciente de grupos empresariales y el rezago de la poblacidn rural en general y el sector
campesino en particular.

Observamos un incremento de la poblacién ocupada en los sectores secundario y
terciario y un detrimento del sector primario, aunque este sigue predominando con 54.6%
de la poblacién econémicamente activa (pea).

Inicia la década de los 70 y se impacto la republica dos afios antes con el
movimiento estudiantil provocando un bienestar mds equitativo y un desamollo regional
menos desequilibrado.

La tasa de crecimiento conforme al periodo anterior fue del 3.4%, el incremento de la
actividad econémica en el sector terciario es notable, ya que el 32% de activos que
laboran en este sector, aunque 1a proporcién en el sector primario es aun atlto de casi el
40%.

Todavia en este censo se sigue conociendo a la ciudad de México integrada con sus
doce cuarteles como delegacion.

En 1980 se vive un ambiente de moderado optimismo por las expectativas de
explotacion de nuevos campos petroleros, lo que origina que se faciliten nuevos créditos
del exterior y una considerable participacion de los inversionistas privados.

En este censo se divide lo que se venia conociendo como ciudad de México en las
tres delegaciones que !a integraban,

Delegacion Cuauhtemoc, delegacion Venustiano Carranza y la delegacion miguel
hidalgo.

Al finalizar ias décadas de los 80 se vive una etapa de cambios en la estrategia
econdmica y social en la que se destacan la apertura comercial, el fomento a la inversién
privada, nacional y extraniera, la privatizacién de empresas paraestatales y un amplio
programa social.
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La tasa de crecimiento conforme al periodo anterior fue del 2.6%. Por lo que la
concentracion en el drea metropolitana de la ciudad de México es del 18.5%.

La caracteristica principal del 2000 fue la participacién de la ciudadania en las
elecciones para el nuevo gobiemno ya que el partido que se habia sostenido durante
mucho tiempo deja de ser el del poder, y entra una nueva etapa de democracia en las
elecciones a la presidencia al ganar un partido opositor.

La tasa de crecimiento a llegado a ser de mas de 97 millones de habitantes lo que
coloca al pais en una de las ciudades mas pobladas del mundo con respecto al territorio
ocupado.

En los ambitos sociodemograficos y econémico se pretende alcanzar una igualad y
el gobierno de México en base a un plan de impuesto fiscales trata de lograr que la
pobreza, de la mayoria de los habitantes se disminuya.

POBLACION TOTALDE 1885 A 1940

ENTIDAD ANO H % M % TOTAL
|REP. MEXICANA] 1885 225,035 47.48 248,825 5252 473,860
IEP. MEXICANA{ 1900 258,657 47.94 282,529 52.06 541,186
IEEP. MEXICANA] 1910 341,558 47.38 379,195 5262 720,753
IEEP. MEXICANA| 1921 409,738  45.22 496,325 54.78 906,063
I;EP. MEXICANA| 1930 559,372 4548 670,204 5452 1°229,676
IREP. MEXICANA] 1940 807,575 4594 949955 54.06 1'757,530

- TESIS CON
FALLA DE ORIGEN




5.3.-POBLACION TOTAL

POBLACION EN MILES

POBLACION TOTAL SEGUN SEXO DE 1985 A 1940

|@HOMBRES WMUJERES |

FALLA DE ORIGER

TESIS CON

ST ST

249 825
1985
MUJERES

282859
1900
MUJERES

379195
1910
MUJERES

496 325
1921
MUJERES

12

670204
1930
MUJERES

949 955
1940
MUJERES



POBLACION DE LA DELEGACION CUAHUTEMOC MUJERES I
TESIS CO3
FALLA DE ORICER

192 508, 2.24,0 230 907, 2.68, 0

243 606, 2.83, 0 339 994, 3.95, 0

187 915, 2.18, 0
155 321, 1.8, 0
301 698, 3.51, 0

79 352, 0.92, 0

274 505, 3.19, 0

359 589, 4.18, 0 640 409, 7.44, 0

48 875, 0.57, 0
115 581, 1.34, 0
200 069, 2.32, 0

215 321, 2.50,0

909 104, 10.56, 0

5.4.- POBLACION TOTAL POR SEXO
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SEGUN SEXO (MUJERES) DE 1885 A 1940

POBLACION TOTAL

IFTINIDNE S

SEGUN SEXO (HOMBRES) DE 1885 A 1940

POBLACION TOTAL

TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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5.5.- POBLACION TOTAL EN GRUPOS QUINQUENALES

TESIS CON

POBLAC!ON TOTAL POR GRUPO QUINQUENAL DE EDAD
SEGUN SEXO EN EL D.F. EN EL ANO 2000
; HOMBRES
GRUPO DE EDAD ANOS PORCENTAJE MUJERES PORCENTAJE TOTAL
4110485

47.77 4 494 754 52.2318 605 239
DEQOA4 375 222 4.36 362 712 4.21] 737934
DESAS 387 936 4.51 376 158 4.37] 764 094
DE 10A 14 375 369 4.36 367 617 4.27] 742986
DE15A19 390 049 4.53 408 300 4.74] 798 349
DE20A 24 400 924 4.66 431593 5.02| 832517
DE25A 29 403 311 4.69 437 176 5.08] 840 487
DE30A 34 346 680 4.03 384 592 4.47| 731452
DE 35A 39 307 235 3.57 348 738 4.05| 655973
DE40A 44 258 920 3.01 297 645 3.46| 556 565
DE 45A 49 203 214 2.36, 238 590 2.74] 441804
DE 50 A 54 171 939 2 201 656 2.34] 373595

DE 55 A 59 122 660 1.43 147 185 1.71] 269 84
DE 60 A 64 99 194 1.15 128 089 1.49( 227283
DE 65 Y MAS 203 109 2.36 300 248 3.49| 503 357
NO ESPECIFICADO 64 543 0.75 64 455 0.75| 128 998
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DELEGACION POBLACION TOTAL
HOMBRES % MUJERES % TOTAL
DISTRITO FEDERAL

4110485 47.77] 4494754 52.23] 8605239
AZCAPOZALCO 210 101 244 230907 268] 441008
COYOACAN 300 429 34/ 339994 395 640423
CUAJIMALPA DE MORELOS 71870 0.84 79352 092 151222

SRCUAHUTEMOC o5 2 0 [ 2411750 2811 3R 2745050 23090
i Fi e T R 2 X il
GUSTAVO A. MADERO 595133 6.92 640 409 744 123 542
IZTACALCO 196 000 228 215321 2500 411321
IZTAPALAPA 864 239 10.05| 909104 1058.| 1773343
MAGDALENA CONTRERAS 108 469 124] 115581 134] 222050
MILPA ALTA 47898 0.56 48 875 0.57 %6773
ALVARO OBREGON 327 431 381 359 589 418/ 687020
TLAHUAC 147 469 1.7 155 321 180 302790
TLALPAN ‘ 280 083 325 301698 351 581781
BENITO JUAREZ , 160 409 185 200069 232 360478
MIGUEL HIDALGO 160 132 186 192508 224 352640
VENUSTIANO CARRANZA - 219200 255 243606 283 462806
XOCHIMILCO R 181872 2.1 187 915 218 369787
TESIS CON
FALLA DE ORIGEN
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PORCENTAJE DE POBLACION POR DELEGACION (MUJERES)

5% 6%

6%

8%

1% 3% 0% 6%

AZCAPOZALCO

m COYOACAN

O CUAJIMALPA DE

MORELOS
o CUAHUTEMOC

8 GUSTAVOA.
MADERO

@ IZTACALCO

m [ZTAPALAPA

O MAGDALENA
CONTRERAS

B MILPAALTA

8 ALVARO OBREGON

o TLAHUAC

o TLALPAN

m BENITO JUAREZ

8 MIGUEL HIDALGO
® VENUSTIANO

CARRANZA
8 XOCHIMILCO

TESIS CON

FALLA DE ORIGEN
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‘ PORCENTAJE DE POBLACION POR DELEGACION HOMBRES AZCAPOZALCO
i m COYOACAN
i_ O CUAJMALPA DE MORELOS

O CUAHUTEMOC

@ GUSTAVO A. MADERO

) o
5% 4% 5% 7%

a [ZTACALCO

m [ZTAPALAPA

O MAGDALENA CONTRERAS
® MILPAALTA
8 ALVARO OBREGON

15%
0 TLAHUAC

o TLALPAN

2% m BENITO JUAREZ

o

m MIGUEL HIDALGO

m VENUSTIANO CARRANZA

.

@ XOCHMILCO

18




5.7.- MOVIMIENTO DE POBLACION, DELEGACION CUAHUTEMOC

. TESIS CON
ESTADO Y MOVIMIENTO DE LA POBLACION PARA LA
REPUBLICA MEXICANA, DISTRITO FEDERAL Y A NIVEL FALLA DE ORIGEN

DELEGACION CUAUHTEMOC EN EL ANO DE 1950 AL 2000.

POBLACION TOTAL DE 1950 A 2000

ENTIDAD ANO  TOTAL PORCENTAJE
ESTAD.UNID. MEXICANOS 195025 791 017 100
DISTRITO FEDERAL 3050 442 11.83
DELEG.CUAUHTEMOC 359 390 1.39
ESTAD.UNID. MEXICANOS 1960 34 923 129 135.41
DISTRITO FEDERAL 4 870 876 18.89
DELEG.CUAUHTEMOC 174 662 0.68
ESTAD.UNID. MEXICANOS 197048 225 238 186.98
DISTRITO FEDERAL 6874 165 26.65
DELEG.CUAUHTEMOC 166 577 0.65
ESTAD.UNID. MEXICANOS A 198066 846 833 259.19
DISTRITO FEDERAL 8831079 34.24
DELEG.CUAUHTEMOC 814 983 3.16
ESTAD.UNID. MEXICANOS 199081 249 645 315.03
DISTRITO FEDERAL 8235744 31.93
DELEG.CUAUHTEMOC 595 960 2.31
ESTAD.UNID. MEXICANOS 200097 483 412 377.97
DISTRITO FEDERAL 8605 239 33.36]
DELEG.CUAUHTEMOC 516 255 1.79

POBLACION TOTAL DE 1950 AL 2000

|WESTAD UND. MEXCANDS 1950 25 751 07
BOISTRITO FEDERAL 3 050 42

¢ |BESTADUND MEXICANDS 1960 34 023 129
t | BOISTRITO FEDERAL 4 870876

a2

ESTAD UNID. MEXICANGS 157048 25298

WOISTRTO FEDERR. 6 674 166

SDELEG CUNHTEMOC 185577

(WESTAD LND MEXICANDS 1980 65 846 K13

@DSTRTO FEDERAL 8 831 079

@DELEG CUAHTEMOC B14 953

IESTAD UND. MEXCANDS 1550 81 240 645
825744

{ESTADUND MEXICANOS ZX0 97 463 412
BDISTHTO FEDERAL 85 29
WDELEG CUNHTEMOC 516 25




6.1.- INTRODUCCION

La relevancia de la region centro del contexto nacional es notable en términos de
produccion interna, de la concentracion de la poblacién y de su desempario en el sistema
de transportacién. el 41 DE PIB nacional es generado en ella, en tanto que los habitantes
representan un tercio de la poblacion nacional, siendo significativa la dinamica poblacional
intraregional y al interior de sus zonas metropolitanas. En cuento a su desempeiio enla
estructuracion del sistema de! transporte del pais, 1a regién centro ocupa el primer lugar
en el movimiento aefroportuario nacional, en la configuracion radial del sistema de
transportacion, la red carretera nacional tiene sus principales nodos en la regién centro, la
estructura radial de la red ferroviaria nacional se ha entrelazado a partir del centro de la
Republica.

La ciudad de México, como capital del pais, es el lugar donde se realizan en
gran medida las operaciones econémicas, politicas y cuestiones sociales mas importantes
del pais; dispone con hoteles, centros de negocios intemnacionales, espacios para
espectaculos, que en su mayor parte son los de mayor capacidad e importancia para el
desarrollo del pais, asi como para la ciudad. Siguiendo en este rubro la Ciudad de México
por ser un centro econémico que esta inmerso en la globalizacién debe de considerar con
los servicios antes descritos y mejorarios, asi mismo debe de contar con una base de
infraestructura en comunicaciones lo suficientemente solvente para poder cumplir la
funcién de metrépolis.

6.2.- ANALISIS INTRAREGIONAL

Asi como el territorio nacional ha sido impactado en su sistema de transformacion en
vitud de los acomodos econdmicos internacionales, la region central, sufre estas
trasformaciones y las propias derivadas de los cambios locales. En efecto, en los cambios
operados en la region central se asocian las profundas transformaciones en la estructura
urbana regional y en las inherentes al sector transporte, ambas coexisten, se
interrelacionan y se modifican reciprocamente. Los flujos de poblacién, el curso seguido
por fa economia, las condiciones de operacién del transporte y su infraestructura, son los
elementos explicativos de las modificaciones en la movilidad regional, en el traslado de
gran parte de ia regién y en los modos de transporte de las mercancias, en la
accesibilidad a la region.
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6.3.-CARRETERAS Y FERROCARRILES

6.3.1.- TRANSPORTE CARRETERO

Por los principales cotredores carreteros México — Puebla, México - Toluca, México
- Querétaro, México — Cuernavaca y México - Pachuca, se trasladan diariamente cerca
de 250 mil personas, 22 por ciento de! total nacional, en 8500 autobuses de pasajeros
que representan el 19 por ciento del total. En lo que conciemne al transporte de carga que
circula por estos mismos ejes carreteros, se estima que diariamente 49 mil unidades
transportan 213 700 toneladas de carga, que equivale al 43 por ciento de el total que
circula por los principales corredores de! pais, de esta carga el 40 por ciento circula por
la via México — Querétaro

6.3.2 .- TRANSPORTE FERROVIARIO

La red ferroviaria que concurre en la region centro esta conformada por las siguientes
vias.

Mexico — Querétaro - San Luis Potosi Monterrey - Nuevo
Laredo — Matamoros

San Luis - Tampico

San Luis — Aguascalientes

México — Celaya — Guadalajara

México — Apizaco — Puebla — Veracruz

México - Toluca — Morelia — Lazaro Cardenas

VVVVV VY

La relevancia de la region centro de la ZMVM en particular en la transportacion
de carga nacional realizada por este medio no se circunscribe a un tipo de producto, por
el contrario, ambas generan traficos importantes desde y hacia radios mas amplios que
abarcan casi todas las regiones que cuentan con infraestructura ferroviaria. El trazo
estructural
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confiere al centro del pais su caracter mediador entre los sistemas regionales de
distribucién , es por esto , que la region continua su desempefio como centro de
distribucién mercantil de una amplia gama de productos bésicos industriales, sin que la
totalidad de los bienes o productos sean consumidos localmente, sino que son
redistribuidos a todas las regiones del pais.

En cuanto a la terminal ferroviaria de! valle de México la mas importante del pais y de
la regién central, maneja cerca del 28 por ciento de la carga nacional, mostrando un
incipiente proceso de modernizacion como lo ilustra la incorporacién creciente de
contenedores y de las unidades de ferrocarril de doble estiba, tendencia diametraimente
opuesta a la observad de pasajeros cuyo numero de corridas diarias cifrado en 25
disminuyo a solo 2.

En cuanto a !a terminal ferroviaria de! valle de México a mas importante del pais y de
la regidn central, maneja cerca del 28 por ciento de la carga nacional, mostrando un
incipiente proceso de modemizacion como lo ilustra la incorporacién creciente de
contenedores y de las unidades de ferrocarril de doble estiba, tendencia diametraimente
opuesta a la observada en el servicio de pasajeros cuyo numero de corridas diarias
cifrado en 25 disminuyo a solo 2.
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6.4 .- TRANSPORTACION AEREA

Es notoria la transportacion de terminales aéreas en las zonas noreste y sur
poniente, con lo cual muestra un potencial que debe de ser estudiado més a fondo y de
manera integral. Por su alcance internacional destacan los situados en le  Distrito
Federal, Toluca y Puebla, en Tlaxcala, Morelos y Querétaro su alcance es nacional. En
cuanto al movimiento aeroportuario del pais el AICM maneja el 36 por ciento del los
pasajeros y el 50 por ciento de la carga nacional. Se tiene que tomar en cuenta que este
aeropuerto presenta problemas de incapacidad desde 1990, solo 37 aerolineas
comerciales atienden la llegada de mas de 9.5 millones de pasajeros al aflo y otros
tantos en salida. Existen dos pistas que reciben 128 mil vuelos anuales.
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6.5.- TRANSPORTE DE CARGA
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La confluencia de los procesos multifacéticos explican el complejo funcionamiento y el
panorama actual de la vialidad y el transporte en la Zona Metropolitana del Valle de
Meéxico, la dinamica poblacional y los procesos socicecondmicos explican fa movilidad
metropolitana, la orientacién en la politica de transporte y vialidad es la raiz de su situacién
estructural y del desarrollo de las modalidades de! transporte.

7.1.- ESTRUCTURA VIAL

La declinacion y la resignacién de los recursos presupuéstales ha afectado efectivamente
la inversion 1a infraestructura y los servicios de transporte en la ZMVM. En este marco la
politica sectorial impulsada en la zona metropolitana desde 1a séptima década, periodo del
mayor expansion fisica y demografica, ha colocado en primer termino la construccion de
obras viales orientadas deficientemente por un plan maestro vial que data de principios de
los aftos setenta. Este impulso a las vialidades ha sido el determinante central de un
doble proceso , en la estructuracion territorial metropolitana ha favorecido la vigorosa e
incontrolada expansion del drea urbana reforzando la conurbacién y al pretender agilizar el
transito  automotor fomentd la utilizacién masiva de vehiculos agravando el efecto no
deseado, la saturacion de las vialidades, aunado a ello, esta dinamica del flujo vehicular
ha derivado en el acusando deterioro del medio ambiente, particularmente referido a la
contaminacién atmosférica.

Red vial metropofitana. La ciudad se ha convertido en uno de los centros de acopio y
distribucién mas grande del pais, requiriendo una red vial metropolitana basica para la
entrada distribucién y salida de personas, mercancias y otros bienes. Para ello cuenta con
las vias de penetracidn y perimetrales, estas presentan comportamientos distintos con
refacion a la funcionalidad de la ciudad, mientras las primeras permiten la movilidad en
forma radial entre las entidades de |a zona metropolitana, las segundas vinculan puntos
que se encuentran alrededor de esta.

7.2.- ACCESOS CARRETEROS

Accesos carreteros. La ZMVM cuenta con accesos carfeteros que desembocan en una
vialidad urbana insuficiente para dar servicio a los volimenes de transito de paso,
calculados para 1995 en aproximadamente 300 mil vehiculos diarios, las vias perimetrales
adquieren particular importancia en la funcionalidad de la zona metropolitana ya que
constituyen una alternativa de
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circulacién sin tener que atravesar por el centro de la ciudad, sin embargo resultan
insuficientes o se encuentran interrumpidas, estas vias son

» Anillo periférico

» Carretera Naucalpan - Toluca — Via Gustavo Baz - Via
Lépez Porlillo — hasta la carretera federal México —
Texcoco.

» Circuito exterior Autopista Naucalpan — Cuajimalpa —
Chamapa - Lecheria — Atizapan — Venta de Carpio
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7.3.- DIAGNOSTICO DE VIALIDAD




7.4.- CRUCEROS CONFLICTIVOS Y AMBITOS
TERCIARIOS
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“La eslructura vial de la zona metropolltana tiene su origen en Ia reticula senslblemente
f‘ortogonal del D.F - que data desde los asentamientos aztecas 'y de la reconstmwon
- colonial -;.esta malla reticular que fue fortalecida para Ia construccion de los ejes viales de;
*los anos, sesenta y por la obra de los.anillos concéntricos. (penférico y.circuito interior) —
2 dieron efecto de’ barrera. a la movilidad- -€n_ ‘las “4reas interiores: causandmmulhples‘
Rl eonﬂlctos mda mtersecc:én con las ‘arterias que_las’ c.ruzan radlalmente 1

Las nnterseccxones conflictivas en la zona poniente son: periférico-barranca del muerto,
..calzada de los leones-oentenano San Antonlo—eje 5 pomente y eje 5 poniente-camino real
taze s \‘*de Toluca. o :

. Por’el onente, la accesnbllxdad y distribucion vehicular al DF y su zopa periférica
presenta serias deﬁcuencnas ante la situacién de su eje principal que es 1a calzada de
.Ignacuo Zaragoza:-misma que a pesar de ser una via de acceso controlado desde el
distribuir de' ermita Ixtapalapa hasta su conexién con viaducto se satura
durante la'mayor part del vd' a in promedio de 7 mll vehlculos en una hora de maxima
demandi. -
Em.re otras artenas estructuradoras que pfesentan problemas podemos citar:

El periférico funclona como prmcupal colector y: dlstnbmdor de viajes en la zona /

" - poniente, da servicio' a un promedio de 'S, 100 vehlculos durame la hora de maxima E i
-demanda volumen’que da como consecuencia _bajos -servicios mveles de servn:o en fhatn

ambas direcciones dificultando la adecuada integracion metropolitana, -+ S

Las intersecciones conﬂmtlvas en la zona  poniente son: penfénco—barranca del mueno,‘

Por el oriente, la accesibilidad y dustnbucnén vehncular al DF y-su. zona ‘periférica’iy .. - -
presenta serias deficiencias ante la situacién de su eje pnnupal que es.la calzada de ~ e Es otra avenida de suma Importanma para la ciudad y que tamblen comumca con la

i i a vi 3 carretera a Cuemavaca . (fibre y cuota), es utilizada por un elevado volumen vehicular,
-y, separados por las instalaciones de el metro ‘hasta llegar a la avenida taxquefia lugar en

/7 ™ donde_cambia su secclén a uft~ solo cuerpo de. vehlculares clrculaaon por sentldo

je norte-sur (anillo periférico). B
-El anillo periférico’ constituye la pnncnpal via de acceso metropolltana en el senudo
norte-sur y se locallza en el poniente de la cmdad proplc:ando la comumcaccén de 12y

E e . p
Comunica con los municipios del estado de México- locahzados at’ norpomente del
DF.En el inventario que se tiene registrado en el rubro de vialidad, se reportan 8,000 km
de vialidades secundarias que sumadas a la red vial pnmana totalizan 8774 km de

avenidas que en su conjunto conforman la red vial de la ciudad.
Las vias con control de acceso son: el anillo periférico, curcuno interior, calzada de
Tlalpan, viaducto Miguel Aleman, viaducto rio Becerra calzada Ignacno Zaragoza -
Radial Aquiles Serdan Y San Joaquin. -
losanos sesen!a y.por la, obra‘de los ‘anilios oonoéntncos (penféncoy circuito intérior) — Las vialidades piimarias se une a_las anenas metropolitanas Y Ca"e‘efas ‘que
ieron efecto de barrera a la umﬁndad'en’hs éreas lhnores— causando miltiples comunican con la ciudad de México y Su zona de metropolitana facilitando el acceso y i
eog m salida de transito fordneo de pasajeros, carga y de viajeros regionales que tienen.a Ia

ciudad de México como centro de atraccion.

Otras vias de primarias fundamentales para ia ciudad constituyen algunas anterias.
100‘wmculos gumnte la hora de mtxma principales como Av. De los Insurgentes, Paseo de la Reforma- Calzada de Guadalupe,
amms niveles de setvitio en Calz. De los Misterios, Av. Revolucion, Av. Division del Norte, Av. Universidad; Rivera de
= R San Cosme, Av. Chapultepec, Miguel Angel’de Quevedo,Ejercito nacional, Mariano
Escobedo, Av. De los Constituyentes y Bivd.. Picacho Ajusco; Estas arterias constituyen
uno de los elementos méssgnmcatwosdehmudunmm”mwunm

i) g
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corredores de desarrollo econdmico al instalarse actividades comerciales y de oficinas de
manera intensiva y desplazar de manera significativa el uso habitacional, dando lugar a
grandes areas de paso; estas aclividades generan un importante numero de usuarios, que
demandan transporte y estacionamientos.

La ciudad de México, como capital del pais, es el lugar donde se realizan en gran
medida las operaciones econdmicas, politicas y cuestiones sociales mas importantes del
pais; dispone con hoteles, centros de negocios internacionales, espacios para
espectaculos, que en su mayor parte son los de mayor capacidad e importancia para el
desarrollo del pais, asi como para [a ciudad. Siguiendo en este rubro 1a Ciudad de México
por ser un centro econdmico que esta inmerso en la globalizacion debe de considerar con
los servicios antes descritos y mejorarlos, asi mismo debe de contar con una base de
infraestructura en comunicaciones lo suficientemente solvente para poder cumplir la
funcion de metrépolis.

La infraestructura de transporte y vialidad debe de responder en primer termino con los
habitantes de la ciudad y al mismo tiempo tiene que responder con el turismo y los
empresarios tanto nacionales como internacionales, esto nos lleva a presuponer una
organizacion del transporte digno, contando con un aefopuerto que cumpla todas las
expectativas del los diferentes usuarios hasta el transporte publico mas econémico. Estos
servicios de transporte implican tener una estructura vial que responda con las
necesidades de cada medio de transporte, asi como permitir el crecimiento bien
planificado para que se resuelvan los conflictos de la actualidad y asi mismo resuelva las
exigencias del desarrollo de la ciudad.

Teniendo presente la situacion actual de toda la mancha urbana de la Ciudad de
Meéxico y de todas las problematicas que se deben de resolver en diferentes aspectos
como son la inseguridad, el transporte publico, el comercic informal, la prostitucién, la
drogadiccion, etc. Estas situaciones tienen que ver en mayor o en menor medida con la
infraestructura vial, es decir, contar con una buena planificacion de las vialidades ayudaria
a resolver estas problematicas que a diario presenta el area metropolitana de la Ciudad
de México, ya que esto provocaria que las calles fueran mas seguras para todos.

La traza urbana de la Ciudad de México estd basada en distintos principios los cuales
han sido aplicados desde su fundacién hasta nuestros dias, esto ha ovacionado que
exista un sistema vial bastante complejo, ya que estos no se interrelacionan entre si de
una forma adecuada, lo que provoca caos viales en algunos puntos de la ciudad.

La colonia Juirez esta demarcada por avenidas muy importantes de la Ciudad de
Meéxico, al norte se encuentra delimitada por ja Av. Reforma en el tramo que comprende la
calle de Lieja hasta el eje 1 Pte. Bucareli, al Sur esta delimitada con |a Av. Chapultepec
en el mismo tramo que la Av. Reforma, al oriente esta delimitada con el eje 1 Pte. Bucareli
en el tramo comprendido entre la Av. Reforma y la Av. Chapultepecy por el
poniente esta delimitada por la calle de Lieja en el mismo tramo que el eje 1Pte.

Dentro de Ia colonia Judrez se encuentran zonas muy importantes de 1a ciudad de
México, ya que ahi se desarrollan muchisimas actividades econdémicas que tienen que
ver con distintos sectores, esto ha provocado que en algin momento dado esta colonia
fuera la mas importante de la ciudad, pero este mismo incremento econémico que no se
supo administrar por las autoridades o que se encargaron de politizar, provoco que fa
colonia se hundiera en un deterioro del cual no ha sido rescatado por las mismas
autoridades.

En lo referente a las vialidades de la colonia Judrez nos podemos percatar que cuenta
con avenidas y ejes viales muy importantes que pasan por su interior, algunas de éstas
son fa Av. Insurgentes, el eje 2 Pte. Florencia, la calle de Niza y Sevilla, estas calles son
importantes porque dan paso a una gran cantidad de automéviles diariamente que se
dirigen a varias zonas de la ciudad de México, sin embargo la mayor parte de los dias
estan congestionadas por la misma afluencia de automéviles, asi como por la gran
cantidad de faltas cometidas por los automovilistas.

7.5.2.- EJE NORTE-SUR (ANILLO PERIFERICO)

El anillo periférico constituye la principal via de acceso metropolitana en el sentido
norte-sur, y se localiza en el poniente de la ciudad propiciando la comunicacion de la
carretera México-Querétaro con la carmetera México-Cuernavaca, es utilizada por un gran
nimero de vehiculos siendo aproximadamente el 70% de uso particular, el 22% pablico y
€l 8% de carga.

7.5.3.- CALZADA DE TLALPAN

Es ofra avenida de suma
importancia para la ciudad y que
también comunica con la carretera a
Cuernavaca (libre y cuota), es
utilizada por un elevado volumen
vehicular, separados por las
instalaciones de el metro hasta llegar
a la avenida taxquefia lugar en donde
cambia su seccion a un solo cuerpo de
vehiculares circulacion por sentido,
separados por las instalaciones del
tren ligero, siendo este tramo hasta la
salida a Cuemavaca, de conflicto

viales, por mezclas, seméforos, etc.
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7.5.4.- AVENIDA DE LOS INSURGENTES

La Av. Insurgentes es la via mas importante de la ciudad, dado que la atraviesa
de norte a sur, y en su origen conectaba el pais en el centro de norte a sur; en el tramo
que comprende [a colonia Judrez cuenta con seis carriles, tres en direccion Norte y tres
en direccion Sur, por ahi circulan diariamente una gran cantidad de automéviles tanto
particulares como transporte publico y de carga. El transporte publico es muy necesario
por esta avenida, pero le hace falta regular de una manera mas eficaz para que no
ocasione tantos problemas viales en esta seccién de la Av. Insurgentes. En la actualidad
hay un operativo que agiliza la circulacion permitiendo con esto congestionamientos
viales.
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7.5.5.- AVENIDA REFORMA

La avenida Reforma es uno de los ejes rectores mas importantes de la ciudad de México,
asi mismo es la calle mas hermosa, ya que cuenta con dos grandes camellones gue
dividen los carriles centrales con los carriles laterales, estos camellones cuentan con
grandes jardines y una gran cantidad de arboles y plantas que proporcionan un paisaje
bastante frondoso tanto a los usuarios de los edificios y de los automovilistas de la misma
avenida. Por otra parte cuenta con distintas glorietas y cruces con avenidas muy
importantes en el tramo que comprende la colonia Judrez.

7.5.5.1.- Av. Reforma - Carriles laterales

E! flujo vial en la Av. Reforma es bastante intenso, ya que por esta avenida pasan
muchos automovilistas que provienen de las zonas mas lujosas de la ciudad como son los
habitantes de Polanco y de Lomas de Chapultepec, asi mismo existen muchos edificios
de gran altura que alojan oficinas lo que implica contar con un transporte eficaz. Para
poder dar servicio a todos los usuarios que a diario circulan por estas calles, la avenida
Reforma cuenta con cuatro carriles centrales y tres carrilles laterales en ambos sentidos.

Siguiendo con el analisis de las vialidades de la colonia Juarez para nuestro estudio e
interés nos enfocaremos a lo que se denomina como la Zona Rosa en primer lugar
iniciaremos con ia calle de Florencia, esta avenida cuenta con una gran carga vial
proveniente del eje

7.5.6.- FLORENCIA

En la traza urbana actual eje 2 Pte. Monterrey. Esta vialidad secundaria cuenta con
seis carriles todos en direccién Noroeste, también cuenta con un camellén central que
alberga varias Palmeras de gran altura, por otra parte esta avenida al cruce con la
avenida Reforma se forma una glorieta fa cual aloja el monumento a la Independencia.

Otra de las vialidades secundarias de la Zona Rosa es 1a calle de Niza, esta avenida
cuenta con seis carrilles que van en direccion Sureste y se dirige hacia la colonia Roma,
en esta avenida se genera conflictos viales ya que ahi se albergan distintos giros
comerciales que provocan que los automovilistas se detengan en dobles fila y obstruyan
la circulacién, también se genera congestionamiento vial en el cruce con las avenidas
Reforma e Insurgentes las cuales tienen preferencia en la circulacién.

7.5.7.- NIZA

Las calles tanto de Florencia como las de Niza pueden ser corredores viales muy
importantes que deben de ser explotados, lo que implica hacer un estudio delos
inmuebles con los que cuenta y de las posibilidades de propuestas que tendria cada una
de estas calles teniendo muy presente que son calles secundarias que dan paso a
muchos usuarios y a los cuales no se les debe de afectar con las propuestas.

Continuando con le estudio de las calles de la Zona Rosa daremos paso a las
vialidades locales, éstas dan servicio ala mayor parte de los habitantes de la misma
colonia que en su mayoria son empleados de los comercios y oficinas que se ubican en
los edificios o casas de la zona.



Calle de Niza

7.5.8.- HAMBURGO

Hamburgo, esta calle cruza la avenida insurgentes y remata con la calle de Lieja, por
aqui circulan muchos automovilistas en carros particulares y esporadicamente carros de
transporte de carga que no afectan mucho la circulacion, también cuenta con bahias para
estacionarse que tienen parquimetro, estas bahlas ayudan a que no se obstruya la
circulacién de los dos carriles, pero la circulacién es obstruida por los automovilistas qu se
detienen en doble fila, esto debe ser sancionado por parte del reglamento de vialidad del
D. F. de una forma mas severa para evitar la obstruccion de las calles. Esta calle cuenta
con un pavimento de adocreto que es interrumpido al cruce con las avenidas principales.

Otra calle importante es la de Londres, estd es paralela a Hamburgo y a
Liverpool. Las calles de Londres cuentan con bahias para estacionarse de un solo lado,
pero como vemos en la imagen los automovilistas se estacionan en lugares prohibidos
obstruyendo la circulacién de los automovilistas. Cuenta con un arroyo vehicular para dos
carrilles y también cuenta con un pavimento de adocreto que permite la filtracién al
subsuelo del agua de lluvia.

Calle de Hamburgo

29

Calle de Hamburgo

7.5.9.- LONDRES

Calie que conecta al eje dos poniente con la parte oriente poniente de la colonia
Juarez, lo que ocaciona que en horas pico se convierta en una arteria confliuctiva, por su
crece con la Av. De los Insurgentes.

Calle de Londres
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7.5.10.- LIVERPOOL

En la calle de Liverpool se puede apreciar que cuenta con tres cariles de circulacion y
un carril para estacionamiento en cordén, su pavimento es de asfalto el cual se encuentra
un poco deteriorado. Algo que sucede en esta calle en el tramo que comprende desde
Génova hasta Amberes, es que no se encuentran automaviles estacionados ni siquiera en
los lugares permitidos, esto se debe a que aqui se encuentra el acceso al edificio de la
Secretaria de Seguridad Publica. Esto beneficia a la circulacién vehicular de esta calle, ya
que su transito es bastante fluido, esto se tendria que hacer pero en todas las calles de la
colonia Juarez y asi mismo en las de la Ciudad de México.

Calle de Liverpool

7.5.11.- AMBERES

Otra calle perteneciente al perimetro de la zona rosa es Amberes, ésta calle que es de
circulacion local que cubre desde la avenida Reforma hasta la avenida Chapultepec, en
la imagen se puede apreciar que cuenta con un solo carril de circulacién y en los dos
costados tiene espacios para estacionamientos en forma de bateria, a pesar de contar
con muchos espacios paras estacionamiento los automovilistas se estaciona en lugares
prohibidos y en doble fila, lo que provoca que la circulacién de un solo carril se vea
seriamente afectada. El pavimento de esta calle es de adocreto.

Calle de Hamburgo
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7.5.12.- ESTOCOLMO

La calle de Estocolmo tiene tres carriles uno es para la circulacion y los dos que
estan junto alas aceras son destinados para estacionarse en forma de cordén, teniendo
en el pavimento delimitado con pintura los lugares para estacionarse, y asi mismo éstos
estan provistos con el servicio de Parquimetro. La circulacion de esta calle va desde la
avenida Reforma hasta la calle de Hamburgo y tiene de pavimento asfalto que se
encuentra en regulares condiciones.

Calle de Estocolmo

7.5.13.- PRIVADA DE HAMBURGO

La privada de Hamburgo esta localizada entre las calles de Estocolmo y Florencia,
aqui no Hay circulacién vehicular y el acceso a los inmuebles es solamente peatonal.

Privada de Hamburgo

PRI




1.5.14.- BELGRADO

En esta calle de
Belgrado existe muy
poca circulacién
vehicular ya que hay
pocos comercios sobre
esta calle, su desarrollo
va desde avenida
Reforma hasta la calle
de Estrasburgo. En la
imagen podemos
observar  que  hay
restaurantes con
terazas  que  estan
sobre la  banqueta
dejando un pasillo para
la circulacion peatonal,
también tiene
matorrales que tienen
una altura aproximada de 0.80m y 4rboles con una fronda poco salumda que arroja claro-obscuros
que hacen su recorrido vehicular y p I b agradable. Esta calle no tiene problemas de
circulacion vehicular y tiene un pavimento de adocreto. La calle de Estrasburgo existe muy poca
circulacion y tiene escasa actividad comercial, cuenta con un carril de circulacion y espacios para
estacionarse en Cordon, por otra parte tiene abundante vegetacion lo que hace que se convierta en
una calle tranquila para circular.

7.5.15.- GENOVA

La calle de Génova es muy especial para la vida diaria de la Zona Rosa, en
esta calle no hay circulacion vehicular ya que es un corredor peatonal que va desde la
avenida Reforma y remata con la glorieta de Insurgentes, alberga una gran cantidad de
restaurante aterrazados que pudieran tener una vista mas agradable para los peatones,
pero hay mucho desorden en las marquesinas y los edificios de esta calle no estan
aprovechados y se encuentran en mal estado. Una ventaja que tiene esta calle es que
cuenta con bastante vegetacién que puede ser mas aprovechada y a su vez contribuye a
crear un buen ambiente. Tiene un pavimento de adocreto.

Calle de Génova
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7.5.16.- COPENHAGUE

La calle de Copenhague al igual que Génova es un andador peatonal en el cual
se encuentran los restaurantes mas lujosos de la Zona Rosa, éstos tienen terrazas sobre
la calle. También es una de las calles mejor conservadas.

Calle de Copenhague




7.5.17.- AVENIDA CHAPULTEPEC

La avenida Chapultepec en su origen tenia un acueducto para llevar agua de los
manantiales del lugar a la gran Tenochtitlan, ya en la época de la colonia se construyo la
fuente del saito del agua para que la poblacidn se abasteciera de agua, en la actualidad
hay una copia en el lugar donde originalmente estaba (la original se encuentra en
Tepozotlan). En la actualidad es una de las vialidades importantes que delimitan la colonia
Judrez y al mismo tiempo es uno de los accesos principales a la Zona Rosa. En la imagen
podemos apreciar la salida de los automéviles que pasan por el desnivel debajo de la
glorieta de Insurgentes, la mayor parte de estos automovilistas provienen del Centro
Histérico de la Ciudad de México. Asi mismo podemos apreciar los carriles laterales que
provienen de la glorieta de Insurgentes.
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8.1.- INTRODUCCION FALLA DE ORIGEN

Los servicios urbanos, parte fundamental del proceso productivo de las ciudades y de las {Distribucion Real de la Dotaclon de Agua en el Distrito Federal

necesidades de sus habitantes, nunca han sido plenamente satisfechos, por el contrario, ! .
se asiste a un retroceso en su cantidad, calidad y equidad incrementa su rezago histérico.
Esta condicion se agrava en la medida que la infraestructura y el equipamiento para agua,
tr:ns[pt:rte, energia y abastos estén incompletos y, frecuentemente, deteriorados y
obsoletos.

8.2.- REDES HIRAULICAS

8.2.1.- ABASTECIMIENTO

Alrededor de 64 m3/seg. Son consumidos por la zona metropolitana: 35 m3/seg. en
el D.Fy 29 m3/seg. en los municipios conurbanos. Estas aguas provienen en un 76 %
del subsuelo de los valles de México y Lerma, y 24 % de rios y manantiales; Asi mismo
cada de 3 de cada 10 litros de agua son importados de! exterior de la cuenca de México.

Especificamente las fuentes de abasto son las siguientes: Al D.F se {e suministran 10
m3/seg. del sistema Cutzamala, 2.9 m3/seg. de los tanques de chalmita, risco y caldera
del Estado de México, 4.4 m3/seg. del sistema Lerma, 16.8 m3/seg. de los acuiferos
locales y 1 m3/seg. de los escurrimientos superficiales.

El distrito federal cuenta con una infraestructura hidraulica de 13.4 mil kildmetros en
acueductos, lineas de conduccidn, red primaria y red secundaria, cerca de 300 tanques
de almacenamiento y distribucidn, mas de 280 plantas de bombeo, 23 plantas
potabilizadoras cuya capacidad instalada es de 3.1 m/3 seg. , Aunque el gasto de
operacitn asciende a 1.86 m/3 seg. y unos 360 dispositivos de desinfeccion.

E! destino de esta agua es el siguiente: el 34% se fuga y el sobrante se distribuye
70% para consumo humano y el 30% para |a industria y servicios; en el distrito federal
existen 8 delegaciones con problemas de abastecimiento y de tandeos, destacan Tlalpan,
Milpa alta, Gustavo A. Madero e iztapalapa, situacidn que indudablemente debe limitar la

construccién de nuevas unidades habitacionales,
de comercio y de servicios, sobre todo en esta ultima caracterizada por su elevado rezago
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8.3.- REDES DE DRENAJE

Una de las consecuencia de la conquista europea, es que en el siglo XV se rompe

bruscamente el equilibrio gechidrolégico de la cuenca de México, al construirse y poner
en marcha el tajo de nochistongo al norponiente de la cuenca, creando asi su primer
sistema de drenaje masivo y artificial.
A principio del presente siglo se agregaria el segundo desagiie de importancia: El gran
Canal, también localizado al norte; y finalmente en la década de los sesenta, entra en
operacion el drenaje profundo cuyo cause se incorpora con el tajo a la altura del rio el
salto.

Los principales elementos constitutivos de Ia infraestructura de drenaje del D.F son: Mas
de 10,200 Km de red secundaria y 2000 Km de red primaria; 120 Km. de colectores
marginales localizados principaimente en la zona de barrancas, cerca de 180 plantas de
bombeo; 11.7 millones de m3 de capacidad de almacenamiento para agua de lluvia
distribuidos en 28 presas y 13 lagos y lagunas de regulacion; los rios remedios,
tlanepantia, San buenaventura, San Javier y Cuautepec; el sistema de drenaje profundo
esta formado por un emisor central de 50 Km de longitud y 13 interceptores con una
fongitud cercana a los 100 Km
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Gracias a los abundantes recursos hidraulicos, minerales y forestales con los que hasta
ha contado el pais, la produccidon energética, bajo la responsabilidad de las empresas

publicas paraestatales (petréleos mexicanos, comision federal de electricidad
luz y fuerza del centro), ha satisfecho los requerimientas que e! desarrollo nacional ha

demandado, si bien existen unos rezagos significativos en el medio rural y eN menor
medida, en el urbano.

En nuestro pais la produccion energética eléctrica se realiza mediante una planta
generadora que para 1998 esta compuesta por: 79 hidroeléctrica, 89 termoeléctricas, de
las cuales 29 son de vapor, 7 centrales de ciclo combinado, 36 de turbogas, 8 de
combustion interna, 5 geotérmicas, 1 dual, 2 carbo eléctricas y 1 ncleo eléctrica, se
cuenta ademas con una eolo eléctrica. En conjunto se tiene una capacidad efectiva del
orden de 35 mil MW.

En 1897, la produccidn nacional de energia se estructuro de la siguiente manera: un
89% en hidrocarburos, 4.7 por electricidad, 3.7% en biomasa (lefia y bagazo de cafia) y 2
% de carbon.

A nivel de la zona metropolitana del valle de México consumi6 el 22% de las gasolinas
a nivel nacional, 14% de la

energia eléctrica y 0l0 €l 5% | Ot Federsi: Nodos Tervuarios y Comedores Urbanoe Hetwrogtnecs n.";?

del gas natural.

El balance energético total
para el DF queda pendiente
por la inexistencia de datos
oficiales  desagrados  en
petrolifero y gas natural. Solo
se construyo la relacién en el
consumo  eléctrico en el
periodo 1988 — 1998.

Si bien el consumo de usuarios
va en ascenso en el periodo
1988 - 1998, la baja en la
participacién  nacional  se
explica por el descenso de la
actividad industrial que es el

sector con mayor eléctrico en
{a entidad.

El gobiemo del DF, destina la
mitad del gasto energéticoa la
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operacién del metro, una cuarta parte al bombeo
hidrdulico y una quinta parte del alumbrado
publico.

La problematica del alumbrado publico presenta dos aspectos: el alumbrado vial y el
de inmuebles. En cuanto al primero puede plantearse que: se cuenta con 340 mil
luminarias distribuidas desigualmente en las 16 delegaciones, destacando Iztapalapa por
ser la menos atendidas pues existe una luminaria por cada 36 habitantes; en el extremo
opuesto se encuentra la delegacion Miguel Hidalgo con una relacion de 1 luminaria por
cada trece habitantes.

A su vez estas luminarias presentan excesivo consumo de energia por una
obsolescencia tecnoldgica, deficiencia de medidores para registrar el consumo real y
circuitos electrénicos deficientes.

En cuanto a los edificios publicos se registran derroches por malas instalaciones
eléctricas, abuso de aparatos electrodomésticos.

En materia de infraestructura energética, en el corto y mediano plazo se vivira en el DF
un cambio cuantitativo y cualitativo, ya que se espera que el consumo de gas natural se
vea incrementado. Para lograr este cambio, se ampliara la red de ductos existentes en
loa ciudad de México, hasta alcanzar 2 mil kildmetros en los proximos afios.

19ion Contro de México: Cuerpos de Agus e - Mapay :
estructura Energttics -

I




TESIS CON
FALLA DE ORIGEN |

10.1.- ABASTECIMIENTO DE AGUA 10.4.- MAPA DE INFRAESTRUCTURA DE VIALIDADES Y
DEL TRANSPORTE

Su abastecimiento proviene de fuentes externas conformadas por el sistema Lerma,
que alimenta los tanques de aeroclub, situados al poniente del distrito federal y abastecen
la zona poniente y centro de la delegacion.

La red primaria de distribucion de agua potable en la delegacién correspondiente al
Afio 200 es 67.1 kilémetros, la red secundaria de distribucion de agua potable
comrespondiente al mismo afio es de 780.9 kilometros, mientras que el agua residual
tratada para el afic 2000 es de 41.4 kilémetros.

La capacidad instala de agua tratada en litros por segundo es de 22, en tanto que el
volumen tratado en miles de metros cubicos al afio es de 252.29, estas acciones
realizadas por la planta de tratamiento “TLATELOLCO".

La delegacion tiene registrados 55,376 medidores de agua potable de los 1,112,666
correspondientes al distrito federal en el afio 2000.

st & e

10.2.- RED DE DRENAJE

La red primaria del drenaje que corresponde al DF es de 2,048.8 kilémetros en el afio
2000, de los cuales 125.4 kilometros pertenecen a la delegacién hacia el mismo afo,
mientras que la red secundaria de drenaje para el DF es de 10,223.7 kilémetros, de los
cuales 614.1 kilémetros pertenecen a la delegacion

10.3.- VIALIDAD
La longitud de la via primaria que abarca a la delegacién es de 90.64 kilometros, mientas [}
que de carpeta asfiltica pavimentada cuenta con 14,026,405 m? commespondientes al afio :

2000

wingl
i

|
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10.5.- RED DE ENERGIA ELECTRICA

La delegaci6n cuenta con 2 de las 7 subestaciones de transmisitn con que cuenta el
DF, con 600 subestaciones de distribucion primaria de fas 3,710 que hay en el DF; con
base a los datos recabados en el afio 2000 segtin el INEGL.

En cuanto a las luminarias en el servicio de alumbrado publico en la delegacién se
cuenta con 32,469 unidades.

10.6.- INFRAESTRUCTURA EN LA ZONA ROSA

Con los datos anteriores sobre la infraestructura a del DF y de la delegacién
Cuauhtémoc, se puede deducir; que esta zona ubicada dentro de la delegacién antes
mencionada cuenta con la infraestructura muy solvente.

Cuenta con agua potable toda la semana, cuya red primaria come a lo fargo de la
avenida de los insurgentes, avenida Chapultepec y avenida de Ia reforma, las redes
secundarias corren a lo largo de las calles de Liverpool, Londres y Hamburgo, y
paralelamente a esta la red de aguas tratadas. Las red principal de drenaje corre a fo
largo de la avenida de la reforma.

Las principales vialidades de esta zona son: avenida de los insurgentes, avenida
Chapultepec y paseo de la reforma; y las secundarias Hamburgo, Liverpool, Londres y
Niza.

En el rubro de Ia energla eléctrica, se asume, que esta zona no tiene problema debido
a que en promedio existe una luminaria cada 30m, y que ademas el 98% de los predios
cuenta con estos servicios.

10.7.- SINTESIS

Existiendo actualmente un programa de remodelacién de la Zona Rosa, se ha
cambiado, en particular en el Paseo de la Reforma, las banquetas, el pavimento y
luminarias se han cambiado, dando un nuevo aspecto a la zona. Y aquellos que en su
fundacion eran los jévenes intelectuales estan tratando de volver ahora en su madurez a
tratar de contribuir en revitalizar lo que en su época era el centro cultural de la Ciudad de
México, se plantea que su revitalizacién seré para las necesidades actuales, para elio se
proponen construcciones como la propuesta en este proyecto.
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Financiamiento del proyecto

Como se presenta en el cuadro 1, el costo total del proyecto se estima en 2,297,408,800.00 pesos mexicanos. Considerando un tipo de cambio de 11 pesos por délar, la cotizacion del proyecto equivale a
208,855,345.00 millones de dolares.

El financiamiento se realizaria a través de una emision de eurobonos equivalente al monto del proyecto, es decir, 209 millones de délares. Las caracteristicas de fa emision serian las siguientes :

Emisi6n :209 millones de délares
Vencimiento : A paren 7 afios
Cup6n (CPN) : 8.75%

®  Tasade descuento : 5.40%

Las caracteristicas de la emision son similares a las de una emision de Kimberly Clark de México (ISIN USP60694AA71) por un monto de 250 millones de délares. De esta forma tenemos que :

o Monto total a cubrir anualmente por concepto de cupdn hasta el 6 afio : 18,287,500.00 de délares (209,000,000.00°.0875)
¢ Monito a liquidar al vencimiento :

227,287,500.00 de dblares (209,000,000.00+18,287,500)
Aplicando la formula de valor presente :

VPN=(-209)+(18.287/(1+i)6)+(227.287/(1+i)7)

18287 227287 TESIS CON
VN = 209)+ = 0saF + s o) FALLA DE ORIGEN

VPN =39.92

Considerando la tasa de descuento de 5.40, el Valor Presente Neto de la emisitn es de 39.92 millones. La TIR del proyecto es la tasa del cup6n mismo.
El precio de venta minimo preliminar se calcula considerando el costo segin el rubro por la TIR del proyecto.

En el caso del temreno y las circulaciones verticales, su costo se integra de manera proporcional al precio de venta por M2 de cada uno de los rubros comerciales (habitacién, hotel y oficinas).
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Cuadro 1 T @ [ @@= | =Y | (@)=(4)208,855,345 UM (5)=4°(1.0875] | (8) T)=(51(8) | (8]=(4)"~83,866,813 | _(9)=(8)/81) | (10}=(7)*(9)
AR P ki % ;
% del total Precio de | Parte alicuota de | Costo def M2! Precio
ex terreno y Total de venta M2 ex ferreno y terrenoy | minimo de
Total en ex Monto de M2enventa! teenoy irculac por | circulaci venta por
délares % def total ] { recuperacién por rubro frcul: rubro verticales rubro
Superficie del terreno 40,800.00 74,181,818.18 36% 80,672,727.27
1 |Accesoy rea comercial i ]
1.1 |Area comercial 10,128.00 1 X 10,128.00
1.2 |[Vestibulo 903.43 0] 328,520.00
Sub total 11,031.43 4,011,429.09 2% 3% 4,362,42914 430.73 2,556,837.45 231.78 662.51 |
‘ 2 |Area de oficii : ; o
i |21 |Oficinas 133,660.80 | 4,000.00 ¥534,643,200.00] 48,603,827.27 133,660.80
© | 2.2 |Areas 48,372.00 | 4,000.00 P53193,488,000,00{ 17,589,818.18
Sub total 182,032.80 | 728,131,200.00 | 66,193,745.45 2% 50% 71,985,698.18 538.57 42,191,110.27 231.78 770.35
3 iDep
3.1_|Area de o 91,747.00 33,362,545.45 91,747.00 1
3.2 |Areas 15,694.00 ] _
| |Subtotal 107,441.00 19% 30% 42,488,031,82 463.10 24,902,408.13 231.78
4 G ! —
4.1 |Escaleras 697.00 725345455
4.2_|Elevadores 7,380.00 2,683,636.36
Sub totsl 8,077.00 2,937,090.91 1% 3,194,086.36 ]
5 |Hotel
5.1 |Areas de cuarto de hotel | 31,131.44 11,320,523.64 31,131.44
. 5.2 _iAreas 27.589.77 10,032,643.64
53 [Ci tical o T e T T -
5.3.1. |Escaleras 424.76 ___154,458.18 - B
5.3.2. |Elevad: 2.624.00 | 954,181.82 - L
Sub total 61,789.97 22,461,807.27 11% 7% 24,427,215.41 784.65 14,316,890.23 231.78 . 1,016.43
“|Sub total exciuy 370,352.20 |
|
J Sup total incluyendo 411,152.20 !
Tota! en pesos 2,297,408,800.00 L
i _
Tipo de cambi 11.00
]
Total en délares 208,855,345.45
i
TR del proyecto 8.75%/
Subtotal terreno
y circulaciones verticales 83,866,813.64
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CENTRO PLURIFUNCIONAL

Al deterioro fisico y comercial que ha sufrido la zona rosa, y por tener
una ubicacion importante en la Ciudad de México, el Gobiermno del
Distrito Federal, ha querido rescatarla con una serie de acciones, la cual
una de ellas es construir edificaciones importantes.

La zona, dada la cercania al Pasec de la Reforma en donde estan
asentadas oficinas corporativas de instituciones bancarias, fiduciarias y
bursatiles; tanto nacionales como internacionales requieren servicios de
primer nivel cercanos a la zona; es por ello que se propone un edificio
plurifuncional que tenga todos los servicio que demanda esta poblacion.

Se propone contenga: hotel, oficinas, centro de convenciones, tienda
departamental, departamentos y hotel, para ello se buscé respetar las
construcciones clasificadas por e! Instituto Nacional de Antropologia, e
integrar una macro manzana integrada por las manzanas que estan en
el perimetro de las calles de: Paseo de la Reforma, Florencia, Niza y
Hamburgo.

1.-ZONA COMERCIAL

1.1.- Zona de locales en planta baja, con doble altura.
1.2.- Area par tienda departamental.
1.3.- Restaurante de lujo con los siguientes servicios:
1.3.1.- Vestibulo de acceso.
1.3.2.- Zona de mesas para cuatro comensales.
1.3.3.- Reservados para diez comensales, fuera del transito de
los demds comensales.
1.3.4.- Estacion de meseros.
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1.3.5.- Caja.

1.3.6.- Cocina equipada con:

1.3.6.1.- Area de preparacion de alimentos.

1.3.6.2.- Zona de coccion.

1.3.6.3.- Lavado de vajilla.

1.3.6.4.- Lavado de ollas.

1.3.6.5.- Camara de refrigeracion.

1.3.6.6.- Bodega de alimentos.

1.3.6.7.- Cava con reja y chapa.

1.3.6.8.- Oficina del economo.

1.3.6.9.- Andén para carga y descarga.

1.3.6.10.- Zona para espera de alimentos.

1.3.6.11.- Sanitarios hombres y mujeres.
1.4.- Bar equipado con:

1.4.1.- Barra para servir bebidas.

1.4.2.- Mesas para cuatro parroquianos.

1.4.3.- Caja.

2.- Centro de convenciones.

2.1.- Gran salon de eventos para 400 personas.
2.1.1.- Vestibulo de acceso.

2.2.- Dos salones para 200 personas.

2.3.- Dos salas de juntas

2.4 - Oficinas administrativas:
2.4.1.- Oficina privada con sala de juntas.
2.4.2.- Area para secretaria con sala de espera.

3.- Centro de informatica, para las instalaciones inteligentes.
4 - Vestibulo de acceso los pisos superiores

4.1.- Circulaciones verticales mecanicas.

5.- Oficinas:

5.1.- Zonas de oficinas para venta de 85 Mts.2
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6.- Departamentos:
6.1.- Departamentos para venta con:

6.1.1.- Vestibulo.

6.1.2.- Recibidor.

6.1.3.- Estancia.

6.1.4.- Comedor.

6.1.5.- Cocina equipada.
6.1.6.- Tailette.

6.1.7.- Recamara principal con vestidor, bafto con jacuzzi.
6.1.8.- Recamara con bafio y closet.
7.- Estacionamiento.
Por las caracteristicas del subsuelo, que es lacustre, el
Estacionamiento estara en un edificio anexo para cumplir
Con el reglamento de construcciones de D.F.

7.- HOTEL
7.1.- Vestibulo principal.
7.1.1.- Area de recepcion de huéspedes.
7.2.- Caja para pagos.
7.3.- Lobby bar:
7.3.1.- Barra para servicio de bebidas y bancos para
parroquianos.
7.3.2.- Area con asientos y mesas para atender parroquianos.
7.4.- Area administrativa
7.4.1.- Privado para el gerente con sala de juntas.
7.4.2.- Area secretarial con sala de espera.
7.4.3.- Privado para el contador.
7.4.4.- Area secretarial.
7.4.5.- Zona de trabajo administrativa.
7.5.- Cafeteria:
7.5.1.- Area de recepcion.
7.5.2.- Zona para comensales con mesas para cuatro personas.
7.5.3.- Barra de servicio para comensales.
7.5.4.- Cocina:
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7.5.4.1.- Zona de preparacion de alimentos.
7.5.4.2.- Zona de coccion de alimentos.
7.5.4.3.- Bodega de alimentos.
7.5.4.4.- Lavado de vajilla.
7.5.4.5.- Oficina para el economo.
7.5.4.6.- Andén de carga y descarga.

7.6.- Vestibulo para circulaciones verticales.

7.7.- Suites:
7.7.1.- Vestibulo.
7.7.2.- Zona de trabajo con mesa de juntas, conexion a Internet
y fax.
7.7.3.- Cocineta equipada con refrigerador estufa, fregadero y
barra para servir alimentos.
7.7.4.- Dormitorio con una y/o dos camas.
7.7.4.1.- Zona de trabajo.
7.7.4.2.- Zona de descanso.
7.7.4.3.- Bafio con jacuzzi y regadera.
7.8.- Servicios:
7.8.1.- Casa de maquinas.
7.8.2.- Subestacion eléctrica.
7.8.3.- Taller de mantenimiento.
7.8.3.1.-Oficina para el jefe.
7.8.3.2.- Bodega de herramienta y equipo.
7.8.4.- Vestidores para personal de hombres y mujeres.
7.8.4.1.- Casilleros para guardar ropa
7.8.4.2 - Regaderas.
7.8.4.3.- Sanitarios.
7.8.4.4.- Cisterna,
7.8.5.- Andén para carga de combustible.
7.9.- Escalera de emergencia, para incendios.
7.10.- Estacionamiento.
Por las caracteristicas de subsuelo que es lacustre, el
Estacionamiento sera en un edificio anexo para cumplir
Con el reglamento de construcciones del D.F.
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El resultado de la investigacitn, nos arroja lo siguiente:

E! auge de la Zona Rosa, se dio por la necesidad que un grupo de jévenes pintores,
escritores, mlsicos, etc., buscaban un espacio donde poder expresarse fuera de los
grupos ya establecidos o consolidados en sus dreas; y ademas la corriente existencialista
del momento, motivé la apertura de espacios que dieran la atmésfera similar a los cafés
de Monmarte, de manera que los lugares de actualidad estaban en esta zona, y permitian
poder expresar las inquietudes del momento.

Al ser un lugar de reunion no solo los lugares que albergaban a los jévenes fueron
proliferando, también restaurantes de lujo centros con variedades y lugares para bailar;
pero fue tal la saturacion de comercios, bares y restaurantes que acabo siendo un
sumidero y los comercios empezaron a buscar nuevos lugares donde asentarse. Asi al
abandono de lugares de reunion y al evidente cambio de la nueva generacién, la zona se
volvi6 riesgosa y sin atractivos.

En la actualidad su ubicacion y que él paseo de la Reforma se convirtié en un corredor
bursatil, se propone regenerar la zona con servicios que demanda !a poblacién que activa
las funciones: bancaria, bursatil y empresarial; para ello se propone hacer una macro-
manzana conservando los edificios clasificados pero dotandola de un CENTRO
MULTIFUNCIONAL, de fujo que pemmita al usuario contar que los servicio de:
restaurantes, cetro de convenciones, habitacién, hotel, oficinas y comercios.

El financiamiento serd a través de venta de bonos en el mercado intemacional; la
construccién proporcionara fuentes de trabajo a todos niveles y también lo haré cuando
entre en funcién el edificio.
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CALCULO ESTRUCTURAL % TALLA DE ORIGEN

Para el andlisis de cargas se tomaron los pesos de los materiales segin el RCDF:

Losa de concreto de 13 cms. 2400 X 0.13 312.00 kgs./em.2

Carga muerta adicional por losa 20.00 kgs./cm.?
Firme de mortero de cemento de 3 cms. de espesor 2 200 X 0.03 66.00 kgs./cm.2
Carga muerta adicional por firme 20.00 kgs./cm.2
Piso loseta de ceramica 60.00 kgs./cm.?
Instalaciones y plafones 35.00 kgs./cm.2
Paredes divisorias de tablaroca 100.00 kgs./cm.?
Total de carga muerta 613.00 kgs./cm.?
Carga viva para edificios de oficinas consignado en el RCDF 250.00 kgs./cm.?

TOTAL PLANTA TIiPO OFICINAS 863.00 KGS./CM.
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Para el calculo de la estructura se utilizaron los siguientes datos:

M=wL? Se utilizo acero de 2530 fy fp=0.06fy 0.60/2530=1518
12

Concreto de 200 fc  Para el peralte de la losa se utilizo la formula { donde { = perimetro de la losa

30
_______
T 1 CROQUIS DE LOCALIZACION
La carga tributaria del tablero | es=8.50X 4.25 =18.06 18.06 X 863 = 15588 kg./Jcm.? 15588 = 1 834.00 kgs./mt.2
) 85 e
] AS :
Aplicando laformula WL? =18T/mt2X850mts? =1083 Sx=M = 10830 = 71393 cm..
T2 12 —1fp 1518
Tomando el dato en manual AHMSA tomaremos la viga de 76 170 cms. « es mayor que 71 393 su seccion es de 24" X 9"
en centimetros serian 60.96 X 22.86 cms. 129.68 cms.?y 101.18 kgs. de peso por metro.
T' 2 i
p i
£l tablero Il mide 8.50 X 10.00 con una trabe intermedia, la trabe del exterior carga:
5X248 =620 6.20 X 863.00=5350.60 5350.60/5=1070kgs./cms.2 _1070X 10.002 =8 917 kgs./mt. . J
2 12 e )
AV. REFORMA Y FLO??‘,WZQ
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8917 =5.8741 58 741 cms. « tomando el dato del manual AHMSA encontramos una viga de 61 602 cms. «

1518
su seccion es de 21" X 8 % “ en centimetros es de 53.34 X 20.96 el area es de129.03 cms.? su peso es 101.18 kgs./mt.

T-3

CROQUIS DE LOCALIZACION
La trabe 3 es perpendicular a la trabe 2 mide 8.50 mts. de longitud su drea tributaria es de 2.12 X 4.25 =4.50 4.50 X 2=9.00 mts?
2
9.00 X 863.00 =7 762 kgs./mt.2 7762 /4.25=1 826 kgs./mt. X 2 —3-652%4-25 =5497 —5497— = 36212
12 1518
El dato en el manuat AHNSA no da una viga de 40 957 de 21" X 6 %" = 53.33 X 16.51 cms. | ——
i
T-4
El tablero It mide 8.50 X 3.5 su carga fributariaes = 85X 4.25 =18.06 4.25+074X1.75 =436 4.36X2=872
2 2 i
S ——
‘ Prenm i monn )

18.06+8.72= X863.00=23111 23111 = 2311 2311X8.50* =13914kgs./mt2 13914 =91 660 cms.

10 12 1518 = S
La trabe se estructura con placas de 1" el siguiente Sx = 2 placas 32 122.7 cms.. 2 placas de 14 207 .4 cms.. dando 1a suma de ambas 92 658 .. rerorma v sLorencia
mayor de 91 660, las dimensiones son 1° X 21" =2.54 X 5§3.34 cms. y 1" X 16" = 2.54 X 40.64 cms.
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T-5
La trabe 5 se encuentra entre el tablero Il y e! tablero IV, su carga tributaria es = 5.00 + 2.69 X 2.13 =8.18

2

8.18X2=16.36X863.00=14188 3.33X1.68 =2.79X3=8.37X863.00=7223 7223+ 14 188 = 21 341

21341 =2134 2134X10* =17783 12783_= 117 147 cms.
10 12 1518

Tomando e! dato del manual AHMSA la trabe se compondra de 4 placas como sigue 2 placas c/u de 23 791.1 cms.. = 47 582.2
2 placas c/u de 36 933.6 cms.« = 73 867.2 |la suma de ambas sera 47 582.2 + 73 867.2 = 121 449.4 cms.. mayor de 117 147

T-6
La trabe 6 se encuentra entre el tablero Il y IV,su carga tributaria es=3.5 + 0675 X 1 41 =2.94 X 863 =2 537
2
35+0.23X1.73 =3.23X863=2787 2537+2787=5324=1521 1521X3.50® =1553 1553 =10230
2 12 1518

Del manual AHMSA tomamos viga | de 11863 cms.. 12" X 6 ¥2" =30.48 X 16.51 cms.

T-7
La trabe 7 se encuentra entre los tableros IV, su carga tributariaes = 3.5+ 0.15X 1.69=3.08 X2=6.16 X863 =5 316
2

5316 =1518 1518 X 3.50° =1 549 1549 = 10208 CMS.. se usara la misma viga de la frabe 6
3.50 12 1518

3

5
Ra
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LOSA DE CONCRETO ARMADA:

Wn carga viva =250 kgs./mt.2
W recubrimientos = 110 kgs./cm?
f'c= 200kgs./cm2
f'y =4 200 kgs./cm.2
f*c= 160 kgs./cm. 2
f'c= 136kgs./cm.?

Para el calculo se tomara el tablero | que es el mas desfavorable mide 850 X 850 cms.
Perimetro = 850 +850 + 1.25 (850 + 850) = 3 060 cms.

fs=0.60 X 4200 = 2 520 kg./cm 2

W =250 + 240 + 110 = 600 kgs./mt.2

Factor de correccion del perimetro = 0.034 /2 520 X 600=1.19

Perimetro corregido 1.19 X 3 060 = 3 610

dmin=3610 =12.03

300
CARGAS
W =600+ 0.14 X 2 400 = 936.00 Fc=factordecarga=1.4
Wu=14W =1.4X936.00 = 1310 kgs./mt.2
Relacionde claros= a1 = 850 =1

a2 8.50

10 Wua2 = 10 X1310X8.302=902
1
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Tomando los factores de relacién de lados cortoalargo a1/a2=1

i

Deesquina  Negativo en bordes corto 324 364
Los lados Interiores largo 324 364
Adyacentes  Negativo engordes corto 190 0 R
Discontinuos  discontinuos largo 190 0 croasmoGmat
corto 137 153
positivo largo 137 153
Tablero Momento Claro a M (kgs./mts.)
1 i
De esquina Negativo en bordes Corto 324 2931.55
! interiores Largo 324 2931.55
Negativo en bordes Corto 190 1731.80 (e
Discontinuos Largo 190 1731.80 !
Positivo Corto 137 1235.74 —
Largo 137 1235.74
TESIS CON
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DETERMINACION DEL REFUERZO
P min =0.002

TESIS CON
PALLADE ORICEN |  [—==

Smax=50cms.6 3.5h=3.5X 14.00 =49 cms < 50cms
-4

Frbd?f“c(acero positivo) =0.9 X 100 X 142X 136 =335 X 10 (acero positivo)

L

CROQUIS DE LOCALIZACION
-4
Frb d ?f*°c (acero negativo) = 0.9 X 100 X 122X 136 = 176.2 X 10 (acero negativo)
ACERO POR CONCENTRACION Y TEMPERATURA m

P=0.0018 |
As=pbd=0.0018 X 100 X 12=2.16 cms.?
@=090

w= Asfy = 216X4200 =0378

/ bdfc 100X 12X 20 ]
' MOMENTOS -l:l",-:E‘:ORLL\ Y FLORENCIA
. R
a ) Por carga distribuida Prmrer )

M(-)= _Wul? = _1310X830* =8204
11 11
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1

M(+)= Wul? 1310X8.30> =5640
16 16

Acero negativo

Mu = 8204 =.00465

Frbdfc 09X 100X 122X 136

P= afc =0378X136 =0.01224
Fy 4200

Pmin =0.7{f'c = 07200 00235
Fy 4200

As= 0.01224 X 100 X 12 = 14.68

S=100Ab_= 100X 1.7 = 11.58 cms. varillas del No. 5 @ 20 cms
As 14.68

Acero positivo

Mu = 5640 = 0.032

Frbd?f‘c  .09X 100X 122X 136
w = 003

p=0.03X 136 =0.000971
T 4200

As 14.68

____________J
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Acero positivo

Mu = 5640 = 0.032

Frbd*f*c .09 X 100X 122X 136
w = 003

p=0.03X136 =0.000971
a0

As =0.000971 X 100 X 14 = 1.35 cms.

S = 71 =5229cm2 11 varillas No. 8 @ 10cms
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IMBOLOG
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columna

viga t

varilla corrugada No 4

losa maciza de concreto armado

trabe de acero - viga |

contratrabe de concreto
dado de cimentacién
esferas plasticas anti - sismo

sensor anti - sismo

losa de cimentacion

pilotes de friccion
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MEMORIA ELECTRICA

Se utilizara sistema monofasico de tres fases.

Las constantes:
W = Carga total por alimentar.

En = Tension o voltaje entre fases y neutro = 127.5 voltios = 220, valor conocido comercialmente como 110 V.
3

Ef = Tension o voltaje entre fases = 220 voltios
I = Corriente en amperes por conductor

Cos @ = Factor de potencia = fp = cos del angulo formado entre el vector tensién, tomado como plano de referen-
cia y el vector corriente, cuyo valor expresado en centésimas entre 0.85 y 0.90, en realidad representa el

tanto por ciento que se aprovecha de la energia.
p= 1 a60°c de temperatura ambiente = 0.02
50
L = Distancia expresada en metros desde la toma de corriente (tablero de control).
S = Seccién transversal o area de los conductores eléctricos expresada en mmz.

e = Caida de tension entre fase y neutro.

ef = Caida de tension entre fases.

100
e%=e ~  caidade tensién en tanto ciento.

| —
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En el sistema monofasico, la carga total conectada se reparte en dos sistemas monofasicos a dos hilos, la corriente y en
consecuencia la caida de tension es exactamente la mitad con respecto al sistema elemental de fase y neutro.

e=RIl=p L I=1 L I=1

s 0 s 508

e%=e 100 = LI 100 = 2L
En 505 En Sen

S=_2

Ene% H
‘ ® NOTAS: !

Aqui el hilo neutro trabaja como fase o cable de corriente, transportando 1.4142 veces la corriente eficaz por fase, por lo que el
cable neutro comun, se le considere mayor drea que a los hilos de corriente en el calibre.
El valor eficaz en las ondas sinusoidales indican el valor eficaz de las mismas, siendo 0.7071 del valor maximo, por lo tanto:

CROQUIS DE LOCALIZACION

0.7071 X2=1.4142

W= V3 Ef | coso

v3 Ef coso
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W= V3 Ef | coseN

w

= 43 Efcose N
Ef = Tension o voitaje entre fases 220 V
En= 220 127V

¥3
W=y3 Eflcose = V3 X220 X25.65 X 0.85=7,552.60
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ef= y3Ll = /3X16.5X2567 = 75361 = 4.44
50S 50X3.30 165

TESIS CON
FALLA DE CRIGEN

L = Longitud de la parte mas remota del cable = 16.50

S=2U = 2X1650X2567 = 84711 = 1.89
Ene% 127.50 X 3.50 446.25
S= 1.89 mm?

e%= 273 Ll = 2/3X16.50 X 25.67 =1,467.23 = 6.08
EnS 127.50 X 1.89 240.97

Tomando las cargas de los departamentos de una de las torres:
W =7560
Ef = 220 Voltios
Cos 2=0.85

El factor de potencia fp = cos o, el valor varia de 0.85 a 0.90, ya que la carga de resistiva en ninglin caso es total.

=W = 7.560 = _7560 = 34.87 amperes corregida al 70% 34.87 X 0.70 = 24.41 amperes
2Cose 2X127.50X0.85 216.75

De acuerdo a la tabla adjunta se propone cable No. 12

-
(e ——
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emeurro | X @ | awe FASES

e e 2am A B c
c-1 2 14 8.60 | 8.60
C-2 7 18.52 | 18.52
c-3 7 |1852 18.52
c-4 3 10 8.60 8.60 |
c5 7 | 1852 18.52 |
C-6 4 |[10.75 1075 |
TOTAL| 5 21 | 25 |74.12| 27.12| 29.27| 27.12| -

C-1

104
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’ K—""ﬂ
MEMORIA HIDRAULICA !
= ‘
Demanda de agua en litros por segundo por mueble: {«‘;: ¢ |
3
Excusado con fluxémetro 1.0a25 Lts./seg.
Regadera 0.32 Lts./seg. ——
Lavabo 0.28 Lts./seq.
Fregadero 0.28 Lts.fseq.
Salida (manguera) 0.32 Lts./seg.
Se hara el analisis de los departamentos por estar ahi el mayor niimero de salidas:
Agua fria Agua caliente S
(CROQUIS DE LOCALIZACION
Excusado con fluxdmetro (3) 6.00 Lts./seg.
Regaderas (2) 0.64 Lts./seg. 0.64 Lts./seg.
Fregadero 0.28 Lts./seg. 0.28 Lts./seg.
Lavabo (4) 1.12 Lts./seq. 1.12 Lts./seg.
Lavadora de ropa 0.32 Lts./seq. 0.32 Lts./seq. F_
Lavadora de loza 0.32 Lts./seg. 0.32 Ls./seq. { & romas: ‘
TOTAL 868Lts/seg.  2.68 Lts.seg.
£l caudal tedrico total para cada departamento sera:
Qt= Caudal tedrico Qt = 8.68+ 2.68/2 = 10.02 f
Para 18 salidas K= 1/ V-1 = 1/VT18-1=0.24 :
Q=10.02X0.24 =2.40 :
Qt = 10.02 X 18 (niveles) = 180.36 Lis./seg. |;____Ji
El coeficiente de simultaneidad = K K =1/ V2= (.20 de donde Q=240 X 20 =049 ‘
—
F
Coeficiente de variacién diaria = 1.2 240X 1.2=2.88 Lts./seg. AV REFORUAY FLOREHCIR
——
Coeficiente variacién simultanea = 1.5 2.88 X 1.5=4.32 Lts./seg. 3
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%f N ‘;
At = drea interior himeda = 7vd> = 3.1416 X( 0.0254)* = 0.000506 J S {\! !
1 1 |

Sustituyendo valores se deriva:

Qt =0.000506 M> X 1.50 M/seg.
Qt = 0.000760

De donde se deriva que la alimentacion general a cada departamento es de 1", de % para la alimentacion a cada

departamento y el ramaleo a muebles es de %".

Se utilizara tuberia de cobre temple rigido tipo “M”, longitud de tramo 6.10 Mts.
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Ciro Cardoso = México en el Siglo XIX = Editorial Nueva Imagen.

Fray Juan de Torquemada = Monarquia Indiana = Editorial Salvador Chavez Hayhoe.

Gonzalez Cuevas ~ Robles = Concreto Reforzado = Noriega Limusa.

Ing. Becerril L. Diego Onésimo = Datos précticos de Instalaciones Hidraulicas y Sanitarias = SIR.

Ing. Becerril L. Diego Onésimo = Instalaciones Eléctricas Précticas = SIR.

Ing. Marco Aurelio Torres H. = Concreto Disefio Plastico = Editorial Patria.

Manuel Orozco y Berra = Historia de la Ciudad de México = SepSetentas Diana.

Meli Piralla = Disefio Estructural = Noriega Limusa.

Miguel de Bertrand de Quintana = £/ Sol en la Mano = Ediciones de la Universidad Nacional Auténoma de México.
Miguel Ledn Portilla = Los Antiguos Mexicanos = FCE Coleccion Popular

Organo Oficial Colegio de Arquitectos = Enlace No. 12= CAN SAM

Reglamento de Construcciones del Distrito Federal = Editorial Trillas.

Richard Koshalek and Elizabeth A. T. Smith = At The End Century One Hundred Years Of Architecture = Editorial Moca Abrams..
Sergio Zepeda C. = Manual de Instalaciones Hidr4ulicas.= Noriega Limusa.

Varios Autores = Enciclopedia de la Construccién = Editores Técnicos Asociados S.A. Barcelona:

Apuntes de clase.
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