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1.-INTRODUCCIÓN 

DEFINICiÓN DEL TEMA Y ANTECEDENTES HISTÓRICOS 

Los Aztecas, antes de la llegada de Hemán Cortés 
a México, compraban tributos por el transito de mercancías 
de otras tribus, y aunque no pueden considerarse materia 
de importación o exportación bien pudiera decirse que ya 
desde entonces habían incluido en su gobiemo una cierta 
organización fiscal y migratoria como aduana y garita 
rudimentaria y es el origen de nuestro sistema aduanero 
actual. 

Datos Históricos de las Aduanas y Garitas en la República 
Mexicana y desarrollo de éste sistema a través del tiempo. 

El primer puerto marítimo fue el de Veracruz desde 
la llegada de los Españoles al país, y aquí empezó el 
tránsito de mercancías, estableciendo el primer puerto 
aduanero. Las Garitas tiene su origen a raíz de este 
asentamiento ya que entonces se establecieron en torres 
para observar la llegada de los que arribaban al puerto y 
de los que salían. España instituyó las primeras leyes 
sobre impuestos aduanales en 1543, que vinieron a ser el 
origen de las aduanas en México. Cuando se consumó la 
independencia se incremento el desarrollo de nuestro 
sistema aduanero y las aduanas viene a ser una de las 
principales fuentes de ingresos del país, los que en su 
mayor parte son de mercancías de importación. 

Arquitectura Prehispánica de Ignacio Marquina 
Códice de Teotihuacan en Templo de la AgricuHura 

3 

---- ----------. ------· .... ·~ ...... ""·'''"''')'''';-·'''-''''''¡n''''.f:r"'''''k:~'''''¡l ... '·"''''' .. d'"'Ü¡·itiM-loi'''''··Jl¡ ..... ··' ... ifthc ... ·t'¡,¡:,¡.¡'''' ... 'llil ... -,..,.."". _ ..... ,""'*_. ---------:---:---------" ... ---_"q¡Q_~ 



'" ,. 

-

Se creó en 1777 la Dirección General de Aduanas, por medio 
de una ordenanza. Siendo hasta 1900 en que se expide la ley 
que crea la nueva dirección dependiente de la Secretaria de 
Hacienda y Crédito Público. Se ha incrementado el comercio 
en los últimos años por lo que se puso en vigor el actual 
código aduanero en 1952. La ciudad de Nuevo Laredo es una 
localidad relativamente reciente, fundada en 1848. El General 
Santiago Vidaurri, gobernador de Nuevo león, Coahuila, y 
Tamaulipas, establece la Aduana Fronteriza de Nuevo 
Laredo, en 1855. Se construye el puente General Porfirio 
Diaz, primer Puente Internacional para peatones y vehículos 
entre los dos Laredos, en el año de 1883. 

A consecuencia de la última gran inundación del río Bravo, el 
29 de junio de 1954, tiene que dinamitarse el entonces único 
puente. Se construye con la intervención del ejercito de los 
Estados Unidos de Norteamérica uno provisional. 

El Puente Internacional Laredo 1, construido a 
través de la Secretaria de Comunicaciones y Obras 
Públicas de México y la ciudad de Laredo Texas, siendo 
presidente de al r.l:epública el C. Adolfo r.l:uiz Cortines, de 
agosto de 1955 a diciembre de 1956. 

En 1976 se inaugura el Puente Internacional No. 11 Júarez 
Linconl. 

En 1956 se inaugura el Puente Internacional Laredo 1. 
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2. -FUNDAMENTACiÓN 

FUNDAMENTACiÓN DEL TEMA 

El Puerto Fronterizo de la Ciudad de Nuevo Laredo 
está considerado como el espacio elemental donde se 
realiza el mayor intercambio comercial de nuestra frontera 
norte. Toda vez que de conformidad con los datos 
reportados, se realizaron en 1997 más de 947,000 
operaciones de carga por los denominados Puente I y 11, 
adicionalmente se reportaron más de 12'230,000 cruces 
de vehículos y 6'504,000 cruces de peatones. 

Cabe destacar que el esquema de Planeación 
Nacional de las Fronteras considera que loS puentes 
están en malas condiciones físicas. 

El mismo menciona que las instalaciones existentes 
en dichos puertos presentan serias deficiencias que 
dificultan su óptima operación y por lo tanto una ineficiente 
atención al gran número de usuarios tanto nacionales 
como extranjeros. 

Lo anterior confirma la importancia de realizar un 
Reordenamiento Integral de los Puertos Fronterizos Nuevo 
Laredo I y 11, lo cual lo he tomado como proyecto de Tesis 
para obtener el titulo de Arquitecta. 

Cruce de carga, vehicular. y peatonal por Puente 1. 1997 
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FUNDAMENTACiÓN JURíDICA 
El reordenamiento se fundamenta en las 

disposiciones jurídicas y técnicas emanadas de los 
instrumentos que rigen la elaboración de los planes de 
desarrollo urbano, tanto a nivel federal como estatal y 
municipal. 

Para tal fin se citan los siguientes documentos que le dan 
validéz y fundamento al trabajo de tesis: 

• Plan Nacional de Desarrollo 1995-2000 
• Programa Nac. De Desarrolla Urbano 1995-2000 
• Ley de Desarrollo Urbano para el Edo. De 

Tamaulipas 

ESTADOS UNIDOS 
.-..... - ._.;,..-....... -

HEXICO 

FueIft: RMifuI:idn .. DA:IIap ...... ~trIImecionII S.A. di C. V. 1_ 
CABIN (ComiIi6n dI~ di ... Nat:ianIIM). 

ESTADO ACTUAL PUERTOS FRONTERIZOS NUEVO LAREDOI'Y 11 • 

• Plan de Desarrollo Urbano de los dos Laredos 1994 
• Reglamento para la protección, mejoramiento y 

conservación de la imagen urbana y del patrimonio 
cultural de municipio de Nvo. Laredo, Tamaulipas. 

• Programa de Modernización de los Puertos 
Fronterizos. 

• Acuerdo por el que se establecen las disposiciones 
para la ejecución de los programas que garanticen 
la administración eficiente de los inmuebles de 
propiedad federal y su mejoramiento y 
conservación constantes, cuando en los mismos se 
alojen distintas oficinas gubernamentales, 
publicado en eldiario Oficial de la Federación el 23 
de Septiembre de 1996. 

LAM 1. 
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USUARIOS 

La importancia del Puerto Fronterizo en Nuevo 
Laredo-Tamaulipas, orgullosa del calificativo "ventana de 
la patria", se refleja en los siguientes datos: 

El 60 por ciento del comercio terrestre entre México 
y Estados Unidos pasa por esa ciudad. 

Primer lugar en el país y de América Latina, con 
ingresos anuales por el pago de impuestos sobre 
importaciones del orden de 5 billones de pesos. 

Un movimiento de carga cercano a 8 millones 400 
mil toneladas anuales. 

Se realizan un promedio de tres mil quinientos 
tramites diarios, entre transites, importaciones y retornos, 
solo equiparable con las aduanas de Hong Kong, 
Hamburgo y Nueva York, las tres más grandes del mundo. 

Durante 1990 esa frontera manejo el 72 por ciento 
de las exportaciones e importaciones por ferrocarril entre 
México y Estados Unidos. 

En el mismo periodo, se movilizo el 42 % de la 
carga de las maquiladoras ubicadas en el noreste del país. 

En el año 1997, 1,200 tráilers con carga transitan cada día 
por sus puentes, en comparación con los 400 o 500 de 
1995. 

Volumen de Tráfico diario. 
Camiones Automóviles % peatonal 

de carga 
PUENTE 360 8,260 36 21,195 

% 
PUENTE 11 912 14,684 64 O 

% 
1,272 22,944 100 3'321,383 

% 

FLUJO VEHICULAR TURíSTICO ANUAL 
Es decir de un total de 6'213,354 vehículos turísticos, 
2'213,259 cruzaron por el Puente I "Las América" y 
4'000,096 por el Puente 11 "Juárez-Lincon". MES: Se 
obtuvo que los meses de mayor afluencia son los de Mayo 
y Agosto, con un total mensual de 601,067 operaciones en 
los dos puentes. 

OlA: El mayor flujo vehicular en un solo 
día se dio el 9 de abril y 29 de junio, con un total de 
22,944. 

HORA: La hora pico se registro entre las 
17 y 18 horas; aplicando un factor de 0.108, (según un 
estudio comparativo con el Puente Fronterizo de 
Matamoros 111), sabemos que el mayor flujo vehicular, es 
de 2,478 vehículos por hora. 
PROYECCiÓN OEFLUJO VEHICULAR, POR HORA 

PARA LOS PRÓXIMOS 10 AÑOS: Aplicando una tasa de 
crecimiento de 4.4% anual, tendremos un incremento de 
1,334 v/hr para el 2007, es decir sumado por hora un total 
de 3,812 vlhr. 

FLUJO PEATONAL ANUAL 
Es decir de un total de 3'321,383 personas entraron a 
México por el Puente I "Las América" y 0% por el Puente 
11 Juárez-Lindón". 

MES: Se obtuvo que los meses de mayor 
afluencia peatonal fue Diciembre, con un total mensual de 
341,846 cruces. 

OlA: El mayor flujo vehicular en un solo 
día se dio en Mayo y Agosto, con un total de 21,195. 

HORA: La hora pico se registro entre las 
17 y 18 horas; aplicando un factor de 0.108, siendo que el 
mayor aforo peatonal, es de 2,289 peatones por hora. 

9 
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PROYECCiÓN DE FLUJO PEATONAL, POR HORA 
PARA LOS PRÓXIMOS 10 AÑOS: Aplicando una tasa de 
crecimiento de 7.1 % anual, tendremos un incremento de 
2,256 v/hr para el 2007, es decir sumado por hora un total 
de 4,545 p/hr. 

.. ::.:: ::": .. ::'.::.::'::.::':::::::::::::::::::::::::::;:::::::::":::::::::::::::::::::"::::::.:'::: 

. ,·.VOI.UMEND~·T~F.I~º~I~ºP~,~~TEI.'.:'· 

"'21.115 HJ~~l;vii::' ª 
. ;:: ...... : ......... : ......................................... ~~ .................Pj~0.·.Ü 
E¡~:EhHiL:i::;::;;:: ::<::.:.. ." 

VOLUMEN DE TRAFICO 
DIARIO PUENTE 11 

Automoviles ~ 

Fuente Capufe 1997 y Cabin 2001 

Capufe. Caminos y Puentes Federales 
Cabin. Comisi6n de Avalúos de Bienes Nacionales., 

PROBLEMÁTICA CON OTROS USUARIOS 
Se observa que el aforo principal por el puente I 

es peatonal y por el puente 11 es vehicular. 

Es importante señalar que quizá el problema más 
crítico es la presencia indiscriminada en la ciudad de un 
gran número de tráilers, camiones de carga de 18 a 22 
ruedas mismos que deterioran severamente la vialidad 
local y la utilizan de estacionamiento. 

Nuevo Laredo no esta preparado para recibir el 
importante y acelerado incremento del movimiento de 
frontera que se prevé con el Tratado de Libre Comercio . 

Los tráilers atraviesan constantemente el centro de 
la ciudad ya que las instalaciones de aduana no se 
encuentran en la intersección del cruce de los puentes, 
localizándose varias calles adentro de la ciudad, al igual 
que los patios fiscales y bodegas. 

Como consecuencia el funcionamiento del paso de 
turismo por el puente Internacional I es peligroso, ya que 
se tiene que atravesar la calle entre los Trailer, para llegar 
a una estrecha banqueta. Provocando una gran deficiencia 
del funcionamiento vehicular y peatonal. 

Otro problema es la dificultad de vialidad de acceso 
a los puentes ya que no existe una vialidad directa que los 
lleve, por lo que van de la aduana para hacer algún 
tramite, a la agencia aduanal y luego se dirigen al puente. 

Estas circunstancias propician que el movimiento 
de frontera sea muy lento, deficiente, peligroso para los 
peatones, y para el aspecto físico y urbano de la ciudad. 

10 
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DIAGNOSTICO DE LAS INSTALACIONES DE 
FRONTERA. 

Problemática relacionada con el paso de frontera. 

Nuevo Laredo, Tamaulipas es la localidad de 
frontera con Estados Unidos con el segundo lugar en 
importancia ( Tijuana ocupa el 1er lugar); en los últimos 
años se ha registrado un aumento significativo (por el 
TLC)* del tráfico de mercaderías con E.U., lo que ha 
incrementado las actividades de la ciudad. 

Además de las actividades relacionadas en forma 
directa con la revisión y control de mercancías, se ha 
generado en la localidad una serie de servicios 
complementarios: administrativos, de alojamiento, 
comercio y alimentación entre otros, de los cuales vive la 
población, por lo que las actividades de frontera se han 
convertido en la base del desarrollo económico de Nuevo 
Laredo. 

La participación de diferentes organismos en las 
actividades relacionadas con el paso fronterizo ha 
originado una dispersión de instalaciones dentro de la 
mancha urbana, haciendo ineficientes los movimientos de 
importación y exportación, y propiciando la permanencia y 
circulación de tráilers dentro de la ciudad, lo que 
obstaculiza la buena circulación de la misma. 

Los problemas básicos que esto genera son: 
-Destrucción y ocupación de calles por la circulación y 
estacionamiento permanente de vehículos pesados ( 1000 
a 1200 tráilers y pipas diario). 
-Falta de espacio para el normal desarrollo de las 
actividades de frontera: patios de maniobras, bodegas, 
lugares de trasbordo de carga y estacionamiento de 
tráilers. 

TLC. Tratado de Libre Comercio. 

-Problemática social derivada de la presencia de traileros 
con los tráilers el interior de la ciudad diseminados 
indiscriminadamente. 
-Los accesos de los peatones que cruzan la frontera se 
interfiere con la cola inmensa que se hace a diario por los 
tráilers, poniendo en peligro a las personas. 
-Deterioro de la imagen urbana, especialmente en el área 
de centro de la ciudad y en las calles de mayor 
concentración de tractocamiones estacionados o en fila. 

TRANSPORTE DE CARGA. 
Este representa uno de los problemas básicos de 

Nuevo Laredo, sí como también una de las principales 
fuentes de ingreso para la población que vive de los 
servicios que presta a los chóferes de camiones y tráilers 
que pasan o permanecen de uno a dos días. 

La información recabada con relación al volumen 
de tráiler que circulan por Nuevo Laredo, es de 
aproximadamente entre 1,000 y los 1,200 diarios en 
épocas normales, siendo los meses de mayor incremento 
Marzo, Abril, Septiembre, Noviembre y Diciembre. 

Este cálculo se basa en información proporcionada 
directamente por los agentes involucrados en el manejo 
carga como son Caminos y Puentes Federales. 

INFRAESTRUCTURA E INSTALACIONES 
RELACIONADAS CON EL PASO DE FRONTERA. 

PUENTE INTERNACIONAL l. 

Este puente fue inaugurado en 1956, en reemplazo 
del antiguo, y el PUENTE INTEr.ENACIONAL 11 JUÁr.EEZ­
L1NCON en 1976. El puente es el paso obligado de 
todos los vehículos y personas que quieren cruzar 
legalmente la frontera; por lo que se convierte en un punto 
de convergencia regional de turismo y carga. 

11 
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Actualmente se considera que cruzan el puente 
para salir del país un promedio diario de 11,500 personas, 
50,000 automóviles y 1,200 tráilers. 

El Puente I tiene 2 carriles de circulación amplios, 
aproximadamente de 6m de ancho cada uno, y un paso de 
ida y otro de regreso para los peatones. El puente 11 solo 
cuenta con dos carriles para vehículos de 6m de ancho 
cada uno. 

Los problemas básicos que presenta 
actualmente el puente son: 

-Se usa como estacionamiento de tráilers que habiendo 
pasado la garita fiscal mexicana hacen fila para entrar a 
E.U., a la espera del lado estadounidense le regularicen su 
trámite. 
Se considera que llega a haber hasta cerca de 50 tráilers 

estacionados los que ocasionan problemas para circular a 
los vehículos particulares que a veces no pueden cruzar el 
puente. Por otro lado, esos tráilers contienen en ocasiones 
carga peligrosa ( productos inflamables, explosivos o 
tóxicos), lo que atenta contra la seguridad de la población 
y del puente mismo. 
-En ocasiones el puente se encuentra sobrecargado por 
los tráilers que están estacionados, afectándola estructura 
del mismo. 
-Del lado mexicano el puente I desemboca directamente 
en una calle que permite el flujo rápido de vehículos, en lo 
que se refiere a la llegada del puente los vehículos y 
tráilers deben hacer un giro de 90 grados y pasar por 
enfrente de la desembocadura del puente lo cual 
entorpece el tránsito y generando problemas para los 
peatones que tienen que atravesar entre ellos para cruzar. 
En el puente 11 se hace un giro de 180 grados para salir 
del puente y conducir a los tráilers al patio fiscal de 
Ferrocarriles que es lo que actualmente usan. 

CASETA DE CAMINOS Y PUENTES FEDERALES. 
En la entrada· al puente se encuentra la caseta de 

peaje de Caminos y puentes Federales, la que tiene como 
función el cobro de una tarifa a las personas y vehículos 
que cruzan el puente; al salir la cuota es de $15 ó de 1.5 
dólares. 

En dos casetas con un carril de entrada y uno de 
salida, junto al cual se localiza un edificio que contiene un 
espacio para el personal de guardia, y en la planta alta las 
oficinas administrativas y una área de servicio. Cuenta con 
aproximadamente con 300 m2 de construcción con una 
área de estacionamiento para seis autos. No cuentan con 
área para revisión aduanal, y su demanda es de 40,000 
autos diarios. 

SERVICIOS ADUANALES. 
La función de Aduanas es revisar los bienes que 

cruzan por la frontera, especialmente las mercaderías de 
exportación e importación, así como las mercaderías que 
traen los particulares que ingresan al país. 
La Aduana cuenta con oficinas en Nuevo Laredo que son: 
la Garita Aduanal, el almacén fiscal y las oficinas de 
administración de aduanas. Estos edificios se encuentran 
dispersos con distancias de hasta 4km entre sí, lo que 
dificulta su funcionamiento y control adecuado. 

GARITA DE ADUANAS Y MIGRACiÓN. 
La Garita es un edificio que contiene los servicios 

de aduana y migración fundamentalmente, se localiza 
junto al puente debido al control que desempeña. 

La parte correspondiente a aduanas cumple la 
función de revisar los bienes de importación y exportación 
y los artículos que ingresan los particulares al país. En el 
mismo edificio se encuentra la oficina de MIGr-EACIÓN de 
la Secretaría de Gobernación, la cual controla la entrada y 
salida del país de las personas. 

12 



, 
I . 

, .: 

'" .. 

, .•.. ¿ 

-l'"., 
¡ :~~ 

~ 

I I<·--t 

-
-

7 

El edifico cuenta con 600 m2 aproximadamente, al 
cual le faltan conjuntar en el mismo edifico las demás 
secretarías que competen y no como se encuentran 
actualmente dispersas por otros lados de la ciudad, como 
es el control fitosanitario que es un lugar al aire libre de un 
particular donde se tiene ganado y es prestado a estas 
autoridades. 

SERVICIOS MIGRATORIOS. 
Cubículos, mostradores de atención al público, 

escritorios, cuartos para separo de personas detenidas, 
( posteriormente son trasladadas a la cárcel municipal) los 
cuales son suficientes en área. 

SERVICIOS GENERALES. 
Cuenta con sanitarios públicos, 2 carriles de paso 

de vehículos en cada puente; con lo que no cuenta es con 
estacionamiento para revisión de vehículos que debe ser 
para 40 carros aproximadamente. 

ALMACÉN FISCAL. 
Posee con un almacén que forma parte de un 

edificio viejo cerca a ferrocarriles, el cual lo acondicionaron 
para las instalaciones administrativas de la Aduana como 
son trámites aduanales. 

Este edificio se encuentra aproximadamente a 4 
Km de la Garita y los Puentes Internacionales. 

AGENCIA ADUANAL. 
Existen en Nuevo Laredo 21 agencias aduanales 

autorizadas, las que se encuentran dispersas en el área 
urbana. Estas agencias se encargan de hacer los trámites 
aduanales para la importación y la exportación de 
mercancías. 
SARH. SecretarIa de Agricultura y Recursos Hidráulicos. 
ISSSTE. Instituto del Seguro Social al Selvicio de los Trabajadores del Estado 

Según información de los agentes aduanales 
tienen un movimiento de 600 tráilers diarios, entre las 21 
agencias: aunque algunas manejan más carga que otras. 
Estas se encuentran dispersas por toda la ciudad, por lo 
que los tráilers circulan atravesando de un lado a otro la 
localidad. Como se nota son insuficientes para la carga 
que se maneja actualmente y se tiene un muy mal 
funcionamiento por sus distancias entre sí y con las 
oficinas administrativas de la Aduana. 

FERROCARRILES. 
La estación y andenes de ferrocarril son básicos 

para el movimiento de importación y exportaCión, ya que 
en ellos se maneja parte importante de la carga. Se 
manejan aproximadamente de 50 a 60 furgones diarios, y 
las instalaciones son adecuadas para esta demanda, 
cuentan con su propio puente para cruzar la frontera sin 
ocasionar ningún problema urbano en la ciudad. Por lo 
tanto estas instalaciones se quedaran en su lugar sin tener 
ninguna modificación. 

INSTALACIONES DE SARH. 
La SAr.J:H* realiza el control de sanidad vegetal y 

animal de los productos de exportación e importación; para 
esta inspección no tiene instalaciones propias y en la 
garita de aduana ocupa un escritorio y ahí revisa; en caso 
de tráilers que transportan ganado o alimentos la revisión 
se hace en el patio fiscal; el ganado no se baja, se realiza 
la revisión arriba de los camiones. 

Cuando por algún motivo los tráilers que 
transportan ganado se retrasan en sus trámites, como no 
los pueden tener en los camiones, los deben llevar a la 
estación SA¡;¡:H. Como no cuentan con estas instalaciones 
son llevados provisionalmente con otro ganado de un 
particular y si es decomisado definitivamente, se dona a la 
ciudad o aI/SSSTE*. 

13 
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4.2 Datos físicos. 
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DATOS FISICOS 

El estado de Tamaulipas, situado en el extremo 
noreste de la r.Eepública mexicana, colinda al norte con los 
Estados Unidos de América, tiene al río Bravo como línea 
divisoria; al sur con los estados de Veracruz y San Luis 
Potosí; al oriente con el Golfo de México y al poniente con 
el estado de Nuevo León. 

Tiene una extensión territorial de 78,380 km2 , la 
ubicación geográfica se localiza entre los paralelos 22° 
12"31' Y 27" 40"42' latitud norte, y los meridianos 97° 
08"38' Y 100° 08"51' de longitud oeste. 

Tamaulipas cuenta con tres zonas climáticas: La 
centro-norte, con climas semisecos y semi cálidos con 
lluvias escasas todo el año; el sur sureste, se presentan 
climas cálidos subhúmedos, con lluvias en verano; y en la 
Sierra Madre el clima varía de cálido a templado, 
dependiendo de la altura, siendo de húmedo a seco de 
este a oeste. 

La Orografía del estado de Tamaulipas está 
formada, principalmente por la Sierra Madre oriental que, 
procedente de San Luis Potosí, penetra por el suroeste 
hasta llegar al municipio de Hidalgo, por donde se intema 
con dirección noroeste al estado de Nuevo León. 

La Sierra Madre enriquece la cuenca de los ríos 
Tamesí y Soto La Marina, ya que da lugar a la " sombra 
pluvial ", fenómeno meteorológico que consiste en que las 
cadenas montañosas recogen la humedad proveniente del 
Golfo de México, provocando chubascos que favorecen la 
agricultura del estado. 

Sobresalen en el estado cuatro grandes ríos que, 
con un gran número de afluentes, corren de poniente a 
oriente, el río Bravo, el río de las Conchas, el río 
Purificación y el río Guayalejo. 

Las precipitaciones de granizo ocurren dos veces 
por año en promedio, en tanto que las heladas tienen una 
frecuencia poco menor a los veinte días anuales. 

En el verano la cercanía del mar origina vientos 
húmedos y ciclones que provocan la precipitación de las 
lluvias, en inviemo las masas de aire polar causan una alta 
humedad y lluvias que afectan las partes centro y norte del 
estado. 

Tamaulipas ocupa el séptimo lugar en extensión 
territorial de nuestro país, con escasa elevación sobre el 
nivel del mar. La capital del estado es Ciudad Victoria y 
este a su vez se divide en 43 municipios. 

Ver ubicación en mapas anexos. LAM 2 
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NUEVO LAREDO 

LOCALIZACiÓN Y LIMITES GEOGRÁFICOS 
La cabecera municipal se localiza entre los 27° 

29"48' latitud norte y 99° 30"01' longitud oeste a una altura 
de 171 metros sobre el nivel del mar. El municipio esté 
situado al norte del estado de Tamaulipas, limita al norte 
con los Estados Unidos de Norteamérica y con el estado 
de Nuevo León; al sur y al oeste con el mismo estado del 
municipio de Guerrero y al oeste nuevamente con los 
Estados Unidos de Norteamérica. 

Su extensión territorial es de 1,665 kmz, que 
representan el 1.55% de la superficie total del estado. 
Esta integrado por 80 localidades, de las cuales las más 
importantes son: Nuevo Laredo, La Concordia y La 
Sandia. 

lone"y,e ... t. 
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MEDIO FíSICO 

CLIMA 

Se caracteriza por ser él más seco y extremoso del 
estado, con grandes oscilaciones en la temperatura que 
varía desde los 14°C bajo cero en invierno hasta los 44°C 
en verano, clima marcado: BS (h') h x'(e') BS= el más seco 
de los secos o esteparios, (h') h= calida con temperatura 
media anual mayor de 24.8°C y la del mes más frío menor 
de 18°C, x'= corégimen de lluvias intermedio entre verano 
a invierno, (e')= muy extremoso, con una oscilación de 
temperatura mayor a 14°C. 
Su precipitación pluvial media anual es de 581.6 mm', 
notando que el mes con mayor precipitación es 
septiembre afirmándose la gran influencia de los nortes 
sobre la región y los vientos predominantes provienen del 
sureste. 
Promedio del año más seco 267 mm3 y el año más 
lluviosos 1267mm' 

La orientación más optima es la del frente hacia el 
sureste en el que se reducen los asoleamientos y se 
aprovechan los vientos dominantes. 

OROGRAFIA 

Es semiplano y no registra alturas ni depresiones 
de importancia. 
Elevaciones principales. Loma las Piedras altitud norte 
27'20110g. Oeste 99'40° altitud 150 msnm. 

HIDROGRAFIA 
Comprende un solo río, El Bravo o grande del 

Norte; tiene además dos derramaderos naturales el Arroyo 
del Coyote al sur y el de Las Alazanas al este, así como 
arroyos de menor importancia. 

CLASIFICACIÓN Y USO DEL SUELO 

El diez por ciento de la superficie corresponde a 
suelos vertisol y vertisol pélico, ubicados al noreste del 
municipio. Al noroeste se encuentran los suelos litosol que 
comprenden un treinta y cinco por ciento, y en el centro del 
municipio predominan los suelos xerosol y xerosol caleció, 
que comprenden el porcentaje restante. En lo que 
respecta a la tenencia del suelo, 423.23 km2 corresponden 
al régimen ejidal, y 1,243 km2 a la pequeña propiedad. 

FLORA Y FAUNA 

La flora consiste en pastos forrajeros, yerbas 
salitradas, cactus de diferentes especies y arbustos. En los 
márgenes del ~ío Bravo y del arroyo "El Coyote" se 
observa una vegetación de tipo matorral mediano bajo 
espinoso, encontrándose además especies arbóreas altas 
como el Sauce, Álamo, el Fresno americano y el Nogal 
entre otros. La vegetación baja es principalmente la 
gobernadora, carrizo y mezquite. La vegetación inducida 
en el área urbana se puede mencionar el Nogal, el Fresno 
yelÁlamo. 

Al oeste del municipio se encuentra una gran 
variedad de fauna silvestre, considerada como menor, 
compuesta por coyote, venado, codorniz y paloma. 

19 
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MEDIO SOCIAL Y URBANO 
Ésta ciudad se considera como una típica ciudad aislada. 
Sus características de "lugar central" radican en ser 
productora de bienes y servicios para una área 
eminentemente ganadera y escasamente poblada. 

La razón de su jerarquía dentro del ámbito estatal 
consiste, en ser un centro urbano en donde existe una 
ruptura en las comunicaciones del sistema nacional, con 
todas las actividades que dado a esta naturaleza se 
desarrollan como: 
los servicios y el comercio para su área interna y el turismo 
nacional y extranjero, la industria de la transformación 
(maquiladora) relacionada directamente con su ubicación 
como frontera, y su actividad en el sector transporte. 

El movimiento aduanal, dada la cercanía del 
subsistema de Monterrey y relativamente del sistema 
integrado del área metropolitana de la ciudad de México, 
es el más importante del país. Esta ciudad posee grandes 
relaciones complementarías con una localidad gemela en 
la frontera del vecino país. 

De acuerdo al XI Censo de Población y Vivienda de 
1995, la población total anual del municipio era de 
275,060 habitantes, que representa el 10.65 % respecto a 
la población del estado. Contamos con una Densidad de 
población de 130.84 
ha/km2. 

POBLACiÓN DE 12 AÑOS EN ADELANTE 

H 
M 

POBLACIN ECONÓMICAMENTE ACTIVA 

22 
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TASAS ESPECIFICAS DE POBLACiÓN ECO. ACTIVA 

TOTAL 46.37% del estado 
HOMBRES 68.70% del municipio 
MUJERES 25.60% del muniCipio 

POBLACiÓN SEGÚN PUESTO DESARROLLADO EN EL TRABAJO 

Conclusión. Como se observa es un estado por su condición geográfica y por su cercanía con la frontera, de tipo 
manufacturero. 
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Se observa que en la mayoría de las viviendas el material 
que predomina es el concreto y el tabique, aunque no es 
un municipio de buenos recursos, en 

De acuerdo a las estadísticas, se observa en el 
nivel de instrucción, una alta deserción escolar y una baja 
proporción de población con instrucción pos-primaria. 

vivienda emplean adecuados materiales. 
El 75 % de la población cuenta con disposición de 

un excusado, conexión de drenaje a la calle y la conexión 
de agua potable. el 20 % con drenajes a fosas sépticas y 
el 5 % con conexión al río. 

VIVIENDA 
VIVIENDA HABITADA Y OCUPANTES POR MUNICIPIO. TIPO DE VIVIENDA Y 
CLASE DE VIVIENDA PARTICULAR. MUNICIPIO 

4.3 habitantes I vivienda 

VIVIENDAS PARTICULARES HABITADAS POR MUNICIPIO. PREDOMINANTE EN 
PISOS. PAREDES SEGÚN MATERIAL PREDOMINANTE EN TECHOS. 

24 



-

SERVICIOS 

921 

241 34 

176 

La P.E.C. con respecto a la población total es de 
37.92%, el 77.81% declaré percibir ingresos menores de 
2.5 veces el salario mínimo. Como se ve tenemos que el 
28% del área total urbanizada no cuenta con el servicio de 
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907 155 

7 754 787 

31 5 

144 14 

94 25 

42 11 

31 

9 

agua potable que representa1,123.8Has., sin servicio de 
agua entubada, este análisis representa un déficit de 
179,808 mi del área no servida. 
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Actualmente la planta potabilizad ora administra un 
volumen diario de 1,200 lts/seg., que representan 10,680 
mS/día. 

El 43.5% del área total urbanizada es deficitaria en 
drenaje, que representa 1,744.6 Has., sin el servicio éste 
análisis representa un déficit de 279,136 mi de área sin 
servicio. 

Se obtiene que el 53.5% del área total urbanizada, 
cuenta con el servicio de pavimentación que representa 
2,142.2 Has., con servicio de pavimentación. 

Actualmente el servicio de energía eléctrica cubre 
un 95% en asentamientos recientes, los cuales son 
atendidos por la junta estatal de electrificación, aunque el 
grado de eficiencia no es uniforme. 

COMUNICACIONES 

VIALIDAD Y TRANSPORTE. 
Las secciones predominantes en las vías primarias 

son de 20,18,12 Y 10 mts. El 53.44% del área total 
urbanizada cuenta con pavimento; existen dos tipos de 
pavimento, de concreto hidráulico y asfáltico. 

Los congestionamientos vehiculares más grandes 
se localizan en la Av. Guerrero y en la Av. Cesar L. de 
Lara, provocados principalmente por la falta de un eficiente 
señalamiento vial y a la insuficiencia e ineficiencia de los 
semáforos, además de su inadecuada ubicación. Todo 
esto aunado a los congestionamientos que se ocasionan 
en los puentes internacionales 1 y 11. 

Las zonas ó puntos conflictivos más importantes 
son: la Av. Guerrero y las áreas cercanas a los puentes 
internacionales y otros cruceros conflictivos. La calle 
Carranza y Degollado son también de gran aforo porque 
son las que entran y salen al puente internacional Juárez­
Lincon. 

La problemática que se tiende a agravar en el 
futuro con respecto a la vialidad es la inexistencia de 
lugares con espacio y seguridad suficiente para el peatón, 
sobre todo en el sector antiguo de la ciudad y las partes 
aledañas a los puentes internacionales I y 11, problemática 
que se contemplo en la elaboración de la estructura vial 
principal. También se detecto el gran problema de las 
calles Carranza y Degollado que son las que tienen acceso 
al puente internacional Juárez-Lincon que por el tamaño 
de la sección y la falta de comunicación directa con la 
carretera nacional que es el destino de una mayoría de 
vehículos. 

Existe un problema en el puente Juárez-Uncon, por 
la inexistencia de oficinas de inmigración mexicanas 
causando una gran molestia al turismo que canalizado 
hacia el Puente 1, para la tramitación de sus documentos. 

En cuanto al transporte urbano, este funciona 
cumpliendo con la demanda de la población. Sin embargo, 
requiere de terminales de ruta en donde confluyan mas de 
dos, es el caso del área del puente internacional 1, el cual 
siendo principal generador de movimiento presenta, aparte 
de serios prOblemas de embotellamiento gran diversidad 
en el tránsito, lo cual agrava más el problema. 

La ciudad de Nuevo Laredo, ubicada en un punto 
terminal estratégico en las comunicaciones del sistema 
nacional (carretero y ferroviario) es la aduana con mayor 
movimiento del país, siendo este factor el que ha 
condicionado en el mayor de los casos, la dinámica de su 
desarrollo. 

26 
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ANALOGíAS DE PUERTOS FRONTERIZOS 

Analogía (filosofía) relación de semejanza o 
parecido entre dos o más entidades. 

En éste caso mostraré los proyectos de las 
diferentes propuestas o soluciones de los esquemas de 
Planea ció n de las fronteras. 

INTRODUCCION 
Cabin tiene la responsabilidad de mejoramiento y 

conservación de los puertos fronterizos, a través del 
programa de administradores únicos a lo largo de toda la 
frontera; Se crearon las bases adecuadas para la 
instrumentación de un esquema de Plan Maestro, que 
norma las acciones de gran visión e integra todos los 
aspectos que intervienen en la configuración de los 
Puertos Fronterizos, contribuyendo a la planeación 
estratégica para la utilización de los mismos. Esta incluye 
la definición de políticas de acción a corto, mediano y largo 
plazo. 

Este estudio contempla los dos sistemas de 
Puertos Fronterizos que existen en la República Mexicana: 
Sistema de Puertos Norte y Sistema de Puertos Sur. 

Cada Sistema lo constituyen los subsistemas 
determinados por los puertos de cada estado fronterizo, 
los cuales se analizaron con detalle, partiendo del 
diagnóstico de su ubicación con respecto a la 
infraestructura carretera del estado, sus principales flujos 
vehiculares (ligeros, carga), comerciales y turísticos, 
inclusive peatonales, así como el estado físico en que se 
encontraban los inmuebles. 

Este análisis fue el punto de partida para la 
configuración y definición de la vocación de cada puerto, 
sus pOSibilidades para cambiarla y mejorar sus condiciones 
de operación. 

··t'mpIl'mrN.cabin.gob.mxldgaoeplpfronelrizos 
Cüln. Comisión de Avalúos de Bienes Nacionales. 

El resultado de este planteamiento general se 
representa en las fichas técnicas específicas, las cuales 
contienen información sobre la ubicación, estado actual, 
dependencias federales que lo ocupan, así como la 
descripción de cada reforma en cada uno de los puertos 
fronterizos .•• 

En el esquema de planeación nacional de las 
fronteras, se analizaron los flujos estratégicos partiendo de 
la base de la estructura carretera de ambos países, en los 
aspectos de turismo, centros de producción, centros 
agrícolas, con el objeto de identificar los principales 
corredores turísticos-comerciales, y su relación con las 
principales cadenas productivas, situación que permitió 
determinar los cruces estratégicos para México, los cuales 
se relacionan a continuación: 

Frontera Norte 
1.-Tijuana 
2.-Mexicali 
3.-Nogales 
4.-Ciudad Juárez 
5.-Nuevo Laredo 
6.-Reynosa 
7.-Matamoros 

Frontera Sur 
1.-Cd. Hidalgo 
2.-Sichiate 11 
3.-Subteniente López 
4.-Talismán 
5.-EI Ceibo 

Cabin se ha dado a la tarea de realizar para cada uno de 
estos puntos un Plan Maestro que contempla las 
necesidades de estos puertos, incluyendo en el ámbito 
regional de cada uno, inciden de alguna manera en su 
operación, eficiencia y vocación. 
Estos elementos dan origen al Programa de 
Reordenamiento Integral de Puertos Fronterizos. 

Del estudio de cada Plan Maestro se realizaron proyectos 
ejecutivos específicos, que a continuación muestro 
algunos: 

29 
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Esquemas de planeación 
de las fronteras : 
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Reynosa 

Camargo 
31 
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OBJETIVOS 

El reordenamiento Integral del Puerto Fronterizo, 
tiene como objetivo principal el permitir la distribución 
eficiente a todas las áreas y propiciar un flujo continuo y 
ágil, para el cruce internacional a través de los puentes y 
un mejor equipamiento urbano (Edificio de Dependencias 
y CaPuFe). 

La nueva puerta de México, deberá dar la imagen 
del " México Nuevo, Creativo y Organizado", que los 
mexicanos construyen para el siglo XXI. 

Dentro del programa de desarrollo fronterizo de 
Tamaulipas se contempla la construcción y funcionamiento 
de un tercer puente internacional, que estaría localizado al 
noreste de ka ciudad, aproximadamente a 15km ño arriba 
del Puente Internacional . 

Esto implica un gran desarrollo industrial y 
habitacional de la zona norte de la localidad dentro del 
área inmediata de influencia colindante al nuevo cruce 
fronterizo .. 

Implica además, la Construcción del Colector 
Ribereño, cuyo recorrido aledaño al ño bravo. Uniña la 
parte norte y sur para desarrollar aguas negras en la zona 
sur, en donde estaría ubicada una nueva planta de 
tratamiento. 

El proyecto se asocia a la construcción de un 
periférico que evite el tráfico hacia el centro de la 
población y, a manera de libramiento, entronque con el 
boulevar ribereño y logre comunicar con las carreteras 
hacia Colombia-Piedras Negras, Anáhuac-Monterrey y 
Sabinas Hidalgo-Monterrey, circundando la ciudad. 

El proyecto habitacional e industrial, que se ubicará 
al poniente de la ciudad, fuera de la actual mancha urbana 
y sobre la carretera Nuevo Laredo-Anáhuac-Lampazos, 
está previsto para reorientar el inminente crecimiento hacia 

el norte que propiciará la apertura del Puente 111, y para 
disminuir la sostenida tendencia de crecimiento hacia el 
sur de la ciudad. 

La Plaza México, que estará ubicada en el área 
conformada entre los dos actuales puentes 
internacionales, es decir, entre las avenidas Guerrero y 
Leandro Valle, al margen sur del parque ribereño José 
María Morelos, tiene como propósito principal, mejorar la 
imagen visual de la ciudad, al funcionar como ventana al 
exterior o puerta principal de entrada a la localidad, y 
ofrecer alternativas de esparcimiento y recreación a 
turistas nacionales y extranjeros. 

Se plantea la necesidad de resolver el Puerto 
Fronterizo con una visión práctica, lógica y objetiva. 

Permitiendo mejorar, la Garita ampliando sus 
instalaciones hacer eficiente su funcionamiento así como 
la ampliación de un programa de necesidades adecuados 
al crecimiento de actividad que se prevé en los puentes 1 
y 2 , Y por otro el mejoramiento urbano de Nuevo Laredo. 

Se realiza el estudio en las etapas siguientes: 

1) Diagnóstico urbano, físico, y social, en el cual 
describe ampliamente situación actual de la localidad. 
2) Diagnóstico de las instalaciones de frontera, en la 
que se precisa la dinámica y problemática propia de la 
actividad de migración, exportación e importación. 
3) Propuesta; en este apartado se plantea el proyecto 
de modernización del puerto fronterizo, lo que son los 
puentes I y 11 con sus ampliaciones y funcionamientos 
adecuados al crecimiento actual y futuro. La ubicación del 
nuevo puente y las instalaciones Aduanales que se 
requieran para su mejor crecimiento. 

~------------~ 

, tESIS CON 
I FALLA DE ORIGEN 
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OBJETIVO DE TESIS 

En éste caso la propuesta de Tesis que presento se 
abocará al reordenamiento integral del Puerto Fronterizo 
de Nuevo Laredo en el Puente Internacional 1, el cuál 
contempla el paso de frontera en flujo peatonal 
exclusivamente. 

ESQUEMAS GENERAL DE FUNCIONAMIENTO 

ADUANAS. 

El primer edificio de Aduana fue construido en 1887 
y ahora forma parte de un museo. La actual aduana en 
Nuevo Laredo se encuentra ubicada aliado de f.f.C.C. 

La vigilancia aduanera se practica con las mercancías, en 
las siguientes operaciones: 
1) Importación, 
2) Exportación, . 
3) Tránsito Internacional por territorio nacional y extranjero, 
4) Transbordo. 

Consiste en hacer un reconocimiento aduanero y 
tiene por objeto examinar las mercancías para establecer 
su correcta clasificación arancelaria, practicado por un 
vista aduanal, anotando los requerimientos específicos de 
pago de impuestos según sea el caso, tomando en. ~uenta 
las limitaciones o prohibiciones de importaclon y 
exportación que acuerda el Gobierno federal. 

El tráfico terrestre con mercancías a través de las 
líneas divisorias internacionales solo podrá efectuarse por 
los vados, puentes y vías férreas que señale el reglamento 
interior de cada aduana. 

------------,~~'~~ .. ~'-,~-----------

GARITAS 
El significado de garita define que es un cuarto 

pequeño que suelen tener los porteros para poder ver 
quien entra y sale. Puerta de entrada de la ciudad. Oficina 
a la entrada de la ciudad que cobra el derecho de acceso 
de las mercancías. 

La función principal de una Garita es la de tener un 
control migratorio de las personas que cruzan por esa 
frontera, pagando sus impuestos por la mercancía que 
pasen o hacer los trámites que sean necesarios al cruzar 
de un país a otro. Las actividades que se realizan en la 
Garita se encuentran a cargo de cuatro secretarias, 
(SEGOS, SHCP, SECTUR, SECODAM) teniendo sus 
propias áreas dentro de una misma instalación. 

SECRETARIA DE GOBERNACiÓN es quién rige, 
ya que es la parte administradora del edificio, y la 
encargada de la parte migratoria del cruce de frontera 
legalmente, en caso ilegal o cualquier problema ~n la 
documentación, tráfico de drogas, de armas, detenidos, 
etc. es atendido por ésta Secretaria. Al pasar por el 
semáforo fiscal pueden ser sospechosos ( de lo antes 
mencionado) y ser detenidos para revisión, si se 
comprueba delito son llevados a la celda correspondiente y 
posteriormente trasladados al ministerio público, dando por 
terminado aquí de toda responsabilidad. 

El vigilar el cumplimiento de los preceptos 
constitucionales por parte de las autoridades del país, 
especialmente en lo que se refiere a las garantías 
individuales, y dictar medidas administrativas que requiera 
ese cumplimiento; Administrar las islas de ambos mares de 
jurisdicción federal. . . . 

Organizar la defensa y prevenclon SOCIal contra la 
delincuencia, estableciendo un consejo tutelar para 
menores infractores, mediante un acuerdo con cada 
gobierno en los estados. 
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SECRETARIA DE HACIENDA Y CRÉDITO 
PUBLICO; es la encargada de recaudar los impuestos que 
se generan por las mercancías introducidas al país 
(exceptuando las que se encuentren dentro de la 
franquicia de 300 dólares p/per), correspondientes a su 
género. 

Cobrar los impuestos, derechos, productos y 
aprovechamientos federales en los términos de las leyes; 
dirigir los servicios aduanales y de inspección y la policía 
fiscal de la federación; proyectar y calcular los ingresos de 
la Federación, del Departamento del D.F. y de las 
entidades de la Administración Pública Federal, 
considerando las necesidades de Gasto Público Federal 
que prevea la S.P.P . 

Al pasar la frontera se debe declarar la mercancía 
que exceda de la franquicia y hacer los pagos 
correspondientes en la caja. Si se trata de algo ilegal es 
decomisado inmediatamente y llevado a una bodega y en 
un lapso de 24 horas es trasladado al almacén de la 
Aduana. 

La revlslon cuenta con un semáforo fiscal que 
consta de responder si tiene uno que declarar o no y 
oprimir el semáforo, luz verde pasa si es luz roja se revisa 
de igual modo. 

Para cualquier aclaración tendrá que ser atendido 
en la misma. Todos estos trámites son archivados para 
llevar un control de las mercancías introducidas al país, o 
en casos algunas solo son detenidas varios meses por no 
contar con los permisos para su introducción, al ser 
completados se recoge la mercancía y puede pasar sin 
mayor problema. Al haber efectuado éste trámite se pone 
un sello de revisión que al pasar de la franja fronteriza solo 
es enseñado y no se puede violar. 

A la SECRETARIA DE TURISMO corresponde el 
despacho de los siguientes asuntos: Formular y conducir la 
política de desarrollo de la actividad turística nacional; 
Promover en coordinación con las entidades federativas 
las zonas de desarrollo turístico nacional y formular en 
forma conjunta con la SEDUE la declaratoria respectiva; 
Promover y opinar el otorgamiento de facilidades y 
franquicias a los prestadores de servicios turísticos y 
participar con la S.H.C.P, en la determinación de los 
criterios generales para el establecimiento de los estímulos 
fiscales necesarios para el fomento a al actividad turística, 
y administrar su aplicación, así como vigilar y evaluar sus 
resultados. 

Regular, orientar y estimular las medidas de 
protección al turismo, y vigilar u cumplimiento, en 
coordinación con las dependencias y entidades de la 
Administración Pública Federal y con las autoridades 
estatales y municipales; Promover y facilitar el intercambio 
y desarrollo turístico en el exterior, en coordinación con 
S.R.E. 

A la SECRETARIA DE LA CONTRALORÍA y 
DESARROLLO ADMINISTRATIVO (SECODAM) 
corresponden el despacho de los siguientes asuntos: 

Planear, organizar y coordinar el sistema de control 
y evaluación gubernamental, inspeccionar el ejercicio del 
gasto público federal y su congruencia con los 
presupuestos de egresos; vigilar el cumplimiento de las 
normas de control y fiscalización, así como asesorar, y 
apoyar a los órganos de control intemo de las 
dependencias y entidades de la Administración Pública 
Federal. 

Opinar previamente a su expedición sobre los 
proyectos de normas de contabilidad y de control en 
materia de programación, presupuestación, administración 
de recursos humanos, materiales y financieros que elabore 
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la Secretaría de Programación y Presupuesto, así como 
sobre los proyectos de normas en materia de contratación 
de deuda y de manejo de fondos y valores que formule la 
Secretaria de Hacienda y Crédito Público. 

Atender las quejas que presenten los particulares 
con motivo de acuerdos, convenios o contratos que 
celebren con las dependencias y entidades de la 
Administración Pública Federal; 

Conocer e investigar los actos, omisiones o 
conductas de los servidores públicos para constituir 
responsabilidades administrativas, aplicar las sanciones 
que correspondan en los términos que las leyes señalen, y 
en su caso, hacer las denuncias correspondientes ante el 
Ministeño Público presentándole para tal efecto la 
colaboración que le fuere requerida. 

Una Franja Fronteriza es la superficie que 
comprende aproximadamente 26 Km de territorio de 
ambos lados a partir de la línea divisoria entre dos países. 

y otra institución presente es la de: 

CAMINOS Y PUENTES FEDERALES CaPuFe. Le 
corresponden los siguientes asuntos: 

En una franja fronteriza existen dos Garitas; la 
garita de entrada es la que se encuentra al pasar la línea 

. de frontera ( Puente Internacional 1) , en este puente la 
administración esta a cargo de Caminos y Puentes 
Federales que cobra el derecho de peaje, de Mex-E.U. 
cuota de $15.00 y de E.U -Mex 1.5 dlls. 

La garita de salida es la que se localiza en el Km 26 
de la Carretera No. 1 México-Nuevo Laredo. En esta revisa 
un policía fiscal, identificación de migración, permiso de 
internarse al país, revisión de drogas. 

elo ...... " 

TESIS CON 
FALLA DE mUGEN 

Casetas de cobro vehicular, actualmente en el Puente 
Internacional 1, al salir de México hacia E.U. 
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PROGRAMA ARQUITECTONICO 

Programa arquitectónico para instalaciones en Puente Internacional 1, Nvo. Laredo Tamaulipas. 

1.-Z0NA DE ENTRADA A MÉXICO 
1.1 Plaza de acceso 

mZ 

550.00 
110.00 
12.00 

Tipo de local o área 
Abierta, vehículo solo puente 
550.00 

subtotal mZ 

1.2 Área de revisión (Aduana y Migración) 
1.3 Atención al público (informes) 
ADUANA 

En Pórtico con 10 mesas (5 islas) 
En Pórtico, hacia plaza de acceso 122.00 

1.4 SECRETARIA DE GOBERNACiÓN 
1.4.1 Atención al público 13.40 
1.4.2 Área de trabajo y archivo 109.35 
1.4.3 Área de detenidos 28.00 
1.4.4 Bodega 10.00 
1.5 SECRETARIA DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO 
1.5.1 Atención al público 13.40 
1.5.2 Área de trabajo y archivo 109.35 
1.5.3 Bodega 10.00 
1.6SECTUR 
1.6.1 Atención al público 
1.6.2 Área de trabajo y archivo 
1.6.3 Bodega 
1.7SECODAM 
1.7.1 Atención al público 
1.7.2 Área de trabajo y archivo 
1.7.3 Bodega 
1.7.4 Sala de juntas 
1.8 CA.PU.FE. 
1.8.1 Área de trabajo 
1.8.2 Privado 
1.8.3 Área de servicios 
1.9 Sanitarios públicos 
1.10 Sanitarios empleados 
1.11 Áreas comunes 
1.12 Cuarto de máquinas y Cto. aseo 

13.40 
109.35 
10.00 

13.40 
119.35 
10.00 
30.00 

100.00 
20.00 
20.00 
45.00 
45.00 

604.85 
90.00 

barra de atención 
privado y área común 
celda para hombres y mujeres 
cuarto dentro del área común. 

barra de atención 
privado y área común 
cuarto dentro del área común. 

barra de atención 
privado y área común 
cuarto dentro del área común 

barra de atención r1ESIS CC;N'" 
privado y área co~ún . I FALtA DE OPJGEN 
cuarto dentro del area comun "-----......:..:::.::.=.:.;:.J 
área de reuniones 

área de monitoreo 
oficina del delegado 
papelería y archivo 
en planta baja (incluye minusválidos) 
en planta alta (incluye minusválidos) 
vestíbulos, sala de espera, pasillos, escalera 
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subestación eléctrica PB. y ta~a en PA. 1,523.85 
2.-Z0NA DE SALIDA DEL PAIS m2 

2.1 Plaza de Salida 6,325.17 

2.2 Área de Duty free 1,326.88 

2.3 Pórtico Área de CaPuFe 110.11 

3.-ESTACIONAMIENTO 
3.1 Estacionamiento empleados 450.00 

3.2 Estacionamiento público 2,116.80 

Cálculo de cajones de estacionamiento. 

5 Dependencias de gobiemo, cada una con 4 cajones= 
5x4= 20 cajones (2.5x5 =12.5mZ) 12.5 x20= 250 + 80% 
circulación = 450 m2 de Estac. empleados 
La afluencia diaria de personas en el cruce de frontera en 
promedio por hora pico es de 2,289 personas, de esas se 
considera un 4% que sean recibidas por alguien. Dando un 
total de 88 cajones normales y por cada 25 un cajón para 
minusválidos. 
(2.5x5=12.5 m2 por cajón) 88x12.5 =1,100 
(3.8x5=19 rnZ por cajón minusválido) 4x19.0 = 76 

1,176 m2 

La circulación de 80% , 1176x1.8= 2,116.8 m2• Estac. púb. 
Tipo de local o área subtotal mI 
Abierta; explanada, espejo agua 6,325.17 
Taquillas expendedoras de boletos 
Circulaciones, sitio de taxis, motor lobby 
Locales libres de impuestos y zona de 1,326.88 
Comida rápida 
Área de 10 tomiquetes (peaje) 110.11 
Zona en pórtico 

Cuenta con 20 cajones y se encuentra 
dentro del estacionamiento general. 

Cuenta con 88 cajones normales y 4 para 
minusválidos ( 1 cajón por cada 25). 2,566.80 

1131S CON 
FAhLA DE ORIGEN 
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SUMA PARCIALES DE AREAS DEL PROGRAMA ARQUITECTONICO. 

1.1 Plaza de acceso 

1.2 y 1.3 Pórtico acceso (revisión) 

1.4 Aduana (dependencias) 

2.1 Plaza de Salida 

2.2 Pórtico de salida (pago CAPUFE) 

2.3 Duty free 

3.1 y 3.2 Estacionamiento 

TOTAL 

550.00 

122.00 

1,523.85 

6,325.17 

110.11 

1,326.88 

2,566.80 

12,524.81 

~ 
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"La arquitectura sólo se considera completa con la intervención del 
ser humano que la experimenta. 

En otras palabras, el espacio arquitectónico sólo cobra vida en 
correspondencia con la presencia humana que lo percibe. En 

nuestra cultura contemporánea, en la que todos estamos 

sometidos a una intensa estimulación exterior en especial por el 

medio electrónico, resulta crucial el papel del espacio 

arquitectónico como refugio del espiritu. Aquí de nuevo, lo más 

importante son la imaginación y el elemento ficción que contiene la 

arquitectura, más que lo sustantivo de ella. Sólo después de 

contemplar ambos mundos, el actual y el de ficción, puede existir 

la arquitectura como expresión y elevarse al reino del arte". 

TadaoAndo. 

FALLA DE ORtGEN 

7.1 Concepto general de conjunto. 
7.2 Concepto particular del edificio (Aduana). 

7.3 Proyecto ejecutivo (planos). 



CONCEPTO GENERAL DE CONJUNTO 

Se considera un conjunto de carácter público, 
determinado por plazas que lo anteceden y un gran 
pórtico girado que enmarca el acceso a un país. Éste se 
concibe para dar una imagen que represente a nuestro 
país y que sea agradable a la vista y fácil de ser 
identificado. Es la puerta de comunicación entre 2 países. 

Tomando como referencia un eje de partido 
principal ( eje X, ver lámina de flujos) la parte central es un 
gran marco iniciando con un ángulo de 120· yen su parte 
recta cubierta siendo un pórtico. Dicho pórtico, es un 
elemento estético de gran singularidad que funge como 
una gran puerta urbana cuya dimensión y altura 
corresponden a la amplitud de las plazas que la 
anteceden. 

Este recinto funciona como distribuidor de flujos de 
entrada y salida. Poniente y oriente respectivamente. 
Zona poniente; Plaza de acceso, seguida por una zona de 
revisión ( aduana y migración) y terminando con Garita 
para auto declaración y/u otros trámites. Desemboca a 
una explanada que se traduce como un área de transición 
entre la calle y destino (la ciudad o al interior del país). 
Pudiendo ser hacia el estacionamiento, Taxis y/o paradero 
de autobús. 
Zona oriente; Plaza de salida, taquillas, Duty free (recinto 
con locales comerciales y áreas de descanso en patio 
central), zona de torniquetes (CAPUFE) en pórtico que 
conduce hasta el cruce del puente internacional. Éste 
puede ser atravesado peatonalmente u opcionalmente por 
un vehículo eléctrico con ruta de ida y vuelta. 

Es importante señalar que éste puerto fronterizo I es de 
carácter peatonal, por lo que todo su recorrido es a través 

--- --------------- - ---------

de plazas y pórticos, por lo que en cada entorno se gestan 
ambientes cambiantes en proporción, escala y materiales. 
CONCEPTO PARTICULAR (ADUANA) 

El edificio de Aduana es el recinto en el que 
convergen los usuarios que entran y salen del país por 
diversas circunstancias; lo que da por concepto una 
ventana transparente de un lugar a otro, del interior al 
exterior y viceversa. 

MEMORIA DESCRIPTIVA DEL EDIFICIO DE ADUANA 

El gran pórtico girado enmarca el acceso del 
edificio de Aduana. Éste es concebido en dos niveles, el 
acceso es por la planta baja contando con una esclusa 
para permitir una temperatura adecuada. Se encuentran 
en éste nivel dos secretarias importantes Aduna -SHCP y 
Migración-Sec. De Gobemación. La atención al público 
está contemplada con una sala de espera en forma semi 
elíptica de doble altura con fachada de cristal que da hacia 
el exterior de la plaza principal, dando así una doble visual 
interior-exterior. Al fondo se ubican las celdas para 
detenidos temporales. Los servicios sanitarios, cajeros 
automáticos y teléfonos están localizados a un costado del 
vestíbulo hacia las escaleras que dan acceso al segundo 
nivel. La escalera es de forma circular y esta separada del 
edificio unida por un pasillo con cubierta de cristal. 

En el segundo nivel se encuentra la secretaria de 
turismo y Secodam encargada de la administración del 
inmueble. Se contempla una segunda sala de espera con 
fachada de cristal dando una visual de 180· hacia el río 
Bravo. Los servicios de empleados se ubican en éste nivel 
al lado de la sala. Al fondo de las secretarias se localiza el 
área de monitoreo y las oficinas de CAPUFE. 

TESIS CON 43 
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El cuarto de maquinas está ubicado en el primer nivel con 
acceso independiente al exterior. 
TERRENO 

El terreno propuesto se localiza en el extremo norte del municipio, acceso a la ciudad por el Puente Internacional I . 

El Terreno pertenece al estado por lo tanto es propiedad federal. 

Características del Terreno: 

Área Total 22,750 m2 

Poligonal irregular 
Resistencia 19 Ton/m2 

Colindancia Río Bravo y calle 15 de Junio 

Acceso dos vías secundarias. 
15 de Junio y Bulevard Colosio 

Nivel Freático a 13 mts. 

Pendiente del 10% hacia el puente internacional 1, presenta once curvas de nivel en el extremo curvo al 
poniente del terreno. 

Componentes del suelo: Xerosol Háplico asociado con regosol calcario con textura limosa. 

Litología Lutita-arenisca 
(LU-AS) 

----------------ij~~~--~_._.-.. ---------------
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OBSERVACIONES : 

(i) o A R I T .. ( [dUlclo da Dependenc!a.) 

® EH1RADA ( mesa e d. Avlston) 

CV SAUOA (area d. tornIquetes) 

G) A'cenlo y Descenso paro tran.p. electrlco. 
@ Area de Duty Fr ••. 

e!) Plaza d. Acceso al Pala 

~ 
Plaza Principal 

8 Toquillas 

S rstaclonQmlento para Publico. 

@ E,taclontlmlenlo para tmpleado. 
@ Pardero Yom,nhaneo 

@ Puente In1emaclonal I 

~·-~ES~;-;RO;-~~I-~~~~ 
I T e m o : 
i REORDENAMIENTO INTEGRAL DEL 
I PUERTO FRONTERIZO. ! NUEVO LAAEDO l. TAMAUUPAS 

lI"~i<. v. Ca •• ao, Cadba, 

r~;;~~~~s---- ._._-_._~ ... 

I 
! 

E.tado. UnIdo •• 

Nuevo Laredo. MéxIco . 

CROQUIS DE: LOCALlZACIOH 

nPO DtL PlANO, 

PUNTl ot CONJUNTO 

rtCHA : 

OCTUeRt 2002 CLAV( DEL P~HO 
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I plLAZA I DE ENT~AOA 
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A L 10} 
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« EJ-
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1 

local 1""01 

PLAZA PRINCIPAL 

local local 

1-

local 

2562 

7. 2 

U. N. A. M. 

MOTAS: 

CD lAS COTAS RKltN AL DIBUJO 

® lAS UNJD.lI)[S SON EN YETROS 

N.P.T. NIVEL DE PISO lER"INAOO 

~ IHOICA DIRECCION y NUW(RO DE CORTE 

TESIS PROFESIONAL 

T e m o : 

REORDENAMIENTO INTEGRAL DEL 

PUERTO FRONTERIZO, 
NUEVO LAREDO I , TAMAUUPAS 

Presenla: 
IveHe V. Ca .... anl Garlbay 

Huevo Lar.do, Ma)Cleo. 

CIIOOUIS DE LOCAUZACION 

Til'O oc. PLANO: 

PWlTA ~A AROUITECTOHICA CAMA 

tseAtA : 
111:.0 

FtCNA : 

OCTU_ 2002 CLAVE DEL PLANO 
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TESIS CON 
F44LLA DE ORlGEN -_. 

..,TASo 

<D lAS COTAS IIGDI AL [8JJO 

€> LAS UIIDAQI'S $ON DI waaos 

"P.T. Nrvn.. DI[ PISO ltR11lNAOO o INDICA PlNDX1DN Y NUWmo K CORTE 

TESIS PROFESIONAL 

1 lit rn O ; 

1lE0000HAIoITENlO .. lEClRAL DO. 
PUERtO FAOOIlEAlZo, HUE\IO 
LAAt:DO I • TAIoIAUt.PAS. 

Presen1o: 
'vett. V. CCdlean' Garlbay 

OCTUBRE 2002 CLAvt DIL PIANO 
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25:152 

U. N. A. M. 

<D LAS COT.t& lICiO AL (8JJO 

® LAS "'D~$ 10M DI wtnos 

"P.T. N!VE:L DI: PISO lEHIIINADO 

é IND4C~ DlJlECCIOH y f'IJ"~ Di: CORlO¡ 

TESIS PROFESIONAL 

"T e m a : 
~",...It:NTO JNlEOIOAL DI1. 
PUERtO ~1ERlZo. 
NJE\/O UlRl:DO l. T ............ "5 

Presen1o: 
Iv.tt. V. C08.on' Oarfbay 

+ 

Hueyo lor.dD. " •• Iea. 

,-'_'100_--1 . &c~ -, 
octUBRE' 2OO'Z cu.VI Da. PLANO 

r 
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FACHADA NOR-ORIENTE 

1 
-

J ~ . ..."..~ 
o o o [] [] [J o D o o DOOO , .. 

J, *"~-I 
I 
I 

i· 
~.Hl' 

~ N.... .0-00 

FACHADA NOR-PONIENTE 

o o o 

FACHADA SUR-PONIENTE 

NOTAS: 

G:> lAS COTAS RIG(N AL DIBUJO 

® lAS UN!DAPtS SON EN IIETROS 

N.P.T. NIVEL OE PISO TERlllNADO 
N.P. NIVEL O[ PtlETlL 

TESIS PROFESIONAL 

T • m o : 
REORDENAMIENTO INTEGRAL DEL 
PUERTO FRONTERIZO, 
NVO. LAREDO I • TAMAUUPAS. 

Presento: 
lvette V. Co""onl Gorlboy 

U8ICACIOH: 

CROQUIS DI: LOCALIZACIOH 

npo DEL PLANO: 

PACHADAS 

ESCALA : 
h1&O 

FECHA. : 

OCT\JIItE 2002 CLAVE DEL PLANO 
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FACHADA SUR-PONIENTE 
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CORTE LONGITUDINAL 1 
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I ~ - ~ - I ~ [[ 1..r' 2 .• 7 ti J, - -¡. I .. W!r. _±'''',o -----. 

CORTE TRANSVERSAL 1 

51 

U. N. A. M. 

MOTAS! 

o LAS COTAS RIGEN AL DIBUJO 

® LAS UlltDADt:S SON EN WETROS 

N.P.T. NIVEL Dt PBO TERlllHADO 

é INDICA DlRECCION y NUIltRO Dt CO~TE 

rESIS ;RO;;S;O~-~~--
Tema: 

~ 
~:~:-=~I~~~GftAL DEL 

NVO. L"REDO I • T"""AUUPAS. 

Presenta: 
Ivett. V. Ca .... onl Garlboy 

-=====-==-:::==-...=.=--=.:==:_-.:----=--.::~::.. --- :.:-:-:_.~_-:- .-:':":~ 

UIK:ACION: 

"" k! 
I 

~. .,~O~\. 
\ 

CROOVIS DE lOCAUZACIOt4 

TIPO DEL PLANO: 

CORTES 

ESCALA : 
1:150 

rtCH. : 

JUHIO 200% 

ESCALA GAMICAI 

~ 1 

CLAVE DEL PLANO 

I 
& 

~~=============::::::::--------------------------_._-_._-----
I ,& 
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_ ........ _______ -'~i----

+[0 [ 
3.600 

-L I 16. 70 

3'1°0 

~I 
3.eoo 

I 
~ 
1.050 

CORTE 1 - 1 

¡ .. 000 I 
f-1.400- ---4.~OO---t---4.1500.---t 

SISTEMA OUQ-VENT 
COMPUESTO POR 1 VIDRIO 
TEMPLADO DE B mm. DE 
ESPESOR TINTEX y OTRO 
VIDRIO NORMAL DE e mm 
DE ESPESOR Y UN • 
SE:PARADOR DE 1/2" DE 
ESPESOR PARA CAMARA DE 
AIRE. 

+-.¡. <Í> -ID, .¡. 
++ .¡. 41- -<Í> 

DETALLE 0-2 

-e' -~-

• -e-

- --;:-~--------------

ARAf'1A A BASE DE SISTEMA 
PLANAR MARCA ARCHIXPIDER 
FABRICADA EN FUNDICION DE 

~6~M~~/uT~~IO ACABADO 

ELECTROSTATICA.CALIDAD y 
S~OR_~_.!-4~~ _______ _ 

ALZADO 

-_. __ ._-------'---'---'----'------------------

SISTEMA DUO-VENT 

~~~~~DSJODtO: ';'m~ID~~O 
ESPESOR TINTE>< Y OTRO 

~r?RJ~p~~~~.; 8~ 6 mm. 
SEPARADOR DE 1/2" DE ___ ...J.¡"",r:lSOR PARA CAMAR.A, ~_ 

~ 
CHUPONES A BASE DE 
ACERO INOXIDABLE SEGUN 
NORMA T-304 Y COJINETES 

~---~-_._----

/ ,,// ROTULA EN CERO INOXIO ... SLE 
/' " SEOUN NORMA 1-304 MeA. 

• • ARCHIXPIDER. 

-l'2;;;¡¡~ _~ARA"A A BASE O-E slsrrMA • PL,ANAR MARCA ARCHIXPIDER 
1.400. ArT -CR004 FABRICADA 

• , EN f'UND1CION DE 

I LGJ ~ ~~~MI~~,(J~NIO ACABADO 
~._=1:~ _____ ELÉCTROSTAT1CA,CALlDAD y 

',::;:;: ~~-~~ 
"- ~ TENSOR 1.400. TA-01~ 

, ", REOONDO DE ACERO 

~ --', ~0:l~~B~~RO~{~ÓI!\~EUN100 
'.... ~,ATIESAOORES '( TORN1LLERIA 
~ "" EN ACERO INOXIDABLE MCA. 
~ ,~CH1)(PIDER. 

~,:-: ACER::OXlOABLE 
O ET A LL E 0-2 SE~~ClR~"-:r..-~.:... __ 

SISTEMA OUQ-VENT 
COMPUESTO POR 1 VIDRIO 
TEMPLADO DE: 6 mm. DE 
ESPESOR TINTEX y OTRO 
VIDRIO NORMAl. DE B mm. 
DE ESPESOR y UN 

~~~~~~O~~ ¿~a~~EDE 
--------~~!ONES --;: ~;~;-OC-"-'--

~~R~6'M¡:-304 y COJINETES ~ 
ACERO INOXIDABLE SEGUN 

~- ....-------- ~----------

~"'-~ ~ ROTULA EN CERO tNOXIDABL~ 
~/~ ~ SEGUN NOR.MA T-304 MCA. 

~~~ _ ARCHI)(PID~.R~_. ______ _ 

~ ARA~A A BASE DE SISTEMA 
~ PLANAR MARCA ARCHIXPIDER 

_ MOD. ATI-CR004 FABRICADA 
____ EN FUNOICION DE 

I ~. ALUMINIO/nTANIQ ACABACO __ _________ CON PiNtURA 

--::::::::::::~-J,/ ......... " ---________ ~~I~O~.:.l~CA.C"lIOAO y ---------== ;: / -.......- '~ ~ --- --;~-;SOR ~~~~-:;:-;~~-_.-
~ ~" REDONDO DE ACERO 

/ ~ ~" INOXIDABLE DE 5/16" UNIDO 

~ ~ y.~~ ~TI~5~~~ ~E-?Ó~N~LELERIA 

DETALLE 

."-.. "~ '-..---------1~C~T::,gE~NOXIOABLE ,",CA. 

~ ~~8~~ ~NOR~R~ __ ~_';;_~_~'~~E 

0-1 
ESTRUCTURA SECUNDARIA A 
BASE CE PTR DE 2"1112-
ACABADO CON PINTURA 
ANTICORROSIVA Y DE 
~~~TE CALIDAD Y COLOR 

'----=:::..::.._----- ------

DETALLE DE ARA¡'i¡A- FACHADA CRISTAL 

R ~ 
~ 
U. N. A. M. 

OISER\'ACIONES ; 

CD ACOTACIONES EH CEHTIWETROS, 
NMU:s EH WETIIOS 

® SE USARA COHCR[TO CLASE t ESTRUCTURA.L 
DE t'-250 kliJ/cm2 

(!) EL ACERO DE R[FUERZO SERA DE 

tOy •• 200 kg/cm2 Y OEBnA. ESTAR LIBRE 
CE IIIESIDUOS CE ORASA. Y OXIDO. 

0 ACERO ES1RUCTURAL EH PLACAS DE 
ACCESORIOS RESPETAR LA MOR"''' ASTW "-36 

(!)PA.RA. SOLDADURAS DE ACCESORIOS SE 
UT1UZAJtAH [UCTROOOS DE SERIE [-?O-xx 

@USAR PLANTILlA DE tONCRTEO SIWPLE 
t'c -= 100kliJ/cm2 EN TODA LA ZAPATA 

®EL RECUBRIIIIIENTO UBRE SERA DE 5 cm. 

TR_ Trabe d. rlgldn 

TPL= Trabe porlant. L 

TPI- Trab. portant. I 

TAIIII Trabe d. Acero 

TESIS PROFESIONAL 

T e m o : 

REORDENA"'IENTO INTEGRAL DEL 
PUERTO FRONTERIZO. 
NVO_ LAREDO l. TA"'AUUPAS 

Presento: 
Ivette V. Ca .... anl Garlbay 

UB1CACIOH: 

~.' ~ .. "'-

CROQUIS Di: lOCAUZACIOH 

TIPO DEL PLANO: 

CORTES POlI rACHADA y D['IALLES 

ESCALA : 

SIN 

FECHA: 

OCTUII![ ZCOZ CLAVE DEL PLANO 

GR .. FICA: 
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r};- -- -t- -
?---­
~- --

.94 

7.1 x-a·u 
~Dl. -1 4() 

....s:'Z: 

PLANTA DE CIMENTACION 

1.10 

1---2.70---1 

"tt;~(" 

Z A P A T A Z - 1 Y Z-2 
GEOMETRIA PLANTA 

Z A P A T A Z - 1 Y Z-2 
GI:.OMlI RIA Alll>.oO 

--, 
,·c.......ou ~~/<"'2', 
.. "'''¡1~. h " 

y~-!!~ 
/~:~ 

_ / .r¡;-~~-I>I:-' 
, _ /Í" • ", '1'-' -7/,4HKtS o¡,¡J,rt:.O'o 

1<07. 

~." ...... ... -..> ..... " .~. ?~~ 
1I\:~f"../ '-..''-" _ IfTjW: toO: WiO~(!·.J 

-r;Ji~"?/ re "'~ r¡7<¡"2:-.-~"n 

CORTE 1-1 
ZAPAtA Z-l Y Z-2 

PLANTA CANDELERO CRZ- CCZ 
P/COLUMNA 6Ox60 Y /lJ 60 

ZAPATf., Z 1 y Z 2 

er. 
u. N. A. M. 

OIItltVlaOHtS I 

<D ACOlACIOM&;S lM CCNllwtTltO'S. 
MND.D [N wrTItOS 

® U USNlA COMCItI:TO CLAU 1 afllUCTUItAL 
DI r-250 kg/om2 

® n ACatO DE _",talO SERA DI: 
f"r ... 200 "',/cmt V onDtA ESTM UBIt[ 
DI IttsaDUO$ oc: GRASA y OltDO. 

0ACCRO m_ ... r. PUCAS DE 
AC:t:l'S:OetOS ItlSK'TAR U. HORMA ASTW "-31 

®p ... SQtgADOlAS DE ACCUOItIOS SE 
UTM.IZAItAN lLlClJtOOQS 01: U_K E-7o-.x 

@Ulldt ~LA DE CO"CmO sawPU' 
"0 • 100kO/om2 tN TODA LA VI .. TA 

Q)n ttECUPI.aonO lJU( SOA 01: ~ cm. 

N.O.%. NlVn DtsPLAMTt ZAPATA 

TESIS PROFESIONAL 

T e m o: 
REORDENAMlENTO INtEGRAL DEL 
PUERTO rIIOHT!:RIZO. 
NYO. UUUDO l. TAMAUUPAS 

Pre_n\a: 
Iv.tt. V. Cae.enl Garlbay 

T.O DEL PLANO; 

PUM1'A lIf, ataHTACM)M y O(QM['J ..... 

1:150 

~200Z CLAVE DEL PLAhO 
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1 

1-1-1 
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1 

1-1-1' 
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P L A N T A BAJA ESTRUCTURAL 

" >:'.:;:, :. ~ : ", , --==-=-=-========0====::===============--=-=-='=--=,,'-=--=-=._==--. __ .'. -.. ---- -- - _._ .. -._- -.-.... -... ------. ---.--'--'.- . 
-.......... . 

.. 

-T .. .. 
7. 

..... 0 ...... 11 

~ .. lO :;-; 
2t1/i-

TRABE DE RIGIDEZ 
GEOMll RIA ALLAOO 

§; 
...... ,. .. ".~~ 

: ______ /:t.,. ~
--¡ 

7. 
I l 

-f __ ....... fS .lIt 

"'/2.-
41 

TRABE PORTANTE L 
GI::OMURIA ALZADO 

~ 
..... 

.... " .15 

_ "ty ,e 
"y 

11 1/2-

[~ 
TRABE PORTANTE I 

GEOME 1 RIA ,~LlilDU 

,. 
sr 

70 L ....... j --17&---11 

1° 
VIGASTT 

GEOMURIA ALLADO 

u .- Io-,o/l""o-lli 
.JI 1/2- 3t l/r' 

u. N. A. M. 

ID A.COTACIONt$ tH etNTlWETROS, 
MrlD.ES EH UET1tOS 

® st OSARA COf$CUTO Q.AS1 t UTlUCTVIU.L,. 
Dt t'-2S0 kt/cm2 

® EL AIXRO ()[ ROVEIRZO 'SERA DE: 
(, • 4200 1c./1Im2 Y DE.U. mAR UIIIK 
O[ MIlOUOS DI GaAS4 y OxlOO. 

@ACIItO ISTRUCTUIIW. EN ...... c.u PE 
A,CC(SOILOS MSPIlAlt LA t«)hA ASTW A-H 

@p,UtA SOUlADUMS D( A~ !l 
UllllZAlW4 WClROOOS OE $lAtt: [-7o-u 

@us.u PUoNTIUA DE CONCR1tO SIWPU. 
f'" • 1001r;,/~un2 CM TOOA LA VlA'A. 

C!)EL MCUIIUWltNTO UIM 5PA De 5 cm. 

11t- Trabe ~. rfo....-z 
m- T,.be porto,. l 

TPI- Trot.. pottanf. I 

T ... ·ll'Qbeoj.~ 

I-=;~::O;~~~E~;~:A~ . T • m Q : 

REOftDENAMtEHlO INTEGRAl.. DfJ,. 

PUDlTO n.ONTERlZQ. 
NVO. LAREDO l. TAMAUUPAS 

Pre •• nto: 
lveUe V. Caallanl Garlbay 

TIPO D[l PlN'lOt 

I"UHI'A IAJA~ 

CWtcAf 
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7.2 7 2. 
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T 1-\-\ 

11 

11 

11 

1 1\ 
a.ERrA DE ACERO CON 
~ METALICO 11 

_1-

P L A N T A ALTA ESTRUCTURAL 

~ 
7. 2 

"IOn, ... " ... bt .. .. 
J\ ".i-

TRABE DE RIGIDEZ 
GtOMErRlA ALZADO 

m28~ 
-1 

70 

, .-1 §j"'IO .. "." " 

""""--.; 
¡ bit 

_ ....... ~.H~ 
" 1/1-

TRABE PORTANTE L 
GEOMURIA ALlADO 

[~1 
TRABE PORTANTE I 

GEOMETRIA ALLADU 

10 

l~Ht---
\0 

VIGASTT 
GtoMEl RIA ALLADO 

Jli-.. ,. , ~ ".,. 
. .~,. 

"I¡V 
0\1/'2-

z 
p.::¡ 

~~ 
c:.,.)c:.:;:, 
t:.r.) r.=::! 

~~ 
~~ 
~ 

U. N. A. M. 

CD ACOTACtOtCI EH CtMTIIICTAOS. 
KlVtLU D4 WE1'aos 

® " IJSMA COMCItCTO cu.sc: t tsTINCTVIUL 
'" t'_:l5Q "'1''''2 

® n o\CDO DI: IK1\JUZO SOtA DE "'1 • .uoo q/oml y DE'K •• aTAR upt 
oc: fItUIOUOS D[ C«AS4. Y OXIDO. 

0""- .mllCT\lbL .......... o< 
ACCtsOalOS IIt:SnTAR LA HONIIü ASTW ... -". 

<!l''''' $OU) ...... o< =<$00I00 SI: 
UlIllZAMH ruCTItOOOS DE StRIE [-70-.. 

@us.AR PUJ4TtL.l.A IX COMCRTlO SI"",", 
.' •• 1000000,/0,,"Z 'H TOO4 LA %/IIA'. 

<VIL IttC1JllIt, .. tNTO UBM SOlA Dl 5 em. 

111:_ ,,... Id. fttIdIl 

TPL- TrabtI porton" L 

lPl=- Trobe poIfanh I 

TI._ trabe 4 • .&owo 

TESIS PROFESIONAL 

T e m a : 
"'ORDDlAIrMOtTO INttORAl. DI!1. 
PUttATO FIOOHTENZO. 
NVO. ~ l. TAWAUUPAS 

Pr ... nta: 
IveUe V. Cono nI Gorlboy 

UllCACOMt 

TIPO DEL PLAHO: 

PUHl'A M.T. ~ 

[$CALA I 

FECHA I 

OC"- .002 CLlvt DEL PLANO 
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TESts CON 

FALLA DE ORIGEN 

11 
u. N. A. M 

TESIS ~~.~- _C~:.-~­
OFESIONAL 

Terno' 

REOROE~AMIENT 
PUERTO rnONTE~1 IN TEQRAl DEL 

NVO. LAREOO IZO • • TAMAUlIPAS. 

Pre.entc' 
I""tt~ V . Cassoni G . orlboy 

~ 
I 

Huevo Lar.do, México. 

CR\)QUI$ DE \.OC 
TIPO [)[L PLANO: AUUCIOH 

lt[D 00f0W. HIOROSAHn' ARtA 

ESC4U. , 

1<250 

n:CHA. : O 11J1~' 
OCTUeItE 2002 . lnJ~c@1l 

CUy[ Da PlAHO 
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8.1 Criterio de cimentación. 
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-- CRITERIO DE CIMENTACiÓN 

La resistencia del terreno esta contemplada en 
19 ton/m2 y considerando que tenemos el claro más 
grande de 7.32 x 12.20 la cimentación es a base de 
zapatas aisladas de concreto armado en el edificio de 
aduana y la cimentación para la escalera circular es a base 
de losa de cimentación. 

2.70 

2.70 

Ver detalles en plano E-01 

CRITERIO ESTRUCTURAL 

Candelero para 

Columna circular ó 
Columna rectangular 

... --_....-.- \ 

~ 
;Í'!?~tS ro' N ! 
1l.l\Ji. v 1 

FAl.L~ DE OFIGEN \ 
t -

El sistema constructivo estructural es a base de 
sistema prefabricado. 
Las zapatas aisladas reciben la carga de las columnas; de 
sección rectangular 60x60 en área perimetral del edificio y 
de sección circular con diámetro de 60cm en su interior. 
Dichas columnas son prefabricadas, su altura máxima es 
de 10.165 mts. Las columnas irían ancladas en su base al 
candelero de la zapata y en su nivel de entrepiso y losa de 
azotea, llevaran mensulas para recibir las trabes portantes 
(1.00 x 0.56) y de rigidez (0.80 x 0.32), que a su vez 
cargaran las vigas n. 

Las vigas TI cubrirán el claro más grande de 7.32 x12.20 
y el peralte es de 1.10m y 0.05m de capa de compresión. 
Este sistema prefabricado permite optimizar tiempos en la 
ejecución de la construcción del edificio; 1.- por la escasa 
mano de obra en este ramo y 2.- por la cercanía de planta 
de fabricación pudiendo ser Monterrey ó E.U. 

Ver detalles en planos E-02 y E-03 

FACHADA ACRISTALADA 

En la zona de sala de espera con una doble altura, 
las columnas serán metálicas, las cuales soportaran una 
fachada acristalada de 21.96 largo por 11.50 de altura con 
entrejes a cada 3.66. Esta fachada continua y se convierte 
en el techo, cubriendo así la doble altura de la sala de 
espera. Se utilizará sistema Duo-vent compuesto por un 
vidrio templado de 6mm de espesor tintes y otro vidrio 
normal de 6mm de espesor y un separador de %" de 
espesor para cámara de aire. La sujeción de los cristales 
será a base un sistema planar marca Archixpider (Araña) 
de aluminio y chupones a base de acero inoxidable y 
cojines de goma. 
Ver detalles en plano E-04 

FACHADA METALICA 
Las fachadas serán de panel metálico color azul, 

tipo alucobond o similar en módulos de 50" x122", con 
bastidor metálico para su sujeción. Ver cortes por 
fachada en plano E-OS 

ACABADOS 
Pisos: Mármol, interceramic- baños y adoquin exterior 
Plafón: Tablaroca áreas generales y acústico para 
privados y sala de juntas. 
Muros divisorios: de Tablaroca con acabado texturizado. 
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9.1 Criterio de instalación hidráulica. 
9.2 Criterio de instalación sanitaria y pluvial. 
9.3 Criterio de instalación eléctrica. 



.... 

BASES DE CRITERIO 
Los trabajos relativos a las instalaciones 

Hidráulicas, Sanitarias y de protección contra incendios, se 
sujetarán a los requisitos mínimos de observancia 
obligatoria y recomendaciones de conveniencia práctica 
establecidos en los reglamentos de construcciones articulo 
82 y 83 Y códigos vigentes que se aplican en cada caso en 
la República Mexicana. 

Por lo anterior todo trabajo, material, equipo y/o accesorio 
deberá satisfacer: 

a) Reglamento de Construcción (para el D.F. ó la 
entidad federativa correspondiente, en éste caso 
estado de Tamaulipas) 

b) Reglamento de Ingeniería Sanitaria de la Secretaria 
de Salud y 

c) Normas técnicas de ka oficina de Seguridad de 
Bomberos para la Ciudad de México. 

CRITERIO DE INSTALACiÓN HIDRÁULICA 
Dadas las características del proyecto en su uso 

continuo la demanda de agua se calculó: 

Oficina=70lt /empleado/día 
Número de empleados= 55 
R'=(70) (55)= 3,850 Its 
Banos Públicos= 20ltlusuario/día 
(21,200 usuarios 10% = 2120) 
R2=(2120) (20) = 42,400 Its 
Bano Empleados= 500Its/empleado/día 
Número empleados =15 
R3:: (500) (15) =7,500 Its 
Riego jardines y espejo de agua =51t1m2 

Espejo 1= 5x7.32x.20= 7.321ts 
Espejo 2=7.32x7.32x.20= 10.72 Its 
7.32 + 10.72= 18.04 

Jardines en área de estacionamiento 
5m2x45islas = 225, 5x8 (montañas) =40 
R4= 18.04+225+40 = (283.04) (5) = 1,415.20 Its 
Contralndencio (reserva) considerando la operación de 2 
hidrantes (tomas siamesas) =50% del total 
R5= (R1+R2+R3+R4) /2 
RT =(3,850+42,400+7,500+1,415.20) *1.5 = 82,747.80 
CAPACIDAD DE LA CISTERNA 83,747.80 Its 

MEDIDAS 
Volumen= 82.74 mS 

H= 2.10 % profundidad 
A= V/H = 82.74/2.10= 39.4 m2 

El ancho es de 6.10, por lo que al largo será: Ala=b 
39.4/6.10 = 6.45. 
La cistema tendrá unas medidas de 6.10x6.45 y un a 
profundidad de 2.80 m. 

6.45 

"--==;;::;;·;;F==;:;;;::;¡;Ci:¡;::;ste;;::¡rn;:¡;a=;;;:;: 1 2.80 
... Eq. Bom~eo == 

EQUIPO HIDRONEUMÁTICO 
El equipo hidroneumático ubicado en el cuarto de Bombas 
anexo a la cistema ( ver detalles plano IH8-06). A base de 
un sistema hidroneumático triples, que consta de 2 
bombas eléctricas y una de gasolina en caso de 
emergencia. 



SISTEMA DE DISTRIBUCiÓN DE AGUA POTABLE 

Por medio de un sistema hidroneumático de 
bombeo a través de la cisterna se suministrará agua 
potable a los servicios que lo requieran como son servicios 
sanitarios ( con su válvula independiente por módulo). 
espejos de agua. jardines en estacionamiento y jardín en 
montañas. El medidor anexo a la acometida se encuentra 
por Av. 5 Junio. Las tuberías a utilizar serán de cobre 
rígido "M" norma DGNB6153 extremos soldables y 
conexiones de cobre o bronce norma DGNB1160 para 
soldar. marca Urrea o similar. 

CRITERIO DE INSTALACiÓN SANITARIA 

Se considera una red sanitaria integrada por 
ramales y bajadas aguas negras provenientes de los 
módulos sanitarios yaguas pluviales. Se conducirán por 
gravedad por el ducto sanitario mediante una red de 
colectores hasta el registro principal que se conecta al 
colector municipal. Las AN y las AP van en la misma red. 

El promedio de captación pluvial esta considerado 
en una media de 160 mm por lo que un sistema de 
reciclamiento de aguas no se considera. La bajada de 
aguas pluviales esta prevista una por cada 100 m2

• las 
cuales convergen a la planta baja a un registro para ser 
guiadas por la red sanitaria hasta la conexión al colector 
municipal. Cada registJ:o tiene una dimensión de 60x40 y 
se consideran a una distancia entre ellos no mayor a 30 
mts. Ver detalles en planos IHS- 03 y 05. 

------------------------

Los ramales de los núcleos sanitarios se 
encuentran separados ( hombres y mujeres) quedando 
independientes para cualquier posible mantenimiento sin 
obstruir así el uso del modulo contiguo. Los muebles 
sanitarios son de fluxometro y los diámetros están 
indicados en planos. Se cuenta en cada modulo con 
coladera cespol. tapón registro y tubería de ventilación. 
Todas las instalaciones de extracción serán cubiertas por 
falso plafón modulado para su fácil acceso y 
mantenimiento. 

SISTEMA DE PROTECCiÓN CONTRAINCENDIO 

Las zonas públicas privadas y de servicios 
quedaran protegidas con dispositivos de extinción 
utilizando extintores de 10lt de polvo químico seco tipo 
ABC. C02 o similar. ubicados con su debida señalización 
en los diferentes gabinetes a una distancia entre ellos no 
mayor a 30 mts. 

El calculo de la capacidad de la cisterna esta 
considerando un 50 % adicional a la demanda total para 
combatir incendios. El servicio del departamento de 
bomberos municipal dispondrá de una toma siamesa 
ubicada en fachada principal de tal forma que permita 
maniobrar al equipo de bomberos. Dicha red tendrá un 
acabado con pintura esmalte rojo para identificar la tubería 
según reglamento. 
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CRITERIO DE INSTALACiÓN ELECTRICA 

M2 construidos 
(solo Aduana) 
M2 exteriores 

Carga por m2 construidos 
Carga por m2 Áreas exteriores 

Factor de Demanda FD = 0.85 

1,523.85x 0.038x 0.85 
= 49,412 watts 
8,891.97x 0.015x 0.85 
=1,133.72 watts 

= 1,523.85 

= 8,891.97 

=38w 
=15w 

=49.41 kw 

=113.37 kw 

=162.78 kw 

Ver Diagrama Unifilar y cuadro de cargas en planos lE-OS 
y IE-06. 

Se determinó una demanda de 49,412 watts en el 
Edificio de Aduana considerando cuatro tableros dos en 
carga normal; uno para iluminación (AC) y otro para 
contactos (AD) y dos más para carga en emergencia 
iluminación (AEX) y contados de computadoras y equipos 
(CR) . 

Ver cálculo por tableros independientes en tablas 
anexas. 

La acometida está dispuesta por la calle 15 de junio 
y será conducida hasta el cuarto de maquinas (eje 1-2 y 
B-C en P.Baja) donde se encuentra la Subestación 
eléctrica y después hasta los tableros de distribución 
general, ubicados en el área de chequeo de acceso de 
empleados. La energía será distribuida por medio de 
tableros independientes para alumbrado y contados en 

carga normal y en emergencia por cada nivel a través de 
tubería conduit pared gruesa galvanizada (diámetro según 
cálculo). Dichos tableros regularan las diferentes áreas del 
edificio interior y exterior por circuitos determinados por 
áreas especificas. La distribución vertical será por muros y 
duetos y horizontal por plafón para fácil mantenimiento y 
accesibilidad. 

CONTACTOS 
Se consideraron contactos independientes a un 

circuito determinado para las computadoras y diferentes 
equipos que estarán siempre en emergencia, ya que no 
puede quedarse sin alimentación pues el uso del edificio 
es de 24 hrs. continuas. 

También se prevé línea de telefonía pública para 
servicio de usuarios ubicados en salas de espera cerca de 
vestíbulo y uso de oficina para privados. 

ILUMINACION 

Para la iluminación se utilizaron diferentes tipos de 
luminarias de acuerdo a las caraderísticas, necesidades, 
funciones y estética de cada área. Todos los espacios 
contaran con distintos tipos de luminarias según su 
función, ya sean de tipo fluorescentes, incandescentes y 
serán controlados por el tablero general por circuitos 
independientes, solo los privados tendrán apagador 
individual. La iluminación por cada local esta diseñada 
para una distribución uniforme y direda hacia las zonas de 
trabajo o uso determinado de tal forma que no haya zonas 
obscuras en ninguna área. 

Ver tabla de alumbrado en plano IE-01 y IE-03. 
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CUADRO DE CARGAS GENERAL 

CALCULO DE ALIMENTADORES A TABLEROS 
( 4 CIRCUITOS) 
CR= contactos emergencia 
AEX= iluminación emergencia 
AD= contactos carga normal 
ACO = iluminación carga normal 

----------~-~---------~. 

TABLERO GN 
e%: 2'l"V(Vn"1lJJI2) 

TESIS CON 
FALLA DE ORIGEN 

82 



CUADRO DE CARGAS EN TABLERO AEX 
AEX= ILUMINACiÓN EN EMERGENCIA 

!TABLERO AEX SQUAIIE.D T1PO 
3 
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I W6W W6 ~ 71J1N 7lW 
IClR. INTERRUPT CARGA 

@- • ICI/ITO TERlI<IIAG IHSTJUOA .. III I[QID lZl Nrn:o P., (WATTS 52 12 50 64 75 -. · · " .. • 
"" -2 1 · " .. · AEX -3 1 · '5 900 1 -. 1 · 1\ 900 , 
"" -, · · 1\ ... · -, • · " ,., 1 

"" -, 1 · " 900 1 

"" -, , · " .. , 
:AEX -, · · " ,.. • 12 , 
IAEX -'O , · '5 ,,, , 12 

·11 1 · " 520 1 'O 
AEX -12 · · ., '" · 3 

"" -1l · · " '" · " AEX -lO 1 · 15 liD 1 5 5 
-1\ , · " 57. • 2 6 

lAf)( -16 · · " '" 
, 10 

AEX -11 1 · " '" 1 " AEX •• • · " 1.100 • • 
11 PCl.OSOCUPNXJS 

OULES '''' 1 .... '160 ,.. ... "" 
tmRIIUI'lOR I!<INC2PAL lE ,.. 

11.6&S 
CANTIDADES 5 I 

NQO[)'2~12 

FASé$ • 
'" I 

2XlIW ''''' 
(ii:Ji) !Sil 

95 75 

" " " 12 

" ., 
" 

• 3 , 
2 

5 . 
• • 

60 "". 
, 20 17 

06RA; _1iTEGfW.IEUlIIIIElm>SFIIOIIWIZl)S 

HlOS 60 HfRTZ MatlI.WOO ~I 
121 IICl.TS FECHA. 

'''''' l"" - PatCENT AJE OEMAXMA CAIJA EN DERIVADOS ... ", I 
PARA CJrLcu.O DE CCIfOI.CfORES 

@ e- <il CARGA I L pIlA FASES 
Fl). 0ElIN(). ~ENT 

100 52 210 (WAnSl I !<Mol /mI 1"1 • • C 
1.00 900 .34 JO 2 12 2.31 900 
1.0) .. .,. JO 2 " 2.39 900 
,0) .. 134 .. 2 ID , .. 

"" 1.0) ,., l." .. , lO '" .. 
100 900 .34 60 2 10 2J9 900 
.00 .. ." 50 , ID ,.. ,., 
1.00 ... ., . " 2 , ". .. 

• 100 .. 14' .. , lO '" .. 
1.00 ,.. 2.32 10 , 

" 012 ,.. 
100 S,. $71 ID 2 12 ". ". 100 520 '" " 

, 12 ". 520 
100 '" 560 20 , 12 2.33 '" .00 . " ... " 

, 12 ". '7\ 
.00 ". m " 

, 12 ,,, 
'" '00 511 ," " 

, 
" '.00 m 

.00 415 UD 50 2 .2 2.39 .7\ 

• '0) '" 
,,, 60 , 

" '39 '" • 1.00 . "" " . " , 12 '" 1"" 

lOO 3" 1.000 • lO) 12.12!1 .. , . ID '>0 421. •. m . 
~ENTREFASé$. l06~ 

IrU,.Ql.I.CAI)AENCTOS.OERIV~z lm 
CAllA PARA Cl/.C. OEILIIOONlOR' 1OO~ 

• , • O 

r TESIS CON 
, 

tl i\T T h DT' ·ORIGEN ¡; .I1J.iL:.i.'1. ¡,!¡ 

83 



CUADRO DE CARGAS EN TABLERO AC 
AC= ILUMINACiÓN CARGA NORMAL 

AC SQUAIIE.D ll?O 

iOOICAClON CUARTO DE TABLEROS 

;OR. ~w 2Xl6 "'" 2JOl'N 15W 
lNTERRUPI CARGA 

@ • ¡CUlTO TERUOIIAG tNSTN.J.OA ... § lliMJ IZI 
~ETICO i {p.'" M'lIS " " " " 15 

AC ., , , '5 731 , 5 • 
. AC ·2 , , '5 " . , 11 2 
AC -l , , '5 '" 

, ID 
AC .. , , Il lSD , ID 
AC ., , , Il '" 

, , 
AC ., , , Il 1.000 , 
AC ·7 , , '5 '" 

, 
AC ., , , Il 760 , 5 
AC ., , , Il '" 

, , 
AC ." , , Il '" 

, 
AC .11 , , Il '2D 

, Il 
AC ." , , Il 71D , Il 
AC • 13,t" . , '5 "" 22 
AC ·'5 R o 
AC ." R o 
AC .\1 R o 
AC ." R o 
AC ." R o 

" Pa..OS OCllPAOQS 
TOTALES '.292 o 3.'" 

,,, 3M o 

1NmIRIJI'T0II PRINCIPAL ce lPX 

1,102 
CANTIDADES t5 

HQOD-2~12 

FAID Hl.OS 

220 I 121 

2JOIW 7lW '''''' 
QD!) O @ 

95 75 '00 
5 

• 
10 

7 
a , 

2,1&5 '" '.000 

2l 

OBAA MtXlERHIZACICIIIrTEGRAl DE lOS PUalTDS FRONTERIZOS 
60 HEflTZ NUEVO I.AREDO l.' 

V(>.TS FECHA: 

P" m,v l1N 

~ @ [2 
52 2" " 
, 
, 

2 

• • 16 , 
, 

1,141 '.2lO '" 

tO 2l 21 

PORCENTA.E DE w.a.xt.IA CADA ~ DfRIVIOOS 
PARA CAlC\1.0 DE CONDUCTORES 

CARGA , 
FD _. 

M'lIS 1""", 
'00 731 ." 
'00 ". 1.19 
'00 "' 

U, 
'00 lSD 312 
'00 "' '" '00 '.000 '26 
'00 '" '" 1.00 760 704 
'00 '" '47 
'00 '" 5.71 
'00 'lO .. 7 

'00 180 122 

'00 '.llO '68 

'00 .'" 21 

l 

m 
30 
30 
30 
2D 
2D 

'" 30 
30 
2l 
2l 
30 
2D 

" 

, 

CADA FA SES 
"-"OO. 

1"1 A 
2 '2 ". 73' 
2 " 0.14 
2 " 1.10 
2 " 067 lSD 
2 " 0.14 
2 " 722 
2 " 1>, '" 2 " 202 
2 " ". 
7 " 7.39 .,. 
7 " a' 
7 " 7J9 
o '2 2" 62l 

.. 10 O" 2,., 

DES8Al.NCEO ENTRE FASES" 
_CAIlAENCTOS.DERlV~S' 

CA()APARACo'lC.OEH..NENT~" 

~l·'''~'íi.' ("tO~T J.:¡;.¡J..J V ¡, ~ 

FALLA DE ORIGEN 

._--_._-----------------

lOO~ 

8 e 

". 
'" 

"' 1.000 

760 

'" 
9\0 

lID 

62l 

2&39 2 .... 

84 



-
--
-I 
-, 

CUADRO DE CARGAS EN TABLERO AD 
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CRITERIO DE INSTALACiÓN DE AIRE ACONDICIONADO 

Tomando en cuenta que la temperatura registrada 
más alta es de 44° entre julio y agosto, se determinó el uso 
de un sistema de Aire Acondicionado. Este cálculo se hará 
para el edificio de Aduana. 

Se considera en proyecto una esclusa en el acceso 
del edificio para mantener la temperatura ideal. 

Superficie 
Altura 
Volumen 

1,523.85 m2 

12 m 
19,006 

PMC = 19,0006 x 20 = 223,600 PMC 
17 

PMC(pies cúbicos por minuto) 

Dado el resultado anterior el equipo de mayor 
capacidad en Unidades Interiores de Pared es de 910 
PMC, por lo cual se determinó usar Unidades 
acondicionadoras tipo paquete para montaje en techo 
(azotea). Dichas Unidades Paquete se instalaran en 
azotea sobre bases de concreto. La descarga de las 
unidades será horizontal sobre el plafón con salidas 
verticales. 

La distribución de aire se hará mediante duetos 
rectangulares de lámina galvanizada, como se muestra en 
planos AA-O 1 y AA-02. Los duetos se aislaran 
térmicamente con colchoneta de fibra de vidrio de 1" de 
espesor y barrera de vapor de foie de aluminio con 
refuerzo de papel kraft o con aislamiento interior de 2" de 
espesor tipo duct liner, según se indica en planos. 

El retomo del aire se hará mediante cámara plena 
y rejillas de retronó en el plafón como se indica en planos. 

La temperatura en los espacios acondicionados se 
controlará mediante un censor de temperatura, montado 
en cuarto de maquinas. Todos los controles y censores 
serán suministrados de fabrica. 

Las Unidades tipo Paquete se considera de marca 
TRANE o similar incluyendo los siguientes componentes. 

a) Sección de ventilador FC 
b) Serpentín de expansión directa. 
c) Filtros metálicos de 1" 
d) Compresores. 

El sistema de distribución de aire incluye los 
componentes mencionados a continuación: 

a) Ductos de Lámina galvanizada. 
b) Aislamiento para ductos 
c) Difusores y rejillas de inyección, 
d) Rejillas de retomo 
e) Juntas flexibles 
f) Compuertas de control de volumen. 

Los Sanitarios contarán con un sistema de 
extracción mecánica a base de ductos de lámina 
galvanizada soportados por ángulos desde la estructura 
sobre plafón con su rejilla de extracción como unidades 
terminales hacia el sanitario correspondiente. 
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CRITERIO DE COSTOS 

El procedimiento constructivo de éste proyecto se 
contempla en el menor tiempo posible, por tratarse de un 
edificio de Gobiemo, el cuál no puede suspender su 
funcionamiento. Para abatir estos tiempos se consideraron 
elementos prefabricados en estructura y fachadas. 

La inversión para la construcción del inmueble es 
financiada por el Gobiemo federal y estatal. 

Para determinar el criterio de costo para éste 
edificio se tomaron en cuenta parámetros del manual de 
costos de Bimsa del mes de noviembre 2002. 

Partidas % 

Demolición 1.23 

Cimentación 2.11 

Estructura y Subestructura 24.41 

Instalación Hidrosanitaria y muebles 8.86 

Instalación eléctrica y accesorios 8.81 

Instalación Aire Acondicionado 2.80 

Equipo especial, elevador 3.10 

Fachadas, metálicas y cristal 10.48 

Acabados (plafones, yeso, pintura, piso) 38.20 

1.1 Plaza de acceso 

1.2 y 1.3 Pórtico acceso (revisión) 

1.4 Aduana (dependencias) 

2.2 Pórtico de salida (pago CAPUFE) 

2.3 Dutv free 

Área construida 

550.00 

122.00 

1,523.85 

110.11 

1,326.88 

= 3,632.84 m2 

Edificio de oficinas clase media $ 5,859.00 por m2 

5,859 x 3,632.84 TOTAL =$ 21'284,809.56 

S/m2 

261,803.16 

49,109.48 

5'195,622.01 

1'885,834.13 

1'875,191.72 

595,974.67 

659,829.10 

2'230,648.04 

~ ... _ .. - 8'130,797.25 
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IJ Área construida 

Costo porm2 

$5,859.00 

IJ Áreas exteriores 
(PI. Salida y Estacionamiento) 
$450.00 

IJ Costo del proyecto (Honorarios) 
Arancel 1993 CAM SAM 
H= fs x ce 6.06 x $19'217,509 

100 100 
fs de 3,652.84 m2 = 6.06 

IJ Costo Total 

m2 construidos 

3,652.84 m2 

8,891.97m2 

SUBTOTAL 
Costo Directo 
Costo Indirecto 

116'458,104.5 = 
100 

HONORARIOS 

Costo del proyecto + costo de construcción 

$25'286,196.06 + $1'164,581.04 
TOTAL COSTO 

$ 21'284,809.56 

$ 4'001.386.50 

$ 25'286,196.06 
76% $ 19'217,509.00 
24% $ 6'068,687.06 

$ 1'164,581.04 

$26'450,777.10 
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CONCLUSIONES 

Con éste proyecto se pretende reordenar e integrar 
el Puente I que contemple su incidencia con la ciudad, 
donde deberán responder a las demandas y necesidades 
de un área dedicada a estas actividades, evitando 
obstáculos al funcionamiento de los puentes 
internacionales y lograr una zona de funcionamiento 
autosuficiente, donde se contarán con todos los servicios 
necesarios para desempeñar dichas funciones, sin generar 
problemas hacia las áreas habitacionales, ya que la 
imagen propia del Puerto Fronterizo es una condición 
fundamental para el crecimiento de la ciudad. 

Una vez solucionado el problema global de 
reordenamiento de los puentes I y 11, se procederá a 
reordenar el uso del cada puente. En éste caso el puente I 
peatonal intenta lograr una articulación funcional, 
comercial y de servicios entre los dos países, y no una 
barrera como generalmente sucede. 

Debido al volumen de tráfico peatonal que se ha 
indicado en la proyección de demanda (4,550 
péatones/hora) y debido a que el puente I " Las Américas" 
tiene una antigüedad considerable (1956), se propone que 
este se convierta en predominantemente peatonal. Lo 
anterior implica darle preferencia al peatón mediante la 
adecuación de banquetas en el puente, mayores 
facilidades para la revisión aduanal y migratoria, plaza 
principal de bienvenida, instalaciones de turismo modernas 
y eficientes, sistema automatizado de pago de peaje a 
través de las compras de planillas de boletos con 
anticipación y cruce de frontera ágil a través de equipos 
similares al del sistema de transporte colectivo "metro". 

~~'-----------------

Se deben prestar las facilidades de tiendas libres 
de impuestos, bancos, agentes aduanales, restaurantes de 
comida rápida etc. 

Formar una zona definida de acceso, revisión y una 
zona de salida comercial mixta con actividades, que su 
línea de acción este directa y fuertemente ligada al puerto 
e indirectamente a la ciudad y viceversa; balanceando así 
el intercambio global de las dos partes. 

La plaza principal; será una gran explanada que 
permita el libre tránsito de peatones en un espacio abierto 
con jardineras, árboles, agua, iluminación noctuma, 
vigilancia, señalización turística; así como otra parte de 
este espacio que estará cubierto para el cruce de frontera. 
Dicha plaza fungirá como distribución para las diferentes 
actividades; instalaciones de Aduana, zona de Duty free y 
servicios, transportación hacia la ciudad. 

Estas acciones dignificarán este Puerto Fronterizo y 
permitirán reactivar económicamente la zona centro, razón 
de más para proponer la peatonalización de la Calle 15 de 
Junio y Bravo, de tal forma que se entrelacen la plaza del 
Puerto Fronterizo y la Plaza Juárez con objeto de 
mantener el uso intensivo de este sector de la ciudad. 

Es un proyecto tiene una visión a mediano plazo, es decir 
para el año 2010. El incremento de afluencia peatonal 
para ese año representa un 54%, por lo cual estos puertos 
fronterizos deben irse modemizando a corto plazo para no 
volver a presentar las ineficiencias actuales. Me refiero a 
prever modificaciones a zonas especificas con tecnología 
de vanguardia. 
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