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INTRODUCCIÓN 

En los últimos años nuestro mundo ha sufrido una serie de cambios comparables únicamente con los ocurridos a 
principios del siglo anterior y que provocaron el nacimiento de la Arquitectura Moderna. 

La arquitectura de nuestro tiempo está definiéndose precisamente por el uso de una. especie de juego de 
formas y expresiones provocadas por las contradicciones entre los deseos de expansión y las necesidades de 
contracción del hombre contemporáneo. Entre estas dos fuerzas se están formando nuevos tipos de espacios. Se 
está logrando nueva arquitectura que busca reconciliarnos simultáneamente con la continuidad cultural y con la 
expresión poética de individuos y lugares. 

En el estudio y realización de esta investigación y proyecto arquitectónico de la TERMINAL DE AUTOBUSES EN 
MANZANILLO, COLIMA, también sé esta buscando el conocimiento de las nuevas condicionantes que hoy en día. 
están definiendo la arquitectura mexicana contemporánea a partir de la creación de necesidades, para que a su vez· 
se lograse dar la mejor opción para el adecuado desempeño de las actividades que se requieren satisfacer, como lo 
es el transportarse 

El proyecto arquitectónico de la TERMINAL DE AUTOBUSES EN MANZANILLO es desarrollado sobre la base 
de la investigación previa de la necesidad de resolver el problema de transporte en el Puerto de Manzanillo, Colima, al 
no contar con un edificio para la central de autobuses, y utilizar un terrenp baldío para realizar las actividades que son 
requeridas. 

CONSIDERACIONES GENERALES 

La TERMINAL DE AUTOBUSES EN MANZANILLO trata de dar salida a los problemas de transporte que se presentan 
en el Puerto de Manzanillo, con una buena solución arquitectónica y urbanista, además de eso se busca que exprese 
por medio de su forma las nuevas tendencias arquitectónicas, fundamentadas en los buenos resultados que ha 
tenido la Arquitectura Mexicana Contemporánea en el mundo. 

La Terminal de Autobuses en Manzanillo como ya se mencionó, aborda temas no solo de carácter 
arquitectónico, sino también urbanista, por el impacto vial que llegará a tener dentro del Puerto de Manzanillo al 
comenzar sus actividades, lo cual implico una ubicación estratégica del edificio considerando para ello no solo las 
vías de comunicación terrestre, sino también las marítimas, por la importancia del puerto comercial y turístico. 

l. 



La búsqueda de Arquitectura Autosustentable debe considerarse como uno de los puntos más importantes en la 
concepción de espacios arquitectónicos, debido a ello, es de tomar en cuenta este punto con el que se busca llegar a 
un buen funcionamiento de la terminal la cual tenga un desarrollo autosustentable, para que con el paso del tiempo 
no requiera de inversiones emergentes para lograr su buen funcionamiento, o peor aun, que su concepto formal pase 
a ser considerado como un concepto pasado de moda y sin ser tomado en cuenta como un elemento enriquecedor 
de formas espaciales arquitectónicas. 

IMPORTANCIA DEL TEMA 

Además de explorar las nuevas tendencias arquitectónicas que se están generando en nuestro tiempo, sé esta 
buscando dar solución a un problema real, ya que actualmente el Puerto de Manzanillo no cuenta con un edificio 
terminal, ya que el que existía fue derrumbado como consecuencia de los daños que le fueron ocasionados por un 
fuerte sismo, y hoy en día el servicio es brindado en locales provisionales prácticamente en la calle, provocando de 
esta manera un conflicto no solo vial, sino también peatonal, desarrollando un lugar de muy mala apariencia en pleno 
centro de la ciudad de Manzanillo. 

z.. 



ESTRUCTURA DE LA TESIS 

El trabajo que se requiere para proceso del desarrollo de este tema se realizo a partir de tomar un marco 
metodológico de investigación del cual se desprenden diversos marcos, los cuales se desarrollan a partir del 
contenido que requiere cada uno de ellos. El contenido de esta tesis comienza con la explicación del Marco 
Contextual, en el cual se define claramente la construcción del problema y la demanda social requerida; para que a 
partir de un diagnostico se planteen las alternativas de solución; Pasando después al Marco Histórico el cual contiene 
los antecedentes históricos tanto de las centrales de autobuses como del Puerto de Manzanillo. El siguiente capítulo 
es el Marco Teórico-Conceptual, en el que se fundamentan las soluciones a partir de conceptos teóricos de 
Arquitectura. Uno de los capítulos de mayor relevancia es el Marco Metodológico, ya que en el se basa la realización 
clara de la tesis por contener este el sistema de acción emprendida para lograr el buen desarrollo del proyecto 
arquitectónico. El siguiente punto es el Marco Operativo en el cuál se muestran los contextos en los que se 
desarrollara el modelo arquitectónico. Los siguientes capltulos se refieren al desarrollo del proyecto arquitectónico y su 
concepción formal a partir de los resultados obtenidos de la investigación del sujeto para el cuál esta destinado el 
edificio terminal. 

Resulta impresionante ir descubriendo paso a paso las nuevas tendencias de la arquitectura con el desarrollo 
de una investigación, sumado a esto la apreciación con que responden de distinta manera a ciertas necesidades, 
basadas fundamentalmente en el desarrollo conceptual del proyecto. 

) 
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l. MARCO CONT 

1.1. CONSTRUCCIÓN DEL PROBLEMA 

Al utilizar este servicio, se puede percatar el 
usuario de las carencias, consecuencia de la falta 
de un edificio de este tipo adecuado, a las 

necesidades existentes, ya que el "edificio" que cumple 
esta función es provisional y no cuenta con las 
instalaciones requeridas para brindar un buen servicio 
a la población. 

Algunos de los problemas que se presentan son 
los siguientes: 

La Central de Autobuses provisional se 
encuentra dentro de la ciudad, es decir que para poder 
acceder a ella los autobuses tienen que realizar cierta 
invasión en gran parte del bulevar y de la periferia de la 
ciudad, las salidas son insuficientes a los distintos 
destinos. 

El edificio actualmente no cuenta con 
estacionamiento propio lo que provoca una serie de 
conflictos viales, alrededor de su periferia. 

La Central de Autobuses se encuentra 
prácticamente al descubierto, no cuenta con áreas de 
espera, y los comercios o servicios son provisionales y 
de mal aspecto, esto genera cierto aspecto de 
insalubridad. 

El actual edificio no presta servicios básicos y si 
lo hace no lo cubren ni 20%, es por ello que se ha 
generado una degeneración de los servicios. 

Actualmente al no contar con andenes generan 
conflictos entre los transportistas y los taxistas, 
tampoco cuenta con estacionamiento para los 
autobuses lo que genera que las líneas se estacionen 
en las calles aledañas, no se cuenta con taller 

mecánico por lo que se utilizan las mismas calles 
como taller. 

El acceso actual es entre dos calles que no es 
adecuado para el tránsito de autobuses lo que genera 
problemas de maniobras y obstruye una arteria 
principal. 

Cabe señalar que las actuales taquillas son 
provisionales y de mala fisonomía por lo que algunas 
líneas no cuentan con ellas. Además las líneas no 
cuentan tampoco con bodegas y almacenes por lo que 
rentan espacios alrededor del edificio. 

5 



1.2. DEFINICIÓN DE LA DEMANDA 

S
e ha señalado anteriormente la importancia que 
tiene Manzanillo como puerto comercial y turístico 
en México y Latinoamérica y esa misma 
importancia proyectada a futuro; pero también se 

ha señalado el bajo nivel en algunos aspectos de la 
infraestructura que sufre actualmente, por eso es 
necesario tomar en cuenta estos factores en el 
desarrollo del proyecto arquitectónico para poder 
obtener una arquitectura con desarrollo auto 
sustentable, que cumpla con las necesidades de una 
ciudad con un amplío desarrollo a futuro. 

Un problema sumamente importante, el cual 
Manzanillo trae desde tiempo atrás y el cual le da a 
Manzanillo una imagen verdaderamente mala y que no 
pretende desasociarse de su mala imagen con la 
ciudad misma y su fisonomía urbana, es la actual 
CENTRAL DE AUTOBUSES DE MANZANILLO, que no 
es más que un espacio (un terreno baldío) que 
pretende ser una Central de Autobuses. 

Es importante señalar como un espacio dentro 
de una ciudad puede ser la consecuencia de otros 
problemas y como ese mismo espacio nos regala 
grandes privaciones secundarias, que los 
Manzanillenses. Este espacio importante en otras 
ciudades mexicanas y del primer mundo (europeas y 
orientales) pretende ser en este Manzanillo un espacio 
secundario y sin importancia, más sin embargo 
debemos darnos cuenta que es un espacio que esta 
asociado de gran manera a cualquier ciudad hablando 
en el aspecto urbano. 

Las personas que visitan el Puerto de Manzanillo 
para disfrutarlo, uno de los espacios que visita primero 
es el gran espacio de llegada, la gran recepción, el 
espacio donde se reunirá lo mejor del transporte 
público y por ende lo más variable de nosotros como 
usuarios, ese gran espacio es La Central de 
Autobuses, el gran espacio con el cuál Manzanillo aún 
no cuenta en ninguno de sus aspectos. 

MEDIO DE TRANSPORTE 

·:-·:':·;,. .. _:-, .... · ·' ,·''• .. ' .· : ... ·.. ..· .• -.~·:!:•:·~-~·:/:';~.!:··\~;~:.~' 

': :~::: :: ·;Medio de Trai¡sporte usado por vacáqionlstas. • (;)~ 

iilj,J: ~~~1~·····<·;··· ···.r; ¡~¡ 
:r,~r:} 
~u3t6o%b~~· .. ~ .. . .... ·~~:: ..... 

. _.,. 
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l. MARCO CONT 

Medio de Transporte usado por vacacionistas . 

~óvile 
l!!!Autobus 

IAútobus 
,36% 

INacion.al • 
1 Extranjera 

Avión 
9% 

Otros 
0% 

DAvión 
O Otros 

Au\omóvile 
.55% 

MOTIVACIÓN DE .AFLUENCIATÜR[STICA 

8 



l. MARCO CONT 

1.3. CONCLUSIÓN DE LA DEMANDA 

S 
e ha demostrado mediante las estadísticas 
expresadas en el punto anterior la elevada 
necesidad de la TERMINAL DE AUTOBUSES EN 
MANZANILLO, debido en primer lugar a la 

inexistencia de un edificio destinado a satisfacer la 
importante necesidad de transportarse de una manera 
adecuada, además de que resulta verdaderamente 
inapropiado que en una ciudad de tan elevada 
importancia turística y comercial, no cuente con los 
seNicios que presta una terminal de autobuses, 
además de tener conocimiento de los elevados 
porcentajes de crecimiento turístico principalmente. 

Aunado a esto se desea obtener como 
resultado un lugar en donde además de desempeñar 
la principal actividad que es la de transportarse de una 
ciudad a otras se pueda resolver de manera inmediata 
el desarrollo vial del Puerto de Manzanillo, 
considerando para ello los puntos establecidos de 
diseño urbano, como son el manejo de circulaciones 
adecuadas con proyecciones a corto y largo plazo 
debido a que como ya se menciono anteriormente se 
espera un desarrollo considerable de esta ciudad a 
nivel turístico y comercial. 

Algunos de los objetivos principales que se 
pretenden desarrollar son los siguientes: 

CJ Proporcionar un espacio en el cual se puedan 
desempeñar las actividades que requieren las 
líneas de transporte terrestre para brindar un 
adecuado seNicio a los usuarios de este medio. 

CJ Ofrecer al usuario una serie de alternativas 
respecto a las líneas de transporte en un mismo 
lugar. 

CJ Crear un hito dentro de la ciudad el cual 
demuestre el uso adecuado de sus 
instalaciones para proporcionar un seNicio de 
manera sencilla y agradable. 

a Desarrollar la estructura vial del Puerto de 
Manzanillo, debido al importante peso urbano 
que trae consigo el desarrollo de una terminal 
de transporte terrestre. · 

Además de proporcionar el seNicio de 
transporte en un solo edificio, este se ha 
complementado con la proporción de otros seNicios, 
principalmente comerciales, además de oficinas de 
instituciones federales como son las oficinas de la 
Secretaría de Comunicaciones y Transporte, Policía 
Federal, Secretaría de Turismo, además de seNicios 
particulares como renta de autos, agencias de viajes, y 
de transporte urbano como taxis. 

9 



l. MARCO CONT 

servicio para que exista mayor comunicación entre las 
poblaciones y ciudades del territorio nacional. 

Estas, aunadas a la actualización en normas de 
construcción reglamentos del autotransporte público y 
de carga. Para que los nuevos edificios se adapten a 
las necesidades de cada población que así lo requiera 
y considerar específicamente el tipo de servicios que 
van a prestar (primera clase, segunda, mixto, carga, 
etc.). 

La desregularización del autotransporte foráneo 
de pasajeros a nivel federal, y la creación de nuevas y 
diversas modalidades, han originado necesidades 
complementarias, dentro del servicio de primera clase, 
acordes con los adelantos tecnológicos y la nueva 
imagen que se pretenda dar a estos edificios. 

Las nuevas terminales de lujo son complemento 
del moderno equipo de autobuses que se ha ido 
introduciendo, ya que se ha establecido servicios 
adicionales al público, como son edecanes, 
recepcionistas, monitores de televisión, música 
ambiental, asientos tipo cama o reposet, bocadillos, 
café, refrescos, revistas, retrete y aire acondicionado. 
Esto para dar más comodidad al usuario. 

En cuanto al edificio, se están adicionando 
zonas comerciales, las cuales darán servicio a la 
población flotante de la localidad. Esto con el fin de 
evitar desplazamientos innecesarios. Además están 
empleando materiales diversos, sistemas 
constructivos, estructurales, forma y partido 
arquitectónico, que son los principales elementos que 
dan identidad a cada modelo. Todo esto va 
relacionado a las condiciones económicas de las 
empresas concesionarias. 

10 



l. MARCO CONT 

El objeto de la creación de estos modelos es que se 
tomen como base para el diseño de los futuros 
edificios. Además de que sean un hito dentro del 
contexto urbano. 

En caso de una terminal de pasajeros se debe 
establecer la diferencia que existe entre los servicios 
que prestan las mismas, ya que estos determinan el 
programa arquitectónico. Las hay para servicio central, 
local, de paso y servicio directo o expreso. 

En este caso solo se analizará lo que se refiere a 
servicio "central". 

Central. Es el punto final o inicial en recorridos 
largos. En ella se almacenan y se da mantenimiento y 
combustible a las unidades que dependen de ella. 
Cada línea de autobuses tiene instalaciones propias; 
cuenta con una plaza de acceso, paraderos del 
transporte colectivo, mecánico, estacionamientos 
públicos y privados, oficinas de las líneas, 
administración de la terminal, etc.control de entrada y 
salida de autobuses, sala de espera, taquilla, 
concesiones, sanitarios, patio de maniobras, taller 

Con el manejo de proyecciones se ha tomado la 
precaución del futuro crecimiento pero no por ello en 
corto plazo las instalaciones de la terminal y las 
vialidades resultaran sobradas, sino que se podrán ir 
desarrollando conforme al desarrollo de la ciudad 
debido. 

-~•~:;~u 
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l. MARCO CONT 

1.5. PATRONES DE DISEÑO 

S 
e ha transformado el concepto tradicional de 
mantenimiento y operación en cuanto a la 
construcción de terminales y centrales de 
autobuses. 

El objeto del diseño es el proveer a las 
empresas de transporte los espacios necesarios para 
que presten sus servicios a los usuarios con un nivel 
más moderno del que ofrecen actualmente. La meta 
es llegar a modelos económicos, de apariencia sencilla 
y moderna, que incluso cuestionen o modifiquen las 
distribuciones tradicionales de áreas y servicios, en 
cuanto a dimensiones o secuencias. 

En la actualidad el enfoque abarca también el 
de una plaza comercial con andenes, donde se 
aprovechen los flujos y estancias del pasajero entre 
corredores e islas de comercio y alimentos, cuya 
explotación pudiera darle autosuficiencia a la operación 
de edificio incluyendo la terminal en sí. 

En las terminales donde el vehículo deba 
permanecer mucho tiempo parado, debe contar con 
áreas de estacionamiento lejos de la zona de 
circulación de los vehículos. En áreas donde exista una 
concentración masiva de pasajeros se recomienda 
establecer áreas de esparcimiento. 

Las centrales son parte del género de edificios 
de comunicaciones que genera un importante 
movimiento de vehículos y personas, por lo tanto es 
una de sus primicias el contar con una gran ubicación, 
para su optimo desempeño. 

UBICACIÓN 

Al ubicar una terminal camionera, se debe partir de un 
estudio de localización para que no se convierta en un 
estorbo. El estudio comprende el tamaño de: poblado, 
ciudad, casco urbano, reservas territoriales, vialidades, 
estrategias y perspectivas de crecimiento urbano, límite 
entre el campo y la ciudad, uso de suelo, atractivo 
turístico, industrial, educativo, cultural y religioso. 

Conviene situarlas en los límites de la ciudad 
sobre todo en las de gran importancia, de preferencia 
en una vialidad 
secundaria; en la mayoría de los casos no conviene 
una estación central, sino varias en distintos puntos y 
correspondientes a la clasificación por línea. · 

En ciudades pequeñas es recomendable que se 
localicen a 500 m de la zona comercial y cerca de la 
estación principal de ferrocarril. En caso de que la 
central sea para recorridos largos no es conveniente 
localizarla en la zona comercial. 

El tamaño del terreno va en función a las 
actividades comerciales, empresariales, turísticas y 
culturales de la población en donde se desea construir. 
En la selección del mismo se considera el plan 
regional, municipal o estatal de desarrollo urbano para 
conocer las perspectivas de crecimiento poblacional, 
vehicular y de territorio, con el objeto de planificar 
correctamente los accesos, las vías principales por 
donde se va a acceder y evitar conflictos viales en el 
futuro. 
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2.1. ANTECEDENTES HISTÓRICOS 

M
anzanillo ha jugado siempre un papel 
trascendente en la historia de Colima. El solo 
conocimiento de sus costas y de su existencia, 
incitó a los españoles a la conquista de su 

territorio. El capitán Hernán Cortes, supo de su 
florecimiento situado en las costas del Mar del Sur, esta 
noticia indujo a los conquistadores hispanos la 
ambición de apoderarse de Colima debido a su 
extenso territorio, y a que en sus costas existía el puerto 
colimense, con su primitivo nombre de Tzalagua que 
significa "lugar de tendidos y tejidos". 

Por otra parte, nos encontramos con que ya en 
los siglos XVI, XVII y XVIII, Tzalagua y Santiago eran los 
nombres reconocidos, indistintamente, del Puerto de 
Colima, Manzanillo debe su nombre a un árbol de la 
manzanilla, que encontraba en el lugar donde se 
construyo el primer muelle, lo cual demuestra 
lógicamente que este nombre es reconocido 
mucho tiempo después. 

Ya en el siglo pasado Manzanillo fue 
escenario también de otros hechos históricos. El 
11 de abril de 1858, se embarcó en ese puerto el 
Lic. Don Benito Juárez, presidente de la República 
y autor de las leyes de Reforma. 

En 1824 el Gobierno General de la 
República acordó el traslado del puerto de 
Tzalagua, al lugar que ocupa hoy el puerto de 
Manzanillo, la apertura del mismo se decreto en 
1825. El decreto 462 del Congreso de la Unión 
habilita al puerto de Manzanillo, para el 
movimiento de carga, cabotaje y altura. Fue 
expedido el 21 de octubre de 1825. 

=·-.·~--= 
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Este mismo año fue aprobado el plano del Puerto de 
Manzanillo presentado por el Ministro de Guerra, los 
informes fueron favorables y el 12 de abril de este 
mismo año el Ayuntamiento designo regidor a 
Francisco Anguiano, para desmontar una parte de la 
bahía, frente al árbol de manzanilla para las maniobras 
de carga y descarga de los buques. 

El municipio de Manzanillo con el territorio que -
ostenta, fue creado por decreto del Congreso del 
Estado el 14 de junio de 1873, comprendiendo la bahía 
de Manzanillo, la Punta de Campos y terminando en el 
norte del cerro de Juluapan, donde sus playas tienen 
una longitud aproximada de veinte kilómetros; casi al 
centro se encuentra la península de Santiago 
encontrándose al sur con Tzalagua y al norte el 
poblado de Santiago. 

15 
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A través de la historia al puerto de Manzanillo se le 
utilizó como puerto de emergencias, ya que cuando 
existía algún problema internacional era utilizado y se 
abría al comercio exterior, sin embargo ya resuelto el 
problema, el puerto se volvía a cerrar. 

Por decreto el 1 º de mayo de 1848, publicado el 
13 de noviembre, el Presidente de la República Lic. 
Manuel de la Peña y Peña rehabilito a Manzanillo para 
comercio interior y exterior, categoría que conserva 
hasta la fecha. 

El 21 de abril de 1881 se comenzaron en 
Manzanillo los trabajos de construcción de ferrocarril de 
vía angosta, rumbo a Colima. Esta vía llega a Armería 
en 1882 y a la capital del Estado el 16 de septiembre 
de 1889, el ferrocarril de vía ancha llega a Manzanillo 
en diciembre de 1908. 

En enero de 1900 se comenzó la construcción 
del rompeolas, malecón y canales de saneamiento en 
la Laguna de Cuyutlan y San Pedrito, terminando el 12 
de diciembre de 1908, siendo inauguradas por el 
Presidente de la República General Porfirio Oíaz. 

Durante la invasión norteamericana de 191 7, 
Manzanillo tuvo en su bahía buques de guerra 
enemigos. en donde fue quemado el muelle fiscal por 
fuerzas mexicanas, creyendo así evitar el desembarco. 
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En el año de 1928 se libró una batalla en el puerto 
entre rebeldes cristeros y fuerzas liberales. 

Manzanillo es azotado por un fuerte ciclón el 27 
de octubre de 1959; que destruyó el 60 % de hogares, 
hoteles, huertas e instalaciones portuarias. 

El día 9 de octubre de 1995 Manzanillo fue 
victima de un fuerte sismo de 7.5 grados. La 
infraestructura del puerto sufrió grandes perdidas, 
edificios importantes quedaron dañados o fueron 
destruidos, ejemplos palpables son el Mercado 
Municipal y La Central de Autobuses de Manzanillo. 

--=---
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2.2. ANTECEDENTES DE MANZANILLO 

A
ntiguamente a Manzanillo se le conocía con el 
nombre de Manzanilla, teniendo sus orígenes 
en asentamientos prehispánicos, y una 
población reducida de aproximadamente cien 

habitantes. Con el paso del tiempo y después de la 
Conquista, Manzanillo fue creciendo y teniendo una 
mayor jerarquía en la zona por su comunicación 
marítima, debido a localización estratégica de este 
puerto ha tenido intercambio comercial con Europa y 
Asia, sobresaliendo en importancia de los demás 
municipios de Colima. 

Ahora a Manzanillo se le considera el puerto 
comercial más importante del Océano Pacifico dentro 
de la República Mexicana y como un punto de 
comunicación de igual jerarquía a lo largo de todo el 
Océano Pacifico. En la actualidad mantiene 
comunicación por aire, mar y tierra. 

Cuenta con un aeropuerto internacional que lo 
comunica con el resto de la República Mexicana. Así 
mismo por tierra tiene, una comunicación directa por 
autopista con Guadalajara y cuenta con una 
infraestructura en ferrocarriles de gran importancia, 
considerándolas como las estrategias de crecimiento 
para Manzanillo. 

Manzanillo debe su desarrollo a su ubicación 
geográfica, ya que se localiza frente a dos bahías 
abiertas divididas por una pequeña península que 
ofrecen por una parte por las condiciones paisajistas y 
escénicas para el desarrollo de las actividades 
turísticas, y por otra parte presenta las características 
de un puerto natural bien protegido en el cuál se 
construyo el puerto actual. A través del tiempo 

~~¿,~;~rJ 
Manzanillo nace por asentamientos regulares e 
irregulares que lo convierte en una mancha urbana, así 
pues con el puerto interior y comercial y con el aspecto 
turístico no se descarta que Manzanillo en poco tiempo 
pueda tener la infraestructura requerida para un puerto 
internacional de gran importancia. 

El Estado de Colima se localiza al sur este de la 
República Mexicana en la zona del Pacifico sur, entre 
los paralelos 118º 50 · y 19º 30 · de latitud norte, y los 
meridianos 103º 30 · y 104º 40 · de latitud oeste. 

Ocupa una superficie de 5455 km2, lo que 
representa el 0.3% de la superficie del territorio 
nacional. Su división política esta compuesta por diez 
municipios que son: 

ARMERIA, COLIMA, COQUIMATLAN, CUAUHTEMOC, VILLA 
DE ALVAREZ, COMALA, TECOMAN, MANZANILLO, IXTLAHUACAN 
Y MINATITLAN. 

18 
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El Estado limita al norte y al este con el Estado 
de Jalisco, al sur con el de Michoacán, y al oeste con el 
Océano Pacifico. La mayor parte del territorio del 
Estado ocupa una parte de la llanura litoral, que se 
extiende del pie de la cordillera neovolcanica. 
Estribaciones de la misma (Sierra de Perote) penetran 
por el norte con alturas superiores a los doscientos 
metros (Cerro Grande 2241 metros). El Volcán de 
Colima a pesar de dar su nombre al Estado, se halla 
fuera del territorio actual. La Costa se presenta abrupta 
desde el limite noroeste hasta la amplía bahía de 
Manzanillo. A partir de aquí es baja y arenosa, la 
laguna de Coyutlan se extiende en dirección noroeste 
sureste paralelo a la costa. 

El litoral del estado realmente pequeño tiene una 
longitud de 160 Km. que van desde Boca de Apiza 
hasta el cerro de San Francisco, frente a Barra 
Navidad, Jalisco. Pertenecen al estado de Colima las 
Islas de Revillagigedo, situadas a 800 Km. de la costa, 
cuya colonización nunca ha sido lograda 
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2.3. ANTECEDENTES HISTÓRICOS DE LAS 
CENTRALES DE AUTOBUSES 

L
os antecedentes más remotos de las terminales 
y los paraderos que hoy existen para los 
distintos medios de transporte en México, tienen 
su origen en los techiloyan; estas estaciones o 

paraderos como actualmente se llaman, estaban 
situados a lo largo del camino y ahí se alojaban los 
painani o mensajeros a pie. Los aztecas estaban bien 
organizados en el aspecto comercial; habían 
construido numerosos caminos para mantener activo el 
comercio; edificaron una especie de galeras donde 
estaban los Pochtecas o mercaderes; habían señalado 
el rumbo de sus caravanas y sitios de actividad 
económica se basaba en fondos mineros, fue 
necesario construir una serie de caminos por donde 
fuera posible sacar los productos mineros. En el año 
1531, Fraile Sebastián de Aparicio, introdujo por 
primera vez las carretas tiradas por bueyes; pero 
debido al mal estado de los caminos no se generalizó 
el uso de ellas. 

De 181 O a 1819, el país estaba en Guerra de 
Independencia y, por lo tanto había mucha inseguridad. 
El número de acémilas (mulas) sobrepasaba el de 
carros y coches, por lo tanto, los pasajeros y carga 
eran transportados a lomo de bestias. De 1821 a 1852 
los transportes y comunicaciones no fueron objeto de 
ninguna atención. En 1853 se construyó el Ministerio de 
Fomento con el fin de construir caminos. 

En 1891 se creó el Ministerio Especial de 
Comunicaciones y Obras Públicas. En esta época se 
dio mayor importancia a los ferrocarriles que a las 
carreteras. El 12 de Julio de 1895 se dejó a cargo de 
los estados la conservación de los caminos antiguos. 

En 1894 fue establecida por Don Manuel de 
Escandón la primera línea de diligencias; más tarde 
Don Anselmo de Zaratuza extendió las diligencias a 
todos los centros poblados de la república, creando al 
efecto postas (conjunto de caballos apostados en los 
caminos), paraderos, hoteles y todos los lugares 
necesarios de descanso. 
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Con el advenimiento del ferrocarril se abandonaron las 
carreteras en 1873 y hasta 191 O no se volvió a conocer 
obras para las terminales de ferrocarril y paraderos. Se 
construyeron modernas carreteras asfálticas (1925) y 
con ello se establecieron las primeras líneas regulares 
de autotransporte para el pasajero y la carga. En un 
principio, estas líneas fueron explotadas por 
permisionarios individuales; todos los elementos 
naturales tenían que ser soportados por el viajero. 

En los puntos intermedios de las rutas los 
vehículos destinados a transportar pasajeros tenían 
como paraderos las afueras de los mercados o plaza 
principal; todo estaba a la intemperie y en plena vía 
pública. 

En 1935 el gobierno creó la Comisión Nacional 
de Caminos, la cual inició sus labores con el estudio de 
lo que sería la primera carretera en el país México­
Puebla. Hacia esa época, el gobierno concesionó a los 
particulares las primeras rutas. 

El surgimiento de las líneas de transporte exigió 
la construcción de estaciones; se escogieron lugares 
situados en los centros mismos de las ciudades y 
poblaciones servidas, calles céntricas, hubo mayor 
movimiento comercial; improvisaron oficinas en 
estaciones o terminales; muchas de ellas sin las 
instalaciones más elementales de higiene y servicios 
para los pasajeros (agencias de boletos, manejo de 
equipaje y de transporte, sitio adecuado para el taller 
de reparación y mantenimiento, ni bodega de 
herramientas). 

El gobierno de Jalisco fue el primero que intentó 
dar solución práctica a este problema. En 1953, 
concibió la idea de construir en un lugar conveniente de 
Guadalajara una terminal central de transporte de 
pasajeros, dotada de servicios que se consideraban 
necesarios para la época. 

El proyecto se encaminaba a solucionar los 
problemas de congestionamiento de tránsito de 
vehículos en el centro de la ciudad, causado por los 
autobuses de servicio foráneo. 

En el proyecto participaron los gobiernos federal, 
estatal y los servicios de organización como empresa ' 
descentralizada, regida por un consejo de 
administración y según las normas y reglamento 
vigente de la Ley de Vías Generales de Comunicación. 

Todo ello condujo a que en 1964 se elaborara 
un programa para establecer terminales centrales de 
auto transporte en las ciudades importantes, previendo 
la colaboración de los gobiernos: federal, estatal y 
municipal y la participación de empresas 
concesionarias de los servicios. 

La planeación se dirigió a resolver los 
problemas. El 14 de enero de 1967 por acuerdo de la 
Secretaría de Comunicaciones y Transportes, fue 
ordenada la construcción de terminales centrales de 
autobuses en 41 poblaciones, capitales de estados y 
otras ciudades importantes. 
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El Auto transporte Público Federal (ATPF) ocupa una 
posición sobresaliente entre los diversos modos de 
transporte. En los últimos años, este modo ha 
movilizado, en promedio, el 96% de los pasajeros 
transportados por los servicios públicos en el territorio 
nacional que se traslada por vía terrestre. 

El predominio del ATPF tienen su origen en sus 
características de accesibilidad a los espacios 
geográficos, flexibilidad, facilidad operativa y menores 
requerimientos de inversión en relación con los otros 
modos de transporte. 

En lo que se refiere a la movilización de 
pasajeros, la participación del ATPF es la más 
importante en el sistema de transporte público. 

En 1980 trasladó 1151 millones de personas 
que representan el 96% del total de pasajeros 
transportados. Su tasa media anual de crecimiento en 
el periodo 1970 a 1980 fue de 10.3% y de 1977 a 1980, 
de 13.3%. 
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3.1. CARACTERIZACIÓN 

S 
e ha transformado el concepto tradicional de 
mantenimiento y operación en cuanto a la 
construcción de terminales y centrales de 
autobuses. 

El objeto del diseño es el proveer a las 
empresas de transporte los espacios necesarios para 
que presten sus servicios a los usuarios con un nivel 
más moderno del que ofrecen actualmente. La meta 
es llegar a modelos económicos, de apariencia sencilla 
y moderna, que incluso cuestionen o modifiquen las 
distribuciones tradicionales de áreas y servicios, en 
cuanto a dimensiones o secuencias. 

En la actualidad el enfoque abarca también el 
de una plaza comercial con andenes, donde se 
aprovechen los flujos y estancias del pasajero entre 
corredores e islas de comercio y alimentos, cuya 
explotación pudiera darle autosuficiencia a la operación 
de edificio incluyendo la terminal en sí. 

En las terminales donde el vehículo deba 
permanecer mucho tiempo parado, debe contar con 
áreas de estacionamiento lejos de la zona de 
circulación de los vehículos. En áreas donde exista una 
concentración masiva de pasajeros se recomienda 
establecer áreas de esparcimiento. 

Las centrales son parte del género de edificios 
de comunicaciones que genera un importante 
movimiento de vehículos y personas, por lo tanto es 
una de sus primicias el contar con una gran ubicación, 
para su optimo desempeño. 

UBICACIÓN 

Al ubicar una terminal camionera, se debe partir de un 
estudio de localización para que no se convierta en un 
estorbo. El estudio comprende el tamaño de: poblado, 
ciudad, casco urbano, reservas territoriales, vialidades, 
estrategias y perspectivas de crecimiento urbano, límite 
entre el campo y la ciudad, uso de suelo, atractivo 
turístico, industrial, educativo, cultural y religioso. 

Conviene situarlas en los límites de la ciudad 
sobre todo en las de gran importancia, de preferencia 
en una vialidad secundaria; en la mayoría de los casos 
no conviene una estación central, sino varias en 
distintos puntos y correspondientes a la clasificación 
por línea. 

En ciudades pequeñas es recomendable que se 
localicen a 500 m de la zona comercial y cerca de la 
estación principal de ferrocarril. En caso de que la 
central sea para recorridos largos no es conveniente 
localizarla en la zona comercial. 

El tamaño del terreno va en función a las 
actividades comerciales, empresariales, turísticas · y 
culturales de la población en donde se desea constrl.lir. 
En la ·selección del mismo se considera el plan 
regional, municipal o estatal de desarrollo urbano para 
conocer las perspectivas de crecimiento poblacional, 
vehicular y de territorio, con el objeto de planificar 
correctamente los accesos, las vías principales por 
donde se va a acceder y evitar conflictos viales en el 
futuro. 
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3.2. FUNDAMENTACIÓN CONCEPTUAL. 

A continuación muestro algunos conceptos y 
terminologías básicas para comprender con mas 
acierto el documento de tesis: 

Central de autobuses. Edificio que alberga y sirve de 
terminal a un sistema de transporte terrestre urbano 
que desplaza a pasajeros dentro de una red de 
carreteras que comunican puntos o ciudades 
importantes. 11 Edificio que agrupa a personas que van 
a hacer un recorrido similar, proporcionándoles el 
medio que conduzca a cada individuo a su destino. 

Terminales de autobuses. En el caso de la terminal de 
pasajeros se debe establecer la diferencia que existe 
entre los servicios que prestan las mismas, ya que 
éstos determinan el programa arquitectónico. Las hay 
para servicio central, local, de paso y servicio directo o 
expreso. 

Central. Es el punto final o inicial en recorridos largos. 
En ella se almacenan y se da mantenimiento y 
combustible a las unidades que dependen de ella. 
Cada línea de autobuses tiene instalaciones propias; 
cuenta con una plaza de acceso, paraderos del 
transporte colectivo, control de entrada y salida de 
autobuses, sala de espera, taquillas, concesiones, 
sanitarios, patio de maniobras, talleres mecánicos, 
bombas para gasolina o diese!, estacionamiento para 
el personal administrativo y para servicio del público 
oficinas de las líneas, administración de la terminal. 
etcétera. 

De paso. Punto en donde la unidad se detiene para 
recoger pasajeros, para que estos tomen un ligero 
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descanso y se surtan de lo más indispensable, y para 
que el conductor abastezca de combustible y corrija 
fallas. Cuentan con paraderos para el transporte 
colectivo local (taxis, camionetas, microbuses y 
autobuses suburbanos). Estas estaciones se localizan 
al lado de las vías secundarias; su programa consta de 
las partes siguientes: 
Cobertizo para estacionamiento de los camiones. 
Vestíbulo general, sala de espera, comercios, taquilla, 
sanitarios, restaurante anexo, andenes y patio de 
maniobras. 
Administración. 

Local. Punto donde se estab.lecen. líneas que ,,d~n 
servicio a determinada zona, los recorridos no .son 
largos. Consta de estacionamiento de · autobuses, 
parada, taquilla y sanitarios. 

Servicio directo o expreso. Es aquel donde el pasajero 
aborda el vehículo en la terminal de salida y éste no 
hace ninguna parada hasta llegar a su destino. 

Recorrido. Es la distancia entre dos puntos 
establecidos que debe cubrir una unidad en un lapso 
determinado. Este puede ser de tres formas: 

1. Directo. Es el que se lleva a cabo sin escalas del 
punto de partida a un lugar elegido. 

2. Semi-directo. El que considera en la ruta un 
máximo de cuatro paradas'. L. · ' 

·:¡ 
3. Con escalas. El que efectúa paradas en . todas 

las estaciones que componeQ lá rúta. 
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Ruta. Es el recorrido entre dos puntos establecidos en 
donde se fijan puntos intermedios para que el pasaje 
ascienda y descienda. Generalmente las 
necesidades del pasajero determinan la ruta; éstas 
deben ser lo más directas posibles y se deben poder 
conectar entre sí para lograr transbordos. 

Autotransporte. Es el modo para trasladar personas a 
través de los caminos nacionales, mediante la 
utilización de vehículos automotores, opera bajo 
distintas modalidades de acuerdo a la jurisdicción de 
los caminos que utiliza y al régimen que se sujeta. 

Transporte. Es el sistema de elementos animales o 
mecánicos, con los cuales el hombre puede 
trasladarse de un lugar a otro. También se emplea 
para transportar mercancías y materia prima. 

Autobús. Vehículo automotor de cuatro o más llantas 
destinado al transporte de más de 9 personas. 

Auto tanque. Vehículo cerrado; camión tanque; 
semiremolque tipo tanque; destinado al transporte de 
líquidos, gases licuados o sólidos en suspensión. 

Camión. Vehículo automotor de cuatro o más llantas, 
destinado al transporte de carga. 

Camión remolque. Vehículo destinado al transporte de 
carga constituido por un camíón unitario con un 
remolque acoplado con mecanismo de articulación. 

Capacidad. Número máximo de personas, más peso 
del equipaje y paquetería que un vehículo al servicio de 
pasajeros puede transportar y para lo cual fue diseñado 
por el fabricante o constructor. Condiciones de 
operación del vehículo. Cuando el tanque de 
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combustible está lleno, lubricantes y sistemas de 
enfriamiento y accesorios a nivel. 

Dimensiones. Altura, ancho y longitud máxima 
expresada en metros de un vehículo en condiciones de 
operación, incluyendo carga. 

Fuerza. Fuerza que ejerce sobre la superficie terrestre 
un vehículo en kilogramos fuerza (kg/f). · · 

Ómnibus. El nombre de ómnibus es latino y equivale a 
la expresión de todos. · · · 

Peso bruto vehicular. Suma del peso vehicular y el 
peso de la carga, en el caso de vehículos de carga; o 
suma del peso vehicular y el peso de los pasajeros, 
equipaje y paquetería, en el caso de los vehículos 
destinados al servicio de pasajeros. 
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3.3. PROPUESTA CONCEPTUAL 

E
l concepto nace a raíz de la percepción que tiene 
el viajero para entender sus emociones. 
Un poema de Gabriel García Márquez me da la 
pauta para entender un poco más e irrumpir en el 

punto de vista del sujeto en el poema "Viajar".que es 
donde empieza a tomar forma mi concepto. 

"VIAJAR" 
Viajar es marcharse de casa 
es dejar los amigos 
es intentar volar. 
Volar conociendo otras ramas 
recorriendo caminos 
es intentar cambiar. 

Viajar es vestirse de loco 
es decir "no me importa' 
es querer regresar. 
Regresar valorando lo poco 
saboreando una copa 
es desear empezar. 

Viajar es sentirse poeta 
escribir una carta 
es querer abrazar. 
Abrazar al llegar a una puerta 
añorando la calma 
es dejarse besar. 

Viajar es volverse mundano 
es conocer otra gente 
es volver a empezar. 
Empezar extendiendo la mano 
aprendiendo del fuerte 
es sentir soledad 

Viajar es marcharse de casa 
es vestirse de loco 
diciendo todo y nada con una postal. 

Es dormir en otra cama 
sentir que el tiempo es corto 
viajar es regresar .. 

Gabriel D. García Márquez 

Asimilando lo que sentimos cuando viajamos; 
viajar es nulo pretexto para poder "transformarse", salir 
de la rutina, de un orden o de una regla. Viajar 
despierta muchas sensaciones contrastantes: 
grandeza, nostalgia, plenitud, ilusión, tristeza, 
independencia, "libertad; todo esto no es más que el 
despego de cosas ilusorias. 

Libertad: significa el derecho a ser diferente 
Ira Einsestein 

Para mi no es más, que el i~eal inaccesible 

/lsí es como llego a tomar estos dos conceptos. 
"Tf:IANSFORMACIÓN y LIBERTAD"• 

Mí icono de "transformación lo obtengo de un 
ciclo natural: 

>•.' '. " 

·· . larva~capullocmariposa 

Tomo el capullo porque es el elemento. de 
transición 1 que al igual que para un sujeto significaría el 
comienzo o el fin de un viaje. · · 

"libertad": la comienzo a concebir como una 
partida de ejes en distintas direcciones, formas "libres" 
además de distintas sensaciones manejadas por 
espacios de distinto carácter, forma. 

UNA CENTRAL DE AUTOBUSES PUEDE SER UN 
DETONADOR, UN PRINCIPIO DE ARQUITECTURA. 
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MARCO CONCEPTUAL 

Dentro del desarrollo formal de esta Terminal de 
Autobuses se consideran sus particularidades 
contextuales, al generar un elemento principal de 
lenguaje contemporáneo, dentro del puerto de 
Manzanillo, pero que a su vez debe responder a 
múltiples demandas funcionales, por el tremendo 
impacto urbano que consecuentemente producirá; sin 
embargo se ha buscado la armonía con el contexto, 
haciendo a un lado el concepto de que un edificio 
moderno no puede armonizar con el contexto ya 
existente; tratándose de una ciudad moderna que 
tiende a un crecimiento en diversos aspectos, como lo 
son el comercial, el industrial, y principalmente el 

turístico, lo cuál se debe a su ubicación geográfica. 

El individuo se ha hecho más conciente de sus 
condiciones particulares, sus diferencias, su condición 
de ser único. 

-------~,._....,,,....._ ........... --,,. .. ,._,~ 
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3.4. FUNDAMENTACIÓN TEÓRICA 

entro del desarrollo formal de esta Terminal de 

DAutobuses se consideran sus particularidades 
contextuales, al generar un elemento principal de 
lenguaje contemporáneo, dentro del puerto de 

Manzanillo, pero que a su vez debe responder a 
múltiples necesidades funcionales, por el tremendo 
impacto urbano que consecuentemente producirá; sin 
embargo se ha buscado la armonía con el contexto, 
haciendo a un lado el concepto de que un edificio 
moderno no puede armonizar con el contexto ya 
existente; tratándose de una ciudad moderna que 
tiende a un crecimiento en diversos aspectos, como lo 
son el comercial, el industrial, y principalmente el 
turístico, lo cuál se debe a su ubicación geográfica. 

En la solución del proyecto se ha aprovechado 
los desniveles naturales del terreno de 
aproximadamente tres metros de altura abajo del nivel 
de banqueta para generar desde ahí el 
estacionamiento general de la terminal, logrando de 
esta manera evitar el cruce vehicular y peatonal, para 
quienes se han generado unas plataformas de 
circulación elevadas para su acceso al edificio que 
aloja a la Terminal de Autobuses de Manzanillo. 

Además de lograr una gran plaza de acceso al 
lado poniente del edificio. Además del diseño de una 
fachada principal con elementos arquitectónicos en los 
que se puede apreciar su estructura, con el fin de crear 
el ambiente previo necesario que le diera sentido a los 
elementos formales, operativos y espaciales de la 
Terminal. 

El área limitada para el edificio terminal trata de 
ubicar al usuario en un espacio en que se transmita la 

sensación de libertad, de transformación, de dejar 
atrás una etapa para comenzar otra, de viajar, para ello 
desde su acceso al vestíbulo se encuentra con un 
espacio a triple altura, cubierto con una bóveda de 
cañón, lugar que posteriormente se cierra por un 
corredor, el mismo que nuevamente se abre 
monumentalmente para dar paso a la gran sala de 
espera, a la que se llega por medio de una rampa 
desde la cual se puede apreciar la bien desarrollada 
cubierta ligera que envuelve todo el gran claro que se 
genera, 

Las formas expresivas que se generan, en .las 
cuales se manifiestan los esfuerzos estructurales, ·. 
cargas y tensiones que operan en los diferentes ·. 
elementos componentes, geometría dinámica, la)uz, 
las sombras, y las soluciones de detalle. ·· · ·· 

Debido a las alturas utilizadas para dar las 
sensaciones de espacios abiertos dentro del mismo 
espacio cerrado, se ha optado por la utilización de 
elementos naturales como son palmeras, las cuales se 
encuentran en un tamaño casi igual al de la cubierta. 
Cuya altura es debidamente proporcionada a una 
escala humana, para así no perderse en alturas y 
debido a eso no apreciarla en su totalidad, ya que uno 
de los patrones de diseño ha sido el concebir la 
estructura de la cubierta de alma abierta con la 
apreciación de todos sus elementos compositivos. 

Los materiales se manejan preferentemente en 
su condición aparente, buscando además de su 
expresividad, su claridad constructiva. 

La expresión formal de la cubierta . es 
sumamente importante como elemento de 
composición arquitectónica ya que es el objeto 
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principal del complejo arquitectónico desarrollado, y el 
resultado es una forma que consta de elementos 
estructurales semicirculares (cubierta y armaduras), en 
composición con elementos inclinados (columnas en 
forma de "V"), obteniendo como resultado el elemento 
estructural regidor de la terminal. 

El concepto estructural de cargas y tensiones se 
expresa espacialmente en una amplía sala, logrando 
una calidad ambiental formalmente atractiva, sin haber 
descuidado la operación o funcionalidad que demanda 
proporcionar una numerosa serie de servicios. 

El área de las salas de espera cuenta 
adicionalmente con dos restaurantes con amplios 
comedores, uno de ellos en una terraza cubierta, 
además de Ouna extensa zona comercial donde se 
pueden realizar actividades complementarias. 

Los resultados plásticos y funcionales del 
proyecto que se han logrado y resuelto se han 
trabajado en diversos detalles tanto en lo que respecta 
a la forma como lo relacionado con la estructura. 
Destacando entre las soluciones de detalle, el 
tratamiento y disposiciones de la s columnas y nervios 
estructurales de apoyo, que conjuntamente con la 
cubierta se convierten en los elementos atractivos que 
califican el espacio. 
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3.5. MODELO TEÓRICO CONCEPTUAL. 

Actualmente el desarrollo del transporte terrestre 
en México se ha incrementado y ha pasado a 
ser el principal sistema de transporte en el país, 

por esto, hoy en día existen innumerables terminales 
de transporte terrestre, las cuales cuentan con 
instalaciones de muy buena calidad, aunque no todas 
ellas. 

Es por ello que los elementos de diseño que se 
busca utilizar en la Terminal de Autobuses en 
Manzanillo, deberán de responder a las necesidades 
actuales de un mejorado concepto de terminal 
terrestre, proporcionando con esto un elevado nivel de 
eficacia funcional y formal dentro y fuera de la terminal. 

Es necesario destacar la utilización de 
elementos utilizados en otro tipo de edificios de 
transporte, principalmente el de aeropuertos, por la 
elevada funcionalidad de la cuál depende este tipo de 
espacios, debido al elevado numero de usuarios que 
utilizan este medio masivo. 

Además de esto es ineludible el uso de nuevas 
tecnologías tanto constructivas como en instalaciones, 
lo cuál se debe al imparable desarrollo de estas, que 
además nos proporcionan mejores alternativas de 
diseño, con costos menos elevados y excelentes 
opciones manejables. 

Resultados de la investigación de Terminales 
Terrestres nos inducen al mejor manejo de elementos 
de diseño: 

Se busca la protección peatonal al evitar el 
cruce de estos con vehículos, principalmente en el 

estacionamiento, ya que resulta peligroso la 
movilización peatonal y vehicular cruzada. 

El acceso directo y rápido del pasajero a las 
taquillas, y a los andenes sin necesidad de letreros que 
lo vallan ubicando a cada lugar. 

Accesibilidad al área comercial directamente 
desde el área de espera. 

Sensaciones de confort y descanso dentro del 
inmueble, debido que ya sea a su llegada o su partida 
de la terminal sea parte de un buen viaje. 

Disponibilidad de los espacios para 
incapacitados. 

Con estos elementos de diseño se pretende 
lograr una nueva propuesta conceptual de una 
Terminal de Autobuses. 
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4.1. DESARROLLO DEL PROYECTO 
ARQUITECTÓNICO. 

n esta etapa se considero el uso de la 

EMetodología de Investigación del M.E.S Rafael 
Martínez Zarate debido al amplío manejo de 
conceptos de investigación, además de una 

manera sencilla y eficaz de la resolución a las 
cuestionantes que se dan a lo largo del proceso de 
desarrollo de esta Tesis. 

METODOLOGÍA DE INVESTIGACIÓN 

Es la secuencia normal de un procedimiento de 
investigación, en el cual sus fases intervienen de 
manera simultanea o sucesiva funcionando como un 
sistema de retroalimentación. 

PLANIFICACIÓN DEL ESTUDIO 

Ningún procedimiento de investigación debe comenzar 
sin antes llevar a cabo una cuidadosa preparación y la 
previa determinación del curso de las acciones que 
habrá de seguir para alcanzar nuestro propósito. 

1. DEFINICIÓN DEL PROBLEMA. 

La primera fase es una secuencia de investigación 
donde se define la naturaleza propia del problema 
estableciendo todos los términos de referencia. 
Fijando las bases que determinen objetivos y alcances. 

2. CARACTERIZACIÓN DEL PROBLEMA. 

Este procedimiento tiene la finalidad de sentar bases 
para un examen critico sobre el problema. También 
se llama Secuencia de Laswell y fue aplicada en los 

términos de control de calidad. Se refiere a un 
cuestionario que se debe contestas referente al 
problema a solucionar. 

a) lQué se va ha hacer? Naturaleza del problema. 
Conocer todas y cada una de las características del 
problema. De qué se trata, que campo de acción 
abarca. Etc. 

b) lCómo funciona? Como se compone, cuales 
elementos forman su sistema, como están 
estructuradas sus relaciones entre componentes, 
como se interrelacionan, cual es su estructura 
funcional. 

c) lPorqué se va ha hacerlo? Examen critico sobre las 
causas que llevan a solucionar el problema. Su 
fundamentación y el planteamiento de objetivos. 

d) lPara qué? Definir el propósito de trabajo, los 
alcances y las metas a las que se pretende llegar. 

e) lPara quién? Se define el usuario final como un 
modelo de sujeto de investigación que sea la 
medida cualitativa y cuantitativa del objeto 
satisfactor. 

n Wónde? El sitio es el elemento más importante de 
un elemento más importante de un problema de 
diseño, porque a partir de la ubicación del sitio o 
lugar se definen todas las condicionantes 
contextuales que conforman las normas, 
restricciones y delimitaciones a cumplir del objeto a 
solucionar. 
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g) lCuándo? El recurso temporal nos permitirá planear 
los tiempos que se tienen, su calendarización y 
organización. 

h) lCon qué? En este punto se hará un recuento de 
los recursos con los que se cuentan y los que harán 
falta, como utilizarlos, cuando y en que medida. 

i) lCuánto? Por ultimo, se define un modelo 
preliminar de costos que permitirá tener una visión 
del costo aproximado que tendrá la solución al 
problema. 

3. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA. 

Una vez caracterizado el problema y aclarados cada 
una de las fases de la secuencia de Laswell, tenemos 
una idea más clara del problema al que nos 
enfrentamos eliminando el principio de incertidumbre. 

a) Reconocimiento de los aspectos del programa. 
Examen del grupo de características del problema, 
clasificación preliminar y selección de los relevantes 
en algún aspecto. 

b) Descubrimiento de la base del problema. Hallazgo 
de lagunas o incoherencias en el cuerpo de 
conocimiento. 

c) Formulación del problema. Reducción del 
problema a su núcleo significativo con ayuda de los 
conocimientos disponibles. 

4. CONSTRUCCIÓN DE UN MODELO TEÓRICO 
CONCEPTUAL. 

Diseño de la investigación: ajustando las decisiones 
requeridas para el planteamiento de hipótesis, 
ajustando los elementos analizados anteriormente para 
su producción. Una imagen globalizadota preliminar 
del objeto satisfactor llamado concepto arquitectónico. 

a) Selección de los factores pertinentes: 
seleccionando los supuestos admisibles relativos a 
las variables pertinentes o pertenecientes, que 
inciden en el objeto arquitectónico a solucionar. 

b) Definición de hipótesis básicas auxiliares: 
propuestas de un conjunto de supuestos 
conocimientos a las relaciones entre variables, 
para que puedan amoldarse a la solución del 
problema. 

c) Planteamiento de un modelo simbólico: utilizando 
el lenguaje matemático para definir 
cuantitativamente el problema o plantearlo a través 
de elementos simbólicos como ecuaciones 
matemáticas, diagramas. Etc. 

d) Selección de técnicas de comprobación: estas 
técnicas pueden ser documentales, de 
observación, de conducta, de campo y 
experimentación 

e) Análisis de las técnicas de comprobación: 
señalando las probabilidades de acierto o error, 
con relación a los alcances del trabajo y la 
administración de resultados. 
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5. DEDUCCIÓN DE SECUENCIAS PARTICULARES. 

a) Búsqueda de soportes racionales: a través de 
reducir las consecuencias particulares que hayan 
sido verificadas en el mismo tipo de soluciones 
formales, funcionales o espaciales investigadas 
plausibles de utilizar en nuestra solución 
arquitectónica. 

b) Búsqueda de soportes empíricos: en este caso se 
recomienda verificar en edificios ya construidos 
todas y cada una de las características establecidas 
en el modelo teórico - conceptual de investigación. 
No necesariamente tienen que ser edificios del 
mismo genero o tipología, ya que como sé vera 
posteriormente se establecerá un cierto tipo de 
parámetros de apoyo analógico. 

6. PRUEBA DE LA HIPÓTESIS. 

a) Diseño de la prueba: planteamiento de las 
estrategias para. poner a prueba las predicciones y 
diseño de observaciones, mediciones y 
experimentos planteados a lo largo del trabajo. 

b) Ejecución de la prueba: realización de las 
operaciones que permitan comprobar, evaluar y 
recolectar los datos pertinentes, validez y el grado 
de aplicación al trabajo de diseño. 

c) Elaboración de registros de datos: selección, 
clasificación, análisis y evaluación de los datos 
empíricos, documentales y deducciones lógicas. 

d) Inferencia de la conclusión: interpretación de los 
datos elaborados del modelo teórico - conceptual 

afirmando los conceptos arquitectónicos 
establecidos. 

7. MÉTODOS GENERALES DE DISEÑO DE PRUEBA 
DE HIPÓTESIS. 

a) Administración, control y aplicación de métodos de 
estudio. . .. : ·.· · i .·. · 

b) Métodos de concordancia'cie' diferencia de .residuos 
y variación del conocimiento: · ; 

8. INTRODUCCIÓN A LAS CONCLUSIONES· EN. LA 
TEORÍA. 

a) comparación de las conclusiones con las 
predicciones. Contraste de los resultados de la 
prueba con las consecuencias del modelo teórico -
conceptual, precisando en que medida la hipótesis 
resultó valida o validada. · 

b) Reajuste del modelo teórico - conceptual: eventual 
corrección o reemplazo del modelo teórico 
conceptual. Definir con que grado de probabilidad 
resulto validada la hipótesis y su aplicación formal al 
proyecto arquitectónico. 

c) Sugerencias: cuales son las limitaciones de la 
hipótesis en cuanto al grado de aplicación a otras 
áreas del conocimiento arquitectónico. Búsqueda 
de errores y lagunas teóricas en los procedimientos 
tanto empíricos como racionales, examen de las 
posibles consecuencias o extensión de los 
conocimientos. 

d) Ejecución de la hipótesis en los estudios 
posteriores que se deriven de la investigación 
ejecutada. 
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9. DISEÑO DE MODELOS DE COMUNICACIÓN. 

Son las formas de realización y presentación de los 
resultados de la investigación. 

a) Forma escrita: a través de escritos científicos, 
elaboración de todo tipo de documentos, libros, 
revistas y publicaciones. 

. •,, ·. 

b) Forma oral: se presertá. a ; .través de 
manifestaciones orale~ en .ÓoQferencias, cursos, 
seminarios y en ccinfronfacionés •'con otros 
investigadores. ;.·: ' . · 

c) Forma gráfica: a través de la elaboración de planos 
arquitectónicos, maquetas, etc:· 

1 O. MODELO OPERATIVO. 

Es el modelo real de investigación que lleva a cabo el 
arquitecto para efectuar su trabajo de solución de 
demandas espaciales y producción social de espacios 
habitables. 

a) Planificación de investigación. 

- definición de delimitantes del problema, 
estableciendo objetivos, metas y alcances de la 
investigación arquitectónica. 

- Delimitación de datos y antecedentes a obtener 
definiendo el campo a investigar de acuerdo a 
patrones preestablecidos. 

- Planteamiento del problema, caracterización e 
hipótesis de solución, concepto arquitectónico base 
y modelo teórico - conceptual. 

Formulación del plan de trabajo: 
investigación a desarrollar, tema 
justificación del estudio, forma en 
desarrollará y esquema de trabajo. 

tipo de 
elegido, 

que se 

b) Acopio de datos referentes a sistema 
arquitectónico. 

- elección de métodos de recopilación de datos. 
- Definición de datos a recopilar, datos referentes al 

tema y datos que enriquecen el tema desde un 
punto de vista innovativo. · · 

- Localización de fuentes de información: 
documentales, bibliográficas, normativas, · 
reglamentarias, legales, testimonios, etc. · 
Procedimiento de obtención de datos: directos o · 
indirectos. 

- Procesamiento y clasificación de los datos 
seleccionados, clasificación, codificación, 
catalogación y tabulación de datos. 

c) Organización y análisis de la información. 

- elaboración de un fichero de trabajo que permita 
facilitar el acceso a la información que sirva de base 
para la redacción del trabajo para la bibliografía final 
la elaboración de planos. 

- Ordenamiento de las fichas de trabajo, que 
permitan su consulta a través de la adecuada 
codificación, la comparación de la información 
obtenida en la consulta de varios autores y el 
análisis critico del contenido de las fichas. 

- Creación de un archivo de soluciones genéricas 
tipologías y técnicas. 

d) Instrumentos y técnicas de investigación. 

- elección de técnicas de la investigación 
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cuestionarios técnicos proyectivos, sociogramas, 
asesorías, entrevistas a usuarios, a especialistas, 
levantamiento topográfico, croquis, consulta a 
planos, levantamiento topográfico, sistemas 
arquitectónicos similares, registro de soluciones 
análogas, etc. 
Instrumentos de investigación: organigramas, 
sociogramas, cuadro de distribución de áreas, 
diagramas de funcionamiento de flujos, de 
zonificación, matrices de interrelación, de 
requerimientos, especificaciones, cuadros 
estadísticos, formulas para la evaluación 
cuantitativa, árbol de decisiones, redes para el 
análisis lógico espacial, etc. 

e) Síntesis espacial. 

- selección de opciones validas: conversión de 
argumentos analíticos de diagnostico y pronostico, 
definición de funcionamiento, diseño, construcción, 
estructura, ambientación, percepción; aprobadas 
para la solución arquitectónica. 
Definición espacial a través de la construcción de 
modelos óptimos de solución matemática, 
simbólicas e icónicas. 

- retroalimentación: confrontación · de los 
requerimientos y los satisfactores. 
Proposición arquitectónica: modelos .de 
presentación y representación gráfica, modelos 
conceptuales, probabilístico, propositivos y 
evaluativo, tanto gráfico como documental. 
Evaluación y confrontación de modelos, 
confrontación dialéctica entre los objetivos, 
requerimientos y demandas con la solución 
arquitectónica aplicada. 

ij Redacción y presentación de un documento escrito. 

portada. 
- Índice. 

Introducción, prologo y/o prefacio. 
- Cuerpo del trabajo. 
- Conclusiones y recomendaciones. 

Ilustraciones gráficas. 
- Apéndices y anexos. 

Bibliografía consultada. 
- Glosario de términos. 

g) Presentación y representación de modelos icónicos. 

- modelo teórico conceptual. 
Planos arquitectónicos. 

- Planos estructurales. 
- Planos constructivos. 

Memorias descriptivas. 
- Memoria de calculo. 
- Maquetas. 

Especificaciones. 
Programas y calendarios de trabajo. 

- Presupuestos, estudios de costo; 
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5.1. INVESTIGACIÓN CONTEXTUAL 
Medio Natural 

5.1.1. GEOGRAFÍA 

--- --- ·---:-

E
l municipio de Manzanillo se localiza en. la parte 
oeste del territorio ocupado por el estado de 
Colima, entre los paralelos 18º 58" y 19º 09" de 

latitud norte y entre los paralelos 104º 03" y 104º 41 " 
del meridiano de Greenwich. 

Sus limites geográficos son: al sureste. el 
municipio de Armería; al sur el Océano Pacifico; al 
noreste el municipio de Coquimatlan, al norte el de 
Minatitlan, y al noroeste y oeste el estado de Jalisco. 

Su clima se clasifica cálido subhúmedo . la 
temperatura media anual es de 26.5ºC y tiene una 
precipitación pluvial de 1036.7 mm3. 

El Río Marabasco constituye una de las 
principales corrientes del municipio y. tiene como 
afluentes los ríos del Cacao y Carrizo o San José, y los 
arroyos de La Lima y Don Tomas. otros arroyos de 
importancia son: Chandiablo, Punta de Agua de 
Camotlan, Limoncitos, las Juntas, el Salto y Agua 
Blanca. 

La Laguna de Cuyutlán conforma el principal 
vaso de la Sierra Madre del Sur y dentro de la 
subprovincia Sierra de la Costa de Jalisco y Colima. 

Manzanillo es el municipio de mayor tamaño de 
la entidad y representa casi la tercera parte de la 
superficie estatal (28.9%), con 1578.42 km2. 

·~ 
Su población en 1990 asciende a 92, 063 

habitantes y tiene una densidad de 59 personas por 
kilómetro cuadrado. Esta conformado por 129 
localidades, entre las que sobresalen: Venustiano 
Carranza, El Colomo, Camotlan, Jalipa y Manzanillo 
Centro. 

5.1.2. GEOLOGÍA 

La geología de la zona esta caracterizada por 
intrusiones graníticas, se presentan sismos fuertes 
debido a acomodamientos de la falla de Clarión. 

Hay grandes yacimientos de hierro y varias 
plantas de beneficio (peletizadoras) que han 
posibilitado el aprovechamiento de un alto porcentaje 
de yacimientos, como el de Peña Colorada. 
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5.1.3. TOPOGRAF[A 

En tonos rojo, la vegetación cuando es verde. 
En color azul tenue, las grandes localidades urbanas. 
En color negro, las presas y lagos cuando son profundos y 
transparentes, cuando no lo son, aparecen en tonos de azul. 

··~~~~~ 

En tonos llim. las áreas de cultivo de riego en lugares planos. 
En tonos ¡m¡m, áreas de cultivo de temporal. 
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5.1 .5. CLIMA 

El clima de Manzanillo esta considerado como tropical 
lluvioso. 

La zona esta expuesta esporádicamente a 
corrientes de aire habiéndose registrado de 1950 a la 
fecha cuatro ciclones de consecuencias graves. 

La presencia periódica de masas ciclónicas 
favorece la recarga acuífera. La sierra es abundante en 
el área de estudio, comprende un 50% de la superficie 
continental; los montes y farallones se localizan en 
dirección de la costa dispuestos en forma circular 
cerrada. 

Estadísticas Precipitación Pluvial 

HUMEDAD RELATIVA 

La humedad relativa media oscila entre 70% y 79% 
aumentando las probabilidades de lluvia en los meses 
de que abarcan el verano de Junio a Septiembre. 

5.1.6. PRECIPITACIÓN PLUVIAL 

La mayor cantidad de precipitación pluvial se da en 
verano con un aproximado de 1205.9 mm. Esto 
debido en gran parte a la temporada de huracanes y 
tormentas tropicales que azotan la costa del océano 
pacifico 

t<~:·~~!S·í)~.'~~>\ ~:::,~:?:;;.::~ ' tt~~:.!;Y~:·J ~ · t~-'::~~({~ r-:;~.Y~r~ -~~. ·_ 
PROMEDIO '1961~19971 34f;7~:F3.4 3.(:· 'o] 7.1~.J15:6 161.2ifa1fi 238.f 109.4 3B.8.;,,2{1 

. <'.:: . . . . .' PRECIPITACIÓN PLUVIAL MENSUAL .· 

~i't 'Ñffl\~~o . .... . . . . 
~·::}:::~?-:\:i::~·j .. ·: 
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5.1.7. TEMPERATURAS 

La Temperatura media anual: se encuentra en el rango 
de 25ºC y 28ºC. La máxima ha alcanzado 40ºC, la 
mínima extrema ha descendido a 13.7ºC. Siendo la 
época de finales de primavera y verano como una de 
las más calurosas en todo el año. 

29 
28 
27 

26 
25 

24 

•e 23 i~l!U 

!~•"•'•
1

•~·••••Pa•·•·•f E F M A M J J. A .S O N ·o 
: . . MESES 

La temperatura del mes de Julio llega a 
alcanzar el rango de 31 º a 28ºC. haciéndolo el más 
caliente durante el año. Las temperatura s mínimas 
registradas son en los meses de Febrero y Marzo con 
un descenso en la temperatura que alcanza los 22º a 
24º c. 

OCEANO PACIFICO 
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5.1.8. VIENTOS DOMINANTES 

Los vientos dominantes en el Puerto provienen del 
oeste y oeste-noroeste el incremento y consistencia de 
éstos en el mes de septiembre es debido a la 
temporada de huracanes y tormentas tropicales que se 

::::.~ 

1:r;~~."!~.----~ 
~~~~=~~~~~t~ 

dan en ese mes, por lo tanto es una es un punto 
valioso para tenerse en cuenta en el proceso de diseño 
valorando y aprovechando vientos dominantes en el 
mismo. 

. . "" ., 

VIENTOS DOMINANTES Y SU .VELOCIDAD MEDIA' . . '.. . - : .· ; : : .. >= ~ ~ ~. ··.7. ·'.-~ ~.- .: ·~. ·: 

e e .· 2 :: :¡: ,. º º o 
. ~ E! ··ffi<~ ~ . .'§ 3. 

fü~;i§t):;~,;w:.~r"~1,tf , i;,¡·1 ~.~,'"~ 
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5.1.9. VEGErACIÓN 

En la Subprovincia de los Volcanes de Colima se 
pueden encontrar en las sierras, bosques de 
encino (nogal, fresno, tescalama, encino), selva 
baja caducifolia (guácima, guajes, copal huizache) 
y en algunas zonas, matorral subtropical (copal, 
tepame, guayaba). En los lomeríos y valles, se 
desarrollan la selva mediana 
subcaducifolia (huizache, 
copal, cuajiote, guayaba), la 
baja caducifolia y el pastizal 
inducido. 

El panorama de la 
agricultura en esta área es 
bastante alentador, se cultiva 
maíz, sorgo, caña de azúcar, 
palma de coco, tamarindo, 
arroz, jitomate, sorgo, limón y 
papaya entre otros. 

La Subprovincia de la 
Cordillera Costera del Sur está 
cubierta por dos tipos de 
vegetación: la selva baja 
caducifolia y el pastizal 
inducido. 

Además, se encuentran algunos 
manchones pequeños de selva baja espinosa de 
tipo sabanoide, situados en el llano de piso 
rocoso. 

--- -~ .. \ . .;..;.;... T 
lf 

JALISCO 
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5.2. MEDIO URBANO 

5.2.1. RECURSOS EXISTENTES 

Manzanillo esta circunscrito por cerros y cuerpos 
de agua. Contiene el 47% de la población 
metropolitana y concentra servicios y 

equipamiento urbano. 

Se concentran actividades urbanas con 
maniobras de cargas de buques, ferrocarriles y 
camiones. Después de los años 60's, Manzanillo creció 
sobrepasando el casco urbano obligándolo a crecer a 
todo lo largo y en forma lineal y al parejo de la costa, 
habiendo que ocupar terrenos destinados a siembras, 
o muchas veces rellenando cuerpos de agua teniendo 
una difícil dotación de servicios básicos. 

. - Con!Dmodtl 
Estado 

- DiY\llón 
r"!. Munlclpal 
U1 CtpltJI 

: <J ZonaUr!Jlnl 
·- fodtnll..lln 
~ F-.a!Cuota 

·-!•llllll..lln.· :.= TllllCtrfl 
' ... l'trrcclnll 

;oFldml 
:oee11111· 

~·~.-~-~ li ~ ~-~,.,.·.-·.·-' 
-- •J::~. r;g~:-.~i.:'.:j 

Esto ha llevado a que se hayan credo 
desarrollos urbanos en donde no se compatibilizan los 
usos del suelo teniendo a lo lejos a la infraestructura y a 
los servicios urbanos. 

5.2.2. ACCESIBILIDAD 

Manzanillo cuenta con una vialidad eficiente ya que 
cuenta con dos salidas que son la calle Hidalgo y la 
calle Niños Héroes, las cuales se juntan en el crucero . 
denominado el tajo convirtiéndola en una sola.. La 
escasez de salidas provoca en su mayoría 
congestionamientos internos. El ancho de sus calles es 
de un promedio de 7 a 9 metros teniendo en una de 
sus laterales estacionamientos por lo que las angosta 
más. El paso de camiones urbanos dificulta un poco el 
tránsito, sin embargo la vialidad en Manzanillo puede 
considerarse como buena. 

La falta de una infraestructura en el 
equipamiento de agua potable drenaje y alcantarillado 
provocan la saturación de las líneas actuales 
provocando con esto que las aguas negras emanen 
por las calles principales . 

El transporte urbano en Manzanillo se conforma 
principalmente por dos partes, la Alianza de Transporte 
Urbano y Suburbanos de Manzanillo y choferes y 
cobradores de la cual la primera cuenta con el lote de 
66 unidades de la cual operan 50, lo que representa un 
75.5% del total siendo un índice bajo en operación, 
independientemente del mal estado en que se 
encuentran los que están funcionando. 
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VÍAS DE ACCESO 

Al terreno se puede llegar por varias partes ya que se 
ubica sobre una vialidad importante (vialidad primaria}, 
pero, se puede decir que solo existe una. En un futuro 
inmediato el camino a Tepeixtles se puede convertir en 
una vialidad importante por ser el ingreso a esa misma 
localidad. 

1. - Libramiento Colemos - Bulevar Miguel de la 
Madrid Hurtado-Central de Autobuses 

2. -Manzanillo centro-Boulevard Miguel de la 
Madrid Hurtado-Central de Autobuses 

3. - Zona Hotelera-Zona Industrial - Bulevar -
Central de Autobuses 

4. -Tapeixtles-Camino-Central de Autobuses 

5.2.3. INFRAESTRUCTURA 

El estado de Colima cuenta con vías de comunicación 
suficientes para crear las condiciones que fomenten el 
desarrollo económico regional. 

CARRETERAS 

Para comunicarse con el interior de la República, se 
utilizan varias vías de acceso: la de Barra de Navidad, 
la de Atenquique, la de Jiquilpan y la carretera costera 
del Pacífico entre otras. En la red carretera federal, 
destacan por su importancia económica, los siguientes 
tramos: ruta México 11 O, Colima-Río Naranjo; 
entronque Colima-Tecomán, entronque Tecomán-

·---· :;.~wi'§.CI! 
Cerro de Ortega; ruta 200, Costera del Pacífico; ruta 
México 054, Colima-Tonilla y Manzanillo-Minatitlan. 

Las vías por las que Manzanillo se comunica 
son federales excepto la principal con la que se 
comunica con 
la capital y con Guadalajara que es una autopista de 
cuatro carriles, manejada por empresas privadas. 

Manzanillo se comunica: 

Por cuota: Manzanillo-Colima-Guadalajara 

Por.libre:. . Manzanillo-Lázaro 
1xtapa~Acapu1eo -

Manzanillo~Valláita-Tepb-Mazatlán· 

. Cárdenas-

En general los tramos carreteros presentan 
deficiencia de· mantenimiento en - la carpeta 
asfáltica. 

FERROCARRILES 

La comunicación terrestre de Colima se complementa 
con la línea ferroviaria que viene de la Ciudad de 
Guadalajara, Jal. y cruza la entidad de noreste a 
suroeste pasando por las estaciones de Alzada, La 
Estancia, La Báscula, Tecomán, Armería, Cuyutlán, 
hasta llegar al puerto de Manzanillo. 
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AEROPUERTOS 

En cuanto al serv1c10 de aerotransportación, en la 
entidad hay tres aeropuertos importantes, uno en 
Colima y dos en Manzanillo, uno de ellos de carácter 
internacional. 

PUERTOS 

En el puerto de Manzanillo se ofrecen servicios de 
cabotaje y altura. 

~ e 

50 



<
( 

a: 
w

 
a. 
o o o a: 
<

( 

~
 . 

>
 

o z <
{ 

ro 
a: 
:::> 
o !;;;: 
w

 
~
 

o o .<:f 
C\i 
tri 

}''../~.~~:ti.'f 

~~(.>~ -~­

:pfX 



V. MARCO OPERA 

5.3. MEDIO SOCIAL 

5.3.1. NIVEL SOCIOECONÓMICO 

Los datos generales indican que el Municipio de 
Manzanillo el 46. 7% de la población de 12 años en 
adelante, es económicamente activa; mientras 

que el 52.1% es inactivo. Tomando en cuenta la 
condición por sexo, el 71.3% de los hombres son 
inactivos y solamente lo es el 22.3% de las mujeres. 

En lo que respecta a la población 
económicamente inactiva, las proporciones 
lógicamente se invierten con el 27.7% y 76.3% para el 
sexo masculino y el femenino respectivamente. La 
mayor parte de la población inactiva se concentra en 
las personas dedicadas a las actividades del hogar y 
los estudiantes: el 73.5% de las mujeres se encuentran 
en el primer grupo y el 59.9% de los hombres en el 
segundo. 

El 97.8% de la población económicamente 
activa se encuentra ocupada, y solo el 22% 
desocupada; esta situación es igual para ambos sexos. 

i:,;::-~:::·:·::-::._:,,·;:./;$:;1-;r:·p{~B:~~rt~~~~~~~~AM~~TE ACTIVA' 
·.::::.\•: :· ·.,:;' .: . > OPERAOORESOEMAQUINARIAFIJA 
:•:<·:.'.'..:':;.:"· '~-:: ',:'',,· ·· : · INSPECTORES Y SUP,ERVISORES 

·~:"fi~'.~:·. :<-: /,:/://: i·. ;·· :·~A.ª.AJAo.OR~~~:sY~~~ .,.. 

'•:··~:-,. ,.,. ~: ~ > .· FUNCIONARIOS Y DIRECTIVOS 

~1~'~/J~~~:t1,~"•l~~~r< ..... 
'.-:,;:· :: ' '. .. :··:·~ ';.>,: TRABAJADORES EN SERVICIO.PUBLICO r-"1-1·­··?~ :•·!: .··:~ .; )'.· ':<::· .. :";iRr\fJAJADORES AGROPECúARIÓS ·•=f lr¡Z 
1~~~:Ac~~;;~_,¡(\:~c .. ·~::¿'J§:~r;r.~:f:~f.r:~rr(º,_'._:<~:r-:;}·~-g-:.n·.-¡::·~- .1-·-0·,>:~::'.~sr}:;i6:., 1";'."~§ 
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5.3.2. MEDIO SOCIOCULTURAL 

Jj
as cifras censales indican que en el municipio de 
Manzanillo, el 89.8% de la población que tiene 

ntre 6 y 14 años de edad sabe leer y escribir. El 
valor más alto se presenta a los trece años de 

edad con 98.2%. en 1970. 

El 80.1 % de la población de 15 años mas era 
analfabeta, este porcentaje se eleva al 91.6% en 1990 
lo que significa un incremento de 11 .5 puntos 
porcentuales. 

Por sexo se observa que el 92.6% de la 
población masculina es analfabeta, porcentaje 
ligeramente superior al 90.7% registrado por la 
población de 1990. 

Al comparar los porcentajes de población 
analfabeta de 15 años y más en las localidades del 
municipio, se observa una disminución considerable en 
la mayoría de los casos entre 1990 y 1995. En 1990, 
los menores porcentajes corresponden a El Naranjo y 
Manzanillo con 7.5 y 6.3% respectivamente, en tanto el 
mayor porcentaje 21.8%, corresponde a los de Cedros. 

La información obtenida en el censo sobre la 
asistencia escolar de la población de 5 a 14 años de 
edad, indica que el 86.6% asiste a la escuela; por sexo 
las proporciones son muy similares. 

La población de 5 años muestra un porcentaje 
de asistencia del 64.2% conforme avanza la edad los 
porcentajes van creciendo hasta llegar al nivel más alto 
en los 9 años. A partir de esta edad las cifras 
descienden hasta situarse en 5 a los 14 años. 

l!.C 

El municipio cuenta con la infraestructura 
adecuada para impartir educación en el ámbito 
elemental medio, medio superior, superior y postgrado. 
La Universidad de Colima cubre los niveles medio 
superior, superior y postgrado, así como el CONALEP, 
el IUBA, el INEA; todos ellos forman partes importantes 
para reducir el índice de analfabetismo. 

En los aspectos recreativos, deportivos y 
culturales se tienen diversas opciones como: la Unidad 
5 de mayo, el estadio Adolfo López Mateos, el 
Centro Recreativo Campo Verde, el Centro Recreativo 
La Escondida, la Concha Acústica del Seguro Social, el 
Museo Universitario de Arqueología, el Polideportivo 
Universitario y el Auditorio Manuel Bonilla Valle. 

La ocupación que registra el mayor porcentaje 
de trabajadores en el municipio de Manzanillo con 
19.4% es la de artesanos y obreros. Le siguen los 
trabajadores agropecuarios y los de servicios públicos 
con 14.1 % y 11.3%; y los oficinistas con 10.2% el resto 
de los trabajadores se distribuyen en las demás con 
porcentajes menores. 

En la distribución por sexo se observa el 
predominio de la población masculina en la mayoría de 
las ocupaciones. No obstante las mujeres han 
alcanzado porcentajes importantes y en ocupaciones. 
No obstante las mujeres han alcanzado porcentajes 
importantes y en ocupaciones como las de 
comerciantes y técnicos con 47 y 40.7% del total de los 
trabajadores. Las ocupaciones tradicionalmente 
consideradas como femeninas son desempeñadas en 
su mayoría por mujeres. 
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5.3.3. MEDIO SOCIODEMOGRÁFICO 

L
a población del municipio de Manzanillo creció a 
una tasa promedio anual de 2.8 puntos 
porcentuales durante el período de 1990-1995. 

Esta taza de crecimiento es ligeramente superior a la 
estatal con 2.3, e inferior a la registrada en el decenio 
1970-1980, cuando fue de 4.6%, la más alta de las 
últimas cinco décadas. 

El descenso registrado en la taza del 
crecimiento es congruente con el fenómeno nacional, 
que refleja una disminución en el nivel de fecundidad 
en las últimas décadas. 

:;:; 

La edad media según los datos registrados en 
1995 es de 19 años, esto significa que la mitad de la 
población total tiene entre O y 19 años de edad. En 
1970 la edad mediana era de 16 años y en 1980 de 17 
años, lo cuál manifiesta una tendencia hacia 
envejecimiento poblacional. 

Respecto a la composición por sexo la 
población masculina es ligeramente superior a la 
femenina con una diferencia de 0.20%. 

Población de Manzanillo 
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5.4.3. ANÁLISIS DEL LUGAR ELEGIDO 

El terreno se localiza al noreste de la ciudad de 
Manzanillo, sobre el bulevar Miguel de la Madrid 
Hurtado a la altura del camino que conduce a 
Tapeixtles. 

Cabe señalar que 
se encuentra en un 
acceso importante a la 
ciudad que viene sobre el 
libramiento de Colomos, 
este acceso es 
importante porque se 
ubica entre las zonas de 
la ciudad, la zona 
industrial y la zona 
turística. 

El uso del terreno 
en el Plan de Desarrollo 
Urbano es de servicios 
especiales, por lo que no 
tiene ningún 
inconveniente en ubicar el 
proyecto en esta zona 

5.4.4. SUPERFICIE DEL TERRENO 

El terreno cuenta con una superficie aproximada de 
63,025 m2, la forma del terreno es irregular, con una 
superficie ligeramente inclinada. 

El terreno se encuentra a desnivel con respecto 
a la vía principal, bulevar Miguel de la Madrid H. Este 
desnivel corresponde a la formación de taludes para 
lograr la construcción de dicha vialidad. 

La superficie del terreno se distribuye de la 
siguiente manera: 

Al norte 

Al este 

310.00 mts. y contiene una 
Colindancia 

090.00 mts. Colindancia 
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Al oeste 285.00 mts. Camino a 
Tepeixtles 

Al sur 370.00 mts. Carretera a 
Guadalajara-Colima que a su vez se convierte en el 
Bulevar Miguel de la Madrid Hurtado, columna vertebral 
de la red urbana de la ciudad. 

TERRENOS COLINDANTES : 

El terreno colinda con los siguientes elementos: 

1.-AI norte Terreno destinado para servicios 
especiales 

2.-AI sur Agencia Aduana! 

3. Al oeste Terrenos de CONASUPO 

4.-AI este Servicios generales 
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5.6. INVESTIGACIÓN DEL SUJETO. 
5.6.1. Movimiento de Pasajeros. 

E
l movimiento extraordinario de pasajeros se 
efectúa en cuatro o cinco épocas del año, con 
motivo de Semana Santa, vacaciones escolares, 
días festivos, de descanso (puentes) y en fiestas 

de fin de año. En los primeros días de las temporadas 
turísticas se duplica la llegada de unidades de 
transporte y se reducen en forma muy aplicable las 
salidas. 

En los últimos días de la temporada el 
fenómeno es inverso, es decir aumentan las salidas y 
se reducen las llegadas. El tiempo que se emplea en 
despachar un autobús normalmente es de 20 a 25 
minutos; en Jos días de afluencias extraordinarias se 
reduce a 1 O o 15 minutos. 

Respecto al servicio de transporte mixto, se ha 
observado que el movimiento aumenta en 50%, 
comenzando días antes y terminando días después de 
la temporada turística o vacacional. Se consideran los 
siguientes porcentajes tentativamente: 

DISTRIBUCIÓN DE PASAJEROS 

Espacio 
Vestíbulo general 
Informes, taquillas y concesiones 
Equipaje 
Sala de espera 
Sanitarios 
Restaurante 
Correos y telégrafos 
Andenes 

% 
10 
18 
9 
26 
5 
8 

. 4 
20 
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5.6.2. SUJETO ACTIVO 

PASAJERO LOCAL. 

Es aquel que emplea el transporte para desplazarse a 
su centro de trabajo, escuela o para abastecerse de 
combustible. Es el que vive dentro de la localidad 
donde se encuentra la terminal. 

Para cumplir esta finalidad, emplea las unidades 
de ruta ya establecidas; estas unidades se pueden 
localizar dentro o fuera de la terminal o en puntos 
estratégicos de la ciudad .. 

PASAJEROS DE VACACIONES. 
1 ' .' ., 

Es la persona que suspende sus negocios. o .. estÜdios 
por algún tiempo para desplazarse a un lugar de .. 
recreación para descansar espiritualmente: , La •· 
comodidad y seguridad son los . elementos 
indispensables para el vacacionista. 

5.6.3. SUJETO PASIVO 

EMPLEADO DE PLANTA 
Es el que trabaja en la central 

EMPLEADO ADMINISTRATIVO 
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5.7.2. DIAGRAMA GENERAL DE FUNCIONAMIENTO 

Paradero 
microbuses 

Plaza de 
acceso 

Acceso 

Vestíbulo 

Oficinas de 
Unaoc 

Paradero 
taxis 

Estaciona 1 ~ 
miento ~ 

[Aci~IBtrae] 

SeNiciosy 
concesiones 

Sala de 
espera 

Sala de 
espera 

SeNiciosy 
rnnrocinnoc 

Acceso a 

Acceso a 

Combusti 

-------,~-- --·· --··---~-~----~· ----·-----

Talleres 

Cuarto 
de 

maauina 

Caseta de 
control 

Acceso de Salida de 
QI 1tnh1 ICOQ 01 1tnh1 ICOQ 
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5.7.3. DIAGRAMA DE ACTIVIDADES DE PASAJERO DE SALIDA. 

Llega a la terminal: 

[ A pie ] [ Autobús - ] 

Entra al edificio: 

Solicita 
informes 

Se dirige 

Sala de 
espera 

Compra 
boletos 

Restaurante o 
cafetería 

Camina por 
el andén 

Aborda el 
autobús 

Viaja en el 
autobús 

Auto 
particular 

Entrega su 
equipaje 

Auto de 
alquiler 

[- Sa~ltarto-; - J 
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5.7.4. DIAGRAMA DE ACTIVIDADES DE PASAJERO DE LLEGADA 

Se dirige a:· 

Sala de 
espera y 
teléfonos 

Baja del 
autobús 

Camina por 
.el andén 

. Recogesu 
equipaje 

Restaurante o 
. cafeterla · 

Sale. a plaza 
de'acceso 

sanitarios 
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5.7.5. DIAGRAMA DE ACTIVIDADES 

Introduce el 
autobús a la 

central 

Estaciona el 
autobús 

Baja del 
autóbus 

Entrega 
documentación 

Se dirtge a: 

Sanitarios Restaurante 
o cafetería 

Recoge 
documentación 

Inicia otro 
viaje 

Dormítortos 
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5.7.6. DIAGRAMA DE ACTIVIDADES DEL OPERADOR. 

Introduce el 
autobús a la 

central 

1 
Estaciona el 

autobús 

1 
Baja del 
autobús 

1 
Entrega 

documentación 

1 

Se dirige a: " 

Sanitarios Restaurante Dormitorios 
o cafetería 

1 
Recoge 

documentación 

1 
Inicia otro 

viaje 

78 

1 

\

',.: 
... 

--·-·-·~··-o ~~~~--~"='"""' .... •w~·~~~"'" ... """"'~'~M .... ' ....... ~~~· 



V. MARCO OPERA '"':~ ...:-.-·.' '" -~ . -.:_:_ ~~.:ii e· - _,,_....,~ .• , 

-~--· 

5.7.7. DIAGRAMA ACTIVIDADES AUTOBÚS DE LLEGADA 

Llega el 
autobús 

a la central 

1 
En control de 

acceso se 
estaciona 

1 

Pasa a: 

[ Lavado 

1 
Reparaciones 

menores 

I 

Se estaciona: 
aborda el 

pasaje 

. 1 
Inicia otro 

viaje 

Carga 
gasolina 
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5.8. ANÁLISIS DE ÁREAS PARTICULARES 

5.8.1. ANDENES 
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5.9. MEDIO LEGAL 

5.9.1. PLAN DE DESARROLLO URBANO DE 
MANZANILLO 

E
l plan de desarrollo urbano de Manzanillo, Colima 
con fecha del año de 1995, hace referencia en el 
título de infraestructura, subtítulo vialidad y 
transporte, y apartado Transporte Foráneo: 

La zona donde se encuentra ubicada la actual 
Central camionera, no favorece su seNicio por 
encontrarse desvinculada con las zonas de futuro 
crecimiento y fuerte demanda turística, además que las 
vialidades de acceso y los seNicios que presta son 
deficientes, por lo que se hace urgente su reubicación. 

Esto quiere decir que es importante localizar a la 
Central de Autobuses en un espacio estratégico de la 
ciudad. Que no provoque conflictos en un futuro 
inmediato, y que la generación de este espacio sea 
adecuada dentro de la ciudad. 

5.9.2. SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO 
URBANO (SEDESOL) 

La Secretaría de Desarrollo Social y la SCT como 
instituciones normativas hacen referencia a través del 
Sistema Normativo de Equipamiento de las 
características y seNicios con los que debería cumplir 
este tipo de instalaciones, clasificándolos a la cantidad 
de población a la que va a seNir. 

En la clasificación por rango de población a 
seNir es muy general, y Manzanillo, Colima se clasifica 
en el rango 

Estatal (100,000 a 500,000 hab.). Ya que 
actualmente en el último conteo realizado el 5 de 
noviembre de 1995 la población total a nivel municipal 
fue de 108,203 habitantes. 

En el sistema de ciudades dentro del Plan 
Estatal de desarrollo se establece que Manzanillo, 
Colima se ubica en el nivel medio, por ser ciudad con 
política de impulso y prioridad industrial. Así mismo se 
ubica dentro de la estrategia de fortalecimiento de 
corredores de desarrollo económico tanto por su 
potencial agroindustrial, como por su inclusión dentro 
de los principales centros turísticos del país. 

Para aumentar la cobertura de seNicios urbanos 
básicos, el programa establece una red nacional 
jerarquizada de Centros de Población. Dentro de esta 
a Manzanillo se le define como Centro de SeNicios 
Estatales, indicándose que para cumplir esta función se 
requiere de la existencia de servicios administrativos, 
educativos, de salud, de comercialización y de abasto. 

Además sé esta previniendo una duración de 
vida útil del edificio hasta el año 2050, cabe mencionar 
que el programa arquitectónico general se adecua en 
dos generaciones, 2020 y 2050 tomando en cuenta la 
vida del edificio y adecuándose al futuro crecimiento 
demográfico, además se toma en cuenta el año 2020 
por el tiempo de construcción y 2050 por el tiempo de 
vida del edificio. 
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SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO SEDESOL 

Programa Arquitectónico General. 
Elemento: Central de Autobuses Foránea 
325, 197 habitantes. Primera proyección 
Andenes para abordo y trasbordo 
Población a servir 
Tasa promedio de crecimiento 
Dotación de servicio 
Tiempo aproximado de vida útil 
M2 construidos por UBS 
M2 de terreno por UBS 
Cajones de estacionamiento por UBS 
Población beneficiada por UBS 
Frente mínimo recomendable 
Nº de frentes recomendables 
Cantidad de módulos recomendables 
M2 construidos por modulo 
M2 del terreno por modulo 
Nº de caiones de estacionamiento (modulo) 
Población atendida por modulo 
Pendiente recomendable 
Resistencia del suelo 
Area de espera 
Taquillas 
Concesiones 
Restaurante 
Administración -

Paquetería 
Bodegas 

,, ,• 

Servicios sanitarios . 
-

Servicios internos -., 

Andenes 
Cajones de abordaje 

-. -

Año 2020 
33 
325,197 
4.5 (media) 
Regional 
50 años 
6,270-6,600 m2 
20,130-24,255 m2 
99 cajones 
9,803 habitantes 
130 metros 
4 
1 
10,700 m2 
35,700 m2 
102 
500,000 habitantes 
1-4% 
8 toneladas 
2,637 m2 
673m2 
1,147 m2 
108m2 
175m2 
291 m2 
149m2 
65m2 
39m2 
1,815 m2 
Cubierta 
891 m2 

,_.,,----------·--~-------------- -------- - -- --
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Cajones de abordaje Cubierta 
891 m2 
descubierta 
2,079 m2 

Patio de maniobras 11,314 m2 
Estacionamiento (autobuses) 11,314m2 
Estacionamiento (autos) 1,931 m2 
Paradero de autobuses urbanos y taxis 586m2 
Plaza de acceso y áreas verdes 27,807 m2 
Superficie construida cubierta 7,994m2 
Superficie descubierta 27,224 m2 
Superficie del terreno 63,025 m2 
Altura máxima. De construcción 1 nivel (14 metros) 

2 niveles (7 metros) 
Coeficiente de ocupación del suelo (cos) 31%-0.31 
Coeficiente de utilización del suelo (cus) 31%-0.31 
Estacionamiento 99 cajones 

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO SEDESOL 

Programa Arquitectónico General. 
Elemento: Central de Autobuses Foránea 

1217,961 habitantes. Primera proyección 
Andenes para abordo y trasbordo 
Población a seNir 
Tasa promedio de crecimiento 
Dotación de seNicio 
Tiempo aproximado de vida útil 
M2 construidos por UBS 
M2 de terreno por UBS 
Cajones de estacionamiento por UBS 
Población beneficiada oor UBS ... :, ,: 
Frente mínimo recomendable . . : . .. 

Nº de frentes recomendables 
. ·.· 

Cantidad de módulos recomendables ·,,-:·'·" 

Año 2050 
134 
1217,961 
4.5 (media) 
Reaional 
50 años 
23,560-24,800 m2 
75,640-91,140 m2 
372 cajones 
9,803 habitantes 
130 metros 
4 
1 
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M2 construidos por modulo 10,700 m2 
M2 del terreno por modulo 35,700 m2 
Nº de cajones de estacionamiento (modulo) 102 
Población atendida por modulo 500,000 habitantes 
Pendiente recomendable 1 -4 % 
Resistencia del suelo 8 toneladas 
Area de espera 11,145 m2 
Taquillas 2,764 m2 
Concesiones 4,374 m2 
Restaurante 406m2 
Administración " 656m2 
Paquetería ,;, ' •.· 373m2 
BodeQas ' <.\:• ' :·:, : 2,092 m2 
Servicios sanitarios 

•• '1 

261 m2 "•e• , :,':, 

Servicios internos :' :: ,·· ,··, .. ,, 149m2 
Andenes . ·. ,. : 6,820 m2 
Cajones de abordaje Cubierta 

3,348 m2 
Descubierta 
7,812 m2 

Patio de maniobras 44,304 m2 
Estacionamiento (autobuses) 44,304 m2 
Estacionamiento (autos} 7,254 m2 
Paradero de autobuses urbanos y taxis 1,750 m2 
Plaza de acceso y áreas verdes /·: 27,807 m2 
Superficie construida cubierta 32,388 m2 
Superficie descubierta 105,424m2 
Superficie del terreno 63,025 m2 
Altura máxima. De construcción 1 nivel (20 metros) 

2 niveles (1 O metros) 
Coeficiente de ocupación del suelo (cos) 31%-0.31 
Coeficiente de utilización del suelo (cus) 31%-0.31 
Estacionamiento 372 caiones 
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5.9.3. REGLAMENTO DE ZONIFICACIÓN DEL ESTADO 
DE COLIMA 

El Reglamento de Zonificación, integra normas 
técnicas en materia de urbanización y gestión 
ambiental, y hace efectivas sus disposiciones 
reglamentarias para definir y aplica el 

ordenamiento territorial de los centros de población. 

Dentro del reglamento de Zonificación el capítulo 
XIII referente a la reglamentación de zonas de 
equipamiento urbano, clasifica a las Terminales de 
Autobuses Foráneos como un equipamiento regional, 
debiéndose generar este tipo de proyectos en la zona 
destinada a servicios regionales o equipamiento 
regional (ER) por el Plan de Desarrollo Urbano de 
Manzanillo, Colima. A continuación los capítulos y 
artículos que normaran el proyecto. 

La zonificación de los centros de población 
Articulo35 

TITULO l. DE LA ZONIFICACIÓN DEL TERRITORIO 

Capitulo XI. Reglamentaciones de zonas comerciales y 
de servicios. 
Articulo 71 
Articulo 72 (IV) 
Articulo 73 
Articulo 79 

Capitulo XII. Reglamentación de zonas industriales. 
Articulo81 
Articulo85 
Articulo87 
Articulo89 

Capitulo XIII. Reglamentación de zonas de 
equipamiento urbano. 
Articulo 116 
Articulo 118 
Articulo 120 

TITULO 11. NORMAS DE DISEÑO URBANO. 

Capitulo XIV. Estructuración Urbana , . 
Articulo 123 ' 
Articulo 124 (VQ 
Articulo 127 

Capitulo 111. Clasificación de áreas 
Articulo 15 

Capitulo XVI. Facilidades para personas con problemas 
de discapacidad. , 

Articulo 16 

Capitulo IV. Tipos básicos de zonas 
Articulo 19 
Articulo 20 (VII) 
Articulo 21 
Articulo22 

Capítulo V. Clasificación de los usos y destinos del 
suelo 
Articulo29 

Articulo 148 
Articulo 149 
Articulo 150 
Articulo 151 
Articulo 152 

TITULO XVIII. NORMAS DE INGENIERfA URBANA. 

Capitulo XVIII. Obras mínimas de urbanización 
Articulo 167 
Articulo 176 
Articulo 177 
Articulo 178 
Articulo 179 
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TITULO IV. NORMAS DE INGENIERÍA VIAL 

Capitulo XXI. Jerarquía de las vialidades 
Articulo 196 
Articulo 197 

Capitulo XXII. Características geométricas 
Articulo 198 
Articulo 199 
Articulo205 
Articulo206 
Articulo207 
Articulo 208 

Capitulo XXIII. Intersecciones 
Articulo238 
Articulo239 
Articulo240 
Articulo 241 
Articulo242 
Articulo244 

Capitulo XXV. Estacionamientos 
Articulo 271 
Articulo273 
Articulo274 
Articulo275 
Articulo276 
Articulo277 
Articulo 285 
Articulo286 

Capitulo XXVI. Transporte Público 
Articulo287 
Articulo295 
Articulo296 
Articulo297 
Articulo 298 

TITULO V. NORMAS DE DISEÑO ARQUITECTÓNICO 
Capitulo XXX. Edificios para comercios y oficinas 
Capitulo XXXI. Edificios para industria. 

5.9.4. REGLAMENTO DE VIALIDAD Y TRANSPORTE 
DEL ESTADO DE COLIMA. 

El siguiente reglamento tiene por objeto normar la 
vialidad, la circulación de vehículos y peatones en los 
espacios viales de jurisdicción local, el servicio público 
y el particular de transporte, y sus aspectos 
correlativos. 

En el aspecto de servicios de transporte toma en 
cuenta las edificaciones destinadas a servir como 
centrales, específicamente las Centrales de Autobuses 
Urbanos. 

Cabe mencionar que las normas que se refieren 
a este destino son muy generales y poco técnicas, 
principalmente se enfocan al aspecto normativo. 

Por lo anterior el reglamento se toma en cuenta 
para no pasar por alto ningún aspecto de 
reglamentación que pudiera afectar al proyecto en su 
funcionamiento y en el aspecto jurisdiccional. 

Capitulo decimonoveno 

DE LAS TERMINALES Y SITIOS DE TRANSPORTE 
Articulo 214 
Articulo 215 
Articulo216 
Articulo 217 
Articulo218 
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5.9.5. ASPECTOS GENERALES QUE INTERVIENEN EN 
UNA CENTRAL DE AUTOBUSES 

REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL 
DISTRITO FEDERAL (D. F.) 

Articulo 5. Para efectos de este Reglamento, las 
edificaciones en el Distrito Federal se clasificarán de 
acuerdo a géneros y rangos de magnitud. 

a) Comunicaciones y transportes, 1 000 m2 
cubiertos 

b) Transportes terrestres estaciones y terminales" 
más de 1 000 m cubiertos 

Articulo 18. El (D. F.) establecerá las restricciones para 
la ejecución de rampas en guarniciones y banquetas 
para la entrada de vehículos, así como las 
características, normas y tipos para las rampas de 
servicio a personas impedidas y ordenará el uso de 
rampas móviles cuando corresponda. 

Artículo 53. Previa a la solicitud del propietario o 
poseedor para la expedición de la licencia de 
construcción a que se refiere el artículo 54 de este 
Reglamento, aquél deberá obtener del (D. F.): 
Terminales y estaciones de transporte. 

11. Licencia de Uso del Suelo con Dictamen Aprobatorio, 
para los siguientes casos: 

a) Terminales y estaciones de transporte de más 
de 20 000 m2 de terreno. 

Artículo 77. Sin perjuicio de las superficies construidas 
máximas permitidas en los predios, para lograr la · 

-~~· ---

recarga de los mantos acuíferos, se deberá permitir la 
filtración de agua de lluvia al subsuelo, por lo que las 
futuras construcciones proporcionarán un porcentaje 
de la superficie del predio, preferentemente como área 
verde; en caso de utilizarse pavimento éste será 
permeable. Los predios con área menos de 500 m2 
deberán dejar sin construir, como mínimo, e120% de 
su área, y los predios con área mayor de 500 m2, los 
siguientes porcentajes: 

Superficie del predio Área libre (%) 
De más de 500 hasta 2 000 m2 22.50 
De más de 2 000 hasta 3 500 m2 25.00 
De más de 3 500 hasta 5 500 m2 27.50 
Más de 5 500 m2 30.00 

Cuando por las características del subsuelo en 
que se encuentra ubicado el predio, se dificulte la 
filtración o ésta resulte inconveniente, el (D. F.) podrá 
autorizar medios alternativos para la filtración o el 
aprovechamiento de las aguas pluviales. 

Artículo 78. Las edificaciones que, conforme ajos 
Programas Parciales, tengan intensidad media o alta, 
cuyo límite posterior sea orientación norte y colinde con 
in muebles de intensidad baja o muy baja, deberán 
observar una restricción hacia dicha colindancia 
de115% de su altura máxima, sin perjuicio de cumplir 
con lo establecido en este Reglamento para patios de 
iluminación y ventilación. 

Se deberá verificar que la separación de 
edificios nuevos con predios o edificios colindantes, 
cumplan con lo establecido en el artículo 211 de este 
Reglamento, los Programas Parciales y sus Normas 
Complementarias. 

"· i 
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5.9.6. REGLAMENTO DE CONSTRUCCIÓN PARA UNA 
TERMINAL EN UNA REGIÓN PARA CLIMA CÁLIDO 

Estos son algunos de los puntos clave para: 

Forma del edificio. Es recomendable la forma alargada, 
o sea, una planta rectangular. 

Orientación. Las fachadas de mayor longitud. deben 
quedar perpendiculares a los vientos··. dÓminantes. La 
fachada menor debe quedar de frente a 30º al 
Suroeste a partir del Sur. 

Espacios exteriores. Los pisos y suelos .. exteriores 
deben recubrirse con vegetación pequeña o 
pavimentos no reflejantes. Los muros se sombrearán 
con árboles de tallo alto y hoja perenne, de tal forma 
que no obstruyan el paso libre de viento, o bien, 
formando galerías perimetrales conocidos como 
cortinas de vegetación colgante. 

Espacios interiores. Las zonas de estar deben ubicarse 
sobre una de las fachadas largas para aprovechar la 
penetración del viento. Las zonas que producen calor y 
humedad se deben integrar y ubicar en la fachada 
opuesta a los vientos dominantes. 

Accesos. Estos espacios se deben sombrear con 
portales, galerías o alerones grandes. 

El área de iluminación y ventilación no será 
inferior a115% de las superficies del espacio. La 
ventilación debe ser permanente, intensa y cruzada, los 
vanos de las ventanas deben protegerse contra la 
radiación solar con elementos de tipo regulables con 
porcentajes de sobra del 25 al 85%. 
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5.10. PROGRAMA ARQUITECTÓNICO. 

5.10.1. OPCIONES DE PARTIDO ARQUITECTÓNICO 
PARA UN EDIFICIO TERMINAL 

L
as soluciones son esencialmente dos: se 
disponen en una plaza abierta o en la planta baja 

__ kfe los edificios comerciales. En algunos paises, 
las estaciones de camiones son propiedad 

privada de las compañías de transportes. En otros 
casos, las llamadas urbanas o municipales son 
administradas por el gobierno y usadas por varias 
compañías. Las disposiciones son las siguientes. 

En calle privada, con vestíbulo central, con 
forma de andén, estaciones con accesos y salidas en 
marcha atrás, fachada hacia el frente. 

Existen también formas para una central, las 
cuales son: en forma de "L", lineal, en ·u· o en círculo. 

Las opciones tomadas para la Central de 
Autobuses en Manzanillo son: Fachada hacia el frente. 
En esta solución se aprovecha la fachada para 
acomodar ahí una puerta de entrada y salida, una 
plazoleta principal, pórticos de acceso, paraderos de 
taxis y camiones urbanos. El estacionamiento de 
autobuses de reserva queda al fondo. La circulación de 
vehículos es en forma de circuito. Esta solución es 
aplicable a terrenos con traqueteo. 

---------------------------------·· 

94 



V. MARCO OPERA 
.... :·-..~~ª"::! 

-•·t: 

5.10.2. PROGRAMA ARQUITECTÓNICO 

SERVICIOS DE CONEXION URBANA m2 
Vialidades Externas 1 440 m2 
Plaza de acceso al frente 
Estacionamiento público 155 cajones 1 931 m2 
Paradero de autobuses urbanos y taxis 400m2 
Casetas de control 2 casetas 10m2 

ZONA PUBLICA 
Pórticos de entrada y salida de la central 2 pórticos 26532 m2 
Vestíbulos de acceso y salidas 
Andadores 42% 
Jardines 

,,,,;,s : ::::"'e: , , 

SERVICIOS AL USUARIO , ,; ,+','·i:"'':, , , 

Vestíbulo general 838m2 
Módulo de información , 12m2 
Módulo de vigilancia general 
Módulos de venta de boletos para taxis 2 módulos 
Guarda equipajes Qeneral 20m2 
Restaurantes 2 restaurantes 108m2 
Concesiones para alimentos 6 concesiones 368m2 
Areas de mesas 2 áreas 120m2 
Concesiones oenerales 5 concesiones 368m2 

MODULO DE FORANEOS 
Taquillas 8taquillas 673m2 
Oficinas para taquillas 8 oficinas 
Sanitarios para taquillas 8 sanitarios 
Sala de espera 
Servicio telefónico 
Sanitarios (mujeres) wc 6wc 
Sanitarios (hombres) wc 3wc 
MinQitorios 5 minaitorios 
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Sanitarios para discapacitados 2wc 
Modulo de vigilancia 
Puerta de control de entrada a andenes 

MODULO DE SUBURBANOS 
Taquillas 6 taquillas 
Oficinas para taquillas 6 oficinas 
Sanitarios para taquillas 6wc 
Sala de espera 
Sanitarios (hombres) wc 3wc 
Mingitorios 5 mingitorios 
Sanitarios (mujeres) wc 6wc 
Sanitarios para discapacitados 2wc 
Puerta de control de entrada a andenes 

SERVICIOS DE APOYO AL OPERADOR 
Vestíbulo 
Dormitorios 12 dormitorios 120m2 
Sala de espera 12m2 

'· 
Baños 4duchas 
Vestidores 4módulos 40m2 
Sanitarios 2wc 10m2 

2 minQitorios 
Cocinetas 2 Cocinetas 10m2 

··:: ': 

DEPENDENCIAS OFICIALES •···· ·· 
Sala de espera 
Área secretaria! 
Consultorios de medicina 
preventiva del transporte 2módulos 
Oficina de la Delegación de Autotransporte Federal 
Contador de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes 
Sanitarios 

1 
; 

' ¡ 
¡ 
' - ····~· ...... .,, .......... _,. ""'' ., "~-· ... . ........ , .. , . '. . ' .. ''•••-o. ''' o•O•••o••OoM ,_.,,._. 
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ADMINISTRACIÓN DE LA CENTRAL 
Control de personal 
Recepción, atención al público 
Sala de espera 
Área secretaria! y oficina de comunicaciones 
Oficina del iefe de viailancia 
Oficina del oerente oeneral 
Oficina administrativa 
Sala de iuntas 
Sala de usos múltioles 

CONTROL DE AUTOBUSES 
Acceso y salida 
Caseta de control 
Patio de maniobras 

SERVICIO DE AUTOBUSES 
Recepción 
Sala de espera 
Sanitarios 

Área secretaria! 
Oficina de gerente general 
Oficina de control Qefe de mantenimiento) 
Estacionamiento para autobuses 
fuera de servicio 
Estacionamiento tara reparación 
Área para servicio de grúa 
Almacén de equipo y herramientas 
Almacén de refacciones 

SERVICIOS GENERALES 
Cuarto de máquinas 
Hidro neumático 
Bombas 
Subestación eléctrica 

3wc 
2 mingitorios 

20cajones 
5cajones 

• • .,,_ h-• .••.~ ... .- , ..•• ~ > ••-••M~··-••••• .• , .... ,~ .. - .. 

... 
·-·.-:Y.~ ···-.: 

76m2 
25m2 

12m2 

30m2 
50m2 

11 314 m2 

11314m2 

' 

.... -- - .... ··- ---·- _1 
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VII. ANÁLISIS FINA ~~ ~-:..~r~ ·_ -. 
-

0 ~~--: ~: :~~¿~:.~~~~:2 -~¡~IM,11+-iiili:c&.J 
7 .1. FINANCIAMIENTO 

El financiamiento del desarrollo arquitectónico de 
la Terminal de Autobuses en Manzanillo, Colima 
será a través de cuatro fuentes principales: 

a) El Gobierno del Estado de Colima financiará el 
desarrollo de infraestructura y urbanización. 

b) El Gobierno del Estado de Colima aportará el 
50% del terreno y financiará 50% restante, el cual 
es igual a 31,537.50 m2. 

c) El Gobierno Federal a través de la Secretaría de 
Comunicaciones y Transportes financiará el 50% 
del costo total de la Terminal. 

d) Permisionarios de líneas de autobuses aportará 
el 50% restante del costo de la construcción. 

El terreno en donde se construirá la terminal de 
Autobuses es de 63,075 m2, y los metros cuadrados 
totales de construcción son de 13,348.70 m2. 

El tiempo estimado para la construcción del la Terminal 
es de un año y ocho meses. 

El costo del proyecto y los honorarios fue calculado en 
base a los aranceles del colegio de Arquitectos, en los 
capítulos tercero "De la descripción de los servicios y 
obligaciones de los Arquitectos" en el cuarto "De las 
tarifas"capítulos 13, 17, 15 y 18; ED.G.-02 De lo 
estructural, ED.G.-03 De las instalaciones eléctricas, 
ED.G.-04 De las instalaciones hidráulicas, ED.G.-05 De 
las instalaciones electromecánicas, ED.G.-06 De las 
instalaciones de telefonía y sonido, DE.C.-01.03 De la 
dirección de corresponsalía de instalaciones, y ED.C.-
02De la dirección responsable de obra. 

·-~----- -
~ 

·*"~ 
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VII. ANÁLISIS FINA~~ 

INFRAESTRUCTURA 

CONSTRUCCIÓN 

PROYECTO EJECUTIVO Y HONORARIOS 

MOBILIARIO Y DECORACIÓN . 

EQUIPO DE OPERACIÓN 

GASTOS DE PREAPERTURA 

CAPITAL DE TRABAJO 

63, 075.00 M2 25.00 $1,576,875.00 1 12.21 % 

11,200.00 M2 195.00 $797,615.22 1 3.76% 

13, 348.70 M21 755.60 1 $9,087,609.35 1 46.16% 

$442,819.52 
.·::. ·, ... - '·.~ .>_:. :< __ ,;·: ~0:1:~-,.·~:·; .. ··:_ ':· '"'·; 

$258,916.00 ·. 

$258,916.00 

:·1 " SUBTOTALI $13,314,005.72 I · . 90.5%/'' I' 

TOTAL USDI $13,314,005.72 1 100% 
TOTAL$ I $126,483,054.34 
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7.2. COSTOS 

Limpieza de Terreno 

1 

m2 113,348.70 1 $3.58 1 $47,788.35 

Trazo y nivelación del terreno, para desplante de 
estructuras 1 m2 1 7,407.12 1 $5.43 1 $40,220.66 
Excavación de terreno, incluye extracción amacice y 
limpieza de plantilla 1 m3 1 1,762.00 1 $38.21 1 $67,326.02 

SUBTOTAL 1 $155,335.03 

Zapata corrida de concreto fc=200 kg/cm2, incluye 1 m3 1 616.35 1 $2,300.00 1 $1,417,605.00 
cimbra y !antilla 

Dados de cimentación incluye: cimbra y acero de m3 20.40 $2,300.00 h46,920.00 
refuerzo 

Losa de concreto (base cajón) incluye: cimbra y acero de _ m2 
refuerzo · · -

.A,245.57 $1,500.00 

$422,280.0Q 

$329,912.00 

Losa reticular (azotea) f c= 250 kg/cm2 $750.00 $1, 163,475.00 

SUBTOTAL $15, 183,354.50 
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Viga de acero principal W14 (14" x 6 3/4") 50.592kg/m ton 48.27 $17,000.00 $820,590.00 
Armadura de acero secundaria W1 O (1 O 1 /8" x 5 3/4") ton 34.77 $17,000.00 $591,090.00 
32.736kg/m 

Armadura de acero secundaria vestíbulo W10(101/8" x 5 1 ton 1 34.77 1 $17,000.00 1 $591,090.00 
3/4") 32. 736kg/m 
Muros de concreto (fachada, baños y cisternas) m3 192.60 $2,300.00 $442,980.00 
Solución de fachada integral a base de soportería m2 2,805.82 $3,117.08 $8,745,965.41 
metálica 't. cristal 12mm 
Solución de cubierta integral curva a base de alpoli y 1 m2 1 3,300.00 1 $4,500.00 l $14,850,000.00 
soporteria metálica 
Cubierta a base de bastidor de ángulo A-1 o y bases de 1 m2 1 1,834.25 1 $1,042.00 1 $1,911,288.50 
citadel de 12mm 

SUBTOTAL 1 $27,953,003.91 

LBAÑILERÍA UNIDAD CANTIDAD P.U. IMPO 
Firme de concreto para pisos m2 8,521.42 $270.50 $2,305,044.11 
Muros divisorios de tabique 6x12x24 m2 2,334.96 $280.00 $653,788.80 
Muro divisorio de tablaroca (2 caras) m2 2,553.75 $290.00 $740,587.50 
Revestimiento de paneles de tablaroca m2 1,276.87 $220.00 $280,911.40 
Escaleras pza. 19.00 $3,500.00 $66,500.00 
Rampas y escalones m2 1,762.00 $2,800.00 $4,933,600.00 
Muros refuerzos y albañilerías m2 507.40 $2,800.00 $1,420, 720.00 

Elevadores / montacargas pza 2.00 $110,550.00 $221, 100.00 
Albañilería de azotea m2 73.44 $2,800.00 $205,632.00 

m2 1,762.00 $350.00 $616,700.00 

Aplanados y repellados interiores m2 855.33 $360.00 $307,918.80 

Impermeabilización . ·<· ' m2 1,551.30 $125.00 $193,912.50 

Detalles de albañilería m3 73.44 $280.00 $20,563.20 

SUBTOTAL $11,966,978.31 
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Salida Inodoro incluye plomería ,. salida 38.00 $1,200.00 $45,600.00 

Salida mingitorio incluye plomería salida 10.00 $1,200.00 $12,000.00 

Red de drenaje pluvial y sanitario mi 1,762.00 $850.00 $1,497,700.00 

Red de aoua potable mi 3,600.00 $1,350.00 $4,860,000.00 

Muebles de baño ' ' pza 1,762.00 $850.00 $1,497' 700.00 
' ,'' :'" 

Colocación y amaclzado de accesorios pza 128.00 $150.00 $19,200.00 

Candilería y extractores pza 35.00 $300.00 $10,500.00 

SUBTOTAL $7,984,700.00 

mm 
Colocación de contactos salida 737.00 $550.00 $13,800.00 
Luminaria para empotrar en plafond para alojar dos salida 416.00 $1,300.00 $343,200.00 
lámparas fluorescentes T8 de 32 watts 
Luminaria para colgar en plafond tipo cicloide con difusor 1 salida 1 108.00 1 $1,250.00 1 $70,254.00 
de acrílico blanco para alojar dos lámparas fluorescentes 
compactas PL de 21 watts 
Luminaria para empotrar en plafond con cuerpo de 1 salida 1 85.00 1 $1,400.00 1 $10,510.00 
aluminio rechazado para alojar una lámpara halógena par 
30 de 75 watts 

1 salida 1 Luminaria para empotrar en plafond tipo cicloide para 127.00 1 $1,400.00 1 $9;360.00 
alojar dos lámparas fluorescentes compactas PL de 13 w 
Luminaria para empotrar en piso con cuerpo de aluminio ,, 

fundido para alojar una lámpara halógena par 30 de 75 w 1 salida 1 93.00 1 $1,400.00 $12,110.00 

Obra civil de alta y baja tensión M2 230.00 $850.00 $195,500.00 
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Compañía de luz 73.44 $2,800.00 $205,632.00 
Obra civil TV, telefonía e intercomunicación m2 330.00 $850.00 $280,500.00 
Instalación eléctrica de alumbrado mi 2,700.00 $2,800.00 $7,560,000.00 
Canalización, cab. Interfono y teléfono. mi 3,200.00 $850.00 $2, 720,000.00 

SUBTOTAL $11,420,866.00 

m2 1 2,367.00 1 $1,400.00 $3,313,800.00 

Muros de contención m3 1,762.00 $2,300.00 $4,052,600.00 

Muros en áreas exteriores m2 73.44 $280.00 $20,563.20 

Jardinería en áreas comunes m2 1 ,762.00 $97.62 $172,006.44 

Señalización pza 105.00 $175.00 $18,375.00 

SUBTOTAL 1 $7,577,344.64 

mim 
Montacargas elevadores pza 1.00 $340,000.00 $340,000.00 

Transformador oza 1.00 $270,000.00 $270,000.00 

Subestación 1 oza 1 1.00 1$520,000.00 $520,000.00 

Planta de emergencia pza 1.00 $280,000.00 $280,000.00 

Equipo hidroneumátlco . pza 1.00 $350,000.00 $350,000.00 

Tanaue elevado . oza 1.00 $150,000.00 $150,000.00 
·.· ... 

SUBTOTAL $1,910,000.00 
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r¡lij--!l!ft!ªll•;lij-illí!i)ij-i!·-

PRELIMINARES 1 $155,335.03 1 

!CIMENTACIÓN 1$15,183,354.501 

1 ESTRUCTURA i $27,953,003.91 l 
. ,;''' 

IA-L-BA-N--ILE-R~IA- - - - - ---:.,-:-.~.:-:.,;.:.,: :,,,.;· .. ;~ .. -... ::.~-::/::-:•.;.:.",,:,,,_::;::,:-;::-,:;::,,:,;',/•::·:•'';.:;:'''' 1 $1196697831 1 
"', ".,.•: o~·>"- .o"'"'"""""'' •· ;·-tf:i'--;>,'., ,,·-.:n. ;"\ .. <.d.u:,; !',.,~-'·,.<o¡¡,_ - " ,,,_,, ·~" ·' ,, , '~~·.u ~ .. · ,,,,.-;·. - . . f ' • 

!ACABADOS ----.~-~.•:;;:::,_;;::¡~---~ •. >')_;·.:· :~>,. , j$11,668,650.76l 

!INSTALACIÓN HIDROSANITARIA·7:qt~'":.1 )~:?:,!J;}':;S{¿,fr;:~e;:<: · .• -:::j~;:·> ,,. j $7,984,700.00] 

!INSTALACIÓN ELÉCTRICA- -e;:·, /:i;:>ct '''"::\:\i3~;;;:::ti:::,·i'". :~:. ·,;. i _e,•: · 1 $11,420,866.00 1 

'" 
!URBANIZACIÓN -- --- --;;;~:~~t:'•"' ::: 1 ! ''\O~~--· 1 $7,577,344-:-64 i 

!EQUIPOS PRINCIPALES ·•-•; ;:: -,: i)'.' '.;S).'".;, ,:; ' : ]-$T,91o~ooo~oo- 1 

jTOTAL j$95,820,233.15] 
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VII. ANÁLISIS FINA-~;~! 

TIPO 

PRESUPUESTO 
CENTRAL DE AUTOBUSES 

MANZANILLO COLIMA 

EDIFICIO PARA TERMINAL TERRESTRE 
COMERCIAL 
63, 075 M2 

CATEGORÍA 
SUPERFICIE 
CARACTERÍSTICAS EDIFICIO CON TRES NIVELES Y ESTACIONAMIENTO, CUBIERTA LIGERA SOBRE 

ARMADURA, CON OFICINAS Y ZONA COMERCIAL 
M2/ CONSTRUIDOS 
ÁREA LIBRE 
$M2 

13, 348. 70 M2 
54, 805.00 M2 
$ 7, 178.25 

IMPORTE ESTIMADO POR PARTIDA 

PRELIMINARES $ 155,335.03 
CIMENTACIÓN $15, 183,354.50 

ESTRUCTURA $27,953,003.91 

ALBAÑILERÍA $11,966,978.31 

ACABADOS $11,668,650.76 

INSTALACIÓN HIDROSANITARIA $ 7,984,700.00 

INSTALACIÓN ELÉCTRICA $11,420,866.00 

URBANIZACIÓN $ 7,577,344.64 

EQUIPOS PRINCIPALES $ 1,910,000.00 

lrorAL - - - - - - --- -- -- - - - - - - - - - - - - ¡-$-s5,e2o,233.1sl 

lcosTo x M2 $ 1, 11e.2SI 
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7.3. RECUPERACIÓN DE LA INVERSIÓN 

A).- INGRESOS PROMEDIO POR AÑO (EN USO) 

RENTA DE LOCALES COMERCIALES 30 12 $12,500.00 1 $4,500,000.00 
RENTA DE ESPACIOS PARA ANUNCIOS Y 
PUBLICIDAD 45 12 $4,500.00 $2,430,000 

CONCESIÓN DE SNACK 1 12 $18,000;00 $216,000.00 

CONCESIÓN DE RESTAURANTE o>. 2 .12 $50,000.00 $1,200,000.00 

$120,000.00 $20, 160,000.00 

CONCESIÓN DE SITIO DE TAXIS 12 $15,000.00 $180,000.00 

CONCESIÓN DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO 12 $300,000.00 $3,600,000.00 

CONCESIÓN DE ENVÍOS Y PAQUETERÍA 2 12 $25,000.00 $300,000.00 

1 TOTAL DE INGRESOS $ j $ 32,586,000.00 1 

1 TOTALQ_Elt-JGRESOSUSDj$ 3,430,105.25 1 
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B).- EGRESOS PROMEDIO POR AÑO 

SUELDOS 164,832.25 12 $1,977,987.00 

SERVICIOS(FAX, TELÉFONO, INTERNET) 7,500.00 12 $90,000.00 

MATERIALES PARA MANTENIMIENTO 35,000.00 12 $420,000.00 

PAGO DE LUZ 15,000.00 12 $180,000.00 

PAGODEAGUA 
··:(> .~·.',/::.>·.·, 

1 '6,000.00 12 ':~1d;tioo.cio 

IMPUESTOS 1 .7,500.00 12 $90,000.00 

' 1 TOTAL DE EGRESOS $ I $ 3,609,987 .00 1 

1 TOTAL DE EGRESOS USO 1 $ 379,998.60 1 

C).- RECUPERACIÓN DE LA INVERSIÓN (EN USO) 

A. TOTAL DE INGRESOS ANUALES EN USO 

B.' TOTAL DE.EGRESOS ANUALES EN USO 
. . '- ,· :""·. '--:-;'":'1:.< ,.· ~-.,-J-

c.,SUBTOTAL (ING~Éso~r~EGRESOS) 

o.· .. ur1.L1qA0·~~~;1tj~·.~ DIFERENCIA} 

E.TOTAL.(PARA)i,MORTIZAR EL FINANCIAMIENTO) 

F. REClJPfi~Abi6~oE LA INVERSIÓN 13,314,005.72 
2,958,603.45 

$ 3,430,105.25 

$ 379,998.60 

$ 3,050,106.65' 

$ 91 ,503.20 

$ 2,958,603.45 

=5AÑOS 

A 

B 

C=A-B 

O= Cx3% 

E= C-0 

F = Costo financiero total 
TOTAL(E). 
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